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SMERNICE RADY
ze dne 17. prosince 1973

o sblizovani pravnich pfedpist clenskych stiti tykajicich se vnitini vybavy motorovych vozidel
(vnitfni Cisti prostoru pro cestujici kromé vnitfnich zpétnych zrcitek, uspofidini ovlidada,
stfechy nebo posuvné stiechy, opéradel a zadni &isti sedadel)

(74/60/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spolecenstvi, a zejména na clanek 100 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu ('),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlntho vy-
boru (3),

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rova vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpisii spliiovat,
se mimo jiné vztahuji na vnitini vybavu z hlediska ochrany
osob ve vozidle;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢len-
skych statech lisf; Ze je proto nutné, aby viechny clenské stity
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stdvajicich
pravnich pfedpisii, zejména aby bylo mozno pouzit u vsech
typt vozidel postup EHS schvalovéani typu, ktery je predmétem
smérnice Rady ze dne 6. tnora 1970 o sblizovan{ prdvnich
piedpistt ¢lenskych stati tykajici se schvalovani typu motoro-
vych vozidel a jejich piipojnych vozidel ();

vzhledem k tomu, Ze pro vnitini zpétnd zrcitka byly stano-
veny spole¢né pozadavky smérnici Rady ze dne 1. bfez-
na 1971 (*); ze je tfeba stanovit poZadavky téz pro vnitini
vybavu prostoru pro cestujici, uspofdddni ovladacti, stfechu
a opéradla a zadni ¢ast sedadel; Ze dalsi pozadavky tykajici se
vnitini vybavy budou stanoveny pozdgji, zejména pro kotevni
uchyty bezpecnostnich pést, ukotveni sedadel, opérky hlavy,
pro ochranu fidi¢e pted mechanismem fizeni v piipadé nehody
a pro oznaceni ovladaci;

) Ur. vést. C 112, 27.10.1972, s. 14.
2 Uk vést. C 123, 27.11.1972, s. 32.
) U vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

) UK vést. L 68, 22.3.1971, s. 1.

vzhledem k tomu, Ze harmonizované pozadavky musi sniZit
riziko nebo vdznost poranéni cestujicich motorovych vozidel
a tim zvysit bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich
v celém Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze je Zddouci vzit v Gvahu technické
pozadavky piijaté Evropskou hospodaiskou komisi Organizace
spojenych ndrodd v jejim pfedpisu ¢. 21 (,Jednotnd ustanoveni
pro schvalovéni typu vozidel z hlediska jejich vnitini vybavy®),
ktery je pfilohou Dohody ze dne 20. bfezna 1958 o pfijeti
jednotnych podminek pro schvalovéni typu a vzdjemné uznd-
van{ schvdleni typu vystroje a dild motorovych vozidel,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Pro tclely této smérnice se ,vozidlem* rozumi kazdé motorové
vozidlo kategorie M, (podle definice v piiloze I smérnice ze
dne 6. tnora 1970) urcené k provozu na pozemnich komuni-
kacich, které ma nejméné ¢tyii kola a maximalni konstrukéni
rychlost vyssi nez 25 km/h.

Cldnek 2

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvdleni typu
nebo vnitrostatni schvaleni typu pro urity typ vozidla
z dvodd tykajicich se vnitini vybavy vozidel, jmenovité

— vnitinich ¢asti prostoru pro cestujici kromé vnitfnich zpét-
nych zrcatek,

— usporadani ovladacd,
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— stfechy nebo posuvné stiechy,
— opéradel a zadni ¢asti sedadel,

pokud tyto cdsti a dily spliuji pozadavky stanovené
v prilohdch.

Cldnek 3

Clenské stdty nesméji odmitnout nebo zakdzat registraci, pro-

dej, uvedeni do provozu nebo uzivani vozidla z divodd tyka-

jicich se

— vnitfnich ¢sti prostoru pro cestujici kromé vnitfnich zpét-
nych zrcatek,

— uspofddani ovlddaci,
— stiechy nebo posuvné stiechy,
— opéradel a zadni &sti sedadel,

pokud tyto dasti a dily splauji pozadavky stanovené
v piilohach.

Clanek 4

Clensky stét, ktery udéli schvéleni typu, pfijme nezbytnd opa-
tfeni, aby byl informovan o kazdé upravé konstrukéni casti
nebo vlastnosti uvedenych v bodé 2.2 piilohy 1. Pfislusné
organy doty¢ného clenského statu posoudi, zda je nutné pro-
vést na zménéném typu vozidla nové zkousky a vystavit novy
protokol. Zména se nepovoli, jestlize se pii téchto zkouskach
prokdze nesplnéni pozadavki této smérnice.

Cldnek 5

Zmény nezbytné pro piizptsobeni pozadavki piiloh technic-
kému pokroku se pfijimaji postupem stanovenym v ¢lanku 13
smérnice Rady ze dne 6. Gnora 1970 o sblizovani pravnich
piedpist ¢lenskych statd tykajicich se schvalovani typu moto-
rovych vozidel a jejich piipojnych vozidel.

Cldnek 6
1. Clenské stity uvedou v Gcinnost predpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésicii od jejiho
ozndmeni a neprodlené o nich uvédomi Komisi.
2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni

hlavnich ustanoveni wvnitrostitnich préavnich predpist, které
piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

Cldnek 7

Tato smérnice je ur¢ena Clenskym statim.

V Bruselu dne 17. prosince 1973.

Za Radu

piedseda
I. NORGAARD
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(2.1)

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

PRILOHA I ()

DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU A POZADAVKY

DEFINICE

Pro tcely této smérnice se:

Jtypem vozidla“ z hlediska vnitini vybavy (vnitfni Cisti prostoru pro cestujici kromé zpétnych zrcdtek,
uspofddani ovlddacd, stiechy nebo posuvné stiechy, opéradel a zadni ¢dsti sedadel) rozuméji motorové
vozidla, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:

tvar nebo materidly Casti karoserie v prostoru pro cestujict;

usporadani ovlddacs;

wvztaznou zénou“ rozumi zéna ndrazu hlavy podle definice v pfiloze II, kromé:

oblasti ohranicené dopfedu sméfujicim vodorovnym primétem kruznice opsané okolo vnéjsich obryst
ovlidactho orgdnu fizeni, zvétsené o obvodovy pds Sitky 127 mm; tato oblast je smérem dold
ohranicena vodorovnou rovinou, kterd je tecnd ke spodnimu okraji ovlidactho orgdnu fizeni, je-li tento
orgdn v poloze pro jizdu v pfimém sméru;

Casti povrchu pristrojové desky nachdzejici se mezi okrajem oblasti podle bodu 2.3.1 a nejblizsi vnitini
bocni sténou vozidla; tento povrch je smérem dolid omezen vodorovnou rovinou, kterd je tecnd ke
spodnimu okraji ovlddactho orgdnu fizeni, a

bocnich sloupki ¢elniho skla;

Jarovni piistrojové desky“ rozumi ¢dra definovand body dotyku svislych tecen s piistrojovou deskou;

Lstiechou” rozumi horni ¢ast vozidla, kterd se prostird od horniho okraje ¢elntho skla k hornimu okraji
zadniho okna a na obou strandch je ohranicena horni kostrou bo¢nich stén;

,Carou obvodu® rozumi &ra tvorend viditelnym spodnim obrysem bocnich oken vozidla;

,kabrioletem“ rozumi vozidlo, které v urcitych ptipadech nemd nad ¢drou obvodu jiny tuhy konstrukéni
dil nez sloupky ¢elniho skla nebo ochranny oblouk (oblouky);

wvozidlem s posuvnou stiechou® se rozumi vozidlo, u néhoz pouze stfecha nebo jeji ¢dst maze byt
slozena v zdhybech dozadu nebo vyjmuta, pficemZ nad ¢drou obvodu ziistdvaji tuhé konstrukéni dily
vozidla.

7ADOST O EHS SCHVALENI TYPU

Z4dost o schvéleni typu vozidla poddva vyrobce vozidla nebo jeho povéieny zdstupce.

(") Znéni piiloh je v podstaté podobné znéni piedpisu ¢. 21 Evropské hospodaiské komise OSN, zejména ¢lenéni do bodi/odstavcii je

stejné; nemd-li odstavec predpisu €. 21 sviij protéjsek v této smérnici, je ¢islo bodu uvedeno pro informaci v zdvorkdch.
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3.2

33

5.1

5.1.1

5.1.2

K Zzadosti se pfilozi v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tdaje:

— podrobny popis typu vozidla z hlediska ¢asti podle bodu 2.2,

— fotografie nebo schematicky pohled na prostor pro cestujici,

— disla nebo znacky identifikujici typ vozidla.

Technické zkusebné provadgjici zkousky se predlozi:

podle volby vyrobce bud vozidlo piedstavujici typ vozidla, ktery md byt schvélen, nebo ¢dst (¢dsti)
vozidla poklddand za vyznamnou z hlediska kontrol a zkousek pfedepsanych touto smérnic;

na zddost vySe zminéné technické zkusebny nékteré soucdsti nebo vzorky pouzitych materidld.

POZADAVKY

Vniténi &asti nachdzejici se vpfedu v prostoru pro cestujici nad drovni pfistrojové desky a pfed
H-body pfednich sedadel, kromé& bo¢nich dveii

Uvnitf vztazné zény podle bodu 2.3 nesméji byt nebezpecné nerovnosti nebo ostré hrany, které by
mohly zvysit riziko nebo vdZnost poranéni cestujicich. Césti uvedené v bodech 5.1.2 az 5.1.6 se povazuji
za vyhovujici, jestlize spliuji pozadavky uvedenych bodi.

Césti vozidla uvnité vztazné zény musi mit schopnost pohlcovat energii podle piflohy III, kromé &sti,
které nejsou soucdsti piistrojové desky a které jsou vzdileny od zasklenych ploch méné nez 10 cm.
Rovnéz jsou vyjmuty ty Casti ve vztazné zoné, které spliuji obé nize uvedené podminky:

— pii zkousce podle pozadavki prilohy III se kyvadlo dotkne ¢asti, které se nachdzeji vné vztazné zony,

— Casti, které maji byt zkouSeny, jsou vzddleny méné nez 10 m od &sti dotenych kyvadlem vné
vztazné zony, piicemz se tato vzdalenost méff na povrchu vztazné zény;

piipadné nosné kovové &dsti nesméji mit vycnivajici okraje.

Spodni okraj piistrojové desky, pokud nespliiuje pozadavky bodu 5.1.2, musi byt zaoblen s polomérem
zaobleni nejméné 19 mm.

Spinace, knofliky téhel apod. vyrobené z tuhého materidlu, které vy¢nivaji z desky na vzdalenost 3,2 mm
az 9,5 mm (méfenou postupem podle piilohy V), musi mit plochu pfiéného prifezu nejméné 2 cm?
(méfenou 2,5 mm od nejdéle vyénivajictho bodu) a zaoblené hrany o poloméru zaobleni nejméné
2,5 mm.

Jestlize tyto Cdsti vycnivaji vice nez 9,5 mm od povrchu piistrojové desky, musi byt navrzeny
a provedeny tak, aby bylo mozno je silou 37,8 daN pusobici vodorovné v podélném sméru
a vyvozenou pistem s plochym koncem o priméru nejvyse 50 mm bud zatlacit do povrchu piistrojové
desky natolik, Ze nevycnivaji vice nez 9,5 mm, nebo oddélit; v posledné uvedeném piipadé nesméji zbyt
nebezpecné vycnélky vétsi nez 9,5 mm; piicny prafez ve vzddlenosti nejvyse 6,5 mm od nejdale
vy¢nivajictho bodu nesmi mit plochu mensi nez 6,5 cm?
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5.2

5.23.1

5232

5.3

V piipadé vycnélku, ktery se sklddd ze soucdsti zhotovené z netuhého materidlu tvrdosti mensi nez 50
Shore A a upevnéné na tuhém podkladé, se pozadavky bodi 5.1.4 a 5.1.5 vztahuji pouze na tuhy
podklad.

Cisti nachdzejici se vpfedu v prostoru pro cestujici pod tirovni pfistrojové desky a pfed H-body
pfednich sedadel, kromé bo¢nich dvefi a pediliu

Césti podle bodu 5.2 musi spliiovat pozadavky bodfi 5.1.4 az 5.1.6 kromé peddld a jejich upevnént,
jakoZ i soudasti, kterych se nemutze dotknout zkusebni zafizeni pouzité podle piilohy VI.

Ovlddaci orgdn rucni brzdy, je-li namontovan na piistrojové desce nebo pod ni, musi byt umistén tak,
aby — je-li v uvolnéné poloze — v piipadé Celntho ndrazu na n¢j nemohli cestujici ve vozidle narazit.
Neni-li tato podminka splnéna, musi povrch ovlddactho orgdnu spliiovat pozadavky bodu 5.3.2.3.

Odkladaci policky a podobné prvky musi byt navrZeny a provedeny tak, aby jejich nosné ¢dsti nemély
vycnivajici okraje; musi spliovat nékterou z téchto podminek:

Cast obrdcend dovnitf vozidla, jejiz povrch je ve vySce nejméné 25 mm, musi mit zaoblené hrany
o poloméru zaobleni nejméné 3,2 mm. Tento povrch musi byt pokryt materidlem schopnym pohlcovat
energii podle prilohy III a podrobit se zkousce podle uvedené piilohy, pii niZ se ndraz aplikuje
vodorovné v podélném sméru.

Odkladaci policky a podobné prvky se musi a¢inkem sily 37,8 daN pusobici vodorovné v podélném
sméru dopfedu a vyvozené vilcem o priméru 110 mm s osou ve svislé poloze oddélit, rozlomit,
podstatné zdeformovat nebo zatlacit, aniz by se na okraji policky vytvorily nebezpecné ttvary. Uvedend
sila musi sméfovat na nejpevnéjsi ¢dst odkladaci policky nebo podobného prvku.

Jestlize vySe uvedené prvky obsahuji ¢ist vyrobenou z materidlu tvrdosti mensi nez 50 Shore
A a upevnénou na tuhém podkladu, vztahuji se vyse uvedené pozadavky pouze na tento tuhy podklad,
kromé pozadavkil tykajicich se pohlcovéni energie podle piilohy IIL

Ostatni ¢dsti v prostoru pro cestujici nachdzejici se pfed pfi¢nou rovinou prochizejici vztainou
&drou trupu zafizeni 3DH umisténého na zadnich sedadlech

Oblast piisobnosti

Pozadavky bodu 5.3.2 se vztahuji na ovlddaci rukojeti, packy a knofliky a ostatni vycnivajici casti
neuvedené v bodech 5.1 a 5.2.

PozZadavky

Césti podle bodu 5.3.1 umisténé tak, Ze cestujici vozidla s nimi mohou piijit do styku, musi spliovat
pozadavky bodli 5.3.2.1 az 5.3.4. Za Cdsti, s nimiZ cestujici mohou pfijit do styku, se poklddaji prvky,
kterych se maze dotknout koule o priméru 165 mm a které se nachdzeji nad H-bodem piednich sedadel
a pred piicnou rovinou prochdzejici vztaznou Cérou zafizeni 3DH na zadnich sedadlech a vné oblasti
podle bodii 2.3.1 a 2.3.2.
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5.3.2.1

5.3.2.2

5323

5.4

5.4.1

5.4.1.1

5.4.1.2

5.4.2

5421

5.4.2.2

5.5

5.5.1.1

Jejich povrch musi byt ohrani¢en zaoblenymi hranami o poloméru zaobleni nejméné 3,2 mm.

Ovlddaci packy a knofliky musi byt navrzeny a provedeny tak, aby tcinkem sily 37,8 daN pusobici
poloze zmensil alespon na 25 mm od povrchu desky, nebo se zminéné prvky oddélily nebo ohnuly;
v obou posledné uvedenych piipadech nesméji zbyt nebezpecné vycnélky.

Spoustéce oken viak mohou vy¢nivat 35 mm od povrchu panelu.

Ovlddaci organ rucni brzdy v uvolnéné poloze a fadici pdka v poloze kterékoli dopfedné rychlosti,
pokud nejsou umistény v oblastech podle bodt 2.3.1 a 2.3.2 a v oblastech pod vodorovnou rovinou
prochdzejici H-bodem prednich sedadel, musi mit plochu priifezu nejméné 6,5 cm?, méfenou v prifezu
kolmém k podélnému vodorovnému sméru ve vzddlenosti 6,5 mm od nejdéle vycnivajici ¢asti, pficemz
polomér zaobleni nesmi byt mensi nez 3,2 mm.

Pozadavky bodu 5.3.2.3 se nevztahuji na ovlddaci organy ruc¢ni brzdy ptimontované k podlaze, jestlize
vyska rukojeti v uvolnéné poloze je pod vodorovnou rovinou prochizejici H-bodem (viz piiloha V).

Na ostatni prvky zafizeni vozidla neuvedené v predchozich bodech, jako jsou vodici listy k posouvani
sedadel, zafizeni pro regulovani vodorovné nebo svislé ¢asti sedadla, zafizeni k navijeni bezpecnostnich
past apod., se vySe uvedené pozadavky nevztahuji, jestlize se tyto prvky nachdzeji pod vodorovnou
rovinou prochazejici H-bodem kazdého sedadla, i kdyZz cestujici s nimi maze pfijit do styku.

Jestlize vySe uvedené prvky obsahuji ¢dst vyrobenou z materidlu tvrdosti men$i nez 50 Shore
A a upevnénou na tuhém podkladu, vztahuji se vyse uvedené pozadavky pouze na tento tuhy podklad.

Stifecha

Oblast prisobnosti

Pozadavky bodu 5.4.2 se vztahuji na vnitfni stranu stfechy.

Nevztahuji se viak na ty &sti stfechy, které nemohou prijit do styku s kouli o priméru 165 mm.

Pozadavky

Na vnitini strané stiechy nad cestujicimi nebo pfed nimi nesméji byt nebezpecné nerovnosti nebo ostré
hrany sméfujici dozadu nebo doli. Sitka vy¢nivajicich ¢dsti nesmi byt mensi nez vzdélenost, do které
vy¢nivaji smérem dolt, a hrany musi byt zaobleny polomérem nejméné 5 mm. Zejména tuhé stiesni

vyztuhy nebo Zebra nesméji vycnivat smérem dolii vice nez 19 mm a musi byt proudnicové podle
piilohy V.

Jestlize stie$ni vyztuhy nebo Zebra nespliuji pozadavky bodu 5.4.2.1, musi byt pokryty materidlem
pohlcujicim energii podle piflohy IIL

Posuvnd stfecha

Pozadavky

Nize uvedené pozadavky a pozadavky bodu 5.4 se vztahuji na posuvnou stiechu, kterd je v uzaviené
poloze.
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5.5.1.2

5.5.1.2.2

5.5.1.2.3

5.6

5.6.1

5.7

5.7.1.1

5.7.1.2

5.7.1.2.1

5.7.1.2.1a) (1)

5.7.1.2.1b) (1)

5.7.1.2.2

5.7.1.2.3

Otviraci a ovlddaci zafizeni must:

5.5.1.2.1 byt navrZena a provedena tak, aby byla pokud mozno vyloucena jejich nahodild ¢innost;

podle mozZnosti byt proudnicovd podle piilohy V: jejich povrch musi byt ohranicen zaoblenymi hranami
o poloméru zaobleni nejméné 5 mm;

byt umisténa tak, aby v klidové poloze nebylo mozno se jich dotknout kouli o priméru 165 mm.
Nemtze-li byt tato podminka splnéna, musi otviraci a ovlddaci zafizeni v klidové poloze bud zistat
zapusténd, nebo byt navrzena a provedena tak, aby ucinkem sily 37,8 daN pisobici ve sméru ndrazu
definovaném v piiloze III jako te¢na ke drdze makety hlavy se bud rozmér vycnivajici ¢ésti podle piilohy
V zmensil na nejvySe 25 mm nad povrchem, na némZ jsou zafizeni namontovdna, nebo se zafizeni
oddélilo; v posledné uvedeném piipadé nesméji zbyt nebezpecné vycnélky.

Kabriolety a vozy s posuvnou stfechou

Pozadavky bodu 5.4 se u kabrioletti vztahuji pouze na spodek horni ¢dsti ochranného oblouku a horni
¢ast ramu celntho okna.

Vozidla s posuvnou stiechou musi spliiovat pozadavky bodu 5.5 vztahujici se na vozidla s posuvnou
stiechou.

Zadni &asti sedadel

PoZadavky

Na povrchu zadnich ¢asti sedadel nesméji byt nebezpecné nerovnosti nebo ostré hrany, které by mohly
zvysit riziko nebo véznost poranéni cestujicich.

S vyhradou bodt 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2 a 5.7.1.2.3 musi ¢ast opéradla pfedniho sedadla, kterd je v zoné
nérazu hlavy podle definice v pifloze I, byt schopna pohlcovat energii podle pilohy IIl. Pro stanoveni
z6ény ndrazu hlavy musi byt pfedni sedadla, jsou-li sefiditelnd, v krajni zadni jizdni poloze s opéradly
sklonénymi pod dhlem co nejblizsim 25°, neni-li vyrobcem stanoveno jinak.

U oddélenych ptednich sedadel musi zéna ndrazu hlavy cestujictho sedictho vzadu sahat do vzdélenosti
10 ¢m na obé strany od stfednice sedadla v horni ¢dsti zddi opéradla sedadla.

U sedadel opatfenych opérkami hlavy musi byt pii kazdé zkousce opérka hlavy v nejnizsi poloze
a v bodé lezicim na svislici prochdzejici stfedem opérky hlavy.

U sedadla, které je uréeno k montdzi do vice typt vozidla, se zéna ndrazu hlavy stanovi podle vozidla,
u né¢hoZ je krajni zadni jizdni poloha ze vSech typt, které prichdzeji v tvahu, nejméné piizniva; takto
stanovena zdéna ndrazu se povazuje za vyhovujici pro ostatni typy.

U prednich lavicovych sedadel se zéna ndrazu rozklddd mezi podélnymi svislymi rovinami, které
prochazeji ve vzdalenosti 10 cm smérem ven od stfednice kazdého z konstrukéné urcenych krajnich
mist k sedéni. Stiednici kazdého krajniho mista k sedéni lavicového sedadla stanovi vyrobce.

V z6né ndrazu hlavy vné hranic uvedenych v bodech 5.7.1.2.1 az 5.7.1.2.2 musi byt nosnd konstrukce
sedadla calounénd, aby byl vyloucen piimy styk hlavy s cdstmi této konstrukce, které musi mit
v doty¢nych oblastech polomér zaobleni nejméné 5 mm. Tyto Cisti se rovnéZ poklddaji za vyhovujici,
jsou-li schopny pohlcovat energii podle piilohy IIL

(') Tyto body nejsou v predpisu ¢. 21 zahrnuty.
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5.7.2 Jsou-li v zéndch ndrazu u sedadel, opérek hlavy a jejich nosnych konstrukei ¢dsti potazené materidlem
tvrdosti mens{ nez 50 Shore A, vztahuji se vySe uvedené pozadavky pouze na tuhé &asti, kromé
pozadavk tykajicich se pohlcovani energie podle piilohy IIl. Tyto pozadavky se nevztahuji na nejzadnéjsi
sedadla, na sedadla sméfujici do stran nebo dozadu, na sedadla uspofddand opéradly k sob¢, na sklopnd
sedadla nebo na sedadla instalovand prechodné.

5.8 Pozadavky bodu 5 se vztahuji téZ na zafizeni neuvedend v piedchozich bodech, s nimiZ mohou -
vzhledem k jejich poloze ve vozidle a ve smyslu bodti 5.1 az 5.7 — cestujici piijit do styku. Jsou-li ¢dsti
téchto zafizeni zhotoveny z materidlu tvrdosti mensi nez 50 Shore A a upevnény na tuhém podkladu,
vztahuji se zminéné pozadavky pouze na jejich tuhy podklad.
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PRILOHA 1l

STANOVENI ZONY NARAZU HLAVY

1. Zéna nérazu hlavy zahrnuje veskeré nezasklené plochy vnitiku vozidla, které mohou piijit do statického styku
s kulovou maketou hlavy priméru 165 mm, kterd je nedilnou soucdsti méfictho zafizeni, jehoz délkovy rozmér
od oto¢ného bodu kycle k vrcholu hlavy je plynule sefiditelny v rozsahu od 736 mm do 840 mm.

2. Zéna podle bodu 1 se stanovi nize uvedenym postupem nebo rovnocennym grafickym postupem:
2.1 Oto¢ny bod méfictho zafizeni se umisti niZe uvedenym zptsobem na kazdé misto k sedéni stanovené
vyrobcem:

2.1.1 v piipadé posuvnych sedadel:
2.1.1.1 v H-bodé (viz priloha IV) a

2.1.1.2 v bodé nachdzejicim se 127 mm ve vodorovném sméru pied H-bodem a ve vysce, kterd vyplyvd ze zmény
vysky H-bodu zptisobené posunem o 127 mm, nebo ve vysce 19 mm;

2.1.2 v ptipadé neposuvnych sedadel v H-bodé doty¢ného sedadla.

22 Pro kazdou vzdédlenost od otoéného bodu k vrcholu hlavy, kterou umoziuje zkusebni zafizeni v mezich
vnitinich rozméra vozidla, se stanovi viechny body dotyku, které se nachdzeji pod spodnim okrajem celniho
skla a pfed H-bodem.

23 Jestlize pii uspofdddni v rdmci vySe uvedenych mezi se pii svislé poloze zkuSebniho zafizeni zddné body
dotyku nezjisti, stanovi se mozné body dotyku otd¢enim méfictho zafizeni dopfedu a dolii pfi opisovani viech
obloukd ve svislych rovindch az do roviny, kterd svird s podélnou svislou rovinou vozidla thel 90° a prochdzi
H-bodem.

3. ,Bodem dotyku“ je bod, v némZ se hlava zafizeni dotkne ¢dsti vnitfku vozidla. Pohyb smérem dold je omezen
polohou, ve které je maketa hlavy tecnd k vodorovné roviné nachazejici se ve vysce 25,4 mm nad H-bodem.
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1.1

1.2

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

PRILOHA III
POSTUP ZKOUSENI MATERIALU POHLCUJICICH ENERGII

USPORADANI, ZKUSEBNI PRISTRO] A POSTUP

Uspofddani

Materidl pohlcujici energii se zkousi pfipevnény ke konstrukénimu prvku, na kterém md byt instalovin ve
vozidle. Zkouska se pokud mozno provede pfimo na karoserii. Uvedeny konstrukéni prvek nebo karoserie se
spolehlivé upevni ke zkuSebni stolici tak, aby se pfi ndrazu neposunuly.

Na zddost vyrobce viak miize byt zkouseny materidl upevnén na piipravku, ktery napodobuje jeho instalaci ve
vozidle, pod podminkou, Ze sestava ,soucdst—piipravek® md stejné geometrické uspofadani jako skutecnd sestava
,soucdst-nosny prvek konstrukce* a jeji stupenn tuhosti neni nizsi a schopnost pohlcovat energii neni vyssi nez
u skutecné sestavy.

ZkuSebni pfistroj

Zkusebni pristroj se sklddd z kyvadla, jehoz otocny cep je uloZen na kulickovych loziskdch a jehoz redukovand
hmotnost (') ve stfedu ndrazu je 6,8 kg. Spodni konec kyvadla tvofi tuhd maketa hlavy o priméru 165 mm, jejiz
stied je shodny se stfedem ndrazu kyvadla.

sméru narazu.

Registra¢ni pFistroje

Pouzité registracni piistroje musi umoznovat méfeni s touto presnosti:
Zrychleni:

— plesnost: 5 % skutecné hodnoty,

— frekven¢ni odezva: do 1 000 Hz,

— prficnd citlivost: méné nez 5 % nejnizstho bodu stupnice.
Rychlost:

— presnost: £2,5 % skutecné hodnoty,

— citlivost: 0,5 km/h.

Vniknuti makety hlavy do zkouseného pfedmétu:

— presnost: 5 % skute¢né hodnoty,

— citlivost: 1 mm.

(") Pozndmka: Vztah mezi redukovanou hmotnosti kyvadla mr ve vzdalenosti a od stfedu ndrazu k ose otdceni a celkovou hmotnosti

m, =m -
a
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1.3.4

1.4
1.4.1

1.4.2

1.43

3.2

Zaznam Casu:

— piistrojové vybaveni musi byt schopno zaznamenat cely pribéh zkousky a odecitat hodnoty v mezich jedné
tisiciny sekundy,

— v zdaznamech slouzicich k vyhodnoceni zkousky musi byt uveden zacdtek ndrazu v okamziku prvniho styku
makety hlavy se zkouSenou soucisti.
ZkuSebni postup

V kazdém bodé ndrazu na zkouseny povrch je smér ndrazu urcen tecnou k drdze makety hlavy méficiho zafizeni
podle piilohy 1L

Je-li dhel mezi smérem ndrazu a kolmici k povrchu v bodé ndrazu 5° nebo mensi, provede se zkouska takovym
zptsobem, aby tecna k drdze stfedu ndrazu kyvadla byla shodnd se smérem definovanym v bodé 1.4.1. Maketa
hlavy musi narazit na zkouSenou soucdst rychlosti 24,1 kmj/h; této rychlosti se dosdhne bud pouhou gravitaéni
energii vychyleného kyvadla, nebo pouzitim piidavného hnactho zafizeni.

Je-li Ghel mezi smérem ndrazu a kolmici k povrchu v bodé ndrazu vétsi nez 5°, miZe se zkouska provést
takovym zptisobem, aby tecna k dréze stiedu ndrazu kyvadla byla shodnd s kolmici v bodé ndrazu. Zkusebni
rychlost se pak zmensi na hodnotu normdlové slozky rychlosti uvedené v bodé 1.4.2.

VYSLEDKY

Pfi zkouskich provedenych vyse uvedenymi postupy nesmi zpomaleni makety hlavy piekrocit 80 g po spojitou

ROVNOCENNE POSTUPY

Rovnocenné zkuSebni postupy jsou piipustné pod podminkou, Ze umoznuji dosdhnout vysledkii pozadovanych
v bodé 2.

Osoba, kterd pouzije jinou metodu nez podle bodu 1, je povinna prokdzat jeji rovnocennost.
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1.1

1.2

2.1

2.2

3.1

3.2.

3.2.4

33

PRILOHA IV
POSTUP STANOVENI H-BODU A OVERENI VZAJEMNE POLOHY R-BODU A H-BODU
DEFINICE

,H-bodem®, ktery udavd polohu osoby sedici v prostoru pro cestujici, se rozumi prisecik teoretické osy otdceni
mezi stehny a trupem lidského téla, které je pfedstavovdno zafizenim 3DH, s podélnou svislou rovinou.

,R-bodem” neboli vztaznym bodem mista k sedéni se rozumi vyrobcem ureny vztazny bod, ktery:

urCuje pro kazdé sedadlo instalované vyrobcem ve vozidle krajni zadni obvyklou polohu pro Fzeni vozidla nebo
jizdu;

maé soufadnice vztazené k nosné konstrukci vozidla;

piedstavuje polohu stfedu kloubu mezi lidskym trupem a stehnem (H-bod).

STANOVEN{ H-BODU

H-bod se stanovi pro kazdé sedadlo instalované vyrobcem vozidla. Je-li mozno povazovat sedadla v téze fadé za
podobnd (u lavicového sedadla, shodnych sedadel apod.), stanovi se pro kazdou fadu sedadel pouze jeden H-bod,
pficemz zafizeni 3DH podle bodu 3 se usadi na misto povazované pro doty¢nou fadu za reprezentativni. Timto
mistem je:

v piipadé predni fady sedadlo fidice;
v pifpadé zadni fady (Fad) krajni sedadlo.

Ke stanoveni H-bodu se piislusné sedadlo nastavi do krajni zadni obvyklé polohy pro fizeni nebo pro jizdu
ur¢ené vyrobcem; je-li opéradlo sefiditelné, zajisti se v poloze odpovidajici sklonu vzad co nejblizsimu thlu 25°,
ktery svird se svislic{ vztaznd ¢dra trupu zaiizeni 3DH podle bodu 3, neni-li vyrobcem stanoveno jinak.

POPIS ZARIZEN{ 3DH

Pouzije se trojrozmérné zafizeni 3DH, jehoz hmotnost a obrysy odpovidaji dospélému muzi primérné vysky.
Toto zafizeni 3DH je zndzornéna na obrdzku 1 a 2 v dodatku k této priloze.

Zatizeni 3DH se skladd:

ze dvou Casti, z nichZ jedna napodobuje zdda a druhd sedaci ¢ast téla, které se otdceji okolo osy piedstavujici osu
otdceni mezi trupem a stechnem; priisecik této osy s bokem zafizeni 3DH je H-bodem zafizeni 3DH;

ze dvou ¢asti, které napodobuji bérce a jsou otocné spojeny s Casti napodobujici sedaci ¢ast;
ze dvou &sti, které napodobuji chodidla a jsou spojeny s bérci oto¢nymi klouby napodobujicimi kotniky;

mimo to ¢ist, kterd napodobuje sedaci ¢dst, je opatfena libelou umoziujici ovéfit pii¢nou polohu sedaci ¢asti.

hmotnost zafizeni 3DH byla pifiblizné 75,6 kg. Blizsi ddaje o jednotlivych zavazich jsou uvedeny v tabulce
u obrdzku 2 v dodatku k této pifloze.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

443

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

5.2

6.1

USAZEN[ ZARIZENI 3DH

Trojrozmérné zafizeni 3DH se usadi timto zplisobem:

Vozidlo se umisti na vodorovnou rovinu a sedadla se sefidi podle bodu 2.2.

Zkousené sedadlo se pokryje kusem tkaniny k usnadnéni spravného usazeni zafizeni 3DH.

Zatizeni 3DH se usadi na dotycné sedadlo tak, aby osa otdceni mezi trupem a stehny byla kolmd ke stfedni
podélné roviné vozidla.

Chodidla zafizeni 3DH se umisti takto:

u piednich sedadel tak, aby se libela, kterou se ovéfuje pficnd poloha sedaci ¢dsti zafizeni 3DH, ustdlila ve
vodorovné poloze;

u zadnich sedadel se chodidla uspofddaji pokud mozno tak, aby se dotykala pfednich sedadel. Jestlize chodidla
spocivaji na Castech podlahy, které jsou v rGiznych tirovnich, slouzi jako vztazny bod chodidlo, které prvni pfijde
do styku s pfednim sedadlem, a druhé chodidlo se nastavi tak, aby se libela, kterou se ovéfuje piicnd poloha
sedaci Casti zafizeni 3DH, ustdlila ve vodorovné poloze;

urCuje-li se H-bod u stfedniho sedadla, umisti se chodidla po jednom na kazdé strané tunelu.

Na stehna se umisti zdvazi, libela ovéfujici pii¢nou polohu sedaci ¢asti zafizeni 3DH se uvede do vodorovné
roviny a na sedaci Cast zafizeni 3DH se umisti zdvaZi.

Zafizeni 3DH se pomoci Cepu spojujictho kolenni klouby odsune od opéradla sedadla a zddovd cast se skloni
dopfedu. Zafizeni 3DH se znovu usadi na sedadlo posouvanim jeho sedaci ¢dsti dozadu, az se narazi na odpor,
nacez se zadova Cast zafizeni 3DH znovu opfe o opéradlo sedadla.

Na zafizeni 3DH se dvakrét ptisobi vodorovnou silou (10 + 1) daN. Smér a misto pisobent sily jsou na obrazku
2 v dodatku vyznaceny cernou Sipkou.

Na pravy a levy bok se zavési zdvazi a poté se zdvazi umisti na trup. Zafizeni 3DH se udrzuje ve vodorovné
piicné poloze.

Pfi udrzovdni zafizeni 3DH ve vodorovné piicné poloze se zddova Cdst zafizeni 3DH sklopi doptedu, az se
zdvazi trupu nachdzeji nad H-bodem tak, aby bylo vylouceno tfeni o opéradlo sedadla.

Zadové cdst zatizeni 3DH se lehce posune dozadu, &imz se jeho usazovani dokondf; pii¢nd poloha zafizeni 3DH
musi byt vodorovnd. Jestlize neni, popsany postup se opakuje.

VYSLEDKY

Po usazeni zafizeni 3DH podle bodu 4 je H-bodem doty¢ného sedadla H-bod zafizeni 3DH.

ZméE se co nejpresnéji soutadnice H-bodu. Rovnéz musi byt co nejpiesnéji zjistény soufadnice charakteristickych
bodt prostoru pro cestujici. Priméty téchto bodu na svislou podélnou rovinu se pak vynesou do grafu.

OVERENI VZTAHU MEZI R-BODEM A H-BODEM

Vysledky méfeni H-bodu podle bodu 5.2 se porovnaji se soufadnicemi R-bodu uvedenymi vyrobcem vozidla.
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6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Vzdjemnd poloha obou bodt se povazuje pro dotycné misto k sedéni za vyhovujici, jestlize soutadnice H-bodu se
nachédzeji uvnitf podélné orientovaného obdélniku, jehoz vodorovné a svislé strany jsou dlouhé 30 mm a 20 mm
a thlopricky se protinaji v R-bodé. Je-li tato podminka splnéna, pouzije se R-bod pro téely zkousky a v piipadé
nutnosti se zafizen{ 3DH sef{d{ tak, aby se H-bod shodoval s R-bodem.

Jestlize se H-bod nenachdzi uvnitt obdélniku podle bodu 6.2, stanovi se H-bod jesté dvakrét (celkem tedy tiikrét).
Jestlize se uvnitf obdélniku nachdzeji dva ze tif takto stanovenych bodd, povaiuje se vysledek zkousky za
vyhovujici.

Jestlize se nejméné dva ze tii stanovenych bod nachdzeji vné obdélniku, povazuje se vysledek zkousky za
nevyhovujici.

Jestlize nastane situace podle bodu 6.4 nebo nelze vztah mezi R-bodem a H-bodem ovéfit, protoze vyrobce
vozidla neposkytl idaje o poloze R-bodu, je mozno pouzit pramér vysledka ze i stanoveni H-bodu a povazovat
jej za pouzitelny ve viech piipadech, kdy je R-bod v této smérnici uveden.

Pfi ovéfovani vztahu mezi R-bodem a H-bodem na vozidle ze sériové vyroby se obdélnik podle bodu 6.2 nahradi
Ctvercem o strané 50 mm.
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Podlozka
pro zdvaZi stehna

Ty¢ spojujici
kolenni klouby

Dodatek

Cisti trojrozmérného zatizeni 3DH

Zéadova cést

Nosi¢ zdvaZi trupu

Libela pro podélnou polohu

Sedaci &ast

Osa otdceni

Libela pro
pfi¢nou polohu

Obr. 1
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Hmotnost zafizeni 3DH

Cisti napodobujici zidovou
a sedaci Cast téla

Zavazi trupu

Zavazi sedaci &asti

Zévazi stehen

Zévazi bérc

Celkem:

Smér a misto pisobent sily

Meénitelné od

10,8 do 42,4 cm \”\
\

Rozméry a hmotnosti zafizeni 3DH

kg

p 3947 cm

16,6
31,2
7.8
6,8
13,2

75,6

39-31 cm

~.

Obr. 2
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PRILOHA V
METODA MERENI VYCNELKU
1. Stanoveni vzddlenosti, do které urcity prvek vycnivd nad panelem, k némuz je pfimontovén, je zaloZeno na

posouvani koule o priméru 165 mm te¢né k panelu a dotyénému prvku.

Smérodatnou veli¢inou je gradient dany pomérem zmény kolmé vzdalenosti stiedu koule od panelu y ke zméné
polohy stfedu koule ve sméru rovnobézném s panelem x.

Urcity tvar se povazuje za proudnicovy, jestlize vysledny gradient v podélném vodorovném sméru je mensi nez
1. Gradient rovny 1 nebo vétsi oznacuje vycnélek, jehoz velikost charakterizuje hodnota y.

Jsou-li panely, ¢asti apod. potazeny materidlem tvrdosti mensi nez 50 Shore A, pouzije se vyse uvedeny postup
méfeni tvart a vycnélka az po odstranéni takového materidlu.

2. Rozmér vycnivajici ¢dsti spinact, knoflikd tdhel apod., které se nachdzeji ve vztazné zéné, se méH nize
popsanym piistrojem a postupem:

2.1 Pfistroj

2.1.1  Piistroj na méfeni vycnélka se sklddd z polokulové makety hlavy priméru 165 mm, ve které je posuvny pist
pruméru 50 mm.

2.1.2  Vzdjemnd poloha plochého konce pistu a okraje makety hlavy se indikuje na méfitku se stupnici, na kterém
pohyblivy ukazatel uchovavd zdznam nejvétsi zméfené hodnoty i po odsunuti pifstroje od zkouseného prvku.
Minimélni méfitelny rozmér musi byt 30 mm; stupnice musi byt délena po 0,5 mm, aby bylo mozno
indikovat rozmér vycnélka.

2.1.3  Postup kalibrace:

2.1.3.1 Piistroj se umisti na rovnou plochu tak, aby jeho osa byla k této plose kolma. Jakmile se plochy konec pistu
dotkne plochy, sefidi se nula na stupnici.

2.1.3.2 Mezi plochy konec pistu a opérnou plochu se vlozi rozpérka tloustky 10 mm a ovéfi se, zda pohyblivy
ukazatel toto méfeni sprévné zaznamend.

2.1.4  Piistroj na méfeni vycnélkd je zndzornén na obrazku 1.

2.2 Postup zkousky

2.2.1  Stazenim pistu dozadu se v maketé hlavy vytvoii dutina; pohyblivy ukazatel se uvede do styku s pistem.

2.2.2  Piistroj se s vynalozenim sily nejvyse 2 daN pfilozi k méfenému vy¢nélku tak, aby se maketa hlavy dotykala co
nejvétsi Casti okolntho povrchu.
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2.2.3  Pist se posouvd doptedu, dokud se nedotkne méfeného vycnélku; na stupnici se sleduje velikost vycnélku.
2.2.4  Maketa hlavy se nastavi tak, aby hodnota velikosti vy¢nélku byla nejvétsi. Tato hodnota se zaznamend.

2.2.5 Jsou-li dva nebo vice ovladaca tak blizko u sebe, Ze se jich pist nebo maketa hlavy mohou dotknout soucasné,
postupuje se takto:

2.2.5.1 skupina ovlddaca, které se spolecné vejdou do dutiny v maketé hlavy, se povazuje za jediny vy¢nélek;
2.2.5.2 jestlize bézné zkousce dotykem maketou hlavy brani jiné ovlddace, odstrani se a méfeni se uskutecni bez nich.

Pak mohou byt znovu namontovdny a zméfeny, popiipadé opét po odstranéni jinych ovlidact, aby se
usnadnilo méfent.
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PRILOHA VI

PRISTROJ A POSTUP PRO POUZITI BODU 5.2.1 PRILOHY I

Za dily (spinace, knofliky tdhel apod.), na které mohou cestujici narazit koleny, se povazuji dily, kterych je mozno se
dotknout niZe uvedenym piistrojem pouzitym niZe popsanym zptsobem.

1. Pristroj

Schéma pristroje

120 mm

120 mm
|-
250 mm d

A

30 X

60 mm I

2. Postup
Piistroj miize byt umistén v jakékoli poloze pod pfistrojovou deskou tak, aby:
— rovina XX’ zustala rovnobéznd se stfedni podélnou rovinou vozidla,

— osa X se mohla nakldnét na obé strany od vodorovné roviny v thlu do 30°.

3. Pied zkouskou se odstrani vSechny materidly tvrdosti mensi nez 50 Shore A.



