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26.7.1971 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 202/37

SMERNICE RADY
ze dne 26. ¢ervence 1971

o sbliZovéni pravnich pfedpisti clenskych stiti tykajicich se brzdovych zafizeni ur¢itych kategorii
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel

(71/320/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTV],

s ohledem na smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi, a zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (),

s ohledem na stanovisko Hospoddfského a socidlntho vy-
boru (%),

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rova vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpistit spliovat,
se mimo jiné vztahuji na brzdova zafizeni urcitych kategorii
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢len-
skych statech lisi; Ze je proto nutné, aby vSechny clenské staty
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stavajicich
pravnich pfedpist, zejména aby bylo mozné pouzit u vsech
typt vozidel postup EHS schvalovéni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady ze dne 6. tnora 1970 o sblizovani pravnich
piedpist ¢lenskych statt tykajicich se schvalovani typu moto-
rovych vozidel a jejich piipojnych vozidel ();

vzhledem k tomu, Ze harmonizované pozadavky musi zajisto-
vat bezpecnost silni¢niho provozu v celém Spolecenstvi,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Clanek 1

1.  Pro Glely této smérnice se ,vozidlem“ rozumi kazdé
motorové vozidlo, které patii do jedné z dile uvedenych
mezindrodnich kategorii a je ur¢eno k provozu na pozemnich
komunikacich, s karoserii nebo bez karoserie, které md nej-
méné ¢tyfi kola a maximdlni konstrukéni rychlost vyssi nez
25 km/h, a jeho piipojnd vozidla, s vyjimkou kolejovych
vozidel, zemédélskych traktort a strojii a stroji pro vefejné
préce:

() UFE vést. C 160, 18.12.1969, s.7.
() UFE vést. € 100, 1.8.1969, 5.13.
() Uk vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

a) Kategorie M: Motorovd vozidla pro dopravu osob, kterd maji
nejméné Ctyfi kola nebo kterd maji nejméné tii kola

Y vz

a maximalni hmotnost vét3{ nez 1 tunu:

— kategorie M: vozidla pro dopravu osob, kterd maji
nejvyse osm sedadel kromé sedadla fi-
dice,

— kategorie M: vozidla pro dopravu osob, kterd maji vice
nez osm sedadel kromé sedadla fidice
a maximdlni hmotnost nejvyse 5 t,

— kategorie M,: vozidla pro dopravu osob, kterd maji vice
nez osm sedadel kromé sedadla fidice
a maximalni hmotnost véts{ nez 5 t;

b) Kategorie N: Motorovd vozidla pro dopravu ndkladd, kterd
maji nejméné Ctyfi kola nebo kterd maji nejméné ti kola
a maximalni hmotnost vétsi nez 1 tunu:

— kategorie N : vozidla pro dopravu ndkladi, kterd maji
maximalni hmotnost nejvyse 3,5 t,

— kategorie N: vozidla pro dopravu ndkladd, kterd maji
maximdlni hmotnost vétsi nez 3,5 t, ale
nejvyse 12 t,

— kategorie N.: vozidla pro dopravu ndkladd, kterd maji
maximdlni hmotnost vétsi nez 12 t;

c) Kategorie O: Pipojnd vozidla (véetné navést):

— kategorie O: pfipojna vozidla, kterd maji maximalni
hmotnost nejvyse 0,75 t,

— kategorie O,: piipojnd vozidla, kterd maji maximalni
hmotnost vétsi nez 0,75 t, ale nejvyse
3,5t

— kategorie O;: piipojnd vozidla, kterd maji maximalni
hmotnost vétsi nez 3,5 t, ale nejvyse
10 ¢,

— kategorie O,: piipojnd vozidla, kterd maji maximalni
hmotnost vétsi nez 10 t.
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2. Kloubové vozidla kategorie M, kterd se sklddaji ze dvou
nerozpojitelnych, avSak kloubové spolu spojenych ¢asti, se
pokladaji za jediné vozidlo.

3. U tazného vozidla kategorie M nebo N, které je kon-
struovano pro spojeni s navésem, se pro Kklasifikaci vozidla
uvazuje hmotnost tazného vozidla v provoznim stavu, zvétSend
o maximdlni hmotnost prendsenou na tazné vozidlo ndvésem,
a piipadné o nejvétsi hmotnost vlastntho ndkladu tazného
vozidla.

4. U vozidel kategorie N se zafizeni a vybaveni, kterd jsou
na urcitych specidlnich vozidlech, jez nejsou uréena pro do-
pravu cestujicich (jako jsou jefdbovd vozidla, dilenskd vozidla,
reklamni vozidla), poklddaji za zbozi.

5. U navésu kategorie O se jako maximalni hmotnost pro
klasifikaci vozidla uvazuje hmotnost, kterd se pfendsi na vo-
zovku ndpravou nebo ndpravami ndvésu  pfipojeného
k taznému vozidlu a nalozeného na jeho maximdlni hmotnost.

Cldnek 2

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvaleni typu
nebo vnitrostdtni schvileni typu pro urcity typ vozidla
z divodt tykajicich se jeho brzdového zafizeni, pokud je toto
vozidlo vybaveno zafizenimi uvedenymi v piilohdch I az VIII
a pokud tato zafizeni splnuji poZzadavky stanovené v téchto
piilohédch.

Clanek 3

Clensky stat, ktery udéli schvéleni typu, pfijme nezbytnd opa-
tfeni, aby byl informovin o kazdé dpravé konstrukéni cdsti
nebo vlastnosti uvedenych v bodé 1.1 piilohy 1. Pfislusné
organy doty¢ného clenského stitu posoudi, zda je nutné pro-
vést na zménéném typu vozidla nové zkousky a vystavit novy
protokol. Zména se nepovoli, jestlize se pii téchto zkouskich
prokaze nesplnéni pozadavka této smérnice.

Cldnek 4

Do doby, nez vstoupi v platnost samostatnd smérnice, v niz
bude vymezen pojem ,méstsky autobus®, se bude u takovych
vozidel nadéle provddét zkouska typu II A popsand v piiloze
11, jestlize jejich hmotnost pfesahuje 10 tun.

Cldnek 5

Zmény nezbytné pro pfizplisobeni pozadavki piiloh technic-
kému pokroku se piijimaji postupem stanovenym v ¢lanku 13
smérnice Rady ze dne 6. tnora 1970 o schvalovini typu
motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel.

Cldnek 6
1.  Clenské stity uvedou v Gcinnost piedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésici od jejtho

oznameni a neprodlené o nich uvédomi Komisi.

2. 0Od 1. ffjna 1974 se bod 2.2.1.4 pilohy I pouzije také na
vozidla jind nez vozidla kategorii M, a N..

3. Clenské stity zajist, aby bylo Komisi sdéleno znéni
hlavnich ustanoveni vnitrostitnich prdvnich pfedpist, které
pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Cldnek 7

Tato smérnice je urcena Clenskym statGm.

V Bruselu dne 26. cervence 1971.

Za Radu
piedseda
A. MORO
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PRILOHA 1

DEFINICE, POZADAVKY, KONSTRUKCE A MONTAZ

1. DEFINICE

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

s66

»Typ vozidla z hlediska brzdovych zafizeni

JTypem vozidla z hlediska brzdovych zafizeni“ se rozuméji vozidla, kterd se mezi sebou nelisi v takovych

zasadnich hlediscich, jakymi jsou:
1.1.1 u motorovych vozidel
1.1.1.1 kategorie vozidla podle definice v ¢ldnku 1 této smérnice
1.1.1.2 maximélni hmotnost podle definice v bodu 1.14
1.1.1.3 rozlozeni hmotnosti na ndpravy
1.1.1.4 maximdlni konstrukéni rychlost

1.1.1.5 brzdové zafizeni odlisného typu, zejména vzhledem k tomu, zda obsahuje, nebo neobsahuje
zafizeni k brzdéni piipojného vozidla

1.1.1.6  pocet a uspordddni ndprav
1.1.1.7  typ motoru
1.1.1.8  pocet rychlostnich stupnt a jejich prevodové poméry
1.1.1.9  pomér (poméry) stdlého pievodu hnaci ndpravy (ndprav)
1.1.1.10 rozméry pneumatik
1.1.2 u pfipojnych vozidel
1.1.2.1 kategorie vozidla podle definice v ¢lanku 1 této smérnice
1.1.2.2 maximdlni hmotnost podle definice v bodu 1.14
1.1.2.3 rozlozeni hmotnosti na ndpravy
1.1.2.4 brzdové zafizeni odlisného typu
1.1.2.5 pocet a usporadani ndprav

1.1.2.6 rozméry pneumatik.

,Brzdové zafizeni“

,Brzdovym zafizenim“ se rozumi soubor konstrukénich ¢dsti, jejichz funkei je postupné zmen3ovani rychlosti
jedouctho vozidla nebo jeho zastaveni nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestlize jiz stoji. Tyto funkce jsou
blize uvedeny v bodu 2.1.2. Zafizeni se sklddd z ovlddactho orgdnu, z pfevodu brzdy a z vlastni brzdy.

,Odstupiiovatelné brzdéni*

,Odstupnovatelnym brzdénim“ se rozumi brzdéni, kdy v rdmci normadlni ¢innosti brzdového zafizeni, at pfi
brzdéni, nebo odbrzdovéni,

— fidi¢ maze v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu pasobenim na ovladaci orgén,
— brzdna sila pisobi ve stejném smyslu jako ptsobeni na ovlddaci organ (monoténni funkce),

— brzdnou silu je mozné snadno a dostate¢né jemné regulovat.

,Ovlddaci orgin“

,Ovlddacim orgdnem” se rozumi konstrukéni ¢dst, kterou fidi¢ (nebo u nékterych piipojnych vozidel zavoznik)
piimo ovlddd doddvku energie do ptevodu brzdy potiebnou pro brzdéni nebo jeho ovldddni. Touto energif
muze byt svalovd energie fidice nebo jiny zdroj energie ovlddany fidicem, nebo popiipadé pohybové energie
pifvésu, nebo kombinace téchto riznych druhil energie.

,Prevod*

,Prevodem” se rozumi soubor konstrukénich soucdsti mezi ovlddacim orgdnem a brzdou, ktery je funkénim
zptisobem spojuje. Prevod mize byt mechanicky, hydraulicky, vzduchovy, elektricky nebo smiSeny. Jestlize se
brzdéni zajistuje nebo posiluje zdrojem energie nezdvislym na fidici, aviak jim fizenym, je zdsoba energie,
kterou zafizeni obsahuje, rovnéz souddsti pievodu.
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.12

1.14

~Brzda“

,Brzdou® se rozumi konstrukéni ¢dst, kde se vyvijeji sily, které kladou odpor pohybu vozidla. Brzda muaze byt
tieci (jestlize sily vznikaji tfenim mezi dvéma vzdjemné se pohybujicimi ¢dstmi vozidla), elektrickd (jestlize sily
vznikaji elektromagnetickym dc¢inkem mezi dvéma navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla, které se nedo-
tykaji), hydrodynamickd (jestlize sily vznikaji Gcinkem kapaliny, kterd se nachdzi mezi dvéma navzdjem se
pohybujicimi ¢dstmi vozidla) nebo motorové (estlize sily vznikaji z umélého zvyseni brzdného G¢inku motoru,
ktery se pfendsi na kola).

,Brzdovd zafizeni rozdilnych typd

o«

,Brzdovymi zafizenimi rozdilnych typi“ se rozuméji zaiizeni, kterd se lisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou:

1.7.1 souddsti s rozdilnymi vlastnostmi,

1.7.2 zafizeni, u nichZ kterdkoli ze soucdsti je vyrobena z materidld rozdilnych vlastnosti nebo jejichz soucasti
maji rozdilny tvar nebo rozmér,

1.7.3 zafizeni, jejichZ soucisti jsou rozdilné kombinovény.
,Souldst brzdového zafizeni“

,Soucdsti brzdového zafizeni“ se rozumi jeden z jednotlivych dild, jejichz soubor tvoii brzdové zafizeni.
»Priibézné brzdéni“

L Pribéznym brzdénim*“ se rozumi brzdéni jizdnich souprav zafizenim s nésledujicimi vlastnostmi:

1.9.1 jediny ovlddaci orgdn, ktery fidi¢ odstupnovatelné ovlddd ze svého sedadla jedinym ovlddacim tkonem,

1.9.2 energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvina tymz zdrojem energie (kterym mize
byt svalova sila fidice),

1.9.3 brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo casové vhodné posunuté brzdéni kazdého z vozidel tvoficich
jizdni soupravu, bez ohledu na jejich vzdjemnou polohu.

~Polopritbézné brzdéni“
,Polopribéznym brzdénim*“ se rozumi brzdéni jizdnich souprav zaiizenim s ndsledujicimi vlastnostmi:
1.10.1 jediny ovlddaci orgdn, ktery Fidi¢ odstupiiovatelné ovlddd ze svého sedadla jedingm ovlddacim tkonem,

1.10.2 energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvdna dvéma odlisnymi zdroji energie
(z nichZ jednim muze byt svalovd sila Fidice),

1.10.3 brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo ¢asové vhodné posunuté brzdéni kazdého z vozidel tvoricich
jizdni soupravu bez ohledu na jejich vzdjemnou polohu.

,Samoc¢inné brzdéni“
,2Samocinnym brzdénim“ se rozumi brzdéni pifpojného vozidla nebo pifpojnych vozidel, které nastdva

automaticky pfi oddéleni spojenych vozidel jizdni soupravy, véetné takového oddéleni pfi pretrzeni spojovaciho
zafizeni, kdy neni dotcen brzdny tcinek zbytku jizdni soupravy.

,Ndjezdové brzdéni*

,Néjezdovym brzdénim*“ se rozumi brzdéni vyuzitim sil, které vznikaji pfi ndjezdu piivésu na tazné vozidlo.

,NaloZené vozidlo“

,NaloZzenym vozidlem“ se rozumi — pokud neni uvedeno jinak — vozidlo nalozené na svou ,maximélni
hmotnost*,

,Maximdlni hmotnost*

,Maximdlni hmotnosti“ se rozumi maximalni hmotnost, kterou vyrobce prohldsil za technicky piipustnou (tato
hmotnost miize byt véts{ nez ,maximalni povolend hmotnost®);



13/sv. 1

Uftedni véstnik Evropské unie

167

2. POZADAVKY NA KONSTRUKCI A MONTAZ

2.1 Obecné

2.1.1 Brzdové zafizeni

2.1.1.1

2.1.1.2

Brzdové zafizeni musi byt konstruovdno, vyrobeno a namontovino takovym zptsobem, aby
v normalnich provoznich podminkdch vozidlo vyhovovalo déle uvedenym ustanovenim, a to i pii
vibracich, kterym muze byt vystaveno.

Zv1asté musi byt brzdové zafizeni konstruovdno, vyrobeno a namontovdno tak, aby odolédvalo
korozi a starnuti, kterym je vystaveno.

2.1.2 Funkce brzdového zavizeni

Brzdové zafizeni definované v bodu 1.2 musi spliovat ndsledujici funkce:

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

Provozni brzdéni

Provozni brzdéni musi umoziovat fidi¢i ovladat pohyb vozidla a zastavit je bezpecnym, rychlym
a ucinnym zpusobem, bez ohledu na rychlost, zatizeni a velikost sklonu stoupdni nebo klesdni
svahu. Jeho Gcinek musi byt odstupiiovatelny. Ridi¢ musi byt schopen brzdit ze svého mista
sedéni, aniz sejme ruce z orgdnu prvku fizeni.

Nouzové brzdéni

Nouzové brzdéni musi v piipadé poruchy provozniho brzdéni umoziovat zastavit vozidlo na
piiméfené drdze. Toto brzdéni musi byt odstuptiovatelné. Ridi¢ musi byt schopen brzdit ze svého
mista sedéni a fidit naddle vozidlo alespon s jednou rukou na ovlddacim orgdnu fizeni. Pro tcely
tohoto ustanoveni se pfipousti, Ze soucasné se nemuze vyskytovat vice nez jedna porucha
v zafizeni pro provozni brzdéni.

Parkovaci brzdéni

Parkovaci brzdéni musi umoziovat, aby se vozidlo udrzelo v nehybném stavu na stoupajicim
nebo klesajicim svahu i v nepiitomnosti fidice, pficemz brzdici soucdsti musi byt drZeny v poloze
pro zabrzdéni ¢isté mechanickym zafizenim. Ridi¢ musf mit moznost takto brzdit ze svého mista
sedéni, s vyhradou bodu 2.2.2.10 u p¥pojnych vozidel.

2.2 Vlastnosti brzdovych zafizeni

2.2.1 Vozidla kategorii M a N

2211

22.1.2

Soubor brzdovych zafizeni, jimz je vozidlo vybaveno, musi spliovat pozadavky na provozni,
nouzové a parkovaci brzdéni.

Zafizeni zajistujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit spolecné casti, pokud
splnuji ndsledujici podminky:

2.2.1.2.1 musi mit nejméné dva na sobé nezdvislé ovlddaci orgdny snadno dosazitelné fidicem
z jeho sedadla; tento pozadavek musi byt splnén i kdyz je fidi¢ opdsdn bezpecnostnim
pasem;

2.2.1.2.2 ovladaci orgdn zafizeni pro provozni brzdéni musi byt nezdvisly na ovlddacim orgdnu
zatizeni pro parkovaci brzdénf;

2.2.1.2.3 jestlize maji zafizeni pro provozni brzdéni a zafizeni pro nouzové brzdéni tentyz
ovlddaci orgdn, nesméji se vlastnosti spojeni mezi timto ovladacim orgdnem
a rliznymi ¢astmi prevodd po urcité dobé uzivani zménit;

2.2.1.2.4 jestlize maji zafizeni pro provozni brzdéni a zafizeni pro nouzové brzdéni tentyz
ovlddaci orgdn, musi byt zafizeni pro parkovaci brzdéni konstruovdno tak, aby mohlo
byt uvedeno do ¢innosti, jestlize je vozidlo v pohybu;

2.2.1.2.5 pii poruse kterékoli konstrukéni ¢dsti jiné nez jsou brzdy (podle definice v bodu 1.6)
nebo konstrukéni ¢asti blize uvedené v bodu 2.2.1.2.7, nebo pii jakékoli jiné poruse
v zafizeni pro provozni brzdéni ($patnd funkce, Cdstecné nebo celkové vycerpani
zasoby energie) musi byt schopno zafizeni pro nouzové brzdéni nebo ta ¢dst zafizeni
pro provozni brzdéni, kterd neni dotéena poruchou, zastavit vozidlo za podminek
pozadovanych pro nouzové brzdénf;

2.2.1.2.6 zvldsté tehdy, jestlize zafizeni pro nouzové brzdéni a zafizeni pro provozni brzdéni
maji spole¢ny ovlddaci orgén a spolecny prevod:
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2.2.1.4

2.2.1.5

2.2.1.2.6.1 jestlize je provozni brzdéni uvddéno do cinnosti Gcinkem svalové energie
fidice posilované z jednoho nebo z vice zdsobnikd energie, musi byt
nouzové brzdéni v piipadé selhdni tohoto posileni zajisténo svalovou
energii fidice posilovanou popiipadé ze zdsobniki energie, které nejsou
dotéeny selhdnim, pficemz sila pisobici na ovlddaci orgdn nesmi pfre-
sahnout pfedepsané maximalni hodnoty;

2.2.1.2.6.2 jestlize jsou u provozniho brzdéni brzdnd sila a pfevod zajistoviny
vyhradné energii ze zdsobniku ovliddanou fidicem, musi byt k dispozici
nejméné dva zdsobniky energie zcela nezdvislé a opatfené vlastnimi
pievody, rovnéZ nezdvislymi; kazdy z nich smi plsobit jen na brzdy
dvou nebo vice kol zvolenych tak, aby mohla sama zajistit nouzové
brzdéni za predepsanych podminek a aniz tim bude porusena stabilita
vozidla pfi brzdéni; kromé toho musi byt kazdy z téchto zdsobnikd
energie opatfen vystraznym zafizenim definovanym v bodu 2.2.1.13;

2.2.1.2.7 pro tcely bodu 2.2.1.2.5 se urcité dily, jakymi jsou peddl a jeho uchyceni, hlavni vélec
a jeho pist nebo pisty (u hydraulickych systémay), brzdi¢ (u pneumatickych systémd),
mechanismus spojujici peddl a hlavni vélec nebo brzdi¢, brzdové vélce a jejich pisty
(u hydraulickjch nebo pneumatickych systémd), pdky a klice brzdovych dstroji,
nepovazuji za sestavy soucdsti nachylné k poruseni, pokud jsou dostatecné dimenzo-
vané, snadno pfistupné pro tdrzbu a vykazuji bezpecnostni vlastnosti pfinejmensim
rovnocenné vlastnostem, které jsou pozadovdny pro jind dulezitd dstroji vozidel (napf.
padkovi mechanismu fizeni). Jestlize selhdni jedné z takovych ¢asti by znemoznilo
brzdéni vozidla s Gcinkem odpovidajicim alespon Gcinku pozadovanému pro nouzové
brzdéni, musi byt tento dil z kovu nebo z materidlu s rovnocennymi vlastnostmi
a nesmi se znatelné deformovat pfi normdlni ¢innosti brzdovych zafizeni.

Jsou-li ovlddaci orgdny pro zafizeni pro provozni brzdéni a pro zaifzeni pro nouzové brzdéni
oddéleny, nesmi soucasné pouziti obou ovlddacich orgdnti vyfazovat z ¢innosti zdroven zaiizeni
pro provozni brzdéni a zaiizeni pro nouzové brzdéni, a to ani v piipadé, Ze obé brzdovad
zafizeni funguji sprdvné, ani v piipad¢, Ze jedno z nich méd poruchu.

V piipadé poruchy v nékteré Casti prevodu provozniho brzdéni musi byt splnény ndsledujici
podminky:

2.2.1.4.1 pii plisobeni na ovlddaci orgdn provozniho brzdéni musi byt brzdén jesté dostatecny
pocet kol, a to pfi viech stavech zatizeni vozidla;

2.2.1.4.2 tato kola musi byt zvolena tak, aby zbyvajici G¢inek zafizeni pro provozni brzdéni se
rovnal nejméné x % ucinku predepsaného pro kategorii, do které vozidlo patii,
pficemz sila, kterou se ptsobi na ovlddaci orgdn, nepfesahne 70 kg:

vozidla nalozend na maximalni hmotnost (v§echny kategorie) x =30
nenalozend vozidla:

kategorie M, M,, N, N, x =25
kategorie M, a N, x =30

2.2.1.4.3 predchozi ustanoveni vsak neplati pro tahace ndvésti, pokud prevod zafizeni pro
provozni brzdéni ndvésu je nezdvisly na prevodu zafizeni pro provozni brzdéni
tahace.

Jestlize se uzivd energie jiné, nez je svalovd energie fidice, nemusi se uzit vice zdroji této jiné
energie nezZ jeden (hydraulické cerpadlo, vzduchovy kompresor atd.), ale pohon zafizeni, které je
timto zdrojem, musi byt zcela spolehlivy. V piipadé poruchy kterékoli ¢dsti pievodu brzdovych
zafizeni vozidla musi zistat zajisténo dopliovani té ¢asti, kterd neni dotCena poruchou, pokud
je to nutné k zastaveni vozidla s G¢inkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni. Tato podminka
musi byt splnéna zafizenimi, kterd mohou byt snadno uvedena do &innosti pii stojicim vozidle
nebo zaifzenimi s automatickou funkci.



13/sv. 1 Utedni véstnik Evropské unie 169

2.2.1.6 Pozadavky bodd 2.2.1.2, 2.2.1.4 a 2.2.1.5 musi byt splnény, aniz se pouzije jakéhokoli
automatického zafizeni takového typu, Ze by jeho nedcinnost nemusela byt zpozorovdna proto,
ze dily, které jsou normdlné v klidové poloze, by vstoupily do ¢innosti pouze v piipadé poruchy
brzdového zafizeni.

2.2.1.7 Zafizeni pro provozni brzdéni musi pisobit na viechna kola vozidla.
2.2.1.8 Utinek zaiizeni pro provozni brzdéni musi byt vhodné rozlozen na ndpravy.

2.2.1.9 Ucinek zafizeni pro provozni brzdéni musi byt rozlozen na kola téze ndpravy symetricky
vzhledem ke stiedni podélné roviné vozidla.

2.2.1.10 Zaiizeni pro provozni brzdéni a zafizeni pro parkovaci brzdéni musi ptsobit na brzdné plochy
trvale pfipojené ke kolim ¢dstmi dostatecné pevné konstrukce. Zddnd brzdnd plocha nesmi byt
odpojitelnd od kol. Avsak u zafizeni pro provozni brzdéni a u zafizeni pro nouzové brzdéni je
takové odpojeni piipustné u nékterych brzdnych ploch, pokud je pouze chvilkové, napt. pii
fazeni prevodovych stupnd, a pokud jak provozni brzdéni, tak nouzové brzdéni dile pracuji
s predepsanym tcinkem. Ddle je takové odpojeni piipustné u zafizeni pro parkovaci brzdéni za
podminky, Ze takové odpojeni je ovldddno vyhradné fidicem z jeho mista sedéni pomoci
systému, ktery nemuze byt uveden do ¢innosti ndsledkem netésnosti. ()

2.2.1.11 Opotiebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovndvat ru¢nim nebo automatickym sefizovacim
systémem. Kromé toho musi mit ovlddaci orgdn a soucdsti pfevodu a brzd rezervu zdvihu
takovou, aby po zahfti brzd nebo po urcitém stupni opotiebeni obloZeni bylo zajisténo Gcinné
brzdéni, aniz je nutné ihned provést sefizeni.

2.2.1.12 U hydraulickych brzdovych zafizenf:

2.2.1.12.1 plnicf otvory kapalinovych nddrzek musi byt snadno piistupné; kromé toho musi byt
kapalinové nddrzky konstruovény a vyrobeny tak, aby umoznovaly snadnou kontrolu
hladiny zdsobni kapaliny, aniz by bylo zapotiebi je oteviit. Neni-li splnéna tato
posledni podminka, musi Fidice upozornit zafizeni vystrazné signalizace na pokles
hladiny zdsoby kapaliny, ktery je schopen zpisobit selhdni brzdového zaiizent; fidi¢
musi mit moznost snadno zkontrolovat, zda svétlo vystrazné signalizace spravné
funguje;

2.2.1.12.2 porucha &asti hydraulického pfevodu musi byt signalizovana fidi¢i sdélovacem
s Cervenym svétlem, které se rozsviti nejpozdéji pii pusobeni na ovladaci orgdn.
Svétlo sdélovace musi byt viditelné i za denniho svétla; fidi¢ musi mit moZnost
snadno zkontrolovat, Ze zarovka je v dobrém stavu. Porucha nékteré casti zafizeni
nesmi mit za ndsledek tGplnou ztrdtu G¢inku brzdového zafizeni.

2.2.1.13 Kazdé vozidlo s brzdovym zafizenim uvddénym do Cinnosti energii ze zdsobniku energie musi
byt kromé popiipadé namontovaného manometru opatfeno i vystraZnym zafizenim, jestlize
nelze bez energie ze zdsobniku dosdhnout piedepsaného brzdného dcinku; toto vystrazné
zafizeni signalizuje opticky nebo akusticky, Ze zdsoba energie v kterékoli Casti systému pied
brzdicem poklesla na 65 % své normdlni hodnoty, nebo na mensi hodnotu. Vystrazné zatizeni
musi byt do okruhu zapojeno pimo a trvalym zptsobem.

2.2.1.14 Aniz jsou dotéeny pozadavky bodu 2.1.2.3, jestlize je pro ¢innost brzdového zafizeni nezbytny
pomocny zdroj energie, musi byt zdsoba energie takovd, aby v pifpadé zastaveni motoru
postaCoval stdle ucinek brzdéni k zastaveni vozidla za predepsanych podminek. Kromé toho,
jestlize je svalové puisobeni fidice na zafizeni pro parkovaci brzdéni zvétSovdno posilovacim
zafizenim, musi byt Cinnost parkovactho brzdéni zajiSténa v piipadé poruchy posilovaciho
zafizeni, je-li nutné i s vyuzitim zdsoby energie nezdvislé na energii, kterd normdlné zajistuje
toto posileni. Tato zdsoba energie muZe byt zdsobou energie urCenou pro provozni brzdéni.
Vyraz ,uvedeni do ¢innosti“ zahrnuje i odbrzdéni.

(") Tento bod je tieba vyklddat takto: Gcinky provozniho a nouzového brzdéni musi ziistat v mezich pfedepsanych touto smérnici, a to
i béhem chvilkového odpojeni.
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2.2.1.15

2.2.1.16

22.1.17

2.2.1.18

2.2.1.19

2.2.1.20

U motorovych vozidel, za kterd je dovoleno pfipojovat piipojné vozidlo vybavené brzdou
ovlddanou fidicem tazného vozidla, musi byt zafizeni pro provozni brzdéni tazného vozidla
vybaveno zaf{zenim konstruovanym tak, aby v piipadé poruchy brzdového zafizeni piipojného
vozidla nebo v piipadé pferuseni pneumatického spojeni (nebo jiného typu pouzitého spojeni)
mezi taznym vozidlem a jeho pifpojnym vozidlem bylo jesté mozné brzdit tazné vozidlo
s ucinkem predepsanym pro nouzové brzdéni. Toto zafizeni musi byt umisténo na tazném
vozidle. ()

Vedlejsi spotiebice musi byt zdsobovdny energii jen tak, aby jejich ¢innost, i v pfipadé poskozeni
zdroje energie, nemohla zplisobit, Ze zdsoby energie plnici brzdovd zafizeni poklesnou pod
droven uvedenou v bodu 2.2.1.13.

U brzdovych zafizeni pracujicich pneumaticky musi byt pneumatické spojeni s piipojnym
vozidlem dvouhadicové nebo vicehadicové.

Jestlize piipojné vozidlo patii do kategorie O, nebo O, musi byt zafizeni pro jeho provozni
brzdéni prubézné nebo polopribézné.

U vozidla ur¢eného k tazeni piipojného vozidla kategorie O, nebo O, musi jeho brzdovd
zatizen{ spliiovat ndsledujici podminky:

2.2.1.19.1 jestlize je uvedeno do Cinnosti zafizeni pro nouzové brzdéni tazného vozidla, musi
byt zajisténo rovnéz odstupiiovatelné brzdéni piipojného vozidla;

2.2.1.19.2 jestliZe je zafizeni pro provozni brzdéni tvofeno nejméné dvéma nezavislymi okruhy,
musi v piipadé poruchy tohoto zafizeni u tazného vozidla okruh nebo okruhy, které
nejsou dotéeny touto poruchou, byt schopny uvést plné nebo ¢dstecné do ¢innosti
brzdy piipojného vozidla. Tato ¢innost brzd musi byt odstupriovateln;

2.2.1.19.3 v piipad¢ pretrzeni nebo netésnosti jednoho z potrubi pneumatického spojeni (nebo
popiipad¢ jiného druhu spojeni), a pokud toto pietrzeni nebo netésnost nevyvold
automaticky brzdéni piipojného vozidla, musi mit #idi¢ pfesto moznost uvést plné
nebo ¢dstecné do cinnosti brzdy piipojného vozidla, a to bud ovlddacim orgdnem
provozniho brzdéni, nebo ovlddacim orgdnem nouzového brzdéni, nebo zvldstnim
ovlddacim orgdnem.

S vyjimkou méstskych autobusti musi vozidla pouzivand pro dopravu cestujicich a majici vice
nez osm sedadel, kromé sedadla fidice, a majici maximalni hmotnost pfesahujici 10 t splfiovat
pozadavky zkousky typu II A podle bodu 1.5 piilohy II a nikoli zkousky typu II podle bodu 1.4
uvedené piilohy.

2.2.2 Vozidla kategorie O

2221

2222

2223

2224

2225

2.2.2.6

2227

2228

Piipojnd vozidla kategorie O, nemusi mit zafizeni pro provozni brzdéni, pokud vsak piipojnd
vozidla této kategorie zafizeni pro provozni brzdéni maji, musi toto zafizeni spliiovat stejné
pozadavky jako vozidla kategorie O,.

Piipojnd vozidla kategorie O, musi mit zaiizeni pro provozni brzdéni, které musi byt priibézné
nebo polopribézné nebo ndjezdové. Tento posledni druh je pipustny pouze pro piipojnd
vozidla jind nez névésy.

Piipojnd vozidla kategorii O, a O, musi mit zafizeni pro provozni brzdéni priibézné nebo
polopribézné.

Zafizeni pro provozni brzdéni musi pisobit na viechna kola piipojného vozidla.
Ucinek zafizeni pro provozni brzdéni musi byt spravné rozloZen na ndpravy.

Ucinek kazdého brzdového zafizeni musi byt rozlozen na kola jedné a téze nipravy symetricky
vzhledem k podélné stiedni roviné vozidla.

Brzdné plochy potiebné k dosazeni piedepsaného Gcinku musi byt trvale pfipojeny ke kolum,
a to tuhym zptsobem nebo soucdstmi, které nejsou nachylné k poruse.

Opotiebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovndvat ruénim nebo automatickym sefizovacim
systémem. Kromé toho musi mit ovlddaci orgdn a soucdsti pfevodu a brzd rezervu zdvihu
takovou, aby po zahfdti brzd nebo po urcitém stupni opotiebeni obloZeni bylo zajisténo Gcinné
brzdéni, aniz je nutné ihned provést sefizeni.

(') Tento bod je tieba vykladat takto: Je podstatné, aby ve vsech piipadech bylo zaiizeni pro provozni brzdéni vybaveno zafizenim (napf.

omezovacim ventilem), které zajistuje, aby vozidlo mohlo byt jesté brzdéno provoznim brzdénim, aviak s tcinkem piedepsanym pro

nouzové brzdéni.
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2229

2.2.2.10

22211

Brzdové zafizeni musi byt takovd, aby v piipadé pretrzeni spojovactho zafizeni za jizdy bylo
automaticky zaji§téno zastaveni pifpojného vozidla. Toto ustanoveni se vsak nevztahuje na
jednondpravové pifvésy o maximdlni hmotnosti nepfevySujici 1,5 t za podminky, Ze piivésy
budou vybaveny kromé spojovactho zafizeni jesté pojistnym spojovacim zafizenim (fetézem,
lanem atd.), které by v piipadé pietrzeni hlavniho spojovactho zafizeni mohlo zabrénit, aby se
oj dotkla zemé, a zajistilo urcité zbytkové fizeni privésu.

Na kazdém pfipojném vozidle povinné vybaveném zafizenim pro provozni brzdéni musi byt
rovnéZ zaji§téno parkovaci brzdéni, a to i na piipojnych vozidlech odpojenych od tazného
vozidla. Zatizeni pro parkovaci brzdéni musi byt ovladatelné osobou stojici na zemi, aviak
u piipojnych vozidel urcenych k dopravé osob musi byt toto zafizeni ovladatelné z vnittku
piipojného vozidla. Vyraz ,ovladatelny* zahrnuje i uvolnéni brzdy.

Jestlize je na pfipojném vozidle zafizeni, které dovoluje vyfadit z ¢innosti pneumatické ovlddani
brzdového zafizeni, musi byt prvné uvedené zafizeni konstruovdno a vyrobeno tak, aby bylo

nucené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pii opétném plnéni piipojného vozidla tlakovym
vzduchem.

PRILOHA 1l

ZKOUSKY BRZDENI A UCINEK BRZDOVYCH ZARIZEN{

1. ZKOUSKY BRZDENI

1.1 Obecné

1.1.1 Ucinek piedepsany pro brzdova zafizeni je urcen brzdnou drihou. Ucinek brzdového zaiizeni je urcen
naméfenou brzdnou drdhou vztazenou k pocdtecni rychlosti vozidla nebo naméfenou dobou prodlevy

zafizeni

Brzdna
zafizeni,

podle piilohy III a stfednim brzdnym zpomalenim naméfenym v prabéhu zkousky.

dréha je drdha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ zacne pusobit na ovlidaci orgin
az do okamziku, kdy se vozidlo zastavi; pocdtecni rychlost je rychlost v okamziku, kdy fidi¢

zaCne pusobit na ovlddaci orgdn zafizeni. V dile uvedenych vzorcich pro méfeni Gcinku brzdéni
znamend:

v = pocdteni rychlost v km/h

s = brzdnd drdha v metrech

Pro schvéleni typu kazdého vozidla se méff dcinek brzdéni pii zkouskdch na silnici za ndsledujicich

podminek:

1.1.3.1 vozidlo musi odpovidat podminkdim pro hmotnost ptedepsanym pro kazdy typ zkousky
a uvedenym ve zkusebnim protokolu;

1.1.3.2 zkousi se z rychlosti, které jsou stanoveny pro kazdy typ zkousky. Jestlize je nejvyssi konstrukéni
rychlost vozidla nizsi, nez je rychlost pfedepsand pro zkousku, zkousi se pfi nejvyssi rychlosti
vozidla;

1.1.3.3 sila, kterou se béhem zkousek pusobi na ovlddaci orgin, aby se dosdhlo pfedepsaného Gcinku,
nesmi piekrocit nejvyssi hodnotu stanovenou pro kategorii zkouseného vozidla;

1.1.3.4 vozovka musi mit povrch s dobrymi adheznimi vlastnostmi;

1.1.3.5 zkousky se provedou jen tehdy, pokud vysledky nemohou byt ovlivnény vétrem;

1.1.3.6 na pocdtku zkousek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na tlak pfedepsany pro zatizeni
skutecné nesené koly stojictho vozidla;

1.1.3.7 piedepsaného tc¢inku se musi dosahnout bez blokovani kol, aniz vozidlo vyboci z vytcené drihy
a bez abnormélnich vibraci.

Chovdni vozidla pfi brzdéni

1.1.4.1 Pii brzdnych zkouskdch, zejména pii zkouskdch z vysokych rychlosti, je nutné zhodnotit celkové

chovani vozidla béhem brzdéni.
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1.2 Zkouska typu O

(zékladni zkouska ucinku se studenymi brzdami)

1.2.1 Obecné

1.2.1.1 Brzdy musi byt studené. Brzda se povazuje za studenou, jestlize teplota méfend na kotouci nebo

na vnéjsku bubnu je nizsi nez 100 °C.

1.2.1.2 Zkous{ se za ndsledujicich podminek:

1.2.1.2.1 vozidlo musi byt naloZeno, pficemz rozloZeni jeho hmotnosti na ndpravy musi
odpovidat tdajim vyrobce. V piipadé, Ze je stanoveno vice alternativ rozloZeni
hmotnosti na ndpravy, musi byt rozloZeni maximdlni hmotnosti na ndpravy takové,
aby hmotnost pfipadajici na kazdou ndpravu byla tmérnd nejvétsi hmotnosti piipustné

1.2.1.2.2

1.2.1.23

1.2.1.2.4
1.2.2 Zkouska typu O s

1.2.2.1 Zkousi se z rychlosti pfedepsané pro kategorii, do které vozidlo patii. Pro hodnoty této rychlosti
je pripustnd urcitd dovolend odchylka. Musi se dosahnout minimélntho tcinku pfedepsaného pro

pro kazdou nédpravy;

u motorovych vozidel se musi kazdd zkouska opakovat s nenaloZenym vozidlem,
v kterém je jen fidi¢ a popfipadé dalsi osoba pokud mozno na pfednim sedadle, kterd
je povéfena zaznamendvanim vysledkd zkousky;

mezni hodnoty ptedepsané pro minimalni dcinek, jak pfi zkouskdch nenaloZeného
vozidla, tak pfi zkouskdch nalozeného vozidla, jsou dile stanoveny pro kazdou

kategorii vozidel;
zku3ebni drdha musi byt vodorovna.

odpojenym motorem

kazdou kategorii.

1.2.3 Zkouska typu O se zapojenym motorem

1.2.3.1 Kromé zkousky predepsané v bodu 1.2.2 se rovnéz zkousi z riznych rychlosti se zapojenym
motorem, z nichZ nejnizi je rovna 30 % nejvyssi rychlosti vozidla a nejvyssi se rovnd 80 % této
rychlosti. Zméfi se brzdné tcinky a do protokolu o zkousce se zaznamend chovani vozidla.

1.3 Zkouska typu I

(zkouska ztrdty brzdného tcinku)

1.3.1 S opakovanym brzdénim

1.3.1.1 Provozni brzdy vozidel kategorii M, M, M,, N, N, a N, se zkouseji fadou néslednych brzdéni

a odbrzdéni s nalozenym vozidlem v souladu s podminkami uvedenymi v této tabulce:

Podminky pro
zkousky vl v2 At N
Kategorie km/h km/h s
vozidla
80 % v
M, e 112 v, 45 15
80 % v
M, . Tog™ 112 v, 55 15
80 % v
M, b0 112 v, 60 20
80 % v
N, e 112, 55 15
80 % v
N, o™ 112 v, 60 20
80 % v
N, < so™ 112 v, 60 20
kde:
v, = pocitecni rychlost na zac¢itku brzdéni,
v, = rychlost na konci brzdéni,
- = maximélni rychlost vozidla,
n = pocet brzdéni,
At = trvani brzdného cyklu (Cas, ktery uplyne mezi pocitkem jednoho brzdéni a pocitkem

nésledujictho brzdéni).
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1.3.2

133

1.3.1.2 Jestlize vlastnosti vozidla nedovoluji dodrzet predepsané trvani At, je mozné toto trvani pro-
dlouzit. Navic se v kazdém pfipadé na kazdy cyklus piipousti ke stabilizaci rychlosti v, dalsich 10
s k ¢asu potfebnému pro brzdéni a zrychleni vozidla.

1.3.1.3 Pro tyto zkousky musi byt sila ptsobici na ovlddaci orgdn sefizena tak, aby se pifi prvnim brzdéni
dosdhlo stfedntho zpomaleni 3 m/s%. Tato sila musi zGstat konstantni po vSechna ndsledujici
brzdéni.

1.3.1.4 Béhem brzdéni musi byt trvale zafazen nejvyssi rychlostni stupen (s vyjimkou rychlobéhu atd.).

1.3.1.5 Pfi zvySovdni rychlosti po brzdéni se musi pfevodovka uzit tak, aby se dosdhlo rychlosti v,
v nejkratsi mozné dobé (maximélni zrychleni, které umoziuje motor a prevodovka).

S trvalym brzdénim

1.3.2.1 Provozni brzdy piipojnych vozidel kategorii O, a O, se zkouseji tak, aby se pii nalozeném
vozidle pohlcovala v brzddch tatdZz energie, jakd vznikd za stejnou dobu u naloZeného vozidla
udrzovaného ve stabilizované rychlosti 40 km/h na klesini 7 % na vzddlenosti 1,7 km.

1.3.2.2 Zkouset se muze na vodorovné silnici, pficemz piipojné vozidlo je tazeno motorovym vozidlem;
béhem zkousky se musi sila na ovlddacim orgdnu pfizptisobovat tak, aby udrzovala konstantni
odpor pripojného vozidla (7 % hmotnosti piipojného vozidla). Jestlize neni k dispozici dostatecny
vykon pro taZeni piipojného vozidla, miZe se zkouSet pfi niz$i rychlosti a na delsi drize podle
nésledujici tabulky:

Rychlost Dréha

(km/h) (m)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Zbyvajici brzdny ticinek

1.3.3.1 Na konci zkousky typu I (zkouska popsand v bodu 1.3.1 nebo zkouska popsand v bodu 1.3.2
této piilohy) se zmé¥ zbyvajici dcinek zafizeni pro provozni brzdéni za stejnych podminek jako
pii zkousce typu O s odpojenym motorem (teploty mohou byt odlisné); tento zbyvajici Gcinek
nesmi byt mensi nez 80 % ucinku pfedepsaného pro danou kategorii vozidel a ani mensi nez
60 % hodnoty zjisténé pii zkousce typu O s odpojenym motorem.

1.4 Zkouska typu II

(zkouska chovéni vozidla na dlouhych klesanich)

1.4.1

1.4.2

1.43

Nalozend vozidla se zkouseji tak, aby se pohlcovala tatdz energie, jakd vznikd za stejnou dobu
u naloZeného vozidla jedouctho stfedni rychlosti 30 km/h na klesini 6 % na drize 6 km dlouhé,
pficemz je zafazen vhodny rychlostni stupen (jestlize se zkousi motorové vozidlo) a uzije se odlehcovaci
brzda, pokud je ji vozidlo vybaveno. Zafazeny rychlostni stuperi se musi zvolit tak, aby otdcky motoru
nepiekrocily nejvyssi hodnotu predepsanou vyrobcem.

U vozidel, u kterych se energie pohlcuje pouze brzdnym dwcinkem samotného motoru, se piipousti
dovolend odchylka + 5 km/h na stfedni rychlost a musi byt zafazen rychlostni stupen, ktery umozuje
stabilizovat rychlost na 6 % klesdni na hodnoté co nejblizsi k 30 km/h. Jestlize se urcuje brzdny Gcinek
samotného motoru méfenim zpomaleni, staci, aby naméfené stfedni zpomaleni ¢inilo nejméné 0,5 m/s%

Na konci této zkousky se musi zméfit zbyvajici c¢inek zafizeni pro provozni brzdéni za stejnych
podminek jako pro zkousku typu O s odpojenym motorem (teploty oviem mohou byt odlisné); tento
zbyvajici brzdny tcinek nesmi byt mensi nez 75 % ucinku pfedepsaného pro zkousku typu O
s odpojenym motorem.
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1.5 Zkouska typu II A

(zkouska pro vozidla jind nez ,méstské autobusy*, kterd se pouZivaji pro dopravu cestujicich a kterd maji vice
nez osm sedadel kromé sedadla fidice a maji maximalni hmotnost pfesahujici 10 t)

1.5.1 Nalozend vozidla se zkouSeji tak, aby se pohlcovala tatdZz energie, jako vznikd za stejnou dobu
u nalozeného vozidla jedouctho stfedni rychlosti 30km/h na 7 % klesini a na drize 6 km dlouhé.
Béhem zkousky se nesméji uzit zafizeni pro provozni, nouzové a parkovaci brzdéni. Zafazeny rychlostni
stupert se musi zvolit tak, aby otdcky motoru neptekrocily nejvyssi hodnotu, kterou predepisuje vyrobce.

1.5.2 U vorzidel, u kterych je energie pohlcovina pouze brzdnym tcinkem motoru, se pfipousti dovolend
odchylka + 5 km/h na stfedni rychlost, pficemz musi byt zafazen rychlostni stupen, ktery umoziiuje
stabilizovat rychlost na 7 % klesdni na hodnoté co nejblizsi k 30 km/h. Jestlize se brzdny t¢inek motoru
stanovuje méfenim zpomaleni, staci, aby naméfené stiedni zpomaleni ¢inilo nejméné 0,6 m/s%.

2. UCINEK BRZDOVYCH ZARIZEN[

2.1 Vozidla kategorii M a N
2.1.1 Zafizeni pro provozni brzdéni
2.1.1.1 Ustanoveni pro zkousky

2.1.1.1.1 Provozni brzdy vozidel kategorii M, M,M,, N, N, a N, se zkouseji za podminek
uvedenych v této tabulce:

Ml MZ M3 Nl NZ Nl
Typ
zkousky 0-1 0-1 0-I-II 0-1 0-1 0-I-1I
v 80 km/h 60 km/h | 60 km/h | 70 km/h | 50 km/h | 40 km/h
v A V2
s < 2 2 2
O,lv-i-ls0 0,15v+130 0,15v-|—115
d > 5,8 m/s? 5 m/s’ 4,4 m|s?
f< 50 kg 70 kg 70 kg 70 kg ‘ 70 kg ‘ 70 kg

<
I

rychlost pii zkousce,
s = brzdna drdha,

stfedni brzdné zpomaleni pfi normdlnich otickich motoru,

f = sila pisobici na brzdovy pedal,
2.1.2 Zafizeni pro nouzové brzdéni

2.1.2.1 Zafizeni pro nouzové brzdéni, i kdyz jeho ovlddaci orgdn slouzi k plnéni jesté jinych funkci
brzdéni, musi zajistovat brzdnou dréhu rovnajici se nejvySe prvnimu clenu plus dvojndsobku
druhého ¢lenu binomu, ktery davd brzdnou dréhu provozniho brzdéni pro danou kategorii
vozidla.

2.1.2.2 Jestlize se ovlddaci orgdn nouzového brzdéni ovlddd ru¢né, musi se dosdhnout predepsaného
tcinku silou na ovlddacim prvku nepfesahujici 40 kg u vozidel kategorie M, a 60 kg u ostatnich
vozidel. Ovlddaci orgdn musi byt pfitom umistén tak, aby jej fidi¢ mohl snadno a rychle uchopit.

2.1.2.3 Jestlize se ovlddaci orgdn nouzového brzdéni ovlddd nohou, musi se dosdhnout predepsaného
tcinku silou na ovlddacim orginu nepfesahujici 50 kg u vozidel kategorie M, a 70 kg
u ostatnich kategorif vozidel. Ovlddaci orgdn musi byt pfitom umistén tak, aby jej fidi¢ mohl
snadno a rychle ovladat.

2.1.2.4 Udinek zafizeni pro nouzové brzdéni se ovéif zkouskou typu O.
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2.1.3 Zafizeni pro parkovaci brzdéni

2.1.3.1 Zafizeni pro parkovaci brzdéni, i jestlize je kombinovdno s nékterym z ostatnich brzdovych
zafizeni, musi udrzet stojici naloZzené vozidlo na 18 % stoupdni nebo klesdni.

2.1.3.2 U vozidel urcenych ke spojeni s piipojnym vozidlem musi zaiizeni pro parkovaci brzdéni
tazného vozidla udrzet stojici jizdni soupravu na sklonu 12 %.

2.1.3.3 Jestlize je ovldddni ru¢ni, nesmi sila pusobici na ovlddaci orgdn presahnout 40 kg u vozidel
kategorie M, a 60 kg u viech ostatnich vozidel.

2.1.3.4 Jestlize je ovldddni nozni, nesmi sila vyvozovand na ovlddaci orgdn pfesdhnout 50 kg u vozidel
kategorie M, a 70 kg u vSech ostatnich vozidel.

2.1.3.5 Lze pripustit zafizeni pro parkovaci brzdéni, u kterého je nutné ovlddaci dkon opakovat
nékolikrat, nez se dosdhne piedepsaného tcinku.

2.2 Vozidla kategorie O
2.2.1 Zafizeni pro provozni brzdéni
2.2.1.1 Pozadavky na zkousky vozidel kategorie O,

2.2.1.1.1 Je-li zafizeni pro provozni brzdéni povinné, jeho dcinek musi splhovat pozadavky
uvedené pro vozidla kategorie O,.

2.2.1.2 Pozadavky na zkousky vozidel kategorie O,

2.2.1.2.1 Je-li zafizeni pro provozni brzdéni prabéiné nebo polopribézné, musi se soucet
brzdnych sil na obvodu brzdénych kol rovnat nejméné 45 % maximdlni hmotnosti
nesené koly pii stojicim vozidle. Mé-li ptipojné vozidlo pneumatické brzdy, musi se
zkouska vykonat s tlakem nepfesahujicim 6,5 bar v brzdovych vilcich. (!)

2.2.1.2.2 Je-li brzdové zaiizeni provedeno jako ndjezdové, musi spliovat pozadavky stanovené
v piiloze VIIL

2.2.1.2.3 S témito vozidly se dile musi vykonat zkouska typu L.

2.2.1.2.4 Pii zkouskdch typu I ndvésu musi byt hmotnost, kterd je brzdéna jeho ndpravami
takovd, aby odpovidala maximdlni hmotnosti pfipadajici na ndpravu nebo ndpravy
navésu zatizené¢ho svou maximalni zdtézi.

2.2.1.3 Pozadavky na zkousky vozidel kategorie O,

Plati tytéz pozadavky jako na vozidla kategorie O, kromé toho se tato vozidla musi podrobit
zkousce typu L

2.2.1.4 Pozadavky na zkousky vozidel kategorie O,

2.2.1.4.1 Plati tytéz pozadavky jako na vozidla kategorie O,; kromé toho se tato vozidla musi
podrobit zkouskdm typu I a typu IL

2.2.1.4.2 P zkouskich typu I a typu Il ndvésu musi byt hmotnost, kterd je brzdéna jeho
ndpravami takovd, aby odpovidala maximdlni hmotnosti pfipadajici na ndpravu nebo
ndpravy navésu zatizeného svou maximalni zatézi.

2.2.2 Zafizeni pro parkovaci brzdéni

2.2.2.1 Zafizeni pro parkovaci brzdéni, kterym je vybaven piivés nebo ndvés, musi udrzet stojici,
naloZeny a od tazného vozidla odpojeny piivés nebo ndvés na 18 % stoupdni nebo klesani. Sila
pusobici na ovlddaci orgdn nesmi presahovat 60 kg.

2.3 Doba ndbéhu brzdéni

U vsech vozidel, u nichZ je zafizeni pro provozni brzdéni zavislé plné nebo cistené na zdroji energie jiném,
nez je svalové sila fidice, musi byt splnény nésledujici pozadavky:

(') Tlaky uvedené zde a v ndsledujicich p#ilohdch jsou pretlakem méfenym v bar.
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2.3.1 pii rychlém brzdéni nesmi presdhnout 0,6 sekund doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy se pocne
plsobit na ovlddaci orgdn, a okamzikem, kdy dosdhne brzdnd sila na nejnepiiznivéji umisténé ndpravé
hodnoty odpovidajici predepsanému Gcinku;

2.3.2 pro pneumatickd dvouhadicovd zafizeni plati pozadavky piilohy IIL

PRILOHA 11

METODA MEREN] DOBY NABEHU TLAKU PRO VOZIDLA S PNEUMATICKYMI DVOUHADICOVYMI
BRZDOVYMI ZARIZENIMI

1. OBECNE POZADAVKY

1.1 Doby ndb¢hu tlaku v brzdovém zafizeni se urCuji na stojicim vozidle. Tlak se méf na vstupu do brzdového
vélce, ktery je z hlediska ndbéhu umistén nejnepiiznivéji.

1.2 Pii zkousce musi byt zdvih brzdovych vilct jednotlivych ndprav takovy, aby odpovidal sefizeni brzdovych
tstroji na co nejmensi zdvih.

1.3 Dile uvedend ustanoveni pro zkousky plati pro obvyklé jizdni soupravy, u nichz se maximdlni tlak v plnici vétvi
spojovaciho potrubi pohybuje mezi 6,5 bar a 8,0 bar, a maximalni tlak v ovladaci vétvi spojovactho potrubi ma
hodnotu mezi 6,0 bar a 7,5 bar.

1.4 U konstrukénich ¢asti konstruovanych pro jiné maximalni tlaky v misté spojkovych hlavic lze pouzit hodnoty
tlaku rozdilné od tlakd uvedenych v bodu 1.3. V takovych piipadech se to musi uvést ve zkusebnim protokolu
a vozidla se musi opatfit $titkem udédvajicim zfetelnym zptisobem maximdlni a minimdlni provozni tlaky.

2. MOTOROVA VOZIDLA

2.1 Na pocatku kazdé zkousky musi byt tlak ve vzduchojemech roven minimalnimu tlaku, pii kterém reguldtor
za¢ind znovu doplilovat soustavu. V soustavach, které nemaji reguldtor (napf. s kompresorem se samostabilizaci),
musi byt tlak ve vzduchojemu na zacdtku kazdé zkousky predepsané touto pfilohou roven 90 % tlaku udaného
vyrobcem a definovaného v bodu 1.2.2.1 piilohy IV.

2.2 Doba ndbéhu tlaku v zdvislosti na dobé tf zdvihu ovlddactho orgdnu se ur¢i postupnymi plnymi zdvihy
brzdového pedélu, od nejrychlejsitho mozného zdvihu az do zdvihu trvajictho pFiblizné 0,4 s. Zméfené hodnoty
se zanesou do diagramu.

2.3 Za vysledek zkousky se povazuje doba ndbéhu odpovidajici dobé zdvihu brzdového pedilu 0,2 s. Tato doba
ndb¢hu se muzZe urcit z diagramu grafickou interpolaci.

2.4 Pro dobu zdvihu brzdového pedilu 0,2 s nesmi byt doba mezi pocitkem ovliddni peddlu a okamZikem, kdy
tlak v brzdovém vilci dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, delsi nez 0,6 s.

Takto uvddénou hodnotu je mozno zaokrouhlit na nejblizsi desetinu sekundy.

2.5 U motorovych vozidel s pneumatickym brzdovym spojovacim potrubim pro piipojnd vozidla je vhodné, jako
vyjimka z pozadavkd podle bodu 1.1, méfit dobu ndbéhu tlaku nikoli v brzdovém viélci, ale na konci potrubi
délky 2,5 m a vnitintho praméru 13 mm, které se piipoji ke spojkové hlavici motorového vozidla.

2.6 Doba, kterd uplyne mezi zacdtkem pusobeni na brzdovy pedil a okamzikem, kdy tlak méfeny ve spojkové
hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubi doséhne x % své asymptotické hodnoty, nesmi byt delsi nez hodnoty
uvedené v ndsledujici tabulce:

x (%) t(s)

10 0,2
75 0,4
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3. PRIPOJNA VOZIDLA (véetné névésti)

3.1 Doba ndb¢hu tlaku na piipojnych vozidlech se méif bez tazného vozidla. Tazné vozidlo se nahradi simuldtorem,
ke kterému se pfipoji spojkovd hlavice plnici vétve a spojkovd hlavice ovlddaci vétve spojovactho potrubi
piipojného vozidla

3.2 Tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi musi byt 6,5 bar. Ve vzduchojemu nebo vzduchojemech piipojného
vozidla musi byt tlak odpovidajici hodnoté 6,5 bar v plnici vétvi spojovactho potrubi.

3.3 Simuldtor musi mit tyto vlastnosti:
3.3.1 musi obsahovat vzduchojem o objemu 30 | naplnény vzduchem o tlaku 6,5 bar;

3.3.2 musi byt sefizen tak, aby, kdyz se k nému pfipoji hadice o délce 2,5 m a vnitinim priméru 13 mm, se
zvétsil tlak z 10 % své hodnoty na 75 % své hodnoty, tj. z tlaku 0,65 bar na tlak 4,9 bar, za dobu
0,2 sekundy. Mezi témito dvéma hodnotami musi tlak vzristat pfiblizné linedrn€. Vyobrazeni v dodatku
této piilohy zndzornuje pifklad sprévného provedeni simuldtoru.

3.4 Doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy tlak vyvozeny simuldtorem v ovlddaci vétvi spojovactho potrubi
dosdhne 10 % své asymptotické hodnoty a okamzikem, kdy tlak v brzdovém vilci piipojného vozidla dosdhne
75 % své asymptotické hodnoty, nesmi prekrocit 0,4 sekund.
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PRILOHA IV
ZDROJE A ZASOBNIKY ENERGIE PRO PNEUMATICKA BRZDOVA ZARIZEN{
1. VELIKOST VZDUCHOJEMU

1.1 Obecnd ustanoveni

1.1.1 Vozidla, u kterych je pro cinnost brzdovych zafizeni nutny tlakovy vzduch, musi byt vybavena
vzduchojemy spliujicimi z hlediska objemu pozadavky bodt 1.2 a 1.3.

1.1.2 Na objem vzduchojemil se v3ak nestanovi zddné pozadavky, pokud je brzdovy systém takovy, Zze
umoziuje bez jakékoli zdsoby energie dosdhnout brzdného wcinku nejméné rovného ucinku prede-
psanému pro nouzové brzdéni.

1.1.3 K ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodt 1.2 a 1.3, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.

1.2 Motorova vozidla

1.2.1 Vzduchojemy brzdového zaifzeni motorovych vozidel musi byt konstruovdny tak, aby po osmi plnych
zdvizich ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni nebyl zbyvajici tlak ve vzduchojemu nizsi, nez je tlak
potiebny k zajisténi nouzového brzdéni s predepsanym tdcinkem.

1.2.2 PFi zkousce musi byt splnény ndsledujici podminky:

1.2.2.1 pocatecni tlak ve vzduchojemech musi mit hodnotu uréenou vyrobcem. Tato hodnota musi
zajistit brzdny acinek piedepsany pro provozni brzdéni;

1.2.2.2 vzduchojemy se nesméji plnit. Kromé toho vzduchojemy vedlejsich spotiebici musi byt
v prubéhu zkousky odpojeny;

1.2.2.3 u motorovych vozidel urenych k tazeni piipojnych vozidel se =zaslepi plnici potrubi
a k ovlddacimu potrubf se pfipoji objem 0,5 1. Pred kazdym zabrzdénim se tlak v tomto objemu
uvede na nulovou hodnotu. Po zkousce podle bodu 1.2.1 nesmi tlak vzduchu doddvaného do
ovlddaci vétve spojovactho potrubi poklesnout pod polovinu hodnoty, kterd byla zjisténa pii
prvnim zabrzdéni.

1.3 Piipojnd vozidla (vEetné ndvésii)

1.3.1 Vzduchojemy na piipojnych vozidlech musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovlddactho orgdnu
zafizeni pro provozni brzdéni tazného vozidla nepokles! tlak vzduchu doddvaného do pracovnich organi
pod polovinu hodnoty, kterd byla zjisténa pii prvnim zabrzdéni.

1.3.2 PF zkousce musi byt splnény ndsledujici podminky:
1.3.2.1 tlak ve vzduchojemech na zacitku zkousky musi mit maximélni hodnotu udanou vyrobcem;
1.3.2.2 plnici potrubi se musi zaslepit; dile se musi odpojit vzduchojemy vedlejsich spotfebici;
1.3.2.3 v pribéhu zkousky se nesmi vzduchojem znatelné dopliiovat;

1.3.2.4 pii kazdém zabrzdéni musi tlak v ovlddaci vétvi spojovactho potrubi mit nejvétsi hodnotu
uréenou vyrobcem.

2. VYKONNOST ZDROJIiI ENERGIE

2.1 Obecnd ustanoveni

Kompresory musi spliiovat pozadavky ddle uvedenych bodd.

2.2 Definice

2.2.1 Tlak p, je tlak rovnajici se 65 % tlaku p, definovaného v bodu 2.2.2.
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2.2.2 Tlak p, je hodnota urcend vyrobcem a uvedend v bodu 1.2.2.1.

2.2.3 T, je cas potiebny k tomu, aby pfetlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p, a T, je cas potiebny
k tomu, aby pfetlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p,.

2.3 Podminky pro méfeni

2.3.1 Otacky kompresoru musi odpovidat ve viech piipadech otdckdm, pfi nichz md motor nejvétsi vykon
nebo pfi nichz md motor nejvétsi oticky dovolené reguldtorem.

2.3.2 B¢hem zkousek, pfi kterych se urCuje cas T, a cas T, musi byt odpojeny vzduchojemy vedlejsich

spotfebicil. .

2.3.3 U motorovych vozidel ur¢enych k tazeni piipojnych vozidel musi byt piipojné vozidlo reprezentovino
vzduchojemem, v némz nejvétsi pretlak p (vyjadieny v barech) je nejvétsim pretlakem, ktery muze byt
dodin do plnici vétve spojovactho potrubi tazného vozidla a jehoz objem V (vyjadieny v litrech) je dan

vzorcem p.V = 20R (kde R je nejvétsi piipustny soucet hmotnosti pfipadajicich na ndpravy piivésu nebo
navésu vyjadieny v tundch).

2.4 Vyhodnoceni vysledkii
2.4.1 Cas T, pro vzduchojem umistény nejnepiiznivéji z hlediska plnéni nesmi prekrocit:
— tfi minuty pro vozidla, kterd nejsou urCena k tazeni pfivést nebo ndvést,
— Sest minut pro vozidla urcend k tazeni piivésti nebo navést.
2.42 Cas T, pro vzduchojem umistény nejnepfiznivéji z hlediska plnéni nesmi piekrodit:
— Sest minut pro vozidla, kterd nejsou urcena k taZeni piivésti nebo ndvést,

— devét minut pro vozidla urcend k taZeni piivési nebo navés.

2.5 Doplitkovd zkouska

2.5.1 Pokud md motorové vozidlo pro své vedlejsi spotiebice vzduchojemy, jejichz celkovy objem je vétsi nez
20 % celkového objemu vzduchojemti pro brzdéni, musi se vykonat doplikovd zkouska, p#i které se
nesmi provést zadnd zména cinnosti ventila ovlddajicich plnéni vzduchojemt pro vedlejsi spotiebice.
Béhem této zkousky se ovéfi, zda je cas T, ktery je potiebny ke vzristu tlaku z nulové hodnoty na tlak
p, ve vzduchojemech pro brzdéni, kratsi nez:

— osm minut u vozidel, kterd nejsou urCena k tazeni pfivésti nebo ndvést; nebo

— jedendct minut u vozidel urcenych k tazeni pfivést nebo navést.

PRILOHA V
PRUZINOVE BRZDY

1. DEFINICE

,Pruzinovymi brzdami“ se rozuméji brzdy, v nichZ energii potfebnou k brzdéni doddvd jedna nebo vice pruzin
pracujicich jako akumuldtory energie.

2. OBECNA USTANOVENI
2.1 Pruzinové brzdy se nesméji uZit pro provozni brzdéni.

2.2 Pfi vech velikostech tlaku, které mohou byt v okruhu plnéni komory, z které se stlacuji pruziny, nesmi mit
mald zména tohoto tlaku za ndsledek velkou zménu brzdné sily.

2.3 Plnici okruh komor, ze kterych se stlacuji pruziny, musi obsahovat zdsobu energie, ze které se neplni Zddné jiné
zafizeni. Toto ustanoveni neplati, pokud Ize udrzovat pruziny stlacené nejméné dvéma navzdjem nezdvislymi
systémy.
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2.4 Zatizeni musi byt provedeno tak, aby bylo mozno zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tiikrat, pficemz se vychdzi
z pocitecniho tlaku v komote, z které se stlacuji pruziny, rovného maximélnimu stanovenému tlaku. Tyto
pozadavky se musi splnit pfi sefizeni brzdovych dstroji na co nejmensi zdvih.

2.5 Tlak v komote, z které se stlacuji pruziny, pii kterém pruziny zacinaji uvadét brzdy do Cinnosti, a pii sefizeni
brzd na co nejmensi zdvih, nesmi byt vétsi nez 80 % nejmenstho tlaku (pm), ktery je normélné v komoie
k dispozici.

2.6 Jestlize tlak v piivodu energie ke komote, z které se stlacuji pruziny, poklesne na hodnotu, pfi které se zacinaji
pohybovat soucdsti brzd, musi vstoupit do ¢innosti optické nebo akustické vystrazné zafizeni. Pokud je tento
pozadavek splnén, miize byt vystraznym zaifzenim zafizeni uvedené v bodu 2.2.1.13 piilohy L

2.7 Pokud je vozidlo opravnéné tdhnout piipojné vozidlo s prabéznym nebo polopribéznym brzdénim vybaveno
pruzinovymi brzdami, musi automaticky vstup téchto pruzinovych brzd do ¢nnosti uvést do ¢innosti brzdy
piipojného vozidla.

. SYSTEM UVOLNEN{ BRZD

3.1 Pruzinové brzdy musi byt konstruovany tak, aby v pifpadé poruchy v tomto systému bylo jest¢ mozné uvolnit
brzdy bez nutnosti pouzit jejich normalni ovlddaci orgdn. Tento pozadavek Ize splnit pomocnym zafizenim pro
uvolnéni (pneumatickym, mechanickym atd.).

3.2 Pokud je pro ovlddini pomocného zafizeni podle bodu 3.1 nutné nédfadi nebo kli¢, musi toto nafadi nebo kli¢
byt ve vozidle.

PRILOHA VI

PARKOVACI BRZDENI MECHANICKYM BLOKOVANIM BRZDOVYCH VALCU

(blokovaci akéni ¢leny)

. DEFINICE

,Mechanickym blokovanim brzdovych vélcti“ se rozumi zafizeni, které zajistuje parkovaci brzdéni tak, Ze mechanicky
zablokuje pistnici brzdového vilce.

Mechanicky se blokuje tak, Ze se vypusti tlakovy vzduch z blokovaci komory; toto mechanické blokovaci zafizeni je
konstruovano tak, aby se mohlo odblokovat opétnym vpusténim tlakového vzduchu do blokovaci komory.

. ZVLASTNI USTANOVEN{

2.1 Jakmile se tlak v blokovaci komote pfiblizi hodnoté odpovidajici mechanickému blokovani, vstoupi do ¢innosti
optické nebo akustické vystrazné zafizeni.

2.2 V brzdovych vilcich se zafizenim k mechanickému blokovani musi byt mozné zajistit pohyb pistu vélce ze
dvou nezavislych zdsobnikl energie.

2.3 Zablokovany brzdovy vilec smi byt mozné odblokovat jen jestlize je zajisténo, ze brzda mlize byt po tomto
odblokovani znovu uvedena do ¢innosti.

2.4 V piipadé selhdni zdroje energie, ktery plni blokovaci komoru, musi byt zajisténo pomocné odblokovaci zatizeni
(napf. mechanické nebo pneumatické), které muize pracovat napt. se vzduchem z pneumatiky vozidla.
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PRILOHA VII

PRIPADY, VE KTERYCH NENi NUTNE S VOZIDLEM PREDANYM KE SCHVALENI TYPU VYKONAT

ZKOUSKU TYPU I NEBO II (NEBO II A)

1. Zkousku typu I nebo II (nebo II A) neni nutné vykonat na vozidle predaném ke schvéleni v téchto pripadech:

1.1

1.2

1.3

Je-li uvazovanym vozidlem motorové vozidlo, pfivés nebo névés, které jsou z hlediska pneumatik, energie
brzdéni pohlcené kazdou z ndprav a zplisobu montdZe pneumatik a brzd identické, pokud se brzdového
zafizeni tykd, s motorovym vozidlem, pifvésem nebo névésem, které:

1.1.1 Gspésné podstoupily zkousku typu I nebo II (nebo II A);

1.1.2 byly, pokud jde o energii pohlcenou pfi brzdéni, schvéleny jako typ pro hmotnosti na ndpravy ne mensi,
nez jsou hmotnosti na ndpravy uvazovaného vozidla.

Uvazovanym vozidlem je motorové vozidlo, piivés nebo nédvés, jehoz nédprava nebo ndpravy jsou z hlediska
pneumatik, energie brzdéni pohlcené kazdou z ndprav a zpisobu montdze pneumatik a brzd identické, pokud
jde o brzdéni, s ndpravou nebo ndpravami, které podstoupily individudlné dspésné zkousku typu I ajnebo II pro
hmotnosti na ndpravy ne mensi, nez jsou hmotnosti na ndpravy vozidla pfedaného ke schvileni typuy;
podminkou je, aby energie pohlcend kazdou z ndprav nebyla vétsi nez energie pohlcend danou ndpravou pfi
referencni zkousce nebo zkouskdch samotné jednotlivé ndpravy.

Vozidlo pfedané ke schvéleni typu je vybaveno odleh¢ovaci brzdou, jinou nez motorovou, identickou
s odlehcovaci brzdou, kterd jiz byla ovéfena za téchto podminek:

1.3.1 tato odlehcovaci brzda pii zkousce na klesdni o sklonu nejméné 6 % (zkouska typu II) nebo na klesdni
o sklonu nejméné 7 % (zkouska typu II A) sama stabilizovala vozidlo, jehoz maximdlni hmotnost se pii
zkousce pfinejmensim rovnala maximédlni hmotnosti vozidla pfedaného k schvélent;

1.3.2 pii vyse uvedené zkouSce se musi ovéfit, Ze otdcky rotujicich &sti odlehcovaci brzdy jsou pii jizdé
vozidla rychlosti 30 km/h takové, Ze pfi nich brzdny moment odlehcovaci brzdy je nejméné roven
momentu pii zkousce podle bodu 1.3.1.

2. Termin ,identicky* pouzity v bodech 1.1, 1.2 a 1.3 znamend identicky z hlediska geometrickych a mechanickych
vlastnosti a vlastnosti materidlii ¢asti vozidla, které jsou uvazovény v téchto bodech.

3. Jestlize se pouzije vySe uvedenych ustanoveni, musi formuldt certifikdtu schvaleni typu z hlediska brzdovych zafizeni
(piiloha IX) obsahovat tyto tdaje:

3.1

3.2

33

v piipadé bodu 1.1 musi byt uvedeno ¢islo schvaleni typu vozidla, se kterym byly vykondny zkousky typu
I a/nebo II (nebo II A) a které je pro tento piipad referencni (bod 14.7.1 piilohy IX);

v piipadé bodu 1.2 se musi vyplnit tabulka v bodu 14.7.2 vzoru zprévy podle piilohy IX;

v piipadé bodu 1.3 se musi vyplnit tabulka v bodu 14.7.3 vzoru zpravy podle piilohy IX.

4. Jestlize se zadatel o schvdleni v nékterém clenském stdté odvoldvd na schvileni typu, kterd byla udélena v jiném
¢lenském stdté, musi predlozit dokumenty o tomto schvaleni.

PRILOHA VIII

PODMINKY, KTERYMI SE RIDI ZKOUSKY VOZIDEL S NAJEZDOVYMI BRZDAMI

1. OBECNA USTANOVENI[

1.1

1.2

Zafizeni pro ndjezdové brzdéni piivésu se sklddd z ovlddactho zaiizeni, z prevodu a z vlastnich brzd, dile
nazyvanych ,brzdy*.

Ovlddacim zaf{zenim se rozumi soubor &sti, které tvori jeden celek s hlavici zafizeni ke spojeni vozidel.



13/sv. 1

Uftedni véstnik Evropské unie

183

1.3 Pfevodem se rozumi soubor Casti, které jsou mezi hlavici zafizeni ke spojeni vozidel a vstupni ¢asti brzdy.

1.4 ,Brzdou“ se rozumi konstrukéni ¢ist, v niz se vyvozuji sily, které piisobi proti pohybu vozidla. Vstupni ¢ésti
brzdy je bud pdka phsobici na kli¢ brzdy, nebo obdobné ¢isti (ndjezdové brzdéni s mechanickym pfevodem),
nebo brzdovy vilecek (ndjezdové brzdéni s hydraulickym pfevodem).

1.5 Brzdovd zafizeni, v nichZ je vedena z motorového vozidla na pfivés akumulovand energie (napi. elektrickd,
pneumatickd nebo hydraulickd), kterd je pouze fizena suvnou silou v zafizeni ke spojeni vozidel, nejsou
povazovény za zafizeni nijezdového brzdéni ve smyslu této smérnice.

1.6 Dvé ndpravy s rozvorem mensim neZ jeden metr (dvojndprava) se poklddaji pro tcely této prilohy za jednu
napravu.

1.7 Zkousky

1.7.1 Ureni hlavnich vlastnosti brzdy.

1.7.2 Urceni hlavnich vlastnosti ovlddactho zafizeni a ovéfeni, zda spliiuje pozadavky této smérnice.

1.7.3 Zkousky na vozidle:

— kompatibilita ovlddactho zafizeni s brzdou,

— ovéfen{ pievodu.

2. ZNACKY A DEFINICE

2.1 Pouzité jednotky

2.1.1 Hmotnosti a sily : kg

2.1.2 Momenty : mkg

2.1.3 Plochy : cm?

2.1.4 Tlaky : kg/cm?

2.1.5 Délky : jednotky, které jsou uvedeny v kazdém pifpadé zvlast

2.2 Pismenné znacky platné pro vSechny druhy brzdovych zafizeni (viz schéma v dodatku 1)

2.2.1

222

223

2.2.4

2.2.5

2.2.6

227

228

229

2.2.10

2.2.11

maximalni technicky p¥ipustnd hmotnost piivésu udand vyrobcem;

maximalni hmotnost pfivésu podle tdaje vyrobce, kterou je mozné brzdit ndjezdovym
ovladacim zafizenim;

maximalni hmotnost piivésu, kterou je mozné brzdit spolecnou ¢innosti vSech brzd piivésu;
GB =n- GB(,

Cast pipustné maximélni hmotnosti piivésu, kterou je podle tdaje vyrobce mozné brzdit
jednou brzdou;

pozadovand brzdnd sila;

pozadovand brzdnd sila s uvazovinim valivého odporu;

piipustnd suvnd sila v zafizeni ke spojeni vozidel;

suvnd sila v zafizeni ke spojeni vozidel;

sila na vystupu z ovlddactho zaiizeni;

dopliikové sila piisobici v ovlddacim zafizeni; konvencné se uvazuje, Ze jeji hodnota se rovnd
sile D v priseciku extrapolované kiivky zdvislosti P’ na D s osou tsecek, méfeno pii zafizeni
v poloze poloviny zdvihu (viz diagram dodatku 1);

prah citlivosti ovlddactho zafizenf; je to nejvétsi suvnd sila pusobici na hlavici zafizeni ke
spojeni vozidel, jejimz kritkodobym ptisobenim nevznikne Zddnd sila na vystupu z ovlddactho
zafizeni. Jako konvencni hodnota K, se uvazuje sila, kterd se naméfi na pocitku zatlacovani

hlavice zafizeni ke spojeni vozidel rychlosti od 10 mm/s do 15 mm/s, pficemz prevod je
odpojen od ovlddactho zafizenf;
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2212 D  nejvetsi sila, kterd piisobi na hlavici zafizeni ke spojeni vozidel pfi jejim zatlacovani rychlosti
s mm/s + 10 %, pfevod je piitom odpojen;

2213 D,  nejvétsi sila, kterd piisobi na hlavici zafizeni ke spojeni vozidel pii jejim vytahovani rychlosti
s mm/s *+ 10 %, poc¢inaje z polohy jejtho nejvétsiho zatlaceni, pfevod je pfitom odpojen;

2.2.14 n,:  Gcinnost ndjezdového ovlidaciho zafizent;

2215 n,:  Gcinnost prevodu;

2216 1 celkovd Gcinnost ovlddactho zafizeni a pievodu

MH = MH ~MH,»

2217 s zdvih ovlddaciho zafizeni (v milimetrech);

2218 st uzite¢ny zdvih ovlddaciho zafizeni (v milimetrech) urceny podle bodu 9.4.1;

2219 s zdvih naprdzdno hlavniho brzdového vilce méfeny v milimetrech na hlavici zafizeni ke spojent
vozidel;

2220 s ztrdtovy zdvih, tj. zdvih hlavice zafizeni ke spojeni vozidel méfeny v milimetrech, jestlize se
touto hlavici vykyvne z polohy 300 mm nad vodorovnou polohou do polohy 300 mm pod
vodorovnou rovinou, pii zablokovaném pievody;

2221 2sg  zdvih brzdovych Celisti v milimetrech zméfeny na priméru, ktery je rovnobézny s rozviracim
zaf{zenim, bez sefizovédn{ brzd v pribéhu zkousky;

2222 2s.: nejmensi zdvih stfedu brzdovych Celisti pii uvedeni brzdy do ¢innosti, v milimetrech

2sp* = 2,4 + i-2r'
b 1000
kde 2r je pramér brzdového bubnu vyjidieny v milimetrech (viz schéma v dodatku 1);

2223 M brzdny moment;

2224 R polomér zatizené pneumatiky (v metrech) méfeny na vozidle, které se bude zkouset, od stiedu
kola k povrchu vozovky (zaokrouhleny na nejblizsi centimetr);

2225 m pocet brzd

2.3 Pismenné znacky pro brzdovi zafizeni s mechanickym pfevodem (viz schéma v dodatku 1)

2.3.1

232

233

235

2.3.6

Lo

H1"

pievodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni ke spojeni vozidel a zdvihem péky na vystupu
ovladaciho zafizeni;

pievodovy pomér mezi zdvihem pdky na vystupu ovlddaciho zafizeni a zdvihem pdky klice
brzdy (pfevodovy pomér pievodu);

pievodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni ke spojeni vozidel a zdvihem péky klice brzd

ig =iy, " iH,,

pfevod mezi zdvihem paky brzdového klice a zdvihem stiedu brzdovych Celisti (viz schéma

v dodatku 1);
sila ptsobici na paku klice brzd;

vratnd sila v brzdé, coz je v grafickém zndzornéni priibéhu M = f (P) hodnota sily P
v priseciku extrapolovaného prubéhu této funkce s osou tsecek (viz diagram v dodatku 1);

soucinitel vnitintho prevodu brzdy definovany:
M=p (P—P)

2.4 Pismenné znacky pro brzdovi zafizeni s hydraulickym pfevodem (viz schéma v dodatku 1)

2.4.1

2.4.2

2.4.3

lhI

RZ®

pievodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni ke spojeni vozidel a zdvihem pistu hlavniho
valce;

pievodovy pomér mezi zdvihem bodu, ve kterém pusobi brzdové vilecky na Celisti, a zdvihem
stfedu brzdovych Celisti;

plocha pistu brzdového valecky;
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244 F_: plocha pistu hlavniho vélce;

245  p tlak brzdové kapaliny v brzdovém vilecku;

246 p: tlak v brzdovém vélecku vyjadiujici vratnou silu v brzdé, jenz je v grafickém zndzornéni

zdvislosti M = f (p) hodnotou tlaku p v priseciku extrapolovaného priibéhu této funkce s osou
tsecek (viz diagram v dodatku 1);

247 pt soucinitel vnitintho prevodu brzdy definovany:

M=p" (p— po)-

OBECNE POZADAVKY

3.1

3.2

3.3.

Prenos sily mezi hlavici zafizeni ke spojeni vozidel a brzdami piivésu musi byt proveden bud pdkovym
mechanismem, nebo jednim nebo vice médii. Cést pfevodu vSak mize byt provedena lanem v lanovodu
(lanem bowdenového typu). Tato ¢ast musi byt co nejkratsi.

Vsechny Cepy kloubovych spojit musi byt nélezité chrinény. Kromé toho musi byt tyto kloubové spoje bud
samomazné, nebo snadno pFistupné pro mazdni.

Zafizeni pro ndjezdové brzdéni s hydraulickym prevodem musi byt provedena tak, aby i pfi vyuziti celého
zdvihu hlavice zafizeni ke spojeni vozidel nedoslo k poskozenim zpiisobenym nadmérnymi silami
v pfevodu a v brzddch. Zafizeni pouzitd k tomuto tcelu (ochranné zafizeni proti pietizeni) sméji zmensit
brzdné sily jen tak, aby se stdle jesté dosahla jejich predepsand hodnota.

3.3.1. Pokud zafizeni pro ndjezdové brzdéni s mechanickym pfevodem maji ochranné zaiizeni proti
pietizeni, plati obdobné pozadavky bodu 3.3.

3.3.2. Zafizeni pro nédjezdové brzdéni s mechanickym ptevodem bez ochranného zafizeni proti pretizeni
musi byt provedena tak, aby pfi vyuziti maximalniho zdvihu hlavice zafizeni ke spojeni vozidel
nedoslo k zaklinéni, trvalé deformaci nebo lomu jakékoli ¢asti prevodu. Tento pozadavek se musi
ovéfit pii konci prevodu odpojeném od pak ovlddani brzd.

POZADAVKY NA OVLADACI ZARIZENI

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Posuvné ¢dsti ovlddactho zafizeni musi byt dostatecné dlouhé, aby umoznovaly vyuziti plného zdvihu i pii
piipojeném piivésu.

Posuvné Césti musi byt chrdnény méchem nebo jinym ekvivalentnim zafizenim. Musi byt bud mazény,
nebo byt provedeny ze samomaznych materidld. Treci plochy musi byt z takového materidlu, aby ani
nevytvéfely elektrochemickou dvojici a aby ani nebyly nevhodnou mechanickou dvojici, u které by mohlo
dojit k zaklinéni nebo zadfeni kluznych cdsti.

Ochrannd zafizen{ proti pfetiZeni podle bodu 3.3 sméji vstoupit do ¢innosti teprve az tlakové sila ve spoji
vozidel dosihne hodnoty 0,12 G, u jednondpravovych piivésti a 0,08 G, u vicendpravovych piivésti. Musi
zabranit tomu, aby brzdnd sila na kolech pfesdhla hodnotu této brzdné sily, kterd odpovidd tlakové sile ve
spoji vozidel 0,18 G, u jednondpravovych piivésa a 0,12 G, u vicendpravovych pifvést.

Prih citlivosti K, ovlddactho zafizeni musi byt nejméné 0,02 G’, a nejvyse 0,04 GA.

Nejvétsi tlumici sila pii zatlacovani D, nesmi piekrocit 0,09 G’, u jednondpravovych piivési a 0,06 G,
u vicendpravovych pifvésil.

Nejvetsi sila pii vytahovani D, musi mit hodnotu v rozmezi od 0,1 G, do 0,5 G,

ZKOUSKY A MERENI NA OVLADACIM ZARIZENI{

5.1

5.2

Ovlddaci zafizeni predané technické zkusebné se ovéfi z hlediska pozadavkd podle boda 3 a 4.
U viech druhii brzdovych zafizeni se méii:

5.2.1 zdvih s a uzite¢ny zdvih s}

5.2.2 dopliikovi sila K;

5.2.3 préh citlivosti K,;

5.2.4 tlumici sila D ;

5.2.5 sila pfi vytahovani D,.
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5.3 U zafizeni ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem se urcf:
5.3.1 prevodovy pomér zdvihi i, ve stfedni poloze zdvihu ovlidaciho zafizeni;
5.3.2 sila P’ na vystupu ovlddaciho zafizeni v zavislosti na suvné sile D pulisobici na oj.

Z kiivky sestrojené z vysledkt téchto méfeni se odvodi doplikovd sila K a urci se G¢innost

1P
M =i DK

(viz diagram v dodatku 1).
5.4 U zafizeni ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem se urci:
5.4.1 pomér zdvihi i, ve stiedni poloze zdvihu ovlddaciho zaiizent;

5.4.2 tlak p na vystupu z hlavniho vilce v zdvislosti na suvné sile D plisobici na oj a na plose F,, pistu
hlavniho vilce, podle tdajii vyrobee. Z kiivky vyjadiujici tuto zédvislost se odvodi doplitkova sila
K a urci se tcinnost

_l.P'FHz
M =3 "D_K

(viz diagram v dodatku 1);
5.4.3 zdvih naprdzdno s“ hlavniho vélce podle bodu 2.2.19.

5.5 U ndjezdovych brzd se zafizenimi podle bodu 3.3 (ochranné zafizeni proti pfetiZeni) se ovéfi, zda jsou
splnény mezni hodnoty podle bodu 4.3.

5.6 U systémi ndjezdového brzdéni na vicendpravovych piivésech se zméfi ztritovy zdvih s, podle bodu 9.4.1.

POZADAVKY NA BRZDY

6.1 Vyrobce musi technické zkusebné kromé brzd ke zkouskdm piedlozit vykresy brzd s uvedenim typu,
rozmért a materidlu podstatnych ¢asti a s udaji o znacce a typu obloZeni. Tyto vykresy musi obsahovat
u hydraulickych brzd tdaje o plose F,, pisti brzdovych valeckii. Vyrobce musi rovnéz udat nejvétsi brzdny
moment M ktery je pifpustny, a hmotnost G, , kterd je uvedena v bodu 2.2.4.

6.2 Brzdny moment M uvedeny vyrobcem nesmi byt mensi nez brzdny moment odpovidajici dvojndsobku
sily P'nebo dvojnasobku tlaku p, piicemz P nebo p maji hodnoty potiebné k vyvinuti brzdné sily 0,45 G,

6.3 Zafizeni podle bodu 3.3. sméji vstoupit v cinnost teprve az sila P nebo tlak p doséhnou hodnoty
odpovidajici brzdné sile 0,6 G, . Musi zabrénit, aby se presahl dvojndsobek sily P nebo dvojndsobek tlaku
p, které jsou uvedeny v bodu 6.2.

ZKOUSKY A MERENI NA BRZDACH

7.1 S brzdami a ¢dstmi piedanymi technické zkusebné se provedou zkousky ke zjisténi, zda tyto brzdy a casti
splnuji pozadavky bodu 6.

7.2 Urdi se:
7.2.1 zdvih brzdovych celisti 2s,;
7.2.2 zdvih brzdovych Celisti 2s, (jenz musi byt vétsi nez 2s,);

7.2.3 brzdny moment M v zévislosti na sile P plisobici na paku brzdového klice u mechanického pievodu
nebo v zavislosti na tlaku p v brzdovém vélecku u hydraulického prevodu.

Otacky rotujicich ¢asti brzd musi odpovidat pocitecni rychlosti vozidla 50 km/h. Z kiivky ziskané
z méfeni se urc:
7.2.3.1 vratnd sila P a soucinitel vnitintho pfevodu brzdy p (viz diagram v dodatku 1) u brzd

s mechanickym ovldddnim;

7.2.3.2 vratnd sila odpovidajici tlaku p v brzdovém valecku a soucinitel vnitintho prevodu p* (viz
diagram v dodatku 1) u brzd s hydraulickym ovldddnim.

ZKUSEBNI PROTOKOLY

K zddostem o schvéleni typu pro piivésy se zafizenim nédjezdového brzdéni se piipoji protokoly o zkouskich
ovlddactho zafizeni a o zkouskdch brzd a dile zkusebni protokol o vzdjemném pfizpiisobeni ndjezdového
ovlddactho zafizeni, pfevodu a brzd piivésu. Tyto protokoly musi obsahovat nejméné tidaje uvedené v dodatcich
2, 3 a 4 této prilohy.
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9. KOMPATIBILITA OVLADACIHO ZARIZENI S BRZDAMI VOZIDLA

9.1 S uvazenim charakteristik ovlddactho zafizeni (dodatek 2) a charakteristik brzd (dodatek 3) a déle
charakteristik pfivésu uvedenych v bodu 4 dodatku 4 se na vozidle ovéf, zda zatizeni ndjezdového brzdéni
na tomto piivésu spliiuje predepsané pozadavky.

9.2 Obecné zkousky pro vSechny druhy brzd

9.2.1 Casti pievodu, které nebyly zkouseny zdrovent s ovlddacim zafizenim nebo s brzdami, se musi
zkouset na vozidle. Vysledky této zkousky se uvedou v dodatku 4 (napf. i a n,).

9.2.2 Hmotnost

9.2.2.1 Celkovd hmotnost G, pfivésu nesmi piesahovat celkovou hmotnost G, pro kterou je
zkousené ovlddaci zafizeni schvileno.

9.2.2.2 Celkovd hmotnost G, piivésu nesmi piekrocit celkovou hmotnost G, kterd mize byt
brzdéna spole¢nym pisobenim viech brzd privésu.

9.2.3 Sily
9.2.3.1 Prah citlivosti K, nesmi mit hodnotu mensi nez 0,02 G , a vétsi nez 0,04 G,

9.2.3.2 Nejveétsi tlumici sila pii zatlacovani D, nesmi piesahovat 0,09 G, u jednondpravovych pfivést
a 0,06 G, u vicendpravovych pfivési.

9.2.3.3 Nejvetsi sila pfi vytahovani D, musi mit hodnotu mezi 0,1 G, a 0,5 G,.
9.2.4 Zafizeni uvedené v bodé 3.3 (ochranné zafizeni proti pretiZeni)
9.2.4.1 Je tieba ovéfit, zda jsou ovlddaci zafizeni nebo brzdy takovym zafizenim vybaveny.

9.2.4.2 Je-li takové zafizeni soucdsti ovladaciho zafizeni, nesmi byt minimdlni hodnota G, stanovena
v bodé¢ 4.3 pro ovlidaci zaifzeni nizsi nez piipustnd celkovd hmotnost G, vzhledem k
brzddm pouzivanym u kontrolovaného piivésu.

9.3 Zkouska brzdného ucinku

9.3.1 Soucet brzdnych sil piisobicich na obvodu kol pfivésu musi mit hodnotu nejméné B'= 0,45 G,
v ¢emZ je zahrnut valivy odpor o velikosti 0,01 G, To odpovidd brzdné sile 0,44 G,. V tomto
piipadé je piipustnd suvnd sila ve spoji vozidel nejvyse:

D* = 0,06 G, u vicendpravovych piivésd,

D* 0,09 G, u jednondpravovych pifvés.
Splnéni téchto pozadavki se ovéif ndsledujicimi nerovnostmi:

9.3.1.1 Pro zafizeni ndjezdového brzdéni s mechanickym pievodem:
B-R 1 .
{—+nPo] —_— < iy
p
9.3.1.2 Pro zafizeni ndjezdového brzdéni s hydraulickym prevodem:

R _ n
n-p' Po (D*—K) -nu ~ Fuz

9.4 Zkouska zdvihu ovlddaciho zaf¥izeni

9.4.1 U ovladacich zafizeni vicendpravovych piivésta, kde pdkovi brzdového zafizeni je ovliviiovano
polohou oje, musi byt zdvih ovliddactho zafizeni s delsi nez uZitetny zdvih s’ tohoto zafizeni
nejméné o ztrtovy zdvih s . Zdvih s, nesmi piekrocit 40 mm.

9.4.2 Uzite¢ny zdvih s ovlddactho zafizeni se urdi takto:
9.4.2.1 jestlize je pakovi brzdového zaiizeni ovliviiovino dhlovou polohou oje, pak plati:

s'=s-5s;

o
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9.4.2.2 jestlize nedochdzi k zddnému ztritovému zdvihu, pak plati:

s’ =s;
9.4.2.3 u brzdovych zafizeni s hydraulickym prevodem plati:
s =s-¢"
9.4.3 Nasledujicimi nerovnostmi se ovéfi, zda je zdvih ovlddactho zafizeni postacujict:

9.4.3.1 u zafizeni ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem plati:

DL
i SB* . ig
9.4.3.2 u zafizeni ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem plati:

ip s

FHZ - ZSB* -n FRZ . ig’.

9.5 Doplitkové zkousky

9.5.1 U zafzeni ndjezdového brzdéni s mechanickym ptevodem se zkousi, zda pdkovi, kterym se pfendseji
sily z ovlddactho zafizeni do brzd, je spravné namontovano.

9.5.2 U zafzeni ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem se ovéfi, zda zdvih hlavniho vélce neni
mens{ neZ sfi,

Mensi hodnota neni pfipustna.

VVVVV

10. OBECNE POZNAMKY

Vyse uvedend ustanoveni plati pro nejbéznéjsi provedeni zafizeni ndjezdového brzdéni s mechanickym nebo
hydraulickym pfevodem, u kterych jsou zejména vsechna kola piivésu opatfena tymz typem brzdy a tymz
typem pneumatiky.

Ke zkouskdm specidlnich provedeni se vySe uvedend ustanoveni pfizptsobi konkrétnimu piipadu.

DODATEK 1

VIZ BOD 2.2.

B&
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Viz body 2.2.10 a 5.3.2 (zafizeni s mechanickym pfevodem)

- D

Viz body 2.2.10 a 5.4.2 (zafizeni s hydraulickym pfevodem)

' P F
I - X . Hz
l 72 Ho Dx — K ih
|
// !
// |
I/ — D
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Viz body 2.2.22 a 2.34

PAKA KLICE A KLIC _ ( p

!

e

N 4

SB* zdvih brzdové Sg*
— ey |t e peang—
Zelisti
ZDVIH STREDU BRZDOVE

CELISTI

Sg* - 1,2Mm+02% - 2r

ROZVIRACT ZARIZENS 1+ ¥

la =« 9
b

ige2. a-d l __a
gzb-c

P smér tahu lana

Zkousky, které se provedou s brzdami
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Viz body 2.3.6 a 7.2.3.1 (brzdové zafizeni s mechanickym pfevodem)

Viz body 2.4.6 a 7.2.3.2 (brzdové zafizeni s hydraulickym pfevodem)
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oW =

10.
11.

DODATEK 2

Protokol o zkouskdch ovlddaciho zafizeni

VFEODCE e
ZNACKA ..o
D e
Udaje o pifvésech, k nim7 je ovlddaci zaifzenf uréeno vyrobcem:

4.1 hmotnost Gy = kg,

4.2 statickd svisld sfla pHpustnd na hlavici ke spojenf vozidel ......................... kg,

4.3 jednondpravovy piivés (') nebo vicendpravovy piivés (')
Struény popis
(seznam schémat a pfilozenych kétovanych vykrest)

Schéma principu ovlddactho zafizeni

Pfevodovy pomér zdvihu ovlddactho zafzent:

8.1 u mechanického pfevodu ()

io=od. O Q]
8.2 u hydraulického pfevodu ()

io=od. do i Q]

T cm?

zdvih hlavntho valce ....................... mm

Vysledky zkousek

9.1 Utinnost

u mechanického prevedu Moy = eeerrieeen e
u hydraulického pfevedu oy = e, ;
9.2 Dopliikovd sila K = kg;
9.3 Nejvet tlakovd sila D o= kg;
9.4 Nejvetd tahovd sila D, = kg;
9.5 Prah citlivosti K, = kg;
9.6 Ztritovy zdvih a zdvih naprdzdno:
v ptipadé, kdy poloha oje md vliv s () =..................... ,
u hydraulického pfevedu S = ;
9.7 Uziteny zdvih ovlddactho zafizeni s U, mm;

9.8 Zafzeni podle pozadavkd bodu 3.3 na zkousky (ochranné zaffzeni proti pfetiZeni): je/neni () na vozidle
9.8.1 pro zafizen{ s mechanickym ovldddnim (!):
minimdlni hodnota hmotnosti G, podle bodu 4.3 pozadavki na zkousky
G S kg;
9.8.2 pro zafizenf s hydraulickym ovldddnim (!):
maximdlni tlak kapaliny, ktery maZze byt vyvozen ndjezdovym ovlddacim zafizenim:
Dl S kg/em?.
9.9 Zafizeni zamezujici jizdu zpét je/nenf () na vozidle.

Technickd zkuSebna provadéjici zkousky

Vy3e popsané ovlddaci zaffzeni spliiuje/nespliiuje () pozadavky bodd 3, 4 a 5 na zkousky vozidel vybavenych

zafizenimi ndjezdového brzdéni.

Podpis

(") Nehodici se skrtnéte.
() Uvedte délky, jejichz pomér se pouzil k uréeni iHo nebo ih.
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DODATEK 3

Protokol o zkouskdch brzdy

Lo VIIODCE oo
2. ZNACKA i
B Iy D e
4. Maximélni technicky pffpustnd hmotnost piipadajici na kolo G, = ... kg
5. Maximalni brzdny moment M__ = ... mkg
6. Polomér pneumatiky pouZité pi zZKOUSCE: ....iveiitii i m
7. Strucny popis

(seznam schémat a prilozenych kétovanych vykresti)
8. Schéma principu brzdy
9. Vysledek zkousek:

Brzda s mechanickym ovladanim (}) Brzda s hydraulickym ovladdnim(')

9.1 Pomér zdviht 9.1a Pomér zdviht
L= e o) 7= e )

9.2 Zdvih stfedu jedné Celisti pHi rozevieni 9.2a Zdvih stfedu jedné celisti pfi rozevieni
5y T e mm 5y = e mm

9.3 Ne¢jmend{ zdvih stfedu jedné Celisti pfi roze-  9.3a Nejmen$i zdvih stfedu jedné Celisti pHi roze-
vieni vieni
g = e mm i T e mm

9.4  Vratnd sila 9.4a Tlak vyjadfujici vratnou silu
P = kg Do = e kg/em?

9.5  Soucinitel vnitinfho pfevodu brzdy 9.5a Soucinitel vnitinfho pfevodu brzdy
P = m P = m-cm’

9.6  Zaffzeni podle bodu 3.3 pozadavki na  9.6a Zafizeni podle bodu 3.3 pozadavki na
zkousky (ochranné zaffzeni proti pfetizeni) zkousky (ochranné zafizen{ proti pretiZeni) je/-
jefneni(’) na vozidle neni(’) na vozidle

9.7a Plocha pistu brzdového vélecku
By ™ e cm?

9.8a Maximalni piipustny tlak pro M_
Doy = e kg/em?

10. Technickd zkudebna provadéjici zkousky

11. Vy3e popsand brzda splituje/nespliiuje(’) pozadavky bodt 3 a 6 na zkousky vozidel se zaffzenimi ndjezdového
brzdéni. Tato brzda se sminesmi(') pouzivat pro zafizeni ndjezdového brzdéni, kterd nejsou vybavena zaf{zenim

zamezujicim jizdu zpét.

() Nehodici se gkrtnéte.

(3 Uvedte délky pouzité k ureni ig nebo i'g.

Podpis
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DODATEK 4

Protokol o zkouskich kompatibility ndjezdového ovlddaciho zafizeni, pfevodu a brzd na pfivésu

1. Ovlddaci zafizeni
je popsano v pfipojeném zkusebnim protokolu (viz dodatek 2)

Zyoleny pfevodovy pomér:

() = e ) 21€bo i () = oo, o
(mus{ byt v mezich uvedenych v dodatku 2 bod 8.1 nebo 8.2)
2. Brzdy

jsou popsdny v pfipojeném zkuSebnim protokolu (viz dodatek 3)
3. Pfevodové zafizeni na pivésu
3.1 Strucny popis se schématem principu

3.2 Prevodovy pomér a Gcinnost mechanického pfevodu na pHvésu

4. Pfivés
4.1 Vyrobee
4.2 Znalka
4.3 Typ
4.4 Pocet naprav (%)
45 Poletbrzd n =

4.6 Maximdlni technicky piipustnd hmotnost G, =................................ kg

4.7 Polomér zatizenych pneumatik R= m

4.8 Prfpustnd sila ve spoji vozidel D° 0,09 G, () =........ kg
nebo D' = 0,06 G, () = ... kg

4.9 Pozadovand brzdnad sila B = 045G, =... kg

4.10 Brzdna sila B = 044G, =.. kg

5. Kompatibilita brzdovych zafizeni — Vysledky zkousek
5.1 Prah citlivosti 100 K,[G,) =..............iii
(musf byt mezi 2 a 4)
5.2 Maximdlni tlakovd sila 100 D [G, =....................
(nesmi pfesahnout 9 u jednondpravovych pivést () nebo 6 u vicendpravovych piivést)
5.3 Maximdlni tahovd sila 100 D,JG, =....................
(musf byt mezi 10 a 50)

5.4 Maximdlni technicky pHpustnd hmotnost pro ndjezdové ovlddaci zafizeni

(nesmi byt mendf nez G,)

5.5 Maximdlni technicky pHpustnd hmotnost pro viechny brzdy pivésu

(nesmi byt mendf nez G,)

5.6 Zatizeni podle bodu 3.3 pozadavkii na zkousky (ochranné zafizeni proti pfetiZeni) je namontovino do
brzdovych dstrojf (*3)/do ndjezdového ovlddactho zafizen (V)

5.6.1 Jestlize je zafizeni proti pfetizeni namontovino do ndjezdového ovlddactho zafizeni (*¥):
5.6.1.1 u mechanicky ovlidaného zafizeni (**)
G, ... podle bodu 9.8.1 dodatku 2 = (*)................... kg/em?
(nesmi byt v&tdi neZz G, podle bodu 4.3);
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5.6.1.2 u hydraulicky ovlidaného zafizenf (/)

P, podle bodu 9.8.2 dodatku 2 = (%).........................
(nesmi byt vét3i neZ p__ podle bodu 9.8a dodatku 3).

5.7 Zatizen{ ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem (*)

S71 i = T e
5.7.2 M T Mo " Mg T e
5.7.3 .
[’_‘_5’: + n-Po] S SO
e (D*—XK) -7
(nesmi byt vétsi neZ i)
574 s _
—_—‘SB“ig ....................................

(nesmi byt mensi neZ i)
5.8 Zafizen{ nidjezdového brzdéni s hydraulickym prevodem (*9)
580 G FHZ = eeeeeeee oo
582 g-R
[n_-E' p°] D =K n
(nesmi byt vétsi neZ i fF, )
5.8.3 s -
T n FRZ Iy e

(nesmi byt mensi neZ i fF, )
584 8/l =it

(nesmi byt vét3{ nez zdvih hlavniho vilce podle bodu 8.2 dodatku 2)

6. Technickd zkuSebna provddéjici zkousky:

7. VySe uvedené zafizeni pro ndjezdové brzdéni spliiuje/nespliiuje (') pozadavky bodt 3 az 9 na zkousky vozidel

vybavenych zafizenimi ndjezdového brzdéni.

() Nehodici se skrtnéte.
(%) Uvést délky pouzité na urcenf iHo, ih, iHL
(%) Nehodici se skrtnéte.

Podpis
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1

2.

10.
11.

12.

13.

PRILOHA IX

VZOR

NAZEV SPRAVNIHO ORGANU

SDELENI O SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA BRZDENT

. Kategorie vozidla ...
L Jméno a adresa VTODCE .........iiiiiiii e

. Jméno a adresa pipadného zdstupce vyrobee

. Maximalni hmotnost vozidla ...

. RozloZen{ hmotnosti na kazdou z ndprav

(Maximalnd Rodnota) ........oooiii i e

. Znacka a typ brzdovych obloZeni ...

. U motorového vozidla:

9.1 PP IMIOTOTUL Lottt e e
9.2 pocet rychlostnich stupfits a jejich pfevodovy pomér
9.3 pfevodovy pomér hnaci ndpravy (ndprav)

Hmotnost vozidla pfi zkousce:

NenaloZeny stay
kg

NaloZeny stav
kg

1. ndprava () | ...
2.ndprava | Lo
3.ndprava | e

4. ndprava | o

Celkem | ..l

Typ a obchodni NAzZey ........ooooiiii i

Rozméry pneumatik ...........ooooiiiiiii i
Pocet a uspofaddni ndprav ...

Strucny popis brzdového zaHzeni ...
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14. Vysledky zkousek

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6
14.7

Zkusebnf ry-
chlost
km/h

Naméfeny G¢inek

Sila naméfend na
ovlddacim orgdnu

Zkouska typu O,
motor odpojen

provozn{ brzdéni:
nouzové brzdénf:

Zkouska typu O,
motor zapojen

provozn{ brzdéni:
nouzové brzdénf:

Zkouska typu [
s opakovanym brzdénim (%)
s trvalym brzdénim ()

Zkouska typu I nebo typu II
A (%), podle pHipadu
provozn{ brzdéni

Bylo pifi zkoudce typu II/Il A (') pouZito zafizeni pro nouzové brzdénf?

anofne (°)

Doba nabé¢hu brzdéni

14.7.1 Cislo schvilenf typu referenéniho vozidla

14.7.2

1. ndprava
2. naprava
3. naprava

4. naprava

14.7.3

Brzdnd sila potfebnd na kolech

.............................................................................................. sekund
Pfipad, kdy nenf nutno vykonat zkousky typu I nebo II (nebo II A} (pfiloha VII)
Népravy vozidla Referen¢ni ndpravy
Hmotnost 1 Brzdnd sfla Hmotnost 1 Brzdnd sfla
TOMOst 131 potiebna na Rychlost TOMNOSt M3 \yvinutd na Rychlost
ndpravu () kolech ndpravu () kolech
kg kg km/h kg kg km/h
() Nejvétsi technicky pipustnd hmotnost na ndpravu
Celkovd hmotnost vozidla pfedaného k schvdlenf [ kg
......... kg
Zpomalujici moment potfebny na hlavnim hifdeli odleh¢ovacf brzdy [ mkg
Zpomalujici moment zji§tény na hlavnim hfideli odleh¢ovaci brzdy (podle diagramu) |......... mkg
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15. Zisobniky a zdroje energie tlakového vzduchu
15.1 Celkovy objem vzduchojemd brzdového zaF{zenf: ...
15.2 Hodnota p, podle prohldSeni vyrobee: ...

15.3 Tlak ve vzduchojemu po zkouSce s osmi zabrzdénfmi: ...

15.4 Charakteristiky KOMPresoru .............ooooiiiiiiiiiiii e

15.5 Doba PINENT T )1 L.ooiiiii i e
15.6 Doba PINENT T, L.oooiiiii i

15.7 Celkovy objem vzduchojemtl vedlejSich spotfebiCll: ...

15.8 Doba PINENT Tl ..vvvviiiiiiiiiiii i
16. Pruzinové brzdy

16.1 Popis brzdového systému a jeho zafzen{ pro uvolnéni brzd ...
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