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L 42/16 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI 23.2.1970

SMERNICE RADY
ze dne 6. tnora 1970

o sblizovani pravnich pfedpisii clenskych stit tykajicich se pfipustné hladiny akustického tlaku
a vyfukového systému motorovych vozidel

(70/157EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi, a zejména na clanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu ('),

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlntho vy-
boru (3,

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rova vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpisti spliovat,
se mimo jiné vztahuji na piipustné hladiny akustického tlaku
a na vyfukovy systém;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢len-
skych statech lisf; Ze je proto nutné, aby viechny clenské stity
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stavajicich
pravnich pfedpisti, zejména aby bylo mozné pouzit u vSech
typt vozidel postup EHS schvalovéni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovani
pravnich predpisti clenskych stath tykajicich se schvalovani
typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel (%),

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Pro ucely této smérnice se ,vozidlem“ rozumi kazdé motorové
vozidlo uréené k provozu na pozemnich komunikacich,
s karoserii nebo bez karoserie, které md nejméné ¢ctyii kola
a maximdlni konstrukéni rychlost vy$si nez 25 km/h,
s vyjimkou kolejovych vozidel, zemédélskych traktorti a strojii
a strojii pro vefejné prace.

() UFE. vést. 160, 18.12.1969, s. 7.
() UFE vést. 48, 16.4.1969, s. 16.
() Uk vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

Cldnek 2

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvaleni typu
nebo wnitrostdtni schvaleni typu pro urdity typ vozidla
z divodu piipustné hladiny akustického tlaku nebo vyfukového
systému, pokud jeho hladina akustického tlaku a vyfukovy
systém spliluji pozadavky stanovené v piiloze.

Cldnek 3

Zmény nezbytné pro pfizptisobeni pozadavki piilohy tech-
nickému pokroku, s vyjimkou pozadavkd stanovenych
v bodech L1 a 14.1.4, se pfijimaji postupem stanovenym
v ¢lanku 13 smérnice Rady o schvalovini typu motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel.

Cldnek 4

1.  Clenské stity uvedou v Gcinnost piedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésicti od jejtho
ozndmeni a neprodlené o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostatnich pravnich pfedpist, které ptijmou v oblasti pi-
sobnosti této smérnice.

Cldnek 5

Tato smérnice je urcena Clenskym stattm.

V Bruselu dne 6. tnora 1970.

Za Radu
Predseda
P. HARMEL
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PRILOHA 1

PRIPUSTNE HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU

L1

Mezni hodnoty

Hladina akustického tlaku vozidel, o kterych se hovori v ¢linku 1 této smérnice, méfend za podminek
stanovenych v této piiloze, nesméji piekrocit ndsledujici mezni hodnoty:

Hodnota
Kategorie vozidel dB(A) (decibel

(&)

L.1.1  Vorzidla pro dopravu osob s nejvyse deviti sedadly, véetné sedadla Fidice. 82
[1.2  Vorzidla pro dopravu osob s vice nez deviti sedadly, véetné sedadla fidice a s maximaln{

piipustnou hmotnosti do 3,5 tuny. 84

11.3  Vozidla pro dopravu ndkladti s maximalni p¥pustnou hmotnosti do 3,5 tuny. 84
114 Vozidla pro dopravu osob s vice nez deviti sedadly vcetné sedadla fidice, s maximaln{

piipustnou hmotnosti nad 3,5 tuny. 89

I.1.5  Vozidla pro dopravu ndklad s maximdlni pfipustnou hmotnosti nad 3,5 tuny. 89
1.1.6  Vozidla pro dopravu osob s vice nez deviti sedadly vcetné sedadla fidice, s vykonem

motoru 200 k/DIN a vice. 91
1.1.7  Vozidla pro dopravu ndkladd nebo hmot s vykonem motoru 200 k/DIN a vice

a s maximdlni pfipustnou hmotnosti nad 12 tun. 91

Meéfici pristroje

Hluk vyzafovany vozidlem, se musi méfit pfesnym zvukomérem typu, ktery je popsian v publikaci ¢. 179
Mezindrodni elektrotechnické komise (IEC), 1. vydani (1965).

Podminky méfeni

Méfeni se uskuteciiuji na nenaloZzeném vozidle na dostatené tichém a otevieném prostranstvi (hladina akus-
tického tlaku pozadi a hladina akustického tlaku vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) niz$i nez hladina
akustického tlaku, kterd méd byt méfena).

Toto prostranstvi md mit napf. tvar otevieného prostoru o poloméru 50 metrii se stfedni ¢isti o poloméru
alespont 20 metrtt s prakticky vodorovnou plochou z betonu, asfaltu nebo podobného materidlu, nepokrytou
prachovym snéhem, vysokou travou, sypkou zeminou nebo popelem.

Povrch zkusebni dréhy musi byt takovy, aby nezplisoboval nadmérny hluk pneumatik. Tato podminka se
vztahuje pouze na méfeni hluku vozidel za jizdy.

Mefit se musi za piznivych povétrnostnich podminek a pfi malém vétru. v méficim prostoru v blizkosti vozidla
nebo mikrofonu nesmi byt nikdo mimo méfictho technika odecitajictho na piistroji, jelikoz pitomnost divdka
v blizkosti bud vozidla nebo mikrofonu mize vyznamné ovliviiovat odecet piistroje. Zjisténd kolisdni tdaje,
kterd se jevi jako nesouvisejici s charakterem celkové hladiny akustického tlaku vozidla, se musi pfi odectu
piehlizet.

Metody méfeni
1.4.1 Méfeni hluku vozidel za jizdy (pro schvdleni typu)

Na kazdé strané vozidla se méfi nejméné dvakrdt. Pro Gclely sefizeni se mohou uskutecnit pfedbéznd
méfeni, kterd se vSak nesméji brit v dvahu.
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Mikrofon se umisti 1,2 metru nad povrch zemé ve vzddlenosti 7,5 metru od drahy podélné osy vozidla
CC’, méfeno na kolmici PP” k této drdze (obrdzek 1).

Na zkusebni drdze se vyznaci dvé ¢iry AA” a BB” rovnobézné s ¢drou PP’ a umisténé 10 metrti pred a 10
metrtl za touto ¢drou. Vozidlo se musi na ¢dru AA” piiblizovat ustdlenou rychlosti, kterd je urcena déle.
Akcelerdtor se pak musi plné oteviit tak rychle, jak je prakticky proveditelné a v plné oteviené poloze musi
byt drzen do doby, dokud zdd' vozidla nepfekro¢i ¢aru BB'; pak se musi akcelerdtor opét uzaviit tak rychle,
jak je to mozné (!).

Vysledkem méfeni je nejvyssi zaznamenand hladina akustického tlaku.
1.4.1.1 Vozidla bez pievodovky

Vozidlo se musi k c¢dfe AA” piiblizovat ustdlenou rychlosti odpovidajici nejnizsi rychlosti
z ndsledujicich tif moznosti:

— rychlost pii otdckich motoru rovnych tiem ¢tvrtindm otdcek maximélniho vykonu motoru,
— rychlost pii otdckich motoru rovnych tiem Ctvrtindm otdcek reguldtoru,

— 50 kmjh.
1.4.1.2 Vozidla s rucné ovlddanou prevodovkou

1.4.1.2.1 - Pokud je vozidlo vybaveno dvourychlostni, tifrychlostni nebo étyfrychlostni prevodov-
kou, musi byt zafazen druhy rychlostni stupen;

1.4.1.2.2 — Pokud je pfevodovka vice nez Ctyfrychlostni, musi byt zafazen tieti rychlostni stupen;

1.4.1.2.3 — Mé-li pfevod dvojity pomér (redukéni pfevodovka nebo dvourychlostni soustava zadni
ndpravy), musi mit tato pfevodovka zafazen stupef, ktery umoziuje nejvyssi rychlost
vozidla.

Vozidlo se musi k c¢dfe AA” piiblizovat ustdlenou rychlosti odpovidajici nejnizsi rychlosti
z ndsledujicich tif moznost:

— rychlost pii otdckdch motoru, rovnych tfem ¢tvrtindm otdcek maximélniho vykonu motoru,
— rychlost pii otdckdch motoru, rovnych tiem ¢tvrtindm otacek reguldtoru,

— 50 km/h.
1.4.1.3 Vozidla se samocinnou prevodovkou

Vozidlo se musi k ¢dfe AA” piiblizovat ustdlenou rychlosti, odpovidajici nizsi rychlosti
z ndsledujicich dvou moznosti:

— 50 kmj/h,
— tfi Ctvrting maximdlni rychlosti vozidla,
Pokud je moznost volby, uZije se ,normdlni“ poloha selektoru pro méstsky provoz.

1.4.1.4 Vyhodnoceni vysledkii

1.4.1.4.1 Aby byla tolerovdna nepfesnost méficich pristrojii, musi se vysledek kazdého méfeni
stanovit sniZenim odectu na méficim piistroji o 1 dB(A).

1.4.1.4.2 Méfeni se povazuji za platnd, pokud mezi dvéma po sobé nésledujicimi méfenimi na téze
strané vozidla neni vétsi rozdil nez 2 dB(A).

1.4.1.4.3 Vysledkem zkousky je nejvyssi méfend hladina akustického tlaku. Pokud by tato hodnota
piekracovala nejvyssi povolenou hladinu akustického tlaku pro kategorii testovaného
vozidla o vice nez 1 dB(A), musi se méfit znovu dvakrt. TH z takto ziskanych ctyf
vysledktt musi pak byt v predepsanych mezich. Mista méfeni vozidla za jizdy

(') Pokud je k vozidlu pfipojeno piipojné vozidlo nebo navés, tyto se neberou v Gvahu pii urceni toho, kdy je piekrocena ¢dra BB’
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Obrazek 1

1.4.2 Méeni hluku stojicich vozidel

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.3

Umisténi zvukoméru

Méi se v bodé X (viz obrdzek 2) ve vzdilenosti 7 metri od nejblizstho mista povrchu vozidla.
Mikrofon se musi umistit 1,2 metru nad povrch zemé.

Pocet meteni

Musi se méfit nejméné dvakrat.

Podminky zkouseni vozidla

Motor vozidla bez reguldtoru otdcek musi byt provozovan pii tiech Ctvrtindch otd¢ek maximalniho
vykonu podle ddaje vyrobce. Oticky motoru musi byt méfeny nezavislym pfistrojem, napf. na
valcich a otackomérem. Pokud je motor vybaven reguldtorem ktery chrani motor pted piekrocenim
otacek pfi kterych vyvozuje svij maximaln{ vykon, musi byt provozovan pfi maximdlnich otackach,

které reguldtor umozni.

Pred kazdym méfenim musi byt motor uveden na svoji obvyklou provozni teplotu.

N P O
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1.4.2.4 Vyhodnoceni vysledkii
Veskeré zjisténé ddaje hladin akustického tlaku musi byt uvedeny v protokolu.

Tam, kde je to mozné, musi byt rovnéz uvedena metoda, uzitd ke stanoveni vykonu motoru.
Rovnéz musi byt uveden stav naloZeni vozidla.

Méfeni se povazuji za platnd, pokud mezi dvéma po sobé nasledujicimi méfenimi na téze strané
vozidla neni vétsi rozdil nez 2 dB(A).

Vysledkem zkousky je nejvyssi méfend hladina akustického tlaku.

Mista méfeni stojiciho vozidla
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Obrizek 2

II. VYFUKOVY SYSTEM (TLUMIC)

IL1 Je-li vozidlo vybaveno zafizenim konstruovanym pro snizeni vyfukového hluku (tlumicem), uplatni se poza-
davky bodu 1L Je-li sani motoru vybaveno vzduchovym filtrem, ktery je nezbytny pro splnéni pozadavki na
pifpustné hladiny akustického tlaku, musi byt filtr povazovan za ¢dst tlumice a pozadavky bodu II se musi na
tento filtr rovnéz uplatnit.

1.2 K certifikitu EHS schvéleni typu vozidla se musi pfipojit vykres vyfukového systému.
I3 Tlumi¢ musi byt oznacen znackou a typem, které musi byt zfetelné ¢itelné a nesmazatelné.
.4 Uziti vldknitych materidld je pii vyrobé tlumict povolené pouze za splnéni nésledujicich podminek:

I1.4.1 Vldknité materidly nemohou byt umistény v téch ¢dstech tlumice, kterymi prochdzeji plyny.

I1.4.2 Vhodnd zafizeni musi zajistit, Ze vldknity materidl ziistane na svém misté po celou dobu, kdy je tlumi¢
uzivan.

11.4.3 Vldknity materidl musi byt tepelné odolny alespon 0 20 % vy$$im teplotdm, neZ je provozni teplota,
kterd miize vzniknout v oblasti tlumice, kde jsou tyto vldknité materidly umistény.



