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Tento dokument slouzi vyhradné k informa¢nim ucelim a nema Zadny pravni u¢inek. Organy a instituce Evropské unie
nenesou za jeho obsah Zadnou odpovédnost. Zavazna znéni p¥islusnych pravnich predpisi, véetné jejich pravnich vychodisek
a oditvodnéni, jsou zveiejnéna v Ufednim véstniku Evropské unie a jsou k dispozici v databazi EUR-Lex. Tato ufedni znéni

jsou pfimo dostupna pi‘es odkazy uvedené v tomto dokumentu

»>B PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/1387
ze dne 1. srpna 2019,

kterym se méni narizeni (EU) ¢. 965/2012, pokud jde o poZadavky na vypocty vykonnosti letounu

pii pristani a standardy pro posuzovani stavu povrchu drahy, o aktualizaci urcitého

bezpe¢nostniho vybaveni letounii a bezpefnostnich poZadavkii na letouny a o lety bez opravnéni
k provozu se zvétSenou vzdalenosti od priméieného letiSté

(UE. vést. L 229, 5.9.2019, s. 1)

Ve znéni:
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/1387
ze dne 1. srpna 2019,

kterym se méni narizeni (EU) ¢. 965/2012, pokud jde o pozadavky

na vypocty vykonnosti letounu pii pristani a standardy pro

posuzovani stavu povrchu drahy, o aktualizaci urcitého

bezpecnostniho vybaveni letouni a bezpecnostnich poZadavka na

letouny a o lety bez opravnéni k provozu se zvétSenou vzdalenosti
od priméreného letisté

Clanek 1
Zmény narizeni (EU) €. 965/2012

1) Clanek 9aa se nahrazuje timto:

,Clanek 9aa

Pozadavky na letovou posadku pro kontrolni lety po udrzbé

Pilotovi, ktery prede dnem 25. zafi 2019 pusobil jako velici pilot pii
kontrolnim letu po Udrzbé€, ktery je v souladu s definici v ¢lanku
SPO.SPEC.MCF.100 prtilohy VIII kategorizovan jako kontrolni let
po udrzbé Grovné A, se udeli zapocet pro ucely dodrzeni ¢l. SPO.
SPEC.MCF.115 pism. a) bodu 1 uvedené pfilohy. V takovém
ptipadé provozovatel zajisti, aby byl velici pilot informovan o veske-
rych zjiSténych rozdilech mezi provoznimi postupy stanovenymi
prede dnem 25. zaii 2019 a povinnostmi stanovenymi v oddile 5
hlavy E pfilohy VIII tohoto nafizeni, v¢etné téch, které jsou odvo-
zeny od souvisejicich postupti stanovenych provozovatelem.*;

2) Prilohy I, 11, III, IV, V, VI, VII a VIII natfizeni (ES) ¢. 965/2012 se
meéni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.

Clanek 2

Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Nasledujici body pfilohy se pouziji ode dne 25. zafi 2019:
— bod 4 pism. a),
— bod 6 pism. b),
— bod 8 pism. b),

Nasledujici pismena bodu 4 pfilohy se pouziji ode dne
> M1 12. srpna 2021 «:

— pism. c¢),
— pism. d),

— pism. e),
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— pism. 1),
— pism. g),
— pism. n),
— pism. q).

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
¢lenskych statech.
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PRILOHA

Pilohy 1, IL, III, IV, VI, VII a VIII natizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:

1) priloha I (Definice pojml pouzitych v prilohdch II-VIII) se méni takto:

a) vklada se novy bod 22a, ktery zni:

»22a. ,,Zapisovatem hlasu v pilotnim prostoru (CVR)“ se rozumi letovy
zapisova¢ chranény pred ndrazem, ktery vyuzivd kombinaci mikro-
font a dalSich zvukovych a digitalnich vstupd za Gcelem shromaz-
dovani a zdznamu zvukového prostfedi prostoru letové posadky
a komunikace, jiz jsou ¢lenové letové posadky piijemci ¢i pivodci,
a mezi Cleny letové posadky navzajem.;

b) bod 25 se nahrazuje timto:

,»25. . Znecisténou drahou® se rozumi drdha, jejiz plocha je z velké Casti
(at’ uz v izolovanych oblastech, ¢i nikoliv) v mezich pouzivané délky
a Sitky pokryta jednou nebo vice latkami uvedenymi v ramci
deskriptorti stavu povrchu drahy.*;

c) bod 32 se zrusuje;

d) bod 42 se nahrazuje timto:

42, ,Suchou drahou” se rozumi draha bez viditelné vlhkosti na povrchu,
ktera neni znecisténa v oblasti zamyslené k pouzivani.®;

e) vklada se novy bod 49b, ktery zni:

,49b. . Zapisovacem letovych udaji (FDR)“ se rozumi letovy zapisovac
chranény pred narazem, ktery vyuzivad kombinaci zdroji udaji ke
shromazd'ovani a zaznamu parametrti vztahujicich se ke stavu
a vykonnosti letadla.”;

f) vklada se novy bod 49c, ktery zni:

,49¢. ,Letovym zapisovacem® se rozumi jakykoli typ zapisovace instalo-
vaného v letadle za ucelem usnadnéni Setfeni nehod nebo inciden-
0.

s

g) vklada se novy bod 70a, ktery zni:

,»70a. ,.Délkou pfistani v dobé pfiletu (LDTA)* se rozumi délka pfistani,
ktera je dosazitelna v normalnim provozu na zakladé udaji o vykon-
nosti pii pfistani a souvisejicich postupt urcenych pro ptevladajici
podminky v dobé pristani.”;

h) vklada se novy bod 103c, ktery zni:

,»103c. ,,Zpravou o stavu drahy (RCR)* se rozumi souhrnna standardizo-
vana zprava tykajici se stavu povrchu drahy a jeho uc¢inku na
vykonnost letounu pii pfistani a pfi vzletu, jenz je popsan pomoci
kodu pro stav drahy.”;

i) vklada se novy bod 107a, ktery zni:

,»107a. ,,Zvlasté ptipravenou zimni pfistavaci drahou se rozumi draha se
suchym zmrzlym povrchem z ujezdéného snéhu nebo ledu, ktery
byl posypan piskem ¢i $térkem nebo byl mechanicky upraven, aby
se zlepsilo tfeni drahy.;
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j) bod 128 se nahrazuje timto:

,»128. ,Mokrou drahou se rozumi draha s povrchem pokrytym v oblasti
zamyslené k pouzivani jakoukoli viditelnou vlhkosti ¢i vodou
hlubokou do 3 mm.*;

2) v piiloze II (¢ast ARO) se dodatek II nahrazuje timto:
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,,Dodatek 11

PROVOZNI SPECIFIKACE
(podléhajici schvalenym podminkam v provozni prirucce)

Kontaktni tidaje vydavajiciho tradu

Telefon (1): ; Fax: ;
E-mail:

2). 4 3. M. Podpis:
AOC (?): Nazev provozovatele (3): Datum (*):

Dba Obchodni nazev

Provozni specifikace ¢.:

Model letadla (°):
Poznavaci znacka letadla (®):

Druhy provozu: Obchodni provoz

O cestujici O néaklad O jiné (7):

Oblast provozu (®):

Zvlastni omezeni (°):

Zvlastni opravnéni: Ano Ne Specifikace (1) Poznamky
Nebezpecné zbozi O O
Provoz za podminek nizké dohlednosti CAT (') ...
Vzlet RVR (?): m
Pfiblizeni a pfistani O O DA/H: stop
RVR: m
RVSM (13) O Nepouzije se O Od
ETOPS (14) O Nepouzije se O Od Maximalni doba

letu na nahradni
letisté (1%): min.

Komplexni navigacni specifikace pro | O (7
provoz s PBN ('¢)

Specifikace minimalni naviga¢ni vykon- O O
nosti
Provoz jednomotorovych turbinovych | O (%)

letound v noci nebo za meteorologic-
kych podminek pro let podle piistroji
(SET-IMC)

Provoz vrtulniki s pomoci systému O O
snimani no¢niho vidéni

Provoz s vrtulnikovym jefdbem O

Provoz vrtulnikové letecké zachranné O O
sluzby

Provoz vrtulnikti v pobieznich vodach O O
Vyevik palubnich privodé¢ich (1) O O
Vydani osvéd¢eni palubnich priivod- O O

gich (20)
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Pouziti aplikaci EFB typu B | O "
Zachovani letové zptisobilosti O O *?)
Jiné ()

(") Telefonni a faxova &isla piislusného Gfadu, véetné mezinarodniho pred¢isli zemé. E-mailova adresa, je-li k dispozici.

(®) Vyplite &islo odpovidajiciho osvédceni leteckého provozovatele (AOC).

() Vyplite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se 1ii. Pfed obchodnim nazvem uved'te ,,Dba“
(Doing business as).

(*) Datum vydani provoznich specifikaci (dd-mm-rrrr) a podpis zastupce piislusného utradu.

(°) Vyplite oznaceni ICAO pro vyrobee letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznaceny (napf. Boeing-737-3K2
nebo Boeing-777-232).

(°) Poznavaci znacka je uvedena bud’ v provoznich specifikacich, nebo v provozni piirucece. V piipadé provozni piirucky musi
souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na piislusnou stranu provozni piirucky. Pokud se na pfislusny typ letadla
nevztahuji vSechna zvlastni opravnéni, poznavaci znacka letadla mize byt uvedena ve sloupci poznamky u pfislusného zvlastniho
opravnéni.

(7) Specifikujte jiné druhy dopravy (napf. leteckd zachranna sluzba).

(®) Uved'te zemé&pisné oblasti schvaleného provozu (prostiednictvim zemépisnych soufadnic, konkrétnich trati, hranic letové infor-
macni oblasti nebo vnitrostatnich ¢i regionalnich hranic).

(°) Uved'te seznam pouzitelnych zvlastnich omezeni (napt. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

(') V tomto sloupci uved’te mezni kritéria pro kazdé opravnéni nebo druh opravnéni (s pislusnymi kritérii).

(") Vyplitte pouzitelnou kategorii pfesného piistrojového priblizeni: LTS CAT I, CAT 1I, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB nebo
CAT MIC. Vypliite minimalni drahovou dohlednost (RVR) v metrech a vysku rozhodnuti (DH) ve stopach (ft). Kazdé kategorii
piiblizeni odpovida samostatny fadek.

('2) Vyplitte schvalenou minimalni RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena riizna opravnéni, lze pro kazdé opravnéni pouZit
samostatny fadek.

(13) Poli¢ko ,,Nepouzije se“ muze byt zaSkrtnuto pouze tehdy, pokud je maximalni dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

(') Provoz se zvétSenou vzdalenosti od ptfiméfeného letist¢ (ETOPS) se nyni pouZiva pouze pro dvoumotorova letadla. Z tohoto
divodu miZe byt policko ,,Nepouzije se zaskrtnuto, pokud ma piislusny typ letadla méné nebo vice nez dva motory.

(%) Mize byt také vyplnéna vzdalenost k prahu dréhy (v namoinich milich), jakoZ i typ motoru.

('°) Navigace zaloZend na vykonnosti (PBN): kazdému komplexnimu opravnéni specifickému pro PBN (napf. RNP AR APCH)
odpovida samostatny fadek s pfisluSnymi omezenimi uvedenymi ve sloupci ,,Specifikace” nebo ,,Poznamky* nebo v obou.
Jednotliva opravnéni zvlastnich postupi RNP AR APCH mohou byt uvedena v provoznich specifikacich nebo v provozni
pfirucce. V ptipadé provozni piirucky musi souvisejici provozni specifikace obsahovat odkaz na pfisluSnou stranu provozni
pfirucky.

(17) Uved'te, zda je zvlastni opravnéni omezeno na ur¢ité okraje drahy ¢i letist€ nebo na oboji.

('%) Vlozte konkrétni kombinaci draku nebo motoru.

(') Opravnéni k provadéni vycvikovych kurzi a zkousek, které maji absolvovat zadatelé o osvédeni palubnich privodéich podle
ptilohy V (¢ast CC) natizeni (EU) ¢. 1178/2011.

(*) Opravnéni k vydavani osvéd¢eni palubnich privod¢ich podle piilohy V (East CC) nafizeni (EU) &. 1178/2011.

(®") Vlozeni seznamu aplikaci EFB typu B spole¢né s odkazem na hardware EFB (u mobilnich EFB). Tento seznam je uveden bud’
v provoznich specifikacich, nebo v provozni pfirucce. V piipadé provozni piirucky musi souvisejici provozni specifikace
obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni ptirucky.

(*2) Vyplitte jméno osoby nebo nazev organizace odpovédné za zajisténi zachovani letové zpisobilosti letadla a odkaz na nafizeni,
které vyzaduje provedeni praci, tj. pfiloha I (¢ast M) hlava G nafizeni (EU) ¢. 1321/2014.

(*3) Zde mohou byt zapsana dalsi opravnéni nebo Gdaje s pouZitim jednoho fadku (nebo bloku o vice fadcich) pro kazdé opravnéni
(napt. lety s kratkym piistanim, lety se strmym piiblizenim, zkracena pozadovana délka pfistani, lety vrtulnikd na misto a z mista
vefejné¢ho zajmu, lety vrtulnikGi nad nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulnikii bez bezpe¢ného
vynucené¢ho pfistani, lety s vétsim thlem naklonéni, maximalni vzdalenost od ptfiméteného letisté pro dvoumotorové letouny
bez opravnéni ETOPS).

FORMULAR EASA 139, 6. vydani;




02019R1387 — CS — 11.08.2020 — 001.001 — 8

3) ptiloha III (¢ast ORO) se méni takto:

a)

v ¢l. ORO.GEN.310 pism. f) se bod 3 nahrazuje timto:

,»3) veskeré zavady nebo technickd selhani, k nimz dojde tehdy, kdyz
letadlo podléha jeho provoznimu fizeni, se ohlasi organizaci uvedené
v pismenu d);*

b) ¢lanek ORO.SEC.100 se nahrazuje timto:

»ORO.SEC.100 Ochrana pilotniho prostoru — letouny

a) V letounu vybaveném zabezpecenymi dvermi pilotniho prostoru musi
byt tyto dvere uzamykatelné a musi byt vybaveny prostiedky, kterymi
mohou palubni privod¢i v piipadé podezielé¢ Cinnosti nebo naruseni
bezpecnosti v kabiné cestujicich uvédomit letovou posadku.

b) Vsechny letouny s cestujicimi na palubé, které se podileji na obchodni
dopravé cestujicich, musi byt vybaveny schvalenymi zabezpecenymi
dveifmi pilotniho prostoru s moznosti uzamykani a odemykéni z obou
pilotnich mist a navrzenymi tak, aby spliovaly pfislusné pozadavky na
letovou zpusobilost, pokud tyto letouny spadaji do kterékoli z téchto
kategorii:

1) letouny s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM)
veétsi nez 54 500 kg;

2) letouny s MCTOM vétsi nez 45 500 kg a s MOPSC vétsi nez 19
nebo

3) letouny s MOPSC vétsi nez 60.

¢) Ve vsech letounech, které jsou vybaveny zabezpeCenymi dveimi pilot-
niho prostoru podle pozadavki pismene b):

1) musi byt tyto dvefe uzavieny pied spusténim motort pro vzlet
a zustat uzamceny podle pozadavkl bezpecnostnich postupt nebo
veliciho pilota az do vypnuti motort po pfistani s vyjimkou ptipadu,
kdy se povazuje za nezbytné umoznit vstup nebo odchod oprav-
nénym osobam v souladu s narodnim programem ochrany civilniho
letectvi pred protipravnimi ¢iny;

2) musi byt zajistény prostiedky pro monitorovani celého prostoru
dveti mimo pilotni prostor z obou pilotnich mist za uéelem uréeni
totoznosti osob pozadujicich vstup a zjisténi podezielého chovani
nebo mozné hrozby.*;

4) priloha IV (ast CAT) se méni takto:

a)

clanek CAT.GEN.MPA.195 se nahrazuje timto:

»CAT.GEN.MPA.195 Zpracovani ziznami letovych zapisovadii:
uchovavani, predkladani, ochrana a pouZiti

a) V piipadé nehody, vazného incidentu nebo udalosti, kterou urcil
vySettujici ufad, provozovatel letadla uchovava puvodni zaznamenané
udaje z letovych zapisovact po dobu 60 dni, nebo do jiného data,
které stanovil vySettujici Gfad.
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b)

©)

d)

e)

Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zaznamti v zajmu
zajisténi trvalé provozuschopnosti letovych zapisovact, které se musi
podle tohoto nafizeni nachazet na palub¢ letounu.

Provozovatel zajisti, aby byly uchovavany zéznamy letovych para-
metrll a zpravy v ramci komunikace datovym spojem, které museji
zaznamenavat letové zapisovace. Pro ucely zkouSeni a udrzby leto-
vych zapisovacl vSak muze byt pii zkouSeni zapisovace smazana
nejvyse jedna hodina nejstarSiho zaznamenaného materialu.

Provozovatel uchovava aktualizovanou dokumentaci poskytujici infor-
mace nezbytné k pievedeni nezpracovanych letovych tdaji na letové
parametry vyjadiené v technickych jednotkach.

Provozovatel zpfistupni kterékoli uchované zaznamy zapisovace leto-
vych udaju, jestlize tak stanovi piislusny utad.

Aniz jsou dotfena nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 996/2010 a (EU) 2016/679 (*):

1) S vyjimkou zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace
nesmi byt zvukové zaznamy z letového zapisovae zvefejnény
¢i pouzity, pokud nejsou splnény vSechny nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s t€émito zvukovymi
zaznamy a s jejich prepisem;

ii) vSichni dotceni ¢lenové posadky a personalu tdrzby k tomu
dali pfedchozi souhlas;

iii) tyto zvukové zadznamy jsou vyuzivany pouze k zachovani ¢i
zlepSeni bezpecnosti.

la) Pii inspekci zvukovych zaznamu letového zapisovate v zajmu
zajiSténi jeho provozuschopnosti provozovatel ochrani soukromi
téchto zvukovych zaznami a zajisti, aby nebyly zvefejnény ¢i
pouzity pro jiné uéely nez pro zajisténi provozuschopnosti leto-
vého zapisovace.

2) Letové parametry nebo zaznamy komunikace datovym spojem
zaznamenané letovym zapisovacem se nesmi pouzivat pro jiné
ucely nez pro vysetiovani nehody nebo incidentu, u nichz se
vyzaduje povinné hlaSeni, pokud tyto zdznamy nesplituji zadné
z nasledujicich podminek:

i) jsou pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové
zpusobilosti nebo drzby;

il) jsou anonymizovany;

iii) jsou zpfistupnény zabezpeCenymi postupy.
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3) S vyjimkou zajisténi provozuschopnosti letovych zapisovact
nesmi byt obrazové zéznamy z pilotniho prostoru zaznamenané
letovym zapisovacem zvefejnény ¢&i pouzity, pokud nejsou
splnény vSechny nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito obrazovymi
zéznamy;

ii) vSichni dotceni ¢lenové posadky a personalu tdrzby k tomu
dali ptedchozi souhlas;

iii) tyto obrazové zaznamy jsou vyuzivany pouze k zachovani ¢i
zlepSeni bezpecnosti.

3a) Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace
provadi kontrola obrazovych zaznamu z pilotniho prostoru zazna-
menanych letovym zapisovacem, pak plati, ze:

i) tyto obrazové zdznamy nesmi byt zvefejnény Ci pouzity pro
jiné ucely nez pro zajiSténi provozuschopnosti letového
zapisovace;

il) pokud jsou na obrazovych zadznamech viditelné casti tél ¢lentt
posadky, provozovatel zajisti u téchto zaznaml ochranu
soukromi.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne
27. dubna 2016 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpraco-
vanim osobnich daji a o volném pohybu téchto udaji a o zruSeni
smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané¢ osobnich udajh)
(Ut. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).;

b) clanek CAT.OP.MPA.140 se méni takto:

— pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Pokud k tomu provozovatele vyslovné neopravni prislusny arad
podle hlavy F pfilohy V (Cast SPA), provozovatel nesmi
provozovat dvoumotorovy letoun na trati zahrnujici bod ve vzda-
lenosti od pfiméfen¢ho letist€é za standardnich podminek
v bezvétii, ktera je vétSi nez piislusnd vzdalenost pro dany
druh letounu, pfi¢emz tato vzdélenost:

1) u letount tfidy vykonnosti A s maximalni provozni konfigu-
raci sedadel pro cestujici (MOPSC) 20 nebo vétsi je vétsi nez
vzdalenost proleténd za 60 minut s jednim nepracujicim
motorem pii cestovni rychlosti stanovené podle pismena b);

2) u letounu tiidy vykonnosti A s MOPSC 19 nebo mensi je
veétsi nez vzdalenost proleténa za 120 minut nebo — s vyhradou
schvaleni pfisluSnym tfadem — u proudovych letouni za
180 minut s jednim nepracujicim motorem pii cestovni rych-
losti stanovené podle pismena b);
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d)

°)

3) u letount t¥idy vykonnosti B nebo C ta vzdalenost z nize
uvedenych, kterd je mensi:

i) vzdalenost proleténa za 120 minut s jednim nepracujicim
motorem pii cestovni rychlosti stanovené podle pismena
b);

if) 300 NM.;

— pismeno d) se nahrazuje timto:

,»d) K ziskani opravnéni uvedeného v pism. a) bod¢ 2 provozovatel
musi doloZit, Ze:

1) vypracoval postupy pro planovani a odbaveni leti;

2) byly stanoveny zvlastni pokyny pro Gdrzbu a postupy pro
zajiSténi zamyslené urovné zachovani letové zpusobilosti
a spolehlivosti letounu, a to vcetné motord, a byly zafazeny
do programu udrzby letadla provozovatele v souladu
s prilohou I (Gast M) nafizeni (EU) ¢. 1321/2014, vcetné
nasledujicich polozek:

i) program spotieby motorového oleje;

ii) program sledovani stavu motoru;*

¢lanek CAT.OP.MPA.300 se nahrazuje timto:

»CAT.OP.MPA.300 Podminky pro pribliZeni a pristani — letouny

Velitel letadla pted zahajenim pfiblizeni na pfistani provede nasledujici
ukony:

a) na zakladé jemu dostupnych informaci se presvéd¢i, ze meteorolo-
gické podminky na letiSti a stav drahy, jez ma byt pouzita, nebudou
branit bezpetnému prfiblizeni, pfistdni ani nezdafenému pfiblizeni
s ohledem na informace o vykonnosti uvedené v provozni piirucce;

b) posoudi délku pfistani v souladu s ¢lankem CAT.OP.MPA.303.%;

dopliiuje se novy ¢lanek CAT.OP.MPA.301, ktery zni:

»CAT.OP.MPA.301 Podminky pro pribliZeni a pristani — vrtulniky

Velitel letadla se pfed zahdjenim pfiblizeni na pfistani presvédéi na
zakladé jemu dostupnych informaci, Zze meteorologické podminky na
letisti a stav plochy konecného piiblizeni a vzletu, jez ma byt pouzita,
nebudou branit bezpecnému pfiblizeni, pfistdni ani nezdafenému pfibli-
zeni s ohledem na informace o vykonnosti uvedené v provozni pfiruc-
ce.*;

s

dopliiuje se novy ¢lanek CAT.OP.MPA.303, ktery zni:

»CAT.OP.MPA.303 Kontrola délky pristani v dobé priletu za letu —
letouny

a) V priblizeni na pfistani se nesmi pokracovat, pokud pouzitelna délka
pfistani na zamyslené draze neni minimalné 115 % délky pfistani
v piedpokladané dob¢ pfistani uréené podle informaci o vykonnosti
pro posouzeni délky pfistani v dobé pfiletu a pokud toto ptiblizeni na
pfistani neni provadéno s letouny tiidy vykonnosti A, které maji
osvédeni v souladu s jednou z téchto certifikaénich specifikaci
uvedenych v typovém osvédéeni:
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b)

d)

e)

1) CS-25 nebo rovnocenné,

2) CS-23 na urovni 4 s urovni vykonnosti ,,vysokorychlostni* nebo
rovnocenné.

U letounti tfidy vykonnosti A jinych nez uvedenych v pism. a) se
v piiblizeni na pfistani nesmi pokracovat, vyjma téchto piipadi:

1) pouzitelna délka pfistani na zamyslené draze je minimalné 115 %
délky pristani v piedpokladané dobé pristani urcené podle infor-
maci o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dobé¢ priletu;

2) pokud nejsou informace o vykonnosti pro posouzeni délky pristani
v dobé priletu k dispozici, pouzitelna délka pfistani na zamyslené
draze v predpokladané dobé pfistani je minimalné stejna jako
pozadovana délka piistani urcena v souladu s clankem CAT.
POL.A.230, pfipadné s ¢lankem CAT.POL.A.235.

U letount tfidy vykonnosti B se v pfiblizeni na pfistani nesmi pokra-
Covat, vyjma téchto piipadu:

1) pouzitelna délka pfistani na zamyslené draze je minimalné 115 %
délky pfistani v pfedpokladané dobé pfistani uréené podle infor-
maci o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dob¢ pfiletu;

2) pokud nejsou informace o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani
v dob¢ priletu k dispozici, pouzitelna délka pfistani na zamyslené
draze v predpokladané dob¢ pfistani je minimalné stejna jako
pozadovana délka pfistani uréena v souladu s clankem CAT.
POL.A.330, ptipadné s ¢lankem CAT.POL.A.335.

U letounu t¥idy vykonnosti C se v pfiblizeni na pfistani nesmi pokra-
Covat, vyjma téchto piipadu:

1) pouzitelna délka pfistani na zamyslené draze je minimalné 115 %
délky piistani v pfedpokladané dobé pfistani uréené podle infor-
maci o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dobé& pfiletu;

2) pokud nejsou informace o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani
v dobé priletu k dispozici, pouzitelna délka pfistani na zamyslené
draze v predpokladané dobé& pfistani je minimalné stejna jako
pozadovana délka pfistani uréena v souladu s c¢lankem CAT.
POL.A.430, ptipadné s ¢lankem CAT.POL.A.435.

Informace o vykonnosti pro posouzeni délky pfistani v dob¢ pfiletu
vychazeji ze schvalenych udaji uvedenych v letové piirucce. Pokud
jsou schvalené tudaje uvedené v letové pfiirucce nedostateéné pro
posouzeni délky pfistani v dobé pfiletu, doplni se o dalsi udaje,
které se zjisti bud’ v souladu s pfislusnymi certifikaénimi standardy
pro letouny nebo v souladu s alternativnimi zpusoby prukazu
vydanymi agenturou.
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g)

h)

f) Provozovatel uvede v provozni pftiru¢ce informace o vykonnosti pro
posouzeni délky pfistani v dobé piiletu a predpoklady, na jejichz
zékladé je vypracoval, a to véetn¢ dalich udaji, které mohou byt
v souladu s pismenem e) pouzity k doplnéni udaji uvedenych v letové
ptirucce.;

dopliiuje se novy ¢lanek CAT.OP.MPA.311, ktery zni:

»CAT.OP.MPA.311 Podavani zprav o brzdnych ucincich drahy

Pokud nejsou brzdné Gcinky drahy béhem dojezdu pfi pfistani tak dobré
jako ucinky vykazané provozovatelem letist¢ ve zpravé o stavu drahy,
velitel letadla o tom uvédomi letové provozni sluzby prostiednictvim
zvlastni zpravy AIREP, jakmile je to mozné.*;

v ¢lanku CAT.POL.A.105 se pismeno d) nahrazuje timto:

,»d) P posuzovani splnéni pozadavku prislusnych kapitol na vzlet vezme
provozovatel v uvahu pfesnost map.*;

v clanku CAT.POL.A.105 se pismeno e) zrusuje;

v clanku CAT.POL.A.215 se pismena b), c) a d) nahrazuji timto:

,b) Gradient Cist¢ drahy letu na trati je kladny ve vySce minimalné
1 000 stop nad terénem a s piekazkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km
(5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati.

¢) Cista draha letu na trati letounu dovoluje, aby pokradoval v letu
z cestovni vySky na letist€, na némz mize pfistat podle ¢lanku
CAT.POL.A.230, piipadné podle ¢lanku CAT.POL.A.235. Cista
draha letu na trati vede minimalné 2 000 stop nad veskerym terénem
a prekazkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany
od zamyslené trati, pfiCemz jsou zohlednény tyto prvky:

1) ptedpoklada se selhani motoru v nejkritictéj$im bodu na trati;

2) zapoctou se Ucinky vétru na drahu letu;

3) povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosah-
nout letist¢ piedpokladaného pristani letounu po selhani motoru
s pozadovanymi zalohami paliva podle c¢lanku CAT.OP.
MPA.150, jez jsou odpovidajici pro nahradni letisté, pokud se
pouzije bezpecny postup;

4

~

letist¢ predpokladaného piistani letounu po selhani motoru
spliuje tato kritéria:

i) jsou splnény pozadavky na vykonnost pifi piedpokladané
pfistavaci hmotnosti;

ii) meteorologické zpravy nebo piedpovédi a zpravy o stavu
drahy naznacuji, ze 1ze provést bezpecné pfistani v piedpokla-
dané dobé¢ pfistani;
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i)

5) pokud letova piirucka neuvadi tidaje o Cisté draze letu na trati,
hruba cCistd drdha letu na trati v tratové konfiguraci s jednim
nepracujicim motorem se u dvoumotorovych letounti snizi
o gradient stoupani 1,1 %, u tfimotorovych letouni o 1,4 %
a u ¢tyfmotorovych letount o 1,6 %;

d) Provozovatel zvétsi vzdalenosti uvedené v pismenech b) a ¢) na
18,5 km (10 NM), pokud ptesnost navigace nespliiuje alespon navi-
gacni specifikaci RNAV 5.

¢lanek CAT.POL.A.220 se nahrazuje timto:

»CAT.POL.A.220 Let na trati — letouny se ti‘emi nebo vice motory,
z toho se dvéma nepracujicimi

a) V zadném bod¢ zamyslené trati nesmi byt letoun se tfemi nebo vice
motory vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némz jsou
odpovidajicim zpasobem splnény pozadavky c¢lankd CAT.POL.
A.230 ¢i CAT.POL.A.235 pism. a) na predpokladanou pfistavaci
hmotnost, se vSemi motory pracujicimi v rezimu cestovniho vykonu,
pifipadné tahu, pii standardni teploté za bezvétii, ledaze jsou splnény
podminky pismen b) az f).

b) Udaje o &isté dréze letu na trati se dvéma nepracujicimi motory musi
letounu dovolit pokracovat v letu za ocekavanych meteorologickych
podminek od bodu, v némz se piedpoklada soucasné selhani dvou
motord, az na letisté, kde lze pfistat a uplné zastavit s pouzitim piede-
psaného postupu pro pfistani se dvéma nepracujicimi motory. Cista
draha letu na trati vede nejméné 2 000 stop nad veskerym terénem
a prekazkami ve vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od
zamyslené trati. V nadmotskych vyskach a za meteorologickych
podminek, které vyzaduji ¢innost odmrazovacich systémi, se zapodita
jejich ucinek na tdaje o Cisté draze letu na trati. Provozovatel zvétsi
predepsanou vzdalenost, ktera je stanovena v druhé vété, na 18,5 km
(10 NM), pokud pfesnost navigace nespliiuje alespont navigacni speci-
fikaci RNAV 5.

c¢) Selhani dvou motort se predpoklada v nejkriti¢téjsim bodu té casti
trati, v némz je letoun provozovan vice nez 90 minut letu od letisté
uvedené¢ho v pismenu a) se vSemi motory pracujicimi v rezimu
cestovniho vykonu, pfipadné tahu, pii standardni teploté za bezvétii.

d) Cista dréha letu m4 kladny gradient ve vysce 1 500 stop nad letistém,

na némz se predpoklada pfistani po selhani dvou motord.

=

e) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout
letiSt¢ s pozadovanymi zalohami paliva podle pismena f), pokud se
pouzije bezpecny postup.

f) Ocekavana hmotnost letounu v bodu, v némz se piedpoklada selhani
dvou motort, nesmi byt men$i nez hmotnost zahrnujici dostatek
paliva k pokracovani v letu na letisté predpokladaného pfistani, piiletu
k tomuto letisti v nadmofské vysce nejméné 450 m (1 500 stop) piimo
nad prostor pfistani a nasledné k letu po dobu 15 minut v rezimu
cestovniho vykonu, ptipadné tahu.”;
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k)

¢lanek CAT.POL.A.230 se nahrazuje timto:

»CAT.POL.A.230 Pristani — suché drahy

a)

b

~

d)

Pristdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l. CAT.POL.A.105
pism. a) pro pfedpokladany cas piistani na letiSti urceni nebo kterém-
koli nahradnim letisti dovoluje pfistani s uplnym zastavenim letounu
z vySky 50 stop nad prahem dréhy:

1) v mezich 60 % pouzitelné délky pfistani v ptipadé proudovych
letoun;

2) v mezich 70 % pouzitelné délky pfistani v piipadé turbovrtulovych
letounti;

3) odchylné od pism. a) bodu 1 a 2 v mezich 80 % pouzitelné délky
pristani v pfipad¢ letount, které maji schvéleny provoz se zkra-
cenou délkou pfistani v souladu s ¢lankem CAT.POL.A.255.

Pro lety se strmym piiblizenim pouzije provozovatel délku pfistani
urcenou v souladu s pism. a) bodem 1, pfipadné pism. a) bodem 2,
zalozenou na vySce nad prahem drahy mensi nez 60 stop, ne vSak
mensi nez 35 stop, a splni pozadavky ¢lanku CAT.POL.A.245.

Pro lety s kratkym pfistanim pouZzije provozovatel délku pfistani
ur¢enou v souladu s pism. a) bodem 1, pfipadné pism. a) bodem 2,
a splni pozadavky clanku CAT.POL.A.250.

Pii stanoveni pfistdvaci hmotnosti provozovatel zohledni:

1) nejvyse 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky
zadniho vétru;

2) opravy uvedené v letové prirucce.

Aby mohl byt letoun odbaven, musi bud”

1) pristat na nejvhodné&jsi draze za bezvétii, nebo

2) pristat na draze, kterA mu bude nejpravdépodobnéji piidélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k vlastnostem
letadla z hlediska pozemniho odbaveni a k ostatnim podminkam,
napt. prostiedkiim pro pfistani a terénu.

Neni-li provozovatel schopen vyhovét pozadavkim pism. e) bodu 2
pro letist¢ urceni, je letoun odbaven pouze v piipad€, ze je urceno
nahradni letisté, které umoziuje plné¢ vyhovét jednomu z téchto poza-
davkai:

1) pism. a) az d), pokud je draha v predpokladané dobé pfiletu sucha;

2) ¢l. CAT.POL.A.235 pism. a) az d), pokud je draha v piedpokladané
dobé ptiletu mokra nebo znecisténa.;
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¢lanek CAT.POL.A.235 se nahrazuje timto:

»CAT.POL.A.235 Pristani — mokré a znelisténé drahy

a)

b)

<)

d)

Pokud prislusné meteorologické zpravy a/nebo piedpovédi naznacuji,
ze by draha v predpokladané dobé piiletu mohla byt mokra, pouzi-
telnd délka pristani musi byt jedna z téchto vzdalenosti:

1) délka pfistani uvedena v letové ptiru¢ce pro pouziti na mokrych
drahach v dobé odbaveni, ale ne mensi nez délka pfistani pozado-
vana v ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) bodu 1, piipadné pism. a)
bodu 2;

2) pokud v letové pfirucce neni uvedena délka pfistani pro pouziti na
mokrych drahach v dob&é odbaveni, musi byt pouzitelnd délka
pfistani minimalné 115 % pozadované délky pfistani urcené
v souladu s ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) bodem 1, piipadné
pism. a) bodem 2;

3) délka pfistani kratsi, nez jakou pozaduje pism. a) bod 2, ne vSak
kratsi, nez jakou pozaduje ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) bod 1,
pfipadné pism. a) bod 2, pokud ma draha zvlastni vlastnosti,
které zlepSuji teni, a letové pfirucka obsahuje konkrétni dopliiujici
informace o délce piistani na tomto druhu drahy;

4) odchylné od pism. a) bodu 1, pism. a) bodu 2 a pism. a) bodu 3
v piipadé letount, které maji schvaleny provoz se zkracenou
délkou pristani v souladu s c¢lankem CAT.POL.A.255, délka
pristani urcena podle ¢l. CAT.POL.A.255 pism. b) bodu 2
podbodu v) podpodbodu B).

Pokud priislusné meteorologické zpravy nebo predpovedi naznacuji, ze
by draha v predpokladané dobé¢ pfiletu mohla byt znecisténa, pouzi-
telna délka pfistani musi byt jedna z téchto vzdalenosti:

1) alesponi délka pfistani urena podle pismena a) nebo minimalné
115 % délky pfistani stanovené v souladu se schvalenymi tdaji
délky pristani na znecisténé draze nebo rovnocennymi udaji podle
toho, ktera hodnota je vé&tsi;

2) na zvlast' pripravenych zimnich drahach lze pouzit kratsi délku
pristani, nez jaka je pozadovana podle pism. b) bod 1, ne vsak
kratsi, nez jaka je pozadovana podle pismene a), pokud letova
prirucka obsahuje konkrétni dopliujici informace o délkach
pristani na zneCiSténych drahach. Tato délka pfistani musi byt
minimalné 115 % délky pfistani uvedené v letové piirucce.

Prodlouzeni o 15 % nemusi byt odchylné od pismena b) uplatnéno,
pokud je jiz zaclenéno do schvalenych udaji délky piistani nebo
rovnocennych udaja.

Na pismena a) a b) se uplatni kritéria ¢l. CAT.POL.A.230 pism. b),
c), resp. d).
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e) Aby mohl byt letoun odbaven, musi bud’

1) pfistat na nejvhodngjsi draze za bezvétii, nebo

2) pristat na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji piidélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k vlastnostem
letadla z hlediska pozemniho odbaveni a k ostatnim podminkam,
napf. prostiedkiim pro pfistani a terénu.

f) Neni-li provozovatel schopen vyhovét pozadavkiim pism. e) bodu 1
pro letist¢ urCeni, u n€hoz piislusné meteorologické zpravy nebo
predpovédi naznacuji, ze by draha v predpokladané dobé piiletu
mohla byt zne€isténa, a kde piistani zavisi na urcité slozce vétru, je
letoun odbaven pouze v piipadé, Zze jsou urcena dvé ndhradni letiSté.

g) Neni-li provozovatel schopen vyhovét pozadavkum pism. e) bodu 2
pro letisté urCeni, u n€hoz pfislusné meteorologické zpravy nebo
predpovédi naznacuji, ze by draha v piredpokladané dobé piiletu
mohla byt mokra nebo znecisténa, je letoun odbaven pouze v piipadé,
ze je uréeno nahradni letisté.

h) Urcené/urcena nahradni letisté v ptipadé pism. f) a g) musi umoznit
plné vyhovét jednomu z téchto pozadavku:

1) ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) az d), pokud je draha v piedpokladané
dobé ptiletu sucha;

2) ¢l. CAT.POL.A.235 pism. a) az d), pokud je draha v pifedpokladané
dobé pfiletu mokra nebo znecisténa.”;

m) v ¢l. CAT.POL.A.250 pism. b) se vklada novy bod 1la, ktery zni:

n)

,»lla) provoz se zkracenou pozadovanou délkou pfistani v souladu
s ¢lankem CAT.POL.A.255 je zakazan;*

doplnuje se novy ¢lanek CAT.POL.A.255, ktery zni:

»CAT.POL.A.255 Schvaleni provozu se zkracenou poZadovanou
délkou pristani

a) Provozovatel letounu mulze provadét piistani v mezich 80 %
pouzitelné délky pfistani, pokud spliuje tyto podminky:

1) letoun ma MOPSC 19 nebo mensi;

2) letoun ma v letové piirucce uvedené prohlaseni o zpusobilosti ke
zkracené pozadované délce pristani;

3) letoun se pouziva v nepravidelné obchodni letecké dopravé na
vyzadani,

4) piistavaci hmotnost letounu umoziiuje pfistani s uplnym zasta-
venim letounu v této zkracené délce pfistani,

5) provozovatel ziskal ptedchozi opravnéni od pfislusného ufadu.
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b) K ziskani opravnéni uvedeného v pism. a) bodé 5 musi provozovatel
dolozit jednu z téchto okolnosti:

1) ze bylo provedeno posouzeni rizik, aby bylo prokazano dosazeni
urovné bezpecnosti rovnocenné trovni uréené v ¢l. CAT.POL.
A.230 pism. a) bodu 1, pifipadné 2;

2

~

ze jsou splnény tyto podminky:

i) jsou zakazany lety se zvlastnim pfiblizenim, jako je strmé
priblizeni, planovand vyska nad prahem drahy vétsi nez 60
stop nebo niz§i nez 35 stop, provoz za podminek nizké
dohlednosti, pfiblizeni mimo kritéria stabilizovaného pfibli-
zeni schvalena podle ¢l. CAT.OP.MPA.115 pism. a);

ii) lety s kratkym pfistanim v souladu s clankem CAT.POL.
A.250 jsou zakazany;

iil) pristani na znecisténych drahach je zakazano;

iv) je zaveden patficny vycvik, kontrola a postup sledovani pro
letovou posadku;

v)  provozovatel zavedl program analyzy piistavani na letisti, aby
zajistil, Zze jsou splnény tyto podminky:

A) v predpokladané dobé pfiletu neni piedpovidan zadni vitr;

B) pokud ma byt draha v pfedpokladané dobé ptiletu podle
predpovédi mokra, délka pristani pti odbaveni je bud’
stanovena v souladu s ¢l. CAT.OP.MPA.303 pism. a),
ptipadné b), nebo ¢ini 115 % délky pristani urcené pro
suché drahy, podle toho, ktera je delsi;

C) v predpokladané dobé pfiletu se neocekava znecistény
stav drahy;

D) v predpokladané dobé pfiletu nejsou predpovidany nepii-
znivé povétrnostni podminky;

vi) veskeré vybaveni, které ma vliv na vykonnost pfi pfistani, je
pred zahdjenim letu provozuschopné;

vii) letovd posaddka se sklada alesponn ze dvou kvalifikovanych
a Skolenych pilotd, ktefi maji rozlétanost v provozu se zkra-
cenou pozadovanou délkou pristani;

viii) velitel letadla na zakladé podminek panujicich pro zamysleny
let pfijima kone¢né rozhodnuti o provedeni letu se zkracenou
pozadovanou délkou pfistani a muze rozhodnout, ze tak
neucini, je-li to podle n&j v zajmu bezpecnosti;

ix) dodate¢né podminky na letisti, jsou-li stanoveny ptislusnym
ufadem, ktery letisté certifikoval, s ohledem na orografické
charakteristiky v prostoru pfiblizeni, dostupné prostiedky pro
priblizeni a Gvahy ohledné nezdafeného pfibliZzeni a pieruse-
ného pfistani.”;
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0)

¢lanek CAT.POL.A.330 se nahrazuje timto:

»CAT.POL.A.330 Pristani — suché drahy

a) Pristdvaci hmotnost letounu stanovena podle ¢l. CAT.POL.A.105
pism. a) pro ptedpokladany cas piistani na letiSti urceni nebo kterém-
koli nahradnim letisti dovoluje pfistani s uplnym zastavenim letounu
z vysky 50 stop nad prahem drdhy v mezich 70 % pouzitelné délky
pristani.

b) Odchylné od pismene a), a je-li splnén ¢l. CAT.POL.A.355, je piista-
vaci hmotnost letounu stanovena podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a)
pro piedpokladany cas pfistani na letisti urceni takova, aby umoznila
pristani s uplnym zastavenim letounu z vysky 50 stop nad prahem
drahy v mezich 80 % pouzitelné délky pfistani.

c¢) Pfi stanoveni pfistavaci hmotnosti provozovatel zohledni:

1) nadmoiskou vysku letiste;

2) nejvySe 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky
zadniho vétru;

3) druh povrchu drahy;

4) sklon drahy ve sméru pfistani.

d) Pro lety se strmym pfiblizenim pouzije provozovatel délku pfistani
uréenou podle pozadavki pismene a), zalozenou na vysce nad prahem
drahy mensi nez 60 stop, ne vSak mensi nez 35 stop, a splni poza-
davky ¢lanku CAT.POL.A.345.

e) Pro lety s kratkym pfistdnim pouzije provozovatel délku pristani
urCenou podle pozadavkiti pismene a) a splni pozadavky clanku
CAT.POL.A.350.

f) Aby mohl byt letoun odbaven, musi bud

1) pristat na nejvhodnéjsi draze za bezvétii, nebo

2) pristat na draze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji piidélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k vlastnostem
letadla z hlediska pozemniho odbaveni a k ostatnim podminkam,
napf. prostiedkiim pro pfistani a terénu.

g) Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkim pism. f) bodu
2 pro letisté uréeni, je letoun odbaven pouze tehdy, je-li urceno
nahradni letis§té umoznujici plné vyhovét pozadavkim pismen a) az

f)“'
L)



02019R1387 — CS — 11.08.2020 — 001.001 — 20

p)

¢lanek CAT.POL.A.335 se nahrazuje timto:

»CAT.POL.A.335 Pristani — mokré a znelisténé drahy

a) Pokud ptislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi naznacuji, ze
by drédha v piedpokladané dobé pfiletu mohla byt mokra, pouzitelna
délka pfistani musi byt jedna z téchto vzdalenosti:

1) délka piistani uvedena v letové pfirucce pro pouziti na mokrych
drahach v dob¢ odbaveni, ale ne mensi nez délka pfistani pozado-
vana v ¢lanku CAT.POL.A.330;

2) pokud v letové piirucce neni uvedena délka piistani pro pouziti na
mokrych drahadch v dobé odbaveni, musi byt pouzitelnd délka
pfistini minimalné 115 % pozadované délky pfistani urcené
v souladu s ¢l. CAT.POL.A.330 pism. a);

3) délka pristani kratsi, nez jakou pozaduje pismeno a) bod 2, ne vSak
kratsi, nez jakou piipadné pozaduje ¢l. CAT.POL.A.330 pism. a),
pokud ma drdha zvlastni vlastnosti, které zlepsuji tfeni, a letova
prirucka obsahuje konkrétni dopliiujici informace o délce pristani
na tomto druhu drahy;

4) odchylné od pism. a) bodu 1, pism. a) bodu 2 a pism. a) bodu 3
v piipadé¢ letount, které maji schvaleny provoz se zkracenou
délkou pristani v souladu s c¢lankem CAT.POL.A.355, délka
pristani urcend podle ¢l. CAT.POL.A.355 pism. b) bodu 7
podbodu iii).

b) Pokud prislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi naznacuji, ze
by draha v predpokladané dobé pfiletu mohla byt znecisténa, délka
pristani nesmi piekroCit pouzitelnou délku pfistani. Provozovatel
stanovi v provozni piiruce udaje o délce piistani, které maji byt
pouzity.*;

dopliuje se novy ¢lanek CAT.POL.A.355, ktery zni:

»CAT.POL.A.355 Schvaleni provozu se zkracenou pozadovanou
délkou pristani

a) Provoz s pristivaci hmotnosti letounu, kterda umoziuje pfistani
s uplnym zastavenim letounu v mezich 80 % pouzitelné délky
pristani, vyzaduje ptedchozi schvaleni pfislusSnym wfadem. Toto
schvaleni je tieba ziskat pro kazdou drahu, na niz je provadén
provoz se zkracenou pozadovanou délkou pfistani.

b) K ziskani opravnéni uvedeného v pismenu a) provozovatel provede
posouzeni rizik s cilem prokazat, Zze bylo dosazeno trovné bezpec-
nosti rovnocenné urovni urcené v ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a) a ze
jsou splnény alespon tyto podminky:

1) stat, v némz se nachazi letisté, stanovil vefejny zajem a provozni
nezbytnost pro tyto lety bud kvili odlehlosti letisté, nebo
fyzickym omezenim souvisejicim s prodlouzenim drahy;
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2) jsou zakazany lety s kratkym pfistanim v souladu s ¢lankem
CAT.POL.A.350 a pfibliZzeni mimo kritéria stabilizovaného pribli-
zeni schvalena podle ¢l. CAT.OP.MPA.115 pism. a);

3) pristani na znecisténych drahach je zakazano;

4) zvlastni kontrolni postup pro dotykovou oblast je stanoven
v provozni piirucce a je proveden; tento postup zahrnuje odpo-
vidajici pokyny pro prulet a pierusené pfistani, pokud nelze
dosahnout dosednuti ve vymezené oblasti;

5) pro letovou posadku je zaveden program vycviku a piezkouSeni
zaméfeny na dostacujici letiSte;

6) letova posadka je kvalifikovand a ma rozlétanost v provozu se
zkracenou pozadovanou délkou pfistani na dotéeném letisti;

7) provozovatel zavedl program analyzy piistdvani na letiSti, aby
zajistil, ze jsou splnény tyto podminky:

i) v predpokladané dobé¢ pfiletu neni predpovidan zadni vitr;

ii) pokud ma byt draha v pfedpokladané dobé pfiletu podle pied-
povédi mokra, délka pristani pfi odbaveni je bud’ stanovena
v souladu s ¢l. CAT.OP.MPA.303 pism. c¢), nebo ¢ini 115 %
délky pristani urené pro suché drahy, podle toho, ktera je
delsi;

iii) v predpokladané dobé pfiletu se neodekava znecistény stav
drahy;

iv) v piedpokladané dobé priletu nejsou predpovidany neptiznivé
povétrnostni podminky;

8) jsou stanoveny provozni postupy, které zajistuji, aby:

i) veskeré vybaveni, které ma vliv na vykonnost pfi pfistani a na
délku pfistani, bylo pfed zahajenim letu provozuschopné;

i) letova posadka spravné pouzivala zpomalovaci zafizeni,

9) jsou stanoveny zvlastni pokyny pro udrzbu a provozni postupy
pro zpomalovaci zafizeni letounu za Gcelem zlepSeni spolehlivosti
téchto systémd;

10) kone¢né piiblizeni a pfistani probiha pouze za meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti;

11) dodatecné podminky na letisti, jsou-li stanoveny piislusSnym
uradem, ktery letiste certifikoval, s ohledem na orografické chara-
kteristiky v prostoru pfiblizeni, dostupné prostiedky pro pfiblizeni
a Uvahy ohledné nezdafeného priblizeni a prerusené¢ho pristani.”;

r) v ¢lanku CAT.POL.A.415 se pismena d) a e) nahrazuji timto:

»d) Vzdalenosti uvedené v pismenu a) se zvétsi na 18,5 km (10 NM),
pokud piesnost navigace nespliiuje alesponn navigacni specifikaci
RNAV 5.
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e) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout
letisté predpokladaného piistani letounu po poruSe motoru s pozado-
vanymi zalohami paliva podle ¢lanku CAT.OP.MPA.150, jez jsou
odpovidajici pro nahradni letisté, pokud se pouzije bezpecny
postup.;

s) clanek CAT.POL.A.420 se nahrazuje timto:

»CAT.POL.A.420 Let na trati — letouny se ti‘emi nebo vice motory,
z toho se dvéma nepracujicimi

a) V zadném bod¢ zamyslené trati nesmi byt letoun se tiemi nebo vice
motory vzdalen vice nez 90 minut letu od letiSt€, na némz jsou
splnény pozadavky c¢lanku CAT.POL.A.430 na piedpokladanou
pristavaci hmotnost, se vSemi motory pracujicimi v rezimu
cestovniho vykonu, piipadné tahu, pfi standardni teploté za bezvétri,
ledaze jsou splnény podminky pismen b) az e).

b) Draha letu se dvéma nepracujicimi motory musi letounu dovolit
pokracovat v letu za ocekavanych meteorologickych podminek na
letisté, na némz jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost
pro ocekavanou pfistavaci hmotnost, a preletét v bezpecné vysce
nejméné 2 000 stop vSechny pieckazky, které se nachazeji do vzdale-
nosti 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu od zamyslené trati.

c) Selhani dvou motorti se predpoklada v nejkritictéjsSim bodu té casti
trati, v némz je letoun provozovan vice nez 90 minut letu od leti§te
uvedené¢ho v pismenu a) se vSemi motory pracujicimi v rezimu
cestovniho vykonu, pfipadné tahu, pfi standardni teploté za bezvétii.

d) Ocekavana hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklada selhani
dvou motort, nesmi byt men$i nez hmotnost zahrnujici dostatek
paliva k pokracovani v letu na letisté predpokladaného pfistani, ptiletu
k tomuto leti$ti v nadmotské vysce nejméné 450 m (1 500 stop) piimo
nad prostor pfistani a nasledné k letu po dobu 15 minut v rezimu
cestovniho vykonu, ptipadné tahu.

e) Dostupna rychlost stoupani letounu je o 150 stop za minutu mensi,
nez je stanovena rychlost stoupani.

f) Vzdalenosti uvedené v pismenu b) se zvétsi na 18,5 km (10 NM),
pokud pfesnost navigace nespliiuje alespon navigacni specifikaci
RNAV 5.

~

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziiuje dosdhnout
letisté s pozadovanymi zalohami paliva podle pismene d), pokud se
pouzije bezpeény postup.®;

g

t) v ¢l. CAT.POL.A.430 pism. a) se bod 4 nahrazuje timto:

,»4) sklon dréhy ve sméru piistani.”;

u) v ¢lanku CAT.POL.A.435 se pismeno a) nahrazuje timto:
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v)

w)

»a) Pokud pfislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi naznacuji,
ze by draha v predpokladané dobé¢ piiletu mohla byt mokra, pouzi-
telna délka pristani musi byt jedna z téchto vzdalenosti:

1) délka pfistani uvedena v letové pfirucce pro pouziti na mokrych
drahach v dobé odbaveni, ale ne mensi nez délka pfistani poza-
dovana v ¢lanku CAT.POL.A.430;

2) pokud v letové piirucce neni uvedend délka pfistani pro pouziti
na mokrych drahdch v dobé odbaveni, musi byt pouzitelnad délka
pfistani minimalné¢ 115 % pozadované délky piistani urcené
v souladu s ¢lankem CAT.POL.A.430.%;

v ¢lanku CAT.IDE.A.185 se dopliuje nové pismeno i), které zni:

1) Letouny s MCTOM vétsi nez 27 000 kg, kterym bylo vydano prvni
individudlni osvédceni letové zplsobilosti dne nebo po dni 5. zafi
2022, musi byt vybaveny nahradnim zdrojem elektrické energie, na
ktery se zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru a mikrofon upevnény
v pilotnim prostoru automaticky piepne v ptipadé, kdy se prerusi
veskeré jiné napajeni zapisovace hlasu v pilotnim prostoru.;

doplnuje se novy ¢lanek CAT.IDE.A.191, ktery zni:

»CAT.IDE.A.191 Lehky letovy zapisova¢

a) Letouny s turbinovym pohonem s MCTOM 2250 kg nebo vétsi
a letouny s MOPSC vétsi nez 9 musi byt vybaveny letovym zapiso-
vacem, jsou-li splnény vSechny nasledujici podminky:

1) nespadaji do oblasti ptsobnosti ¢l. CAT.IDE.A.190 pism. a);

2) bylo jim vydano prvni individualni osvéd¢eni letové zpusobilosti
dne nebo po dni 5. zaii 2022.

b) Letovy zapisovaC zaznamenava prostiednictvim letovych udaji nebo
obrazu informace, které staci k urceni drahy letu a rychlosti letounu.

c) Letovy zapisova¢ musi byt schopen uchovavat letové tidaje a obrazové
zaznamy zaznamenané b&hem nejméné poslednich 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ zacina samoc¢inn¢ zapisovat Udaje diive, nez letoun
zaCne byt schopen pohybu vlastni silou, a zastavi se samocinné,
jakmile letoun piestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud letovy zapisova¢ zaznamenava obraz nebo zvuk z pilotniho
prostoru, musi byt k dispozici funkce, kterou muze aktivovat velitel
a ktera upravuje obrazové a zvukové zaznamy pofizené pied aktivaci
této funkce tak, aby tyto zaznamy nemohly byt ziskany pomoci
béznych technik piehravani nebo kopirovani.*;
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X)

y)

z)

v ¢l. CAT.IDE.A.230 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Mnozstvi kysliku uvedené v pismenu a) musi byt dostatecné pro
zbytek letu po ztraté pietlaku v kabiné pii nadmoiské vysSce kabiny
vétsi nez 8 000 stop, ale mensi nez 15000 stop pro nejméné 2 %
ptrepravovanych cestujicich, v kazdém ptipadé¢ vSak nejméné pro
jednu osobu.®;

v ¢l. CAT.IDE.A.230 se pismeno d) nahrazuje timto:

,»d) Kyslikové vybaveni pro prvni pomoc musi byt schopno dodavat
kyslik kazdé osobé.*;

¢lanek CAT.IDE.A.345 se méni takto:

i. nazev Clanku se nahrazuje timto:

»CAT.IDE.A.345 Komunika¢ni, naviga¢ni a prehledové vybaveni
pro provoz podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichz
neni mozZna navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich
bodu*

ii. v ¢l. CAT.IDE.A.345 se pismeno a) nahrazuje timto:

»a) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientac-
nich bodt, musi byt vybaveny radiovym komunika¢nim, navi-
gacnim a dohledovym vybavenim v souladu s pozadavky pfislus-
ného vzdus$ného prostoru.*

aa) dopliuje se novy ¢lanek CAT.IDE.H.191, ktery zni:

»CAT.IDE.H.191 Lehky letovy zapisovaé

a) Vrtulniky s turbinovym pohonem s MCTOM 2 250 kg nebo vétsi
musi byt vybaveny letovym zapisova¢em, jsou-li splnény vSechny
nasledujici podminky:

1) nespadaji do oblasti pusobnosti ¢l. CAT.IDE.H.190 pism. a);

2) bylo jim vydano prvni individualni osvédceni letové zptisobilosti
dne nebo po dni 5. zafi 2022.

b) Letovy zapisova¢ zaznamenava prostiednictvim letovych tdaji nebo
obrazu informace, které stac¢i k ur€eni drahy letu a rychlosti letounu.

c) Letovy zapisova¢ musi byt schopen uchovavat letové tdaje a obrazové
zaznamy zaznamenané béhem nejméné poslednich 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ zaina samocinné zapisovat dfive, nez vrtulnik
zaéne byt schopen pohybu vlastni silou, a zastavi se samocinng,
jakmile vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud letovy zapisova¢ zaznamenava obraz nebo zvuk z pilotniho
prostoru, musi byt k dispozici funkce, kterou muze aktivovat velitel
a ktera upravuje obrazové a zvukové zaznamy pofizené pied aktivaci
této funkce tak, aby tyto zdznamy nemohly byt ziskany pomoci
béznych technik piehravani nebo kopirovani.*;
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bb) ¢lanek CAT.IDE.H.345 se méni takto:

i. nazev Clanku se nahrazuje timto:

»CAT.IDE.H.345 Komunikacni, navigacni a piehledové vybaveni
pro provoz podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichz
neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich
bodi*

ii. v ¢l. CAT.IDE.H.345 se pismeno a) nahrazuje timto:

»a) Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich,
na nichz neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orien-
tacnich bodl, musi byt vybaveny radiovym komunikac¢nim, navi-
gacnim a dohledovym vybavenim v souladu s pozadavky pfislus-
ného vzdu$ného prostoru.”

5) piiloha V (CAST SPA) se méni takto:

a)

v ¢l. SPA.SET-IMC.105 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Byly stanoveny zvlastni pokyny pro Gdrzbu a postupy pro zajisténi
zamyslené urovné zachovani letové zpusobilosti a spolehlivosti
letounu a jeho pohonného systému a byly zafazeny do programu
udrzby letadla provozovatele v souladu nafizenim (EU) ¢. 1321/2014,
vcetné vSech nasledujicich polozek:

1) program sledovani vyvoje stavu motoru, s vyjimkou letound,
kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové zptisobi-
losti po dni 31. prosince 2004 a které maji automaticky systém
sledovani vyvoje stavu motoru;

2) program spolehlivosti hnacich a souvisejicich systému;“

6) ptiloha VI (¢ast NCC) se méni takto:

a)

b)

¢lanek NCC.GEN.101 se nahrazuje timto:

,.Schvalené organizace pro vycvik, které jsou povinny spliiovat pozadavky
této prilohy, musi rovnéz spliovat:

a) ptipadné ¢lanek ORO.GEN.310 a

b) ¢lanek ORO.MLR.105.;

clanek NCC.GEN.145 se nahrazuje timto:

»NCC.GEN.145 Zpracovani zaznamu letovych zapisovacu:
uchovavani, predkladani, ochrana a pouziti

a) V piipadé¢ nehody, vazného incidentu nebo udalosti, kterou urcil
vySetfujici ufad, provozovatel letadla uchovava ptvodni zaznamenané
udaje z letovych zapisovacti po dobu 60 dnt, nebo do jiného data,
které stanovil vySetfujici Gfad.

b) Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zdznamii v zdjmu
zajiSténi trvalé provozuschopnosti letovych zapisovact, které se musi
nachazet na palubé letounu.

c) Provozovatel zajisti, aby byly uchovavany zadznamy letovych parametra
a zpravy v ramci komunikace datovym spojem, které museji letové
zapisovaCe zaznamenavat. Pro Ucely zkouseni a udrzby letovych
zapisovacl vSak muze byt pii zkousSeni zapisovaCe smazana nejvyse
jedna hodina nejstar§iho zaznamenaného materialu.
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d) Provozovatel uchovava aktualizovanou dokumentaci poskytujici infor-
mace nezbytné k prevedeni nezpracovanych letovych daji na letové
parametry vyjadfené v technickych jednotkach.

e) Provozovatel zpfistupni kterékoli uchované zaznamy zapisovace leto-
vych udaji, jestlize tak stanovi pfislusny ufad.

f) Aniz jsou dotcena nafizeni (EU) ¢. 996/2010 a (EU) 2016/679:

1) S vyjimkou zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace nesmi
byt zvukové zaznamy z letového zapisovace zvefejnény ¢i pouZity,
pokud nejsou splnény vSechny nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito zvukovymi
zaznamy a s jejich prepisem;

ii) vSichni dotéeni ¢lenové posadky a persondlu tdrzby k tomu
dali ptedchozi souhlas;

iii) tyto zvukové zdznamy jsou vyuzivany pouze k zachovani ¢i
zlepSeni bezpecnosti.

la) Pfi inspekci zvukovych zaznami letového zapisovace v zajmu
zajisténi jeho provozuschopnosti provozovatel ochrani soukromi
téchto zvukovych zaznamu a zajisti, aby nebyly zvefejnény ¢i
pouzity pro jiné Ucely nez pro zajisténi provozuschopnosti leto-
vého zapisovace.

2) Letové parametry nebo zaznamy komunikace datovym spojem
zaznamenané letovym zapisovatem se nesmi pouzivat pro jiné
ucely nez pro vysetiovani nehody nebo incidentu, u nichz se
vyzaduje povinné hlaseni, pokud tyto zaznamy nespliuji zadné
z nasledujicich podminek:

i) jsou pouzity provozovatelem vyhradné pro tcely letové zpiiso-
bilosti nebo udrzby;

il) jsou anonymizovany;

iii) jsou zpfistupnény zabezpeCenymi postupy.

3) S vyjimkou zajisténi provozuschopnosti letovych zapisovaci nesmi
byt obrazové zaznamy z pilotniho prostoru zaznamenané letovym
zapisovacem zvefejnény i pouzity, pokud nejsou splnény vSechny
nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s t€émito obrazovymi
zaznamy;

ii) vSichni dotéeni ¢lenové posadky a personalu tdrzby k tomu
dali ptedchozi souhlas;

iii) tyto obrazové zdznamy jsou vyuzivany pouze k zachovani ¢i
zlepSeni bezpecnosti.

3a) Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace
provadi kontrola obrazovych zaznami z pilotniho prostoru, pak
plati, ze:
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<)

d)

i) tyto obrazové zaznamy nesmi byt zvefejnény &i pouzity pro
jiné ucely nez pro zajiSténi provozuschopnosti letového zapiso-
vace;

if) pokud jsou na obrazovych zaznamech viditelné ¢asti t&l Clent
posadky, provozovatel zajisti u téchto zaznamu ochranu
soukromi.*;

¢lanek NCC.OP.225 se nahrazuje timto:

»NCC.OP.225 Podminky pro piibliZzeni a prFistani — letouny

Velici pilot se pred zahdjenim priblizeni na pfistani presvédci na zéklade
dostupnych informaci, Ze meteorologické podminky na leti§ti nebo
v provoznim misté a stav drahy, ktera ma byt pouzita, nebudou branit
bezpecnému piiblizeni, pfistani ani nezdafenému piiblizeni.”;

dopliuje se novy clanek NCC.OP.226, ktery zni:

»NCC.OP.226 Podminky pro pribliZeni a pfistani — vrtulniky

Velici pilot se pred zahdjenim priblizeni na pfistani presvédc¢i na zaklade
dostupnych informaci, Ze meteorologické podminky na letisti nebo
v provoznim misté a stav plochy konec¢ného piiblizeni a vzletu, ktera
ma byt pouzita, nebudou branit bezpecnému piiblizeni, pfistani ani nezda-
fenému piiblizeni.”;

7) ptiloha VII (¢ast NCO) se meéni takto:

a)

b)

¢lanek NCO.OP.205 se nahrazuje timto:

»NCO.OP.205 Podminky pro priblizeni a pristani — letouny

Velici pilot se pfed zahajenim pfiblizeni na pfistani piesvéd¢i na zakladeé
dostupnych informaci, Zze meteorologické podminky na letisti nebo
v provoznim misté a stav drahy, ktera ma byt pouzita, nebrani bezpecnému
ptiblizeni, pfistani ani nezdafenému pfiblizeni.*;

dopliuje se novy ¢lanek NCO.OP.206, ktery zni:

»NCO.OP.206 Podminky pro pribliZzeni a pristani — vrtulniky

Velici pilot se pted zahajenim pfiblizeni na pfistani piesvédci na zakladé
dostupnych informaci, Ze meteorologické podminky na letisti nebo
v provoznim misté a stav plochy konec¢ného piiblizeni a vzletu, ktera
ma byt pouzita, nebrani bezpeénému pfiblizeni, pfistani ani nezdafenému
ptiblizeni.”;

v ¢l. NCO.SPEC.MCF.105 se pism. a) nahrazuje timto:

,,b) odchylné od ¢l. NCO.GEN.105 pism. a) bodu 4 této pfilohy muze byt
kontrolni let po udrzbé proveden s letounem, ktery byl uvolnén do
provozu po neuplné Gdrzbé v souladu s ¢l. M.A.801 pism. f) ptilohy
I (Gast M), 145.A.50 pism. e) piilohy II (¢ast 145) nebo ML.A.801
pism. f) pfilohy Vb (¢ast ML) natizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014.%;
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d)

¢lanek NCO.SPEC.MCF.130 se nahrazuje timto:

,NCO.SPEC.MCF.130 Simulované mimofadné nebo nouzové postupy za
letu

Odchyln¢ od ¢lanku NCO.SPEC.145 muze velici pilot simulovat situace,
které vyzaduji pouziti mimofadnych nebo nouzovych postupt se speciali-
zovanym odbornikem na palubé, pokud je simulace vyzadovana ke splnéni
letového zaméru a pokud byla uvedena v kontrolnim seznamu podle
¢lanku NCO.SPEC.MCEF.110 nebo v provoznich postupech.*;

8) priloha VIII (¢ast SPO) se méni takto:

a)

b)

v ¢l. SPO.GEN.140 pism. a) se bod 10 nahrazuje timto:

,,10) technicky denik letadla v souladu s natizenim (EU) ¢. 1321/2014, je-
li to pouzitelné;*

¢lanek SPO.GEN.145 se nahrazuje timto:

»SPO.GEN.145 Zpracovani zaznami letovych zapisovaci:
uchovavani, predkladani, ochrana a pouZiti

a) V piipadé nehody, véazného incidentu nebo udalosti, kterou urcil
vySettujici ufad, provozovatel letadla uchovava puvodni zaznamenané
udaje z letovych zapisovaciu po dobu 60 dnii, nebo do jiného data,
které stanovil vySettujici Gfad.

b

~

Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zaznamu v zajmu
zajisténi trvalé provozuschopnosti letovych zapisovaci, které se musi
nachazet na palubé letounu.

c) Provozovatel zajisti, aby byly uchovavany zadznamy letovych parametra
a zpravy v ramci komunikace datovym spojem, které museji letové
zapisovaCe zaznamenavat. Pro ucely zkouseni a udrzby letovych
zapisovacu vSak muze byt pii zkouSeni zapisovace smazana nejvyse
jedna hodina nejstar§iho zaznamenaného materialu.

d) Provozovatel uchovava aktualizovanou dokumentaci poskytujici infor-
mace nezbytné k prevedeni nezpracovanych letovych tdaji na letové
parametry vyjadiené v technickych jednotkach.

e) Provozovatel zpiistupni kterékoli uchované zaznamy zapisovace leto-
vych udaju, jestlize tak stanovi pfislusny ufad.

f) Aniz jsou dotCena nafizeni (EU) ¢&. 996/2010 a (EU) 2016/679
a s vyjimkou zajiSténi provozuschopnosti letovych zapisovact:

1) zvukové zaznamy z letového zapisovace nesmi byt zvefejnény ¢i
pouzity, pokud nejsou splnény vSechny nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s témito zvukovymi
zaznamy a s jejich prepisem;

ii) vSichni dotceni Elenové posadky a personalu tdrzby k tomu
dali ptedchozi souhlas;

iii) tyto zvukové zaznamy jsou vyuzivany pouze k zachovani ¢i
zlepSeni bezpecnosti.
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<)

d)

la) Pii inspekci zvukovych zaznamu letového zapisovade v zajmu
zajisténi jeho provozuschopnosti provozovatel ochrani soukromi
téchto zvukovych zdznamil a zajisti, aby nebyly zvefejnény Ci
pouzity pro jiné ucely nez pro zajiSténi provozuschopnosti leto-
vého zapisovace.

2) Letové parametry nebo zaznamy komunikace datovym spojem
zaznamenané letovym zapisovatem se nesmi pouzivat pro jiné
ucely nez pro vySetfovani nehody nebo incidentu, u nichz se
vyzaduje povinné hlaseni. Toto omezeni neplati, pokud tyto
zaznamy nespliuji zadné z nasledujicich podminek:

i) jsou pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové zpiiso-
bilosti nebo tdrzby;

ii) jsou anonymizovany;

iii) jsou zpfistupnény zabezpeCenymi postupy.

3) S vyjimkou zajiténi provozuschopnosti letovych zapisovaci nesmi
byt obrazové zaznamy z pilotniho prostoru zaznamenané letovym
zapisovacem zvefejnény ¢i pouzity, pokud nejsou splnény vsechny
nasledujici podminky:

i) je zaveden postup tykajici se manipulace s t€émito obrazovymi
zaznamy,

ii) vSichni dotceni Elenové posadky a personalu Gdrzby k tomu
dali ptedchozi souhlas;

iii) tyto obrazové zaznamy jsou vyuzivany pouze k zachovani Ci
zlepSeni bezpecnosti.

3a) Kdyz se pro zajisténi provozuschopnosti letového zapisovace
provadi kontrola obrazovych zdznaml z pilotniho prostoru, pak
plati, ze:

i) tyto obrazové zaznamy nesmi byt zvefejnény ¢i pouzity pro jiné
ucely nez pro zajiSténi provozuschopnosti letového zapisovace;

ii) pokud jsou na obrazovych zaznamech viditelné ¢asti tél ¢lend
posadky, provozovatel zajisti u téchto zaznaml ochranu
soukromi.*;

¢lanek SPO.OP.210 se nahrazuje timto:

»SPO.OP.210 Podminky pro pribliZeni a pristani — letouny

Velici pilot se pred zahdjenim priblizeni na pfistani presvédc¢i na zaklade
dostupnych informaci, Zze meteorologické podminky na letisti nebo
v provoznim misté a stav drahy, kterda ma byt pouzita, nebudou branit
bezpe¢nému piiblizeni, pfistani ani nezdafenému piiblizeni.”;

doplituje se novy c¢lanek SPO.OP.211, ktery zni:

»SPO.OP.211 Podminky pro priblizeni a pFistani — vrtulniky

Velici pilot se pted zahajenim pfiblizeni na pfistani pfesvéd¢i na zakladé
dostupnych informaci, Zze meteorologické podminky na letisti nebo
v provoznim misté a stav plochy konec¢ného piiblizeni a vzletu, ktera
ma byt pouzita, nebudou branit bezpeénému piiblizeni, pfistani ani nezda-
fenému priblizeni.*;
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e) dopliuje se novy c¢lanek SPO.IDE.A.146, ktery zni:

»SPO.IDE.A.146 Lehky letovy zapisova¢

a) Letouny s turbinovym pohonem s MCTOM 2250 kg nebo veétsi
a letouny s MOPSC vétsi nez 9 musi byt vybaveny letovym zapiso-
vacem, jsou-li splnény vSechny nasledujici podminky:

1) nespadaji do oblasti puisobnosti ¢l. SPO.IDE.A.145 pism. a);
2) jsou pouzivany k obchodnim letim;

3) bylo jim vydano prvni individualni osvédceni letové zpusobilosti
dne nebo po dni 5. zaii 2022.

b) Letovy zapisova¢ zaznamenava prostfednictvim letovych tdaji nebo
obrazu informace, které staci k urceni drahy letu a rychlosti letounu.

c) Letovy zapisova¢ musi byt schopen uchovavat letové udaje a obrazové
zaznamy zaznamenané b&hem nejméné poslednich 5 hodin.

d) Letovy zapisova¢ zacind samocinn¢ zapisovat udaje diive, nez letoun
zaCne byt schopen pohybu vlastni silou, a zastavi se samocinné,
jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud letovy zapisova¢ zaznamenava obraz nebo zvuk z pilotniho
prostoru, musi byt k dispozici funkce, kterou muze aktivovat velici
pilot a ktera upravuje obrazové a zvukové zaznamy pofizené pied
aktivaci této funkce tak, aby tyto zaznamy nemohly byt ziskany
pomoci béznych technik piehravani nebo kopirovani.;

f) dopliuje se novy c¢lanek SPO.IDE.H.146, ktery zni:

»SPO.IDE.H.146 Lehky letovy zapisovac

a) Vrtulniky s turbinovym pohonem s MCTOM 2 250 kg nebo vétsi musi
byt vybaveny letovym zapisovacem, jsou-li splnény vSechny nasledu-
jici podminky:

1) spadaji do oblasti pusobnosti ¢l. SPO.IDE.H.145 pism. a);

2) jsou pouzivany k obchodnim letim;

3) bylo jim vydano prvni individualni osvédceni letové zpusobilosti
dne nebo po dni 5. zaii 2022.

b

~

Letovy zapisova¢ zaznamenava prostiednictvim letovych udaji nebo
obrazu informace, které staCi k urceni drahy letu a rychlosti letounu.

c) Letovy zapisova¢ musi byt schopen uchovavat letové udaje a obrazové
zaznamy zaznamenané b&hem nejméné poslednich 5 hodin.

d

=

Letovy zapisovac¢ zaCind samocinné zapisovat dfive, nez se vrtulnik
zaCne byt schopen pohybu vlastni silou, a zastavi se samocinné,
jakmile vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

e) Pokud letovy zapisova¢ zaznamenava obraz nebo zvuk z pilotniho
prostoru, musi byt k dispozici funkce, kterou muze aktivovat velici
pilot a ktera upravuje obrazové a zvukové zaznamy pofizené pied
aktivaci této funkce tak, aby tyto zaznamy nemohly byt ziskany
pomoci béznych technik piehravani nebo kopirovani.;

g) v ¢l. SPO.SPE.MCF.100 se pism. a) nahrazuje timto:

,»a) kontrolni let po udrzbé trovné A pro let, u kterého se ocekava pouziti
mimofadnych nebo nouzovych postupt, jak je stanoveno v letové
pfirucce, nebo pokud je let vyzadovan k prokazani fungovani
zalozniho systému nebo jinych bezpecnostnich zafizeni;”.
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