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NARIZENiI KOMISE (EU) ¢&. 1302/2014
ze dne 18. listopadu 2014

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova
vozidla — lokomotivy a Kkolejova vozidla pro prepravu osob
Zelezni¢niho systému v Evropské unii

(Text s vyznamem pro EHP)

Clének 1

Ptijima se technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI) vztahujici se
na subsystém kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro
pfepravu osob Zelezni¢niho systému v celé Evropské unii stanovend
v priloze.

Cléanek 2

1.  Tato TSI se pouZije na subsystém kolejova vozidla, jak je popsan
v PM3 bodé¢ 2.7 piilohy II smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (') 4, ktery je nebo ma byt provozovan na
zeleznicni siti vymezené v bod€ 1.2 prilohy a jenz spada pod jeden
z nasledujicich typu:

a) motorové nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem;
b) motorové nebo elektrické hnaci jednotky;

¢) osobni vozy;

d) »MS5 zvlastni vozidla, napfiklad tratové stroje (OTM) «.

2. Tato TSI se pouzije na kolejova vozidla uvedend v odstavci 1,
ktera maji byt provozovana na jednom nebo vice z téchto jmenovitych
rozchodii koleje: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1600 mm
a 1 668 mm, jak je uvedeno v ¢asti 2.3.2 pfilohy.

Clének 3

1.  Aniz by byly dotceny ¢lanky 8 a 9 a bod 7.1.1 prilohy, tato TSI se
pouzije na vSechna nova kolejova vozidla zelezni¢niho systému v Unii
uvedend v C€l. 2 odst. 1, kterd jsou uvedena do provozu od 1. ledna
2015.

2. Tato TSI se nepouzije na stavajici kolejova vozidla zelezni¢niho
systému v Unii, ktera jiz byla uvedena do provozu na celé siti které-
hokoli ¢lenského statu nebo na jeji Casti ke dni 1. ledna 2015,
s vyjimkou piipadi,

a) kdy jsou pfedmétem obnovy nebo modernizace v souladu s bodem
7.1.2 ptilohy tohoto nafizeni nebo

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna

2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (U vést. L 138,
26.5.2016, s. 44).
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b) kdy je oblast pouziti rozSifena v souladu s ¢l. 54 odst. 3 smér-
nice (EU) 2016/797, a v tomto pfipad¢ se pouziji ustanoveni bodu
7.1.4 prilohy tohoto nafizeni.

3. Technicka a tizemni oblast piisobnosti tohoto nafizeni je stanovena
v oddilech 1.1 a 1.2 piilohy.

4. Instalace palubniho systému méfeni energie definovaného v bodé
4.2.8.2.8 prilohy je povinna pro nova, modernizovand a obnovena
vozidla, kterd maji byt provozovéna na sitich vybavenych pozemnim
systémem sbéru energetickych udaji (DCS) definovanym v bodé 4.2.17
nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 (1).

Clanek 4

1. Pokud se jedna o aspekty uvedené v dodatku I prilohy jako
»oteviené body“, jsou podminkami, které musi byt splnény k ovéfeni
zékladnich pozadavkd stanovenych piilohou III smérnice (EU)
2016/797, podminky stanovené piisluSnymi vnitrostatnimi piedpisy
¢lenskych statl, jez jsou soucasti oblasti pouzivani vozidel, na néz se
vztahuje toto nafizeni.

2. Do Sesti mésict od vstupu tohoto nafizeni v platnost zaSlou
vSechny Clenské staty ostatnim clenskym statim a Komisi nasledujici
informace, jestlize jim nebyly zaslany jiz na zaklad€ rozhodnuti
2008/232/ES nebo 2011/291/EU:

a) prislusné vnitrostatni predpisy uvedené v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovétovani, které maji byt provadény
s ohledem na wuplathovani vnitrostatnich ptedpisit uvedenych
v odstavcei 1;

¢) subjekty urcené k provadéni postupti posuzovani shody a ovéfovani
s ohledem na oteviené body.

Clanek 5

1. Pokud se jednad o zvlastni pfipady uvedené v bodé 7.3 ptilohy,
jsou podminkami, které musi byt splnény k ovéfeni zékladnich poza-
davkt stanovenych pftilohou III smérnice (EU) 2016/797, podminky
stanovené bodem 7.3 piilohy nebo vnitrostatnimi ptedpisy v ¢lenskych
statech, jez jsou soucasti oblasti pouZivani vozidel, na néZ se vztahuje
toto nafizeni.

2. Do Sesti mésici od vstupu tohoto nafizeni v platnost oznami
vSechny clenské staty ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

(") Natizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému energetika Zelezni¢niho systému
v Evropské unii (viz strana 179 v tomto ¢isle Ufedniho véstniku).
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a) prislusné vnitrostatni predpisy uvedené v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt provadény
s ohledem na uplathovani vnitrostatnich predpisit uvedenych
v odstavei 1;

YM3
¢) subjekty uréené k provadéni postupti posuzovani shody a ovérovani
vnitrostatnich pfedpist tykajicich se zvlastnich pfipadt stanovenych
v bod¢ 7.3 prilohy.

Clének 6

1. Aniz by byly dotceny dohody, které jiz byly ozndmeny na zakladé
rozhodnuti Komise 2008/232/ES a které se znovu neoznamuji, ¢lenské
staty do Sesti mésicli od vstupu tohoto nafizeni v platnost oznami
Komisi vSechny stavajici wvnitrostatni, dvoustranné, mnohostranné
a mezinarodni dohody, na zdklad¢ kterych jsou kolejova vozidla spada-
jici do oblasti plsobnosti tohoto nafizeni provozovana.

2. Clenské staty neprodlené informuji Komisi o vsech budoucich
dohodach nebo zménach stavajicich dohod.

Clének 7

V souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2008/57/ES vyrozumi kazdy Clensky
stat Komisi do jednoho roku od vstupu tohoto rozhodnuti v platnost
o seznamu projekti, které se provadéji na jeho Gzemi a nachazeji se
v pokrocilé fazi rozvoje.

Clének 9

ProhlaSeni o ovéfeni subsystému uvedené v »M3 ¢lancich 13 az 15
smérnice (EU) 2016/797 « a/nebo prohlaseni o shodé nového vozidla
s typem uvedené v P»M3 c¢lanku 24 smérnice (EU) 2016/797 «,
vystavené v souladu s rozhodnutim 2008/232/ES nebo s rozhodnutim
2011/291/EU se povazuje za platné, dokud ¢lenské staty nerozhodnou,
ze je nutno certifikdt pro tento typ nebo navrh obnovit v souladu
s témito rozhodnutimi.

Clanek 10

1.  Aby bylo mozno udrzet krok s technologickym vyvojem, mohou
byt nezbytnd inovativni feSeni, kterd nejsou v souladu se specifikacemi
uvedenymi v priloze a/nebo pro néz nelze pouzit metody posuzovani
uvedené v priloze. V takovém piipadé musi byt vytvofeny nové speci-
fikace a/nebo nové metody posuzovani souvisejici s t€mito inovativnimi
feSenimi.
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2. Inovativni feSeni se mohou vztahovat na subsystém kolejova
vozidla, jeho Casti a jeho prvky interoperability.

3. Je-li navrhovano inovativni feseni, vyrobce nebo jeho zplnomoc-
nény zastupce usazeny v Unii prohlasi, jak se toto feSeni rozhodnuti
odchyluje od pfislusnych ustanoveni této TSI nebo jak je dopliuje,
a predlozi odchylky Komisi k analyze. Komise si miize vyzadat stano-
visko Evropské agentury pro zeleznice (dale jen ,,agentura®) k navrho-
vanému inovativnimu feSeni.

4. Komise vyda stanovisko k navrhovanému inovativnimu feSeni.
Pokud je toto stanovisko kladné, je nutné vypracovat pfislusné funkcni
specifikace a specifikace rozhrani a rovnéZz metodu posouzeni, které
musi byt zapracovany do TSI, aby toto inovativni feSeni mohlo byt
pouzivano, a nasledné zaclenény do TSI v ramci procesu revize podle
» M3 clanku 5 smémice (EU) 2016/797 «. V ptipadé negativniho
stanoviska nelze navrhované inovativni feSeni pouzit.

5. Do dokonceni revize TSI se kladné stanovisko vydané Komisi
povazuje za piijatelny zplisob prokazovani shody se zékladnimi poza-
davky M3 smérnice (EU) 2016/797 <, a proto miize byt pouzito pro
posuzovani subsystému.

Clének 11

1. Rozhodnuti Komise 2008/232/ES a 2011/291/EU se zrusuji
s uc¢inkem ode dne 1. ledna 2015.

I nadéle se vsak pouziji pro:

a) subsystémy schvalené v souladu s témito rozhodnutimi;

b) pfipady uvedené v ¢lanku 9 tohoto nafizeni.

4. Pouze v fadné odiivodnénych piipadech mohou c¢lenské staty zada-
telilm umoznit, aby toto nafizeni nebo jeho casti neuplatiovali podle
¢l. 7 odst. 1 pism. a) smérnice 2016/797 na projekty, u nichZ je mozné
pouzit body 7.1.1.2 a 7.1.3.1 piilohy nebo tato moznost vyprsela.
Pouziti bodi 7.1.1.2 nebo 7.1.3.1 prilohy nevyzaduje uplatnéni ¢l. 7
odst. 1 pism. a) smérnice 2016/797.

Clének 12

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Utfednim véstniku Evropské unie.
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Pouzije se ode dne 1. ledna 2015. Povoleni k uvedeni do provozu vSak
muze byt ud€leno v souladu s TSI stanovenou v pfiloze tohoto nafizeni
jiz pted 1. lednem 2015.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pifimo pouzitelné ve vsech
Clenskych statech.
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Subsystém kolejova vozidla
Prvky interoperability

Pravidla pro rozsifeni oblasti pouziti pro kolejova vozidla, kterd maji
povoleni podle smérnice 2008/57/ES nebo byla uvedena do provozu
pred 19. Cervencem 2010

Pozadavky na montazni pfipravu novych kolejovych vozidel, u nichz
jesté neni nainstalovan ETCS

Kompatibilita s jinymi subsystémy
Zvlastni ptipady

Obecné

Seznam zvlaStnich pripad
Zvlastni podminky prostiedi

Hlediska, ktera je nutno vzit v Gvahu pfi procesu revize nebo jinych
¢innostech agentury

Hlediska tykajici se zakladniho parametru v této TSI

Hlediska, ktera se netykaji zakladniho parametru v této TSI, ale jsou
pfedmétem vyzkumnych projekta
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DODATEK A —
DODATEK B —
DODATEK C —
DODATEK D —
DODATEK E —
DODATEK F —
DODATEK G —
DODATEK H —
DODATEK I —
DODATEK J -
DODATEK J-1 —
DODATEK J-2 —
DODATEK K —

DODATEK L —

Nepouzije se

Profil ,,T* na systému 1 520 mm

Zvlastni ustanoveni pro tratové stroje (OTM)
Nepouzije se

Antropometrické rozméry strojvedouciho
Vyhled smérem vpied

Udrzba

Posuzovani subsystému kolejova vozidla
Hlediska, pro ktera technicka specifikace neni k dispozici (oteviené body)
Technické specifikace uvedené v této TSI
Normy nebo normativni dokumenty
Technické dokumenty

Proces schvalovani novych koncovych dili magnetické kolejnicové
brzdy (MTB)

Zmény pozadavki a pfechodné rezimy
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1.1.

1.2.

UVOD

Technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI) je specifikace,
ktera se vztahuje na subsystém nebo jeho ¢ast podle definice
v ¢l 2 bodé¢ 11 smérice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (').

Technicka oblast pisobnosti

Tato technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) je specifi-
kace, kterou je feSen konkrétni subsystém, aby spliioval zakladni
pozadavky a zajistil interoperabilitu Zelezni¢niho systému Unie
popsané¢ho ve M3 c¢lanek 1 smérnice (EU) 2016/797 «.

Konkrétnim subsystémem je subsystém kolejova vozidla Zelezni¢-
niho systému Unie, ktery je uveden v »M3 kapitolu 2.7 piilohy
II smémice (EU) 2016/797 «.

Tato TSI plati pro kolejova vozidla:

— ktera jsou (nebo maji byt) provozovana v Zelezni¢ni siti defi-
nované v kapitole 1.2 ,Mistni oblast ptisobnosti* této TSI

— ktera jsou jednoho z nasledujicich typtu (podle definice
» M3 v kapitole 2 piilohy I smérnice (EU) 2016/797 «):

— motorové nebo elektrické ucelené jednotky s vlastnim
pohonem,

— motorova nebo elektricka hnaci vozidla,
— osobni vozy,

— mobilni zafizeni pro stavbu a Gdrzbu Zelezni¢ni
infrastruktury.

Z oblasti pusobnosti této TSI jsou vyloucena kolejova vozidla
typlt uvedenych v M3 ¢l 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU)
2016/797 «:

— podzemni drahy, tramvaje a dalsi méstské kolejové systémy,

— vozidla ur¢end pro mistni, méstskou nebo piiméstskou osobni
dopravu na sitich, které jsou funkéné oddélené od ostatniho
zelezni¢niho systému,

— vozidla pouzivana vyluéné na Zeleznini infrastruktuie
v soukromém vlastnictvi, ktera jsou urena pouze pro pouzi-
vani vlastnikem pro jeho vlastni nakladni dopravu,

— vozidla vyhrazena vyluéné pro mistni pouziti ¢i historické
nebo turistické ucely.

Podrobna definice kolejovych vozidel v pisobnosti této TSI je
uvedena v kapitole 2.

Mistni oblast piisobnosti

Tato TSI se vztahuje na Zelezni¢ni systém Unie.

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o inte-
roperabilit¢ zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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1.3.

2.2.

221

Obsah TSI

V souladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 se tato TSI
(dale také ,, TSI LOC&PAS*) vztahuje na subsystém ,kolejova
vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob®.

SUBSYSTEM ,KOLEJOVA VOZIDLA“ A JEHO FUNKCE

Subsystém kolejova vozidla jako soucast Zelezni¢niho systému
Unie

Zelezniéni systém Unie je rozd&len na subsystémy, jak je uvedeno
v ptiloze 11 smérnice (EU) 2016/797.

Subsystém lokomotivy a kolejova vozidla pro ptepravu osob sdili
rozhrani s ostatnimi subsystémy zelezni¢niho systému Unie. Tato
rozhrani jsou zvaZovana v ramci integrovaného systému v souladu
se vSemi pfislusnymi TSI.

Kromé subsystému kolejova vozidla dale popisuji dalsi TSI
konkrétni aspekty zelezni¢niho systému a tykaji se nékolika
subsystému.

Pozadavky tykajici se subsystému kolejova vozidla uvedené v nafi-
zeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 (') (dale jen ,,TSI PRM“) a nati-
zeni Komise (EU) ¢&. 1304/2014 (?) (dale jen ,,TSI NOI) se v této
TSI neopakuji. Vztahuji se na subsystém lokomotivy a kolejova
vozidla pro prepravu osob v souladu s jejich pfislusnou oblasti
pusobnosti a pravidly uplatiovani.

Definice tykajici se kolejovych vozidel

Pro ucely této TSI plati nasledujici definice:

Razeni vlakii:

a) ,,Vozidlo“ je obecny termin pouzivany pro oznaceni kolejo-
vého vozidla, na které se vztahuje platnost této TSI, a na
které je proto vydavan certifikat o ovéteni ES.

b) Vozidlo mize byt slozeno z nékolika ,,vozidel“, ktera jsou
definovana v »M3 ¢l. 2 bod¢ 3) smérnice (EU) 2016/797 «.
S ohledem na oblast plsobnosti této TSI je termin ,,vozidlo*
v této TSI omezen na subsystém kolejova vozidla, ktery je
definovan v kapitole 1.

¢) ,,Vlak™ je provozni sestava tvofena jednim nebo vice vozidly.

(") Nafizeni Komise (EU) &. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifika-
cich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (Text
s vyznamem pro EHP) (UF. vést. L 356, 12.12.2014, s. 110).

(%) Nafizeni Komise (EU) &. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — hluk®, kterou se méni rozhod-
nuti 2008/232/ES a zruSuje rozhodnuti 2011/229/EU (Text s vyznamem pro EHP)
(Ut vést. L 356, 12.12.2014, s. 421).
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222

d) ,,Vlak osobni dopravy* je provozni sestava piistupna pro cestu-
jici (vlak slozeny z vozidel pro ptepravu cestujicich, ktery vSak
neni pfistupny pro cestujici, neni povazovan za vlak osobni
dopravy).

e) ,,Pevna sestava“ (v provozu nedélitelnd) je vlakova sestava,
jejiz konfigurace mize byt zménéna pouze v misté urceném
pro udrzbu.

f) ,Pfedem definovana sestava“ je vlakova sestava nékolika
vozidel spojenych dohromady, ktera je definovana ve fazi
jejiho navrhu a jejiz konfigurace mize byt zménéna b&hem
provozu.

g) ,,Viceclenné fizeni je provozni sestava tvofena vice nez
jednim vozidlem, véetné:

— jednotek navrzenych tak, ze nékolik z nich (daného posu-
zovaného typu) muze byt spfazeno dohromady tak, aby
mohly byt provozovany jako jeden vlak fizeny z jedné
kabiny strojvedouciho,

— lokomotiv navrzenych tak, ze né€kolik z nich (dan¢ho posu-
zovaného typu) mize byt zafazeno do jednoho vlaku fize-
ného z jedné kabiny strojvedouciho.

h) ,,Volny obéh*: Vozidlo je urceno pro volny ob¢h), pokud je
urceno ke spfazeni s dalsim vozidlem (vozidly) do vlakové
sestavy, kterd neni definovana ve fazi jejiho navrhu.

Kolejova vozidla:

Definice uvedené nize jsou klasifikovany do tii skupin, které jsou
uvedeny v oddile 2 pfilohy I smérnice (EU) 2016/797.

A) Lokomotivy a osobni kolejova vozidla, véetné motorovych
nebo elektrickych hnacich vozidel, motorovych nebo elektric-
kych osobnich jednotek s vlastnim pohonem a osobnich vozi:

1) Motorova nebo elektrickd hnaci vozidla

Lokomotiva je hnaci vozidlo (nebo kombinace nékolika
vozidel), které neni ureno k pfepravé nakladu a mize
byt v bézném provozu odpojeno od vlaku a byt provozo-
vano samostatné.

Posunovaci lokomotiva je hnaci vozidlova jednotka urcena
pouze k provozu na sefad’ovacich kolejistich, nadrazich
a v depech.

Pohon u vlaku miZze byt rovnéz zajistén hnacim vozidlem
s fidici kabinou nebo bez fidici kabiny, které neni urceno
k odpojeni v bézném provozu. Takové vozidlo se nazyva
obecné hnaci vozidlo (nebo hnaci viiz) nebo hlavové hnaci
vozidlo, pokud je umisténo na jednom konci jednotky
a vybaveno kabinou strojvedouciho.
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2) » M5 Motorové nebo elektrické jednotky
s vlastnim pohonem <«

Jednotka je pevna sestava, ktera muze byt provozovana
jako vlak. Z definice neni takovato souprava urCena
k tomu, aby jeji konfigurace byla ménéna jinak nez
v misté uréeném pro Udrzbu. Je slozena pouze z vozidel
hnacich nebo z vozidel hnacich a tazenych vozu.

Elektrickd a/nebo motorova ucelend jednotka je jednotka,
u které vSechna vozidla mohou piepravovat néklad (cestu-
jici nebo zavazadla/postu nebo néaklad).

Motorovy nebo elektricky viz je vozidlo, které mutze byt
provozovano samostatné a muze prepravovat naklad (cestu-
jici nebo zavazadla/postu nebo naklad).

Tram-vlak je vozidlo konstruované pro kombinovany
provoz na méstské kolejové infrastrukture i tézké kolejové
infrastrukture.

3) Osobni vozy a ostatni souvisejici vozy

Osobni viiz je vozidlo bez pohonu v pevné nebo proménné
sestave, které mize piepravovat cestujici (v rdmci rozsiteni
se ma za to, ze specifikované pozadavky platné pro osobni
vozy v této TSI plati rovnéz pro jidelni vozy, lizkové
vozy, lehatkové vozy atd.).

Sluzebni viz je vozidlo bez pohonu, které muze ptepra-
vovat jiny naklad nez cestujici, napt. zavazadla nebo postu,
a ktery je ureny k zapojeni do pevné nebo proménné
sestavy urcené k piepravé cestujicich.

Ridici viz je vozidlo bez pohonu vybavené kabinou stroj-
vedouciho.

Osobni viz muze byt vybaven kabinou strojvedou-
ciho. Takovy viz se pak nazyva fidici osobni viz.

Kryty viz mize byt vybaven kabinou strojvedouciho
a v takovém pfipadé se nazyva fidici sluzebni viz.

Viz na piepravu automobili je vozidlo bez pohonu
umoziujici pfepravu osobnich motorovych vozidel bez
cestujicich, které je ur€eno k zapojeni do osobniho vlaku.

Pevna souprava osobnich vozu je sestava bez pohonu néko-
lika osobnich vozi, které jsou trvale spojeny dilensky
rozpojitelnym sptfahlem nebo jejichz konfiguraci 1ze zménit
pouze v dob&é mimo provoz.

B) Nakladni vozy, v¢etné nizkopodlaznich vozidel uréenych pro
celou sit’ a vozidel urenych pro piepravu néakladnich auto-
mobild.

Tato vozidla nepatii do oblasti pisobnosti této TSI. Vztahuje
se na né nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 (') (,, TSI WAG®).

(') Natizeni Komise (EU) €. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — nakladni vozy* Zelezni¢niho systému
v Evropské unii a o zrudeni rozhodnuti Komise 2006/861/ES (Uf. vést. L 104,
12.4.2013, s. 1).
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C) Zvlastni vozidla

Zvlastni vozidla, napiiklad tratové stroje (OTM), jsou zafa-
zena do provadéciho rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614
o EVR (). Lze je ¢lenit do nasledujicich podskupin:

i) tratové stroje (OTM) jsou vozidla specidlné urcena
k vystavbé a udrzbé¢ trati a Zelezni¢ni infrastruktury;

ii) vozidla pro kontrolu infrastruktury (IIV) jsou vozidla
pouzivana k monitorovani stavu infrastruktury;

iii) vozidla pro zajiSténi provozuschopnosti za zhorSenych
klimatickych podminek jsou vozidla uréena pro Ccisténi
trati od nasledkd okolnich podminek, napfiklad stroje pro
odklizeni snéhu;

iv) pohotovostni vozidla jsou vozidla urena pro zvlastni
nouzové pouziti, jako je evakuace, haseni pozart a vypros-
tovani vlaka (v€etné jefabd pro piipad poruchy);

v) dvoucestnd vozidla jsou stroje s vlastnim pohonem
schopné pohybovat se po kolejich i po zemi.

Zvlastni vozidla lze pouzit v jednom nebo vice z nasledujicich
rezim: v pracovnim rezimu, pfepravnim rezimu a jizdnim
rezimu, jako vozidla s vlastnim pohonem nebo jako tazena
vozidla.

Kolejova vozidla v pisobnosti této TSI

Typy kolejovych vozidel

Oblast pusobnosti této TSI tykajici se kolejovych vozidel klasifi-
kovanych do tfi skupin definovanych v pfiloze I kapitole 2 smér-
nice (EU) 2016/797 je nasledujici:

A) Lokomotivy a osobni kolejova vozidla, véetné motorovych

nebo elektrickych hnacich vozidel, motorovych nebo elektric-
kych osobnich jednotek s vlastnim pohonem a osobnich vozu

1) Motorova nebo elektricka hnaci vozidla

Tento typ zahrnuje hnaci vozidla, ktera nejsou uzptisobena
k prepravé nakladu, jako napiiklad motorové nebo elek-
trické lokomotivy nebo vozidlové jednotky s pohonem.

Doty¢na hnaci vozidla jsou urcena pro vedeni nakladnich
vlaki a/nebo vlakd osobni dopravy.

Vyjimka z oblasti ptisobnosti:

Z oblasti pusobnosti této TSI jsou vynaty posunovaci
lokomotivy (jak jsou definovany v bodé¢ 2.2). Pokud
jsou uréeny k provozu na zelezni¢ni siti Unie (pohyb
mezi sefad'ovacimi kolejisti, nadrazimi a depy), plati
¢l. 1 odst. 4 pism. b) smérnice (EU) 2016/797.

(") Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2018/1614 ze dne 25. fijna 2018, kterym se stanovi

specifikace registric vozidel uvedenych v ¢lanku 47 smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 a kterym se méni a zruSuje rozhodnuti Komise 2007/756/ES,
C/2018/6929 (Uft. vést. L 268, 26.10.2018, s. 53).



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 16

B)

&)

2) Motorové nebo elektrické osobni
jednotky s vlastnim pohonem

Tento typ zahrnuje jakykoli vlak v pevné nebo ptedem
definované sestavé slozeny z vozidel pfepravujicich cestu-
jici a/nebo z vozidel nepiepravujicich cestujici.

Motorovy nebo elektricky pohon je umistén v nékterych
vozech vlaku a vlak je vybaven kabinou strojvedouciho.

Vyjimka z oblasti ptisobnosti:

Z oblasti ptisobnosti této TSI jsou vyloucena kolejova
vozidla v souladu s ¢l. 1. odst. 3, ¢l. 1. odst. 4 pism. d)
a ¢l. 1 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797.

— Kolejova vozidla ur¢ena k provozu v lokalnich, mést-
skych nebo ptiméstskych sitich, které jsou funkéné
oddélené od ostatniho Zelezni¢niho systému.

— Kolejova vozidla pouzivana piredevsim na méstské
kolejové infrastruktufe, ktera jsou vSak vybavena
nékterymi dily pro tézka kolejova vozidla nezbytnymi
pro umoznéni tranzitu na omezeném useku tézké kole-
jové infrastruktury, a to pouze z divodl propojenosti.

— Tram-vlaky

3) Osobni vozy a ostatni souvisejici vozy

Osobni vozy

Tento typ zahrnuje vozidla bez pohonu pfepravujici cestu-
jici (osobni vozy dle definice v bod¢ 2.2) a provozovana
v proménné sestavé s vozidly vySe definované kategorie
,motorova nebo elektrickd hnaci vozidla“, které zajist'uji
pohon vlaku.

Vozy neptepravujici cestujici zapojené do vlaku osobni
dopravy:

Tento typ zahrnuje vozidla bez pohonu zapojena do vlaku
osobni dopravy (napt. kryté vozy prepravujici zavazadla
nebo posStu, vozy na piepravu automobill, sluzebni
vozy...); tato vozidla patii do pusobnosti této TSI jako
vozidla souvisejici s pfepravou cestujicich.

Nakladni vozy, véetné nizkopodlaznich vozidel urcenych pro
celou sit’ a vozidel ur€enych pro prepravu nakladnich auto-
mobill, nespadaji do oblasti pusobnosti této TSI, ale vztahuje
se na n¢ TSI WAG, a to i v pfipadé, Ze jsou zapojeny do
vlaku osobni dopravy (fazeni vlaku je v tomto piipadé
provozni otazkou).

Do oblasti pusobnosti této TSI nepatii vozidla urCena
k prepravé silni¢nich motorovych vozidel, a to ani v pfipadé,
ze uvnité pfepravovanych silniénich motorovych vozidel jsou
osoby.

Zvlastni vozidlo

Zvlastni vozidla spadaji do oblasti pusobnosti této TSI a musi
prokazat soulad s pozadavky této TSI, pokud jsou v jizdnim
rezimu a pokud:

1) jezdi na vlastnich Zelezni¢nich kolech (v jizdnim rezimu
s vlastnim pohonem nebo tazena) a
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2) jsou navrzena a urena k tomu, aby spliiovala charakteris-
tiky nutné k provozu kolejovych systémut detekce vlakid pro
fizeni dopravy.

Zvlastni pozadavky stanovené v kapitole 4 a dodatku C pro
OTM jsou rovnéz platné pro vozidla pro kontrolu infrastruk-
tury, pokud nejsou urcena k zapojeni do pevné sestavy vlaki
osobni dopravy; v tomto pfipadé se povazuji za vozy nepfe-
pravujici cestujici ve smyslu podbodu A odst. 3.

Z oblasti plsobnosti této TSI jsou vyloucena dvoucestna
vozidla.

Rozchod koleje

Tato TSI plati pro kolejova vozidla, kterd maji byt provozovana
na sitich s rozchodem koleje 1435 mm nebo s jednim z nasledu-
jicich jmenovitych rozchodii koleje: systémy 1 520 mm, 1 524 mm,
1600 mm a 1 668 mm.

Maximalni rychlost

Pokud jde o integrovany zelezni¢ni systém slozeny z nékolika
subsystému (zejména pevnych zafizeni, viz kapitola 2.1), ma se
za to, ze maximalni konstrukéni rychlost kolejového vozidla je
niz§i nebo rovna 350 km/h.

V piipadé, ze je maximalni konstrukéni rychlost vys§i nez
350 km/h, tato technicka specifikace se pouzije, ale musi byt
doplnéna pro rozsah rychlosti vyssi nez 350 km/h (nebo maxi-
malni rychlost tykajici se urcitého parametru, pokud je tak stano-
veno v pfislusném misté¢ kapitoly 4.2) az do maximalni
konstrukéni rychlosti pouzitim postupu pro inovativni feSeni
uvedeného v clanku 10.

ZAKLADNI POZADAVKY

Prvky subsystému kolejova vozidla odpovidajici zakladnim
pozadavkiim

Nasledujici tabulka obsahuje zakladni pozadavky v podobé, jak
jsou uvedeny a ¢islovany v pfiloze III smérnice (EU) 2016/797,
které jsou zohlednény ve specifikacich uvedenych v kapitole 4.

Prvky subsystému kolejova vozidla odpovidajici zékladnim poza-
davkiim

Poznamka: Uvedeny jsou pouze ty body uvedené v bodé 4.2,
které obsahuji pozadavky.

Spolehli- Och Technicka
Odkaz na | Prvek subsystému kole- " vost Ochrana ochrana eehmexd |
L . Bezpecnost . zivotniho | kompatibi- | Pfistupnost
bod jova vozidla adostupnost zdravi o g
prostiedi lita
42222 Mezivozové spiahlo | 1.1.3
2.4.1
42223 Koncové sprahlo 1.1.3
2.4.1
42224 Nouzové sptahlo 242 253
42225 Pfistup  pracovnikd | 1.1.5 2.5.1 253
pro spojovani
a rozpojovani
4223 Mezivozoveé 1.1.5
prechody
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Spolehli- Ochrana | Technicka
Odkaz na | Prvek subsystému kole- N vost Ochrana . . o <
bod L idla Bezpecnost adostupnost sdravi zivotniho kompatlbl— Ptistupnost
0 jova vozi p Y
prostiedi lita
4224 Pevnost  konstrukce | 1.1.3
vozidla 24.1
4225 Pasivni bezpecnost 24.1
422.6 Zvedani 253
4227 Upevilovani zafizeni | 1.1.3
na konstrukei skiiné
4228 Vstupni dvefe pro | 1.1.5
personal a naklad 4.1
4229 Mechanické  vlast- | 2.4.1
nosti skel
4.2.2.10 Stavy zatizeni | 1.1.3
a hmotnost
4.2.3.1 Obrysy 243
42321 Parametr hmotnosti 243
na napravu
42322 Hmotnost na kolo 1.1.3
4.2.3.3.1 Vlastnosti kolejo- | 1.1.1 243
vych  vozidel pro 232
kompatibilitu se
systémy detekce
vlakt
42332 Monitorovani  stavu | 1.1.1 1.2
napravovych lozisek
4.2.34.1 Bezpecnost proti | 1.1.1 243
vykolejeni pii jizdé | 1.1.2
na zborcené koleji
42342 Dynamické chovani | 1.1.1 243
za jizdy 1.1.2 232
4.2.3.4.2.1 | Mezni hodnoty pro | 1.1.1 243
bezpecnost jizdy 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Mezni hodnoty 243
namahani koleje
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Spolehli- Och Technicks
Odkaz na | Prvek subsystému kole- B N vost Ochrana . chrana eehmexd |
bod jové vozidla ezpecnost adostupnost sdravi zivotniho kompatlbl— Ptistupnost
prostiedi lita
42343 Ekvivalentni konicita | 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Navrhové  hodnoty | 1.1.1 243
jizdnich obrysti | 1.1.2
novych kol
4.2.3.4.3.2 | Provozni hodnoty | 1.1.2 1.2 243
ekvivalentni konicity
dvojkoli
4.2.3.5.1 Konstrukéni  feSeni | 1.1.1
ramu podvozku 1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mechanické 1.1.1 243
a geometrické chara- | 1.1.2
kteristiky dvojkoli
4.2.3.5.2.2 | Mechanické 1.1.1
a geometrické vlast- [ 1.1.2
nosti kol
42353 Systémy se samo- | 1.1.1 1.2 1.5
¢inné ménitelnym | 1.1.2,
rozchodem 1.1.3
4.23.6 Minimalni  polomér | 1.1.1 243
oblouku 1.1.2
4.2.3.7 Smetadla 1.1.1
42421 Brzdéni - funkéni 1.1 242 1.5
pozadavky 1
42422 Brzdéni — bezpec- | 1.1.1 1.2
nostni pozadavky 242
4243 Typ brzdového 243
systému 232
4.2.4.4.1 Piikaz k nouzovému | 2.4.1 243
brzdéni 232
42442 Piikaz k provoznimu 243
brzdéni 232
42443 Piikaz k ptimocin- 243
nému brzdéni
42444 Piikaz k dynamic- | 1.1.3 232
kému brzdéni
4.2.44.5 Piikaz k zajistova- 243
cimu brzdéni
42451 Brzdny ucéinek - 1.1 242 1.5
obecné pozadavky 1
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Spolehli- Ochrana | Technicka
Odkaz na | Prvek subsystému kole- . vost Ochrana .. . Iy -
bod L idla Bezpecnost adostupnost sdravi zivotniho kompatlbl— Ptistupnost
0 jova vozi p Y
prostiedi lita
42452 Nouzové brzdéni 1.1.2 243
2.4.1 232
42453 Provozni brzdéni 243
232
42454 Vypocty souvisejici | 2.4.1 243
s tepelnou kapacitou
42455 Zajistovaci brzda 24.1 243
4.2.4.6.1 Mezni hodnota | 2.4.1 1.2
adheze mezi kolem 242
a kolejnici
4.2.4.6.2 Protismykové  zafi- | 2.4.1 1.2
zeni 242
4.2.4.7 Dynamicka brzda — | 2.4.1 1.2
brzdovy systém 242
spojeny s pohonem
4.2.48.1 Brzdovy systém | 2.4.1 1.2
nezavisly na adhez- 242
nich podminkach -
obecné
4.2.48.2 Magnetickd  kolejni- 243
cova brzda 232
424823 Kolejnicova  brzda 243
s vifivymi proudy 232
4249 Indikace stavu | 1.1.1 1.2
a poruchy brzd 242
4.2.4.10 Pozadavky na brzdy 242
pro potieby vypros-
tovani
4.2.5.1 Sanitarni systémy 1.4.1
4252 Systém pro zvukovou | 2.4.1
komunikaci
4253 Nouzova signalizace | 2.4.1
pro cestujici
4254 Komunikaéni  zafi- | 2.4.1
zeni pro cestujici
4.2.5.5 Vnéjsi dvere: nastup | 2.4.1 232
a vystup cestujicich
do/z kolejového
vozidla
4.2.5.6 Konstrukce systému | 1.1.3
vnéjsich dvefi 24.1
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Spolehli- Och Technicks
Odkaz na | Prvek subsystému kole- . vost Ochrana - chrana eehmexd |
bod L dl Bezpecnost dost " dravi zivotniho | kompatibi- | Pfistupnost
o] Jova vozidla aaostupnos zdravl prostfedi lita
4.2.5.7 Dvefe mezi vozidly | 1.1.5
4258 Kvalita vzduchu 1.32
v interiéru
4.2.59 Bocni okna 1.1.5
4.2.6.1 Podminky prostiedi 242
4.2.6.2.1 Utinek tlakové viny | 1.1.1 1.3.1
na cestujici na nastu-
pisti a na pracovniky
podél traté
4.2.6.2.2 Tlakové razy na cele 243
vlaku
42623 Maximalni  kolisani 243
tlaku v tunelu
42624 Boc¢ni vitr 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamicky 1.1.1 243
ucdinek na kolejich se
stérkovym lozem
427.1.1 | Celni svétla 243
232
42.7.1.2 Obrysova svétla 1.1.1 243
42713 Koncova svétla 1.1.1 243
4.2.7.1.4 Ovladani svétel 243
4.2.7.2.1 Houkacka — Obecné | 1.1.1 243
2,63
4.2.7.2.2 Hodnoty akustického | 1.1.1 1.3.1
tlaku vystrazné
houkacky
42723 Ochrana 243
42724 Ovladani houkacky 1.1.1 243
4.2.8.1 Trakéni vykon 243
2,63
232
4282 Napéjeni 1.5
4.2.82.1 243
az 232

4.2.8.2.9
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Spolehli- Ochrana | Technicka
Odkaz na | Prvek subsystému kole- . vost Ochrana .. . Iy "
bod L idla Bezpecnost adostupnost sdravi zivotniho kompatlbl— Ptistupnost
0 jovéa vozi p o
prostiedi lita
4.2.8.2.10 | Elektrickd  ochrana | 2.4.1
vlaku
4.2.8.4 Ochrana proti nebez- | 2.4.1
peci zasazeni elek-
trickym proudem
4.29.1.1 Kabina strojvedou- | — — — — —
ciho — Obecné
4.29.1.2 Nastup a vystup 1.1.5 243
4.209.1.3 Vyhled ven 1.1.1 243
232
4.29.14 Vnitini uspofadani 1.1.5
4.209.1.5 Sedadlo strojvedou- 1.3.1
ciho
4.29.1.6 Ergonomie pultu | 1.1.5 1.3.1 232
strojvedouciho
4.2.9.1.7 Klimatizace a kvalita 1.3.1
vzduchu
4.29.1.8 Vnitini osvétleni 2.6.3
429.2.1 Celni sklo — mecha- | 2.4.1
nické vlastnosti
4.29.2.2 Celni sklo — optické 243
vlastnosti 232
42923 Celni sklo — vyba- 243
veni
4.293.1 Funkce kontroly [ 1.1.1 2,63
bdélosti  strojvedou-
ciho
42932 Indikace rychlosti 1.1.5
42933 Zobrazovaci jednotka | 1.1.5
strojvedouciho
a obrazovky
42934 Ovladaci prvky | 1.1.5
a ukazatele
42935 Oznacovani 2.6.3
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Spolehli- Ochrana | Technicka
Odkaz na | Prvek subsystému kole- . vost Ochrana .. . Iy -
bod L idla Bezpecnost adostupnost sdravi zivotniho kompatlbl— Ptistupnost
0 jova vozi p Y
prostiedi lita
4.2.93.6 Funkce radiového | 1.1.1 232
dalkového ovladani
zaméstnanci  b&hem
posunu
42937 Zpracovani  signalu | 1.1.1
pro detekci a prevenci | 1.1.2
vykolejeni
4.2.9.3.7a | Palubni funkce | 1.1.1
detekce a prevence | 1.1.2
vykolejeni
4.2.9.3.8 Pozadavky na fizeni | 1.1.1 1.5
rezimi ETCS 232
4.29.3.9 Stav trakce 232
4294 Palubni vybaveni | 2.4.1 243
a pfenosnd zafizeni 2.6.3
4.2.9.5 Ulozny prostor pro | — — — — —
osobni véci perso-
nalu
4.2.9.6 Zaznamové zatizeni 244
232
4.2.10.2 Pozarni bezpetnost — | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
opatfeni pro predcha-
zeni pozaru
4.2.10.3 Opatieni pro detekci/ | 1.1.4
kontrolu ohné
4.2.10.4 Pozadavky tykajici | 2.4.1 232
se nouzovych situaci
4.2.10.5 Pozadavky  tykajici | 2.4.1
se evakuace
4.2.11.2 Cisténi exteriéru 1.5
vlaku
4.2.11.3 Spojka pro systém 1.5
vyprazdiovani toalet
4.2.11.5 Rozhrani pro dopliio- 1.5

vani vody
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3.2

4.1.

4.1.1.

Spolehli- Ochrana | Technicka
Odkaz na | Prvek subsystému kole- N vost Ochrana . . o <
bod Lo idla Bezpecnost adostupnost sdravi zivotniho kompatlbl— Ptistupnost
0 jova vozi p Y
prostiedi lita
4.2.11.6 Zvlastni  pozadavky 1.5
na odstaveni vlakd
4.2.11.7 Zatizeni pro dopliio- 1.5
vani paliva
42.11.8 | Cisténi interiéru 253
vlaku — napajeni
42122 Obecna dokumentace 1.5
42123 Dokumentace tyka- | 1.1.1 2.5.1
jici se udrzby 252
2.6.1
262
42124 Provozni dokumen- | 1.1.1 2.4.2
tace 2.6.1
262
4.2.12.5 Schéma zvedani 2.5.3
a pokyny
4.2.12.6 Popisy tykajici se 242 253
zachrannych praci
4.2.13 » C2 Pozadavky na 1.5
rozhrani s automati- 2.3.2
zacnim systémem 243

pro fizeni vlaku <

Zakladni poZadavky, kterymi se tato TSI nezabyva

Nékteré zakladni pozadavky oznafené v piiloze III smér-
nice (EU) 2016/797 jako ,,obecné pozadavky“ nebo jako ,,poza-
davky zvlastni pro kazdy subsystém®, které maji vliv na
subsystém kolejova vozidla, jsou do oblasti ptisobnosti této TSI
zahrnuty v omezené mife.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU KOLEJOVA VOZIDLA

Uvod

Obecné

1)

Zelezniéni  systém  Unie, na ktery se vztahuje
»M3 smérnice (EU) 2016/797 € a jehoZz soucasti je
subsystém kolejova vozidla, je integrovanym systémem,
jehoz jednotnost je nutné ovéfovat. Tato jednotnost musi
byt kontrolovana ptedevsim s ohledem na specifikace
subsystému kolejova vozidla, jeho rozhrani s ostatnimi
subsystémy zelezni¢niho systému Unie, do néhoz je inte-
grovan, jakoz i na provozni pravidla a pravidla Gdrzby.
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2)

3)

4)

Zakladni parametry subsystému kolejova vozidla jsou defi-
novéany v kapitole 4 této TSI

Pokud to neni absolutné nutné pro zajisténi zelezniéni sité
Unie, funkéni a technické specifikace subsystému a jeho
rozhrani popsané v kapitole 4.2 a 4.3 neukladaji pouziti
konkrétnich technologii nebo technickych feseni.

Nekteré charakteristiky kolejovych vozidel, které musi byt
povinné uvedeny v evropském registru povolenych typt
vozidel (v souladu s pfisluSnym rozhodnutim Komise),
jsou popsany v bodé 7.1.2 (viz tabulka 17a). Kromé toho
musi byt tyto vlastnosti uvedeny i v technické dokumentaci
kolejovych vozidel popsané v bodé 4.2.12.

4.1.2. Popis kolejovych vozidel, na ktera se vztahuje tato TSI

)

2)

3)

Kolejova vozidla, na ktera se vztahuje tato TSI (v kontextu
této TSI oznaCovana jako vozidlovd jednotka) musi byt
popsana v certifikdtu o ovéfeni ES pomoci jedné z nasledu-
jicich charakteristik:

— jednotka v pevné sestavé a v piipadé¢ potieby piedem
definované sestavy nékolika jednotek posuzovaného
typu pro provoz ve viceélenném fizeni,

— samostatné vozidlo nebo pevné sestavy vozidel urcené
k provozu v ptedem definované sestave,

— samostatny vz nebo pevné sestavy vozidel urcené
k volnému obéhu a v pfipad¢ potieby predem definované
sestavy né€kolika vozidel (lokomotiv) posuzovaného typu
pro provoz ve viceClenném fizeni.

Poznamka: Provoz posuzovaného vozidla ve viceélenném
fizeni s jinymi typy kolejovych vozidel nespada do pulsob-
nosti této TSI.

Definice tykajici se sestavy vlaku a vozidel jsou uvedeny
v kapitole 2.2 této TSI

Pokud je posuzovano vozidlo uréené k provozu v ramci
pevnych nebo predem definovanych sestav, musi byt sestava
(sestavy), pro kterou (které) je toto posouzeni platné, defi-
novana (definovany) zadatelem o posouzeni a uvedeny
v certifikatu o ovéfeni ES. Definice kazdé sestavy musi
zahrnovat typové oznadeni kazdého vozidla (nebo skiini
vozidel a dvojkoli v ptipadé ¢Elankového vozidla) a jejich
uspofadani v ramci sestavy. Dal$i podrobnosti jsou uvedeny
v oddilech 6.2.8 a 9.
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4)

Neékteré charakteristiky nebo néktera posouzeni vozidla urce-
ného pro volny obé&h vyzaduji definovand omezeni ohledné
vlakovych sestav. Tato omezeni jsou stanovena v kapitole 4.2
a v bod¢ 6.2.7.

Hlavni kategorie kolejovych vozidel pro uplatnéni pozadavkii TSI

1)

2)

3)

4)

5)

V nésledujicich bodech této TSI je pro potieby definovani
relevantnich pozadavka platnych pro vozidlo pouzit systém
technického ¢lenéni kolejovych vozidel.

Technické kategorie relevantni pro dané vozidlo, na které se
vztahuje tato TSI, musi byt identifikovany Zadatelem
o posouzeni. Toto ¢lenéni pouZije oznameny orgdn odpo-
védny za posouzeni za Ucelem posouzeni platnych poza-
davkd této TSI a uvede je v certifikatu o ovéfeni ES.

Kolejova vozidla jsou clenéna do nasledujicich technickych
kategorii:

— vozidlo uréené k preprave cestujicich,

— vozidlo uréené k prepravé nakladu souvisejiciho
s pfepravou cestujicich (zavazadla, automobily apod.),

— vozidlo uréené k ptepravé jiného nakladu (posta, naklad
atd.) ve vlacich s vlastnim pohonem,

— vozidlo vybavené kabinou strojvedouciho,

— vozidlo vybavené hnacim zafizenim,

— elektrické vozidlo definované jako vozidlo, kterému je
dodavana elektricka energie elektrizacni soustavou speci-
fikovanou v TSI energie,

— vozidlo motorové trakce,

— nakladni lokomotiva: vozidlo uréené k taZeni nakladnich
vagond,

— lokomotiva pro osobni dopravu: vozidlo ur¢ena k taZeni
osobnich vozu,

— zvlastni vozidla (viz bod 2.2.2 podbod C)

Vozidlo je charakterizovano jednou nebo vice z vyse uvede-
nych kategorii.

Pokud neni v bodech kapitoly 4.2 uvedeno jinak, plati poza-
davky stanovené v této TSI pro vSechny vySe definované
technické kategorie kolejovych vozidel.

Pii posuzovani je rovné€z nutné piihlédnout k uspotfadani
vozidel v provozu. Je nutné rozliSovat mezi:

— vozidlem, které lze provozovat jako vlak,
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4.14.

4.2.
4.2.1.
42.1.1.

6)

— vozidlem, které nelze provozovat samostatné a které
musi byt spojeno s dalsi vozidlem (vozidly), aby mohla
byt provozovana jako vlak (viz také body 4.1.2, 6.2.7
a 6.2.8).

Maximalni konstrukéni rychlost vozidla, na které se vztahuje
tato TSI, musi byt deklarovana Zadatelem o posouzeni; musi
byt nasobkem 5 km/h (viz rovnéz bod 4.2.8.1.2), pokud je
jeji hodnota vyssi nez 60 km/h; pouzije ji ozndmeny subjekt
odpovédny za posouzeni za Ucelem posouzeni platnych
pozadavkl této TSI a uvede ji v certifikdtu o ovéfeni ES.

Clenéni kolejovych vozidel pro potieby poZdrni bezpecnosti

D

2)

3)

4)

Z hlediska pozadavkl na pozarni bezpecnost jsou v TSI
bezpecnost v Zzelezni¢nich tunelech definovany ctyfi kate-
gorie kolejovych vozidel:

— kolejova vozidla pro osobni dopravu kategorie A (vCetné
lokomotivy pro osobni dopravu),

— kolejova vozidla pro osobni dopravu kategorie B (v¢etné
osobni lokomotivy pro osobni dopravu),

— nakladni lokomotiva a vozidlo s vlastnim pohonem
uréené k prepravé jiného nakladu neZ cestujicich (posta,
naklad, vozidlo pro kontrolu infrastruktury atd.),

— trat'ové stroje (OTM).

Kompatibilita mezi kategorii vozidlo a jejim provozem
v tunelech je stanovena v TSI bezpefnost v Zelezninich
tunelech.

Pro vozidla ur¢ena k piepravé cestujicich nebo k tazeni vozi
pro prepravu osob, na které se vztahuje tato TSI, je kategorie
A minimalni kategorii, kterou musi zvolit Zadatel posouzeni;
kritéria pro vybér kategorie B jsou uvedena v TSI bezpec-
nost v zelezni¢nich tunelech.

Toto ¢lenéni pouzije oznameny organ odpoveédny za posou-
zeni za ucelem posouzeni platnych pozadavki bodu 4.2.10
této TSI a uvede je v certifikatu o ovéfeni ES.

Funkéni a technické specifikace subsystému

Obecné

Clené&ni

)

Funkéni a technické specifikace subsystému kolejova vozidla
jsou Clenény v nasledujicich bodech této kapitoly:

— konstrukce a mechanické ¢asti,

— vzajemné pusobeni s koleji a obrysy,

— brzdéni,

— prvky tykajici se cestujicich,
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4212

4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

— podminky prostiedi,
— vn&jsi svétla a svételnd a zvukova vystrazna zafizeni,
— trak¢ni a elektrické zafizeni,

— kabina strojvedouciho a rozhrani strojvedouci-palubni
zafizeni,

— pozarni bezpecnost a evakuace,
— udrzba,
— dokumentace pro provoz a udrzbu.

2) U konkrétnich technickych hledisek uvedenych v kapitolach
4, 5 a 6 se funkeni a technické specifikace vyslovné odkazuji
na dany c¢lanek normy EN nebo jiny technicky dokument,
jak umoziiuje P»M3 ¢l 4 odst. 8 smérnice (EU)
2016/797 4. Tyto odkazy jsou uvedeny v dodatku J této
TSIL

3) Informace potfebné ve vlaku k tomu, aby persondl znal
provozni stav vlaku (normalni stav, zafizeni mimo provoz,
zhorSena situace...), jsou popsany v bodé zabyvajicim se
prislusnou funkei a v bod¢ 4.2.12 ,,Dokumentace pro provoz
a udrzbu®.

Oteviené body

Oteviené body v souladu s ¢l. 4 odst. 6 smérnice (EU) 2016/797
jsou uvedeny v dodatku I.

Bezpecnostni hlediska

1)  Funkce, které jsou nezbytné pro bezpe¢nost, jsou uvedeny
v kapitole 3.1 této TSI na zakladé propojeni se zakladnimi
pozadavky v oblasti ,,bezpecnost®.

2)  Bezpecnostni pozadavky tykajici se téchto funkci jsou feSeny
technickymi specifikacemi uvedenymi v pfislusSném bodé
kapitoly 4.2 (napf. ,,pasivni bezpeénost“, ,kola®...).

3) Pokud je nutné tyto technické specifikace doplnit o poza-
davky vyjadiené jako bezpecnostni pozadavky (Grovei
zavaznosti), jsou také uvedeny v pfisluSném bodé kapi-
toly 4.2.

4)  Elektronicka zafizeni a software, které se pouzivaji ke
splnéni funkci nezbytnych pro bezpe€nost, musi byt vytvo-
feny a posouzeny podle metodiky odpovidajici bezpec-
nostnim elektronickym zafizenim a softwaru.

Konstrukce a mechanické soucdsti
Obecné

1) Tato cast se zabyva pozadavky tykajicimi se konstrukce
hrubé stavby skiiné¢ vozidla (pevnost konstrukce vozidla)
a mechanickych spoji (mechanickd rozhrani) mezi vozidly
nebo mezi jednotkami.
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2)  VétSina z téchto pozadavki ma za cil zajistit mechanickou
soudrznost vlaku pfi provozu a zichrannych operacich
a zaroven ochranu prostor pro cestujici a personal v piipadé
srazky nebo vykolejeni.

4222, Mechanicka rozhrani
4222.1. Obecné informace a definice

Za tcelem vytvofteni vlaku (podle definice uvedené v kapitole 2.2)
jsou vozy spolu spfazeny zpusobem, ktery umoziiuje jejich
spoleény provoz. Mechanickym rozhranim, které to umoziuje, je
sptahlo. Existuje nékolik druhti spfahel:

1) ,Vnitini spidhlo (rovnéz nazyvané ,mezivozidlové
sprahlo®) je sptfahovaci zafizeni mezi vozy, jehoz ucelem
je zajistit sestaveni jednotky slozené z nékolika vozidel
(napf. pevnd sestava osobnich vozli nebo jednotka).

2) . Koncové sptahlo® (,,vngjsi spiahlo) jednotek je spfahovaci
zafizeni pouzivané ke spfazeni dvou (nebo vice) jednotek za
ucelem sestaveni vlaku. Koncové spfahlo muze byt ,,samo-
¢inné“, ,,poloautomatické” nebo ,,ruéni“. Koncové sptahlo
lze pouzit pro odtazeni z traté (viz bod 4.2.2.2.4). V kontextu
této TSI se ,rucnim® spfahlem rozumi koncové spiahlo,
které k pfipojeni a odpojeni vyzaduje pfitomnost (jedné
nebo vice) osoby (osob) mezi vozidly pro mechanické spta-
zeni téchto vozidel.

3) ,,Pomocné sptahlo“ je spiahovaci zafizeni umoznujici odta-
zeni vozidla pomocnym hnacim vozidlem vybavenym ,,stan-
dardnim“ ruénim sptahlem podle bodu 4.2.2.2.3 v piipadg,
ze odtahované vozidlo je vybaveno odlisSnym sptfahovacim
systtmem nebo neni vybaveno zadnym spfahovacim
systémem.

42222, Vnitini spfahlo

1)  Vnitini spfdhla mezi jednotlivymi vozidly (zcela nesenymi
vlastnimi koly) musi tvofit systém schopny snaset sily
vzniklé pfi danych provoznich podminkach.

2) 'V pripadé, ze vnitini spfahovaci systém mezi vozidly ma
niz§i podélnou pevnost nez koncové sprahlo (sprahla)
jednotky, musi byt ucinéna opatfeni umoznujici odtaZeni
jednotky v piipad¢ pretrzeni kteréhokoli vnitiniho sptahla.
Tato opatfeni musi byt popsana v dokumentaci pozadované
v bod¢ 4.2.12.6.

3) 'V piipadé ¢lankovych jednotek musi kloubové spojeni mezi
dvéma c¢lanky uloZzenymi na spoleném pojezdu spliovat
pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index 1.
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4.2.22.3. Koncové sptahlo

a) Obecné pozadavky

a-1) Pozadavky na vlastnosti koncového spiahla

1) V pripadg, Ze je na kterémkoli konci vozidla umisténo
koncové sprahlo, plati pro vSechny typy koncového
spiahla (automatické, poloautomatické nebo ruéni)
nasledujici pozadavky:

— koncové sprdhlo musi obsahovat pruzny systém
a musi byt schopno odoldvat sildm vzniklym pfi
danych provoznich podminkach a odtahovani,

— typ mechanického koncového spiahla spolecné
s jeho jmenovitymi maximalnimi konstrukénimi
hodnotami taznych a tlacnych sil a vyskou jeho
vodorovné osy nad temenem kolejnice (vozidlo
v provoznim stavu s novymi koly) musi byt zazna-
menan v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12.

2) Pokud na nékterém z konci vozidla neni zadné
sprahlo, musi byt na pfislusném konci umisténo zafi-
zeni umoziujici spfazeni pro odtazeni z traté.

a-2) Pozadavky na typ koncového sprahla

1) Vozidla posuzovana v pevné nebo piedem definované
sestavé a s maximalni konstrukéni rychlosti vyssi
nebo rovnou 250 km/h musi byt na obou koncich
sestavy vybavena stfednim automatickym sprahlem
geometricky a funkéné slucitelnym s ,automatickym
stiednim spidhlem s hlavou typu 10“ (podle definice
v bod¢ 5.3.1); vyska osy sptahla nad urovni kolejnice
musi byt 1025 mm + 15 mm/— 5 mm (méfeno
s novymi koly ve stavu lozeni ,.konstrukéni hmotnost
v provoznim stavu‘‘).

2) Vozidla navrzena a posuzovand pro volny obé&h
a uréena k provozu pouze na systému 1520 mm
musi byt vybavena stfednim spfdhlem geometricky
a funkéné sluéitelnym se ,,spfahlem SA3“; vyska osy
sptahla nad trovni temene kolejnice musi byt mezi
980 az 1080 mm (pro vSechny stavy kol a stavy
lozeni).

b) Pozadavky na ,;manualni“ spfahovaci systém

B-1) Pozadavky na vozidla

1) Nasledujici pozadavky plati konkrétné pro vozidla
vybavena ,,manudlnim® spfahovacim systémem:

— Sptahovaci systém musi byt navrzen tak, aby
nebyla vyzadovana pfitomnost osob mezi spojova-
nymi/rozpojovanymi vozidly v okamziku, kdy se
jedno z nich pohybuje.

— Pro vozidla navrzena a posuzovana ve ,,volném
obé¢hu“ nebo v ,pfedem definované sestave*
a vybavena manualnim spfahovacim systémem se
musi jednat o spfahovaci systém typu UIC (podle
definice v bodé 5.3.2).
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4.2.2.24.

2) Tato vozidla musi spliiovat dalsi pozadavky bodu b-2)
nize.

B-2) Kompatibilita mezi vozidly

Pro vozidla vybavena manualnim spfahovacim systémem
typu UIC (popsanym v bodé 5.3.2) a pneumatickym
brzdovym systémem kompatibilnim s typem UIC
(popsanym v bodé 4.2.4.3), plati nasledujici pozadavky:

1) Narazniky a Sroubovka musi byt namontovany podle
specifikace uvedené v dodatku J-1, index [2].

2) Rozméry a rozlozeni vzduchovych potrubi a hadic,
spoju a kohoutti musi spliiovat pozadavky stanovené
v téze specifikaci.

Pomocné spiéhlo

1) Musi byt provedena opatfeni umoziujici uvolnéni traté
v ptipadé poruchy odtazenim nebo odtlatenim vyprostova-
ného vozidla.

2) V piipadé, ze je vyprosStované vozidlo vybaveno koncovym
spfahlem, bude odtazeni mozné provést pomoci hnaciho
vozidla vybaveného stejnym typem koncového spiahovaciho
systému (véetné kompatibilni vysky jeho osy nad urovni
temene kolejnice).

3) U vsech vozidel musi byt mozné odtazeni pomocnym
vozidlem, tj. hnacim vozidlem, které je pro odtazeni vyba-
veno na obou koncich:

a) u systtmd 1435 mm, 1524 mm, 1600 mm nebo
1 668 mm:

— manualnim  spfahovacim systtmem typu UIC
(popsanym v bodech 4.2.2.2.3 a 5.3.2) a pneuma-
tickym brzdovym systémem typu UIC (popsanym
v bod¢ 4.2.4.3),

— pricnym umisténim vzduchovych potrubi a kohoutl
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [2],

— volnym prostorem 395 mm nad osou haku, aby bylo
mozné pripojit pomocné spidhlo, jak je popsano nize.

b) u systému 1 520 mm:

— stfednim spidhlem, které je geometricky a funkéné
sluditelné se ,sprahlem SA3“; vyska osy spfahla
nad urovni temene kolejnice musi byt mezi 980 az
1 080 mm (pro vSechny stavy kol a stavy lozeni).

Toto je zajiSténo pomoci trvale namontovaného spfahova-
ciho systému nebo pomoci pomocného spidhla (rovnéz nazy-
vaného vyproStovaci adaptér). V posledné jmenovaném
pfipadé musi byt vozidlo posuzované na zakladé této TSI
navrzeno tak, aby bylo mozné ptepravovat pomocné sptahlo
na jeho palubé.



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 32

4.2225.

4223.

4)

5)

Pomocné spiahlo (podle definice v bod¢ 5.3.3) musi
spliovat nasledujici pozadavky:

— byt navrzeno tak, aby umoziovalo piepravu rychlosti
minimalné 30 km/h,

— byt =zajisténo po piipevnéni k pomocnému vozidlu
zpusobem, ktery zabrani jeho uvolnéni béhem této
piepravy,

— odolavat silam vzniklym pfi navrhovaném zptsobu
prepravy,

— byt navrzeno tak, aby nevyZzadovalo pfitomnost osob
mezi pomocnym a piepravovanym vozidlem, pokud je
kterékoli z nich v pohybu,

— pomocné spiahlo ani jakakoli vzduchova hadice nesmi
omezovat pticny pohyb haku pfi jeho pfipojeni k pomoc-
nému vozidlu.

Pozadavky na brzdy pro potieby odtazeni z traté fesi bod
4.2.4.10 této TSI

Pfistup pracovnikl pro pfipojovani a odpojovani

1Y)

2)

3)

Vozidla a systémy koncovych spiahel musi byt navrzeny tak,
aby pracovnici nebyli vystaveni zbytecnému riziku béhem
spojovani a odpojovani nebo béhem praci spojenych s odta-
zenim.

»MS Aby byl tento pozadavek splnén, musi vozidla vyba-
vena manualnimi spfahovacimi systémy typu UIC podle
bodu 4.2.2.2.3 pism. b) spliovat nasledujici pozadavky
(,,bernsky prostor*):

— U vozidel vybavenych spfahly se Sroubovkou a postran-
nimi narazniky musi byt prostor pro ¢innost personalu
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index

(2].

— V pripadé, Ze je namontovano kombinované sptahlo
automatické a se Sroubovkou, je povoleno, aby hlava
automatického sprahla na levé strané porusila bernsky
prostor, pokud je sloZeno a pouziva se sprahlo se Srou-
bovkou.

Pod kazdym naraznikem musi byt umisténo madlo. Madla
musi odolat sile 1,5 kN. «

Opatfeni nezbytna pro splnéni tohoto pozadavku popisuji
provozni dokumenty a dokumenty tykajici se odtaZzeni
z traté uvedené v bodech 4.2.12.4 a 4.2.12.6. Clenské staty
mohou rovnéz vyzadovat uplatiiovani uvedenych pozadavka.

Mezivozové ptechody

D

2)

V piipad¢, ze jsou mezivozové prechody urCeny pro pohyb
cestujicich mezi jednotlivymi vozy nebo jednotkami, musi se
prizptisobit vSem vzajemnym pohybim vozidel pii bézném
provozu, aniz by byli cestujici vystaveni nepfiméfenému
riziku.

V pripadé, ze se ptedpoklada provoz bez propojeni mezi-
vozovych prechodd, musi byt mozné zamezit piistupu cestu-
jicich na mezivozovy ptechod.



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 33

4.2.24.

3)

4)

5)

Pozadavky tykajici se dvefi vedoucich na mezivozovy
prechod, ktery neni uzivan, jsou stanoveny v bod¢ 4.2.5.7
,»Prvky tykajici se cestujicich — dvete mezi vozidly*.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v TSI tykajici se osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pozadavky tohoto bodu neplati na konce vozidel, kde tento
prostor neni ur€en k béznému uzivani cestujicimi.

Pevnost konstrukce vozidla

D

2)

3)

4)

5)

6)

Tento bod se vztahuje na vSechny vozidlové jednotky kromé
OTM.

Pro OTM jsou pro statické zatizeni, kategorii a zrychleni
v dodatku C bodé C.1 stanoveny alternativni pozadavky
k pozadavkim uvedenym v tomto bodé.

Staticka a dynamicka pevnost (unava) skiiné vozidel je dile-
zita pro zajisténi pozadované bezpecnosti osob uvnitt vozidel
a konstrukéni celistvosti vozidel za jizdy vlaku a pii posunu.
Z toho divodu musi konstrukce kazdého vozidla spliovat
pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index [1], kde
kategorie kolejovych vozidel, ke kterym je nutno pfihléd-
nout, musi odpovidat kategorii L pro lokomotivy a hlavova
hnaci vozidla a kategorii PI nebo PII pro vSechny ostatni
typy vozidel v oblasti pusobnosti této TSI.

Pevnost skiiné vozidla lze prokazat vypoctem nebo zkou-
Skami v souladu s podminkami stanovenymi ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [1].

V pripad¢ vozidla konstruovaného pro vyssi stlacovaci silu
nez vozidla uvedena v kategoriich (minimalné pozadovanych
v odstavci 3) v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
J-1, index [1] se tato specifikace nevztahuje na navrhované
technické feseni; pak je pfipustné pouzit pro tlacnou silu jiné
normativni dokumenty, které jsou vetejné dostupné.

V takovém pfipadé musi ozndmeny subjekt ovéfit, Ze tyto
alternativni normativni dokumenty tvoii soucast technicky
konzistentniho souboru pravidel platnych pro navrhovani,
stavbu a zkouSeni konstrukce vozidla.

Hodnota stlacovaci sily musi byt zaznamenana v technické
dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12.

Stavy zatizeni, ke kterym je nutno piihlédnout, musi byt
v souladu se stavy zatizeni definovanymi v bod¢ 4.2.2.10
této TSI
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42.2.5.

7)  Predpoklady pro aerodynamické zatizeni musi odpovidat
parametrim popsanym v bodé¢ 4.2.6.2.2 této TSI (mijeni
dvou vlaku).

8)  Vyse uvedené pozadavky se vztahuji na postupy spojovani.
Musi byt vytvofena ovéfovaci procedura zajistujici béhem
vyroby kontrolu vad zhorSujicich mechanické vlastnosti
konstrukee.

Pasivni bezpecnost

1) Pozadavky stanovené v tomto bodé¢ plati pro vSechna vozidla
s vyjimkou vozidel, ktera nejsou urcena k prepravé cestuji-
cich nebo personalu béhem provozu, a s vyjimkou OTM.

2) Pro vozidla uréend k provozu na systému 1520 mm je
uplatnéni pozadavkd na pasivni bezpe€nost popsanych
v tomto bod€ dobrovolné. Pokud se zadatel rozhodne
uplatnit pozadavky na pasivni bezpe¢nost popsané v tomto
bodé, musi to ¢lenské staty uznat. Uplatnéni téchto poza-

davkt mohou vyzadovat rovnéz Clenské staty.

3)  Pro lokomotivy ur¢ené k provozu na systému 1 524 mm je
uplatnéni pozadavki na pasivni bezpecnost popsanych
v tomto bod€ dobrovolné. Pokud se zadatel rozhodne
uplatnit pozadavky na pasivni bezpec¢nost popsané v tomto
bodé¢, musi to ¢lenské staty uznat.

4) Na vozidla, kterd nejsou schopna provozu pii stietovych
rychlostech stanovenych v jakémkoli z nize uvedenych
koliznich scénafti, se nevztahuji opatieni tykajici se piislus-
ného kolizniho scénare.

5)  Pasivni bezpe¢nost ma za cil dopliovat aktivni bezpeénost,
kdyz selzou vSechna ostatni opatieni. Za timto ucelem musi
mechanicka konstrukce vozidel zajistovat ochranu osob
uvnitf vozidel v ptipadé€ stietu pomoci:

— omezeni zpomaleni,

— zachovani prostoru pro preziti a integrity konstrukce
obsazenych prostor,

— snizeni nebezpeci vzajemného najeti na sebe,

— snizeni nebezpeci vykolejeni,

— zmirnéni nasledkd narazu do piekazky na koleji.
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4.2.2.6.

6)

7)

8)

Zve

1)

2)

3)

Pro splnéni téchto funk¢nich pozadavki musi vozidla
spliiovat podrobné pozadavky stanovené v souladu se speci-
fikaci uvedenou v dodatku J-1, index [3], tykajici se odol-
nosti proti narazu kategorie C-I.

Musi byt zvazeny nasledujici ¢tyii referencni kolizni scénafe:

— scénaf ¢. 1: Celni srazka dvou totoznych vozidel,

— scénar €. 2: Celni srazka s nakladnim vozem,

— scénaf ¢. 3: naraz vozidla do velkého silniéniho vozidla
na uroviiovém prejezdu,

— scénaf €. 4: naraz vozidla do nizké ptekazky (napf. osob-
niho auta na Urovilovém piejezdu, zvifete, kamene
apod.).

Scénafe v odstavei 5 jsou popsany ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [3].

Pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index [3] se
pouziji ve vztahu k vySe uvedenym referencnim koliznim
scénartim.

Za tUcelem zmirnéni nasledkti narazu do ptekazky na koleji
musi byt ¢elni konce lokomotiv, hlavovych hnacich vozidel,
fidicich osobnich vozi a vlakovych souprav vybaveny
pluhy. Pozadavky, které musi pluhy spliovat, jsou defino-
vany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [3].

déani a nakolejent

Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla.

Dalsi ustanoveni tykajici se zvedani OTM jsou uvedena
v bodé¢ C.2 dodatku C.

Musi byt mozné bezpetné zvedat/nakolejit kazdé vozidlo
tvofici jednotku za Gc¢elem vyprosténi (po vykolejeni, nehodé
nebo jiné mimofadné udalosti) a za Gc¢elem Gdrzby. Za timto
ucelem musi byt zajisténa vhodna mista na skiini vozidla
(zvedaci/nakolejovaci body), ktera umozni ptisobeni vertikal-
nich a kvazivertikalnich sil. Vozidlo musi byt navrzeno pro é
zvednuti/nakolejeni, vcetné podvozkd (napt. zajisténim/
pfipevnénim podvozkl ke skiini vozidla). Rovnéz musi byt
mozné zvednout/nakolejit jakykoli konec vozidla (vCetné
jeho pojezdového Tstroji), ptficemz druhy konec zustane
opien o zbyvajici ¢ast pojezdu.
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4.2.2.7.

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

Doporucuje se navrhnout body pro umisténi zvedakd tak,
aby je bylo mozné pouzit jako zavésné body pro zvednuti
celého vozidla véetné kompletniho pojezdu ptipojeného ke
spodku vozidla.

Body pro zvedani/nakolejeni musi byt umistény tak, aby
umoznovaly bezpetné a stabilni zvednuti/nakolejeni vozidla.
Musi byt k dispozici dostate¢ny prostor pod kazdym z téchto
bodd i kolem nich, aby bylo umoznéno snadné umisténi
nehodovych pomocnych prostiedkd. Body pro zvedéani/nako-
lejeni musi byt navrzeny tak, aby pracovnici nebyli vysta-
veni nepiiméfenému riziku za normalniho provozu ani pii
pouzivani nehodovych pomocnych prosttedki.

V piipadé, Ze spodni Cast konstrukce skiiné neumoziuje
umisténi trvale zabudovanych bodii pro zvedani/nakolejeni,
musi byt tato Kkonstrukce vybavena ptipravky, které
umoziuji piipevnéni prenosnych bodli pro zvedani béhem
procesu nakolejeni.

Geometrie bodl pro zvedani musi byt v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index [4].

Oznaceni zvedacich bodi musi byt provedeno pomoci
znacek v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [5].

Konstrukce musi byt navrzena s ohledem na zatiZeni stano-
vena ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [1];
pevnost skiiné vozidla lze prokdzat vypoctem nebo zkou-
Skami v souladu s podminkami stanovenymi v téze
specifikaci.

Lze pouzit alternativni normativni dokumenty, které jsou
vefejn¢ dostupné, a to za stejnych podminek, které jsou
uvedeny v bodé 4.2.2.4 vyse.

Pro kazdé vozidlo, které je soucasti jednotky, musi byt
v dokumentaci uvedeno schéma zvedani/nakolejeni
a pfislusné pokyny podle popisu uvedeného v bodech
4.2.12.5 a 4.2.12.6 této TSI. Pokyny musi byt dany pokud
mozno ve formé& piktogramd.

Upevnovani zatfizeni na konstrukci skfiné

1)

2)

Tento oddil se vztahuje na vSechny vozidlové jednotky
s vyjimkou OTM.

Ustanoveni tykajici se konstrukéni pevnosti OTM jsou
uvedena v bodé C.1 dodatku C.
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4228.

42.209.

4.2.2.10.

3) Pevna zafizeni véetné zafizeni umisténych uvnit prostor pro
cestujici musi byt pfipevnéna ke konstrukci skiiné zptisobem
zabrafiujicim uvolnéni téchto pevnych zafizeni a riziku
zranéni cestujicich nebo vykolejeni. Za timto Gcelem musi
byt pfipevnéni téchto zafizeni navrzeno v souladu se speci-
fikaci uvedenou v dodatku J-1, »MS5 index [1] < s pfihléd-
nutim ke kategorii L pro lokomotivy a kategorii P-I nebo
P-1I pro kolejova vozidla pro osobni dopravu.

Lze pouzit alternativni normativni dokumenty =za stejnych
podminek, které jsou uvedeny v bod¢ 4.2.2.4 vyse.

Vstupni dvefe pro personal a naklad

1)  Dvefe pouzivané cestujicimi jsou zahrnuty v bodé 4.2.5 této
TSI: ,,Prvky tykajici se cestujicich“. Dvefe kabiny jsou
feSeny v bodé¢ 4.2.9 této TSI. V tomto bodé jsou feSeny
dvete pro naklad a pro personal vlaku s vyjimkou dvefi
kabiny.

2) Vozidla vybavena oddélenim urenym pro personal vlaku
nebo naklad musi byt vybavena zafizenim zajistujicim
uzavieni a uzamceni téchto dvefi. Dvefe musi byt zaviené
a uzamcené, dokud nedojde k jejich zamérnému odbloko-
vani.

Mechanické vlastnosti skel (s vyjimkou
¢elnich skel)

1) V ptipadg, Ze je pro zaskleni pouzito sklo (véetn& zrcatek),
musi se jednat o laminované nebo tvrzené sklo, které je
v souladu s jednou =z pfislusnych vefejné dostupnych
norem vhodnych pro pouziti na Zeleznici, co se tyce jakosti
a oblasti pouziti, ¢imz se minimalizuje riziko zranéni cestu-
jicich a personalu rozbitym sklem.

Stavy zatizeni a hmotnost

1) Je nutné stanovit nasledujici stavy zatizeni definované ve

specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [6]:

i) konstruk¢éni hmotnost pii vyjimecném uziteCném zatiZeni;

ii) konstrukéni hmotnost pfi normalnim uziteném zatizeni;

iii) konstrukéni hmotnost v provoznim stavu;

iv) provozni hmotnost pfi normalnim uzitecném zatizeni;

v) provozni hmotnost v provoznim stavu.

2) Ptedpoklady pouzité pro stanoveni vySe uvedenych stavi zati-
zeni musi byt odivodnény a zdokumentovany v obecné doku-
mentaci popsané v bod¢ 4.2.12.2 této TSI.
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4.23.

423.1.

Tyto ptedpoklady musi byt zalozeny na kategorizaci kolejo-
vych vozidel (vysokorychlostni vozidla a vozidla pro
dalkovou dopravu, jind) a na pog)isu uzite¢ného zatizeni
(cestujici, uzitetné zatizeni na m~ v prostorech k stani
a sluzebnich prostorech), v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, »MS5 index [6] «; hodnoty jednotlivych
parametri se od této normy mohou lisit za pfedpokladu, ze
jsou oduvodnéné.

3) Pro OTM lze pouzit jiné stavy zatizeni (minimalni hmotnost,
maximdlni hmotnost), aby byla zohlednéna ptipadnd zafizeni
umisténa ve vozidle.

4) Postup posouzeni shody je popsan v bod¢ 6.2.3.1 této TSI

5) Pro kazdy z vySe definovanych stavl zatizeni musi byt v tech-
nické dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12 poskytnuty nésle-
dujici informace:

— celkova hmotnost vozidla (pro kazdé vozidlo jednotky),
— hmotnost na napravu (pro kazdou napravu),
— hmotnost na kolo (pro kazdé kolo).

Pozndmka: Pro vozidla vybavena nezavisle se otacejicimi koly
musi byt ,,naprava“ interpretovana jako geometricky pojem a nikoli
jako fyzicky prvek; toto plati pro celou TSI, pokud neni uvedeno
jinak.

Vzajemné piisobeni vozidla a koleje, obrysy

Obrysy

1) Tento bod se tyka pravidel pro vypocet a ovéfovani rozmért
kolejovych vozidel, ktera maji byt provozovana na jedné nebo
nekolika infrastrukturach bez rizika naruSovani provozu.

Pro vozidla uréenéd k provozu na jiném rozchodu koleje nez
na systému 1 520 mm:

2) Zadatel musi zvolit uréenou vztaznou linii obrysu véetnd
vztazné linie spodnich ¢ésti. Tato vztazna linie obrysu musi
byt zdokumentovana v technické dokumentaci popsané
v bod¢ 4.2.12.

3) Shoda vozidla s touto urCenou vztaznou linii obrysu se
stanovi jednou z metod stanovenych ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [7].

4) 'V piipadé, Ze je vozidlo prohlaseno za shodné s jednou nebo
vice vztaznymi liniemi obrysu G1, GA, GB, GC nebo DE3,
véetné linii GI1, GI2 nebo GI3 pouzivanych pro spodni East,
které jsou popsany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index [7], musi byt shoda stanovena pomoci kinematické
metody stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index [7].

Shoda s touto vztaznou linii (vztaznymi liniemi) obrysu musi
byt zaznamenana v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12.
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5) U elektrickych vozidel je nutno ovéfit obrys sbérace
vypoctem v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [7], aby bylo zaji§téno, ze vn&j§i obrys sbérace odpo-
vidda mechanicko-kinematickému obrysu sbérade, ktery se
definuje podle dodatku D k nafizeni Komise (EU)
¢. 1301/2014 (') (dale jen ,,TSI ENE®) a zavisi na zvolené
geometrii  hlavy pantografového sbérace; dvé povolené
moznosti jsou definovany v bodé 4.2.8.2.9.2.

U prijezdného prifezu infrastruktury se prihlizi k napéti
napéjeciho systému, aby byly zajistény fadné izolacni vzda-
lenosti mezi sbéracem a pevné umisténymi zafizenimi.

6) Boc¢ni vykyv sbérace, jak je specifikovan v bodé 4.2.10 TSI
ENE a pouzivan pro vypocet mechanicko-kinematického
obrysu, musi byt odivodnén vypocty nebo méfenim v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [7].

Pro vozidla urcena k provozu na systému s rozchodem koleje
1520 mm:

7) Staticky obrys vozidla musi byt v ramci jednotného obrysu
vozidla ,,T*; vztaznou linii obrysu infrastruktury je obrys ,,S*.
Tento obrys je uveden v dodatku B.

8) U elektrickych vozidel je nutno ovéfit obrys sbérace
vypoctem, aby bylo zajisténo, Ze vné&jsi obrys sbérace odpo-
vida mechanicko-statickému obrysu sbérace, ktery se definuje
podle dodatku D k TSI ENE; musi byt zohlednéna volba
geometrie hlavy sbérace; povolené moznosti jsou definovany
v bod¢ 4.2.8.2.9.2.

VB
- 4.2.3.2. Hmotnost na napravu a hmotnost na kolo

VM5
4.2.32.1. Parametr hmotnosti na napravu

1) Hmotnost na napravu v kombinaci se vzdalenosti mezi napra-
vami, s délkou vozidla a s maximdlni povolenou rychlosti
vozidla na pfislusné trati je parametrem rozhrani mezi
vozidlem a infrastrukturou.

Pro cilovy systém infrastruktury uvedeny v bodé 4.2.1 nafi-
zeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 (?) (,, TSI INF*) je hmotnost
na napravu vykonnostnim parametrem a zavisi dopravnim
kodu dané traté.

2) Nasledujici charakteristiky pouzivané jako rozhrani s infra-
strukturou musi byt soucasti obecné dokumentace vypraco-
vané pii posuzovani vozidla, jak je uvedeno v bodé 4.2.12.2:

— hmotnost na napravu (pro kazdou napravu) pro vsechny
stavy zatizeni (podle definice a na zakladé povinnosti
jejich uvedeni v dokumentaci podle bodu 4.2.2.10),

(') Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii (UF. v&st. L 356,
12.12.2014, s. 179).

(®) Natizeni Komise (EU) & 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifika-
cich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii
(Ut vést. L 356, 12.12.2014, s. 1).
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— umisténi naprav na vozidle (vzdalenosti mezi napravami),
— délka vozidla,

— maximalni konstrukéni rychlost (na zakladé povinnosti
jejiho uvedeni v dokumentaci podle bodu 4.2.8.1.2),

— tratova tfida zatizeni podle EN jako vysledek zafazeni
vozidla do kategorie podle specifikace uvedené v dodatku
J-1, index [10].

2a) U motorovych nebo elektrickych vlakti osobni dopravy
s vlastnim pohonem a u osobnich vozu a ostatnich souvise-
jicich vozi musi byt vzdy dolozena tratova tfida zatizeni
podle EN s uvedenim standardni hodnoty uzite¢ného zatizeni
v prostorech k stani v kg na m?, jak je definovano ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-1, index [10].

2b) Pokud se pro stanoveni stavu zatizeni ,.konstrukéni hmotnost
pfi vyjimeéném uziteném zatizeni” pouzije uréitda hodnota
uzitecného zatizeni v prostorech k stani v souladu s bodem
4.2.2.10 odst. 1 a 2, musi byt zdokumentovana druha tratova
tfida zatizeni podle EN s pouzitim této konkrétni hodnoty
uzite¢ného zatizeni v prostorech k stani.

2¢) U vSech téchto vozidel musi byt zdokumentovana jakakoli
tratova tiida zatizeni podle EN s uvedenim uzite¢ného zati-
zeni pouzitého v prostorech k stani, jak je popsano ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-1, index [10].

3) Pouzivani informaci o hmotnosti na napravu na provozni
urovni pro kontrolu kompatibility mezi kolejovym vozidlem
a infrastrukturou (mimo oblast ptsobnosti této TSI):

Hmotnost na napravu kazdé jednotlivé napravy vozidla, ktera
ma byt pouzita jako parametr rozhrani s infrastrukturou, musi
byt definovana Zelezniénim podnikem na zakladé pozadavku
uvedeného v bodé¢ 4.2.2.5 provadéciho  nafizeni
Komise (EU) 2019/773 (*) (dale jen ,,TSI OPE®), s ptihléd-
nutim k pfedpokladanému zatizeni pro urcenou sluzbu (neni
definovano pfi posuzovani vozidla). Hmotnost na napravu ve
stavu zatizeni ,konstrukéni hmotnost pii vyjimeéném
uziteCném zatizeni“ pfedstavuje maximalni moznou hodnotu
vySe uvedené hmotnosti na napravu. Je nutno rovnéz
zohlednit maximalni zatizeni zvazované pii navrhu brzdového
systému definované v bod¢ 4.2.4.5.2.

42322, Hmotnost na kolo

1)  Pomér rozdilu hmotnosti na kolo na napravu Aqj = (QI-Qr)/
(QI+Qr), musi byt vyhodnocen pomoci méteni hmotnosti na
kolo pfi zatézovacim stavu zatizeni ,,konstrukéni hmotnost
v provoznim stavu®. Rozdil hmotnosti na kolo vys$si nez 5 %
zatizeni napravy daného dvojkoli je povolen pouze tehdy,
je-li prokazan jako pfijatelny pomoci zkousky na prokazani
bezpecnosti proti vykolejeni na zborcené koleji specifiko-
vané v bodé 4.2.3.4.1 této TSI

2)  Postup posouzeni shody je popsan v bodé¢ 6.2.3.2 této TSI.

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifi-
kaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,provoz a fizeni dopravy“ Zzelezni¢niho
systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU (Ut. vést. L 139 1,
27.5.2019, s. 5).
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4233.

4.23.3.1.

4.23.3.1.1.

3) Pro vozidla, jejichz konstrukéni hmotnost na napravu pfi
normalnim uZite¢ném zatizeni je nizsi nebo rovna 22,5 tundm
a prumér opotiebeného kola je vy$si nebo roven 470 mm,
musi byt zatizeni kola nad praimérem kola (Q/D) nizs$i nebo
rovno 0,15 kN/mm, méfeno pifi minimalnim priméru opotie-
beného kola a konstrukéni hmotnosti pfi normalnim
uzite¢ném zatiZeni.

Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv
na pozemni systémy

Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy
detekce vlakt

1) Soubor vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se
systémy detekce vlakd je uveden v bodech 4.2.3.3.1.1,
4233.12 a4233.13.

Odkazuje se na body specifikace uvedené v dodatku J-2, index
[A] (na néz se odkazuje také v dodatku A, tabulce A.2, index
77 TSI CCS (Y)). Souvisejici zvlastni ptipady jsou definovany
v bod¢ 7.7 TSI CCS.

2) Soubor vlastnosti, kterym kolejové vozidlo odpovida, musi byt
zaznamenan v technické dokumentaci popsané v bodé¢ 4.2.12.

Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem
detekce vlaku na bazi kolejovych obvodi

Specifikace uvedena v dodatku J-2, index [A] specifikuje vlast-
nosti tykajici se:

i) Geometrie vozu

1) Maximalni vzdalenost mezi sousednimi napravami.

2) Maximélni vzdalenost mezi pfednim/zadnim koncem vlaku
a prvni/posledni napravou.

3) Minimalni vzdalenost mezi prvni a posledni napravou.

ii) Konstrukce vozidla

4) Minimalni hmotnost na napravu ve vSech stavech zatizeni.

5) Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami protilehlych kol
dvojkoli a metoda jeho méteni.

6) U elektrickych vozidel vybavenych sbératem minimalni
impedance vozidla.

7) Pouziti asistencnich zafizeni pro posun.

(') Provadéci natizeni Komise (EU) 2023/1695] ze dne 10. srpna 2023 o technické speci-
fikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémi ,iizeni a zabezpeCeni® Zelezni¢niho
systému v Evropské unii a o zruSeni nafizeni (EU) 2016/919 (Uft. vést. L 222, 8.9.2023,

s. 380).
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4.23.3.1.2.

4233.13.

iii) Izolujici emise
8) Pouziti piskovaciho zafizeni.

V piipadé, ze je k dispozici funkce automatického pisko-
vani, musi byt strojvedoucimu umoznéno jeji vypnuti
v konkrétnich mistech na trati uvedenych v provoznich
predpisech jako nekompatibilni s piskovanim.

9) Pouziti kompozitnich brzdovych $palika.

10) Pozadavky platné pro mazniky okolkl, pokud je jimi
vozidlo vybaveno.

iv) Elektromagneticka kompatibilita (EMC)
11) Pozadavky tykajici se ruSeni vedenim.

Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem
detekce vlaka na bazi poditac¢i naprav

Specifikace uvedena v dodatku J-2, index [A] specifikuje vlast-
nosti tykajici se:

i) Geometrie vozu
1) Maximalni vzdalenost mezi sousednimi napravami.
2) Minimalni vzdalenost mezi sousednimi napravami.

3) Na konci vozidla uréeného ke spfazeni minimalni vzdale-
nost mezi pfednim/zadnim koncem vlaku a prvni/posledni
napravou (rovnajici se poloviné hodnoty stanovené ve
specifikaci).

4) Maximalni vzdalenost mezi pfednim/zadnim koncem vlaku
a prvni/posledni napravou.

ii) Geometrie kol
5) Geometrie kol.
iii) Konstrukce vozidla
6) Prostor mezi koly bez kovovych a indukénich soucésti.
7) Charakteristika materialu kol.
iv) Elektromagneticka kompatibilita (EMC)
8) Pozadavky tykajici se elektromagnetickych poli.

9) Pouzivani magnetickych kolejnicovych brzd nebo kolejni-
covych brzd s vifivymi proudy.

Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem
detekce vlaki zaloZenym na zabezpeceni induk¢nimi smyc-
kami

Specifikace uvedena v dodatku J-2, index [A] specifikuje vlast-
nosti tykajici se:

Konstrukce vozidel

1) Kovova konstrukce vozidla.
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4.23.3.2.

4.23.3.2.1.

423322,

Monitorovani stavu napravovych loZisek

1) Cilem monitorovani stavu napravovych lozisek je odhalit
vadna napravova loziska.

2)  Vozidlové jednotky, jejichz maximalni konstrukéni rychlost
je vetsi nebo rovna 250 km/h, musi byt vybaveny palubnim
detekénim zafizenim.

3) U vozidlovych jednotek, jejichz maximalni konstrukéni rych-
lost je nizs§i nez 250 km/h a které jsou urfeny k provozu na
systétmech s rozchodem koleje nez 1520 mm, musi byt
zajisténo monitorovani stavu napravovych lozisek, které lze
zajistit bud’ pomoci zafizeni na vozidle (podle specifikace
uvedené v bodé 4.2.3.3.2.1) nebo pomoci zafizeni na trati
(podle specifikace uvedené v bodé 4.2.3.3.2.2).

4) Instalace systému na vozidle nebo/a kompatibilita se zafi-
zenim na trati musi byt zaznamenana v technické dokumen-
taci popsané v bodé 4.2.12 této TSI.

Pozadavky platné pro palubni detekéni zatizeni

1) Toto zafizeni musi byt schopno detekovat zhorSeni stavu
kteréhokoli loziska loziskové skiiné vozidla.

2)  Stav loziska se vyhodnoti bud’ sledovanim jeho teploty, nebo
jeho vibraci, nebo jinych vhodnych vlastnosti souvisejicich
se stavem loziska.

3) Detekéni systém musi byt cely umistén ve vozidle a na
palubé vozidla musi byt k dispozici i diagnosticka hlaseni.

4)  Zobrazena diagnosticka hlaseni musi byt popsana a zahrnuta
v provozni dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.4 a v doku-
mentaci tykajici se tdrzby popsané v bodé 4.2.12.3.

Pozadavky na kompatibilitu kolejovych vozidel s tratovym zafi-
zenim

1)  Vozidla, ktera maji byt provozovana na systému 1 435 mm,
musi mit zonu, ktera je opticky sledovatelna tratovym zafi-
zenim a je uvedend v dodatku J-1, »MS index [8] «.

2)  Pro vozidla uréend k provozu na jinych rozchodech koleje
nez 1435 nebo 1 668 mm je v piipadé potieby deklarovan
zvlastni ptipad (harmonizované pravidlo pro danou sit)).

2a) Vozidla, ktera maji byt provozovana na systému 1 668 mm,
musi mit zonu, ktera je opticky sledovatelna tratovym zafi-
zenim podle definice v tabulce 1 odkazujici na parametry
specifikace v dodatku J-1, »MS index [8] «.



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 44

4234
4.23.4.1.

4.23.4.2.

Tabulka 1
Cilova a zakazana zéna u jednotek, které maji byt provozovany v sitich s rozchodem
1668 mm
Rozchod
koleje YTA [mm] WTA [mm] LTA [mm] YPZ [mm] WPZ [mm] LPZ [mm]
1 668 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 £ 10 > 110 > 500

Dynamické chovani kolejovych vozidel

Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji

1)

2)

Vozidlova jednotka musi byt navrzena tak, aby zajiStovala
bezpecnou jizdu na zborcené koleji, zvlasté ve vzestupnici
a v mistech s dovolenou odchylkou vzajemné vyskové
polohy kolejnicovych pasu.

Postup posouzeni shody je popsan v bodé 6.2.3.3 této TSI.

Tento postup posouzeni shody plati pro hmotnosti na napravu
v rozmezi uvedeném v bodé 4.2.1 TSI INF a ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [9].

Nevztahuje se na vozidla navrzena pro vyssi hmotnost na napravu,
na tyto pfipady se mohou vztahovat vnitrostatni pfedpisy nebo
postup pro inovativni feSeni popsané v ¢lanku 10 a v kapitole 6
této TSI

Dynamické chovani za jizdy

1)

2)

Tento bod se vztahuje na vozidla navrzena pro rychlost vyssi
nez 60 km/h s vyjimkou tratovych stroji, pro které jsou
pozadavky uvedeny v bod¢ C.3 dodatku C, a vozidel urce-
nych k provozu na rozchodu 1520 mm, pro né€Z jsou
piislusné pozadavky povaZzovany za otevieny bod.

Dynamické chovani vozidla ma silny vliv na bezpecnost
jizdy a namahani koleje. Tato funkce ma zasadni vyznam
pro bezpecnost a vztahuji se na ni pozadavky tohoto bodu.

a) Technické pozadavky

1) Vozidlo musi byt schopno bezpe¢né jizdy a zplisobovat
pfijatelné namahani koleje pifi provozu v ramci limitd
stanovenych v kombinaci (kombinacich) rychlosti a nedo-
statku pfevySeni za referenénich podminek stanovenych
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [9].

To se posuzuje na zakladé ovéfeni, ze jsou dodrzeny
mezni hodnoty uvedené v bodech 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2;
postup posouzeni shody je definovan v bodé 6.2.3.4.
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2) Tyto mezni hodnoty a posuzovani shody uvedené

v odstavci 3 plati pro hmotnost na népravu v rozmezi
uvedeném v bod¢ 4.2.1 TSI INF a ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [9].

Nevztahuji se na vozidla navrzena pro vys$si hmotnost na
napravu vzhledem k tomu, Ze nejsou definovany harmo-
nizované mezni hodnoty namahani koleje; na tyto pfipady
se mohou vztahovat vnitrostatni pfedpisy nebo postup pro
inovativni feSeni popsané v ¢lanku 10 a v kapitole 6.

3) Zkusebni zprava tykajici se dynamického chovani pfi

6

7

8

R

)

Z

jizdé (v€etné omezeni pouziti a parametri namahani
koleje) musi byt uvedena v technické dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12.

Parametry namahani koleje (vCetné piipadné doplnénych
Y max> Bmax @ Bgst), které maji byt zaznamendany, jsou defi-
novany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [9].

b) Dalsi pozadavky pii pouzivani aktivniho systému

Pokud jsou pouzity aktivni systémy (zalozené na akénich
¢lenech fizenych softwaroveé nebo regulatorem), ma jejich
funkéni porucha nezanedbatelny potencial, ktery muze
zpusobit smrtelnd zranéni v obou nasledujicich situacich:

1) selhani aktivniho systému vedouci k nedodrzeni
meznich hodnot pro bezpeénost jizdy (definovanych
v souladu s body 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2)

2) porucha aktivniho systému vedouci k vyboceni
vozidla z kinematického vztazného obrysu skiiné
vozidla a sbérace vzhledem k thlu naklopeni (kyvani),
coz vede k nedodrzeni hodnot pfedpokladanych podle
bodu 4.2.3.1.

Vzhledem k zavaznosti disledku této poruchy je nutno
prokazat, ze riziko je usmériiovano na piijatelnou Groven.

Splnéni bezpecnostnich pozadavki (postup posouzeni
shody) je popsano v bodé 6.2.3.5 této TSI.

c) Dalsi pozadavky v pfipad¢, Ze je nainstalovan systém
zjistovani nestability (volitelné)

Systém  zjistovani nestability poskytne informace
o nutnosti pfijmout provozni opatieni (napf. omezeni
rychlosti apod.) a musi byt popsan v technické dokumen-
taci. Provozni opatfeni musi byt popsana v provozni
dokumentaci uvedené v bodé 4.2.12.4 této TSI

d) Dalsi pozadavky tykajici se rozhrani s palubni ¢ésti
ETCS

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,stav naklapéciho systému®“ v pfipadé, Ze se instaluje
ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index [B].
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vB
42342.1.
M3
VB
423422,
M3
vB
4.2.343.
42343.1.
423432,
vMs
VB

Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy

1) Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy, které musi vozidlova
jednotka spliiovat, jsou stanoveny ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, »MS index [9] «.

Mezni hodnoty naméahéni koleje

1) Mezni hodnoty namahani koleje, které musi vozidlova jednotka
spliiovat (pfi posuzovani béZnou metodou), jsou uvedeny ve
specifikaci uvedené v piiloze J-1, »MS index [9] <.

2) 'V ptipadé, ze piedpokladané hodnoty piekracuji mezni
hodnoty vyjadiené vyse, je mozné provozni podminky pro
kolejova vozidla (napt. maximalni rychlost, nedostatek pievy-
Seni) upravit pfi zohlednéni vlastnosti trati (napf. polomér
oblouku, prifez kolejnice, vzdalenost prazct, intervaly Gdrzby
traté).

Ekvivalentni konicita
Navrhové hodnoty jizdnich obrysti novych kol

1) Bod 4.2.3.4.3 se vztahuje na vSechny vozidlové jednotky
s vyjimkou jednotek urcenych k provozu na rozchodu koleji
1520 mm nebo 1600 mm, pro které jsou prislusné poza-
davky otevienym bodem.

2)  Jizdni obrys nového kola a rozchod dvojkoli musi byt prové-
feny s ohledem na cilové ekvivalentni konicity s pouZzitim
scénafi vypoétu uvedenych v bodé 6.2.3.6 této TSI za
ucelem stanoveni vhodnosti navrhovaného jizdniho obrysu
nového kola pro infrastrukturu v souladu s TSI Infrastruk-
tura.

3) Vozidla vybavena nezavisle se otacejicimi koly jsou od
téchto pozadavkt osvobozena.

Provozni hodnoty ekvivalentni konicity dvojkoli

1) Kombinované ekvivalentni konicity, pro které je vozidlo
navrzeno, ovéfené prokazanim shody s dynamickym
chovanim za jizdy uvedenym v bodé 6.2.3.4, musi byt
uvedeny v provoznich podminkdch v dokumentaci pro
udrzbu, jak je stanoveno v bodé¢ 4.2.12.3.2, s piihlédnutim
k prispéni jizdniho obrysu kola a profilu kolejnice.

2) Pokud je hlaSena nestabilni jizda, lokalizuje Zelezni¢ni podnik
a provozovatel infrastruktury pfislusny usek trati ve
spole¢ném Setieni.

3) Zelezni¢ni podnik musi méfit jizdni obrysy kol a rozchod
dotéenych dvojkoli. Ekvivalentni konicita se vypocitd pomoci
vzorcl uvedenych v bodé 6.2.3.6 s cilem ovéfit, zda byla
dodrzena maximalni ekvivalentni konicita, pro kterou bylo
vozidlo navrzeno a odzkou$eno. Pokud tomu tak neni, musi
byt jizdni obrysy kol upraveny.

4) Pokud konicita dvojkoli splituje maximalni ekvivalentni koni-
citu, pro kterou bylo vozidlo navrzeno a odzkouseno, provede
zelezniCni podnik spolecné s provozovatelem infrastruktury
Setfeni, jehoz cilem je urcit vlastnosti, které jsou divodem
nestability.

5) Vozidla vybavena nezavisle se otacejicimi koly jsou od téchto
pozadavkl osvobozena.
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4.23.5. Pojezd
4.2.3.5.1. Konstrukéni feseni ramu podvozku
1) U vozidel, kterd obsahuji rdm podvozku, musi byt dolozena

2)

3)

celistvost konstrukce rdmu podvozku, loziskovych skiini
a veskerého piipevnéného zafizeni pomoci metod stanove-
nych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, »MS5 index
[11] «.

Spojeni podvozku se skfini musi spliiovat pozadavky speci-
fikace uvedené v dodatku J-1, »>MS5 index [1] «.

Predpoklady pouzité pfi hodnoceni namahani vzniklého pfi
provozu podvozku (vzorce a soucinitele) v souladu se speci-
fikaci uvedenou v dodatku J-1, »MS5 index [11] € musi
byt odiivodnény a zdokumentovany v technické dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12 této TSI

4.23.5.2. Dvojkoli

D

2)

Pro potieby této TSI definice dvojkoli zahrnuje hlavni
soucasti zajistujici mechanické rozhrani s trati (kola a spojo-
vaci prvky, napf. naprava, nezavisla hiidel samostatného
kola) a pfisluSenstvi (napravova loziska, loziskové skiing,
pfevodovky a brzdové kotouce).

Dvojkoli musi byt navrzeno a vyrobeno s pomoci konsis-
tentni metodiky za pouziti souboru ptipadt zatizeni v souladu
s podminkami zatizeni definovanymi v bod¢ 4.2.2.10 této
TSL

4.2.3.5.2.1. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli

1)

2)

Mechanické chovani dvojkoli

Mechanické vlastnosti dvojkoli musi zajistit bezpecny pohyb
kolejovych vozidel.

Mechanické vlastnosti zahrnuji:

— montaz,

— mechanickou odolnost a inavovou charakteristiku.

Postup posouzeni shody je popsan v bod¢ 6.2.3.7 této TSL

Mechanické chovani naprav

Vlastnosti naprav musi zajistit ptenos sil a krouticiho
momentu.

Postup posouzeni shody je popsan v bodé 6.2.3.7 této TSI.
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3)

4

5)

6)

Piipad vozidlovych jednotek vybavenych nezavisle se
otacejicimi koly

Vlastnosti konce napravy (rozhrani mezi kolem a ostatnimi
Castmi pojezdu) musi zajistit prenos sil a krouticiho
momentu.

Postup posouzeni shody musi byt v souladu s bodem 6.2.3.7
odst. 7.

Mechanické chovani skfini napravovych loZisek

Loziskova skiift napravy musi byt navrzena s ohledem na
mechanickou odolnost a inavové charakteristiky.

Postup posouzeni shody je popsan v bod¢ 6.2.3.7 této TSL

Mezni hodnoty teploty musi byt definovany na zakladé
zkouSeni a zaznamenany v technické dokumentaci popsané
v bod¢ 4.2.12 této TSI

Monitorovani stavu napravovych lozisek je definovano
v bod¢ 4.2.3.3.2 této TSI

Geometrické rozméry dvojkoli

Geometrické rozméry dvojkoli (na obrazku 1) musi byt
v souladu s meznimi hodnotami uvedenymi v tabulce 1
pro piislusny rozchod koleji.

Tyto mezni hodnoty musi byt pouzity jako navrhové
hodnoty (nové dvojkoli) a provozni mezni hodnoty (pro
ucely udrzby; viz také bod 4.5 této TSI).

Tabulka 1

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozméri dvojkoli

Minimalni | Maximalni
Oznaceni Pramér kola D [mm] hodnota hodnota
[mm)] [mm]
330<D < 1415
Rozchod dvojkoli (vzdalenost mezi vnéj-
§imi cely okolk®) (Sg) 760 <D < 1412 1426
E Sg =Ar + S cvé+s ravé
I “r D > 840 1410
v
o
$
— 330<D < 1359
Rozkoli (vzdalenost mezi vnitinimi Cely | 740 < p 1358 1363
vénct kol (obruci)) (AR) ~
D > 840 1357
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Minimalni | Maximalni
Oznaceni Pramér kola D [mm)] hodnota hodnota
[mm] [mm]

Rozchod dvojkoli (vzdélenost mezi vngj- | 400 <D < 725 1506 1509
$imi ely okolk®) (Sr)

g D > 725 1487 1514

g Sk = AR * Sgevs T Sd, prave

&

b <D<

— Rozkoli (vzdalenost mezi vnitinimi cely 400 =D <725 1444 1446
véncu kol (obruéi)) (Ag) D > 725 1 442 1 448
Rozchod dvojkoli (vzdilenost mezi vngj- | 400 < D < 1220 1487 1509

g imi ely okolk®) (Sr)

§ Sk = AR + Sgevs T Sd, prave

- Rozkoli (vzdalenost mezi vnitinimi ¢ely | 400 <D < 1220 1437 1443
vénct kol (obruéi)) (Ag)

g Rozchod dvojkoli (vzdilenost mezi vngj- | 690 <D < 1016 1573 1592

f, $imi ely okolkit) (Sg)

e Sr = Ar * Sqjeve T Sd, pravé
Rozkoli (vzdalenost mezi vnitinimi ¢ely | 690 <D < 1016 1521 1526
vénct kol (obruci)) (Ag)
Rozchod dvojkoli (vzdélenost mezi vngj- | 330 <D < 840 1 648 1 659
$imi Cely okolkd (Sg)

g 840 <D <1250 1643 1659

g Sk = Ar * Sqjeve + Sd, pravé

o0

© <D< 8 1592 1

z Rozkoli (vzdalenost mezi vnitfnimi Cely 330 = 840 > 5%
véncti kol (obruci)) (Ar) 840 <D < 1250 | 1590 1596

Rozmér Ay se méfi ve vySce temena kolejnice. Rozméry Ag
a Sp musi byt dodrzeny v zatizeném i nezatizeném stavu.
Vyrobce mize v dokumentaci pro tdrzbu stanovit pro
provozni hodnoty mensi tolerance v ramci vySe uvedenych
meznich hodnot. Rozméry Sg se méti 10 mm nad stynou
kruznici kol (jak je zndzornéno na obrazku 2).

Obrazek 1

Symboly pro dvojkoli
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423522,

Mechanické a geometrické vlastnosti kol

1)

2)

Mechanické chovani kol:

Vlastnosti kol musi zajistit bezpecny pohyb kolejovych
vozidel a pfispivat k vedeni kolejovych vozidel v koleji.

Postup posouzeni shody je popsan v bodé 6.1.3.1 této TSI.

Geometrické rozméry kol:

Geometrické rozméry kol (podle definice na obrazku 2) musi
byt v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi v Tabulka
2. Tyto mezni hodnoty musi byt pouZity jako vykresové
hodnoty (nové kolo) a jako mezni provozni hodnoty (pro
ucely udrzby, viz také bod 4.5).

Tabulka 2

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozméri kola

ot I Minimalni Maximalni
Oznadeni Primér kola D (mm) hodnota (mm) | hodnota (mm)
Sitka obrute (vénce) kola (Bgr+otiep D = 330 133
145
(burr))
D > 840 22
Tloustka okolku (S4) 760 < D < 840 25 33
330 <D < 760 27,5
D > 760 27,5
Vyska okolku (Sp) 630 <D < 760 29,5 36
330 < D < 630 31,5
Celni strana okolku (qg) > 330 6,5
Obrazek 2
Symboly pro kola
et B R
- 70 -
Sq
o~ |l 9r
Pfchhodovy Otfep Zména |
. kuzel :
\ — sklonu
& \ /
_ \\\k \\\\\—4; | J
// \ N | ~—L
o -
B | a)
BN
—— /
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4.2.3.53.

3)

Vozidla vybavena nezavisle se otacejicimi koly musi kromé
pozadavkll v tomto bod€ ohledné kol spliovat pozadavky
uvedené v této TSI pro geometrické vlastnosti dvojkoli defi-
nované v bodé 4.2.3.5.2.1.

Systémy se samocinné ménitelnym rozchodem

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Tento pozadavek se vztahuje na vozidla vybavena systémem
se samoc¢inné meénitelnym rozchodem s mechanismem pro
zménu axialni polohy kol, diky kterému je vozidlo kompa-
tibilni s rozchodem koleje 1435 mm a dal§imi rozchody
v ramci této TSI prostfednictvim priichodu pies zafizeni
pro zménu rozchodu koleje.

Mechanismus pro zménu musi zaji§t'ovat jiSténi ve spravné
uréené axialni poloze kola.

Po prichodu pies zatizeni pro zménu rozchodu koleje se
provede ovéfeni stavu zajistovaciho systému (zajiStén nebo
nezaji§tén) a polohy kol jednim z nasledujicich prostiedki:
vizualni kontrolou, palubnim fidicim systémem nebo
systémem kontroly infrastruktury nebo zafizeni. V ptipadé
palubniho fidiciho systému bude k dispozici nepfetrzité
monitorovani.

Pokud je pojezdové tstroji vybaveno brzdami podléhajicimi
zméné polohy béhem zmény rozchodu, musi systém se
samo¢inné ménitelnym rozchodem zajistovat zménu jejich
polohy a jejich bezpecné zajisténi ve spravné poloze
soucasné s koly.

Porucha pfi zajiStovani polohy kol a ptipadn¢ brzd mé neza-
nedbatelny potencial, ktery muze ptimo zpusobit katastro-
falni nehodu (s mnoha smrtelnymi zranénimi). Vzhledem
k zavaznosti dasledku této poruchy je nutno prokazat, ze
riziko je usmériiovano na pfijatelnou uroven.

Systém se samocinné ménitelnym rozchodem je definovan
jako prvek interoperability (bod 5.3.4b). Postup posuzovani
shody je specifikovan v bodé 6.1.3.1a (iroven interoperabi-
lity prvku), bod¢ 6.2.3.5 (pozadavky na bezpecnost) a bod¢
6.2.3.7b (Groven subsystému) této TSI

Rozchody koleje, s nimiz je vozidlo kompatibilni, musi byt
zaznamenany v provozni dokumentaci. Popis zmény
rozchodu v normalnim rezimu, vcetné typl zafizeni pro
zménu rozchodu koleji, s nimz je vozidlo kompatibilni,
musi byt soucasti technické dokumentace (viz také bod 1
kapitoly 4.2.12.4 této TSI).

Pozadavky a posouzeni shody pozadované v jinych kapito-
lach této TSI plati nezavisle pro kazdou polohu kol odpovi-
dajici jednomu rozchodu a musi byt odpovidajicim
zpusobem zdokumentovany.
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4.2.3.6.

423.7.

4.2.4.
42.4.1.

Minimalni polomér oblouku

1)  Minimalni polomér oblouku, kterym ma vozidlo projet, je
150 m pro vSechny vozidlové jednotky.

Smetadla

1) Tento pozadavek plati pro vozidla vybavena kabinou stroj-
vedouciho.

2)  Kola musi byt chranéna pied poskozenim malymi pfedméty
na kolejnicich smetadly umisténymi pied koly ptedni
napravy.

3) Smetadla musi spliovat pozadavky specifikace uvedené
v dodatku J-1, index [3].

Brzdeni
Obecné

1)  Ukelem brzdové soustavy vlaku je zajistit, aby bylo mozno
jeho rychlost snizit nebo udrzet v klesani nebo aby bylo
mozno vlak zastavit v mezich maximalni zabrzdné vzdale-
nosti. Brzda rovnéz slouzi k zajisténi vlaku proti pohybu.

2)  Primarnimi faktory, které ovliviiuji ucinek brzdy, jsou
brzdici vykony (vyvinuti brzdné sily), hmotnost vlaku,
valivy odpor vlaku, rychlost, adheze.

3)  Utinek brzd jednotlivych vozidel provozovanych v réiznych
vlakovych sestavach je definovan tak, aby bylo mozné
odvodit celkovy brzdny ucinek vlaku.

4)  Brzdny ucinek je uren pomoci brzdnych kiivek (zpomaleni
= F (rychlosti) a ekvivalentni doby odezvy).

Mohou se také pouzit zdbrzdna drdha, brzdici procento
(rovnéz nazyvané ,lambda“) a brzdici vaha, které lze
vypo¢tem odvodit (pfimo nebo pomoci zabrzdné drihy)
z brzdovych kiivek.

Utinek brzdy se muze lisit podle hmotnosti vlaku nebo
vozidla.
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4242.
4.1.4.2.1.

5)

Minimalni u¢inek brzdy vlaku pozadovany pro provoz vlaku
na trati pfi planované rychlosti zavisi na charakteristice traté
(navéstni soustava, maximalni rychlost, stoupani/klesani,
stupeil zabezpedeni trat€) a je charakteristikou infrastruktury.

ucinek brzd jsou definovany v bodé 4.2.4.5 této TSI.

Hlavni funk¢ni a bezpecnostni pozadavky

Funkéni pozadavky

Nasledujici pozadavky plati pro vSechny vozidla.

Vozidla musi byt vybavena:

D

2)

hlavni brzdou pouzivanou béhem provozu pro provozni
a nouzové brzdéni;

zajiStovaci brzdou pouzivanou v dobé¢, kdy je vlak zastaven,
umoznujici plsobeni brzdné sily bez jakékoli energie ve
vlaku po neomezenou dobu.

Funkce hlavni brzdy vlaku musi byt:

3)

4)

5)

6)

prubézna: pozadavek na brzdéni je pfenasen z Gstiedni ovla-
daci jednotky po celém vlaku pomoci ovladaciho vedeni;

samoc¢inna: neumyslné poruseni (ztrdta integrity, ztrata
napéti...) ovladaciho vedeni brzd ma za nasledek aktivaci
brzdy na vsech vozidlech vlaku.

Funkeci hlavni brzdy je povoleno doplnit jesté doplikovymi
brzdovymi systémy popsanymi v bod¢ 4.2.4.7 (dynamicka
brzda — brzdovy systém napojeny na trakéni systém) a/nebo
v bod¢ 4.2.4.8 (brzdovy systém nezavisly na adheznich
podminkach).

Mareni brzdné energie musi byt vzato v Gvahu pii ndvrhu
brzdového systému a nesmi zpusobit zadné poskozeni
komponentti brzdového systému za normalnich provoznich
podminek. Toto je nutné ovéfit vypoctem, jak je uvedeno
v bod¢ 4.2.4.5.4 této TSL

Pfi navrhu kolejovych vozidel je nutné rovnéz vzit v uvahu
teplotu dosahovanou v okoli brzdovych komponentd.
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7

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Navrh brzdového systému musi obsahovat prostfedky pro
monitorovani a zkouSky uvedené v bod¢ 4.2.4.9 této TSL

Pozadavky uvedené nize v tomto bod¢ 4.2.4.2.1 se uplatni
na urovni vlaku u vozidel, u nichz je (jsou) provozni sestava
(sestavy) definovana (definovany) ve fazi navrhu (tj. vozidlo
posuzované v pevné sestavé, vozidlo posuzované v piedem
definované sestavé (sestavach), samostatné jedouci lokomo-
tiva).

Utinek brzd musi byt v souladu s bezpeénostnimi pozadavky
popsanymi v bodé 4.2.4.2.2 v piipadé¢ neimyslného poruseni
ovladaciho vedeni brzd a v piipadé preruseni dodavky
brzdné energie, preruSeni napajeni nebo jiné poruchy zdroje
napajeni.

Vlak musi disponovat dostatecnou brzdnou energii (uloZzena
energie), kterd je rozlozend po celém vlaku v souladu
s navrhem brzdového systému, aby bylo zajiSténo pusobeni
pozadovanych brzdnych sil.

Konstrukce brzdového systému musi zohlediiovat po sobé
nasledujici brzdéni a odbrzd’ovani (nevycerpatelnost).

V ptipadé netimysIného rozpojeni vlaku musi obé ¢asti vlaku
zastavit. UCinek brzd obou c¢asti vlaku nemusi byt stejny
jako uc¢inek brzd v normalnim rezimu.

V ptipadé preruseni dodavky brzdné energie nebo v piipadé
preruseni napajeni musi byt mozné udrzet vozidlo ve stani
s maximalnim zatizenim brzd (podle definice v bodé
4.2.4.5.2) na sklonu trati 40 %o pouze pomoci mechanické
treci brzdy hlavniho brzdového systému, a to minimalné po
dobu dvou hodin.

Systém ovladani brzd vozidla musi mit tfi ovladaci rezimy:

— nouzové brzdéni: pusobeni pfedem nastavené brzdné sily
s pfedem nastavenou maximalni dobou odezvy brzdéni
za Ucelem zastaveni vlaku pfii stanovené hodnoté brzd-
ného vykonu,

— provozni brzdéni: pusobeni nastavitelné brzdné sily za
ucelem ftizeni rychlosti vlaku véetné zastaveni a docas-
ného znehybnéni,
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42422,

14)

15)

— zajist'ovaci brzdéni: pisobeni brzdné sily za Gcelem trva-
1ého znehybnéni vlaku (nebo vozidla) v klidové poloze
bez jakékoli energie na palubé vlaku.

Ptikaz k pouziti brzdy musi, bez ohledu na zpisob ovladani
brzd, pfevzit kontrolu nad brzdovym systémem, a to
i v piipadé aktivniho piikazu k odbrzdéni. Tento pozadavek
nemusi platit, pokud je potlaceni ptikazu pouziti brzdy
umyslné vyvolano strojvedoucim (napf. pfemosténi nebo
odpojeni signalizace aktivované cestujicimi, ...).

Pro rychlosti vys$§i nez 5 km/h musi byt maximalni mira
ryvu v disledku pouziti brzd niz$i ne? 4 m/s’. Pribéh
ryvu lze odvodit z vypoftu a z hodnoceni chovani pii
zpomaleni méfeného béhem brzdovych zkousek (jak je
popsano v bodech 6.2.3.8 a 6.2.3.9).

Bezpecnostni pozadavky

1)

2)

Brzdovy systém je prostfedek k zastaveni vlaku, a proto
prispiva k urovni bezpecnosti Zelezni¢niho systému.

Funkéni pozadavky popsané v bodé 4.2.4.2.1 prispivaji
k zajisténi bezpecného fungovani brzdového systému,
nicméné k vyhodnoceni brzdného vykonu je nutnd analyza
vychézejici z rizik, protoze se jednd o mnoho komponentt.

U zvazovanych rizikovych scénait musi byt splnény
pfislusné bezpecnostni pozadavky, které jsou uvedeny
v tabulce 3 nize.

Pokud je v této tabulce uvedena zavaznost, musi byt proka-
zano, ze odpovidajici riziko je usmériiovano na piijatelnou
uroven s ptihlédnutim k dané funkéni poruse a jejimu typic-
kému vérohodnému potencialu, ktery mize vést piimo
k takové zavaznosti, kterd je definovana v tabulce.

Tabulka 3

Brzdovy systém — bezpefnostni poZadavky

Bezpecnostni pozadavek, ktery musi byt splnén

Funkéni porucha s piislusnym rizi-
kovym scénafem

Souvisejici zavaz-
nost/nasledek,
kterému je nutno
predejit

Minimaélni pfipustny pocet
kombinaci poruch

O

Plati pro vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho (piikaz brzdéni)

Po aktivaci nouzové brzdy vlak
nezpomaluje z duvodu poruchy
brzdového systému (Uplna a trvala
ztrata brzdné sily).

Poznamka: Uvazuje se aktivace
strojvedoucim nebo  systémem
fizeni a zabezpeCeni. Aktivace ze
strany cestujicich (alarm) neni pro
tento scénaf relevantni.

Smrtelny traz

2 (nepfijatelna je jakakoli
jednotliva porucha)
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Bezpecnostni pozadavek, ktery musi byt splnén

Funkéni porucha s piislusnym rizi-
kovym scénafem

Souvisejici zavaz-
nost/nasledek,
kterému je nutno
predejit

Minimalni pfipustny pocet
kombinaci poruch

Plati pro vozidlové jednotky vybavené pohonem

Po aktivaci nouzové brzdy vlak
nezpomaluje z duvodu poruchy
trakéniho systému (Trakéni sila >
brzdna sila).

Smrtelny traz

2 (nepfijatelna je jakakoli
jednotliva porucha)

Plati pro vSechny vozidlové jednotky.

Po aktivaci nouzové brzdy je
zabrzdna draha del$i nez brzdna
draha v normalnim rezimu
z divodu poruchy (poruch) brzdo-
vého systému.

Poznamka: Vykon v normalnim
rezimu je definovan v bodé
42452.

Nelze urcit

Musi byt  identifikovdna
(identifikovany)  jednotliva
(jednotlivé) porucha

(poruchy) vedouci k nejdelsi
vypoctené  zabrzdné draze
a musi byt stanovena mira
prodlouZeni zabrzdné drahy
v porovnani s normalnim
rezimem (bez poruchy).

Plati pro vSechny vozidlové jednotky.

Po aktivaci zajistovaci brzdy
nepusobi zadna brzdna sila (iplna
a trvala ztrata sily zajiStovaci
brzdy).

Nelze urcit

2 (nepfijatelna je jakakoli
jednotliva porucha)

Dalsi brzdové systémy musi byt zohlednény v bezpecnostni
studii za podminek stanovenych v bodech 4.2.4.7 a 4.2.4.8.

Splnéni bezpe¢nostnich pozadavki (postup posouzeni shody)
je popsano v bodé 6.2.3.5 této TSI

vB
¢ 2
¢. 3
¢ 4
vMs

4.2.43.

Typ brzdového systému

1)  Vozidla navrzena a posuzovana pro pouziti ve volném ob&hu
(rizné sestavy vozidel ruzného ptivodu; sestava vlaku neni
ve fazi navrhu definovana) na systémech s rozchodem koleje

jinym nez
systémem

1520 mm musi
se  vzduchovym

byt vybaveny brzdovym
potrubim  kompatibilnim

s brzdovym systémem UIC. Za timto ucelem stanovi speci-
fikace uvedena v dodatku J-1, index [12] zasady, které se

maji pouzit.
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4.2.4.4.
4.2.44.1.

Tento pozadavek ma za cil zajistit technickou kompatibilitu
brzdové funkce mezi vozy rizného ptivodu ve vlaku.

2)  Ohledné typu brzdového systému vozidel (jednotek nebo
samostatnych vozidel) posuzovanych v pevné nebo predem
definované sestavé neni zadny pozadavek.

3) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkei rozhrani vlaku
Htlak v brzdovém valci“ v piipadé, Ze se instaluje ETCS,
jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2,
index [B].

4)  Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,stav specialni brzdy — elektropneumatickéa brzda® v piipade,
ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci
uvedené v dodatku J-2, index [B].

Ptikaz k brzdéni
Piikaz k nouzovému brzdéni

1) Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené
kabinou strojvedouciho.

2)  Musi byt k dispozici minimalné dvé nezavisla zafizeni pro
piikaz k nouzovému brzdéni umoziujici aktivaci nouzové
brzdy jednoduchym a jedinym tkonem jedné ruky strojve-
douciho v normalni poloze pfi fizeni.

Postupna aktivace téchto dvou zafizeni miize byt zohlednéna
pfi prokazovéani splnéni bezpecnostniho pozadavku ¢. 1
uvedeného v tabulce 3 bodu 4.2.4.2.2.

Jednim z té€chto zafizeni musi byt Cervené tlacitko (hiibové
tlacitko).

Poloha nouzové brzdy u téchto dvou zafizeni musi byt pii
aktivaci samocinné mechanicky aretovana. Uvolnéni této
polohy musi byt mozné pouze umyslnym zasahem.

3) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,piikaz k nouzovému brzdéni“ v piipadé, ze se instaluje
ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index [B].

4)  Pokud neni ptikaz zruSen, musi aktivace nouzové brzdy vést
trvale a automaticky k nésledujicim krokdm:

— pienos piikazu k nouzovému brzdéni po celém vlaku
ovladacim vedenim,
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42442

4.2.4.43.

— vypnuti veskeré trakéni sily za méné nez 2 sekundy.
Toto vypnuti nesmi byt mozné zrusit, dokud neni stroj-
vedoucim zru$en ptikaz k tahu,

— potlaceni vSech piikazi nebo krokti odbrzdéni.

Prikaz k provoznimu brzdéni

1) Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené
kabinou strojvedouciho.

2)  Funkce provozniho brzdéni musi umoznit strojvedoucimu
nastavit (spuSténim nebo uvolnénim) brzdnou silu mezi
minimalni a maximalni hodnotou v rozmezi alespon 7
stupiit  (v€etné odbrzdéni a maximalni brzdné sily) za
ucelem fizeni rychlosti vlaku.

3) Ovlada¢ k provoznimu brzdéni musi byt aktivni pouze na
jednom misté ve vlaku. Za Gcelem splnéni tohoto pozadavku
musi byt mozné odpojit funkci provozniho brzdéni ostatnich
ovladacti provozniho brzdéni vozidel, které jsou soucasti
sestavy vlaku podle definice pro pevné a pfedem definované
sestavy.

4)  Pokud je rychlost vlaku vyssi nez 15 km/h, musi aktivace
provozni brzdy strojvedoucim vést automaticky ke zruseni
veskeré tazné sily. Toto nesmi byt mozné zrusit, dokud
neni strojvedoucim zruSen piikaz k tahu.

5) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,piikaz k provoznimu brzdéni v piipadé, Ze se instaluje
ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index [B].

Poznamky:

— Jsou-li provozni brzdéni a trakce ovladany automatickou regu-
laci rychlosti, neni vyZadovano, aby zruSeni tahu musel
provadet strojvedouci,

— tfeci mechanicka brzda se mize pouzit umysIné pii rychlos-
tech vyssich nez 15 km/h béhem pusobeni trakéni sily pro
konkrétni Gcely (odmrazovani, ¢isténi brzdovych komponentu,
...). Tyto konkrétni funkce nesmi byt mozné pouzit v piipadé
aktivace nouzové nebo provozni brzdy.

Prikaz k pfimo¢innému brzdéni

1) Lokomotivy (vozidla navrzena k tazeni nakladnich nebo
osobnich vozill) posuzované pro pouziti ve volném obé&hu
musi byt vybaveny systémem ptimoc¢inného brzdéni.



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 59

4.2.444.

2)

Systém piimo¢inného brzdéni musi umoziiovat vyvinuti
brzdici sily na doty¢ném vozidle (vozidlech) nezavisle na
ptikazu k brzdéni hlavni brzdou, pfiemz ostatni vozidla
vlaku ztistanou nebrzdéna.

Prikaz k dynamickému brzdéni

Pokud je vozidlo vybaveno systémem dynamického brzdéni:

1Y)

2)

3)

Musi byt mozné zabranit pouziti rekuperacniho brzdéni elek-
trickych vozidel tak, aby nedochdzelo k zddnému vraceni
energie do trolejového vedeni pii jizdé na trati, kterd to
neumoznuje.

Pro rekuperaéni brzdéni viz také bod 4.2.8.2.3.

Dynamickou brzdu je mozné pouZzivat nezavisle na ostatnich
brzdovych systémech, nebo spoleéné s jinymi brzdovymi
systémy (soucinnost).

Pokud je u lokomotiv dynamicka brzda pouzivana nezavisle
na ostatnich brzdovych systémech, musi byt mozné omezit
maximalni hodnotu a miru zmén dynamické brzdné sily
pfedem definovanymi hodnotami.

Poznamka: Toto omezeni se vztahuje na sily pfenesené na kolej,
pokud je lokomotiva (¢i lokomotivy) zafazena ve vlaku. Na
provozni urovni muze byt uplatnéno prostfednictvim stanoveni
hodnot nutnych k tomu, aby byla =zajisténa kompatibilita
s konkrétni trati (napf. trati s velkym sklonem a malym polo-
mérem oblouku).

4)

5)

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkei rozhrani vlaku
,oblast potlaceni specialni brzdy — tratové rozkazy: rekupe-
raéni brzda“ v piipadé, ze se instaluje ETCS, jsou definovany
ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nasledné
ptikazy vozidla k potladeni rekuperaéniho brzdéni mohou
byt automatické nebo manualni zasahem strojvedouciho.
Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manu-
alni piikaz musi byt zaznamenédna v technické dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12.2.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
»potlaceni specialni brzdy — rozkazy specifického ptenoso-
vého modulu: rekuperaéni brzda“ v ptipadé, Ze se instaluje
ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2,
index [B]. Nasledné ptikazy vozidla k potlaceni rekuperac-
niho brzdéni mohou byt automatické nebo manualni zasahem
strojvedouciho. Konfigurace kolejovych vozidel na auto-
maticky nebo manualni pfikaz musi byt zaznamenana v tech-
nické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.
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4.2.4.45.

4.2.4.5.
4.2.45.1.

Prikaz k zajistovacimu brzdéni

1)  Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla.

2) Prikaz k zajistovacimu brzdéni musi mit za nasledek puso-
beni pfedem stanovené brzdné sily po neomezenou dobu,
béhem niz mize dojit k nedostatku jakékoli energie ve
vlaku.

3) Zajistovaci brzdu musi byt mozné odbrzdit v klidovém
stavu, véetné piipadu odtaZzeni z koleje.

4) U vozidel posuzovanych v pevné nebo piedem definované
sestavé a u lokomotiv posuzovanych pro pouziti ve volném
ob¢hu musi byt piikaz k zajistovacimu brzdéni aktivovan
automaticky pii odstaveni vozidla. U ostatnich vozidel
musi byt pfikaz k zajiStovacimu brzdéni aktivovan bud’
manualné, nebo automaticky pfi odstaveni vozidla.

Poznamka: Pouziti zajistovaci brzdné sily muze zaviset na stavu
funkce hlavni brzdy. Musi byt G¢inné, i kdyz ve vlaku dojde ke
zvySeni, snizeni nebo ztraté energie na brzdéni hlavni brzdou (po
oziveni nebo odstaveni vozidla).

Uc¢inek brzdy

Obecné pozadavky

1) Utinek brzdéni vozidla (jednotky nebo samostatného vozidla)
(zpomaleni = F (rychlost) a ekvivalentni doba nab¢hu
brzdéni) se musi urcit vypoctem podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, bud’ index [13], nebo index [14], pficemz je
uvazovana vodorovna kolej.

Vsechny vypolty musi byt provedeny pro priméry kola
odpovidajici novému, z poloviny opotfebenému a opotiebe-
nému kolu a musi zahrnovat vypocet pozadované hodnoty
adheze kola ke kolejnici (viz bod 4.2.4.6.1).

2) Koeficienty tfeni pouzivané u zafizeni s tieci brzdou a zohled-
néné pii vypoctu musi byt odivodnény (viz specifikace
uvedena v dodatku J-1, index [13]).

3) Vypocet G¢inku brzdy musi byt proveden pro dva ovladaci
rezimy: nouzové brzdéni a maximalni provozni brzdéni.

4) Vypocet G¢inku brzdy musi byt proveden ve fazi navrhu
a musi byt revidovan (korekce parametrt) po fyzickych zkou-
skach pozadovanych v bodech 6.2.3.8 a 6.2.3.9, aby odpo-
vidal vysledkiim zkousek.

Koneény vypocet ucinku brzdy (odpovidajici vysledkiim
zkou$ek) musi byt zahrnut do technické dokumentace speci-
fikované v bodé 4.2.12.
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vB
5) Maximalni primérné zpomaleni vyvinuté za pouziti vSech
brzd, vcetn¢ brzdy nezéavislé na adhezi kola ke kolejnici,
musi byt niz$i nez 2,5 m/s*. Tento pozadavek souvisi s odol-
nosti koleje v podélném sméru.
vMs

42452, Nouzové brzdéni
Doba odezvy:

1) U vozidel posuzovanych v pevné sestavé (sestavach) nebo
predem definované sestavé (sestavach) musi byt doba
nab¢hu brzdéni a prodleva hodnocené pfi pusobeni celkové
nouzové brzdné sily vyvinuté v piipadé pouziti prikazu
nouzové brzdy niz$i neZ nasledujici hodnoty:

— doba nabéhu brzdéni:

— 3 sekundy u vozidel s maximalni konstrukéni rych-
losti vy$si nebo rovnou 250 km/h,

— 5 sekund u ostatnich vozidel,

— prodleva: 2 sekundy.

,,Ekvivalentni doba nabéhu brzdéni* a ,,prodleva“ se vyhod-
nocuji na zakladé celkové brzdné sily nebo na zakladé tlaku
v brzdovych valcich v pfipadé pneumatického brzdového
systému podle definice ve specifikaci uvedené v dodatku
J-1, index [13].

2) U vozidel navrzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném
ob¢hu musi byt aktivaéni doba podle specifikaci pro brzdovy
systém UIC (viz také bod 4.2.4.3: brzdovy systém musi byt
kompatibilni s brzdovym systémem UIC).

Vypocet zpomaleni:

3) U vsech vozidel musi byt proveden vypocet ucinku nouzo-
vého brzdéni podle specifikace uvedené v dodatku J-1, bud’
index [13], nebo index [14]; musi byt urcen profil zpomaleni
a brzdné vzdalenosti pti nasledujicich pocate¢nich rychlos-
tech (jsou-li nizS§i nez maximalni konstruk¢ni rychlost
vozidla): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h;
160 km/h; 200 km/h; 230 km/h; 300 km/h; maximalni
konstrukéni rychlost vozidla.

4) U vozidel navrzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném
obéhu musi byt urceno také brzdici procento (lambda).

Specifikace uvedena v dodatku J-1, index [65] stanovi, jak
lze ostatni parametry (brzdici procento (lambda), brzdici
vahu) odvodit z vypoftu zpomaleni nebo ze zabrzdné
drahy vozidla.
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5)

6)

7

Vypocet ucinku nouzového brzdéni musi byt proveden ve
dvou rtiznych rezimech brzdového systému a pii zohlednéni
zhorSenych podminek:

— Normalni rezim: Zzadna porucha brzdového systému
a jmenovitd hodnota koeficientd tfeni (odpovidajici
suchym podminkdm) pouzitych zafizenim tfeci mecha-
nické brzdy. Tento vypocet dava normalni rezim brzd-
ného vykonu.

— Zhorseny rezim: odpovida porucham brzdovych systému
zohlednénym v bodé 4.2.4.2.2, riziko ¢. 3, a jmenovité
hodnoté koeficientii tfeni pouzitych zafizenim tieci
mechanické brzdy. ZhorSeny rezim musi zohlednovat
mozné jednotlivé poruchy; za timto uGcelem musi byt
ucinek nouzového brzdéni stanoven pro piipad jednotlivé
poruchy (jednotlivych poruch) vedouci k nejdelsi brzdné
draze, pficemz je nutné uvést jasné souvisejici jednot-
livou poruchu (pfedmétnou soucast a zpisob poruchy,
ptipadnou poruchovost).

— Zhorsené podminky: kromé& toho musi byt proveden
vypocet uéinku nouzového brzdéni se snizenymi hodno-
tami koeficientu tfeni s pfihlédnutim k meznim
hodnotam prostiedi (vn&jsich vlivi) u teploty a vlhkosti
vzduchu (viz specifikace uvedend v dodatku J-1, index
[67] nebo index [68]).

Poznamka: Tyto jednotlivé rezimy a podminky je tieba
zohlednit zejména v piipad€, ze jsou zavedeny
pokrocilé systémy fizeni a zabezpeleni (jako
napf. ETCS), s cilem optimalizovat Zelezni¢ni
systém.

Vypocet Gc¢inku nouzového brzdéni musi byt proveden pro
tii nasledujici stavy zatizeni:

— minimalni zatizeni: ,konstrukéni hmotnost v provoznim
stavu“ (popsané v bodé¢ 4.2.2.10),

— normalni zatizeni: ,.konstrukéni hmotnost pfi normalnim
uziteném zatizeni* (popsané v bod¢ 4.2.2.10),

— maximalni zatizeni brzd: stav zatizeni nizsi nebo stejny
jako u ,konstrukéni hmotnosti pfi vyjime¢ném uzitecném
zatizeni“ (popsané v bodé¢ 4.2.2.10).

V ptipad€, ze tento stav zatizeni je niz$i nez ,,konstrukéni
hmotnost pfi vyjimeéném uzitecném zatizeni“, musi byt
odiivodnén a zdokumentovan v obecné dokumentaci popsané
v bodé¢ 4.2.12.2.

Musi byt provedeny zkousky pro potvrzeni vypoétu nouzo-
vého brzdéni podle postupu posouzeni shody uvedeného
v bod¢ 6.2.3.8.
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8) Pro kazdy stav zatizeni musi byt zaznamenan v technické
dokumentaci definované v bodé 4.2.12.2 nejhorsi vysledek
(tj. vedouci k nejdelsi brzdné draze) vypoétl ,,uéinku nouzo-
vého brzdéni normalnim rezimu* pifi maximalni konstrukéni
rychlosti (revidovany podle vysledkt zkousek, jak je poza-
dovano vyse).

9) Kromé toho pro vozidla posuzovana v pevné nebo predem
definované sestavé s maximalni konstrukéni rychlosti
250 km/h nebo vyssi nepiekro¢i zabrzdnd drdha v piipadé
,,u¢inku nouzového brzdéni v normalnim rezimu® pro stav
zatizeni ,,normalni zatizeni* nasledujici hodnoty:

— 5360 m z rychlosti 350 km/h (jestlize < maximalni
konstrukéni rychlost),

— 3650 m z rychlosti 300 km/h (jestlize < maximalni
konstrukéni rychlost),

— 2430 m z rychlosti 250 km/h,

— 1500 m z rychlosti 200 km/h.

424.53. Provozni brzdéni

Vypocet zpomaleni:

1) U vSech vozidel musi byt vypocet maximdalniho ucinku
provozniho brzdéni proveden podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, bud’ index [13], nebo index [14], s brzdovym
systémem v normdlnim rezimu se jmenovitou hodnotou koefi-
cientll tfeni pouzitych zafizenim tfeci mechanické brzdy pro
stav zatizeni ,,konstruk¢ni hmotnost pfi normalnim uzite¢ném
zatizeni” pii maximadlni konstrukéni rychlosti.

2) Musi byt provedeny zkousky pro potvrzeni vypoctu maximal-
niho provozniho brzdného vykonu podle postupu posouzeni
shody uvedeného v bodé 6.2.3.9.

Maximalni u¢inek provozniho brzdéni:

3)  Pokud je provozni brzdéni navrzeno tak, Ze mize dosahnout
vys$siho uéinku nez nouzové brzdéni, musi byt mozné omezit
maximalni G¢inek provozniho brzdéni (konstrukeci systému
ovladani brzd nebo v ramci udrzby) na niz§i Groven, nez
ucinek nouzového brzdeéni.

Pozndmka: Clensky stat miiZe z bezpeénostnich divodi pozadovat
vy$8i hodnotu u¢inku nouzového brzdéni, nez je maximalni t€inek
provozniho brzdéni, ale v zadném piipadé nesmi branit vstupu
zelezni¢niho podniku pouzivajictho vy$si maximalni G¢inek
provozniho brzdéni, pokud neni schopen prokazat, Ze je ohrozena
vnitrostatni bezpe€nostni uroven.
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4.2.4.54.

4.2.45.5.

Vypocty souvisejici s tepelnou kapacitou

D

2)

3)

4)

5)

Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla.

U OTM je povoleno ovéfit tento pozadavek pomoci méfeni
teploty na kolech a brzdovém zafizeni.

Energeticka kapacita brzd musi byt ovéfena vypoctem proka-
zujicim, ze brzdovy systém v normalnim rezimu je navrzen
tak, aby odolal Sifeni brzdné energie. Referenéni hodnoty
pouzit¢é v tomto vypoftu pro komponenty brzdového
systému, které vyzatuji energii, musi byt ovéfeny pomoci
tepelné zkousky nebo na zakladé ptedchozich provoznich
zkusenosti.

Tento vypocet musi zahrnovat scénar zahrnujici dvé po sobé
jdouci spusténi nouzové brzdy z maximalni rychlosti (¢asovy
interval odpovidajici dobé potfebné ke zrychleni vlaku na
maximalni rychlost) na vodorovné trati pii stavu zatizeni
,,maximalni zatizeni brzd*.

V piipad¢, ze vozidlo nemlze byt provozovano samostatné
jako vlak, musi byt vykazan ¢asovy interval mezi dvéma po
sobé jdoucimi spusténimi nouzové brzdy pouzity pfi
vypoctu.

Maximalni sklon traté, souvisejici délka a provozni rychlost,
pro kterou je brzdovy systém navrzen v souvislosti s tepelnou
kapacitou brzd, musi byt rovnéz definovany vypoctem pro
stav zatizeni ,,maximalni zatizeni brzd“ pfi pouziti provozni
brzdy na udrzeni vlaku v konstantni provozni rychlosti.

Vysledek (maximalni sklon trati, souvisejici délka a provozni
rychlost) musi byt zaznamenan v dokumentaci kolejovych
vozidel definované v bod¢ 4.2.12 této TSI.

Je navrzen nasledujici ,referencni piipad” pro zvazované
klesani: udrzeni rychlosti 80 km/h v konstantnim sklonu
21 %o v délce 46 km. V piipad¢, ze je pouzit tento referencni
pripad, postaci v dokumentaci uvést pouze jeho splnéni.

Vozidla posuzovand v pevné nebo predem definované
sestavé s maximalni konstrukéni rychlosti vétsi nebo rovnou
250 km/h musi byt navic navrzena tak, aby mohla fungovat
se systémem brzdéni v normalnim reZimu a pii stavu zatizeni
,maximalni zatizeni brzd“ v rychlosti rovnajici se 90 %
maximalni provozni rychlosti na maximalnim sklonu klesani
25 %o v délce 10 km a na maximalnim sklonu klesani 35 %o
v délce 6 km.

Zajist'ovaci brzda

1)

Vykon:

Vozidlo (jednotka nebo samostatné vozidlo) musi ve stavu
zatizeni ,.konstrukéni hmotnost v provoznim stavu® bez jaké-
hokoli napajeni zistat trvale zajisténo v klidovém stavu na
sklonu 40 %o.
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2) Zajisténi musi byt dosazeno pomoci funkce zajistovaci
brzdy a dalSich prostfedkli (napf. zardzek) v pripadé, Zze
zajiStovaci brzda neni sama schopna dosahnout daného
vykonu. Pozadované dalsi prostfedky musi byt ve vlaku
k dispozici.

Vypocet:

3)  Utinek zajistovaci brzdy vozidla (jednotky nebo samostat-
ného vozidla) musi byt vypocitdn podle definice ve specifi-
kaci uvedené v dodatku J-1, »MS index [13] «. Vysledek
(sklon, na kterém je vozidlo zajisténo pouze =zajistovaci
brzdou) musi byt zaznamenan v technické dokumentaci defi-
nované v bod¢é 4.2.12 této TSI

4.24.6. Soucinitel adheze — protismykové zafizeni

vMms
4.2.4.6.1. Mezni hodnota adheze mezi kolem a kolejnici

1)  Brzdovy systém vozidla musi byt navrzen tak, aby u¢inek
nouzové brzdy (vetné dynamické brzdy, pokud to pfispiva
k G¢inku) a G¢inek provozni brzdy (bez dynamické brzdy)
pro vypocet nepiedpokladal hodnoty soucinitele adheze vyssi
nez 0,15 pro kazdé dvojkoli v rozmezi rychlosti
> 30 km/h a < 250 km/h, s témito vyjimkami:

— u vozidel posuzovanych v pevné nebo piedem defino-
vané sestavé (sestavach) se sedmi a mén¢ napravami
nesmi byt vypocCtova hodnota soucinitele adheze mezi
kolem a kolejnici vyssi nez 0,13,

— u vozidel posuzovanych v pevné nebo pifedem defino-
vané sestavé (sestavach) s 20 a vice napravami mize byt
vypoctova hodnota soucinitele adheze mezi kolem
a kolejnici pro ptipad zatizeni ,minimalni zatizeni“
vyssi nez 0,15, avSak nesmi byt vyssi nez 0,17.

Poznamka: Pro ptipad zatizeni ,,normalni zatizeni“ neplati
zadna vyjimka a pouzije se mezni hodnota 0,15.

Tento minimalni pocet naprav miize byt snizen na 16, pokud
je zkouska pozadovana v bod¢ 4.2.4.6.2 tykajici se ucinnosti
systému protismykového zatizeni provedena pro piipad zati-
zeni ,,minimalni zatizeni“ a ma kladny vysledek.

V rozmezi rychlosti > 250 km/h a < 350 km/h musi vSechny
tii vySe uvedené mezni hodnoty linedrné klesat tak, aby pfi
350 km/h byly o 0,05 nizsi.

2)  Vyse uvedeny pozadavek plati rovnéz pro piikaz k pifimocin-
nému brzdéni popsany v bodé 4.2.4.4.3.
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3)

4)

Konstrukce vozidla nesmi pii vypoctu vykonu zajistovaci
brzdy uvazovat soucinitel adheze mezi kolem a kolejnici
vyssi nez 0,12.

Tyto mezni hodnoty adheze mezi kolem a kolejnici musi byt
ovéfeny vypoltem s nejmensim primérem kola a za vSech
ti stavl zatizeni uvedenych v bodé 4.2.4.5.2.

Vsechny hodnoty souéinitele adheze musi byt zaokrouhleny
na dvé desetinna mista.

4.2.4.6.2. Protismykové zatizeni (WSP)

3]

2)

3)

4)

5)

Protismykové zafizeni je systém navrzeny pro maximalni
vyuziti dostupné adheze pomoci fizeného snizovani a obnovy
brzdné sily za ucelem zabranéni zablokovani dvojkoli
a nekontrolovanému smyku, ¢imz se minimalizuje prodluzo-
vani zabrzdné drahy a pfipadné poskozeni kol.

Pozadavky na vybaveni vozidla protismykovym zafizenim
a jeho pouzivani:

Vozidla navrzena pro maximalni provozni rychlost vyssi nez
150 km/h musi byt vybavena protismykovym zafizenim.

Vozidla vybavend Spalikovymi brzdami s brzdovym
vykonem, ktery piedpokladd pro vypocet v oblasti rychlosti
> 30 km/h soucinitel adheze mezi kolem a kolejnici vyssi
nez 0,12, musi byt vybavena protismykovym zafizenim.

Vozidla, kterd nejsou vybavena Spalikovymi brzdami
s brzdovym vykonem, ktery predpokladd pro vypocet
v oblasti rychlosti > 30 km/h souCinitel adheze mezi
kolem a kolejnici vy3si nez 0,11, musi byt vybavena proti-
smykovym zafizenim.

Vyse uvedeny pozadavek na systém protismykové ochrany
kola plati pro dva rezimy brzd: nouzovou brzdu a provozni
brzdu.

Tento pozadavek plati rovnéz pro systém dynamické brzdy,
ktery je soucasti provozni brzdy a mulze byt soucasti
nouzové brzdy (viz bod 4.2.4.7).

Pozadavky na ucinek protismykového zafizeni:

U vozidel vybavenych systémem dynamické brzdy musi
protismykové zafizeni (pokud je instalovano podle vyse
uvedeného bodu) fidit brzdici silu dynamické brzdy; pokud
tento systém protismykové ochrany kola neni k dispozici,
musi byt brzdici sila dynamické brzdy potlacena nebo
omezena, aby nevznikla potieba soucinitele adheze mezi
kolem a kolejnici vyssiho nez 0,15.
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4.2.4.7

6)  Protismykové zafizeni musi byt navrzeno podle specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [15]; postup posouzeni shody
je uveden v bod¢ 6.1.3.2.

7)  Pozadavky na ucinek na Grovni vozidla:

Je-1i vozidlo vybaveno protismykovym zafizenim, musi byt
provedena zkouska za i¢elem ovéfeni U€innosti protismyko-
vého zafizeni (maximalni prodlouzeni brzdné drahy v porov-
nani s brzdnou drahou na suché koleji), pokud je ve vozidle
osazeno; postup posouzeni shody je uveden v bod¢ 6.2.3.10.

Piislusné komponenty protismykového zafizeni musi byt
zohlednény v bezpe¢nostni analyze funkce nouzové brzdy
pozadované v bod¢ 4.2.4.2.2.

8)  Systém sledovani otaceni kol (WRM):

Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vy$si nebo
rovnou 250 km/h musi byt vybavena systémem sledovani
otaceni kol, ktery upozorni strojvedouciho v pripadé zablo-
kovani népravy; systém sledovani otdCeni kol musi byt
navrzen v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [15].

Dynamicka brzda — brzdovy systém spojeny
s trakénim systémem

V pripade, ze je G¢inek dynamické brzdy nebo brzdového systému
spojen¢ho s trakénim systémem zahrnut do vykonu nouzového
brzdéni v normalnim rezimu definovaném v bodé 4.2.4.5.2,
musi byt dynamickd brzda nebo brzdovy systém spojené
s trak¢énim systémem:

1) ovladany ovladacim vedenim hlavniho brzdového systému
(viz bod 4.2.4.2.1);

2) ptredmétem bezpecnostni analyzy feSici riziko ,,po aktivaci
piikazu k nouzovému brzdéni, uplnd ztrata dynamické
brzdné sily“.

Tato bezpecnostni analyza bude zohlednéna v bezpecnostni
analyze pozadované na zéklad¢ bezpecnostniho pozadavku €. 3
stanoveného v bodé 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy.

Je-li u elektrickych vozidel podminkou pro pouziti dynamické
brzdy pfitomnost napéti doddvaného vné&jSim napdjenim, musi
bezpecnostni analyza zahrnovat i poruchy vedouci k nepiitomnosti
tohoto napéti ve vozidle.

V piipadé, ze vySe uvedené riziko neni fizeno na urovni kolejo-
vych vozidel (selhani vnéjsiho napéjeciho systému), G¢inek dyna-
mické brzdy nebo brzdového systému spojenych s trakénim
systtmem nesmi byt zahrnut do ucinku nouzového brzdéni
v normalnim rezimu definovaném v bodé¢ 4.2.4.5.2.
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42.48.

4.2.4.8.1.

4.2.4.8.2.

Brzdovy systém nezavisly mna adheznich
podminkach

Obecné

1Y)

2)

Brzdové systémy schopné vyvinout brzdici silu na kolejnici
nezéavisle na adheznich podminkéch mezi kolem a kolejnici
zajiStuji dodatecny brzdny ucinek, kdyz je pozadovany
ucinek brzdy vyssi nez ucinek odpovidajici dosazitelné
mezni hodnoté adheze mezi kolem a kolejnici (viz bod
4.2.4.6).

Je pripustné zahrnout pfispévek brzd nezavislych na adhezi
mezi kolem a kolejnici do u¢inku brzdéni v normalnim
rezimu definovaném v bod¢ 4.2.4.5 pro nouzovou brzdu;
v takovém pfipadé musi brzdovy systém nezavisly na adhez-
nich podminkach:

a) byt ovladan ovladacim vedenim hlavniho brzdového
systému (viz bod 4.2.4.2.1);

b) byt pfedmétem bezpecnostni analyzy feSici riziko ,,po
aktivaci piikazu k nouzovému brzdéni Gplna ztrata brzdné
sily nezavisle na adhezi mezi kolem a kolejnici®.

Tato bezpecnostni analyza bude zohlednéna v bezpecnostni
analyze pozadované na zakladé bezpecnostniho pozadavku
¢. 3 stanoveného v bodé 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy.

Magneticka kolejnicova brzda

9]

2)

3)

4)

5)

Na pozadavky na magnetické brzdy specifikované pro
kompatibilitu se syst¢émem detekce vlakd na bazi pocitact
naprav odkazuje bod 4.2.3.3.1.2 odst. 9.

Magneticka kolejnicova brzda smi byt pouzita jako nouzova
brzda, jak je uvedeno v bodé¢ 4.2.6.2.2 TSI INF.

Geometrické vlastnosti koncovych prvki magnetu ve styku
s kolejnici musi odpovidat specifikaci pro jeden z typi
popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index
[16]. Je ptipustné pouzit geometrie koncovych prvka
magnetu, které nejsou uvedeny v dodatku J-1, index [16],
pokud je prokazana kompatibilita s vyhybkami a vyhybko-
vymi konstrukcemi v souladu s postupem uvedenym
v dodatku K.

Magneticka kolejnicova brzda nesmi byt pouzita pfi rychlosti
vyssi nez 280 km/h.

Brzdny tucinek vozidla specifikovany v bodé 4.2.4.5.2 musi
byt uréen s pouzitim magnetickych kolejnicovych brzd a bez
ngj.
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4.2.4.8.3.

6)

7

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkei rozhrani vlaku
,oblast potlaceni specialni brzdy — tratové rozkazy: magne-
ticka kolejnicova brzda“ v ptipadé, ze se instaluje ETCS,
jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2,
index [B]. Nasledné ptikazy vozidla k potladeni magnetic-
kého kolejnicového brzdéni mohou byt automatické nebo
manualni zasahem strojvedouciho. Konfigurace kolejovych
vozidel na automaticky nebo manualni piikaz musi byt
zaznamenana v technické dokumentaci popsané v bodé
42.122.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,oblast potlaceni specialni brzdy — rozkazy specifického
pfenosového modulu: magnetickd kolejnicova brzda“
v piipadé, ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nasledné piikazy
vozidla k potlateni magnetického kolejnicového brzdéni
mohou byt automatické nebo manualni zasahem strojvedou-
ciho. Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo
manualni pfikaz musi byt zaznamenana v technické doku-
mentaci popsané v bodé¢ 4.2.12.2.

Kolejnicova brzda s vifivymi proudy

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Tento bod se zabyva pouze kolejnicovou brzdou s vifivymi
proudy vyvijejici brzdnou silu mezi vozidlem a kolejnici.

Pozadavky na kolejnicovou brzdu s vifivymi proudy speci-
fikované pro kompatibilitu se systémem detekce vlakt na
zakladé¢ pocitacli ndprav, kolejovych obvodid a detektoril
jednotek zalozenych na indukénich smyckéach jsou uvedeny
v bod¢ 4.2.3.3.1.2 odst. 9.

Pokud kolejnicovd brzda s vifivymi proudy vyzaduje pii
pouziti brzdy posun magnetli, musi byt prokdzan volny
pohyb téchto magnetdi mezi pozicemi ,,0dbrzdéna brzda“
a ,,pouzitd brzda*“ pomoci vypoctu v souladu se specifikaci,
na kterou odkazuje dodatek J-1, index [7].

Maximalni vzdalenost mezi kolejnicovou brzdou s vifivymi
proudy a koleji odpovidajici pozici ,,odbrzdéna brzda“ musi
byt zaznamenana v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12.

Kolejnicova brzda s vifivymi proudy nesmi ucinkovat pod
pevnym prahem rychlosti.

Podminky pouziti kolejnicové brzdy s vitivymi proudy pro
technickou kompatibilitu s kolejemi nejsou harmonizované
(zejména pokud jde o jejich vliv na ohfivani kolejnice
a svislou silu) a jsou otevienym bodem.
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7

8)

9)

10)

Registr infrastruktury uvadi tratové useky, pokud je jejich
pouziti povoleno, a uvadi v takovém piipadé podminky pro
pouziti:

— maximalni vzdalenost mezi kolejnicovou brzdou s vifi-
vymi proudy a koleji odpovidajici pozici ,,0dbrzdéna
brzda“ uvedena v odstavci 4 vyse,

— pevny prah rychlosti uvedeny v odstavci 5 vyse,

— vertikalni sila jako funkce rychlosti vlakt v piipadé
uplného pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy
(nouzového brzdéni) a omezeného pouziti kolejnicové
brzdy s vifivymi proudy (provozniho brzdéni),

— brzdn4 sila jako funkce rychlosti vlakd v ptipadé uplného
pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy (nouzového
brzdéni) a omezeného pouziti kolejnicové brzdy s vifi-
vymi proudy (provozniho brzdéni).

Brzdny ucinek vozidla specifikovany v bodech 4.2.4.5.2
a 4.2.4.5.3 musi byt ur€en s pouzitim kolejnicovych brzd
s vifivymi proudy a bez né&j.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,,oblast potlaceni specialni brzdy — tratové rozkazy: kolejni-
cova brzda s vifivymi proudy* v piipadé, Ze se instaluje
ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index [B]. Nasledné piikazy vozidla k potlaceni brzdéni
kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy mohou byt auto-
matické nebo manualni zdsahem strojvedouciho. Konfigurace
kolejovych vozidel na automaticky nebo manualni piikaz
musi byt zaznamenana v technické dokumentaci popsané
v bod¢ 4.2.12.2.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,oblast potlaceni specialni brzdy — rozkazy specifického
pfenosového modulu®: kolejnicova brzda s vifivymi proudy*
v piipadé, Ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nasledné piikazy
vozidla k potlaceni brzdéni kolejnicovou brzdou s vifivymi
proudy mohou byt automatické nebo manualni zasahem
strojvedouciho. Konfigurace kolejovych vozidel na auto-
maticky nebo manudlni pfikaz musi byt zaznamenana v tech-
nické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.

4.2.409. Indikace stavu a poruchy brzd

1)

Informace, které jsou k dispozici personalu vlaku, musi
umoznit identifikaci stavu brzdového systému. Proto musi
mit personal v uréenych provoznich stavech (zabrzdény
nebo odbrzdény nebo vypnuty) moznost identifikovat stav
hlavnich (nouzovych a provoznich) a zajistovacich brzdovych
systémi a stav vSech ¢asti (v€etné jednoho nebo vice vykon-
nych prvki) téchto systému, které Ize ovladat a/nebo vypnout
nezavisle.
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2)

3)

4)

5)

6)

V ptipadé, Ze zajistovaci brzda vzdy zavisi pfimo na stavu
hlavniho brzdového systému, neni nutné mit dalsi a zv1astni
indikaci systému zajistovaci brzdy.

V provozu musi byt zohlednény faze stani a jizdy.

Béhem stani musi mit personal moznost zkontrolovat zevniti
a/nebo zvenku vlaku:

— nepieruSenost ovladaciho vedeni brzdovych systému
vlaku,

— dostupnost dodavky brzdné energie po celém vlaku,

— stav systémd hlavni brzdy a zajiStovaci brzdy a stav
vSech c¢asti (veetné jednoho nebo vice ovladacich prvki)
téchto systémi, které¢ lze fidit a/nebo vypnout nezavisle
(jak je popsano vySe v prvnim odstavci tohoto bodu),
s vyjimkou dynamické brzdy a brzdového systému spoje-
ného s trakénimi systémy.

Béhem jizdy musi mit strojvedouci moznost zkontrolovat ze
své polohy v kabiné:

— stav ovladaciho vedeni brzdovych systémi vlaku,

— stav dodavek energie pro brzdéni vlaku,

— stav dynamické brzdy a brzdového systému spojeného
s trakénim systémem, pokud je zahrnut do vykonu nouzo-
vého brzdéni v normalnim rezimu,

— stav brzdéni nebo odbrzdéni alespoil jedné Casti (ovladaci
prvek) hlavniho brzdového systému, kterd je ovladana
samostatné (napf. Cast, ktera je nainstalovana na vozidle
vybaveném aktivni kabinou).

Funkce poskytujici vySe popsané informace personalu je
funkei zasadniho vyznamu pro bezpecnost vzhledem
k tomu, Ze ji pouziva personal k hodnoceni ucinku brzd
vlaku.

V pripadé, ze lokalni informace zajistuji kontrolky, zajistuje
pozadovanou uroven bezpecnosti pouziti harmonizovanych
kontrolek.

V ptipadé€, Ze je pouzit centralni ovladaci systém umoziujici
personalu provadét vSechny kontroly z jednoho mista (tj.
z kabiny strojvedouciho), musi byt pfedmétem studie spoleh-
livosti z hlediska zptisobu poruchy soucasti, redundance,
pravidelnych kontrol a dal§ich ustanoveni; na zakladé této
studie budou definovany provozni podminky centralniho
ovladaciho systému, které budou uvedeny v provozni doku-
mentaci popsané v bodé¢ 4.2.12.4.
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4.2.4.10.

7) Platnost pro vozidla uréena pro pouziti ve volném ob&hu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro
konstrukéni vlastnosti vozidla (napf. pfitomnost kabiny,...).

Piipadny pozadovany pienos signalii mezi vozidlem a dal$im
vozidlem (vozidly) s nim spojenym(-i) pro potfeby zajisténi
informaci o brzdovém systému na urovni vlaku musi byt
zdokumentovan s ohledem na funkéni hlediska.

Tato TSI nenafizuje zadné technické feseni ohledné fyzického
rozhrani mezi vozidly.

Pozadavky na brzdy pro potieby nouzového
odtazeni

1)  Vsechny brzdy (nouzova, provozni, zajiStovaci) musi byt
vybaveny zafizenimi umoziujicimi jejich  odbrzdéni
a vypnuti. Tato zafizeni musi byt pfistupnd a funkéni bez
ohledu na to, zda je vlak nebo viiz pohanény, nepohanény
nebo odstaveny bez jakékoli dostupné energie.

2)  Pro vozidlové jednotky urcené k provozu na jinych systé-
mech rozchodu koleje nez 1520 mm musi byt mozné po
poruse za provozu odtdhnout vlak bez jakékoli energie
dostupné na jeho palubé pomocnym vozidlem vybavenym
pneumatickym  brzdovym  systémem  kompatibilnim
s brzdovym systémem UIC (hlavni potrubi jako ovladaci
vedeni brzdového systému).

Pozndmka: Mechanicka a pneumatickd rozhrani pomocného
vozidla viz bod 4.2.2.2.4 této TSI

3) Béhem odtahovani musi byt mozné ovladat ¢ast brzdového
systému odtahovaného vlaku pomoci ovladacich prvkl; za
ucelem splnéni tohoto pozadavku je pfipustné vyuzit nizkého
napéti z baterie pro napéjeni fidicich obvodi odtahovaného
vlaku.

4)  Utinek brzdéni odtahovaného vlaku v tomto konkrétnim
provoznim rezimu musi byt vyhodnocen pomoci vypoctu,
ale nemusi byt stejny jako Gcinek brzdy popsany v bodé
4.2.4.5.2. Vypocéteny ucinek brzdéni a provozni podminky
pii odtahovani musi byt zahrnuty do technické dokumentace
popsané v bodé 4.2.12.

5)  Tento pozadavek v bod¢ 4.2.4.10 odst. 4 neplati pro vozidla,
ktera jsou provozovana ve vlakové sestavé leh¢i nez 200 tun
(stav zatizeni ,.konstrukéni hmotnost v provoznim stavu®).
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4.2.5. Prvky tvkajici se cestujicich

Nasledujici netiplny seznam uvadi pouze pro informaci piehled
zakladnich parametra feSenych TSI tykajici se osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, které plati pro konvenéni vozi-
dlové jednotky urcené k piepravé cestujicich:

— sedadla, véetné vyhrazenych sedadel,

— prostory pro invalidni voziky,

— vngjsi dvefe véetné rozmérl, rozhrani ovladacich prvki pro
cestujici,

— vnitini dvefe véetné rozmérl, rozhrani ovladacich prvki pro
cestujici,

— toalety,

— pruchozi cesty,

— osvétleni,

— informacni systém pro cestujici,

— zmény vysky podlahy,

— drzadla/madla,

— spaci oddily s pfistupem pro invalidni voziky,

— poloha schodu pro nastup a vystup vcetné schodti a pomticek
pro nastup.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny nize v tomto bod¢.

4.25.1. Sanitdrni systémy

1) Materialy pouzité pro skladovani a rozvod vody do sanitarnich
systému ve vozidle (napf. nadrz, ¢erpadlo, potrubi, vodovodni
kohoutek a material a kvalita tésnéni) musi spliiovat pozadavky
platné pro vodu urc¢enou k lidské spotiebé v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2184 (V).

2) Sanitarni systémy (toalety, umyvarny, zafizeni baru/restaurace)
musi zabranit vypousténi odpadnich vod, které mohou $kodit
zdravi lidi nebo poskozovat Zivotni prostiedi. Vypousténé
latky (tj. upravena voda) musi byt v souladu s nasledujicimi
smérnicemi (s vyjimkou vody s mydlem piimo vypousténé
z umyvadla):

— bakterialni obsah odpadni vody vypousténé ze sanitarnich
systémi nesmi v zadném piipadé prekrocit hodnotu bakte-
ridlniho obsahu stfevnich enterokokll a stfevnich bakterii
Escherichia coli specifikovanou jako ,,dobra®“ pro vnitro-
zemské vody ve smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2006/7/ES (?) o fizeni jakosti vod ke koupani,

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2184 ze dne 16. prosince 2020

o jakosti vody urené k lidské spotiebé (Uf. vést. L 435, 23.12.2020, s. 1).

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/7/ES ze dne 15. dnora 2006 o fizeni
jakosti vod ke koupani a o zruSeni smérnice 76/160/EHS (Ut. vést. L 64, 4.3.2006,
s. 37).
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3)

4)

— pfi procesu Upravy vody nesmi byt pouzivany latky, které
jsou uvedeny v priloze I smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2006/11/ES (') o zne¢istovani nékterymi nebezped-
nymi latkami vypous§ténymi do vodniho prostfedi Unie.

Aby byl omezen rozptyl vypousténé tekutiny podél trati, musi
k vypousténi z jakéhokoli zdroje dochazet pouze smérem dold,
pod ramem skiin¢ vozidla ve vzdalenosti do 0,7 metru od
podélné osy vozidla.

V technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 musi byt
uvedeny nasledujici informace:

— pfitomnost a typ toalet ve vozidle,

— vlastnosti splachovaciho média, pokud se nejedné o Cistou
vodu,

— charakter systému pro Upravu vypousténé vody a normy,
podle kterych byla posuzovana shoda.

4252. Zvukovy komunikac¢ni systém

1)

2)

3)

4)

5)

Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla uréena k prepravé
cestujicich a vozidla ur€ena k tazeni vlakti osobni dopravy.

Vlaky musi byt vybaveny minimdlné témito prostiedky
zvukové komunikace:

— pro hlaSeni personalu cestujicim ve vlaku,

— pro vnitfni komunikaci mezi persondlem a zejména mezi
strojvedoucim a persondlem v prostoru pro cestujici
(pokud existuje).

Zatizeni musi byt schopno zistat v pohotovostnim rezimu
nezavisle na hlavnim zdroji energie minimaln¢ tfi hodiny.
V pohotovostnim rezimu musi byt zafizeni funk¢ni v ndhod-
nych intervalech a dobach po kumulovanou dobu 30 minut.

Komunika¢ni systém musi byt navrzen tak, aby zistala
v provozu minimalné polovina jeho reproduktort (rozmisté-
nych po celém vlaku) v piipadé poruchy jednoho z ptenoso-
vych prvki nebo pfipadné musi byt k dispozici jiné
prostfedky poskytovani informaci cestujicim v piipadé
poruchy.

Predpisy pro komunikaci cestujicich s persondlem vlaku jsou
uvedeny v bodé 4.2.5.3 (nouzové signalizace pro cestujici)
a v bod¢ 4.2.5.4 (komunikacni zafizeni pro cestujici).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/11/ES ze dne 15. tnora 2006 o zned&is-
tovani nékterymi nebezpenymi latkami vypousténymi do vodniho prostfedi Spolecen-
stvi (UE. vést. L 64, 4.3.2006, s. 52).
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6)

Platnost pro vozidla urena pro pouziti ve volném obé&hu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro
konstrukéni charakteristiky vozidla (napf. pfitomnost kabiny,
systému komunikaéniho rozhrani s personalem,...).

Pfipadny pozadovany pienos signalli mezi vozidlem a dal$im
vozidlem (vozidly) s nim spojenym(-i) pro potieby komuni-
ka¢niho systému na urovni vlaku musi byt zdokumentovan
s ohledem na funké¢ni hlediska.

Tato TSI nenafizuje zadné technické feSeni ohledné fyzic-
kého rozhrani mezi vozidly.

4.2.53. Nouzova signalizace aktivovana cestujicimi:

4253.1. Obecné

D

2)

Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla urcena k prepravé
cestujicich a vozidla urcena k tazeni vlakii osobni dopravy.

Funkce nouzové signalizace umoziiuje kterékoli osobé
nachézejici se ve vlaku upozornit strojvedouciho na potenci-
alni nebezpeci a jeji aktivace ma dopad na provozni Groven
(napt. zahdjeni brzdéni pii absenci reakce ze strany strojve-
douciho); jedna se o bezpecnostni funkei, na kterou se vzta-
huji pozadavky uvedené v tomto bod¢ vcetné bezpecnostnich
hledisek.

4.2.53.2. Pozadavky na informacni rozhrani

D

2)

3)

4)

S vyjimkou toalet a ulicek musi byt kazdy oddil, kazdy
nastupni prostor a vSechny ostatni oddélené prostory urcené
pro cestujici vybaveny minimalné jednim zfetelné viditelnym
a oznaenym vystraznym zafizenim, kterym je podavana
informace strojvedoucimu v pfipadé mozného nebezpeci.

Vystrazné zafizeni musi byt navrzeno tak, aby cestujici po
jeho aktivaci nemohli alarm zrusit.

Po spusténi nouzové signalizace cestujicim musi vizualni
i akusticka signalizace ohlaSovat strojvedoucimu, ze byla
spusténa jedna nebo vice nouzovych signalizaci pro cestujici.

Zatizeni v kabiné¢ musi umoziovat strojvedoucimu potvrdit
piijeti vystrazného signalu. Potvrzeni od strojvedouciho musi
byt zietelné v misté, odkud byla spusténa nouzova signali-
zace aktivovana cestujicimi, a musi vypnout akusticky signal
v kabiné.
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4.2.5.33.

42534,

4a) V pripadé vicenasobné aktivace spusti strojvedouci
potvrzenim nouzové signalizace pro cestujici u prvniho akti-
vovaného zafizeni nouzové signalizace pro cestujici auto-
matické potvrzeni pro vSechna dal$i aktivovand zafizeni,
dokud nebudou vsechna aktivovana zafizeni resetovana.

5) U vozidel ur¢enych k provozu bez personalu (kromé stroj-
vedouciho) musi systém na podnét strojvedouciho umoznit
komunikac¢ni spojeni mezi kabinou strojvedouciho a mistem,
kde byla nouzova signalizace spusténa (byly nouzové signa-
lizace spustény). U vozidel uréenych k provozu s personalem
(krom¢ strojvedouciho) je povoleno mit toto komunikaéni
spojeni zfizené mezi kabinou strojvedouciho a vlakovym
personalem.

Systém musi umoznit strojvedoucimu zrusit toto komuni-
kaéni spojeni na jeho podnét.

6)  Systém musi obsahovat zafizeni umoznujici personalu rese-
tovat nouzovou signalizaci pro cestujici.

Pozadavky na aktivaci brzdy nouzovou signalizaci pro cestujici

1) Kdyz vlak zastavuje u nastupi§té nebo odjizdi od nastupiste,
musi aktivace nouzové signalizace pro cestujici vést
k pfimému spusténi provozni brzdy nebo zachranné brzdy
a k Oplnému zastaveni. V tomto piipadé musi systém
umoziiovat strojvedoucimu zrusit jakékoli automatické
brzdéni vyvolané nouzovou signalizaci pro cestujici az po
uplném zastaveni vlaku.

2) 'V ostatnich situacich musi byt 10 +/— 1 sekund po aktivaci
(prvni) nouzové signalizace pro cestujici spusténa minimalné
automaticka provozni brzda, pokud neni do té¢ doby strojve-
doucim potvrzena nouzova signalizace pro cestujici. Systém
musi umoznit strojvidei kdykoli zrusit automatické brzdéni
spusténé nouzovou signalizaci pro cestujici.

Kritéria pro vlak odjizdgjici od nastupisté

1) Vlak se povazuje za odjizdé€jici od nastupisté v dobé od
okamziku, kdy se stav dvefi zméni z ,,uvolnéné* na ,,zaviené
a zajisténé” do okamziku, kdy cast vlaku opusti nastupiste.

2) Tento okamzik musi byt zji§tén na palubé (pomoci funkce
umoziujici fyzické zjiSténi nastupiSt¢ nebo na zakladé
kritérii rychlosti, vzdalenosti nebo jakychkoli alternativnich
kritérif).

3)  Palubni zafizeni vozidel ur¢enych k provozu na tratich, které
jsou vybaveny tratovym fidicim a zabezpelovacim
systétmem ETCS (véetné informaci tykajicich se ,,dvefi pro
cestujici uvedenych v piiloze A index 7 TSI Rizeni a zabez-
peceni), musi byt schopno piijimat ze syst¢ému ETCS infor-
mace tykajici se nastupisté.
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4.2.5.3.5.

4.2.5.3.6.

4.2.5.3.7.

Bezpecnostni pozadavky

1)  Pro scénéf ,selhani systému nouzové signalizace pro cestu-
jici, vzhledem k némuz cestujici nemuize zahajit aktivaci
brzdy, aby zastavil vlak odjizdéjici od nastupisté* musi byt
prokazano, ze riziko je usmériiovano na pfijatelnou Groven
pti zohlednéni skuteCnosti, ze tato funkéni porucha ma
zasadni vliv na bezpe¢nost a mize vést pifimo k ,,jednomu
smrtelnému a/nebo vaznému zranéni®.

2)  Pro scénaf ,,selhani systému nouzové signalizace pro cestu-
jici, vzhledem k némuz strojvedouci nedostane informaci
v piipadé aktivace nouzové signalizace pro cestujici” musi
byt prokazano, ze riziko je usmériiovano na piijatelnou
uroven pii zohlednéni skute¢nosti, ze tato funkéni porucha
ma zasadni vliv na bezpecnost a miize vést ptimo k ,,jednomu
smrtelnému a/nebo vaznému zranéni.“

3) Prokazani shody (postup posouzeni shody) je popsano
v bod¢ 6.2.3.5 této TSL

ZhorSeny rezim

1)  Vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho musi
byt vybaveny zafizenim, které umoziiuje opravnénym
¢lentim personalu vlaku vypnout systém nouzové signalizace
pro cestujici.

2) Pokud systém nouzové signalizace pro cestujici nefunguje
bud’ v dusledku tmyslného vypnuti ze strany personalu
z duvodu technické zavady, nebo spfazeni vozidla s nekom-
patibilnim vozidlem, musi to byt trvale signalizovano stroj-
vedoucimu v aktivni kabiné a spusténi nouzové signalizace
pro cestujici musi vést k pfimému spusténi brzdéni.

3)  Vlak s odpojenym systémem nouzové signalizace pro cestu-
jici nespliiuje minimalni pozadavky na bezpe¢nost a interope-
rabilitu stanovené v této TSI, a musi byt proto povazovan za
vlak ve zhorSeném rezimu.

Platnost pro vozidla ur¢ena pro pouziti ve volném obé&hu:

1) Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro
konstrukéni charakteristiky vozidla (napt. ptitomnost kabiny,
systému komunika¢niho rozhrani s personalem,...).

2)  Piipadny pozadovany pfenos signalii mezi vozidlem a dal$im
vozidlem (vozidly) s nim spojenym(-i) pro potfeby systému
nouzové signalizace pro cestujici na urovni vlaku musi byt
proveden a zdokumentovan s ohledem na funkéni hlediska
popsana vyse v tomto bode¢.

3) Tato TSI nenafizuje zadné technické feSeni ohledné fyzic-
kého rozhrani mezi vozidly.
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4254,

4.2.5.5.

4.2.5.5.1.

4.25.5.2.

Komunikaéni zafizeni pro cestujici

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla uréena k ptepravé
cestujicich a vozidla ur€ena k tazeni vlakti osobni dopravy.

Vozidla urcena k provozu bez personalu (kromé strojvedou-
ciho) musi byt vybavena ,komunikacnim zafizenim® pro
cestujici umoziujicim informovat osobu, ktera podnikne
odpovidajici kroky.

Pozadavky na umisténi ,,komunika¢niho zatizeni“ jsou stejné
jako pozadavky platné pro nouzovou signalizaci pro cestujici
definované v bod¢ 4.2.5.3.

Tento systém musi umoznovat vyzadani komunikacniho
spojeni z podnétu cestujiciho. Systém musi umoznit osobé¢,
kterd je pfijemcem této komunikace (napf. strojvedoucimu)
zrusit ze svého podnétu toto komunikacni spojeni.

Rozhrani ,.komunika¢niho zafizeni” pro cestujici musi byt
oznaceno harmonizovanym znakem, musi zahrnovat vizualni
a hmatové symboly a musi vydavat vizudlni a zvukovou
indikaci pouzivani zafizeni. Tyto prvky musi byt v souladu
s TSI tykajicich se osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Platnost pro vozidla urena pro pouziti ve volném obé¢hu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro
konstruk¢ni charakteristiky vozidla (napf. pfitomnost kabiny,
systému komunika¢niho rozhrani s personalem,...).

Piipadny pozadovany pienos signalli mezi vozidlem a dalSim
vozidlem (vozidly) s nim spojenym(-i) pro potfeby komuni-
ka¢niho systému na urovni vlaku musi byt zdokumentovan
s ohledem na funkéni hlediska.

Tato TSI nenafizuje zadné technické feSeni ohledné fyzic-
kého rozhrani mezi vozidly.

Existence nebo neexistence komunikacnich zafizeni se
zaznamena v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12.2.

Vnéjsi dvefe: nastup a vystup cestujicich
do/z kolejového vozidla

Obecné

1)  Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla urcena k ptepravé
cestujicich a vozidla urcena k tazeni vlakii osobni dopravy.

2) Dvefe urCené pro personal a naklad jsou feSeny v bodech
4.2.2.8 a4.29.1.2 této TSI

3) Ovladani vnéjsich vstupnich dvefi pro cestujici je funkei

zasadniho vyznamu pro bezpeénost; funkéni a bezpecnostni
pozadavky stanovené v tomto bodé jsou nezbytné k zajisténi
pozadované Grovné bezpecnosti.

Pouzita terminologie

D

V kontextu tohoto bodu se ,,dvefmi* rozumi vné&j§i vstupni
dvete pro cestujici (s jednim nebo vice kfidly) urcené
primarné¢ pro nastup cestujicich do vozidlové jednotky
a vystup cestujicich z vozidlové jednotky.



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 79

4.2.5.53.

2)

3)

4)

5)

6)

»Zajisténé dvefe“ jsou dvefe drzené v zaviené poloze
fyzickym zatizenim blokovéni dvefi.

,Dvefe uzamené mimo provoz“ jsou dvefe zajisténé
v zaviené poloze ruéné ovladanym mechanickym bloko-
vacim zafizenim.

,,0djisténé” dvetfe jsou dvefe, které mohou byt otevieny
pomoci lokalniho popft. centralniho ovladaciho prvku.

Pro tucely tohoto bodu se piedpoklada, ze vlak je v klidu,
kdyz se rychlost snizila na 3 km/h a méné.

Pro ucely tohoto bodu se ,,personalem vlaku* rozumi jeden
¢len personalu ve vlaku, ktery odpovida za kontroly souvi-
sejici se systémem dvefi; muze to byt strojvedouci nebo jiny
¢len personalu ve vlaku.

Zavirani a zajisténi dvefi:

D

2)

3)

4)

Zatizeni na ovladani dvefi musi umoznit personalu vlaku
zaviit a zajistit vSechny dvefe pfed odjezdem vlaku.

V pfipadé, ze je nutné zasunout pohyblivy schidek, musi
sekvence uzavirani dvefi zahrnovat pohyb schidku do zasu-
nuté polohy.

Pokud je centralni zavirani a zajiSténi dvefi aktivovano
lokalnim ovladacim prvkem umisténym vedle dveii, je povo-
leno, aby tyto dvefe zlstaly otevieny, zatimco ostatni dvefe
se uzaviou a zajisti. Ovladaci systém dvefi musi umoziovat
personalu nasledné zaviit a zajistit tyto dvefe jesté pred
odjezdem.

Dvefe musi byt zaviené a zajiSténé az do jejich odjiSténi
v souladu s bodem 4.2.5.5.6. V ptipad¢ ztraty napajeni ovla-
daciho systému dvefi musi dvefe zlstat zajiSténé blokovacim
mechanismem.

Poznamka: Vystrazny signal pii zavirdni dvefi viz bod 4.2.2.3.2

5)

TSI PRM.

Detekce piekazky dvefi:

Vnéjsi vstupni dvete pro cestujici musi obsahovat zafizeni,
které detekuje, zda se dvefe zaviraji za pfitomnosti prekazky
(napft. cestujiciho). Je-li detekovana piekazka, dvetfe se musi
automaticky zastavit a po omezenou dobu zustat prichozi
nebo se znovu oteviit. Citlivost systému musi byt takova,
aby byl schopen detekovat piekazku v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [17], pfi¢emz na piekazku
mize puasobit maximalni sila v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [17].
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4.25.54.

4.2.5.5.5.

42.55.6.

Uzamceni dvefi mimo provoz:

D

2)

,Dvefe uzamcené mimo provoz® jsou dvefe zajisténé
v zaviené poloze ruéné ovladanym mechanickym bloko-
vacim zafizenim (pro personal vlaku nebo pracovniky
udrzby).

Toto zafizeni pro uzamceni dvefi mimo provoz musi:

— odpojit dvefe od jakéhokoli piikazu k otevieni,

— dvefe mechanicky zablokovat v zaviené poloze,

— aktivovat hlaseni o stavu odpojovaciho zafizeni,

— umoznit obejit dvefe ,,systtmem kontroly zavieni dveti“.

Informace, které ma personal vlaku k dispozici:

1)

2)

3)

4)

5)

Personal vlaku musi mit moznost kdykoli zkontrolovat, zda
jsou vSechny dvefe zaviené a zajiSténé, pomoci vhodného
»Systému kontroly zavieni dvefi®.

Pokud jedny nebo vice dvefi nejsou zajisténé, musi byt tato
skute¢nost trvale signalizovana personalu vlaku.

Personalu vlaku musi byt signalizovana jakakoli zavada
zavirani a/nebo zaji$téni dvefi.

Nouzové otevieni jednéch nebo nékolika dvefi musi byt
signalizovano personalu vlaku zvukovym a vizudlnim vystra-
znym signalem.

,Dvefe uzamené mimo provoz“ mohou byt ,systémem
kontroly zavieni dvefi* obejity.

Otevirani dvefi

1)

2)

3)

Vlak musi byt vybaven ovladacimi prvky na odjiSténi dveri,
které umozni personalu vlaku nebo automatickému zatizeni
spojenému se zastavenim u nastupisté¢ ovladat uvolnéni dvefi
samostatné na kazdé strané, a umoznit tak jejich otevieni
cestujicimi, popfipadé¢ centralnim piikazem k otevieni,
kdyz vlak zastavi.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku

staniéni nastupisté* v piipadé, ze se instaluje ETCS, jsou
definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

U kazdych dvetfi musi byt pro cestujici piistupné lokalni
ovladaci prvky nebo oteviraci zafizeni zevnitf i zvenku vozu.
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4)

V ptipadé, Ze je nutné rozlozit pohyblivy schidek, musi
sekvence otevirani dveti zahrnovat pohyb schiidku do rozlo-
zené polohy.

Poznamka: Vystrazny signal pfi otevirani dveifi viz bod 4.2.2.4.2
TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

42.55.7. Blokovani trakce ovladanim dvefi:

1)

2)

Trakéni vykon musi byt mozné pouzit pouze tehdy, jsou-li
vSechny dvefe zaviené a zajiSténé. To musi byt zajiSténo
pomoci automatického systému blokovani trakce dvefmi.
Systém blokovani trakce dvefmi musi zabrafiovat pouziti
trakéniho vykonu, kdyz nejsou v§echny dvete zaviené a zajis-
téné.

Systém vzajemného blokovani dvefi a trakce musi byt
opatfen moznosti manualniho vyfazeni, které miuze byt akti-
vovano strojvedoucim ve vyjimeénych situacich k pouziti
trakce, i kdyZ nejsou vSechny dvete zaviené a zajisténé.

4.2.5.5.8. Bezpecnostni pozadavky pro body 4.2.5.5.2 az 4.2.5.5.7

D

2)

Pro scénaf ,jedny dvefe jsou odemceny (pficemz personal
vlaku neni o tomto stavu dvefi fadné informovan), odbloko-
vany nebo otevieny v nevhodném misté (napf. na nespravné
strané vlaku) nebo za nevhodné situace (napf. za jizdy
vlaku)“, musi byt prokdzano, ze riziko je usmériiovano na
pfijatelnou uroven pii zohlednéni skute¢nosti, ze tato funkéni
porucha ma zasadni vliv na bezpecnost a muze vést piimo k:

— ,jednomu  smrtelnému a/nebo  vaznému  zranéni“
u vozidel, u nichz se nepiedpokladd, Zze cestujici
zustanou stat v prostoru dvefi (dalkova doprava), nebo

— ,jednomu  smrtelnému a/nebo  vaznému  zranéni“
u vozidel, u nichz néktefi cestujici zlstavaji za normal-
niho provozu stat v prostoru dvefi.

Pro scénaf ,,vice dvefi je odemceno (pficemz personal vlaku
neni o tomto stavu dvefi fadné informovan), odblokovano
nebo otevieno v nevhodném misté (napf. na nespravné strané
vlaku) nebo za nevhodné situace (napt. za jizdy vlaku),
musi byt prokdzano, ze riziko je usmérfiovano na piijatelnou
aroven pii zohlednéni skute¢nosti, ze tato funkéni porucha
ma zasadni vliv na bezpe¢nost a mize vést ptimo k:

— ,,smrtelnému a/nebo vaznému zranéni* u vozidel, u nichz
se neptedpoklada, ze cestujici zlstanou stat v prostoru
dveti (dalkova doprava), nebo

— smrtelnym a/nebo vaznym zranénim* u vozidel, u nichz
néktefi cestujici zustavaji za normalniho provozu stat
v prostoru dvefi.
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4.2.5.5.9.

4.2.5.5.10.

3)  Prokazani shody (postup posouzeni shody) je popsano
v bodé 6.2.3.5 této TSL

Nouzové otevirani dvefi

Vnitini zafizeni pro nouzové otevirani dveri:

1)  Vsechny dvefe musi byt vybaveny individualnim vnitinim
zafizenim pro nouzové otevirani dvefi, které je pfistupné
cestujicim a které umozni oteviit dvefe; toto zafizeni musi
byt aktivni pii rychlosti nizsi nez 10 km/h.

2) Je ptipustné, aby toto zafizeni bylo aktivni pfi jakékoli rych-
losti (nezavisle na jakémkoli rychlostnim signalu); v tom
pfipadé musi byt toto zafizeni ovladano az po provedeni
nejméné dvou ukont.

3) Neni vyzadovano, aby toto zafizeni mélo vliv na ,dvefe
vyfazené z provozu“. V takovém piipadé muze byt potieba
nejprve dvefe odemknout.

Bezpecnostni pozadavek:

4)  Pro scénaf ,,selhani systému vnitiniho zafizeni pro nouzové
otevirani dvefi dvou sousednich dvefi na prichozi trase
(podle definice v oddile 4.2.10.5 této TSI), pficemz systém
zafizeni pro nouzové otevirdni ostatnich dvefi ziistava
v provozu®, musi byt prokdzano, zZe riziko je usmériiovano
na pfijatelnou Uroven pii zohlednéni skuteCnosti, ze tato
funkéni porucha méa zasadni vliv na bezpeCnost a miize
vést ptimo k ,jednomu smrtelnému a/nebo vaznému
zranéni®.

Splnéni bezpecnostnich pozadavkl (postup posouzeni shody)
je popsano v bodé¢ 6.2.3.5 této TSI.

Vnéjsi zafizeni pro nouzové otevirani dvefi:

5)  VsSechny dvefe musi byt vybaveny individuadlnim vné&j$im
zafizenim pro nouzové otevirani dvefi, které je pfistupné
zachrannym pracovnikim a které umozni otevirani dvefi
v ptipadé nouze. Neni vyzadovano, aby toto zafizeni mélo
vliv na ,dvefe vyfazené z provozu“. V takovém piipadé
musi byt dvefe nejprve odemceny.

Rucéni otevirani dveri:

6)  Pii ruénim otevirani dvefi musi byt sila, kterou ma pfislusna
osoba vyvinout, v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
J-1, »MS index [17] «.

Platnost pro vozidla urena pro pouziti ve volném obé&hu:

1)  Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro
konstruk¢ni vlastnosti vozidla (napf. pfitomnost kabiny,
systému komunika¢niho rozhrani s persondlem pro ovladani
dveti, ...).

2) Piipadny pozadovany ptenos signali mezi vozidlem a s nim
spojenym dal§im vozidlem (vozidly) pro potieby dvetniho
systému na trovni vlaku musi byt proveden a zdokumen-
tovan s ohledem na funkéni hlediska.
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4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.25.8.

3)

Tato TSI nenafizuje zadné technické feSeni ohledné fyzic-
kého rozhrani mezi vozidly.

Konstrukce systému vnéj§ich dvefti

)

2)

3)

4)

5)

Je-li vozidlo vybaveno dvefmi pro cestujici urenymi pro
nastup do vlaku a vystup z vlaku, plati nasledujici ustano-
veni:

Dvete musi byt vybaveny priihlednymi okny umoziujicimi
cestujicim zjistit pritomnost nastupiste.

Vnéjsi povrch vozidel pro cestujici musi byt navrzen tak,
aby nedovoloval jizdu osob vné vozu, kdyZz jsou dvefe
zaviené a zajisténé.

Jako opatieni zabranujici jizdé osob vné vozu nesmi byt na
vngjsi strané dveiniho systému umisténa drzadla nebo musi
byt navrzena tak, aby se jich nedalo drzet, kdyz jsou dvefe
zaviené.

Zachytné tyCe a drzadla musi byt namontovana pevné, aby
odolala silam, které jsou na n¢ vyvijeny béhem provozu.

Mezivozové (pftechodové) dveie

D

2)

Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla uréena k ptepravé
cestujicich.

V pfipadé, zZe je vozidlo vybaveno dveimi pro piechod mezi
vozidly na koncich osobnich vozl nebo na koncich jednotek,
musi byt vybaveny zafizenim, které umozni jejich zajisténi
(napf. kdyz dvefe nejsou spojeny prechodovym mustkem pro
pruchod cestujicich mezi vozy nebo jednotkami apod.).

Kvalita vzduchu v interiérech

D

2)

Mnozstvi a kvalita vzduchu zajisténého v prostorech vozidel
uréenych pro cestujici a/nebo personal musi byt takové, aby
nevzniklo zadné ohrozeni zdravi cestujicich nebo personalu
nad ramec ohrozeni vzniklého z kvality vnéjSiho okolniho
vzduchu. Toho je dosazeno pii splnéni pozadavkid stanove-
nych nize.

Ventilaéni systém musi v interiéru udrzovat pfijatelnou
hladinu CO, pfi provoznich podminkéch.

Hladina CO, nesmi piekrocit 5 000 ppm pfi vSech provoz-
nich podminkach s vyjimkou dvou nésledujicich ptipadi:

— V ptipadé pieruSeni ventilace v dusledku pferuSeni hlav-
niho napajeni nebo poruchy systému musi nouzové
opatieni zajistit pfisun vnéjsiho vzduchu do vSech prostor
pro cestujici a personal.
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4.2.5.9.

4.2.6.
4.2.6.1.

Pokud je toto nouzové opatieni zajisténo pomoci venti-
lace napajené z baterii, je nutné definovat dobu, po
kterou hladina CO, ziistane pod 10 000 ppm za piedpo-
kladu zatizeni cestujicimi odvozeného od stavu zatizeni
konstrukéni hmotnost pfi normalnim uzitecném zati-
zeni®.

Postup posuzovani shody je definovan v bodé 6.2.3.12.

Tato doba nesmi byt krat$i nez 30 minut.

Tato doba musi byt zdokumentovana v technické doku-
mentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSI.

— V piipadé vypnuti nebo uzavieni vSech prostiedkd vnéjsi
ventilace nebo vypnuti systému klimatizace s cilem
zabranit vystaveni cestujicich pfipadnym zplodindm
z vngjsiho prostiedi, zejména v tunelech, a v ptipadé¢
pozaru podle popisu uvedeného v bod¢ 4.2.10.4.2.

Boé¢ni okna

1)

V pitipadé, Ze cestujici mohou oteviit bo¢ni okna a personal
vlaku nemtize tato okna zamknout, musi byt velikost otvoru
omezena tak, aby jim nebylo moZné prostréit kulovity
ptedmét o praméru 10 cm.

Podminky prostredi a aerodynamické vlivy

Podminky prostfedi — obecné

D

2)

3)

4)

Podminky prostiedi jsou fyzické, chemické nebo biologické
podminky, které pisobi vné vyrobku a kterym je vyrobek
vystaven.

Podminky prostredi, kterym jsou kolejova vozidla vystavena,
ovliviyji konstrukei kolejovych vozidel a konstrukei jejich
prvka.

Parametry prostfedi jsou popsany v nasledujicich bodech.
Pro kazdy parametr prostiedi je definovano nominalni
rozmezi, které se v Evropé nejCastéji vyskytuje a slouzi
jako zaklad pro interoperabilni kolejovd vozidla.

Pro nékteré parametry prostiedi jsou definovana i jina nez
nominalni rozmezi. V takovém piipadé je nutné pro
konstrukci kolejovych vozidel zvolit pfislusné rozmezi.

Pro funkce identifikované v nasledujicich bodech musi byt
v technické dokumentaci popsana opatfeni pro konstrukci
a/nebo zkouSeni, ktera je nutno provést, aby kolejové
vozidlo splnilo pozadavky TSI v tomto rozmezi.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

5)  Zvolené rozmezi (zvolena rozmezi) musi byt zaznamenano
do technické dokumentace popsané v bodé¢ 4.2.12 této TSI
jako charakteristika kolejového vozidla.

6) 'V zavislosti na zvolenych rozmezich a provedenych opatfe-
nich (popsanych v technické dokumentaci) mohou byt
ptipadné nutnd provozni pravidla pro zajisténi technické
kompatibility mezi kolejovymi vozidly a podminkami
prostredi, které se mohou vyskytnout v nékterych castech
site.

Provozni pravidla jsou nutna zejména v piipadé, kdy kole-
jové vozidlo navrzené pro nominalni rozmezi je provozo-
vano na konkrétni trati, kde je toto nominalni rozmezi v urci-
tych obdobich roku ptekroceno.

7) Rozmezi, kterd je nutné zvolit, aby se zabranilo jakymkoli
omezujicim provoznim pravidlim souvisejicim s urcitou
zemépisnou oblasti a klimatickymi podminkami, pokud se
lisi od nomindlniho rozmezi, jsou specifikovana ¢lenskymi
staty a jsou uvedena v bodé 7.4 této TSI

Teplota

1)  Kolejova vozidla musi spliiovat pozadavky této TSI v jednom
(nebo vice) z rozsaht teplot T1 (— 25 °C az + 40 °C; nomi-
nalni) nebo T2 (—40 °C az+ 35 °C) nebo T3 (- 25 °C
az + 45 °C) v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
J-1, »M5 index [18] <.

2)  Zvoleny (zvolené) rozsah(y) teplot musi byt zdokumento-
vany v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této
TSL

3) Teplota, kterou je tieba vzit v uvahu pro ucely konstrukce
soucasti kolejovych vozidel, musi zohlediiovat jejich inte-
graci do kolejového vozidla.

Snih, led a kroupy

1) Kolejova vozidla musi spliiovat pozadavky této TSI, jsou-li
vystavena snéhu, ledu a kroupdm podle definice ve specifi-
kaci uvedené v dodatku J-1, »MS index [18] «, které
odpovidaji nominalnim podminkam (rozmezi).

2)  Vliv snéhu, ledu a krup, ktery je tfeba vzit v uvahu pro
ucely konstrukce soucasti kolejovych vozidel, musi zohled-
novat umisténi téchto soucasti v kolejovém vozidle.

3) 'V piipadé, ze jsou zvoleny nepiiznivéjsi podminky ,,snéhu,
ledu a krup®, musi byt kolejové vozidlo a ptislusné casti
subsystému navrzeny tak, aby spliiovaly pozadavky TSI
s ohledem na nasledujici scénafe:
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4)

— sn€hové zaveje (lehky snih s nizkym obsahem ekviva-

lentu vody) pokryvajici souvisle trat’ do vysky 80 cm
nad uroven temene kolejnice,

— prachovy snih, snézeni velkého mnozstvi lehkého sn¢hu

s nizkym ekvivalentnim obsahem vody,

— teplotni gradient, zmény teploty a vlhkosti béhem jedné

jizdy majici za nasledek tvorbu namrazy na kolejovém
vozidle,

— kombinovany vliv s nizkou teplotou podle teplotniho

pasma zvoleného podle definice uvedené v bod¢
42.6.1.1.

V souvislosti s bodem 4.2.6.1.1 (klimatické pasmo T2)
a s timto bodem 4.2.6.1.2 (nepfiznivé podminky ohledné
sné¢hu, ledu a krup) této TSI musi byt opatieni provedena
za UCelem splnéni pozadavkd TSI za téchto nepfiznivych
podminek identifikovana a ovéfena, zejména opatieni
ohledné konstrukce a/nebo zkouseni, kterd jsou pozadovana
pro splnéni nasledujicich pozadavkt TSI:

— pluh podle definice uvedené v bodé 4.2.2.5: navic schop-

nost odstrafiovat snih pfed vlakem.

Snih se povazuje za piekazku, kterda ma byt odstranéna
pluhem; v bod¢ 4.2.2.5 jsou definovany nésledujici poza-
davky (s odkazem na specifikaci uvedenou v dodatku
J-1, index [3]):

,»Pluh musi mit dostatecnou velikost, aby odstraioval
prekazky z drahy podvozku. Musi mit nedélenou
konstrukci a byt koncipovan tak, aby nehrnul ptekazky
smérem nahoru nebo doli. Za béznych provoznich
podminek spodni okraj pluhu musi byt tak blizko koleje,
jak to pohyby vozidla a prijezdni profil vozidla dovoluji.

V pudorysu by pluh mél mit ptiblizné profil ,V* s Gthlem
rozevieni maximalné 160°. Je mozno je konstruovat
s vyuzitim geometrie odpovidajici funkci sné¢hového
pluhu.*

Sily uvedené v bod¢ 4.2.2.5 této TSI jsou povazovany za
dostate¢né k odstranéni snéhu.

pojezd podle definice uvedené v bodé 4.2.3.5 této TSI:
s ohledem na snih a tvorbu ledu a mozny vliv na stabi-
litu jizdy a funkci brzd,

funkce brzd a dodavka energie pro brzdéni podle defi-
nice uvedené v bodé 4.2.4 této TSI,
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42.6.2.

4.2.6.2.1.

— signalizace pfitomnosti vlaku ostatnim podle definice
uvedené v bod¢ 4.2.7.3 této TSI,

— zajisténi vyhledu vpted podle definice uvedené v bodé
4.2.7.3.1.1 (Celni svétla) a 4.2.9.1.3.1 (viditelnost vpied)
této TSI, s fungujicim vybavenim celniho skla podle
definice uvedené v bodé 4.2.9.2,

— zajiSténi pfijatelnych pracovnich podminek strojvedou-
ciho podle definice uvedené v bod¢ 4.2.9.1.7 této TSI.

5)  Zvolené rozmezi pro ,snih, led a kroupy* (nominalni nebo
nepfiznivé) a piijaté opatfeni musi byt zdokumentovano
v technické dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12.2 této TSI.

Aerodynamické vlivy

1) Pozadavky uvedené v tomto bodé¢ plati pro vSechna kolejova
vozidla. U kolejovych vozidel provozovanych na systémech
s rozchodem koleje 1 520 mm a 1 600 mm plati v pfipadé
maximdlni rychlosti vys$§i nez mezni hodnoty uvedené
v bodech 4.2.6.2.1 az 4.2.6.2.5 postup pro inovativni feSeni.

2) Prujezd vlaku zpusobuje nepravidelné proudéni vzduchu
s proménnym tlakem a rychlosti proudéni. Tyto zmény
tlaku a rychlosti proudéni maji vliv na osoby, pifedméty
a budovy nachazejici se podél trati a rovnéz maji vliv na
kolejové vozidlo (napf. aerodynamické zatizeni konstrukce
vozidla, kmitani vybaveni vozidla) a je nutno je vzit
v uvahu pfii navrhu kolejovych vozidel.

3) Kombinovany vliv rychlosti vlaku a rychlosti proudéni
vzduchu zplsobuje aerodynamicky klopny moment, ktery
mize ovlivnit stabilitu kolejovych vozidel.

Utinky tlakové viny na cestujici na nastupidti a na pracovniky
podél traté

1) Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti Vi max
> 160 km/h jedouci v otevieném prostoru referencni rychlosti
Vi rer Nesmi zplisobit piekroceni rychlosti proudéni vzduchu
v kazdém misté meéteni definované ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [49], hodnota Ugs o, max uvedené
v této specifikaci.

2) Pro vozidla, ktera maji byt provozovana na sitich s rozchody
koleje 1524 mm a 1668 mm, se musi pouzit odpovidajici
hodnoty v tabulce 4 odkazujici na parametry specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [49]:
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M3
Tabulka 4
Mezni Kritéria
Misto méfeni Maximélni
. piipustna rych-
Rozchod Maximalni Mgéfeni . lost proudéni
koleje konstrukéni rych- provedené Meéfeni vzduchu na | Referenéni rychlost vy or (km/h)
105t Vig max (km/h) | V€ vySce | provedené ve trati (mezni ?
(mm) o . nad ;Zdéleioiti' hodnoty pro
emenem 0d 08y Koleje o m/s
Kolejnice U95 9% max (m/s))
1524 160 < Vi max 0,2 m 3,0m 22,5 Maximalni konstrukéni rych-
< 250 lost
1,4 m 3,0 m 18 200 km/h nebo maximalni
konstrukéni rychlost podle
toho, kterd z nich je nizsi
1 668 160 < Vi max 0,2 m 3, m 20 Maximalni konstrukéni rych-
<250 lost
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h nebo maximalni
konstrukéni rychlost podle
toho, kterd z nich je nizsi
250 < vtr,max 0,2 m 3,1 m 22 300 km/h nebo maximalni
konstrukéni rychlost podle
toho, kterd z nich je nizsi
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h
VM5
3) Specifikace uvedena v dodatku J-1, index [49] specifikuje:
— referen¢ni vlak, ktery ma byt zkousen pro pevné / pfedem
definované sestavy a vozidla posuzovana pro pouziti ve
volném obéhu;
— sestava, kterd ma byt zkouSena pro jednotlivd vozidla
vybavena kabinou strojvedouciho.
VM3
4) Postup posouzeni shody je popsan v bod¢ 6.2.3.13 této TSL;
VB
4.2.6.2.2. Tlakova razova vlna na cele vlaku
VM3

1) Mijeni dvou vlakt vytvaii aerodynamické zatizeni pro oba
vlaky. Parametry razové vlny na cele vlaku v otevieném
prostoru umoznuji definovat mezni aerodynamické zatizeni
vyvolané kolejovymi vozidly v otevieném prostoru v zavi-
slosti na osové vzdéalenosti koleji, na nichz ma byt vlak

provozovan.

Osova vzdalenost koleji zavisi na rychlosti a prujezdném
prufezu pfislusné trati. Minimalni hodnoty osové vzdalenosti
koleji v zavislosti na rychlosti a prijezdném prifezu piislusné

trati jsou uvedeny v TSI infrastruktura.
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2) Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vy$$i nez
160 km/h jedouci v otevieném prostoru svou referencni rych-
losti Vi rer na rozchodu koleje 1435 mm nesmi zptisobit, aby
maximdlni zmény tlaku mezi Spickami prekro€ily maximélni
ptipustnou zménu tlaku definovanou ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [49], posuzovanou v pozicich méfeni
definovanych v téze specifikaci.

3) Pro vozidla, kterd maji byt provozovéana na sitich s rozchody
koleje 1524 mm a 1668 mm, se musi pouzit odpovidajici
hodnoty v tabulce 4a odkazujici na parametry specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [49]:

Tabulka 4a

Mezni Kritéria

Misto méfeni

Maximalni
Rozchod konstrukéni Mifeni dené Meéfeni prove-
koleje rychlost Vir max crent provecenc | 4o ¢ ve vzdale-

(km/h) ve vySce nad

. nosti od os;
temenem kolejnice Y

koleje

Pripustna
zména tlaku
(Ap()S %,max)

Referenéni rychlost vy rer
(km/h)

1524 mm | 160 < Vygmax | 1,5 m az 3,0 m 2,5 m
< 250

1 600 Pa | Maximalni konstrukéni
rychlost

1668 mm [ 160 < vy max | 1,5 m az 3,0 m 2,6 m
< 250

800 Pa | Maximalni konstrukéni
rychlost

250 < Vgmax [ 1,5 m az 3,0 m 2,6 m

800 Pa 250 km/h

4) Sestava ovéfovana pomoci zkousky je specifikovana nize pro
rizné typy kolejovych vozidel:

— Vozidlo posuzované v pevné nebo predem definované
sestave:

— Samostatné vozidlo pevné sestavy nebo jakékoli uspo-
radani predem definované sestavy.

— Vozidlo posuzované pro pouziti ve volném ob&hu
(vlakové sestava, kterd neni ve fazi navrhu definovana):

— Vozidlo vybavené kabinou strojvedouciho musi byt
posuzovano samostatng.

— Ostatni vozidla: Pozadavek neplati.

5) Postup posouzeni shody je popsan v bodé 6.2.3.14 této TSI.
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42.6.23.

4.2.6.24.

Maximalni kolisani tlaku v tunelu

1) Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti 200 km/h nebo
vy$$i musi byt navrzena aerodynamicky tak, aby pro danou
kombinaci (referenéni piipad) rychlosti vlaku a prifezu tunelu
v piipadé samostatného prijezdu tunelem ve tvaru jedno-
duché vodorovné trubice (bez jakychkoli Sachet apod.) byly
splnény pozadavky na charakteristické kolisani tlaku, jak je
definovano v dodatku J-1, index [50].

2) Referencni vlak ovéfovany pomoci zkousky je specifikovan
pro ruzné typy kolejovych vozidel nasledovné:

i) vozidlo posuzované v pevné nebo predem definované
sestavé: posouzeni musi byt provedeno v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [50];

i) vozidlo posuzované pro volny obéh (vlakova sestava neni
ve fazi navrhu definovana) a vybavené kabinou strojve-
douciho: posouzeni musi byt provedeno v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [50];

iii) ostatni vozidla (osobni vozy pro volny obé&h): posouzeni
musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [50].

3) Postup posouzeni shody je popsan v bod¢ 6.2.3.15.

Boc¢ni vitr

1) Tento pozadavek plati pro vozidla s maximalni konstrukcni
rychlosti vys$si nez 140 km/h.

2) Pro vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti niz$i nez
250 km/h musi byt stanovena vétrna kiivka (CWC) nejcitli-
véjsiho vozidla v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
J-1, index [19].

3) Pro vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti rovnou nebo
vys$8i nez 250 km/h se musi vlivy bocniho vétru stanovit
podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [19] a byt
s ni v souladu.

4) Vysledna vétrna kiivka nejcitlivéjsiho vozidla posuzované
jednotky musi byt zaznamenana v technické dokumentaci
definované v bodé 4.2.12.
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42.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

Aerodynamicky Ucinek na kolejich se Stérkovym lozem

1) Tento pozadavek plati pro vozidla s maximalni konstrukéni
rychlosti vyssi nez 250 km/h.

2) Pozadavek na aerodynamicky ucinek vlakd na kolejich se
Stérkovym lozem s cilem omezit rizika zptsobena odléta-
vanim $térku je otevienym bodem.

Vnejsi svétla a svetelna a zvukova vystrazna zarizent
Vnéjsi svétla

1) Pro zadna vnéjsi svétla nebo osvétleni nesmi byt pouzita
zelend barva; tento pozadavek ma za cil zabranit jakékoli
zaméné s pevnou navesti.

2)  Tento pozadavek se nevztahuje na svétla o svitivosti nepfe-
sahujici 100 cd, ktera jsou soucasti tlacitek ovladani dvefi
pro cestujici (a nejsou trvale rozsvicena).

Celni svétlomety

1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavena kabinou strojve-
douciho.

2) Na cele vlaku musi byt umistény dva bilé ¢elni svétlomety
zajist'ujici strojvedoucimu viditelnost.

3) Tyto celni svétlomety musi byt umistény:

— ve stejné vySce nad temenem kolejnice, se stfedy ve
vysce 1500 az 2 000 mm nad temenem kolejnice,

— symetricky vici ose koleje s minimalni vzdalenosti mezi
jejich stfedy 1 000 mm.

4)  Barva svétla musi odpovidat hodnotdm stanovenym ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-1, index [20].

5) Celni svétlomety musi zaji§fovat 2 stupné svitivosti:
tlumeny* a ,,dalkovy*.

Pro kazdou troven musi svitivost méfena podél optické osy
svétlometu odpovidat hodnotam stanovenym ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [20].

6) Instalace svétel na vozidlo musi umoznovat sefizeni a nasta-
veni jejich optické osy pfi instalaci na vozidlo podle speci-
fikace uvedené v dodatku J-1, index [20].
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4.2.7.1.2.

7)  Mohou byt pouzity i dalsi svétlomety (napf. horni svétlo-
mety). Tato dalsi svétla musi spliiovat pozadavek na barvu
svétel uvedeny vyse v tomto bodé.

Poznamka: Dalsi svétlomety nejsou povinné; jejich pouziti mize
byt omezeno provoznimi predpisy.

Poziéni svétla

1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavené kabinou strojve-
douciho.

2)  Na cele vlaku musi byt umisténa tii bila pozi¢ni svétla zajis-
tujici viditelnost vlaku.

3) Dvé dolni pozi¢ni svétla musi byt umisténa:

— ve stejné vySce nad temenem kolejnice, se stiedy ve
vysce 1500 az 2 000 mm nad temenem kolejnice,

— symetricky vici ose koleje s minimalni vzdalenosti mezi
jejich stfedy 1 000 mm.

4)  Tieti pozi¢ni svétlo musi byt umisténo ve stfedu nad dvéma
niZze polozenymi svétly, pficemz svisla vzdalenost mezi
jejich stfedy musi byt rovna nebo vyssi nez 600 mm.

5)  Pro Celni reflektor a pozi¢ni svétla je povoleno pouzit stejny
prvek.

6)  Specifikace uvedena v dodatku J-1, index [20] specifikuje
vlastnosti:

a) barvy pozicnich svétel;

b) spektralni distribuce zafeni svétla pozicnich svétel;

¢) svitivost poziénich svétel.

7) Instalace pozi¢nich svétel na vozidlo musi umoziovat sefi-
zeni a nastaveni jejich optické osy pfi instalaci na vozidlo
podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [20].
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4.2.7.1.3.

4.2.7.14.

Koncova svétla

D

2)

3)

4)

3)

Na zadni ¢asti vozidel uréenych k provozu na zadnim konci
vlaku musi byt umisténa dvé Cervena koncova svétla zajis-
tujici viditelnost vlaku.

U vozidel bez kabiny strojvedouciho posuzovanych pro
pouziti ve volném obéhu mohou byt tato svétla pfenosna.
V takovém piipad€ musi byt typ pouzivané prenosné svitilny
v souladu s dodatkem E TSI ,nékladni vozy“ a jeji funk¢-
nost musi byt ovéfena piezkoumanim konstrukce a typovou
zkouskou na urovni komponentld (prvek interoperability
,prenosna koncova navéstni svitilna®), neni vSak vyzado-
vano zajistit pienosné svitilny.

Koncova svétla musi byt umisténa:

— ve stejné vySce nad temenem kolejnice, se stiedy ve
vysce 1 500 az 2 000 mm nad urovni kolejnice,

— symetricky vici stfedové ose koleje s minimalni vzdale-
nosti mezi jejich sttedy 1 000 mm.

Specifikace uvedena v dodatku J-1, index [20] specifikuje
vlastnosti:

a) barvy koncovych svétel;

b) svitivosti koncovych svétel.

Svitivost koncovych svétel musi odpovidat specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index 40, bodé 5.5.4, tabulce 8.

Ovladani svétel

1)

2)

3)

4)

Tento bod se vztahuje na vozidla vybavena kabinou strojve-
douciho.

Strojvedouci musi mit moznost ovladat:

— Celni svétlomety a pozicni svétla vozidla z normalni
polohy pfi fizeni,

— koncova svétla vozidla z kabiny.

Toto ovladani muze vyuzivat samostatny ovlada¢ nebo
kombinaci ovladaci.

U vozidel ur¢enych k provozu v jedné nebo vice sitich
uvedenych v bodé¢ 7.3.2.8.a musi byt strojvedoucimu umoz-
néno pouzivat svétlomety v automatickém rezimu pferusova-
ného/kmitavého svétla a tuto funkci blokovat. Vlastnosti
automatického rezimu pferusované¢ho/kmitavého svétla
nesmi byt podminkou pro pristup do site.

Instalace ovladacich prvkt pro aktivaci a blokovani auto-
matického rezimu pieruSovaného/kmitavého svétla svétlo-
metl musi byt zaznamenana v technické dokumentaci defi-
nované v bod¢ 4.2.12.2.
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42.7.2.
4.2.7.2.1.

4.2.7.2.2.

42.723.

4.2.7.2.4.

4.2.8.

Houkacka (akustickd vystraha)
Obecné

1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavena kabinou strojve-
douciho.

2)  Vlaky musi byt vybaveny vystraznymi houkackami, aby byl
vlak slyset.

3)  Tony akustickych vystraznych houkacek by mély byt rozpo-
znatelné jako vystrazné zvuky vydavané vlakem a nemély by
se podobat vystraznym zafizenim pouzivanym v silni¢ni
dopravé nebo tovarnim ani jinym béznym vystraznym zafi-
zenim. Vystrazna houkacka musi vydavat alesponi jeden
z nasledujicich oddélenych vystraznych zvukovych signalt:

— zvukovy signal 1: zakladni kmitoéet samostatné vydava-
ného tonu musi byt 660 Hz = 30 Hz (vysoky ton),

— zvukovy signal 2: zékladni kmitocet samostatné vydava-
ného tonu musi byt 370 Hz £ 20 Hz (nizky ton).

4) 'V piipadé, Ze jsou kromé vySe uvedenych signali voliteln¢
pouzivany dalsi vystrazné zvukové signaly (samostatné nebo
kombinované), nesmi byt hodnota jejich akustického tlaku
vy$$i nez hodnoty uvedené nize v bodé¢ 4.2.7.2.2.

Poznamka: Jejich pouziti mize byt omezeno provoznimi piedpisy

Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky

1) Hodnota vazeného akustického tlaku C produkovaného
kazdou houkackou spusténou samostatné (nebo ve skuping,
je-li navrzena k simultannimu spusténi ve formé akordu),
je-li soucasti vozidla, musi byt v souladu s definici ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-1, index [21].

2)  Postup posouzeni shody je specifikovan v bod¢ 6.2.3.17.

Ochrana

1)  Vystrazné houkacky a jejich ovladaci systémy musi byt
zkonstruovany nebo chranény tak, aby =zustaly pokud
mozno funkéni po narazu predmétli ze vzduchu, jako jsou
napiiklad necistoty, prach, snih, kroupy nebo ptaci.

Ovladani houkacky

1)  Strojvedouci musi mit moznost spustit akustické vystrazné
zatizeni ze vSech poloh pfi fizeni specifikovanych v bodé
4.2.9 této TSL

Trakéni a elektrické zarizeni
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428.1.
4.2.8.1.1.

4.2.8.1.2.

Trakéni vykon

Obecné

1)

2)

3)

4)

5)

Uktelem trakéniho systému vlaku je zajistit, aby vlak mohl
jezdit riznymi rychlostmi az do své maximalni provozni
rychlosti. Primarnimi faktory, které ovliviiuji trak¢ni vykon,
jsou trakeni sila, skladba a hmotnost vlaku, adheze, sklon
trati a jizdni odpor vlaku.

Vykon vozidla u vozidel vybavenych trakénim zafizenim
a provozovanych v rtiznych vlakovych sestavach musi byt
definovan tak, aby bylo mozné odvodit celkovy trakéni
vykon vlaku.

Trakéni vykon je charakterizovan maximalni provozni rych-
losti a kiivkou tazné sily (sila na obvodu kola = F (rych-
lost)).

Vozidlo je charakterizovano svym jizdnim odporem a hmot-
nosti.

Maximalni provozni rychlost, kiivka tazné sily a jizdni
odpor jsou parametry vozidla nezbytné k tomu, aby bylo
mozné stanovit jizdni fad umoziujici zatadit vlak do celko-
vého provozu na dané trati, a jsou soucasti technické doku-
mentace tykajici se vozidla popsané v bodé¢ 4.2.12.2 této
TSL

Pozadavky na vykon

)

2)

3)

4)

5)

6)

Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend hnacim zafi-
zenim.

Ktivky trakéni sily vozidla (sila na obvodu kola = F (rych-
lost)) musi byt uréeny vypoctem. Jizdni odpor vozidla musi
byt uren vypoctem pro pfipad zatizeni ,konstrukéni hmot-
nost pii normalnim uzitecném zatizeni definovany v bodé
4.2.2.10.

Ktivky trakeéni sily vozidla (trakéni diagram) a jizdni odpor
vozidla musi byt zaznamenany v technické dokumentaci (viz
bod 4.2.12.2).

Maximalni konstruk¢ni rychlost musi byt definovdna na
zdkladé vySe wuvedenych daji pro piipad zatizeni
konstrukéni hmotnost pfi normalnim uziteném zatizeni®
na vodorovné trati; maximalni konstrukéni rychlost vyssi
nez 60 km/h musi byt ndsobkem 5 km/h.

Pro vozidla posuzovana v pevné nebo ptedem definované
sestavé musi byt vozidlo pfi maximalni provozni rychlosti
a na vodorovné trati nadale schopné zrychleni nejméné
0,05 m/s®> pro pipad zatiZeni ,konstrukéni hmotnost pii
normalnim uZiteném zatizeni®. Tento pozadavek lze oveéfit
vypoctem nebo zkouskou (méfeni zrychleni) a plati pro
maximalni konstrukéni rychlost do 350 km/h.

Pozadavky ohledné vypnuti trakce pozadovaného v piipadé
brzdéni jsou stanoveny v bodé 4.2.4.
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4.28.2.
4.2.8.2.1.

4.2.8.2.2.

7

8)

9)

10)

11)

Pozadavky tykajici se pohotovosti trakéni funkce v piipadé
pozaru ve vlaku jsou stanoveny v bodé¢ 4.2.10.4.4.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni casti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,»vypnuti trakce™ v ptipadé, ze se instaluje ETCS, jsou defi-
novany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

Dalsi pozadavky na vozidla posuzovand v pevné nebo
predem definované sestavé s maximalni konstrukéni rych-
losti 250 km/h nebo vyssi:

Stfedni zrychleni na rovné trati pro pfipad stavu zatizeni
,.konstrukéni hmotnost pfi normalnim uziteném zatizeni
musi byt nejméné:

— 0,40 m/s®> z 0 na 40 km/h,
— 0,32 m/s® z 0 na 120 km/h,
— 0,17 m/s®> z 0 na 160 km/h.

Tento pozadavek musi byt ovéfen bud’ pouze vypoctem,
anebo zkouskou (méfeni zrychleni) v kombinaci s vypoctem.

Konstrukce trakéniho systému musi pro vypocet ptedpo-
kladat, ze hodnoty soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici
nebudou vyssi nez:

— 0,30 pfi rozjezdu a pfi velmi nizké rychlosti,
— 0,275 pti 100 km/h,

— 0,19 pti 200 km/h,

— 0,10 pti 300 km/h.

Jednotliva porucha hnaciho zafizeni, ktera ovlivni trakéni
schopnost, nesmi snizit trakéni silu vozidla o vice nez 50 %.

Napajeni

Obecné

D)

2)

V tomto bod¢ jsou feSeny pozadavky platné pro kolejova
vozidla, ktera tvofi rozhrani se subsystémem Energie; proto
se tento bod 4.2.8.2 vztahuje na elektrickd vozidla.

TSI Energie specifikuje nasledujici systémy napajeni: systém
stiidavého napéti 25 kV 50 Hz, systém stfidavého napéti
15 kV 16,7 Hz, systém stejnosmérného napéti 3 kV a systém
stejnosmérného napéti 1,5 kV. V diasledku toho se nize
definované pozadavky tykaji pouze téchto 4 systému
a odkazy na normy plati jen pro tyto 4 systémy.

Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu

D

Elektricka vozidla musi byt schopné provozu v rozsahu mini-
malné jednoho ze systému ,,napéti a kmitocet” definovaného
v TSI ENE, bod¢ 4.2.3, a v dodatku J-1, index [69].
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4.2.8.23.

42824,

2) Skute¢na hodnota napéti vedeni musi byt k dispozici v kabiné
strojvedouciho v fidicim uspotradani.

3) Systémy ,,napéti a kmitocet”, pro které je kolejové vozidlo
navrzeno, musi byt zaznamenany v technické dokumentaci
definované v bod¢ 4.2.12.2 této TSI

Rekuperaéni brzda s dodavkou energie do trolejového vedeni

1) Elektrickd vozidla, kterda v rezimu rekuperaéniho brzdéni
vraceji elektrickou energii do trolejového vedeni, musi byt
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [22].

Maximalni vykon a proud z trolejového vedeni

1) Elektrickd vozidla véetné pevnych a pifedem definovanych
sestav s vykonem vySSim nez 2 MW musi byt vybavena
funkei pro omezovani vykonu nebo proudu. U vozidel urce-
nych k pouziti ve viceClenném fizeni se pozadavek uplatni,
pokud ma jeden vlak — s maximalnim poétem vozidel urce-
nych k pfipojeni — celkovy vykon vyssi nez 2 MW.

2) Elektricka vozidla musi byt vybavena automatickou regulaci
v zavislosti na napéti, aby se proud nebo vykon omezil na
»maximalni proud nebo vykon v zavislosti na napéti* stano-
veny ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [22].

Na provozni Grovni Ize na urcité siti nebo trati pouzit méné
restriktivni omezeni (niz§i hodnota koeficientu ,,a“), pokud je
odsouhlasi provozovatel infrastruktury.

3) Maximalni hodnota proudu posuzovana podle vyse uvede-
ného (jmenovity proud) musi byt zaznamenana v technické
dokumentaci definované v bod¢ 4.2.12.2.

4) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,»zména povolené spotieby proudu” v piipadé, ze se instaluje
ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2,
index [B]. Pfi pfijimdni informaci o povolené spotiebé
proudu:

— pokud je vozidlo vybaveno funkci omezeni vykonu nebo
proudu, zafizeni automaticky pfizpisobi troven spotieby
energie.

— Pokud vozidlo neni vybaveno funkci omezeni vykonu
nebo proudu, musi byt ve vozidle zobrazena ,povolena
spotfeba proudu®, aby strojvedouci mohl zasahnout.

Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manu-
alni piikaz musi byt zaznamenédna v technické dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12.2.
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4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.

4.2.8.2.7.

4.2.8.2.8.
4.2.8.2.8.1.

Maximalni proud pfi stani

1) Maximalni proud na jeden sbéra¢ stojiciho vlaku u stfidavych
a stejnosmérnych systémt musi byt v souladu s definici ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [24].

2) U stejnosmérnych systém musi byt maximalni proud pii
stani na jeden sbéra¢ vypocitan a ovéfen méfenim v souladu
s bodem 6.1.3.7. U stiidavych systému neni kontrola proudu
pfi stani nutna, protoze proud je niz8i a neni rozhodujici pro
ohfivani trolejového vodice.

3) Pro vlaky vybavené zasobnikem elektrické energie pro trakéni
ucely:

— Maximalni proud pii stani vozidla na jeden sbéra¢ mize
byt ve stejnosmérnych systémech piekrocen pouze pii
nabijeni zasobnikl elektrické energie pro trakci, na povo-
lenych mistech a za zvlaStnich podminek definovanych
v registru infrastruktury. Pouze v takovém pfipadé je
mozné, aby vozidlo umoznilo pfekroeni maximalniho
proudu pii stani u stejnosmérnych systémda.

— Metoda posouzeni véetné¢ podminek méfeni je otevienym
bodem.

4) 'V technické dokumentaci definované v bod¢ 4.2.12.2 musi
byt zaznamendna naméfend hodnota a podminky méfeni tyka-
jici se materidlu trolejového vodice u stejnosmérnych
systémil, jakoz i dokumentace o provozu zasobniku elektrické
energie u vlaki vybavenych zasobnikem elektrické energie
pro trakéni ucely.

Utinik

1) Konstrukéni data pouzivana pro ucinik vlaku (vcetné vicec-
lenného fizeni n€kolika vozidel podle definice v bodé 2.2)
podléhaji vypoctu s cilem ovéfit akceptacni kritéria v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [22].

Uginky harmonickych a dynamickych jevii ve stiidavych systé-
mech

1) Elektrické vozidlo musi spliovat pozadavky popsané ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [22].

2) Vsechny zohlednéné piedpoklady a idaje musi byt zazname-
nany v technické dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).

Palubni systém méfeni energie
Obecné

1) Palubni systém méfeni energie (EMS) je systém zajistujici
méfeni veskeré cinné a jalové elektrické energie odebrané
z trolejového vedeni nebo vracené do trolejového vedeni
(pfi rekuperaénim brzdéni) elektrickym vozidlem.
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4.2.8.2.8.2.

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

EMS musi mit alesponn tyto funkce: funkci méfeni
energie (EMF) v souladu s bodem 4.2.8.2.8.2 a systém zpra-
covani dat (DHS) v souladu s bodem 4.2.8.2.8.3.

Vhodny komunikaéni systém bude soubory kompilovanych
dat pro Gcely vyuctovani elektrické energie (CEBD) odesilat
do pozemniho systému sbéru udaji (DCS). Protokoly
rozhrani a format dat pfenasenych mezi EMS a DCS musi
splilovat pozadavky stanovené v bodé¢ 4.2.8.2.8.4.

Palubni systém méfeni energie je vhodny pro potieby ucto-
véani; soubory dat definované v bod¢ 4.2.8.2.8.3 odst. 4
pochézejici z tohoto systému musi byt akceptovany pro
potieby uctovani ve vSech Clenskych statech.

Jmenovity proud a napéti EMS musi odpovidat jmenovitému
proudu a napéti elektrického vozidla; musi nadale spravné
fungovat i pii pfechodu mezi nékolika trakénimi napajecimi
systémy.

Data ulozend v EMS musi byt chranéna pted ztratou elek-
trického napdjeni a EMS musi byt chranén pfed neoprav-
nénym piistupem.

Palubni lokaliza¢ni funkce ptedavajici data o poloze pocha-
zejici z externiho zdroje do DHS musi byt poskytovana
v sitich, kde je takovd funkce nutnd pro potieby uctovani.
V kazdém ptipadé musi byt systtm EMS schopen spolupra-
covat s kompatibilni lokaliza¢ni funkeci. Jestlize je lokaliza¢ni
funkce poskytovana, musi spliiovat pozadavky stanovené ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [55].

Instalace EMS, jeho palubni lokaliza¢ni funkce, popis komu-
nikace mezi palubnimi a pozemnimi zafizenimi a metrologicka
kontrola, v¢etné tfidy pfesnosti EMF, musi byt zaznamenany
v technické dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12.2.

Dokumentace Udrzby popsana v bod¢ 4.2.12.3 musi obsa-
hovat veskeré postupy pravidelného ovéfovani, aby byla zajis-
téna pozadovand trovei piesnosti EMS v priibéhu jeho Zivot-
nosti.

Funkce méfeni energie (EMF)

D

2)

EMF musi zajistit méteni napéti a proudu, vypocet energie
a produkci energetickych dat.

Energetickd data produkovana funkci EMF musi mit ¢asové
referen¢ni obdobi pét minut definované ¢asem na hodinach na
zakladé koordinovaného svétového casu (UTC) na konci
kazdého referentniho obdobi; pocateni casové razitko
je 00:00:00. Jestlize l1ze data ve vozidle agregovat do referen-
¢niho obdobi péti minut, je dovoleno pouzit kratsi interval
méfeni.
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3)

4)

5)

6)

Piesnost EMF pii méfeni ¢inné energie musi byt v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [56].

Na kazdém zatizeni obsahujicim jednu nebo vice funkci EMF
musi byt uvedeny tyto udaje: metrologicka kontrola a jeji
t¥ida ptesnosti podle oznadeni tfid vymezenych ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [56].

Posouzeni shody pfesnosti je stanoveno v bod¢ 6.2.3.19a.

V piipadech, kdy:

— je EMS urcen k montazi do stavajiciho vozidla nebo

— je modernizovan stavajici EMS (nebo jeho c¢asti),

a pokud jsou jako soucast EMF pouzity stavajici soucasti
vozidla, pozadavky odstavcll 1 az 5 se vztahuji na méfeni
proudu a napéti se zohlednénim faktoru vlivu teploty
pouze pri jmenovité teplot¢ a mohou byt ovéfeny pouze
pro rozsah 20 % az 120 % jmenovitého proudu. V tech-
nické dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12.2 musi byt
zaznamenany:

— charakteristiky tykajici se souladu soucésti palubniho
systtmu meéfeni energie s timto omezenym souborem
pozadavkt a

— podminky pouziti téchto soucasti.

4.2.8.2.8.3.  Systém zpracovani dat (DHS)

D

2)

3)

4)

DHS musi zajistit produkci soubord kompilovanych dat pro
ucely vyuctovani elektrické energie tak, ze slou¢i data z EMF
s Casovymi udaji a v piipadé potieby s udaji o zemépisné
poloze a uklada je pfipravené k odeslani do pozemniho DCS
prostiednictvim komunika¢niho systému.

DHS musi kompilovat data, aniz by doslo k jejich poskozeni,
a musi zahrnovat ulozny prostor pro data s kapacitou paméti
dostatecnou pro ulozeni kompilovanych dat za minimalné 60
dni nepfetrzitétho provozu. Pouzity referencni interval musi
byt stejny jako u EMF.

DHS musi umoziiovat lokalni pfistup k datim ve vozidle za
ucelem auditu a obnovy dat.

DHS musi produkovat soubory kompilovanych dat pro ucely
vyuétovani elektrické energie (CEBD) tak, ze slouéi nasledu-
jici data pro kazdé referencni obdobi:

— jedine¢nou identifikaci odbérného mista (CPId) EMS
podle definice ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index [57],
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4.2.8.2.84.

4.2.8.2.9.
4.2.8209.1.
4.2.829.1.1.

— kone¢ny cas kazdého intervalu, definovany jako rok,
mésic, den, hodina, minuta a sekunda,

— data o poloze na konci kazdého intervalu,

— spotiebovanou/rekuperovanou ¢innou a jalovou (v piislus-
nych ptipadech) energii v kazdém intervalu ve watthodi-
nach (Cinna energie) a ve varhodinach (jalova energie)
nebo v jejich desitkovych nasobcich.

5) Posouzeni shody kompilace a zpracovani dat produkovanych
DHS je stanoveno v bodé 6.2.3.19a.

Protokoly rozhrani a format dat pfenasenych mezi EMS a DCS

Vymeéna dat mezi EMS a DCS musi spliiovat pozadavky urcené
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [58], pokud jde
o nasledujici charakteristiky:

1) aplikacni sluzby (vrstva sluzeb) EMS;

2) uzivatelska pfistupova prava k témto aplikacnim sluzbam;

3) struktura (datova vrstva) pro tyto aplikacni sluzby, ktera musi
byt v souladu s definovanym schématem XML;

4) mechanismus zprav (vrstva zprav) pro podporu téchto aplikac-
nich sluzeb, kterd musi byt v souladu s definovanymi meto-
dami a schématem XML,;

5) aplikacni protokoly pro podporu mechanismu zprav;

6) komunikacni architektury: EMS musi pouzit alesponn jednu
z nich.

Pozadavky tykajici se pantografovych sbéract
Rozsah pracovni vysky sbérace

Vyska interakce s trolejovym vedenim (Groven subsystému kole-
jova vozidla)

Instalace sbérace na elektrickém vozidle musi umoziovat mecha-
nicky kontakt alesponi s jednim z kontaktnich vodici trolejového
vedeni ve vySce v rozmezi:

1)  od 4800 mm do 6 500 mm nad temenem kolejnice pro traté
navrzené v souladu s obrysem GC;

2) od 4500 mm do 6 500 mm nad temenem kolejnice pro traté
navrzené v souladu s obrysem GA/GB,;
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4.2.82.9.1.2.

4.2.82.9.2.

3) od 5550 mm do 6 800 mm nad temenem kolejnice pro traté
navrzené v souladu s obrysem T (systém s rozchodem koleje
1520 mm);

4) 5600 mm a 6600 mm nad temenem kolejnice navrzené
v souladu s obrysem FINI (systém s rozchodem koleje
1 524 mm).

5) »MS5 od 4190 mm a 5700 mm nad temenem kolejnice
u elektrickych vozidel urcenych k provozu ve stejnosmérné
napajeci soustavé 1500 V v souladu s rozchodem IRL
(systém s rozchodem koleje 1 600 mm) «.

Poznamka: Odbér proudu se ovéfuje v souladu s body 6.1.3.7
a 6.2.3.21 této TSI, pfiCemz se specifikuji vysky kontaktnich
vodi¢u trolejového vedeni pro ucely zkousek; predpoklada se, ze
sbér proudu pii nizké rychlosti je mozny z kontaktniho vodice
trolejového vedeni v jakékoli z uvedenych vysek.

Pracovni rozsah vysky sbérace (z Grovné prvkd interoperability)

1)  Sbérae musi mit pracovni zdvih minimalné¢ 2 000 mm.

2)  Ovéfovana charakteristika musi byt v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, »MS35 index [23] «.

Geometrie hlavy sbérace (z Grovné prvkl interoperability)

1) U elektrickych vozidel urcenych k provozu na systémech
s rozchodem koleje jinym, nez 1 520 mm nebo 1 600 mm
musi mit minimalné jeden z pantografovych sbéraci typ
geometrie hlavy odpovidajici jedné ze dvou specifikaci
uvedenych v nasledujicich bodech 4.2.8.2.9.2.1 a 2.

2) U elektrickych vozidel urenych k provozu pouze na
systému s rozchodem koleje 1 520 mm musi mit minimalné
jeden ze sbéracl typ geometrie hlavy odpovidajici jedné ze
tii  specifikaci uvedenych v  bodech 4.2.8.2.9.2.1,
4282922 a42829.23.

2a) U elektrickych vozidel urenych k provozu pouze na
systému s rozchodem koleje 1 600 mm musi mit minimalné
jeden z pantografovych sbéract typ geometrie hlavy odpo-
vidajici specifikacim uvedenym v nasledujicim bodé
4.2.8.9.2.3a.

3) Typ geometric hlavy pantografového sbérace, kterym je
elektrické vozidlo vybaveno, musi byt zaznamenan v tech-
nické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.2 této TSI.
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vB
4)  Siika hlavy sbérate nesmi presahnout 0,65 metru.
5)  Hlavy sbérac¢l vybavené sbéracimi liStami s nezavislym
odpruzenim musi byt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, »MS5 index [24] «.
6)  Kontakt mezi kontaktnim vodi¢em trolejového vedeni
a hlavou sbérace je povolen mimo sbéraci liStu a v celém
vodivém rozsahu na omezenych tusecich trat¢ za nepfizni-
vych podminek, napt. soub&h vykyvi vozidla a silného
vétru.
Vodivy rozsah a minimalni délka sbéraci listy jsou uvedeny nize
jako soucast bodu Geometrie hlavy sbérace.
4.2.8.2.9.2.1. Geometrie hlavy sbérace — typ 1 600 mm
1)  Geometrie hlavy sbérace musi byt podle znazornéni ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, M5 index [24] «.
4.2.8.2.9.2.2. Geometrie hlavy sbérace — typ 1 950 mm
1)  Geometrie hlavy sbérate musi byt podle znazornéni ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, M5 index [24] «.
2)  Nabéhy mohou byt provedeny z izola¢nich i vodivych mate-
riald.
4.2.8.2.9.2.3. Geometrie hlavy sbérace — typ 2 000/2 260 mm
1)  Profil hlavy sbérace musi byt podle znazornéni uvedeného
nize:
i
I
>R 150 R 150 + 300 :
i
/ i
4 h i
2 302-33¢2 i
o 1200+1270 |
o < »>
o N v
@ i
™ > R 10000
o 409 + 440
=
A
2000 +2260 |
h i
Obr.: Konfigurace a rozméry smykadel
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4.2.82.9.3. Geometrie hlavy sbérace — typ 1 800 mm

1)  Profil hlavy sbérace musi byt podle znazornéni uvedeného
nize:
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4.2.8.2.9.3a.

4.2.8.2.9.4.

4.2.8294.1.

4.2.82.94.2.

Proudova zatizitelnost sbérace (z Grovné prvkl interoperability)

1)  Sbérace musi byt navrzeny pro jmenovity proud (podle defi-
nice uvedené v bodé 4.2.8.2.4) pienaseny do elektrického
vozidla.

2)  Analyzou musi byt prokazano, ze sbéraé¢ je schopen pienaset
jmenovity proud; tato analyza musi obsahovat ovéfeni poza-
davkl specifikace uvedené v dodatku J-1, index [23].

3)  Sbérace musi byt navrzeny pro proud pii stani v maximalni
hodnoté podle bodu 4.2.8.2.5.

Sbéraci lista (z Grovné prvkl interoperability)

1)  Sbéraci listy jsou vymeénitelné dily hlavy pantografového
sbérace, které jsou v pfimém kontaktu s vodicem trolejového
vedeni.

Geometrie sbéraci liSty

1)  Sbéraci listy musi byt geometricky navrzeny tak, aby pii
jejich osazeni méla hlava sbérace jednu z geometrii uvede-
nych v bodé 4.2.8.2.9.2.

Material sbéraci listy

1)  Material pouzity pro sbéraci liSty musi byt mechanicky
i elektricky kompatibilni s materidlem kontaktniho vodice
trolejového vedeni (podle specifikace uvedené v bod¢ 4.2.14
TSI energie), aby byla zajiSténa fadné kvalita sbéru proudu
a zamezilo se nadmérnému obruSovani povrchu kontaktnich
vodich a tim se minimalizovalo opotiebeni kontaktnich
vodicli a sbéracich list.

2) Je povolen cisty homogenni uhlik nebo syceny uhlik.

V ptipadé, ze je pouzit uhlik syceny kovem, musi se jednat
pouze o méd nebo slitiny médi a jeji obsah nesmi piesah-
nout 35 % hmotnostniho podilu, je-li liSta pouzita na tratich
se stfidavou napajeci soustavou, a 40 % hmotnostniho
podilu, je-li liSta pouzita na tratich se stejnosmérnou napajeci
soustavou.

Sbérace posuzované na zakladé této TSI musi byt vybaveny
sbéracimi li§tami z vySe uvedenych materialt.

3) Navic jsou povoleny sbéraci listy z jiného materialu nebo
s vyS$8im procentem obsahu kovu nebo z uhliku s médénym
oblozenim (pokud je to povoleno v registru infrastruktury),
za predpokladu, ze:

— na né€ odkazuji uznavané normy s uvedenim pfipadnych
omezeni, nebo

— byly podrobeny zkousce vhodnosti pro pouziti (viz bod
6.1.3.8).
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4.2.8.2.9.5.  Staticka pfitlacna sila sbérace (z urovné prvkl interoperability)

D

2)

vMs

Staticka pfitlacna sila je svisla pfitlacna sila, kterou hlava
sbérace pusobi smérem vzhiru na vodi¢ trolejového vedeni
a ktera je zpusobena zdvihacim ustrojim sbérace v okamziku,
kdy je sbéra¢ zdvizen a vozidlo stoji.

Tato statickd piitlacna sila, kterou hlava sbérace plisobi na
vodi¢ trolejového vedeni, jak je uvedeno vyse, musi byt
nastavitelnd nejméné v nasledujicim rozmezi (v souladu
s oblasti pouziti sbérace):

— 60 N az 90 N pro stfidavou napajeci soustavu,

— 90 N az 120 N pro stejnosmérnou napajeci soustavu
3 kV,

— 70 N az 140 N pro stejnosmérnou napdjeci soustavu
1,5 kV.

4.2.8.2.9.6.  Pritlacna sila a dynamické chovani sbérace

1)

2)

3)

3a)

4)

5)

Stfedni pritlacnd sila F,, je statistickou stfedni hodnotou
pfitlacné sily sbéraCe a je vytvarena statickymi a aerodyna-
mickymi slozkami piitla¢né sily s dynamickou korekei.

Faktory, které maji vliv na stfedni pfitlacnou silu, jsou
samotny sbéra¢, jeho umisténi v sestavé vlaku, jeho svislé
vytazeni a kolejové vozidlo, na kterém je sbéra¢ umistén.

Kolejova vozidla a sbérace instalované na kolejovych vozid-
lech musi byt navrzeny tak, aby vyvijely stfedni piitlanou
silu F,, na trolejovy vodi¢ v rozmezi stanoveném v bod¢
4.2.11 TSI ENE, aby byla zajisténa kvalita odbéru proudu
bez nezddouciho oblouku a aby se omezilo opotiebeni
a ohrozeni sbéracich list. Nastaveni pfitlacné sily se provadi
pti dynamickych zkouskach.

Kolejova vozidla a sbérace instalované na kolejovych vozid-
lech nesmi piekro¢it mezni hodnoty pro zdvih S, a sméro-
datnou odchylku o,,,x ani procentni pomér jiskieni, jak je
definovano v bod¢ 4.2.12 TSI ENE.

Ovéteni na Grovni prvki interoperability musi potvrdit dyna-
mické chovani samotného sbérace a jeho schopnosti odebirat
proud z kontaktniho vodice trolejového vedeni podle TSI;
postup posouzeni shody je uveden v bodé 6.1.3.7.

Ovéfeni na urovni subsystému kolejova vozidla (integrace do
konkrétniho vozidla) musi umoziovat nastaveni pfitlaéné
sily s ohledem na aerodynamické vlivy zptsobené kole-
jovym vozidlem a polohou sbérace na vozidle nebo vlaku
v pevné nebo predem definované sestave; postup posouzeni
shody je uveden v bodé¢ 6.2.3.20.
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4.2.82.9.7.

4.2.8.2.9.8.

Uspotadani sbéract (z hlediska kolejového vozidla)

1) Je povoleno, aby byl v kontaktu s trolejovym vedenim
soucasné vice nez jeden sbérac.

2)  Pocet sbéracu a jejich vzdalenost od sebe navzajem musi byt
navrzeny s ohledem na pozadavky na vykon odbéru proudu,
a to podle definice uvedené v bodé¢ 4.2.8.2.9.6.

3) 'V ptipadé, ze je vzdalenost dvou sousednich sbéracu
v pevné nebo predem definované sestavé posuzovaného
vozidla mensi nez vzdalenost znazornénd v bod¢ 4.2.13
TSI ENE pro zvoleny typ vzdalenosti konstrukce trolejového
vedeni nebo v pfipade€, Zze jsou soucasné v kontaktu s trole-
jovym vedenim vice nez dva sbérace, musi byt zkouskou
prokazano, ze je dodrzeno dynamické chovani podle definice
uvedené v bodé¢ 4.2.8.2.9.6.

4)  Vzdalenosti mezi sousednimi sbéraci, pro které bylo kole-
jové vozidlo ovéfeno, se zaznamenaji do technické doku-
mentace (viz bod 4.2.12.2).

Jizda useky oddé€lujicimi faze nebo napdjeci soustavy (z urovné
kolejového vozidla)

1)  Vlaky musi byt navrzeny tak, aby se mohly pohybovat mezi
jednotlivymi napajecimi soustavami a mezi jednotlivymi
fazovymi useky (jak je popsano v bodech 4.2.15 a 4.2.16
TSI ENE) bez pfemosténi zadného ze systémui nebo usekl
oddélujicich faze.

2)  Elektricka vozidla navrzena pro nékolik napajecich soustav
musi pfi prijezdu useky oddélujicimi napéjeci soustavy auto-
maticky rozpoznat napé€ti napajeci soustavy na sbéraci.

3) Pii jizdé useky oddé€lujicimi faze nebo napajeci soustavy
musi byt mozné snizit vyménu vykonu mezi trolejovym
vedenim a vozidlem na nulu. Registr infrastruktury posky-
tuje informace o povolené poloze sbéracu: stazené nebo
zdvizené (s povolenym uspofadanim sbéracl) pii prijezdu
systémy nebo tseky oddélujicimi faze.

4)  Elektrickd vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti
250 km/h nebo vys$i musi byt schopna pfijimat ze zemé
informace tykajici se umisténi déliciho useku; vozidlo musi
automaticky spustit nasledné piikazy na ovladani sbérace
a hlavniho vypinade bez zasahu strojvedouciho.
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5) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkcemi vlakového
rozhrani ,,zména trakéniho systému, beznapétovy usek se
sbéracem, ktery ma byt stazen — trat'ové rozkazy, beznapé-
tovy tsek s hlavnim vypinacem, ktery ma byt vypnut —
tratové rozkazy* v piipadé, ze se instaluje ETCS, jsou defi-
novany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B];
u vozidel s maximalni konstrukéni rychlosti niz§i nez
250 km/h se nevyzaduje, aby nasledné piikazy byly auto-
matické. Konfigurace kolejovych vozidel na automaticky
nebo manualni ptikaz musi byt zaznamenana v technické
dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12.2.

6) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,hlavni vypina¢ napajeni — rozkazy specifického ptenoso-
vého modulu®, ,,sbéra¢ — rozkazy specifického pienosového
modulu v ptipadé, ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve
specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. U vozidel
s maximalni konstruk¢ni rychlosti nizs§i nez 250 km/h nemusi
byt nasledné piikazy automatické. Konfigurace kolejovych
vozidel na automaticky nebo manualni pifikaz musi byt
zaznamenana v technické dokumentaci popsané v bodé
42.12.2.

42.82.9.9. Odpojeni sbérace od vozidla (na stran¢ kolejového vozidla)

1)  Sbérae musi byt namontovany na elektrickém vozidle tak,
aby bylo zajisténo rozpojeni obvodu mezi hlavou sbérace
a zafizenim vozidla. Toto odpojeni musi byt dostate¢né pro
vSechny napajeci soustavy, pro které je vozidlo navrzeno.

4.2.8.2.9.10. Stazeni sbérace (z hlediska kolejového vozidla)

1)  Elektricka vozidla musi byt navrZena tak, aby stihla sbéra¢
za dobu (3 sekundy) podle pozadavki specifikace uvedené
v dodatku J-1, index [23], a do dynamické izolaéni vzdale-
nosti podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [26],
bud’ na popud strojvedouciho, nebo na povel fidiciho
systému vlaku (véetné funkci fizeni a zabezpeceni).

2) Sbéra¢ se musi spustit do stazené polohy za méné nez
10 sekund.

Pied stahovanim sbérace musi hlavni vypina¢ automaticky
rozepnout.

3) V pripadé, ze je elektrické vozidlo vybaveno zafizenim pro
samoCinné stazeni sbéraée (ADD), které stdhne sbéraé
v pfipad¢ poruchy hlavy sbérace, musi toto zafizeni samo-
¢inného stazeni sbérace spliovat pozadavky specifikace
uvedené v dodatku J-1, index [23].

4)  Elektrickd vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vyssi
nez 160 km/h musi byt vybavena samocdinnym stazenim
sbérace.
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4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4.2.84.

4.2.9.

4.2.9.1.

429.1.1.

4.29.1.2.
429.1.2.1.

5)  Elektricka vozidla, kterd vyzaduji, aby byl pii provozu
zvednut vice nez jeden sbérac, a s maximalni konstruk¢ni
rychlosti vys$$i nez 120 km/h musi byt vybavena samo-
¢innym stazenim sbérace.

6)  Ostatni elektricka vozidla mohou byt vybavena samo¢innym
stazenim sbérace.

Elektricka ochrana vlaku

1)  Elektrickd vozidla musi byt chranéna pfed vnitfnim zkratem
(uvnitf vozidla).

2)  Umisténi hlavniho vypina¢e musi byt takové, aby zajisto-
valo ochranu palubnich vysokonapétovych obvodi vcetné
veskerych vysokonapétovych propojek mezi jednotlivymi
vozy. Sbéra¢, hlavni vypina¢ a vysokonapétové propojeni
mezi nimi se musi nachdzet ve stejném voze.

3)  Elektricka vozidla se musi sama chranit proti kratkodobému
prepéti, doCasnému piepéti a maximalnimu poruchovému
proudu. Pro splnéni tohoto pozadavku musi navrh uspofa-
dani elektrickych ochran vozidla spliiovat pozadavky stano-
vené v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index
[22].

Umyslné vynechéano

Ochrana proti nebezpeci urazu elektrickym
proudem

1) Kolejové vozidla a jejich elektricky zivé ¢asti musi byt navr-
zeny tak, aby se cestujicim i persondlu zabranilo v piimém
nebo nepiimém kontaktu s nimi, a to jak za normalnich
okolnosti, tak v pfipadé poruchy zafizeni. Pro splnéni tohoto
pozadavku se pouzije specifikace uvedend v dodatku J-1,
»MS index [27] «.

Kabina strojvedouciho a rozhrani strojvedouci-palubni zarizeni

1)  Pozadavky stanovené v tomto bodé plati pro vozidla vyba-
vena kabinou strojvedouciho.

Kabina strojvedouciho
Obecné

1)  Kabina strojvedouciho musi byt navrzena tak, aby umozio-
vala fizeni jednim strojvedoucim.

2)  Maximalni hladina hluku povolena v kabiné je specifikovana
v TSI hluk.

Nastup a vystup
Nastup a vystup v provoznich podminkach

1) Kabina strojvedouciho musi byt pfistupna z obou stran vlaku
z mista 200 mm pod temenem kolejnice.
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

Tento pfistup mize byt bud pfimo zvenku pomoci vnéjsich
dvefi kabiny, nebo prostorem v zadni ¢asti kabiny. V druhém
ptipadé pozadavky definované v tomto bod¢ plati pro vné&jsi
vstupy uzivané pro pfistup do kabiny na kterékoli z obou
stran vozidla.

Prostiedky pro vstup persondlu do kabiny a vystup z kabiny
jako naptiklad nastupni schtidky, zabradli nebo drzadla,
kliky musi umoziovat bezpetné a snadné pouziti tim, ze
budou mit odpovidajici rozméry (sklon, $iiku, rozte¢, tvar),
které bude mozné posuzovat podle uznavanych norem. Musi
byt zkonstruovany s ohledem na ergonomicka kritéria pro
dané pouziti. Schidky nesmi mit ostré hrany ptedstavujici
piekazku pro obuv personalu.

Kolejova vozidla s vnéjSimi ochozy musi byt vybavena
zabradlim a okopnymi plechy zajiStujicimi bezpecnost stroj-
vedouciho pfi nastupovani do kabiny.

Vnéjsi dvete kabiny strojvedouciho se musi otevirat takovym
zpusobem, Zze pii otevieni zistanou uvniti stanoveného
obrysu pro vozidla (viz oddil 4.2.3.1 této TSI) (pokud
vozidlo stoji).

Vnéjsi dvete kabiny strojvedouciho musi mit minimalni svét-
lost 1675 x 500 mm, pokud jsou pfistupné po schidkach,
nebo 1750 x 500 mm, pokud jsou piistupné na urovni
podlahy.

Vnitini dvefe pouzivané persondlem ke vstupu do kabiny
musi mit minimalni svétlost 1 700 x 430 mm.

Pro vnitini 1 vné&jsi dvete kabiny strojvedouciho v pfipade,
ze jsou umistény kolmo k vozidlu a na jeho strané, je povo-
leno snizeni povolené Sitky v horni ¢asti (Ghel na horni
vnéjsi stran€) v disledku obrysu vozidla; toto snizeni musi
byt piisné omezeno na omezeni obrysu v horni ¢asti a nesmi
vést k tomu, Ze bude povolena $ifka na horni strané dvefi
mensi nez 280 mm.

Kabina strojvedouciho a pfistup do ni musi byt navrzeny tak,
aby personal mohl zabranit vstupu neopravnénych osob do
kabiny bez ohledu na to, zda je kabina obsazena ¢i nikoliv,
a aby osoba mohla opustit kabinu bez nutnosti pouzit jaky-
koli nastroj nebo klic.

Ptistup do kabiny strojvedouciho musi byt mozny bez jaké-
hokoli napajeni ve vlaku. Vné&jsi dvefe kabiny se nesmi
oteviit netimyslné.
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4.29.1.2.2.  Nouzovy vychod z kabiny strojvedouciho

D

2)

3)

V nouzové situaci musi byt mozna evakuace personalu
z kabiny strojvedouciho a vstup zachrannych slozek dovnitt
kabiny, a to na obou stranach kabiny pomoci jednoho z nize
uvedenych prostfedkd nouzového Gniku: vnéjsi dvete kabiny
strojvedouciho (pfistup piimo zvenku dle definice uvedené
vySe v bodé 4.2.9.1.2.1) nebo bo¢ni okna nebo nouzové
prulezy.

Ve vsech piipadech musi nouzovy vychod zajistit minimalni
svétlost (volny prostor) 2000 cm® a minimélni vnitini
rozmér 400 mm umoziujici uvolnéni zachycenych osob.

Pfedni kabina strojvedouciho musi mit alesponn vychod do
interiéru vozidla. Tento vychod musi zajistit vstup do
prostoru o minimdlni délce 2 metry, minimalni svétlé
vysce totozné s vysSkami uvedenymi v bod¢ 4.2.9.1.2.1,
odstavcich 7 a 8, a tato oblast (véetné podlahy) musi byt
bez jakékoli piekazky pro unik strojvedouciho; vyse popsany
prostor musi byt umistén v jednotce a muze se jednat
o vnitfni prostor nebo prostor otevieny smérem ven.

429.1.3. Vyhled ven
4.2.9.1.3.1.  Vyhled dopiedu

1)

2)

3)

Kabina strojvedouciho musi byt navrzena tak, aby strojve-
douci, ktery sedi v poloze pro fizeni, mél volny a ni¢im
neomezeny vyhled, a mohl tak vidét pevna navéstidla nalevo
a napravo od pfimé traté¢ a v obloucich s polomérem 300 m
a vice, a to za podminek definovanych v dodatku F.

Vyse uvedeny pozadavek musi byt splnén rovnéz z polohy
fizeni vestoje za podminek definovanych v dodatku F, na
lokomotivach a fidicich osobnich vozech, pokud jsou tyto
osobni vozy urCeny rovnéz k ovladani stojicim strojve-
doucim.

Aby byla zajisténa viditelnost nizkych navéstidel z lokomotiv
se stiedni kabinou a z OTM, je povoleno, aby strojvedouci
zaujal nékolik riznych poloh v kabing, aby byl vyse
uvedeny pozadavek splnén. Neni nutné splnit tento poza-
davek z polohy vsedé.

4.29.1.3.2.  Vyhled dozadu a do stran

1)

Kabina musi byt navrzena tak, aby umoznila strojvedoucimu
vyhled dozadu po obou stranach stojiciho vlaku; tento poza-
davek muze byt splnén jednim z nasledujicich zptsobu:
otevieni bo¢nich oken nebo panelu na kazdé strané kabiny,
vnéjsimi zrcatky, kamerovym systémem.
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429.14.

429.15.

2)

V ptipadé otevieni bo¢nich oken nebo panelu uzitého jako
tento zplsob splnéni pozadavku uvedeného vySe v odstavci
1) musi byt otvor dostate¢né velky, aby jim strojvedouci
mohl prostréit hlavu; u lokomotiv a Fidicich osobnich voz
urenych k provozu ve vlakové soupravé s lokomotivou
musi konstrukce umoznit strojvedoucimu soucasné ovladat
nouzovou brzdu.

Vnitini uspofadani

D

2)

3)

4)

3)

Vnitini uspofadani kabiny musi zohledilovat antropometrické
rozméry strojvedouciho, které jsou stanoveny v dodatku E.

Volnost pohybu pracovnikd uvnitt kabiny nesmi byt omezo-
vana piekazkami.

Na podlaze kabiny odpovidajici pracovni plose strojvedou-
ciho (kromé vstupu do kabiny a opérky pro nohy) nesmi byt
zadné schody.

Vnitini uspofadani musi umoziovat polohu strojvedouciho
pfi fizeni vsed€ i vestoje na lokomotivach a fidicich osob-
nich vozech v piipadg, ze jsou tyto vozy uréeny také k ovla-
dani strojvedoucim vestoje.

Kabina musi byt vybavena alespoil jednim sedadlem stroj-
vedouciho (viz bod 4.2.9.1.5) a navic jednim sedadlem, které
neni povazovano za fidici polohu, pro ptipadny doprovod.

Sedadlo strojvedouciho

D

2)

3)

4)

5)

Pozadavky na turovni komponentii:

Sedadlo strojvedouciho musi byt navrzeno tak, aby mu
umoznilo provadét vsechny bézné fidici funkce vsedg,
s ptihlédnutim k antropometrickym rozméram strojvedou-
ciho, které jsou stanoveny v dodatku E. Musi umoziovat
spravné drzeni téla strojvedouciho z fyziologického hlediska.

Strojvedouci musi mit moznost nastavit polohu sedadla tak,
aby dosahl referencni polohy oci pro vyhled ven podle defi-
nice uvedené v bod¢ 4.2.9.1.3.1.

Pti konstrukci sedadla a jeho pouziti strojvedoucim musi byt
zohlednéna ergonomicka a zdravotni hlediska.

Pozadavky na integraci do kabiny strojvedouciho:

Osazeni sedadla v kabiné musi umoziovat splnéni poza-
davki na vyhled ven uvedenych vyse v bodé 4.2.9.1.3.1
s pouzitim rozpéti nastaveni, které umoziluje sedadlo (na
urovni komponent); nesmi vSak ménit ergonomické a zdra-
votni aspekty a vyuziti sedadla strojvedoucim.

Sedadlo nesmi piedstavovat piekazku pro tnik strojvedou-
ciho v ptipadé nouze.
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4.2.9.1.6.

4.29.1.7.

4.29.1.8.

6)

Osazeni sedadla strojvedouciho v lokomotivach a v fidicich
osobnich vozech v piipadé, ze jsou tyto vozy urceny také
k ovladani strojvedoucim vestoje, musi umoziovat nastaveni
polohy za tc¢elem ziskani volného prostoru potiebného pro
fizeni vestoje.

Ergonomie pultu strojvedouciho

1Y)

2)

3)

4)

5)

6)

Pult strojvedouciho a jeho obsluzné zafizeni a ovladaci
prvky musi byt uspofadany tak, aby umoznily strojvedou-
cimu v nejbéznéjsich polohach pfi fizeni udrzovat normalni
drzeni téla bez omezeni volnosti pohybu, s pfihlédnutim
k antropometrickym rozmérim strojvedouciho, které jsou
stanoveny v dodatku E.

Aby bylo mozné umistit na pultu strojvedouciho papirové
dokumenty vyzadované pfi jizdé, musi byt pied sedadlem
strojvedouciho k dispozici ¢teci zéna o minimélni Sifce
30 cm a vysce 21 cm.

Obsluzné a ovladaci prvky musi byt ptehledné oznaceny,
aby je strojvedouci mohl identifikovat.

V ptipadé, Ze se tazna sila a/nebo brzdici sila ovlada pakou
(kombinovanou nebo samostatnymi pakami), musi se ,tazna
sila® zvySovat pohybem paky smérem dopiedu a ,brzdici
sila® se musi zvySovat pohybem paky smérem ke strojvtdci.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkei rozhrani vlaku
ovlada¢ sméru® v pripad¢, ze se instaluje ETCS, jsou defi-
novany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani s palubni
¢asti ETCS a souvisejici s funkei rozhrani vlaku ,.informace
o stavu kabiny“ v ptipad¢, Ze se instaluje ETCS, jsou defino-
véany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

Pokud je k dispozici poloha pro nouzové brzdéni, musi byt
zietelné odliSena od ostatnich poloh paky (naptiklad aretovanou
polohou).

Klimatizace a kvalita vzduchu

)]

2)

Vzduch v kabiné musi byt obnovovan, aby koncentrace CO,
zlistaly na urovni stanovené v bodé 4.2.5.8 této TSI

Pii tizeni vsedé (podle definice uvedené v bodé¢ 4.2.9.1.3)
nesmi byt hlava a ramena strojvedouciho vystaveny proudéni
vzduchu zptsobeného vétracim systémem o rychlosti piesa-
hujici mezni hodnotu =zajistujici podle poznatkti fadné
pracovni prostredi.

Vnitini osvétleni

)

2)

3)

Celkové osvétleni kabiny musi byt zapnuto na podnét stroj-
vedouciho ve vSech béznych provoznich rezimech kolejo-
vych vozidel (vCetné stavu ,,0dstaveno®). Jeho intenzita na
arovni pultu strojvedouciho musi byt vyssi nez 75 luxi
s vyjimkou OTM, u kterych musi byt vyssi nez 60 luxi.

Nezavislé osvétleni ¢teci zony pultu strojvedouciho musi byt
zapnuto na podnét strojvedouciho a musi byt nastavitelné na
intenzitu vy$si nez 150 luxt.

Musi byt zajisténo nezavislé osvétleni piistroji, které musi
byt nastavitelné.
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4292.
4292.1.

429.2.2.

4.293.
4.293.1.

4)  Aby se zabranilo jakékoli nebezpeéné zaméné s venkovnimi
navéstmi, neni v kabiné strojvedouciho povoleno Zadné
zelené svétlo nebo zelené osvétleni kromé stavajicich
systémi signalizace v kabiné¢ tfidy B (podle definice
uvedené v TSI fizeni a zabezpeceni).

Celni sklo
Mechanické vlastnosti

1)  Rozméry, poloha, tvar a povrchova uprava (vcetné Gprav za
ucelem udrzby) oken nesmi zhorSovat vyhled strojvedouciho
smérem ven (podle definice uvedené v bodé¢ 4.2.9.1.3.1)
a nesmi ztézovat fizeni.

2) Celni skla v kabing strojvedouciho musi vydrzet naraz
projektilti a byt odolna proti tuletu stiepin, jak je stanoveno
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [28].

Optické vlastnosti

1) Celni skla v kabing strojvedouciho musi mit optickou
kvalitu, ktera neméni viditelnost navésti (tvar a barvu) za
jakychkoli provoznich podminek (napiiklad kdyz je celni
sklo vyhfivano proti zamlzovani a namraze).

2)  Celni sklo musi spliiovat pozadavky uréené ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [28], pokud jde o nasledujici
charakteristiky:

a) uhel mezi primarnimi a sekundarnimi obrazy v namonto-
vané poloze;

b) piipustné optické zkresleni vidéni;

¢) zamlZovani;

d) propustnost svétla;

e) chromati¢nost.

Rozhrani strojvedouci — palubni zatizeni
Funkce kontroly ¢innosti strojvedouciho

1) Kabina strojvedouciho musi byt vybavena prostitedky moni-
torovani ¢innosti strojvedouciho a musi automaticky zastavit
vlak, kdyz je zjisténa necinnost strojvedouciho. Jedna se
o palubni technické prostiedky, které umoznuji Zelezniénimu
podniku splnit pozadavek bodu 4.2.2.9 TSI provoz.
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2)

3)

Specifikace prostfedkii na monitorovani bdélosti (a zjis-
téni ztraty bdélosti) strojvedouciho:

Bdélost strojvedouciho musi byt monitorovana, kdyz je vlak
v provoznim uspoiadani a v pohybu (kritérium pro detekei
pohybu je prah malé rychlosti). Toto monitorovani se
provadi pomoci kontroly ¢innosti strojvedouciho na uznava-
nych rozhranich strojvedouciho, jako jsou urcena zafizeni
(napt. pedal, tlacitka, dotykova ¢idla ...) a/nebo na uznava-
nych rozhranich strojvedouciho se systémem fizeni a monito-
rovani vlaku.

Neni-li zji§téna zadna Cinnost na zadném z uznavanych
rozhrani strojvedouciho po dobu delsi nez X sekund, spusti
se registrace ztraty bdélosti strojvedouciho.

Systém musi umoznit nastaveni (v dilné, v ramci udrzby)
¢asu X v rozmezi od 5 do 60 sekund.

Je-li stejna Cinnost nepfetrzit¢ monitorovana po dobu delsi,
nez je doba maximalné 60 sekund, bez jakékoli dalsi
¢innosti na uznavaném rozhrani strojvedouciho, spusti se
také registrace ztraty bdé€losti strojvedouciho.

Pred spusténim registrace ztraty bdélosti strojvedouciho je
strojvedoucimu dana vystraha, aby mél moznost reagovat
a resetovat systém.

Systém musi umoznit, aby informace ,registrace ztraty
bdélosti strojvedouciho spusténa“ byla k dispozici pro
rozhrani s dal$imi systémy (tj. radiovy systém).

Dodateény pozadavek:

Zjisténi ztraty bdelosti strojvedouciho je funkce, ktera musi
byt piedmétem studie spolehlivosti zohlednujici rezim
zavady komponentl, rezervy, software, pravidelné kontroly
a dal$i ustanoveni, a v technické dokumentaci popsané
v bodé 4.2.12 musi byt uvedena odhadovana poruchovost
této funkce (nezjisténa ztrata bdelosti strojvedouciho, jak je
uvedeno vyse).
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42932,

4293.3.

4)  Specifikace opatieni vyvolanych na urovni vlaku po zjis-
téni ztraty bdélosti strojvedouciho:

Zjisténi ztraty bdé€losti strojvedouciho, kdyz je vlak v jizdnim
uspofadani a v pohybu (kritérium pro detekci pohybu je prah
malé rychlosti) musi mit za nasledek spusténi plného provo-
zniho brzdéni nebo nouzového brzdéni vlaku.

V piipadé spusténi tplného provozniho zabrzdéni musi byt
ucinné pusobeni automaticky kontrolovano a v ptipadé jeho
nespusténi musi nasledovat spusténi nouzového brzdéni.

5)  Poznamky:

— Je povoleno, aby funkce popsand v tomto bod¢ byla
splnéna subsystémem Rizeni a zabezpeceni.

— Zelezniéni podnik musi definovat a odéivodnit hodnotu
casu X (pii uplatnéni TSI provoz a CSM a zohlednéni
svych zasad obecné uznavané praxe nebo zplsobu proka-
zovani shody; mimo oblast puisobnosti této TSI).

— Jako prechodné opatfeni je rovnéz povoleno nainstalovat
systém pevn¢ stanoveného Casu X (bez moznosti nasta-
veni) za piedpokladu, ze ¢as X je v rozmezi od 5 do
60 sekund a Ze zelezni¢ni podnik muze tento fixni Cas
odtvodnit (jak je popsano vyse).

— Clensky stat mize Zelezniénim podniktim, které provo-
zuji ¢innost na jeho tizemi, ulozit povinnost piizpisobit
jejich kolejova vozidla s maximalnim omezenim pro ¢as
X, pokud muze dokazat, ze je to potiebné k zachovani
vnitrostatni irovné bezpecnosti. V zddném jiném piipadé
Clenské staty nemohou branit piistupu Zelezni¢nimu
podniku, ktery pouziva vyssi ¢as Z (v ramci specifiko-
vaného rozpéti).

Zobrazeni rychlosti

1) Tato funkce a odpovidajici posouzeni shody jsou specifiko-
vany v TSI fizeni a zabezpeceni.

Zobrazovaci jednotka strojvedouciho a obrazovky

1)  Funkéni pozadavky tykajici se informaci a piikazi dostup-
nych v kabiné strojvedouciho jsou specifikovany spoleéné
s dalsimi pozadavky platnymi pro konkrétni funkci v bodé
obsahujicim popis uvedené funkce. Totéz plati pro informace
a piikazy, které mohou byt poskytovany pomoci zobrazova-
cich jednotek a obrazovek.
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4.29.3.4.

4.2935.

429.3.6.

2)

Informace a piikazy ERTMS, véetné téch, které jsou posky-
tovany na zobrazovaci jednotce, jsou specifikovany v TSI
fizeni a zabezpeceni.

U funkci v oblasti piisobnosti této TSI musi byt informace
nebo piikazy pouzivané strojvedoucim k fizeni a ovladani
vlaku a poskytované pomoci zobrazovaci jednotky nebo
obrazovky navrzeny tak, aby umoziovaly fadné pouziti
a reakci ze strany strojvedouciho.

Ovladaci prvky a ukazatele

1)

2)

3)

4)

5)

Funkéni pozadavky jsou specifikovany spolecné s dal$imi
pozadavky platnymi pro konkrétni funkci v bodé obsahu-
jicim popis uvedené funkce.

Vsechna osvétleni ukazateli musi byt navrzena tak, aby je
bylo mozné spravné precist pii dennim svétle i pfi umélém
osvétleni, véetné vedlejsiho osvétleni.

Pfipadné odrazy osvétlenych ukazatelti a tlacitek v oknech
kabiny strojvedouciho nesmi naruSovat vyhled strojvedou-
ciho v normalni pracovni poloze.

Aby se zabranilo jakékoli nebezpecné zaméné s venkovnimi
provoznimi navéstimi, neni v kabiné strojvedouciho povo-
leno zadné zelené svétlo nebo zelené osvétleni kromé stava-
jicich systému signalizace v kabiné tfidy B (podle definice
uvedené v TSI fizeni a zabezpeceni).

Zvukové informace produkované palubnim zafizenim uvnitf
kabiny pro strojvedouciho musi byt nejméné 6 dB(A) nad
arovni hluku v kabing (tato uroven hluku méfeného podle
definice uvedené v TSI hluk je povazovana za vztaznou).

Oznacovani

D

2)

V kabiné strojvedouciho musi byt vyznaceny nasledujici
informace:

— maximalni rychlost (Vpax),

— identifikacni ¢islo kolejového vozidla (¢islo hnaciho
vozidla),

— umisténi pfenosného zafizeni (napf. zafizeni pro nouzové
odtazeni, navéstni svitilny),

— nouzovy vychod.

Ovladaci prvky a ukazatele v kabiné musi byt oznaCeny
pomoci harmonizovanych piktogram?.

Posun fizeny zaméstnancem prostfednictvim radiového dalkového
ovladani

1)

Pokud je zaméstnanciim pro fizeni posunu vozidla k dispozici
funkce radiového dalkového ovladani, musi byt navrzena
tak, aby mu umoznila ovladat pohyb vlaku bezpecné a aby
se pii jejim pouziti zabranilo jakymkoli chybam.
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4.29.3.7.

2)

3)

4)

Piedpoklada se, ze zamé&stnanec uzivajici funkci dalkového
ovladani muiZze vizualné rozpoznat pohyb vlaku pfi pouziti
dalkového ovladace.

Navrh funkce dalkového ovladani vcetné bezpecnostnich
hledisek musi byt posuzovan podle uznavanych norem.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,sposun na dalku“ v piipadé, ze se instaluje ETCS, jsou
definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

Zpracovani signalu pro detekci a prevenci vykolejeni

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Tento bod se vztahuje na lokomotivy urcené ke zpracovani
signald vysilanych nékladnimi vozy, pokud jsou vybaveny
funkci prevence vykolejeni (DPF) nebo funkci detekce
vykolejeni (DDF) podle definice v bodé 4.2.3.5.3 TSI WAG.

Tyto lokomotivy musi byt vybaveny prostfedky pro pifjem
signalu z nakladnich vozu tvoficich vlak, které jsou vyba-
veny funkcemi DPF a DDF informujicimi o:

— piedpokladu vykolejeni v ptipadé DPF v souladu
s bodem 4.2.3.5.3.2 TSI WAG a

— vykolejeni v pfipadé¢ DDF v souladu s bodem 4.2.3.5.3.3
TSI WAG.

Pii pfijeti vySe uvedeného signalu musi byt v kabiné stroj-
vedouciho vizualni i akusticka nouzova signalizace upozor-
novat, ze:

— vlaku hrozi nebezpeci vykolejeni, pokud je nouzova
signalizace vyslana funkci DPF, nebo

— vlak pravé vykolejil, pokud je nouzova signalizace
vyslana funkci DDF.

Zatizeni v kabiné strojvedouciho musi umoznit potvrzeni
vySe uvedené nouzové signalizace.

Pokud neni nouzova signalizace z kabiny strojvedouciho
potvrzena do 10 +/—1 sekundy, automaticky se spusti plné
provozni brzdéni nebo nouzové brzdéni.

Z kabiny strojvedouciho musi byt mozné automatické
brzdéni podle bodu 4.2.9.3.7 odst. 5 potlacit.

Automatické brzdéni podle bodu 4.2.9.3.7 odst. 5 musi byt
mozné deaktivovat z kabiny strojvedouciho.

Pfitomnost funkce zpracovani signalu pro detekci vykolejeni
v lokomotivé a podminky pouziti na urovni vlaku musi byt
zaznamenany v technické dokumentaci definované v bodé
4.2.12.



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 118

4.2.9.3.7a.

4.2.9.3.8.
4.2938.1.

4.29.3.8.2.

429.3.83.

4293.9.

Palubni funkce detekce a prevence vykolejeni

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Tento bod se vztahuje na lokomotivy, které maji detekovat
vykolejeni nebo prekurzory vykolejeni nakladnich vozu taze-
nych danou lokomotivou.

Zatizeni plnici tuto funkci musi byt umisténo vyhradné na
palubé lokomotivy.

Pii zjisténi vykolejeni nebo prekurzoru vykolejeni se v kabingé
strojvedouciho  spusti  vizualni 1 akustickd nouzova
signalizace.

Zatizeni v kabin¢ strojvedouciho musi umoznit potvrzeni
vyse uvedené nouzové signalizace.

Pokud neni nouzova signalizace z kabiny strojvedouciho
potvrzena do 10 +/—1 sekundy, automaticky se spusti plné
provozni brzdéni nebo nouzové brzdéni.

Z kabiny strojvedouciho musi byt mozné automatické
brzdéni podle bodu 4.2.9.3.7a odst. 5 potlacit.

Automatické brzdéni podle bodu 4.2.9.3.7a odst. 5 musi byt
mozné deaktivovat z kabiny strojvedouciho.

Pfitomnost palubni funkce detekce vykolejeni v lokomotivé
a podminky pouziti na urovni vlaku musi byt zaznamenany
v technické dokumentaci definované v bod¢ 4.2.12.

Pozadavky na fizeni rezimi ETCS

Rezim Spici

)

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkei rozhrani vlaku
»rezim Spici“ v pfipadé, Zze se instaluje ETCS, jsou defino-
vany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

Pasivni posun

D

Pozadavky platné pro lokomotivu a vlakovou soupravu,
pokud jde o jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS a souvisejici
s funkcei rozhrani vlaku ,,pasivni posun®, jsou definovany ve
specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

Nikoliv vedouci

D

Stav

D

Pozadavky platné pro lokomotivu a vlakovou soupravu,
pokud jde o jejich rozhrani s palubni ¢asti ETCS, a souvise-
jici s funkei rozhrani vlaku ,nikoliv vedouci® v pftipadé, ze
se instaluje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index [B].

trakce

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,stav trakce” v piipadé, ze se instaluje ETCS, jsou defino-
vany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].
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4294.

429.5.

4.2.9.6.

Palubni nastroje a pfenosna zafizeni

D

V kabiné strojvedouciho nebo jeji blizkosti musi byt k dispo-
zici prostor pro uloZeni nasledujiciho vybaveni pro piipad,
ze je strojvedouci bude v nouzové situaci potiebovat:

— ruéni svitilna s ¢ervenym a bilym svétlem,

— zafizeni pro zkratovani kolejovych obvodu,

— zarazky, pokud vykon zajist'ovaci brzdy neni dostatecny,
v zavislosti na klesani trati (viz bod 4.2.4.5.5),

— hasici pfistroj (umistény v kabing; viz rovnéz bod
4.2.10.3.1),

— na obsluhovanych hnacich vozidlech nakladnich vlak:
zafizeni pro vypros§téni podle specifikace uvedené
v bod¢ 4.7.1 nafizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 (1)
(dale jen ,, TSI SRT*).

Ulozny prostor pro osobni véci personalu

)

Kazda kabina strojvedouciho musi byt vybavena:

— dvéma veésaky na obleceni nebo vyklenkem s raminkem
na Saty,

— volnym prostorem pro ulozeni kufru nebo tasky o rozmé-
rech 300 mm x 400 mm X 400 mm.

Zaznamové zaftizeni

D

2)

3)

Seznam informaci, které maji byt zaznamenavany, je uveden
v bodé 4.2.3.5 TSI OPE.

Vozidlo musi byt vybaveno prostfedky zaznamu téchto
informaci, které musi byt v souladu s pozadavky urenymi
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [29]:

a) Musi byt splnény funkéni pozadavky.
b) Zaznam musi byt provadén podle t¥idy RI.

¢) Musi byt zajisténa celistvost (konzistentnost, spravnost)
zaznamenavanych a extrahovanych dat.

d) Musi byt zajisténa integrita udaju.

e) Uroven ochrany, kterd se vztahuje na chranéné pamétové
médium, musi byt ,,A*.

f) Cas a datum.

Zkousky pozadavki uvedenych v bod€ 4.2.9.6 odst. 2 musi
byt provedeny v souladu s pozadavky specifikace uvedené
v dodatku J-1, index [72].

(") Natizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci

pro interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v ZelezniCnich tunelech® Zelezni¢niho
systému Evropské unie (Ut. vést. L 356, 12.12.2014, s. 394).
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vMs

4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.10.2.1.

Pozarni bezpecnost a evakuace
Obecné informace a ¢lenéni

1) Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla.

2) Kolejova vozidla musi byt navrzena tak, aby chranila cestu-
jici a personal ve vlaku v ptipadé nebezpeci pozaru ve vlaku
a aby umoznila u¢innou evakuaci a zachranu v piipadé
nouze. Toto kritérium je povazovano za splnéné dodrzenim
pozadavku této TSI.

3) Kategorie vozidla tykajici se pozarni bezpe¢nosti z hlediska
konstrukee, jak je definovana v bodé 4.1.4 této TSI, musi
byt zaznamenana v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12 této TSL

Protipozarni opatient

Pozadavky na material

1)  Volba materidli a komponent zohlediiuje jejich pozarni
charakteristiky, jako je napfiklad hoflavost, opacita koufe
a toxicita.

2) Materidly pouzité pro konstrukci jednotky kolejového
vozidla musi spliiovat pozadavky specifikace uvedené
v dodatku J-1, index [30] pro ,provozni kategorii“ defino-
vanou nize:

— ,,provozni kategorie 2 pro osobni kolejova vozidla kate-
gorie A (vCetné lokomotiv pro osobni dopravu),

— ,,provozni kategorie 3“ pro osobni kolejova vozidla kate-
gorie B (vCetné lokomotiv pro osobni dopravu),

— ,,provozni kategorie 2 pro nakladni lokomotivy a vozidla
s vlastnim pohonem urcené k piepravé jiného nakladu
(posta, naklad atd.),

— ,,provozni kategorie 1“ pro OTM s pozadavky omeze-
nymi na oblasti, které jsou pfistupné pro pracovniky,
kdyz je vozidlo v dopravni jizdni konfiguraci (viz bod
2.3).



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 121

4.2.10.2.2.

4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.10.3.2.

3)

S cilem zajistit konstantni vlastnosti vyrobku a vyrobniho
procesu je nutné, aby:

— zkuSebni zpravy prokazujici shodu materidlu s normou,
které se vydavaji ihned po zkouSeni tohoto materialu,
byly obnovovany kazdych pét let,

— v pfipadé, ze nedoslo k zadné zméné vlastnosti vyrobku
a vyrobniho procesu ani k zddné zméné souvisejicich
pozadavktl (TSI), neni nutné provadét nové zkousSky
tohoto materidlu; zkusebni zpravy, jejichz platnost skon-
¢ila, se pfijmou za predpokladu, Zze k nim bude piilozeno
prohlaseni vyrobce puvodniho zafizeni vydané pri
uvedeni vyrobku na trh, v némz se uvadi, ze od doby
provedeni zkouSek vyrobku z hlediska pozarnich chara-
kteristik nedoslo ke zméné vlastnosti vyrobku a vyrob-
niho procesu, a to v celém pfisluSném dodavatelském
fetézci. Toto prohlaSeni nesmi byt doruceno pozdé&ji
nez Sest mésicli po skonceni platnosti plivodni zkuSebni
zpravy. Toto prohlaseni se obnovuje kazdych pét let.

Zvlastni opatfeni pro hoflavé tekutiny

1)

2)

Kolejova vozidla musi mit k dispozici opatieni zabrafujici
vzniku a Sifeni pozaru v disledku Gniku hoflavych tekutin
nebo plynt.

Horlavé tekutiny pouzité jako chladici médium vysokonapé-
tového zafizeni nakladnich lokomotiv musi byt v souladu
s pozadavkem RI14 specifikace uvedené v dodatku J-1,
»MS index [30] <.

Detekce horkobéznosti napravovych lozisek

Pozadavky jsou specifikovany v bodé 4.2.3.3.2 této TSI.

Opatfeni tykajici se detekce a haSeni pozaru

Pfenosné hasici ptistroje

1Y)

2)

3)

Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla urcena k prepravé
cestujicich a/nebo personalu.

Vozidlo musi byt v prostorech pro cestujici nebo personal
vybaveno odpovidajicimi a dostacujicimi pfenosnymi hasi-
cimi pfistroji.

Pro ucely palubniho vybaveni kolejovych vozidel jsou pova-
zovany za odpovidajici vodni hasici ptistroje s pfisadami.

Systémy detekce pozaru

9]

2)

3)

Zatizeni a prostory kolejovych vozidel, které ze své podstaty
znamenaji riziko vzniku pozaru, musi byt vybaveny
systémem schopnym detekovat pozar v rané fazi.

Pii detekci pozaru musi byt informovan strojvedouci a musi
byt zahajena prislusna automaticka opatfeni s cilem minima-
lizovat nasledné riziko pro cestujici a personal vlaku.

U lazkovych vozi je pfi detekci pozaru aktivovan akusticky
a opticky mistni varovny signal v zasazené oblasti. Akus-
ticky signal musi byt dostate¢ny, aby vzbudil cestujici.
Opticky signal musi byt jasn¢ viditelny a nesmi ho zakryvat
piekazky.
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4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

Automatickd pozarni soustava pro nakladni dieselova vozidla

1) Tento bod se vztahuje na néakladni lokomotivy pohanéné
dieselovym motorem a nakladni vozidla s vlastnim pohonem
pohanéna dieselovym motorem.

2) Tato vozidla musi byt vybavena automatickym systémem,
ktery je schopen detekovat pozar motorové nafty a vypnout
veskera pfislusna zafizeni a pferusit dodavku paliva.

Systémy pozarni izolace a ochrany kolejovych vozidel osobni
dopravy proti pozaru

1) Tento bod se vztahuje na vozidla osobni dopravy kategorie
B.

2) Vozidlo musi byt vybaveno odpovidajicimi opatfenimi
umoziujicimi regulovat Sifeni tepla a zplodin hofeni ve
vlaku.

3) Soulad s timto pozadavkem je povazovan za splnény
ovéfenim souladu s témito pozadavky:

— Vozidlo musi byt vybaveno pfickami vypliujicimi cely
prufez vozu v prostorech pro cestujici/doprovod vlaku
kazdého vozu s maximalni Sitkou mezi dvéma piickami
rovnajici se 30 m, pfi¢emz piicky museji spliiovat poza-
davky na celistvost po dobu nejméné 15 minut (pfedpo-
klada se, ze pozar mize vzniknout na obou stranich
pticky), nebo s jinym systémem pozarni izolace a ochrany
proti pozaru (FCCS).

— Vozidlo musi byt vybaveno protipozarnimi zabranami,
které splituji pozadavky na celistvost a tepelnou izolaci
po dobu nejméné 15 minut na nasledujicich mistech
(tam, kde je to pro dané vozidlo relevantni):

— mezi kabinou strojvedouciho a oddélenim za kabinou
strojvedouciho (pfi¢emz se piedpoklada vznik pozaru
v zadnim oddéleni),

— mezi spalovacim motorem a sousedicimi prostory pro
cestujici/doprovod vlaku (pficemz se predpoklada
vznik poZaru ve spalovacim motoru),

— mezi prostory s elektrickym napajecim vedenim
a/nebo zafizenim trakéniho obvodu a prostorem pro
cestujici/doprovod vlaku (pficemz se predpoklada
vznik pozaru v elektrickém napéjecim vedeni a/nebo
zatizeni trakéniho obvodu).

— Zkouska musi byt provedena v souladu s pozadavky
specifikace uvedené v dodatku J-1, »MS5 index [31] «.
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4.2.103.5.

4.2.10.4.

4.2.10.4.1.

4) Pokud jsou misto piiéek vypliujicich cely prufez vozu
v prostorech pro cestujici/doprovod vlaku pouzity jiné
FCCS, plati nasledujici pozadavky:

— musi byt nainstalovany v kazdém voze vozidla, které je
uréené k piepravé cestujicich a/nebo personalu,

— zajisti, ze se ohen a kouf nebudou §ifit v nebezpecnych
koncentracich v délce vice nez 30 m v prostorech pro
cestujici/doprovod vlaku uvnitf vozidla minimaln€ po
dobu 15 minut od vzniku poziru.

Posouzeni tohoto parametru je otevienym bodem.

5) Pokud jsou uzity jiné FCCS, které spoléhaji na spolehlivost
a dostupnost urcitych systémi, soucasti nebo funkci, musi
byt predmétem studie spolehlivosti zohlednujici zplsoby
poruchy soucasti, rezervy, software, pravidelné kontroly
a dalsi ustanoveni, a v technické dokumentaci popsané
v bodé 4.2.12 musi byt uvedena odhadovana poruchovost
této funkce (nedostateCné zamezeni Sifeni tepla a zplodin
hofteni).

Na zékladé této studie budou definovany podminky provozu
a udrzby FCCS a budou uvedeny v dokumentaci Gdrzby
a v provozni dokumentaci popsanych v bodech 4.2.12.3
a4.2.124.

Opatieni na ochranu proti Sifeni pozaru v nakladnich lokomoti-
vach a nakladnich vozidlech s vlastnim pohonem

1) Tento bod se vztahuje na nakladni lokomotivy a na nakladni
vozidla s vlastnim pohonem.

2) Tato vozidla musi mit protipozarni zdbranu na ochranu
kabiny strojvedouciho.

3) Tyto protipozarni zabrany musi spliiovat pozadavky na celi-
stvost a tepelnou izolaci po dobu nejméné 15 minut a musi
byt podrobeny zkou$ce provedené v souladu s pozadavky
specifikace uvedené v dodatku J-1, »MS index [31] «.

Pozadavky tykajici se nouzovych situaci
Nouzové osvétleni

1) Pro zajisténi ochrany a bezpetnosti v piipadé nouzové
situace musi byt vlak vybaven nouzovym osvétlovacim
systémem. Tento systém musi poskytovat dostatecnou inten-
zitu osvétleni v prostorech pro cestujici i ve sluzebnich
prostorech nasledovné:

2) pro vozidla s maximalni konstruk¢ni rychlosti vyssi nebo
rovnou 250 km/h po minimélni provozni dobu tfi hodin po
vypadku hlavniho napéjeni;

3) pro vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti niz§i nez
250 km/h po minimalni provozni dobu 90 minut po vypadku
hlavniho napéjeni;
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4.2.10.4.2.

4.2.10.4.3.

4.2.10.4.4.

4)

5)

6)

pfi intenzité¢ osvétleni nejméné 5 lux na urovni podlahy.

Hodnoty intenzity osvétleni pro specifické oblasti a metody
posouzeni shody musi byt stanoveny ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, »MS5 index [32] «.

V piipadé pozaru musi nouzovy osvétlovaci systém zachovat
alespoin 50 % intenzitu nouzového osvétleni ve vozidlech,
ktera nejsou zasazena pozarem, po dobu nejméné 20 minut.
Tento pozadavek je povazovan za splnény provedenim
dostacujici analyzy rezimu poruchy.

Kontrola Sifeni kouie

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla. V pfipadé pozaru
musi byt minimalizovano zamofeni prostoru vozidel urce-
nych pro cestujici a/nebo personal zplodinami uplatnénim
nasledujicich pozadavku:

Aby se zabranilo priniku koufe zven¢i do vozidla, musi byt
mozné vypnout nebo uzaviit vSechny prostiedky vn&jsi
ventilace.

Tento pozadavek se u subsystému kolejovych vozidel
ovétuje na urovni vozidel.

K zabranéni S$ifeni koufe uvniti vozidla musi byt mozné
vypnout ventilaci a recirkulaci na trovni vozidla; toho lze
dosahnout vypnutim ventilace.

Je pripustné, aby tato opatfeni byla spusténa manudlné
obsluhou vlaku nebo dalkové, a to bud v celém vlaku,
nebo v jednotlivych vozech.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
,tlakotésna oblast — tratové rozkazy“ v piipad¢, Ze se insta-
luje ETCS, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index [B]. Nasledné piikazy k uzavieni vSech prostiedkt
vnéjsi ventilace mohou byt automatické nebo manudlni
zasahem strojvedouciho. Konfigurace kolejovych vozidel
na automaticky nebo manudlni piikaz musi byt zaznamenana
v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2.

Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni ¢asti ETCS a souvisejici s funkei rozhrani vlaku
tlakotésnost — rozkazy specifického pienosového modulu®
v piipadé, ze se instaluje ETCS, jsou definovany ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-2, index [B]. Nasledné ptikazy
k uzavieni vSech prostifedki vnéj$i ventilace mohou byt
automatické nebo manualni zasahem strojvedouciho. Konfi-
gurace kolejovych vozidel na automaticky nebo manualni
piikaz musi byt zaznamendna v technické dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12.2.

Nouzové signalizace pro cestujici a komunikacni prostredky

Pozadavky jsou stanoveny v bodech 4.2.5.2, 4.2.5.3 a 4.2.5.4 této

TSI

Schopnost jizdy

1)

Tento bod se vztahuje na vozidla osobni dopravy kategorie
A a kategorie B. (v€etné lokomotiv pro osobni dopravu).
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4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

2)

3)

Vozidlo musi byt navrzeno tak, aby v piipadé pozaru na
palubé schopnost jizdy vlaku umoZznila dojet na misto
vhodné pro haseni.

Splnéni tohoto pozadavku musi byt prokazano uplatnénim
specifikace uvedené v dodatku J-1, »MS index [33] «,
podle niz funkcemi systému zasazeného pozarem ,,2. typu“
musi byt:

— brzdéni u kolejovych vozidel kategorie pozarni bezpec-
nosti A: tato funkce se posuzuje po dobu 4 minut,

— brzdéni a trakce pro kolejova vozidla kategorie pozarni
bezpecnosti B: tato funkce se posuzuje po dobu 15 minut
pfi minimalni rychlosti 80 km/h.

Pozadavky tykajici se evakuace

Nouzové vychody pro cestujici

D

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Tato kapitola se vztahuje na vozidla uréena k pfepravé cestu-
jicich.

Definice a vysvétleni

Nouzovy vychod: opatieni ve vlaku, které umoziuje lidem
uvnité vlaku dostat se ven z vlaku v pfipadé¢ nouze. Zvla-
Stnim typem nouzového vychodu jsou vnéjsi dvefe pro
cestujici.

Priichozi trasa: trasa prochazejici vlakem, do niz lze vstoupit
a z niz lze vystoupit na riznych koncich a kterd umoznuje
pohyb cestujicich a personalu bez piekazek podél podélné
osy vlaku. Ma se za to, Ze vnitini dvefe na prichozi trase,
které jsou uréeny pro pouziti cestujicimi za normalniho
provozu a které lze otevfit i v pfipadé vypadku proudu,
nebrani pohybu cestujicich a persondlu.

Prostor pro cestujici: prostor, do kterého maji cestujici
piistup bez zvlastniho povoleni.

Uzavieny oddil: prostor pro cestujici nebo personal, ktery
nelze pouzit jako pruchozi trasu pro cestujici, resp. personal.

Pozadavky

Nouzové vychody musi byt poskytnuty v dostate¢ném poctu
podél prichozi trasy (prichozich tras) po obou stranach
vozidla; musi byt oznaceny. Musi byt piistupné a musi mit
dostatecnou velikost umoziujici vyprosténi osob.

Cestujici musi mit moznost otevfit nouzovy vychod zevniti
vlaku.

V8echny vnéjsi dvefe pro cestujici musi byt vybaveny
nouzovym oteviranim umoziujicim jejich pouziti jako
nouzovy vychod (viz bod 4.2.5.5.9).

Kazdé vozidlo uréené pro maximalné 40 cestujicich musi mit
minimaln¢ dva nouzové vychody.

Kazdé vozidlo uréené pro vice nez 40 cestujicich musi mit
minimalng tfi nouzové vychody.

Kazdé vozidlo ur¢ené k piepravé cestujicich musi mit mini-
malné jeden nouzovy vychod na kazdé strané vozidla.
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4.2.10.5.2.

4.2.11.
42.11.1.

4.2.11.2.
4.2.11.2.1.

12) Pocet dvefi a jejich rozméry musi umoziovat Uplnou
evakuaci cestujicich bez zavazadel béhem tii minut. Je
ptipustné mit za to, Ze cestujicim s omezenou schopnosti
pohybu a orientace pomohou ostatni cestujici nebo doprovod
vlaku a Ze osoby na invalidnim voziku budou evakuovany
bez svého voziku.

Ovéfeni tohoto pozadavku musi byt provedeno bud’ fyzickou
zkouSkou za normalnich provoznich podminek nebo nume-
rickou simulaci.

V pfipadé, ze je tento pozadavek oveéfovan numerickou
simulaci, musi zprava o simulaci obsahovat:

— shrnuti ovéteni a validace simulace (nastroje a modely),

— hypotézu a parametry pouzité pro simulaci,

— vysledky nalezitétho poctu simulaci, které umozhuji
statisticky prukazné tvrzeni.

Nouzové vychody z kabiny strojvedouciho

Pozadavky jsou stanoveny v bodé¢ 4.2.9.1.2.2 této TSI.

Udrzba
Obecné

1) I kdyz je vlak odstaven mimo svou béznou servisni domov-
skou zakladnu, musi byt umoznéno provadéni udrzby a drob-
nych oprav nutnych k zajisténi bezpeéného provozu mezi
pravidelnou tdrzbou.

2)  Tato ¢ast obsahuje pozadavky na opatieni tykajici se opravy
vlakii béhem provozu, nebo kdyz jsou odstaveny v ramci
sité. Vétsina z téchto pozadavkll ma za cil zajistit, aby kole-
jové vozidla méla vybaveni nezbytné ke spInéni ustanoveni
pozadovanych v jinych kapitolach této TSI a TSI
infrastruktura.

3) Vlaky musi byt schopné zistat odstaveny bez piitomnosti
Cety obsluhy vlaku (,,aktivni odstaveni®), pfi¢emz zlstane
zapnuto napajeni z trolejového vedeni nebo pomocné napa-
jeni pro osvétleni, klimatizaci, chlazeni potravin atd.

Cisténi vné&jsiho povrchu vliaku
Cisténi &elniho skla kabiny strojvedouciho

1) Tento bod plati pro vSechny vozidlové jednotky vybavené
kabinou strojvedouciho.

2)  Musi byt umoznéno ocistit Celni skla kabiny strojvedouciho
z vn&j§i strany vlaku bez nutnosti odstrafiovat jakykoli
komponent nebo kryt.
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42.11.2.2.

4.2.11.3.

42.11.4.
42.11.5.

4.2.11.6.

Cisténi vnéjsiho povrchu v mycim zafizeni

1) Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené
trakénim zafizenim, které jsou uréeny k myti zvenku
v mycim zafizeni.

2)  Rychlost vlaku, ktery ma byt v mycim zafizeni myty zvenku,
musi byt mozné na vodorovné koleji regulovat v rozmezi od
2 km/h do 5 km/h. Tento pozadavek ma za cil zajistit
kompatibilitu s mycimi zafizenimi.

Spojka pro systém vyprazdinovani toalet

1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend uzavienym
zachycovacim systémem (vyuzivajicim cistou nebo recyklo-
vanou vodu), ktery musi byt vyprazdhovan v dostate¢nych
Casovych intervalech podle planu v uréenych mistech.

2)  Nasledujici spojky systému vyprazdiiovani toalet ve vozid-
lech musi spliovat tyto specifikace:

i) 3palcové vyprazdiiovaci hrdlo (vnitini ¢ast): viz dodatek
G, obrazek G-1;

ii) pfipojeni pro vyplachovani vnitiku odpadni nadrze, jehoz
pouziti je volitelné: viz dodatek G, obrazek G-2.

Nepouzije se
Rozhrani pro dopliiovani vody

1) Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend vodnimi nadr-
zemi, které zasobuji vodou sanitarni systémy, na které se
vztahuje bod 4.2.5.1.

2) Pripojka na plnéni vodnich nadrzi musi byt v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [34].

Zvlastni pozadavky na odstaveni vlakl

1) Tento bod se vztahuje na vozidla ur¢ena k napajeni béhem
odstaveni.

2)  Vozidlo musi byt kompatibilni minimalné s jednim z nasle-
dujicich systémt externiho napajeni a musi byt vybavena
(v pripadé potieby) odpovidajicim rozhranim pro elektrické
pfipojeni k tomuto vné&jSimu napajeni (zastrckou).

— Napdjeci trolejové vedeni (viz bod 4.2.8.2 ,Napajeni®).

— Jednopolova napajeci soustava (stiid. 1 kV, stiid./stej-
nosm. 1,5 kV, stejnosm. 3 kV) v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [52].

— Mistni pomocné vnéj§i napajeni 400 V, které lze ptipojit
do zasuvky typu ,,3ftzem“ v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [35].
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42.11.7.

4.2.11.8.

4.2.12.

4.2.12.1.

Zatizeni pro dopliiovani paliva

D

2)

3)

4)

Toto ustanoveni plati pro vozidlové jednotky vybavené
systémem dopliovani paliva.

Vlaky pouzivajici motorovou naftu v souladu s piilohou II
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/30/ES (')
musi byt vybaveny spojkami pro dopliovani paliva na
obou strandch vozidla, v maximalni vysce 1500 mm nad
urovni koleji; spojky musi byt kruhového tvaru s minimalnim
prumérem 70 mm.

Vlaky pouzivajici jiny typ motorové nafty musi byt vyba-
veny oteviranim palivové nadrze odolnym proti chybam
s cilem zabranit neumyslnému nacerpani nespravného paliva.

Typ spojky pro dopliiovani paliva musi byt zaznamenan
v technické dokumentaci.

Cisténi interiéru vlaku — piipojka pro dodavku
elektrické energie

1)

Pro vozidlové jednotky s maximalni rychlosti vy$§i nebo
rovnou 250 km/h musi byt uvnitf jednotky pfipojka pro
dodavku elektrické energie 3 000 VA, 230 V, 50 Hz
ptipojky musi byt rozmistény tak, aby nebyla zadna z ¢asti
vozidla, ktera ma byt ¢isténa, vzdalena od jedné ze zasuvek
vice nez 12 m.

Dokumentace pro provoz a udrzbu

1)

Pozadavky stanovené v tomto bodé 4.2.12 plati pro vSechny
vozidlové jednotky.

Obecné

D

2)

Tento bod 4.2.12 TSI popisuje dokumentaci pozadovanou v
»>M3 bod 2.4 pism. a) pfilohy IV smérice (EU)
2016/797 4 (oddil nazvany ,,Soubor technické dokumen-
tace®): ,, technické udaje souvisejici s navrhem, vcetné celko-
vych a podrobnych vykresii, pokud jde o realizaci, schémat
elektrickych obvodii a hydraulickych obvodii, schémat ovla-
dacich okruhii, popisu systémii zpracovani dat a automatic-
kych systémui, dokumentace o provozu a udrzbé apod., vzta-
hujicich se k dotéenému subsystému “.

Tuto dokumentaci, kterd je soucasti souboru technické doku-
mentace, vypracovava zadatel a musi byt pfilozena k ES
prohlaseni o ovéfeni. Po celou dobu zivotnosti subsystému
si ji zadatel ponechava.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/30/ES ze dne 23. dubna 2009, kterou se

meéni smérnice 98/70/ES, pokud jde o specifikaci benzinu, motorové nafty a plynovych
olejl, zavedeni mechanismu pro sledovani a snizeni emisi sklenikovych plynt, a smérnice
Rady 1999/32/ES, pokud jde o specifikaci paliva pouzivaného plavidly vnitrozemské
plavby, a kterou se rusi smérmice 93/12/EHS (Ut vést. L 140, 5.6.2009, s. 88).
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3)

4)

3)

Zadatel nebo jim povéfeny subjekt (napf. provozovatel)
poskytne tu ¢ast této dokumentace, jez je tfeba ke spravé
dokumentace o udrzbé podle definice v ¢l. 14 odst. 3
pism. b) smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798 (1), subjektu odpovédnému za udrzbu, jakmile je
pfidélen na udrzbu jednotky.

Dokumentace obsahuje rovnéz seznam casti zasadné dulezi-
tych pro bezpecnost. Casti zdsadné dilezité pro bezpe&nost
jsou ¢asti, jejichz porucha muze pfimo vést k vazné nehodé
podle definice v ¢l. 3 odst. 12 smérnice (EU) 2016/798.

Obsah dokumentace je popsan v nasledujicich bodech.

42.12.2. Obecna dokumentace

Musi byt k dispozici nasledujici dokumentace popisujici kolejové
vozidlo; je uveden odkaz na bod této TSI, kde je pozadovana
dokumentace uvedena:

D

2)

3)

3a)

4)

5)

6)

7

Sestavné vykresy.

Schémata zapojeni elektrickych, pneumatickych a hydraulic-
kych systému, schémata fidicich obvodi nutna pro vysvét-
leni funkce a chodu pfislusnych systému.

Popis pocitatovych vlakovych palubnich systémi vcetné
popisu funkce, specifikace rozhrani a zpracovani a protokoly
dat.

U vozidel navrzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném
obéhu musi dokumentace obsahovat popis elektrickych
rozhrani mezi jednotkami a komunikacnich protokoll
s odkazem na pouzit¢ normy nebo jiné normativni
dokumenty.

Vztazna linie obrysu a soulad s interoperabilni vztaznou linii
Gl1, GA, GB, GC nebo DE3, jak je pozadovano v bodé
423.1.

Hmotnostni bilance s uvdZzenim predpokladanych stavil zati-
zeni, jak je pozadovano v bod¢ 4.2.2.10.

Zatizeni, vzajemna vzdalenost naprav a jakakoli tratova tiida
zatizeni podle EN, jak je pozadovano v bodé 4.2.3.2.1.

Zkusebni zprava tykajici se dynamického chovani pfti jizdé
véetné zaznamu kvality zkusebni traté a parametry dynamic-
kého namahani véetné moznych omezeni pouziti v pfipade,
ze se zkouska vozidla vztahuje pouze na Cast zkuSebnich
podminek, jak je pozadovano v bodé¢ 4.2.3.4.2.

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016

0 bezpeénosti zeleznic (Uf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 130

8)

9)

9a)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

Vypocet pouzity pii hodnoceni sil vznikajicich za jizdy
podvozku, jak je pozadovano v bod¢ 4.2.3.5.1 a v bod¢
6.2.3.7 pro dvojkoli.

Utinek brzdy véetnd analyzy zptisobd poruchy (zhorseny
rezim), jak je pozadovano v bodé 4.2.4.5.

Maximalni vzdalenost mezi kolejnicovou brzdou s vifivymi
proudy a koleji odpovidajici pozici ,,odbrzdéna brzda“,
pevny prah rychlosti, vertikalni sila a brzdna sila jako funkce
rychlosti vlaku v pfipadé Gplného pouziti kolejnicové brzdy
s vifivymi proudy (nouzového brzdéni) a omezeného pouziti
kolejnicové brzdy s vitivymi proudy (provozniho brzdéni),
jak je pozadovéano v bod¢ 4.2.4.8.3.

Ptitomnost a typ toalet ve vozidle, vlastnosti splachovaciho
média, pokud se nejedna o Cistou vodu, vlastnosti systému
upravy vypousténé vody a normy, podle kterych byla posu-
zovana shoda, jak je pozadovano v bodé 4.2.5.1.

Opatfeni provedena v souvislosti se zvolenym rozmezim
parametri prostiedi, pokud se li§i od nominalniho rozmezi,
jak je pozadovéano v bodé¢ 4.2.6.1.

Vétrna kiivka (CWC) podle pozadavku uveden¢ho v bodé
4.2.6.24.

Trakéni charakteristika podle pozadavku uvedeného v bodé
4.28.1.1.

Instalace palubniho systému méfeni energie a jeho palubni
lokaliza¢ni funkce (volitelnd) podle pozadavku uvedeného
v bodé 4.2.8.2.8. Popis komunikace mezi palubnimi a pozem-
nimi zafizenimi a metrologické kontroly v¢etné funkci souvi-
sejicich s tfidami pfesnosti méfeni napéti, méfeni proudu
a vypoctu energie.

Pokud se pouzije bod 4.2.8.2.8.2 odst. 6, charakteristiky
tykajici se souladu soucasti palubniho systému méfeni
energie s timto omezenym souborem pozadavkt a podminky
pouziti téchto soucasti.

Zohlednéné piedpoklady a udaje podle pozadavku uvede-
ného v bodé¢ 4.2.8.2.7.

Pocet sbéracu, které jsou soucasné v kontaktu s trolejovym
vedenim, jejich vzdjemnd vzdalenost a typ trolejového
vedeni z hlediska vzdalenosti konstrukce (A, B nebo C)
pouzité pii zkousSce posuzovani, jak je pozadovano v bodé
42829.7.

Existence komunikaénich zafizeni podle pozadavki bodu
4.2.5.4 pro vozidla urCena k provozu bez personalu uvnitf
vozidla (kromé strojvedouciho).

Pritomnost jedné nebo vice funkci popsanych v bodech
4.2.9.3.7 a 42.9.3.7a a podminky jejich pouziti na Grovni
vlaku.

Typ(y) geometrie hlavy sbérace, kterym(i) je elektrické
vozidlo vybaveno, jak je pozadovano v bodé¢ 4.2.8.2.9.2.
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

Maximalni posuzovana hodnota proudu (jmenovity proud),
jak je pozadovano v bodé¢ 4.2.8.2.4.

U stfidavych systémil: dokumentace pro provoz zasobniku
elektrické energie, naméfena hodnota maximalniho proudu
pfi stani a podminky méfeni tykajici se materialu trolejového
vodice, jak je pozadovano v bod¢ 4.2.8.2.5.

Instalace ovladacich prvkli pro aktivaci a blokovani auto-
matického rezimu pferuSovaného/kmitavého svétla svétlo-
metd, jak je definovano v bod¢ 4.2.7.1.4.

Popis realizovanych funkci vlakového rozhrani véetné speci-
fikace rozhrani a komunikacnich protokolti, sestavnych
vykresti a schémat fidicich obvodl nutnych pro vysvétleni
funkce a chodu rozhrani.

Dokumentace tykajici se:

— prostoru, ktery je k dispozici pro instalaci palubniho
zatizeni ETCS definovaného v TSI CCS (napf. skiin
ETCS, DMI, anténa, odometrie atd.), a

— podminek pro instalaci zafizeni ETCS (napf. mechanické,
elektrické atd.).

Konfigurace kolejovych vozidel pfi automatickém nebo
manualnim provadéni piikazi podle bodi: 4.2.4.4.4,
42482, 42483, 42824, 42.82.9.8 a 42.10.4.2. Tyto
informace musi byt na pozadani zpfistupnény v pfipadé, ze
se instaluje ETCS.

U vozidel, na ktera se vztahuji podminky uvedené v bodé
7.1.1.5, musi byt uvedeny nasledujici charakteristiky:

i) pouzitelnd napéti jednopdlové napajeci soustavy podle
bodu 4.2.11.6 odst. 2;

ii) maximalni spotfeba proudu jednopdlové napajeci
soustavy vozidla pfi stani (A) pro kazdé pouzitelné
napéti jednopolové napdjeci soustavy;

iii) pro kazdé pasmo spravy kmitoctl definované ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-2, index [A] a ve zvlastnich
ptipadech nebo technickych dokumentech uvedenych
v ¢lanku 13 TSI CCS, pokud jsou k dispozici:

1) maximalni rusivy proud (A) a platné pravidlo pro
séitani;

2) maximalni magnetické pole (dBuA/m) — jak vyzato-
vané pole, tak pole zpiusobené zpétnym proudem —
a platné pravidlo pro s¢itani;

3) minimalni impedance vozidla (v ohmech);

iv) srovnatelné parametry stanovené ve zvlastnich ptipadech
nebo v technickych dokumentech uvedenych v ¢lanku 13
CCS TSI, pokud jsou k dispozici.

U vozidel, na ktera se vztahuji podminky uvedené v bodé
7.1.1.5.1, se uvede soulad/nesoulad vozidla s pozadavky
odst. 19 az 22 bodu 7.1.1.5.1.
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4.2.12.3.

4.2.12.3.1

421232

Dokumentace tykajici se udrzby

1) Udrzba je soubor &nnosti majicich za cil udrzet funkéni
vozidlo ve stavu, v jakém muze plnit svou uréenou funkeci,
nebo vozidlovou jednotku do takového stavu opétovné
piivést, pii soucasném zajiténi trvalé neporusenosti bezpec-
nostnich systémt a dodrzeni platnych norem.

K provadéni udrzby kolejovych vozidel musi byt nutné k dispozici
nasledujici informace:

2) Soubor odivodnéni navrhu udrzby: vysvétluje, jak jsou
¢innosti tdrzby definovany a navrzeny, aby zajistily, ze vlast-
nosti kolejového vozidla budou udrzovany v ramci pfijatel-
nych meznich hodnot pouzivani po celou dobu jeho Zzivot-
nosti.

Soubor oduvodnéni navrhu tdrzby musi obsahovat vstupni
data pro stanoveni kritérii pro prohlidky a periodicitu tdrzby.

3) Soubor s popisem udrzby: vysvétluje, jaké Cinnosti se pii
provadéni tdrzby doporucuji.

Soubor odivodnéni navrhu tdrzby
Soubor odivodnéni planu tdrzby musi obsahovat:

1)  Precedenty, zasady a metody pouzité pti navrhu udrzby vozi-
dlové jednotky.

la) Predchozi ptipady, zasady a metody pouzité pro uréeni Casti
zasadné dulezitych pro bezpecnost a jejich specifickych
provoznich pozadavkl, pozadavki na udrzbu a pozadavkl
na sledovatelnost.

2)  Profil vyuziti: omezeni normalniho pouzivani vozidlové
jednotky (napf. km/mésic, klimatickd omezeni, schvalené
typy zatizeni atd.).

3) Relevantni data pouzita pii navrhu Gdrzby a pivod téchto dat
(zdroje zkusenosti).

4)  Zkousky, Setfeni a vypoCty provadéné za ucelem navrhu
udrzby.

Vysledné prostiedky (zafizeni, nastroje,...) potiebné pro udrzbu
jsou popsany v bodé¢ 4.2.12.3.2 ,,dokumentace Gdrzby*.

Soubor s popisem udrzby
1)  Soubor s popisem udrzby musi obsahovat popis, jak ma byt

udrzba provadéna.

2)  Cinnosti udrzby zahrnuji viechny nezbytné &nnosti jako
napiiklad prohlidky, monitorovani, zkousky, méfeni,
vymény, nastaveni, opravy.

3)  Cinnosti udrzby se déli na:
— preventivni Gdrzbu, planovanou a fizenou,

— korektivni adrzbu.
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Soubor s popisem Udrzby musi obsahovat nasledujici informace:

4)

3)

6)

6a)

7)

8)

9

10)

Hierarchii komponenti a funkéni popis: hierarchie urcuje
rozhrani v kolejovych vozidlech vyctem vSech prvki néle-
zejicich do struktury vyrobku tohoto kolejového vozidla

polozka v hierarchii musi byt vymeénitelny komponent.

Obvodova schémata, zapojovaci schémata a schémata kabe-
laze.

Seznam dili: seznam dili musi obsahovat technicky
a funkéni popis nahradnich dild (vyménitelnych kompo-
nentu).

Seznam musi obsahovat vSechny dily, které jsou urcené
k vyméné v zavislosti na jejich stavu opotfebeni, nebo
které mohou vyzadovat vyménu po elektrické nebo mecha-
nické poruse, nebo které budou v budoucnosti vyzadovat
vyménu po ndhodném poskozeni (napf. celni sklo).

Prvky interoperability musi byt oznaceny a musi byt uveden
odkaz na jejich piislusné prohlaseni o shodé.

Seznam Casti zasadné dilezitych pro bezpefnost: Seznam
Casti zasadné dulezitych pro bezpetnost musi obsahovat
specifické provozni pozadavky a pozadavky na udrzbu
a provozni pozadavky/pozadavky tdrzby na sledovatelnost.

Musi byt uvedeny mezni hodnoty komponentt, které nesmi
byt béhem provozu pickroceny. Je povolena moznost stano-
veni provoznich omezeni ve zhorSeném rezimu (dosazeni
mezni hodnoty).

Evropské pravni zavazky: v ptipadé, Zze komponenty nebo
systtmy  podléhaji  konkrétnim  evropskym  pravnim
zavazkim, musi byt tyto zavazky uvedeny.

Strukturovany soubor ukolli obsahujici ¢innosti, postupy,
prostfedky navrzené zadatelem k provadéni udrzby.

Popis ¢innosti udrzby.

Musi byt zdokumentovany nasledujici aspekty (pokud jsou
specifické pro danou aplikaci):

— vykresy s pokyny pro montdz/demontdZ nutné pro
spravnou montaz/demontaz vyménnych dila,

— kritéria Gdrzby,

— kontroly a zkousky,

— nastroje a material potiebny k provedeni tkolu (zvlastni
nastroje),
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4.2.12.4.

4.2.12.5.

11)

12)

— spotiebni materil potiebny k provedeni tkolu,

— osobni ochranné pomiicky a opatieni (zvlasStni).

Nutné zkousky a postupy provadéné po kazdé udrzbé pred
opétovnym uvedenim kolejovych vozidel do provozu.

Manualy nebo nastroje pro odstrafiovani problémi (diagno-
stika zavad) pro vSechny bézné predvidatelné situace. Sem
patii funkéni diagramy a schémata systému anebo pocitacové
diagnostické systémy.

Provozni dokumentace

Technicka dokumentace nezbytna pro provoz jednotky se sklada

z:

1Y)

2)

3)

3a)

4)

popisu provozu v normalnim rezimu vcetné provoznich
vlastnosti a omezeni vozidla (napf. obrys vozidla, maxi-
malni konstrukéni rychlost, hmotnosti na napravu, brzdici
vykonnost, typy a provoz zafizeni pro zménu rozchodu
koleje, se kterymi je vozidlo kompatibilni ...);

popisu riznych piiméfené piedvidatelnych zhorSenych
rezimd v piipadé poruch zafizeni nebo funkci popsanych
v této TSI s dopadem na bezpecnost spolu se souvisejicimi
prijatelnymi omezenimi a provoznimi podminkami jednotky,
které by se mohly vyskytnout;

popisu fidicich a diagnostickych systéml umoznujicim iden-
tifikaci vaznych poruch zafizeni nebo funkci s dopadem na
bezpecnost, které jsou popsany v této TSI (napft. bod 4.2.4.9
tykajici se funkce ,,brzdéni);

Seznam ¢asti zasadné dilezitych pro bezpecnost: Seznam
casti zasadné dulezitych pro bezpeCnost musi obsahovat
specifické  provozni pozadavky a pozadavky na
sledovatelnost;

tato technickd provozni dokumentace musi byt soucdsti
souboru technické dokumentace.

Schéma zvedani a pokyny

Tato dokumentace musi obsahovat:

D

2)

popis postupti pro zvedani/nakolejovani a souvisejici
pokyny,

popis bodu pro zvedani a nakolejovani.
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4.2.12.6. Popisy tykajici se nouzovych opatfeni

Tato dokumentace musi obsahovat:

1)  popis postupli pro pouziti nouzovych opatfeni a souvisejici
nutna opatfeni, jako napfiklad pouziti nouzovych vychodu,
vstup do kolejového vozidla pro zichranare, vypnuti brzd,
uzemneéni, odtah,

2)  popis Géinkil provedenych nouzovych opatieni, napt. sniZeni
brzdného vykonu po vypnuti brzd.

4.2.13. » C2 Pozadavky na rozhrani s palubnim automatizacnim
systémem pro Fizeni viaku 4

1) »C2 Tento zikladni parametr popisuje pozadavky na
rozhrani platné pro vozidla vybavena palubni ¢asti ETCS
a ur¢end k vybaveni palubnim automatizacnim systémem
pro fizeni vlaku (ATO) az do stupné automatizace 2. «
Tyto pozadavky se tykaji funkci potfebnych pro provoz
vlaku az do stupné automatizace 2, jak je definovano
v TSI CCS.

2) Pozadavky platné pro vozidla tykajici se jejich rozhrani
s palubni casti ETCS a souvisejici s funkci rozhrani vlaku
automatické fizeni v piipadé, Zze se instaluje ATO, jsou
definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index [B].

3) Pokud je funkce palubniho ATO GoAl/2 zavedena v nové
vyvinutych konstrukcich vozidel, pouzije se index [84]
a index [88] dodatku A k TSI CCS.

4)  Pokud je funkce palubniho ATO GoAl/2 zavedena ve stava-
jicich typech vozidel a v kolejovych vozidlech v provozu,
pouzije se index [84], pficemz index [88] lze pouzit dobro-

volné.
43. Funkéni a technicka specifikace rozhrani
4.3.1. Rozhrani se subsystémem energie
Tabulka 6
Rozhrani se subsystémem energie
Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI ENE
Parametr Bod Parametr Bod
Obrys 4.2.3.1 Obrys pantografového sbérace | 4.2.10
Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.2.9.2 Dodatek D
Provoz v  rozsahu napéti | 4.2.8.2.2 Napéti a kmitocet 423
a kmitoctu
Maximalni proud z trolejového | 4.2.8.2.4 Vykonnost trakéniho napajeni 424
vedeni
Uginik 4.2.8.2.6 Vykonnost trakéniho napajeni | 4.2.4
Maximalni proud pfi stani 42825 Proud pfi stani 425
Rekuperacéni brzda s dodavkou | 4.2.8.2.3 Rekuperacni brzdéni 4.2.6
energie do trolejového vedeni
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Odkaz na TSI LOC&PAS

Odkaz na TSI ENE

Parametr Bod Parametr Bod
Funkce méfeni spotfeby energie | 4.2.8.2.8 Pozemni systém sbéru energe- | 4.2.17
tickych udaji
Vyska sbérace 4.2.82.9.1 Geometrie trolejového vedeni 429
Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.29.2
Materiél sbéraci liSty 4.2.82.94 Materiél trolejového vodice 4.2.14
Staticka pfitlacna sila sbérace 4.2.8.2.9.5 Stfedni pfitlacna sila 4.2.11
Pritlacna sila a dynamické | 4.2.8.2.9.6 Dynamické chovani a jakost | 4.2.12
chovani sbérace odbéru proudu
Uspotadani sbéraci 4.2.8.2.9.7 Vzdalenost mezi pantografo- | 4.2.13
vymi sbéraci
Jizda tseky oddélujicimi faze | 4.2.8.2.9.8 Useky oddélujici:
nebo napajeci soustavy
— faze 42.15
— soustavy 4.2.16
Elektricka ochrana vlaku 4.2.8.2.10 Opatfeni pro koordinaci elek- | 4.2.7
trické ochrany
Utinky harmonickych a dynamic- | 4.2.8.2.7 Utinky harmonickych a dyna- | 4.2.8
kych jevi ve stfidavych systé- mickych jevli ve stfidavych
mech trakénich napajecich soustavach
Rozhrani se subsystémem infrastruktura
Tabulka 7
Rozhrani se subsystémem infrastruktura
Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI INF
Parametr Bod Parametr Bod
Kinematicky obrys kolejového | 4.2.3.1 Priijezdny prifez 4231
vozidla
Osova vzdalenost koleji 4232
Minimalni polomér zaobleni | 4.2.3.5
lomu sklonu
Parametr hmotnosti na napravu | 4.2.3.2.1 Odolnost koleje vuci svislym | 4.2.6.1
zatizenim
Odolnost koleje v pfiéném | 4.2.6.3
smerd 4271
Odolnost novych mosti vuci
zatizeni dopravou
Ekvivalentni svislé zatizeni pro | 4.2.7.2
nova zemni télesa a ucinky
zemniho tlaku
Odolnost  stavajicich  mosta | 4.2.7.4

a zemnich téles vuci zatizeni
dopravou




02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 137

Odkaz na TSI LOC&PAS

Odkaz na TSI INF

Parametr Bod Parametr Bod
Dynamické chovani za jizdy 42342 Nedostatek prevyseni 4243
Mezni hodnoty dynamického | 4.2.3.4.2.2 Odolnost koleje vuci svislym | 4.2.6.1
namahani koleje pii jizdé zatizenim
Odolnost  koleje v  pricném | 4.2.6.3
sméru
Ekvivalentni konicita 42343 Ekvivalentni konicita 4.24.5
Geometrické vlastnosti dvojkoli | 4.2.3.5.2.1 Jmenovity rozchod koleje 4241
Geometrické vlastnosti kol 423522 Profil hlavy kolejnice pro | 4.2.4.6
béznou kolej
Systémy se samocinné méni- | 4.2.3.5.3 Geometrie vyhybek a vyhybko- | 4.2.5.3
telnym rozchodem vych konstrukci za provozu
Minimalni polomér oblouku 4.23.6 Minimalni polomér smérového | 4.2.3.4
oblouku
Maximalni primémé zpomaleni | 4.2.4.5.1 Odolnost koleje v podélném | 4.2.6.2
sméru
Zatizeni od rozjezdu a brzdeéni | 4.2.7.1.5
Aerodynamicky vliv 4.2.6.2.1 Odolnost novych konstrukei | 4.2.7.3
vedoucich nad trati nebo podél
trati
Tlakové zatizeni 4.2.6.2.2 Maximalni kolisani tlaku v tune- | 4.2.10.1
lech
Maximalni kolisani tlaku v tune- | 4.2.6.2.3 Osova vzdalenost koleji 4232
lech
Bo¢ni vitr 4.2.6.2.4 Utinek boéniho vétru 42.10.2
Aerodynamicky 0c¢inek na kole- | 4.2.6.2.5 Odlétavani kameniva 4.2.10.3
jich se stérkovym lozem
Systém vyprazdiovani toalet 4.2.11.3 Vyprazdiovani toalet 4.2.12.2
Cisténi exteriéru v mycim zafi- | 4.2.11.2.2 Zatizeni na CiSténi exteriérd | 4.2.12.3
zeni vlaka
Rozhrani pro dopliovani vody 4.2.11.5 Dopliovani vody 42.12.4
Zatizeni pro dopliiovani paliva 42.11.7 Dopliovani paliva 4.2.12.5
Zvlastni pozadavky na odstaveni | 4.2.11.6 Vnéjsi elektrické ptipojky 4.2.12.6

vlaki
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4.3.3. Rozhrani se subsystémem provoz
Tabulka 8

Rozhrani se subsystémem provoz

Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI OPE

Parametr Bod Parametr Bod
Nouzové spiéhlo 42224 Nouzova opatfeni 423.63
Parametr hmotnosti na napravu | 4.2.3.2 Razeni vlaku 4225
Utinek brzdéni 4245 Brzdéni vlaku 42.2.6
Vngjsi Celni a koncova svétla 4.2.7.1 Viditelnost vlaku 4.2.2.1
Houkacka 4272 Slysitelnost vlaku 4222
Vyhled ven 4.209.1.3 Pozadavky  na  viditelnost | 4.2.2.8

navésti a znaceni podél traté

Optické vlastnosti ¢elniho skla 42922

Vnitini osvétleni 4.29.1.8
Funkce kontroly ¢innosti strojve- | 4.2.9.3.1 Bd¢lost strojvedouciho 4229
douciho
Zaznamové zafizeni 4.2.9.6 Zaznam udaji o monitorovani | 4.2.3.5
ve viaku Dodatek 1
4.3.4. Rozhrani se subsystémem Fizeni a zabezpeceni
Tabulka 9
Rozhrani se subsystémem Fizeni a zabezpeceni

Odkaz na TSI LOC&PAS Odkaz na TSI CCS

Parametr Bod Parametr Bod
Obrysy 4.2.3.1 Poloha palubnich antén palub- | 4.2.2

niho subsystému Hfizeni
a zabezpeceni*

Vlastnosti  kolejovych  vozidel | 4.2.3.3.1.1 Kompatibilita s  tratovymi | 4.2.10

pro kompatibilitu se systémem systémy detekce vlakt:
detekce vlakt na bazi kolejovych konstrukce vozidla
obvodl

Elektromagneticka  kompatibi- | 4.2.11
lita mezi kolejovymi vozidly
a  tratovym  subsystémem
»lizeni a zabezpeceni®

Vlastnosti  kolejovych vozidel | 4.2.3.3.1.2 Kompatibilita s  tratovymi | 4.2.10

pro kompatibilitu se systémem systémy detekce vlaka:
detekce vlakd na bazi pocitact konstrukce vozidla
naprav

Elektromagnetickd  kompatibi- | 4.2.11
lita mezi kolejovymi vozidly
a  tratovym  subsystémem
»fizeni a zabezpeceni®

Vlastnosti  kolejovych vozidel | 4.2.3.3.1.3 Kompatibilita s  tratovymi | 4.2.10
pro kompatibilitu se zabezpe- systémy detekce vlakd:
¢enim indukénimi smyckami konstrukce vozidla
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Odkaz na TSI LOC&PAS

Odkaz na TSI CCS

Parametr Bod Parametr Bod

Dynamické chovani za jizdy 42342 Palubni ETCS: pfedavani infor- | 4.2.2
maci/rozkazi a pfijimani infor-
maci o stavu od kolejového

Typ brzdového systému 4243 vozidla

Ptikaz k nouzovému brzdéni 4.2.4.4.1

Piikaz k provoznimu brzdéni 42442

Piikaz k dynamickému brzdéni | 4.2.4.4.4

Magneticka kolejnicova brzda 42482

Kolejnicovd brzda s vifivymi | 4.2.4.8.3

proudy

Otevirani dvefi 4.2.5.5.6

Pozadavky na vykon 4.2.8.1.2

Maximalni vykon a proud z trole- | 4.2.8.2.4

jového vedeni

Useky pro oddéleni 4.2.8.29. 8

Ergonomie pultu strojvedouciho | 4.2.9.1.6

Posun fizeny zaméstnancem | 4.2.9.3.6

prostrednictvim radiového dalko-

vého ovladani

Pozadavky na fizeni rezimi | 4.2.9.3.8

ETCS

Stav trakce 42939

Kontrola Sifeni koufe 4.2.10.4.2

Utinek nouzového brzdéni 42452 Zaruené  brzdné  vlastnosti | 4.2.2
vlaku

Uginek provozniho brzdéni 4.2.4.53.

Celni svétla 4.2.7.1.1 Tratové objekty tratového | 4.2.15
subsystému ,,fizeni a zabezpe-
Ceni‘

Vyhled ven 4.29.13 Viditelnost tratovych objekta | 4.2.15
tratového subsystému . fizeni
a zabezpeceni*

Optické vlastnosti 42922

Zaznamové zafizeni 4.2.9.6 Rozhrani se zaznamem dat pro | 4.2.14

spravni ucely
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435

4.4.

Odkaz na TSI LOC&PAS

Odkaz na TSI CCS

Parametr Bod Parametr Bod
Piikaz k dynamickému brzdéni | 4.2.4.4.4 DMI systému ETCS 4212
(ptikaz k rekuperacnimu brzdéni)
Magnetickd kolejnicovd brzda | 4.2.4.8.2
(ptikaz)
Kolejnicova brzda s vifivymi | 4.2.4.8.3
proudy (ptikaz)
Useky pro oddgleni 4.2.8.2.9.8
Kontrola $ifeni koufe 4.2.10.4.2
»C2 PoZadavky na rozhrani | 4.2.13 Funkce palubni ¢asti ATO 4.2.18
s automatizaénim systémem pro
fizeni vlaku <

Specifikace systémovych poza- | Specifikace

davki

uvedena v dodatku
A, tabulce A.2,
index 84 TSI CCS

FFFIS pro palubni ATO / kole-
jova vozidla

Specifikace

uvedena v dodatku
A, tabulce A.2,
index 88 TSI CCS

Palubni ETCS: pfedavani infor-
maci/rozkazi a pfijimani infor-
maci o stavu od kolejového
vozidla

422

Rozhrani se subsystémem vyuziti telematiky

Tabulka 10

Rozhrani se subsystémem vyuZiti telematiky

Odkaz na TSI LOC&PAS

Odkaz na TSI Vyuziti telematiky v osobni dopravé

Parametr Bod Parametr Bod
Informace pro zakazniky (PRM) | 4.2.5 Displej zobrazovaciho zafizeni | 4.2.13.1
Vlakovy dorozumivaci systém 4252 Automatické hlasové oznameni | 4.2.13.2
Informace pro zakazniky (PRM) | 4.2.5

Provozni piedpisy

1) Na zakladé zékladnich pozadavkid uvedenych v kapitole 3
jsou ustanoveni pro provoz kolejovych vozidel v ptisobnosti

této TSI popsana v:

— bodé 4.3.3 ,Rozhrani se subsystémem Provoz“ ktery
odkazuje na piislusné body kapitoly 4.2 této TSI,
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2)

3)

3a)

4)

5)

6)

— bod¢ 4.2.12 ,,Dokumentace pro provoz a udrzbu®.

Provozni pfedpisy jsou vytvafeny v ramci systému fizeni
bezpecnosti zelezni¢niho podniku s ohledem na tato ustano-
veni.

Provozni predpisy jsou potfebné zejména pro zajisténi toho,
aby vlak zastaveny v klesani podle specifikace uvedené
v bodech 4.2.4.2.1 a 4.2.4.5.5 této TSI (pozadavky tykajici
se brzdeéni) byl zajistén proti pohybu.

Provozni piedpisy pro pouzivani vlakového komunikacniho
systému, nouzové signalizace pro cestujici, nouzovych
vychodli, ovladdani vstupnich dvefi jsou vypracovany
s ohledem na pfislusna ustanoveni této TSI a dokumentaci
pro provoz.

Pro casti zasadné dulezité pro bezpe€nost vypracovali
konstruktéfi/vyrobci béhem faze navrhu a ve spolupraci
mezi sebou a dotéenymi Zelezniénimi podniky po uvedeni
vozidel do provozu specifické provozni pozadavky
a provozni poZzadavky na sledovatelnost.

Technicka provozni dokumentace popsana v bodé 4.2.12.4
udava vlastnosti kolejovych vozidel, které je tfeba zohlednit
pti definovani provoznich pravidel ve zhorSeném rezimu.

Postupy pro zvedani a odtazeni (vCetné metody a prostiedkil
pro vyprosténi vykolejeného vlaku nebo vlaku, ktery se
nemuize normalné pohybovat) jsou stanoveny s ohledem na:

— ustanoveni o zdvihani a zvedani popsana v bodech
42.2.6 a 4.2.12.5 této TSI,

— ustanoveni tykajici se brzdového systému pro vyprosto-
vani popsana v bodech 4.2.4.10 a 4.2.12.6 této TSI

Bezpecnostni predpisy pro pracovniky pracujici podél traté
nebo cestujici na nastupistich jsou vypracovany subjektem
(subjekty) odpovédnymi za pevna zafizeni s ohledem na
relevantni ustanoveni této TSI a technickou dokumentaci
(napt. vliv rychlosti).

4.5. Pravidla pro udrzbu

D

2)

Na zaklad¢ zékladnich pozadavkt uvedenych v kapitole 3
jsou ustanoveni pro Gdrzbu kolejovych vozidel v pisobnosti
této TSI v:

— bod¢ 4.2.11 ,,Udrzba“

— bod¢ 4.2.12 , Dokumentace pro provoz a udrzbu®.

Ostatni ustanoveni v »MS bodé¢ 4.2 € (body 4.2.3.4
a 4.2.3.5) stanovi pro konkrétni vlastnosti mezni hodnoty,
které musi byt ovéfeny v ramci udrzby.
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4.6.

2a) Casti zdsadnd dilezité pro bezpetnost a jejich specifické

3)

4)

5)

provozni pozadavky, pozadavky na Udrzbu a pozadavky na
sledovatelnost udrzby urcuji konstruktéti/vyrobei béhem faze
navrhu a ve spolupraci mezi sebou a dotéenymi subjekty
odpovédnymi za udrzbu po uvedeni vozidel do provozu.

Na zékladé¢ vySe uvedenych informaci a informaci uvede-
nych v bodé 4.2 jsou na provozni urovni udrzby v ramci
vyhradni odpovédnosti subjekti odpovédnych za wdrzbu
(mimo rdmec posuzovani podle této TSI) definovany
ptislusné odchylky a rozmezi za udelem zajisténi plnéni
zakladnich pozadavki po celou dobu zivotnosti kolejovych
vozidel. Tato ¢innost zahrnuje:

— definici provoznich hodnot, pokud nejsou stanoveny
v této TSI nebo pokud provozni podminky umoziiuji
pouziti jinych provoznich meznich hodnot, nez jsou
hodnoty stanovené v této TSI,

— odivodnéni provoznich hodnot pomoci poskytnuti infor-
maci ekvivalentnich s informacemi pozadovanymi
v bod¢ 4.2.12.3.1 ,,soubor odivodnéni navrhu udrzby*.

Na zikladé vySe uvedenych informaci v tomto bod¢ je na
provozni urovni Udrzby v ramci vyhradni odpovédnosti
subjektl odpovédnych za udrzbu (mimo ramec posuzovani
podle této TSI) definovan plan udrzby, ktery se sklada ze
strukturovaného souboru ukoli drzby, které zahrnuji
¢innosti, zkousky a postupy, prostiedky, kritéria udrzby,
periodicitu, pracovni dobu nutnou k provedeni kol udrzby.

U zmén palubniho softwaru musi konstruktéti/vyrobcei speci-
fikovat veskeré udrzbové pozadavky a postupy (vcetné
sledovani funk¢nosti, diagnostiky udalosti, zkuSebnich
metod a nastrojii a také pozadované odborné zpisobilosti),
které jsou nezbytné pro splnéni zakladnich pozadavka
a hodnot uvedenych v povinnych pozadavcich této TSI
v pribé¢hu celé zivotnosti (instalace, bézny provoz, poruchy,
opravy, inspekce a udrzba, vyfazeni z provozu atd.).

Odborna zpusobilost

D

Odborna zpusobilost pracovnikii vyzadovana pro obsluhu
kolejovych vozidel v pusobnosti této TSI neni v této TSI
uvedena.
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2)

Je z&asti feSena TSI provoz a smérniciEvropského parla-
mentu a Rady 2007/59/ES ().

4.7. Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

1)

2)

Ustanoveni tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti pracov-
nikli vyzadovand pro obsluhu a udrzbu kolejovych vozidel
v plsobnosti této TSI jsou feSena zékladnimi pozadavky
¢. 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1 (podle Cislovani M3 smérnici (EU)
2016/797 ). Tabulka v kapitole 3.2 uvadi technické body
této TSI tykajici se téchto zakladnich pozadavku.

Nasledujici ustanoveni kapitoly 4.2 konkrétné stanovi
opatfeni pro ochranu zdravi a bezpe¢nost pracovnikui:

— Bod 4.2.2.2.5: Ptistup pracovnikti pro spojovani a rozpo-
jovani.

— Bod 4.2.2.5: Pasivni bezpe¢nost.

— Bod 4.2.2.8: Vstupni dvefe pro personal a néklad.

— Bod 4.2.6.2.1: Uginek tlakové viny na pracovniky podél
traté.

— Bod 4.2.7.2.2: Hodnoty akustického tlaku vystrazné
houkacky.

— Bod 4.2.8.4: Ochrana proti rizikim souvisejicim s elek-
tfinou.

— Bod 4.2.9: Kabina strojvedouciho.

— Bod 4.2.10: Pozarni bezpeénost a evakuace.

4.8. Evropsky registr povolenych typt vozidel

1)

Vlastnosti kolejovych vozidel, které musi byt zaznamenany
v ,Evropském registru povolenych typt vozidel®, jsou
uvedeny v provadécim rozhodnuti Komise 2011/65/EU ze
dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typta
Zelezniénich vozidel (?).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani
osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému
Spoleéenstvi (Uf. vést. L 315, 3.12.2007, s. 51).

(?) Provadéci rozhodnuti Komise 2011/65/EU ze dne 4. fjna 2011 o evropském registru
povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32).
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4.9.

2) V souladu s ptilohou II tohoto rozhodnuti o evropském
registru a s PM3 ¢l 48 odst. 3 bod a) smémice (EU)
2016/797 € se u parametrti souvisejicich s technickymi
vlastnostmi kolejovych vozidel zadavaji hodnoty uvedené
v technické dokumentaci ptilozené k certifikatu prezkouseni
typu. Proto tato TSI vyzaduje, aby byly pfislusné vlastnosti
zaznamenany v technické dokumentaci uvedené v bodé
4.2.12.

3)  V souladu s ¢lankem 5 rozhodnuti uvedeného vyse v bod¢ 1
této kapitoly 4.8 jeho pokyny k zddostem obsahuji pro kazdy
parametr odkaz na ustanoveni technickych specifikaci pro
interoperabilitu, kde jsou uvedeny pozadavky pro tento
parametr.

Kontroly kompatibility trati pfed pouZitim povolenych vozidel

Parametry subsystému ,,kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova
vozidla pro pfepravu osob*, které ma Zelezni¢ni podnik pouzit ke
kontrole kompatibility trati, jsou popsany v dodatku D1 k TSI
OPE.

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

1) Podle »M3 ¢l 2 odst. 7 smémice (EU) 2016/797 < jsou
prvky interoperability ,,veSkeré zikladni konstrukéni casti,
skupiny konstruk¢énich €asti, podsestavy nebo Uplné sestavy
zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do
subsystému a na nichZ piimo nebo nepfimo zavisi interope-
rabilita zelezni¢niho systému®.

2)  Pojeti ,,prvku® zahrnuje jak hmotné predméty, tak nehmotné
predméty, jako je programové vybaveni.

3)  Prvky interoperability popsané v kapitole 5.3 nize jsou:

— Prvky, jejichz specifikace odkazuje na pozadavek stano-
veny v kapitole 4.2 této TSI. Odkaz na pfislusny bod
kapitoly 4.2 je uveden v kapitole 5.3. Definuje, jak inte-
roperabilita Zelezni¢niho systému zavisi na konkrétnim
prvku.

V piipad¢, ze je pozadavek identifikovan v kapitole 5.3
jako pozadavek posuzovany na urovni prvki interopera-
bility, neni posouzeni stejného pozadavku na urovni
subsystému vyzadovano.

— Prvky, jejichz specifikace mize vyzadovat dalsi poza-
davky, jako napiiklad pozadavky na rozhrani. Tyto
dalsi pozadavky jsou rovnéz stanoveny v kapitole 5.3.
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5.2.

5.3.

— Prvky, jejichz zpisob posouzeni nezavisle na souvise-
jicim subsystému je popsan »MS v bod¢ 6.1 «.

4)  Oblast pouziti prvku interoperability musi byt pro kazdy
z nich uvedena a prokazana, jak je pro kazdy z nich popsana
v kapitole 5.3.

Inovativni FeSeni

5) Jak je uvedeno v ¢lanku 10, inovativni feSeni mohou vyza-
dovat nové specifikace a/nebo nové metody posuzovani.
Tyto specifikace a metody posuzovani musi byt vytvoieny
postupem popsanym v bodé¢ 6.1.5, kdykoli je pfedpokladano
inovativni feSeni pro prvek interoperability.

Specifikace prvki interoperability

Prvky interoperability jsou uvedeny a specifikovany nize:

Automatické sprahlo

Automatické spiahlo musi byt navrzeno a posuzovano pro oblast
pouziti definovanou:

1) typem koncového spiahla (mechanické a pneumatické
rozhrani hlavy).

Automatické spiahlo typu 10 musi byt v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, »MS5 index [36].

Poznamka: Jiné typy automatickych spiadhel nez typ 10
nejsou povazovany za prvek interoperability
(specifikace neni vetejné dostupna). «

2) taznymi a tlacnymi silami, které je schopné snaset.

3) Tyto vlastnosti musi byt posuzovany na urovni prvki
interoperability.

Rucni koncové sprahlo

Ruc¢ni koncové spiahlo musi byt navrzeno a posuzovano pro
oblast pouziti definovanou:

1)  typem koncového spfahla (mechanické rozhrani).

»Typ UIC* musi byt vybaven systémem naraznikl, tahlo-
vého ustroji a Sroubovky spliujicim pozadavky na pfislusen-
stvi osobnich vozl v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, »MS index [37] € a v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, »>MS5 index [38] «; vozidla,
kterd nejsou osobnimi vozy s ru¢nimi sprahovacimi systémy,
musi byt vybavena systémem narazniki, tahlového ustroji
a Sroubovky, které jsou v souladu s pfislusnymi castmi
specifikace uvedené v pfiloze J-1, M5 index [37] «,
resp. specifikace uvedené v dodatku J-1, »MS5 index
[38] «.

Poznamka: Jiné typy rucnich koncovych spidhel nejsou
povazovany za prvek interoperability (specifikace neni
vefejné dostupnd);

2) taznymi a tlatnymi silami, které je schopné snaset.
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5.3.4a

3) Tyto vlastnosti musi byt posuzovany na Wrovni prvkid
interoperability.

Pomocna sprahla
Pomocné spfahlo musi byt navrzeno a posuzovano pro oblast
pouziti definovanou:

1) typem koncového spiahla, se kterym miize byt spojeno.

Pomocné sprahlo, které je k dispozici pro rozhrani s auto-
matickym spidhlem typu 10 musi byt v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, »MS index [39] «.

Pozndmka: Jiné typy pomocnych spiéhel nejsou povazovany
za prvek interoperability (specifikace neni vefejné dostupna);

2) taznymi a tlatnymi silami, které je schopné snaset;

3) zpusobem, kterym ma byt nainstalovano na pomocném
vozidle.

4)  Tyto vlastnosti a pozadavky vyjadiené v bodé 4.2.2.2.4 této
TSI musi byt posuzovany na trovni prvkid interoperability.

Kola

Kolo musi byt navrzeno a posuzovano pro oblast pouziti defino-
vanou:

1)  geometrickymi vlastnostmi: jmenovity priamér jizdni plochy
kola;

2)  mechanickymi vlastnostmi: maximalni vertikalni staticka sila
a maximalni rychlost;

3) termomechanickymi vlastnostmi: maximalni brzdna energie.

4)  Kolo musi spliovat pozadavky na geometrické, mechanické
a termomechanické vlastnosti definované v bod¢ 4.2.3.5.2.2.
Tyto pozadavky musi byt posuzovany na urovni prvkia
interoperability.

Systémy se samocinné menitelnym rozchodem

1)  Prvek interoperability ,systém se samocinné meénitelnym
rozchodem™ musi byt navrzen a posuzovan pro oblast pouziti
definovanou:

— rozchody koleje, pro které je systém navrzen,

— rozpétim maximalniho statického zatizeni na napravu
(odpovidajici konstrukéni hmotnosti pfi normalnim
uzitecném zatizeni podle definice v bod¢ 4.2.2.10 této
TSI,

— rozsahem jmenovitého priméru jizdni plochy kola,
— maximalni konstrukéni rychlosti vozidla,

— typy zafizeni pro zménu rozchodu koleje, pro které je
systém navrzen, véetné jmenovité rychlosti v zafizeni
pro zménu rozchodu koleje a maximalni osové sily
béhem procesu pro automatickou zménu rozchodu
koleje.
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2) PMS Systém se samocinné ménitelnym rozchodem musi
splilovat pozadavky stanovené v bod¢ 4.2.3.5.3; tyto poza-
davky musi byt posouzeny na trovni prvki interoperability,
jak je stanoveno v bod¢ 6.1.3.1a. «

Protismykové zarizeni

Protismykové zafizeni musi byt navrzeno a posuzovano pro oblast
pouziti definovanou:

1)  brzdovym systémem pneumatického typu.

Pozndamka: Protismykové zatizeni neni povazovano za prvek
interoperability pro jiné typy brzdového systému jako napfi-
klad hydraulicky, dynamicky a smiSeny brzdovy systém
a v takovém piipadé se tento bod nepouzije;

2)  maximalni provozni rychlosti.

3) Protismykové zafizeni musi spliiovat pozadavky tykajici se
vykonnosti systému protismykové ochrany kola stanovené
v bod¢ 4.2.4.6.2 této TSI

Systém sledovani otaceni kol mize byt zahrnut jako moznost.

Svétlomety

1) Svétlomet musi byt navrzen a posuzovan bez jakéhokoli
omezeni ohledné oblasti pouziti.

2)  Svétlomet musi spliiovat pozadavky ohledné¢ barvy a sviti-
vosti definované v bodé€ 4.2.7.1.1. Tyto pozadavky musi byt
posuzovany na urovni prvkil interoperability.

Pozicni svétla

1)  Pozi¢ni svétlo musi byt navrzeno a posuzovano bez jakého-
koli omezeni ohledné oblasti pouziti.

2)  Poziéni svétlo musi spliovat pozadavky ohledné barvy
a svitivosti definované v bod€ 4.2.7.1.2. Tyto pozadavky
musi byt posuzovany na urovni prvkil interoperability.

Koncova svetla

1)  Koncové svétlo musi byt navrZzeno a posuzovano pro oblast
pouziti jako: pevna svitilna nebo ptenosna svitilna.

2) Koncové svétlo musi spliiovat pozadavky ohledné barvy
a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.3. Tyto pozadavky
musi byt posuzovany na urovni prvkd interoperability.

3)  Pro prenosné koncovky musi byt rozhrani pro pfipevnéni na
vozidlo v souladu s dodatkem E k TSI WAG.

Houkacky

1) Houkacka musi byt navrzena a posuzovdna pro oblast
pouziti definovanou hladinou akustického tlaku na referen-
¢nim vozidle (nebo referenéni integraci); tato vlastnost mize
byt ovlivnéna integraci houkacky do konkrétniho vozidla.
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5.3.10

5.3.11.

2) Houkacka musi spliovat pozadavky ohledné vydavani
zvukovych signali definované v bod¢ 4.2.7.2.1. Tyto poza-
davky musi byt posuzovany na tGrovni prvku interoperability.

Shérac

Sbéra¢ musi byt navrzen a posuzovan pro oblast pouziti defino-
vanou:

1) typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé
4.2.8.2.1.

V ptipadé, Ze je urCen pro riizné napétové systémy, musi byt
zohlednény rizné sady pozadavki,

2) jednou ze tii geometrii hlavy sbérace specifikovanou v bodé
42.829.2;

3) proudovou zatizitelnosti podle definice uvedené v bodé
4.2.8.2.4;

4)  maximalnim proudem stojiciho vlaku pro stfidavé a stejnos-
mémné systémy podle definice uvedené v bod¢ 4.2.8.2.5.
U stejnosmérnych napajecich soustav 1,5 kV je tieba zvazit
material trolejového vodice;

5) maximalni provozni rychlosti: posouzeni maximalni
provozni rychlosti musi byt provedeno podle definice
uvedené v bod¢ 4.2.8.2.9.6;

6) rozsahem vysky pro dynamické chovani: standardni, a/nebo
pro systémy s rozchodem koleje 1 520 mm nebo 1 524 mm.

7) Pozadavky uvedené vySe musi byt posuzovany na urovni
prvku interoperability.

8) Pracovni rozsah vySky sbérae stanoveny v bodé
4.2.8.2.9.1.2, geometrie hlavy sbéraCe stanovend v bodé
4.2.82.9.2, proudova zatizitelnost sbérae stanovena
v bod¢ 4.2.8.2.9.3, staticka pfitlaéna sila sbérace stanovena
v bodé 4.2.8.2.9.5 a dynamické chovani samotného sbérace
stanovené v bod¢ 4.2.8.2.9.6 musi byt rovnéZz posuzovany na
arovni prvkl interoperability.

Sbeéraci listy

Sbéraci listy jsou vymeénitelné dily hlavy sbérace, které jsou
v kontaktu s trolejovym vodi¢em. Sbéraci listy musi byt navrzeny
a posuzovany pro oblast pouziti definovanou:

1)  jejich geometrii podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.4.1;

2) materidlem sbéraci listy podle definice uvedené v bodé
4282942,

3) typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé
42.82.1;

4)  proudovou zatizitelnosti podle definice uvedené v bodé
4.2.8.2.4;
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53.12

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

5)  maximalnim proudem stojiciho vlaku podle definice uvedené
v bod¢ 4.2.8.2.5;

6) Pozadavky uvedené vySe musi byt posuzovany na urovni
prvkl interoperability.

Hlavni vypinac

Hlavni vypina¢ musi byt navrzen a posuzovan pro oblast pouziti
definovanou:

1) typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé
428.2.1;

2) proudovou zatizitelnosti podle definice uvedené v bodé
4.2.8.2.4 (maximalni proud);

3) pozadavky uvedené vyse musi byt posuzovany na urovni
prvki interoperability;

4)  vypnuti hlavniho vypinace musi byt v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [22] (viz bod 4.2.8.2.10);
musi byt posuzovano na urovni prvkd interoperability.

Sedadlo strojvedouciho

1)  Sedadlo strojvedouciho musi byt navrzeno a posuzovano pro
oblast pouziti definovanou rozsahem moznych tprav vysky
a podélné polohy.

2)  Sedadlo strojvedouciho musi byt v souladu s pozadavky
stanovenymi na urovni komponentd v bod¢ 4.2.9.1.5. Tyto
pozadavky musi byt posuzovany na urovni prvka
interoperability.

Pripojka na vyprazdnovani toalet

1)  Pfipojka na vyprazdiiovani toalet musi byt navrzena a posu-
zovana bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.

2) Ptipojka na vyprazdilovani toalet musi splilovat pozadavky
ohledné rozmérti podle definice uvedené v bodé¢ 4.2.11.3.
Tyto pozadavky musi byt posuzovany na urovni prvki
interoperability.

Pripojka na plnéni vodnich nadrzi

1)  Pfipojka na plnéni vodnich nadrzi musi byt navrzena a posu-
zovana bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.

2) Piipojka na plnéni vodnich nadrzi musi spliiovat pozadavky
ohledné rozméra podle definice uvedené v bodé 4.2.11.5.
Tyto pozadavky musi byt posuzovany na urovni prvki
interoperability.
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6.1.

6.1.1.

POSO[VJVZENI: SHODY NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI
A OVERENI ES

D

Moduly pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro
pouziti a ES ovéfovani jsou popsany v rozhodnuti Komise
2010/713/EU (*).

Prvky interoperability

Posouzeni shody

D

2)

3)

Vyrobce prvku interoperability nebo jeho zplnomocnény
zastupce usazeny v Unii vypracuje prohléseni ES o shodé
nebo prohlaseni ES o vhodnosti pro pouziti podle
»M3 clanek 10 smérnice (EU) 2016/797 <« pfed uvedenim
prvku interoperability na trh.

Posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti prvku interope-
rability musi byt provedeno v souladu s predepsanymi
moduly pro jednotlivé prvky interoperability, které jsou
specifikovany v bod¢ 6.1.2 této TSI

»MS V piipadé zvlastniho piipadu vztahujiciho se na
soucast definovanou v bodé 5.3 jako prvek interoperability
muze byt pfislusny pozadavek soucasti ovéfeni na urovni
interoperability prvku pouze v pfipadé, Ze je dana soucast
v souladu s kapitolami 4 a 5 a Ze zvlastni pfipad neodkazuje
na vnitrostatni pfedpis.

V jinych pfipadech musi byt ovéfeni provadéno na urovni
subsyst¢ému. Pokud se na soucast vztahuje vnitrostatni
predpis, dotceny Clensky stat mize definovat pfislusné platné
postupy posuzovani shody.

Pouziti modulii

Moduly pro prohlaseni ES o shodé€ prvku interoperability:

Modul CA Interni tizeni vyroby

Modul CAl Interni fizeni vyroby plus ovérfeni produktu samostatnym
provérenim

Modul CA2 Interni fizeni vyroby plus ovéfeni produktu v nahodnych
intervalech

Modul CB ES piezkouseni typu

Modul CC Shoda s typem zaloZena na internim fizeni vyroby

(*) Rozhodnuti Komise ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro postupy posuzovani shody,

vhodnosti pro pouziti a ES ové&fovani, které maji byt pouzity v technickych specifikacich
pro interoperabilitu pfijatych na zdkladé¢ smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES (Uft. v&st. L 319, 4.12.2010, s. 1).
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Modul CD Shoda s typem zaloZena na systému fizeni jakosti vyrob-
niho procesu

Modul CF Shoda s typem na zakladé ovéteni produktu
Modul CH Shoda zalozen4 na komplexnim systému fizeni jakosti
Modul CH1 Shoda zalozena na komplexnim systému fizeni jakosti plus

proveéfeni konstrukce

Modul CV Ovéfeni typu zkouskou za provozu (vhodnost pro pouziti)

1) Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny
v Evropské unii zvoli jeden z moduld, nebo kombinaci
moduld, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce podle poza-
dovaného prvku, ktery ma byt posouzen:

Modul
Bod TSI Posuzované prvky CAl
cA nebo |cB+cc|BTPlep+cr| cn CHI

CA2
53.1 Automatické spiahlo XM X X XM X
532 Ruéni koncové sptahlo X X X XM X
533 Nouzové spiahlo X () X X X0 |x
53.4 Kolo X () X X X |x
5.3.4a Systémy se samocinné X" X X X X

ménitelnym rozchodem

53.5 Protismykové zatizeni X" X X X X
53.6 Svétlomet X" X X XM X
5.3.7 Poziéni svétlo X" X X XM X
5.3.8 Koncové svétlo X®" X X X" X
53.9 Houkagky X0 |x X X0 |x
53.10 | Sbérad X () X X X0 |x




02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 152

6.1.3.
6.1.3.1.

Modul
Bod TSI Posuzované prvky CA1
cA nebo |cB+cc|BTPlep+cr| cn CHI
CA2
5.3.11 Sbéraci listy sbérace XM X X XM X
5.3.12 Hlavni vypina¢ X® X X X® X
5.3.13 Sedadlo strojvedouciho X X X X® X
53.14 Pfipojka na vyprazdio- | X X X
vani toalet
5.3.15 Pfipojka na  plnéni [ X X X
vodnich nadrzi

(") Moduly CAl, CA2 nebo CH lze pouzit pouze v piipadé produktii vyrobenych podle navrhu vyvinutého a jiz
pouzitého pro uvedeni produktd na trh dfive, nez vstoupily v platnost pfislusné TSI platné pro tyto produkty,
jestlize vyrobce prokaze oznamenému subjektu, ze pro pfedchozi pouziti byl proveden ptezkum navrhu a piezkouseni
typu za srovnatelnych podminek a Ze spliiuji pozadavky této TSI; toto prokazani musi byt zdokumentovano a ma se
za to, ze vykazuje stejnou miru prikaznosti jako modul CB nebo provéfeni konstrukce v ramci modulu CHI.

2)

V piipadé, ze bude pro posouzeni pouzit konkrétni postup,
musi kromé pozadavki uvedenych v bodé 4.2 dale odpo-
vidat specifikacim uvedenym v bodé¢ 6.1.3.

Konkrétni postupy posuzovani shody prvkii interoperability

Kola (bod 5.3.4)

1)

2)

3)

4

Mechanické vlastnosti kola musi byt prokdzdny pomoci
vypo¢ti mechanické pevnosti s ohledem na tfi scénafe zati-
zeni: pifima trat’ (vystfedéné dvojkoli), oblouk (okolek
tlaceny na kolejnici) a jizda pies vyhybkové konstrukce
(vnitini povrch okolku se dotyka kolejnice), stanovené ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [40].

U kovanych a valcovanych kol jsou rozhodovaci kritéria
definovana ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index
[40]. V piipade, ze vypocet ukazuje hodnoty nad rozhodo-
vaci kritéria, je nutné pro dolozeni shody provést srovnavaci
test podle téze specifikace.

Jiné typy kol se smi pouzivat pro vozidla, jejichz provoz je
omezen na vnitrostatni traté. V tomto piipadé jsou kritéria
rozhodovani a kritéria inavového namahani stanovena vnit-
rostatnimi pfedpisy. Tyto vnitrostatni ptedpisy musi byt
oznameny Clenskymi staty.

Piedpoklad stavu zatizeni pro maximalni vertikalni statickou
silu musi byt vyslovné uveden v technické dokumentaci, jak
je uvedeno v bodé 4.2.12.
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6.13.1a.

Termomechanické chovani:

5)  Je-li kolo pouzivano k brzdéni vozidla $palikovymi brzdami,
musi byt kolo termomechanicky provéfeno s ohledem na
maximalni ptedpokladanou brzdnou energii. Kolo musi byt
podrobeno posouzeni shody v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [40] s cilem ovéfit, zda
pfiény posun obruce kola béhem brzdéni a zbytkové pnuti
jsou v ramci stanovenych toleranénich meznich hodnot
specifikovanych s vyuzitim uvedenych rozhodovacich
kritérii.

Ovéreni kol:

6) Aby bylo v etapé vyroby zajiSténo, ze zadné vady nebudou
neptiznivé ovliviiovat bezpecnost z diivodu jakékoli zmény
mechanickych vlastnosti kol, musi byt stanoven proces
kontroly.

Je nutné ovéfit pevnost v tahu materialu kola, tvrdost jizdni
plochy, lomovou houzevnatost, odolnost proti narazu, vlast-
nosti materialu a Cistotu materialu.

Kontrolni proces musi stanovit davky vzorkd pouzivanych
pro kazdou ovéfovanou vlastnost.

7) Dalsi metoda posuzovani shody u kol je povolena za stej-
nych podminek jako u dvojkoli; tyto podminky jsou popsany
v bodé 6.2.3.7.

8) 'V piipadé inovativniho navrhu, pro ktery vyrobce nema
k dispozici dostate¢né zdroje zkusSenosti, by mélo kolo
podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV; viz
rovnéz bod 6.1.6).

Systém se samocCinné ménitelnym rozchodem
(bod 5.3.4a)

1) Postup posuzovani bude zalozen na validaénim planu
zahrnujicim vSechny aspekty uvedené v bodech 4.2.3.5.3
a 5.3.4a.

2) Validani plan musi byt konzistentni s bezpecnostni
analyzou pozadovanou v bodé¢ 4.2.3.5.3 a musi definovat
posouzeni potiebné ve vsSech nasledujicich jednotlivych
fazich:

— prezkum névrhu,

— statické zkousky (srovnavaci zkousky a zkousky zacle-
néni do pojezdu/vozidla),

— zkouska zatizeni pro zménu rozchodu koleje, reprezenta-
tivni z hlediska provoznich podminek,

— trat'ové zkousky, reprezentativni z hlediska provoznich
podminek.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

3) Pokud jde o prokazani shody s bodem 4.2.3.5.3 odst. 5,
musi byt pfedpoklady uvazované analyzy bezpecnosti souvi-
sejici s vozidlem, do které ma byt systém zaclenén,
a s profilem tohoto vozidla béhem jizdy presné zdokumen-
tovany.

4)  Systém se samocinné ménitelnym rozchodem mize podléhat
posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV; viz rovnéz bod
6.1.6).

5)  Certifikat poskytovany oznamenym subjektem odpovédnym
za posouzeni shody musi obsahovat jak podminky pro
pouziti podle bodu 5.3.4a odst. 1, tak typy a provozni
podminky zafizeni pro zménu rozchodu koleje, pti kterych
byl systém se samocinné ménitelnym rozchodem posuzovan.

Systém protismykové ochrany kola (bod 5.3.5)

1)  Systém protismykové ochrany kola musi byt ovéfen podle
metodiky definované ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index [15].

2) 'V pripadé¢ inovativniho navrhu, pro ktery vyrobce nema
k dispozici dostatecné zdroje zkuSenosti, by mél systém
protismykové ochrany kola podléhat posouzeni vhodnosti
pro pouziti (modul CV; viz rovnéz bod 6.1.6).

Svétlomety (bod 5.3.6)

1) Barva a svitivost Celnich svétlometd musi byt zkousSena
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [20].

Pozi¢ni svétla (bod 5.3.7)

1) Barva a svitivost pozi¢nich svétel a spektralni rozlozeni
svétla poziCnich svétel musi byt zkouSena v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [20].

Koncova svétla (bod 5.3.8)

1) Barva a svitivost koncovych svétel musi byt zkousena
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [20].

Houkacka (bod 5.3.9)

1)  Zvukové signaly a hodnoty akustického tlaku vystrazné
houkacky musi byt méfeny a ovéteny v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index [21].
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6.1.3.7.

Sbéraé (bod 5.3.10)

D

la)

2)

3)

U sbéracl pro stejnosmérné systémy musi byt maximalni
proud pii stani az do meznich hodnot definovanych v bodé
4.2.8.2.5 ovéfen za nasledujicich podminek:

— sbéra¢ musi byt v kontaktu se dvéma trolejovymi vodici
z Cisté médi nebo dvéma trolejovymi vodiéi ze slitiny
médi a stifbra, kazdy o prifezu 100 mm? pro napéjeci
soustavu 1,5 kV,

— sbéra¢ musi byt v kontaktu s jednim médénym trole-
jovgm vodiGem o prifezu 100 mm® pro napéjeci
soustavu 3 kV.

U sbéracl pro stejnosmérné systémy se teplota trolejového
vodice pod proudem pfi stani posuzuje métenim podle speci-
fikace uvedené v dodatku J-1, index [24].

U vsech sbéraci musi byt staticka pfitlacna sila ovéfena
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [23].

Dynamické chovani sbérace ohledné odbéru proudu musi byt
posouzeno pomoci simulace v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index [41].

Pfi simulaci musi byt pouzity minimalné¢ dva ruzné typy
vodict trolejového vedeni; tdaje pro simulaci musi odpo-
vidat tratovym tsekiim zaznamenanym v registru infrastruk-
tury jako odpovidajici TSI (ES prohlaSeni o shod¢ nebo
prohlaseni v souladu s doporuéenim
Komise 2014/881/EU (')) pro pfislusnou rychlost a napajeci
soustavu az do maximalni konstrukéni rychlosti navrhova-
ného prvku interoperability sbérace.

Je povoleno provést simulaci pomoci typti trolejového
vedeni, které jsou v procesu certifikace prvkl interoperabi-
lity nebo vydavani prohlaSeni v souladu s doporucenim
Komise 2011/622/EU (%), jestlize spliiuji ostatni pozadavky
TSI ENE. Kvalita simulovaného odbéru proudu kazdého
z trolejovych vedeni musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6
z hlediska zdvihu, stfedni pfitlacné sily a smérodatné
odchylky.

Pokud jsou vysledky simulace pfijatelné, musi byt provedena
dynamickd zkouSka na misté na reprezentativnim useku
jednoho ze dvou typu trolejového vedeni pouzitych pii
simulaci.

Interakéni vlastnosti musi byt méfeny v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index [42]. Pfi méfeni zdvihu
se méfi zdvih alespon dvou bocnich drzaka.

(") Doporuceni Komise 2014/881/EU ze dne 18. listopadu 2014 k postupu pro prokazani

trovné shody stavajicich Zelezni¢nich trati se zakladnimi parametry technickych specifi-
kaci pro interoperabilitu (Uf. vést. L 356, 12.12.2014, s. 520).

(®) Doporuceni Komise 2011/622/EU ze dne 20. zafi 2011 k postupu pro prokazani arovné
shody stavajicich Zelezni¢nich trati se zdkladnimi parametry technickych specifikaci pro
interoperabilitu (Ut. vést. L 243, 21.9.2011, s. 23).
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6.1.3.8.

Zkouseny sbéra¢ musi byt namontovany na kolejovém
vozidle a musi vyvozovat piitlacnou silu v mezich pozado-
vanych bodem 4.2.8.2.9.6 az do konstrukéni rychlosti
sbérace. Zkousky musi byt provedeny v obou smérech jizdy.

U sbéract urcenych k provozu na systémech s rozchodem
koleje 1435 mm a 1668 mm musi zkouSky zahrnovat
tratové useky s nizkou vyskou trolejového vodice (defino-
vanou v rozmezi od 5,0 do 5,3 m) a tratové tseky s vysokou
vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,5 do
5,75 m).

U sbéraci urcenych k provozu na systémech s rozchodem
koleje 1520 mm a 1524 mm musi zkouSky zahrnovat
tratové useky s vyskou trolejového vodi¢e v rozmezi od
6,0 do 6,3 m.

Zkousky musi byt provedeny minimalné pro 3 stupné zvyso-
vani rychlosti az do konstrukéni rychlosti zkouSeného
sbérace.

Interval mezi navazujicimi zkouSkami nesmi byt vétsi nez
50 km/h.

Meétena kvalita odbéru proudu musi byt v souladu s bodem
4.2.8.2.9.6 z hlediska zdvihu a bud’ stfedni pfitlacné sily
a smérodatné odchylky, nebo procenta hofeni v oblouku.

Pokud vSechna vySe uvedena posouzeni probéhnou tspésné,
konstrukce zkouseného sbérace bude povazovana za
shodnou s TSI, co se tyce kvality odbéru proudu.

Pro pouziti sbérace s ES prohlaSenim o ovéfeni na riznych
konstrukeich kolejovych vozidel jsou v bod¢ 6.2.3.20 stano-
veny dalsi zkousky pozadované na trovni kolejového
vozidla s ohledem na kvalitu odb&ru proudu.

Sbéraci listy (bod 5.3.11)

1)

2)

3)

Sbéraci listy musi byt ovéfeny podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, index [43].

Sbéraci listy jako vymeénitelné soucasti hlavy sbérace musi
byt ovéfovany zaroven se sbéracem (viz bod 6.1.3.7)
z hlediska jakosti odbéru proudu.

V ptipad¢€ pouziti materialu, pro ktery vyrobce nema k dispo-
zici dostatecné zdroje zkuSenosti, by méla sbéraci lista
podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV; viz
rovnéz bod 6.1.6).
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6.14.

Projektové faze, u kterych je poZadovano posouzeni

D

2)

V dodatku H je podrobné uvedeno, ve kterych fazich
projektu musi byt provedeno posouzeni ohledné pozadavkl
platnych pro prvky interoperability:

a) faze navrhu a vyvoje:

i) pfezkum navrhu a/nebo provéteni konstrukce;

ii) typova zkouska: zkouSka za ucelem ovéfeni
konstrukce podle definice v bod¢ 4.2;

b) vyrobni faze: rutinni zkouska na ovéfeni shody vyroby.

Subjekt majici na starost posouzeni rutinnich zkousek se urci
podle zvoleného modulu posouzeni.

Dodatek H je strukturovan podle bodu 4.2; pozadavky
a jejich posouzeni platné pro prvky interoperability jsou
uvedeny v bodé¢ 5.3 formou odkazu na konkrétni body
v bodé 4.2; pokud je to relevantni, je uveden rovnéz
odkaz na pfislusny podbod bodu 6.1.3.

Inovativni reseni

)

Pokud je navrzeno inovativni feSeni (podle definice uvedené
v Clanku 10) pro ur€ity prvek interoperability, je vyrobce
nebo jeho zplnomocnény zastupce se sidlem v Evropské
unii povinen uplatnit postup popsany v ¢lanku 10.

Posouzeni vhodnosti pro pouziti

1)

2)

3)

Posouzeni vhodnosti pro pouziti podle ovéteni typu zkou-
Skou za provozu (modul CV) muzZe byt soudasti zpisobu
posouzeni téchto prvkt interoperability:

— kola (viz bod 6.1.3.1),

— systém se samodinné ménitelnym rozchodem (viz bod
6.1.3.1a),

— protismykové zafizeni (viz bod 6.1.3.2),

— sbéraci listy (viz bod 6.1.3.8).

Pied zahajenim zkousek za provozu musi byt pomoci vhod-
ného modulu (CB nebo CHI) ovéfena konstrukce daného
prvku.

ZkouSky za provozu musi byt organizovany na zakladé
navrhu vyrobce, ktery musi ziskat souhlas Zelezni¢niho
podniku s ucasti na tomto posuzovani.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Subsystém kolejova vozidla
ES ovérovani (obecné)

1)  Postupy ES ovérovani, které maji byt uplatnény na subsystém
kolejovych vozidel, jsou popsany v M3 ¢lanek 15 a ptilohu
IV smérnice (EU) 2016/79 «.

2) Postup ES ovéfovani jednotky kolejového vozidla musi
probihat podle pfedepsaného modulu (moduli) specifikova-
nych v bod¢ 6.2.2 této TSI.

3) Kdyz zadatel pozada o prvni krok posouzeni tykajici se faze
navrhu nebo fazi navrhu a vyroby, vyda jim vybrany ozna-
meny organ piedbézné prohlaseni o ovétfeni (ISV) a bude
vypracovano prohlaseni ES o pfedbézné shodé subsystému.

Pouziti modulii

Moduly pro ES ovéfovani subsystémii:

Modul SB ES piezkouseni typu

Modul SD ovéteni ES zalozené na systému fizeni
jakosti vyrobniho procesu

Modul SF ovéteni ES zalozené na ovéfeni vyrobku

Modul SH1 ovéteni ES zalozené na komplexnim
systému fizeni jakosti plus provéfeni
konstrukce

1)  Zadatel si zvoli jednu z nasledujicich kombinaci modulii:

(SB+SD) nebo (SB+SF) nebo (SH1) pro kazdy dotycny
subsystém (nebo cast subsystému).

Posouzeni se poté provadi podle zvolené kombinace modult.

2) 'V piipadé, ze nékolik ovéfeni ES (napf. na zakladé TSI
zabyvajicich se stejnym subsystémem) vyzaduje ovéfeni na
zaklad¢ stejného posouzeni vyroby (modul SD nebo SF), je
mozné kombinovat nékolik posouzeni podle modulu SB
s jednim posouzenim podle modulu vyroby (SD nebo SF).
V tomto ptipadé musi byt pro faze navrhu a vyvoje podle
modulu SB vydano predbézné prohlaseni o ovéfeni.

3) Platnost certifikatu o provéfeni typu nebo konstrukce musi
byt vyznadena v souladu s ustanovenimi pro fazi B bodu
7.1.3 ,,Pravidla tykajici se ovéfeni ES* této TSI.

4) V pfipadé, ze bude pro posouzeni pouzit konkrétni postup,
musi kromé pozadavki uvedenych v bodé¢ 4.2 této TSI
odpovidat specifikacim uvedenym v bodé 6.2.3 nize.
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6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

Konkrétni postupy posuzovani subsystémii

Stavy zatizeni a hmotnost (bod 4.2.2.10)

)

2)

3)

Hmotnost musi byt méfena pro stav zatizeni odpovidajici
,konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu“ s vyjimkou
spotfebniho materidlu, pro ktery nejsou ulozeny zadné
podminky (pfijatelnd je naptiklad ,,mrtvd hmotnost®).

Ostatni stavy zatizeni je mozné odvodit pomoci vypoctu.

V piipadé, ze je vozidlo prohlaseno za shodné s urcitym
typem (v souladu s body 6.2.2 a 7.1.3):

— nesmi celkova naméfena hmotnost vozidla ve stavu zati-
zeni ,.konstrukéni hmotnost v provoznim stavu® prekrocit
o vice nez 3 % deklarovanou celkovou hmotnost vozidla
pro dany typ, ktery je uveden v certifikatu prezkouseni
typu nebo konstrukce v ramci ovéfeni ES a v technické
dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12,

— u  vozidla s maximalni konstrukéni  rychlosti
250 km/h nebo vys$i navic hmotnost na napravu pro
stavy zatizeni ,konstrukéni hmotnost pfi normalnim
uZiteném zatiZzeni“ a ,,provozni hmotnost pfi normalnim
uziteném zatizeni“ nesmi piekrodit deklarovanou hmot-
nost na napravu pro stejny stav zatizeni o vice nez 4 %.

Hmotnost na kolo (bod 4.2.3.2.2)

1)

Hmotnost na kolo musi byt méfena s ohledem na stav zati-
zeni ,.konstrukéni hmotnost v provoznim stavu“ (se stejnou
vyjimkou jako v bod¢ 6.2.3.1 vyse).

Bezpeénost proti vykolejeni pfi jizdé na zbor-
cené koleji (bod 4.2.3.4.1)

1)

2)

Prokazani shody musi byt provedeno v souladu s jednou
z metod specifikovanych ve specifikaci uvedené v dodatku
J-1, »MS index [9] <.

Pro vozidla urena k provozu na systému 1 520 mm jsou
ptipustné alternativni metody posouzeni shody.

Dynamické chovani za jizdy — technické poza-
davky (bod 4.2.3.4.2a)

)]

Pro vozidla ur¢end k provozu na systému 1435 mm,
1 524 mm nebo 1 668 mm musi byt prokazani shody prove-
deno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index

[9].

Parametry popsané v bodech 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 musi
byt posouzeny pomoci kritérii definovanych ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [9].
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6.2.3.5.

Prokadzani shody s bezpec¢nostnimi pozadavky

Prokéazani shody s bezpec¢nostnimi pozadavky uvedenymi v bodé
4.2 musi byt provedeno nasledujicim zpusobem:

1)  Rozsah tohoto posouzeni je omezen vyluéné na konstrukci
kolejového vozidla s ohledem na skutenost, ze provoz,
zkousky a udrzba jsou provadény podle pravidel stanove-
nych zadatelem (podle popisu uvedené¢ho v souboru tech-
nické dokumentace).

Poznamky:

— Pfi definovani pozadavku na zkousky a tdrzbu musi byt
zadatelem zohlednéna uroven bezpecnosti, které ma byt
dosazeno (konzistence). Prokazani splnéni rovnéz zahrnuje
pozadavky na zkouSky a na udrzbu.

— Ostatni subsystémy a lidské faktory (chyby) se neberou
Vv potaz.

2)  Vsechny piedpoklady uvazovaného prubéhu jizdy musi byt
pfi prokazovéni presné zdokumentovany.

3) Soulad s bezpecnostnimi pozadavky uvedenymi v bodech
4234.2,42353,42422,4253.5,42558 a4.25.509,
pokud jde o uroven zavaznosti/nasledkii spojenych se scénafi
nebezpeénych poruch, musi byt prokdzan pomoci jedné
z nasledujicich dvou metod:

1. uplatnéni harmonizovaného kritéria pfijatelnosti rizik
spojeného se zavaznosti uvedenou v bodé 4.2 (napf.
,smrtelné zranéni“ u nouzového brzdéni).

Zadatel miize zvolit pouziti této metody za piedpokladu,
ze je k dispozici harmonizované kritérium pfijatelnosti
rizik definované ve spolecné bezpecnostni metodé pro
posuzovani rizik (CSM RA).

Zadatel je povinen prokazat splnéni harmonizovaného
kritéria pomoci pfilohy I-3 CSM RA. Pfi prokazovani
1ze pouzit nasledujici zasady (a jejich kombinace): podob-
nost s referencnim systémem (systémy), uplatnéni kodext
spravné praxe, uplatnéni jednozna¢ného odhadu rizik
(napf. pravdépodobnostniho piistupu).

Zadatel je povinen urgit subjekt, ktery posoudi prokazani,
které Zzadatel zajisti: oznameny subjekt zvoleny pro
subsystém kolejovd vozidla nebo posuzovaci organ
podle definice uvedené v CSM RA.
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4

Toto prokdzani bude uznano vSemi ¢lenskymi staty, nebo

2. pouziti procesu hodnoceni rizik a posouzeni v souladu
s CSM RA s cilem definovat kritérium pfijeti rizika,
které bude pouzito, a prokazat splnéni tohoto kritéria.

Zadatel mize zvolit pouziti této metody v kazdém
pripadé.

Zadatel je povinen uréit subjekt, ktery posoudi prokazani,
které zadatel zajisti, podle definice uvedené v CSM RA.

Je nutné predlozit zprdvu o posouzeni bezpecnosti
v souladu s pozadavky definovanymi v CSM RA a jejich
zménach.

Zprava o posouzeni bezpeCnosti musi byt zohlednéna
organem vydavajicim povoleni v souladu s bodem 2.5.6
ptilohy I a ¢l. 15 odst. 2 CSM RA.

Pro kazdy bod TSI uvedeny v odstavci 3 musi pfislusné
pruvodni dokumenty pfilozené k ES prohlaseni o ovéfeni
(napt. ES certifikat vydany oznamenym subjektem nebo
zprava o posouzeni bezpecnosti) vyslovné zminit ,,pouZzitou
metodu” (,,1“ nebo ,,2°); v pfipadé metody ,,2° musi zminit
také ,,pouzité kritérium pfijatelnosti rizika®.

6.2.3.6. Navrhové hodnoty jizdnich obryst novych kol
(bod 4.2.3.4.3.1)

1)

Pro vozidla ur¢end k provozu na systému s rozchodem
koleje 1435 mm musi byt zvoleny takové jizdni obrysy
kol a rozchod dvojkoli (rozmér SR na obrazku 1, bod
4.2.3.5.2.1), které zajisti, ze mezni hodnoty ekvivalentni
konicity stanovené v nize uvedené tabulce 11 nebudou
ptekroceny v piipadé, kdy je navrzené dvojkoli kombino-
vano s kazdym ptipadem parametrti koleje, které jsou stano-
veny v nize uvedené tabulce 12.

Hodnoceni ekvivalentni konicity je uvedeno ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, »MS index [9] .

Tabulka 11

Navrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximalni provozni rychlost Mezni hodnoty ekvivalentni koni- Zkusebni podminky
vozidla (km/h) city (viz tabulka 12)
<60 nepouzije se nepouzije se
> 60 a < 190 0,30 v§echny
> 190 a < 230 0,25 1,2345a 6
> 230 a < 280 0,20 1,2345a 6
> 280 a < 300 0,10 1,3,5a6
> 300 0,10 la3
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Tabulka 12

Vzory typu koleje Zelezni¢nich siti pro test ekvivalentni konicity. VSechny profily kolejnic jsou
definované v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, »MS5 index [44] «

Zkusebni )

typ lgf)leje Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice Rozchod koleje
1 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1435 mm
2 profil kolejnice 60 E 1 1: 40 1435 mm
3 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1437 mm
4 profil kolejnice 60 E 1 1: 40 1437 mm
5 profil kolejnice 60 E 2 1: 40 1 435 mm
6 profil kolejnice 60 E 2 1: 40 1437 mm
7 profil kolejnice 54 El 1: 20 1435 mm
8 profil kolejnice 54 El 1: 40 1435 mm
9 profil kolejnice 54 El 1: 20 1 437 mm
10 profil kolejnice 54 El 1: 40 1437 mm

Pozadavky tohoto bodu jsou povazovany za splnéné u dvoj-
koli s neopotfebenymi jizdnimi obrysy S1002 nebo GV 1/40,
jak jsou definovany v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, »>MS5 index [45] 4, s rozchodem v rozmezi
od 1420 mm do 1426 mm.

Pro vozidla uréena k provozu na systému s rozchodem
koleje 1 524 mm musi byt jizdni obrysy kol a rozchod dvoj-
koli zvoleny podle nasledujiciho zadani:

Tabulka 13

Navrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximalni provozni rychlost
vozidla (km/h)

Mezni hodnoty ekvivalentni koni-
city

Zkusebni podminky
(viz tabulka 14)

<60 nepouzije se nepouzije se
> 60 a < 190 0,30 1,2,3,4,5a6
> 190 a < 230 0,25 1,2,3a4
> 230 a < 280 0,20 1,2,3a4
> 280 a < 300 0,10 3,4, 7a8

> 300 0,10 7a8
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3)

Tabulka 14

Vzory typu koleje pro test ekvivalentni konicity. VSechny profily kolejnic jsou definované
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, »MS index [44] <

Zkusebni typ Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice Rozchod koleje
koleje &.
1 profil kolejnice 60 E 1 1: 40 1 524 mm
2 profil kolejnice 60 E 1 1: 40 1526 mm
3 profil kolejnice 60 E 2 1: 40 1 524 mm
4 profil kolejnice 60 E 2 1: 40 1526 mm
5 profil kolejnice 54 El 1: 40 1 524 mm
6 profil kolejnice 54 El 1: 40 1 526 mm
7 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1 524 mm
8 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1526 mm

Pozadavky tohoto bodu jsou povazovany za splnéné u dvoj-
koli s neopotfebenymi jizdnimi obrysy S1002 nebo GV 1/40,
jak jsou definovany v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, »>MS5 index [45] <, s rozchodem 1 510 mm.

Pro vozidla ur¢end k provozu na systému s rozchodem
koleje 1668 mm nesmi byt mezni hodnoty ekvivalentni
konicity stanovené v tabulce 15 piekroCeny pii modelovani
prijezdu navrhovaného dvojkoli zkuSebnim typem koleje
podle specifikace uvedené v tabulce 16:

Tabulka 15

Navrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximil:ziiglr:\(lifnn/ih)ry chlost Mezni hodnoty ekvivalentni konicity leslg:ligtlﬁ?(irﬁlg)k y

< 60 nepouzije se nepouzije se

> 60 a < 190 0,30 vSechny

> 190 a < 230 0,25 la2

> 230 a < 280 0,20 la2

> 280 a < 300 0,10 la2
> 300 0,10 la2

Tabulka 16

Vzory typt koleje pro test ekvivalentni konicit. VSechny profily kolejnic jsou definované

v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, »MS index [44] <

Zkusebni typ Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice Rozchod koleji
koleje &.
1 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1 668 mm
2 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1 670 mm
3 profil kolejnice 54 El 1: 20 1 668 mm
4 profil kolejnice 54 El 1: 20 1 670 mm
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Pozadavky tohoto bodu jsou povazovany za splnéné u dvoj-
koli s neopotiebenymi jizdnimi obrysy S1002 nebo GV 1/40,
jak jsou definovany v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, »MS5 index [45] <, s rozchodem v rozmezi
od 1653 mm do 1659 mm.

6.2.3.7. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli
(bod 4.2.3.5.2.1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

Dvojkoli:

Shoda pro montdz musi byt prokdzana v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, M5 index [46] «, kterd
definuje mezni hodnoty pro osovou silu, a dale souvisejici
ovéfovaci zkousky.

Napravy:

Shoda u pevnosti a tnavové charakteristiky ndpravy musi byt
prokazana v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [47].

Rozhodovaci kritéria pro pfipustné namahéni jsou stanovena
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [47].

Predpoklad stavil zatizeni pro vypoéty musi byt vyslovné
uveden v technické dokumentaci, jak je uvedeno v bodé
4.2.12 této TSI

Ovérovani naprav:

Aby bylo zajisténo, Ze béhem vyroby zadné vady nepiiznivé
neovlivni bezpecnost z divodu jakékoli zmény mechanic-
kych vlastnosti naprav, musi existovat proces kontroly.

Je nutné kontrolovat pevnost v tahu materialu napravy, odol-
nost proti narazu, povrchovou celistvost, vlastnosti materialu
a Cistotu materialu.

Kontrolni proces musi stanovit davky vzorkd pouzivanych
pro kazdou ovéfovanou vlastnost.

Skiiné napravovych loZisek/napravova lozZiska:

Prokazovani splnéni bezpecnostnich pozadavkl z hlediska
pevnosti a Unavové charakteristiky valivych lozisek musi
byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
»MS index [48] «.

Pro dvojkoli, napravy a kola, kde se normy EN nevztahuji
na navrhované technické feseni, se pouzije odlisna metoda
posouzeni shody:
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6.2.3.7a

8)

V pfipadé, ze se normy EN nevztahuji na navrhované tech-
nické feSeni, je povoleno pouzit jiné normy; v takovém
ptipadé oznameny subjekt ovéii, Zze tyto alternativni normy
tvofi soucast technicky konzistentniho souboru norem, ktery
lze pouzit pro navrh, konstrukci a zkouseni dvojkoli, a ktery
obsahuje specifické pozadavky na dvojkoli, kola, napravy
a napravova loziska zahrnujici:

— montdz dvojkoli,

— mechanickou pevnost,

— unavovou charakteristiku,

— mezni hodnoty pfipustného namahani,

— termomechanické vlastnosti.

Pii vySe uvedeném prokazovani lze odkazovat pouze na
normy, které jsou vefejné pristupné.

Ovéfeni provedené ozndmenym subjektem musi zajistit
soulad metodiky alternativnich norem, pfedpokladu zadatele,
zamysSleného technického feseni a zamyslené oblasti pouziti.

Zvlastni pripad dvojkoli, ndprav a skfini népravovych
lozisek/napravovych lozisek a vyrobenych dle jiz existuji-
ciho typu:

V piipadé produktd vyrobenych podle navrhu vyvinutého
a jiz pouzitého pro uvedeni produktd na trh dfive, nez vstou-
pily v platnost pfislusné TSI pouzitelné pro tyto produkty, se
zadatel mize odchylit od vySe uvedeného postupu posuzo-
vani shody a prokazat shodu s pozadavky této TSI odkazem
na posouzeni konstrukce a ovéfeni typu provedené pii pied-
chozim pouziti typu za srovnatelnych podminek. Toto proka-
zani musi byt zdokumentovano a ma se za to, ze vykazuje
stejnou miru prukaznosti jako modul SB nebo provéteni
konstrukce v rdmci modulu SHI.

Systém se samocinné¢ ménitelnym rozchodem

D

2)

Analyza bezpecnosti na zéklad¢ bodu 4.2.3.5.3 odstavce 5
provedena na urovni prvki interoperability musi byt konso-
lidovana na urovni jednotky (vozidla). Zejména bude mozna
nezbytné podle bodu 6.1.3.1a odstavce 3 prezkoumat pied-
poklady a zohlednit tak vozidlo a jeho profil béhem jizdy.

Posouzeni zaclenéni prvkia interoperability do pojezdu/
jednotky a technické kompatibility se zafizenim pro zménu
rozchodu koleje se bude skladat z:

— ovéfeni shody s oblasti pouziti definovanou v bodé
534al),

— ovéfeni spravného zaclenéni prvki interoperability do
pojezdu/jednotky, vcetné (pfipadné) spravné vykonnosti
palubniho systému fizeni/monitorovani,

— tratovych zkousek, véetné zkousek zafizeni pro zménu
rozchodu koleje, reprezentativnich z hlediska provoznich
podminek.
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6.2.3.8.

6.2.3.9.

Nouzové brzdéni (bod 4.2.4.5.2)

D

2)

3)

4)

Utinek brzdy, ktery je predmétem zkousky, je uréeny
zabrzdnou drahou definovanou ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, »MS index [66] €. Zpomaleni se vyhod-
nocuje ze zabrzdné drahy.

Zkousky musi byt provadény na suchych kolejnicich pii
nasledujicich pocatecnich rychlostech (jsou-li nizsi nez maxi-
malni konstrukéni rychlost): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h;
140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; odstuptiované nejvyse po
40 km/h z 200 km/h na maximélni konstrukéni rychlost
vozidla.

Zkousky musi byt provadény pro stavy zatizeni vozidla
,.konstrukéni hmotnost v provoznim stavu®, ,konstrukéni
hmotnost pfi normalnim uziteném zatizeni“ a ,,maximalni
zatizeni brzd“ (podle definic uvedenych v bodech 4.2.2.10
a 4.24.5.2).

Pokud dva z vySe uvedenych stavi zatizeni vedou
k obdobnym podminkdm brzdovych zkousek podle piislus-
nych norem EN nebo normativnich dokumentfi, je mozZné
snizit pocet zkuSebnich podminek z 3 na 2.

Vysledky zkousek musi byt vyhodnoceny metodikou, ktera
bere v tvahu nasledujici aspekty:

— korekce prvotnich dat,

— opakovatelnost zkousky: za tcelem potvrzeni vysledku
zkousky se zkouska nékolikrat opakuje. Hodnoti se abso-
lutni rozdil mezi vysledky a standardni odchylka.

Provozni brzdéni (bod 4.2.4.5.3)

D

2)

3)

Maximalni u¢inek provozniho brzdéni, ktery je pfedmétem
zkousky, je ureny zabrzdnou drahou podle definice uvedené
v dodatku J-1, index [66]. Zpomaleni se vyhodnocuje ze
zabrzdné drahy.

Zkousky musi byt provadény na suchych kolejich pfi poca-
tecni rychlosti rovnajici se maximalni konstruk¢ni rychlosti
jednotky, pficemz stav zatizeni vozidla je jeden ze stavi
zatizeni definovanych v bod¢ 4.2.4.5.2.

Vysledky zkousek musi byt vyhodnoceny metodikou, ktera
bere v tvahu nasledujici aspekty:

— korekce prvotnich dat,

— opakovatelnost zkousky: za tcelem potvrzeni vysledku
zkousky se zkouska nékolikrat opakuje. Hodnoti se abso-
lutni rozdil mezi vysledky a smérodatnou odchylkou.
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6.2.3.10. Protismykové zatizeni (bod 4.2.4.6.2)

D

Je-li vozidlo vybavené protismykovym zafizenim, musi byt
provedena zkouska vozidla za podminek nizké adheze
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
»MS index [15] «, aby byl ovéfen u€inek systému proti-
smykové ochrany kola (maximalni prodlouzeni zabrzdné
drahy oproti zadbrzdné draze na suché koleji), pokud je jim
vozidlo vybaveno.

6.2.3.11. Sanitarni systém (bod 4.2.5.1)

D

V piipadé, Ze sanitarni systém umoziiuje vypousténi tekutin
do okolniho prostfedi (napf. na koleje), mize posouzeni
shody vychazet z piedchozich zkousek za provozu, jestlize
jsou splnény nasledujici podminky:

— vysledky zkousek za provozu byly ziskany pro typy zafi-
zeni, kterd pouzivaji stejnou metodu upravy,

— podminky zkousky jsou podobné podminkam, které lze
predpokladat pro posuzované vozidlo, s ohledem na
zpracovavané objemy, podminky prostiedi a vSechny
ostatni parametry, které budou mit vliv na ucinnost
a efektivitu procesu Upravy.

Pokud chybi vhodné vysledky zkousek za provozu, musi byt
provedeny typové zkousky.

6.2.3.12. Kvalita vzduchu uvnitf jednotek (bod 4.2.5.8
a bod 4.2.9.1.7)

1)

vMs

Je povoleno provést posouzeni shody ohledné hodnot CO,
pomoci vypoctu objemil vétrani Cerstvym vzduchem za pied-
pokladu, Ze kvalita venkovniho vzduchu obsahuje 400 ppm
CO, a ze emise jsou 32 g CO, na jednoho cestujiciho za
hodinu. Pocet cestujicich, ktery je tfeba vzit v tvahu, musi
byt odvozen z obsazenosti pfi stavu zatizeni ,konstrukéni
hmotnost pfi normalnim uzitecném zatizeni“, jak je stano-
veno v bodé 4.2.2.10 této TSI.

6.2.3.13. U¢inek tlakové viny na cestujici na nastupidti
a na pracovniky podél traté (bod 4.2.6.2.1)

1)

Prokdzani shody s mezni hodnotou maximalni pfipustné
rychlosti proudéni vzduchu na trati stanovenou v bodé
4.2.6.2.1 musi byt provedeno na zakladé plnohodnotnych
zkouSek na rovné trati v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [49].
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2) Misto Uplného posouzeni popsaného vySe je piipustné
provést zjednoduSené posouzeni pro kolejova vozidla
podobné konstrukce, kterou maji kolejova vozidla, u nichz
bylo provedeno tuplné posouzeni definované v této TSI
V takovych piipadech je mozné uplatnit zjednodusené
posouzeni shody definované ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [49], pokud rozdily v konstrukci nepfe-
kracuji mezni hodnoty definované v téze specifikaci.

6.2.3.14. Tlakova vlina na ¢ele vlaku (bod 4.2.6.2.2)

1) Shoda musi byt posouzena na zdkladé¢ plnohodnotnych
zkousek za podminek stanovenych ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [49]. Alternativni zptisob posouzeni
shody je bud’ pomoci potvrzenych simulaci vypocetni dyna-
mikou kapalin (CFD), nebo pomoci zkousek s pohybujicim
se modelem, jak je uvedeno v téze specifikaci.

2) Misto uplného posouzeni popsaného vySe je piipustné
provést zjednodusené posouzeni pro kolejova vozidla
podobné konstrukce, kterou maji kolejova vozidla, u nichz
bylo provedeno tuplné posouzeni definované v této TSI
V takovych piipadech je mozné uplatnit zjednodusené
posouzeni shody definované ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [49], pokud rozdily v konstrukci nepfe-
kracuji mezni hodnoty definované v téze specifikaci.

6.2.3.15. Maximalni kolisani tlaku v tunelech (bod
4.2.6.2.3)

Postup posouzeni shody je popsan ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [50].

6.2.3.16. Bo¢ni vitr (bod 4.2.6.2.4)

1)  Posouzeni shody je plné specifikovano v bodé 4.2.6.2.4.

6.2.3.17. Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky
(bod 4.2.7.2.2)

1) Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky musi byt
méfeny a ovéfeny v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [21].

6.2.3.18. Maximalni vykon a proud z trolejového vedeni
(bod 4.2.8.2.4)

1)  Posouzeni shody musi byt provedeno v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index [22].

6.2.3.19. U¢inik (bod 4.2.8.2.6)

1)  Posouzeni shody musi byt provedeno v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index [22].
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6.2.3.19a.

6.2.3.20.

Palubni systém méfeni energie (bod 4.2.8.2.8)

D

2)

3)

Funkce méteni energie (EMF)

Piesnost kazdého zafizeni obsahujiciho jednu nebo vice
funkci EMF se musi posoudit na zakladé zkousek kazdé
funkce za referencnich podminek za pouziti pfislusné
metody popsané ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index [56]. Mnozstvi vstupnich tdaju a rozsah Gciniku pfi
zkouskach musi odpovidat hodnotdm stanovenym v téze
specifikaci.

Vliv teploty na piesnost kazdého zafizeni obsahujiciho jednu
nebo vice funkci EMF se musi posoudit na zakladé zkousek
kazdé funkce za referencnich podminek (kromé teploty) za
pouziti pfislusné metody popsané ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [56].

Stredni teplotni koeficient kazdého zafizeni obsahujiciho
jednu nebo vice funkci EMF se musi posoudit na zakladé
zkousSek kazdé funkce za referencnich podminek (kromé
teploty) za pouziti pfislusné metody popsané ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [56].

V ptipadech, kdy se pouzije bod 4.2.8.2.8.2 odst. 6, muze
byt shoda stavajicich soucasti s timto bodem posouzena
podle jiné normy, nez je specifikace uvedena v dodatku
J-1, index [56], nebo podle predchozi verze této specifikace.

Systém zpracovani dat (DHS)

Kompilace a zpracovani dat v DHS se musi posoudit na
zaklad¢ zkousek za pouziti metody popsané ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [55].

Palubni systém méfeni energie (EMS)

EMS se musi posoudit na zakladé zkouSek popsanych ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [59].

Dynamické chovani systému na odbér proudu
(bod 4.2.8.2.9.6)

1)

2)

V piipadé, ze jsou sbérace, které maji ES prohlaseni o shodé
nebo vhodnosti pro pouziti jako prvek interoperability, inte-
grovany v kolejovém vozidle, které je posuzovano podle
bodu 4.2.8.2.9.6, musi byt provedeny dynamické zkousky
pro zméfeni zdvihu fa bud’ stfedni pfitlacné sily a smérodatné
odchylky, nebo procenta hofeni v oblouku v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [42] az do
konstrukéni rychlosti vozidla.

U vozidla uréeného k provozu na systémech s rozchodem
koleje 1435 mm a 1 668 mm musi byt zkousky pro kazdy
instalovany sbéra¢ provedeny v obou smérech jizdy a musi
zahrnovat tratové useky s nizkou vyskou trolejového vodice
(definovanou v rozmezi od 5,0 do 5,3 m) a tratové useky
s vysokou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi
od 5,5 do 5,75 m).
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3)

4)

5)

U vozidel uréenych k provozu na systémech s rozchodem
koleje 1520 mm a 1524 mm musi zkousky zahrnovat
tratové Useky s vyskou trolejového vodiée v rozmezi od
6,0 do 6,3 m.

Zkousky musi byt provedeny minimalné pro 3 stupné zvys$o-
vani rychlosti az do maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.
Interval mezi navazujicimi zkouskami nesmi byt vétsi nez
50 km/h.

Béhem zkousky musi byt staticka pfitlacna sila nastavena
pro kazdou konkrétni napdjeci soustavu, jak je uvedeno
v bod¢ 4.2.8.2.9.5.

Nameéfené vysledky musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6
z hlediska zdvihu a bud’ stfedni pfitlacné sily a smérodatné
odchylky, nebo procenta hofeni v oblouku. Pii méfeni
zdvihu se méfi zdvih alespoit dvou bo¢nich drzaki.

6.2.3.21. Uspotadani sbérac¢i (bod 4.2.8.2.9.7)

9]

2)

Vlastnosti souvisejici s dynamickym chovanim systému na
odbér proudu musi byt ovéfeny podle specifikace uvedené
v bod¢ 6.2.3.20.

U sbéracti s nejhorSim vykonem se vyzaduji zkousky tykajici
se maximalniho zdvihu a maximalni smérodatné odchylky
nebo hofeni v oblouku. Uspofadani obsahujici sbérace
s nejhor§im vykonem se ur¢i pomoci simulace nebo meéteni
podle dodatku J-1, indexy [41] a [42].

6.2.3.22. Celni sklo (bod 4.2.9.2)

D

Vlastnosti ¢elniho skla musi byt ovéfeny podle specifikace
uvedené v dodatku J-1, »>MS5 index [28] «.

6.2.3.23. Systémy detekce pozaru (bod 4.2.10.3.2)

1)

»MS Soulad s bodem 4.2.10.3.2 odst. 1 <« je povazovan za
splnény oveéfenim toho, Ze je kolejové vozidlo vybaveno
systémem pro detekci pozaru v nasledujicich oblastech:

— v technickém prostoru nebo skfini, at’ jsou zajisténé Ci
nikoli, v nichZz se nachazi elektrické napdjeci vedeni
a/nebo zafizeni trak¢niho obvodu,

— v technickém prostoru se spalovacim motorem,

— v lazkovych vozech a lizkovych oddilech, véetné oddilt
pro doprovod vlaku a prilehlych uli¢ek a v jim piisluse-
jicich spalovacich topnych zafizenich.

6.2.4. Projektové faze, u kterych je pozadovdano posouzeni

D

V dodatku H této TSI je podrobné uvedeno, ve které fazi
projektu musi byt provedeno posouzeni:

— faze navrhu a vyvoje:

— kontrola konstrukce a/nebo provéfeni konstrukce,

— typova zkouska: zkouska za ucelem ovéfeni
konstrukce podle definice v kapitole 4.2, je-li
uvedena,
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

— faze vyroby: rutinni zkouska na ovéteni shody vyroby.

Subjekt majici na starost posouzeni rutinnich zkousek se
ur¢i podle zvoleného modulu posouzeni.

2)  Dodatek H je strukturovan podle »MS bodu 4.2 «, ktera
definuje pozadavky a jejich posouzeni platné pro subsystém
kolejova vozidla. Pokud je to relevantni, je uveden rovnéz
odkaz na odstavec bodu 6.2.2.2.

Zejména v piipadech, kdy je v kapitole 4.2 dodatku H iden-
tifikovana typova zkouska, musi byt zohlednéna kapitola 4.2,
pokud jde o podminky a pozadavky tykajici se této zkousky.

3) V pripadé, ze nekolik ovéfeni ES (napt. na zékladé¢ TSI
zabyvajicich se tymz subsystémem) vyzaduje ovéfeni na
zakladé stejného posouzeni vyroby (modul SD nebo SF),
je mozné kombinovat nékolik posouzeni podle modulu SB
s jednim posouzenim podle modulu vyroby (SD nebo SF).
V tomto ptipadé musi byt pro faze navrhu a vyvoje podle
modulu SB vydéano piedbézné prohlaseni o ovéfeni.

4) V ptipadé pouziti modulu SB musi byt platnost prohlaseni
ES o ovéteni predbézné shody subsystému vyznacena
v souladu s ustanovenimi pro fazi B bodu 7.1.3 ,Pravidla
tykajici se ovéfeni ES“ této TSI.

Inovativni Feseni

1)  Pokud je pro subsystém kolejova vozidla navrhovano inova-
tivni feSeni (podle definice v ¢lanku 10), je zadatel povinen
uplatnit postup popsany v ¢lanku 10.

Posouzeni dokumentace pozadované pro obsluhu a udrzbu

Podle ¢l. 15 odst. 4 smérnice (EU) 2016/797 odpovida zadatel za
vypracovani souboru technické dokumentace, ktery obsahuje
dokumentaci pozadovanou pro provoz a tdrzbu.

Posuzovani vozidel urcenych k pouziti ve volném obehu

1) 'V ptipadé, ze je podle této TSI (v souladu s bodem 4.1.2)
posuzovano nové, modernizované nebo obnovené vozidlo
uréené pro pouziti ve volném obé¢hu, vyzaduji nékteré poza-
davky TSI pro posouzeni referen¢ni vlak. Tato skutecnost je
uvedena v pfislusnych ustanovenich bodu 4.2. Obdobné
nékteré pozadavky TSI na urovni vlaku nemohou byt posou-
zeny na urovni vozidla; tyto pfipady jsou popsany pro
prislusné pozadavky v bod¢ 4.2.

2) Oblast pouziti, co se tyce typu kolejového vozidla, které
v piipad¢ spfazeni s posuzovanym vozidlem zajiStuje, Ze
vlak odpovida této TSI, neni oznamenym subjektem ovéio-
véna.

3) Poté, co takové vozidlo obdrzi schvaleni pro uvedeni do
provozu, musi jeho pouzivani ve vlakové sestavé (bez
ohledu na to, zda odpovida TSI) byt feSeno v ramci odpo-
védnosti zelezni¢niho podniku podle pravidel definovanych
v bod¢ 4.2.2.5 TSI OPE (fazeni vlaku).
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6.2.8. Posuzovani vozidel urcenych k pouziti v predem definovanych
sestavach
1) V pripadé, ze je podle této TSI (v souladu s bodem 4.1.2)

2)

3)

posuzovano nové, modernizované nebo obnovené vozidlo
urené pro pouziti v pfedem definované sestavé (pfedem
definovanych sestavach), musi prohlaseni ES o ovéfeni iden-
tifikovat sestavu (sestavy), pro kterou (které) je posouzeni
platné: typ kolejového vozidla spfazeného s posuzovanym
vozidlem, pocet vozidel v sestavé (sestavach), uspotfadani
vozidel v sestavé (sestavach), které zajisti, ze vlakova
sestava bude odpovidat této TSI.

Pozadavky TSI na urovni vlaku musi byt posouzeny za
pouziti referencni vlakové sestavy podle specifikace uvedené
v této TSI

Poté, co takové vozidlo obdrzi schvéaleni pro uvedeni do
provozu, mize byt spfazeno s dal$imi jednotkami a tvofit
tak sestavy uvedené v ES certifikatu o ovéfeni.

6.2.9. Zvlastni pripad: Posuzovani vozidel urcenych pro zarazeni do
stavajicich pevnych sestav

6.2.9.1. Souvislosti

1)

Tento zvlastni piipad posouzeni se pouzije v pripade
vymény Casti pevné sestavy, kterd jiz byla uvedena do
provozu.

V nasledujicim textu jsou popsany dva piipady zavisejici na
stavu piislusné pevné sestavy s ohledem na TSI

Posuzovana ¢ast pevné sestavy je dale nazyvana ,,vozidlo®.

6.2.9.2. Ptipad pevné sestavy odpovidajici TSI

1Y)

V ptipadé, ze je podle této TSI posuzovano nové, moderni-
zované nebo obnovené vozidlo uréené pro pouziti ve stava-
jici pevné sestavé a je k dispozici platny ES certifikat
o ovéfeni pro stavajici pevnou sestavu, je pozadovano
pouze posouzeni prislusné nové casti pevné sestavy podle
TSI pro aktualizaci certifikatu stavajici pevné sestavy, ktera
se povazuje za obnovenou (viz také bod 7.1.2.2).

6.2.9.3. Piipad pevné sestavy neodpovidajici TSI

2)

V piipadé, ze je podle této TSI posuzovano nové, moderni-
zované nebo obnovené vozidlo uréené pro pouziti v pevné
sestavé a platny ES certifikat o ovéfeni pro stavajici pevnou
sestavu neni k dispozici, musi ES certifikat o ovéfeni uvadét,
ze posouzeni se netyka pozadavku TSI platnych pro tuto
pevnou sestavu, ale pouze pro posuzované vozidlo.
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6.2.10.

6.2.11.

6.3.

ES ovéreni v pripadé, Ze se instaluje ETCS v urcitych kolejovych
vozidlech / urcitém typu kolejovych vozidel

D

2)

Tento ptipad plati, jestlize je palubni ¢asti ETCS nainstalo-
vana do:

— nov¢ vyvinuté konstrukce vozidel, ktera vyzaduje prvni
povoleni, jak je definovano v ¢lanku 14 provadéciho
nafizeni Komise 2018/545 (1),

— vSech ostatnich typli vozidel a kolejovych vozidel
V provozu.

Shoda kolejovych vozidel s pozadavky tykajicimi se funkci
vlakového rozhrani kazdého zakladniho parametru, ktery se
vztahuje k dodatku A, tabulce A.2, index 7 TSI CCS (viz
sloupce 1 a 2 tabulky 9), Ize posoudit pouze v piipadé, ze se
instaluje ETCS.

Posouzeni funkci rozhrani pro instalaci systtmu ETCS ve
vozidle je soucasti ES ovéfeni palubniho subsystému ,,fizeni
a zabezpeCeni® v souladu s bodem 6.3.3 TSI CCS.

Poznamka: Ostatni pozadavky definované v této TSI platné pro

kolejova vozidla jsou soucasti ES ovéfeni subsystému
kolejova vozidla.

ES oveéreni pro kolejova vozidla / typ kolejovych vozidel pri insta-
laci ATO

D

2)

3)

Tento bod se vztahuje na pozadavky rozhrani platné pro
vozidla vybavena palubni ¢asti ETCS a urcena k vybaveni
palubnim automatiza¢nim systémem pro fizeni vlaku az do
stupné automatizace 2.

Soulad kolejovych vozidel s pozadavky na rozhrani specifi-
kovanymi v dodatku A, tabulce A.2, indexy 84 a 88 TSI
CCS lze posoudit pouze pfi instalaci ATO.

Posouzeni pozadavki na rozhrani pro integraci palubniho
ATO ve vozidle je soucasti ES ovéfeni palubniho subsys-
tému ,fizeni a zabezpeleni” v souladu s bodem 6.3.3 TSI
CCS.

Udriba subsystémii obsahujicich prvky interoperability bez
ES prohlaseni

3]

2)

3)

U subsystémt s certifikdtem ES ovéfeni a obsahujicich
prvky interoperability, na které se nevztahuje ES prohlaseni
o shod¢ nebo vhodnosti pro pouziti, je povoleno prvky inte-
roperability bez ES prohlaseni o shod¢ nebo vhodnosti pro
pouziti, které jsou stejného typu, pouzivat jako soucasti pii
vyméné v ramci udrzby (nahradni dily) daného subsystému,
a to na odpovédnost ECM.

Subjekt povéfeny udrzbou musi v kazdém piipadé zajistit, ze
dily pouzité¢ v ramci udrzby pii vyméné jsou vhodné pro
dané pouziti, jsou pouzivany k urenému ucéelu, umoziuji
dosazeni interoperability v ramci zelezni¢niho systému
a zaroven spliuji zékladni pozadavky. Tyto dily musi byt
vysledovatelné a musi byt certifikovany v souladu s vnitros-
tatnimi a mezinarodnimi pfedpisy ¢i zasadami obecné uzna-
vané praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Odstavce 1 a 2 se pouziji, pokud dané dily nejsou soucasti
modernizace nebo obnovy subsystému podle bodu 7.1.2.

(') Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi

prakticka pravidla pro postup povolovani zelezninich vozidel a typu Zelezni¢nich
vozidel v souladu se smérnici Evropské¢ho parlamentu a Rady (EU) 2016/797
(Ut. v&st. L 90, 6.4.2018, s. 66).
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7.1.
7.1.1.
7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.3.

PROVADEN]

Obecna pravidla pro provadéni

Obecné

Pouziti na nové vyrobena kolejova vozidla

D

2)

Tato TSI plati pro vSechny vozidlové jednotky kolejovych
vozidel v jeji oblasti psobnosti, které jsou uvedeny na trh
po datu pouzitelnosti této TSI uvedeném v clanku 12,
s vyjimkou ptipadi, kdy plati bod 7.1.1.2 ,,Pouziti na probi-
hajici projekty” nebo bod 7.1.1.3 ,Pouziti na zvlastni
vozidla, naptiklad tratové stroje‘.

Soulad s touto ptilohou ve znéni platném piede dnem 28. zafi
2023 se povazuje za rovnocenny souladu s touto TSI,
s vyjimkou zmén uvedenych v dodatku L.

Pouziti na probihajici projekty

1)

2)

3)

Pouziti verze této TSI platné ode dne 28. zafi 2023 neni
povinné pro projekty, které jsou k tomuto datu ve fazi
A nebo B podle bodu 7.1.3.1 ,pfedchozi TSI (tj. tohoto
natizeni ve znéni provadéciho natizeni
Komise (EU) 2020/387 (1)).

Aniz je dot¢en dodatek L, tabulka L.2, je pouziti pozadavkl
kapitol 4, 5 a 6 na projekty uvedené v odstavci 1 mozné na
dobrovolném zakladeé.

Pokud se zadatel rozhodne neuplatiovat tuto verzi TSI na
probihajici projekt, zlstava pouzitelnd verze této TSI platna
na zacatku faze A, jak je uvedeno v odstavci 1.

Pouziti na zvlastni vozidla

D

2)

Pouziti této TSI a TSI NOI na zvlastni vozidla v jizdnim
rezimu (jak jsou definovana v bodech 2.2 a 2.3) je povinné,
pokud oblast pouziti zahrnuje vice nez jeden cClensky stat.

Pouziti této TSI a TSI NOI na jina zvlastni vozidla v jizdnim
rezimu nez vozidla uvedena v odstavci 1 neni povinné.

a) V pripadé, ze neexistuji vnitrostatni predpisy odlisné od
této TSI nebo od TSI NOI, pouzije zadatel postup posou-
zeni shody popsany v bodé¢ 6.2.1 k vypracovani ES
prohlaseni o ovéfeni podle této TSI; toto ES prohlaseni
o ovéreni musi byt Clenskymi staty uznano.

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/387 ze dne 9. biezna 2020, kterym se méni

nafizeni (EU) ¢. 321/2013, (EU) ¢. 1302/2014 a'(EU) 2016/919, pokud jde o rozsiteni
oblasti pouziti a prodlouzeni pfechodnych fazi (Ut. vést. L 73, 10.3.2020, s. 6).
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7.1.1.4.

7.1.1.5.

7.1.1.5.1.

b) V piipadg, Ze existuji vnitrostatni ptedpisy odlisné od této
TSI nebo od TSI NOI a zadatel se rozhodne piislusné
zékladni parametry téchto TSI neuplatiovat, mize byt
zvlastni vozidlo, pokud jde o tyto vybrané zakladni para-
metry, schvaleno v souladu s ¢lankem 21 smér-
nice (EU) 2016/797 podle vnitrostatnich ptedpist.

3)  Pii pouziti odst. 2 pism. b) je posouzeni hladiny hluku uvnitt
kabiny strojvedouciho (viz bod 4.2.4 TSI NOI) pro vsechna
zvlastni vozidla povinné.

Pfechodné opatieni pro pozadavky na pozarni
bezpecnost

Béhem prechodného obdobi konciciho dne 1. ledna 2026 je jako
alternativa k poZadavkiim na material uvedenym v bod¢ 4.2.10.2.1
ptipustné uplatnit ovéfeni shody s pozadavky na pozarni bezpec-
nost materialii za pouziti odpovidajici provozni kategorie z normy
EN 45545-2:2013+A1:2015.

Podminky pro ziskani povoleni typu
vozidla a/nebo povoleni k uvedeni na trh osob-
nich vozu, které nejsou omezeny na urcitou
oblast pouziti

1) Tento bod se vztahuje na osobni vozy a ostatni souvisejici
vozy definované v bodé¢ 2.2.2 podbodé A odst. 3, s vyjimkou
vozi vybavenych kabinou strojvedouciho.

2)  Podminky pro ziskani povoleni typu vozidla a/nebo povoleni
k uvedeni na trh, které neni omezeno na urcitou oblast
pouziti, jsou uvedeny v bodech 7.1.1.5.1 a 7.1.1.5.2 jako
dodatec¢né pozadavky, které je tfeba zahrnout do ES ovéfeni
subsystému kolejova vozidla. Tyto podminky se povazuji za
doplnkové k pozadavkim této TSI, TSI PRM a TSI NOI
a musi byt splnény v celém rozsahu.

3)  Splnéni souboru podminek uvedenych v bodé¢ 7.1.1.5.1 je
povinné. Uvadi podminky platné pro osobni vozy urcené
k pouziti v pfedem definované sestave.

4)  Splnéni souboru podminek uvedenych v bod¢ 7.1.1.5.2 je
nepovinné. Tento bod uvadi dalsi volitelné podminky,
které jsou platné pro osobni vozy urCené k pouziti ve
volném ob¢hu.

Podminky platné pro osobni vozy uréené k pouziti v piedem
definovanych sestavach

1)  Vozidlo musi odpovidat vozidlu (jak je definovano v této
TSI), které se sklada pouze ze subsystému kolejova vozidla
bez nainstalovaného palubniho CCS.

2)  Vozidlo je bez trakce.

3) Vozidlo musi byt ur¢eno k provozu na alespoin jednom
z nasledujicich rozchodi koleje:

a) 1435 mm,

b) 1668 mm.
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Vozidlo musi byt vybaveno kovanymi a valcovanymi koly
posouzenymi v souladu s bodem 6.1.3.1.

Vozidlo musi byt vybaveno koly o minimalnim priméru nad
760 mm.

Vozidlo musi byt kompatibilni s nasledujicim tklonem
kolejnice: 1/20, 1/30 a 1/40. Neslucitelnost s jednim nebo
vice uklony kolejnice vylucuje dotéenou sit’ (sit€) z oblasti
pouziti.

Vozidlo je prohlaseno za shodné s jednou z nasledujicich
vztaznych linii obrysu: G1, GA, GB, GC nebo DE3, vcetné
téch, které se pouzivaji pro spodni ¢ast GI1, GI2 nebo GI3.

Maximalni rychlost vozidla musi byt niz§i nez 250 km/h.

Vozidla kategorie B uvedena v bod¢ 4.1.4 musi byt vyba-
vena piickami vypliujicimi cely prufez vozu v souladu
s bodem 4.2.10.3.4 odst. 3, s vyjimkou spacich vozi, které
musi byt vybaveny jinymi systémy ochrany a boje proti
Sifeni pozaru v souladu s bodem 4.2.10.3.4 odst. 4.

Pokud je vozidlo vybaveno mazniky okolkd, musi byt
mozné je aktivovat/deaktivovat v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-2, index [A].

Pokud je vozidlo vybaveno kolejnicovou brzdou s vifivymi
proudy, musi byt mozné ji aktivovat/deaktivovat v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

Pokud je vozidlo vybaveno magnetickou kolejnicovou
brzdou, musi byt mozné ji aktivovat/deaktivovat v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index [A].

Vozidla vybavena brzdovym systémem EN-UIC musi byt
zkouseny v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index [71].

Je-li vozidlo urfeno ke smiSenému provozu v tunelech, je
tieba zvazit vyssi aerodynamické zatizeni v souladu se speci-
fikaci uvedenou v dodatku J-1, index [50].

Vozidlo musi byt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-2, index [A].

V technické dokumentaci popsané v bod¢ 4.2.12.2 odst. 26
musi byt zaznamenany nasledujici vlastnosti vozidla:

a) pouzitelna napéti jednopolové napajeci soustavy podle
bodu 4.2.11.6 odst. 2;

b) maximalni spotfeba proudu jednopolové napajeci
soustavy vozidla pfi stani (A) pro kazdé pouzitelné napéti
jednopolové napajeci soustavy;
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17)

18)

19)

20)

¢) pro kazdé pasmo spravy kmitoétl definované ve specifi-
kaci uvedené v dodatku J-2, index [A] a ve zvlastnich
ptipadech nebo technickych dokumentech uvedenych
v ¢lanku 13 TSI CCS, pokud jsou k dispozici. Az do
oznameni zvlastnich piipadi uvedenych v ¢lanku 13
TSI CCS ziistavaji oznamen¢é vnitrostatni pfedpisy v plat-
nosti:

i) maximalni rusivy proud (A) a platné pravidlo pro
séitani;

ii) maximélni magnetické pole (dBya/m), jak vyzafované
pole, tak pole zptsobené zpétnym proudem, a platné
pravidlo pro séitani;

iii) minimalni impedance vozidla (v ohmech).

d

N

Srovnatelné parametry stanovené ve zvlastnich pfipadech
nebo v technickych dokumentech uvedenych v ¢lanku 13
CCS TSI, pokud jsou k dispozici.

Za tc¢elem urceni vlastnosti uvedenych v pismenech c)
a d) musi byt vozidlo zkouSeno. Parametry pismen a) a b)
Ize urcit simulaci, vypoctem nebo zkouSenim.

Elektricka rozhrani mezi vozidly a komunikacni protokoly
musi byt popsany v obecné dokumentaci uvedené v bodé
4.2.12.2 odst. 3a této TSI s odkazem na pouzité normy
nebo jiné normativni dokumenty.

Komunikaéni sit¢ musi spliovat specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [53].

Do technické dokumentace se zaznamend shoda/neshoda se
zvlastnim piipadem tykajicim se polohy schodii pro nastup
do vozidla a vystup z né&j definovanym v bodé¢ 7.3.2.6 TSI
PRM. U vozidel ur¢enych k provozu v Némecku se shoda/
neshoda se zvlaStnimi piipady zdokumentuje pouzitim speci-
fikace uvedené v dodatku J-1, index [74] tabulky 20
a tabulky 21 TSI PRM.

U vozidel uréenych k provozu na rozchodu 1435 mm je
tieba vzit v avahu také nasledujici zvlastni ptipady:

a) Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se aerodynamic-
kych vlivi podle bodu 7.3.2.8 musi byt zaznamendna
v technické dokumentaci. Nedodrzeni pozadavkt vylouci
z oblasti pouziti Italii.

b) Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se pozarni bezpec-
nosti a evakuace podle bodu 7.3.2.20 musi byt zazname-
nana v technické dokumentaci. Nedodrzeni pozadavki
vylouci z oblasti pouziti Italii.

¢) Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se schopnosti
jizdy a systému ochrany a boje proti Sifeni pozaru
podle bodu 7.3.2.21 musi byt zaznamenéna v technické
dokumentaci. NedodrZeni pozadavki vylouéi z oblasti
pouziti tunel pod kanalem La Manche.
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d

g)

h)

Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se monitorovani
stavu ndpravovych lozisek zafizenim umisténym podél
trati podle bodu 7.3.2.3 musi byt zaznamenana v tech-
nick¢é dokumentaci. Nedodrzeni pozadavki vyloudi
z oblasti pouziti Francii a/nebo Svédsko.

U vozidel uréenych k provozu v Némecku se zaznamena
do technické dokumentace shoda/neshoda charakteristiky
vétrné kiivky jednotky s meznimi hodnotami definova-
nymi v dokumentu uvedeném v dodatku J-2, index [C].
Nedodrzeni pozadavku vylou¢i Némecko =z oblasti
pouziti.

U vozidel uréenych k provozu v Némecku na tratich se
sklonem nad 40 %o se zaznamena do technické dokumen-
tace shoda/neshoda s pozadavky stanovenymi v doku-
mentu uvedeném v dodatku J-2, index [D]. Nedodrzeni
pozadavkt nebrani ptistupu vozidla do vnitrostatni sité.

U vozidel ur¢enych k provozu v Némecku se zaznamena
do technické dokumentace shoda/neshoda nouzovych
vychodt s dokumentem uvedenym v dodatku J-2, index
[E]. Nedodrzeni pozadavkd vyloud¢i Némecko z oblasti
pouziti.

U vozidel uréenych k provozu v Rakousku se pfi ovéio-
vani pozadavku na geometrii kontaktu kola a kolejnice
kromé bodu 4.2.3.4.3 dale zohledni tyto charakteristiky
site:

— V £ 160 km/h: 0,7 < tan ye < 0,8

— 160 km/h <V <200 km/h: 0,5 < tan ye < 0,6

— V > 200 km/h: 0,3 < tan ye < 0,4

Shoda/neshoda s pozadavky se zaznamena do technické
dokumentace. Neshoda s pozadavky vede k omezeni
rychlosti vozidla.

U vozidel uréenych k provozu v Némecku se pfi ovéfo-
vani pozadavku na geometrii kontaktu kola a kolejnice
kromé bodu 4.2.3.4.3 dale zohledni tyto charakteristiky
sité:

— V <160 km/h: tan ye < 0,8

— 160 < V <230 km/h: tan ye < 0,5

— V > 230 km/h: tan ye < 0,3

Shoda/neshoda s pozadavky se zaznamena do technické
dokumentace. Neshoda s pozadavky vede k omezeni
rychlosti vozidla.
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7.1.1.5.2.

21)

22)

23)

U vozidel uréenych k provozu na rozchodu 1668 mm je
dodrzovani bodd 7.3.2.5 a 7.3.2.6 povinné a je tieba zvazit
nasledujici zvlastni ptipady:

a) do technické dokumentace se zaznamena shoda/neshoda
se zvlastnim piipadem tykajicim se podvozki uréenych
k provozu na rozchodu 1 668 mm definovanym v bodé
7.3.2.5a. Pti neshodé¢ je Spanélska sit o rozchodu
1 668 mm vyloucena z oblasti pouziti;

b) do technické dokumentace se zaznamena shoda/neshoda
se zvlastnim pripadem tykajicim se polohy schodl pro
nastup do vozidla a vystup z né¢j definovanym v bodé
7.3.2.6 TSI PRM. Pro vozidla uré¢end k provozu na
rozchodu 1435 mm, kterd nejsou ve shodé se zvlastnim
pripadem, plati bod 7.3.2.7 TSI PRM.

Neshoda s né¢kterou zvlaStni podminkou ochrany Zivotniho
prostfedi stanovenou v bodé¢ 7.4 ma za nasledek omezeni
pouzivani sité, pro kterou byla dand zvlastni podminka
stanovena, nikoli v8ak vylouceni této sité z oblasti pouZiti.

Vozidlo se oznafi v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index [5].

Dalsi volitelné podminky platné pro osobni vozy uréené k pouziti
ve volném obé&hu

1)

2)

3)

4)

5)

Splnéni  nésledujiciho souboru podminek stanovenych
v odstavcich 2 az 12 je nepovinné a jeho cilem je pouze
usnadnit vyménu vozidel ur¢enych k pouziti ve vlakovych
sestavach, které nejsou definovany ve fazi navrhu, tj. vozidel
pro volny ob&h. Dodrzovani téchto ustanoveni nezarucuje
uplnou zaménitelnost vozidel a nezbavuje Zelezni¢ni podnik
odpovédnosti za pouzivani téchto vozidel ve vlakové sestavé
podle definice v bodé¢ 6.2.7. Pokud si zadatel zvoli tuto
moznost, oznameny subjekt posoudi shodu v ramci postupu
ES ovéfeni. Ta bude uvedena na certifikatu a v technické
dokumentaci.

Vozidlo musi byt vybaveno manualnim sptahovacim
systémem podle definice v bodé 4.2.2.2.3 pism. b) a bodé
5.3.2.

Vozidlo musi byt vybaveno brzdovym systémem EN-UIC
podle definice ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index
[12] a index [70]. Brzdovy syst¢ém musi byt zkousen
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [71].

Vozidlo musi spliiovat pozadavky této TSI minimalné
v teplotnim rozmezi T1 (25 °C az +40 °C; nominalni)
podle definice v bod¢ 4.2.6.1 a ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index [18].

Na koncovych svétlech pozadovanych v bodé 4.2.7.1 musi
byt umistény pevné koncovky.
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6)

7)

8)

9)

Pokud je vozidlo vybaveno mezivozovym piechodem, musi
tento prechod spliovat specifikace uvedené v dodatku J-1,
index [54].

,Jednopolové” napajeni musi byt v souladu s bodem
4.2.11.6 odst. 2.

Fyzické rozhrani mezi vozidly pro pfenos signalli musi zajis-
tovat, aby kabel se zastrékou minimalné jednoho vedeni byl
kompatibilni s 18Zilovym kabelem definovanym na Stitku 2
specifikace uvedené v dodatku J-1, index [61].

Zatizeni na ovladani dvefi uvedené v bodé 4.2.5.5.3 musi
byt v souladu se specifikacemi popsanymi v dodatku J-1,
index [17].

7.1.2. Zmeny v kolejovych vozidlech v provozu nebo ve stavajicim typu
kolejovych vozidel

7.1.2.1. Uvod

)

2)

V tomto bod¢ 7.1.2 jsou definovany zasady, které musi
uplatiiovat subjekty fidici zménu a organy vydavajici povo-
leni v souladu s postupem ES ovéfeni popsanym v ¢l. 15
odst. 9, €l. 21 odst. 12 a pfiloze IV smérnice (EU) 2016/797.
Tento postup je dale rozpracovan v ¢lancich 13, 15 a 16
provadéciho nafizeni (EU) 2018/545 a v rozhod-
nuti 2010/713/EU.

Tento bod 7.1.2 se pouzije v piipadé jakékoli zmény (zmén)
v kolejovych vozidlech v provozu nebo ve stavajicim typu
kolejovych vozidel, vcetné obnovy nebo modernizace.
Nepouzije se v ptipadé zmén:

— které nevedou k odchylce od technické dokumentace
ptilozené k ES prohlasenim o ovéfeni subsystémdu, je-li
ptiloZena, a

— které nemaji vliv na zakladni parametry, jez nejsou
zahrnuty v ES prohlaseni, jsou-li takové.

Informace nezbytné k posouzeni zmén poskytne drzitel
povoleni typu vozidla za pfiméfenych podminek subjektu
fidicimu zménu.

7.1.2.2. Pravidla pro fizeni zmén v kolejovych vozid-
lech i v typu kolejovych vozidel

D

2)

Casti a zakladni parametry kolejového vozidla, které nejsou
zménami dotéeny, jsou osvobozeny od posouzeni shody
podle ustanoveni v této TSI.

Aniz jsou dotfeny body 7.1.2.2a a 7.1.3, je soulad s poza-
davky této TSI, TSI NOI (viz bod 7.2 uvedené TSI) a TSI
PRM (viz bod 7.2.3 uvedené TSI) nezbytny pouze u zaklad-
nich parametra této TSI, které mohou byt zménou (zménami)
dotceny.
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3)

4

V souladu s ¢lanky 15 a 16 provadéciho nafi-
zeni (EU) 2018/545 a rozhodnuti 2010/713/EU a prostiednic-
tvim modultt SB, SD/SF nebo SH1 pro ES ovéfeni a pfipadné
v souladu s ¢l. 15 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797 musi
subjekt fidici zménu informovat oznameny subjekt o vSech
zménach ovliviwgjicich shodu subsystému s pozadavky
ptislusnych TSI vyzadujicimi nové kontroly oznamenym
subjektem. Tyto informace musi subjekt fidici zménu posky-
tovat s pfislusnymi odkazy na technickou dokumentaci tyka-
jici se stavajiciho certifikitu ES ptezkouseni typu nebo
konstrukcee.

Aniz je dotfeno vSeobecné bezpe¢nostni posouzeni podle
¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797, v piipadé
zmén vyzadujicich nové posouzeni bezpe€nostnich poza-
davkl stanovenych v bodech 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 42422,
4.2.53.5, 42.558 a 42.5.5.9 se pouzije postup stanoveny
v bodé 6.2.3.5. V tabulce 17 je uvedeno, kdy se vyzaduje
nové povoleni.

Tabulka 17

Vozidlo pivodné posuzovino na zikladé

prvni metody bodu
6.2.3.5 odst. 3

druhé metody bodu
6.2.3.5 odst. 3

neuplatiiuje se CSM
RA

Zména posouzena | prvni metody | nepozaduje se | kontroly (%)
na zakladé... bodu 6.2.3.5 | nové povoleni

odst. 3

nepozaduje se nové
povoleni

bodu 6.2.3.5
odst. 3

druhé metody | kontroly (') kontroly (')

kontroly (')

CSM RA

neuplatiiuje se | nelze nelze

nelze

(") Slovem ,kontrola® se rozumi, ze k prokazéani toho, Ze zménéné vozidlo zajistuje stejnou nebo vyssi Grovei
bezpecnosti, zadatel pouzije piilohu I spolené bezpecnostni metody pro posuzovani rizik (CSM RA). Toto proka-
zani nezavisle posoudi posuzovaci subjekt podle definice v CSM RA. Pokud tento subjekt dospé&je k zavéru, ze na

zadatel pozadat o povoleni k uvedeni na trh.

4a) Aniz je dotCeno vSeobecné bezpe€nostni posouzeni podle

5)

¢l. 21 odst. 12 pism. b) smémice (EU) 2016/797, vyzaduje
se v ptipadé zmén, jez maji dopad na pozadavky stanovené
v bodech 4.249, 429.3.1 a 421034, které vyzaduji
novou studii spolehlivosti, nové povoleni k uvedeni na trh,
ledaze oznameny subjekt dospé&je k zavéru, ze se pozadavky
souvisejici s bezpecnosti, na néz se studie spolehlivosti vzta-
huje, zlepsily nebo jsou zachovany. Je-li pozadovana, zvazi
oznameny subjekt ve svém rozhodnuti revidovanou doku-
mentaci pro provoz a udrzbu.

Pfi ur€ovani, v jakém rozsahu se uplatni TSI zahrnujici kole-
jova vozidla, musi byt zohlednény vnitrostatni strategie pro
prechod souvisejici s provadénim dalsich TSI (napf. TSI
zahrnujici pevna zatizeni).
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6)

7

8)

9)

10)

Zakladni konstrukéni vlastnosti kolejovych vozidel jsou defi-
novany v tabulkdch 17a a 17b. Na zéklad¢ téchto tabulek
a bezpecnostniho posouzeni vymezeného v €l. 21 odst. 12
pism. b) smérnice (EU) 2016/797 se zmény fadi:

a) podle definice v ¢l. 15 odst. 1 pism. c¢) provadéciho
nafizeni (EU) 2018/545, pokud jsou vys$si nez mezni
hodnoty stanovené ve sloupci 3 a niZ§i nez mezni
hodnoty stanovené ve sloupci 4, ledaze bezpecnostni
posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smér-
nice (EU) 2016/797 vyzaduje jejich zatazeni podle ¢l. 15
odst. 1 pism. d) provadéciho nafizeni (EU) 2018/545,
nebo

b) podle definice v ¢l. 15 odst. 1 pism. d) provadéciho
nafizeni (EU) 2018/545, pokud jsou vys$i nez mezni
hodnoty stanovené ve sloupci 4 nebo pokud bezpeénostni
posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smér-
nice (EU) 2016/797 vyzaduje jejich zatazeni podle defi-
nice v ¢l 15 odst. 1 pism. d) provadéciho nafi-
zeni (EU) 2018/545.

Zda jsou tyto zmény niz$i nebo vy$$i nez mezni hodnoty
uvedené v prvnim odstavci, se ur¢i s ohledem na hodnoty
parametri v dobé posledniho povoleni pro kolejova vozidla
nebo pro typ kolejového vozidla.

Ma se za to, Ze zmény, které nejsou uvedeny bodé 7.1.2.2
odst. 6, nemaji zadny vliv na zakladni konstruk¢ni vlastnosti
a lze je zatadit podle definice v ¢l. 15 odst. 1 pism. a) nebo
v ¢l. 15 odst. 1 pism. b) provadéciho natizeni (EU) 2018/545,
pokud bezpecnostni posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12
pism. b) smérnice (EU) 2016/797 nevyzaduje zafadit je
podle ¢l. 15 odst. 1 pism. d) provadéciho nafi-
zeni (EU) 2018/545.

Bezpecénostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smér-
nice (EU) 2016/797 se vztahuje na zmény zakladnich para-
metr v tabulce v bodé 3.1, jez souvisi se vSemi zakladnimi
pozadavky, zejména s pozadavky ,,bezpecnost® a ,technicka
kompatibilita“.

Aniz je dotfen bod 7.1.2.2a, musi byt veSkeré zmény bez
ohledu na své zafazeni nadale v souladu s platnymi TSI.

Nahrada jednoho nebo nékolika vozidel v ramci pevné
sestavy po vazném poskozeni nevyzaduje posouzeni shody
podle této TSI, pokud nedoslo ke zméné jednotky nebo
vozidel v technickych parametrech a funkci vzhledem
k tém, které nahrazuji. Tato vozidla musi byt vysledovatelna
a musi byt certifikovana v souladu s vnitrostatnimi nebo
mezinarodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné uznavané
praxe v oblasti zelezni¢ni dopravy.
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Tabulka 17a

Zakladni konstrukéni vlastnosti souvisejici se zakladnimi parametry stanovenymi v této TSI

Bod TSI

Souvisejici zakladni konstrukéni

Zmeény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a nejsou
zatazeny dle definice v ¢l. 21

Zmény, které maji vliv na
zékladni konstrukéni vlastnost
a jsou zafazeny dle definice

Viastnosti odst. 12 pism. a) smérnice (EU) |v €l. 21 odst. 12 pism. a) smér-
2016/797 nice (EU) 2016/797

4.2.2.2.3 Koncové Typ koncového spiahla Zména typu  koncového | nepouzije se
sptahlo sprahla
4.2.2.10  Podminky | Konstrukéni hmotnost | Zména jakychkoliv pfislus- | nepouzije se
zatizeni a  vazend | v provoznim stavu nych zékladnich konstruke-
hmotnost nich vlastnosti, z niz vyplyva
42321 P . o ¢ ‘ové ti izeni

3 arametr Konstrukéni  hmotnost  pfi zména tratové tiidy zatizeni

hmotnosti na napravu

normalnim uziteCném zatizeni

Konstrukéni  hmotnost  pri
vyjimeéném uzitecném zati-
zeni

Provozni hmotnost v provo-
znim stavu

Provozni hmotnost pri
normalnim uziteCném zatizeni

Maximalni konstrukéni rych-
lost (km/h)

Statické zatizeni na napravu
v provoznim stavu

Statické zatizeni na napravu
pfi  vyjimeéném uZziteCném
zatizeni

Délka vozidla

Statické zatizeni na napravu
pfi normalnim uzitecném zati-
zeni

Umisténi naprav na vozidle
(vzdalenosti mezi napravami)

podle EN, s nimiz je vozidlo
kompatibilni

Tratova tiida nebo tfidy zati-
zeni podle EN

Celkova hmotnost vozidla
(pro kazdé vozidlo jednotky)

Zména jakychkoliv pfislus-
nych zékladnich konstruké-
nich vlastnosti, z niz vyplyva
zména trat'ové tiidy nebo tiid
zatizeni podle EN, s nimiz je
vozidlo kompatibilni

Zména veétsi nez = 10 %

Hmotnost na kolo

Zména jakychkoliv pfislus-
nych zékladnich konstruk¢-
nich vlastnosti, z niz vyplyva
zména trat'ové tiidy nebo tiid
zatizeni podle EN, s nimiz je
vozidlo kompatibilni

Zména Vvetsi nez £ 10 %

nepouzije se
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Souvisejici zdkladni konstrukéni

Zmény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a nejsou

Zmény, které maji vliv na
zékladni konstrukéni vlastnost

Bod TSI Vlastnosti zatazeny dle definice v ¢l. 21 a jsou zafazeny dle definice
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) |v €l. 21 odst. 12 pism. a) smér-
2016/797 nice (EU) 2016/797
423.1 Obrysy Vztazna linie obrysu nepouzije se Zména vztazné linie obrysu,
s niz se vozidlo shoduje
Minimalni polomér konvex- | Zména minimalniho polo- | nepouZije se
niho vertikalniho oblouku méru  konvexniho vertikal-
niho oblouku, se kterym je
vozidlo kompatibilni,
v hodnoté vice nez 10 %
Minimalni polomér konkav- | Zména minimalniho polo- | nepouzije se
niho vertikalniho oblouku méru konkavniho vertikal-
niho oblouku, se kterym je
vozidlo kompatibilni,
v hodnoté vice nez 10 %
423.3.1 Vlastnosti | Kompatibilita se systémy | nepouzije se Zména deklarované kompati-
kolejovych vozidel pro | detekce vlaka bility s jednim nebo né¢kolika
kompatibilitu se z téchto tii systéml detekce
systémy detekce vlakt vlaka:
— Kolejové obvody
— Pocitace naprav
— Indukéni smycky
Mazéni okolkd Pfidani/odstranéni funkce | nepouZzije se
mazani okolkd
Moznost zabranéni pouziti | nepouzije se Montaz/odstranéni  ovlada-

mazani okolkl

ciho prvku, ktery zabranuje
pouziti mazani okolku

42332
vani stavu
vych lozisek

Monitoro-
napravo-

Palubni detekéni systém

Montéz palubniho detekéniho
systému

Odstranéni deklarovaného
palubniho detekéniho
systému

423.4. Dynamické | Kombinace maximdalni rych- | nepouzije se ZvySeni maximalni rychlosti
chovani kolejového | losti a maximalniho nedo- o vice nez 15 km/h nebo
vozidla statku prevysSeni, pro kterou zména maximalniho nedo-
bylo vozidlo posuzovano statku prevySeni o vice nez
+10 %
Uklon kolejnice nepouzije se Zmeéna uklonu(t) kolejnice,
s nimz (nimiz) se vozidlo
shoduje (1)
4.2.3.52.1. Mecha- | Rozchod dvojkoli nepouzije se Zména rozchodu koleje, se
nické a geometrické kterym je dvojkoli kompati-

vlastnosti dvojkoli

bilni
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Souvisejici zdkladni konstrukéni

Zmény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a nejsou

Zmény, které maji vliv na
zékladni konstrukéni vlastnost

Bod TSI Vlastnosti zatazeny dle definice v ¢l. 21 a jsou zafazeny dle definice
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) |v €l. 21 odst. 12 pism. a) smér-
2016/797 nice (EU) 2016/797
423522  Vlast- Minimalni pozadovany | Zména minimalniho pozado- | nepouzije se
nosti kol provozni primér kol vaného provozniho primeéru
kol o vice nez = 10 mm
423523 Systémy | Zafizeni pro zménu rozchodu | Zména vozidla vedouci ke | Zména rozchodu(d) koleje,

se samoéinné méni- | dvojkoli zméné zafizeni pro zménu, | se kterym(i) je dvojkoli
telnym rozchodem se kterym(i) je dvojkoli | kompatibilni
kompatibilni
4.2.3.6. Minimalni Minimalni polomér horizon- | ZvySeni minimalniho polo- | nepouzije se
polomér oblouku talniho oblouku méru horizontalniho oblouku
o vice nez 5 m
4.2.4.5.1 Brzdny Maximalni primérné zpoma- | Zména maximalniho pramér- | nepouzije se
ucinek — obecné poza- | leni ného zpomaleni o vice nez
davky +10 %
42452 Brzdny Brzdna vzdalenost a profil | Zména brzdné drahy o vice | nepouzije se
ucinek —  nouzové | zpomaleni pro kazdy stav | nez £ 10 %
brzdéni zatizeni pri maximalni | Pozndmka: Je mozné pouzit
konstrukéni rychlosti také  procentudlni  podil
odbrzdéné hmoty (jinak téz
»lambda®“ nebo ,,procentni
podil  brzdné hmotnosti®)
nebo brzdici vahu, které lze
vypoctem odvodit (pfimo
nebo pomoci zabrzdné drahy)
z brzdnych kfivek
Dovolend zména je stejna (+
10 %)
42453  Brzdny Brzdna vzdalenost a profil [ Zména brzdné drahy o vice | nepouzije se
ucéinek —  provozni | zpomaleni ve stavu zatizeni | nez = 10 %
brzdéni ,konstrukéni hmotnost  pri
normalnim uzitetném  zati-
Zeni* pfi maximalni
konstruk¢ni rychlosti
42454  Brzdny Maximalni tepelnd kapacita | nepouzije se Zména maximalni tepelné

ucinek — tepelna kapa-
cita

brzd

nebo

tepelna kapacita ve vztahu
k maximalnimu sklonu trati,
souvisejici délce a provozni
rychlosti

Zména maximalniho sklonu,
souvisejici délky nebo
provozni rychlosti, pro kterou
je brzdovy systém konstru-
ovan ve vztahu k tepelné
kapacité brzd

energie brzd >= 10 %
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Souvisejici zdkladni konstrukéni

Zmény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a nejsou

Zmény, které maji vliv na
zékladni konstrukéni vlastnost

Bod TSI Vlastnosti zatazeny dle definice v ¢l. 21 a jsou zafazeny dle definice
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) |v €l. 21 odst. 12 pism. a) smér-
2016/797 nice (EU) 2016/797

4.2.4.5.5 Brzdny Maximalni sklon, na némz je | Zména deklarovaného maxi- | nepouzije se

ucinek — zajiStovaci | vozidlo zajisténo pouze zajis- | malniho sklonu o vice nez

brzda tovaci brzdou (pokud je ji| £ 10 %

vozidlo vybaveno)

4.2.4.6.2. Protismy- | Protismykové zafizeni nepouzije se Ptidani/odstranéni funkce

kové zatizeni WSP

42482 Magne- Magneticka kolejnicova brzda | nepouzije se Ptridani/odstranéni funkce

ticka kolejnicova brzda magnetické kolejnicové

brzdy

Moznost zabranéni pouziti
magnetické kolejnicové brzdy

nepouzije se

Pridani/odstranéni fizeni brzd
umozhiujici  aktivaci/deakti-
vaci magnetické kolejnicové
brzdy

42483 Kolejni-
cova brzda s vifivymi
proudy

Kolejnicova brzda s vifivymi
proudy

nepouzije se

Pridani/odstranéni funkce
kolejnicové brzdy s vifivymi
proudy

Moznost zabranéni pouziti
kolejnicové brzdy s vifivymi
proudy

nepouzije se

Pfidani/odstranéni fizeni brzd
umoznujici  aktivaci/deakti-
vaci kolejnicové brzdy s vifi-
vymi proudy

4.2.6.1.1  Teplota Teplotni rozsah Zména teplotniho rozsahu | nepouzije se
(T1, T2, T3)
42.6.1.2 Snih, led | Vyskyt snéhu, ledu a krup Zména vybraného rozmezi | nepouZzije se
a kroupy pro ,snih, led a kroupy*
(nominalni nebo nepfiznivé)
4.2.8.2.2  Provoz Syst¢ém  dodavky  energie | nepouZzije se Zména v napéti/frekvenci
% rozsahu  napéti | (napéti a frekvence) systému dodavky energie
a kmitoc¢tu (stiid. 25 kV — 50 Hz, stiid.
15 kV — 16,7 Hz, stejnosm.
3 kV, stejnosm. 1,5 kV, stej-
nosm. 750 V, tieti kolejnice,
dalsi)
4.2.8.2.3  Rekupe- Rekupera¢ni brzda nepouzije se Ptidani/odstranéni funkce
raéni brzda s dodavkou rekuperaéni brzdy
energie do trolejového
vedeni
Moznost zabranéni pouziti | Pfidani/odstranéni moznosti | nepouzije se

rekuperacni brzdy v pfipadg,
ze je pridana

zabranéni pouziti rekuperacni
brzdy
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Souvisejici zdkladni konstrukéni

Zmény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a nejsou

Zmény, které maji vliv na
zékladni konstrukéni vlastnost

Bod TSI Vlastnosti zatazeny dle definice v ¢l. 21 a jsou zafazeny dle definice
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) |v €l. 21 odst. 12 pism. a) smér-
2016/797 nice (EU) 2016/797
42824 Maximalni | Plati pouze pro elektrickd | Funkce  pro  omezovani | nepouzije se
vykon a proud z trole- | vozidla o vykonu vysSim | vykonu nebo proudu
jového vedeni nez 2 MW: pridana/odstranéna
Funkce pro omezovani
vykonu nebo proudu
4.2.8.2.5 Maximalni | Maximalni proud pfi stani na | Zména maximalni hodnoty | nepouzije se

proud pfi stani

jeden sbéra¢ pro kazdy stej-
nosmérny systém, pro ktery
je vozidlo vybaveno

proudu o 50 A, aniz by
byla  pfekrotena  mezni
hodnota stanovena v této TSI

Vozidlo vybavené zasob-
nikem elektrické energie pro
trakéni ucCely a vybavené
funkci umoznujici nabijeni
z trolejového vedeni bcéhem
stani

Pridani nebo odebrani funkce

nepouzije se

42829.1.1 Vyska
interakce s trolejovymi
vodic¢i (Grovent subsys-
tému kolejova vozidla)

sbérace
(nad

Vyska  interakce
s trolejovymi vodici
temenem kolejnice)

Zména  vySky interakce
umoznujici / jiz neumoziiujici
mechanicky kontakt s jednim
z trolejovych vodi¢i ve
vySce nad urovni kolejnice
v rozmezi:

od 4800 mm do 6500 mm
od 4500 mm do 6500 mm
od 5550 mm do 6 800 mm
od 5600 mm do 6 600 mm

nepouzije se

428292
Geometrie hlavy
sbérate (z  Urovné

prvkil interoperability)

Geometrie hlavy sbérace

nepouzije se

Zména  geometrie
sbérate na jeden z
podle definice v bodech
4282921, 4282922
nebo  4.2.8.2.9.23  nebo
z jednoho z téchto typl

hlavy
typl

4282942 Mate- | Material sbéraci listy Novy material sbéraci listy | nepouzije se
rial sbéraci listy podle bodu 4.2.8.2.9.42

odst. 3
4.2.8.29.6  Pritlacna | Kfivka stfedni pfitlacné sily | Zména  vyzadujici  nové | nepouzije se
sila. ~a  dynamické posouzeni dynamického

chovani sbérace

chovani sbérace

4.2.8209.7 Uspora-
dani sbéract (z hlediska
kolejového vozidla)

Pocet sbéradli a nejkratsi
vzdalenost mezi dvéma
sbéraci

nepouzije se

V piipadé, Ze je vzdalenost

dvou sousednich  sbéract
v pevné nebo piedem defino-
vané sestavé posuzované

jednotky sniZzena odebranim
vozidla

42.829.10 Stazeni
sbérate (z hlediska
kolejového vozidla)

Automatické stahovaci zafi-
zeni (Automatic Dropping
Device — ADD)

Funkce automatického staho-
vaciho  zafizeni  pfidana/
odstranéna

nepouzije se
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Souvisejici zdkladni konstrukéni

Zmény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a nejsou

Zmény, které maji vliv na
zékladni konstrukéni vlastnost

Bod TSI Vlastnosti zatazeny dle definice v ¢l. 21 a jsou zafazeny dle definice
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) |v €l. 21 odst. 12 pism. a) smér-
2016/797 nice (EU) 2016/797
4.2.9.3.7  Zpracovani | Pritomnost funkce zpracovani | Namontovani/odstranéni nepouzije se
signadlu  pro detekci | signdlu pro detekci a prevenci | funkce prevence/detekce

a prevenci vykolejeni

vykolejeni

4.293.7a  Palubni
funkce detekce
a prevence vykolejeni

Pritomnost funkce detekce

a prevence vykolejeni

Namontovani/odstranéni
funkce prevence/detekce

nepouzije se

4.2.10.1.  Obecné
informace a ¢lenéni

Kategorie pozarni bezpeénosti

nepouzije se

Zména kategorie
bezpecnosti

pozarni

42.12.2. Obecna
dokumentace — pocet
vozidel ve vice¢lenném
fizeni

Maximalni pocet vlakovych
souprav  nebo  lokomotiv
spojenych  dohromady pro
provoz ve viceClenném fizeni

nepouzije se

Zména maximalniho povole-
ného poctu vlakovych
souprav  nebo  lokomotiv
spojenych dohromady pro
provoz ve viceClenném fizeni

4.2.12.2.  Obecna
dokumentace — pocet
vozidel v jednotce

Pouze u pevnych sestav:
vozidla, z nichz se sklada
pevna sestava

nepouzije se

Zména poctu vozidel,
z nichz se skladda pevna
sestava

Q]

se za to, ze kolejova vozidla spliujici jednu z nasledujicich podminek jsou kompatibilni se vSemi uklony kolejnice:
kolejova vozidla posouzena podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [9] nebo [73],
kolejova vozidla posouzena podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [63] (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012-17/

INT ¢i nikoliv) nebo podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [64] s vysledkem, Ze nejsou omezena na jediny tklon

kolejnice,

kolejova vozidla posouzena podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [63] (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012-17/

INT ¢i nikoliv) nebo podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [64] s vysledkem, Ze jsou omezena na jediny uklon
kolejnice a nové posouzeni zkusebnich podminek mezi kolem a kolejnici zaloZené na skute¢nych jizdnich obrysech kola a profilu
kolejnice a zméfeného rozchodu koleje prokazuji soulad s pozadavky na styk kola s kolejnici podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, index [9].

Tabulka 17b

Zakladni konstrukéni vlastnosti souvisejici se zakladnimi parametry stanovenymi v TSI PRM

Bod TSI

Souvisejici zakladni konstrukéni

Zmény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a nejsou
zatazeny dle definice v ¢l. 21

Zmény, které maji vliv na
zékladni konstruk¢ni vlastnost
a jsou zafazeny dle definice

Viastnosti odst. 12 pism. a) smérnice (EU) [v €l. 21 odst. 12 pism. a) smér-
2016/797 nice (EU) 2016/797
2.2.11.  Poloha Vyska nastupisté, pro kterou | nepouzije se Zména vysky nastupisté, se
schodi. pro nastup | je vozidlo konstruovano kterou je vozidlo kompati-
a vystup bilni

11) Za tcelem udéleni certifikatu ES pifezkouSeni typu nebo
konstrukce mutze oznameny subjekt, ktery byl vybran
subjektem fidicim zménu, odkazovat na:
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7.1.2.2a.

— puvodni certifikat ES pfezkouSeni typu nebo konstrukce
tykajici se casti konstrukce, které jsou beze zmény nebo
které jsou zménény, aniz by ovliviiovaly shodu subsys-
tému, pokud je stale v platnosti,

— dodatecny certifikdt ES prfezkouSeni typu nebo
konstrukce (ménici puvodni certifikdt) pro zménéné
¢asti konstrukce, které maji vliv na shodu subsystému
s TSI uvedenymi v certifikanim ramci definovaném
v bodé 7.1.3.1.1.

V ptipadé, Ze je doba platnosti certifikatu ES ptezkouseni
typu nebo konstrukce pro pivodni typ omezena na sedm let
platnosti certifikaitu ES pfezkouSeni typu nebo konstrukce
pro zménény typ, variantu typu nebo verzi typu omezena
na 14 let od data ureni oznameného subjektu zadatelem
pro puvodni typ kolejového vozidla (zacatek faze A pavod-
niho certifikdtu ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce).

12) V kazdém ptipadé musi subjekt fidici zménu zajistit, ze
technicka dokumentace tykajici se certifikatu ES pfezkouseni
typu nebo konstrukce bude odpovidajicim zpisobem aktuali-
zovana.

13) Aktualizovana technickd dokumentace tykajici se certifikatu
ES prezkouseni typu nebo konstrukce je uvedena v souboru
technické dokumentace pfilozené k ES prohlaseni o ovéteni,
kterou vydal subjekt fidici zménu kolejového vozidla prohla-
Sen¢ho za shodné se zménénym typem.

Zvlastni pravidla pro kolejova vozidla
v provozu, kterda nejsou soucasti ES prohlaseni
o ovéfeni a jimz bylo prvni povoleni k uvedeni
do provozu vydano pifed 1. lednem 2015

Kromé bodu 7.1.2.2 plati dile pro kolejova vozidla v provozu,
jimz bylo prvni povoleni k uvedeni do provozu vydano pred
1. lednem 2015 a rozsah zmény md u nich vliv na zikladni
parametry, které nejsou zahrnuty v ES prohlaseni (jsou-li takové),
tato pravidla:

1) Shoda s technickymi pozadavky této TSI se povazuje za
stanovenou v piipadé, ze doslo ke zlepseni zakladniho para-
metru vykonnosti definované TSI a subjekt fidici zménu
prokaze, ze jsou splnény pfislusné zékladni pozadavky
a uroven bezpe€nosti zlstala zachovana a pokud mozno se
zlepsila. Subjekt fidici zménu v takovém piipadé odtivodni,
pro¢ nebyla splnéna vykonnost definovana TSI, a zohledni
pfitom bod 7.1.2.2 odst. 5. Odtvodnéni musi byt uvedeno
v piipadném souboru technické dokumentace nebo v ptivodni
technické dokumentaci vozidla.

2)  Pravidlo stanovené v odstavci 1 se nevztahuje na zmény
zakladnich parametrt, jez jsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797, jak je uvedeno v tabulkach
17¢ a 17d. Takové zmény musi povinné spliiovat pozadavky
TSL
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Tabulka 17c¢

Zmény zakladnich parametri, v jejichZ pripadé je soulad s poZzadavky TSI povinny pro kolejova vozidla, ktera
nemaji certifikat ES prezkouSeni typu nebo konstrukce

Souvisejici zakladni konstrukéni vlast-

Zmény, které maji vliv na zakladni konstrukéni

Bod TSI nosti vlastnost a jsou zafazeny dle definice v ¢l. 21
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) 2016/797
4.2.3.1  Obrysy Vztazna linie obrysu Zména vztazné linie obrysu, s niz se vozidlo
shoduje
4.23.3.1 Vlastnosti kolejovych | Kompatibilita se systémy detekce | Zména deklarované kompatibility s jednim
vozidel pro kompatibilitu se | vlakd nebo nekolika z téchto tif systéml detekce

systémy detekce vlaki

vlaku:

— Kolejové obvody
— Pocitace naprav
— Indukéni smycky

4.2.3.3.2  Monitorovani
napravovych lozisek

stavu

Palubni detekéni systém

Pfidani/odstranéni deklarovaného palubniho
detekéniho systému

423.5.2.1.  Mechanické
a geometrické vlastnosti dvojkoli

Rozchod dvojkoli

Zména rozchodu koleje, se kterym je dvoj-
koli kompatibilni

423523 Systétmy se
¢inné meénitelnym rozchodem

samo-

Zatizeni zménu rozchodu

dvojkoli

pro

Zména rozchodu(l) koleje, se kterym(i) je
dvojkoli kompatibilni

4.2.8.2.3  Rekuperacni brzda
s dodavkou energie do trolejového
vedeni

Rekuperacni brzda

Pridani/odstranéni funkce rekuperacni brzdy

Tabulka 17d

Zmény zakladnich parametria stanovenych v TSI PRM, v jejichZ piipadé je soulad s pozadavky TSI povinny pro
kolejova vozidla, ktera nemaji certifikat ES prezkouSeni typu nebo konstrukce

Souvisejici zakladni konstrukéni vlast-

Zmény, které maji vliv na zakladni konstrukéni

Bod TSI nosti vlastnost a jsou zafazeny dle definice v ¢l. 21
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) 2016/797
4.2.2.11. Poloha schodi pro | Vyska nastupisté, pro kterou je | Zména vysky nastupisté, se kterou je vozidlo

nastup a vystup

vozidlo konstruovano

kompatibilni

7.1.2.2b. Zvlastni

pravidla pro vozidla upravena tak,

aby mohla po omezenou dobu zkousSet vykon-

nost nebo

inovaci

spolehlivost

technologickych

1) Kromé bodu 7.1.2.2 se dale v ptipadé¢ zmén jednotlivych
vozidel s povolenim pouziji pro ucely zkouSeni vykonnosti
a spolehlivosti technologickych inovaci béhem pevné stano-
vené doby, kterd neni delsi nez 1 rok, nasledujici pravidla.
Nepouziji se vsak, jsou-li tytéz Gpravy provedeny u nékolika

vozidel.
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2) Shoda s technickymi pozadavky této TSI se povazuje za
stanovenou v piipadé, ze zakladni parametr je nezménén
nebo se zlepSil smérem k pozadavku stanovenému v TSI
a subjekt fidici zménu prokaze, ze jsou splnény pfislusné
zakladni pozadavky a tGroven bezpecnosti zustala zachovana
a pokud mozno se zlepsila.

7.1.3. Pravidla tykajici se certifikatit ES prezkouSeni typu nebo
konstrukce
7.1.3.1. Subsystém kolejova vozidla

7.1.3.1.1. Definice

1)  Ramec pro pocatecni posouzeni

Ramec pro pocatecni posouzeni je soubor TSI (tj. tato TSI,
TSI NOI a TSI PRM) pouzitelny na zacatku faze navrhu,
kdy zadatel uzavie smlouvu s oznamenym subjektem.

2)  Certifikacni ramec

Certifikacni ramec je soubor TSI (tj. tato TSI, TSI NOI
a TSI PRM) pouzitelny v dobé vydani certifikdtu ES
prezkouSeni typu nebo konstrukce. Jednd se o plvodni
rdmec pro posuzovani pozménény revizemi TSI, které vstou-
pily v platnost béhem faze navrhu.

3) Faze navrhu

Féaze navrhu je obdobi, které zac¢ne, jakmile zadatel uzavie
smlouvu s oznamenym subjektem, ktery je odpovédny za ES
ovéteni, a skonéi, kdyz je vydan certifikat ES ptezkouseni
typu nebo konstrukce.

Féze navrhu se muze tykat typu a jedné nebo nékolika
variant typu a verzi typu. Pro vSechny varianty typu
a verze typu se ma za to, ze faze navrhu zaCind ve stejnou
dobu jako u hlavniho typu.

4)  Faze vyroby

Féze vyroby je obdobi, béhem néhoz mohou byt uvadéna na
trh subsystémy kolejova vozidla na zakladé ES prohlaseni
o ovéfeni odkazujiciho na platny certifikat ES ptezkouseni
typu nebo konstrukce.

5) Kolejova vozidla v provozu:

Kolejova vozidla jsou v provozu, pokud jsou zapsdna
s platnym registratnim kodem ,,00“ v celostatnim registru
vozidel v souladu s rozhodnutim 2007/756/ES nebo v evrop-
ském registru vozidel v souladu s provadécim rozhod-
nutim (EU) 2018/1614 a jsou udrzovana v bezpeéném
provozuschopném stavu v souladu s provadécim nafizenim
Komise (EU) 2019/779 ().

7.1.3.1.2. Pravidla tykajici se certifikitu ES ptezkouseni typu nebo
konstrukce

1)  Oznameny subjekt vyda certifikat ES ptezkouseni typu nebo
konstrukce s odkazem na certifikacni ramec.

(*) Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/779 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se pfijimaji
podrobna ustanoveni o systému udé€lovani osvédéeni pro subjekty odpovédné za udrzbu
vozidel podle smérice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a zrusuje nafizeni
Komise (EU) &. 445/2011 (U, vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 360).
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7.1.3.1.3.

7.1.3.2.

2) Pokud béhem faze navrhu vstoupi v platnost revidovana
verze této TSI, TSI NOI nebo TSI PRM, oznameny subjekt
vyda certifikat ES pfezkouSeni typu nebo konstrukce podle
nasledujicich pravidel:

— V piipadé zmén v TSI, které nejsou uvedeny v dodatku
L, vede shoda s ramcem pro pocateCni posouzeni ke
shodé s certifikacnim ramcem. Oznameny subjekt vyda
certifikdtt ES prezkouSeni typu nebo konstrukce
s odkazem na certifikani rdmec bez dalSiho posouzeni.

— Pro zmény v TSI, na které se odkazuje v dodatku L, je
jejich pouziti povinné v souladu s prechodnym rezimem
definovanym v dodatku. Béhem definovaného ptechod-
ného obdobi mize oznameny subjekt vydat certifikat ES
ptrezkouseni typu nebo konstrukce s odkazem na certifi-
kaéni ramec bez dalSiho posouzeni. Oznameny subjekt
uvede v certifikatu ES pfezkouseni typu nebo konstrukce
vSechny body posouzené podle ramce pro pocatecni
posouzeni.

3)  Pokud béhem faze navrhu vstoupi v platnost nékolik revido-
vanych verzi této TSI, TSI NOI nebo TSI PRM, odstavec 2
se pouzije na vSechny revidované verze postupné.

4)  Vzdy je piipustné (nikoliv vSak povinné) pouZzit nejnovejsi
verzi jakékoli TSI, at’ uz zcela nebo pro urcité¢ body, pokud
neni v revidované verzi téchto TSI vyslovné uvedeno jinak;
v ptipadé, ze je pouziti omezeno na urit¢ body, musi
zadatel odlivodnit a dolozit, ze prislusné pozadavky zlstavaji
i nadale konzistentni, a tuto skute¢nost musi schvalit ozna-
meny subjekt.

Platnost certifikatu ES piezkouseni typu nebo konstrukce

1)  Kdyz vstoupi v platnost revidovana verze této TSI, TSI NOI
nebo TSI PRM, ztistava certifikat ES piezkouseni typu nebo
konstrukce pro dany subsystém v platnosti, pokud neni poza-
dovana jeho revize podle specifického prechodného rezimu
zmény TSI

2)  Na kolejova vozidla ve fazi vyroby nebo na kolejova vozidla
v provozu se mohou vztahovat pouze zmény TSI se speci-
fickym pfechodnym rezimem.

Prvky interoperability

1) Tento bod se tykd prvku interoperability, ktery podléha
prezkouSeni typu nebo konstrukce nebo vhodnosti pro
pouZziti.

2)  Pokud neni v revidované verzi této TSI, TSI NOI nebo TSI
PRM vyslovné uvedeno jinak, zistava prezkouseni typu
nebo konstrukce nebo vhodnosti pro pouziti v platnosti
i v piipad€, ze vstoupi v platnost revidované verze téchto
TSI

Béhem této doby mohou byt nové prvky téhoz typu uvadény
na trh bez nového typového posouzeni.

Pravidla pro rozsireni oblasti pouziti pro kolejova vozidla, kterd
maji povoleni podle smérnice 2008/57/ES nebo byla uvedena do
provozu pred 19. cervencem 2010

1)  Pokud neexistuje uplna shoda s touto TSI, bod 2 se vztahuje
na kolejova vozidla, ktera pii zadosti o rozsifeni jejich
oblasti pouziti podle ¢l. 21 odst. 13 smérnice (EU) 2016/797
spliyji tyto podminky:
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2)

3)

a) byla povolena v souladu se smérnici 2008/57/ES nebo
uvedena do provozu pied 19. cervencem 2010;

b) jsou registrovana s platnym registracnim koédem ,,00
v celostatnim registru vozidel v souladu s rozhod-
nutim 2007/756/ES nebo v evropském registru vozidel
v souladu s provadécim rozhodnutim (EU) 2018/1614
a jsou udrzovana v bezpecném provozuschopném stavu
v souladu s provadécim natizenim (EU) 2019/779.

Nasledujici ustanoveni o rozsifeni oblasti pouziti se pouziji
rovnéZ v kombinaci s novym povolenim vymezenym v ¢l. 14
odst. 3) pism. a) provadéciho natizeni (EU) 2018/545.

Povoleni pro rozsifenou oblast pouziti kolejovych vozidel
uvedenych v bod¢ 1 je zalozeno na pfipadném stavajicim
povoleni, na technické kompatibilit¢ kolejovych vozidel se
siti v souladu s ¢l. 21 odst. 3 pism. d) smér-
nice (EU) 2016/797 a na souladu se zakladnimi konstrukc-
nimi vlastnostmi v tabulkdch 17a a 17b, pficemz se zohledni
veskera omezeni.

Zadatel ptedlozi ES prohlaseni o ovéfeni spolu s technickou
dokumentaci prokazujici splnéni pozadavkl stanovenych
v této TSI nebo splnéni ustanoveni s rovnocennym G¢inkem
pro kazdy zékladni parametr uvedeny ve sloupci 1 tabulek
17a a 17b a v nasledujicich bodech této TSI:

— 42422, 42558, 42559, 42623, 42624,
42625, 42827, 42.82.98 (pokud je jizda useky
oddélujicimi faze nebo napajeci soustavy fizena auto-
maticky), 4.2.9.3.1, 4.2.9.6, 4.2.12 a 4.2.12.6,

— 4.2.5.3 v Italii,

— 42535 a4292.1 v Némecku

pomoci jednoho nebo nékolika z téchto prvki:

a) splnéni pozadavkl stanovenych v této TSI;

b) splnéni odpovidajicich pozadavki stanovenych v pied-
chozi TSI,

¢) splnéni alternativnich specifikaci, u nichZz se ma za to, Ze
maji rovnocenny uc¢inek;

d) dikaz, ze pozadavky na technickou kompatibilitu se siti
roz§ifené oblasti pouziti jsou rovnocenné pozadavkim na
technickou kompatibilitu se siti, pro niz jsou kolejova
vozidla jiz povolena nebo v niz jsou jiz v provozu.
Tyto dikazy poskytne zadatel a mohou byt zalozeny na
informacich z registru Zelezni¢ni infrastruktury (RINF).

Rovnocenny ucinek alternativnich specifikaci s pozadavky
této TSI (bod 2 pism. c)) a rovnocennost pozadavki na
technickou kompatibilitu se siti (bod 2 pism. d)) musi byt
oduvodnény a zdokumentovany zadatelem za pouziti procesu
fizeni rizik stanoveného v pfiloze 1 nafizeni (EU)
¢. 402/2013. Odivodnéni musi byt posouzeno a potvrzeno
subjektem pro posuzovani (CSM RA).
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4)  Kromé pozadavkd uvedenych v odstavci 2 a v pfislusnych
ptipadech dale Zzadatel predlozi ES prohldSeni o ovéfeni
doplnéné o technickou dokumentaci prokazujici splnéni
téchto pozadavku:

a) zvlastni ptipady tykajici se jakékoli Casti rozsifené oblasti
pouziti uvedené v této TSI, TSI NOI, TSI PRM a TSI
CCS;

b) vnitrostatni ptedpisy uvedené v ¢l. 13 odst. 2 pism. a), c)
a d) smérnice (EU) 2016/797 oznamené v souladu
s ¢lankem 14 uvedené smérnice.

5) Organ vydavajici povoleni zvefejni prostfednictvim interne-
tovych stranek agentury podrobnosti o alternativnich speci-
fikacich uvedenych v bodé 2 pism. ¢) a o pozadavcich na
technickou kompatibilitu se siti uvedenych v bodé€ 2 pism. d),
na jejichz zakladé udélil povoleni pro rozsifenou oblast
pouZziti.

6) Pokud se u povolen¢ho vozidla vyuzilo neuplatnéni TSI
nebo jejich casti podle clanku 9 smérnice 2008/57/ES,
zadatel pozadad o odchylku (odchylky) v €lenskych statech
roz§ifené  oblasti pouziti podle ¢lanku 7 smér-
nice (EU) 2016/797.

7)  V souladu s ¢l. 54 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797 se osobni
vozy pouzivané na zakladé Regolamento Internazionale
Carrozze (RIC) povazuji za povolené v souladu s podmin-
kami, za kterych se pouZivaji, véetné oblasti pouziti, kde
jsou provozovany. Po zméné, ktera vyzaduje nové povoleni
k uvedeni na trh v souladu s ¢l. 21 odst. 12 smér-
nice (EU) 2016/797, si osobni vozy schvalené podle
posledni dohody RIC zachovaji oblast pouziti, v niz jsou
provozovany, bez dalSich kontrol nezménénych casti.

Pozadavky na montazni pripravu novych kolejovych vozidel,
u nichz jesté neni nainstalovan ETCS

1)  Tento piipad se tyka nové vyvinuté konstrukce vozidla —
véetné zvlastniho vozidla uvedeného v bodé 7.4.3.2 TSI
CCS, pokud se pouzije bod 7.1.1.3 odst. 1 TSI LOC&PAS
— tam, kde je$t¢ neni nainstalovan palubni &ast ETCS,
s cilem mit subsystém kolejova vozidla pfipraven, az bude
tento systém instalovan.

2) Nasledujici pozadavky se vztahuji na nové vyvinuté
konstrukce vozidel, které vyzaduji prvni povoleni, jak je
definovano v ¢lanku 14 provadéciho natizeni 2018/545:

a) shoda s pozadavky tykajicimi se funkci vlakového
rozhrani, jak je uvedeno v =zakladnich parametrech,
které se vztahuji k dodatku A, tabulce A.2, index 7 TSI
CCS (viz sloupec 1 a 2 tabulky 9 TSI LOC&PAS);

b

=

popis zavedenych funkci vlakového rozhrani vcetné
specifikace rozhrani a komunikacnich protokold musi
byt zdokumentovan v technické dokumentaci popsané
v bodé 4.2.12.2 odst. 23;
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3)

4)

¢) musi byt k dispozici prostor pro instalaci palubniho zafi-
zeni ETCS definovaného v TSI CCS (napf. DMI systému
ETCS, antény atd.). Podminky instalace zafizeni musi byt
zdokumentovany v technické dokumentaci popsané
v bod¢ 4.2.12.2 odst. 24.

Oznameny subjekt odpovédny za ES ovéfeni subsystému
kolejova vozidla ovéfi, zda je poskytnuta dokumentace poza-
dovana v bodé 4.2.12.2 odst. 23 a 24.

V piipade, ze se instaluje palubni ¢ast ETCS, je posouzeni
integrace funkci rozhrani ve vozidle soucasti ES ovéfeni
palubniho subsystému ,fizeni a zabezpeCeni“ v souladu
s bodem 6.3.3 TSI CCS.

7.2. Kompatibilita s jinymi subsystémy

D

2)

3)

4)

5)

Tato TSI byla vytvofena s ohledem na dal§i subsystémy
odpovidajici pfislusnym TSI. V disledku toho jsou rozhrani
se subsystémy pevna zafizeni, infrastruktura, energie a fizeni
a zabezpeceni feSena pro subsystémy odpovidajici TSI Infra-
struktura, TSI energie a TSI fizeni a zabezpeceni.

Na zakladé¢ toho zaviseji metody a faze provadéni tykajici se
kolejovych vozidel na postupu uplatiiovani TSI infrastruk-
tura, TSI energie a TSI fizeni a zabezpeceni.

TSI fesici pevna zafizeni kromé toho povoluje fadu odlis-
nych technickych vlastnosti (napf. ,,pravidla provozu* v TSI
infrastruktura a ,systém elektrického napajeni“ v TSI
energie).

U kolejovych vozidel jsou odpovidajici technické vlastnosti
zaznamenavany do ,.evropského registru povolenych typta
vozidel“ v souladu s PM3 clanek 48 smémice (EU)
2016/797 4 a s provadécim rozhodnutim Komise
2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru
povolenych typt vozidel (viz téz kapitola 4.8 této TSI).

Pevna zafizeni jsou soucasti hlavnich charakteristickych
znaktl zaznamenavanych do ,registru infrastruktury” podle
»M3 clanku 48 smérice (EU) 2016/797 a provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2019/777 (') «.

7.3. Zvlastni pripady

7.3.1. Obecné

1Y)

2)

Zvlastni pripady uvedené v nasledujicim bod€ popisuji
zvlastni opatfeni potfebnd a schvalena pro konkrétni sité
v jednotlivych clenskych statech.

Tyto zvlastni piipady se déli na:
— pftipady ,,P“: ,trvalé“ piipady,

— ,,TO*: ,,docCasné* piipady s trvanim na dobu neurcitou,
u nichz se cilového systému musi dosdhnout do dne,
ktery jesté nebyl stanoven.

— piipady ,,T1“: ,,docasné* piipady, u nichz se cilového
systému musi dosdhnout do 31. prosince 2025,

— ptipady ,,T2“: ,,docasné¢* piipady, u nichz se cilového
systému musi dosdhnout do 31. prosince 2035.

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spolenych speci-

fikacich registru ZelezniCni infrastruktury a o zruSeni provadéciho rozhodnuti
2014/880/EU (RINF) (Uf. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 312).
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7.3.2.
7.3.2.1.

Pfi budoucich revizich TSI budou piezkoumany vsechny
zvlastni ptipady a jejich piislusna data, pficemz cilem bude
omezit jejich technickou a zemépisnou pisobnost na zakladé
posouzeni toho, jaky maji dopad na bezpe¢nost, interopera-
bilitu, pfeshraniéni sluzby, koridory TEN-T, a jaké jsou
praktické a hospodarské disledky jejich zachovéani nebo
zruSeni. Zvlastni pozornost se bude vénovat dostupnosti
finan¢nich prostiedka EU.

Zvlastni piipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité,
kde jsou nezbytn¢ nutné, a musi se k nim ptihlizet v ramci
postupt tykajicich se kompatibility trati.

3) Tato TSI fesi veSkeré zvlastni piipady platné pro kolejova
vozidla v oblasti plisobnosti této TSI

4)  Nekteré zvlastni piipady tvoii rozhrani s jinymi TSI
V ptipadé, ze urcity bod v této TSI odkazuje na jinou
TSI, u niz plati zvlastni ptipad, nebo v pripadé¢, ze zvlastni
ptipad plati pro kolejova vozidla v disledku zvlaStniho
pripadu stanoveného v jiné TSI, jsou tyto zvlastni piipady
v této TSI rovnéZ popsany.

5) Kromé toho nékteré zvlastni pfipady nezabranuji pfistupu
kolejovych vozidel odpovidajicich TSI na wvnitrostatni sit.
V tom piipadé je to vyslovné uvedeno v pfislusné kapitole-
nasledujiciho bodu 7.3.2.

6) 'V pripadé zvlastniho pfipadu vztahujiciho se na soucast defi-
novanou v bod¢ 5.3 této TSI jako prvek interoperability,
musi byt posouzeni shody provedeno podle odstavce 3
bodu 6.1.1.

Seznam zviastnich pripadii
Mechanickd rozhrani (4.2.2.2)

Zvlastni pripad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na
Severni Irsko (,,P*)

Koncové sprahlo, vyska nad temenem kolejnice (bod 4.2.2.2.3).

A.1 Narazniky

Vyska osy narazniktt musi byt v rozmezi od 1 090 mm (+5/~80 mm)
nad temenem kolejnice ve vSech stavech zatizeni a stavech opotfe-
beni.

A.2 Sroubovka

Vyska osy tazného haku musi byt v rozmezi od
1 070 mm (+25/-80 mm) nad temenem kolejnice ve vSech stavech
zatizeni a stavech opotiebeni.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

Obrysy (4.2.3.1)

Zvlastni pripad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na
Severni Irsko (,P*)

Je pripustné, aby byla vztazna linie obrysu horni a spodni casti
vozidla stanovena v souladu s vnitrostatnimi technickymi piedpisy
oznadmenymi pro tento piipad.

Pozadavky na kompatibilitu kolejovych
vozidel s tratovym zafizenim (4.2.3.3.2.2)

Zvlastni pripad Finsko (,,P)

Pro kolejovéa vozidla uréend k provozu ve finské Zelezni¢ni siti
(rozchod 1524 mm), kterd k monitorovani stavu napravovych
lozisek vyuzivaji tratové zafizeni, se musi cilové oblasti na spodni
strané¢ skiini ndpravovych lozisek, které musi zlstat volné pro
monitorovani tratovym zatizenim pro detekci horkobé&znosti
napravovych lozisek (HABD), fidit rozméry podle definice
uvedené v norm¢ EN 15437-1:2009 a nahradit hodnoty nésledu-
jicimi hodnotami:

Systém zalozeny na tratovém zafizeni:

Rozméry v bodech 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009 se nahrazuji
nasledujicimi rozméry. Jsou definovany dvé rizné cilové oblasti
(I a IT) v€etné jejich zakdzanych zoén a zOén méfeni:

Rozméry pro cilovou oblast I:

— Wra, VEtSi nez nebo rovna 50 mm,

— Lrta, VEtSi nez nebo rovna 200 mm,
— Yta, 1 045 mm az 1 115 mm,

— Wpy, VEtSi nez nebo rovna 140 mm,
— Lpy, vétsi nez nebo rovna 500 mm,

— Ypz, 1 080 mm £+ 5 mm.

Rozmeéry pro cilovou oblast II:

— Wra, VEtSi nebo rovna 14 mm,

— Lya, VvEtSi nez nebo rovna 200 mm,
— Yr1a, 892 mm az 896 mm,

— Whpy, VEtSi nez nebo rovna 28 mm,

— Lpz, vétsi nez nebo rovna 500 mm,
— Ypz, 894 mm + 2 mm.

Zvlastni pripad Francie (,,P*)

Tento zvlastni ptipad plati pro vSechna vozidla, ktera nejsou vyba-
vena palubnim zafizenim pro monitorovani stavu napravovych
lozisek.

Body 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1 plati s nasledujicimi specifiky.
Zapis je stejny jako na obrazku 3 normy.

— WTA = 70 mm
— Yya = 1092,5 mm

— Lta = Viax X 0,56 (Vax je maximalni tratova rychlost na
urovni HABC vyjadiena v km/h).

Zvlastni pripad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na
Severni Irsko (,,P*)

Kolejova vozidla, ktera k monitorovani stavu napravovych lozisek
vyuzivaji tratové zafizeni, musi spliiovat tyto cilové oblasti na
spodni stran¢ loziskovych skfini (rozméry podle definice uvedené
v norm¢ EN 15437-1:2009):
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73.2.4.

7.3.2.5.

Tabulka 18

Cilova oblast

Yra [mm] Wra [mm] Lra [mm]

Ypz [mm]

Wpz [mm]

Lpz [mm]

1600 mm 1110 £2 > 70 > 180

1110 £ 2

> 125

> 500

Zvlastni piipad Svédsko (, T2%)

Tento zvlastni pfipad plati pro vSechna vozidla, kterd nejsou vyba-
vena vlakovym zafizenim pro monitorovani stavu napravovych
lozisek a jsou urCena k provozu na tratich s nemodernizovanymi
detektory napravovych lozisek. Tyto trat€ jsou uvedeny v registru
infrastruktury jako traté, které v tomto ohledu neodpovidaji TSI.

Obé zoény pod skiini napravovych lozisek / loziskem na Ccepu
napravy v nize uvedené tabulce odkazujici na parametry normy
EN 15437-1:2009 musi byt volné pro umoznéni vertikalniho
monitorovani pomoci tratového systému detekce horkobé&znosti
napravovych lozisek:

Tabulka 19

Cilova a zakdzana zoéna pro vozidla, ktera maji byt provozovana ve Svédsku

Yra [mm] Wra [mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]
Systém 1 862 > 40 cela 862 > 60 > 500
Systém 2 905 + 20 > 40 cela 905 > 100 > 500

Kompatibilita s témito systémy musi byt uvedena v technické
dokumentaci k vozidlu.

Kvalita vzduchu v interiéru (4.2.5.8)
Zvlastni pripad tunel pod kanilem La Manche (,,P*)

Osobni vozy: vlaky osobni dopravy musi mit systémy pro vétrani,
které zajisti, ze v pfipadé poruchy trakénich systému zlstane
hladina CO, po dobu nejméné 90 minut pod 10 000 ppm.

Dynamické chovani za jizdy (4.2.3.4.2,

6.2.3.4)
Zvlastni pripad Finsko (,,P“)

Nasledujici tGpravy bodu této TSI tykajicich se dynamického
chovani za jizdy plati pro vozidla uréend pouze k provozu na
finské siti s rozchodem 1 524 mm:

— zkuSebni zéna 4 neni pouzitelna pro zkouseni dynamiky jizdy,

— stfedni hodnota poloméru oblouku vSech tratovych usekt
zkuSebni oblasti 3 pro zkouseni dynamiky jizdy se musi rovnat
550 + 50 m,

— sledovani parametrll kvality traté¢ pfi zkouSeni dynamiky jizdy
musi byt v souladu s RATO 13 (kontrola trati),

— metody méfeni jsou v souladu s normou EN 13848-1:2019.
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Zvlastni pripad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na
Severni Irsko (,,P*)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti je pfipustné pouzit
oznamené vnitrostatni technické ptedpisy za ucelem posouzeni
dynamického chovani za jizdy.

Zvlastni piipad Spanélsko (,P“)

Pro kolejova vozidla ur¢end k provozu na rozchodu 1 668 mm
musi byt mezni hodnota kvazistatické vodici sily Yqst vyhodno-
cena pro poloméry obloukit 250 < Rm < 400 m.

Mezni hodnota musi byt: (Ygst)lim = 66 kN.

Pro normalizaci predpokladané hodnoty poloméru
Rm = 350 m v souladu s bodem 7.6.3.2.6 odst. 2 normy
EN 14363:2016 se vzorec ,,Ya,nf,qst = Ya,f,qst — (10 500 m/Rm
— 30) kN“ nahrazuje vzorcem ,Yanfgst = Ya(f,qst —
(11 550 m/Rm — 33) kN*.

Hodnoty nedostatku pfevySeni mohou byt upraveny na rozchod
1 668 mm vynasobenim pfislusnych hodnot parametru 1435 mm
nasledujicim konverznim faktorem: 1733/1500.

7.3.2.5a. Konstrukéni feseni ramu podvozku (4.2.3.5.1)
Zvlastni piipad Spanélsko (,P“)

U podvozkl urcenych k provozu na rozchodu 1 668 mm se para-
metry alfa (o) a beta () povazuji za 0,15 a 0,35 v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index [11] [pfiloha F normy
EN 13749].

7.3.2.6. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli
a kola (4.2.3.5.2.1 a4.2.3.5.2.2)

Zvlastni piipad Estonsko, Loty$sko, Litva a Polsko pro systém
1520 mm (,P*)

Geometrické rozméry kol definované na obrazku 2 musi byt
v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi v tabulce 20.

Tabulka 20

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozméri kola

Oznaceni Priimér kola D (mm) Minim?lmn:'nl;odnota Maxim?}l;\rin;lodnota
Siika vénce kola (Bg + pievalek) 400 <D <1220 130 146
Tloustka okolku (S4) 25 (Y 33
Vyska okolku (S;) 28 37

(") Pro stfedni dvojkoli tfinapravovych podvozkii je povolen rozmér 21 mm.

Jizdni obrys nového kola pro lokomotivy a vlakové soupravy
s maximalni rychlosti do 200 km/h je definovan na obrazku 3.
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Obrazek 3

Jizdni obrys nového kola pro lokomotivy a vlakové soupravy s maximalni rychlosti do 200 km/h
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Jizdni obrys nového kola pro vlakové soupravy s maximalni rych-
losti do 130 km/h je definovan na obrazku 4.

Obrazek 4

Jizdni obrys nového kola pro vlakové soupravy s maximalni rychlosti do 130 km/h
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Zvlastni pripad Finsko (,,P)

Za minimalni pramér kola se povazuje 400 mm.

Pro kolejova vozidla uréenda k provozu mezi finskou siti
s rozchodem 1 524 mm a siti s rozchodem 1 520 mm tfeti zemé
je povoleno pouzivat specialni dvojkoli, jejichz konstrukce je
ptizpiisobena rozdilnému rozchodu koleje.

Zvlastni pripad Irsko (,,P“)

Geometrické rozméry kol (podle definice na obrazku 2) musi byt
v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi v tabulce 21:

Tabulka 21

Provozni omezeni geometrickych rozméri kol

Oznaceni Pramér kola D (mm)

Minimalni
hodnota (mm)

Maximalni
hodnota (mm)

Sitka vénce kola (Bg) (s maxi- | 690 <D < 1016 137 139

malnim pfevalkem 5 mm)

Tloustka okolku (Sy) 690 <D <1016 |26 33
1 600 mm

Vyska okolku (Sy) 690 <D <1016 |28 38

Strmost okolku (qg) 690 <D <1016 |65 —
Zvlastni piipad Spojené kralovstvi s ohledem na Severni Irsko
P
Geometrické rozméry dvojkoli a kol (podle definice na obrazku 1
a 2) musi byt v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi
v tabulce 22:

Tabulka 22
Provozni omezeni geometrickych rozméri kol a dvojkoli
Minimalni Maximalni

Oznaceni Pramér kola D (mm)

hodnota (mm)

hodnota (mm)

Rozchod dvojkoli (SR) 690 <D < 1016 1573 15933
SR = AR + Sd, levé kolo + Sd,
pravé kolo
Rozkoli (AR) 690 <D < 1016 1521 15273
Siika vénce kola (BR) 690 <D < 1016 127 139

1 600 mm (s maximalnim  prevalkem
5 mm)
Tloustka okolku (Sd) 690 <D <1016 |24 33
Vyska okolku (Sp) 690 <D <1016 |28 38
Celni strana okolku (qg) 690 <D <1016 |6,5 —
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Zvlastni piipad Spanélsko pro rozchod koleje 1 668 mm (,,P<)
Jako minimalni hodnota tloustky okolku (Sd) pro pramér kola
D > 840 mm se pouzije 25 mm.

Pro priméry kola 330 mm < D < 840 mm se jako minimalni
hodnota pouzije 27,5 mm.

Zvlastni piipad Ceska republika (, T0%)

Pro stfedni dvojkoli tfinapravovych podvozki, ktera nemaji vodici
funkei, jsou pro tloustku okolku (S4) a rozchod dvojkoli (Sg)

ptipustné niz§i mezni hodnoty geometrickych rozmért kol, nez
jsou hodnoty pozadované v tabulce 1 a tabulce 2.

7.3.2.6a. Minimalni polomér oblouku (4.2.3.6)
Zvlastni pripad Irsko (,P*)

V piipad¢ systému s rozchodem koleje 1 600 mm je minimalni
polomér oblouku, ktery mé vozidlo projet, 105 m pro vSechna

vozidla.
7.3.2.7. Nepouzije se
7.3.2.8. Aerodynamické vlivy (4.2.6.2)

Zvlastni piipad Italie (,P*)
Maximalni kolisani tlaku v tunelech (4.2.6.2.3)

Pro neomezeny provoz na stavajicich tratich pfi zohlednéni fady
tuneldl o prifezu 54 m?, kterymi se projizdi rychlosti 250 km/h,
a o prifezu 82,5 m%, kterymi se projizdi rychlosti 300 km/h, musi
vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti 190 km/h nebo vyssi
spliiovat pozadavky stanovené v tabulce 23.

Tabulka 23
PoZadavky na interoperabilni vlak samostatné projizdéjici tunelem ve tvaru trubice bez podélného
sklonu
Referenéni pfipad Kritéria t}'/kajiv(':i se referenéniho
ptipadu Maximalni
lena
Obrys povo
rychlost
A Ag Apn | Aon + Aprr A"ﬁ Z Aper [km/h]
[km/h] [m?] [Pa] [Pa] pT
[Pa]
Viemax GA nebo mensi 200 53,6 <1750 [<3000 |<3700 |<210
<250 km/h
GB 200 53,6 <1750 | <3000 | <3700 |<210
GC 200 53,6 <1750 | <3000 [<3700 [<210
Vimax < | GA nebo mensi 200 53,6 <1195 | <2145 | <3105 [<250
250 km/h
GB 200 53,6 <1285 | <2310 [<3340 [<250
GC 200 53,6 <1350 | <2530 [<3455 [<250
Vimax = | GA nebo mensi 250 53,6 <1870 | <3355 [<4865 [250
250 km/h
Vimax = | GA nebo mensi 250 63,0 <1460 (<2620 | <3800 |>250
250 km/h
GB 250 63,0 <1550 | <2780 [<4020 [>250
GC 250 63,0 <1600 | <3000 <4100 [>250
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7.3.2.8.a.

7.3.2.9.
7.3.2.10.
7.3.2.11.

7.3.2.12.

Jestlize vozidlo nespliiuje hodnoty uvedené v tabulce vyse (napf.
vozidlo odpovidajici TSI), lze uplatnit provozni pravidla (napf.
rychlostni omezeni).

Ovladani sveétel (4.2.7.1.4)

Zvlastni piipad Francie, Lucembursko, Belgie, Spanélsko,
Svédsko, Polsko (,T0%)

Strojvedouci musi mit moznost aktivovat automaticky rezim preru-
Sovaného/kmitavého svétla svétlometd s cilem informovat
0 nouzové situaci.

Nepouzije se

Nepouzije se

Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu (4.2.8.2.2)
Zvlastni pripad Estonsko (,T1%)

Elektricka vozidla urena k provozu na tratich se stejnosmérnym
napétim 3,0 kV musi byt schopna provozu v rozmezi napéti
a kmitoctd uvedenych v bod¢ 7.4.2.1.1 TSI ENE.

Zvlastni pripad Francie (,T2¢)

Aby se predeslo omezenim pouziti, musi elektricka vozidla uréena
k provozu na stejnosmérnych soustavach 1,5 kV nebo stfidavych
soustavach 25 kV splilovat vlastnosti popsané v registru infra-
struktury (parametr 1.1.1.2.2.1.3). Maximalni proud pfi stani na
jeden sbéra¢ (bod 4.2.8.2.5) povoleny pro stavajici traté se stej-
nosmérnym napétim 1,5 kV muize byt niz§i nez mezni hodnoty
uvedené v bodé 4.2.5 TSI ENE; proud pfi stani na jeden sbérac
musi byt u elektrickych vozidel urcenych k provozu na téchto
tratich odpovidajicim zpisobem omezen.

Zvlastni pripad LotySsko (, T1¢)

Elektricka vozidla urcend k provozu na tratich se stejnosmérnym
napétim 3,0 kV musi byt schopna provozu v rozmezi napéti
a kmitoctd uvedenych v bod¢ 7.4.2.4.1 TSI ENE.

Pouziti rekuperaénich brzd (4.2.8.2.3)
Zvlastni pripad Belgie (,,T2)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicim systémem nesmi byt
maximalni napéti rekuperované do trolejového vedeni (Umax2
podle bodu 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na siti 3 kV vyssi
nez 3,8 kV.

Zvlastni pripad Ceska republika (,T2%)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicim systémem nesmi byt
maximalni napéti rekuperované do trolejového vedeni (Umax2
podle bodu 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na siti 3 kV vyssi
nez 3,55 kV.

Zvlastni piipad Svédsko (,T2%)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicim syst¢émem nesmi byt
maximalni napéti rekuperované do trolejového vedeni (Umax2
podle bodu 12.2.1 normy EN 50388-1:2022) na siti 15 kV vyssi
nez 17,5 kV.
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7.3.2.13.

7.3.2.14.

Vyska interakce s trolejovymi vodié¢i (Groven
subsystému kolejova vozidla) (4.2.8.2.9.1.1)

Zvlastni pripad Nizozemsko (,,T0*)

Pro neomezeny pfistup do stejnosmérnych napajecich soustav
1500 V je maximélni vyska sbérate omezena na 5 860 mm.

Geometrie hlavy sbérace (4.2.8.2.9.2)
Zvlastni pripad Chorvatsko (,T1%)

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym
proudem je povoleno vybavit elektrickda vozidla sbéracem
s geometrii hlavy v délce 1 450 mm podle znazornéni uvedeného
v normé EN 50367:2020+A1:2022, priloze B.3, obrazku B1 (alter-
nativné k pozadavku v bodé¢ 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni pripad Finsko (,,T1%)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti nesmi §itka hlavy
sbérace piesahnout 0,422 metru.

Zvlastni pripad Francie (,T2¢)

Pro provoz na stavajici siti, zejména na tratich s trolejovym
vedenim kompatibilnim pouze s Uzkym sbératem a pro provoz
ve Francii a ve Svycarsku, je povoleno vybavit elektricka vozidla
sbératem s geometrii hlavy v délce 1450 mm podle znazornéni
uveden¢ho v normé¢ EN 50367:2020+A1:2022, piiloze B.3,
obrazku B.1 (alternativné k pozadavku v bodé¢ 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni pripad Italie (,T0)

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym
proudem a 25 kV se stfidavym proudem pro vysokorychlostni
vlaky (a rovn&z ve Svycarsku v soustavé 15 kV se stfidavym
proudem) je povoleno vybavit elektrickda vozidla sbéracem
s geometrii hlavy v délce 1 450 mm podle znazornéni uvedeného
v norm&é EN 50367: 2020+A1:2022, pfiloze B.3, obrazku B.l
(alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni pripad Portugalsko (,,T0%)

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 25 kV, 50 Hz se stejnos-
mérnym proudem je povoleno vybavit elektrickd vozidla sbéracem
s geometrii hlavy v délce 1 450 mm podle znazornéni uvedeného
v norm¢ EN 50367:2020+A1:2022, priloze B.3, obrazku B.l
(alternativné k pozadavku v bod¢ 4.2.8.2.9.2).

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 1,5 kV se stejnosmérnym
proudem je povoleno vybavit elektrickda vozidla sbéracem
s geometrii hlavy v délce 2 180 mm podle znazornéni uvedeného
ve vnitrostatnich ptedpisech oznamenych k tomuto tcelu (alterna-
tivné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni pripad Slovinsko (,,T0)

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym
proudem je povoleno vybavit elektricka vozidla sbéracem
s geometrii hlavy v délce 1 450 mm podle znazornéni uvedeného
v normé¢ EN 50367:2020+A1:2022, priloze B.3, obrazku B.l
(alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni pripad Svédsko (, T0“)

Pro provoz na stavajici siti je povoleno vybavit elektricka vozidla
sbératem s geometrii hlavy v délce 1 800 mm podle znazornéni
uvedeného v normé 50367:2020+A1:2022, piiloze B.3, obrazku
B.5 (alternativné k pozadavku v bodé¢ 4.2.8.2.9.2).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

7.3.2.17.
7.3.2.18.
7.3.2.19.
7.3.2.20.

Material sbéraci listy (4.2.8.2.9.4.2)
Zvlastni pripad Francie (,,P)

Na tratich se stejnosmérnou napéjeci soustavou 1 500 V je povo-
leno zvysit obsah kovu uhlikové sbéraci liSty az na 60 % hmotno-
stniho obsahu.

Ptitlacna sila a dynamické chovani sbérace
(4.2.8.2.9.6)

Zvlastni pripad Francie (,T2¢)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti musi byt elektrickd
vozidla ur¢end k provozu na stejnosmérnych tratich s napétim
1,5 kV kromé pozadavku uvedeného v bodé¢ 4.2.8.2.9.6 dale
ovéfena s ohledem na stfedni pfitlacnou silu v nasledujicim
rozpéti:

70 N < Fm < 0,00178*v2 + 110 N s hodnotou 140 N pfi stani.

Postup posouzeni shody (simulace a/nebo zkouska podle bodd
6.1.3.7 a 6.2.3.20) musi zohlednit nasledujici podminky prostiedi:

letni : okolni teplota > 35 °C; teplota trolejového
podminky vodic¢e > 50 °C pro simulaci;

zimni : okolni teplota 0 °C; teplota trolejového
podminky vodi¢e 0 °C pro simulaci.

Zvlastni piipad Svédsko (, T2%)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti ve Svédsku musi
statickd prfitlacnd sila sbérace spliiovat pozadavky normy
EN 50367:2020+A1:2022, prilohy B, tabulky B.3, sloupce SE
(55 N). Kompatibilita s témito pozadavky musi byt uvedena
v technické dokumentaci k vozidlu.

Zvlastni pripad tunel pod kanilem La Manche (,,P)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajicimi tratémi musi ovéfeni
na urovni prvkl interoperability (body 5.3.10 a 6.1.3.7) potvrdit
schopnost sbérace sbirat proud z dal$iho rozmezi vysky trolejo-
vého vodice od 5920 mm do 6 020 mm.

Nepouzije se

Nepouzije se

Nepouzije se

Pozarni bezpe¢nost a evakuace (4.2.10)

Zvlastni pripad Italie (, T0)

Dalsi specifikace pro vozidla urcena pro provoz ve stavajicich
italskych tunelech jsou podrobné uvedeny nize.

Systémy pro detekci pozaru (body 4.2.10.3.2 a 6.2.3.23)

Kromé oblasti uvedenych v oddile 6.2.3.23 musi byt dale systémy
pro detekci pozaru instalovany ve vSech prostorach pro cestujici
a obsluhu vlaku.

Systémy ochrany a boje proti Sifeni pozaru v osobnich kolejovych
vozidlech (bod 4.2.10.3.4)
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7.3.2.21

Kromé& pozadavkl uvedenych v bod¢é 4.2.10.3.4 musi byt dale
vozidlové jednotky osobnich kolejovych vozidel kategorie
A a B vybaveny aktivnimi systémy ochrany a boje proti pozaram.

Systémy ochrany a boje proti pozarim musi byt posuzovany podle
oznamenych vnitrostatnich pfedpist o automatickych systémech
haseni pozaru.

Kromé pozadavki uvedenych v bodé 4.2.10.3.4 musi byt dale
vozidlové jednotky osobnich kolejovych vozidel kategorie
A a B vybaveny automatickymi systémy haseni pozart ve vSech
technologickych prostorech.

Nékladni lokomotivy a nakladni vozidla s vlastnim pohonem:
opatieni na ochranu proti $iteni pozaru (bod 4.2.10.3.5) a zpusobi-
lost k provozu (bod 4.2.10.4.4)

Kromé pozadavki uvedenych v bodé 4.2.10.3.5 musi byt dale
nakladni lokomotivy a nakladni vozidla s vlastnim pohonem vyba-
veny automatickymi systémy haSeni pozarti ve vSech technologic-
kych prostorech.

Kromé pozadavkl uvedenych v bod¢ 4.2.10.4.4 musi mit dale
nakladni lokomotivy a ndkladni vozidla s vlastnim pohonem
schopnost jizdy odpovidajici kategorii B osobnich kolejovych
vozidel.

Ustanoveni o pfezkumu:

Nejpozdéji do 31. Cervence 2025 predlozi clensky stat Komisi
zpravu o moznych alternativach k vySe uvedenym dodate¢nym
specifikacim, aby byla odstranéna nebo se vyrazné zmirnila
omezeni, kterd pro kolejova vozidla plynou ze skutecnosti, ze
tunely nejsou v souladu s TSI.

Schopnost jizdy (4.2.10.4.4) a systém ochrany
a boje proti Sifeni pozaru (4.2.10.3.4)

Zvlastni pripad tunel pod kanilem La Manche (,,P*)

Osobni kolejova vozidla uréena pro provoz v tunelu pod kanalem
La Manche musi spadat do kategorie B s ohledem na délku
tunelu.

Vzhledem k nedostatku mist s bezpecnymi oblastmi pro boj
s pozarem (viz TSI SRT, bod 4.2.1.7) se nasledujici body méni
takto:

bod 4.2.10.4.4 odst. 3

Schopnost jizdy osobnich kolejovych vozidel uréenych pro provoz
v tunelu pod kanalem La Manche musi byt prokazana uplatnénim
specifikace uvedené v dodatku J-1, index [33], podle které pozar
Htypu 2 ovlivni systémové funkce, mezi které patii brzdéni
a trakce; tyto funkce musi byt posuzovany v téchto podminkach:

— po dobu 30 minut pfi minimalni rychlosti 100 km/h, nebo

— po dobu 15 minut pfi minimalni rychlosti 80 km/h (podle
bodu 4.2.10.4.4) na zékladé podminky stanovené ve vnitros-
tatnim predpisu ozndmeném pro tento Ucel bezpecnostnim
organem pro tunel pod kandlem La Manche.

bod 4.2.10.3.4 odst. 3 a 4

Pokud je schopnost jizdy specifikovana na dobu 30 minut podle
vySe uvedeného bodu, protipozarni piepazka mezi kabinou stroj-
vedouciho a oddélenim za ni (pfiCemz se predpoklada, ze pozar
vznikl v oddéleni za ni) vyhovi pozadavkim celistvosti po dobu
nejméné 30 minut (namisto 15 minut).
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

Pokud je schopnost jizdy specifikovana na dobu 30 minut podle
vyse uvedené¢ho bodu a pro osobni kolejova vozidla, ktera neumo-
zhuji vystup pasazérti na obou koncich (neexistuje priichozi trasa),
opatfeni k zamezeni Sifeni tepla a zplodin ohné (pficky vypliujici
cely prifez vozu nebo jina opatieni zabranujicich $ifeni pozaru,
protipozarni piepazky mezi spalovacim motorem / zafizenim pro
napajeni / hnacim zafizenim a prostory pro cestujici / doprovod
vlaku) musi byt zkonstruovany tak aby poskytovaly pozarni
ochranu po dobu nejméné 30 minut (namisto 15 minut).

Rozhrani pro vyprazdinovani toalet (4.2.11.3)
Zvlastni pripad Finsko (,,P)

Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé
4.2.11.3 je povoleno nainstalovat ptipojku pro vyprazdiovani
toalet a pro vyplachovani nadrzi socialnich zatizeni kompatibilni
s tratovymi venkovnimi zafizenimi ve finské Zelezniéni siti
v souladu s obrazkem AIl.

Obrazek All.

Pripojky na vyprazdiiovani nadrZi toalet

F
< u

10

Rychlospojka SFS 4428, ¢ast konektoru A, velikost DN8O

Material: kyselinovzdorna nerezova ocel

Té&snéni na strané protikusu

Konkrétni definice v normé SFS 4428

Rozhrani pro doplinovani vody (4.2.11.5)
Zvlastni pripad Finsko (,,P)

Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé
4.2.11.5 je povoleno nainstalovat pfipojku pro dopliiovani vody
kompatibilni s tratovymi venkovnimi zafizenimi ve finské Zelez-
niéni siti v souladu s obrazkem AIIl.
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7.3.2.24.

7.3.2.25.

Obrazek AIll.

Adaptér pro dopliiovani vody

B mox
23103 min
S
.

frd
988
618
885
L9
Qﬁ <
,
N,
&

e
LA
35

78

2% 7

Typ: Pozarni spojka C, NCU1

Material: mosaz nebo hlinik

Konkrétni definice v normé SFS 3802 (t€snéni definuje jednotlivy
vyrobce)

Zvlastni ptipad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na Severni
Irsko (,,P%)

Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé
4.2.11.5 je povoleno nainstalovat rozhrani pro dopliovani vody
Cerpaci pistoli. Toto rozhrani pro dopliovani vody Cerpaci pistoli
musi splilovat pozadavky vnitrostatnich technickych piedpist
oznamenych pro tento piipad.

Zvlastni pozadavky na odstavovani vlaku
(4.2.11.6)

Zvlastni ptipad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na Severni
Irsko (,,P*)

Externi elektrické napajeni odstavenych vlakti musi spliiovat poza-
davky vnitrostatnich technickych ptedpist oznamenych pro tento
ptipad.

Zatizeni pro doplnovani paliva (4.2.11.7)
Zvlastni pripad Finsko (,,P)

Aby bylo umoznéno dopliiovani paliva ve finské Zelezni¢ni siti,
musi byt palivovda nadrz vozidel s rozhranim pro dopliiovani
dieselového paliva vybavena pojistkou proti preteceni podle
norem SFS 5684 a SFS 5685.

Zvlastni pripad Irsko a Spojené kralovstvi s ohledem na
Severni Irsko (,,P*)

Rozhrani zafizeni pro dopliiovani paliva musi spliiovat pozadavky
vnitrostatnich technickych pfedpisti oznamenych pro tento pfipad.
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7.3.2.26.

7.3.2.27.

7.4.

Kolejova vozidla pochazejici ze tfeti zemé
(obecné)

Zvlastni pripad Finsko (,,P)

Pouziti vnitrostatnich technickych pfedpisi misto pozadavka
uvedenych v této TSI je povoleno pro kolejova vozidla tfetich
zemi, ktera budou provozovana ve finské Zzeleznicni siti 1 524
pii provozu mezi Finskem a siti 1 520 tfetich zemi.

Nepouzije se

Zvlastni podminky prostiedi

Zvlastni podminky Rakousko

Neomezeny piistup do Rakouska za zimnich podminek je povolen

pfi splnéni nasledujicich podminek:

— musi byt k dispozici dodate¢na funkce pluhu zajist'ujici odstra-
novani sné¢hu podle specifikace pro nepfiznivé podminky
,snéhu, ledu a krup* v bodé 4.2.6.1.2,

— lokomotivy a hlavova hnaci vozidla musi byt vybaveny pisko-
vacim systémem.

Zvlastni podminky Bulharsko

Neomezeny piistup do Bulharska za zimnich podminek je povolen
pii splnéni nasledujicich podminek:

— lokomotivy a motorové nebo elektrické vozy musi byt vyba-
veny piskovacim systémem.

Zvlastni podminky Chorvatsko

Neomezeny pristup do Chorvatska za zimnich podminek je
povolen pii splnéni nasledujicich podminek:

— hnaci vozidla a vozidla s kabinou strojvedouciho musi byt
vybavena piskovacim systémem.

Zvlastni podminky Estonsko, Lotyssko a Litva

Pro neomezeny pristup kolejovych vozidel do estonské, lotysské
a litevské Zeleznicni sit¢ za zimnich podminek musi byt proka-
zano, ze kolejové vozidlo spliuje nasledujici pozadavky:

— musi byt zvoleno teplotni pasmo T2 podle specifikace uvedené
v bod¢ 4.2.6.1.1,

— musi byt zvoleny nepfiznivé podminky ,,snih, led a kroupy*
podle specifikace uvedené v bodé¢ 4.2.6.1.2, s vyjimkou
scénafte ,,sné¢hové zaveje™.

Zvlastni podminky Finsko

Pro neomezeny ptistup kolejovych vozidel do finské Zelezniéni
sit¢ za zimnich podminek musi byt prokazano, ze kolejové vozidlo
splituje nasledujici pozadavky:

— musi byt zvoleno teplotni pasmo T2 podle specifikace uvedené
v bod¢ 4.2.6.1.1,

— musi byt zvoleny nepfiznivé podminky ,,snih, led a kroupy*
podle specifikace uvedené v bod¢ 4.2.6.1.2, s vyjimkou
scénafe ,,snc¢hové zaveje™.

— Pokud jde o brzdovy systém, neomezeny piistup do Finska za
zimnich podminek je povolen pfi splnéni nasledujicich
podminek:
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7.5.

— nejméné polovina podvozkll je vybavena magnetickou
kolejnicovou brzdou pro vlakovou soupravu nebo osobni
vliz o jmenovité rychlosti pfes 140 km/h,

— vSechny podvozky jsou vybaveny magnetickou kolejni-
covou brzdou pro vlakovou soupravu nebo osobni viz
o jmenovité rychlosti pies 180 km/h.

Zvlastni podminky Francie
Neomezeny pfistup do Francie za zimnich podminek je povolen

pfi splnéni nasledujicich podminek:

— lokomotivy a hlavova hnaci vozidla musi byt vybaveny pisko-
vacim systémem.

Zvlastni podminky Nemecko
Neomezeny piistup do Némecka za zimnich podminek je povolen

pfi splnéni nasledujicich podminek:

— lokomotivy a hlavova hnaci vozidla musi byt vybaveny pisko-
vacim systémem.

Zvlastni podminky Recko

Pro neomezeny piistup kolejovych vozidel do fecké Zelezni¢ni sité
za letnich podminek musi byt zvoleno teplotni pasmo T3 podle
specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1.

Neomezeny pfistup do Recka za zimnich podminek je povolen pfi
splnéni néasledujicich podminek:

— hnaci vozidla musi byt vybavena piskovacim systémem.

Zvlastni podminky Portugalsko
Pro neomezeny piistup do portugalské sité:

a) za letnich podminek musi byt zvoleno teplotni pasmo T3
podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1,

b) za zimnich podminek musi byt lokomotivy vybaveny pisko-
vacim systémem.

Zvlastni podminky Spanélsko

Pro neomezeny piistup kolejovych vozidel do Spanélské Zelezni¢ni
sit¢ za letnich podminek musi byt zvoleno teplotni pasmo T3
podle specifikace uvedené v bod¢ 4.2.6.1.1.

Zvlastni podminky Svédsko

Pro neomezeny piistup kolejovych vozidel do Svédské Zeleznicni
sit¢ za zimnich podminek musi byt prokazano, ze kolejové vozidlo
splituje nasledujici pozadavky:

— musi byt zvoleno teplotni pasmo T2 podle specifikace uvedené
v bod¢ 4.2.6.1.1,

— musi byt zvoleny nepfiznivé podminky ,,snih, led a kroupy*
podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2.

Hlediska, ktera je nutno vzit v iivahu pfi procesu revize nebo
jinych ¢innostech agentury

Kromé analyzy provedené béhem procesu vytvareni této TSI byla
zjisténa konkrétni hlediska, ktera mohou byt relevantni pro
budouci rozvoj Zelezni¢niho systému EU.

Tato hlediska jsou rozdélena do 3 kategorii:
1)  Hlediska, ktera jsou jiz pfedmétem zakladniho parametru

v této TSI, s moznym vyvojem ptislusné specifikace
v ramci revize TSI
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7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.
7.5.1.3.

2)  Hlediska, ktera nejsou zohlednéna v aktualnim stavu vyvoje
jako zakladni parametr, ale jsou pfedmétem vyzkumnych
projekti.

3) Hlediska, ktera jsou relevantni v ramci probihajicich studii
tykajicich se Zelezni¢niho systému EU a nejsou zafazena do
oblasti pusobnosti TSI.

Tato hlediska jsou identifikovana v dal$im textu a rozdélena podle
bodu 4.2 této TSI.

Hlediska tykajici se zakladniho parametru v této TSI
Parametr hmotnosti na napravu (bod 4.2.3.2.1)

Tento zékladni parametr fesi rozhrani mezi infrastrukturou a kole-
jovym vozidlem ohledné svislého zatizeni.

Pro kontrolu kompatibility trati s ohledem na statickou a dyna-
mickou kompatibilitu je nutny dalsi vyvoj.

Pokud jde o dynamickou kompatibilitu, dosud neni k dispozici
harmonizovana metoda klasifikace kolejovych vozidel, ktera by
zahrnovala pozadavky tykajici se kompatibility s modelem zati-
zeni pii vysokych rychlostech (HSLM):

— pozadavky TSI LOC&PAS by mély byt dile rozvijeny na
zakladé poznatki CEN, které rozifuji pfilohu E normy
EN1991-2 o odpovidajici pozadavky na kolejova vozidla
z hlediska dynamické kompatibility, vCetné¢ kompatibility
s konstrukcemi, které jsou ve shod¢ s HSLM,

— mély by byt vytvofeny nové zakladni konstrukéni vlastnosti
,shoda konstrukce vozidla s modelem zatizeni pifi vysokych
rychlostech (HSLM)“,

— v dodatku D-1 k TSI OPE by mél byt pro ucely kontroly
kompatibility trati uveden odpovidajici odkaz na harmonizo-
vany proces zalozeny na RINF a ERATV,

— dokumenty pozadované v parametru 1.1.1.1.2.4.4 RINF by
mély byt co nejvice harmonizovany s cilem usnadnit auto-
matickou kontrolu kompatibility trati.

Nepouzije se

Aerodynamické ucinky na kolejich se S§tér-
kovym lozem (bod 4.2.6.2.5)

Pozadavky na aerodynamické Ucinky na kolejich se Stérkovym
lozem byly stanoveny pro vozidla s maximalni konstrukéni rych-
losti vyssi nez 250 km/h.

Vzhledem k tomu, Ze souasny stav vyvoje neumoziuje stanovit
harmonizovany pozadavek ani metodiku posuzovani, umoziiuje
TSI uplatnit vnitrostatni pfedpisy.
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7.5.2.1.
7.52.2.

7.5.2.3.

Tento stav bude tfeba prezkoumat, aby bylo mozné zvazit nasle-

dujici:

— analyzu piipadi odlétavani kameniva a souvisejiciho vlivu na
bezpecnost (projevuje-li se),

— vytvofeni harmonizované, nakladové efektivni metodiky pouz-
itelné v ramci EU.

Hlediska, ktera se netykaji zdkladniho parametru v této TSI, ale
jsou predmétem vyzkumnych projektii

Nepouzije se

Dalsi ¢innosti souvisejici s podminkami pro to,
aby povoleni typu vozidla a/nebo povoleni
k uvedeni na trh nebyla omezena na konkrétni
oblast pouziti

Aby se usnadnil volny pohyb lokomotiv a osobnich vozi, jsou
v bod¢ 7.1.1.5 stanoveny podminky pro ziskani povoleni typu
vozidla a/nebo povoleni k uvedeni na trh, které neni omezeno
na ur¢itou oblast pouZziti.

Tato ustanoveni by méla byt doplnéna harmonizovanymi meznimi
hodnotami ruSivého proudu a magnetickych poli na trovni
vozidla, a to bud’ jako procento hodnoty definované pro jednu
ovliviiyjici jednotku, nebo jako absolutni mezni hodnoty. Tyto
harmonizované mezni hodnoty budou stanoveny na zakladé
zvlastnich pfipadd nebo technickych dokumentd uvedenych
v ¢lanku 13 TSI CCS a na zakladé budouci normy EN 50728,
ktera ma byt zvefejnéna v roce 2024.

Specifikace rozhrani mezi osobnimi vozy ur¢enymi k pouziti ve
volném obéhu by méla byt podrobnéji popsana v bod¢ 7.1.1.5.2
s cilem usnadnit jejich zaménitelnost (nové a stavajici osobni
vozy).

Vybaveni kolejovych vozidel misty pro jizdni
kola — dopad natizeni o pravech cestujicich

Ustanoveni ¢l. 6 odst. 4 natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2021/782 (') stanovi pozadavky na vybaveni kolejo-
vych vozidel misty pro jizdni kola.

Mista pro jizdni kola je tfeba realizovat v ptipadé:
— zéasadni zmény uspofddani a vybaveni prostoru pro cestujici, a
— pokud vySe uvedena modernizace stavajiciho kolejového

vozidla vede k potfebé nového povoleni pro jeho uvedeni na
trh.

V souladu se zasadou uvedenou v bod€ 7.1.2.2 odst. 1 nesmi
zasadni modernizace, které se tykaji jinych casti a zakladnich
parametrl nez uspofadani a vybaveni prostoru pro cestujici,
zahrnovat vybaveni kolejového vozidla misty pro jizdni kola.

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/782 ze dne 29. dubna 2021 o pravech

a povinnostech cestujicich v Zelezniéni prepravé (prepracované znéni) (U, vést. L 172,
17.5.2021, s. 1).
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Dodatek A:
Dodatek B:
Dodatek C:
Dodatek D:
Dodatek E:
Dodatek F:
Dodatek G:
Dodatek H:

Dodatek I:

Dodatek J:
Dodatek J-1:
Dodatek J-2:

Dodatek K:

Dodatek L:

DODATKY

NepouZzije se

Profil ,,T* na systému 1 520 mm

Zvlastni ustanoveni pro tratové stroje (OTM)
Nepouzije se

Antropometrické rozméry strojvedouciho
Vyhled smérem vpied

Udrzba

Posuzovani subsystému kolejova vozidla

Hlediska, pro kterd technickd specifikace neni k dispozici
(oteviené body)

Technické specifikace uvedené v této TSI
Normy nebo normativni dokumenty
Technické dokumenty

Proces schvalovani novych koncovych dilt magnetické kolejni-
cové brzdy (MTB)

Zmény pozadavku a pfechodné rezimy
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Dodatek A

Zamérné vynechano
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Dodatek B

Profil ,,T* na systému 1520 MM

Vztazna linie obrysu pro horni ¢ast vozidla ,,T* pro rozchod koleje 1 520 mm
(pro kolejova vozidla):
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Poznamka: Pro kolejova vozidla urCena k provozu na koleji s rozchodem
1520 mm s vyjimkou piejizdéni pfes svazné pahrbky, vybavené kolejovymi
brzdami.

Vztazna linie obrysu pro spodni ¢ast vozidla:
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Poznamka: Pro kolejova vozidla urcena k provozu na trati s rozchodem 1 520 mm
vybavené kolejovymi brzdami, kterd jsou schopna piejizdéni pies svazné
pahrbky.
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C.1

C2

C3

Dodatek C
Zvlastni ustanoveni pro trat'ové stroje (OTM)
Pevnost konstrukce vozidla

Pozadavky bodu 4.2.2.4 se dopliuji takto:

Réam stroje musi bez piekroceni uvedenych ptipustnych hodnot vydrzet bud’
statické zatizeni podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [1], nebo
statické zatizeni podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index [51].

Prislusnou kategorii konstrukci podle specifikace uvedené v dodatku J-1,
index [51] je:

— pro stroje, které nesmi byt pfi posunu odrazeny a spoustény: F-II,

— pro vSechny ostatni stroje: F-I.

Zrychleni ve sméru x podle tabulky 13 specifikace uvedené v dodatku J-1,
index [1], nebo tabulky 10 specifikace uvedené v dodatku J-1, index [51]
musi byt £ 3 g.

Zvedani

Na skfini stroje musi byt vytvoreny body pro zvedani, pomoci kterych musi
byt mozné cely stroj bezpecné zdvihnout nebo zvednout. Umisténi bodl pro
zvedani musi byt definovéano.

Pro usnadnéni prace pii opravach nebo kontrolach nebo nakolejeni stroji
musi byt stroje vybaveny na obou podélnych stranach alespoi dvéma body
pro zvedani, za které je mozné stroj zvednout v prazdném nebo nalozeném
stavu.

Pro umoznéni pfipevnéni zvedacich zafizeni musi byt pod body pro zvedani
zajiStény mezery, které nesmi byt blokovany zadnymi pevné umisténymi
soucastmi. Pfipady zatizeni musi odpovidat piipadim zvolenym v dodatku
C.1 a vztahuji se i na zvedani pfi dilenskych a udrzbovych ¢innostech.

Dynamické chovani za jizdy

Jizdni vlastnosti mohou byt uréeny pomoci zkousek za jizdy nebo odkazem
na podobny typové schvaleny stroj podle informaci uvedenych v bodé
4.2.3.4.2 této TSI nebo pomoci simulace. Chovani pii jizdé lze prokazat
pomoci simulace zkousek popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index [9] (s vyjimkou nize uvedenych ptipadu), jestlize existuje ovéfeny
model reprezentativni trati a provoznich podminek daného stroje.

Plati tyto dodatecné odchylky:

i) zjednodu$ena metoda pro tento typ stroji musi byt vzdy akceptovana;

i) v ptipad¢, Ze stroj sam nedokaZe vyvinout poZzadovanou zkuSebni rych-
lost, musi byt pti zkouskach tazen.

Model stroje pro simulaci jizdnich vlastnosti musi byt ovéfen porovnanim
vysledktt modelu s vysledky jizdnich zkousek pfi pouziti stejnych vstupnich
vlastnosti trati.
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C4

Ovéteny model je simulaéni model, ktery byl ovéfen skute¢nou jizdni zkou-
Skou, kterd dostatecn¢ vybudila vypruZeni a u které existuje tésna korelace
mezi vysledky jizdni zkousky a predikcemi ze simulaéniho modelu pro
stejnou zkusebni trat’.

Zrychleni pi¥i maximalni rychlosti

U zvlastnich vozidel se nevyzaduje zbytkové zrychleni podle bodu 4.2.8.1.2
odst. 5.
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Dodatek D

NepouZije se
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Dodatek E
Antropometrické rozméry strojvedouciho
Nasledujici data ptedstavuji ,,nejnovejsi poznatky“ a musi byt pouZita.
— Zékladni antropometrické miry nejmensiho a nejvétsiho strojvedouciho:

V uvahu se berou rozméry uvedené ve specifikaci, na kterou se odkazuje
v dodatku J-1, index [62].



02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 221

F.1

F2

F.3

F.4

Dodatek F

Vyhled smérem vpied
Obecné

Konstrukce kabiny musi podporovat vyhled strojvedouciho na vsechny
venkovni informace, které tvofi soucast fizeni, a rovnéz zajistovat ochranu
strojvedouciho pied vnéjs§imi zdroji vizualniho ruSeni. Jedna se o nasledu-
jici opatieni:

— Mihotdni na spodnim okraji celniho skla, které muize zpisobovat
unavu, musi byt omezeno.

— Musi byt zajisténa ochrana pted sluncem a oslnénim ptednimi svétly
protijedoucich vlakl, aniz by byl omezen vyhled strojvedouciho na
venkovni navésti, navéstidla a jiné vizualni informace.

— Rozmisténi vybaveni kabiny nesmi blokovat nebo zkreslovat vyhled
strojvedouciho na venkovni informace.

— Rozméry, poloha, tvar a povrchova tprava oken (véetné jejich Gdrzby)
nesmi branit vyhledu strojvedouciho a nesmi ztézovat fizeni.

— Poloha, typ a kvalita zafizeni na myti a CiSténi Celniho skla musi
zajistovat jasny vyhled strojvedouciho za vétSiny povétrnostnich
a provoznich podminek a nesmi branit vyhledu strojvedouciho.

— Kabina strojvedouciho musi byt navrzena tak, aby byl strojvedouci pfi
fizeni Celem ve sméru jizdy.

— Kabina strojvedouciho musi byt navrzena tak, aby strojvedouci
v poloze vestoje a/nebo vsedé¢ mél volny a ni¢im neomezeny vyhled
a mohl tak vidét pevna navéstidla umisténa nalevo i napravo od trati,
podle definice ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index [62].

Pravidla uvedena vyse v tomto dodatku urcuji podminky viditelnosti pro
kazdy smér jizdy na rovné trati a v obloucich o poloméru 300 m a vétSim.
Vztahuji se na polohu strojvedouciho.

Poznamky:

V ptipadé, Ze je kabina vybavena dvéma sedadly strojvedouciho (varianta
se dvéma polohami pii fizeni), vztahuji se tato pravidla na obé& polohy
k sezeni,

konkrétni podminky pro lokomotivy s centralnimi kabinami a pro zvlastni
vozidla jsou specifikovany v bod¢ 4.2.9.1.3.1 této TSI

Referen¢ni poloha vozidla viadi kolejim
Pouzije se specifikace uvedena v dodatku J-1, index [62].

Zasoby a uzitecné zatizeni jsou feSeny podle definice ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [6] a v bod¢ 4.2.2.10.

Referenc¢ni poloha o¢i personalu
Pouzije se specifikace uvedena v dodatku J-1, index [62].

Vzdalenost od o¢i strojvedouciho v poloze vsedé k ¢elnimu sklu musi byt
nejméné 500 mm.

Podminky viditelnosti

Pouzije se specifikace uvedena v dodatku J-1, index [62].
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Dodatek G
Udriba

Spojky pro systém vyprazdiovani toalet kolejovych vozidel:
Obrdzek G-1

Vyprazdiovaci hrdlo (vnitini ¢ast)
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Obrazek G2

Volitelné pripojeni pro vyplachovani odpadni nadrze (vnitini ¢ast)
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H.2

Dodatek H

Posuzovani subsystému kolejova vozidla

Oblast piisobnosti

Tento dodatek se tyka posuzovani shody subsystému kolejova vozidla.

Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich
navrhu, vyvoje a vyroby, jsou v tabulce H.1 oznaceny symbolem ,X*.
Kiizek ve sloupci 4 tabulky H.1 znamena, Ze piislu$na vlastnost musi byt
ovéfena zkouskou kazdého jednotlivého subsystému.

Tabulka H.1

Posuzovani subsystému kolejova vozidla

Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené

Faze navrhu

a vyvoje

Faze vyroby

Zvlastni postupy

¢ 4.2 této TSI ¥ 4 i
v bode o TS Pfezkum navrhu | Typova zkouska Predep‘sana posouzent
zkouska
Prvek subsystému kolejova Bod Bod
vozidla
Nosna struktura | 4.2.2
a mechanické soucasti
Vnitini sptahlo 42222 X neuv. neuv. —
Koncové spiahlo 42223 X neuv. neuv. —
Automatické sprahlo | 5.3.1 X X X —
(prvek interoperability)
Ruéni koncové spiahlo | 5.3.2 X X X —
(prvek interoperability)
Nouzové spiéhlo 42224 X X neuv. —
Nouzové sprahlo (prvek | 5.3.3 X X X
interoperability)
Piistup pracovnikli pro | 4.2.2.2.5 X X neuv. —
spojovani a rozpojovani
Piechodové miistky 4223 X X neuv. —
Pevnost konstrukce | 4.2.2.4 X X neuv. —
vozidla
Pasivni bezpecénost 4225 X X neuv. —
Zvedani 42.2.6 X X neuv. —
Upeviiovani zafizeni na | 4.2.2.7 X neuv. neuv. —
konstrukei skiiné
Vstupni  dvefe  pro | 4.2.2.8 X X neuv. —
personal a naklad
Mechanické  vlastnosti | 4.2.2.9 X neuv. neuv. —
skel
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2

3

4

Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené

Faze navrhu a vyvoje

Faze vyroby

Zvlastni postupy

v bodé 4.2 této TSI Piezkum navrhu | Typova zkouska Pfedepvsané posouzent
zkouska
Prvek subsystému kolejova Bod Bod
vozidla © ©
Stavy zatizeni a hmot- | 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
nost
Vzijemné spolupiiso- | 4.2.3
beni s koleji a obrysy
Obrysy 4.23.1 X neuv. neuv. —
Hmotnost na kolo 42322 X X neuv. 6.2.3.2
Vlastnosti  kolejovych | 4.2.3.3.1 X X X —
vozidel pro kompatibi-
litu se systémy detekce
vlaka
Monitorovani stavu | 4.2.3.3.2 X X neuv. —
napravovych lozisek
Bezpecnost proti vyko- | 4.2.3.4.1 X X neuv. 6.2.3.3
lejeni pfi jizdé na zbor-
cené koleji
Pozadavky na dyna- [ 4.2.3.4.2 a) X X neuv. 6.2.3.4
mické chovani za jizdy
Aktivni  systémy - [ 4.2.3.4.2 b) X neuv. neuv. 6.2.3.5
bezpecnostni pozadavek
Mezni  hodnoty pro | 4.2.3.4.2.1 X X neuv. 6234
bezpecnost jizdy
Mezni hodnoty nama- | 4.2.3.4.2.2 X X neuv. 6234
hani koleje
Ekvivalentni konicita 42343 X neuv. neuv. —
Navrhové hodnoty jizd- | 4.2.3.4.3.1 X neuv. neuv. 6.2.3.6
nich obrysi novych kol
Provozni hodnoty ekvi- | 4.2.3.4.3.2 X —
valentni konicity dvoj-
koli
Konstrukéni feSeni ramu | 4.2.3.5.1 X X. neuv. —
podvozku
Mechanické a geomet- | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
rické vlastnosti dvojkoli
Mechanické a geomet- | 4.2.3.5.2.2 X X X —
rické vlastnosti kol
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1 2 3 4 5
Faze navrhu a vyvoje Faze vyroby
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvlastni postupy
v bodé 4.2 této TSI Piezkum navrhu | Typova zkouska Pfedepvsané posouzent
zkouska
Prvek subsystfému kolejova Bod Bod
vozidla

Kola (prvek interopera- | 5.3.2 X X X 6.1.3.1
bility)
Systémy se samocinné | 4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
ménitelnym rozchodem
Systémy se samocinné | 5.3.4a X X X 6.1.3.1a
ménitelnym rozchodem
(prvek interoperability)
Minimalni polomér | 4.2.3.6 X neuv. neuv. —
oblouku
Smetadla 4237 X neuv. neuv. —
Brzdéni 4.2.4
Funkéni pozadavky 42421 X X neuv. —
Bezpecnostni pozadavky | 4.2.4.2.2 X neuv. neuv. 6.2.3.5
Typ brzdového systému | 4.2.4.3 X X neuv. —
Piikaz k brzdéni 4.2.44
Nouzové brzdéni 4.244.1 X X X —
Provozni brzdéni 42442 X X X —
Piikaz k piimocinnému | 4.2.4.4.3 X X X —
brzdeéni
Piikaz k dynamickému | 4.2.4.4.4 X X neuv. —
brzdeéni
Piikaz k zajiStovacimu | 4.2.4.4.5 X X X —
brzdéni
Brzdny vykon 4.24.5
Obecné pozadavky 42451 X neuv. neuv. —
Nouzové brzdéni 42452 X X X 6.2.3.8
Provozni brzdéni 42453 X X X 6.2.3.9
Vypocty souvisejici | 4.2.4.5.4 X neuv. neuv. —
s tepelnou kapacitou
Zajistovaci brzda 42455 X neuv. neuv. —
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Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené

Faze navrhu a vyvoje

Faze vyroby

Zvlastni postupy

v bodé 4.2 této TSI Piezkum navrhu | Typova zkouska Pfedepvsané posouzent
zkouska
Prvek subsystfému kolejova Bod Bod
vozidla
Mezni hodnota souéini- | 4.2.4.6.1 X neuv. neuv. —
tele adheze
Protismykova zatizeni 4.2.4.6.2 X X neuv. 6.2.3.10
Protismykova  zafizeni | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
(prvek interoperability)
Rozhrani s trakci — | 4.2.4.7 X X X —
brzdové systémy
spojené s trakénim
systétmem  (elektrickeé,
hydrodynamické)
Brzdovy systém neza- | 4.2.4.8
visly na adheznich
podminkach
Obecné 4.24.8.1 X neuv. neuv. —
Magnetickd kolejnicova | 4.2.4.8.2 X X neuv. —
brzda
Kolejnicova brzda s vifi- | 4.2.4.8.3 X X neuv. —
vymi proudy
Indikace stavu a poruchy | 4.2.4.9 X X X —
brzd
Pozadavky na brzdy pro | 4.2.4.10 X X neuv. —
potieby vyprostovani
Prvky tykajici se cestu- | 4.2.5
jicich
Socialni zafizeni 4.2.5.1 X neuv. neuv. 6.2.3.11
Zvukovy komunikacni | 4.2.5.2 X X X —
systém
Nouzova signalizace pro | 4.2.5.3 X X X —
cestujici
Nouzova signalizace pro | 4.2.5.3 X neuv. neuv. 6.2.3.5
cestujici — bezpecnostni
pozadavky
Komunikacni  zafizeni | 4.2.5.4 X X X —
pro cestujici
Vnejsi  dvefe: nastup | 4.2.5.5 X X X —

a vystup cestujicich do/
z kolejového vozidla
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1 2 3 4 5
Faze navrhu a vyvoje Faze vyroby
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvlastni postupy
bodé 4.2 této TSI i 4 i
v bode et Piezkum navrhu | Typova zkouska Predepvsana posouzent
zkouska
Prvek subsystfému kolejova Bod Bod
vozidla

Vnéjsi dvefe — bezpec- | 4.2.5.5 X neuv. neuv. 6.2.3.5
nostni pozadavky
Konstrukce systému | 4.2.5.6 X neuv. neuv. —
vnéjsich dveri
Dvete mezi vozidlovymi | 4.2.5.7 X X neuv. —
jednotkami
Kvalita vzduchu v inte- | 4.2.5.8 X neuv. neuv. 6.2.3.12
riéru
Bo¢ni okna 4259 X —
Podminky  prostiedi | 4.2.6
a aerodynamické vlivy
Podminky prostiedi 4.2.6.1
Teplota 4.2.6.1.1 X neuv. X (V) neuv. —
Snih, led a kroupy 4.2.6.1.2 X neuv. X () neuv. —
(") Typova zkouska

podle definice zada-

tele (je-li defino-

vana).
Aerodynamické vlivy 4.2.6.2
Utinky tlakové viny na | 4.2.6.2.1 X X neuv. 6.2.3.13
cestujici na ndstupisti
a na pracovniky podél
traté
Tlakové zatizeni 42622 X X neuv. 6.2.3.14
Maximalni kolisani | 4.2.6.2.3 X X neuv. 6.2.3.15
tlaku v tunelu
Bocni vitr 4.2.6.24 X neuv. neuv. 6.2.3.16
Vnéjsi svétla a svételna | 4.2.7
a zvukova vystrazna
zaFizeni
Vnéjsi Celni a koncova | 4.2.7.1
svétla
Celni svétla 42.7.1.1 X X neuv. -6.1.3.3
(prvek interoperability) | 5.3.6
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2

3

4

Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené

Faze navrhu a vyvoje

Faze vyroby

Zvlastni postupy

bodé 4.2 této TSI i 4 i
v bode et Piezkum navrhu | Typova zkouska Przei((t)e&sl?;a posouzert
Prvek subsystfému kolejova Bod Bod
vozidla
Obrysova svétla 42712 X X neuv. -6.1 3.4
(prvek interoperability) | 5.3.7
Koncova svétla 4.2.7.1.3 X X neuv. -6.1.3.5
(prvek interoperability) | 5.3.8
Ovladani svétel 42714 X X neuv. —
Houkacka 4272
Obecné —  vystrazny | 4.2.7.2.1 X X neuv. -6.1.3.6
zvukovy signal 539
(prvek interoperability)
Hodnoty akustického | 4.2.7.2.2 X X neuv. 6.2.3.17
tlaku vystrazné
houkacky 3:39 6.13.6
Ochrana 42723 X neuv. neuv. —
Ovladani 42724 X X neuv. —
Trakéni a elektrické | 4.2.8
zaFizeni
Trakéni vykon 4.2.8.1
Obecné 4.2.8.1.1
Pozadavky na vykon 4.2.8.1.2 X neuv. neuv. —
Napajeni 4.2.8.2
Obecné 4.2.8.2.1 X neuv. neuv. —
Provoz v rozsahu napéti | 4.2.8.2.2 X X neuv. —
a kmitoctu
Rekuperacni brzda | 4.2.8.2.3 X X neuv. —
s dodavkou energie do
trolejového vedeni
Maximalni vykon | 4.2.8.2.4 X X neuv. 6.2.3.18
a proud z trolejového
vedeni
Maximalni proud pfi | 4.2.8.2.5 X IX (pouze u stej neuv. —
stani nosmérnych

systémit)
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1 2 3 4 5
Faze navrhu a vyvoje Faze vyroby
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvlastni postupy
v bod2 4.2 této TSI Piezkum navrhu | Typova zkouska Pfedepvsané posouzert
zkouska
Prvek subsystfému kolejova Bod Bod
vozidla

Uginik 428.2.6 X X neuv. 6.2.3.19
»M5 Uginky harmo- | 4.2.8.2.7 X X neuv. —
nickych a dynamickych
jev  ve  stiidavych
systémech € NarusSeni
napéjeciho systému
energie
Funkce méfeni spotieby | 4.2.8.2.8 X X neuv. —
energie
Pozadavky tykajici se | 4.2.8.2.9 X X neuv. 6.2.3.20 a 21
sbéract
Sbéra¢ (prvek interope- | 5.3.10 X X X 6.1.3.7
rability)
Sbéraci listy (prvek inte- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
roperability)
Elektricka ochrana vlaku | 4.2.8.2.10 X X neuv. —
Hlavni vypina¢ (prvek | 5.3.12
interoperability)
Ochrana proti rizikim | 4.2.8.4 X X neuv. —
souvisejicim s elektfinou
Kabina a provoz 4.2.9
Kabina strojvedouciho 429.1 X neuv. neuv. —
Obecné 429.1.1 X neuv. neuv. —
Nastup a vystup 429.1.2 X neuv. neuv. —
Nastup a vystup | 4.2.9.1.2.1 X neuv. neuv. —
v provoznich podmin-
kach
Nouzovy vychod | 4.2.9.1.2.2 X neuv. neuv. —
z kabiny strojvedouciho
Vyhled ven 429.13 X neuv. neuv. —
Vyhled smérem vpied 4.29.1.3.1 X neuv. neuv. —
Vyhled dozadu a do |4.29.13.2 X neuv. neuv. —
stran
Vnitini usporadani 4.29.14 X neuv. neuv. —
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1 2 3 4 5
Faze navrhu a vyvoje Faze vyroby
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvlastni postupy
¢ 4.2 této TSI i 4 i
v bodé o TS Pfezkum navrhu | Typova zkouska Predep‘sana posouzent
zkouska
Prvek subsystému kolejova Bod Bod
vozidla
Sedadlo strojvedouciho | 4.2.9.1.5 X neuv. neuv. —
(prvek interoperability) | 5.3.13 X X X
Ergonomie pultu stroj- | 4.2.9.1.6 X neuv. neuv. —
vedouciho
Klimatizace a kvalita | 4.2.9.1.7 X X neuv. 6.2.3.12
vzduchu
Vnitini osvétleni 4.209.1.8 X X neuv. —
Celni sklo — mechanické | 4.2.9.2.1 X X neuv. 6.2.3.22
vlastnosti
Celni sklo — optické | 4.2.9.2.2 X X neuv. 6.2.3.22
vlastnosti
Celni sklo — vybaveni 42923 X X neuv. —
Rozhrani strojvedouci | 4.2.9.3
— palubni zaFizeni
Funkce kontroly | 4.2.9.3.1 X X X —
¢innosti strojvedouciho
Ukazatel rychlosti 42932 — — — —
Zobrazovaci  jednotka | 4.2.9.3.3 X X neuv. —
strojvedouciho a obra-
zovky
Ovléadaci prvky a ukaza- | 4.2.9.3.4 X X neuv. —
tele
Oznacovani 42935 X neuv. neuv. —
Funkce radiového | 4.2.9.3.6 X X neuv. —
dalkového ovladani
zaméstnanci béhem
posunovani nakladu
Palubni nastroje | 4.2.9.4 X neuv. neuv. —
a pienosna zafizeni
Ulozny  prostor  pro | 4.2.9.5 X neuv. neuv. —
osobni véci personalu
Zaznamové zafizeni 4.2.9.6 X X X —
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1 2 3 4 5
Faze navrhu a vyvoje Faze vyroby
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené Zvlastni postupy
bod¢ 4.2 této TSI ¥ 4 i
v bode o Piezkum navrhu | Typova zkouska Predepvsana posouzent
zkouska
Prvek subsystfému kolejova Bod Bod
vozidla
Pozarni bezpecnost | 4.2.10
a evakuace
Obecné informace | 4.2.10.1 X neuv. neuv. —
a Clenéni
Protipozarni opatieni 4.2.10.2 X X neuv. —
Opatfeni  tykajici se | 4.2.10.3 X X neuv. —
detekce a haseni pozaru
Pozadavky tykajici se | 4.2.10.4 X X neuv. —
nouzovych situaci
Pozadavky tykajici se | 4.2.10.5 X X neuv. —
evakuace
Udrzba 4.2.11
Cisténi  Gelniho  skla | 4.2.11.2 X X neuv. —
kabiny strojvedouciho
Spojka  pro  systém | 4.2.11.3 X neuv. neuv. —
vyprazdiovani toalet 5314
(prvek interoperability)
Rozhrani pro doplio- | 4.2.11.5 X neuv. neuv. —
vani vody 5315
(prvek interoperability)
Zvlastni pozadavky na [ 4.2.11.6 X X neuv. —
odstaveni vlaki
Zatizeni pro dopliovéani | 4.2.11.7 X neuv. neuv. —
paliva
Cisténi interiéru viaku — | 4.2.11.8 X neuv. neuv. —
napajeni
Dokumentace pro | 4.2.12
provoz a udrzbu
Obecné 4.2.12.1 X neuv. neuv. —
Obecna dokumentace 4.2.12.2 X neuv. neuv. —
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Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené

Faze navrhu a vyvoje

Faze vyroby

Zvlastni postupy

bod¢ 4.2 této TSI ¥ 4 i
v bode o Piezkum navrhu | Typova zkouska Predepvsana posouzent
zkouska
Prvek subsystfému kolejova Bod Bod
vozidla
Dokumentace tykajici se | 4.2.12.3 X neuv. neuv. —
udrzby
Dokumentace oduvod- | 4.2.12.3.1 X neuv. neuv. —
néni navrhu Gdrzby
Soubor s  popisem | 4.2.12.3.2 X neuv. neuv. —
udrzby
Provozni dokumentace 42.12.4 X neuv. neuv. —
Schéma zvedani | 4.2.12.4 X neuv. neuv. —
a pokyny
Popisy  tykajici  se | 4.2.12.5 X neuv. neuv. —
nouzovych opatfeni
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Dodatek 1

Hlediska, pro ktera technicka specifikace neni k dispozici

(otevirené body)

Hlediska, pro ktera technicka specifikace neni k dispozici (oteviené body)

Prvek subsystému kolejova vozidla

Bod této TSI

Technické hledisko, které neni
feseno v této TSI

Poznamky

Kompatibilita se systémy | 4.2.3.3.1 Viz  specifikace  uvedena | Oteviené body jsou identifiko-

detekce vlaku v dodatku J-2, index [A] vany rovnéz v TSI CCS.

Dynamické chovani za jizdy na | 4.2.3.4.2 Dynamické chovéani za jizdy. | Normativni dokumenty zminéné

systtmu s rozchodem koleje Ekvivalentni konicita v této TSI jsou zalozeny na

42343 N p ,

1520 mm zkuSenostech ~ ziskanych  na
systému 1 435 mm.

Ekvivalentni konicita pro systém | 4.2.3.4.3 Dynamické chovéani za jizdy. | Normativni dokumenty zminéné

s rozchodem koleje 1 600 mm Ekvivalentni konicita v této TSI jsou zaloZeny na
zkuSenostech  ziskanych  na
systému 1 435 mm.

Brzdovy systém nezavisly na | 4.2.4.8.3 Kolejnicova brzda s vifivymi | Podminky pro pouziti kolejni-

adheznich podminkach proudy cové brzdy s vifivymi proudy
z hlediska technické kompatibi-
lity s koleji nejsou harmonizo-
vany

Aerodynamicky ucinek na kole- | 4.2.6.2.5 Mezni hodnota a posouzeni | Pokracuje prace v ramci CEN.

jich se Stérkovym lozem pro
kolejova vozidla s maximalni
konstrukéni rychlosti
> 250 km/h

shody s cilem omezit rizika
zpusobena odlétavanim $térku

Jedna se o otevieny bod i v TSI
INF.

Oteviené body, které se netykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelez-

ni¢ni siti:

Prvek subsystému kolejova vozidla

Bod této TSI

Technické hledisko, které neni
feseno v této TSI

Poznamky

Systémy ochrany a boje proti
pozarim

42.103.4

Posouzeni  shody  systému
ochrany a boje proti pozarim
jinych nez s plnou piickou

Postup vyhodnocovani uéinnosti
ochrany pied pozarem a koufem
vyvinuty CEN dle pozadavku na
normu vydanym ERA.
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J-1

Dodatek J

Technické specifikace uvedené v této TSI

Normy nebo normativni dokumenty

Index ¢. Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinné body normy
[1] EN 12663-1:2010+A1:2014
Zelezni¢ni aplikace — Pevnostni poZadavky na konstrukce skiini kolejovych vozidel — Cast 1:
Lokomotivy a vozidla osobni dopravy (a alternativni metoda pro nakladni vozy)
[1.1] Mezivozové sptahlo pro kloubové jednotky | Bod 4.2.2.2.2 odst. 3 | 6.5.3, 6.7.5
[1.2] Pevnost konstrukce vozidla — obecné Bod 4.2.2.4 odst. 3 5.1, 52,53,54, 5.6
[1.3] Pevnost konstrukce vozidla — metoda ovéteni | Bod 4.2.2.4 odst. 4 92,93
[1.4] Pevnost konstrukce vozidla — alternativni | Dodatek C 6.1 az 6.5
pozadavky na tratové stroje Bod C.1
[1.5] Zvedani — zatizeni pro navrh konstrukce Bod 4.2.2.6 odst. 9 6.3.2, 633
[1.6] Zvedani — prokazani pevnosti Bod 4.2.2.6 odst. 9 92,93
[1.7] Upevilovani zafizeni na konstrukci skiing Bod 4.2.2.7 odst. 3 6.52, 6.7.3
[1.8] Konstrukéni feSeni ramu podvozku — spojeni | Bod 4.2.3.5.1 odst. 2 | 6.5.1, 6.7.2
mezi podvozkem a skfini
[2] EN 16839:2022
Zelezni¢ni aplikace — Zelezni¢ni vozidla — Usporadani &elniku
[2.1] Pfistup pracovnikti pro pfipojovani a odpojo- | Bod 4.2.2.2.5 odst. 2 | 4
vani — prostor pro ¢innost posunovacu
[2.2] Koncové spfahlo — kompatibilita mezi | Bod 4.2.2.2.3 pism. b) | 5, 6
vozidly — manualni typ UIC bod b-2) odst. 1
Montaz naraznikt a Sroubovek
[2.3] Rozméry a rozlozeni vzduchovych potrubi | Bod 4.2.2.2.3 pism. b) [ 7, 8
a hadic, spoji a kohoutil bod b-2) odst. 2
[2.4] Nouzové sprahlo — rozhrani s pomocnym | Bod 4.2.2.2.4 odst. 3 | 7
vozidlem pism. a)
[3] EN 15227:2020
Zelezni¢ni aplikace — PoZadavky na Kkolizni odolnost Zelezni¢nich vozidel
[3.1] Pasivni bezpecnost — obecné 4.2.2.5 6, 7 a prilohy B, C,

4,5,
D (kr

omé piilohy A)
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Index ¢. Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinné body normy
[3.2] Pasivni bezpecnost — kategorizace Bod 4.2.2.5 odst. 5 5.1 — tabulka 1
[3.3] Pasivni bezpecnost — scénaie Bod 4.2.2.5 odst. 6 52, 53, 54 (kromé
ptilohy A)
[3.4] Pasivni bezpecnost — pozadavky Bod 4.2.2.5 odst. 7 6.1, 6.2, 6.3, 6.4 (kromé
ptilohy A)
[3.5] Pasivni bezpecnost — pluh Bod 4.2.2.5 odst. 8 6.5.1
[3.6] Smetadla 4.23.7 6.6.1
[3.7] Podminky prostiedi — pluh Bod 4.2.6.1.2 odst. 4 | 6.5.1
[4] EN 16404:2016
Zelezni¢ni aplikace — Pozadavky na nakolejovani a vyprostovani draznich vozidel
[4.1] Zvedani — geometrie trvale zabudovanych | Bod 4.2.2.6 odst. 7 52,53
bodl
[4.2] Zvedani — geometrie odnimatelnych boda Bod 4.2.2.6 odst. 7 52,53
[5] EN 15877-2:2013
Zeleznitni aplikace — Oznadeni Zelezni¢nich vozidel — Cast 2: Vn&jsi znageni osobnich vozi,
hnacich jednotek, lokomotiv a speciilnich vozidel
[5.1] Zvedani — znaceni Bod 4.2.2.6 odst. 8 4.5.19
[5.2] Osobni vozy urcené k pouziti v b&zném | Bod 7.1.1.5.1 odst. 23 | 4.5.5.1, 4.5.6.3
provozu
[6] EN 15663:2017+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace — Referen¢ni hmotnosti vozidel
[6.1] Stavy zatizeni a hmotnost — stavy zatizeni Bod 4.2.2.10 odst. 1 4.5
[6.2] Stavy zatizeni a hmotnost — hypotéza stavii | Bod 4.2.2.10 odst. 2 4.1,4.2,43,44,45,5,6,
zatizeni 7.1, 7.2, 7.3 (navrhové
podminky)
[71 EN 15273-2:2013+A1:2016
Zelezni¢ni aplikace — Priijezdné priifezy trati a obrysy vozidel — Cast 2: Obrysy vozidel
[7.1] Obrysy — metoda, vztazna linie obrysu Bod 4.2.3.1 odst. 3,4 [ 5 a v zavislosti na obrysu:

priloha A (G1), B (GA, GB,
GC), C (GBI, GB2),
D (GI3), E(G2), F (FINI),
G (FR33), H (BEl, BE2,
BE3), I (PTb, PTb+, PTc),
J (SEa, Sec), K (OSID),
L (DEI DE2 DE3),
M (NL1 NL2), P (GHE!6....)
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[7.2] Obrysy — metoda, vztazna linie obrysu Bod 4.2.3.1 odst. 5 A3.12
Oveéfeni obrysu pantografového sbérace
[7.3] Obrysy — metoda, vztazna linie obrysu Bod 4.2.4.8.3 odst. 3 |5 a v zavislosti na obrysu:
‘o S, O piiloha A (G1), B (GA, GB,
Over:iem kolejnicovych brzd s vifivymi GC), C (GBI, GB2),
proudy D (GB), EG2), F (FIN1),
G (FR3,3), H (BEI1, BE2,
BE3), I (PTb, PTb+, PTc),
J (SEa, Sec), K (OSJD),
L (DE1 DE2 DE3),
M (NL1NL2), P (GHEI16....)
[8] EN 15437-1:2009
Zelezni¢ni aplikace — Monitorovani stavu loZiskovych skfini — PoZadavky na rozhrani
a provedeni — Cast 1: Trat'ova zafizeni a loZiskova skfil Zelezni¢nich vozidel
[8.1] Monitorovani stavu napravovych lozisek — [ Bod 4.2.3.3.2.2 odst. 1 | 5.1, 5.2
zo6na viditelna pro tratové zatizeni a2a
73.23
[9] EN 14363:2016+ A2:2022
Zelezni¢ni aplikace — ZkouSeni a simulace pro schvalovani Zeleznitnich vozidel z hlediska
jizdnich vlastnosti — Jizdni chovani a stacionarni zkousky
[9.1] Rozmezi hmotnosti na napravu 42.3.4.1 1.1, 5.3.2
Bod 4.2.3.4.2 odst. 4
[9.2] Kombinace rychlosti a nedostatku prevyseni | Bod 4.2.3.4.2 odst. 3 | 1.4, 7.3.1
[9.3] Parametry zatizeni koleje Bod 4.2.34.2 odst. 5 | 7.5.1, 7.5.3
[9.4] Dynamické chovani za jizdy — mezni | 4.2.3.4.2.1 7.5.1, 7.5.2
hodnoty pro bezpec¢nost jizdy
[9.5] Dynamické chovani za jizdy — mezni | Bod 4.2.3.4.2.2 odst. 1 | 7.5.1, 7.5.3
hodnoty namahani koleje
[9.6] Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdeé na zbor- | Bod 6.2.3.3 odst. 1 4,5, 6.1
cené koleji
[9.7] Dynamické chovani za jizdy — ovéfovaci [ Bod 6.2.3.4 odst. 1 7
metoda
[9.8] Dynamické chovani za jizdy — kritéria pro [ Bod 6.2.3.4 odst. 1 4,5
hodnoceni
[9.9] Navrhové hodnoty jizdnich obryst novych [ Bod 6.2.3.6 odst. 1 Priloha O, priloha P
kol — hodnoceni ekvivalentni konicity
[9.10] Shoda vozidel s uklonem kolejnice 7.1.2 Poznamka | 4, 5, 6, 7

k tabulce 17a (")
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[9.11] Opatieni pro zvlastni vozidla: simulace | Dodatek C Pfiloha T
zkousek Kapitola C.3
[10] EN 15528:2021
Zelezni¢ni aplikace — Tratové tiidy zatiZeni pro uréeni vztahu mezi dovolenym zatiZenim
infrastruktury a maximalnim zatiZenim vozidly
[10.1] Tratova tfida zatizeni podle EN jako [ Bod 4.2.3.2.1 odst. 2 | 6.1, 6.3, 6.4
vysledek zatazeni vozidla do kategorie
[10.2] Standardni  hodnota wuzitetného zatizeni | Bod 4.2.3.2.1 odst. 2a | Tabulka 4 sloupec 2
v prostorech k stani
[10.3] Dokumentace uvadéjici uzite¢né zatizeni | Bod 4.2.3.2.1 odst. 2¢ | 6.4.1
pouzité v prostorech k stani
[11] EN 13749:2021
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Metoda specifikovani pevnostnich poZadavki na
ramy podvozki
[11.1] Konstrukéni feSeni ramu podvozku Bod 4.2.3.5.1 odst. 1 | 6.2
Bod 4.2.3.5.1 odst. 3
[12] EN 14198:2016+A1:2018+A2:2021
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — PoZadavky na brzdovy systém vlakii taZenych lokomotivou
[12.1] Brzdéni — typ brzdového systému, brzdovy | 4.2.4.3 5.4
systém UIC
[12.2] Osobni vozy urcené k pouziti v bézném | Bod 7.1.1.5.2 odst. 3 [ 5.3.2.6, 5.4
provozu
[13] EN 14531-1:2015+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace ~ Metody vypoctu zabrzdnych a brzdnych drah a zabrzdéni proti samo-
volnému pohybu — Cast 1: Zakladni algoritmy
[13.1] Brzdny G¢inek — vypocet — obecné Bod 4.2.4.5.1 odst. 1 |4
[13.2] Ukinek nouzového brzdéni — vypodet Bod 4.2.4.52 odst. 3 | 4
[13.3] Utinek provozniho brzdéni — vypocet Bod 42453 odst. 1 | 4
[13.4] Utinek zajistovaci brzdy — vypocet Bod 4.2.4.5.5 odst. 3 |5
[13.5] Brzdny ucinek — koeficient tieni Bod 4.2.4.5.1 odst. 2 | 4.4.6
[13.6] Utinek nouzového brzdéni — aktivatni doba / | Bod 4.2.4.5.2 odst. 1 | 4.4.8.2.1, 4.4.83

prodleva
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[14] EN 14531-2:2015
Zelezni¢ni aplikace — Metody vypoétu zabrzdnych drah a brzdnych drah a zabrzdéni proti
samovolnému pohybu — Cast 2: Postupné vypolty pro vlakové soupravy nebo jednotliva
vozidla
[14.1] Brzdny ucinek — vypocet — obecné Bod 4.2.4.5.1 odst. 1 | 4,5
[14.2] Utinek nouzového brzdéni — vypocet Bod 4.2.4.52 odst. 3 | 4,5
[14.3] Uginek provozniho brzdéni — vypocet Bod 4.2.4.53 odst. 1 | 4,5
[15] EN 15595:2018+AC:2021
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Protismykova ochrana kola
[15.1] Protismykova zatizeni — konstrukce Bod 4.2.4.6.2 odst. 6 | 5.1, 5.2, 54
[15.2] Protismykova zafizeni — metoda ovéfeni [ Bod 6.1.3.2 odst. 1 6.1.1, 6.2, 6.5, 7
a zkuSebni program
[15.3] Protismykova zafizeni — systém sledovéni [ Bod 4.2.4.6.2 odst. 8 | 5.1.7
otaceni kol
[15.4] Protismykovéa ochrana kola, metoda ovéfeni | Bod 6.2.3.10 odst. 1 6.3, 7
ucinku
[16] EN 16207:2014+A1:2019
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Funkéni a vykonnostni poZadavky na systémy magnetické
kolejnicové brzdy pro pouziti na Zelezni¢nich kolejovych vozidlech
[16.1] Magneticka kolejnicova brzda Bod 4.2.4.8.2 odst. 3 | Ptiloha C
Dodatek K
[17] EN 14752:2019+A1:2021
Zelezni¢ni aplikace — Boéni vstupni systémy Kolejovych vozidel
[17.1] Detekce ptekazky dveti — citlivost Bod 4.2.5.5.3 odst. 5 | 5.2.1.4.1
[17.2] Detekce piekazky dveti — maximalni sila Bod 4.2.5.5.3 odst. 5 | 5.2.1.4.2.2
[17.3] Nouzové otevirani dvefi — sila pro ruéni | Bod 4.2.5.5.9 odst. 6 | 5.5.1.5
otevirani dvefi
[17.4] Osobni vozy jednotek urcenych k pouziti | Bod 7.1.1.5.2 odst. 10 | 5.1.1, 5.1.2, 5.1.5, 5.1.6
v bézném provozu — zafizeni kontroly dveri
(18] EN 50125-1:2014

Drazni zaFizeni — Podminky prostiedi pro zafizeni — Cast 1: Drazni vozidla a jejich zaFizeni

[18.1]

Podminky prostiedi — teplota

Bod 4.2.6.1.1 odst. 1

43
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[18.2] Podminky prostiedi — vyskyt sn¢hu, ledu | Bod 4.2.6.1.2 odst. 1 [ 4.7
a krup
[18.3] Podminky prostiedi — teplota Bod 7.1.1.5.2 odst. 4 | 4.3
[19] EN 14067-6:2018
Zelezni¢ni aplikace — Aerodynamika — Cést 6: PoZzadavky a zkuSebni postupy pro hodnoceni
ucinku bo¢niho vétru
[19.1] Aerodynamické ucinky — ovéfovaci metoda | Bod 4.2.6.2.4 odst. 2 | 5
bocniho vétru
[19.2] Aerodynamické ucinky — boéni vitr pro | Bod 4.2.6.2.4 odst. 3 |5
jednotky s maximalni konstrukéni rychlosti
250 km/h nebo vyssi
[20] EN 15153-1:2020
DraZni aplikace — Vné&j§i vystrazna svételna a zvukova zatizeni — Cast 1: Celni svétlomety,
pozi¢ni a koncova svétla pro Zeleznicni vozidla
[20.1] Celni svétlomety — barva Bod 4.2.7.1.1 odst. 4 | 5.3.3
[20.2] Celni svétlomety — svitivost dalkového | Bod 4.2.7.1.1 odst. 5 | 5.3.3, 5.3.4 tabulka 2
a tlumeného celniho svétlometu prvni fadek
[20.3] Celni svétlomety — zplisoby sefizeni Bod 4.2.7.1.1 odst. 6 | 5.3.3, 5.3.5
[20.4] Pozi¢ni svétla — barva Bod 4.2.7.1.2 odst. 6 | Bod 5.4.3.1, tabulka 4
pism. a)
[20.5] Pozi¢ni svétla — spektralni distribuce zafeni | Bod 4.2.7.1.2 odst. 6 | 5.4.3.2
svétla pism. b)
[20.6] Pozi¢ni svétla — svitivost Bod 4.2.7.1.2 odst. 6 | 5.4.4 tabulka 6
pism. c)
[20.7] Koncova svétla — barva Bod 4.2.7.1.3 odst. 4 [ 5.5.3 tabulka 7
pism. a)
[20.8] Koncova svétla — svitivost Bod 4.2.7.1.3 odst. 4 |5.5.4
pism. b) tabulka 8
[20.9] Celni svétlomety — barva Bod 6.1.3.3 odst. 1 533,63
[20.10] Celni svétlomety — svitivost Bod 6.1.3.3 odst. 1 533,64
[20.11] Pozi¢ni svétla — barva Bod 6.1.3.4 odst. 1 6.3
[20.12] Pozi¢ni svétla — svitivost Bod 6.1.3.4 odst. 1 6.4
[20.13] Koncova svétla — barva Bod 6.1.3.5 odst. 1 6.3
[20.14] Koncova svétla — svitivost Bod 6.1.3.5 odst. 1 6.4
[20.15] Pozi¢ni svétla — zplsoby sefizeni Bod 4.2.7.1.2 odst. 7 | 5.4.5
[21] EN 15153-2:2020

Zelezni¢ni aplikace — Vnéj§i vystrazna svételna a zvukova zafizeni — Cast 2: Vystrainé

houkadky pro Zelezni¢ni vozidla

[21.1]

Hodnoty  akustického  tlaku  vystrazné
houkacky

Bod 4.2.7.2.2 odst. 1

522




02014R1302 — CS — 28.09.2023 — 005.002 — 241

Index ¢. Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinné body normy
[21.2] Houkacka — zvukové signaly Bod 6.1.3.6 odst. 1 6
[21.3] Houkacka — hodnota akustického tlaku Bod 6.1.3.6 odst. 1 6
[21.4] Houkacka — hodnota akustického tlaku Bod 6.2.3.17 odst. 1 6
[22] EN 50388-1:2022
Drazni zatizeni — Pevna trakéni zarizeni a drazni vozidla —
Technicka kritéria pro koordinaci mezi elektrickymi trakénimi napéjecimi soustavami
a draznimi vozidly pro dosaZeni interoperability — Cast 1: Obecné
[22.1] Rekuperac¢ni brzda s dodavkou energie do | Bod 4.2.8.2.3 odst. 1 [ 12.2.1
trolejového vedeni
[22.2] Maximalni vykon a proud z trolejového | Bod 4.2.8.2.4 odst. 2 | 7.3
vedeni — automaticka regulace proudu
[22.3] Utinik — metoda ové&feni Bod 4.2.82.6 odst. 1 |6
[22.4] Ut¢inky harmonickych a dynamickych jevi | Bod 4.2.8.2.7 odst. 1 | 10 (krom& 10.2)
ve stiidavych systémech
[22.5] Elektrickd ochrana vlaku — koordinace | Bod 4.2.8.2.10 odst. 3 | 11
ochran
[22.6] Hlavni vypina¢ — koordinace ochran Bod 5.3.12 odst. 4 11.2, 11.3
[22.7] Maximalni vykon a proud z trolejového | Bod 6.2.3.18 odst. 1 15.3.1
vedeni — metoda ovéfovani
[22.8] Uéinik — metoda ovéfeni Bod 6.2.3.19 odst. 1 15.2
[23] EN 50206-1:2010
DraZni zakizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbérade: Vlastnosti a zkousky — Cast 1:
Pantografové sbérace proudu vozidel pro traté celostatni
[23.1] Pracovni rozsah vysky sbérace (z turovné | Bod 4282912142, 623
prvki interoperability) — vlastnosti odst. 2
[23.2] Proudova zatizitelnost sbérace (z trovné | Bod 4.2.8.293a | 6.13.2
prvku interoperability) odst. 2
[23.3] Stazeni sbéra¢l (z hlediska kolejového | Bod 4.2.829.10 | 4.7
vozidla) — ¢as na stazeni sbéract odst. 1
[23.4] Stazeni sbéracd (z hlediska kolejového | Bod 4.2.8.29.10 | 4.8
vozidla) - automatickée stahovaci | odst. 3
zafizeni (ADD)
[23.5] Sbéra¢ — metoda ovétovani Bod 6.1.3.7 odst. 2 6.3.1
[24] EN 50367:2020+A1:2022
Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni a drazni vozidla — Kritéria pro dosaZeni technické
kompatibility mezi pantografovymi sbéraci a trolejovym vedenim
[24.1] Maximalni proud pii stani Bod 4.2.8.2.5 odst. 1 | Tabulka 5 v bod¢ 7.2

[24.2]

Geometrie hlavy sbérace

Bod 4.2.8.2.9.2 odst. 5

53.23
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[24.3] Geometrie hlavy sbérace — typ 1 600 mm Bod 4.2.8.2.9.2.1 | ptiloha A.2 obrazek A.6
odst. 1
[24.4] Geometrie hlavy sbérace — typ 1 950 mm Bod 4.2.8.2.9.2.2 | ptiloha A.2 obrazek A.7
odst. 1
[24.5] Sbéra¢ — teplota trolejového vodice Bod 6.1.3.7 odst. la | 7.2
[25] NepouZije se
[26] EN 50119:2020
Drazni zafizeni — Pevna trakéni zaFizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou trakci
[26.1] Stazeni sbéracd (z hlediska kolejového | Bod 4.2.8.2.9.10 | Tabulka 2
vozidla) — dynamicka izola¢ni vzdalenost odst. 1
[27] EN 50153:2014-05/A1:2017-08/A2:2020-01
Drazni zarizeni — Drazni vozidla — Opatfeni na ochranu pred trazem elektrickym proudem
[27.1] Ochrana proti riziku souvisejicimu s elek- [ Bod 4.2.8.4 odst. 1 56,7, 8
tiinou
[28] EN 15152:2019
Zelezni¢ni aplikace — Celni skla pro vlakové kabiny
[28.1] Celni sklo — odolnost proti narazim projek- | Bod 4.2.9.2.1 odst. 2 | 6.1
tila
[28.2] Celni sklo — odolnost proti tiletu stiepin Bod 4.2.9.2.1 odst. 2 | 6.1
[28.3] Celni sklo — oddéleni druhotného obrazu Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 | 5.2.1
pism. a)
[28.4] Celni sklo — optické zkresleni Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 | 5.2.2
pism. b)
[28.5] Celni sklo — zamlZovani Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 |5.2.3
pism. ¢)
[28.6] Celni sklo — propustnost svétla Bod 4.2.9.22 odst. 2| 5.2.4
pism. d)
[28.7] Celni sklo — chromatinost Bod 4.2.9.2.2 odst. 2 | 5.2.5
pism. e)
[28.8] Celni sklo — vlastnosti Bod 6.2.3.22 odst. 1 52.1 az 5.2.5
6.1
[29] EN/IEC 62625-1:2013+A11:2017
Elektronicka drazni za¥izeni — Systém palubniho zaznamu jizdnich dat — Cast 1: Specifikace
systému
[29.1] Zaznamové zafizeni — funk¢ni pozadavky Bod 4.2.9.6 odst. 2| 421,422, 423,424
pism. a)
[29.2] Zaznamové zafizeni — vlastnosti zaznamena- | Bod 4.2.9.6 odst. 2 [ 4.3.1.2.2
vani pism. b)
[29.3] Zaznamové zafizeni — integrita Bod 4.29.6 odst. 2| 4.3.14

pism. c)
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[29.4] Zaznamové zafizeni — zajiSténi integrity dat [ 4.2.9.6 odst. 2 pism. d) | 4.3.1.5
[29.5] Zaznamové zafizeni — Uroven ochrany Bod 4.2.9.6 odst. 2| 4.3.1.7
pism. e)
[29.6] Zaznamové zafizeni — Cas a datum Bod 4.2.9.6 odst. 2| 4.3.1.8
pism. f)
[30] EN 45545-2:2020
DraZni zatizeni — ProtipoZarni ochrana draznich vozidel — Cast 2: PoZadavky na poZarni
vlastnosti materiali a soucasti
[30.1] Protipozarni opatfeni — pozadavky na mate- | Bod 4.2.10.2.1 odst. 2 | 4, 5, 6
rial
[30.2] Zvlastni opatfeni pro hoflavé tekutiny Bod 4.2.10.2.2 odst. 2 | Tabulka 5
[31] EN 1363-1:2020
Zkousky poZarni odolnosti — Cast 1: Obecné poZadavky
[31.1] Opatfeni na ochranu proti Sifeni pozaru ve | Bod 4.2.10.3.4 odst. 3 | 4 az 12
vozidlech osobni dopravy — zkouska délicich
pricek
[31.2] Opatieni na ochranu proti Sifeni pozaru ve | 4.2.10.3.5 odst. 3 4 az 12
vozidlech osobni dopravy — zkouska délicich
pricek
[32] EN 13272-1:2019
DraZni zaFizeni — Elektrické osvétleni v kolejovych vozidlech vefejnych dopravnich systémi —
Cast 1: Zeleznice
[32.1] Nouzové osvétleni — intenzita osvétleni Bod 4.2.10.4.1 odst. 5 | 4.3, 5.3
[33] EN 50553:2012/A2:2020
Drazni zafizeni — PoZadavky na jizdni zpisobilost v pfipadé poZiru drazZnich vozidel
[33.1] Schopnost jizdy Bod 4.2.10.4.4 odst. 3 | 5, 6
[34] EN 16362:2013
Zelezni¢ni aplikace — Pozemni sluzby — Zafizeni pro dopliiovani vody
[34.1] Rozhrani pro dopliovani vody Bod 4.2.11.5 odst. 2 | 4.1.2
obrazek 1
[35] EN/IEC 60309-2:1999/A11:2004, Al: 2007 a A2:2012
Vidlice, zasuvky a zasuvkova spojeni pro priimyslové pouziti — Cast 2: Pozadavky na zamé-
nitelnost rozméru pro pristroje s koliky a s dutinkami
[35.1] Zvlastni pozadavky na odstaveni vlaki — | Bod 4.2.11.6 odst. 2 [ 8

mistni pomocné vnéj$i napéjeni
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[36] EN 16019:2014
Zelezni¢ni aplikace — Automatické spiahlo — PoZadavky na provedeni, specificka geometrie
rozhrani a zkuSebni metoda
[36.1] Automatické sptahlo — typ 10 Bod 5.3.1 odst. 1 4
Typ koncového spréhla (mechanické a pneu-
matické rozhrani hlavy).
[37] EN 15551:2022
Zelezni¢ni aplikace — Zelezni¢ni vozidla — Narazniky
[37.1] Manualni koncové spiahlo — typ UIC Bod 5.3.2 odst. 1 6.2.2, ptiloha A
[38] EN 15566:2022
Zelezni¢ni aplikace — Zelezni¢ni vozidla — TAhlové tstroji a $roubovka
[38.1] Manualni koncové sprahlo — typ UIC Bod 5.3.2 odst. 1 Priloha B, C, D kromé
rozméru ,,a“ na obrazku
B.1 v piiloze B, ktery se
povazuje za informativni
[39] EN 15020:2022
Zelezni¢ni aplikace — Nouzové spiahlo — PoZadavky na vlastnosti, specificki geometrie
rozhrani, metody zkouSeni
[39.1] Nouzové sprahlo — nouzové spiahlo propo- | Bod 5.3.3 odst. 1 421, 422, 43, 451,
jené rozhranim s ,,typem 10 452,46 a5.12
[40] EN 13979-1:2020
2eleznién1’ aplikace — Dvojkoli a podvozky — Celistva kola — Postup technického schvalovani —
Cast 1: Kovana a vilcovana kola
[40.1] Kola — vypo¢ty mechanické pevnosti Bod 6.1.3.1 odst. 1 8
[40.2] Kola — rozhodovaci kritéria pro kovana | Bod 6.1.3.1 odst. 2 8
a valcovana kola
[40.3] Kola — specifikace dal$i ovéfovaci metody | Bod 6.1.3.1 odst. 2 8
(srovnavaci zkouska)
[40.4] Kola — metoda ovéreni Bod 6.1.3.1 odst. 5 7
Termomechanické chovani
[41] EN 50318:2018+A1:2022
Drazni zatizeni — Systémy odbéru proudu — OvéFovani simulace dynamické interakce mezi
pantografovym sbéracem a trolejovym vedenim
[41.1] Sbéra¢ — dynamické chovani Bod 6.1.3.7 odst. 3 5,6,7,8,9, 10, 11
[41.2] Sbérace — usporadani sbéract Bod 6.2.3.21 odst. 2 56,7,8,9,10, 11
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[42] EN 50317:2012/AC:2012+A1:2022
Drazni zafizeni — Systémy odbéru proudu — PoZadavky na méieni dynamické interakce mezi
pantografovym sbéraem a nadzemnim trolejovym vedenim a ovéfovani téchto méfeni
[42.1] Sbéra¢ — interakéni vlastnosti Bod 6.1.3.7 odst. 3 3,4,5,6,7,8,9
[42.2] Dynamické chovani systtmu na odbér | Bod 6.2.3.20 odst. 1 3,4,5,6,7,8,9
proudu — dynamické zkousky
[42.3] Uspotadani sbéract Bod 6.2.321 odst. 2 | 3,4,5,6,7,8,9
[43] EN 50405:2015+A1:2016
Drazni zatizeni — Systémy sbéra¢i proudu — Pantografy, zkuSebni metody pro uhlikové
obloZeni smykadel
[43.1] Uhlikové obloZeni smykadel — metoda ovéfo- | Bod 6.1.3.8 odst. 1 72,73
vant 74,76
7.7
[44] EN 13674-1:2011+A1:2017
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kolejnice — Cast 1: Vignolovy Zelezni¢ni kolejnice o hmotnosti
46 kg/m a vétsi
[44.1] Ekvivalentni konicita — definice ¢asti kolej- [ 6.2.3.6 — tabulky 12, | obrazky A.15, A23
nice 14 a 16 a A24
[45] EN 13715:2020
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Kola — Jizdni obrysy kol
[45.1] Ekvivalentni konicita — definice jizdniho | Bod 6.2.3.6 odst. 1, 2 | Pfiloha B a piiloha C
obrysu kol a3
[46] EN 13260:2020
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Dvojkoli — Pozadavky na vyrobek
[46.1] Dvojkoli — montaz Bod 6.2.3.7 odst. 1 42.1
[47] EN 13103-1:2017
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Cast 1: Konstrukéni metoda pro napravy
s vnéjSimi loZiskovymi ¢epy
[47.1] Dvojkoli — pohanéné a nepohanéné napravy, | Bod 6.2.3.7 odst. 2 5, 6,7
zpusob ovéfeni
[47.2] Dvojkoli — pohanéné a nepohanéné napravy, | Bod 6.2.3.7 odst. 2 8
kritéria rozhodovani
[48] EN 12082:2017+A1:2021
Zelezni¢ni aplikace — Napravova loZiska — Zkouska vykonnosti
[48.1] Néapravové skiiné/loziska Bod 6.2.3.7 odst. 6 7
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[49] EN 14067-4:2013+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace — Aerodynamika — Cast 4: Pozadavky a zkuSebni postupy pro aerodyna-
miku na Siré trati
[49.1] Utinek tlakové viny — plnohodnotné zkougky | Bod 6.2.3.13 odst. 1 6.2.2.1
[49.2] Utinek tlakové viny — zjednoduené posou- | Bod 6.2.3.13 odst. 2 | 4.2.4 a limity v tabulce 7
zeni
[49.3] Tlakové zatizeni — ovéfovaci metoda Bod 6.2.3.14 odst. 1 6.1.2.1
[49.4] Tlakova vina na cele vlaku — CFD Bod 6.2.3.14 odst. 1 6.1.2.4
[49.5] Tlakovéa vlna na cele vlaku — pohybujici se | Bod 6.2.3.14 odst. 1 6.1.2.2
model
[49.6] Tlakovéa vlna na cele vlaku — zjednodusena | Bod 6.2.3.14 odst. 2 | 4.1.4 a limity v tabulce 4
metoda posuzovani
[49.7] Utinek tlakové viny — definice mist mé&feni | Bod 4.2.6.2.1 odst. 1 | 4.2.2.1, tabulka 5
[49.8] Referenéni vlak pro pevné / pfedem defino- | Bod 4.2.6.2.1 odst. 3 | 4.2.2.2
vané sestavy
[49.9] Sestava pro jednotlivé jednotky vybavené | Bod 4.2.6.2.1 odst. 3 | 4.2.2.3
kabinou strojvedouciho
[49.10] Referenc¢ni vlak pro jednotky pro bézny | Bod 4.2.6.2.1 odst. 3 | 4.2.2.4
provoz
[49.11] Tlakova razova vlna na Cele vlaku — maxi- | Bod 4.2.6.2.2 odst. 2 | Tabulka 2
malni zmény tlaku mezi $pickami
[49.12] Tlakova razova vina na Cele vlaku — mista [ Bod 4.2.6.2.2 odst. 2 | 4.1.2
méteni
[50] EN 14067-5:2021/AC:2023
Zelezni¢ni aplikace — Aerodynamika — Cast 5: PoZadavky a zku$ebni postupy pro aerodyna-
miku v tunelech
[50.1] Kolisani tlaku v tunelech: Obecné Bod 4.2.6.2.3 odst. 1 [ 5.1
[50.2] Vozidlo posuzované v pevné nebo piedem | Bod 4.2.6.2.3 odst. 2 | 5.1.2.2
definované sestavé
[50.3] Vozidlo posuzované pro bézny provoz | Bod 4.2.6.2.3 odst. 2 [ 5.1.2.3
a vybavené kabinou fidice
[50.4] osobni vozy pro bézny provoz Bod 4.2.6.2.3 odst. 2 | 5.1.2.4
[50.5] postup posouzeni shody 6.2.3.15 5.14, 722,723,173
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[50.6] Jedineéné povoleni — osobni vozy uréené | Bod 7.1.1.5.1 odst. 14 | 6.3.9
k pouziti ve smiSené dopravé v tunelech —
aerodynamické zatizeni
[51] EN 12663-2:2010
Zelezni¢ni aplikace — Pevnostni poZadavky na konstrukce skiini kolejovych vozidel — Cast 2:
Nékladni vozy
[51.1] Konstrukéni pevnost Dodatek C 52.1 az 524
Bod C.1
[52] CLC/TS 50534:2010
Drazni zatizeni — Skladba obecnych palubnich systémi pomocnych elektrickych napajecich
soustay
[52.1] Jednopolova napajeci soustava Bod 4.2.11.6 odst. 2 | Ptiloha A
[53] IEC 61375-1:2012
Elektronicka draZni zafizeni — Vlakova komunikaéni sit’ (TCN) — Cast 1: Obecna architek-
tura
[53.1] Jedinecné povoleni — komunikaéni sité Bod 7.1.1.5.1 odst. 18 | 5, 6
[53.2] Osobni vozy urCené k pouziti v bézném | Bod 7.1.1.5.2 odst. 12 | 5, 6
provozu — komunikacni sité
[54] EN 16286-1:2013
Zelezni¢ni aplikace — Zatizeni pro piechod mezi vozidly — Cast 1: Hlavni aplikace
[54.1] Mezivozové piechody — mezikomunikaéni [ Bod 7.1.1.5.2 odst. 6 | Pfilohy A a B
spojeni okolkt
[55] EN 50463-3:2017
DraZni zaFizeni — Energetické méfeni na palubé vlaku — Cast 3: Zpracovani dat
[55.1] Palubni lokaliza¢ni funkce — poZzadavky Bod 4.2.8.2.8.1 odst. 7 | 4.4
[55.2] Kompilace a zpracovani dat v systému zpra- [ Bod 6.2.3.19a odst. 2 | 5.4.8.3, 5.4.8.5 a 54.8.6
covani dat — Metodika posuzovani
[56] EN 50463-2:2017/AC:2018-10
DraZni zakizeni — Energetické méfeni na palubé vlaku — Cast 2: MéFeni energie
[56.1] Funkce méfeni energie — presnost pro méfeni | Bod 4.2.8.2.8.2 odst. 3 | 4.2.3.1 az 4.2.3.4
¢inné energie:
[56.2] Funkce méfeni energie — oznaceni tiidy Bod 4.2.8.2.8.2 odst. 4 | 43.3.4, 4343 a 4442
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[56.3] Funkce méfeni energie — posouzeni piesnosti [ Bod 6.2.3.19a odst. 1 | 5.4.3.4.1, 54342,
zatizeni 54.43.1
[56.4] Funkce méfeni energie — hodnoty mnozstvi [ Bod 6.2.3.19a odst. 1 | Tabulka 3
vstupnich Udaji a rozsah uciniku
[56.5] Funkce méfeni energie — vliv teploty na pfes- | Bod 6.2.3.19a odst. 1 [ 5.4.3.4.3.1 a 54.4.3.2.1
nost
[56.6] Funkce méfeni energie: stfedni teplotni koefi- | Bod 6.2.3.19a odst. 1 | 5.4.3.4.3.2 a 54.43.2.2
cient kazdého zafizeni — metodika posuzo-
vani
[57] EN 50463-1:2017
DraZni zaFizeni — Energetické méfeni na palub& vlaku — Cast 1: Obecné
[57.1] Funkce méfeni energie: Identifikace mist [ Bod 4.2.8.2.8.3 odst. 4 | 4.2.5.2
odbéru — definice
[58] EN 50463-4:2017
DraZni zafizeni — Energetické méFeni na palubé vlaku — Cast 4: Komunikace
[58.1] Vymeéna dat mezi EMS a DCS — aplikacni | Bod 4.2.8.2.8.4 odst. 1 | 4.3.3.1
sluzby (vrstva sluzeb) EMS
[58.2] Vymeéna dat mezi EMS a DCS — uzivatelska | Bod 4.2.8.2.8.4 odst. 2 | 4.3.3.3
pristupova prava
[58.3] Vyména dat mezi EMS a DCS — XML | Bod 4.2.8.2.8.4 odst. 3 | 4.3.4
schéma pro strukturu (datova vrstva)
[58.4] Vyména dat mezi EMS a DCS — metody | Bod 4.2.8.2.8.4 odst. 4 | 4.3.5
a schéma XML pro mechanismus zprav
(vrstva zprav)
[58.5] Vyména dat mezi EMS a DCS — aplika¢ni [ Bod 4.2.8.2.8.4 odst. 5 | 4.3.6
protokoly pro podporu mechanismu zprav
[58.6] Vyména dat mezi EMS a DCS — komuni- | Bod 4.2.8.2.8.4 odst. 6 | 4.3.7
kaéni architektura EMS
[59] EN 50463-5:2017
DraZni zakizeni — Energetické méfeni na palubé vlaku — Cast 5: Posuzovani shody
[59.1] Palubni systém méfeni energie — zkousky Bod 6.2.3.19a odst. 3 [ 53.3 a 5.5.4
[60] Vyhrazeno
[61] IRS UIC 50558:2017

Zelezni¢ni aplikace — Kolejova vozidla — Rozhrani kabelii dalkového Fizeni a datovych

prenosii — Standardni technické parametry
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[61.1] Fyzické rozhrani mezi vozidly pro pifenos | Bod 7.1.1.5.2 odst. 8 | 7.1.1
signalu
[62] EN 16186-1:2014+A1:2018
Drazni aplikace — Kabina strojvedouciho — Cast 1: Antropometricka data a vyhledové
poméry
[62.1] Antropometrické rozméry strojvedouciho Dodatek E 4
[62.2] Vyhled smérem vpied F.1 Pfiloha A
[62.3] Vyhled smérem vpied F.2, F.3, F4 5.2.1.
[63] EN 14363:2005
Zelezni¢ni aplikace — Piejimaci zkousky jizdnich charakteristik Zelezni¢nich vozidel — Zkou-
Seni jizdnich vlastnosti a stacionarni zkousky
[63.1] Shoda vozidel s uklonem kolejnice 7.1.2 Poznamka | 5
k tabulce 17a (1)
[64] UIC 518:2009
ZkouSeni a schvalovéni Zelezni¢nich vozidel z hlediska jejich dynamického chovéni — Bezpet-
nost — Unava koleje — Chovani pii jizdé
[64.1] Shoda vozidel s uklonem kolejnice 7.1.2 Poznamka 1) |5 az 11
k tabulce 17a
[65] EN 16834:2019
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Brzdovy vykon
[65.1] Procento brzdné vahy Bod 4.2.4.5.2 odst. 4 | 8.1
[66] EN 14478:2017
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Obecny slovnik
[66.1] Utinek nouzového brzdéni Bod 6.2.3.8 odst. 1 4.6.3
[66.2] Utinek provozniho brzdéni Bod 6.2.3.9 odst. 1 4.6.3
[67] EN 15328:2020
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Brzdové desti¢ky
[67.1] Utinek nouzového brzdéni — koeficient tfeni | Bod 4.2.4.5.2 odst. 5 | 5.2
[68] EN 16452:2015+A1:2019
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Brzdové $paliky
[68.1] Uginek nouzového brzdéni — koeficient tfeni | Bod 4.2.4.5.2 odst. 5 | 5.3.1, 5.3.3
[69] EN 50163:2004+A1:2007+A2:2020+A3:2022
Drazni zafizeni — Napajeci napéti trak¢nich soustav
[69.1] Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu Bod 4.2.8.2.2 odst. 1 | 4
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[70] UIC 541-6:2010-10
Brzdy — Elektropneumaticka brzda a vystrazny signal pro cestujici u vozidel pouZivanych
v taZzenych soupravach
[70.1] Osobni vozy urCené k pouziti v bézném | Bod 7.1.1.5.2 odst. 3 | 3, 7
provozu
[71] EN 17065:2018
Zelezni¢ni aplikace — Brzdéni — Postup zkou$ky u osobnich vozi
[71.1] Osobni vozy uréené k pouziti v pfedem defi- [ Bod 7.1.1.5.1 odst. 13 | 5, 6
novanych sestavach
[71.2] Osobni vozy uréené k pouziti v bézném | Bod 7.1.1.5.2 odst. 3 | 5, 6
provozu
[72] EN/IEC 62625-2:2016
Elektronicka driZni zafizeni — Systém palubniho ziznamu jizdnich dat — Cast 2: ZkouSeni
shody
[72.1] Zkousky Bod 4.2.9.6 odst. 3 5,6
[73] EN 14363:2016
Zelezni¢ni aplikace — ZkouSeni a simulace pro schvalovani Zelezni¢nich vozidel z hlediska
jizdnich vlastnosti — Jizdni chovani a stacionarni zkousky
[73.1] Shoda vozidel s uklonem kolejnice 7.1.2 Poznamka | 4, 5, 7
k tabulce 17a
[74] EN 16586-1:2017
Zelezni¢ni aplikace — Konstrukce pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace — Cést
1: Stupné pro odchod a pristup
[74.1] Osobni vozy uréené k pouziti v pfedem defi- | Bod 7.1.1.5.1 odst. 19 | Ptiloha A

novanych sestavach

Technické dokumenty (dostupné na internetovych strankach ERA)

Index

Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinnj bod technické doku-

mentace
[A] ERA/ERTMS/033281 — V. 5.0
Rozhrani mezi tratovym subsystémem Fizeni a zabezpeceni a ostatnimi subsystémy
TSI CCS, dodatek A, tabulka A.2, index [77]
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se | 4.2.3.3.1.1

systémem detekce vlaka na bazi kolejovych obvodi

[A.1] Maximalni vzdalenost mezi sousednimi | Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 1 | 3.1.2.1  (vzdéalenost g;
napravami v obrazku 1)
[A.2] Maximalni vzdalenost mezi pfednim/zadnim | Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 2 | 3.1.2.4

koncem vlaku a prvni/posledni napravou 3125  (vzddlenost b,

v obrazku 1)
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[A.3] Minimalni vzdalenost mezi prvni a posledni [ Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 3.1.2.3
napravou
[A.4] Minimalni hmotnost na napravu ve vSech [ Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 3.1.7.1
stavech zatizeni
[A.5] Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami | Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 3.1.9
protilehlych kol dvojkoli
[A.6] U elektrickych vozidel vybavenych sbéracem | Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 3221
minimalni impedance vozidla
[A.7] Pouziti asisten¢nich zafizeni pro posun Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 3.1.8
[A.8] Pouziti piskovaciho zafizeni Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 3.14
[A.9] Pouziti kompozitnich brzdovych $palikt Bod 4.2.3.3.1.1 odst. 3.1.6
[A.10] Pozadavky na mazniky okolkt Bod 4233.1.1]3.1.5
odst. 10
[A.11] Pozadavky tykajici se ruseni vedenim Bod 4233.1.1 322
odst. 11
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se | 4.2.3.3.1.2
systémem detekce vlaka na bazi poditac¢i naprav
[A.12] Maximalni vzdalenost mezi sousednimi [ Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 3.1.2.1  (vzdalenost a;
napravami v obrazku 1)
[A.13] Minimalni  vzdalenost mezi sousednimi [ Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 3.1.2.2
napravami
[A.14] Na konci vozidla ur¢eného ke spiazeni mini- | Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 3.1.22
malni  vzdéalenost mezi pfednim/zadnim
koncem vlaku a prvni/posledni napravou
(rovnajici se poloviné hodnoty stanovené ve
specifikaci)
[A.15] Maximalni vzdalenost mezi pfednim/zadnim | Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 3.1.24
koncem vlaku a prvni/posledni napravou 3125  (vzddlenost b,
v obrazku 1)
[A.16] Geometrie kol Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 3.13.1 az 3.1.34
[A.17] Prostor mezi koly bez kovovych a indukénich | Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 3.1.35
soucasti
[A.18] Charakteristika materialu kol Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 3.1.3.6
[A.19] Pozadavky tykajici se elektromagnetickych [ Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 3.2.1
poli
[A.20] Pouzivani magnetickych kolejnicovych brzd | Bod 4.2.3.3.1.2 odst. 323
nebo kolejnicovych brzd s vifivymi proudy
Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se | 4.2.3.3.1.3
systémem detekce vlaki zaloZenym na zabezpeceni
indukénimi smyckami
[A.21] Kovova konstrukce vozidla Bod 4.2.3.3.1.3 odst. 3.1.7.2
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Podminky pro jedine¢né povoleni 7.1.1.5

[A.22] Vozidlo vybavené mazniky okolkt Bod 7.1.1.5.1 odst. 10 | 3.1.5

[A.23] Vozidlo vybavené kolejnicovou brzdou s vifi- | Bod 7.1.1.5.1 odst. 11 | 3.2.3
vymi proudy

[A.24] Vozidlo vybavené magnetickou kolejnicovou | Bod 7.1.1.5.1 odst. 12 | 3.2.3
brzdou

[A.25] Konstrukce vozidla Bod 7.1.1.5.1 odst. 15 | 3.1

[A.26] Péasma spravy kmitoctl Bod 7.1.1.5.1 odst. 16 | 3.2

[B] SUBSET-034
FIS pro vlakové rozhrani
TSI CCS, dodatek A, tabulka A.2, index [7]

[B.1] Stav naklapéciho systému 42342 26243,29a3

[B.2] Tlak v brzdach 4243 232,29a3

[B.3] Stav specialni brzdy ,.elektropneumaticka 236,29a3
brzda“

[B.4] Piikaz k nouzovému brzdéni 4244.1 233,29a3

[B.5] Prikaz k provoznimu brzdéni 42442 23.1,29a3

[B.6] Oblast potlaceni specialni brzdy — tratové | 4.2.4.4.4 234,29 a3
rozkazy: rekuperacni brzda

[B.7] Oblast potlaceni specialni brzdy — rozkazy 235,29a3
specifického pfenosového modulu: rekupe-
raéni brzda

[B.8] Stav specidlni brzdy: rekuperacni brzda 236,29a3

[B.9] Oblast potlaceni specialni brzdy — tratové | 4.2.4.8.2 234,29 a3
rozkazy: magneticka kolejnicova brzda

[B.10] Oblast potlaceni specialni brzdy — rozkazy 235,29a3
specifického pfenosového modulu: magne-
ticka kolejnicova brzda

[B.11] Stav specidlni brzdy: magneticka kolejnicova 236,29a3
brzda

[B.12] Oblast potlaceni specialni brzdy — tratové | 4.2.4.8.3 234,29a3
rozkazy: kolejnicova brzda s vitivymi proudy

[B.13] Potlaceni specialni brzdy — rozkazy specific- 235,29a3
kého prenosového modulu: kolejnicova brzda
s vifivymi proudy

[B.14] Stav specialni brzdy: kolejnicova brzda s viii- 23.6,29a3
vymi proudy

[B.15] Stani¢ni nastupiste 4.2.5.5.6 246,29 a3
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Index

Posuzované vlastnosti

Bod TSI

Povinny bod technické doku-

mentace
[B.16] Vypnuti trakce 4.228.1.2 249,29a3
[B.1] Zména povolené spotieby proudu 42824 24.10,29 a3
[B.17] Zména trakéniho systému 4.2.8.2.9.8 24.1,29 a3
4282938
[B.18] Beznapét'ovy tsek se sbératem, ktery ma byt 242,29 a3
stazen — tratové rozkazy
[B.19] Beznapétovy tsek s vypnutym hlavnim 247,29 a3
vypina¢em napéjeni — tratové rozkazy
[B.20] Hlavni vypina¢ napajeni — rozkazy specific- 248,29 a3
kého ptenosového modulu
[B.21] Sbéra¢ — rozkazy specifického prenosového 243,29a3
modulu
[B.22] Stav kabiny 4.2.9.1.6 251,29a3
[B.23] Ovlada¢ sméru 252,29a3
[B.24] Posun na dalku 4.29.3.6 2.55,29a3
[B.25] Rezim Spici 429371 221,29a3
[B.26] Pasivni posun 4293.7.2 222,29a3
[B.27] Nikoliv vedouci 429373 223,29a3
[B.28] Stav trakce 42938 254,29a3
[B.29] Tlakotésna oblast — tratové rozkazy 4.2.104.2 244,29 a3
[B.30] Tlakotésnost — rozkazy specifického pienoso- 245,29a3
vého modulu
[B.31] Funkce palubniho ATO 4.2.13 2.25,29a3
[C] Leitfaden Sicherstellung der technischen Kompatibilitiit fiir Fahrzeuge mit Seitenwindnach-
weis nach TSI LOC&PAS zu Anforderungen der Ril 807.04: 2016-09
[C.1] Mezni hodnoty charakteristiky vétrné kiivky | Bod 7.1.1.5.1 odst. 20 | Pfislusny bod
jednotky u vozidel urenych k provozu | pism. f)
v Némecku
[D] Erginzungsregelung Nr. B017 zur bremstechnischen Ausriistung von Fahrzeugen zum
Betrieb auf Steilstrecken: 2021-05
[D.1] Vozidla uréena k provozu v Némecku na | Bod 7.1.1.5.1 odst. 20 | Pfislusny bod

tratich se sklonem nad 40 %o

pism. g)
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Index

Posuzované vlastnosti

Bod TSI

Povinny bod technické doku-

mentace
[E] Verwaltungsvorschrift zur Priifung von Notein- und Notausstiegfenstern (NEA) in Schienen-
fahrzeugen: 2007-02-26
[E.1] Nouzové vychody u vozidel uréenych | Bod 7.1.1.5.1 odst. 20 | 3.2

k provozu v Némecku

pism. h)
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Dodatek K
Proces schvalovani novych koncovych dilii magnetické Kkolejnicové
brzdy (MTB)

Cilem procesu schvalovani je ovéfit kompatibilitu MTB s ¢astmi koleje. Kazdy
novy koncovy dil nebo geometricky upraveny koncovy dil musi byt zkousen
s nasledujicimi parametry:

— Tecény pevnych srdcovek vyhybek musi byt v rozmezi 0,034 az 0,056
a v rozmezi 0,08 az 0,12 (viz tabulka 1).

— Pri zkousce se vyhybky piejedou tfikrat v kazdém ze Ctyf moznych smért
s aktivovanou MTB prfi kazdé z nasledujicich konstantnich rychlosti (viz
tabulka 1).

Tabulka K.1

Parametry pro zkousky

Rychlost [km/h] a smér

Typ vyhybky

0,08-0,12 15 15 15 15
0,08-0,12 120 40 120 40
0,034-0,056 15 15 15 15
0,034-0,056 120 80-100 120 80-100

Pozndmka: Pro zkousky muze byt nutné fidici systtm MTB upravit.

— Zkouska se provadi za sucha.

— Zkouska se provadi u tramcti a koncovych dili v novém a opotiebovaném
stavu.

— Zkouska v opotfebovaném stavu se provadi pfi maximalnim povoleném
opotiebeni s prohlubni v tfeci plose nebo tramci, jak je definovano ve speci-
fikaci (viz obrazek 1).

Obrdazek K.1

Maximalni opotifebeni s prohlubni

Kli¢

X maximalni povolené opotiebeni s prohlubni vyjadiené v mm
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MozZnost zkousky 1

Tato zkouska se vztahuje na zmény koncovych dil uvedenych ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index [16]. Povoleny jsou pouze odchylky maximalné
10 % pro nejvyse pét rozmeru.

Béhem zkousky se provede opticka kontrola vSech koncovych dili pomoci
videokamery. Bo¢ni plochy vsech koncovych dilti a tramct MTB musi byt svétle
natfeny.
Kritéria pfijatelnosti:
— 7z&dné mechanické poskozeni jakékoliv casti MTB;
— Zzadné dikazy o trvalém vykolejeni MTB;

POZNAMKA: Pfi brzdéni jsou povoleny jiskry.

— Zadna stopa kontaktu na bo¢ni strané MTB mimo ramec 55 mm ve svislém
sméru od horni ¢asti kolejnice.

Moznost zkousky 2

Tato zkouska plati pro nové navrzené koncové dily. Kromé moznosti zkousky 1
se dale méfi bocni a podélné sily (viz obrazek 2) mezi MTB a podvozkem.

Obrdazek K.2

Piehled pienosu sily

Kli¢

1 Sily rozhrani s ramem podvozku Fgz

2 Piitazliva sila Fyy

3 Podélna sila Fp

4 Brzdna sila F,

5 Pficna sila Fq

6 Temeno kolejnice

7 Sily rozhraniKritéria pfijatelnosti:
Kritéria pfijatelnosti pro moznost zkousky 1:

— Piicna sila Fo a podélnd sila Fgy pii jizdé pfes vyhybky a vyhybkové
konstrukce ve sméru dovniti:

Musi byt dodrzeno pusobeni piiéné sily rovnajici se 0,18nasobku magnetické
pritazlivé sily ve sméru dovnitt (smérem ke stiedu koleje) v blizkosti konco-
vych dild se soucasnym pusobenim podélné sily rovnajici se 0,2nasobku
magnetické pfitazlivé sily.
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Pri¢na sila FQ a podélna sila FB,x pfi jizdé pies vyhybky a vyhybkové
konstrukce ve sméru ven:

Musi byt dodrzeno ptlisobeni pii¢né sily rovnajici se 0,12nasobku magnetické
pritazlivé sily ve sméru ven v blizkosti koncovych dilti se soucasnym ptiso-
benim podélné sily rovnajici se 0,2ndsobku magnetické pritazlivé sily.

Mimofadna pficna sila FQ ve sméru dovnitf (smérem ke stiedu koleje) pfi
jizde pres vyhybky a vyhybkové konstrukce:

Dosavadni méfeni provedena na vozidlech zjistila sily ve sméru dovniti az do
priblizné 0,35nasobku magnetické pfitazlivé sily (znacné zavislé na stavu
opotiebeni vyhybky a vyhybkové konstrukce, kterou se projizdélo).

Mimofadna pticna sila FQ ve sméru ven pii jizdé pies vyhybky a vyhybkové
konstrukce:

Dosavadni méfeni provedena na vozidlech zjistila sily ve sméru ven az do
ptiblizné 0,23nasobku magnetické pfitazlivé sily (znaéné zavislé na stavu
opotfebeni vyhybky a vyhybkové konstrukce, kterou se projizdélo).

MozZnost zkousky 3

Tato zkouska plati pro nové navrzené koncové dily. Nasledné po moznosti
zkousky 2 se provede moznost zkousky 3, pokud je pozadovano méfeni posunu
vyhybek. Je povoleno provést moznosti 2 a 3 v jednom kole zkousek.

Meéfeni posunu vyhybky:

Vyhybka je vybavena snimaci pro méfeni posunu pohyblivych &asti, které jsou
na obrazku 3 oznaceny Cervené (zacatek hrotu zony).

Postup zkousky:

Postup zkousky se sklada z provedeni tii jizd pro pozice A, B, C a D pii
konstantni rychlosti. Zkusebni rychlost musi odpovidat rychlosti, ktera vyvolava
maximalni koeficient tfeni (obvykle kolem rychlosti 15 km/h).

Obrazek K.3

Méfeni posunu vyhybky
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Kli¢

1 Zacatek hrotu jazyka

2 Kofen jazyka

3 Zbna vybavena senzory
Kritéria pfijatelnosti:

— Posun u typu prijezdid A a B od zacatku hrotu jazyka ke kofenu jazyka
nesmi piekro€it 4,0 mm.

— Posun u typi prijezdd C a D od zacatku hrotu jazyka ke kofenu jazyka
nesmi piekrocit 7,0 mm.
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Dodatek L

Zmény pozadavki a piechodné rezimy

U jinych bodi TSI, nez které jsou uvedeny v tabulkach L.1 a L.2, znamena
shoda s ,,pfedchozi TSI (tj. s timto nafizenim ve znéni provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2020/387*) shodu s touto TSI pouzitelnou ode dne 28. zafi 2023.

Zmény se sedmiletym obecnym pi‘echodnym reZimem

U boda TSI uvedenych v tabulce L.1 shoda s pfedchozi TSI neznamena shodu

s verzi této TSI pouzitelnou ode dne 28. zaii 2023.

Projekty, které jsou jiz ve fazi navrhu dne 28. zafi 2023, musi spliiovat poza-
davek této TSI ode dne 28. zaii 2030.

Na projekty ve fazi vyroby a kolejova vozidla v provozu se pozadavky TSI
uvedené v tabulce L.1 nevztahuji.

Tabulka L.1

Sedmilety prechodny reZim

Bod(y) TSI

Bod(y) TSI v piedchozi
TSI

Vysvétleni zmény TSI

Bod 4.2.2.5 odst. 7

Bod 4.2.2.5 odst. 7

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [3]

Bod 4.2.2.10 odst. 1

Bod 4.2.2.10 odst. 1

Dodate¢né pozadavky

Bod 4.2.3.2.1 odst. 2

Bod 4.2.3.2.1 odst. 2

Zména pozadavku

4237 4237 Zména pozadavki

4243 4243 Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [12]
Bod 7.1.1.5.2 odst. 3 6.2.7a

4.24.5.1 4.24.5.1 Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, indexy [13] a [14]

42452 42452

42453 42453

42455 42455

Bod 4.2.4.5.2 odst. 4

Bod 4.2.4.5.2 odst. 4

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [65]

Bod 4.2.4.5.2 odst. 5

Bod 4.2.4.5.2 odst. 5

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [67] nebo [68]

Bod 4.2.4.6.2 odst. 6
Bod 6.1.3.2 odst. 1
Bod 4.2.4.6.2 odst. 8
Bod 6.2.3.10 odst. 1

Bod 4.2.4.6.2 odst. 6
Bod 6.1.3.2 odst. 1
Bod 4.2.4.6.2 odst. 8
Bod 6.2.3.10 odst. 1

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [15]

Bod 4.2.6.2.4 odst. 3

Bod 4.2.6.2.4 odst. 3

Aktualizovany odkaz na normu — odstranéni odkazu na HS TSI
2008

Bod 4.2.5.3.2 odst. 4a

Zadny pozadavek

Novy pozadavek

Bod 4.2.5.4 odst. 7

Zadny pozadavek

Novy pozadavek zaznamenat do dokumentace existenci ¢i neexis-
tenci komunikaénich zafizeni
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Bod(y) TSI

Bod(y) TSI v piedchozi
TSI

Vysvétleni zmény TSI

Bod 4.2.7.1.4 odst. 3

4.2.7.1.4 Poznamka

Jasny pozadavek na to, kde je nutné pouzivat svétlomety v auto-
matickém rezimu pieruSovaného/kmitavého svétla

Bod 4.2.8.2.5 odst. 1

Bod 4.2.8.2.5 odst. 1

Rozsifeni na stfidavé systémy

Bod 4.2.8.2.9.6
odst. 3a a bod
6.2.3.20

neuv.

Novy pozadavek

Bod 4.2.8.2.9.7 odst. 3
a 4 a bod 6.2.3.21

Bod 4.2.8.2.9.7 odst. 3
a4

Zména parametru

42921 a42922

42921 a 42922

Vyvoj specifikace uvedené v dodatku J-1, index [28]

42937 a4293.7a

Zadny pozadavek

Novy pozadavek

Bod 4.2.10.2.1 odst. 2
a bod 4.2.10.2.2
odst. 2

Bod 4.2.10.2.1 odst. 2
a bod 4.2.10.2.2
odst. 2

Vyvoj normy, na kterou se odkazuje
Viz také bod 7.1.1.4

42122

4.2.12.2

Vyvoj pozadované dokumentace ve vztahu k vyvoji pozadavki

Bod 7.1.1.3 odst. 1

Bod 7.1.1.3 odst. 1

Novy pozadavek

7.1.6

Zadny pozadavek

Tento pfipad se vztahuje na nové vyvinutou konstrukei vozidla
tam, kde je$té neni nainstalovana palubni ¢ast ETCS, s cilem mit
subsystém kolejova vozidla pfipraven, az bude ETCS instalovan.

Body odkazujici na
dodatek J-2, index [A]
(krom¢ bodu 3.2.2)

Body odkazujici na
dodatek J-2, index 1

ERA/ERTMS/033281 verze 5 nahrazuje ERA/ERTMS/033281
verze 4, hlavni zmény se tykaji spravy kmitoctl pro mezni hodnoty
rusivého proudu a uzavieni otevienych bodua.
Pfechodny rezim je definovan v dodatku B, tabulce B.1 TSI CCS

Zmény se zvlastnim prechodnym reZimem

U bodu TSI uvedenych v tabulce L.2 neznamena shoda s pfedchozi TSI shodu
s touto TSI pouzitelnou ode dne 28. zaii 2023.

Projekty, které jsou jiz ve fazi navrhu dne 28. zafi 2023, projekty ve fazi vyroby
a vozidla v provozu musi spliiovat pozadavky této TSI v souladu s pfislusnym
prechodnym rezimem stanovenym v tabulce L.2 poc¢inaje dnem 28. zaii 2023.

Tabulka L.2

Zvlastni piechodny rezim

Bod(y) TSI Pfechodny rezim
Bod(y) TSI v piedchozi Vysvétleni zmény TSI N N N N -
verzi Faze navr'}'lu Faze na\,/fhu Féze vjroby vozidla
nebyla zahajena| byla zahdjena Vv provozu

Body odkazujici | 4.2.4.4.1, Stanovené funkce | Pro nové funkce vlakového rozhrani uvedené v indexu 7
na specifikaci | 4.2.5.3.4, vlakového rozhrani | jsou pfechodné rezimy definovany v dodatku B, tabulce
uvedenou 4.2.5.5.6, mezi palubni ¢casti | B.1 — systémova verze ETCS pro TSI CCS.
v dodatku J-2, ] 4.2.8.2.9.8, ETCS a kolejovymi | Pro funkce vlakového rozhrani, které nejsou zménény
index [B] 4.2.10.4.2 vozidly jsou wuréeny | v indexu 7, jsou pfechodné rezimy definovany v dodatku

v plném rozsahu, | B, tabulce B.1 — Caste¢né plnéni TSI CCS

véetné ustanoveni

o ES ovéfeni
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Piechodny rezim

Bod(y) TSI
Bod(y) TSI v predchozi Vysvétleni zmény TSI .
; Faze navrhu Faze navrhu . . vozidla
verzi i L Faze vyroby
nebyla zahajena| byla zahajena v provozu
4.2.13 Z4dné poza- | »C2 Pozadavky na | Piechodné rezimy pro implementaci palubni &asti ATO

davky

rozhrani platné pro
vozidla vybavena
palubni c¢asti ETCS
a urCena k vybaveni
palubnim  automati-
zatnim systémem pro
fizeni vlaku az do
stupné  automatizace
2. 4

jsou definovany v dodatku B, tabulce B.1 — Implementace
palubni ¢asti ATO u TSI CCS

Body odkazujici
na bod 3.2.2
dodatku J-2,
index [A]

Body odka-
zujici na
bod 322
dodatku J-2,
index 1

ERA/ERTMS/
033281 V5 nahrazuje
ERA/ERTMS/
033281 V4, hlavni
zmény  se  tykaji
spravy kmito¢ti pro
mezni hodnoty rusi-
vého proudu
a uzavieni otevienych
bodd.

Piechodny rezim je definovan v dodatku B, tabulce B.1

TSI CCS

Bod 7.1.1.3
odst. 2 pism. a)

7.1.13

Povinné prohlaseni ES
pro zvlastni vozidla

6 mésicu

Nepouzije se
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