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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)
& 32014

ze dne 24. Fijna 2013,

kterym se dopliiuje narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢. 168/2013, pokud jde o pozadavky tykajici se funkéni bezpecnosti

vozidel pro schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel
a {tyikolek

(Text s vyznamem pro EHP)

KAPITOLA 1
PREDMET A DEFINICE

Cléanek 1

Piredmét

Toto nafizeni stanovi podrobné technické pozadavky a zkusSebni postupy
tykajici se funkcni bezpecnosti pro schvalovani a dozor nad trhem
vozidel kategorie L a systémtl, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych tech-
nickych celkll uréenych pro tato vozidla v souladu s nafizenim (EU)
¢. 168/2013 a stanovi seznam ptedpisi EHK OSN a jejich zmény.

Clének 2

Definice

Pouziji se definice natizeni (EU) ¢. 168/2013. Vedle toho se rozumi:

1) ,,zvukovym vystraznym =zafizenim®“ zafizeni vysilajici zvukovy
signal, ktery dava vystrahu v pfitomnosti jiného vozidla nebo
pii manipulaci s vozidlem v nebezpecné dopravni situaci, sestdva-
jici z jednoho nebo vice vystupti zvuku, které jsou aktivovany
jedinym zdrojem, nebo z vice jednotek, z nichz kazda vysila
zvukovy signal a které pracuji soucasné jako vysledek cinnosti
jedné ovladaci jednotky;

2) ,typem zvukového vystrazného zafizeni“ zvukova vystrazna
zafizeni, ktera se navzajem podstatné nelisi zvlasté z nasledujicich
hledisek: obchodni znacka nebo nazev, pracovni princip, druh
zdroje energie (stejnosmérny proud, stfidavy proud, stlaceny
vzduch), vnéjsi tvar pouzdra, tvar a rozméry membrany (mem-
bran), tvar nebo druh vystupu (vystupti) zvuku, jmenovitd zvukova
frekvence, jmenovité napdjeci napéti a v pfipadé vystraznych
zafizeni napajenych pfimo vnéj§$im zdrojem stlacené¢ho vzduchu
jmenovity pracovni tlak;

3

~

»typem mechanického zvukového vystrazného zafizeni® zvukova
vystrazna zafizeni, ktera se navzajem podstatné nelisi zvlasté
z nasledujicich hledisek: obchodni znacka nebo nazev, pracovni
princip, typ Cinnosti, vnéj$i tvar a rozméry zvonku a vnitini
konstrukce;
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4) ,typem vozidla z hlediska zvukového vystrazného zafizeni“

5
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vozidla, ktera se vzajemné nelisi v takovych zasadnich hlediscich,
jako jsou: pocet zvukovych vystraznych zafizeni namontovanych
na vozidle, typ (typy) zvukového (zvukovych) vystrazného
(vystraznych) zafizeni namontovaného (namontovanych) na
vozidle, zafizeni pouzit¢ k namontovani zvukového (zvukovych)
vystrazného (vystraznych) zatizeni na vozidlo, umisténi a orientace
zvukového (zvukovych) vystrazného (vystraznych) zafizeni na
vozidle, tuhost soucasti konstrukce, na nichZ je (jsou) zvukové
(zvukova) vystrazné (vystrazna) zafizeni namontovano (namonto-
vana) a tvar a material karosérie tvofici soucast vozidla, ktera
muze ovlivnit troven zvuku vydavaného zvukovym(i) vystra-
znym(i) zafizenim(i), a mohou mit stinici ucinek;

,karoserii“ vnéjsi konstrukce motorového vozidla, kterd se sklada
z blatnikd, dvefi, sloupkd, bo¢nich stén, stiechy, podlahy, predni
prepazky, zadni ptepazky a/nebo jinych vnéjsich paneld;

Htypem vozidla z hlediska brzdéni“ vozidla, ktera se vzajemné
neli§i v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou: maximalni
hmotnost, rozlozeni hmotnosti mezi napravy, maximalni
konstrukéni  rychlost vozidla, rozméry pneumatik a kol
a konstrukéni vlastnosti brzdového systému a jeho konstrukénich
dasti;

»typem vozidla z hlediska bezpecnosti elektrickych zafizeni
vozidla, ktera se vzajemné nelisi v takovych zasadnich hlediscich,
jako jsou: umisténi vodicti proudu a konstrukénich casti celého
elektrického systému instalovaného ve vozidle, instalace elektric-
kého hnaciho tstroji a galvanicky piipojené vysokonapét'ové sbér-
nice, jakoz i druh a typ elektrického hnactho Ustroji a galvanicky
pripojenych vysokonapétovych soucasti;

»stavem aktivni mozné jizdy* stav vozidla, kdy pouziti elektric-
kého snimace polohy pedalu akcelerace, aktivace ekvivalentniho
ovladace nebo uvolnéni brzdového systému zpulsobi, Ze elektrické
hnaci ustroji zacne pohanét vozidlo;

»prekazkou* ¢ast zabezpecujici ve vSech smérech ochranu pred
piimym dotykem zivych c¢asti;

»vodivym piipojenim® pifipojeni pomoci konektorli k vnéjSimu
napajecimu zdroji pfi nabijeni dobijeciho systému pro uchovavani
energie (REESS);

»~dobijecim systétmem pro uchovavani energie“ (dale jen
»REESS®) systém pro uchovavani elektrické energie, ktery posky-
tuje energii pro elektricky pohon;

»propojovacim systémem pro nabijeni REESS* elektricky obvod
pouzivany pro nabijeni REESS z vnéjsiho elektrického napajeciho
zdroje, vCetné zasuvky vozidla;

»piimym dotykem® kontakt osob s Zivymi Castmi;

»elektrickou kostrou® soustava vzajemné elektricky propojenych
vodivych ¢asti, jejichZ potencial se povazuje za vztazny;

»elektrickym obvodem* soustava propojenych zivych asti navr-
zena tak, aby v ni za béznych provoznich podminek bylo elek-
trické napéti;
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16) ,,systétmem konverze elektrické energie” systém, ktery vytvaii
a poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon;

17) ,elektrickym hnacim ustrojim“ elektricky obvod, ktery zahrnuje
trakéni motor(y) a zahrnuje REESS, systém konverze elektrické
energie, elektronické meénice, prislusny svazek vodicu a konektory
a propojovaci systém pro nabijeni REESS;

18) ,elektronickym méniCem™ zafizeni umoznujici regulaci a/nebo
konverzi elektrické energie pro elektricky pohon;

19) ,krytem® cast zakryvajici vnitini jednotky a zajistujici ochranu
pted pfimym dotykem zivych ¢asti ze vSech sméri;

20) ,,nechranénou vodivou casti vodiva cast, které se lze dotykat za
podminek stupné ochrany IPXXB a ve které muze byt v piipadé
poruchy izolace elektrické napéti;

21) ,,vn&jsim elektrickym napdjecim zdrojem™ elektricky napajeci
zdroj stfidavého proudu (AC) nebo stejnosmérného proudu (DC)
mimo vozidlo;

22) ,,vysokonapétovym® klasifikace elektrické soucasti nebo obvodu,
pokud je efektivni hodnota (rms) jejich pracovniho napéti > 60 V
a <1500 Vss nebo > 30 V a <1000 Vst;

23) ,,vysokonapétovou sbérnici® elektricky obvod vcetné propojova-
ciho systému pro nabijeni REESS vyuzivajici vysoké napéti;

24) ,nepfimym dotykem* kontakt osob s nechranénymi vodivymi
¢astmi;

25) ,,zivymi ¢astmi“ jakakoli vodiva ¢ast Ci casti, ve které/kterych ma
byt za bézného provozu elektrické napéti;

26) ,,zavazadlovym prostorem* prostor ve vozidle vyhrazeny pro
zavazadla, ktery je ohrani¢en stiechou, kapotou motoru, zadni
kapotou nebo zadnimi dvefmi a podlahou a boc¢nimi sténami
a také prekazkou a krytem pro ochranu hnaciho ustroji pred
dotykem zivych Casti a ktery je oddélen od prostoru pro cestujici
predni nebo zadni prepazkou;

27) ,,palubnim systémem sledovani izola¢niho odporu‘ zatizeni sledu-
jici izolaéni odpor mezi vysokonapétovymi sbérnicemi a elek-
trickou kostrou;

28) ,.trakeni baterii otevieného typu‘ kapalinova baterie, ktera se musi
doplinovat vodou a kterd produkuje vodik, jenz se uvoliiuje do
atmosféry;

29) ,,prostorem pro cestujici prostor ve vozidle vyhrazeny pro cestu-
jici, ktery je ohranien stfechou, podlahou, bocnimi sténami,
dvefmi, okennimi skly, ptfedni ptfepazkou a zadni prepazkou
nebo zadnimi dveimi, a také piekdzkami a kryty pro ochranu
hnaciho tstroji pfed dotykem zivych casti;
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30) ,.stupném ochrany“ ochrana pfed dotykem zivych casti zkuSebni
sondou, jako je kloubovy zkusebni prst (IPXXB) nebo pfistupova
sonda ze zkusebniho dratu (IPXXD), jiz poskytuje prekazka/kryt;

31) ,servisnim odpojovacem* zafizeni na deaktivaci elektrického
obvodu za ucelem provadéni kontrol a udrzby elektrickych
soucasti, jako je REESS, baterie palivovych ¢lanku atd.;

32) ,,pevnym izolatorem* izolacni kryti svazku vodicu izolujici zivé
¢asti pred pfimym dotykem ze vSech smérli, kryty izolujici Zivé
casti konektort a lak nebo barva nanesena pro ucely izolace;

33) ,,pracovnim napé&tim“ nejvyssi efektivni hodnota napéti elektric-
kého obvodu (rms), kterou udava vyrobce vozidla pro kazdy
jednotlivy a galvanicky oddéleny obvod a ktera se mtze vyskyt-
nout mezi kterymikoli vodivymi ¢astmi za podminek obvodu
naprazdno nebo za béznych provoznich podminek.

34) ,typem vozidla z hlediska zivotnosti“ vozidla, kterd se vzajemné
nelisi v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou: celkové
konstrukéni vlastnosti a zafizeni pro vyrobu a montaz vozidel
a konstruk¢nich ¢asti, jakoz i jejich postupy fizeni a zabezpecovani
jakosti;

35) ,typem vozidla z hlediska zafizeni pro ochranu proti podjeti
zeptedu a zezadu“ vozidla, ktera se vzajemné nelisi v takovych
zasadnich hlediscich, jako jsou tvar a umisténi jednotlivych
konstrukci, casti a konstrukénich ¢asti umisténych v predni
a zadni ¢asti vozidla;

36) ,,vy¢nivanim* rozmér okraje stanoveny v souladu s bodem 2
pfilohy 3 piedpisu EHK OSN ¢&. 26 (1),

37) ,,podlahovou carou* ¢ara definovana v bodé 2.4 predpisu EHK
OSN ¢. 26;

38) ,.konstrukci vozidla“ ¢asti vozidla veetné karoserie, konstrukénich
soucasti, blatniki, opér, vzpér, pneumatik, kol, krytd kol
a zaskleni, skladajici se z materidlu s minimalni tvrdosti 60
Shore (A);

39) ,.typem vozidla z hlediska zaskleni, stiracti a ostiikovact celniho
skla a systémt odmrazovani a odmlzovani“ vozidla, kterd se
vzéjemné nelisi v takovych zésadnich hlediscich, jako jsou: tvar,
velikost, tloustka a vlastnosti ¢elniho skla a jeho upevnéni, vlast-
nosti systému stirdni a ostfikovani celniho skla a vlastnosti
systéml odmrazovani a odmlzovani;

40) ,,systémem stirani ¢elniho skla“ systém, ktery se sklada ze zafizeni
ke stirani vné&jsi plochy Celniho skla a z pfisluSenstvi a ovladact
pottebnych ke spusténi a zastaveni tohoto zafizeni;

41) ,.stiranou plochou® plocha (plochy) na ¢elnim skle, ktera je stirana
(které jsou stirany) stiratkem (stiratky) stérace pfi ¢innosti systému
stirani za normalnich podminek;

(") UF. vést. L 215, 14.8.2010, s. 27.
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42) ,systémem ostiikovani Celniho skla“ systém, ktery se sklada ze
zafizeni pro uchovavani a premisténi kapaliny a jeji smérovani na
vnéjsi povrch Celniho skla a z ovladacl potiebnych ke spusténi
a zastaveni tohoto zafizeni;

43) ,,ovladacem ostiikovace™ zafizeni, kterym se systém ostiikovani
Celniho skla ruéné aktivuje a deaktivuje;

44) ,cerpadlem ostfikovace™ zatizeni k pfemisténi ostfikovaci kapaliny
ze z4sobniku na vné&j$i povrch celniho skla;

45) ,tryskou zafizeni slouzici ke smérovani kapaliny na Celni sklo;

46) ,,zcela naplnénym systémem® systém, ktery byl po uréitou dobu
norméalné¢ aktivovdn a u kterého byla kapalina pfemisténa
Cerpadlem a potrubim a vysla tryskou (tryskami);

47) ,,0cisténou plochou® plocha, kterd byla dfive znecisténa a na niz
po uplném uschnuti nejsou zadné stopy po kapkach a zbyvajici
necistoty;

48) ,,plochou vyhledu A“ se rozumi zkuSebni oblast A, jak je defino-
véana v bodé 2.2 piilohy 18 piedpisu EHK OSN ¢&. 43 (1);

49) ,hlavnim spinacem ovladani vozidla“ se rozumi zafizeni, jimz se
elektronicky systém pfistrojové desky vozidla ptfepina z rezimu,
kdy je vypnuty, jako v ptipadé, kdy je vozidlo zaparkované a fidi¢
neni pfitomen, do béZného provozniho rezimu;

50) ,.typem vozidla z hlediska oznaceni ovladact, kontrolek a indika-
toru“ vozidla, ktera se vzajemné nelis$i v takovych zasadnich
hlediscich, jako jsou: pocet, umisténi a konstrukéni vlastnosti
ovladact, kontrolek a indikatort, pfipustné odchylky méticiho
mechanismu rychloméru, technickd konstanta rychloméru, rozsah
zobrazovanych rychlosti, celkovy pfevodovy pomér vcetné
redukéniho prevodu k rychloméru a oznaceni minimalniho a maxi-
malniho rozméru pneumatik;

51) ,,ovladacem* kazdé¢ zafizeni nebo soucast vozidla pfimo ovladana
fidi¢em, plsobici zménu stavu nebo funkce vozidla nebo jeho
nékteré Casti,

52) ,.kontrolkou optické signalizacni zafizeni, které indikuje aktivaci
zafizeni, jeho spravnou nebo vadnou funkci nebo stav, ptipadné
nefunk¢nost;

53) ,.indikatorem* zafizeni, které podava informaci o spravné funkci
nebo stavu systému nebo Casti systému, jakou je napf. stav
hladiny nebo teplota urcité kapaliny;

54) ,,rychlomérem® zafizeni indikujici fidi¢i rychlost vozidla v daném
okamziku;

55) ,,pocitadlem kilometra“ zafizeni udavajici vzdalenost, kterou
vozidlo urazi;

56) ,.symbolem* diagram, podle kterého lze identifikovat ovladac,
kontrolku nebo indikator;

(") Ut. vést. L 230, 31.8.2010, s. 119.
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57) ,.spolecnou zobrazovaci plochou“ specificka plocha, na které se
muze zobrazit vice nez jedna kontrolka, indikator, symbol nebo
jind informace;

58) ,.typem vozidla z hlediska montaze osvétleni vozidla, ktera se
vzajemné neli§Si v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou:
rozméry a vngjsi tvar vozidla, jakoz i pocet, umisténi a konstrukéni
vlastnosti namontovanych zafizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci;

59) ,zafizenim pro osvétleni“ typové schvaleny svétlomet nebo
svitilna nebo typové schvalena odrazka;

60) ,,zafizenim pro svételnou signalizaci® zafizeni pro osvétleni, které
lze pouzit pro signalizaci;

61) ,jednotlivym (svételnym zafizenim)“ svételné zafizeni nebo Cast
zafizeni, které ma jedinou funkci, jednu svitici plochu a jeden
nebo vice zdroji svétla; mize také znamenat jakoukoli sestavu
dvou samostatnych nebo skupinovych svételnych zafizeni, shod-
nych nebo nikoliv, majicich tutéz funkci, pokud jsou montovany
tak, ze pruméty ploch vystupu svétla téchto svételnych zatizeni na
danou pfi¢nou rovinu zaujimaji nejméné 60 % plochy nejmensiho
obdélniku opsaného k primétim vySe zminénych ploch vystupu
svétla;

62) ,,plochou vystupu svétla“ svételného zatfizeni cely vnéjsi povrch
nebo jen c¢ast vnéjsiho povrchu prisvitného materidlu podle
dokumentace schvaleni typu konstrukéni ¢asti; mlze zahrnovat
¢innou plochu nebo z ni zcela sestdvat a miZze rovnéz zahrnovat
oblast, ktera je zcela opsana svételnym zafizenim;

63) ,svitici plochou* zafizeni pro osvétleni plocha podle definice
v bodé 2.7 ptedpisu EHK OSN ¢&. 53 (1);

64) ,,samostatnym (svételnym zafizenim)“ svételné zafizeni majici
samostatnou svitici plochu, zdroj svétla a pouzdro svétlometu/svi-
tilny;

65) ,,skupinovymi (svételnymi zafizenimi)“ svételna zafizeni majici
samostatné svitici plochy a zdroje svétla, avSak spolecné pouzdro
svétlometu/svitilny;

66) ,,sdruzenymi (svételnymi zafizenimi)“ svételnd zafizeni majici
samostatné svitici plochy, avSak spole¢ny zdroj svétla a spolecné
pouzdro svétlometu/svitilny;

67) ,sloucenymi (svételnymi zafizenimi)“ svételnd zafizeni majici
samostatné zdroje svétla nebo jediny zdroj svétla ptisobici riznymi
zpusoby (napf. odlisnosti optické, mechanické nebo elektrické),
zcela nebo Castecné spolecné svitici plochy a spolecné pouzdro
svétlometu/svitilny;

68) ,.svétlometem dalkového svétla“ zafizeni uzivané pro osvétlovani
vozovky na velkou vzdalenost pfed vozidlem (dalkova svétla);

(") UF. vést. L 166, 18.6.2013, s. 55.
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69)

70)

71)

72)

73)

74)

75)

76)

77)

78)

79)

80)

81)

82)

83)

»svétlometem potkévaciho svétla® zafizeni uzivané pro osvétleni
vozovky pted vozidlem, aniz by nepatfi¢né osliovalo nebo obté-
zovalo fidi¢e pfijizdéjici z opatného sméru nebo jiné uZivatele
vozovky (tlumené svétlo);

»predni obrysovou svitilnou* zafizeni uzivané k oznaceni pfitom-
nosti vozidla pfi pohledu zeptedu;

»denni svitilnou” dopfedu zaméfena svitilna pouzivana k tomu,
aby bylo vozidlo pii jizdé ve dne Iépe viditelné;

»pfednim mlhovym svétlometem™ zafizeni zlepSujici osvétleni
vozovky za mlhy, snéZeni, boufky nebo v mracnech prachu;

»smérovou svitilnou* zafizeni slouzici k upozornéni ostatnich
uzivateld vozovky, ze fidi¢ zamy$li zménit smér vlevo nebo
vpravo;

,Vystraznym signalem* soucasna ¢innost vSech smérovych svitilen
vozidla upozorfiujici na zvlaStni nebezpeci, které vozidlo docasné
vytvafi pro ostatni uzivatele vozovky;

,orzdovou svitilnou* zafizeni upozoriiujici ostatni uZivatele
vozovky za vozidlem, Ze jeho fidi¢ uvadi do cinnosti provozni
brzdu;

,»zadni obrysovou svitilnou zafizeni uzivané k oznaCovani ptitom-
nosti vozidla pfi pohledu zezadu;

»zadni mlhovou svitilnou” zafizeni uzivané k tomu, aby vozidlo
bylo za mlhy, snézeni, bourky nebo v mracnech prachu snadnéji
viditelné pfi pohledu zezadu;

»Zpétnym svétlometem* zatizeni osvétlujici vozovku za vozidlem
a upozornujici ostatni uzivatele vozovky, ze vozidlo couva nebo
bude couvat;

»Svitilnou zadni registracni tabulky* zafizeni uzivané pro osvétleni
prostoru uréeného pro zadni registracni tabulku, které se sklada
z jedné nebo vice optickych Casti;

»odrazkou“ zafizeni uzivané k oznacovani pfitomnosti vozidla
odrazem svétla ze zdroje svétla, ktery neni soucasti tohoto vozidla,
pti¢emz pozorovatel je v blizkosti tohoto zdroje svétla; za odrazky
se nepovazuji registracni tabulky se zpétnym odrazem ani tabulky
s maximalni povolenou rychlosti vozidla;

»zadni odrazkou® odrazka uzivana k oznaCovani pfitomnosti
vozidla pfi pohledu zezadu;

,,bocni odrazkou® odrazka uzivana k oznaceni ptitomnosti vozidla
pii pohledu z boku;

,boni obrysovou svitilnou zafizeni uzivané k oznaceni pfitom-
nosti vozidla pfi pohledu z boku;
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84)

85)

86)

87)

88

~

&9

~

90)

91)

92

~

93)

94)

»vztaznou osou‘‘ charakteristickd osa zafizeni uvedena v dokumen-
taci pro schvaleni typu pro vztazny smér (H = 0°, V = 0°) Ghld
pole pii fotometrickych méfenich a pfi montazi svétlometu/svitilny
na vozidlo;

»vztaznym stfedem® prusecik vztazné osy s plochou vystupu
svétla, vztazny stfed stanovuje vyrobce svételného zafizeni;

»geometrickou viditelnosti uhly, které uréuji &tvercové pole,
v némz musi byt plocha vystupu svétla zafizeni pro osvétleni
zcela viditelna, pfi¢emz ptislusné thly (a svisly a B vodorovny)
jsou méfeny na vné&jSim obrysu pfivracené plochy a svétlomet/svi-
tilna je pozorovan/a z dalky; pokud se vSak v tomto poli nachazeji
prekazky, které zCasti zakryvaji plochu vystupu svétla, lze to
akceptovat, pokud se prokaze, ze i navzdory témto prekazkam
jsou dodrzeny fotometrické hodnoty ptedepsané pro schvaleni
typu svételného zafizeni jako konstrukcni Casti;

,»podélnou stfedni rovinou vozidla® rovina symetrie vozidla, nebo
pokud vozidlo neni symetrické, svisld podélnd rovina protinajici
sttedy néprav vozidla;

,kontrolkou ¢innosti* svételny, zvukovy nebo jakykoli obdobny
signal udavajici, ze svételné zafizeni bylo uvedeno v Cinnost a zda
funguje spravné, ¢i nikoli;

,kontrolkou zapojeni obvodu“ kontrolka udavajici, ze zafizeni
bylo uvedeno v ¢innost, avSak neudavajici, zda toto zafizeni
funguje spravné, ¢i nikoli;

»typem vozidla z hlediska viditelnosti smérem dozadu® vozidla,
ktera se vzajemné neli§i v takovych zasadnich hlediscich, jako
jsou: rozméry a vnéj§i tvar vozidla, jakoz i pocet, umisténi
a konstrukéni vlastnosti namontovanych zafizeni pro nepiimy
vyhled,

»typem vozidla z hlediska ochranné konstrukce pii pievraceni
vozidla, kterd se vzajemné nelisi v takovych zasadnich hlediscich,
jako jsou: konstrukce na vozidle, jejichz hlavnim ucelem je
zmirnit riziko zdvazného poranéni cestujicich ve vozidle vyplyva-
jici z pfevraceni vozidla pti bézném pouzivani nebo tomuto riziku
predejit;

»chranénym prostorem® prostor zaujimany figurinou odpovidajici
50. percentilu muzské populace, kterou pfedstavuje antropomorfni
zkuSebni zatizeni Hybrid III v normalni poloze pfi sezeni na vsech
mistech k sezeni;

»typem vozidla z hlediska kotevnich tGchyti bezpecnostnich past
a bezpecnostnich pastu“ vozidla, ktera se vzajemné nelisi v tako-
vych zéisadnich hlediscich, jako jsou: hlavni koncepéni
a konstrukéni vlastnosti vozidla a kotevnich uchytii bezpecnost-
nich past a pocet, umisténi a sestava namontovanych bezpecnost-
nich pasu;

»sefizovacim systémem® zafizeni, jimz se Casti sedadla mohou
nastavit do polohy vyhovujici tvaru téla sedici osoby vcetné
podélného, svislého a/nebo thlového sefizeni;
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95) ,prestavovacim systémem* sefizovaci a zajisStovaci systém vcetné
sklopného opéradla namontovaného na sedadla pied jinymi
sedadly, coz umoziuje cestujicim nastup a vystup z téchto zadnich
sedadel, pokud nejsou vedle této zadni fady sedadel zadné dvefte;

96) ,,sedlem™ misto k sezeni, na kterém ¥idic nebo cestujici sedi
obkro¢mo;

97) ,,sedadlem® misto k sezeni, které neni sedlem a které ma opéradlo
podepirajici zada fidice nebo spolujezdce;

98

~

»operadlem™ konstrukéni prvek za R-bodem mista k sezeni ve
vysce vice nez 450 mm, méfeno od svislé roviny prochazejici
R-bodem, o které se mohou zcela opirat zada sedici osoby;

99

~

»fgurinou odpovidajici 50. percentilu muzské populace” fyzické
antropomorfni zkuSebni zafizeni, které ma predepsané rozmeéry
a hmotnost nebo virtudlni model, které pfedstavuji télo prameér-
ného muze;

100) ,,skutecnymi kotevnimi uchyty bezpecnostniho pasu“ misto na
nosné konstrukci vozidla nebo na nosné konstrukci sedadla nebo
kterékoliv jiné ¢asti vozidla, na néz maji byt soupravy bezpecnost-
nich past fyzicky namontovany;

o ¢

101) ,,u¢innymi kotevnimi uchyty bezpe¢nostnich pasu“ jasn¢ defino-
vané misto ve vozidle, které je dostatecné pevné, aby bylo
schopno zménit smérovani, priibé¢h a smér bezpecnostniho pasu,
jimzZ je pfipoutan cestujici ve vozidle; jedna se o misto nachazejici
se nejblize k té casti pasu, ktery je ve skutetném a pfimém
kontaktu s uzivatelem;

102) ,,mistem k sezeni vpiedu® jedno misto k sezeni umisténé v nejpted-
néjsi Casti vozidla, které miZe byt soucasti fady nékolika dalSich
mist k sezeni;

103) ,,mistem k sezeni vzadu“ jedno misto k sezeni, které se nachazi
zcela za linii mist k sezeni vpfedu a které mize byt soucasti rady
nékolika mist k sezeni;

104) ,,vztaznou Carou trupu® Céara trupu uréena vyrobcem vozidla pro
kazdé misto k sezeni a stanovena v souladu s piilohou 3 predpisu
EHK OSN ¢. 17 (1)

105) ,,dhlem trupu® uhel v rozmezi mezi svislici a ¢arou trupu;

106) ,.konstrukéni polohou* poloha, do které lze zafizeni, jako je napii-
klad sedadlo, nastavit tak, aby vSechna pfislusna nastaveni co
nejvice odpovidala ur€ité poloze;

107) ,,ISOFIXem* systém piipojeni détskych zadrznych systému
k vozidlim vybaveny dvéma pevnymi kotevnimi Uchyty na
vozidle, dvéma odpovidajicimi pevnymi timeny na détském
zadrzném systému a prostfedkem omezujicim rotaci détského
zadrzného systému kolem pii¢né osy;

(") UF. vést. L 230, 31.8.2010, s. 81.
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108) ,typem vozidla z hlediska mista k sezeni“ vozidla, kterd se
vzajemné nelisi v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou: tvar,
umisténi a pocet sedadel nebo sedel;

109) ,figurinou odpovidajici 5. percentilu Zenské populace® fyzické
antropomorfni zkuSebni zafizeni, které ma predepsané rozmeéry
a hmotnost, nebo virtualni model, které predstavuji té€lo drobné
Zeny;

110) ,typem vozidla z hlediska fiditelnosti, vlastnosti pii ostrém
zatdCeni a schopnosti otdCeni* vozidla, kterd se vzajemné¢ nelisi
v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou: konstrukéni vlastnosti
mechanismu fizeni, zafizeni zpétného chodu a uzéavérek diferenci-
alu, pokud je vozidlo témito zafizenimi vybaveno;

111) ,,kruhem otaceni vozidla®“ kruh, v némz se pfi jizdé¢ vozidla po
kruZnici nalézaji priméty vSech bodl vozidla na rovinu zemé,
s vyjimkou zpétnych zrcatek;

112) ,,neobvyklymi vibracemi® vibrace, které se podstatné 1isi od
normalnich a konstantnich vibraci a vyznacuji se jednim nebo
vice nechténymi prudkymi zvySenimi amplitudy vibrace, coz
vede ke zvySeni fidicich sil, které nejsou konstantni a jejichz
povaha neni pifedvidatelna;

113) ,typem vozidla z hlediska montdZze pneumatik® vozidla, ktera se
vzajemné nelis§i v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou typy
pneumatik, minimalni a maximalni oznaceni rozméri pneumatiky,
rozméry kola a hloubka zalisu, nebo pokud jde o rychlostni kapa-
citu a Gnosnost vhodné pro montdZz a vlastnosti namontovanych
krytt kol;

114) ,,hloubkou zalisu kola“ vzdalenost od opérného cela naboje kola
ke stfedni roviné rafku;

115) ,,ndhradnim celkem pro docasné uziti“ celek s pneumatikou
odlisSnou od pneumatik urcenych pro montaz na vozidle pro
bézné jizdni podminky, kterd je uréena pouze pro docasné uziti
za omezenych jizdnich podminek;

116) ,,maximalnim zatizenim“ hmotnost, kterou je pneumatika schopna
nést, pokud je pouzivana v souvislosti s pokyny k pouziti stano-
venymi vyrobcem pneumatik, vyjadfend ¢islem indexu tGnosnosti;

117) ,,indexem unosnosti ¢islo spojované s maximalnim zatizenim
pneumatiky a vztahujici se k definici v bodé 2.26 piedpisu
EHK OSN ¢&. 75 (") ,, v bodé 2.28 ptedpisu EHK OSN ¢&. 30 (),
v bodé 2.27 ptedpisu EHK OSN ¢&. 54 (}) a v bod¢ 2.28 ptedpisu
EHK OSN ¢&. 106 (%)

. vést. L 84, 30.3.2011, s. 46.

I

. vést. L 307, 23.11.2011, s. 1.
. vést. L 307, 23.11.2011, s. 2.
. vést. L 257, 30.9.2010, s. 231.
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118)

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

126)

127)

»symbolem kategorie rychlosti symbol definovany v bodé¢ 2.28
predpisu EHK OSN ¢. 75, v bod¢ 2.29 piedpisu EHK OSN ¢. 30,
v bodé 2.28 predpisu EHK OSN ¢. 54 a v bodé 2.29 predpisu
EHK OSN &. 106;

»typem vozidla z hlediska tabulky s maximalni povolenou rych-
losti vozidla a jejiho umisténi na vozidle” vozidla, ktera se
vzajemné nelisi v takovych zasadnich hlediscich, jako je maxi-
malni  konstrukéni rychlost vozidla a materidl, orientace
a konstrukéni vlastnosti tabulky s maximalni povolenou rychlosti
vozidla;

»prakticky rovnym povrchem® povrch pevného materidlu s polo-
mérem zakiiveni nejméné 5 000 mm;

»typem vozidla z hlediska vnitini vybavy a dvefi* vozidla, ktera
se vzajemné nelisi v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou:
konstrukéni vlastnosti vnitini vybavy vozidla, pocet a umisténi
sedadel a dvefi;

»arovni piistrojové desky* cara definovanad sty¢nymi body svis-
lych tecen s pfistrojovou deskou nebo na Grovni vodorovné roviny
shodujici se s R-bodem mista k sezeni pro fidice, ktery je umistén
vyse nez piislusny sty¢ny bod dané tecny;

Hhranami, kterych se lze dotknout hrany, kterych se mize
dotknout povrch zkuSebniho zafizeni a které mohou sestdvat
z konstrukci, prvkd nebo konstrukénich ¢asti, které se nachazeji
kdekoli ve vozidle, vcetné, nikoli vSak vyhradné, na podlaze
prostoru pro cestujici, bocnicich, dvetich, oknech, stiese, stfesnich
sloupcich, stfeSnich zebrech, sluneénich clonach, pfistrojové desce,
volantu, ovladacim organu fizeni, sedadlech, opérkach hlavy,
bezpecnostnich pasech, péakach, klikach, krytech, prihradkach
a svétlech;

»dvefmi® jakakoli konstrukce nebo material, které je nutno otevfit,
pfemistit, slozit, rozepnout, odsunout nebo s nimi jakymkoli jinym
zpisobem manipulovat, aby mohly osoby vstupovat do vozidla
nebo z ného vystupovat;

,stiedem dvefi“ rozmérové umisténi ve svislé roviné rovnobézné

dveii;

»typem vozidla z hlediska maximalniho trvalého jmenovitého
nebo netto vykonu a/nebo konstrukénitho omezeni rychlosti
vozidla“ vozidla, ktera se vzajemné nelisi v takovych zasadnich
hlediscich, jako jsou: maximalni trvaly vykon elektromotoru (elek-
tromotortl) a/nebo motoru, maximalni konstrukcni rychlost vozidla
a konstrukéni vlastnosti zafizeni a metody pouzivané k ucinnému
omezeni maximalni dosazitelné rychlosti a/nebo vykonu vozidla;

»typem vozidla z hlediska integrity konstrukce* vozidla, kterd se
vzajemné neliSi v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou:
konstrukéni vlastnosti mechanickych spojt, jako jsou naptiklad
svary a zavitové pripojky, a rovnéz ram, podvozek nebo kostra
vozidla a zptsob, jakym jsou zajiStény.
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KAPITOLA 11
POVINNOSTI VYROBCU

Clének 3

Pozadavky na instalaci a na prokazovani ve vztahu k funkéni
bezpecnosti

1. Vyrobci vybavi vozidla kategorie L systémy, konstrukénimi ¢astmi
a samostatnymi technickymi celky ovliviiyjicimi funkcéni bezpecnost,
které jsou konstruovany, vyrabény a montovany takovym zplsobem,
aby vozidlo bylo pii bézném provozu a udrzbé v souladu s piedpisy
vyrobce v souladu s podrobnymi technickymi pozadavky a zkusebnimi
postupy. V souladu s ¢lanky 6 az 22 musi vyrobci prokazat prostfednic-
tvim fyzické prokazovaci zkouSky schvalovacimu organu, Ze vozidla
kategorie L, kterd jsou dod4véana na trh, zaregistrovdna nebo uvedena
do provozu v Unii, jsou v souladu s pozadavky na funkéni bezpecnost
uvedenymi v €lancich 18, 20, 22 a 54 nafizeni (EU) €. 168/2013 a s
podrobnymi technickymi pozadavky a zkuSebnimi postupy stanovenymi
v tomto nafizeni.

2. »MI1 Vyrobci ¢asti a zafizeni € musi prokazat, ze ndhradni dily
a zafizeni, které jsou uvedeny na trh nebo do provozu v Unii, byly
schvaleny v souladu s pozadavky nafizeni (EU) ¢&. 168/2013, jak je
uvedeno v podrobnych technickych pozadavcich a zkuSebnich postu-
pech uvedenych v tomto nafizeni. Schvéalené vozidlo kategorie
L vybavené takovym nahradnim dilem nebo zafizenim musi splhovat
stejné pozadavky na zkousky funkéni bezpecnosti a mezni hodnoty
vykonu jako vozidlo vybavené puvodnim dilem nebo zafizenim, které
spliluje pozadavky zivotnosti v rozsahu uvedeném v ¢l. 22 odst. 2
nafizeni (EU) €. 168/2013 véetné.

3. Vyrobci predlozi schvalovacimu orgédnu popis pfijatych opatieni
branicich neopravnénym upravam a modifikacim systému fizeni hnaciho

vo v

ustroji véetné pocitach tidicich funkéni bezpecénost.

Clanek 4
Uplatiiovani piedpisi EHK OSN

1. Na schvalovani typu se vztahuji predpisy EHK OSN a jejich
zmény uvedené v pfiloze I tohoto nafizeni.

2. Odkazy na vozidla kategorie L;, L,, L3, L4, Ls, Lg a Ly v ptedpi-
sech EHK OSN se rozumi odkazy na vozidla kategorie Lle, L2e, L3e,
Lde, LS5e, L6e a L7¢ (v tomto potadi) podle tohoto nafizeni vcetné
pfipadnych dil¢ich kategorii.

3. Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti < 25 km/h musi
spliiovat vSechna piislusna ustanoveni piedpisi EHK OSN vztahujici
se na vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti > 25 km/h.
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Clanek 5

Technické specifikace pozadavki na funk¢éni bezpecnost vozidel
a zkuSebnich postupi

1. ZkusSebni postupy tykajici se vykonu funkéni bezpecnosti musi byt
provedeny v souladu se zkuSebnimi poZadavky stanovenymi v tomto
nafizeni.

2. ZkuSebni postupy musi byt provedeny nebo dosvédceny schvalo-
vacim organem, piipadné technickou zkuSebnou, pokud je schvaluje
schvalovaci organ.

3.  Metody méfeni a vysledky zkouSek se oznami schvalovacimu
organu ve formatu zkuSebniho protokolu stanoveném v €l. 72 pism. g)
nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

Clanek 6

Pozadavky na zvukova vystrazna zarizeni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro zvukova
vystraznd zafizeni uvedené v pfiloze II ¢asti Bl nafizeni (EU)

¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky
stanovenymi v piiloze II tohoto nafizeni.

Clének 7

Pozadavky na brzdéni, véetné protiblokovacich a kombinovanych
brzdnych systémi, pokud je jimi vozidlo vybaveno

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro brzdéni, véetné
protiblokovacich a kombinovanych brzdnych systémt, pokud je jimi
vozidlo vybaveno, uvedené v piiloze II ¢asti B2 a v ptiloze VIII naii-
zeni (EU) ¢. 168/2013, musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s poza-
davky stanovenymi v piiloze III tohoto nafizeni.

Clanek 8

Pozadavky na bezpecnost elektrickych zarizeni

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro bezpecnost
elektrickych zafizeni uvedené v piiloze II ¢asti B3 nafizeni (EU)
¢.168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stano-
venymi v pfiloze IV tohoto nafizeni.

Clének 9

Pozadavky na prohlaseni vyrobce o zkouskach Zivotnosti systémi,
konstrukénich ¢asti a zaFizeni kritickych z hlediska funkéni
bezpecnosti

Prohlaseni vyrobce o pozadavcich tykajicich se zkousSek zivotnosti
systému, Casti a zafizeni z hlediska funkéni bezpe€nosti uvedené
v priloze II ¢asti B4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi spliiovat poza-
davky uvedené v piiloze V tohoto nafizeni.
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Clének 10

Pozadavky na zatizeni pro ochranu proti podjeti zepfedu a zezadu

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouZzitelné¢ pro zafizeni pro
ochranu proti podjeti zepiedu a zezadu uvedené v piiloze I ¢asti B5S
nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovefeny v souladu
s pozadavky stanovenymi v piiloze VI tohoto nafizeni.

Cléanek 11

Pozadavky na zaskleni, stiraCe a ostfikovace celniho skla a systémy
odmrazovani a odmlZovani

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro zaskleni, stirace
a ostiikovace Celntho skla a systémy odmrazovani a odmlzovani
uvedené v pfiloze II casti B6 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt
provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze
VII tohoto nafizeni.

Clanek 12

PoZzadavky na ovladace ovlidané Fidicem véetné identifikace
ovladaci, kontrolek a ukazateli

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro ovladace ovla-
dané fidiCem vcetné identifikace ovladac¢l, kontrolek a ukazateld
uvedené v priloze II ¢asti B7 natfizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt
provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze
VIII tohoto natizeni.

Clének 13

PoZadavky na montaZ zarizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci
veetné automatického zapinani osvétleni

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro montaz zafizeni
pro osvétleni a svételnou signalizaci vcetné automatického zapinani
osvétleni uvedené v ptiloze II ¢asti B8 a v ptiloze VIII nafizeni (EU)

¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky
stanovenymi v pfiloze IX tohoto nafizeni.

Clének 14

Pozadavky na viditelnost smérem dozadu

ZkuSebni postupy a meéfeni s cilem zkouset pfislusné pozadavky na
vykon pouzitelné pro viditelnost smérem dozadu uvedené v pfiloze II
¢asti B9 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny
v souladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze X tohoto nafizeni.
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Clének 15

Pozadavky na ochrannou konstrukci pii prevraceni

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro ochranné
konstrukce pfi prevraceni uvedené v ptiloze II ¢asti B10 nafizeni (EU)

¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky
stanovenymi v pfiloze XI tohoto nafizeni.

Clének 16

Pozadavky na kotevni uchyty bezpecnostnich pasi a bezpe¢nostni
pasy

Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro kotevni tichyty
bezpecnostnich past a bezpecnostni pasy uvedené v piiloze II casti B11
nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu
s pozadavky stanovenymi v piiloze XII tohoto nafizeni.

Clének 17

Pozadavky na mista k sezeni (sedla a sedadla)

ZkusSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro mista k sezeni
(sedla a sedadla) uvedené v priloze 11 c¢asti B12 nafizeni (EU)

¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky
stanovenymi v piiloze XIII tohoto nafizeni.

Clanek 18

PoZadavky na Fiditelnost, vlastnosti pii ostrém zataceni a schopnost
otaceni

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro fiditelnost,
vlastnosti pfi ostrém zataceni a schopnost otaceni uvedené v piiloze II
¢asti B13 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny
v souladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze XIV tohoto nafizeni.

Cldnek 19
Pozadavky na montaZ pneumatik
Zkusebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro montdz pneu-
matik uvedené v ptiloze II ¢asti B14 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi

byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze
XV tohoto natizeni.

Cldnek 20
PoZadavky na tabulku s maximalni povolenou rychlosti vozidla

a jeji umisténi na vozidle

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro tabulku s maxi-
malni povolenou rychlosti vozidla a jeji umisténi na vozidle kategorie
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L uvedené v piiloze II casti B15 nafizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt
provedeny a ovéteny v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze XVI
tohoto nafizeni.

Clének 21

Pozadavky na ochranu cestujicich ve vozidle vCetné vnitini vybavy
a dvefi vozidla

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro ochranu cestu-
jicich ve vozidle vcetné vnitini vybavy a dvefi vozidla uvedené v piiloze
IT ¢asti B16 natizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny
v souladu s pozadavky stanovenymi v ptiloze XVII tohoto natizeni.

Clanek 22

Pozadavky na maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon nebo
na konstrukéni omezeni rychlosti vozidla

ZkuSebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro maximalni
trvaly jmenovity nebo netto vykon nebo konstrukéni omezeni rychlosti
vozidel kategorie L uvedené v pfiloze II ¢asti B17 nafizeni (EU)

¢. 168/2013 musi byt provedeny a ovéfeny v souladu s pozadavky
stanovenymi v piiloze XVIII tohoto nafizeni.

Clének 23

Pozadavky na kompaktnost konstrukce vozidel

Pozadavky na kompaktnost konstrukce vozidel uvedené v pfiloze II
casti B18 a v ptiloze VIII natizeni (EU) ¢. 168/2013 musi byt dodrzo-
vany v souladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze XIX tohoto nafizeni.

KAPITOLA III
POVINNOSTI CLENSKYCH STATU

Clének 24

Schvalovani typu vozidel, systémi, konstrukénich  ¢asti
a samostatnych technickych celki

V souladu s ¢lankem 22 natizeni (EU) ¢. 168/2013 a s uc¢innosti od dat
stanovenych v jeho pfiloze IV budou vnitrostatni organy v pripadé
novych vozidel, kterd nejsou v souladu s nafizenim (EU) ¢. 168/2013
a ustanovenimi tohoto nafizeni, povazovat prohlaseni o shodé za
neplatna pro Gcely €l. 43 odst. 1 nafizeni (EU) €. 168/2013 a z divodi
tykajicich se funkéni bezpecnosti zakazi dodavani takovych vozidel na
trh, jejich registraci nebo uvadéni do provozu.
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KAPITOLA IV
ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 25
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2016.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
¢lenskych statech.
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SEZNAM PRILOH

Cislo ptilohy

Nazev piilohy

I Seznam zévazné pouzitelnych piedpisi EHK OSN
I Zku$ebni postupy a pozadavky na vykon pouzitelné pro
zvukova vystrazna zatizeni
11 Pozadavky na brzdéni, vcetné protiblokovacich a kombinova-
nych brzdnych systémut
v Pozadavky na bezpecnost elektrickych zafizeni
\'% Pozadavky na prohlaseni vyrobce o zkouskach zivotnosti
systémd, Casti a zafizeni kritickych z hlediska funkéni bezpec-
nosti,
VI Pozadavky na zafizeni pro ochranu proti podjeti zeptedu
a zezadu
Vil Pozadavky na zaskleni, stirate a ostiikovace celniho skla
a systémy odmrazovani a odmlzovani
VIII Pozadavky na ovladace ovladané fidicem vcetné identifikace
ovladact, kontrolek a ukazatelt
IX Pozadavky na montaz zafizeni pro osvétleni a svételnou signa-
lizaci véetné automatického zapinani osvétleni
X Pozadavky na viditelnost smérem dozadu
XI Pozadavky na ochranné konstrukce pii pievraceni (ROPS)
X1 Pozadavky na kotevni uchyty bezpecnostnich past a bezpec-
nostni pasy
X1 Pozadavky na mista k sezeni (sedla a sedadla)
X1V Pozadavky na fiditelnost, vlastnosti pti ostrém zataceni a schop-
nost otaceni
XV Pozadavky na montdZ pneumatik
XVI Pozadavky na tabulku s maximalni povolenou rychlosti vozidla
a jeji umisténi na vozidle
XVII Pozadavky na ochranu cestujicich ve vozidle, véetné vnitini
vybavy a dvefi vozidla
XVIII Pozadavky na maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon
nebo maximalni konstrukéni omezeni rychlosti vozidla
XIX Pozadavky na kompaktnost konstrukce vozidel
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PRILOHA I

Seznam zavazné pouZitelnych predpisi EHK OSN

Predpis EHK

OSN ¢ Piedmét Série zmén Odkaz na Utedni véstnik Vztahuje se na

Svétlomety pro moto- 02 UL vést. L 177, Lle, L2e, L3¢, L4e,
1 rova vozidla (R2, HSI) 10.7.2010, s. 1. L5e, L6e a L7¢

Odrazky Doplnék 12 k sérii zmén 02 UL vést. L 323, Lle, L2e, L3¢, Lde,
3 6.12.2011, s. 1. L5e, L6e a L7e

Smérové svitilny Doplnék 25 k sérii zmén 01 Uft. vést. L 213, Lle, L2e, L3e, L4e,
6 18.7.2014, s. 1. L5e, Lé6e a L7e

Pfedni a zadni obrysové | Dopln€k 23 k sérii zmén 02 UL vést. L 285, Lle, L2e, L3¢, L4e,
7 svitilny a brzdové 30.9.2014, s. 1. LSe, L6e a L7¢

svitilny

Svétlomety pro moto- 05 UL vést. L 177, Lle, L2e, L3e, L4e,

rova vozidla (H1, H2, 10.7.2010, s. 71. L5e, L6e a L7¢
8 H3, HB3, HB4, H7, HS,

H9, H11, HIR1, HIR2)

Bezpecnostni pasy, Doplnék 5 k sérii zmén 06 UL vést. L 304, Lle, L2e, L3¢, L4e,

zadrzné systémy 20.11.2015, s. 1. L5e, L6e a L7e
16 a détské zadrzné

systémy

Predni mlhové svétlo- Doplnék 6 k sérii zmén 04 U¥t. vést. L 250, L3e, Lde, L5e a L7¢
19 mety 2282014, s. 1.

Svétlomety pro moto- 03 Ut. vést. L 177, Lle, L2e, L3e, L4e,
20 rové vozidla (H4) 10.7.2010, s. 170. L5e, L6e a L7e

Zvukova vystrazna Doplngk 3 k sérii zmén 00 Ut. vést. L 323, L3e, L4e a L5e
28 zafizeni 6.12.2011, s. 33.

Piimo zhavené zarovky | Dopln€k 42 k sérii zmén 03 Ut vést. L 213, Lle, L2e, L3e, Lde,
37 18.7.2014, s. 36. L5e, L6e a L7e
18 Zadni mlhové svitilny Doplngk 15 k sérii zmén 00 Uk vést. L 4, 7.1.2012, | L3e, Lde, L5e a L7e

s. 20.

Jednotna ustanoveni pro | Doplnék 5 k pivodnimu Uk, vést. L 120, Lle, L2e, L3e, Lde,

schvalovani vozidel, znéni predpisu 13.5.2010, s. 40. L5e, L6e a L7¢
39 pokud jde o rychlo-

mérné zafizeni vcetné

jeho montaze

Bezpecnostni zaskleni Doplnék 2 k sérii zmén 01 UL vést. L 42, Lle, L2e, L3¢, Lde,
43 12.2.2014, s. 1. L5e, Lé6e a L7e

Zatizeni pro nepiimy Doplne€k 1 k sérii zmén 04 Ut. vést. L 237, L2e, L5e, L6e a L7e
46 vyhled (zpétna zrcatka) 8.8.2014, s. 24.

Osvétlovaci soucasti pro | Dopln¢k 16 k sérii zmén 00 UL vést. L 97, Lle, L2e, L3¢, L4e,
50 vozidla kategorie L 29.3.2014, s. 1. L5e, L6e a L7e
53 Montaz osvétleni Doplnék 14 k sérii zmén 01 Ut vést. L 166, L3e

(motocykl)

18.6.2013, s. 55.
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Pfeg};i; EHK Piedmét Série zmén Odkaz na Ufedni v&stnik Vztahuje se na
Svétlomety pro mopedy |01 Ut. vést. L 89, Lle, L2e a Lo6e
56 a vozidla za né pova- 25.3.2014, s. 1.
zovana
Svétlomety pro moto- 02 U¥t. vést. L 130, L3e, Lde, L5¢ a L7¢
57 cykly a vozidla za né 1.5.2014, s. 45.
povazovana
Identifikace ovladaca, Doplnek 4 k sérii zmén 00 UL vést. L 297, Lle a L3e
60 kontrolek a ukazatelfi 15.10.2014, s. 23.
Svétlomety pro moto- 01 U, vést. L 75, L3e, Lde, L5e a L7¢e
72 cykly a vozidla za né 14.3.2014, s. 1.
povazovana (HS1)
Montaz osvétleni »C2 Doplnek 7 k sérii Ut vést. L 166, Lle
74 (moped) zmén 01 « 18.6.2013, s. 88.
Pneumatiky Doplnék 13 k sérii zmén 01 UL vést. L 84, Lle, L2e, L3¢, Lde
75 30.3.2011, s. 46. a Lse
Brzdéni, véetné proti- Oprava 2 série zmén 03 UL vést. L 24, Lle, L2e, L3¢, Lde
blokovacich a kombino- 30.1.2015, s. 30. a L5e
78 vanych brzdnych
systémi
Zpétna zrcatka Doplnék 2 k sérii zmén 00 U¥. vést. L 185, Lle, L2e, L3e, L4e,
81 13.7.2012, s. 1. L5e, L6e a L7e
Svétlomety pro mopedy |01 Ui vést. L 89, Lle, L2e a L6e
82 a vozidla za né pova- 25.3.2014, s. 92.
zovana (HS2)
Denni svitilny Doplnek 15 k sérii zmén 00 UL vést. L 4, 7.1.2012, | Lle, L2e, L3e, Lde,
87 5. 24, Lse, L6e a L7e
Nahradni asti 02 Ut. vést. L 185, Lle, L2e, L3e, Lde,
s brzdovym oblozenim 13.7.2012, s. 24. LSe, L6e a L7¢
90 a nahradni oblozeni
bubnovych brzd
Svétlomety s vybojko- | Dopln€k 4 k sérii zmén 01 Ut. vést. L 176, L3e
98 vymi zdroji svétla 14.6.2014, s. 64.
Vybojkové zdroje svétla | Dopln€k 9 k sérii zmén 00 Ut. vést. L 285, L3e
9 30.9.2014, s. 35.
12 Svétlomety s asymetric- | Doplnék 4 k sérii zmén 01 UL vést. L 250, Lle, L2e, L3¢, L4e,
1 kymi paprsky 22.8.2014, s. 67. LSe, L6e a L7¢e
Svétlomety se symetric- | Dopln€k 3 k sérii zmén 01 UL vést. L 176, Lle, L2e, L3¢, L4e,
113 kymi paprsky 14.6.2014, s. 128. L5e, L6e a L7e
Vysvetlivka: SkuteCnost, Ze je konstrukéni ¢ast obsazena v tomto seznamu, neznamena, ze je jeji instalace povinna. Pro

nékteré konstrukéni ¢asti jsou vak stanoveny povinné pozadavky na montaz v dalSich piilohach tohoto

nafizeni.
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PRILOHA II

Zkusebni postupy a poZadavky na vykon pouZitelné pro zvukova vystrazna

zaiizeni

CAST 1

PoZadavky na schvalovani typu konstrukéni Casti pro typ mechanického nebo
elektrického zvukového vystrainého zafizeni uréeného k montdzi do vozidel

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

kategorii Lle, L2¢ a L6e

Obecné pozadavky

Elektrické zvukové vystrazné zafizeni musi vydavat nepfetrzity a rovno-
mérny zvuk; jeho zvukové spektrum se nesmi za provozu podstatné ménit.
U zvukovych vystraznych zafizeni napajenych stfidavym proudem se tento
pozadavek vztahuje pouze na ustdlené otacky generatoru v rozsahu daném
v bodé 2.3.2.

Elektrické zvukové vystrazné zatizeni musi mit takové akustické vlastnosti
(spektralni rozlozeni akustické energie, hladinu akustického tlaku)
a mechanické vlastnosti, aby vyhovélo v uvedeném potadi pti nasleduji-
cich zkouskach uvedenych v bodech 2 az 3.4.

Elektricka zvukova vystrazna zafizeni mohou obsahovat prvek umoziujici,
aby zafizeni fungovalo pfi vyrazné nizsi hladin¢ akustického tlaku.

Mechanicka zvukova vystraznd zafizeni musi byt vybavena pakou ovla-
danou palcem, a to bud’ zvonkem, v némz se rychle otaCeji dva volné
zavéSené plechové disky uvnitf pouzdra zvonku, nebo jednouderovym
zvonkem.

Meéteni hladiny akustického tlaku

Zvukova vystrazna zafizeni musi byt piednostné zkousena v bezdozvu-
kovém prostfedi. Mohou byt alternativné zkousSena v polobezdozvukové
komotfe nebo na otevieném prostranstvi. V takovém piipadé musi byt
ucinéna opatfeni k zamezeni odrazli od zemé v prostoru méfeni (napf.
rozprostfenim sady absorp¢nich clon). Musi byt ovéfeno, Ze na polokouli
o poloméru alesponn 5 m a zvlast¢ v méficim sméru a ve vysSce zafizeni
a mikrofonu neni do nejvyssiho kmitoctu kulovy pokles vétsi nez 1 dB(A).
Hluk pozadi musi byt alesponi o 10 dB(A) nizsi nez hladina zvuku, kterd
ma byt méfena.

Zkousené zafizeni a mikrofon musi byt umistény ve stejné vysce, ktera je
1,15 m az 1,25 m. Osa nejvyssi citlivosti mikrofonu se musi shodovat se
smérem maximalni hladiny zvuku zafizeni.

Mikrofon musi byt umistén tak, aby jeho membrana byla ve vzdalenosti
2 £ 0,01 m od roviny vystupu zvuku ze zafizeni. U zafizeni s vice vystupy
se tato vzdalenost ur¢i ve vztahu k roviné vystupu, kterd je k mikrofonu
nejblizsi.

Hladiny akustického tlaku se méii presnym zvukomérem tiidy 1, ktery
odpovida specifikacim v publikaci IEC ¢. 651, 1. vydani (1979).

Meii se s casovou konstantou F ,rychle”. Celkova hladina akustického
tlaku se méfi s uzitim vahové kiivky A.
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2.4

24.1

242

2.5

2.6

Spektrum vyzatovaného zvuku se méfi s uzitim Fourierovy transformace
akustického signalu. Alternativné lze uzit tretinooktavové filtry odpovida-
jici specifikacim v publikaci IEC ¢. 225, 1. vydani (1966), piicemz se
hladina zvukového tlaku v pasmu se stiedni frekvenci 2 500 Hz stanovi
souctem efektivnich hodnot akustického tlaku v tietinach oktav 2 000 Hz,
2500 Hz a 3 150 Hz.

Ve vsech ptipadech je za referenéni metodu povazovana pouze metoda
Fourierovy transformace.

Elektrické zvukové vystrazné zafizeni musi byt napajeno jednim z nasle-
dujicich napéti:

U zvukovych vystraznych zafizeni se stejnosmérnym napdjenim jednim ze
zkusebnich napéti 6,5 V, 13,0 V nebo 26,0 V, naméfenych na svorkach
zdroje elektrického napdjeni, kterd odpovidaji jmenovitym napétim 6 V,
12V, 24 V.

U zvukového vystrazného zafizeni se stiidavym napdjenim je proud
dodavan elektrickym generatorem typu, ktery je s timto typem zvukového
vystrazného zafizeni obvykle uzivan; akustické vlastnosti tohoto zafizeni
se zaznamenaji pro otacky generatoru odpovidajici 50 %, 75 % a 100 %
trvalych maximalnich provoznich otacek generatoru podle udaje vyrobce
tohoto generatoru. V prib&hu této zkousky se na elektricky generator
nepfipoji zadné jiné zatizeni. Zkouska zivotnosti popsana v bodech 3 az
3.4 musi probéhnout pii otackach udanych vyrobcem zafizeni a volenych
z vySe uvedeného rozsahu.

Pokud je u zvukového vystrazného zafizeni, které je napajeno stejno-
smérné, uzit zdroj s usmériovanym proudem, nesmi pfi méfeni na svor-
kach zafizeni za jeho provozu byt stiidava slozka mezi dvéma amplitu-
dami vétsi nez 0,1 V.

U stejnosmérné napajenych zvukovych vystraznych zafizeni se odpor
privodu, véetné svorek a konektortd, musi co nejvice blizit 0,05 Q u jmeno-
vitého napéti 6 V, 0,10 Q u jmenovitého napéti 12 V a 0,20 Q u jmeno-
vitého napéti 24 V.

Mechanické zvukové vystrazné zatizeni se zkousi takto:

ZkouSené zafizeni musi byt ovladano c¢lovékem nebo jinymi vnéjSimi
prostiedky vyvijejicimi tlak na ovladaci paku v souladu s doporuéenimi
vyrobce. Ptitomnost obsluhy nesmi mit znatelny vliv na vysledky zkousek.
Jedna sekvence méteni se skladd z deseti po sobé jdoucich operaci po
dobu Uplného zdvihu ovladaci paky v dobé 4 + 0,5 s. Provede se pét
sekvenci, z nichz kazda je pferuSena pauzou. Celd operace se provede
pétkrat.

Hladina akustického tlaku vazena vahovou kiivkou A musi byt zazname-
navana pro kazdou z 25 sekvenci méteni, musi byt v rozmezi 2,0 dB(A)
a vypocte se z ni aritmeticky pramér, ktery tvoii konec¢ny vysledek.

Vystrazné zatizeni se pomoci dilu nebo dili uréenych pro tento ucel
vyrobcem namontuje pevné na opéru, jejiz hmotnost je nejméné desetina-
sobkem hmotnosti zkouseného vystrazného zatizeni, avSak nejméné 30 kg.
Opéra musi byt uspofadana tak, aby odraz od jejich stén a jeji vlastni kmi-
tani nemély podstatny vliv na vysledky méfeni.

Za vyse uvedenych podminek hladina akustického tlaku vazend vahovou
ktivkou A nepiekro¢i 115 dB(A) v ptipadé elektrickych zvukovych
vystraznych zafizeni a 95 dB(A) v ptipadé mechanickych zvukovych
vystraznych zafizeni.
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2.8

2.8.1
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2.10

2.11

32

3.2.1
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3.4

Hladina akustického tlaku v pasmu frekvenci 1 800 az 3 550 Hz u zvuko-
vych vystraznych zafizeni musi byt vyssi nez kterakoliv frekvenéni slozka
nad 3550 Hz a ve vSech piipadech rovna alesponi 90 dB(A). Hladina
akustického tlaku mechanickych zvukovych vystraznych zafizeni musi
byt rovna alesponn 80 dB(A).

Specifikace uvedené v bodech 2.6. az 2.7. musi byt také splnény
zvukovym vystraznym zafizenim, které se podrobilo zkousce zivotnosti
popsané v bodech 3. az 3.4.

Napajeci napéti se meéni v rozsahu od 115 % do 95 % jmenovitého napéti
u elektricky ovladanych zvukovych vystraznych zafizeni se stejno-
smérnym napajenim nebo v rozsahu od 50 % do 100 % maximalnich
otacek generatoru stanovenych vyrobcem generatoru pro trvaly provoz
u elektricky ovladanych zvukovych vystraznych zafizeni se stiidavym
napéjenim.

Doba, ktera uplyne od okamziku zapojeni zatizeni do okamziku, kdy zvuk
dosahl nejmensi hodnoty pfedepsané v bodech 2.6. az 2.7, nesmi byt delsi
nez 0,2 sekundy, méteno pii teploté okoli 293 = 5 K (20 + 5 °C). Toto
ustanoveni plati zejména pro pneumaticka a elektropneumaticka vystrazna
zafizeni.

Pneumatickd nebo elektropneumatickd vystraznd zafizeni musi za
podminek napdjeni stanovenych pro zafizeni vyrobcem vyhovovat akus-
tickym pozadavkim predepsanym pro bézna elektricky ovladana zvukova
vystrazna zafizeni.

V ptipad¢ vicehlasych zafizeni, kterd jsou schopna pracovat nezavisle,
kdyz kazda z dil¢ich jednotek pracuje samostatné. Nejvyssi hodnota
celkové hladiny zvuku musi byt dosazena, pokud vSechny dil¢i jednotky
pracuji soucasné.

Zkouska zivotnosti

Teplota prostiedi se musi pohybovat mezi 288 K a 303 K (5 °C a 30 °C).

Elektricky ovladané zvukové vystrazné zafizeni musi byt napajeno jmeno-
vitym napétim pfi odporu piipojnych vodi¢l stanoveném v bodech 2.3.1
a7z 2.3.4 a v souladu s bodem 2.8.1, a uvedeno v ¢innost 10 000 krat
pokazdé po dobu jedné sekundy, s naslednou c¢tyfsekundovou pomlkou.
Pii zkousce musi byt zvukové vystrazné zatizeni ofukovano proudem
vétru nebo vzduchu o rychlosti 10 m/s + 2 m/s.

Pokud se zkousi v izolované komote, musi byt komora dostatecné velka,
aby byl zajistén normalni rozptyl tepla uvolfovaného vystraznym
zatizenim pii zkousce zivotnosti.

Pokud vlastnosti hladin zvuku po polovicnim celkovém poctu piedepsa-
nych operaci nejsou stejné, jako byly pfed zkouskou, mize byt zvukové
vystrazné zafizeni sefizeno. Po predepsaném poctu provoznich operaci
muize byt zvukové vystrazné zafizeni opét sefizeno a nasledné¢ musi
vyhovét pozadavkiim zkouSek uvedenych v bod¢ 2.8.

Zkousce zivotnosti se podrobi ¢Etyfi jednotky typu mechanického zvuko-
vého vystrazného zatizeni. Kazdé zafizeni musi byt v novém stavu a v
prubéhu zkousky nesmi byt mazano. Musi se uvést do ¢innosti 30 000 krat
v celém zdvihu ovladaci paky rychlosti 100 + 5 operaci za minutu.
Vsechna Ctyfi zafizeni pak musi byt podrobena zkouSce solnou mlhou
v souladu s EN ISO 9227:2012. Tii ze ¢tyi jednotek musi spliiovat poza-
davky zkousek uvedenych v bodé 2.8.
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CAST 2
PoZadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o zvukova vystraZna zaiizeni
1. Pozadavky na montaz

1.1 Vozidla kategorii L1e-B, L2e a L6e musi mit namontované nejmén¢ jedno
elektrické zvukové vystrazné zafizeni, které bylo schvaleno jako typ
konstrukéni ¢asti podle tohoto natizeni nebo piedpisu EHK OSN ¢&. 28 ().

1.2 Vozidla kategorie L1e-B, jejichz nejvyssi konstrukéni rychlost je <25 km/h
a maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon < 500 W, mohou byt
alternativné vybavena mechanickym zvukovym vystraznym zafizenim,
které bylo schvaleno jako typ konstrukéni ¢asti podle tohoto nafizeni;
v tom piipadé se nepouziji pozadavky bodu 2.1.1. az 2.1.7.

1.3 Vozidla kategorii L3e, L4e a L5e musi spliiovat vSechny pfislusné poza-
davky na montdz uvedené v piedpisu EHK OSN ¢. 28.

1.3.1 Pokud nebyly vydany zvlastni pokyny, mé se za to, Ze pojem ,,motocykly*
v tomto nafizeni oznacuje vozidla kategorie L3e, L4e a L5e.

1.4  Vozidla kategorie L7e musi spliovat vSechny piislusné pozadavky na
montaz uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 28, pfedepsané pro vozidla
kategorie L5e.

1.5 Pokud nebyly v ptedpisu EHK OSN ¢&. 28 vydany zvlastni pozadavky
a jak je stanoveno v bodé 1.3 ¢&asti 1, mohou zvukova vystrazna nebo
dalsi zafizeni instalovana na vozidlech, ktera jsou pohanéna jednim nebo
vice elektrickymi motory, obsahovat prvek, ktery umoziiuje prerusovanou
aktivaci zafizeni takovym zplisobem, ze plisobi na podstatné nizsi urovni
akustického tlaku, nez je vyzadovano u zvukovych vystraznych zafizeni,
a vydava nepfetrzity a rovhomérny zvuk se zvukovym spektrem, které se
béhem provozu podstatné neméni, a jehoz cilem je naptiklad upozornit
chodce na blizici se vozidlo.

2. Pozadavky tykajici se namontovanych elektricky ovladanych zvukovych
vystraznych zafizeni.

2.1  Pro vozidla kategorii L1e-B, L2e a Lo6e:

2.1.1 Zkusebnim napétim musi byt napéti uvedené v bodech 2.3 az 2.3.2 ¢asti 1.

2.1.2 Hladiny akustického tlaku musi byt méfeny za podminek specifikovanych
v bod¢ 2.2 ¢asti 1.

2.1.3 Hladina akustického tlaku A, kterou vydava (vydavaji) zvukové (zvukova)
vystrazné (vystrazna) zafizeni, se méfi ve vzdalenosti 7 m pfed vozidlem,
které musi byt umisténo na volném prostranstvi s co nejhladsim povrchem
a v piipadé, Ze je vybaveno stejnosmérné napajenymi zvukovymi vystra-
znymi zafizenimi, pii vypnutém motoru.

2.1.4 Mikrofon méficiho zafizeni je umistén v podélné roviné soumeérnosti
vozidla.

(1) UK vést. L 323, 6.12.2011, s. 33.
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2.2

221

2.3

Hladina akustického tlaku hluku pozadi a hluku vétru musi byt nejméné
o 10 dB(A) nizsi nez méfeny zvuk.

Maximalni hladina akustického tlaku se zjistuje v rozmezi od 0,5 m do
1,5 m nad zemi.

Pii méfeni v souladu s podminkami uvedenymi v bodech 2.1.1 az 2.1.5
musi byt maximalni hodnota trovné zvuku uvedena v bodé 2.1.6 mezi
75 dB(A) a 112 dB(A).

Vozidla kategorie L3e, L4e a L5e musi spliiovat vSechny piislusné poza-
davky na vykon uvedené v pfedpisu EHK OSN ¢&. 28.

Pokud nebyly vydany zvlastni pokyny, ma se za to, Ze pojem ,,motocykly*
v tomto nafizeni oznacuje vozidla kategorie L3e, L4e a L5e.

Vorzidla kategorie L7¢ musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky na
vykon uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 28, predepsané pro vozidla
kategorie L5e.
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PRILOHA III

Pozadavky na brzdéni, véetné protiblokovacich a kombinovanych brzdnych
systému

1. Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o brzdéni

1.1 Vozidla kategorii Lle, L2e, L3e, L4e a L5e musi spliiovat vSechny
pfislusné pozadavky uvedené v ptredpisu EHK OSN ¢&. 78.

1.1.1  Bez ohledu na pozadavky stanovené v bodé 1.1 plati ustanoveni bodu
1.1.1.1 az 1.1.1.3 pro vozidla kategorie Lle o provozni hmotnosti
< 35 kg, kterd jsou vybavena nasledovné:

1.1.1.1 U brzdovych zatfizeni s hydraulickym pfevodem jsou nadrzky obsahujici
zasobu kapaliny vynaty z pozadavkt piedpisu EHK OSN zminéného
vySe na snadnost kontroly hladiny kapaliny.

1.1.1.2 U rafkovych brzd namontovanych na néktera tato vozidla pro ucely
zvlastnich ustanoveni pfedpisu EHK OSN zminéného vysSe tykajicich
se zkouSek s mokrymi brzdami musi byt voda zaméfena na Cast rafku,
ktera je vystavena tfeni, a trysky musi byt umistény 10 az 30 milimetrd
smérem dozadu od brzdovych spalikd.

1.1.1.3 U vozidel s rafky $itky 45 mm nebo méné (kod 1.75), pokud jde
o brzdici vykonnost s pfedni brzdou pouze pii zatizeni na maximalni
technicky piipustnou hmotnost, musi byt brzdna draha nebo ptislusné
plné stiedni zpomaleni (MFDD) v souladu s hodnotami stanovenymi
v predpisu EHK OSN zminéném vyse. Pokud tento pozadavek nelze
splnit z divodu omezené adheze mezi pneumatikou a povrchem
vozovky, pouZije se brzdna dréha S < 0,1 + V%115 s odpovidajicim
plnym stiednim zpomalenim 4,4 m/s> pro zkousku na vozidle zatiZeném
na svou maximalni technicky pfipustnou hmotnost s pouzitim obou
brzdovych zafizeni soucasné.

1.1.2  Pro schvéleni typu vozidla se pouziji ustanoveni uvedena v piiloze VIII
nafizeni (EU) ¢. 168/2013 o povinném vybaveni pokroc¢ilymi brzdnymi

systémy.

1.2 Vozidla kategorie L6e musi splilovat vSechny pfislusné pozadavky
uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 78, predepsané pro vozidla kategorie
L2e.

1.3 Vozidla kategorie L7e musi spliovat vSechny pfislusné pozadavky

uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 78, predepsané pro vozidla kategorie
L5e.
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1.1

2.1

PRILOHA IV

Pozadavky na bezpecnost elektrickych zafizeni

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o bezpecnost elek-
trickych zafizeni

Vozidla, ktera jsou pohanéna jednim nebo vice elektrickymi motory
veetné vyhradné elektrickych vozidel a vozidel s hybridnim elektrickym
pohonem musi spliiovat pozadavky této piilohy.

Obecné pozadavky ohledné ochrany proti trazu elektrickym proudem
a bezpecnosti elektrickych zafizeni se pouziji pro vysokonapétové sbér-
nice, pokud nejsou pfipojeny k vnéjsim vysokonapétovym napajecim
zdrojim.

Ochrana pred pfimym dotykem zivych Casti musi splilovat nize uvedena
ustanoveni. Poskytnuté ochranné prvky (pevny izolator, piekazka, kryt
atd.) nesmi byt mozné oteviit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti
nafadi.

Ochrana pied pfimym dotykem zivych casti se zkousi v souladu s usta-
novenimi stanovenymi v dodatku 3 — Ochrana pfed pfimym dotykem
Casti pod napétim.

Pro ochranu zivych ¢asti uvniti uzavieného prostoru pro fidice a cestujici
a zavazadlového prostoru musi byt zajistén stupefi ochrany IPXXD.

Pro ochranu zivych casti v oblastech jinych nez uzavieny prostor pro
fidice a cestujici nebo zavazadlovy prostor musi byt splnény podminky
stupné ochrany IPXXB.

Pro ochranu zivych c¢asti vozidel, kterd nejsou vybavena uzavienym
prostorem pro fidi¢e a cestujici, musi podminky stupné ochrany
IPXXD spliovat celé vozidlo.

Ma se za to, ze konektory (véetné zasuvky vozidla) spliuji tyto poza-
davky, pokud:

— splnuji rovnéz pozadavky stupné ochrany IPXXB, kdyZ jsou oddé-
leny bez pouziti nafadi,

— jsou umistény pod podlahou vozidla a jsou opatfeny uzaviracim
mechanismem (napf. Sroubovym uzavérem, bajonetovym uzavérem),

— jsou opatfeny uzaviracim mechanismem a za ucelem oddéleni konek-
toru se ostatni soucésti nejdiive odstrani bez pouziti nafadi, nebo

— napéti zivych ¢asti do 1 sekundy po oddéleni konektoru dosahuje
< 60 Vss nebo < 30 Vst (rms).

V piipadé, ze servisni odpojovac je mozné oteviit, odmontovat nebo
odstranit bez pouziti nafadi, musi byt dodrzen stupefi ochrany IPXXB
za vSech téchto podminek.
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Zvlastni pozadavky na znaceni

V piipadé, ze ma REESS moznost pracovat s vysokym napétim, musi
byt na REESS nebo v jeho blizkosti umistén symbol uvedeny na
obrazku 4-1. Pozadi symbolu je zluté a okraj a blesk jsou cerné.

Obrazek 4-1

Oznaceni vysokonapét’ového zatizeni

Tento symbol musi byt také umistén na vSech krytech a piekazkach, pfi
jejichz odstranéni jsou pfistupné zivé Casti vysokonapétovych obvodu.
Toto ustanoveni je nepovinné pro konektory vysokonapétovych sbérnic
a nevztahuje se na zadny z nasledujicich pfipada:

— kde ptekazky nebo kryty nejsou piistupné ani je nelze fyzicky otevfit
nebo odstranit, pokud nejsou ostatni soucasti vozidla odstranény
pomoci nafadi,

— kde jsou prekazky nebo kryty umistény pod podlahou vozidla.

Kabely pro vysokonapét'ové sbérnice, které nejsou zcela umistény uvnitt
kryt, musi byt oznaceny vné&js§im krytim oranzovou barvou.

Ochrana pied nepfimym dotykem zivych c¢asti musi spliiovat nize
uvedena ustanoveni.

Pokud jde o ochranu proti urazu elektrickym proudem, ktery by mohl
byt zptsoben nepfimym dotykem, musi byt nechranéné vodivé Easti,
napiiklad vodiva ptekazka a kryt, bezpe¢né galvanicky spojeny s elek-
trickou kostrou naptiklad propojenim elektrickym vodi¢em nebo
zemnicim kabelem, svary nebo pomoci Sroubu atd., aby nedoslo ke
vzniku nebezpeéného elektrického potencialu.

Odpor mezi v§emi nechranénymi vodivymi ¢4stmi a elektrickou kostrou
musi byt nizsi nez 0,1 Q pii proudu nejméné 0,2 A. Tento pozadavek je
splnén, pokud bylo galvanické spojeni vytvofeno svafenim.

V piipadé vozidel, jez maji byt pfipojena k uzemnénému vnéjsimu elek-
trickému napajecimu zdroji vodivym spojenim, musi byt k dispozici
zafizeni umoznujici galvanické spojeni elektrické kostry se zemi.

Toto zafizeni musi umoziovat, aby toto spojeni se zemi bylo provedeno
pted ptivedenim vnéjsiho napéti do vozidla a aby bylo zachovano az do
okamziku, kdy bude vné&jsi napéti od vozidla odpojeno.

Splnéni téchto pozadavkli lze prokadzat pouzitim konektoru urc¢eného
vyrobcem vozidla nebo prostiednictvim jiné analyzy.

Galvanické spojeni elektrické kostry se zemi nemusi byt zajisténo
v nasledujicich ptipadech:
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2.3

2.3.1

— vozidlo muze vyuzivat pouze specialni nabijecku, ktera je chranéna
pted jakoukoli jednotlivou poruchou izolace,

— celé kovové téleso vozidla je chranéno pied jakoukoli jednotlivou
poruchou izolace nebo

— vozidlo nelze nabijet bez Gplného odstranéni trakéniho akumulatoru
z vozidla.

Izolaéni odpor musi spliiovat pozadavky uvedené nize.

Elektrické hnaci ustroji sestavajici ze samostatnych stejnosmérnych nebo
stiidavych sbérnic

Pokud jsou stfidavé a stejnosmérné sbérnice vzajemné galvanicky oddé-
lené, musi mit izola¢ni odpor mezi v§emi vysokonapétovymi sbérnicemi
a elektrickou kostrou minimalni hodnotu 100 Q/V pracovniho napéti
u stejnosmérnych sbérnic a minimalni hodnotu 500 Q/V pracovniho
napéti u stéidavych sbérnic.

Meéfeni se provadi v souladu s ustanovenimi stanovenymi v dodatku 1 —
Metoda méfeni izolacniho odporu.

Elektrické hnaci Ustroji sestavajici z kombinovanych stejnosmérnych
a stiidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapét'ové stejno-
smérné sbérnice galvanicky propojeny, musi mit izolacni odpor mezi
vSemi vysokonapétovymi sbérnicemi a elektrickou kostrou minimalni
hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti.

Pokud jsou vSak vSechny vysokonapét'ové stiidavé sbérnice chranény
jednim ze dvou nasledujicich opatfeni, musi mit izola¢ni odpor mezi
vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou miniméalni hodnotu
100 Q/V pracovniho napéti:

— dvéma nebo vice vrstvami pevnych izolatort, piekazek nebo krytu,
které nezavisle spliuji pozadavky bodt 2.1 az 2.1.6.3, napfiklad
svazek vodica,

— mechanicky odolnymi ochrannymi prvky s dostate¢nou trvanlivosti
ptesahujici Zivotnost vozidla, jako jsou motorové skiing, skiiné
elektronického méni¢e nebo konektory.

Izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou
muze byt prokazan vypoctem, méfenim nebo kombinaci obou zminé-
nych postup.

Meéfeni se provadi podle dodatku 1 — Metoda méfeni izolacniho odporu.

Vozidla s palivovymi ¢lanky

Pokud nelze zajistit, aby byl pozadavek tykajici se minimalniho izolac-
niho odporu stile spInén, musi byt ochrana zajisténa jednim z nésleduji-
cich opatfeni:

— dvéma nebo vice vrstvami pevnych izolatort, piekazek nebo krytu,
které nezavisle spliiuji pozadavky bodu 2.1 az 2.1.6.3, nebo
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— palubnim systémem sledovani izola¢niho odporu s vystrahou pro
fidi¢e, pokud izola¢ni odpor klesne pod minimalni pozadovanou
hodnotu. Izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici propojova-
citho systému pro nabijeni REESS, ktera je pod napétim pouze
v pribéhu nabijeni REESS, a elektrickou kostrou neni nutno
sledovat.

Spravné fungovani ¢innosti palubniho systému sledovani izola¢niho
odporu musi byt zkouseno v souladu s dodatkem 2 — Metoda ovéteni
¢innosti palubniho systému sledovani izola¢niho odporu.

Pozadavky na izolani odpor pro propojovaci systém pro nabijeni
REESS

Pokud jde o zasuvku vozidla nebo dobijeci kabel trvale pfipojeny
k vozidlu, které maji byt vodivé propojeny s uzemnénym vnéjSim stfi-
davym napajecim zdrojem a elektrickym obvodem, ktery je v pribéhu
nabijeni REESS galvanicky propojen se zasuvkou vozidla/dobijecim
kabelem, musi mit izolaéni odpor v rozmezi mezi vysokonapétovou
sbérnici a elektrickou kostrou nejméné 1,0 MQ, kdyz je propojovaci
systém nabijeCky odpojen. V prib&éhu meéfeni mize byt trakéni baterie
odpojena.

Pozadavky na REESS

Ochrana proti pfili§ velkému proudu

REESS se nesmi piehiat v dasledku pfilis velkého proudu nebo, pokud
je REESS nachylny k piehiati v dusledku piilis velkého proudu, musi
byt vybaven jednim nebo vice ochrannymi zafizenimi, jako jsou
pojistky, jisti¢e a/nebo hlavni stykace.

Pokud je to mozné, musi vyrobce vozidla poskytnout relevantni tdaje
a analyzy prokazujici, ze piehfati v dusledku pfili§ velkého proudu lze
zabranit bez ochranného zafizeni.

Prevence kumulace plynu

Mista pro ulozeni trakéni baterie otevieného typu, ktera muze
produkovat plynny vodik, musi byt vybavena odvétravacim ventilatorem
nebo potrubim nebo jakymkoli jinym vhodnym prostiedkem, aby se
predeslo kumulaci plynného vodiku. Vozidla s karoserii oteviené¢ho
typu, ktera neumoziuji kumulaci plynného vodiku v téchto mistech,
nemusi byt vybavena odvétravacim ventilatorem nebo potrubim.

Ochrana proti rozliti elektrolytu

Nesmi dojit k rozliti elektrolytu z vozidla, pokud je vozidlo naklonéno
v jakémkoliv sméru, opfeno o zem na levé nebo pravé strané a dokonce
ani v piipadé€, Ze je systém REESS otofen vzhiiru nohama.

V pripadé rozliti elektrolytu z REESS nebo jeho konstrukénich c&asti
z jinych dtvodi nesmi elektrolyt zasahnout fidi¢e ani Zzadnou jinou
osobu nachazejici se ve vozidle nebo v jeho blizkosti za béznych
podminek pouzivani, pti zaparkovani (tj. i kdyz je vozidlo zaparkovano
na svahu) nebo pfi jiné bézné funkéni operaci.
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3.4

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

Nahodné nebo netimyslné uvolnéni

REESS a jeho konstrukéni ¢asti musi byt ve vozidle instalovany tak, aby
se vyloucila moznost ndhodného nebo neiimyslného uvolnéni nebo
vymrs$téni REESS.

REESS a jeho konstrukéni ¢asti nesmi byt vymrstény, pokud je vozidlo
naklonéno v jakémkoliv sméru, opfeno o zem na levé nebo pravé strané
a dokonce ani v piipadé, Ze je systém REESS pievracen spodni stranou
nahoru.

Pozadavky na bezpecnost pii pouziti
Postup pfi zapnuti a vypnuti pohonného systému

Pii uvedeni do provozu, vcetné zapnuti systému s cilem zvolit stav
aktivni mozné jizdy, musi fidi¢ provést nejméné dvé zamérné a odlisné
¢innosti.

Jezdec musi byt alespon kratce upozornén na skutecnost, kdy se vozidlo
pfepne do stavu aktivni mozné jizdy; toto ustanoveni se vSak nepouzije
za podminek, kdy energii k pohonu vozidla pfimo ¢&i nepfimo zajistuje
motor s vnitfnim spalovanim.

Pfi opusténi vozidla musi byt jezdec informovan signalem (napf.
optickym nebo zvukovym), pokud je vozidlo stile ve stavu mozné
aktivni jizdy.

Pokud mize palubni systétm REESS zvnéjSku nabit fidi¢, nesmi byt
pohyb vozidla zplsobeny jeho vlastnim pohanécim systémem mozny,
dokud je konektor vnéjsiho elektrického napajeciho zdroje fyzicky
pfipojen k zasuvce vozidla. U vozidel kategorie Lle s hmotnosti
v provoznim stavu < 35 kg musi byt pohyb vozidla zplsobeny jeho
vlastnim pohanécim systémem znemoznén, dokud je konektor nabijecky
baterie fyzicky pfipojen k vnéjsimu elektrickému napajecimu zdroji.
Splnéni tohoto pozadavku se prokazuje pouzitim konektoru nebo nabi-
jecky baterie urenych vyrobcem vozidla. V ptipadé trvale ptipojenych
nabijecich kabelll se vySe uvedeny pozadavek povazuje za splnény,
pokud pouziti nabijeciho kabelu zcela zfejmé zabrafiuje pouziti vozidla
(napf. kabel je vzdy smérovan pies ovladaci prvky, sedlo jezdce, sedadlo
fidice, fiditka nebo volant, nebo sedadlo, pod nimz se nachazi ulozny
prostor pro kabely, musi zistat v oteviené poloze).

Je-li vozidlo vybaveno fidici jednotkou sméru jizdy (tj. zafizenim zpét-
ného chodu) musi byt jezdec o stavu tohoto zafizeni informovan.

Je pripustné, aby bylo vypnuti stavu aktivni mozné jizdy nebo dokon-
¢eni postupu vypinani dosazeno pouze prostiednictvim jedné akce.

Jizda se snizenym vykonem
Upozornéni na snizeny vykon

V piipadé, Ze je elektricky pohonny systém vybaven prostiedky pro
automatické snizeni energie k pohonu vozidla (napf. provozni rezim
poruchy hnaciho tGstroji), musi byt jezdec upozornén v piipadé, ze se
jedna o vyznamné snizeni.
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4.4.10

Upozornéni na nizky energeticky obsah REESS

Pokud ma troven nabiti REESS vyznamny vliv na vykon fizeni vozidla
(tj. zrychleni a jizdni vlastnosti, které maji byt hodnoceny technickou
zkusebnou spolecné s vyrobcem vozidla), musi byt jezdec upozornén na
nizky energeticky obsah zjevnym zafizenim (napf. vizudlnim nebo
zvukovym signalem). K tomuto ucelu nesmi byt pouzito upozornéni
uvedené v bodé 4.2.1.

Couvani

Nesmi byt mozné aktivovat funkci zpétného chodu vozidla nekontrolo-
vatelnym zpusobem, pokud se vozidlo pohybuje dopiedu, jestlize by
takova aktivace mohla zpisobit nahlé a silné zpomaleni nebo zabloko-
vani kol. Muze vSak byt mozné aktivovat funkci zpétného chodu
vozidla, ktera zptsobi jeho postupné zpomaleni.

Stanoveni emisi vodiku

Toto ovéfeni se provede u vSech typd vybavenych trakéni baterii otevie-
ného typu a musi byt splnény vSechny pozadavky.

Vozidla musi byt vybavena palubnimi nabijeckami. Zkousky se
provadéji metodou popsanou v ptiloze 7 predpisu EHK OSN ¢. 100 (1).
Odbér a analyza vodiku musi byt v souladu s pfedepsanym postupem,
lze vSak pouzit i jiné analytické metody, pokud lze prokazat, ze posky-
tuji rovnocenné vysledky.

Pii bézném postupu nabijeni za podminek uvedenych v piiloze 7 pred-
pisu EHK OSN ¢. 100 musi byt emise vodiku < 125 g za 5 h nebo pod
hodnotou (25 x t,) (g) za dobu t, (v hodinach).

Pfi nabijeni palubni nabijeCkou vykazujici poruchu (podminky jsou
uvedeny v piiloze 7 ptedpisu EHK OSN ¢. 100), musi byt emise vodiku
pod hodnotou 42 g. Palubni nabijecka musi mimoto tuto moznou
poruchu omezit na 30 minut.

Veskeré tkony spojené s nabijenim REESS, vcetné jeho ukonceni, musi
byt fizeny automaticky.

Féaze nabijeni nesmi byt mozné manualné deaktivovat.

Bézné ukony pfipojeni k siti nebo odpojeni od sit¢ nebo vypadky sité
nesmi ovlivilovat systém fizeni fazi nabijeni.

Poruchy nabijeni, které mohou vést k selhani palubni nabijecky pfi
dalSich postupech nabijeni, musi byt trvale signalizovany fidi¢i nebo
na né¢ musi byt jasné upozornén provozovatel pfed zahajenim postupu
nabijeni.

Podrobné pokyny pro postup nabijeni a prohlaseni o shodé s pozadavky
uvedenymi v bodech 4.4.1 az 4.4.8 musi byt uvedeny v navodu k pouziti
vozidla.

Lze pouzit vysledky zkousek ziskané z jinych typt vozidel spolecnych
s vozidly z téze rodiny v souladu s ustanovenim stanovenym v dodatku
2 prilohy 7 predpisu ¢. 100.

(1) UL vést. L 57, 2.3.2011, s. 54.
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Dodatek 1

Metoda méieni izola¢niho odporu pri zkousce provedené na vozidle

1. Obecné

Izolaéni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice se méfi nebo stanovuje
vypoctem pomoci naméfenych hodnot z kazdé casti nebo soucasti
vysokonapétové sbérnice (dale jen ,,oddélené méfeni®).

2. Metoda méfeni

Meéfeni izolaéniho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni
z metod uvedenych v bodech 2.1 az 2.2, v zavislosti na elektrickém
napéti na zivych castech nebo na izolacnim odporu atd.

Rozsah elektrického obvodu, ktery ma byt méfen, musi byt predem
vyjasnén pomoci schémat elektrickych obvodi atd.

Kromg toho lze provést nezbytné tipravy pro méfeni izolaéniho odporu,
jako je odstranéni krytu za ucelem zajiSténi piistupu k zivym castem,
tazeni méficich vodicl, zmény softwaru atd.

V ptipadech, kdy jsou v disledku ¢innosti palubniho systému sledovani
izolaéniho odporu naméfené hodnoty nestabilni, je mozno za ucelem
provedeni méfeni provést nezbytné Gpravy, jako je zastaveni Cinnosti
doty¢ného zatizeni nebo jeho odstranéni. V piipadé odstranéni uvede-
ného zafizeni je dale nutno pomoci schémat atd. prokazat, ze nedojde ke
zmén¢ izolaéniho odporu mezi zivymi ¢astmi a elektrickou kostrou.

Je tfeba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu,
urazu elektrickym proudem atd., jelikoz tato kontrola mize vyzadovat
pfimy zasah do vysokonapétového obvodu.

2.1 Metoda méfeni pomoci napéti ze zdroji nachéazejicich se mimo vozidlo
2.1.1  Me¢fici piistroj

Pouzije se pfistroj pro zkousku izolaéniho odporu, ktery dokaze ptivadét
stejnosmérné napéti, které je vys$si neZz pracovni napéti vysokonapétové
sbérnice.

2.1.2  Metoda méfeni

Piistroj pro zkousku izola¢niho odporu se pfipoji mezi zivé ¢asti a elek-
trickou kostru. Poté se izola¢ni odpor zméfi piivedenim stejnosmérného
napéti o hodnoté predstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti
vysokonapétové sbérnice.

Pokud ma systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z divodu
pouziti zvySujiciho ménice napéti) nékolik rozsahl napéti a nékteré ze
soucasti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze izola¢ni odpor
mezi témito soucastmi a elektrickou kostrou méfit oddélené pfivedenim
napéti o hodnoté piedstavujici nejméné polovinu jejich pracovniho
napéti, pficemZ tyto soucasti musi byt odpojeny.

2.2 Metoda meéfeni s vyuzitim vlastniho systému REESS jako stejnosmér-
ného zdroje napéti
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2.2.1  Podminky zkouseni vozidla

Na vysokonapétovou sbérnici se pfivede napéti z vlastntho REESS
vozidla a/nebo ze systému konverze energie a troven napéti REESS
a/nebo systému konverze energie po celou dobu zkousky musi byt
nejméné jmenovité provozni napéti uréené vyrobcem vozidla.

2.2.2  MEéfici pfistroj

Voltmetr pouzity pfi této zkouSce musi meéfit stejnosmérmné hodnoty
a jeho vnitini odpor musi byt nejméné 10 MQ.

2.2.3  Metoda méfeni
2.2.3.1 Prvni krok

Napéti se méfi tak, jak je znazornéno na obrazku 4-Apl-1, a zazname-
nava se napéti vysokonapétové sbérnice (Vb). Napéti Vb musi byt
rovno jmenovitému provoznimu napéti REESS a/nebo systému konverze
na elektrickou energii uréenému vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

Obrdazek 4-Apl-1
Méfeni Vb, V1, V2

Elektrickd kostra

Soustava systému Soustava REESS

rkVMvMMVMM&i Vysokonapétové Vz § \\\\\\\\\\\ MAM;,?
s kKonverze energle sbérnice . .

Systém
konverze
energie

Trakéni systém

Elektrickd kostra

2.2.3.2 Druhy krok

Zmérti se a zaznamena napéti (V1) mezi zapornou stranou vysokonapé-
tové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 4-Apl-1).

2.2.3.3 Tieti krok

Zméii se a zaznamena napéti (V2) mezi kladnou stranou vysokonapé-
tové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 4-Apl-1).

2234 Ctvrty krok

Pokud je V1 vys§i nebo rovno V2, pfipoji se mezi zapornou stranu
vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru standardni znamy odpor
(Ro). S pripojenym Ro se zméii napéti (V1’) mezi zapornou stranou
vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 4-Apl-2).



02014R0003 — CS — 16.10.2016 — 001.006 — 36

Elektricka izolace (Ri) se vypocita podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*(Vb/V1’ — Vb/V1) nebo Ri = Ro*Vb*(1/V1’ — 1/V1)

Obrazek 4-Apl-2
Méieni V1’

Elektrickd kostra

Soustava systému Soustava REESS

o 5 e e st o o
-konverze energie E Vysokonapétové sbérnice E mi
! s ! i
e i ! S
| , ; i i
. Systém i M . .
i konverze . Trakeni sytém { REESS 1

energie  # E v .
H E I i
b i i o
I ; |

¥ ®

Elektrickd kostra

Pokud je V2 vyssi nez V1, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapé-
tové sbérnice a elektrickou kostru standardni znamy odpor (Ro). S pfipo-
jenym Ro se zméfi napéti (V2’) mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 4-Apl-3). Elektricka izolace
(Ri) se vypocita podle uvedeného vzorce. Tato hodnota elektrické
izolace (v Q) se vydéli jmenovitym provoznim napétim vysokonapétové
sbérnice (ve V).

Elektricka izolace (Ri) se vypocita podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*(Vb/V2’ — Vb/V2) nebo Ri = Ro*Vb*(1/V2’ — 1/V2)

Obrazek 4-Apl-3
Méieni V2’

Elektricka kostra

Soustava systému { Bo Soustava REESS
s . Vysokonapétové grom s s o 5 i
< konverze energie { sbérnice Wi . i

* : H
Systém ; o {
konverze | : Trakéni systém %
energie  # i

Elektrickd kostra
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2.2.3.5 Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) pracovnim napétim
vysokonapétové sbérnice (ve voltech) se vypocte izolaéni odpor
v Q/V).

Poznamka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by m¢él mit hodnotu
minimalniho pozadovaného izola¢niho odporu (v €/V) vynasobeného
pracovnim napétim vozidla + 20 % (ve V). Ro nemusi pfesn¢ odpovidat
této hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota
Ro v tomto rozsahu poskytuje dobré rozliSeni pro meéfeni napéti.
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Dodatek 2

Metoda ovéieni ¢innosti palubniho systému sledovani izola¢niho odporu

1. Funkce palubniho systému sledovani izola¢niho odporu se kontroluje timto
postupem:

Pfipoji se rezistor, ktery nezptsobi pokles izola¢niho odporu mezi sledovanou
svorkou a elektrickou kostrou pod hodnotu minimalniho pozadovaného izola¢-
niho odporu. Vystraha musi byt aktivovana.
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Dodatek 3

Ochrana pred pfimym dotykem ¢asti pod napétim

1. Piistupové sondy

Pfistupové sondy pro ovéfeni ochrany osob pied piistupem k zivym ¢astem
jsou uvedeny v tabulce 4-Ap3-1.

2. ZkuSebni podminky

Pristupova sonda je silou uvedenou v tabulce 4-Ap3-1 tlacena do kazdého
z otvorll v krytu. Pronikne-li sonda zcela nebo Caste¢né, umisti se do kazdé
mozné polohy, avSak v zadném ptipadé nesmi otvorem zcela proniknout
dorazova piedni strana sondy.

Vnitini prekazky se povazuji za Cast krytu

V ptipadé potieby se mezi sondu a zivé Casti uvnitf prekazky nebo krytu
sériové zapoji nizkonapétovy zdroj (o napéti > 40 V a < 50 V) a vhodna
svitilna.

Metoda signalového obvodu se pouzije rovnéz v piipadé pohyblivych Zivych
¢asti vysokonapétového zafizeni.

Je-li to mozné, smi se vnitini pohybujici se ¢asti pomalu uvadét v cinnost
nebo jinak pfemistovat.

3. Podminky pfijatelnosti

Pristupovéa sonda se nesmi dotknout zivych casti.

Je-li splnéni tohoto pozadavku ovéfeno signdlnim obvodem mezi sondou
a zivymi ¢astmi, nesmi se svitilna rozsvitit.

V pripadé¢ zkousky pro IPXXB muze kloubovy zkuSebni prst proniknout az
do délky 80 mm, avSak dorazova predni ¢ast (s praimérem 50 mm x 20 mm)
otvorem nesmi proniknout. Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho
prstu postupné ohnou do thlu 90° k ose spojenych clankl prstu a prst se
umisti do kazdé mozné polohy.

V piipadé zkousek pro IPXXD miiZe pfistupova sonda proniknout v celé své
délce, avsak dorazova piedni ¢ast otvorem nesmi proniknout.
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Tabulka 4-Ap3-1

Piistupové sondy pro zkousky ochrany osob pied pristupem k nebezpeénym &astem

for\{ni Popl. Piistupova sonda ZkuSebni sila
Cislice pismeno
2 B Kloubovy zku$ebni prst 10 N+ 10 %
Veskeré rozméry viz obr. 4-Ap3-1 nize
weme Dorazova pfedni éast
(50 x 20)
N
2]
St
D
/ '
Kloubovy zkugebni
i prst
(kov)
I1zolaéni material 8
4,56 D Zkusebni drat, primér 1,0 mm, délka 100 mm 1 N+10 %
[Te}
Koule 35 + 0,2 S
. . ) oi
prwes 00 100w} e q00s02 e DT
9! 3 .'s.», P %Q)
i DrZadlo - Tuhy zkuebni drat §
(izolaéni material) b (kov) Hrany bez
PFedni dorazova ¢ast otfepu
(izolagni material)
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Obrazek 4-Ap3-1

Kloubovy zkuSebni prst
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PRILOHA V

PoZzadavky na prohlaseni vyrobce o zkouskach Zivotnosti systému, Casti

1.2

1.3

1.4

a zafizeni kritickych z hlediska funkéni bezpeénosti
Pozadavky na schvalovéani typu vozidla, pokud jde o zkousky Zivotnosti

Pro ucely prohlaseni v souladu s ¢l. 22 odst. 2 a pfilohy VIII natizeni (EU)
¢. 168/2013:

Vozidla a jejich systémy, konstrukéni ¢asti a zafizeni kritické z hlediska
funkéni bezpe¢nosti musi byt schopny snést uzivani za béznych podminek,
pokud jsou udrzovany v souladu s doporucenimi vyrobce s piihlédnutim
k pravidelné a planované udrzbé a specifickym upravam vybaveni
provedenym podle jasnych a jednoznaénych pokynd poskytnutych
vyrobcem vozidla v navodu k pouziti vozidla, ktery je dodavan s vozidlem.

Normalni pouziti vozidla trvd pét let od prvni registrace a celkova ujeta
vzdalenost se rovna 1,5nasobku vzdalenosti uvedené v piiloze VII nafize-
ni (EU) ¢. 168/2013 v ptimém vztahu ke kategorii vozidla a emisni normé
(j. Grovni euro), v souladu s niz je ud€leno schvaleni typu, pfiCemz tato
vzdalenost nesmi byt u zadné kategorie vozidla vys$i nez 60 000 km.
Normalni pouziti nezahrnuje pouziti v nepfiznivych podminkach (napt.
extrémni chlad nebo teplo) a za stavu vozovky, ktery zpusobi Skody na
vozidle v dasledku stavu jeho tdrzby.

Z pozadavkil na zivotnost jsou vyiaty pneumatiky, které obdrzely schvéleni
typu, vyménné zdroje svétla osvétlovacich soudasti a jiné spotfebni souasti.

Vyrobce vozidla neni povinen poskytovat informace, jako je napfiklad
soubor obsahujici divérné informace tykajici se firemnich dat o postupech
pti zkouskach zivotnosti a dalsich souvisejicich internich postupech.

Prohlasenim vyrobce nejsou dotéeny jeho zaruéni povinnosti vuéi majiteli
vozidla.
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PRILOHA VI

Pozadavky na zafizeni pro ochranu proti podjeti zepfedu a zezadu

1. Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o zafizeni pro
ochranu proti podjeti zepifedu a zezadu

1.1 Pokud byly pozadavky piedpisu EHK OSN ¢. 26, pokud jde o vnéjsi
vyénélky, uplatnény na celé vozidlo, jak je stanoveno v piislusnych
ustanovenich piilohy II ¢asti C bodu 7 natizeni (EU) ¢. 168/2013, jsou
pozadavky této piilohy povazovany za splnéné.

1.2 Pokud nebyly uplatnény pozadavky ptedpisu EHK OSN ¢&. 26, pokud
jde o vnéjsi vyénélky, ptipadné byly na vozidlo uplatnény jen zCasti,
jak to umoznuji pfislusna ustanoveni pfilohy II ¢asti C bodu 7 nafi-
zeni (EU) €. 168/2013, musi byt splnény nasledujici pozadavky:

1.2.1 Ma se za to, ze vozidla, jejichz pfislusna predni ¢ast konstrukce byla
v plném rozsahu posouzena v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢. 26,
vyhovuji pozadavkiim na zafizeni pro ochranu proti podjeti zeptedu.

1.2.2 M4 se za to, ze vozidla s jednim pfednim kolem, u nichz byly vnéjsi
vycnélky pred pfedni napravou hodnoceny pomoci zkusebniho zafizeni
v souladu s pfislusnymi ustanovenimi pfilohy II ¢asti C bodu 7 nafi-
zeni (EU) ¢. 168/2013, vyhovuji pozadavkiim na zafizeni pro ochranu
proti podjeti zepiedu.

1.23 Vozidla s vice nez jednim pfednim kolem, jejichz pfislusna predni cast
konstrukce nebyla v plném rozsahu posouzena v souladu s piedpisem
EHK OSN ¢. 26, musi spliovat tyto pozadavky:

1.2.3.1 Nejméné dvé tietiny maximalni Sitky pfedni casti vozidla, méfené
v misté pfedni napravy nebo pied ni, se skladaji z nosné konstrukce
vozidla pfed pfi¢nou piimkou, ktera je v poloviné vzdalenosti mezi
pfedni napravou a nejpiednéj§im bodem vozidla (tj. pfislusné
konstrukce, viz obr. 6-1). Umisténi této konstrukce z hlediska vysky
je relevantni pouze nad podlahovou ¢arou a nize nez 2,0 m.

Obrazek 6-1

Prislusna konstrukce predni ¢asti vozidla

</

O i

B
I ,

Poznamka: V tomto pfiikladu spadaji do oblasti hodnoceni ptedni
pneumatiky a jejich piislusna $ifka je zahrnuta do celkové
vyhovujici pfislusné konstrukce
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1232

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.6.1

1.2.6.2

Zadna &ast konstrukce vozidla nesmi mit smérem doptedu od &ary
popsané v bod€ 1.2.3.1 zadné Spicaté nebo ostré Casti nebo vystupky
namifené ven, které by mohly zachytit zranitelné ucastniky silni¢niho
provozu nebo vyrazné zvysit zavaznost zranéni nebo riziko trznych ran
u téchto osob v piipadé¢ srazky, kdyz vozidlo jede dopfedu.
Konstrukce nesmi mit v zadném piipadé hrany, jichz se je mozno
dotknout kouli o priméru 100 mm a které maji polomér zaobleni
mensi nez 2,5 mm. Tyto hrany vSak mohou byt ztupeny, pokud vy¢ni-
vaji méné nez 5,0 mm; pro hrany vycénivajici méné nez 1,5 mm
neexistuji zadné specifické pozadavky.

Na vozidla, kterd nejsou vybavena zafizenim pro zpétny chod, se
nevztahuji pozadavky na zafizeni pro ochranu proti podjeti zezadu
uvedené v bodech 1.2.5 az 1.2.6.2.1.

Ma se za to, ze vozidla vybavend zafizenim pro zpétny chod, jejichz
piislusnd zadni Cast konstrukce byla v plném rozsahu posouzena
v souladu s predpisem EHK OSN ¢. 26, vyhovuji pozadavkiim na
zatizeni pro ochranu proti podjeti zezadu.

Vozidla vybavend zafizenim pro zpétny chod, jejichz prislusna zadni
cast konstrukce nebyla v plném rozsahu posouzena v souladu s pred-
pisem EHK OSN ¢. 26, musi spliiovat tyto pozadavky:

Nejméné dvé tietiny Sitky vozidla, méfeno na zadni naprave, se skla-
daji z nosné konstrukce vozidla (tj. pfislusna konstrukce, viz obr. 6-2).
Umisténi této konstrukce z hlediska vysky je relevantni pouze nad
podlahovou ¢arou a nize nez 2,0 m.

Obrazek 6.2

<= | A*B+C 2 S wr

A
|_|
Wr
B
d
C

Zadna &ast konstrukce vozidla nesmi mit smérem dozadu od zadni
napravy zadné $picaté nebo ostré ¢asti nebo vystupky namifené ven,
které by mohly zachytit zranitelné Gc€astniky silni¢niho provozu nebo
vyrazné€ zvysit zavaznost zranéni nebo riziko trznych ran u téchto osob
v ptipadé srazky, kdyz vozidlo jede dozadu. Konstrukce nesmi mit
v zadném piipadé hrany, jichZ se je mozno dotknout kouli o priméru
100 mm a které maji polomér zaobleni mensi nez 2,5 mm. Tyto hrany
vSak mohou byt ztupeny, pokud vy¢nivaji méné nez 5,0 mm; pro
hrany vy¢nivajici méné nez 1,5 mm neexistuji zadné specifické poza-
davky.
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1.2.6.2.1 V piipadé vozidel kategorii L2e-U, L5e-B, L6e-BU a L7e-CU musi

1.3

byt hrany, kterych se 1ze dotknout kouli o priméru 100 mm, alespon
ztupeny, pokud vyénivaji 1,5 mm nebo vice.

Pokud se méii tvrdost materidlu na Zzadost technické zkuSebny,
provede se na materidlu tak, jak je instalovan na vozidle. Pokud
neni mozno provést takové méfeni spravné, mize technickd zkusebna
akceptovat alternativni metody posuzovani.
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PRILOHA VII

PoZzadavky na zaskleni, stirate a ostfikovafe c¢elniho skla a systémy
odmrazovani a odmlZovani

CAST 1

PoZadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o zaskleni

1. Pozadavky na montaz
1.1 Vozidla musi byt opatfena pouze bezpecnostnim zasklenim.
1.1.1 Veskeré bezpecnostni zaskleni namontované na vozidlo musi byt

schvaleno jako typ v souladu s pfedpisem EHK OSN ¢&. 43. (1)

1.1.2 Bezpecnostni zaskleni se namontuje takovym zptisobem, aby navzdory
namahani, kterému je vozidlo za normalnich podminek pouzivani
vystaveno, zistalo ve stavajici poloze a dale poskytovalo viditelnost
a bezpecnost cestujicim nebo jezdcim ve vozidle.

1.1.3 Plastova ¢elni skla namontovana na vozidlech bez karoserie, ktera
nejsou podepiena v horni €asti, nejsou povazovana za bezpeCnostni
zaskleni a jsou vynata z pozadavku stanovenych v této piiloze.

1.1.3.1  Odchyln¢ od ¢l. 2 odst. 5 a pro ucely této pfilohy se vozidlo povazuje
za vozidlo s karoserii, pokud ma takové konstrukéni prvky, jako jsou
sloupky A nebo tuhy ram kolem celniho skla v kombinaci s dalSimi
moznymi prvky, jako jsou bocni dvefe, bocni okna a/nebo stfecha
vytvaiejici uzavieny nebo ¢aste¢né uzavieny prostor a technicka
zku$ebna v protokolu o zkousce jasné odivodni hodnotici kritéria.

2. Zvlastni ustanoveni

2.1 Vozidla kategorie L musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky
uvedené v pfiloze 21 predpisu EHK OSN ¢. 43, predepsané pro
vozidla kategorie M.

2.1.1 Body 4.2.1.2 a 4.2.2.2 ptilohy 21 pfedpisu EHK OSN ¢. 43 se nepou-
ziji. Misto toho lze jako bezpecnostni zaskleni jiné nez Celni skla
namontovat pruzné plastové zaskleni opatfené znaCkou schvéleni ,,IX“.

2.1.2 Tuhé plastové bezpecnostni zaskleni lze namontovat jako ¢elni sklo na
vozidla kategorie Lle, L2e, L3e, L4e a L5e za piedpokladu, Ze je
typové schvalené a opatiené znackou schvaleni ,,VIII/A/L“ nebo
»X/AJLE.

2.1.3 Vozidla kategorie L5e-B, L6e-B a L7¢-C musi byt vybavena celnim
sklem tvoficim soucast uzavieného prostoru pro fidie a cestujici.

CAST 2
PoZadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o stirace a ostiikovace
Celniho skla

1. Pozadavky na montaz

1.1 Vsechna vozidla vybavena pfednim sklem vyrobenym z bezpec¢nost-
niho zasklivaciho materidlu musi byt vybavena systémem stirani
celniho skla, ktery je schopen po aktivaci hlavniho spinace ovladani

() UF. vést. L 42, 1222014, s. 1.



02014R0003 — CS — 16.10.2016 — 001.006 — 47

1.1.2.1

1.1.4.1

1.1.5.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

vozidla pracovat bez jakéhokoli zasahu fidice kromé piepnuti ovladace
spousténi a zastavovani systému stirdni celniho skla do polohy
zapnuto.

Systém stirani celniho skla musi zahrnovat jedno nebo vice ramen
stérace se snadno vyménitelnymi stiratky, ktera lze Cistit rucné.
Ramena stéracli musi byt namontovana tak, ze je l1ze sklopit smérem
od celniho skla.

Stirana plocha celniho skla musi pokryvat nejméné 90 % plochy
vyhledu A stanovené v dodatku 1.

Stirand plocha ¢elniho skla musi spliiovat pozadavky, kdyz systém
pracuje s frekvenci stirani podle bodu 1.1.3. Stirana plocha celniho
skla se posuzuje za podminek stanovenych v bodech 2.1.10 az
2.1.10.3.

Stéra¢ Celniho skla musi mit frekvenci stirani nejméné 40 cyklia za
minutu, které ma byt dosazeno za podminek uvedenych v bodech 2.1.1
az 2.1.6 a v bod¢ 2.1.8.

Systém stirani ¢elniho skla musi byt schopen pracovat po dobu dvou
minut na suchém celnim skle, aniz by doslo ke zhorSeni
funkceschopnosti.

Funkceschopnost systému stirani ¢elniho skla na suchém celnim skle
se musi zkouset za podminek stanovenych v bodé 2.1.11.

Systém stirani ¢elniho skla musi vydrzet zablokovani po dobu nejméné
15 sekund. Pouziti automatického ochranného zatizeni je dovoleno za
predpokladu, Ze k opétnému spusténi systému neni zapotiebi jind
¢innost nez pouziti ovladade stérace Celniho skla.

Schopnost vydrzet zablokovani musi byt zkousena za podminek stano-
venych v bodé¢ 2.1.7.

Vsechna vozidla vybavena ¢elnim sklem vyrobenym z bezpecnostniho
zasklivaciho materidlu musi byt vybavena systémem ostfikovani
¢elniho skla schopnym fungovat, kdyz je aktivovan hlavnim spinacem
ovladani vozidla, a schopnym snést zatizeni a tlaky, ktera vznikaji,
jestlize jsou trysky ucpany a systém je uvadén v cCinnost v souladu
s postupem podle bodu 2.2.1.1 az 2.2.1.1.2.

Funkceschopnost systému ostfikovani ¢elniho skla nesmi byt nepii-
znivé ovlivnéna vystavenim teplotnim cyklim podle bodd 2.2.1 az
223.1.

Systém ostfikovani Celniho skla musi byt schopen rozstiikovat kapa-
linu na cilovou plochu celniho skla bez jakychkoli znamek uniku
kapaliny, odpojeni potrubi a nefunkcnosti trysky, za normalnich
podminek v prostredi o teploté od 255 K a 333 K (-18 °C a 60 °C).
Kromeé toho, kdyz jsou trysky ucpany, systém rovnéz nesmi vykazovat
znamky uniku kapaliny nebo odpojeni potrubi.

Systém ostiikovani ¢elniho skla musi byt schopen dodavat mnozstvi
kapaliny postacujici k ocisténi nejméné 60 % plochy vyhledu A stano-
vené podle dodatku 1, za podminek stanovenych v bodech 2.2.5 az
22.54.

Systém ostfikovani ¢elniho skla musi byt mozno ruéné aktivovat ovla-
dacem ostiikovace. Kromé toho mize byt aktivace a deaktivace
systému koordinovana a kombinovana s jakymkoli jinym systémem
vozidla.
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1.2.5

1.2.6

2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.43

2.14.4

Kapacita zasobniku s kapalinou nesmi byt mensi nez 1 litr.

Systém ostiikovani Celniho skla, ktery byl schvalen jako samostatny
technicky celek v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 1008/2010 (*),
mize byt instalovan za predpokladu, Zze budou splnéna ustanoveni
bodu 2.2.6.

Zkusebni postup

Podminky zkouSky systému stirani ¢elniho skla.

Neni-li stanoveno jinak, musi se nize uvedené zkousky provadét za
podminek uvedenych v bodech 2.1.2 az 2.1.5.

Teplota prostiedi musi byt mezi 278 K a 313 K (5 °C a 40 °C).

Celni sklo musi byt udrzovano stale vlhké.

Elektricky systém stirani celniho skla musi spliiovat tyto dalsi podmin-
ky.:

Na zacatku zkousky musi byt vSechny baterie pln¢ nabité.

Je-li vozidlo vybaveno motorem, nesmi otacky motoru piekrocit 30 %
otacek maximalniho vykonu. Pokud se v§ak ukaze, Ze to neni provedi-
telné kvuli specifickému ovladani motoru, napiiklad u elektrickych
hybridnich vozidel, stanovi se realisticky scénaf, pficemz se zohledni
otacky motoru a ob¢asné nebo Gplné vypnuti chodu motoru za normal-
nich jizdnich podminek. Pokud systém stirani ¢elniho skla splni poza-
davky, aniz by motor bé&zel, nemusi motor bézet vibec.

Potkavaci svétla musi byt zapnuta.

Vsechny nainstalované systémy vytapéni, vétrani, odmrazovani
a odmlzovani (bez ohledu na jejich umisténi ve vozidle) musi byt
v ¢innosti a mit maximalni ptikon.

Systémy stirani Celniho skla pohanéné stlatenym vzduchem nebo
podtlakem musi byt schopny pracovat nepietrzité pii piedepsanych
frekvencich stirani bez ohledu na otacky a zatizeni motoru nebo mini-
malni a maximalni Grovné nabiti baterie stanovené vyrobcem pro
normalni ¢innost.

Frekvence stirani systému stirani Celniho skla musi spliiovat poza-
davky uvedené v bod¢ 1.1.3 po 20 minutach provozu na mokrém
celnim skle.

Pozadavek bodu 1.1.5 je splnén, jestlize jsou ramena stirae zadrzo-
vana v poloze odpovidajici poloviné cyklu po dobu 15 sekund
a ovlada¢ systému stirani Celniho skla je nastaven na maximalni
frekvenci stirani.

Vnéjsi povrch Celniho skla se peclivé odmasti denaturovanym lihem
nebo rovnocennym odmastovacim prosttedkem. Po zaschnuti se
povrch potfe roztokem ¢pavku o koncentraci nejméné 3 % a nejvyse
10. Povrch se necha znovu oschnout a pak se otfe suchou bavinénou
tkaninou.

(1) UK vést. L 292, 10.11.2010, s. 2.
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2.1.9.1

2.1.10

2.1.10.1

2.1.10.2

2.1.10.3

2.1.11

2.2

221

22.1.1

22.1.1.1

22.1.1.2

2212

222

2221

Na vné&jsi povrch Eelniho skla se stejnomémé nanese vrstva zku$ebni
smeési podle specifikaci uvedenych v dodatku 2 a tato vrstva se necha
zaschnout.

Je-li vnéjsi povrch celniho skla upraven podle bodd 2.1.8 a 2.1.9,
muze byt pii ptislusnych zkouskach pouzit systém ostiikovani ¢elniho
skla.

Stirana plocha systému stirdni celniho skla popsand v bodé¢ 1.1.2 se
stanovi takto:

Vnéjsi plocha celniho skla se upravi podle bodti 2.1.8 a 2.1.9.

S cilem ovéfit splnéni pozadavkt bodu 1.1.2 se musi aktivovat systém
stirani Celniho skla, pficemz se zohledni bod 2.1.9.1, a zakresli se
stirand plocha, kterd se pak porovnd s ndkresem plochy vyhledu
A stanovené podle dodatku 1.

Technicka zkuSebna mutize souhlasit s vyuzitim jiného zkuSebniho
postupu (napf. virtualni zkousky) k ovéfeni, zda jsou splnény poza-
davky bodu 1.1.2.

Pozadavky uvedené v bodé 1.1.4. jsou splnény za podminek uvede-
nych v bodé 2.1.2. Vozidlo musi byt pfipraveno k funkci za podminek
stanovenych v bodech 2.1.4 az 2.1.5. V pribéhu zkousky musi systém
stirani pracovat normalné, avSak s maximalni frekvenci stirani.
Stiranou plochu neni nutno sledovat.

Podminky zkousky systému ostiikovani celniho skla.

Zkouska ¢. 1: Systém ostfikovani se zcela naplni vodou a umisti na
dobu nejméné Ctyt hodin do prostredi o teploté¢ 293 + 2 K (20 + 2 °C).
Voda musi byt ustalena na tuto teplotu.

Vsechny vystupy trysek se ucpou a ovlada¢ ostiikovace ¢elniho skla se
uvede v Cinnost Sestkrat za minutu, vzdy na nejméné tii sekundy.

Je-li systém ostiikovani ¢elniho skla pohanén svalovou energii fidice,
musi byt vynakladana sila v pfipad¢ ru¢niho cerpadla od 11,0 do
13,5 daN a v ptipadé nozniho Cerpadla musi byt vynakladana sila
od 40,0 do 44,5 daN.

Pfi pouziti elektrickych Cerpadel ostiikovace nesmi byt zkusebni napéti
niz§i nez jmenovité napéti, avSak nesmi jmenovité napéti piekrocit
o vice nez 2 V.

Funkceschopnost systému ostiikovani ¢elniho skla na konci zkousky
musi vyhovovat bodu 1.2.2.

Zkouska €. 2: Systém ostfikovani Celniho skla se zcela naplni vodou
a umisti na dobu nejméné Etyi hodin do prostiedi o teploté 255 + 3 K
(-18 £ 3 °C), aby veskera voda v systému ostfikovani zmrzla. Zatizeni
se pak umisti do prostiedi o teploté 293 + 2 K (20 + 2 °C), dokud led
uplné neroztaje.

Funkceschopnost systému ostfikovani ¢elniho skla se pak ovéti jeho
uvedenim v ¢innost podle bodd 2.2.1.1. az 2.2.1.2.
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223

2231

224

225
2251

2252

2253

2254

2.2.6

Zkouska ¢. 3: Systém ostiikovani cCelniho skla se naplni vodou
o teploté 333 + 3 K (60 = 3 °C).

Funkceschopnost systému ostfikovani celniho skla se pak ovéii jeho
uvedenim v ¢innost podle bodd 2.2.1.1 az 2.2.1.2.

Zkousky systému ostiikovace ¢elniho skla stanovené v bodech 2.2.1 az
2.2.3.1 se postupné provadéji se stejnym systémem ostiikovani ¢elniho
skla. Systém lze zkouset bud’ tak, jak je nainstalovan v typu vozidla,
u kterého se zada o ES schvaleni typu, nebo samostatné.

Zkouska €. 4: Zkouska zpusobilosti systému ostiikovani ¢elniho skla

Systém ostfikovani c¢elniho skla se zcela naplni vodou. Je-li to mozné,
lze trysku (trysky) ostiikovace nasmérovat na cilovou oblast vnéjsi
plochy celniho skla, pfi¢emz vozidlo musi byt v klidu a bez vyrazného
vlivu vétru.

Vnéjsi plocha Celniho skla se upravi podle bodu 2.1.8 a 2.1.9.

Systém ostiikovani ¢elniho skla se spusti podle pokynd vyrobce,
pficemz se zohledni body 2.2.1.1.1 a 2.2.1.1.2. Celkova doba trvani
zkousky nepiekro¢i 10 uplnych cykli automatické ¢innosti systému
stirani ¢elniho skla pti maximalni frekvenci stirani.

S cilem ovéfit splnéni pozadavkid bodu 1.2.3 této piilohy se zakresli
prislusnd ociSténd plocha, kterd se pak porovnd s ndkresem plochy
vyhledu A stanovené podle dodatku 1. Je-li pozorovateli zfejmé, Ze
byly pozadavky splnény, neni nutno vytvafet nakresy.

Je-li na vozidlo instalovan samostatny technicky celek, pro néjz bylo
udéleno schvaleni typu v souladu s bodem 1.2.6, je nutno systém
ostfikovani Celniho skla podrobit pouze zkousce uvedené v bodech
225 az2254.



02014R0003 — CS — 16.10.2016 — 001.006 — 51

Cast 2 — Dodatek 1

Postup stanoveni ploch vyhledu ¢&elnich skel vozidel

Plocha vyhledu A se ur¢i v souladu s pfilohou 18 predpisu EHK OSN ¢. 43.
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Cast 2 — Dodatek 2

Specifikace zkuSebni smési pro zkouSeni systémi stirani a ostfikovani
¢elniho skla

Smés pro zkousSeni podle bodu 2.1.9 ¢asti 2 musi byt v souladu s pfilohou III
dodatkem 4 nafizeni Komise (EU) ¢. 1008/2010.
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Cast 2 — Dodatek 3

Postup zjisténi R-bodu neboli vztazného bodu mista k sezeni

R-bod neboli vztazny bod mista k sezeni se urci v souladu s pfilohou 3 predpisu
EHK OSN ¢&. 17.
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Cast 2 — Dodatek 4

Postup stanoveni zakladnich referen¢nich znacfek v trojrozmérné vztazné
soustavé

Prostorové vztahy mezi zdkladnimi referen¢nimi znackami na vykresech a jejich
umisténim na vozidle se ur¢i v souladu s ustanovenimi pfilohy 4 predpisu EHK
OSN ¢&. 125 (Y.

(1) UK vést. L 200, 31.7.2010, s. 38.
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CAST 3
PoZadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o systémy odmrazovini
a odmlZovani

1. Pozadavky na montaz

1.1 VSechna vozidla vybavena &elnim sklem vyrobenym z bezpe¢nostniho
zasklivaciho materialu s vyjimkou vozidel kategorii L2e a L6e a vozidel,
ktera nejsou vybavena boc¢nimi dvefmi schopnymi zakryt dveini otvor
nejméné na 75 % bud’ jako standardnim, nebo volitelnym vybavenim,
musi byt vybavena systémem pro odstraiovani namrazy a ledu ze zaskle-
ného vnéjsiho povrchu ¢elniho skla a systémem pro odstrafiovani zamlzeni
z vnitiniho zaskleného povrchu celniho skla. Systém odmrazovani
a odmlzovani Celniho skla musi byt natolik ucinny, aby zajistil dosta-
tecnou viditelnost ¢elnim sklem za chladného pocasi.

1.1.1 Vozidla s maximalnim vykonem nepifesahujicim 15 kW musi spliiovat
vSechna pfislu§nd ustanoveni predpisu EHK OSN ¢&. 122 (1), pfedepsana
pro vozidla kategorie M.

1.1.2 Vozidla s maximdlnim vykonem pifesahujicim 15 kW musi spliovat
vSechna piislu$na ustanoveni nafizeni Komise €. 672/2010 (%), piedepsana
pro vozidla kategorie M.

1.2.  Nicméné v piipadé, ze je Celni sklo namontovano tak, ze zadna konstrukce
vozidla, ktera je k nému pfipojena, nepfesahuje smérem dozadu vic nez
100 mm, a nemd instalovany zddné odnimatelné nebo zdvihatelné dvete
nebo stfechu nachazejici se v zaviené poloze, systém odmrazovani
a odmlzovani se nevyzaduje.

(") UL vést. L 164, 30.6.2010, s. 231.
() UK vast. L 196, 28.7.2010, s. 5.
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PRILOHA VIII

PoZzadavky na ovladace ovladané Fidicem vcetné identifikace ovladaci,

1.1.1.1

1.1.1.2

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

1.2.2
1.2.2.1

kontrolek a ukazatelu

Pozadavky na schvalovéani typu vozidla, pokud jde o identifikaci ovla-
dact, kontrolek a ukazatelt

Identifikace ovladac¢u, kontrolek a ukazateli

Vozidla kategorie Lle-B a L3e musi spliiovat vSechny pfislusné poza-
davky uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 60 s vyjimkou pozadavki
uvedenych v pfiloze 3 uvedeného piedpisu. Zohlednény musi byt rovnéz
pozadavky uvedené v bodech 1.1.1.1 a 1.1.1.2.

Je nutno zajistit, aby nebyly povoleny zadné odchylky tvaru a orientace
predepsanych symboli, zejména nejsou povoleny upravy vzhledu prede-
psanych symbola.

Drobné nepravidelnosti v tloustce c¢ary, pouziti oznaceni a dalSich
ptislusnych vyrobnich toleranci jsou akceptovany v souladu s odstavcem
4 normy ISO 2575:2010/Amd1:2011 (zasady navrhovani).

Vozidla kategorie L4e musi splilovat vSechny pfislusné pozadavky
uvedené v bodech 1.1.1 az 1.1.1.2 pro vozidla kategorie L3e.

Vozidla kategorie L2e, LSe, L6e a L7e musi spliovat pozadavky
uvedené v bodech 2 az 2.2.1.6 nebo piipadné piislusné pozadavky
uvedené v piedpisu EHK OSN ¢&. 121 (), pfedepsané pro vozidla kate-
gorie M.

Rychlomér a pocitadlo kilometri

Vozidla, jejichz maximalni konstrukéni rychlost pifesahuje 25 km/h,
musi byt vybavena rychlomérem a pocitadlem kilometra.

Vozidla kategorie Lle, L2e, L3e, L4e a LSe vybavena rychlomérem
musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky uvedené v piedpisu EHK
OSN ¢&. 39.

V pfipadé€, ze nebyly vydany zvlastni pozadavky pro vozidla dané kate-
gorie, musi vozidla kategorie L6e vybavena rychlomérem spliiovat
vSechny odpovidajici pozadavky piedpisu EHK OSN ¢&. 39 piedepsané
pro vozidla kategorie L2e.

V pfipadé€, ze nebyly vydany zvlastni pozadavky pro vozidla dané kate-
gorie, musi vozidla kategorie L7e vybavena rychlomérem spliiovat
vSechny odpovidajici pozadavky predpisu EHK OSN ¢&. 39 piedepsané
pro vozidla kategorie L5e.

Vysvétlivky k predpisu EHK OSN ¢. 39

Technicka zkusebna mtize akceptovat zvyseny rozsah teplot 296 + 15 K
(23 £ 15 °C) misto rozsahu uvedeného v bod¢ 5.2.3 predpisu EHK OSN
¢. 39, pokud je mozné prokazat, ze rychlomérné zafizeni neni citlivé na
takové kolisani teplot (napf. u digitalnich displeji).

(") Uf. vést. 177, 10.7.2010, s. 290.



02014R0003 — CS — 16.10.2016 — 001.006 — 57

2.1.7.1

Zvlastni pozadavky

Ovladace, kontrolky a ukazatele namontované ve vozidle uvedené
v bodé 2.1.10 musi byt v souladu s pozadavky na umisténi, oznaceni,
barvu a osvétleni. Pro funkce, pro néz toto nafizeni nestanovi zadny
symbol, mize vyrobce pouzit symbol v souladu s pfislusnou normou
ISO 6727:2012 nebo 2575:2010/Amd1:2011. Neni-li k dispozici zadny
symbol ISO, muize vyrobce uzit symbol podle vlastniho uvazeni.
V kazdém piipadé takovy symbol nesmi byt pfi¢inou zamény s zadnym
predepsanym symbolem.

Symboly musi byt znazornény zfeteln¢ proti pozadi.

Musi byt uzity kontrastni barvy v souladu s pozadavky uvedenymi
v bodé 2.1.1.

Symboly musi byt umistény na ovladaci nebo na kontrolce ovladace,
které jsou jimi identifikovany, nebo v jejich bezprostiedni blizkosti. Kde
to neni mozné, musi byt symbol a ovlada¢ nebo kontrolka spojeny
souvislou carou, ktera musi byt co nejkratsi.

Je nutno zajistit, aby nebyly povoleny zadné odchylky tvaru a orientace
poskytovanych symbolll, zejména nejsou povoleny upravy vzhledu
poskytovanych symbolu.

Drobné nepravidelnosti v tloustce ¢ary, pouziti oznaceni a dalSich
ptislusnych vyrobnich toleranci jsou akceptovany v souladu s odstavcem
4 normy ISO 2575:2010/Amd1:2011 (zasady navrhovani).

Pokud je to nezbytné z hlediska srozumitelnosti, 1ze pouzit dopliujici
symboly v kombinaci s kterymkoliv uvedenym symbolem za pfedpo-
kladu, ze nebudou pfi¢inou zamény s kterymkoliv symbolem podle
ustanoveni v tomto nafizeni.

Pokud to vyrobce uzna za vhodné, muze byt mozné kdykoliv osvitit
kterykoliv ovlada¢, indikator nebo jejich oznaceni.

Kontrolka nesmi vyzafovat zadné svétlo kromé situace, kdy hlasi vadnou
funkci nebo stav vozidla, pro ktery je urena, nebo v prib&hu kontroly
funkénosti (napfiklad kontrola zarovek).

Musi byt zajistén zpilsob, aby za vSech jizdnich podminek byly
kontrolky a jejich oznaceni viditelné a rozeznatelné.

Svitici kontrolky a jejich pridruzené identifikatni symboly musi byt
dokonale viditelné a rozpoznatelné za vSech podminek osvétleni okoli.

Uziji-li se pro optické kontrolky barvy, maji néasledujici vyznam:

— cCervena: okamzité nebo bezprostfedné hrozici nebezpeci pro osoby
nebo riziko velmi vazného poskozeni zafizeni,

— zluta: vyboceni z normalnich provoznich limitl, zavada na systému
vozidla, pravdépodobné poskozeni vozidla nebo jiny stav, ktery
mize byt piiinou rizika v del$im ¢asovém horizontu (opatrnost),

— zelena: bezpeci, normalni provozni stav (s vyjimkou pfipadd, kdy je
vyzadovana modra nebo zlutd).
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Povinné barvy jsou uvedeny v bodé 2.1.10. Je nutno ovéfit, ze pro
kontrolky nebude uzita zadna nevhodna barva ani v piipad¢, Zze jsou
namontovany kumulativné (napf. cervend pro normalni provoz tempo-
matu nebo v rezimu ,,sport).

Pokud je pro oznaceni mezi nastaveni rozsahu teplotni funkce uzito
barevného kodovani (napf. systém vytdpéni prostoru pro cestujici),
musi byt horni mez tepla oznacena cervenou barvou a horni mez chladu
oznacena barvou modrou. Pokud jsou stav nebo meze funkce udavany
indikdtorem oddélenym a nesousedicim s ovladatem takové funkce,
musi byt jak ovladac, tak i indikdtor oznaCeny nezavisle pfisluSnym
symbolem.

2.1.10 Pfifazeni a zobrazeni symboll

Obrazek 8-1
Svétlomet dalkového svétla (ovladacé/kontrolka)

Barva kontrolky: modra

Obrazek 8-2

Potkavaci svétlomet (ovladac/kontrolka)

Barva kontrolky: zelena
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Obrazek 8-3
Smérova svitilna (ovlada¢/kontrolka)

Barva kontrolky: zelena

ST
[ — A
’i {tfﬁ' —-LH""'".‘
7Z -
i 1 =
\"\...____k J,..r"'
L""-H..H L

Pozndmka: pokud jsou pro levou a pravou smérovou svitilnu samostatné
kontrolky, mohou byt nezéavisle pouzity téz obé Sipky.

Obrazek 8-4
Vystrazny signal (ovladac¢/kontrolka)

Dvé moznosti:

— identifikace signalu (obrazek 8-4),
Barva kontrolky: ¢ervena
nebo

— soucasny provoz samostatnych kontrolek smérovych svitilen (obr. 8-
3), za predpokladu, Zze b&zn¢ funguji nezavisle (viz pozndmka pod
obr. 8-3).

5% \‘\ T
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Obrazek 8-5
Ruéné ovladany syti¢ (ovladac¢/kontrolka)

Barva kontrolky: zluta

] : 3

\ k‘\_/ﬁ / 1

T ™ —_7,.-—""’] -

Obrazek 8-6

Elektricky ovladané zvukové vystrazné zaFizeni
(ovladac)

i ; | [

] - mm

N~ | 1

L | |
L.

Poznamka: je-li na ovladaci (ovladacich) uveden vice nez jeden symbol,
mize (mohou) byt doplitkovy symbol (dopliikové symboly) zrcadlove
obracen (obraceny). Pokud se ovlada¢ nachazi pfimo na volantu, poza-
davky uvedené v bodé¢ 2.1.1.1 se nepouziji.
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Obrazek 8-7
Hladina paliva (ukazatel/kontrolka)

Barva kontrolky: zlutd

T .

Obrazek 8-8
Teplota chladici kapaliny motoru (ukazatel/kontrolka)

Barva kontrolky: ¢ervena

e h\ﬂ}\-‘ .
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Obrdazek 8-9
Nabiti baterie (ukazatel/kontrolka)

Barva kontrolky: ¢ervena

~

.

1

Y\w \

Obrazek 8-10
Olej v motoru (ukazatel/kontrolka)

Barva kontrolky: ¢ervena

[ =1 1M
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Obrazek 8-11

Piedni mlhovy svétlomet (ovladac¢/kontrolka)

Barva kontrolky: zelena

% 1IN

NS —— -

B

,—4-"""/‘

Obrazek 8-12

Zadni mlhova svitilna (ovlada¢/kontrolka)

Barva kontrolky: zluta

1)
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Obrazek 8-13

Hlavni spina¢ ovladani vozidla, ovlada¢ zapalovani, dopliikové
zafizeni pro zastaveni motoru (ovladac)

\“-.
AT ~

-
gl/ﬂ"’f}

Poznamka: poloha ,vypnuto“ - identifikace neni nutnd pro spinace
fyzicky integrované s ochrannym zafizenim, které plisobi na fizeni
vozidla (zamek fizeni).

Obrazek 8-14

Hlavni spina¢ ovladani vozidla, ovlada¢ zapalovani, dopliikové
zatizeni pro zastaveni motoru (ovladac)

"\_\

Ir‘/‘\

T

W ol
\EA,L/AJi

Poznamka: poloha ,,zapnuto® (,,on“ nebo ,,run*)- identifikace neni nutna
pro spinacée fyzicky integrované s ochrannym zafizenim, které ptisobi na
tizeni vozidla (zamek Fizeni).
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Obrazek 8-15
Spina¢ osvétleni (ovladac/kontrolka)

Barva kontrolky: zelena

4NN

Obrazek 8-16

Obrysové svitilny (ovladac/kontrolka)

Barva kontrolky: zelena

N

-

RN LY,

Pozndamka: Pokud tato funkce nema samostatny ovlada¢ nebo kontrolku,
muze byt oznacena symbolem znazornénym na obrazku §8-15.
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Obrazek 8-17

Parkovaci svitilny (ovladac)

N all)|

Nl s Jf 1

Obrazek 8-18
Neutralni indikace (kontrolka)

Barva kontrolky: zelena

[ i

&\ 1
e

il

Poznamka: prevodovka v neutralu.
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Obrdzek 8-19

Elektricky startér motoru (ovladac)

A=

Z N
)
%
/
5

Obrazek 8-20
Zavada v protiblokovacim systému (kontrolka)

Barva kontrolky: zluta

1IN
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Obrazek 8-21
Kontrolka vadné funkce (kontrolka)

Barva kontrolky: zluta

\
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Pozndmka: pouziva se k upozornéni na poruchy souvisejici s hnacim
ustrojim, které mohou mit vliv na emise.

Vysvétlivky:

(") Ohraniené plochy mohou byt vyplnény.
(*) Tmava &ast tohoto symbolu se miize nahradit jeho obrysem.
2.1.11 Pouzije se zakladni vzor znazornény na obrazku 8-22.

Obrazek 8-22

Konstrukce zakladniho vzoru pro symboly znazornéné
v bodé 2.1.10

2\ "--...\_H_‘_‘_\-h---‘“NWl
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2.2

221

22.1.1

22.1.2

2213

22.14

2.2.1.5

2.2.1.6

Zakladni vzor je tvofen:

1) zakladnim ¢tvercem o strané 50 mm; tento rozmér se rovna jmeno-
vitému rozméru ,,a“ zakladniho vzoru;

2) zékladni kruznici o priméru 56 mm, kterd ma pfiblizn¢ stejnou
plochu jako zakladni ¢tverec 1;

3) druhou kruznici o priméru 50 mm, ktera je kruznici vepsanou do
zéakladniho &tverce 1;

4) druhym ctvercem, jehoz vrcholy se dotykaji zékladni kruznice 2
a jehoz strany jsou rovnobézné se stranami zékladniho ctverce 1;

5) a 6) dvéma obdélniky, které maji stejnou plochu jako zakladni
Ctverec 1; jsou navzdjem kolmé a soumérné protinaji protilehlé
strany zdkladniho ctverce;

7) tfetim Ctvercem, jehoz strany prochazeji priaseciky zakladniho
étverce 1 se zakladni kruznici 2 a jsou sklonény pod thlem 45°
a urcuji nejvetsi vodorovné a svislé rozméry zakladniho vzoru;

8) nepravidelnym osmithelnikem tvofenym piimkami svirajicimi se
stranami ¢tverce 7 uhel 30°.

Zakladni vzor je zobrazen na miizce s rozte¢i 12,5 mm, s niz se kryje
zakladni Ctverec 1.

Spolecna plocha pro zobrazeni vice informaci najednou

Pro zobrazeni informaci z jakéhokoli zdroje 1ze uzit spoleénou plochu za
predpokladu, ze jsou splnény nasledujici pozadavky:

Kontrolky a indikatory zobrazené na spole¢né zobrazovaci ploSe musi
spliiovat pozadavky uvedené v bodech 2.1 az 2.1.11 a musi se rozsvitit
pti vzniku podminek, pro jejichz identifikaci jsou uréeny.

Kontrolky a indikatory uvedené v bod¢ 2.1.10 a zobrazené na spolecné
zobrazovaci ploSe se musi rozsvitit pfi vzniku jakychkoli prislusnych
podminek.

S vyjimkou ustanoveni uvedenych v bodech 2.2.1.4 az 2.2.1.6, pokud
existuji podminky pro aktivaci dvou nebo vice kontrolek, musi byt
informace bud”:

— automaticky postupné opakovany,
nebo

— viditelnym zplsobem signalizovany nebo musi mit fidi¢ sedici
v jizdni poloze moznost volit zobrazeni.

Na spoleéné plose nesmi byt umistény kontrolky zavady brzdového
systému, rozsviceni dalkového svétlometu a sviceni smérovych svitilen.

Pokud je néktera z téchto kontrolek zobrazena na spole¢né plose s jinymi
kontrolkami, musi mit jejich aktivace pfednost pied aktivaci jakékoli jiné
signalizace na spole¢né plose.

Nesmi byt mozné deaktivovat kontrolku zévady brzdového systému,
rozsviceni dalkového svétlometu a smérovych svitilen nebo jakoukoli
jinou cervenou kontrolku, pokud podminka pro jejich aktivaci dosud
existuje. Je mozno pfipustit vypnuti jinych informaci zobrazenych na
spole¢né plose automaticky nebo fidicem.
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PRILOHA IX

PoZadavky na montaZ zatizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci véetné

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

automatického zapinani osvétleni

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o montdZz zafizeni
pro osvétleni

Vozidla kategorie Lle musi spliiovat vSechny piislusné pozadavky
uvedené v ptedpisu EHK OSN ¢&. 74 (1). Zohlednény budou rovnéz
pozadavky uvedené v bodech 1.8 az 1.12.

Vozidla kategorie Lle-B musi byt v piipadé, Ze nebyly vydany
jednotné pokyny v predpisu EHK OSN ¢&. 74, vzdy vybavena
zatizenim k osvétleni zadni registracni tabulky.

Vorzidla kategorie Lle mohou byt, pokud nebyly vydany zvlastni
pokyny v predpisu EHK OSN ¢. 74, vybavena dennimi svitilnami,
které jsou aktivovany namisto automaticky zapinanych svétlometd,
a které jsou v souladu s pozadavky uvedenymi v bodech 2.3.4 az
2.3.4.7 nize.

Vozidla kategorie Lle-A mohou byt alternativné k pozadavkim
stanovenym v bodech 1.1 az 1.1.2 vybavena vSemi nasledujicimi
zafizenimi: svétlometem vyzafujicim bilé svétlo smérem dopiedu,
je-li vozidlo v pohybu, zadni obrysovou svitilnou vyzatujici ¢ervené
svétlo smérem dozadu, je-li vozidlo v pohybu, oranzovymi bo¢nimi
odrazkami (jedna na kazdé strang€), oranzovymi odrazkami na peda-
lech (smérem dopfedu a dozadu, ob& na kazdé stran€) a Cervenou
zadni odrazkou. Tato zafizeni pro osvétleni nemusi obdrzet schvaleni
typu konstrukéni ¢asti a nevztahuji se na né¢ zadné jiné zvlastni
pozadavky na montaz, zapinani nebo elektrické pfipojeni. V takovych
ptipadech musi vyrobce prohlasit, Ze dotyéna zafizeni pro osvétleni
jsou v souladu s normou ISO 6742-1:1987 a 6742-2:1985.

Vozidla kategorie L2e musi spliovat pozadavky uvedené v bodech
1.10 az 2.5.

Vorzidla kategorie L3e musi spliiovat vSechny pfislusné pozadavky
uvedené¢ v predpisu EHK OSN ¢&. 53. Zohlednény budou rovnéz
pozadavky uvedené v bodech 1.8 az 1.12.

Vozidla kategorie L4e musi spliovat pozadavky uvedené v bodech
1.10 az 1.12 a 3. az 3.2.8.1.

Vorzidla kategorie LSe musi spliiovat pozadavky uvedené v bodech
1.10 az 2.5.

Vozidla kategorie L6e musi spliovat pozadavky uvedené v bodech
1.10 az 2.5.

Vozidla kategorie L7¢ musi splihovat pozadavky uvedené v bodech
1.10 az 2.5.

Vorzidla kategorie Lle-A mohou byt vybavena pruhy se zpétnym
odrazem na bocnicich nebo rafcich pneumatik, které vytvareji vizu-
alni dojem kruhd bilého svétla a ¢ini tato vozidla snadno rozpozna-
telnymi.

Vozidla kategorie Lle a L3e mohou byt navic doplnéna o zadni
a bocni zafizeni a materidly se zpétnym odrazem za piedpokladu,

(1) UL vést. L 166, 18.6.2013, s. 88.
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2.1.1

ze nenaruSuji uéinnost povinnych zafizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci. Zejména zavazadlové prostory a sedlové braSny mohou
byt vybaveny materialy se zpétnym odrazem za piedpokladu, Ze maji
stejnou barvu jako osvétlovaci zafizeni v daném miste.

Zadné vozidlo nesmi byt vybaveno pomocnymi svételnymi zdroji
vyzafujicimi svétlo viditelné ptimo nebo neptfimo za normalnich jizd-
nich podminek, s vyjimkou zdroji uréenych pro ucely osvétleni ovla-
dact, kontrolek a ukazateltt nebo prostoru pro cestujici.

Zadné vozidlo nesmi byt vybaveno zafizenimi pro osvétleni, kterd
kvuli nedostate¢né pfesnému znéni pfislusnych ustanoveni schvaleni
typu konstrukéni ¢asti, a pokud to neni vyslovné povoleno témito
ustanovenimi, zobrazuji nebo zpiisobuji zdani pohybu nebo rozsifeni
svétla na pfivracenou plochu nebo maji jakykoli blyskavy nebo blika-
jici efekt. Kromé toho, je-li snizena velikost pfivracené plochy funkce
osvétleni v disledku aktivace dalsi funkce osvétleni jiné barvy, musi
zbyvajici privracend plocha dfive uvedené funkce i nadéle spliiovat
prislusné pozadavky na kolorimetrické vlastnosti a svételnou intenzitu
(napt. koncové navéstni svitilny na levé a pravé stran¢ skladajici se
ze dvou kruhovych zadnich obrysovych svitilen s LED diodami, kdy
vnéjsi kruh mize fungovat jako smérova svitilna a vnitini kruh si
ponechava funkci kombinace zadni obrysové a brzdové svitilny).
VSechny provozni rezimy musi byt fadné kryty schvélenim typu
konstruk¢ni Céasti zafizeni pro osvétleni.

V piipadé, Zze je aktivace automaticky zapnutého svétlometu nebo
denni svitilny vazana na chod motoru, musi to byt pro vozidla s elek-
trickymi nebo jinymi alternativnimi systémy pohonu a vozidla
vybavena systémem automatického zapnuti/vypnuti pohonu vykla-
dano tak, Zze je véazana na aktivaci hlavniho spinade ovladani pfi
béZném provoznim rezimu vozidla.

Pozadavky na vozidla kategorie L2e, LSe, L6e a L7e:
Obecné pozadavky

Vsechna zafizeni pro osvétleni musi mit schvaleni typu a musi byt
namontovana a instalovana v souladu se specifikacemi vyrobce
konstrukénich dild tak, aby za normalnich podminek uZivani
a vzdor otfesiim, jimz mohou byt vystavena, si zachovala pfedepsané
vlastnosti a umoznila, aby vozidlo vyhovovalo pozadavkim této
prilohy. Zvlasté nesmi byt mozné netimyslné poruseni sefizeni svétel-
nych zafizeni.

Svétlomety musi byt namontovany tak, aby bylo mozno snadno
provést jejich presné sefizeni.

Vztazna osa svitilny svételnych zafizeni namontovanych na vozidlo
musi byt kolma na stfedni podélnou rovinu vozidla u bocnich
odrazek a rovnobéZzna s touto rovinou u vSech ostatnich svételnych
zafizeni s povolenou odchylkou 3°.

Vyska a sefizeni zatizeni pro osvétleni se ovéfuji u vozidla s provozni
hmotnosti plus hmotnosti pfipadnych pohonnych baterii, stojiciho na
rovné vodorovné plose s fizenym kolem (koly) v poloze pro jizdu
vpied a s tlakem v pneumatikich nastavenym na hodnoty specifiko-
vané vyrobcem.
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2.19.1

2.19.2

2,193

2.1.9.3.1

2.1.9.3.2

Pokud nebyly vydany zvlastni pokyny, musi svételna zatizeni tvofici
dvojici:

— byt na vozidle montovdna symetricky vzhledem k jeho stfedni
podélné roving,

— byt vzdjemné symetrickd vzhledem k stfedni podélné roviné
(v€etné svétel ve sdruzené formaci),

— mit shodné barevné pozadavky a

— mit shodné fotometrické vlastnosti.

Pokud nebyly vydéany zvlastni pokyny, mohou svétlomety/svitilny
majici rizné funkce byt samostatné nebo skupinové, sdruzené nebo
slouc¢ené do jednoho zafizeni za ptedpokladu, ze kazdy ze svétlome-
tu/svitilen vyhovuje pozadavkim, jez se na né vztahuji.

Maximalni vyska umisténi nad vozovkou se méti od nejvyssiho bodu

V ptipadé, ze nebyly vydany zvlastni pokyny, nema kromé& sméro-
vych svitilen, vystrazného signalu a signalu tistového brzdéni zadny
svétlomet/svitilna vyzafovat pieruSované svétlo.

Zadnd plocha vystupu svétla &erveného svétlometu/svitilny,
s vyjimkou zadnich bo¢nich obrysovych svitilen, nesmi byt viditelna
zepfedu a zadna plocha vystupu svétla bilého svétlometu/svitilny
s vyjimkou zpétnych svétlometd nesmi byt viditelna zezadu. Neni
zohlednéno zadné osvétleni interiéru nebo piistrojového panelu
a tento pozadavek se ovéfuje nasledovné:

Zadny &erveny svétlomet/svitilna nesmi byt ptimo viditelny pro pozo-
rovatele, ktery se pohybuje v pasmu 1 v pficné roviné umisténé 25 m
pred piednim okrajem vozidla (viz obrazek 9-1).

Zadny bily svétlomet/svitilna nesmi byt piimo viditelny pro pozoro-
vatele, ktery se pohybuje v pasmu 2 v pii¢né roviné umisténé 25 m
za zadnim okrajem vozidla (viz obrazek 9-2).

Pasma 1 a 2 jsou v pfislusnych rovinach omezena takto (viz obrazky
9-1 a 9-2):

dvéma vodorovnymi rovinami umisténymi nad vozovkou ve vySce
1,0 ma 2,2 m;

dvéma svislymi rovinami svirajicimi se stfedni podélnou rovinou
vozidla uhel 15° dopfedu resp. dozadu smérem ven od vozidla;
tyto roviny zahrnuji svislé pfimky pruniku svislych rovin rovnobé-
znych se stfedni podélnou rovinou vozidla omezujicimi celkovou
§itku vozidla, respektive pFiénych svislych rovin omezujicich
celkovou délku vozidla.
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2.1.10

2.1.11

Obrazek 9-1

Piima viditelnost plochy vystupu svétla svétlometu/svitilny vyzarujici Cervené svétlo
zepiredu

Obrazek 9-2

Prima viditelnost plochy vystupu svétla svétlometu/svitilny vyzafujici bilé svétlo
zezadu

Elektrické spoje musi byt provedeny tak, ze predni obrysové svitilny,
zadni obrysové svitilny a zafizeni k osvétleni zadni registracni
tabulky lze vypnout a zapnout pouze soucasné.

Vozidla musi byt vybavena bud”

— dennimi svitilnami, nebo

— svétlomety potkavaciho svétla, které jsou automaticky zapnuty po
aktivaci hlavniho spinace ovladani vozidla.
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2.1.12

2.1.13
2.1.13.1

2.1.14

2.1.14.1

V ptipadé, ze nebyly vydany zvlastni pokyny, musi byt elektricka
zapojeni takova, aby svétlomety dalkového svétla, svétlomety potka-
vaciho svétla a ptedni mlhové svétlomety nemohly byt zapnuty,
nejsou-li rovnéz zapnuty svitilny uvedené v bodé¢ 2.1.10. Tento poza-
davek neplati v piipadé pouziti svétlometa dalkového svétla a/nebo
potkavaciho svétla jako optického vystrazného signalu prostiednic-

tvim kratké a preruSované aktivace.

Kontrolky

Ustanoveni tykajici se konkrétnich kontrolek zapojeni obvodu mohou
byt splnéna piislusnymi funkcemi kontrolky ¢innosti.

Barvy vyzafované svételnymi zafizenimi jsou tyto:

Svétlomety dalkového svétla:
Denni svitilna:

Svétlomet potkavaciho svétla:
Smérova svitilna:

Brzdova svitilna:

Pfedni obrysovéa svitilna:
Zadni obrysova svitilna:

Pfedni mlhovy svétlomet:

bila

bila

bila

oranzova

¢ervena

bila

¢ervena

bila nebo Zluta

Zadni mlhova svitilna: Cervena
Zpétny svétlomet: bila
Vystrazny signal: oranzova
Svitilna zadni registracni tabulky: bila
Boc¢ni odrazka jina nez trojuhelnikova (pfedni):  oranzova
Boc¢ni odrazka jina nez trojuhelnikova (zadni): E)ranioyé nebo
Cervena
Bo¢ni obrysova svitilna (pfedni): oranzova
Bocni obrysova svitilna (zadni): ?ranioyé nebo
Cervena
Zadni odrazka jina nez trojuhelnikova: cervena
Ttibarevné soufadnice
Cervena: Mez ke Zluté y < 0,335
Mez k fialové z < 0,008
Bila: Mez k modré x > 0,310
Mez ke Zluté x < 0,500

Mez k zelené

y < 0,150 + 0,640x
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Zluta:

Oranzova:

Mez k zelené

Mez k fialové

Mez k Cervené

Mez k Cervené

Mez k zelené

Mez k bilé

Mez ke spektralni hodnoté:

Mez ke Zluté

Mez k Cervené

Mez k bilé

y < 0,440
y = 0,050 + 0,750x
y > 0,382

y = 0,138 + 0,580x
y < 1,29x — 0,100

y = —x+ 0,940 a
y > 0,440

y > 0,440
Y < —x+ 0,992
y <0 429
y >0 398

z < 0,007

2.1.14.2

2.2
2.2.1

222

Pro ovéteni vySe uvedenych mezi se uzije zdroj s barevnou teplotou
2 856 K (norma A podle Mezinarodni komise pro osvétleni (ICI)).

Definice barvy v ptfedpisu EHK OSN ¢. 48 (') Ize chapat jako alter-
nativu ke specifikacim uvedenym v bod¢ 2.1.14.1; v takovém piipadé
se vSak misto vySe uvedené specifikace ,zluta“ pouzije definice
selektivné zluta“.

Obecné pozadavky

Vozidla kategorie L2e a L6e musi byt vybavena nasledujicimi svétel-
nymi zafizenimi:

— svétlometem potkavaciho svétla,

— predni obrysovou svitilnou,

— smérovymi svitilnami,

— zadni obrysovou svitilnou,

— brzdovou svitilnou,

— svitilnou zadni registraéni tabulky,

— zadni odrazkou (jinou nez trojuhelnikovou), a

— boc¢nimi odrazkami (jinymi nez trojuhelnikovymi).

Vozidla kategorie L2e a L6e mohou byt vybavena nasledujicimi
doplitkovymi svételnymi zafizenimi:

— svétlometem dalkového svétla,

— denni svitilnou,

— prednim mlhovym svétlometem,

— vystraznym signalem,

— zadni mlhovou svitilnou,

(1) UK vést. L 323, 6.12.2011, s. 46.
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223

224

2.2.5

22.6

2.2.7

22.7.1

2.3
231
23.1.1

— zpétnym svétlometem a
— bocnimi obrysovymi svitilnami.

Krom¢ zafizeni uvedenych v bodech 2.2.1 a 2.2.2 nesmi byt na
vozidlech kategorie L2e nebo L6e namontovano zadné jiné zatizeni
pro osvétleni a svételnou signalizaci.

Vozidla kategorie L5e a L7e musi byt vybavena nasledujicimi svétel-
nymi zafizenimi:

— svétlometem dalkového svétla,

— svétlometem potkavaciho svétla,

— predni obrysovou svitilnou,

— smérovymi svitilnami,

— zadni obrysovou svitilnou,

— brzdovou svitilnou,

— svitilnou zadni registracni tabulky,

— zadni odrazkou (jinou neZz trojihelnikovou) a

— bo¢nimi odrazkami (jinymi nez trojuhelnikovymi).

Vorzidla kategorie L5e a L7e mohou byt vybavena néasledujicimi
dopliikovymi svételnymi zafizenimi:

— denni svitilnou,

— prednim mlhovym svétlometem,
— vystraznym signalem,

— zadni mlhovou svitilnou,

— zpétnym svétlometem a

— bocnimi obrysovymi svitilnami.

Kromé zafizeni uvedenych v bodech 2.2.4 a 2.2.5 nesmi byt na
vozidlech kategorie L5e nebo L7e namontovano zadné jiné zatizeni
pro osvétleni a svételnou signalizaci.

Na vozidlo mohou byt namontovana pouze zafizeni pro osvétleni
a svételnou signalizaci, kterd byla schvélena jako typ pro vozidla
kategorie L. Mohou vsak byt instalovana také zafizeni pro osvétleni
a svételnou signalizaci, kterd byla schvalena jako typ k instalaci na
vozidla kategorii M; nebo N; v souladu s ptedpisem EHK OSN
¢. 48.

Vozidla jinych kategorii nez L2e a L6e nesmi byt vybavena svétlo-
mety potkavaciho svétla tiidy A.

Zvlastni pozadavky
Svétlomet dalkového svétla

Pocet:

— jeden nebo dva v piipadé vozidel s celkovou Sitkou nepfesahujici
1300 mm,

— dva v pfipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1300 mm.
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23.1.2

23.1.3

2.3.1.3.1

23.132

23.133

23.1.34

23.14

23.1.5

2.3.1.6

Uspotadani:

zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Na

Sitku:

jeden samostatny svétlomet dalkového svétla mize byt namon-
tovan nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu nebo pod n¢j nebo na
jeho jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny jeden
nad druhym, musi vztazny stfed svétlometu dalkového svétla lezet
na stfedni podélné roviné vozidla. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny
vedle sebe, musi jejich vztazné stfedy lezet symetricky ke stfedni
podélné rovin¢ vozidla,

jeden samostatny svétlomet dalkového svétla, ktery je sloucen
s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt namontovan
tak, aby jeho vztazny stfed lezel na stfedni podélné roviné
vozidla. Je-li v§ak vozidlo vybaveno také dal§im pfednim svétlo-
metem namontovanym vedle svétlometu dalkového svétla, musi
jejich vztazné stiedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné
vozidla,

dva svétlomety dalkového svétla, z nichz bud’ zadny neni, nebo
jeden nebo oba jsou slouceny s jinym pfednim svétlometem/svi-
tilnou, musi byt namontovany tak, aby jejich vztazné stredy lezely
symetricky ke stfedni podélné rovin¢ vozidla.

vysku:
zadné zvlastni pozadavky.
délku:

na piedku vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény,
pokud vyzafované svétlo neobtézuje fidice ani pfimo ani nepfimo
pies zpétna zrcatka a/nebo jiné odrazejici plochy na vozidle.

Vzdalenost:

v piipad¢ jednoho samostatného svétlometu dalkového svétla
nesmi vzdalenost mezi okrajem plochy vystupu svétla a okrajem
plochy vystupu svétla kteréhokoliv jednoho samostatného svétlo-
metu potkavaciho svétla piekrocit 200 mm.

Geometricka viditelnost:

viditelnost plochy vystupu svétla véetné pasem, ktera se nejevi
jako osvétlena v uvazovaném sméru pozorovani, musi byt zajis-
téna uvnité rozbihajiciho se prostoru ohrani¢ené¢ho piimkami
vychazejicimi od obrysu plochy vystupu svétla a svirajicimi se
vztaznou osou svétlometu dalkového svétla uhel nejméné 5°.

Orientace:

dopfedu; mize se natacet s tthlem rejdu fizeni jakychkoli fiditek.

Elektrické zapojeni:

vSechny dalkové svétlomety se musi rozsvécovat a zhasinat
soucasne,

vSechny dalkové svétlomety se musi rozsvécovat pii piepnuti
rezimu osvétleni z potkavaciho svétla na svétlo dalkové,



02014R0003 — CS — 16.10.2016 — 001.006 — 78

2.3.1.7

23.1.8

232
23.2.1

2322

2323

23231

23232

— vSechny dalkové svétlomety musi zhasnout soucasné pii piepnuti
rezimu osvétleni z dalkového svétla na svétlo potkavaci,

— potkavaci svétlomety mohou svitit souc¢asné se svétlomety dalko-
vého svétla.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— povinna, je-li namontovan dalkovy svétlomet (nepferusovana
modra kontrolka).

Jiné pozadavky:

— soucet hodnot maximalni svitivosti v§ech dalkovych svétlometa,
které mohou byt aktivovany soucasné, nesmi piekrocit 430 000
cd, coz odpovida vztazné hodnoté 100.

Svétlomet potkavaciho svétla

Pocet:

— jeden nebo dva v pripadé vozidel s celkovou Sitkou nepfesahujici
1300 mm,

— dva v ptipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1300 mm.

Uspotadani:

— 7zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Na sitku:

— jeden samostatny svétlomet potkdvaciho svétla mize byt namon-
tovan nad jiny ptedni svétlomet/svitilnu nebo pod n&j nebo na
jeho jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li svétlomety/svitilny jeden nad
druhym, musi vztazny stfed svétlometu potkavaciho svétla lezet
na stfedni podélné roviné vozidla. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny
vedle sebe, musi jejich vztazné stredy lezet symetricky ke stfedni
podélné roviné vozidla,

— jeden samostatny svétlomet potkavaciho svétla, ktery je sloucen
s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt namontovan tak,
aby jeho vztazny stied leZel na stiedni podélné rovingé vozidla.
Je-li vsak vozidlo vybaveno také dalsim pfednim svétlometem/
svitilnou namontovanym vedle svétlometu potkdvaciho svétla,
musi jejich vztazné stiedy lezet symetricky ke stfedni podélné
roviné vozidla,

— dva svétlomety potkavaciho svétla, z nichz jsou jeden nebo oba
slouceny s jinym pfrednim svétlometem/svitilnou, musi byt
namontovany tak, aby jejich vztazné stfedy lezely symetricky
ke stfedni podélné roviné vozidla,

— jsou-li svétlomety potkavaciho svétla dva, nesmi bo¢ni vzdalenost
mezi vnéjsimi okraji ploch vystupu svétla a vné&jsimi obrysy
vozidla prekroc¢it 400 mm.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimalné 500 mm a maximalné
1200 mm.
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23233

23234

2324

2325

2.3.2.6

2327

2328

Na délku:

— na predku vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény,
pokud vyzafované svétlo neobtézuje fidi¢e ani pfimo ani nepfimo
odrazem pies zpétna zrcatka a/nebo jiné odrazejici plochy na
vozidle.

Vzdalenost:

— vzdalenost mezi okrajem plochy vystupu svétla jednoho samo-
statného svétlometu potkavaciho svétla a okrajem jakéhokoli
jednoho samostatného svétlometu dalkového svétla nepiesahne
200 mm.

Geometricka viditelnost:
— o = 15° nahoru a 10° dolu,

— B = 45° vlevo a vpravo, je-li svétlomet potkavaciho svétla pouze
jeden,

— B = 45° ven a 10° dovnitf, jsou-li svétlomety potkavaciho svétla
dva.

Orientace:
— dopfedu; miZe se natacet s uhlem rejdu fizeni jakychkoli fiditek.
Elektrické zapojeni:

— vSechny svétlomety potkavaciho svétla se musi rozsvécovat
a zhasinat soucasné¢,

— vSechny svétlomety potkavaciho svétla se musi rozsvécovat pfi
prepnuti rezimu osvétleni z dalkového svétla na svétlo potkavaci,

— vSechny svétlomety potkavaciho svétla musi zhasnout soucasné
pii pfepnuti rezimu osvétleni z potkdvaciho svétla na svétlo
dalkové. Svétlomety potkavaciho svétla vSak mohou svitit
soucasn¢ se svétlomety dalkového svétla.

Kontrolka zapojeni obvodu:
— nepovinna (nepferusovana zelena kontrolka).

Jiné pozadavky:

— svétlomety potkavaciho svétla, jejichz nejniz§i bod plochy
vystupu svétla je 0,8 m nebo méné nad vozovkou, se nastavi
na zakladni nastaveni sklonu mezi —1,0 % a —1,5 %; vyrobce
muze deklarovat pfesnou hodnotu,

— svétlomety potkavaciho svétla, jejichz nejniz§i bod plochy
vystupu svétla je v rozmezi mezi 0,8 m a 1,0 m nad vozovkou,
se nastavi na zakladni nastaveni sklonu mezi —1,0 % a 2,0 %;
vyrobce muze deklarovat pfesnou hodnotu,

— svétlomety potkdvaciho svétla, jejichz nejniz§i bod plochy
vystupu svétla je 1,0 m nebo vice nad vozovkou, se nastavi na
zakladni nastaveni sklonu mezi —1,5 % a —2,0 %; vyrobce muze
deklarovat pfesnou hodnotu,

— pro svétlomety potkavaciho svétla se zdrojem svétla se skuteénym
svételnym tokem nepfesahujicim 2000 Im a se zakladnim
sklonem v rozmezi mezi —1,0 % a —1,5 %, musi svisly sklon
zustat v rozmezi mezi —0,5 % a 2,5 % za vSech podminek
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2.3.2.8.1

233

2331

2332

2333

23331

nalozeni. Svisly sklon musi zistat v rozmezi mezi —-1,0 %
a -3,0 %, pokud je zakladni sklon nastaven na rozmezi hodnot
-1,5 % a —2,0 %; vn&jsi sefizovaci zafizeni mize byt pouzito ke
splnéni pozadavki za piedpokladu, Ze neni nutné zadné jiné
naradi, nez které je dodavano s vozidlem,

— pro svétlomety potkavaciho svétla se zdrojem svétla se skuteénym
svételnym tokem presahujicim 2 000 Im a se zakladnim sklonem
v rozmezi mezi —1,0 % a —1,5 %, musi svisly sklon zdstat
v rozmezi mezi —0,5 % a K2,5 % za vSech podminek naloZeni.
Svisly sklon musi zistat v rozmezi mezi —1,0 % a —3,0 %, pokud
je zakladni sklon nastaven na rozmezi hodnot —1,5 % a —2,0 %.
Pro splnéni pozadavkd tohoto bodu lze pouzit korektor sklonu
svétlometti za ptedpokladu, Ze jeho provoz pisobi zcela samo-
¢inné a jeho odezva je kratsi nez 30 sekund.

Zkusebni podminky:

— pozadavky na sklon uvedené v bod¢ 2.3.2.8. musi byt ovéieny
takto:

— vozidlo s provozni hmotnosti plus hmotnosti piipadnych
pohonnych baterii a hmotnosti 75 kg simulujici fidice,

— vozidlo zatizené na svou maximalni technicky pfipustnou
hmotnost s hmotnosti rozlozenou tak, aby bylo dosazeno
maximalniho zatizeni naprav uvedeného vyrobcem pro tuto
podminku naloZeni,

— vozidlo s hmotnosti 75 kg simulujici fidi¢e a dodatecné
zatizené tak, aby bylo dosazeno maximdlniho ptipustného
zatizeni zadni ndpravy uvedeného vyrobcem; zatizeni predni
napravy vSak v tomto piipadé¢ musi byt co nejnizsi,

— pted provedenim kazdého méfeni musi byt vozidlo tfikrat zhoup-
nuto a nasledné s nim musi byt popojeto zpét a vpred v délce
nejméné jedné otacky kola.

Pfedni obrysova svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé dva v piipadé vozidel s celkovou Sitkou nepie-
sahujici 1 300 mm,

— dvé v pripadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1300 mm.

Uspotadani:

— zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Na Sirku:

— jedna samostatna piedni obrysova svitilna mize byt namontovana
nad jiny pfedni svétlomet/svitilnu nebo pod n& nebo na jeho
jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny jeden
nad druhym, musi vztazny stfed ptedni obrysové svitilny lezet
na stiedni podélné rovin€ vozidla. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny
vedle sebe, musi jejich vztazné stiedy lezet symetricky ke stiedni
podélné roviné vozidla,

— jedna samostatna piedni obrysova svitilna, ktera je sloudena
s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt namontovana
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23332

23333

2334

23.35

23.3.6

23.3.7

234
2.3.4.1

23.4.2

tak, aby jeji vztazny stied lezel na stiedni podélné roviné vozidla.
Je-li vSak vozidlo vybaveno také dalSim piednim svétlometem/
svitilnou namontovanym vedle pfedni obrysové svitilny, musi
jejich vztazné stredy lezet symetricky ke stiedni podélné roviné
vozidla,

— dvé predni obrysové svitilny, z nichz bud’ zadna neni, nebo jedna
nebo obé jsou slouceny s jingym ptrednim svétlometem/svitilnou,
musi byt namontovany tak, aby jejich vztazné stiedy lezely syme-
tricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— v piipadé dvou piednich obrysovych svitilen nesmi bocni vzda-
lenost mezi vng&j§imi okraji ploch vystupu svétla a vné&jSimi
obrysy vozidla pfekro¢it 400 mm.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimaln¢ 350 mm a maximalné
1200 mm.

Na délku:

— na predku vozidla.

Geometricka viditelnost:

— o = 15° smérem nahoru a 15° smérem doli; tthel smérem k zemi
vSak mize byt zmenSen na 5°, je-li pfedni obrysovd svitilna
umisténa nize nez 750 mm nad vozovkou,

— B = 80° vlevo a vpravo, je-li pfedni obrysova svitilna pouze
jedna,

— B = 80° ven a 45° dovnitf, jsou-li pfedni obrysové svitilny dveé.

Orientace:

— dopfedu; mize se natacet s uhlem rejdu fizeni jakychkoli fiditek.

Elektrické zapojeni:

— rozsviti se v souladu s bodem 2.1.10.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— povinna (pro indikaci aktivace svétlometi/svitilen popsanou
v bodé 2.1.10 lze pouzit nepferusovanou zelenou kontrolku
nebo osvétleni piistrojového panelu vozidla).

Denni svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé v piipadé vozidel s celkovou §itkou nepfesahujici
1300 mm,

— dvé v pftipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1300 mm.

Uspotadani:

— 7zadné zvlastni pozadavky.
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2343

23.43.1

23432

23433

23434

23.44

Umisténi:

Na sitku:

— jedna samostatnd denni svitilna mize byt namontovana nad jiny
pfedni svétlomet/svitilnu nebo pod né nebo na jeho jednu ¢i
druhou stranu. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny jeden nad druhym,
musi vztazny stied denni svitilny leZet na stiedni podélné roviné
vozidla. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny vedle sebe, musi jejich
vztazné stiedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— jedna samostatna denni svitilna, kterd je slou¢ena s jinym
pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt namontovana tak, aby
jeji vztazny stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla. Je-li
vSak vozidlo vybaveno také dal§im pfednim svétlometem/svi-
tilnou namontovanym vedle denni svitilny, musi jejich vztazné
stiedy lezet symetricky ke stfedni podélné roviné vozidla,

— dvé denni svitilny, z nichz bud’ Zadna neni, nebo jedna nebo obé
jsou slouceny s jinym piednim svétlometem/svitilnou, musi byt
namontovany tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky ke
stiedni podélné roviné vozidla,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla musi byt vzajemné vzdaleny
nejméné 500 mm v piipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez
1300 mm.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimaln¢ 250 mm a maximalné
1500 mm.

Na délku:

— na piedku vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény,
pokud vyzafované svétlo neobtézuje fidi¢e ani piimo ani nepiimo
odrazem pres zpétnd zrcatka a/nebo jiné odrazejici plochy na
vozidle.

Vzdalenost:

— pokud je vzdalenost mezi pfedni smérovou svitilnou a denni
svitilnou 40 mm nebo mensi, musi byt elektrickd zapojeni
denni svitilny na pfislusné strané vozidla takova, Ze jsou bud’

— vypnuta, nebo

— jejich svitivost je snizena na Grovet, kterd nepiesahuje 140 cd

po celou dobu (jak cyklu ,,zapnuto®, tak cyklu ,,vypnuto®) akti-
vace pfislusné predni smérové svitilny.

Geometricka viditelnost:

— o = 10° nahoru a 10° dolu,

— B = 20° vlevo a vpravo, je-li denni svitilna pouze jedna,

— B = 20° ven a 20° dovnitt, jsou-li denni svitilny dvé.
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2345 Orientace:

— dopfedu; miZe se nataCet s thlem rejdu fizeni jakychkoli fiditek.

2.3.4.6 Elektrické zapojeni:

— je-li aktivovan hlavni spina¢ ovladani, musi se rozsvitit v§echny
denni svitilny; mohou vSak =zistat zhasnuté¢ za nasledujicich
podminek:

— automatické ovladani prevodovky je v parkovaci poloze,

— je aktivovana parkovaci brzda nebo

— dfive nez je vozidlo poprvé uvedeno do pohybu po kazdé
ruéni aktivaci hlavniho spinace ovladani vozidla a pohonného
systému vozidla,

— denni svitilny lze ruén¢ deaktivovat; to vSak je mozné pouze
v piipadé, ze rychlost vozidla nepfesahuje 10 km/h. Svitilny se
samocinné uvedou zpét do chodu, kdyz rychlost vozidla piekroci
10 km/h, nebo poté, co vozidlo ujede vice nez 100 m,

— denni svitilny se musi v kazdém pripad¢ automaticky deaktivovat,
kdyz:

— se vozidlo vypne pomoci hlavniho spinace ovladani,

— jsou rozsviceny pfedni mlhové svétlomety,

— jsou rozsviceny svétlomety s vyjimkou piipadl, kdy jsou
uzity pro pfechodné varovné rozsvéceni v kratkych interva-
lech a

— pii podminkach, kdy okolni osvétleni dosahuje méné nez
1 000 luxt, kdy je indikovana rychlost na rychloméru vozidla
stale jasné Citelnd (napf. pfi stale zapnutém osvétleni rychlo-
méru) a vozidlo neni vybaveno nepferusovanou zelenou
kontrolkou v souladu s bodem 2.3.3.7 nebo vyhrazenou
zelenou kontrolkou zapojeni obvodu denni svitilny oznacenou
pfislusnym symbolem. V takovém piipadé musi byt svétlo-
mety potkavaciho svétla a zafizeni pro osvétleni vyzadované
podle bodu 2.1.12 automaticky aktivovany soucasn¢ b&hem 2
sekund poté, co uroven okolniho osvétleni klesne pod 1 000
luxti. Pokud podminky okolniho osvétleni nasledné dosahnou
urovné nejméné 7 000 lux®, denni svitilny musi byt auto-
maticky reaktivovany, zatimco svétlomety potkavaciho svétla
a zafizeni pro osvétleni vyzadovana v bod¢ 2.1.12 musi byt
deaktivovany soucasné do péti az 300 sekund (tj. je vyzado-
vano plné automatické spinani osvétleni v pfipadé, ze Fidic
nema k dispozici viditelné upozornéni a podnét k aktivaci
normalniho osvétleni za tmy).

2.34.7 Kontrolka zapojeni obvodu:

— nepovinna.

235 Pfedni mlhovy svétlomet

2.3.5.1 Pocet:

— jeden nebo dva v piipadé vozidel s celkovou Sitkou nepfesahujici
1300 mm;
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23.5.1

2353

2.3.5.3.1

23532

23533

2354

2.3.55

dva v piipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1300 mm.

Uspotadani:

zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Na

Na

§Sitku:

jeden samostatny pfedni mlhovy svétlomet mize byt namontovan
nad jiny piedni svétlomet/svitilnu nebo pod né& nebo na jeho
jednu ¢i druhou stranu. Jsou-li tyto svétlomety/svitilny jeden
nad druhym, musi vztazny stied pfedniho mlhového svétlometu
leZet na stfedni podélné roviné vozidla. Jsou-li tyto svétlomety/
svitilny vedle sebe, musi jejich vztazné stfedy lezet symetricky ke
stiedni podélné roviné vozidla,

jeden samostatny ptfedni mlhovy svétlomet, ktery je sloucen
s jinym pfednim svétlometem/svitilnou, musi byt namontovan
tak, aby jeho vztazny stfed lezel na stiedni podélné roviné
vozidla. Je-li v§ak vozidlo vybaveno také dal$im pfednim svétlo-
metem/svitilnou namontovanym vedle pfedniho mlhového svétlo-
metu, musi jejich vztazné stfedy lezet symetricky ke stfedni
podélné roviné vozidla,

dva pfedni mlhové svétlomety, z nichz bud’ zadny neni, nebo
jeden nebo oba jsou slouceny s jinym piednim svétlometem/svi-
tilnou, musi byt namontovany tak, aby jejich vztazné stredy lezely
symetricky ke stfedni podélné rovin¢ vozidla,

v pfipadé dvou prednich mlhovych svétlometi nesmi bocni vzda-
lenost mezi vnéjSimi okraji ploch vystupu svétla a vnéjSimi
obrysy vozidla piekrocit 400 mm.

vysku:

umisténi nad vozovkou minimalné¢ 250 mm a maximalné
800 mm,

zadna cast plochy vystupu svétla nesmi byt vy$si nez horni ¢ast
plochy vystupu svétla z nejvyse umisténého svétlometu potkava-
ciho svétla.

délku:

na predku vozidla. Tento pozadavek se povazuje za splnény,
pokud vyzatované svétlo neobtézuje fidi¢e ani pfimo ani nepiimo
odrazem pies zpétna zrcatka a/nebo jiné odrazejici plochy na
vozidle.

Geometricka viditelnost:

o = 5° nahoru a 5° dolq,

B = 45° vlevo a vpravo, je-li pfedni mlhovy svétlomet pouze
jeden,

B = 45° ven a 10° dovnitf, jsou-li pfedni mlhové svétlomety dva.

Orientace:

dopfedu; mize se natacet s thlem rejdu fizeni jakychkoli fiditek.
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2.3.5.6

23.5.7

2.3.6
2.3.6.1

2.3.6.2

2.3.6.3

2.3.6.3.1

Elektrické zapojeni:

— vSechny piedni mlhové svétlomety musi byt rozsviceny a zhasnuty
soucasng,

— predni mlhovy svétlomet musi byt mozno rozsvécovat a zhasinat
nezavisle na svétlometu dalkového svétla, svétlometu potkavaciho
svétla nebo na jakékoli kombinaci téchto svétlometi.

Kontrolka zapojeni obvodu:
— povinna (nepiferuSovana zelena kontrolka).

Smérové svitilny

Pocet:
— Ctyfi,

— Sest, pokud jsou dodatecné namontovany dvé bocni smérové
svitilny v souladu se vSemi pfislusSnymi pozadavky piedpisu
EHK OSN ¢. 48, jak je pfedepsano pro vozidla kategorie M;.

Usportadani:

— dvé predni smérové svitilny kategorii 11, 1, la nebo 1b a dvé
zadni smérové svitilny kategorii 12, 2a nebo 2b (tj. dvé smérové
svitilny na kazdé strang),

— vedle povinnych smérovych svitilen mohou byt namontovany dvé
bocni smérové svitilny kategorie 5 nebo 6 (tj. jedna doplitkova
bocni smérova svitilna na kazdé strané), za predpokladu, Ze jejich
instalace splituje vSechny piislusné pozadavky piedpisu EHK
OSN ¢. 48, jak je predepsano pro vozidla kategorie M;.

Umisténi:
Na sitku:

— bocni vzdalenost mezi vné&jsimi okraji ploch vystupu svétla a vngj-
$imi obrysy vozidla nesmi prekrocit 400 mm,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla pfednich smérovych svitilen
musi byt vzajemné vzdaleny nejméné 240 mm v ptipad¢ vozidel
s jedinym pfednim kolem nebo v piipad¢, ze Sitka vozidla nepie-
sahuje 1 000 mm,

— P C3 vnitini okraje ploch vystupu svétla pfednich smérovych
svitilen musi byt vzajemné vzdaleny nejméné 500 mm v piipadé
vozidel s vice nez jednim pfednim kolem, pokud $itka vozidla
ptresahuje 1 000 mm, <«

— vnitini okraje ploch vystupu svétla zadnich smérovych svitilen
musi byt vzajemné vzdaleny nejméné 180 mm v piipadé vozidel
s jedinym zadnim kolem nebo v pfipade, ze Sitka vozidla nepfe-
sahuje 1 000 mm,

— P C3 vnitfni okraje ploch vystupu svétla zadnich smérovych
svitilen musi byt vzdjemné vzdaleny nejméné 500 mm v piipadé
vozidel s vice nez jednim zadnim kolem, pokud S$itka vozidla
presahuje 1 000 mm, <«
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23.63.2

2.3.6.3.3

23.64

Na

Na

mezi plochami vystupu svétla pfedni smérové svitilny a nejbliz-
$iho svétlometu potkavaciho svétla musi byt nejmensi vzdalenost:

— 75 mm pii minimalni svitivosti smérové svitilny 90 cd,

— 40 mm pti minimalni svitivosti smérové svitilny 175 cd,

— 20 mm pii minimalni svitivosti smérové svitilny 250 cd,

— < 20 mm pfi minimalni svitivosti smérové svitilny 400 cd.

vysku:

umisténi nad vozovkou minimdlné 500 mm a maximalné
1500 mm.

délku:

zadné zvlastni pozadavky.

Geometricka viditelnost:

o = 15° smérem nahoru a 15° smérem doli; tihel smérem k zemi
vS§ak miZe byt zmenSen na 5°, je-li smérova svitilna umisténa
nize nez 750 mm nad vozovkou,

B = 80° ven a 45° dovnitf (viz obrazek 9-3)

Obrazek 9-3

Geometricka viditelnost prednich a zadnich smérovych svitilen na pravé strané

2.3.6.5

2.3.6.6

80°

{ )

Orientace:

dopiedu; muze se natacet s uhlem rejdu fizeni jakychkoli fiditek
a rovnéz dozadu.

Elektrické zapojeni:

smérové svitilny musi byt zapinany nezavisle na ostatnich svét-
lometech/svitilnach. VSechny smérové svitilny na téze strané
vozidla se musi zapinat a vypinat tymz ovladacem.
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2.3.6.7

2.3.6.8

2.3.6.8.1

2.3.7
23.7.1

2372

23.73

23.7.3.1

23.7.3.2

23.733

23.74

Kontrolka ¢innosti:
— povinna. Muze byt optickd nebo akusticka nebo oboji,

— je-li optickd, musi byt kontrolka zelenym pferuSovanym svétlem
a pii vadné funkci kterékoli jediné pfedni nebo zadni smérové
svitilny musi ziistat zhasnuta nebo ziistat rozsvicena bez blikani
nebo vyrazné zmenit frekvenci blikani,

— je-li zcela akustickd, musi byt zfetelné slySitelna a musi mit
shodné provozni vlastnosti jako opticka.

Jiné pozadavky:

— nasledujici vlastnosti musi byt kontrolovany bez zatizeni elektric-
kého systému kromé takového, které je potiebné pro provoz
motoru (pokud existuje), po aktivaci hlavniho spinace ovladani
a aktivaci zafizeni pro osvétleni, které se zapinaji v jeho
disledku.

Vlastnosti:
— frekvence pferusovani svétla musi byt 90 £ 30 cykld za minutu,

— svétlo smérovych svitilen na téze strané vozidla musi byt preruso-
vano stejnou frekvenci, ve fazi a bud’ soucasng, nebo stiidavé,

— prvni bliknuti svitilny nastane do jedné sekundy a skon¢i do
jedné a pul sekundy od uvedeni ovladace v Cinnost,

— v piipadé poruchy pfedni nebo zadni smérové svitilny s vyjimkou
zkratu musi ostatni svitilny ukazujici tyz smér zlstat rozsviceny
nebo déle vyzafovat prerusované svétlo, avSak frekvence pieruso-
vani nemusi v tomto bodé odpovidat piedepsané hodnoté.

Vystrazny signal

Pocet:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.1.
Usportadani:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.2.
Umisténi:

Na siiku:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.3.1.
Na vysku:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.3.2.
Na délku:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.3.3.
Geometricka viditelnost:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.4.
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2.3.7.5

2.3.7.6

2.3.7.7

23.7.8

23.7.8.1

2338

2.3.8.1

2382

23.8.3

2.3.8.3.1

Orientace:
— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.6.5.
Elektrické zapojeni:

— vystrazny signal musi byt zapinan samostatnym ovladacim
zatizenim a dava se souéasnou funkci vSech smérovych svitilen.
Vystrazny signal musi fungovat i v pfipad€, ze byl hlavni spinac
ovladani deaktivovan a palubni elektronicky systém vozidla je
vypnuty.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— povinna, pokud je k dispozici vystrazny signal (pferusovana
cervena kontrolka),

— pokud je vozidlo vybaveno dvéma samostatnymi zelenymi
kontrolkami pro smérovou svitilnu na levé strané¢ a smérovou
svitilnu na pravé strané, mohou tyto kontrolky pferusované svitit
soucasn¢ misto jediné cervené kontrolky.

Jiné pozadavky:

— pouziji se pozadavky uvedené v bod¢ 2.3.6.8.

Vlastnosti:

— frekvence pferusovani svétla musi byt 90 + 30 cykld za minutu

— svétlo vSech smérovych svitilen musi byt pferusovano stejnou
frekvenci a ve fazi. Smérové svitilny na opacnych stranach
vozidla musi vydéavat preruSované svétlo soucasné, zatimco
svitilny na téze stran¢ vozidla mohou vydavat pferusované svétlo
stiidavé,

— prvni bliknuti svitilny nastane do jedné sekundy a skonéi do
jedné a pul sekundy od uvedeni ovladace v Cinnost,

— vystrazny signal mize byt aktivovan automaticky systémy
vozidla, jako je napiiklad signal tisiového brzdéni, nebo po
kolizi, a nasledn¢ ru¢né deaktivovan.

Zadni obrysova svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé v pripadé vozidel s celkovou Sitkou nepfesahujici
1300 mm,

— dvé v pfipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1300 mm.
Uspotadani:

— 7adné zvlastni pozadavky.

Unmisténi:

Na sitku:

— jedina zadni obrysova svitilna musi byt na vozidle nainstalovana
tak, aby vztazny stfed zadni obrysové svitilny lezel na stfedni
podélné roviné vozidla,
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23.832

23833

2.3.8.4

2385

2.3.8.6

2.3.8.7

239
23.9.1

2392

— dvé& zadni obrysové svitilny musi byt na vozidle nainstalovany
tak, aby jejich vztazné stiedy lezely symetricky ke stfedni podélné
roviné vozidla,

— u vozidel se dvéma zadnimi koly a s celkovou Sitkou vétsi nez
1300 mm nesmi bo¢ni vzdalenost mezi vné&jSimi okraji ploch
vystupu svétla a vnéjSimi obrysy vozidla ptekrocit 400 mm.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimalné 250 mm a maximalné
1500 mm.

Na délku:

— na zadi vozidla.

Geometricka viditelnost:

— o = 15° smérem nahoru a 15° smérem doli; Ghel smérem k zemi
vSak muze byt zmensen na 5°, je-li zadni obrysova svitilna umis-
téna nize nez 750 mm nad vozovkou,

— B = 80° vlevo a vpravo, je-li zadni obrysova svitilna pouze jedna,

— B = 80° ven a 45° dovnitf, jsou-li zadni obrysové svitilny dvé.

Orientace:

— dozadu.

Elektrické zapojeni:

— rozsviceni v souladu s bodem 2.1.10.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 2.3.3.7.

Brzdova svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé v pripadé vozidel s celkovou Sitkou nepfesahujici
1300 mm,

— dvé v ptipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1300 mm,

— lze namontovat dal$i brzdovou svitilnu kategorie S3 nebo S4 (tj.
brzdova svitilna namontovana vysoko uprostted) za piedpokladu,
ze jsou splnény vSechny relevantni pozadavky ptedpisu EHK
OSN ¢. 48, které se vztahuji na instalaci takovych brzdovych
svitilen na vozidla kategorie M;.

Usporadani:

— 7zadné zvlastni pozadavky.
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2.3.9.3. Umisténi:
2.3.9.3.1 Na S8itku:

— jedina brzdova svitilna musi byt na vozidle nainstalovana tak, aby
vztazny stied brzdové svitilny lezel na stfedni podélné roviné
vozidla,

— dvé brzdové svitilny musi byt na vozidle nainstalovany tak, aby
jejich vztazné stfedy lezely soumérné vzhledem ke stfedni
podélné roviné vozidla,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla musi byt vzajemné vzdaleny
nejméné 600 mm v piipadé vozidel se dvéma zadnimi koly a s
celkovou Sitkou vétsi nez 1 300 mm,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla musi byt vzajemné vzdaleny
nejméné 400 mm v piipadé vozidel se dvéma zadnimi koly,

s celkovou sitkou nepfesahujici 1 300 mm a se dvéma brzdovymi
svitilnami.

2.39.3.2 Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimalné 250 mm a maximalné
1500 mm.

2.39.3.3 Na délku:
— na zadi vozidla.
2394 Geometricka viditelnost:

— o = 15° smérem nahoru a 15° smérem dolii; Gthel smérem k zemi
vSak muze byt zmensen na 5°, je-li brzdova svitilna umisténa nize
nez 750 mm nad vozovkou,

— P = 45° vlevo a vpravo, je-li brzdova svitilna pouze jedna,
— B = 45° ven a 10° dovnitt, jsou-li brzdové svitilny dvé.
2.3.9.5 Orientace:
— dozadu.
2.3.9.6 Elektrické zapojeni:
— rozsviceni pti kazdém pouziti provozni brzdy.
2397 Kontrolka zapojeni obvodu:
— zakazana.
23938 Jiné pozadavky:

— vozidla mohou byt vybavena signalem nouzového brzdéni podle
definice uvedené v bodé 2.28 ptedpisu EHK OSN ¢. 48 za pted-
pokladu, Ze jsou splnény vsechny piislusné pozadavky uvedeného
predpisu vztahujici se na tyto signaly a signal je aktivovan a deak-
tivovan za podminek a/nebo pfi zpomaleni piedepsanych pro
vozidla kategorie My,

— vozidla mohou byt vybavena vystraznym signalem nebezpeci
narazu pro vzadu jedouci vozidlo (RECAS) podle definice
uvedené v bodé 2.33 piedpisu EHK OSN ¢. 48 za piedpokladu,
ze jsou splnény vSechny pfislusné pozadavky uvedeného piedpisu
vztahujici se na RECAS.
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2.3.10
2.3.10.1

2.3.10.2

2.3.10.3

2.3.10.3.1

2.3.10.3.2

2.3.103.3

2.3.103.4

2.3.10.4

2.3.10.5

Zadni mlhova svitilna

Pocet:

— jedna nebo dvé.

Usporadani:

— 7zadné zvlastni pozadavky.

Umisténi:

Na sitku:

— na vozidla urCena a vybavena pro pravostranny provoz musi byt
namontovana jedna zadni mlhova svitilna tak, aby jeji vztazny
stied lezel na stiedni podélné roviné vozidla nebo po jeji levé
strané,

— na vozidla uréena a vybavena pro levostranny provoz musi byt
namontovana jedna zadni mlhova svitilna tak, aby jeji vztazny
stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla nebo po jeji pravé
strané,

— na vozidla urend a vybavend pro levostranny i pravostranny
provoz musi byt namontovana jedna zadni mlhové svitilna tak,
aby jeji vztazny stied lezel na stfedni podélné roviné vozidla,

— na vozidla urcend a vybavend pro levostranny i pravostranny
provoz musi byt namontovany dvé zadni mlhové svitilny tak,
aby vztazné stiedy téchto zadnich mlhovych svitilen byly
vzajemné soumérné vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimalné 250 mm a maximalné
1 000 mm; tuto posledni hodnotu lze vSak zvysit na 1200 mm,
pokud je zadni mlhova svitilna ve skuping€ s jinym svételnym
zafizenim.

Na délku:

— na zadi vozidla.

Vzdalenost:

— vzdalenost mezi okrajem ploch vystupu svétla zadni mlhové
svitilny a okrajem jakékoli brzdové svitilny je vétsi nez 100 mm.

Geometricka viditelnost:

— o = 5° nahoru a 5° dolq,

— B = 25° vlevo a vpravo.

Orientace:

— dozadu.
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2.3.10.6

2.3.10.7

2.3.11
23.11.1

23.11.2

23.11.3

2.3.11.3.1

23.11.3.2

23.11.33

23.11.4

Elektrické zapojeni:

— vSechny zadni mlhové svitilny se musi rozsvécovat a zhasinat
soucasng,

— musi byt mozné aktivovat zadni mlhovou svitilnu pouze tehdy,
je-li aktivovan svétlomet dalkového svétla, svétlomet potkavaciho
svétla nebo pfedni mlhovy svétlomet,

— musi byt mozné vypnout zadni mlhovou svitilnu nezavisle na
jakémkoli jiném svétlometu/svitilng,

— zadni mlhova svitilna musi byt automaticky deaktivovana, kdyz:
— se vypne piedni obrysova svitilna a
— vozidlo se vypne pomoci hlavniho spinace ovladani.

— jakmile je zadni mlhovéa svitilna vypnuta nebo deaktivovana,
nesmi byt automaticky nebo samostatné znovu aktivovana
s vyjimkou pfipadd, kdy ovlada¢ pro jeji zapnuti byl zapnut
rucné.

Kontrolka zapojeni obvodu:
— povinna (nepferusovana zlutd kontrolka).

Zpétny svétlomet

Pocet:

— jeden nebo dva.

Uspotadani:

— 7zadné zvlastni pozadavky.

Unmisténi:

Na sitku:

— je-li zpétny svétlomet jeden: zadné zvlastni pozadavky,

— jsou-li zpétné svétlomety dva, musi byt namontovany na vozidle
tak, aby vztazné stiedy zpétnych svétlometi lezely soumérné
vzhledem k jeho stfedni podélné roviné.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimaln¢ 250 mm a maximalné
1200 mm.

Na délku:

— na zadi vozidla.
Geometricka viditelnost:

— o = 15° nahoru a 5° dold,

— B = 45° vlevo a vpravo, je-li zpétny svétlomet jen jeden,
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2.3.11.5

2.3.11.6

2.3.11.7

2.3.11.8

2.3.12
2.3.12.1

23.12.2

23.123

23.12.4

2.3.13
2.3.13.1

— B = 45° ven a 30° dovnitf, jsou-li zpétné svétlomety dva.

Orientace:

— dozadu.

Elektrické zapojeni:

— zpétny svétlomet musi vyzafovat svétlo, kdyz je zapojeno zafizeni
pro zpétny chod a byl aktivovan hlavni spina¢ ovladani,

— zpétny svétlomet nesmi vyzafovat svétlo, pokud nejsou splnény
ob¢ vySe uvedené podminky.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— nepovinna.

Jiné pozadavky:

— pokud neexistuji pfedpisy pro svételna zafizeni zpétného svétlo-
metu, ktera mohou ziskat schvaleni typu pro vozidla kategorie L,
musi zpétny svétlomet ziskat schvaleni typu v souladu s pfedpisem
EHK OSN ¢&. 23 (V).

Svitilna zadni registratni tabulky

Pocet:

— jedna nebo vice.

Uspofadani a umisténi:

— takové, Ze svitilna zadni registra¢ni tabulky osvétluje misto
ur¢ené pro zadni registracni tabulku.

Elektrické zapojeni:

— rozsviceni v souladu s bodem 2.1.10.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— pouziji se pozadavky uvedené v bodé¢ 2.3.3.7.

Zadni odrazka (jind nez trojuhelnikova)

Pocet:

— jedna nebo dve,

— dvé v ptipadé vozidel s celkovou Sitkou vétsi nez 1 000 mm,

— dalsi zadni odrazna zafizeni a materialy jsou piipustné za predpo-
kladu, ze neznehodnocuji u¢innost povinnych zafizeni pro osvét-
leni a svételnou signalizaci.

(1) UL vést. L 237, 8.8.2014, s. 1.
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23.13.2

2.3.13.3

2.3.13.3.1

23.13.3.2

231333

23.13.4

2.3.13.5

2.3.13.6

23.14
2.3.14.1

2.3.14.2

Uspotadani:

— jedna nebo dvé zadni odrazky tfidy IA nebo IB.

Umisténi:

Na Sirku:

— je-li zadni odrazka pouze jedna, musi byt namontovana na vozidle
tak, aby vztazny stfed zadni odrazky lezel na jeho stfedni podélné
roving,

— jsou-li zadni odrazky dvé€, musi byt namontovany na vozidle tak,
aby vztazné stiedy zadnich odrazek lezely soumérné ve vztahu
k jeho stfedni podélné roving,

— jsou-li zadni odrazky dvé, nesmi bocni vzdalenost mezi vnéjSimi
okraji ploch vystupu svétla a vnéjSimi obrysy vozidla ptekrocit
400 mm.

Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimalné 250 mm a maximalné
900 mm.

Na délku:

— na zadi vozidla.

Geometricka viditelnost:

— o = 10° smérem nahoru a 10° smérem doli; tthel smérem k zemi
vsak muze byt zmensen na 5°, je-li zadni odrazka umisténa nize
nez 750 mm nad vozovkou,

— B = 30° vlevo a vpravo, je-li zadni odrazka pouze jedna,

— B = 30° ven a 30° dovnitf, jsou-li zadni odrazky dvé.

Orientace:

— dozadu.

Jiné pozadavky:

— plocha vystupu svétla odrazky mize mit ¢asti spole¢né s kterou-
koliv jinou Eervenou svitilnou umisténou vzadu na vozidle.

Bo¢ni odrazky (jiné neZ trojuhelnikové)

Pocet:

— jedna nebo dvé na kazdé strané.

Uspotadani:

— boc¢ni odrazka tiidy IA nebo IB musi byt namontovana v prvni
tfetiné a/nebo v posledni tetiné celkové délky vozidla,
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23.14.3

2.3.14.3.1

2.3.143.2

2.3.1433

23.14.4

2.3.14.5

2.3.15
2.3.15.1

2.3.15.2

2.3.15.3

2.3.15.3.1

23.153.2

2.3.1533

23.154

— dalsi boéni odrazna zafizeni a materialy jsou piipustné za predpo-
kladu, ze neznehodnocuji u¢innost povinnych zafizeni pro osvét-
leni a svételnou signalizaci.

Umisténi:
Na sitku:
— 7zadné zvlastni pozadavky.
Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimaln¢ 250 mm a maximalné 900 mm,;
tuto posledni hodnotu 1ze vSak zvysit na 1 200 mm v ptipade, ze
boc¢ni odrazka je ve skupin€ s jinym svételnym zafizenim.

Na délku:
— 7zadné zvlastni pozadavky.
Geometricka viditelnost:

— o = 10° smérem nahoru a 10° smérem dol; thel smérem k zemi
vSak muze byt zmensen na 5°, je-li bo¢ni odrazka umisténa nize
nez 750 mm nad vozovkou,

— P = 45° doptedu a dozadu.
Orientace:
— smérem do strany.

Bocni obrysova svitilna

Pocet:
— jedna nebo dvé na kazdé strané.
Usportadani:

— boc¢ni obrysova svitilna tfidy SM1 nebo SM2 musi byt namonto-
vana v prvni tfetiné a/nebo v posledni tfetiné celkové délky
vozidla;

Umisténi:
Na sitku:
— zadné zvlastni pozadavky.
Na vysku:

— umisténi nad vozovkou minimalné¢ 250 mm a maximalné
1500 mm.

Na délku:
— zadné zvlastni pozadavky.
Geometricka viditelnost:

— a = 10° smérem nahoru a 10° smérem doli; Ghel smérem k zemi
vSak muze byt zmensen na 5°, je-li bo¢ni odrazka umisténa nize
nez 750 mm nad vozovkou,
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2.3.15.5

2.3.15.6

2.3.15.7

23.15.8

2.4

2.5

— B = 30° doptedu a dozadu.

Orientace:

— smérem do strany.

Elektrické zapojeni:

— rozsviceni spolecné se svételnymi zafizenimi uvedenymi v bodé
2.1.10,

— muze byt takové, Ze bocni obrysové svitilny sviti pferusovanym
svétlem stejnou frekvenci, ve shodné fazi a bud’ soucasné, nebo
stiidavé se smérovymi svitilnami instalovanymi na téze strané
vozidla.

Kontrolka zapojeni obvodu:

— v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.3.3.7.

Jiné pozadavky:

— pokud neexistuji pfedpisy pro svételna zafizeni bocni obrysové
svitilny, ktera mohou ziskat schvaleni typu pro vozidla kategorie
L, musi tyto svitilny/svétlomety ziskat schvaleni typu v souladu
s predpisem EHK OSN ¢&. 91 (V).

Jako alternativu k pozadavkim uvedenym v bodech 2 az 2.3.15.8
mohou vozidla kategorie L2e, LSe, L6e a L7e spliovat vsechny
prislusné pozadavky predpisu EHK OSN ¢. 48 predepsané pro
vozidla kategorie M

V tomto piipadé nelze konkrétni pozadavky predpisu EHK OSN
¢. 48 nahradit nebo zrusit na zaklad¢ rozdili ve zvlastnich ustanove-
nich této prilohy nebo jejich absence (napf. instalace zafizeni k ¢isténi
svétlometll nebo manualniho korektoru sklonu svétlometi).

S ohledem na rtiznorodost forem konstrukce vozidel kategorie L2e,
L5e, L6e a L7e mize vyrobce vozidla po dohod¢ s technickou
zkusebnou a organem pro schvaleni pouzit vSechny pfislusné poza-
davky predpisu EHK OSN ¢. 53 predepsané pro vozidla kategorie
L3e jako alternativu k pozadavkim stanovenym v bodech 2 az
2.3.15.8. V tomto piipadé nelze konkrétni pozadavky ptedpisu
EHK OSN ¢. 53 nahradit nebo zrusit na zakladé rozdila v konkrétnich
ustanovenich uvedenych v této piiloze nebo jejich absence, a musi
byt pfijimany pouze v piipadé vozidel s celkovou Sitkou nepiesahu-
jici 1300 mm, které maji tendenci se pii zataCeni naklanét (napf. pro
typ vozidla, ktery mé celkovy vzhled motocyklu, ale ktery je vybaven
tiemi koly, coz jej klasifikuje jako vozidlo kategorie L5e).

Pozadavky na vozidla kategorie L4e.

Pokud Ize postranni vozik oddélit od motocyklu tak, aby bylo mozné
motocykl pouzivat bez n¢ho, musi motocykl spliiovat kromé poza-
davkl na so6lo motocykly uvedenych nize v bodech 3.2 az 3.2.8.1
nize i pozadavky uvedené v bod¢ 1.3. Lze zohlednit rovnéz poza-
davky uvedené v bodé¢ 1.9.

(") UF. vést. L 4, 7.1.2012, s. 27
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32

321
3.2.1.1

3212

32.1.2.1

32.13

3214

322
3221

3222

V tomto piipadé musi byt mozné elektricky odpojit smérové svitilny
namontované na motocyklu a umisténé mezi motocyklem
a postrannim vozikem.

Pokud je postranni vozik pfipojen k motocyklu, a to bud’ trvale, nebo
oddéliteln€, musi motocykl s postrannim vozikem splilovat vSechny
ptislusné pozadavky ptedpisu EHK OSN ¢. 53 pfedepsané pro kate-
gorii vozidel L3e a dalsi ustanoveni uvedend niZze.

Pfedni obrysové svitilny

Pocet:

— dvé nebo tfi,

— postranni vozik musi byt vybaven jednou piedni obrysovou svitil-
nou,

— motocykl musi byt vybaven jednou piedni obrysovou svitilnou,
mize vSak byt vybaven dvéma ptednimi obrysovymi svitilnami
za predpokladu, Ze jsou namontovany v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi pedpisu EHK OSN ¢. 53 ptedepsanymi pro vozidla
kategorie Lie (s6lo motocykl).

Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s udaji uvedenymi v predpisu EHK
OSN ¢&. 53 pro vozidla kategorie L3e, s vyjimkou nasledujicich
pripadi:

Na sitku:

— boc¢ni vzdalenost mezi vné&j$imi okraji ploch vystupu svétla a vnéj-
$imi obrysy vozidla nesmi pfekrocit 400 mm (tato mezni hodnota
se nevztahuje na druhou predni obrysovou svitilnu namontovanou
na motocykl).

Geometricka viditelnost:

— predni obrysové svitilny na postrannim voziku a motocyklu
mohou byt povazovany za dvojici.

Ve vsech zbyvajicich ohledech musi pfedni obrysové svitilny
spliovat pozadavky uvedené v piedpisu EHK OSN ¢&. 53 predepsané
pro vozidla kategorie L3e.

Denni svitilny

Pocet:

— dvé nebo tfi,

— postranni vozik muze byt vybaven jednou denni svitilnou,

— motocykl mize byt vybaven jednou denni svitilnou, mtze vsak
byt vybaven dvéma dennimi svitilnami za ptedpokladu, Ze jsou
namontovany v souladu s pfislusnymi ustanovenimi ptedpisu
EHK OSN ¢. 53 ptedepsanymi pro vozidla kategorie L3e (solo
motocykl).

Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s tdaji uvedenymi v predpisu EHK
OSN ¢&. 53 pro vozidla kategorie L3e, s vyjimkou nasledujicich
piipadi:
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32221

3223

3224

323
3.23.1

3.23.1.1

32312

3232

Na §irku:

— bocni vzdalenost mezi vnéjSimi okraji ploch vystupu svétla a vnéj-
$imi obrysy vozidla nesmi piekrocit 400 mm (tato mezni hodnota
se nevztahuje na druhou denni svitilnu namontovanou na moto-
cykl).

Geometricka viditelnost:

— denni svitilny na postrannim voziku a motocyklu mohou byt
povazovany za dvojici.

Ve vSech zbyvajicich ohledech musi denni svitilny spliiovat poza-
davky uvedené v ptredpisu EHK OSN ¢. 53 piedepsané pro vozidla
kategorie L3e.

Smérové svitilny

Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s tidaji uvedenymi v piedpisu EHK
OSN ¢&. 53 pro vozidla kategorie L3e, s vyjimkou nasledujicich
piipadi:

N

o

Sitku (tyka se vSech elektricky pfipojenych smérovych svitilen):

— boc¢ni vzdalenost mezi vnéj$imi okraji ploch vystupu svétla a vnéj-
$imi obrysy vozidla nesmi prekrocit 400 mm,

— vnitini okraje ploch vystupu svétla musi byt vzajemné vzdalené
nejméné 600 mm,

— mezi plochami vystupu svétla pfedni smérové svitilny a nejbliz-
siho svétlometu potkavaciho svétla musi byt nejmensi vzdalenost:

— 75 mm pii minimalni svitivosti smérové svitilny 90 cd,

— 40 mm pii minimalni svitivosti smérové svitilny 175 cd,

— 20 mm pii minimalni svitivosti smérové svitilny 250 cd,

— < 20 mm pfi minimalni svitivosti smérové svitilny 400 cd,

— obé& predni smérové svitilny musi mit srovnatelnou uroven
fotometrickych vlastnosti stejné jako obé zadni smérové
svitilny.

Na délku (tento bod se tykd pouze strany postranniho voziku):

— predni smérova svitilna musi byt umisténa na predni poloviné
postranniho voziku a zadni smérova svitilna musi byt umisténa
na jeho zadni poloving.

Geometricka viditelnost:

— vodorovné uhly jsou objasnény nasledovné: viz obrazek 9-4
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Obrazek 9-4

Usporadani smérovych svitilen

Q
o)
™
o
Q
o
=
oy
3233 Ve vsech zbyvajicich ohledech musi smérové svitilny spliiovat poza-
davky uvedené v ptedpisu EHK OSN ¢. 53 predepsané pro vozidla
kategorie L3e.
324 Vystrazny signal
324.1 Vystrazny signal se dava soucasnou funkci vSech smérovych svitilen
uvedenych v bodech 3.1 az 3.2 a 3.2.3 az 3.2.3.3.
325 Zadni obrysové svitilny
3251 Pocet:

— dvé€ nebo tfi,

— postranni vozik musi byt vybaven jednou zadni obrysovou svitil-
nou,

— motocykl musi byt vybaven jednou zadni obrysovou svitilnou,
muze vSak byt vybaven dvéma zadnimi obrysovymi svitilnami
za predpokladu, Ze jsou namontovany v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi pfedpisu EHK OSN ¢. 53, jak je ptedepsano pro
vozidla kategorie L3e (s6lo motocykl).

3252 Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s tdaji uvedenymi v predpisu EHK
OSN ¢. 53 predepsanymi pro vozidla kategorie L3e s vyjimkou
nasledujicich ptipadi:
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32521

3253

3254

3.2.6
3.2.6.1

3.2.6.2

3.2.6.2.1

3.2.63

3.2.64

3.2.7
3.2.7.1

Na sitku:

— boc¢ni vzdalenost mezi vnéj$imi okraji ploch vystupu svétla a vnéj-
$imi obrysy vozidla nesmi pfekrocit 400 mm (tato mezni hodnota
se nevztahuje na druhou zadni obrysovou svitilnu namontovanou
na motocykl).

Geometricka viditelnost:

— zadni obrysové svitilny na postrannim voziku a motocyklu mohou
byt povazovany za dvojici.

Ve vsech zbyvajicich ohledech musi zadni obrysové svitilny spliovat
pozadavky uvedené v predpisu EHK OSN ¢&. 53 predepsané pro
vozidla kategorie L3e.

Brzdové svitilny

Pocet:

— dvé€ nebo tfi,

— postranni vozik musi byt vybaven jednou brzdovou svitilnou,

— motocykl musi byt vybaven jednou brzdovou svitilnou, muze
vSak byt vybaven dvéma brzdovymi svitilnami za ptedpokladu,
ze jsou namontovany v souladu s pfislusnymi ustanovenimi pfed-
pisu EHK OSN ¢&. 53 piedepsanymi pro vozidla kategorie L3e
(s6lo motocykl).

Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s tidaji uvedenymi v predpisu EHK
OSN ¢&. 53 pro vozidla kategorie L3e, s vyjimkou nasledujicich
piipadi:

Na sitku:

— boc¢ni vzdalenost mezi vnéj$imi okraji ploch vystupu svétla a vnéj-
$imi obrysy vozidla nesmi piekro¢it 400 mm (tato mezni hodnota
se nevztahuje na druhou brzdovou svitilnu namontovanou na
motocykl).

Geometricka viditelnost:

— brzdové svitilny na postrannim voziku a motocyklu mohou byt
povazovany za dvojici.

Ve vSech zbyvajicich ohledech musi brzdové svitilny spliiovat poza-
davky uvedené v ptedpisu EHK OSN ¢&. 53 predepsané pro vozidla
kategorie L3e.

Zadni odrazka (jind nez trojihelnikova:)

Pocet:

— dvé nebo tii,

— postranni vozik musi byt vybaven jednou zadni odrazkou,
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— motocykl musi byt vybaven jednou zadni odrazkou nebo dvéma
za predpokladu, Ze jsou namontovany v souladu s piisluSnymi
ustanovenimi pfedpisu EHK OSN ¢&. 53 piedepsanymi pro vozidla
kategorie L3e (s6lo motocykl),

— dalsi odraznd zafizeni a materialy jsou piipustné za ptedpokladu,
ze neznehodnocuji ucinnost povinnych zafizeni pro osvétleni
a svételnou signalizaci.

3272 Umisténi:

— umisténi musi byt v souladu s udaji uvedenymi v pfedpisu EHK
OSN ¢. 53 pro vozidla kategorie L3e s vyjimkou nasledujicich
ptipadi:

3.2.7.2.1 Na sitku:

— bocni vzdalenost mezi vné&jsimi okraji ploch vystupu svétla a vngj-
$imi obrysy vozidla nesmi piekro¢it 400 mm (tato mezni hodnota
se nevztahuje na druhou zadni odrazku namontovanou na moto-
cykl ani na zadna dal$i zadni odrazova zafizeni a materialy
namontované na vozidlo).

3273 Geometricka viditelnost:

— zadni odrazky na postrannim voziku a motocyklu mohou byt
povazovany za dvojici.

3274 Ve vsech zbyvajicich ohledech musi zadni odrazky spliiovat poza-
davky uvedené v ptedpisu EHK OSN ¢. 53 piedepsané pro vozidla
kategorie L3e.

3.2.8 Viditelnost ¢erveného svétla zeptedu a bilého svétla zezadu

3.2.8.1 Pasmo 1 a pasmo 2, uvedené v ptedpisu EHK OSN ¢&. 53, se pouziji
nasledovné: viz obrazky 9-5 a 9-6

Obrazek 9-5

Piima viditelnost plochy vystupu svétla svétlometu/svitilny vyzafujici Cervené
svétlo zepiedu
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Obrazek 9-6

Piima viditelnost plochy vystupu svétla svétlometu/svitilny vyzarujici bilé svétlo
zezadu

159

29m
- —
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1.1

2.1

22

PRILOHA X

Pozadavky na viditelnost smérem dozadu

Vozidla kategorii Lle-B, L3e a L4e musi spliovat vSechny pfislusné poza-
davky uvedené v predpisu EHK OSN ¢. 81.

Vozidla kategorii Lle-B, L3e a L4e mohou byt vybavena zafizenim pro
neptimy vyhled tfidy II nebo III, kterd byla schvalena jako typ podle pred-
pisu EHK OSN ¢&. 46.

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e musi spliiovat vSechny piislusné
pozadavky uvedené v predpisech EHK OSN ¢. 81 nebo 46.

Vozidla kategorii L2e, LSe, L6e a L7e, ktera spliuji pfislusné pozadavky
predpisu EHK OSN ¢. 81, mohou byt vybavena zafizenim pro nepiimy
vyhled tfidy II nebo III, ktera byla schvalena jako typ podle predpisu
EHK OSN ¢. 46.

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e mohou byt nepovinné vybavena
dal$im zafizenim tfidy I.
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1.1

2.1
2.1.1

22
221

222

223

2.23.1

224

22.4.1

PRILOHA XI

PoZadavky na ochranné konstrukce pri pievraceni (ROPS)

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o ochranné
konstrukce pii prevraceni

Vozidla kategorie L7e-B2 musi byt vybavena ochrannou konstrukci pii
prevraceni (ROPS) a navrzena a provedena tak, aby spliiovala hlavni
ucel uvedeny v této piiloze. Tato podminka se poklada za splnénou,
pokud jsou splnény pozadavky uvedené v bodech 2 az 4.9 a pokud
v prubéhu kterékoli ze tii zkousek nezasahuje ochranna konstrukce do
zadné casti chranéného prostoru ani zadna Cast chranéného prostoru
nevy¢niva mimo hranice ochranné konstrukce.

Opatfeni pro zkouseni
Obecna opatfeni pro zkouSeni

Ugelem zkousek provadénych pomoci specidlnich zafizeni je simulace
zatizeni, kterym je ochranna konstrukce vystavena pii pievraceni
vozidla. Tato zkuSebni zatizeni se proto tykaji tlacnych sil. Zkousky
popsané v této priloze musi umoznit posouzeni pevnosti ochranné
konstrukce a soucasti, kterymi je pfipevnéna k vozidlu, jakoz i vSech
konstrukénich dilt vozidla, které zkuSebni zatizeni prenase;ji.

Ptiprava zkousky

Ochrannd konstrukce predana ke schvéleni typu musi odpovidat speci-
fikacim pro sériovou vyrobu. Musi byt pfipevnéna k vozidlu, pro néz je
urcena, zpiisobem, ktery predepsal vyrobce. Ke zkouskam se nevyzaduje
kompletni vozidlo; ochranna konstrukce a konstrukéni dily vozidla,
k nimz je pro zkouSky pfipevnéna, vSak musi tvofit funk¢ni jednotku,
dale oznacovanou jako ,,sestava‘“.

Sestava se pfipevni k zakladové desce tak, aby prvky, které spojuji
sestavu se zékladovou deskou, se pod zatizenim ve vztahu viéi ochranné
konstrukei vyznamné nedeformovaly. Zptsob pfipevnéni sestavy k zakla-
dové desce nesmi ovlivnit pevnost sestavy.

Sestava musi byt podepiena a upevnéna nebo upravena tak, aby veskera
zkusSebni energie byla pohlcena ochrannou konstrukci a prvky jejiho
ptfipevnéni k tuhym konstrukénim dilim vozidla.

Ke splnéni pozadavkd bodu 2.2.3 musi byt provedena uprava, kterou se
zablokuji veskeré systémy zavéSeni kol a ndprav vozidla, aby nepohlco-
valy ani zlomek zkuSebni energie.

Ke zkouskdm musi byt vozidlo opatfeno vSemi konstrukénimi dily
sériové vyroby, které mohou ovliviiovat pevnost ochranné konstrukce
nebo které mohou byt pro zkousku pevnosti nezbytné. Rovnéz musi
byt namontovany konstrukéni dily, které mohou ohrozovat chranény
prostor, aby bylo mozné ovéfit splnéni pozadavki podle bodu 1.1.

Ke zkouskam se odstrani vSechny konstrukéni dily, které provozovatel
vozidla muZe odstranit. Je-li mozné pii uzivani vozidla nechat dvefe
a okna oteviené nebo je zcela odstranit, musi pifi zkouskach zlstat
oteviené nebo se musi odstranit, aby nezvySovaly pevnost ochranné
konstrukee.
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3. Piistroje a zafizeni
3.1 Zkousky svislym zatézovanim (pficnym a podélnym)

3.1.1  Materidly, zafizeni a prostfedky pro pfipoutdni musi byt usporddany
tak, aby bylo zajisténo spolehlivé pfipevnéni sestavy k zakladové
desce nezavisle na kolech nebo népravéch, jsou-li namontovany (napf.
montdz musi potlacit jakékoli zavéSeni kol nebo néaprav). Viz obrazky
11-1 a 11-2.

Obrazek 11-1

% i Univerz4lni
£ kloubové
j g spojeni
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% Univerzalni
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Obrazek 11-2
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3.1.2.1

3.1.2.2

3123

3.1.24

3.1.25

4.2

43

4.4

Svislymi silami se na ochrannou konstrukci pisobi postupné pres pticné
orientovany tuhy nosnik a podéln¢ orientovany tuhy nosnik na samo-
statnych nevyzkouSenych sestavach. Pro pfi¢nou zkousku musi byt
stiedni podélna svisla rovina nosniku, uvazovana v pfiéném sméru ve
vztahu k vozidlu, umisténa 300 mm pifed R-bodem sedadla fidice.
Stiedni podélna svisla rovina nosniku, uvazovand v podélném sméru
ve vztahu k vozidlu, musi byt umisténa smérem dovnitf od podélné
svislé roviny a dotykat se nejsirSsiho bodu horni tfetiny ochranné
konstrukce ve vzdalenosti rovnajici se jedné Sestiné celkové Sitky této
horni tfetiny. Leva nebo prava strana ochranné konstrukce vozidla pro
ucely zkousky musi byt vybrana v souladu s bodem 4.3 a technicka
zkuSebna musi v protokolu o zkousce uvést jasné odiavodnéni hodnoti-
cich kritérii.

Nosnik musi byt dostatecné tuhy, jeho rozmér ve svislém sméru zespodu
musi Cinit 150 £ 10 mm a musi byt dostatecné dlouhy, aby pokryl celou
ochrannou konstrukci, i kdyz ta se pod zatizenim prohyba.

Je tieba zabezpecit, aby se zatizeni mohlo ve sméru kolmém ke sméru
zatézovani rovnomeérné rozlozit podél nosniku.

Hrany nosniku, které jsou ve styku s ochrannou konstrukci, mohou mit
polomér zaobleni nejvyse 25 mm.

Musi byt pouzity univerzalni nebo jim rovnocenné klouby, které zajisti,
aby zatéZovaci zafizeni neuvadélo ochrannou konstrukci do otacivého
pohybu nebo do posuvného pohybu v jiném sméru nez ve sméru zatézo-
vani.

Jestlize Cast ochranné konstrukce, na kterou mé zatizeni plsobit, neni
vodorovnou rovinou kolmou ke sméru puisobiciho zatizeni, vyplni se
mezera tak, aby se zatizeni rozlozilo vodorovné po délce této Casti.

Musi byt zajisténo zafizeni, kterym lze méfit energii pohlcenou
ochrannou konstrukei a tuhymi dily vozidla, k némuz je pfipevnéna,
napiiklad méfenim sily ve sméru jejiho svislého ptsobeni a odpovidaji-
ciho svislého posunuti nosniku vi¢i vodorovné roviné prochazejici
R-bodem mista sezeni fidice.

Musi byt poskytnuty vizudlni prostfedky s cilem posoudit piipadné
vniknuti do chranéného prostoru nebo jeho ohrozeni béhem plisobeni
sily.

Pozadavky na zkousky

Jestlize se béhem zkousky kterykoli prvek upevnéni a omezeni zkuSebni
sestavy vyrazné posune, je vysledek zkousky neplatny.

Zkousena ochranna konstrukce nemusi byt vybavena prednim, bo¢nim
ani zadnim bezpec¢nostnim zasklenim ani Zadnymi odnimatelnymi
deskami, zafizenim a pfisluSenstvim, které nepfispivaji k pevnosti
konstrukce a v piipadé pfevraceni nemohou byt nijak nebezpecné.

Jestlize se sedadlo fidice nenachdzi na stfedni podélné roviné vozidla
a/nebo pokud pevnost konstrukce neni symetrickd, svislé podélné
zatézovani se provadi na té strané, kde s vétsi pravdépodobnosti dojde
v prubéhu zkousky k naruseni nebo ohrozeni chranéného prostoru.

Ochranna konstrukce se vybavi pfistroji, které jsou nutné k ziskani
potiebnych udaji pro sestrojeni diagramu sila-deformace.
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4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Rychlost deformace pod zatizenim svislou silou nesmi byt vétsi nez
5 mm/s. Béhem pulisobeni zatizeni se souCasné¢ méii hodnoty F, (N)
(tj. staticka zatézovaci sila vyvijena nosnikem) a D, (mm) (tj. svisla
deformace nosniku v bod¢ pisobiciho zatizeni a v jeho sméru) po
kazdém prirGstku deformace 15 mm nebo mensim, k zajisténi dostateéné
ptesnosti méfeni. Po zacatku zatéZovani se zatizeni nesmi snizit, dokud
zkouska neni dokoncena; je vSak ptipustné v piipadé potieby rust
zatizeni prerusit, napt. k zdznamu méfeni.

Jestlize v misté plisobiciho zatizeni neexistuje pfi¢ny konstrukéni prvek,
mize byt pouzit pomocny zkuSebni nosnik, ktery nesmi zvySovat
pevnost ochranné konstrukce.

Energie (J) pohlcena konstrukci v kazdé zkousce svislého zatizeni musi
byt rovna alespoit Ey, = 1,4 X m ¢, (kde myg (kg) se rovna hmotnosti
vozidla v provoznim stavu plus hmotnosti pfipadnych pohonnych bate-
rii) a minimalni tGroven energie, které ma byt dosazeno, se vypocita
nasledujicim zpisobem: E, =F, x D,/1000. F, nesmi pfiekro¢it
2 X Mg X g, a to ani v piipadé, ze neni dosazeno minimalni pozado-
vané Grovné energie.

Podminka podélného svislého zatizeni se musi opakovat se zohlednénim
soucasné pouzité vodorovné slozky sily. Nejprve se pouzije statické
vodorovné pfiéné zatizeni rovnajici se Fn = 0,5 X m s X g (kde
g je rovno 9,81 m.s?) na nej§irsim misté popsaném v bod 3.1.2
a na strané vybrané v souladu s bodem 4.3. Poté se pouzije podélné
svislé zatizeni na stejnych soufadnicich jako pfi zkousce bez vodorov-
ného pficného zatizeni, rovnajici se 0,5 X Fymax) (kde Fymax) je maxi-
malni hodnota F, zjisténa v priabéhu zkousky provedené bez vodorov-
ného piicného zatizeni).

Po kazdé zkousce se trvala deformace ochranné konstrukce zaznamena
do protokolu o zkousce.
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PRILOHA XII

PoZzadavky na Kotevni tichyty bezpecnostnich pasi a bezpefnostni pasy

CAST 1

PoZadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o kotevni uchyty

1.1

1.3

1.4.1

1.4.2

1.5

1.6

1.6.1

1.6.2

1.1

1.2

bezpelnostnich pasii a bezpecnostni pdsy
Obecné pozadavky

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7¢ s provozni hmotnosti > 270 kg
musi byt vybavena kotevnimi tchyty bezpecnostnich past a bezpecnost-
nimi pasy na sedadlech (tj. nejsou vyzadovana v piipadé sedel), splitu-
jicimi pozadavky této pfilohy.

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e s provozni hmotnosti < 270 kg
mohou byt vybavena kotevnimi tuchyty bezpecnostnich past a/nebo
bezpecnostnimi pasy za piedpokladu, ze spliuji pozadavky této piilohy.

Pocet instalovanych kotevnich uchytii bezpecnostnich pasi musi byt
dostate¢ny k tomu, aby umoznil spravnou instalaci povinnych, dobro-
volnych nebo voliteln¢ instalovanych bezpecnostnich pasti na daném
sedadle.

Kotevni uchyty bezpecnostnich past musi byt v souladu se specifika-
cemi rozméru zaviti a odchylkami 7/16-20 UNF 2B.

Pokud vsak vyrobce vozidla vybavil konkrétni mista k sezeni bezpec-
nostnimi pasy jako standardnim vybavenim, mohou mit kotevni uchyty
bezpecnostnich past pro tato mista k sezeni vlastnosti odlisné od vlast-
nosti uvedenych v bodé 1.4.

Kotevni tchyty splitujici zvlaStni ustanoveni pro instalaci specidlniho
typu (napf. postrojovy pas) bezpecnostnich pasti mohou mit vlastnosti
odlisné od vlastnosti uvedenych v bod¢ 1.4.

Bezpecnostni pas musi byt mozné odstranit bez dal$iho poskozeni kotev-
niho tchytu bezpec€nostnich pasu.

R-bod mista k sezeni se uréi takto:

Za R-bod sedla se povazuje bod uvedeny vyrobcem vozidla a fadné
oduivodnény na zakladé vhodnych kritérii konstrukce vozidla pfi zohled-
néni charakteristiky figuriny odpovidajici 50. percentilu muzské popu-
lace Hybrid III (tj. antropomorfni zkuSebni zafizeni) a jejiho kycelniho
kloubu.

R-bod sedadla se ur¢i v souladu s ustanovenimi v dodatku 3 k casti 2
ptilohy VII tohoto nafizeni.

CAST 2
PoZadavky na kotevni uichyty bezpeénostnich pdsii
Zvlastni pozadavky na kotevni tchyty bezpecnostnich pastu

Kotevni uchyty bezpecnostnich pastt mohou byt zaclenény do podvozku,
karoserie, sedadla nebo jiné konstrukce vozidla.

Jeden kotevni tichyt je mozné pouzit pro pfipevnéni bezpecnostnich past
pro dvé sousedni mista k sezeni.
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1.3

1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.5
1.5.1

1.5.3.1

Povolena umisténi G¢innych kotevnich Gchytl bezpecnostnich past pro
vSechna mista k sezeni jsou uvedena na obrazcich 11-P2-1 a 11-P2-2
a objasnéna nize.

Umisténi dolnich G¢innych kotevnich tchytli bezpe¢nostnich past

Pro vSechny normalni provozni polohy sedadla musi byt velikosti uhla
o; a o od 30° do 80°.

Pokud jsou sedadla vybavena sefizovacimi zafizenimi a thel trupu
uvadény vyrobcem je mensi nez 20°, mohou mit thly o; a a, uvedené
v pfedchozim bodé velikost mezi hodnotami 20° a 80° v kterékoliv
normalni provozni poloze sedadla.

Vzdalenost mezi obéma svislymi rovinami rovnobéznymi s podélnou
stiedni rovinou vozidla, z nichz kazda prochazi jednim z obou téinnych
dolnich kotevnich uchyti L; a L, téhoz bezpecnostniho pasu, nesmi byt
mensi nez 350 mm. Tuto vzdalenost lze snizit na 240 mm v piipadé
mista k sezeni vzadu uprostied. Podélna stfedni rovina mista k sezeni
musi prochazet mezi body L; a L, a musi byt od téchto bodti vzdalena
nejméné 120 mm.

Umisténi hornich G¢innych kotevnich tichyti bezpecnostnich pasi

Je-1i uzito voditko popruhu, krouzek ve tvaru D nebo podobné zafizeni,
které ovliviiuje umisténi i¢inného horniho kotevniho uchytu bezpecnost-
niho pasu, musi byt toto umisténi stanoveno obvyklou cestou s uvazenim
polohy kotevniho uchytu v situaci, kdy je bezpecnostnim pasem
ptipoutan cestujici, kterého piedstavuje figurina odpovidajici 50. percen-
tilu muzské populace, a sedadlo je nastaveno do konstrukéni polohy
uvedené vyrobcem vozidla.

Body J; a J, se stanovi takto:

bod J; je uréen ve vztahu k R-bodu pomoci nasledujicich tii useku:

— RZ: tseky vztazné Cary trupu méfené smérem vzhiru od R-bodu
a dlouhé 530 mm,

— ZX: tsek kolmy na podélnou stfedni rovinu vozidla méfeny od
bodu Z ve sméru od kotevniho tchytu a dlouhy 120 mm,

— XJ;: tsek kolmy na rovinu definovanou tseky RZ a ZX méfeny
kuptedu od bodu X a dlouhy 60 mm;

bod J, je stanoven soumérné k bodu J; podle podélné svislé roviny
prochézejici vztaznou ¢arou trupu hodnoceného sedadla.

Jediny horni u¢inny kotevni tchyt bezpecnostnich past musi spliovat
tyto pozadavky:

Horni u¢inny kotevni tichyt bezpecnostnich pasti musi lezet pod rovinou
FN probihajici kolmo k podélné stiedni roviné mista k sezeni a svira
s vztaznou ¢arou trupu uhel 65°. Tento tthel mize byt u zadnich sedadel
snizen na hodnotu 60°. Rovina FN nemusi tedy byt zcela vodorovna
a musi protinat vztaznou ¢aru trupu v bodé D, aby platilo:

DR =315 mm + 1,8 S.

Pokud vsak S nepiekro¢i 200 mm:

DR = 675 mm.
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1.53.2

1533

1.53.4

1.5.3.5

1.5.3.6

1.5.3.7

1.5.4.1

U¢inny horni kotevni tchyt bezpe¢nostnich past musi rovnéz lezet za
rovinou FK probihajici kolmo k podélné stfedni rovin€ sedadla a proti-
najici vztaznou ¢aru trupu pod uhlem 120° v bodé B tak, aby platilo:

BR = 260 mm + S.

Pokud S neni mensi nez 280 mm, mtize vyrobce vozidla podle vlastniho
uvazeni volit:

BR =260 mm + 0,8 S

Hodnota S nesmi byt mensi nez 140 mm.

Uginny horni kotevni uchyt bezpe¢nostnich pastt musi byt rovnéz
umistén za svislou rovinou, ktera je kolma k podélné stiedni roviné
vozidla a prochazi R-bodem.

Utinny horni kotevni uchyt bezpetnostnich pasti musi byt rovnéz
umistén nad vodorovnou rovinou prochézejici C-bodem.

C-bod je umistén 450 mm svisle nad R-bodem.

Pokud se vsak vzdalenost S rovna 280 mm nebo vice a pokud vyrobce
nezvolil alternativni vztah BR dle bodu 1.5.3.2, pouzije se mezi
C-bodem a R-bodem svisla vzdalenost 500 mm.

Vice nez jeden skute¢ny horni kotevni tchyt bezpecnostnich past lze
namontovat za predpokladu, ze vSechny vysledné ucinné kotevni uchyty
bezpecnostnich past spliiuji pozadavky bodu 1.5.3 az 1.5.3.5.

Je-li vyska horniho bodu kotevniho tchytu bezpecnostnich pasi ruéné
nastavitelnd bez pouziti nafadi, musi vSechny volitelné polohy hornich
kotevnich uchytli bezpecnostnich past a vysledné ti¢inné kotevni tichyty
bezpecnostnich past spliiovat pozadavky bodt 1.5.3 az 1.5.3.5. V tomto
pfipadé¢ muze byt piipustné, aby byla vySe uvedend dovolend oblast
zvétsena posunutim o 80 mm nahoru a dolti ve svislém sméru; dovolena
oblast vSak ziistava i nadale ohrani¢ena vodorovnou rovinou prochazejici
bodem C (viz obr. 11-P2-1).

Kotevni tchyty urcené pro specialni typy bezpecnostnich pasii (napf.
postrojové pasy)

Jakékoli dalsi ucinné horni kotevni tchyty bezpecnostnich pasti musi
lezet na opacné strané prvniho t¢inného horniho bodu kotevniho tichytu
ve vztahu k podélné stfedni roviné daného mista k sezeni. Navic:

— oba ucinné horni kotevni uchyty bezpecnostnich pasti musi byt umis-
tény nad vodorovnou rovinou prochazejici C-bodem,

— oba ucinné horni kotevni Gchyty bezpecnostnich pasti musi byt umis-
tény za pficnou rovinou prochazejici vztaznou ¢arou trupu,

— je-li jen jeden skute¢ny kotevni uchyt bezpec¢nostnich pasu (tj. oba
konce bezpecnostniho pasu maji byt ptipojeny k jednomu kotevnimu
uchytu), musi byt umistén v prostoru spole¢ném dvéma klinim,
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které jsou definovany svislicemi prochazejicimi body J; a J,,
pticemz kazdy uchyt tvoii tthel 30° vodorovné mezi dvéma svislymi
rovinami, které jsou zase vztazeny ke dvéma svislym podélnym
rovindm protinajicim body J; i J, a svirajicim s témito podélnymi

rovinami vnéj$i tthel 10° a vnitini thel 20° (viz obrazek 11-2),

— jsou-li dva samostatné skuteéné kotevni tichyty bezpecnostnich pasu,
musi byt umistény v kazdém pfislusném prostoru spolecném kliniim,
které jsou definovany svislicemi prochazejicimi body J; a Jp,
pricemz kazdy uchyt tvoii thel 30° vodorovné mezi dvéma svislymi
rovinami, které jsou zase vztazeny ke dvéma svislym podélnym
rovindm protinajicim body J; i J, a svirajicim s témito podélnymi
rovinami vnéj§i thel 10° a vnitini thel 20° (viz obrazek 11-P2-2).
Oba tyto kotevni Gchyty musi byt navic umistény tak, aby od sebe
nebyly vzdaleny vice nez 50 mm v kazdém sméru, kdyz je jeden
z bodll zrcadlen ve vztahu ke svislé podélné roviné prochazejici
R-bodem dotéeného mista k sezeni.
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Obrazek 11- P2-1
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Obrazek 11-P2-2
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2.1 Kazdy kotevni tichyt bezpecnostnich pastt musi byt zpisobily odolat
zkouskam predepsanym v bodech 3 az 3.5.1. Trvald deformace vcetné
diléi trhliny nékterého kotevniho uchytu nebo v jeho okoli se nepova-
zuje za selhani, jestlize je pozadovana sila udrzovana po stanovenou
dobu. V pribéhu zkousky musi byt dodrzeny minimalni vzdalenosti
ucinnych dolnich kotevnich tuchyti bezpecnostnich pasi stanovené
v bodé¢ 1.4.3 a minimalni vyska ucinnych hornich kotevnich tchytd
bezpecnostnich past stanovena v bod¢ 1.5.3.5.

\

2. Pevnost kotevnich tichytd bezpecnostnich past

2.2 Systémy posouvani upevnéné k sedadlim musi fungovat pii rucni
obsluze po vymizeni tahové sily.

3. Opatieni pro zkouseni
3.1 Obecna opatieni pro zkouseni

3.1.1 S ohledem na ustanoveni uvedena v bodech 3.2 az 3.2.3 a v souladu se
zadosti vyrobce:

3.1.1.1 se mohou zkousky uskutecnit bud’ na karoserii vozidla, nebo na plné
vybaveném vozidle;

3.1.1.2 okna a dvefe mohou byt instalovany a mohou se nachazet v zaviené
nebo oteviené poloze;

3.1.1.3 mize byt instalovan jakykoli bézné¢ montovany prvek zpUsobily pfispét
k celkové¢ integrité konstrukce vozidla.

3.1.2  Vsechna sedadla musi byt sefizena do normdlni polohy pro fizeni
zvolené technickou zkuSebnou odpovédnou za provedeni zkousek pro
schvaleni typu a musi byt zaji§téno, ze v pribéhu zkousky budou posu-

zovany nejnepiiznivejsi polohy sedadel.

3.1.2.1 Poloha sedadel musi byt pfesné vyznaCena v protokolu. Opéradlo
sedadla s nastavitelnym sklonem musi byt sefizeno a zajisténo v poloze
podle instrukci vyrobce, nebo pokud neexistuji, v poloze odpovidajici
ahlu trupu, ktery se co nejvice blizi hodnoté 25°.
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32
3.2.1

322

323

33
33.1

33.5.1

Opatieni pro zajis§téni a upevnéni vozidla pfi zkousce

Zpusob pouzity k upevnéni vozidla pfi zkousce nesmi mit za nasledek
zesileni ukotveni sedadel nebo kotevnich uchytli bezpe€nostnich pasi
ani zasahnout do bézné deformace nosné konstrukce.

Metoda pouzita k upevnéni vozidla pii zkousSce se povazuje za vyhovu-
jici, jestlize nevyvola zadny G¢inek v oblasti zahrnujici celou $itku nosné
Casti karoserie a jestlize vozidlo nebo jeho nosnd ¢ast karoserie jsou
opfeny nebo upevnény vpiedu v celkové vzdalenosti nejméné 500 mm
od skute¢ného zkouSeného kotevniho tchytu a drzeny nebo upevnény
vzadu v celkové vzdalenosti nejméné 300 mm od skute¢ného zkouSe-
ného kotevniho tchytu.

Doporucuje se ulozit nosnou ¢ast karoserie na podpory piimo pod osy
kol nebo, neni-li to mozné, piimo pod body upevnéni zavési kol.

Obecné pozadavky na zkousky

Vsechny kotevni uchyty v ramci stejné skupiny sedadel se musi zkouset
soucasne.

Tahovou silou se musi puisobit smérem vpied pod Ghlem 10 + 5° nad
vodorovnou rovinou rovnobéznou se stfedni podélnou rovinou vozidla.

Zatizeni se musi dosahnout v co mozna nejkrat$im case. Kotevni uchyty
musi odolavat pfedepsanému zatizeni po dobu nejméné 0,2 sekundy.

Napinaci ptipravky uzivané pii zkouskach popisovanych v bodech 3.4
az 3.4.5.2 musi byt v souladu se specifikacemi uvedenymi v piiloze 5
predpisu EHK OSN &. 14 (). Sitka napinaciho pfipravku musi byt
zvolena tak, aby odpovidala konstruk¢ni hodnoté Sitky mezi dvéma
dolnimi u¢innymi kotevnimi uchyty bezpe€nostnich pasi nebo se ji co
nejvice blizila.

Kotevni tchyty bezpecnostnich pasti u sedadel vybavenych hornimi
kotevnimi uchyty pasti se zkouseji za téchto podminek:

Predni krajni mista k sezeni:

V piipadé bezpecnostnich pasti zahrnujicich vodici valecek piipevnény
k samostatnému dolnimu kotevnimu tchytu:

— kotevni uchyty se podrobi zkouSce pozadované v bodech 3.4.1 az
3.4.1.3, pfi niz se zatizeni na né piendsi pripravkem, ktery reprodu-
kuje geometrii tfibodového pasu s vodicim valeCkem navijece
pfipevnénym k dolnimu kotevnimu tchytu a krouzkem ve tvaru D,
ktery plsobi pfes horni kotevni tchyt.

(1) U vést. L 109, 28.4.2011, s. 1.
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V ptipadé bezpecnostnich pasti nezahrnujicich vodici valeéek navijece
pfipevnénych k samostatnému dolnimu kotevnimu uchytu:

— kotevni uchyty se podrobi zkousce pozadované v bodech 3.4.2 az
3.4.2.2, pfi niz se zatiZzeni na né prenasi piipravkem reprodukujicim
geometrii tiibodového pasu bez navijece,

— dolni kotevni tuchyty se navic podrobi zkousSce predepsané v bodech
3.4.3 az 3.4.3.1, pfi niz je zatizeni na dolni kotevni Gchyty prenaseno
pripravkem reprodukujicim geometrii bfiSniho pésu,

— obé¢ zkousky se na zadost vyrobce mohou provadét na dvou riiznych
karoseriich.

Je-li vyska horniho kotevniho tchytu bezpeénostnich pasi ruéné nasta-

vitelnd bez pouziti nafadi, musi byt nastavena do nejnepfiznivéejsi
polohy, kterou ur¢i technicka zku$ebna.

V piipadé¢ vice hornich kotevnich uchyti bezpecnostnich pasi pro
pouziti se specialnim typem bezpe€nostniho pasu (napf. postrojovy
pas) se vSechny musi podrobit zkousce pozadované v bodech 3.4.5 az
3.4.5.2, pii niz musi byt zatizeni pfenesena na kotevni uchyty pomoci
ptipravku reprodukujiciho geometrii typu bezpe¢nostniho pasu, ktery se
ma k nim pfipojit.

Zadni krajni mista k sezeni a/nebo prostfedni mista k sezeni:

V piipadé tfibodovych bezpecnostnich pasi zahrnujicich vodici valecek
navijeCe pfipevnény k samostatnému dolnimu kotevnimu uchytu:

— kotevni uchyty se podrobi zkousce pozadované v bodech 3.4.1 az
3.4.1.3, pfi niz se zatiZzeni na né prenasi ptipravkem, ktery reprodu-
kuje geometrii tfibodového pasu s vodicim valeCkem navijece
ptipevnénym k dolnimu kotevnimu uchytu a krouzkem ve tvaru D,
ktery puasobi pies horni kotevni uchyt.

V piipadé¢ tfibodovych bezpecnostnich past nezahrnujicich vodici
valeCek navijeCe pfipevnénych k samostatnému dolnimu kotevnimu
uchytu:

— kotevni Gchyty se podrobi zkousce pozadované v bodech 3.4.2 az
3.4.2.2, pfi niz se zatizeni na né prenasi pfipravkem reprodukujicim
geometrii tfibodového pasu bez navijece,

— dolni kotevni uchyty se navic podrobi zkousSce pfedepsané v bodech
3.43. az 3.43.1, pifi niz je zatizeni na dolni kotevni tchyty
ptenaseno ptipravkem reprodukujicim geometrii bfisniho pasu,

— na zadost vyrobce se ob& zkousky mohou provadét na dvou raznych
karoseriich.

Je-li vyska horniho kotevniho tchytu bezpecnostnich pasi ru¢né nasta-
vitelnd bez pouziti nafadi, musi byt nastavena do nejnepiiznivéjsi
polohy, kterou urci technickd zkusebna.

V pripadé¢ vice hornich kotevnich uchytli bezpecnostnich pasti pro
pouziti se specialnim typem bezpecnostniho pasu (napf. postrojovy
pas), se vSechny musi podrobit zkouSce pozadované v bodech 3.4.5 az
3.4.5.2, pfi niz musi byt zatizeni pfenesena na kotevni Uchyty pomoci
ptipravku reprodukujiciho geometrii typu bezpec¢nostniho pasu, ktery se
ma k nim pfipojit.

Kotevni tchyty bezpecnostnich pasii u mist k sezeni nevybavenych
hornimi kotevnimi uchyty pasi se zkouseji za téchto podminek:
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3.3.6.1

3.3.6.2

34
3.4.1

34.1.1

3412

3413

342

3.4.2.1

3422

343
3.43.1

344

3.4.4.1

Piedni krajni mista k sezeni:

V ptipadé dvoubodovych nebo bfisnich bezpecnostnich pasi:

— neni povoleno.

Zadni krajni mista k sezeni a/nebo prostfedni mista k sezeni:

V ptipadé dvoubodovych nebo bfisnich bezpecnostnich pasi:

— dolni kotevni tchyty se podrobi zkousce pfedepsané v bodech 3.4.3
az 3.4.3.1, pfi niz je zatizeni na dolni kotevni uchyty ptenaseno
ptipravkem reprodukujicim geometrii btisniho pasu.

Pokud systémy bezpeCnostnich past, které maji byt instalovany ve
vozidle, vyzaduji pouziti zvlaStniho vybaveni, jako jsou drzéky,
pruvlaky, pfidavné kotevni uchyty nebo voditka, bez kterych nelze
zkuSebni popruhy nebo lanka pfipojit pfimo ke kotevnim uchytiim,
musi byt toto zafizeni namontovano a pouzivano béhem vsech zkousek
podle potieby.

Zvlastni zkuSebni pozadavky pro vozidla s provozni hmotnosti < 600 kg

Zkouska v sestave tiibodového péasu s napinacim piipravkem s krouzkem
ve tvaru D, kladkou nebo voditkem popruhu u horniho skute¢ného
kotevniho uchytu bezpecnostniho pasu

Pravlak, kladka nebo voditko pro lanko nebo popruh s vlastnostmi
potiebnymi k pifenosu sil z napinaciho pfipravku musi byt upevnény
k hornim kotevnim tchytim. Namisto toho lze pouzit normalni systém
bezpecnostnich past.

ZkuSebnim zatizenim 675 + 20 daN se piisobi na napinaci piipravek
ramenniho pasu pfipojeny ke kotevnim uchytiim pomoci lanka nebo
popruhu reprodukujiciho geometrii ramenniho popruhu tohoto bezpec-
nostniho pasu.

Soucasné se tahovou silou 675 + 20 daN plsobi na napinaci ptipravek
bfisniho pasu pfipojeny ke dvéma dolnim kotevnim Gchytim.

Zkouska v sestavé tiibodového pasu bez voditka nebo s voditkem
namontovanym piimo na horni skuteény bod kotevniho tchytu

Zkusebni silou 675 + 20 daN se plsobi na napinaci ptipravek ramenniho
pasu pfipevnény k hornimu kotevnimu uchytu a k protilehlému dolnimu
kotevnimu uchytu téhoz pasu pomoci navijece pfipojené¢ho k hornimu
skutenému kotevnimu uchytu bezpecnostnich past, pokud je jim
vozidlo vybaveno jako standardnim vybavenim od vyrobce.

Soucasné se tahovou silou 675 + 20 daN pusobi na napinaci ptipravek
btisniho pasu ptipojeny ke dvéma dolnim kotevnim uchytim.

Zkouska v sestave bfisniho pasu

Zkusebnim zatizenim 1 110 + 20 daN se pisobi na napinaci piipravek
btisniho pasu pfipojeny ke dvéma dolnim kotevnim uchytim.

Dalsi pozadavky na zkousky kotevnich uchytl bezpecnostnich pasi,
které jsou vSechny umistény na nosné konstrukci sedadla nebo které
jsou rozmistény na nosné konstrukci vozidla a nosné konstrukci sedadla

Tti zvlastni zkousky konfigurace bezpecnostnich past uvedené v bodech
34.1, 342 a 3.4.3 se provedou v ptipadé, ze na kazdé sedadlo a na
kazdou skupinu sedadel pisobi piidavna sila uvedena nize.
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Podélna vodorovna ptidavna sila musi odpovidat desetinasobku hmot-

sedadla pusobenim samostatného zafizeni pro pisobeni sily.

Zkouska v sestave past zvlastniho typu (kromé sestav tiibodového pasu
nebo bfisniho pasu)

Zkusebnim zatizenim 675 + 20 daN se pusobi na napinaci piipravek
zafizeni ramenniho pasu pfipojeny ke kotevnim uchytlim urenym pro
bezpeénostni pas zvlastniho typu pomoci lanek nebo popruhti reprodu-
kujicich geometrii ramenniho popruhu nebo popruht tohoto bezpeénost-
niho pasu.

Soucasné se tahovou silou 675 + 20 daN pusobi na napinaci pfipravek
brisniho pasu pfipojeny k obéma dolnim kotevnim uchytim.

Zvlastni pozadavky na zkousky, které maji byt provadény na vozidlech
s provozni hmotnosti > 600 kg nebo v pftipadé, ze se vyrobce vozidla
rozhodne splnit tyto pozadavky dobrovolné

Vozidla, na ktera se vztahuji kritéria uvedena v bod¢ 3.5, musi spliovat
vSechna pfislusna ustanoveni predpisu EHK OSN ¢. 14 s ohledem na
kotevni uchyty bezpecnostnich pasti ur¢enych pro dospélé cestujici, jak
je predepsano pro vozidla kategorie M.

Pokud je do vozidla volitelné namontovan systém ukotveni ISOFIX
nebo systém, ktery se systému ISOFIX podoba, musi byt splnény
vSechny pfislusné pozadavky na umisténi, oznaceni a pevnost téchto
systémi uvedené v predpisu EHK OSN ¢&. 14.

Pozadavky na zku$ebni protokoly

Deformace kotevnich tchytt bezpe¢nostnich past a nosnych konstrukci
vystavenych zatizeni v disledku uplatnéni zatizeni uvedenych v bodech
3.4 az 3.5.1 musi byt po zkouskach pfesné zaznamenany a zahrnuty do
protokolu o zkousce.

CAST 3
PoZadavky na montai bezpelnostnich pdsi

Pokud nebyly vydéany zvlastni pokyny pro vozidla kategorii L2e, L5e,
L6e a L7e v predpisu EHK OSN ¢. 16, musi vozidla téchto kategorii,
ktera jsou vybavena bezpecnostnimi pasy, spliiovat vSechny pfislusné
pozadavky tohoto pfedpisu predepsané pro vozidla kategorie Ny a rovnéz
nasledujici pozadavky:

Aniz jsou dotleny pozadavky bodu 1.1 a 1.2 casti 1, pokud jde
o provozni hmotnost, musi byt bezpecnostnimi pasy opatfena vsechna
mista k sezeni sestavajici ze sedadel.

Misto k sezeni fidi¢e (v€etné piipadd, kdy se nachazi uprostfed) musi
byt v tomto piipadé vzdy vybaveno tiibodovym nebo postrojovym
bezpe¢nostnim pasem.

Vozidla kategorii L7e-A2, L7e-B2 a L7e-C musi byt vybavena tiibodo-
vymi nebo postrojovymi bezpecnostnimi pasy na vSech mistech k sezeni
bez ohledu na provozni hmotnost vozidla.

Kazdy ptipadny odkaz v piedpisu EHK OSN ¢. 16 na piedpis EHK
OSN ¢&. 14 se povazuje za odkaz na Cast 2.

Bezpecnostni pasy mohou byt nainstalovany na mistech k sezeni, ktera
sestavaji ze sedel. MiZze se jednat o dvoubodové nebo bfisni pasy spise
nez tiibodové bezpecnostni pasy, ale musi spliiovat vSechny zbyvajici
ptislu$né pozadavky.

Vsechny bezpecnostni pasy musi byt schvaleny jako typ a namontovany
v souladu se specifikacemi vyrobce bezpecnostniho pasu.
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1.5.1.2

1.5.1.3

1.6

PRILOHA XIII

PoZadavky na mista k sezeni (sedla a sedadla)

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o mista k sezeni

Vozidla musi byt vybavena nejméné jednim sedadlem nebo sedlem.

Vsechna mista k sezeni musi byt orientovana doptedu.

Vozidla bez karosérie mohou mit sedla.

Vozidla kategorii L2e, LS5e, L6e a L7e, ktera jsou vybavena karoserii,
musi mit sedadla.

Odchylné od €l. 2 odst. 5 tohoto nafizeni a pro ucely této ptilohy se ma
za to, ze vozidlo ma karoserii, pokud jeho konstrukéni prvky vedle
nejniz§iho mista k sezeni nebo za nim piesahuji vysku R-bodu dotce-
ného mista k sezeni. Dotlena plocha se tak nachazi v pficné svislé
roviné prochazejici R-bodem dotceného mista k sezeni a za ni. Ostatni
mista k sezeni, opérky, zavazadlové prostory, ptihradky a jakékoli jiné
prislusenstvi nebo soucasti, které jsou na né namontovany, se v této
souvislosti nepovazuji za konstrukéni prvky (tj. bocni dvefe,
B-sloupky a/nebo stfecha jsou povazovany za karoserii). Technicka
zkuSebna musi v protokolu o zkousSce uvést jasné zdtvodnéni hodnoti-
cich kritérii.

R-bod mista k sezeni se uréi takto:

Za R-bod sedla se povazuje bod uvedeny vyrobcem vozidla a fadné
oduvodnény na zakladé vhodnych kritérii konstrukce vozidla pfi zohled-
néni charakteristiky figuriny odpovidajici 50. percentilu muzské popu-
lace Hybrid III (tj. antropomorfni zkuSebni zafizeni) a jejiho kycelniho
kloubu.

R-bod sedadla se uréi v souladu s ustanovenimi v dodatku 3 k ¢asti 2
ptilohy VII tohoto nafizeni.

Vsechna sedadla musi mit opéradla.

Za ucelem posouzeni funkcnosti opéradla sedadla musi byt mozné
provést alespon jeden z nize uvedenych postupl pro kazdé sedadlo.

Musi byt Gspésné proveden postup pii urCovani H-bodu podle vzoru
uvedené¢ho v priloze 3 piedpisu EHK OSN ¢. 17 (tj. nezohledni se
zadné vyjimky stanovené v uvedeném piedpisu).

V pfipadé, ze postup v bod¢ 1.5.1.1 nebude mozné spravné provést pro
konkrétni sedadlo, musi to byt dostate¢né prokdzano a nasledné¢ mize
misto toho byt na sedadlo umisténa figurina odpovidajici 50. percentilu
muzské populace (tj. antropomorfni zkusSebni zafizeni Hybrid III), ktera
musi byt nastavena do konstrukéni polohy uvedené vyrobcem vozidla.
V tom pfipadé bude za R-bod dotceného sedadla povazovan bod
uvedeny vyrobcem vozidla a fadné odivodnény na zakladé vhodnych
kritérii konstrukce vozidla pfi zohlednéni charakteristiky figuriny odpo-
vidajici 50. percentilu muzské populace a jejiho kycelniho kloubu. Tech-
nicka zkuSebna musi v protokolu o zkouSce uvést jasné zdivodnéni
hodnoticich kritérii.

Pokud nelze ani jeden z téchto postuptl provést spravné, ma se za to, Ze
sedadlo a opéradlo nejsou v souladu s pozadavky této piilohy.

Prostory pfipominajici mista k sezeni, které vSak jako takové nejsou
oznaceny, nejsou povoleny.
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Prostory pfipominajici mista k sezeni, na které lze posadit figurinu
odpovidajici 5. percentilu dospé¢lé Zzenské populace, 1ze povazovat za
sedadla, a proto musi spliiovat v§echny piislusné pozadavky této piilohy.

Vyska R-bodu mista k sezeni pro fidi¢e nebo jezdce musi byt > 540 mm
v piipadé vozidel kategorii L1E, L3e a L4e a > 400 mm v pfipade
vozidel kategorii L2e, L5e, L6e a L7e, méfeno od povrchu vozovky.

Je-li vozidlo vybaveno systémy, které mohou zménit jizdni vysku
vozidla, musi se nastavit za b&znych provoznich podminek uréenych
vyrobcem vozidla.

Vsechna sedadla a sedla, ktera jsou vybavena kotevnimi Gchyty bezpec-
nostnich pasti a/nebo bezpecnostnimi pasy, musi byt schopnd odolat
zpomaleni 10 g po dobu 20 ms ve sméru vpied bez poskozeni. Pokud
jsou instalovany systémy zajisténi, posunu a sefizeni, nesmi mit zavadu
nebo se uvolnit. Systémy posouvani upevnéné k sedadlim musi byt
mozné jednou ruéné aktivovat poté, co byly vystaveny zpomaleni.

Soulad s bodem 1.8 musi byt prokazan nasledujicim zpiisobem:
— pro sedadla:

— vystavenim reprezentativnich Casti vozidla zpomaleni 10 g ve
sméru vpfed po dobu nejméné 20 ms nebo

— provedenim zkousky uvedené v bodech 3.4.4 az 3.4.4.2 ¢asti 2
prilohy XII,

— pro sedla:

— pusobenim sily rovnajici se desetinasobku hmotnosti tplného

Détské zadrzné systémy

Détské zadrzné systémy, které jsou v souladu s pfedpisem EHK OSN
&. 44 (1), mohou vyrobei vozidel doporucovat pro pouZiti ve vozidlech
kategorii L2e, L5e, L6e a L7e vybavenych bezpecnostnimi pasy a/nebo
systémem ISOFIX.

V tomto ptipadé musi byt splnény vSechny pfislusné pozadavky pied-
pisu EHK OSN ¢. 16, pokud jde o instalaci détskych zadrznych
systémi, vcetné pozadavkd na informace uvedené v navodu k pouziti
vozidla.

Détské zadrzné systémy, které jsou v souladu s predpisem EHK OSN
¢. 44, mohou vyrobei vozidel doporucovat pro pouziti v postrannich
vozicich vozidel kategorie L4e vybavenych bezpecnostnimi pasy a/nebo
systémem ISOFIX.

V tomto ptipadé musi byt kotevni Gichyty bezpecnostnich past v souladu
s pozadavky bodl 1.3 az 1.6.2 ¢asti 1 pfilohy XII a bodi 1 az 3.6.1 ¢asti
2 prilohy XII; sedadla v postrannich vozicich v§ak mohou byt vybavena
dvoubodovymi bfisnimi pasy.

Musi byt splnény vSechny pifislusné pozadavky predpisu EHK OSN
¢. 16, pokud jde o instalaci détskych zadrznych systému, vcetné poza-
davkl na informace uvedené v navodu k pouziti vozidla.

(1) UL vést. L 233, 9.9.2011, s. 95.
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PRILOHA XIV

Pozadavky na Fiditelnost, vlastnosti pfi ostrém zataceni a schopnost otaceni

1.1

1.2.1

1.2.1.1

1.2.2

1.2.2.1

1222

2.2

23

2.4

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o fiditelnost, vlast-
nosti pii ostrém zatdCeni a schopnost otaceni

Vozidla kategorii L1e a L3e musi byt zkouSena v souladu s ustanovenimi
bodi 2 az 2.6 a spliiovat ptislusné pozadavky.

Vozidla kategorii L2e, L4e, LSe, L6e a L7¢ musi byt zkousSena v souladu
s ustanovenimi bodi 2 az 2.8 a spliiovat pfislusné pozadavky. Tato
vozidla musi navic spliiovat specifické konstrukéni pozadavky uvedené
v bodech 1.2.1 az 1.2.2.2.

Vozidla musi byt konstruovéna tak, aby byla vSechna kola za vSech
okolnosti schopna otacet se riznou jednotlivou rychlosti. Mohou byt
instalovana zafizeni, jako je napfiklad diferencial; tato zafizeni mohou
byt uzamcena automaticky nebo vnéjsimi prostfedky, ale ve vychozim
nastaveni musi byt odemcena.

Zajistovaci funkce takového zafizeni nesmi byt pouzita za ucelem zajis-
téni souladu se specifickymi pozadavky na brzdéni v ptiloze III, a to
zejména pokud jde o nutnost brzdéni, s pisobenim na vSechna kola
vozidla.

Vozidla kategorii L2e, LS5e, L6e a L7e, ktera jsou vybavena karoserii,
musi byt vybavena zafizenim pro zpétny chod, které se obsluhuje
z mista fidice.

Odchylné od €l. 2 odst. 5 tohoto nafizeni a pro ucely této ptilohy se ma
za to, Ze vozidlo ma karoserii, pokud jeho konstrukéni prvky vedle
nejniz§iho mista k sezeni anebo za nim ptesahuji vysku R-bodu dotce-
ného mista k sezeni. Dotlend plocha se tak nachazi v pticné svislé
rovingé prochazejici R-bodem dotceného mista k sezeni a za ni. Ostatni
mista k sezeni, opérky, zavazadlové prostory, piihradky a jakékoli jiné
piislusenstvi nebo soucasti, které jsou na né namontovany, se v této
souvislosti nepovazuji za konstrukéni prvky (tj. bocni dvefe,
B-sloupky a/nebo stiecha jsou povazovany za karoserii). Technicka
zkuSebna musi v protokolu o zkouSce uvést jasné zdivodnéni hodnoti-
cich kritérii.

Vozidla kategorie L2e s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti
< 225 kg, ktera nejsou vybavena bezpecnostnim pasem na misté sezeni
fidice a ktera nemohou byt vybavena bo¢nimi dvefmi, jsou osvobozena
od pozadavku na vybaveni zafizenim pro zpétny chod.

Pozadavky na zkousky

Zkouska se vykona na rovném povrchu s dobrou adhezi.

Pii zkouskach je vozidlo nalozeno na svou maximdlni technicky
ptipustnou hmotnost.

Tlak v pneumatikdch musi byt sefizen podle specifikaci vyrobce vozidla
pro pfislusny stav zatiZeni.

Musi byt mozné fidit vozidlo z pfimého sméru dopfedu do spiraly
s koneénym kruhem otaceni vozidla o poloméru 12 metri pfi rychlosti
nejméné 6 km/h. Za ucelem prokazani shody se jedno natoéeni tizenych
kol provede napravo a druhé nalevo.
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Musi byt mozné vyjet z oblouku s polomérem otaceni kruhu < 50 m po
tecné, bez neobvyklych vibraci v mechanismu fizeni pti 50 km/h nebo
pfi maximalni konstrukéni rychlosti vozidla, je-li niz$i. Za ucelem
prokazani shody se jedno natoeni fizenych kol provede nalevo
a druhé napravo.

Zkusebni rychlost mize byt snizena na 45 km/h, pokud je polomér
40 m, na 39 km/h, pokud je polomér 30 m, na 32 km/h, pokud je
polomér 20 m, a na 23 km/h, pokud je polomér 10 m.

Musi byt mozné jet na ptimém useku povrchu vozovky bez neobvyklych
korekei ftizeni jezdcem nebo fidiCem a bez neobvyklych vibraci
v systému fizeni pii rychlosti 160 km/h pro vozidla s maximalni
konstrukéni rychlosti > 200 km/h, pfi 0,8 x V. pro vozidla s maxi-
malni konstrukéni rychlosti < 200 km/h nebo pfi skute¢né maximalni
rychlosti, které vozidlo mize dosahnout ve stavu zkuSebniho zatiZeni,
je-li nizsi.

Kdyz vozidlo kategorie L2e, L4e, L5e, L6e nebo L7¢ jede po kruznici
se svymi fizenymi koly pfiblizné v poloviné plného thlu rejdu kol pfi
konstantni rychlosti nejméné 6 km/h, musi zustat kruh otaceni vozidla
tentyz nebo se zveétsit, je-li ovladaci organ fizeni uvolnén.

Vozidla kategorie L4e, z nichz lze postranni vozik oddélit tak, Ze moto-
cykl je mozné pouzit bez né¢j, musi spliiovat pozadavky pro so6lo moto-
cykly uvedené v bod¢ 1.1 i pozadavky uvedené v bodé 1.2.
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2.3

PRILOHA XV

PoZadavky na montaZ pneumatik

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o mont4dz pneumatik

S vyhradou boda 1.1.1-1.1.2 musi v§echny pneumatiky namontované na
vozidla véetné nahradnich byt schvaleny jako typ podle ptedpisu EHK
OSN ¢&. 75.

Jestlize jsou vozidla konstruovana pro pouziti, které se neshoduje s vlast-
nostmi typu pneumatik schvaleného v souladu s ptedpisem EHK OSN
¢. 75 platnym v pravnich pfedpisech Unie v dobé zkousek schvaleni
typu vozidla, a je tedy tieba namontovat pneumatiky s jinymi vlast-
nostmi, pozadavky uvedené v bodé 1.1 se neuplatni, pokud jsou splnény
nasledujici podminky:

— pneumatiky obdrzely schvaleni typu podle smérnice Rady
92/23/EHS ('), nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 661/2009 (%) nebo piedpisu EHK OSN ¢. 106; a

— schvalovaci organ a technickd zkuSebna dosly k zavéru, Ze namon-
tované pneumatiky vyhovuji provoznim podminkdm vozidla. Povaha
vyjimky a divod uznani musi byt jednozna¢né uvedeny ve
zkuSebnim protokolu.

Vozidla kategorii Lle, L2e a L6e s maximalni technicky piipustnou
hmotnosti < 150 kg mohou byt vybavena pneumatikami, které nejsou
schvaleny jako typ, s Sitkou prifezu < 67 mm.

Montaz pneumatiky

Vsechny bézné montované pneumatiky na stejné naprave, s vyjimkou
pneumatik na postrannim voziku vozidel kategorie L4e, musi byt stej-
ného typu.

Vyrobce vozidla smi omezit kategorii pouziti pivodnich a nahradnich
pneumatik, kterd smi byt na vozidlo nainstalovédna. V takovém ptipadé¢
musi byt kategorie pouziti pneumatik, které smi byt na vozidlo namon-
tovany, jasné uvedeny v navodu k pouziti vozidla.

Prostor, ve kterém se kazdé kolo otaci, musi byt takovy, aby pfi pouziti
nejvétsiho pripustného rozméru pneumatik a Sifek rafku a s ohledem na
minimalni a maximalni hloubku zalist kol, je-li to tfeba, dovoloval
volny pohyb vzhledem k omezenim danym zavéSenim kola a fidicim
ustrojim, jak je urcil vyrobce vozidla. To se ovéii vykonanim zkousek
s pneumatikami nejvétSich rozmérd v kazdém prostoru se zohlednénim

(') Smémice Rady 92/23/EHS ze dne 31. bfezna 1992 o pneumatikich pro motorova

vozidla a jejich piipojna vozidla a o jejich montazi (UE. vést. L 129, 14.5.1992, s. 95).

(%) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 661/2009 ze dne 13. Gervence 2009
o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel
a systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd urcenych pro tato
vozidla z hlediska obecné bezpeénosti (Ut. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1).
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pfislusného rozméru rafkli a maximalni pfipustné $itky prifezu a vnéj-
Siho priméru pneumatiky ve vztahu k oznaceni rozmérd pneumatiky
uvedeném v platnych pravnich ptedpisech. Zkousky budou provedeny
otacenim zafizeni reprezentujiciho celkové ptipustné rozméry pneuma-
tiky ve formé maximalniho plasteé, nikoli pouze pneumatiku samotnou,
v prostoru pfislusného kola.

P1i stanovovani celkovych piipustnych rozmérid (tj. maximalniho plaste)
prislusné pneumatiky se berou v uvahu vSechny pneumatiky, které sméji
byt namontovany na vozidlo v souladu s bodem 2.2, podle pravnich
predpisti Unie v dob& zkouSek schvéleni typu vozidla. Za timto ucelem
se zohledni bud’ specifikace uvedené v piiloze 5 predpisu EHK OSN
¢. 75 nebo piipustnd procenta stanovena pro velikosti, kterd nejsou
v dané piiloze uvedena (napf. celkova Sitka viceuCelovych pneumatik +
25 %, béznych a zimnich pneumatik + 10 % v piipadé kodu priméru
rafku 13 a vyssiho a + 8 % v pfipadé kodu priméru rafku 12 a méng).

Pripustny dynamicky narGst vySky pneumatik diagondlni a smiSené
konstrukee, jejichz typ je schvéalen podle pfedpisu EHK OSN ¢. 75,
zavisi na rychlostni kategorii a kategorii uziti pneumatiky. Pro zajiSténi
vhodného vybéru diagondlnich a smiSenych ndhradnich pneumatik pro
koncového uzivatele vozidla musi vyrobce vozidla zohlednit jak povo-
lené kategorie uZiti, tak rychlostni kategorii, kterd je kompatibilni s maxi-
malni konstrukéni rychlosti vozidla, k urceni pfipustné tolerance stano-
vené v bod¢ 4.1 ptilohy 9 pfedpisu EHK OSN ¢. 75 (tj. Hayn = H % 1,10
az po Hgyn = H x 1,18). Vyrobce miize zvazit, zda zohledni piisnéjsi
kategorie.

Technickd zkuSebna muze souhlasit s vyuzitim jiného zkuSebniho
postupu (napf. virtualni zkousky) k ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky
uvedené¢ v bodech 2.3 az 2.3.2 za predpokladu, ze vzdalenost mezi
maximdlnim plastém pneumatiky a konstrukci vozidla pfesahuje
10 mm ve vSech bodech.

Unosnost

Maximalni zatizeni kazdé pneumatiky, kterd je namontovana na vozidle,
se musi rovnat nejméné nasledujicim hodnotam:

— maximalni pfipustnd hmotnost na napravu, jestlize je na napravé jen
jedna pneumatika,

— polovina maximalni ptipustné hmotnosti na napravu, jestlize jsou na
napravé dvé pneumatiky v jednoduché montazi,

— 0,54nasobek maximalni piipustné hmotnosti na napravu, jestlize jsou
dvé pneumatiky v dvojité montazi,

— 0,27nasobek maximalni piipustné hmotnosti na napravu, jestlize jsou
na napravé dva celky s pneumatikou v dvojité montazi,

— pfi¢emz se pouzije maximalni pfipustnd hmotnost na napravu podle
prohlaseni vyrobce vozidla.

Index tinosnosti uvedeny v informa¢nim dokumentu musi byt nejniz§iho
stupné, ktery je slucitelny s maximalnim ptipustnym zatizenim piislusné
pneumatiky. Mohou byt namontovany pneumatiky s vy$$im stupném.
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Piislusna informace musi byt jasné uvedena v navodu k pouziti vozidla,
aby se zajistilo, ze v pripad¢ potifeby budou na vozidlo v provozu
namontovany vhodné nahradni pneumatiky s pfislusnou inosnosti.

Rychlostni kapacita

Kazda pneumatika, kterou je vozidlo bézné vybaveno, musi byt ozna-
¢ena znackou kategorie rychlosti.

Znacka kategorie rychlosti musi byt slucitelnd s maximalni konstrukcni
rychlosti vozidla.

Kategorie rychlosti uvedena v informacnim dokumentu musi byt nejniz-
Siho stupné, ktery je slucitelny s maximalni konstrukéni rychlosti
vozidla. Mohou byt namontovany pneumatiky s vys$§im stupném.

V ptipadé pneumatik kategorii rychlosti V, W, Y a Z musi byt zohled-
néno upravené zatizeni uvedené v piislusné smérnici, natizeni EU nebo
v predpisu EHK OSN.

V piipadé¢ pneumatiky tfidy C2 nebo C3 musi byt zohlednéno upravené
zatizeni uvedené v bodé 2.29 ptedpisu EHK OSN ¢&. 54.

Pozadavky bodii 4.1.1 az 4.1.2 se neuplatni v nasledujicich pfipadech:

U nahradnich celkti pro docasné uziti.

V piipadé vozidel obvykle vybavenych béznymi pneumatikami a ptilezi-
tostné pneumatikami pro jizdu na snéhu, kde v tomto ptipadé musi
symbol kategorie rychlosti pneumatik pro jizdu na sné¢hu odpovidat
rychlosti vys$$i, neZ je maximalni konstrukéni rychlost vozidla, nebo
alespon rychlosti, ktera neni nizsi nez 130 km/h (nebo obéma rychlos-
tem). Pokud vSak je maximalni konstrukéni rychlost vozidla vyssi nez
nych pneumatik pro jizdu na sn¢hu, musi byt uvnité vozidla a na vzdy
viditelném misté z pohledu fidice upevnén vystrazny Stitek, ktery udava
nejniz§i hodnotu maximalni rychlostni kapacity namontovanych pneu-
matik pro jizdu na snéhu nebo rychlost doporuc¢enou vyrobcem (podle
toho, ktera hodnota je nizsi); v pfipadé, ze vozidlo nema interiér, musi
byt tento Stitek co nejblize k pfistrojovému panelu.

Ptislusna informace musi byt jasné uvedena v navodu k pouziti vozidla,
aby se zajistilo, ze v piipadé potieby budou na vozidlo v provozu
namontovany vhodné nahradni pneumatiky s pfislusnou rychlostni
kapacitou.

Tlak v pneumatikach

Vyrobee vozidla doporudi tlak v pneumatikach za studena pro kazdou
pneumatiku pii normalnim pouziti na silnici. Je povoleno deklarovat
vice nez jeden tlak nebo rozsah tlakli v zavislosti na podminkach nalo-
zeni vozidla. Neni povoleno deklarovat vice tlakii za Gcelem snizeni
opotiebeni nebo zvyseni u€innosti paliva na ukor komfortu nebo za
jinym podobnym ucelem.

Deklarovany tlak (tlaky) v pneumatikach za studena v souladu s bodem
5.1 musi byt uveden na vozidle (napf. na jednom nebo vice Stitcich).
Tyto informace musi byt jasné Citelné, aniz by bylo nutné odstranovat
jakékoli soucasti pomoci nastroji a musi byt pfipevnény takovym zptso-
bem, aby nebyly snadno odstranitelné.

Piislusné informace musi byt také jasn€ uvedeny v navodu k pouziti
vozidla s cilem motivovat provozovatele vozidla, aby Casto kontroloval
tlak v pneumatikach a v pripadé nutnosti ho upravil.
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PRILOHA XVI

PoZzadavky na tabulku s maximalni povolenou rychlosti vozidla a jeji

1.1

1.2

2.1

22

221

2.3

2.4

2.4.1

2.5

2.6

umisténi na vozidle

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o tabulku s maximalni
povolenou rychlosti vozidla a jeji umisténi na vozidle

Vozidla kategorii L7e-B1 a L7e-B2 musi byt vybavena tabulkou, na
které je uvedena maximalni konstrukéni rychlost vozidla.

Vozidla kategorii L1e, L3e, L4e a L5e-A mohou byt vybavena tabulkou,
na které je uvedena maximalni konstrukéni rychlost vozidla, za ptedpo-
kladu, Ze jsou splnény pozadavky uvedené v této pfiloze.

Specifické pozadavky na tabulku

Vsechny znaky na tabulce musi byt vyrobeny z materidlu s vratnym
odrazem, ktery obdrzel schvaleni typu jako tfida D, E nebo D/E podle
ptedpisu EHK OSN ¢&. 104. (1)

Povrch se sklada z kruhové bilé tabulky, ktera neni vyrobena z materidlu
s vratnym odrazem, o pruméru 200 mm.

Povrch mize byt upevnén na vétsi a odlisné tvarovanou oblast, jako je
karoserie, za predpokladu, ze jsou i nadile dodrzeny vSechny poza-
davky.

Cislo uvedené na Stitku musi byt oznaceno oranzovymi Cislicemi.

Typ pisma musi byt normalni, snadno Ccitelny, vzpfimeny a obvykly.
Rukopisné styly ani kurziva nejsou povoleny.

Vsechny ¢islice musi mit stejnou velikost pisma, nejméné¢ 100 mm na
vysku a 50 mm na $itku, s vyjimkou &islice ,,1%, ktera mize byt uzsi.

V ptipadé vozidel uréenych a vybavenych pro provoz na uzemich, kde
se pouzivaji metrické jednotky, musi byt pod oznaCenim rychlosti
uvedena pismena ,.km/h*.

Celkové rozméry napisu ,.km/h musi byt nejméné¢ 40 mm na vysku
a 60 mm na Sitku.

V ptipadé vozidel uréenych a vybavenych pro provoz na uzemich, kde
se pouzivaji imperidlni jednotky, musi byt pod oznacenim rychlosti
uvedena pismena ,,mph*.

Celkové rozméry napisu ,,mph“ musi byt nejméné 40 mm na vysku
a 60 mm na Sitku.

Pokud jsou vozidla urena a vybavena pro provoz na uzemich, kde se
pouzivaji jak metrické, tak imperialni jednotky, musi byt namontovany
ob¢ verze tabulky s maximalni povolenou rychlosti, které musi byt
v souladu se vSemi pozadavky této pfilohy.

(") UF. vést. L 75, 14.3.2014, s. 29.
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Umisténi, viditelnost a vlastnosti tabulky

Tabulku musi tvofit prakticky rovny povrch.

Poloha tabulky vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla:

Stied tabulky nesmi byt vlevo od stiedni podélné roviny vozidla.

Poloha tabulky vzhledem k svislé podélné roviné vozidla:

Tabulka musi byt kolma, £ 5°, na podélnou rovinu vozidla.

Pravy okraj tabulky nesmi byt vpravo od svislé roviny, kterd je rovno-
bézna se stfedni podélnou rovinou vozidla a dotykd se vnéjSiho obrysu
vozidla.

Umisténi tabulky vzhledem k pfi¢né svislé roving:

Tabulka muze byt sklonéna vzhledem ke svislici:

mezi — 5° a 30°, za pfedpokladu, ze horni hrana tabulky neni nad
povrchem vozovky vyse nez 1,20 m;

mezi — 15° a 5° za predpokladu, Ze horni hrana tabulky je nad
povrchem vozovky vyse nez 1,20 m;

Vyska umisténi tabulky nad vozovkou

Spodni hrana tabulky musi byt umisténa 0,30 m nad vozovkou nebo
vyse.

Horni hrana tabulky nesmi byt nad vozovkou vySe nez 1,20 m. Pokud
nelze tento pozadavek splnit z divodi konstrukce vozidla, mize byt
horni hrana tabulky nad vozovkou vyse nez 1,20 m, musi vSak byt
k tomuto rozméru tak blizko, jak to dovoluje konstrukce vozidla, a v
zadném pripadé nesmi byt vyse nez 2,00 m.

Geometricka viditelnost

Jestlize horni hrana tabulky neni vySe nez 1,20 m nad povrchem
vozovky, musi byt tabulka viditelnd v celém prostoru ohrani¢eném
témito C¢tyfmi rovinami:

— dvéma svislymi rovinami, které se dotykaji bocnich hran tabulky
a sviraji thel 30°, méfeno doleva a doprava od tabulky smérem
ven vuci podélné roviné, kterd prochazi stfedem tabulky a je rovno-
bézna s podélnou stredni rovinou vozidla,

— rovinou, ktera se dotyka horni hrany tabulky a svirda s vodorovnou
rovinou smérem nahoru thel 15°,

— vodorovnou rovinou prochazejici spodni hranou tabulky.
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Jestlize je horni hrana tabulky vySe nez 1,20 m nad povrchem vozovky,
musi byt tabulka viditelnd v celém prostoru ohrani¢eném témito Ctyfmi
rovinami:

— dvéma svislymi rovinami, které¢ se dotykaji bocnich hran tabulky
a sviraji thel 30°, méfeno doleva a doprava od tabulky smérem
ven vuéi podélné roving, ktera prochazi stfedem tabulky a je rovno-
bézna s podélnou stfedni rovinou vozidla,

— rovinou, kterd se dotyka horni hrany tabulky a svira s vodorovnou
rovinou smérem nahoru thel 15°,

— rovinou, ktera se dotyka spodni hrany tabulky a svira s vodorovnou
rovinou smérem dold thel 15°.

Zkusebni postup
Urceni svislého sklonu a vysky registracni tabulky nad vozovkou:

Pied zahajenim méfeni je vozidlo umisténo na hladkém rovném povrchu
a jeho hmotnost je nastavena na provozni hmotnost ve shod¢ s udaji
vyrobce plus hmotnost piipadné pohonné baterie.

Je-li vozidlo vybaveno systémy, které mohou zménit jizdni vysku
vozidla, musi se nastavit za b&éznych provoznich podminek uréenych
vyrobcem vozidla.

Jestlize je tabulka sklonéna smérem dold, vyjadii se vysledek méfeni
sklonu v zapornych ¢islech.
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PRILOHA XVII

PoZzadavky na ochranu cestujicich ve vozidle véetné vnitini vybavy a dvefi
vozidla

CAST 1

PoZadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o vnitini vybavu

1. Obecné pozadavky

1.1 Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e, ktera jsou vybavena karoserii,
musi spliiovat nasledujici pozadavky:

1.1.1 Interiér vozidla je rozdélen do tfi hlavnich oblasti:

— vnitini zoéna 1:

— pred vztaznou Carou trupu ve vztahu k mistu k sezeni pro
fidice,

— nad R-bodem mista k sezeni pro fidice,

— vnitini zdéna 2:

— pred vztaznou cEarou trupu ve vztahu k mistu k sezeni pro
fidice,

— pod R-bodem mista k sezeni pro fidice a

— vnitini zdéna 3:

— za vztaznou ¢arou trupu ve vztahu k mistu k sezeni pro fidice,

— pred vztaznou Carou trupu ve vztahu k mistu k sezeni pro
spolujezdce, ktery sedi nejvice vzadu,

— nad R-bodem nejniz§iho mista k sezeni s vyjimkou mista
k sezeni pro fidice.

1.1.1.1 ~ Odchylné¢ od ¢l. 2 odst. 5 tohoto nafizeni a pro ucely této piilohy se
ma za to, ze vozidlo ma karoserii a tudiz i interiér, pokud je vybaveno
bezpeénostnim zasklenim, bo¢nimi dveimi, bo¢nimi sloupky a/nebo
stiechou, které vytvareji uzavieny nebo CasteCné uzavieny prostor.
Technickd zkuSebna musi v protokolu o zkouSce uvést jasné zdiivod-
néni hodnoticich kritérii.

1.1.2 Vsechny dvefe a zaskleni vozidla musi byt v zaviené poloze. Je-li
vozidlo vybaveno stfechou, kterou lze otevfit nebo odstranit, musi se
nachéazet v zaviené poloze.

1.1.3 Ostatni prvky v interiéru, které maji vice poloh pouzivani, jako jsou
paky, slune¢ni clony, drzdky napoju, popelniky, vétraci otvory,
knofliky a tla¢itka, musi byt posuzovany ve vSech polohach, ve
kterych se mohou nachazet, véetné vSech mezipoloh. Odkladaci
schranky (naptiklad pfihradka v palubni desce) se posuzuji v uzaviené
poloze.
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1.1.6
1.1.6.1

1.1.6.2

1.1.6.3

1.1.6.3.1

K materialim tvrdosti mensi nez 50 Shore (A) se pii posuzovani
shody s témito pozadavky nepiihlizi. Technickd zkuSebna mize tedy
pii kontrole schvalovani typu pozadovat odstranéni téchto materiald.

K predni stran€ nosnych konstrukci sedadel se nepfihlizi. Zadni strana
nosnych konstrukci sedadel ve vnitini zoné 3 musi spliiovat pozadavky
uvedené v Casti 1 (po odstranéni piipadnych mékkych materialii) nebo
prislusné pozadavky na oblasti sedadel 1, 2 a 3 dle predpisu EHK
OSN ¢. 17, které jsou predepsany pro vozidla kategorie M.

Zkusebni zafizeni

Ve vnittnich zoénach 1 a 3 se pouzije zkuSebni zafizeni ve tvaru hlavy,
simulujici situace, kdy mohou hrany piijit do styku s hlavou cestuji-
ciho. Zafizeni se sklad4 z koule o priméru 165 mm. Tam, kde je to
nutné, pouzije se na zkuSebni zafizeni sila nepresahujici 2,0 daN
s cilem odhalit hrany.

Ve vnitini z6n€ 2 se pouzije zkusSebni zafizeni ve tvaru kolene simu-
lujici situace, kdy mohou hrany pfijit do styku s koleny cestujiciho.
Specifikace zkuSebniho zafizeni ve tvaru kolene musi byt v souladu
s udaji uvedenymi v ¢asti 1 dodatku 1. Tam, kde je to nutné, pouzije
se na zkuSebni zafizeni sila nepfesahujici 2,0 daN s cilem odhalit
hrany.

Zkusebni zafizeni samo o sobé se nesmi posunout mimo posuzovanou
zonu; zkusebni zafizeni ve tvaru hlavy se vSak mutze posunout pod
spodni vodorovnou hranici vnitini zény 1 a zkuSebni zafizeni ve tvaru
kolene se miize posunout nad horni vodorovnou hranici vnitini zény 2
za predpokladu, Ze se prislusné kontaktni misto stale nachazi v posu-
zované zoné (tj. kontaktni mista se nesméji prekryvat). Pokud je inte-
riér vozidla pfistupny zvenci, napi. z divodu absence dvefi nebo stie-
chy, zohledni se fiktivni vné&jsi hranice, jako kdyby celé vozidlo
a tudiz i jeho otvory byly pokryty tenkou plastovou folii.

V ptipadé Ze se uroven piistrojové desky nachazi nad arovni vodo-
rovné roviny shodujici se s R-bodem mista k sezeni pro fidice, pouzije
se k posouzeni hran, kterych se Ize dotknout, a jakychkoli prvku, které
jsou na ni pfimo pfipevnény, zkuSebni zafizeni ve tvaru kolene nad
horni vodorovnou hranici vnitini zony 2 umisténé pod urovni pfistro-
jové desky. Technicka zkuSebna na zakladé dohody se schvalovacim
organem ve zkuSebnim protokolu jasné uvede, které ¢asti interiéru se
povazuji za pfistrojovou desku a pfislusné prvky. Pfi uréovani Grovné
pfistrojové desky se nepfihlizi k ovladacimu prvku fizeni.

Specifické pozadavky a zkousky

Vnitini zéna 1:

V této zon¢ se zkuSebni zafizeni ve tvaru hlavy musi pohybovat ve
vSech smérech, kde je to mozné. VSechny hrany, kterych se lze
dotknout, kromé téch, které jsou uvedeny nize, musi byt zaobleny
s polomérem zakfiveni nejméné 3,2 mm.
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Hrany, kterych se lze dotknout, nachazejici se nad Grovni piistrojové
desky, které jsou bud’ soucasti piistrojové desky, nebo prvkd namon-
tovanych ptimo na piistrojovou desku, musi byt zaobleny s polomérem
zakfiveni nejméné 2,5 mm.

K castem vnitini zony 1, které jsou pokryty dopfednym vodorovnym
praimétem kruznice opsané vnéjsimu ohraniceni ovladaciho prvku
fizeni v&etné obvodového pasu o §ifce 127 mm, se nepfihlizi. Casti
se posuzuji s ovladacim prvkem fizeni v kterékoli poloze uzivani (tj.
nepftihlizi se pouze k vycnélku, ktery je ve vSech piipadech zakryt).

Hrany na pfistrojové desce, kterych se lze dotknout a které budou
v piipadé nehody pokryty nafouknutym airbagem, musi byt alespoii
otupené.

Hrany ovladaciho prvku fizeni, kterych se lze dotknout, musi byt
zaobleny s polomérem zakfiveni nejméné 2,5 mm.

Hrany ovladaciho prvku fizeni, kterych se 1ze dotknout a které budou
v piipadé nehody pokryty nafouknutym airbagem, musi byt alespon
otupené.

Hrany lopatek a vétracich otvori, kterych se lze dotknout, musi byt
alesponi otupené.

Hrany, kterych se lze dotknout, vnitfnich zpétnych zrcatek (tfida I)
schvalenych jako typ se povazuji za vyhovujici pozadavkim této
prilohy.

Vnitini zéna 2:

V této zéné a v zoéné, na niz se vztahuje bod 1.1.6.3.1, se musi
zkuSebni zafizeni ve tvaru kolene pohybovat od urcitého vychoziho
mista v horizontalnim sméru a dopfedu, zatimco orientace osy X tohoto
zafizeni se muze v ramci stanovenych mezi ménit. VSechny hrany,
kterych se lze dotknout, s vyjimkou téch, které jsou uvedeny niZze,
musi byt zaobleny s polomérem zakiiveni nejméné 3,2 mm. Ke
kontaktim se zadni sténou piistroje se nepiihlizi.

K ovladacim pedaliim a k jejich prvkiim se nepfihlizi.

Vnitini zéna 3:

V této zoné se zkuSebni zafizeni ve tvaru hlavy musi pohybovat ve
vsech smérech, kde je to mozné. VSechny hrany, kterych se lze
dotknout, kromé téch, které jsou uvedeny nize, musi byt zaobleny
s polomérem zakfiveni nejméné 3,2 mm.

Hrany na zadni strané nosnych konstrukci sedadla, kterych se lze
dotknout, mohou byt pfipadné v souladu se zvlastnimi pozadavky na
oblasti sedadel 1, 2 a 3, uvedené v bodé 1.1.5.
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2.4 Vnitini zény 1, 2 a 3

2.4.1 Poloméry hran, kterych se lze dotknout, jez nelze piesné stanovit pfi
pouziti tradi€nich méficich pfistroji (napf. Sablony na zaobleni) kvtli
Sikmym rohtim, omezenym vy¢nélkiim, charakterovym nebo stylovym
liniim, zebrim, hrbolkiim jakoz i zrnitému povrchu se povazuji za
vyhovujici pozadavkiim za podminky, ze uvedené hrany jsou alespon
ztupeny.

242 Vyrobee vozidla se miize rozhodnout, Ze jako alternativu plné uplatni
vSechny piislusné pozadavky predpisu EHK OSN ¢&. 21 (1) pfedepsané
pro kategorii vozidel M1, které se vztahuji na cely, nikoli jen casti,
interiéru.

(1) UK vést. L 188, 16.7.2008, s. 32.
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1.1

2.1.

Dodatek 1

ZKkuSebni zaFizeni
Zkusebni zafizeni ve tvaru kolene

Schéma zkuSebniho zafizeni:

Obrazek 16-P1-Apl-1

120 mm

250 mm

A
A4

120 mm

<& >
< L

60 mm

Postup pii pouziti:

Zkusebni zafizeni se umisti do jakékoli polohy tak, ze

— rovina X-X’ zlstdva rovnobézna se stfedni podélnou rovinou
vozidla a

— osa X se mize nataCet nad a pod horizontalu o uhel az 30°.

CAST 2
PoZadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o dveie

Pozadavky a zkouska

Vozidla kategorii L2e, L5e, L6e a L7e, ktera jsou vybavena dvefmi,
musi spliiovat nasledujici pozadavky:

Kazdé dvete musi byt vybaveny zafizenim, které je udrzuje v zaviené
poloze. Dvefe mohou byt vybaveny zavésy a/nebo jinymi upeviiova-
cimi mechanismy, systémy nebo zafizenimi a zaviené dvefe mohou
mit mezery a otvory smérem ven.

Kazdé dvefe musi byt schopny odolat tlaéné sile 200 daN, kterou
pusobi zplostélé beranidlo ve sméru ven a vodorovné (a tudiz v pii¢né
roviné vozidla). Celkovy pramér konce beranidla nesmi piesahnout
50 mm a musi mit zaoblené hrany. Touto silou se musi pusobit bud’
na stfed dvefi, nebo v jiném bodé pficné svislé roviny prochazejici
R-bodem mista k sezeni nejblize k dotéenym dvetim ve vysce odpo-
vidajici vySce R-bodu nebo bodu az 500 mm nad nim. Vnitini vybava,
konstrukéni soucasti nebo jiné prvky, které interferuji s pouzitim této
sily, musi byt pfi zkousce odstranény.
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1.1.2.1

Zatizeni udrzujici dvete v zaviené poloze nesmi selhat, uvolnit se nebo
se zcela oteviit po dobu 0,2 sekund po dosaZeni minimdalni pfedepsané
ovladaci sily a dvete musi zlstat zaviené i po odstranéni pusobeni této
sily. Mezery a otvory smérem ven v disledku ohybani materialu jsou
povoleny.
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PRILOHA XvIII

PoZzadavky na maximalni trvaly jmenovity nebo netto vykon a/mebo na

1.1

1.1.2.1

1.1.2.1.1

1.1.2.2

maximalni konstrukéni omezeni rychlosti vozidla

Pozadavky na schvalovani typu vozidla, pokud jde o maximalni trvaly
jmenovity nebo netto vykon a/nebo maximalni konstrukéni omezeni
rychlosti vozidla

Vozidla uvedenych kategorii musi byt v souladu s maximalni rychlosti
vozidla a pfipadné i s pozadavky na maximalni trvaly jmenovity nebo
netto vykon v pfiloze I natizeni (EU) ¢. 168/2013.

Tato vozidla musi byt vybavena zafizenimi, kterd omezuji maximalni
rychlost vozidla na vodorovném, rovném a hladkém povrchu a/nebo
zatizenimi, kterd omezuji maximalni trvaly jmenovity nebo netto
vykon.

Tato zafizeni musi fungovat na nasledujicich principech:

Pro vozidla se zazehovymi motory pohangjicimi vozidlo bud’ pfimo,
nebo pomoci mechanického nebo hydraulického ptevodu:

Maximalni rychlost vozidla a/nebo maximalni vykon se omezi Gpravou
dvou nebo vice nasledujicich parametri:

— vlastnosti, nacasovani nebo pifitomnost jiskry, kterd zapali smés
paliva a vzduchu ve valci (valcich),

— mnozstvi vzduchu nasavaného do motoru,
— mnozstvi paliva nasdvaného do motoru a

— elektronicky a/nebo mechanicky ovladana vystupni rychlost otacek
pohanéci soustavy, jako je spojka, pfevodovka nebo koncovy
prevod.

Uprava vlastnosti zapalovani, v&etné jeho naasovani a/nebo piitom-
nosti, s cilem omezit maximalni konstrukéni rychlost vozidla a/nebo
maximalni vykon je povolena pro (dil¢i) kategorie L3e-A2 (pouze je-li
maximalni netto vykon > 20 kW), L3e-A3, L4e-A, L5e, L6eB a L7eC.
Muze byt povolena i pro dalsi (dil¢i) kategorie, jestlize koncept upravy
negativné neovliviiuje emise plynnych znecist'ujicich latek, emise CO,
a spotiebu paliva pfi maximalni konstrukéni rychlosti vozidla a/nebo
podminkach maximalniho vykonu, coz ovéfi technicka zkuSebna.

Pro vozidla se vznétovymi motory pohanéjicimi vozidlo bud’ p#imo,
nebo pomoci mechanického nebo hydraulického ptevodu:

Maximalni rychlost vozidla a/nebo maximélni vykon se omezi upravou
dvou nebo vice nasledujicich parametrii:

— mnozstvi vzduchu nasavaného do motoru,
— mnozstvi paliva nasavaného do motoru a

— elektronicky a/nebo mechanicky ovladana vystupni rychlost otacek
pohanéci soustavy, jako je spojka, pfevodovka nebo koncovy
pfevod.
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1.1.2.3

1.1.2.4

1.1.2.5

1.1.2.6

1.1.2.7

Pro vozidla, ktera jsou pohanéna jednim nebo vice elektrickymi
motory vcéetné vyhradné elektrickych vozidel a vozidel s hybridnim
elektrickym pohonem:

Maximalni rychlost vozidla a/nebo maximalni vykon se omezi pomoci
dvou nebo vice nasledujicich parametri:

— snizeni maximalniho vykonu jednoho nebo vice elektrickych
motord na zakladé rychlosti vozidla nebo frekvence otacek
snimané interné v elektrickém motoru,

— snizeni maximélniho vykonu jednoho nebo vice elektrickych
motord na zakladé skutecné rychlosti vozidla snimané plné externé
v elektrickém motoru a

— fyzické omezeni rychlosti vozidla pomoci internich nebo externich
konstruk¢nich soucasti, jako je maximalni dosazitelnd rychlost
otdCeni elektrického motoru.

Pro vozidla, ktera jsou pohanéna jinym zpusobem, neZ je uvedeno
vyse:

Maximalni rychlost vozidla a/nebo maximalni vykon se omezi dvéma
nebo vice samostatnymi zpusoby, které jsou pokud mozno zalozeny na
vySe uvedenych zasadach uprav, snizeni nebo fyzického omezeni
rychlosti.

Nejméné dvé z pouzivanych metod omezeni, které jsou uvedeny
v bodech 1.1.2.1 az 1.1.2.4, musi fungovat nezavisle na sob¢, musi
se lisit charakterem a mit rizné konstrukéni filozofie, i kdyZ mohou
pouzivat podobné prvky (napf. ob&é metody vychazejici z predstavy
rychlosti otacek jako kritéria, avSak jedna je zaloZena na méfeni uvnit
motoru a druhd na pfevodovce pohéanéci soustavy). To, ze jedna
z téchto metod nezafunguje zamyslenym zptuisobem (napf. z duvodu
neopravnénych zasahtl), nesmi narusit omezovaci funkci jinych metod.
V tomto piipadé mize byt maximalni vykon a/nebo rychlost vozidla,
kterych lze dosédhnout, niz§i nez za normalnich podminek. Aniz je
dotCena tolerance shodnosti vyroby stanovend v bodé 4.1.4 ptilohy
IV nafizeni (EU) ¢. 44/2014, nesmi byt maximalni vykon a/nebo
rychlost vozidla vyssi nez bylo demonstrovano pii schvalovani typu,
je-li vylou€ena jedna ze dvou metod omezeni.

Vyrobce vozidla smi pouzit jiné metody omezeni nez ty, které jsou
uvedeny v bodech 1.1.2.1 az 1.1.2.4, jestlize technické zkuSebné
a schvalovacimu organu uspokojivé prokaze, Ze tyto alternativni
metody omezeni spliiuji principy redundance stanovené v bod¢ 1.1.2.5
a za podminky, ze alespont jeden z parametri uvedenych v bodech
1.1.2.1, 1.1.2.2 nebo 1.1.2.3 (napf. omezeni hmotnosti paliva, vzdu-
chu, zazehu a omezeni otaCek pohanéci soustavy) je v jedné z metod
omezeni pouZzit.

V ramci strategie omezovani smi vyrobce kombinovat dvé nebo vice
jednotlivych metod omezeni uvedenych v bodech 1.1.2.1 az 1.1.2.4.
Takova kombinace metod omezeni se povazuje za jednu metodu
omezeni ve smyslu bodu 1.1.2.5.
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1.1.2.8

1.1.2.9

2.1

Jednotlivé metody omezeni nebo kombinace metod omezeni uvede-
nych v bodech 1.1.2.1 az 1.1.2.4 mohou byt pouzity vice nez jednou
za podminky, Ze jejich vicenasobna pouziti funguji nezavisle na sobg,
jak vyzaduje bod 1.1.2.5, takze pokud jedna z téchto metod nezafun-
guje zamySlenym zptsobem (napf. z divodu neopravnénych zasahii),
nebude fungovani stejné metody omezeni nebo kombinace metod
naru$eno pfi jiném pouziti.

Strategie omezovani, kterd v pripadé nefunkcnosti (napf. z divodu
neopravnénych zasahtl) zahrnuje aktivaci zvlastniho provozniho
rezimu (napf. nouzového) s vyrazné nizsi maximalni rychlosti vozidla
a/nebo maximdlnim vykonem, jez nejsou vhodné pro bézny provoz,
nebo rezimu aktivujiciho imobilizér, jenz zabrani chodu motoru béhem
nefunkc¢nosti, se povazuje za jednu metodu omezeni.

Maximalni rychlost nebo vykon vozidla nesmi byt omezeny mecha-
nickou zarazkou skrtici klapky nebo jakoukoli jinou mechanickou
zarazkou, ktera omezuje otevieni Skrtici klapky omezujici ptivod
vzduchu do motoru.

Poskytovani a pouzivani jakychkoli jinych prostiedki, které umoziuji
provozovateli vozidla pfimo nebo nepfimo upravit, nastavit, zvolit
nebo zménit maximalni vykon pohonu stanoveny na zakladé informaci
predlozenych v souladu s piilohou I, ¢asti B, bodem 2.8 polozkami
1.8.2 az 1.8.9 natizeni (EU) ¢&. 901/2014 tak, ze dojde k jeho pickro-
¢eni (napt. prepinac vysokého vykonu, specialni kédovany transpondér
v klicku zapalovani, fyzické nebo elektronické nastaveni propojky,
volitelna moznost prostfednictvim elektronické nabidky, programova-
telnd funkce fidici jednotky), je zakazano.

Pozadavky na prokazani schvaleni typu

Vyrobce vozidla musi prokdzat soulad se specifickymi pozadavky
bodia 1.1 az 1.1.2.9 tim, Ze dolozi, Ze dvé nebo vice z pouzitych
metod pomoci integrace konkrétnich zatizeni a/nebo funkei do systému
pohonu vozidla zajist'uji pozadovany maximalni trvaly jmenovity nebo
netto vykon a/nebo omezeni maximalni rychlosti vozidla a ze kazda
metoda tak ¢ini plné nezavislym zptsobem.

Vyrobee vozidla piipravi predvadéci vozidlo s cilem zajistit, ze pfi
zkouSce pro schvaleni typu bude pouzita pouze jedna metoda.
Konkrétni piiprava vozidla a prokazovaci zkouska se provede v plné
shod¢ s technickou zkuSebnou.

Technicka zkuSebna si muze vyzadat pfipravu a prokazani dalSich
poruchovych stavi, které mohou byt vysledkem tmyslnych neoprav-
nénych zasahit a mohou nebo nemusi zpusobit poskozeni vozidla.
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vB
PRILOHA XIX
PoZadavky na kompaktnost konstrukce vozidel
1. Pozadavky na schvalovéni typu vozidla, pokud jde o kompaktnost
konstrukce
1.1 Vozidla musi byt navrzena a konstruovana tak, aby byla dostatecné
odolna pro zamyslené pouziti po celou dobu jejich b&zné zivotnosti
s piihlédnutim k pravidelné a planované udrzbé a ke specifickym
upravam vybaveni jasné a jednozna¢né stanovenym v navodu k pouziti
vozidla doddvaném s vozidlem. Vyrobce vozidla musi poskytnout pode-
psané prohlaSeni v tomto smyslu.
vmI
1.1.1  Vozidla kategorie Lle-A a kola urcend ke Slapani z kategorie vozidel
Lle-B musi byt navrzena a vyrobena tak, aby byla v souladu se vSemi
predpisy, pokud jde o pozadavky a zkuSebni metody stanovené pro
sestavu Fiditek a predstavce, sedlovku, pfedni vidlice a ramy uvedené
v norm¢ ISO 4210:2014 bez ohledu na odlisnosti v oblasti pisobnosti
uvedené normy. Minimalni hodnota pozadovanych zku$ebnich sil musi
byt v souladu v tabulkou 19-1 v bodé¢ 1.1.1.1.
vel
1.1.1.1 Tabulka 19-1
Zkouska a minimalni sily nebo pocet zkuSebnich cykli pro vozidla kategorie L1le-A a kola urcena ke
Slapani z kategorie vozidel L1e-B
« e Minimalni hodnota pozadované
Predmét Nézev zkouky Odkaz na zkousku, kterd md byt| - «b o i1y nebo minimélni podet
pouzita “alm o
zkusebnich cykla
Zkouska boénim ohybem | ISO 4210-5:2014, zkuSebni | 800 N (= sila, F»)
(staticka zkouska) metoda 4.3
Riditka a pted- | Unavova zkouska (etapa 1 | ISO 4210-5:2014, zkusebni | 270 N (= sila, Fe)
stavec — opacné zatizeni) metoda 4.9
Unavova zkouska (etapa 2 | ISO 4210-5:2014, zkusebni | 370 N (= sila, Fy)
— shodné zatizeni) metoda 4.9
Unavova zkougka §lapa- | ISO 4210-6:2014, zkugebni | 1 000 N (= sila, F)
cimi silami metoda 4.3
Sila pasobici vpied, F, = 850 N,
Rém Unavova zkouska vodo- | ISO 4210-6:2014, zkugebni | sila plsobici vzad, F3 = 850 N,
rovnymi silami metoda 4.4 C1 = 100 000 (= pocet zkuseb-
nich cyklt)
Unavova zkouska svislymi | ISO 4210-6:2014, zkugebni | 1 100 N (= sila, F4)
silami metoda 4.5
-6 Sebni | 1500 N (= sila, F
Predni vidlice Staticka zkouska ohybem IS0 4210-6:2014, zkuSebni (= sila, F5)
metoda 5.3
, . “ ISO 4210-9:2014, zkugebni | 1 100 N (= sila, F3)
Etapa 1, tnavova zkouska
metoda 4.5.2
Sedlovka
Etapa 2, staticka zkouska | ISO 4210-9:2014, zkusebni | 2 000 N (= sila, F,)
pevnosti metoda 4.5.3
vB
1.1.2 Jizdni kola urCena ke Slapani z kategorie vozidel Lle-B musi mit

provozni hmotnost < 35 kg a musi byt vybavena pedaly, které umoznuji
pohon vozidla pouze svalovou silou nohou jezdce. Vozidlo musi byt
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1.2

1.2.1

1.3

1.4

vybaveno moznosti nastaveni polohy jezdce s cilem posilit ergonomické
drzeni téla jezdce pfi Slapani. Energie pomocného pohonu se piida
k energii vzniklé §lapanim jezdce a musi byt mensi nebo rovna Ctyina-
sobku vlastni energie $lapani.

Na montaz a konstrukci vozidla v montaznim zavod¢ (montdznich
zavodech), a zejména na procesy tykajici se ramu, podvozku a/nebo
karoserie vozidla a »MI1 hnaciho Ustroji «, se vztahuje systém
jakosti, jehoz cilem je zajistit podle potieby kontrolu a ovéfeni zéklad-
nich mechanickych spojeni, jako jsou svary a zavitové spoje, jakoz
i dalsi dulezité charakteristiky materialu.

Na pozadavky uvedené v bodé 1.2 se vztahuji povinnosti vyrobct
vozidla, pokud jde o opatieni pro shodnost vyroby podle ¢lanku 33
nafizeni (EU) ¢. 168/2013.

V souladu s piilohou VIII natizeni (EU) ¢. 168/2013 schvalovaci organ
oveii, ze v ptipadé stazeni z divodu zavazného bezpecnostniho rizika
poskytne schvalovacimu organu a Evropské komisi na jejich zadost
neprodlené specifickou analyzu konstrukce, konstrukénich ¢éasti a/nebo
dilt vozidla vypracovanou prostiednictvim technickych vypoétl, zkuseb-
nich metod se simulaci nebo zkousek konstrukce.

Vozidlu se neudéli schvaleni typu, pokud existuji odiivodnéné pochyb-
nosti o tom, ze vyrobce je schopen poskytnout analyzu uvedenou v bodé
1.3. Tyto pochybnosti se mohou tykat bud’ dostupnosti, nebo existence
takové analyzy (napf. zZadost o schvéleni typu omezené Sarze vozidel od
nezavedené¢ho vyrobce zastupovaného stranou, u niz je nepravdépo-
dobné, ze by méla smysluplny pfistup k takovéto analyze).
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