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ze dne 12. prosince 2012,
kterym se provadi narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o
pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pFipojnych vozidel tykajici se jejich
hmotnosti a rozméri, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

(UK. vést. L 353, 21.12.2012, s. 31)
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. vést. L 200, 31.7.2009,

NARIZENiI KOMISE (EU) ¢&. 1230/2012
ze dne 12. prosince 2012,

kterym se provadi narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 661/2009, pokud jde o pozadavky pro schvalovani typu

motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel tykajici se jejich

hmotnosti a rozméri, a méni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009
ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motoro-
vych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celkli ur€enych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpetnosti (1), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a) uvedeného
nafizeni,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze
dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoZ i systémi, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celkti uréenych pro tato vozidla (ramcova
smérnice) (%), a zejména na ¢l. 39 odst. 2, 3 a 5 uvedené smérnice,

vzhledem k témto duvodim:

(1)  Naftizeni (ES) ¢. 661/2009 je zvlastni nafizeni pro ucely schva-
lovani typu podle smérnice 2007/46/ES.

(2)  Natizenim (ES) ¢. 661/2009 se zrusuje smérnice Rady 92/21/EHS
ze dne 31. biezna 1992 o hmotnostech a rozmérech motorovych
vozidel kategorie M; (3), jakoz i smérnice Evropského parlamentu
a Rady 97/27/ES ze dne 22. Cervence 1997 o hmotnostech
a rozmérech urcitych kategorii motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel a o zméné smérnice 70/156/EHS (*). Poza-
davky tykajici se hmotnosti a rozmérd motorovych vozidel
a jejich pripojnych vozidel stanovené v uvedenych smérnicich
by mély byt prevzaty do tohoto nafizeni a v pfipadé potieby
zménény tak, aby se pfizplsobily vyvoji védeckych a technickych
poznatk.

(3)  Naftizeni (ES) ¢. 661/2009 obsahuje zakladni ustanoveni tykajici
se pozadavkl pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich
pripojnych vozidel, pokud jde o jejich hmotnosti a rozméry. Je
proto nutné pro takové schvaleni typu stanovit rovné€z zvlastni
postupy, zkouSky a pozadavky.

I

. vést. L 263, 9.10.2007,
. vést. L 129, 14.5.1992,
. vést. L 233, 25.8.1997,

—_—— -



2012R1230 — CS —01.11.2012 — 000.002 — 3

“

)

6

(M

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro
urcitd silni¢ni vozidla provozovana v ramci SpoleCenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozmeéry pro vnitrostitni a mezinarodni
provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni
provoz ('), stanovuje ur¢ité maximalni piipustné rozméry pro
vnitrostatni a mezindrodni provoz v ¢lenskych statech. Pfi
konstrukci vozidel je proto dulezité, aby byly zohlednény
rozméry, které jsou jiz v rdmci Unie harmonizovany v zijmu
podpory a zajisténi volného pohybu zbozi.

Smérnice 97/27/ES ¢lenskym statim umoziiovala udélovat ES
schvaleni typu vozidlim, jejichz krajni rozméry piekracovaly
maximalni pifipustné rozméry stanovené v uvedené smérnici.
Rovnéz €lenskym statim umoziiovala odmitnout registraci vozi-
del, jimz bylo udéleno ES schvaleni typu, pokud jejich krajni
rozméry nespliiovaly pozadavky stanovené na zakladé svych vnit-
rostatnich pravnich ptedpisi. Je dulezité, aby byla zachovana
moznost povolit za urcitych podminek schvaleni typu vozidel
ptekracujicich ptipustné mezni hodnoty, prokazi-li se v ¢lenskych
statech, v nichz je silni¢ni infrastruktura uzptsobena takovému
stavu, vyhody z hlediska silni¢ni dopravy a zivotniho prostiedi.
Pokud se pocet vozidel, jez mohou vyuzit odchylného schvalo-
vani typu podle ¢lanku 23 smérnice 2007/46/EC, pokud jde
0o maximélni pfipustné rozmeéry, omezi na pocet nezbytny pro
ucely tohoto nafizeni, méla by byt zajiSt€éna moznost povolit
takova vozidla na zadkladé systémi pro schvaleni typu vozidla
vyrdbéného v malych sériich ¢i jednotlivé. Piilohu XII smérnice
2007/46/ES je proto tfeba zménit, aby zahrnovala takova pocetni
omezeni.

Smérnice 96/53/ES stanovi maximalni pfipustné hmotnosti, jez se
pouziji pouze pro mezinarodni provoz. Uvedend smérnice vSak
¢lenskym statim umoziuje, aby pro vnitrostatni provoz i nadale
pouzivaly své vnitrostatni pravni ptedpisy. V dusledku toho
ziejmé nelze v kratké dobé harmonizovat maximalni technicky
piipustnou hmotnost nalozeného vozidla a maximdlni technicky
pripustnou hmotnost na ndpravy nebo na skupinu naprav za
ucelem provozu v ¢lenskych statech. Vzhledem k existenci nehar-
monizovanych pravidel tykajicich se konstrukce silni¢ni infra-
struktury je vSak vhodné pozadovat na Clenskych statech, aby
pro registraci/provoz stanovily maximalni pfipustné hmotnosti
vozidel s povolenim pro vnitrostatni ¢i mezinarodni provoz
podle smérnice 96/53/ES a aby zavedly postup umoziujici takové
stanoveni.

Vzhledem ke zkusSenostem ziskanym pfi pouzivani pravnich pied-
pist Unie tykajicich se hmotnosti a rozmért vozidel je nezbytné,
aby byly stanoveny jasn¢ definované pojmy. Nekteré z téchto
pojmi jiz byly stanoveny ve smérnicich 97/27/ES a 92/21/EHS.
Z dtvodu jednotnosti je vhodné tyto definice pfevzit a v piipadé
potieby je pfizptisobit s ohledem na vyvoj technickych a védec-
kych poznatki.

(") UF. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59.
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Vzhledem k tomu, ze definice skute¢né hmotnosti jednotlivého
vozidla je zahrnuta do tohoto nafizeni, je nezbytné pfislusnym
zpusobem zménit pfilohu IX smérnice 2007/46/ES, aby se zabra-
nilo nejasnostem pii vypliiovani prohlaseni o shodé¢.

Vzhledem k tomu, Ze bild kniha ,,Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného doprav-
niho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje“ (!) zdtraznila nutnost
zlepsSit aerodynamické vlastnosti silnicnich vozidel a vyzkum
prokazal, ze montazi aerodynamickych zafizeni na vozidla lze
zasadnim zplsobem snizit spotfebu paliva motorovych vozidel
a tim 1 emise CO,, je dulezité, aby byla montaz takovych aero-
dynamickych zafizeni na vozidla povolena. Aerodynamicka
zafizeni by méla byt zafazena do seznamu zafizeni nebo
vybaveni, jeZ se nebere v uvahu pfi stanoveni krajnich rozméru,
nebot’” se tato zafizeni sklddaji z ptidavnych zafizeni, jez
v dusledku své konstrukce presahuji krajni zadni nebo boc¢ni
¢asti vozidel. Tento jejich pfesah zadni ¢i bocni Casti je vSak
zasadné nutno omezit tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost silnic-
niho provozu a aby byla zachovdna moznost intermodalni
dopravy. V tomto nafizeni by proto mély byt stanoveny nezbytné
technické pozadavky.

Dostupny software umoziiuje vyuziti virtudlnich zkuSebnich
metod, jez vychdzeji z pocitacovych simulaci. Vzhledem
k tomu, Ze tyto simulace umoziuji tsporn€jsi a méné narocné
zkousky, je vhodné umoznit, aby byly vyuzity pfi kontrole, zda
vozidlo mize projet po uplné kruhové trajektorii (360°), a pfi
méfeni maximalniho vyboceni zadi vozidla pfi projizdéni vozidla
uvnit trajektorie. Proto je rovnéz nezbytné doplnit toto nafizeni
na seznam regulacnich aktl uvedenych v piiloze XVI smérnice
2007/46/ES.

V zajmu zajisténi fadného fungovani systému schvalovani typu je
tteba aktualizovat ptilohy smérnice 2007/46/ES.

Prilohy I, III, IX, XII a XVI smérnice 2007/46/ES by proto mély
byt odpovidajicim zplisobem zménény. JelikoZ ustanoveni pfilohy
XII jsou dostatecné podrobnd a neni tfeba dalSich provadécich
krokti ze strany ¢lenskych statii, je vhodné je nahradit nafizenim
v souladu s ¢l. 39 odst. 8 smérnice 2007/46/ES.

Opatfeni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stano-
viskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENi:

1.

Cléanek 1

Pi‘edmét a oblast ptiisobnosti

Toto nafizeni stanovi pozadavky pro ES schvalovani typu moto-

rovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, pokud jde o jejich hmotnosti
a rozmery.

(') KOM(2011) 144
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2. Toto nafizeni se vztahuje na nelplnd, Uplnad a dokoncena vozidla
kategorii M, N a O.

Clének 2

Definice

Pro ucely tohoto natfizeni se pouziji, vedle definic uvedenych ve smér-
nici 2007/46/ES a v natizeni (ES) ¢. 661/2009, tyto definice:

1) ,typem vozidla“ se rozumi skupina vozidel, jak je definovana
v Casti B pfilohy II smérnice 2007/46/ES;

2) ,,standardnim vybavenim® se rozumi zakladni konfigurace vozidla,
jez je vybaveno vSemi prvky pozadovanymi regula¢nimi akty
uvedenymi v pfiloze IV nebo XI smérnice 2007/46/ES, vcetné
veskerych prvki, které jsou namontovany, aniz by tim vznikaly
néjaké dalsi pozadavky na konfiguraci nebo uroven vybaveni;

3) ,volitelnym vybavenim* se rozumi veskeré prvky, jez nejsou
soucasti standardniho vybaveni a za jejichz montdz na vozidlo
odpovida vyrobce, a které¢ muze zékaznik objednat;

4) »C1 ,hmotnosti v provoznim stavu* se rozumi <«
a) u motorovych vozidel:

hmotnost vozidla, jehoz palivova nadrz (palivové nadrze) se
naplni alespoii na 90 % svého objemu, véetné hmotnosti fidice,
paliva a kapalin, vybavené¢ho standardnim vybavenim podle
specifikaci vyrobce, a jsou-li soucasti vybaveni, i hmotnost
karosérie, kabiny, spojovaciho zafizeni a nahradniho kola
(nahradnich kol), jakoZz i nafadi;

b) v piipadé ptipojného vozidla:

hmotnost vozidla, v¢etné paliva a kapalin, vybaveného stan-
dardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li soucasti
vybaveni, i hmotnost karosérie, dalsiho (dalSich) spojovaciho
(spojovacich) zafizeni a nahradniho kola (ndhradnich kol)
a naradi;

5) ,,hmotnosti volitelného vybaveni“ se rozumi hmotnost vybaveni, jez
mize byt namontovano na vozidle vedle standardniho vybaveni
podle specifikaci vyrobce;

6) »C1 ,skutecnou hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost
v provoznim stavu a hmotnost volitelného vybaveni namontova-
ného na jednotlivém vozidle; <«

7) ,maximalni  technicky  pfipustnou  hmotnosti  naloZeného
vozidla® (M) se rozumi maximalni hmotnost stanovena pro vozidlo
na zaklad¢ jeho konstruk¢nich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti;
technicky pfipustnd hmotnost nalozeného pfivésu nebo navésu
zahrnuje statickou hmotnost pfenesenou na pfipojné vozidlo, je-li
pfipojeno;

8) ,,maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozené jizdni
soupravy* (MC) se rozumi maximalni hmotnost stanovena pro
kombinaci motorového vozidla a jednoho nebo vice pfipojnych
vozidel na zakladé jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni
vykonnosti nebo maximalni hmotnost urend pro jizdni soupravu
slozenou z tahaCe navésu a navésu;
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9) ,,maximalni technicky pfipustnou pfipojnou hmotnosti“ (TM) se

rozumi maximalni hmotnost jednoho nebo vice pfipojnych vozidel,
jez mohou byt tazena taznym vozidlem, odpovidajici celkové hmot-
nosti pfenasené na zem koly napravy nebo skupiny naprav jakého-
koli pfipojného vozidla pfipojen¢ho k taznému vozidlu;

10) ,,napravou‘ se rozumi spolecna osa rotace dvou ¢i vice kol, hnaci ¢i

volné se otacejici, sloZzend z jedné ¢i vice €asti umisténych ve stejné
roviné kolmé k podélné strednici vozidla;

11) ,,skupinou naprav se rozumi vice naprav, jez maji vzdalenost mezi

napravami omezenu na vzdalenost mezi napravami definovanou
coby vzdalenost ,,d“ v pfiloze I smérnice 96/53/ES a jez spolupt-
sobi diky zvlastni konstrukci odpruzeni;

12) ,,jednotlivou napravou se rozumi naprava, kterou nelze povazovat

za soucast skupiny naprav;

13) ,,maximalni technicky pfipustnou hmotnosti na napravu“ (m) se

rozumi hmotnost, ktera odpovida maximalnimu pfipustnému static-
kému svislému zatizeni pfenasenému koly népravy na zem, danému
konstrukénimi vlastnostmi napravy a vozidla a jejich konstrukéni
vykonnosti;

14) ,maximalni technicky ptipustnou hmotnosti na skupinu naprav (p)

se rozumi hmotnost, kterd odpovidd maximalnimu pfipustnému
statickému svislému zatizeni pfenaSenému koly skupiny néprav na
zem, danému konstrukénimi vlastnostmi skupiny naprav a vozidla
a jejich konstrukéni vykonnosti;

15) ,,spojovacim zafizenim* se rozumi mechanické zafizeni vcetné jeho

soucasti, jak je vymezeno v bodech 2.1 az 2.6 pfedpisu Evropské
hospodarské komise Organizace spojenych narodi (EHK OSN)
¢. 55 — Jednotna ustanoveni tykajici se schvalovani mechanickych
spojovacich ¢&asti jizdnich souprav vozidel (') a spojeni vozidel
nakratko, jak je vymezeno v bod€ 2.1.1 pfedpisu EHK OSN ¢. 102
— Jednotna ustanoveni pro schvalovani LA zafizeni pro spojeni
vozidel nakratko (ZSVN) II. vozidel, pokud jde o montdz schvale-
ného typu ZSVN (?);

16) ,bodem spojeni se rozumi stfed pisobeni spojovaciho zafizeni

namontovaného na tazené vozidlo v ramci spojovaciho zafizeni
namontovaného na tazné vozidlo;

17) ,,hmotnosti spojovaciho zafizeni“ se rozumi hmotnost vlastniho

spojovaciho zafizeni a soucasti potfebnych k montazi spojovaciho
zafizeni na vozidlo;

18) ,,maximalni technicky pfipustnou hmotnosti plsobici v bodée

—~~
~—

spojeni se rozumi:

a) u tazného vozidla hmotnost odpovidajici maximalnimu pfipust-
nému statickému svislému zatizeni v bodé spojeni (hodnota ,,S*
nebo ,,U*) tazného vozidla, danému konstrukénimi vlastnostmi
spojovaciho zafizeni a tazného vozidla;

b) v pfipadé navésu, pfivésu s napravami uprostfed nebo tuhého
pfivésu hmotnost odpovidajici maximalnimu pfipustnému static-
kému svislému zatizeni (hodnota ,,S“ nebo ,,U%), jez ma byt
prenasena pripojnym vozidlem na tazné vozidlo v bod¢ spojeni,
danému konstrukénimi vlastnostmi spojovaciho zafizeni a ptipoj-
ného vozidla;

veést. L 227, 28.8.2010, s. 1.
vést. L 351, 20.12.2008, s. 44.

T



2012R1230 — CS —01.11.2012 — 000.002 — 7

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

»~hmotnosti cestujicich® se rozumi jmenovitd hmotnost v zavislosti
na kategorii vozidla nasobena poctem mist k sezeni, vetné mist
k sezeni pro €leny posadky a mist k stani, jsou-li takové, jez vSak
nezahrnuje fidice;

»~hmotnosti fidi¢e se rozumi jmenovitd hmotnost 75 kg pusobici
v referencnim bod¢ mista k sezeni fidice;

» C1 ,uzitecnou hmotnosti“ se rozumi rozdil mezi maximalni
technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla a hmotnosti
v provoznim stavu zvétSenou o hmotnost cestujicich a volitelného
vybaveni; <

»délkou® se rozumi rozmér stanoveny v bodech 6.1.1, 6.1.2 a 6.1.3
normy ISO 612:1978; tato definice se pouzije rovnéz pro kloubova
vozidla slozena ze dvou ¢i vice Casti;

»Sifkou® se rozumi rozmér stanoveny v bodé¢ 6.2 normy ISO
612:1978;

,»vySkou“ se rozumi rozmér stanoveny v bodé 6.3 normy ISO
612:1978;

,,rozvorem® se rozumi toto:
a) rozmér uvedeny v bod€ 6.4.1 normy ISO 612:1978;

b) v pfipad¢ ptivésu s jednou napravou uprostied vodorovna vzda-
lenost mezi svislou osou spojovaciho zafizeni a stfedem
napravy;

¢) v piipadé piivésu s vice nez jednou napravou uprostied vodo-
rovna vzdalenost mezi svislou osou spojovaciho zafizeni
a stfedem prvni népravy;

»vzdalenosti mezi napravami“ se rozumi vzdalenost mezi dvéma
sousednimi napravami uvedenymi v bod¢ 6.4 normy ISO 612:1978
v pfipadé vozidel s vice nez dvéma ndpravami; v piipad¢, Zze jsou
na vozidle namontovany pouze dvé napravy, nebo v piipadé
navésu, piivésu nebo tuhého piivésu se vzdalenosti mezi napra-
vami, jez je uvedena v bodé 6.4.2 normy ISO 612:1978, rozumi
»rozvor® definovany v odstavci 25;

»rozchodem* se rozumi vzdalenost uvedena v bod¢ 6.5 normy ISO
612:1978;

»predsazenim tocnice* se rozumi vzdalenost uvedend v bodé 6.19.2
normy ISO 612: 1978, ptiCemz se zohledni poznamka uvedena
v bod¢ 6.19 této uvedené normy;

»pfednim polomérem upevnéni navésu“ se rozumi vodorovna vzda-
lenost od osy navésného Cepu a kterymkoliv bodem predku navésu;

»prednim pfevisem* se rozumi vodorovna vzdalenost mezi svislou
rovinou prochdzejici pfes prvni napravu nebo osou Cepu v pripade

v

navésu a nejprednéjsim bodem vozidla;

»zadnim previsem® se rozumi vodorovna vzdalenost mezi svislou
rovinou prochazejici pted posledni zadni napravu a nejzadnéjsi ¢asti
vozidla; je-li na vozidle namontovano spojovaci zafizeni pevné, je

nejzadnéjSim bodem vozidla bod spojeni;
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32) ,,délkou lozné plochy* se rozumi vzdalenost od nejprednéjsiho
vnitiniho bodu k nejzadnéjSimu vnitinimu bodu lozného prostoru,
meétend vodorovné v podélné roviné vozidla;

33) ,,vybocenim zadi“ se rozumi vzdalenost mezi skutecnym krajnim
bodem dosazenym zadnim koncem vozidla pii jizdé¢ za podminek
stanovenych v oddile 7 casti B nebo oddile 6 casti C piilohy
1 tohoto nafizeni;

34) ,,zafizenim pro zdvihani napravy“ se rozumi mechanismus namon-
tovany na vozidle za ucelem zdvizeni népravy nad zem a jejiho
spousténi na zem,;

35) ,,zdvihatelnou népravou* se rozumi ndprava, jez mize byt zdvizena
ze své obvyklé polohy a opétovné spusténa prostiednictvim zafizeni
pro zdvihéni ndpravy;

36) ,,zatizitelnou napravou se rozumi naprava, jejiz zatizeni 1ze ménit
bez zvedani pomoci zafizeni pro zdvihani nédpravy;

37) ,,pneumatickym odpruzenim® se rozumi systém odpruzeni, u kterého
je nejméne¢ 75 % pruziciho u€inku vyvoldno pneumatickou
pruzinou;

38) ,,tfidou autobusu nebo autokaru® se rozumi skupina vozidel, jak je
definovana v bodech 2.1.1 a 2.1.2 ptedpisu EHK OSN ¢. 107 —
Jednotna ustanoveni pro schvalovéani vozidel kategorie M, nebo M;
z hlediska jejich celkové konstrukce (1);

39) ,.kloubovym vozidlem“ se rozumi vozidlo kategorie M, nebo Mj,
jak je definovano v bod¢é 2.1.3 piedpisu EHK OSN ¢. 107;

40) ,,nedélitelnym ndkladem® se rozumi néklad, ktery nemize byt pro
ucely silniéni dopravy rozdélen na dva nebo vice nakladi bez
neptfiméfenych vydajii nebo nebezpeci poskozeni a ktery v disledku
své hmotnosti nebo rozmérti nemize byt dopravovan vozidlem,
jehoz hmotnosti a rozméry vyhovuji maximalnim pfipustnym hmot-
nostem a rozmérim pouzitelnym v Clenském staté.

Clanek 3

Povinnosti vyrobci

1. Vyrobce stanovi pro kazdou verzi v ramci typu vozidla bez ohledu
na stav dokoncenosti vozidla tyto hmotnosti:

a) maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozené¢ho vozidla;
b) maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozené jizdni soupravy;
¢) maximalni technicky pfipustnou pfipojnou hmotnost;

d) maximalni technicky pfipustnou hmotnost na napravy nebo maxi-
malni technicky pfipustnou hmotnost na skupinu naprav;

e) maximalni technicky pfipustné hmotnosti plsobici v bodé (bodech)
spojeni, pfiCemz se zohledni technické vlastnosti spojovacich
zafizeni, jez piipadné jsou nebo mohou byt namontovana na vozidlo.

(1) UF. vést. L 255, 29.9.2010, s. 1.
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2. Vyrobcee pii stanoveni hmotnosti uvedenych v odstavci 1 zohledni
nejlepsi postupy osvédéené technické praxe a nejlepsi dostupné tech-
nické znalosti, aby se minimalizovala nebezpe¢i mechanického selhéni,
zejména pak ta, jeZ jsou zpusobena unavou materiall, a predeslo se
poskozeni silni¢ni infrastruktury.

3.  Vyrobce vezme pii stanoveni hmotnosti uvedenych v odstavei 1
v uvahu maximalni rychlost danou konstrukci vozidla.

Vybavi-li vyrobce vozidlo zafizenim pro omezeni rychlosti, je maxi-
malni konstrukéni rychlost skute¢nou rychlosti, kterou umoznuje dosah-
nout zafizeni pro omezeni rychlosti.

4. Vyrobce pii stanoveni hmotnosti uvedenych v odstavci 1 neuklada
zadna omezeni uzivani vozidla, s vyjimkou omezeni tykajicich se para-
metrd pneumatik, jez mohou byt konstrukéné ptizptisobeny k dané rych-
losti, jak je umoznéno podle ptfedpisu EHK OSN ¢. 54 — Jednotna
ustanoveni pro schvalovani typu pneumatik uzitkovych vozidel a jejich
ptipojnych vozidel (') a podle &asti 5 ptilohy II natizeni Komise (EU)
¢. 458/2011 (3).

5. Vyrobce v piipadé nedokoncéenych vozidel, véetné vozidel s karo-
sérii typu podvozek-kabina, jeZ vyZzaduji dal$i stupen dokonceni,
poskytne veskeré piislusné informace vyrobciim dal$iho stupné, aby
bylo zajisténo, Zze pozadavky podle tohoto nafizeni budou i nadale
dodrzovany.

odpovidajici souctu zatizeni.

6. Nedokoncena vozidla kategorii M,, M3, N, a N3, jez nemaji
namontovanu karosérii, se konstruuji tak, aby umoZznila vyrobctim
dalsiho stupné splnit pozadavky podle oddild 7 a 8 ¢asti B a oddila 6
a 7 casti C ptilohy 1.

Clanek 4

Ustanoveni pro ES schvalovani typu vozidla, pokud jde o jeho
hmotnosti a rozméry

1. Vyrobce nebo jeho zastupce ptedlozi schvalovacimu organu zadost
o ES schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska jeho hmotnosti
a rozmera.

2. Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informaéniho dokumentu
uvedeného v pfiloze V casti A.

3. Pro ucely vypocti rozlozeni hmotnosti ptedd vyrobce schvalova-
cimu organu typu pro kazdou technickou konfiguraci v ramci typu
vozidla, definovanou souborem hodnot vSech relevantnich bodi uvede-
nych v piiloze V, informace nezbytné k urceni téchto hmotnosti:

a) maximalni technicky ptipustné hmotnosti nalozeného vozidla;

. vést. L 183, 11.7.2008, s. 41.
I

QR
() Ut vest. L 124, 13.5.2011, s. 11.
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b) maximalni technicky piipustné hmotnosti na néapravy nebo na
skupinu naprav;

¢) maximalni technicky pfipustné ptipojné hmotnosti;

d) maximalni technicky pfipustné hmotnosti ptisobici v bodé (bodech)
spojent;

e) maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

Informace se poskytuji v tabulce nebo jiné vhodné podobé po dohod¢ se
schvalovacim organem.

4. Pokud volitelné vybaveni podstatnym zpiisobem ovliviiuje hmot-
nosti a rozméry vozidla, vyrobce poskytne prislusné technické zkusebné

vowey

k népravam volitelného vybaveni, jez lze na vozidlo namontovat.

5. Odchyln¢ od odstavce 4 muze vyrobce, sklada-li se volitelné
vybaveni z nékolika ¢asti nachazejicich se v rliznych mistech vozidla,
poskytnout technické zkusebné pouze rozlozeni hmotnosti volitelného
vybaveni na napravy.

6. U skupin naprav uvede vyrobce rozlozeni celkové hmotnosti, ktera
pusobi na skupinu, mezi jednotlivé napravy.

Je-li to nezbytné, uvede vyrobce vzorec rozlozeni hmotnosti nebo
predlozi ptislusné grafy rozloZeni.

7. lJestlize to schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna povazuje za
nutné, mize po vyrobci pozadovat, aby poskytl pro Ucely inspekce
jedno vozidlo predstavujici typ, ktery ma byt schvalen.

8. Vyrobce vozidla mtze schvalovacimu organu piedlozit zadost
0 uznani rovnocennosti odpruzeni s pneumatickym odpruzenim.

Schvalovaci organ uznd rovnocennost odpruzeni s pneumatickym
odpruzenim, jsou-li splnény pozadavky podle piilohy III.

Uznala-li technicka zkuSebna rovnocennost, vystavi zkusebni protokol.
Schvalovaci organ pfipoji zkusebni protokol a technicky popis odpru-
zeni k certifikatu ES schvaleni typu.

9. Jsou-li splnény pozadavky stanovené v piilohach I az IV tohoto
nafizeni, udéli schvalovaci organ schvaleni typu v souladu se systémem
¢islovani stanovenym v pfiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Tentyz clensky stat nesmi pridélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

10.  Pro ucely odstavce 9 schvalovaci organ vyhotovi certifikat ES
schvaleni typu podle vzoru uvedeného v piiloze V casti B.

11.  Pro ucely ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2007/46/ES se pouziji pfipustné
odchylky uvedené v dodatku 2 k pfiloze 1.
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Clanek 5

Maximalni pripustné hmotnosti pro registraci/provoz

1. Vnitrostatni orgdny stanovi pro ucely registrace a uvedeni do
provozu vozidel, pro néz bylo udéleno schvaleni typu podle tohoto
nafizeni, pro kazdou variantu a verzi v rdmci typu vozidla veskeré
nasledujici hmotnosti, jez jsou podle smérnice 96/53/ES povoleny pro
vnitrostatni ¢i mezinarodni provoz:

a) maximalni pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/
provoz;

b) maximalni pfipustnou hmotnost pro registraci/provoz na napravu
(népravy);

¢) maximalni pfipustnd hmotnost pro registraci/provoz na skupinu
naprav;

d) maximalni pfipustnou piipojnou hmotnost pro registraci/provoz;

e) maximalni pfipustnou hmotnost nalozené jizdni soupravy pro regis-
traci/provoz.

Vnitrostatni organy stanovi postup pro uréeni maximalnich pfipustnych
hmotnosti pro registraci/provoz uvedenych v prvnim pododstavci. Urci
pfislusny orgén povéfeny stanovenim téchto hmotnosti a stanovi infor-
mace, jeZz musi byt uvedenému pfislusnému organu predlozeny.

2. Maximalni piipustné hmotnosti pro registraci/provoz urcené
postupem uvedenym v odstavci 1 nesmi prekro¢it maximalni hmotnosti
uvedené v ¢l. 3 odst. 1.

3. 'V zajmu zajisténi fadného fungovani systému vozidla, zejména
brzdového systému a systému fizeni, konzultuje pfislusny organ otazky
rozdéleni hmotnosti na napravy nebo skupinu naprav s vyrobcem.

4. Vnitrostatni organy pii ur¢ovani maximalnich pfipustnych hmot-
nosti pro registraci/provoz zajisti, aby byly neustdle dodrzovany poza-
davky regulacnich akti uvedenych v ptiloze IV a XI smérnice
2007/46/ES.

5. Dospgji-li vnitrostatni organy k zavéru, ze pozadavky nékterého
z regulac¢nich aktli uvedenych v piiloze IV a XI smérnice 2007/46/ES,
s vyhradou tohoto nafizeni, jizZ nejsou splnény, budou vyzadovat, aby
byly provedeny nové zkousky a piipadné udéleno nové schvaleni typu
nebo prodlouzeni schvalovacim orgénem, jenz udé€lil pivodni schvéleni
typu na zéklad¢é dotceného regulacniho aktu.

Clének 6
Vyjimky

1. Aniz je dotcen ¢l. 4 odst. 3 smérnice 96/53/ES, muze byt udéleno
ES schvéleni typu vozidlim, jejichz rozméry piekracuji pozadavky
tohoto nafizeni a jez jsou urCena pro prepravu nedélitelnych nakladu.
V takovém piipadé musi certifikat schvaleni typu a prohlaSeni o shodé
jasn€ uvadét, ze toto vozidlo je uréeno pouze k prepravé nedélitelnych
naklada.
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2. Clenské stity mohou podle ¢lankti 23 a 24 smérnice 2007/46/ES
udélit schvaleni vozidlim piekracujicim maximalni pfipustné rozméry
stanovené v bodé€ 1.1 ¢asti B, C, a D prilohy I tohoto natfizeni.

Schvéleni typu podle c¢lanku 23 smérnice 2007/46/ES podléhaji
pocetnim omezenim stanovenym v Casti A oddile 3 ptilohy XII uvedené
smérnice.

Clének 7

Piechodna ustanoveni

1. Vnitrostatni organy povoli prodej a uvedeni do provozu vozidel,
pro néz bylo schvaleni typu udé€leno pfed datem uvedenym v ¢l. 13
odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 661/2009, a nadale budou ud¢€lovat prodlouzeni
schvaleni udé€lenych v souladu s pozadavky uvedenymi ve smérnici
92/21/EHS a ve smérnici 97/27/ES.

2. Odchylné od odstavce 1 konci platnost ES schvaleni typu ud¢le-
nych podle ¢lanku 7 smérnice 97/27/ES k datu uvedenému v ¢l. 19 odst.
1 natizeni (ES) ¢. 661/2009.

Podle clanku 27 smérnice 2007/46/ES vsak cClenské staty mohou,
pozada-li o to vyrobce, registrovat vozidla z vybehu série, jejichz ES
schvéleni typu jiz neni platné, a povolovat jejich prodej nebo uvadéni
do provozu.

3. Po uplynuti dne 10. ledna 2014 musi vyrobci vydavat prohlaseni
o shodé¢, jez jsou v souladu s timto nafizenim.

Do dne 9. ledna 2014 vyrobci uvadéji skutecnou hmotnost vozidla
v polozce 52 prohlaseni o shod¢, neni-li uvedena v jiné polozce prohla-
Seni o shod¢.

Clanek 8
Zmény smérnice 2007/46/ES
Piilohy I, III, IX a XVI smérnice 2007/46/ES se méni v souladu
s prilohou VI tohoto natizeni.

Priloha XII smérnice 2007/46/ES se nahrazuje pfilohou VII tohoto nafi-
zeni.

Clanek 9
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Pouzije se na nové typy vozidel, kterym se schvaleni typu udéli ode dne
1. listopadu 2012.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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Priloha 1

Piiloha II

Ptiloha III

Piiloha IV

Priloha V

Piiloha VI

Ptiloha VII

SEZNAM PRILOH

Cast A:  Technické pozadavky pro vozidla kategorie M; a Nj.
CAST B: Technické pozadavky pro vozidla kategorie M, a Ms.
CAST C: Technické pozadavky pro vozidla kategorie N, a Nj.
CAST D: Technické pozadavky pro vozidla kategorie O.

Dodatek 1 Seznam zafizeni nebo vybaveni, jez se nemusi brat
v Gvahu pii stanoveni krajnich rozmért.

Dodatek 2 Piipustné odchylky pro schvaleni typu a shodnost
vyroby.

Dodatek 3 Obrazky tykajici se manévrovacich schopnosti.
Stoupavost terénnich vozidel.
Podminky rovnocennosti odpruzeni s pneumatickym odpruzenim.

Technické pozadavky tykajici se montdze zdvihatelnych nebo
zatizitelnych ndprav ve vozidlech.

Cast A:  Dokument informaéni povahy.
CAST B: Certifikat ES schvéleni typu.
Zmény piiloh I, III, IX a XVI smérnice 2007/46/ES.

Ptiloha XII smérnice 2007/46/ES.
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1.2

1.3

22

23

24

24.1

2.5

2.6

PRILOHA 1

TECHNICKE POZADAVKY
CAST A
Vozidla kategorii M; a N;
Maximalni pFipustné rozméry

Rozméry nesmi presahnout nasledujici hodnoty:
Délka: 12,00 m.

Sitka:

a) M;: 2,55 m;

b) Nj: 2,55 m;

¢) Nj: 2,60 m v piipad€ vozidel s karosérii s izolovanymi sténami
o §ifce minimalné 45 mm, jak je uvedeno v dodatku 2 casti
C prilohy II smérnice 2007/46/ES;

Vyska: 4,00 m.

» C1 Pro ucely méteni délky, $itky a vySky musi mit vozidlo hmot-
nost v provoznim stavu a musi byt umisténo na vodorovném a rovném
povrchu s pneumatikami nahuSténymi na tlak doporuceny vyrob-
cem. <«

Pii stanoveni délky, Sitky a vysky se nebere v uvahu pouze zafizeni
nebo vybaveni uvedené v dodatku 1 této pfilohy.

Rozlozeni hmotnosti

Soucet maximalnich technicky pfipustnych hmotnosti na napravy
nesmi byt men$i neZz maximalni technicky pfipustna hmotnost nalo-
zen¢ho vozidla.

»C1l Maximélni technicky pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla
nesmi byt mensi nez soucet hmotnosti vozidla v provoznim stavu,
hmotnosti cestujicich, hmotnosti volitelného vybaveni a hmotnosti
spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuto v hmotnosti v provoznim
stavu. <«

Je-li vozidlo naloZeno na maximalni technicky pfipustnou hmotnost
nalozeného vozidla, nesméji hmotnosti na kazdou z naprav prekrocit
maximdlni technicky piipustnou hmotnost na doty¢nou néapravu.

Je-li vozidlo zatizeno na maximalni technicky pfipustnou hmotnost
nalozeného vozidla, nesmi byt hmotnost na pfedni napravu nikdy
mensi nez 30 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného
vozidla.

Je-li vozidlo zatizeno na maximalni technicky pfipustnou hmotnost
nalozeného vozidla a zaroven na maximalni technicky pfipustnou
hmotnost v bod¢ spojeni, nesmi byt hmotnost na piedni napravu
nikdy mensi nez 20 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalo-
zeného vozidla.

Je-li vozidlo vybaveno odnimatelnymi sedadly, omezi se ovéfeni na
stav s maximalnim poctem mist k sezeni.

Pro ucely ovétovani pozadavku stanovenych v bodech 2.2, 2.3 a 2.4
se:

a) sedadla nastavi tak, jak je stanoveno v bodé¢ 2.6.1;
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2.6.1
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.3

2.6.2
2.6.2.1

2.6.2.2.

2,623

2,63
2.6.3.1

2.6.4
2.6.4.1
2.6.4.1.1

2.6.4.1.2

2.6.4.2
2.6.4.2.1

2.6.4.2.2

26423

2.7

2.7.1

b) hmotnost cestujicich, hmotnost dalsi zatéze a hmotnost volitelného
vybaveni rozlozi tak, jak je stanoveno v bodech 2.6.2. az 2.6.4.2.3.

Nastaveni sedadel

Jsou-li sedadla nastavitelna, posunou se do své nejzadn&jsi polohy.

V ptipadé¢ dalsich moznosti sefizeni sedadla (vyskové sefizeni, Gthlové

sefizeni, sefizeni opéradla apod.) se zvoli poloha urcend vyrobcem
vozidla.

V piipadé odpruzenych sedadel musi byt sedadlo aretovano v poloze
podle pokynu vyrobce.

Rozlozeni hmotnosti cestujicich

Hmotnost pro jednotlivého cestujiciho se stanovi na 75 kg.

Hmotnost kazdého z cestujicich je umisténa v bod€ uréeném k sezeni
(tj. v bod¢ R sedadla).

V pfipadé vozidla zvlastniho urceni se pozadavek podle bodu 2.6.2.2
pouzije obdobné (napf. hmotnost zranéné osoby lezici na lehatku
v piipad¢ sanitniho automobilu).

RozloZeni hmotnosti volitelného vybaveni

Hmotnost volitelného vybaveni se rozlozi podle pokynu vyrobce.

Rozlozeni uzite¢né hmotnosti
Vozidla M;
V ptipadé vozidel M; se uzitecna hmotnost rozlozi podle pokynu

vyrobce po dohodé s technickou zku$ebnou.

V ptipadé¢ motorovych karavanti musi minimalni uzitecnda hmotnost
PM spliiovat tento pozadavek:

PMvkg>10(n+L)

Kde

,n“ je maximalnim poctem cestujicich spolu s fidicem a
L je celkova délka vozidla v metrech

Vozidla N;

V pripadé vozidel s karosérii se uzitecna hmotnost rozlozi stejno-
mérné v loZzném prostoru.

V ptipadé vozidel bez karosérie (napf. podvozek-kabina) musi
Sené o hmotnost vybaveni uréeného k uloZeni nakladu (napft. karose-
rii, nadrz, atd.) (naptiklad: od 0,50 m do 1,30 m pfed prvni zadni
napravou).

V piipadé vozidel, na nichZ ma byt namontovano spojovaci zafizeni
to¢nice navésu, musi vyrobce uvést minimalni a maximalni pfedsazeni
tocnice.

Dalsi pozadavky v pfipadé, ze vozidlo mlze byt provozovano
s pfipojnym vozidlem

Pouziji se pozadavky uvedené v bodech 2.2, 2.3 a 2.4, pfiCemzZ se
vezme v Gvahu hmotnost spojovaciho zafizeni a maximalni technicky
piipustna hmotnost ptisobici v bodé spojeni.
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2.72

2.7.2.1

2722

3.1.1
3.1.1.1

3.1.12

3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.2

32

33

3.4

Aniz jsou dotéeny pozadavky bodu 2.4, nesmi byt maximalni tech-
nicky pfipustnd hmotnost plisobici na zadni ndpravu (ndpravy) prekro-
¢ena o vice nez 15 %.

Je-li ptekrocena maximalni technicky pfipustna hmotnost na zadni
napravu (ndpravy) o méné nez 15 %, pouziji se pozadavky bodu
5.2 piilohy II natizeni Komise (EU) ¢. 458/2011 (1).

Vyrobce muize ve Clenskych statech, v nichz to umoziluji pravni
predpisy v oblasti silnicni dopravy, uvést ve vhodném podkladovém
dokumentu, jako je napfiklad pfirucka uzivatele nebo pfirucka pro
udrzbu, ze maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozeného
vozidla mize byt piekrocena nejvySe o 10 % ¢i 100 kg, podle toho,
ktera z téchto hodnot je nizsi.

Tato tolerance se pouzije pouze pro taZeni piipojného vozidla za
podminek stanovenych v bodé 2.7.2.1, pokud je provozni rychlost
omezena na 100 km/h ¢i méné.

Piipojna hmotnost a hmotnost v bodé spojeni

Pokud jde o maximalni technicky pfipustnou pfipojnou hmotnost,
pouziji se tyto pozadavky:

Pfipojné vozidlo s namontovanym systémem provozniho brzdéni

Maximalni technicky piipustnd piipojnd hmotnost vozidla musi byt

a) maximalni technicky pfipustnd pfipojna hmotnost stanovena na
zakladé konstrukénich vlastnosti vozidla a pevnosti spojovaciho
zafizeni,

b) maximalni technicky pfipustnda hmotnost nalozeného tazného
vozidla;

¢) 1,5nasobek maximalni technicky piipustné hmotnosti nalozeného
tazného vozidla v ptipadé terénniho vozidla definovaného podle
ptilohy II smérnice 2007/46/ES.

Maximalni technicky piipustna piipojna hmotnost nesmi vSak nikdy
prekrocit 3 500 kg.

Pfipojné vozidlo bez systému provozniho brzdéni

Pripustna pfipojnd hmotnost musi byt nejnizsi z téchto hodnot:

a) maximalni technicky pfipustna piipojna hmotnost stanovena na
zakladé konstrukénich vlastnosti vozidla a pevnosti spojovaciho
zafizeni,

b) »C1 polovina hmotnosti tazného vozidla v provoznim stavu. <«

Maximalni technicky pfipustnd pfipojnd hmotnost nesmi byt v zadném
piipadé vétsi nez 750 kg.

Maximalni technicky pfipustnda hmotnost plsobici v bodé spojeni
musi Cinit nejméné 4 % maximalni piipustné piipojné hmotnosti
a nesmi byt mensi nez 25 kg.

Vyrobce musi v pfiruéce uzivatele urCit maximalni technicky
pfipustnou hmotnost v bodé spojeni, body upevnéni spojovaciho
zatizeni na tazném vozidle a maximalni pfipustny zadni ptevis spojo-
vaciho bodu.

Maximalni technicky piipustnd piipojnd hmotnost se nesmi definovat
ve vztahu k poctu cestujicich.

(1) U vést. L 124, 13.5.2011, s. 11.
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1.3

Hmotnost jizdni soupravy

Maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozené jizdni soupravy
nesmi piekrocit soucet maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalo-
zeného vozidla a maximalni technicky pfipustné ptipojné hmotnosti.

MC<M + T™M

Schopnost rozjezdu do stoupani
Tazné vozidlo musi byt schopno pétkrat béhem péti minut rozjet

jizdni soupravu na stoupajicim sklonu nejméné 12 %.

Pro vykonani zkousky uvedené v bodé 5.1 musi byt tazné vozidlo
a ptipojné vozidlo naloZeny tak, aby se jejich hmotnost rovnala maxi-
malni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

CAST B
Vozidla kategorie M, a M;
Maximalni pFipustné rozméry

Rozméry nesmi piesahnout nasledujici hodnoty:

Délka

a) vozidlo se dvéma napravami slozené z jedné &asti: 13,50 m;

b) vozidlo se tfemi a vice napravami slozené z jedné ¢asti: 15,00 m;
¢) kloubové vozidlo: 18,75 m.

Sitka: 2,55 m.

Vyska: 4,00 m.

»C1 Pro tcely méfeni délky, Sitky a vySky musi mit vozidlo hmot-
nost v provoznim stavu a musi byt umisténo na vodorovném a rovném
povrchu s pneumatikami nahu$ténymi na tlak doporuceny vyrob-
cem. <«

Pfi stanoveni délky, Sitky a vysky se nebere v uvahu pouze zafizeni
nebo vybaveni uvedené v dodatku 1 této pfilohy.

RozloZeni hmotnosti vozidel s karosérii

Postup vypoctu

Vyrazy:
,M*“ maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla;
, TM* maximalni technicky pfipustnd ptipojna hmotnost;

,MC* maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozené jizdni
soupravy;

,m;“  maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla

na jednotlivou néapravu, oznafenou indexem ,,i, pfiCemz ,,i
se pohybuje od 1 do celkového pocétu naprav vozidla;

,m." maximalni technicky ptipustna hmotnost v bodé spojeni;

44" maximalni technicky pfipustnd hmotnost na skupinu néprav,
oznacena indexem ,,j*", pfi¢emz ,,j* se pohybuje od 1 do celko-
vého poctu skupin naprav vozidla.
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22.3.6

2237

Provedou se vhodné vypoclty k zajisténi toho, ze pro kazdou tech-
nickou konfiguraci v rdmci typu jsou splnény nize uvedené pozadavky.

U vozidel vybavenych zatizitelnymi napravami se nize uvedené
vypocty provedou s odpruzenim naprav zatizenych v bézném
provoznim uspoiadani.

Obecné pozadavky

Soucet maximalnich technicky pfipustnych hmotnosti na jednotlivé
napravy spolecné se souctem maximalnich technicky pfipustnych
hmotnosti na skupiny naprav nesmi byt mensi nez maximalni tech-
nicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla.

M <Y [m; + ).

»C1 Soucet hmotnosti v provoznim stavu, hmotnosti volitelného
vybaveni, hmotnosti cestujicich, hmotnosti ,,WP* a ,.B“ uvedenych
v bod¢ 2.2.3, hmotnosti spojovaciho zafizeni, neni-li zahrnuta v hmot-
nosti v provoznim stavu, a maximalni technicky pfipustné hmotnosti
v bod¢ spojeni nesmi piekro¢it maximalni technicky pfipustnou hmot-
nost nalozeného vozidla. <

Rozlozeni zatizeni

Vyrazy:

, P pocet mist k sezeni, pficemz neni zahrnut fidi¢ a ¢len (Clenové)
posadky;

, 0 hmotnost jednoho cestujiciho v kg;

,Oc’ hmotnost jednoho ¢lena posadky v kg;

,S;  plocha v m? pro stojici cestujici;

,,SP*“ pocet stojicich cestujicich uvedeny vyrobcem;

jmenovity prostor pro jednoho stojiciho cestujictho v m?;

, WP pofet mist pro invalidni voziky vynasobeny hodnotou 250 kg
reprezentujici hmotnost invalidniho voziku a uzivatele;

3

, V' celkovy objem prostorti pro zavazadla v m’, vetné prostort
pro pfiru¢ni zavazadla, pfihradek a boxu k ulozeni lyzi;

, B  maximalni pfipustnd hmotnost zavazadel v kg udavana vyrob-
cem, véetné maximalni pfipustné hmotnosti (B’), jez mtze byt
pfepravovana v boxu k uloZeni lyZzi, je-li stanovena.

Hmotnost Q a Q. sedicich cestujicich je umisténa v referen¢nich
bodech sezeni (tj. v bodé R sedadla).

Hmotnost odpovidajici poctu stojicich cestujicich SP o hmotnosti Q se
rozlozi stejnomérné po plose pro stojici cestujici S;.

Je-li to vhodné, rozlozi se hmotnost WP rovnomérné na kazdé plose
pro invalidni vozik.

Hmotnost, jez se rovna B (kg), je rozlozena stejnomérné v prostorech
pro zavazadla.

lyzi.

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost pisobici v bodé spojeni musi
byt umisténa v bod¢€ spojeni, jehoz zadni ptevis udava vyrobce
vozidla.
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225

22.6
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Hodnoty Q a Ssp

Ttida vozidel Q (kg) Ssp (m?)
Ttida I a A 68 0,125 m?
Ttida II 71 0,15 m?
Tiida 1Il a B 71 Nepouzije se

Hmotnost pro jednotlivého ¢lena posadky se stanovi na 75 kg.

Pocet stojicich cestujicich nesmi prekrocit hodnotu S;/Ssp, kde Ssp je
jmenovity prostor urceny pro jednoho stojiciho cestujiciho podle
tabulky uvedené v bodé 2.2.3.8.

Maximalni pifipustnd hmotnost zavazadel nesmi byt méné€ nez:
B=100 xV

Vypocty

Pozadavky bodu 2.2.2 se ovétuji pii vSech konfiguracich uspotadanich
vnitiniho prostoru.

Za podminek stanovenych v bodé 2.2.3 nesmi piekrocit hmotnost
pusobici na kazdou jednotlivou napravu nebo na kazdou skupinu
naprav maximalni technicky pfipustnou hmotnost na takovou napravu
¢i skupinu naprav.

U vozidla vybaveného proménnym poctem sedadel s plochou pro
stojici cestujici (S;) a vybaveného pro pfepravu invalidnich voziku
se pozadavky bodi 2.2.2 a 2.2.4.2 musi podle konkrétniho situace
ovetit pro kazdou z nasledujicich podminek:

a) pii obsazeni vSech sedadel a nasledném obsazeni zbylé plochy pro
stojici cestujici (az do maximdlniho poctu mist k stani uvedeného
vyrobcem, je-li dosaZen) a jestlize jeSt¢ zbyva prostor, pfi obsazeni
vsech ploch pro invalidni vozik;

b) pii obsazeni vSech ploch pro stojici cestujici (az do maximalniho
poctu mist k stani uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a nasledném
obsazeni zbyvajicich mist pro sedici cestujici, a jestlize jesté zbyva
prostor, pfi obsazeni vSech ploch pro invalidni vozik;

c) pii obsazeni vSech ploch pro invalidni vozik, a nasledném obsazeni
zbyvajici plochy pro stojici cestujici (az do maximalniho poctu
uvedeného vyrobcem, je-li dosazen) a pak pii obsazeni zbyvajicich
dostupnych sedadel.

Je-li vozidlo zatizeno na hmotnost uvedenou v bodé¢ 2.2.2, nesmi byt
hmotnost odpovidajici zatizeni na pfedni fizenou napravu (napravy)
nikdy mensi nez 20 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalo-
zeného vozidla ,,M*.

Pokud ma byt schvalen typ vozidla pro vice nez jednu tfidu, pouziji se
pozadavky oddilu 2 pro kazdou tfidu.
Tazna kapacita

Maximalni technicky piipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy
nesmi piekrocit soucet maximalni technicky ptipustné hmotnosti nalo-
zeného vozidla a maximalni technicky pftipustné pifipojné hmotnosti.

MC<M + ™

Maximalni technicky pfipustna ptipojna hmotnost nesmi piekrodit
3500 kg.
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7.3

Maximalni technicky pFipustna hmotnost v bodé spojeni

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost pisobici v bodé spojeni musi
¢init nejméné 4 % maximalni pfipustné pfipojné hmotnosti nebo
nejméné 25 kg, pticemz se pouzije vétsi z uvedenych hodnot.

Vyrobce musi uvést v pfirucce pro uzivatele podminky pro pfipevnéni
spojovaciho zafizeni k motorovému vozidlu.

Je-li to vhodné, musi podminky uvedené v bod¢é 4.2 zahrnovat maxi-
malni technicky pfipustnou hmotnost ptisobici v bodé spojeni tazné¢ho
vozidla, maximalni pfipustnou hmotnost spojovaciho zafizeni, mista
montaze spojovaciho zafizeni a maximalni pfipustny zadni pfevis
spojovaciho zafizeni.

Schopnost rozjezdu do stoupani

Vozidla konstruovana pro tazeni piipojného vozidla musi byt schopna
se béhem péti minut pétkrat rozjet do stoupani o sklonu nejméné
12 %.

Pro vykonani zkousky uvedené v bod¢ 5.1 musi byt tazné vozidlo
a pripojné vozidlo nalozeny tak, aby se jejich hmotnost rovnala maxi-
malni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

Vykon motoru

Motor musi poskytovat vystupni vykon minimalné¢ 5 kW na tunu
maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZzené jizdni soupravy
nebo, neni-li vozidlo konstruovano pro tazeni piipojného vozidla,
maximalni technicky pfipustné hmotnosti naloZzeného samostatného
vozidla.

Vykon motoru se méi podle smérnice Rady 80/1269/EHS (') nebo
podle piedpisu EHK OSN ¢&. 85 (?).

Manévrovaci schopnosti

Vozidlo musi byt schopno projet v obou smérech po plné trajektorii
360°, jak je uvedeno na obrazku 1 dodatku 3 k této piiloze, aniz by
jakékoliv krajni body vozidla vy¢nivaly z obvodu vné&jsi kruznice Ci
pfipadné piesahovaly do obvodu kruznice vnitini.

»C1 Zkouska se provadi s vozidlem jak za podminek nenaloZeného
vozidla (tj. pfi hmotnosti vozidla v provoznim stavu), tak u vozidla
zatizeného na maximalni technicky pfipustnou hmotnost naloZeného
vozidla. <«

Pro tucely bodu 7.1 se v uvahu neberou ¢&asti, jezZ mohou ptesahovat
sitku vozidla uvedené v dodatku 1 k této piiloze.

V piipadé¢ vozidel vybavenych zatiZitelnou napravou se pozadavek
bodu 7.1 uplatni rovnéz v ptipadé pouziti zatizitelné napravy (zatizi-
telnych naprav).

Pozadavky bodu 7.1 se ovétuji timto zpisobem:

Vozidlo musi projet uvniti plochy definované dvéma soustfednymi
kruznicemi, pfi¢emz vnéjsi kruznice ma polomér 12,50 m a vnitini
kruznice polomér 5,30 m.

Krajni pfedni bod motorového vozidla musi sledovat vnéjsi kruznici
(viz obrazek 1 dodatku 3 k této piiloze).

(") Ut vést. L 375, 31.12.1980, s. 46.

@ UL vést. L 326, 24.11.2006, s. 55.
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Vybocdeni zadi
Vozidlo slozené z jedné casti

Vozidlo je zkouseno v souladu se zkusebni metodou vjizdéni (drive-in)
popsanou v bodé 8.1.2.

ZkuSebni metoda vjizdéni (drive-in)

U stojiciho vozidla se uréi vyznaCenim Cary na zemi svisla rovina
tecna k boku vozidla, ktery sméfuje vné kruznice.

Vozidlo se musi pohybovat ze sméru pifimého piiblizeni do kruhové
plochy vymezené podle obrazku 1, pticemz piedni kola jsou natocena
tak, aby pfedni bod sledoval obrys vnéjsi kruznice (viz obrazek 2a
dodatku 3 k této pfiloze).

»C1 Vozidlo musi byt zatizeno na svou hmotnost v provoznim
stavu. <«

Maximalni vyboceni zadi nesmi ptesahnout 0,60 m.

Vozidla slozena ze dvou a vice Casti

Pozadavky podle bodu 8.1 se pouziji na vozidla slozena ze dvou ¢i
vice casti obdobné.

V takovém pfipadé se dvé nebo vice z tuhych c¢asti srovnaji rovno-
bézn¢ s rovinou zobrazenou na obrazku 2 b dodatku 3 k této pfiloze.

CAST C
Vozidla kategorii N, a N3
Maximalni pFipustné rozméry
Rozméry nesmi piesahnout nasledujici hodnoty:
Délka: 12,00 m.
Sitka:
a) 2,55 m pro jakékoli vozidlo;

b) 2,60 m v ptipadé vozidel s karosérii s izolovanymi sténami o $ifce
minimalné 45 mm, jak je uvedeno v dodatku 2 ptilohy I smérnice
2007/46/ES;

Vyska: 4,00 m.

»C1 Pro tcely méfeni délky, Sirky a vySky musi mit vozidlo hmot-
nost v provoznim stavu a musi byt umisténo na vodorovném a rovném
povrchu s pneumatikami nahu§ténymi na tlak doporuceny vyrob-
cem. <

Pfi stanoveni délky, Sitky a vysky se nebere v uvahu pouze zafizeni
nebo vybaveni uvedené v dodatku 1 této pfilohy.

RozloZeni hmotnosti vozidel s karosérii
Postup vypoctu

Vyrazy:
,M* maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla,
, TM* maximalni technicky pfipustnd ptipojna hmotnost;

,MC* maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozené jizdni
soupravy;

,m;“  maximalni technicky pfipustnd hmotnost na jednotlivou
napravu, oznacena indexem ,,i*, pfi¢emz ,,i se pohybuje od

1 do celkového poctu naprav vozidla;
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,m." maximalni technicky pfipustna hmotnost v bodé spojeni;

4" maximalni technicky piipustnd hmotnost na skupinu naprav,
oznacena indexem ,,j*", pfi¢emz ,,j se pohybuje od 1 do celko-
vého poctu skupin naprav vozidla.

Provedou se vhodné vypoclty k zajisténi toho, Zze pro kazdou tech-
nickou konfiguraci v ramci typu jsou splnény pozadavky stanovené
v bodech 2.2 a 2.3.

U vozidel vybavenych zatizitelnymi napravami se vypocty podle boda
2.2 a 2.3 provedou s odpruzenim téchto zatizitelnych naprav pii bézné
provozni konfiguraci.

U vozidel se zdvihatelnymi napravami se vypocty podle bodd 2.2
a 2.3 provedou pii spusténych napravach.

Obecné pozadavky

Soucet maximalnich technicky pfipustnych hmotnosti na jednotlivé
napravy spoleéné se souctem maximalnich technicky pfipustnych
hmotnosti na skupiny naprav nesmi byt mensi nez maximalni tech-
nicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla.

M <Z [mj + ]

U zadné skupiny naprav oznacené indexem ,,j* nesmi byt soucet maxi-
malné technicky pfipustné hmotnosti na jejich napravach mensi nez
maximalni technicky pfipustna hmotnost na skupinu naprav.

Kromé€ toho nesmi byt Zadna z hmotnosti m; mensi nez &ast ; piso-
bici na napravu ,,i“, jak uruje rozlozeni hmotnosti pro uvedenou
skupinu naprav.

Zvlastni pozadavky

» C1 Soucet hmotnosti vozidla v provoznim stavu, hmotnosti volitel-
ného vybaveni, hmotnosti cestujicich, hmotnosti spojovaciho zafizeni,
neni-li zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu, a maximalni tech-
nicky pfipustné hmotnosti v bodé spojeni nesmi ptekrocit maximalni
technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla. <

Je-li vozidlo zatizeno na svou maximalni pfipustnou hmotnost naloze-
ného vozidla, nesmi hmotnost pfenasena na napravu i piekrocit
hmotnost m; na tuto napravu a hmotnost na skupinu naprav ,,j*
nesmi piekrocit hmotnost p.

Pozadavky bodu 2.3.2 je tfeba splnit pii téchto podminkach zatizeni:

Rovnomérné rozlozeni uzitené hmotnosti:

vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti vozidla v provoznim
stavu a hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich umisté-
nych v bodech urcenych k sezeni, hmotnosti spojovaciho zafizeni
(neni-li zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu) a maximalni tech-
nicky piipustné hmotnosti v bod¢ spojeni a uzitecné hmotnosti rovno-
mérné rozlozené v lozném prostoru.

Nerovnomérné rozlozeni uzite¢né hmotnosti:

vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti vozidla v provoznim
stavu a hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich umisté-
nych v bodech uréenych k sezeni, hmotnosti spojovaciho zafizeni
(neni-li zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu) a maximalni tech-
nicky pfipustné hmotnosti v bodé spojeni a uzitené hmotnosti rozlo-
zené podle pokynt vyrobce.
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4.2.1

Za timto ucelem musi vyrobce uvést krajni ptipustné mozné polohy

vybavy (napf. od 0,50 m do 1,30 m pifed prvni zadni napravou).

Kombinace rovnomérného a nerovnomeérného rozlozeni:

Pozadavky podle boda 2.3.3.1 a 2.3.3.2 je tieba splnit soucasné.

Priklad: nakladni automobil se sklopnou korbou (rovnomérné rozlo-
zené zatizeni) s piidavnym jefdbem (mistni zatizeni).

Hmotnost pfenasend spojovacim zafizenim tocnice (taha¢ navésu):

vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti vozidla v provoznim
stavu a hmotnosti volitelného vybaveni, hmotnosti cestujicich umisté-
nych v bodech uréenych k sezeni, hmotnosti spojovaciho zafizeni
(neni-li zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu) a maximalni tech-
nicky ptipustné hmotnosti v bodé spojeni tocnice rozlozené podle
pokynti vyrobce (minimalni a maximalni pfedsazeni tocnice).

Pozadavky bodi 2.3.3.1 musi byt dodrzeny vzdy, je-li vozidlo
vybaveno rovnou loznou plochou.

»C1 Je-li vozidlo zatiZeno na soucet maximaélni technicky piipustné
hmotnosti nalozeného vozidla a hmotnosti spojovaciho zafizeni, neni-li
zahrnuta v hmotnosti v provoznim stavu, a maximalni pfipustné hmot-
nosti v bodé¢ spojeni tak, aby bylo dosazeno maximalniho pfipustného
maximalniho zatizeni na zadni skupinu naprav () nebo maximalniho
pfipustného maximalniho zatizeni na zadni ndpravu (m), nesmi byt
hmotnost piisobici na piedni fizenou napravu (fizené ndpravy) mensi
nez 20 % maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného
vozidla. <

V piipad¢ vozidel zvlastniho urceni kategorie N, a N3 ovétuje tech-
nickd zkusebna splnéni pozadavku oddilu 2 po dohodé s vyrobce,
pticemz se zohledni zvlastni konstrukce vozidla (naptiklad autojefabu).

TazZna kapacita

Maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozené jizdni soupravy
nesmi piekrocit soucet maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalo-
zeného vozidla a maximalni technicky pfipustné pfipojné hmotnosti.

MC<M + ™

Schopnost rozjezdu do stoupani a stoupavost

Vozidla konstruovana pro tazeni piipojného vozidla a zatizena na
maximdlni technicky piipustnou hmotnost nalozené jizdni soupravy
musi byt schopna se b&hem péti minut pétkrat rozjet do stoupani
o sklonu nejméné 12 %.

Pokud jde o stoupavost, zkousi se u terénnich vozidel splnéni poza-
davkt podle prilohy II.

Pouziji se rovnéz pozadavky podle oddilu 5 dodatku 1 k piiloze II
smérnice 2007/46/ES.

Vykon motoru

Vozidla musi mit vykon motoru nejméné 5 kW na tunu maximalni
technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.
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6.3

7.1.1
7.1.1.2
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V piipadé tahae ptivésu nebo tahace navésu uréeného pro piepravu
nedélitelnych nakladti musi byt vykon motoru nejméné 2 kW na tunu
maximalni technicky pfipustné hmotnosti nalozené jizdni soupravy.

Vykon motoru se méfi podle smérnice 80/1269/EHS nebo podle pied-
pisu EHK OSN ¢. 85.

Manévrovaci schopnosti

Vozidlo musi byt schopno projet v obou smérech po plné trajektorii
360°, jak je uvedeno na obrazku 1 dodatku 3 této pfilohy, aniz by
jakékoliv krajni body vozidla vycnivaly z obvodu vné&jsi kruznice ¢i
ptipadné precnivaly do obvodu kruznice vnitfni.

»C1 Zkouska se provadi s vozidlem jak za podminek nenalozeného
vozidla (tj. pfi hmotnosti vozidla v provoznim stavu), tak u vozidla
zatizeného na maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného
vozidla. <«

Pro tcely bodu 6.1 se v uvahu neberou ¢asti, jez mohou ptesahovat
sitku vozidla, uvedené v dodatku 1 k této pfiloze.

V piipadé vozidel vybavenych zafizenim pro zdvihani napravy se
pozadavek bodu 6.1 pouzije rovnéz ve zdvizené poloze zdvihatelné
napravy (zdvihatelnych naprav) a v piipad€ pouziti zatizitelné napravy
(zatizitelnych naprav).

Pozadavky bodu 6.1 se ovéfuji timto zplsobem:

Vozidlo musi projet uvnité plochy definované dvéma soustfednymi
kruznicemi, pfiéemz vnéjsi kruznice ma polomér 12,50 m a vnitini
kruznice polomér 5,30 m.

Krajni pfedni bod motorového vozidla musi sledovat vnéjsi kruznici
(viz obrazek 1 dodatku 3 k této priloze).

Maximalni vyboc€eni zadi

Vozidlo je zkouseno v souladu se zkuSebni metodou ustaleného stavu
popsanou v bod¢ 7.1.1.

ZkuSebni metoda ustaleného stavu

Vozidlo stoji a jeho piedni fizena kola jsou natocena tak, aby vozidlo za
pohybu opisovalo svym krajnim bodem kruznici o poloméru 12,50 m.

Vyznacenim ¢ary se na zemi urc¢i na zemi svisld rovina te¢na k boku
vozidla, ktery sméfuje vné kruznice.

Vozidlo se pohybuje vpted, pfi¢emz ptedni krajni bod sleduje obrys
vnéjsi kruznice o poloméru 12,50 m.

Maximalni vyboceni zadi nesmi pfesahnout: (viz obrazek 3 v dodatku
3 k této pfiloze)

a) 0,80 m;

b) 1,00 m v ptipadé¢ vozidla vybavené¢ho zafizenim pro zdvihani
napravy, je-li tato naprava zdvizena nad zem;

c) 1,00 m v ptipadé, Ze je nejzadn&j§i naprava fizena.
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1.3

1.4

CAST D
Vozidla kategorie O
Maximalni pFipustné rozméry

Rozméry nesmi piesahnout nasledujici hodnoty:
Délka

a) privés: 12,00 m vcetné oje;

b) navés: 12,00 m a predni previs.

Siika

a) 2,55 m pro jakékoli vozidlo;

b) 2,60 m v pifipad¢ vozidel s karosérii s izolovanymi sténami o Sifce
minimalné 45 mm, jak je uvedeno v dodatku 2 k pfiloze I smérmnice
2007/46/ES.

Vyska: 4,00 m.
Pfedni polomér upevnéni navésu: 2,04 m.

»C1 Pro ucely méfeni délky, Sifky a vySky musi mit vozidlo hmot-
nost v provoznim stavu a musi byt umisténo na vodorovném a rovném
povrchu s pneumatikami nahusténymi na tlak doporuceny vyrob-
cem. <«

Mefeni délky, vysky a predniho poloméru upevnéni se provadi za
podminek vodorovné polohy lozné plochy nebo referencni plochy
uvedené ve druhém pododstavei bodu 1.2.1 piilohy 7 predpisu EHK
OSN &. 55.

Nastavitelné oje musi byt ve vodorovné poloze a sledovat strednici
vozidla. Musi byt nastaveny na co nejdel$i vodorovnou polohu.

Pfi stanoveni rozmérti uvedenych v bodé 1.1 se nebere v uvahu pouze
zatizeni a vybaveni uvedené v dodatku 1 k této pfiloze.

RozloZeni hmotnosti pro vozidla s karosérii
Postup vypoctu

Vyrazy:
,M*“ maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla;

,mp" maximalni technicky pfipustna hmotnost v pfednim bodé
spojent;

;* maximalni technicky pfipustnd hmotnost na napravu, oznacena
indexem ,,i“, pfi¢emz ,,i“ se pohybuje od 1 do celkového
poctu naprav vozidla;

,m." maximalni technicky pfipustnda hmotnost v zadnim bodé
spojent;

44" maximalni technicky pfipustnd hmotnost na skupinu néprav,
oznacena indexem ,,j“, pficemz ,,j“ se pohybuje od 1 do celko-
vého poctu skupin néprav vozidla.

Provedou se vhodné vypocty k zajisténi toho, ze pro kazdou tech-
nickou konfiguraci v ramci typu jsou splnény pozadavky uvedené
v bodech 2.2 a 2.3.

U vozidel vybavenych zatizitelnymi napravami se vypocty podle bodu
2.2 a 2.3 provedou s odpruzenim zatizitelnych naprav pfi b&zné
provozni konfiguraci.

U vozidel se zdvihatelnymi napravami se vypoéty podle bodt 2.2 a 2.3
provedou pfi spusténych napravach.
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2.2
221

222

23
231

23.3.1

2332

2333

2334

234
2.3.4.1

Obecné pozadavky

Soucet maximalnich technicky pfipustné hmotnosti v pfednim bodé
spojeni a maximalni technicky pfipustné hmotnosti na jednotlivé
napravy nebo skupinu naprav a maximalni technicky pfipustné hmot-
nosti v zadnim bodé spojeni nesmi byt mensi nez maximalni technicky
piipustna hmotnost nalozeného vozidla.

M <X [mo + m; + pj + mc]

U zadné skupiny naprav oznacené indexem ,,j* nesmi byt soucet hmot-
nosti m; na jejich napravach mensi nez hmotnost L.

Kromé toho nesmi byt zddné z hmotnosti m; mensi nez &ast p; pusobici
na napravu ,,i, jak urCuje rozloZeni hmotnosti pro uvedenou skupinu
naprav.

Zvlastni pozadavky

» C1 Soucet hmotnosti vozidla v provoznim stavu a hmotnosti voli-
telného vybaveni a maximalni technicky piipustné hmotnosti plisobici
v bodé¢ (bodech) spojeni nesmi prekroCit maximalni technicky
piipustnou hmotnost nalozeného vozidla. <

Je-li vozidlo zatizeno na svou maximalni pfipustnou hmotnost naloze-
ného vozidla, nesmi hmotnost pfenaSena na napravu ,,i“ prekrocit
hmotnost m; na tuto napravu a hmotnost na skupinu naprav ,,j*
nesmi pfekroc¢it hmotnost p;.

Pozadavky bodu 2.3.2 je tfeba splnit pii téchto podminkach zatizeni:

Rovnomérné rozlozeni uzitecné hmotnosti

Vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti v provoznim stavu,
hmotnosti volitelného vybaveni a uzitecné hmotnosti rozlozené rovno-
mérné na lozné plose.

Nerovnomérné rozlozeni uzitecné hmotnosti

Vozidlo musi byt zatizeno na soucet hmotnosti v provoznim stavu,
hmotnosti volitelného vybaveni a uzitené hmotnosti rozlozené podle
pokynt vyrobce.

Za timto Gc¢elem musi vyrobce stanovit krajni pfipustné mozné polohy
vybavy (napt. od 0,50 m do 1,30 m pifed prvni zadni napravou).
Kombinace rovnomémého a nerovnomémého zatizeni

Pozadavky podle bodi 2.3.3.1 a 2.3.3.2 je tfeba splnit soucasné.

Pozadavky bodt 2.3.3.1 musi byt dodrzeny vzdy, je-li vozidlo
vybaveno rovnou loznou plochou.

Zvlastni pozadavky na obytné piivésy

Minimalni uzitena hmotnost (PM) musi spliiovat tento pozadavek:
PMvkg>10(n+1L)

Kde

,n je maximalni pocet lizek a

L je celkova délka délky karosérie, jak je stanoveno v bod¢ 6.1.2
normy ISO 7237:1981.
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32

33

Pozadavky na manévrovaci schopnosti

Konstrukce pfivési nebo navést musi umoznovat, aby, jsou-li spojeny
s taznym vozidlem, jizdni souprava mohla projet v obou smérech po
uplné trajektorii 360°, tvofené dvéma soustiednymi kruznicemi,
pficemz vn&j§i kruznice ma polomér 12,50 m a vnitini kruznice
polomér 5,30 m, aniz by jakékoliv krajni body tazného vozidla vy¢ni-
valy z obvodu vngjsi kruznice ¢i jakékoliv krajni body pfivésu nebo
navésu precnivaly do obvodu kruznice vnitini.

U naveésu se pozadavek bodu 3.1 povazuje za splnény, spliuje-li refe-
renéni rozvor jeho naprav ,,RWB® tento pozadavek:

RWB < [(12,50 — 2,04)* — (5,30 + %W)*]”*

kde:

»RWB®“ je vzdalenost mezi osou navésné¢ho Cepu a stfednici nefize-
nych néprav,
LW je sitka navésu.

Ma-li jedna nebo nékolik téchto nefizenych naprav zafizeni pro zdvi-
hani népravy, bere se v tivahu referencni rozvor se spusténou nebo
zdvizenou napravou, podle toho, ktery je vétsi.



2012R1230 — CS —01.11.2012 — 000.002 — 28

Dodatek 1

Seznam zaFizeni nebo vybaveni, jeZ se nemusi brat v ivahu p¥i stanoveni

krajnich rozméru

1. S vyhradou dodateénych omezeni stanovenych v nasledujicich tabulkach se
nemusi brat v uvahu pfi stanoveni krajnich rozmérti zafizeni a vybaveni
uvedené v tabulkdch I, II a III, jsou-li splnény tyto pozadavky:

a) je-li na predni ¢asti namontovano nékolik zafizeni, celkovy presah téchto

zafizeni nesmi ptekro€it 250 mm;

b) celkovy piesah zafizeni a vybaveni pfidaného k délce vozidla nesmi

prekrocit 750 mm;

¢) s vyjimkou zpétnych zrcatek nesmi celkovy piesah zatizeni a vybaveni

pfidaného k Sifce vozidla ptekroc¢it 100 mm.

2. Pozadavky stanovené v odst. 1 pism. a) a b) se nepouziji u zafizeni pro
nepfimy vyhled.

Tabulka 1

Délka vozidla

Polozka Kategorie vozidel
M, [ M, [Ms [N [N, N |0 [ O, 0 | Of
1. | Zatizeni pro nepfimy vyhled, jak jsou defino- [ x X X X X X X X X X
véana v bodé 2.1 piedpisu EHK OSN ¢&. 46 (1)
2. | Zafizeni stéraci a ostfikovaci X X X X X X
3. | Vng&jsi slune¢ni clony — | — ] — | — | x x | — — | —
4. | Systtm celni ochrany se schvalenim typu [ x X
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 78/2009 (%)
5. | Pristupové schody a drzadla — | x X X X X X X X X
6. | Spojovaci zafizeni (je-li odnimatelné) X X X X X x| —1—1—1 —
7. | Dalsi spojovaci zafizeni na zadi piipojného | — | — | — | — | — | — | X X X X
vozidla (je-li odnimatelné)
8. | Nosi¢ jizdnich kol (je-li odnimatelny ¢i zasou- | x X [ —]—]—]1—]1—1| —
vatelny)
9. | Zvedaci plosiny, piistupové rampy a podobna | x X X X X X X X X X
zafizeni (jsou-li v neprovozni poloze a nepie-
sahuji-li o vice nez 300 mm), pokud nezvét-
Suji ndkladovou kapacitu vozidla.
10. | Pomocné prostfedky pro vyhled a detekci | — [ x x | — | x X X X X X
véetné radarli
11. | Odolné narazniky a podobna zafizeni — | — ] — | — ] x X X X X X
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Polozka Kategorie vozidel

M [ My [ My [ Ny [N, [Ny O |0, | 0| O

12. | Zafizeni s celnimi plombami a jejich ochrana | — | — [ — | x X X X X X X

13. | Zafizeni pro pfipoutani plachty a jejich| — | — [ — | x X X X X X X
ochrana

14. | Délkové dorazy pro snimatelné karoserie — | — ] —|—1 x X X X X X

15. | Trolejové sbérace elektricky pohénénych | — | — [ x | — | — | — | — | — | — | —
vozidel

16. | Stitky pro ptedni nebo zadni znadeni — | x x | — | x X X X X X

17. | Nepovinné svitilny definované v oddile 2 | x X X X X X X X X X

predpisu EHK OSN &. 48 ()

18. | Sklopitelna zafizeni a vybaveni konstruované | — | x x | — | x x | — | — | x X
za UCelem sniZeni aerodynamického odporu,
pokud nepfesahuji zad’ o vice nez 500 mm
od krajni délky vozidla a neprodluzuji loznou
plochu.

Takova zatizeni musi byt konstruovana tak,
aby byla zasouvatelnd, stoji-li vozidlo, aby
nebyla piekro¢ena maximalni ptipustna délka,
a aby neohrozovala moznost vyuzit vozidlo
v ramci intermodalni dopravy.

N Uf vést. L 177, 10.7.2010, s. 211.
2) UF. vést. L 35, 4.2.2009, s. 1.
() Ut. vest. L 135, 23.5.2008, s. 1.

—_~—~

Tabulka 11

Sifka vozidla

Polozka Kategorie vozidel

M, | M, | My | N, [N, [ N5 |0 |O,]| 05| O

1. | Zafizeni pro neptimy vyhled, jak jsou defino- | x X X X X X X X X X
véana v bod¢ 2.1 predpisu EHK OSN ¢. 46

2. | Vyklenuta ¢ast boku pneumatiky v misté styku | x X X X X X X X X X
s povrchem vozovky

3. | Zafizeni indikujici poSkozeni pneumatiky — | — ] x X X X X X X X
4. | Ukazatele tlaku v pneumatikach — | — ] x X X X X X X X
5. | Bo¢ni obrysové svitilny X X X X X X X X X X
6. | Osvétlovaci zafizeni

6.1 Doplikové obrysové svitilny X X X X X X X X X X

6.2 Boc¢ni odrazky X X X X X X X X X X




2012R1230 — CS —01.11.2012 — 000.002 — 30

Polozka

Kategorie vozidel

M;

Ny | Np | N3 [ O

6.3 Smérové svitilny

6.4 Zadni obrysové svitilny

6.5 Systémy osvétleni provoznich dveri

Pristupové rampy, zdvihaci ploSiny a podobna
zafizeni (jsou-li v neprovozni poloze a za
predpokladu, Zze nevyc¢nivaji vice nez 10 mm
od boku vozidla a dopfedu nebo dozadu
sméfujici rohy ramp jsou zaobleny polomérem
nejméné 5 mm); hrany musi byt zaobleny
polomérem nejméné 2,5 mm

Boc¢ni zasouvatelnd vodici zafizeni urcena
k pouziti ve vodicim systému autobusu,
nejsou-li zasunuta

Zasouvatelné schody, kdyz jsou pouzivany
a vozidlo stoji

10.

Pomocné prostfedky pro vyhled a detekci
véetné radarti

11.

Zatizeni a vybaveni specialné konstruované za
ucelem snizeni aerodynamického odporu,
pokud nepfesahuji na kazdé strané o vice
nez 50 mm od krajni $itky vozidla a nezvétsuji
nakladovou kapacitu vozidla.

Takova zatizeni musi byt konstruovana tak,
aby byla zatazitelna, stoji-li vozidlo, aby
nebyla pfekrocena maximalni ptipustna Siika,
a aby neohrozovala moznost vyuziti vozidla
v ramci intermodalni dopravy.

Jsou-li zafizeni a vybaveni pouzita, Sitka
vozidla nesmi piekrocit 2 650 mm.

12.

Zatizeni s celnimi plombami a jejich ochrana

13.

Zatizeni pro pfipoutani plachty a jejich
ochrana, jez nepfesahuji o vice nez 20 mm,
jsou-li umisténa ve vySce do 2,0 m nad
zemi, a jeZ nepiesahuji o vice nez 50 mm,
jsou-li umisténa ve vySce nad 2,0 m nad
zemi. Hrany musi byt zaobleny polomérem
nejméné 2,5 mm
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Polozka Kategorie vozidel

M [ My [ My [ Ny [N, [Ny O |0, | 0| O

14. | Vycnivajici ohebné ¢&asti systétmu proti | — | — [ — | — [ x x | — | — | x X
rozstfiku uvedené v nafizeni Komise (EU)
¢. 1092011 (1)

15. | Ohebné blatniky, jez nejsou zahrnuty v polozce | — | x X X X X X X X X
14

16. | Snéhové fetézy X X X X X X X X X X

17. | Bezpecnostni zabradli u vozidel pro ptepravu | — | — [ — | — [ x x | — | — | x X
automobild

Pouze v piipadé vozidel uréenych a konstru-
ovanych k pfepravé nejméné dvou dalsich
vozidel, u nichz jsou bezpe€nostni zabradli
umisténa ve vySce piesahujici 2,0 m nad
zemi, avSak nejvyse ve vySce 3,70 m nad
zemi, a nepfesahuji o vice nez 50 mm krajni
stranu vozidla.

Sitka vozidla nesmi piekro¢it 2 650 mm.

(") Ut. vést. L 34, 9.2.2011, s. 2.

Tabulka II1
Vyska vozidla

Mp [ My | My | Ny [ Ny | N3 | Op | Oy | O3 | O

1. | Anténa radiového pfijimace ¢i radiové navi- | x X X X X X X X X X
gace

2. | Pantografy nebo trolejové sbérace ve zdvizené [ — | — | x | — | — | — | — | — | — | —
poloze
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Dodatek 2
Piipustné odchylky pro schvaleni typu a shodnost vyroby
1.  Rozméry

1.1 Celkova délka, sitka a vyska se méfi podle bodu 1.2 ¢asti A az D této
pftilohy.

1.2 Pokud nejsou piekroceny mezni hodnoty stanovené v bodé 1.1 ¢asti A az
D této piilohy, mohou se skuteéné rozméry liSit od rozmérd uvadénych
vyrobcem maximalné o 3 %.

2. »Cl Hmotnost v provoznim stavu a skutetnid hmotnost vozidla <«

2.1 »Cl1 Hmotnost v provoznim stavu se ovéfuje podle skute¢né hmotnosti
zvazenim vozidla a odeCtenim hmotnosti namontovaného volitelného
vybaveni. < Pro tyto ucely musi vahy spliiovat pozadavky podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2009/23/ES (V).

2.2 »C1 Hmotnost v provoznim stavu urend v souladu s pozadavky bodu 2.1
se muze odchylit od jmenovit¢ hodnoty uvedené v bod¢ 2.6 pism. b)
prilohy I nebo v oddile I, ¢asti A nebo B pfilohy III smérnice 2007/46/ES
nebo v piislusné polozce prohlaseni o shodé nejvice o: <

a) 3 %, pokud jde o spodni a horni pfipustné odchylky (= zaporné a kladné
odchylky od deklarované hodnoty) u vozidel M, N a O s vyjimkou
vozidel zvlastniho urceni;

b) 5 %, pokud jde o spodni a horni pfipustné odchylky (= zaporné a kladné
odchylky od deklarované hodnoty) u vozidel zvlastniho urceni;

¢) 5 %, pokud jde o spodni a horni pfipustné odchylky (= zaporné a kladné

odchylky od deklarované hodnoty) pro tucely ¢l. 12 odst. 2 smérnice
2007/46/ES.

(1) U vést. L 122, 16.5.2009, s. 6.
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Dodatek 3

Obrazky tykajici se poZadavki na manévrovaci schopnosti
Obrazek 1

Kruh manévrovanir =53 m R =12,5m

Obrdazek 2

Metoda vjiZzdéni pro vozidla M, a M;

—
U_ —
r
R
Obrazek 2a Obrazek 2b
Vyboceni zadi (nekloubova vozidla) Vyboceni zadi (kloubova vozidla)
R=12,5m R=12,5m
r=53m r=53m

Unax < 60 cm Upax < 60 cm
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Obrazek 3

Metoda ustialeného stavu pro vozidla N, a N3

0,8 m max.

=

\

7.

A\

-.I._ .

- ._I_

;

25 m
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1.2

1.3

2.1
2.1.1

22
221

222

223

224

PRILOHA II

STOUPAVOST TERENNICH VOZIDEL
Obecné

Tato ptiloha stanovi technické pozadavky pro ucely ovéfovani stoupavosti
vozidla za Ucelem zafazeni do kategorie terénni vozidla v souladu
s oddilem 4 casti A pfilohy II smérnice 2007/46/ES.

Technicka zkuSebna ovéii, zda lze Uplné nebo dokoncené vozidlo nebo
taha¢ navésu povazovat za terénni vozidlo podle pozadavki uvedenych
v piiloze Il smérnice 2007/46/ES.

U nedokoncenych vozidel se toto ovéfeni provadi pouze na zadost
vyrobce.

Zkusebni podminky
Stav vozidla

Vozidlo se pfipravi podle podminek doporucenych vyrobcem a vybavi
vybavenim uvedenym v pfiloze I smérnice 2007/46/ES.

Nastaveni brzd, spojky (pfip. jeji obdoby), motoru a prevodové skiin¢ se
provede podle doporuceni vyrobece pro ucely jizdy v terénu.

V pripadé pneumatik se musi jednat o pneumatiky doporucené pro pouziti
v terénu. Hloubka béhounu musi odpovidat minimalné¢ 90 % hloubky
béhounu nové pneumatiky. Tlak v pneumatice musi byt upraven na
hodnotu doporucenou vyrobcem pneumatiky.

Vozidlo musi byt zatizeno na svou maximalni pfipustnou technickou
hmotnost nalozen¢ho vozidla, pii¢emz zatiZeni je rozlozeno rovnomérné
ve vztahu k rozlozeni maximalni hmotnosti na napravy uvadéné vyrob-
cem.

Napfiklad vozidlo o 7,5 tunich s maximalni hmotnosti na pfedni napravu
4 tuny a s maximalni hmotnosti na zadni napravu 6 tun musi byt zkouseno
s védhou 3 tun (40 %) na pfedni napravé a 4,5 tun (60 %) na zadni
naprave.

Podminky zkuSebni drahy

Povrch zku$ebni drahy musi byt suchy, asfaltovy ¢i betonovy.

Stoupani musi vykazovat stalou procentni hodnotu 25 % s toleranci + 3 %
(0 = 14 stupnu).

Po dohodé¢ s vyrobcem lze zkousku provést na stoupani, jez vykazuje
procentni hodnotu ptevySujici 25 %. Zkouska musi byt provedena s maxi-
malnimi hodnotami snizenymi s ohledem na zkuSebni podminky.

Tyto podminky musi byt uvedeny ve zprave.

Povrch drahy musi vykazovat dobry koeficient pfilnavosti.

Index smykového odporu (,,SRI*) povrchu se méti podle normy CEN/TS
13036-2: 2010 Vlastnosti povrchu silnic a letist — ZkuSebni metody — ¢ast
2: Hodnoceni smykového odporu povrchu zpevnéné silnice pomoci dyna-
mickych méficich systému.

Zaznamenava se prumérnd hodnota SRI.
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Zkusebni postup

Vozidlo musi byt nejprve umistnéno na vodorovném povrchu.

Rezim trakce musi byt nastaven pro pouziti v terénu. Zatazeny rychlostni
stupen (zafazené rychlostni stupn¢) musi umozinovat stalou rychlost.

Pouziji se oddily 4 a 5 dodatku 1 k pfiloze II smérnice 2007/46/ES.
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PRILOHA III

PODMINKY ROVNOCENNOSTI ODPRUZENI S PNEUMATICKYM

2.1

22

23

2.4

2.5

2.6

3.1
3.1.1

ODPRUZENIM
Tato pfiloha stanovi technické podminky tykajici se rovnocennosti odpru-

zeni s pneumatickym odpruzenim hnaci napravy (hnacich naprav) vozidla.

Systém odpruzeni bude uzndn rovnocenny se systémem pneumatického
odpruzeni, jestlize spliluje tyto pozadavky:

Pii volném neustidleném nizkokmitoétovém svislém kmitani odpruzené
hmoty nad hnaci napravou nebo skupinou naprav = nesmi
zméfeny kmitocet a velikost tlumeni pfi odpruzeni zatizeném svym maxi-
malnim zatizenim piekro¢it mezni hodnoty uvedené v bodech 2.3 az 2.6.

Kazdd naprava musi byt vybavena hydraulickymi tlumici. U skupin
naprav musi byt tlumi¢e umistény tak, aby co nejvice snizily kmitani
skupin ndprav.

Stfedni hodnota pomérmého tlumeni Dm musi byt vétsi nez 20 % kritic-
kého tlumeni pro odpruzeni za jeho béznych podminek s namontovanymi
a funkénimi hydraulickymi tlumiéi.

Pomérné tlumeni Dr odpruzeni se vS§emi hydraulickymi tlumici odstrané-
nymi nebo vyfazenymi z ¢innosti nesmi byt vétsi nez 50 % Dm.

Kmitocet odpruzené hmoty nad hnaci napravou nebo skupinou néprav pfi
volném neustdleném svislém kmitani nesmi byt vys$si nez 2,0 Hz.

Postupy zkouSek méficich frekvenci a tlumeni se stanovuji v bodé¢ 3.

Zkusebni postup
Frekvence a tlumeni
Volné kmitani odpruzené hmoty je dano touto rovnici:

d’z dz
M—=+4+C—=+KZ=
e +C &t 0

Kde

»M* je odpruzena hmota (kg),

»Z* je svislé posunuti odpruzené hmoty (m),
,C* je celkovy koeficient tlumeni (N.s/m) a

»K* je celkova svisla tuhost (N/m) méfeno mezi povrchem vozovky
a odpruzenou hmotou (N/m).

Frekvence kmitani (,F“ v Hz) odpruzené hmoty je dana touto rovnici:

Fe 1 /K
S 2nVM 4M2
Tlumeni je kritické pii C = Co,
kde

Co =2VKM

Pomérné tlumeni je dano pomérem koeficientu tlumeni a kritického
tlumeni C/Co.
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3.3.1

V prubéhu volné prechodné oscilace odpruzené hmoty vozidla sleduje
svisld zména polohy hmotnosti odpruzenych ¢asti vozidla tlumici sinu-
sovou stopu (obrazek 2). Kmitocet je mozno odhadnout méfenim ¢Easu
béhem tolika cykli, kolik 1ze pozorovat. Velikost tlumeni milize byt
odhadnuta méfenim vysek po sobé nasledujicich vrcholi kmiti v tomtéz
sméru.

Je-li vrcholovéa amplituda prvého a druhého cyklu kmitani A | a A,, pak je
tlumici koeficient D dan touto rovnici:
C 1 A
_ 1 !

:&*MHAT

,In“ je piirozeny logaritmus poméru amplitud.

Zkusebni postup

Pii ur€ovani pomérného tlumeni Dm, pomérmého tlumeni bez hydraulic-
kych tlumich Dr a kmitoctu kmitdni odpruZzeni F pomoci zkouSky musi
naloZené vozidlo bud’:

a) prejet nizkou rychlosti (5 km/h £+ 1 km/h) stupen vysoky 80 mm, jehoz
profil je znazornén na obrazku 1. Pfechodna oscilace, ktera ma byt
analyzovana z hlediska frekvence a tlumeni, se projevi poté, co kola
hnaci napravy opustila stupen;

b) byt tazeno za svij ram dolt tak, aby hnaci naprava byla zatizena na
1,5nasobek své maximalni statické hodnoty. Vozidlo stlacené doll se
nahle uvolni a analyzuje se nasledné kmiténi;

c) byt zvednuto za svij ram tak, aby se odpruzena hmota zvedla nad
hnaci népravu o 80 mm. Poté se vozidlo nahle spusti a analyzuje se
nasledné kmitani;

d) byt podrobeno jinym postuptm, jestlize vyrobce ke spokojenosti tech-
nické zkuSebny prokaze, ze jsou rovnocenné.

ZkuSebni zarizeni vozidla a podminky zatizeni

Vozidlo musi byt vybaveno snimacem svislého zdvihu mezi hnaci
napravou a ramem, piimo nad hnaci napravou. Z kiivky tlumeni se zjisti
tlumeni zméfenim casového intervalu mezi prvnim a druhym vrcholem-
kmitl pfi stlaceni.

U hnacich dvoundprav se snimace svislého zdvihu instaluji mezi kazdou
hnaci napravou a ramem, ptimo nad napravou.

Pneumatiky musi byt nahuStény na pfislusny tlak doporuceny vyrobcem
vozidla.

Zkouska k ovéfeni rovnocennosti odpruzeni se provadi pfi maximalni
technicky pfipustné hmotnosti na napravu nebo skupinu naprav, pficemz
se predpoklada, ze rovnocennost plati pro vSechny niz§i hmotnosti.
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Obrazek 1

Stupen pro zkousky odpruZeni

Smeér jizdy
—_—

10 az 20 mm

/ (plolomér)

80 mm

Obrdazek 2

Tlumena odezva pri pfrechodném volném kmitani

Cas
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PRILOHA IV

TECHNICKE ypZADAyKY T)’(KAJI’CI’ SE MONTAZE ZI?VIHATELNE
NEBO ZATIZITELNE NAPRAVY (ZDVIHATELNYCH NEBO

3.1

ZATIZITELNYCH NAPRAV) VE VOZIDLECH

Je-1i vozidlo vybaveno jednou nebo nékolika zdvihatelnymi nebo zatizitel-
nymi napravami, musi se zajistit, aby za béznych provoznich podminek
nebyly piekroceny hodnoty maximélni pfipustné hmotnosti na napravu
nebo skupinu ndprav pro registraci/provoz. Za tim ucelem se zdvihatelna
nebo zatizitelnd naprava (zdvihatelné nebo zatizitelné napravy) musi samo-
¢inné spustit k zemi nebo byt automaticky zatizena (zatizeny), je-li nejblizsi
naprava (ndpravy) skupiny nebo pfedni naprava (ndpravy) motorového
vozidla zatizena (zatizeny) na svou maximadlni pfipustnou hmotnost (maxi-
malni pfipustné hmotnosti) pro registraci/provoz.

Je-li zdvihatelna naprava ve zdvizené poloze, musi byt za Gcelem bezpecné
jizdy vozidla za vSech podminek zajisténo, aby byla i nadale dostatecné
zatizena fizena naprava (fizené napravy). Vyrobce vozidla pro tento ucel
stanovi v pfipad¢ nedokoncenych vozidel minimalni hmotnost na fizenou
napravu (fizené napravy).

Vsechna zafizeni pro zdvihani napravy namontovana ve vozidle, jakoz
i systémy pro jejich ¢innost, musi byt konstruovany a namontovany tak,
aby byly chranény proti nespravnému pouziti nebo nedovolenému zasahu.

Pozadavky pro rozjezd vozidel na kluzkém povrchu a pro zlepSeni jejich
manévrovacich schopnosti

Za celem zlepSeni rozjezdu motorovych vozidel nebo jizdnich souprav na
kluzkém povrchu, ke zvySeni trakéni schopnosti pneumatik na takovém
povrchu a zlepSeni manévrovacich schopnosti mize byt odchylné od poza-
davku podle bodu 1 prostfednictvim zafizeni pro zdvihani napravy uvedena
v Cinnost zdvihatelna ¢i zatizitelnd naprava (zdvihatelné &i zatizitelné
napravy) motorového vozidla nebo navésu, aby se zvysilo ¢i snizilo zatizeni
hnaci napravy motorového vozidla, a to pifi splnéni téchto podminek:

a) hmotnost odpovidajici zatizeni na jednotlivé napravy vozidla mtize
ptekrocit maximalni pfipustnou hmotnost stanovenou v Clenském staté
az o 30 %, neni-li ptekroCena hodnota, jez je pro tento zvlastni ucel
uvedena vyrobcem;

b) hmotnost odpovidajici zbyvajicimu zatizeni pfedni ndpravy (pfednich
naprav) musi byt vétsi nez nula (tj. v piipadé zadni zatiZitelné napravy
s velkym zadnim pievisem se vozidlo nesmi pieklopit);

c) zdvihatelnd nebo zatizitelnda naprava (zdvihatelné nebo zatizitelné

napravy) musi byt ovladana (ovladany) pouze zvlastnim ovladacim
zafizenim;

d) jakmile se vozidlo rozjede a dokud nepiekroci rychlost 30 km/h, musi se
naprava samocinné spustit na zem nebo se musi opét zatizit.
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PRILOHA V

CAST A
INFORMACNI DOKUMENT
POVINNY VZOR

Informaéni dokument €. ... pro ES schvéleni typu motorového vozidla a jeho
ptipojnych vozidel z hlediska hmotnosti a rozmérd vozidla.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodéavaji trojmo. VSechny
vykresy musi byt vyhotoveny ve vhodném méfitku, musi byt dostatecné
podrobné a musi mit format A4 nebo byt na tento format slozeny. Pfipadné
fotografie musi byt dostatecné podrobné.

0.2

0.2.1

0.4

0.5

0.8

0.9

1.1

1.2

1.3

1.4

1.7

1.9

UVOD

Znacka (obchodni N4zev VyrobCe): .......cccccvverierieierenienieieireieieeeens

Obchodni nazev (ndzvy) (je-li/jsou-li k dispozici): ......cccecvvireneennne.

Kategorie vOzidla (€): ..ooeoieiiirieieirieieeeeee e e

Nazev spolecnosti a adresa VYTrobee: .........cccceevevveininencnieienenennennas

Nézev (nazvy) a adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu): .......

Nézev a adresa piipadného zastupce vyrobce: .........ccoccovvivinincnnne

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie a/nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla: .......................

Rozmérovy vykres celého vozidla: ........c.cccoveivveiiniciineenccne

Pocet naprav @ Kol .....ocoiiiiiiiieiieeee e

Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi kol: ...........cccccceeenne

Pocet a umisténi fizenych naAprav: .........cccococeiiiininiieiiiiieeeene

Hnaci napravy (pocet, umisténi, propojeni): ........cccoeveeereeeereervnenene

Podvozek (existuje-li) (celkovy VYKIEs): .....cccovevirreiinincinircinieienene

Kabina fidi¢e (bezkapotova nebo kapotova) (°): .....ccccecevevevininnennne.

Uvedte, zda je tazné vozidlo ureno k tazeni ndvésti nebo jinych
pripojnych vozidel a zda je pfipojné vozidlo navésem, oji tazenym
privésem, piivésem s napravami uprostfed nebo tuhym piivésem: ...

Uved'te, zda jsou vozidla zvlasté konstruovana pro piepravu naklada
S TIZENOU tEPLOTOUL ..oviiiiiiiieiieiiiee e e
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2.1.2.1

2.1.2.2

22
2.2.1
22.1.1

2212

2213

222
2221

23
23.1

2.4
24.1
24.1.1

24.1.1.1

24.1.1.2

24.1.13

2412

24.1.2.1

24122

24.13

24.1.4

24.14.1

24.1.5

24.1.5.1

24.152

2.4.1.6

2.4.1.6.1

2.4.1.6.2

HMOTNOSTI A ROZMERY () (8) (")
(v kg a mm) (pfipadné uved'te odkaz na vykres)

Rozvor (rozvory) niprav (plné naloZeného vozidla) (2)):
Vozidla s dvE€ma NAPravami: ..........ccceeererieirinenieeeeeeeeeeee e
Vorzidla s tfemi nebo vice napravami

Vzdalenost mezi sousednimi napravami od nejpiednéjsi po nejzad-
NEJST MAPTAVIL .euiniiiiiieieiieiesteet ettt sttt 2ebesbeteneebessenes

Celkova vzdalenost mezi NAPravami: .........ccococeveeieerienieneerenenienieneas
Tocnice
U navési

Vzdalenost mezi osou navésného Cepu a nejzadnéjSim koncem
DAVESUL ettt ettt seneaeenenenes

Maximalni vzdalenost mezi osou navésného Cepu a kterymkoli
bodem predKu NAVESU: ....c.cceeuiriirieieieiiieieeeeeeee e

Referenéni rozvor navésu (jak je vyzadovan podle ptilohy I casti
D bodu 3.2 natizeni (EU) €. 1230/2012: ..oovoieieiiiiieieeeeeeeeien

U tahac¢t navési

Piedsazeni to¢nice (maximalni a minimalni; u nedokonéeného vozidla
uvedte pHpUSNE hodnoty) (52): ....oooveeeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s

Rozchod (rozchody) kol a Sifka (SiFky) naprav

Rozchod kol u jednotlivych fizenych naprav (8%): ......cccooovvrvevvinnnne.
Rozchod kol u viech ostatnich naprav (84): ........ccccoevvvvreverereerrennnns

Rozsah rozméra vozidla (vnéjsich)
U podvozku bez karoserie

Délka (&)

Maximalni pfipustnd delka: ...
Minimalni pfipustnd delka: .........ccocoveveiiniinineiineeee
U piipojnych vozidel maximalni piipustna délka oje (29): ......c..c.......
Siika (¢7):

Maximalni pripustnd SITKa: ........cccoevevieiiniinineee e
Minimalni pHpustna SiKa: ...

Vyska (8%) (u vyskové nastavitelného odpruzeni naprav uved'te
obvyklou jizdni polohu): ......cccooviiiriiiiiiic e

PEEANT PEEVIS (2%): .vvovveeveeeceeeeeeeeeeeeeeee e
Najezdovy thel (819) (4): ... stupiit.

Zadni PIEVES (B11): oo e
Zadni najezdovy thel (8'2) (*): ... stupii.

Minimalni a maximalni pfipustny pievis spojovaciho bodu (¢'3): .....

Svétla vyska (podle definice v piiloze II dodatku 1 bodech 3.1.1
a 3.2.1 smérnice 2007/46/ES)

MEZI NAPTAVAIMIL  ..oeniiiieieiieteeie ettt sttt eetesbeneeneane

Pod ptedni napravou/piednimi napravami: ..........ccccecevevieinenieneenenne.
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24.1.63

2.4.1.8

242
2421

24.2.1.1

2422

24221

2423

2424

2424.1

2425

24251

24252

2.4.2.6

2.4.2.6.1

24.2.6.2

24263

2428

243
2.43.1

2432

2433

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.8

2.8.1

2.9

2.10

Pod zadni napravou/zadnimi napravami: ...........cccecevevieininierieennennn

a/nebo uzitetného zatizeni (minimalniho a maximalniho): ................

U podvozku s karoserii

DEIKA (B3): oottt v
Délka 10Zn€ho Prostoru: .......ccccooeveeieinerieieieesieeeee e e
SHKA (B7): oo eevaenaes s s

Tloustka stén (u vozidel konstruovanych pro piepravu naklada
S TIZENOU tEPLOTOU): .eviiiiiiiiriiieieicet e

Vyska (8%) (u vyskové nastavitelného zavéeni naprav uved'te
obvyklou jizdni polohu): ......ccooviiriieiriiicc e

PEEANi PEEVIS (82)1 w.ovoieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
Néjezdovy thel (810) (4): ... stupiid.

Zadni PEEVES (B'1): oo s
Zadni najezdovy thel (8'2) (4): ... stupmi.

Minimalni a maximalni pfipustny pfevis spojovaciho bodu (¢'3): .....

Svétla vyska (podle definice v piiloze II dodatku 1 bodech 3.1.1
a 3.2.1 smérnice 2007/46/ES) (4)

MEZI NAPTAVAIMI:  ..oevviiiiiienieiiete ettt ete ettt eaeebesaens eesesensenens
Pod pfedni napravou/pfednimi nadpravami: ..........cccceevevevieerenieneenene.

Pod zadni napravou/zadnimi napravami: ...........ceeceeeeerieneneenenennes

zeni NAKIAAU): oo e

U karoserie schvalené bez podvozku (vozidla M, a M3)

DEIKA (B5): ovoovveeeeeeeeeeeeeeeee oo soeeneenn
SIKA (87): oo e

Vyska (%) na uvazovaném typu (typech) podvozku (u vyskové nasta-
vitelného zavéseni naprav uved’te obvyklou jizdni polohu): ...........

Minimalni hmotnost na Fizenou napravu (fizené napravy) u nedo-
koncenych vozidel: ..o e

»C1 Hmotnost v provoznim stavu (") <«

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu:

RozlozZeni této hmotnosti na ndpravy a, u navésu, piivésu s napravami
uprostfed, nebo tuhého pfivésu zatizeni v bod€ spojeni: ..................

a) minimdlni a maximalni hodnota pro kazdou variantu: ..................

Hmotnost volitelného vybaveni (viz definice ¢l. 2 odst. 5
nafizeni (EU) €. 1230/2012: .oooiiieieiiieieieieeieetee et

Technicky p¥ipustnd maximalni hmotnost naloZeného vozidla (V):

RozlozZeni této hmotnosti na ndpravy a, u navésu, piivésu s napravami
uprostied nebo tuhého pfivésu, zatizeni v bod¢ spojeni: ...................

Maximalni technicky pripustnd hmotnost na kaZdou z naprav: .

Maximalni technicky pfFipustna hmotnost na kazdou skupinu
TEAPTAV. ittt ettt ettt eat e b et e besbe et e steebee bebeentenbeentetesbeebenaeas
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2.11

2.11.1

2.11.2

2.11.3

2.11.4

2.11.4.1

2.11.4.2

2.11.5

2.11.6

2.12
2.12.1

2.12.2

2.12.3

2.16

2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.16.4

2.16.5

32
3.2.1.8

33
33.1.1

3.4
3.4.1

3454

Maximalni technicky pripustna pFipojnda hmotnost u tazného
vozidla

pro:

Prives s napravami Uprostied: ........ccceeeveirieneneinieneneeeseeeeee
tuhy pfivés:

Maximalni pomér pfevisu spojovaciho zafizeni () k rozvoru naprav:
Maximalni hodnota-V: ... kN.

Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni soupravy:
Maximalni hmotnost nebrzdéného piipojného vozidla: ......................

Maximalni technicky pfipustna hmotnost v bodé spojeni:

taZného vozidla: ... e
naveésu, piivésu s napravami uprostfed nebo tuhého privésu: ...........

Maximalni pfipustna hmotnost spojovaciho zafizeni (pokud neni
MONtOVANO VYTODCEIM): .ouiiiiiiiieiieiieieteteieet et seeveneenene

UvaZované maximalni pfipustné hmotnosti pro registraci/provoz
(neni povinné)
Maximalni pfipustna hmotnost nalozené¢ho vozidla pro registraci/pro-

VOZ (3): otetetieeteesie et e sttt ettt Seseeesenenes

Maximalni pfipustna hmotnost pro registraci/provoz na kazdou
napravu a u naveésu nebo u piivésu s napravami uprostied uvazovana
hmotnost v bodé spojeni podle vyrobce, pokud je tato hmotnost nizsi
nez maximalni technicky piipustna hmotnost v bodé spojeni (°): .....

Maximalni pfipustna hmotnost pro registraci/provoz na kazdou
SKUPINU NAPTAV (3): ooviriieiiieieiiieieee et st eae s s sesesseseneas

Maximalni pfipustna piipojnda hmotnost pro registraci/provoz (°): .....

Maximalni pfipustnd hmotnost jizdni soupravy pro registraci/pro-
VOZ (3): oottt ettt ettt —eaeteseaeans

HNACI JEDNOTKA (¥)

VYrobee MOtOrU: ........ccocooviiiiiiiniiiiiiinieceeec et saeveneiene

Motor s vnitinim spalovianim

Maximalni netto vykon ("): ... kW pii ... min™' (hodnota uvadéna
VYTODCEIIN). .ttt ettt ettt ettt ene seeebenseneans

Poznamka: pro ucely tohoto nafizeni je mozné odkazovat na motor
s nejniz§im vykonem.

Elektricky motor

Maximalni hodinovy vykon: ... kW

Jiné motory nebo jejich kombinace

Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (')

Maximalni vykon: ... kW
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52

53

54

5.5

6.2

6.2.3

6.23.1

6.2.3.2

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.3

6.6
6.6.1

6.6.1.1
6.6.1.1.1

6.6.1.1.2

9.
9.1

9.10.3
9.10.3.1

9.10.3.1.1

9.10.3.5
9.10.3.5.1

9.10.3.5.2

9.25
9.25.1

PREVODY (?)
Vykres pievodového Gstrofi (4): ......cccccevveeirieecinieiiseeieeeeeenens

NAPRAVY

Popis Kkazd€ NAPTravy: ......ccoeeeiiineniiiincncteeseneeteesee e e

Umisténi zdvihatelné napravy (zdvihatelnych naprav): .................
Umisténi zatizitelné napravy (zatizitelnych naprav): .................

ODPRUZEN{

Vykresy uspofadani odpruZeni: ..........ccocooceeeviiinenienieiineneecee e

Typ a konstrukce odpruzeni kazdé napravy nebo skupiny naprav
NEDO KOLAI ottt v eaeneaes

Pneumatické odpruZeni hnaci napravy (naprav): ano/ne (')

Odpruzeni hnaci napravy (hnacich naprav) rovnocenné pneumatic-
kému odpruzeni: ano/ne (')

Frekvence a tlumeni svislého kmitani odpruzené hmoty: ..................

Pneumatické odpruzeni volné se otacejici napravy (volné se otaceji-
cich naprav): ano/ne (")

Odpruzeni volné se otacejici napravy (naprav) rovnocenné pneuma-
tickému odpruzeni: ano/ne (')

Frekvence a tlumeni svislého kmitani odpruzené hmoty: ..................

Rozlozeni hmotnosti mezi napravy, jez tvoii skupinu ndprav (je-li
nezbytné, pfipojte ptislusné grafické znazornéni): .........ccovvecevvcenne

Pneumatiky a kola
Kombinace pneumatika/kolo ()

a) u pneumatik uvedte
1) 0ZNACENT TOZIMETUL ...vovieviiiienieiieteteieitete ettt eteseens ceveaenaeneas
1) INAEX UNOSNOSLI: .ueevieeiiiiieieiietieieieieie et ees e
iii) symbol kategorie rychlosti: .........cccoceveievininenniinieeeee,
Néapravy
NAPLAVA 11 oottt ebeeate st eeeeaesaeeneas
INAPTAVA 20 ittt —esbeeatenbe e sae e enee
atd.

KAROSERIE

Druh karoserie podle kodu stanovenych v ¢asti C ptilohy II: ..........

Sedadla

Pocet mist K SEZENT (5)1 vevveuiiiirieieieiiieree e e
Umisténi a usSporadani: .........coceeevieirininieiiiineicie e e

Soutadnice nebo vykres R-bodu (%)
Sedadlo FIAICE: ..oo.eevireeeiricieireerc ettt ceeeeereaeee

Ostatni mMista K SEZENT: ...cceevvivvieiiiieieiecieesee e ees cvesaeeeeenes

Zatizeni konstruovana za ucelem snizeni aerodynamického odporu

Vykres a technicky popis zafizeni:



2012R1230 — CS — 01.11.2012 — 000.002 — 46

11.

13.
13.1
13.2

13.2.

SPOJENI TAZNYCH VOZIDEL S PRIPOINYMI VOZIDLY
A NAVESY

Ttida a druh namontovanych spojovacich zafizeni nebo zatizeni urce-
nych k montazi: ..............

Parametry D, U, S a V namontovanych spojovacich zafizeni nebo
minimalni parametry D, U, S a V spojovacich zafizeni uréenych
k montazi: ... daN

ZVLASTNI USTANOVENI PRO AUTOBUSY A AUTOKARY
Ttida vozidla: tfida I/tfida II/tfida 1II/tiida A/tiida B (%)
Plocha pro cestujici (m?)

1 CEIKOVA (S0): weverreveerrerirreieiinietetreeteese ettt seuenenne

13.2.2 Horni podlaZi (Spa) (1): weeeeeerreeceeiere et eeeseieneens

13.2.3 Dolni podlazi (Sgp) (1): weeeeerrereeeieier et eeeseieneens

13.2.4 Pro stojici cestujici (S1): ererrimireicreree e

13.3

13.3.

Pocet mist (k sezeni a stani)

1 Celkem (IN): oot saet ettt et eae e s

13.3.2 Horni podlazi (Np) (1): et

1333 Dolni podlazi (N) (1) eoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseesssseeeeeeeeeeseeeeeoeeeeessessseen

134

13.4.

Pocet mist k sezeni

1 CLKeM (A): oottt ettt

13.4.2 Horni podlazi (AL) (1): eeeeeereeereeeee e

13.4.3 Dolni podlazi (Ap) (1): eeeeeerricerr e

13.4.4 Pocet mist pro invalidni voziky u vozidel kategorie M, a M;: ........

13.7 Objem zavazadlového prostortt (M3): .........cococevveeeeereereeruenieriesrnnens

13.12 Vykres s rozméry zobrazujici vnitini uspofadani, pokud jde o mista
k sezeni, plochu pro stojici pasazéry, uzivatele invalidnich vozikd,
zavazadlové prostory véetné ptipadnych ptihradek a boxu k ulozeni
lyzi

Vysvetlivky

(") Nehodici se skrtnéte (mohou nastat piipady, kdy neni tieba krtat nic, pokud vyhovuje

)
Q)
O
®

©
©

O

9
@)
)

vice polozek).
Pouze pro ucely vymezeni terénnich vozidel.
Uved'te takovym zptisobem, aby byla ziejma skute¢na hodnota pro kazdou technickou
konfiguraci typu vozidla.
Musi byt uvedeno volitelné vybaveni, jez ovliviiuje rozméry vozidla.
Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu
vozidla, konstruk¢ni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informa¢ni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,? (napf.
ABC??123??).
Klasifikace podle definic uvedenych v ¢asti A prilohy II.
,Bezkapotové provedeni“ podle definice v bodé 2.7 pfilohy I smérnice Rady
74/297/EHS (1)
(M) Uk vést. L 165, 20.6.1974, s. 16.
Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jina s kabinou s lazky, uved’te obé
fady tdajii o hmotnosti a rozmérech.
Norma ISO 612:1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed
vehicles — terms and definitions.
— bod ¢. 6.4
— bod ¢. 6.19.2
— bod ¢. 6.20
— bod ¢ 6.5
— bod ¢. 6.1 a pro vozidla jiné kategorie nez M;:
v piipadé ptipojnych vozidel musi byt délky uvedeny podle bodu €. 6.1.2 normy
ISO 612: 1978.
— bod ¢. 6.17
— bod ¢. 6.2 a pro vozidla jiné kategorie nez M,
— bod ¢. 6.3 a pro vozidla jiné kategorie nez M,
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#)
(¢1%)

e —
(ng) _

(¢13)
(#14)
@

0

U]
®
O
™
©

®)
Q)

O

— bod ¢. 6.6

— bod ¢. 6.10

bod ¢. 6.7

bod ¢. 6.11

— bod ¢. 6.18.1

— bod ¢. 6.9

Hmotnost fidice je 75 kg.

Systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou systémi na odpadni vodu, jez musi zistat
prazdné) se naplni na 100 % objemu podle Gdaje vyrobce.

Informace, na néz odkazuji body 2.6 pism. a) a 2.6.1 pism. a), se nemusi poskytovat
u vozidel kategorii N, N3, M, M3, O3, a Oy.

U piipojnych vozidel nebo navést a u vozidel spojenych s piipojnym vozidlem nebo
s navésem, kde na spojovaci zafizeni nebo na toénici ptsobi vyrazné svislé zatizeni, se
toto zatizeni po vydéleni standardnim gravitatnim zrychlenim zahrne do maximalni
technicky pfipustné hmotnosti.

,,Previs spojovaciho zafizeni* je vodorovnad vzdalenost mezi zafizenim pro ptipojeni
piivést s napravami uprostied a stfednici zadni napravy (zadnich naprav).

Pokud muze vozidlo pouZzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také
jejich kombinaci s jinymi palivy, je tieba jednotlivé body opakovat.

U nekonvenénich motort a systému musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici udaje.
Tento udaj se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.

Stanoveno podle pozadavkii smérnice Rady 80/1269/EHS (1)

(M Ut vést. L 375, 31.12.1980, s. 46.

Stanoveno podle pozadavkii smérnice Rady 80/1269/EHS (1)

(Y Ut vést. L 375, 31.12.1980, s. 36.

Uréené udaje musi byt uvedeny pro kazdou ptedkladanou variantu.

U pneumatik kategorie Z urfenych pro vozidla s maximalni rychlosti vys$§i nez
300 km/h je tfeba uvést odpovidajici tdaje.

Z 0daji o poétu mist k sezeni se uvede ten, ktery plati, je-li vozidlo v pohybu.
V piipadé modularniho usporadani lze uvést rozmezi.

»R-bod* ¢ili ,,vztazny bod sedéni* znamena vztazny bod stanoveny vyrobcem vozidla
pro kazdou polohu sedéni vzhledem ke tfirozmémému referenénimu systému podle
definice v piiloze 11l smérnice 77/649/EHS ()

(! Uk vést. L 267, 19.10.1977, s. 1.
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CAST B
Certifikat ES schvaleni typu
VZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko schvalovaciho organu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvaleni typu (})

vozidla z hlediska jeho hmotnosti

— rozsifeni ES schvéleni typu (!) a rozmérit

— odmitnuti ES schvaleni typu (1)

— odejmuti ES schvaleni typu ()

s ohledem na nafizeni (EU) €. .../...,
ES schvaleni typu ¢.:
Duvod rozsifeni:
ODDIL 1
0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2 Typ:
0.2.1 Obchodni nazev (je-li k dispozici):
0.4  Kategorie vozidla >:
0.5  Nazev spolecnosti a adresa vyrobce:
0.8  Nazev a adresa montazniho zavodu (zavodu):

0.9  Nazev a adresa piipadného zastupce vyrobce:

ODDIL 1
1. Dopliyjici informace (pfichazeji-li v tvahu): viz doplnék
2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Poznamky (jsou-li n&jaké):

6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:

Pfilohy: 1) Schvalovaci dokumentace (vSechny stranky musi byt oznaéeny
razitkem spravniho organu).

2) Zkusebni protokol.
3) V ptipadé vozidel vybavenych odpruzenim, jez je uznano za rovno-

cenné pneumatickému odpruzeni, zkusebni protokol a technicky
popis odpruzeni.
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Doplnek
k certifikatu ES schvaleni typu ¢&. ...
Poznamky

1. Vozidlo bylo typové schvaleno podle ¢l. 6 odst. 1 tohoto nafizeni (tj. krajni
rozméry vozidla pfesahuji maximalni rozméry uvedené v ¢asti A, B, C nebo
D piilohy I): ... ano/ne (")

2. Vozidlo je vybaveno pneumatickym odpruzenim: ... ano/ne ()

3. Vozidlo je vybaveno odpruzenim, jez je povazovano za rovnocenné pneuma-

tickému odpruZeni: ... ano/ne (')
4. Vozidlo spliiuje pozadavky pro terénni vozidla: ... ano/ne (')
Vysvétlivky:

(") Nehodici se $krtnéte.

(® Podle definice v asti A piilohy II.
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PRILOHA VI

Zmény priloh I, III, IX a XVI smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46/ES se méni takto:

1) Priloha I se méni takto:

a)

b)

<)

d)

g)

h)

bod 0.5 se nahrazuje timto:

,0.5 Nazev spolecnosti a adresa Vyrobee: .......cccooceveeerenienieinenienee “

bod 1.9 se nahrazuje timto:

»1.9 Uvedte, zda je vozidlo urCeno k tazeni navési nebo jinych
pripojnych vozidel a zda je pfipojné vozidlo navésem, oji

tazenym piivésem, pfivésem s ndpravami uprostied nebo
tuhym PEIVESEM: ....ccooiiiiiiiiiiiicicee e e “

doplituje se novy bod 1.10, ktery zni:

»1.10  Uvedte, zda je vozidlo zvlasté konstruované pro prepravu
nakladi s fizenou teplotou: ........ccocevvivierieiiinieieieeeeeee e R

bod 2 se nahrazuje timto:

W2 HMOTNOSTI A ROZMERY () ® ()
(v kg a mm) (pfipadné uved'te odkaz na vykres);
body 2.1.1.1, 2.1.1.1.1 a 2.1.1.1.2 se nahrazuji timto:

»2.1.2 Vozidla s tfemi nebo vice napravami

2.1.2.1 Vzdalenost mezi sousednimi napravami od nejpfedné&jsi po
NejZadnEJSi NAPTAVUL ..o.voviiiiiiiieieieeeeeeee e

2.1.2.2  Celkova vzdalenost mezi Napravami: ..........c.cccceeeeevereeverennnne R
body 2.5 a 2.5.1 se nahrazuji timto:

2.5 Minimalni hmotnost na Fizenou ndpravu (fizené napravy)
u nedokoncenych vozidel:

body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu ()

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu: .........
b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka): .
2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy a, u navésu, piivésu
s napravami uprostfed nebo tuhého pfivésu, zatizeni v bodé
SPOJEI ottt ettt et a bbb aan

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu: .........

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta
TADULKA): oot -4

vklada se novy bod 2.6.2, ktery zni:

,»2.6.2  Hmotnost volitelného vybaveni (viz definice stanovena v ¢l. 2
odst. 5 nafizeni (EU) €. 1230/2012 (¥): .eooevireiieiiiieeceene R

(*) UE. vést. L 353, 21.12.2012, s. 31.“
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i)

k)

m

=

p)

bod 2.10 se nahrazuje timto:

,»2.10  Technicky pfipustna hmotnost na kaZzdou skupinu
NAPLAVE oottt ettt sttt caene “

s

bod 2.11 se nahrazuje timto:

»2.11 ~ Maximalni technicky pFipustna pFipojnd hmotnost taZného
vozidla

pro:*;

bod 2.11.4 se nahrazuje timto:

.,
s

2. 114 TURY PIIVES: .ooiiriiiiieiiieree s
bod 2.11.5 se nahrazuje timto:

»2.11.5 Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni

.,

SOUPTAVY (3): worvreeieeeeereeieseeeeeeee et ;
body 2.12, 2.12.1 a 2.12.2 se nahrazuji timto:
»2.12 Maximalni technicky pFipustna hmotnost v bodé spojeni:
2.12.1  tazného vozidla: ..o e

2.12.2  navésu, piivésu s napravami uprostted nebo tuhého
PIIVESUL ettt ittt “

body 2.16 az 2.16.5 se nahrazuji timto:

»2.16 ~ Maximalni pFipustné hmotnosti pro registraci/provoz (neni
povinné)

2.16.1 Maximalni pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/
PIOVOZ! oot eeeaeeeneais

2.16.2  Maximalni pfipustna hmotnost nalozeného vozidla pro registraci/
provoz na kazdou napravu a u navésu nebo u pfivésu s napra-
vami uprostied uvazovand hmotnost v bod¢ spojeni podle
vyrobce, pokud je tato hmotnost niz§i nez maximalni technicky
pripustna hmotnost v bod€ spojeni: .........cccceeverveereneneencnienes

2.16.3 Maximalni pfipustna hmotnost pro registraci/provoz na kazdou
SKUPINU NAPTAV: .ottt

2.16.4 Maximalni pfipustnd ptipojna hmotnost pro registraci/provoz: ..

2.16.5 Maximalni pfipustnd hmotnost jizdni soupravy pro registraci/
PIOVOZ: ettt ettt sttt ettt ettt e bt e st et sbe et enne s cennensens “

dopliuje se novy bod 13.12, ktery zni:

»13.12 Vykres vnitfnich rozméri zobrazujici vnitini uspotadani, pokud
jde o mista k sezeni, plocha pro stojici pasazéry, uzivatele inva-
lidnich vozikd, zavazadlové prostory vcetn¢ piipadnych
ptihradek a boxu k ulozeni lyzi®;

vysvétlivky se méni takto:

i) vklada se vysvétlivka (7), ktera zni:

(7)) Musi byt uvedeno volitelné vybaveni, jez ovliviiuje rozméry
vozidla.”,

ii) vysvétlivka (") se nahrazuje timto:
(") Uvazovana hmotnost fidi¢e je 75 kg.
Systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou systémi na odpadni
vodu, jez musi zlstat prazdné) se naplni na 100 % objemu

podle udaje vyrobce.

Informace, na néz odkazuji body 2.6 pism. b) a 2.6.1 pism. b), se
nemusi poskytovat u vozidel kategorii N,, N3, My, M3, O3 a O4.”
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vB
2) V priloze III se ¢ast I méni takto:
a) oddil A se méni takto:
i) bod 0.5 se nahrazuje timto:
,0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce: .......ccccccveveruennnne.
ii) dopliuji se nové body 1.9. a 1.10, které znéji:

1.9 Uved'te, zda je vozidlo uréeno k tazeni navésu nebo jinych
pfipojnych vozidel a zda je pfipojné vozidlo navésem, oji
tazenym piivésem, pfivésem s napravami uprostied nebo
tuhym PHVESEM: ...ooiiiiiiiieieieee e e

1.10 Uved'te, zda je vozidlo zvlasté konstruované pro pieprav
nakladi s fizenou teplotou: ......c..cccoevevenineinicneneieenene “,

iii) bod 2 se nahrazuje timto:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (f) &) ()

(v kg a mm) (pfipadné uved’te odkaz na vykres)*,
iv) dopliiuje se novy bod 2.5, ktery zni:
2.5 Minimalni hmotnost na Fizenou napravu (Fizené
napravy) u nedokonéenych vozidel: ......................c....... “
v) body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:
vel
2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu ()
VB

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu: .

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabul-
K@) T e et

2.6.1 RozlozZeni této hmotnosti na napravy a, u navésu, tuhého
pfivésu nebo pfivésu s napravami uprostied, zatizeni spojo-
vactho ZafiZeni: ........ccoveviniiiiniiices v

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu: ..

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabul-
K@) T s R

vi) vklada se novy bod 2.6.2, ktery zni:

»2.6.2  Hmotnost volitelného vybaveni (jak je definovano v ¢l. 2
odst. 5 natizeni (EU) €. 1230/2012: ..ccoovivieieieiieenene, “

vii) bod 2.10 se nahrazuje timto:

»2.10  Technicky prFipustna hmotnost na kaZdou skupinu
MAPTAV. .ottt ettt ettt ettt sbeeenene «“

s

viii) bod 2.11 se nahrazuje timto:

»2.11 ~ Maximélni technicky pFipustnd pfipojnd hmotnost
tazného vozidla

«

pro:*,
ix) bod 2.11.4 se nahrazuje timto:

W2 114 TURY PEIVES: oovveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesseee e “

s
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x) bod 2.11.5 se nahrazuje timto:

,»2.11.5 Maximalni technicky pfipustnd hmotnost nalozené jizdni

xi

=

2.12

99

2.12.1

2.12.2

SOUPTAVY (3): coooeeeriereeriessiesisssss s

body 2.12, 2.12.1 a 2.12.2 se nahrazuji timto:

Maximalni technicky pripustnd hmotnost v bodé
spojeni:

tazZného VOZIAIA: .....ccoovviiieieieeieeeeeeee e

naveésu, piivésu s napravami uprostied nebo tuhého
PIIVESUL ittt et “

xii) body 2.16 az 2.16.5 se nahrazuji timto:

»2.16

2.16.1

2.16.2

2.16.3

2.16.4

2.16.5

Maximalni pripustné hmotnosti pro registraci/provoz
(neni povinné)

Maximdlni pfipustnd hmotnost nalozené¢ho vozidla pro
TEEISLIACI/PIOVOZ] ..viviiinieiieiiitinteeeitete sttt seesveseiene

Maximalni pfipustnda hmotnost pro registraci/provoz na
kazdou napravu a u navésu nebo u piivésu s napravami
uprostied uvazovand hmotnost v bod¢ spojeni podle
vyrobce, pokud je tato hmotnost niz§i nez maximalni tech-
nicky piipustnd hmotnost v bodé spojeni: .........ccccoeveenueneee

Maximalni pfipustna hmotnost pro registraci/provoz na
kazdou skupinu Naprav: .........cceceoeoeiienennieneneeeeeenns

Maximalni pfipustna piipojna hmotnost pro registraci/pro-
VOZ! cottetereieitieatsts ettt ettt bbbttt ettt bes sbetebene

Maximalni pfipustnd hmotnost jizdni soupravy pro reglstra—
CI/PIOVOZ: ettt ettt

b) oddil B se méni takto:

i) bod 0.5 se nahrazuje timto:

0.5

Nazev spolecnosti a adresa Vyrobce: ......c.ccccceveverereeene

ii) dopliuji se nové body 1.9. a 1.10, které znéji:

»1.9

1.10

Uved'te, zda je vozidlo uréeno k tazeni navésu nebo jinych
pfipojnych vozidel a zda je pfipojné vozidlo navésem, oji
tazenym piivésem, piivésem s napravami uprostfed nebo
tuhym PHVESEIM: ..oiieiiiiiiieiceee e e

Uved'te, zda je vozidlo zvlasté konstruované pro prepravu
nakladi s fizenou teplotou: .........ccooevveirinierieiiirieieeine .

iii) bod 2 se nahrazuje timto:

2.

HMOTNOSTI A ROZMERY () &) ()

(v kg a mm) (ptipadné uved’te odkaz na vykres)®,
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iv) body 2.6 a 2.6.1 se nahrazuji timto:

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu Q)

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu: ..

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabul-
K@) T et e

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy a, u navésu, tuhého
pfivésu nebo pfivésu s napravami uprostied, zatizeni spojo-
vactho ZaHiZeni: .......cccccveiiincininiinc e

a) minimalni a maximalni hodnota pro kazdou variantu: ..

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabul-
KA): oot Rt

v) vklada se novy bod 2.6.2, ktery zni:

,»2.6.2  Hmotnost volitelného vybaveni (jak je definovano v ¢l. 2
odst. 5 nafizeni (EU) €. 1230/2012: ...ccccccvvvvvvenvnenrennnnes

vi) bod 2.10 se nahrazuje timto:

,»2.10  Technicky pFipustnd hmotnost na kaZdou skupinu

«

MAPTAV. oottt s
vii) body 2.12 a 2.12.2 se nahrazuji timto:

»2.12 Maximalni technicky pFipustna hmotnost v bodé
spojeni:

2.12.2 navésu, piivésu s ndpravami uprostied nebo tuhého

«

PIIVESUL e e ,
viii) body 2.16 az 2.16.3 se nahrazuji timto:

»2.16  Maximalni pfipustné hmotnosti pro registraci/provoz
(neni povinné)

2.16.1 Maximalni pfipustna hmotnost nalozeného vozidla pro
TEEISLIACI/PIOVOZ] ...viviniiniiiieiieiinteietetesteeet et seesreneiene

2.16.2 Maximéalni piipustnd hmotnost pro registraci/provoz na
kazdou napravu a u navésu nebo u piivésu s napravami
uprostied uvazovana hmotnost v bod¢é spojeni podle
vyrobcee, pokud je tato hmotnost niz§i nez maximalni tech-
nicky pfipustna hmotnost v bod€ spojeni: ........c.cccccveenennee

2.16.3 Maximalni pfipustnd hmotnost pro registraci/provoz n

«

kazdou skupinu NAPrav: ..........ccccccceevevevinenenieieeneniens .
ix) bod 2.16.5 se zrusuje.
3) Priloha IX se méni takto:

a) bod 0.5 ,,vzoru Al — strana 1 — plna vozidla ES prohlaseni o shodé*
se nahrazuje timto:

13

,»0.5 Nézev spolecnosti a adresa Vyrobce: .........ccoceceveerereeene ;

b) bod 0.5 ,vzoru A2 — strana 1 — Schvaleni typu pro Gplnd vozidla
v malych sériich — [Rok] — [Pofadové ¢islo] — ES prohlaseni o shodé*
se nahrazuje timto:

«

0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce: ..........ccccecevereveennns ;

c) bod 0.5 ,vzoru B — strana 1 — dokoncena vozidla — ES prohlaseni
o shod¢“ se nahrazuje timto:

«

0.5 Nazev spolecnosti a adresa vyrobce: ..........cccceeeveireneenans ;
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d)

°)

g)

h)

)

i)

K

)

n)

0)

p)

Q)

bod 0.5 ,vzoru Cl — strana 1 — nelplna vozidla — ES prohlaseni
o shodé&*“ se nahrazuje timto:

13

,0.5 Nazev spoleCnosti a adresa Vyrobee: ..........cccoeerreerennes ;

bod 0.5 ,,vzoru A2 — strana 1 — Schvaleni typu pro neuplnd vozidla
v malych sériich — [Rok] — [Potadové c¢islo] — ES prohlaseni o shod¢*
se nahrazuje timto:

,,0.5 Nazev spolecnosti a adresa Vyrobce: ......c.cccoceeeverereeene ;

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla M; (uplna a dokoncend vozidla)*
se nahrazuje timto:

.

13, Hmotnost vozidla v provoznim stavu: ...........c.c...... kg*;

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla M; (uplna a dokon-
¢ena vozidla)“, ktery zni:

»,13.2 Skute¢na hmotnost vozidla: ..........cccevvvvvvieviieeereeennn. kg*;

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla M, (Uplna a dokoncéena vozidla)“
se nahrazuje timto:

.

,»13. Hmotnost vozidla v provoznim stavu: ...........c.ccce... kg

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla M, (uplnd a dokon-
¢ena vozidla)“, ktery zni:

»13.2 Skutecna hmotnost vozidla: .......c..cccccveviiiivncninnnenns kg

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla M5 (Gplna a dokoncena vozidla)“
se nahrazuje timto:

.,

13, Hmotnost vozidla v provoznim stavu: ............cec..... kg,

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla M3 (iplnd a dokon-
¢ena vozidla)“, ktery zni:

»13.2 Skuteénd hmotnost vozidla: .......ccccoeevvvevviiviiiiiiieeins kg*;

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla N; (iplna a dokoncend vozidla)“
se nahrazuje timto:

.

13, Hmotnost vozidla v provoznim stavu: .............c........ kg*;

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla N; (iplna a dokon-
¢ena vozidla)“, ktery zni:

,13.2 Skute¢nd hmotnost vozidla: .........ccccevevvvvievveeieeenen. kg
bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla N, (Giplna a dokoncena vozidla)*

se nahrazuje timto:

.

13, Hmotnost vozidla v provoznim stavu: ...........ccee.... kg*;

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla N, (plnd a dokon-
¢ena vozidla)“, ktery zni:

,»13.2 Skutecna hmotnost vozidla: .......c..cccccvveveiivncnennins kg

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla N3 (iplna a dokoncend vozidla)“
se nahrazuje timto:

.

13, Hmotnost vozidla v provoznim stavu: ............c........ kg*;

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla N3 (iplna a dokon-
¢ena vozidla)“, ktery zni:

.

,13.2 Skute¢na hmotnost vozidla: .........ccccevvvvveievieiieeennen. kg*;
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)

t)

w

y)

aa)

ab)

ac)

ad)

ae)

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla O; a O, (Gplna a dokoncena
vozidla)“ se nahrazuje timto:

.,

13, Hmotnost vozidla v provoznim stavu: .............c......... kg*;

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — kategorie vozidla O; a O, (iplna
a dokoncena vozidla)®“, ktery zni:

.

»,13.2 Skute¢na hmotnost vozidla: ........cccccevvvvvvieeiieeirieennen. kg,

bod 13 ,strany 2 — kategorie vozidla O3 a O4 (Uplna a dokoncena
vozidla)* se nahrazuje timto:

.,

13, Hmotnost vozidla v provoznim stavu: ............c.cc..... kg*;

vklada se bod 13.2 ,strany 2 — vozidlo kategorie M; (netplna vozid-
la)*, ktery zni:

.

,13.2 Skuteénd hmotnost vozidla: .........ccccceevevviveviieeiieeens kg*;

bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie M; (netiplna vozidla)“ se nahra-
zuje timto:

.

14, Skute¢na hmotnost vozidla: .........ccccevvvvveiivieeieeenen. kg*;

bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie M, (netiplna vozidla)“ se nahra-
zuje timto:

.

14, Skute¢na hmotnost vozidla: ..........cccevvvvvvieviriiriennen. kg*;

bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie M3 (netplna vozidla)* se nahra-
zuje timto:

.,

14, Skuteénd hmotnost vozidla: ........cccceevvevviiivveieiieeens kg*;

vklada se bod 13 ,strany 2 — vozidlo kategorie N; (netplna vozidla)®,
ktery zni:

.

»13. Hmotnost vozidla v provoznim stavu: ................. kg

bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie N; (netplna vozidla)“ se nahra-
zuje timto:

.

14, Skute¢nd hmotnost vozidla: .........ccccevevvveeevieiieennen. kg*;

bod 14 ,strany 2 — vozidlo kategorie N, (netplna vozidla)“ se nahra-
zuje timto:

.

L4, Skute¢na hmotnost vozidla: ..........cccevvvvvvvivieiineeenen. kg*;

bod 14 ,strany 2 — kategorie vozidla N3 (neuplna vozidla)* se nahra-
zuje timto:

.,

14, Skuteénd hmotnost vozidla: .........cccceeveviiiviieieiieeens kg,

bod 14 ,strany 2 — kategorie vozidla O; a O, (neuplna vozidla)*“ se
nahrazuje timto:

.,

14, Skuteénd hmotnost vozidla: ........ccccceeveviiviviviieiieeens kg*;

bod 14 ,strany 2 — kategorie vozidla O3 a O4 (neuplna vozidla)* se
nahrazuje timto:

14, Skute¢na hmotnost vozidla: .........ccccevvvvveievieicneeennen. kg*;

poznamka () uvedena ve ,vysvétlivkach k piiloze IX* se vypousti.
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4) Ptiloha XVI se méni takto:

a) do seznamu regulacnich akt se vklada polozka ¢. 44, jez zni:

Naftizeni (EU) ¢. 1230/2012%

44

it

b) Do dodatku 2 se vklada polozka ¢. 44, ktera zni:

Odkaz na regulacni akt

Ptiloha a pfislusné ustanoveni

Zvlastni podminky

44

Natizeni (EU) ¢. 1230/2012

Oddily 7 a 8 ¢asti B piilohy I

a)

Ovéfeni pozadavku na manévro-
vaci schopnosti, v€etné manévro-
vacich schopnosti vozidel vybave-
nych zdvihatelnymi ¢i zatizitel-
nymi napravami.

Oddily 6 a 7 ¢asti C ptilohy I

b)

Mefeni maximalniho vyboceni
z4adi.*
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PRILOHA VII

., PRILOHA XII

OMEZENI MALYCH SERIf A VYBEHU SERIE

A. OMEZENI MALYCH SERI{

1. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jez maji byt v Evropské unii za jeden
rok podle ¢lanku 22 zaregistrovany, prodany nebo uvedeny do provozu,
nesmi piekrocit u piislusné kategorie vozidla ¢iselné hodnoty uvedené nize:

Kategorie Jednotky
M, 1 000
M,, M; 0
N, 0
Ny, N3 0
04, O, 0
03, O4 0

2. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jez maji byt za jeden rok v jednom
Clenském staté podle ¢lanku 23 zaregistrovany, prodany nebo uvedeny do
provozu, stanovi u pfislusné kategorie vozidla clensky stat, avsak tento

pocet nepiekroci ¢iselné hodnoty uvedené nize:

Kategorie Jednotky
M, 75
M,, M; 250
N, 500
N,, N; 250
0y, 0, 500
03, Oy 250

3. Pocet jednotek jednoho typu vozidla, jez maji byt za jeden rok v jednom
¢lenském staté podle ¢l. 6 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 1230/2012 zaregistrovany,
prodany nebo uvedeny do provozu, stanovi u pfislusné kategorie vozidla
Clensky stat, avSak tento pocet nepiekro¢i ¢iselné hodnoty uvedené nize:

Kategorie Jednotky
M,, M; 1 000
N2, N3 1200
03, O4 2000
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B. OMEZEN{ VYBEHU SERIE

Nejvyssi mnozstvi uplnych a dokoncenych vozidel uvedenych v kazdém clen-
ském statu do provozu v ramci postupu ,vybéh série‘ je omezeno jednim z nasle-
dujicich zpuisobi, pro néjz se piislusny clensky stat rozhodne:

1. V piipadé kategorie M| nesmi nejvyssi mnozstvi vozidel jednoho ¢i vice typt
presahnout 10 % a v pfipadé vSech dalSich kategorii nesmi piesahnout 30 %
vozidel vSech dotyénych typt, jez byla v daném clenském staté¢ uvedena do
provozu v prubéhu ptedchoziho roku.

Pokud by uvedenych 10 % ¢&i 30 % ptedstavovalo méné nez 100 vozidel,
muze Clensky stat povolit uvedeni do provozu az 100 vozidel.

2. Vozidla jakéhokoli typu se omezi na ta, pro néz bylo platné prohlaSeni
o shod¢ vydano v den vyroby nebo pozdéji, zlstalo platné alespoi tii mésice
ode dne vydani, ale poté ztratilo platnost v dusledku vstupu regula¢niho aktu
v platnost.





