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»B NARIZENi KOMISE (EU) & 351/2012
ze dne 23. dubna 2012,

kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o
poZadavky pro schvalovani typu pro montaZz systémi varovani u motorovych vozidel pri
vyboceni z jizdniho pruhu

(Ut. vést. L 110, 24.4.2012, s. 18)

Opraveno:

»Cl  Oprava, Ur. vést. L 121, 8.5.2012, s. 44 (351/2012)
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NARIZENiI KOMISE (EU) & 351/2012
ze dne 23. dubna 2012,

kterym se provadi narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 661/2009, pokud jde o poZadavky pro schvalovani typu pro
montiZ systémi varovani u motorovych vozidel pii vyboceni

z jizdniho pruhu

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009
ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motoro-
vych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celkli ur€enych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti (1), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a) a ¢l. 14
odst. 3 pism. a) uvedené¢ho nafizeni,

vzhledem k témto divodim:

(1)  Naftizeni (ES) ¢. 661/2009 stanovi zakladni pozadavky pro schva-
lovani typu motorovych vozidel kategorii M,, M3, N, a Nj
s ohledem na montaz systémut varovani pii vyboceni z jizdniho
pruhu. Pro takové schvaleni typu je nutné stanovit zvlastni
postupy, zkousky a pozadavky.

(2)  Naftizeni (ES) ¢. 661/2009 stanovi, ze Komise muize pfijmout
opatfeni osvobozujici nekterd vozidla ¢i tfidy vozidel kategorii
M,, M3, N, a N3 od povinnosti namontovat do nich systémy
varovani pii vyboceni z jizdniho pruhu v pfipadech, kdy by
montaz téchto systéml nebyla na zakladé analyzy nakladt
a piinosd a s pfihlédnutim ke vSem pfisluSnym bezpecnostnim
hledisklim u téchto vozidel ¢i tfid vozidel vhodna.

(3)  Analyza nakladl a pfinost prokazala, Ze montaz systému varo-
vani pfi vyboceni z jizdniho pruhu u tahacl navést kategorie N,
s maximalni hmotnosti vys$si nez 3,5 tuny, ale nepievySujici
8 tun, neni vhodnd vzhledem k tomu, Ze ndklady prevySuji
prinosy. Navic se ma za to, ze z divodu jejich typickych pouziti
v konkrétnich podminkach silniéniho provozu by montaz systémii
varovani pfi vyboceni z jizdniho pruhu pfedstavovala pouze
omezené piinosy pro bezpecnost u vozidel kategorie M, a Mj
tiidy A, trfidy I a tfidy II a u kloubovych autobust kategorie
M; tiidy A, tfidy I a tfidy II, jakoz i u nékterych vozidel zv1ast-
niho urceni, terénnich vozidel a vozidel s vice nez tfemi napra-
vami. Tato vozidla by proto méla byt osvobozena od povinnosti
montaze téchto systémtl.

(1) UF. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.
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(4)  Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stano-
viskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARI{ZENI:

Cldnek 1
Oblast pisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na vozidla kategorii M,, N,, M3 a N3, jak jsou
definovdna v piiloze II smémice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES (1), s vyjimkou nasledujicich:

1) tahaCe naveést kategorie N, s maximalni hmotnosti vyssi nez 3,5
tuny, ale nepfevySujici 8 tun;

2) vozidla kategorii M, a M3 tfidy A, tiidy I a tiidy II;

3) kloubové autobusy kategorie M3 tfidy A, tiidy I a tiidy II;

4) terénni vozidla kategorii M,, Ms, N, a N3, jak jsou uvedena v bodech
4.2 a 4.3 casti A ptilohy II smérnice 2007/46/ES;

5) vozidla zvlastniho urceni kategorii M,, M3, N, a Nj, jak jsou
uvedena v bodé 5 casti A prilohy II smérnice 2007/46/ES;

6) vozidla kategorii M,, M3, N, a N3 s vice nez tfemi napravami.

Cléanek 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji, vedle definic uvedenych v nafizeni
(ES) ¢. 661/2009, tyto definice:

1) ,,Typem vozidla z hlediska jeho systému varovani pii vyboceni
z jizdniho pruhu“ se rozumi kategorie vozidel, jez se neodliSuji
v takovych zéakladnich hlediscich, jako jsou:

a) vyrobni nebo obchodni znacka vyrobce;

b) vlastnosti vozidla, které vyznamné ovliviiuji funkci systému varo-
vani pfi vyboceni z jizdniho pruhu;

¢) typ a konstrukce systému varovani pfi vyboceni z jizdniho pruhu.

2) ,,Jizdnim pruhem® se rozumi jeden z podélnych pruht, do kterych je
rozdélena vozovka (jak je uvedeno v dodatku k pftiloze II).

3) ,,Viditelnym oznacenim jizdniho pruhu“ se rozumi smérové sloupky
zamérné umisténé na hranicich jizdniho pruhu, které jsou pfimo
viditelné fidi¢em pfi fizeni.

(1) UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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4) ,,Rychlosti vyboceni“ se rozumi rychlost pfiblizovani vozidla
v pravém uhlu k viditelnému znaceni jizdniho pruhu v okamziku
varovani.

5) ,.Spolecnym prostorem™ se rozumi prostor, na kterém mohou byt
zobrazeny dvé nebo vice informacnich funkci, avSak nikoliv
soucasné.

Clének 3

ES schvaleni typu pokud jde o systém varovani pri vyboceni
z jizdniho pruhu

1. Vyrobce nebo jeho zastupce predlozi schvalovacimu organu zadost
o ES schvaleni typu vozidla, pokud jde o systém varovani pfi vyboceni
z jizdniho pruhu.

2. Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informagniho dokumentu
uvedeného v piiloze I casti 1.

3. Jsou-li splnény pfislusné pozadavky stanovené v piiloze II tohoto
nafizeni, udéli schvalovaci organ ES schvaleni typu a vyda cislo schva-
leni typu v souladu se systémem Ccislovani stanovenym v pfiloze VII
smérnice 2007/46/ES.

Clensky stat nesmi pridélit stejné &islo jinému typu vozidla.

4. Pro ucely odstavce 3 schvalovaci organ vyda certifikat ES schva-
leni typu podle vzoru uvedeného v pfiloze I &asti 2.

Clanek 4

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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PRILOHA 1

Standardni vzory informa¢niho dokumentu a certifikatu ES schvaleni typu

CAST 1
Informa¢ni dokument

VZOR

Informacni dokument €. ... pro ES schvaleni typu vozidla, pokud jde o systémy
varovani pfi vyboceni z jizdniho pruhu.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Predkladaji-
li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méfitku na formatu A4 a musi byt
dostatecné podrobné nebo musi byt na tento format slozeny. Predkladaji-li se
fotografie, musi zobrazovat podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky uvedené
v této piiloze elektronické fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0.2

0.2.0.1

0.2.0.2

0.2.1

0.3

0.3.0.1

0.3.0.2

0.3.1.1

0.3.1.2

0.4

0.5

0.6

0.6.1

0.6.2

0.9

1.1

OBECNE

Znacka (obchodni ndzev VyrobCe): .......cccooieiveiieiieiiiiieieeeee e

POAVOZEK: ... e
Karoserie/upIné vozidlo: .......cccccoeiiininiiiiiinieneeeee e e
Obchodni oznaceni (je-li/jsou-li k diSpozici): .......cccoevivenievieieinrennne.
Zpusob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznagen (°): ...ccocoovierrininnee
POAVOZEK: ..t et
Karoserie/upIné vozidlo: ........ccccocevieirienieieieieieieeeeieeee s e
Umisténi tohoto 0znaceni: ..........cccoccoeviivineenineinneceeereeeeeeeeeenne
POAVOZEK: ...ttt et
Karoserie/uplné vozidlo: ........ccccoeiiiiiriiiieieieeeeeee e e
Kategorie vozidla (€): ..oooverieriiiiiriecee e e
Néazev a adresa VYTODCE: ......cccoiiivierieiririiieieeeiesieeceie e

Umisténi a zpusob pfipevnéni povinnych §titkii a umisténi identifikac-
niho €isla VOZIAla: ......cccoriiiiniiiiicc e e

Na POAVOZKU: ..o e

NA KATOSEIIL: woovvievieeiiiieiieiecieeieete ettt ettt esesae e aa v eeas

Nazev a adresa zastupce vyrobee (existuje-1i): ......coccooevininecininrinienns

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie a/nebo vykresy reprezentujici typ vozidla: ..........cccceeeneeee.
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1.2

1.3

2.1
2.1.1

2.1.1.1
23
2.3.1

2.4
24.1
24.1.1

24.1.1.1

24.1.1.2

24.1.2

2.4.1.2.1

24122

242
2.4.2.1

2421.1

2422

243
243.1

2432

Rozmérovy vykres celého vozidla: ........ccoccoveiiinieiniinineecnecene
Pocet naAprav @ KoLi .....ooooieiiiiiiiiciec e e
Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi kol: ..........ccccceveiiiinininns
Pocet a umisténi fizenych naAprav: ...
Hnaci napravy (pocet, umisténi, propojeni): .......c.ccccecevvevereeereneneeenne
Rizeni: levostranné/pravostranné (1).

HMOTNOSTI A ROZMERY () (2)
(v kg a mm) (pfipadné uved'te odkaz na vykres)
Rozvor (rozvory) néprav (plné naloZeného vozidla) (8')

Vozidla s dvéma NAPravami: ..........ccccceeevieeieinenienieieesieieeee e

Vozidla s tfemi nebo vice napravami
Rozchod (rozchody) kol a §itka ($itky) naprav

Rozchod kol u jednotlivych fizenych naprav (&%): ......coccoovvevvevrerneennee.
Rozchod kol u vech ostatnich naprav (8%): ........cocoovovvivviieieieere.

Sitka nejpredngjsi napravy (méfend v bodech nejvétsi vzdalenosti vngj-
Sich bo¢nic pneumatik s vyloucenim vybouleni v blizkosti styku pneu-
MAtIKY S€ ZEMI): .uiitiiiiieieiieieiei ettt cetetene ettt ebe e

Rozsah vnéjsich rozmért vozidla
U podvozku bez karoserie

DIKA (85): oooieoeeeeeeee e e
Maximalni pripustnd deélka: .......ccooeiimininiiiiiiecee e
Minimalni pripustnd délka: ..........cccoooiiiiiiiiiiiiiieeeeene
STEKA (B7): ooveoveeeeoeesseesss s s
Maximalni pripustnd SIFKa: .......cccooeviieiiiiiiiieeee e
Minimalni pHpustna SIKa: .......coooeviiiiiiieiiieeeeeee e

U podvozku s karoserii

DEIKA (B2): oot erennennaneans
Délka 10ZN€ho PrOSLOTU ...ocveveeirieiieiieeecrieieieteier et seevenenneeene
STIKA (27): oot v

U karoserie schvalené bez podvozku (vozidla M, a Mj)

03| o) LA

STEKA (B7): oo v e s
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2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii a u taznych vozidel
kategorie jiné nez M, se spojovacim zafizenim, pokud je namontovano
vyrobcem, nebo hmotnost podvozku nebo podvozku s kabinou, bez
karoserie a/nebo spojovaciho zafizeni, pokud vyrobce karoserii a/nebo
spojovaci zafizeni nemontuje (véetné kapalin, nafadi, ndhradniho kola,
je-li namontovano, a fidice, u autobusi a autokarti véetné hmotnosti
¢lena posadky, pokud je ve vozidle montovano sluzebni sedadlo) (")
(maximalni a minimalni hodnota pro kazdou variantu): ..........c..c..c.....

4.7 Maximalni konstrukéni rychlost vozidla (km/h) (9): ..o

13. ZVLASTNI USTANOVENI PRO AUTOBUSY A AUTOKARY
13.1 Ttida vozidla: T¥ida II/tiéida B (')

Vysvetlivky
(') Nehodici se $krtnéte (mohou nastat pfipady, kdy neni tieba $krtat nic, pokud vyhovuje
vice polozek).

(*) Pokud zplisob oznadeni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typd
vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka
tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?* (napf.
ABC??1237?2).

(°) Klasifikace podle definici uvedenych v ¢asti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.

(") Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jina s kabinou s lizky, uved'te ob&
fady udaji o hmotnosti a rozmérech.

(¢) Norma ISO 612:1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed
vehicles — terms and definitions.

(8") — Rozvor néprav vozidla se uréi v souladu s:

bodem ¢. 6.4.1 normy ISO 612:1978 pro motorové vozidlo a oji tazené piipojné
vozidlo:

bodem ¢. 6.4.2 normy ISO ISO 612:1978 pro navés a piivés s napravami uprostied
Poznamka:

U piivésu s napravami uprostfed se naprava spojeni povazuje za nejpfednéjsi
napravu.

(#*) — Rozchod kol naprav se uréi v souladu s bodem & 6.5 normy ISO 612:1978.

(®°) — Délka vozidla se uréi v souladu s:
bodem ¢. 6.1 normy ISO 612:1978 pro vozidla kategorie M;:

bodem ¢&. 2.4.1 pfilohy I smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/27/ES (') pro
vozidla jiné kategorie nez M,

V ptipadé piipojnych vozidel musi byt délky uréeny v souladu s bodem ¢&. 6.1.2
normy ISO 612:1978.

(¢7) — Sitka vozidel kategorie M; se uréi v souladu s bodem & 6.2 normy ISO 612:1978.
Pro vozidla jiné kategorie nez M, se Sifka ur¢i v souladu s bodem ¢. 2.4.2 piilohy
I smérnice 97/27/ES.

(") Hmotnost fidice a pfipadné &lena posadky se uvazuje 75 kg (podle normy ISO
2416:1992, z toho piipada na hmotnost osoby 68 kg a 7 kg na hmotnost zavazadla),
palivova nadrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou téch
na pouzitou vodu) se naplni na 100 % podle vyrobce.

(9) U ptipojnych vozidel maximalni rychlost povolend vyrobcem.

() Uk vést. L 233, 25.8.1997, s. 1.
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CAST 2

VZOR
(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko schvalovaciho organu

Sdéleni tykajici se:
— ES schvaleni typu (1)
— rozsifeni ES schvaleni typu (1)
— odmitnuti ES schvaleni typu (')
— odejmuti ES schvaleni typu (')
typu vozidla s ohledem na systémy varovani pfi vyboceni z jizdniho pruhu
s ohledem na nafizeni Komise (EU) ¢. 351/2012 v platném znéni
ES schvéleni typu ¢.:
Duivod rozsifeni:
ODDIL 1
0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2 Typ:
0.2.1 Obchodni oznaceni (je-li/jsou-li k dispozici):
0.3  Zpusob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznalen (%)
0.3.1 Umisténi tohoto oznadeni:
0.4  Kategorie vozidla (?)
0.5 Nazev a adresa vyrobce:
0.8 Nazev a adresa montazniho zavodu (zavodu):
0.9  Zastupce vyrobce:
ODDIL 1
1. Dopliujici informace (ptichazeji-li v Gvahu): viz doplnék
. Technicka zkusebna provadéjici zkousky:
. Datum zkusebniho protokolu:

. Cislo zkugebniho protokolu:

. Misto:

2
3
4
5. Poznamky (jsou-li né¢jaké): viz doplnék
6
7. Datum:

8

. Podpis:
Ptilohy: Schvalovaci dokumentace.

Zkusebni protokol.

(") Nehodici se $krtnéte.

(®) Pokud zplsob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typi
vozidla, konstruk¢éni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf.
ABC??123??).

(®) Vymezeno v &asti A piilohy I smérnice 2007/46/ES.
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1.1

4.1
4.2

43

44
45

46
4.7
48
49

Doplnék

k certifikatu ES schvaleni typu ¢. ...

Dalsi informace

Struény popis systému varovani pii vyboceni z jizdniho pruhu namonto-
vaném na vozidle:

Priloha II vysledky zkousek
Viditelné znaceni jizdnich pruhii pouzivané pro zkousky

Dokumentace prokazujici soulad se vSemi ostatnimi znafenimi jizdnich
pruhti uvedenymi v dodatku k pfiloze II natizeni Komise (EU) ¢. 351/2012

Popis variant systému varovani pfi vyboceni z jizdniho pruhu se specific-
kymi regiondlnimi upravami, které splituji pozadavky.

Hmotnost a stav zatizeni vozidla pfi zkousce

Nastaveni prahové hodnoty pro varovani (pouze pokud je systém varovani
pfi vyboceni z jizdniho pruhu vybaveny prahovou hodnotou pro varovani,
kterou si mtize nastavit sam uZivatel)

Vysledek zkousky ovéteni optického varovného signalu
Vysledky zkousky varovani pii vyboceni z jizdniho pruhu
Vysledky zkousky odhaleni poruchy

Vysledky zkousky deaktivace (pouze pokud je vozidlo vybaveno prostiedky
deaktivace systému varovani pfi vyboceni z jizdniho pruhu)

Poznamky (jsou-li n&jaké):
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PRILOHA II

PoZadavky a zkouSky pro schvalovani typu motorovych vozidel, pokud jde

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

122

123

1.3

1.4
1.4.1

1.4.1.1

o systémy varovani p¥i vyboceni z jizdniho pruhu

Pozadavky
Obecné pozadavky

Utinnost systému varovani pfi vybodeni z jizdniho pruhu (SVVIP)
nesmi byt nepfiznivé ovliviiovana magnetickymi ¢i elektrickymi poli.
To musi byt prokdzano splnénim ptredpisu EHK OSN ¢&. 10 (V).

Pozadavky na vykonnost

Pokud je systém aktivni, tak jak je uvedeno v bod¢ 1.2.3, SVVIJP musi
fidi¢e varovat, kdyz vozidlo prekracuje viditelné znaceni jizdniho pruhu
pro jizdni pruh, ve kterém se vozidlo pohybuje, na vozovce v tvaru
pfimé cesty az zatacky, kterd ma znaceni vnitiniho jizdniho pruhu s polo-
mérem minimalné 250 m, pokud neexistuje zadna Ucelna potieba tako-
vého piekroceni.

Konkrétné:

Systém d4 fidi¢i varovani uvedené v bodé 1.4.1, kdyz je podrobeny
zkousce v souladu s ustanovenimi bodu 2.5 (zkouska varovani pii
vyboceni) a se znacenim jizdniho pruhu uvedenym v bodé¢ 2.2.3.

Varovani uvedené v bod¢ 1.2.1 je mozné potlacit, pokud Cinnost fidice
naznacuje umysl vybocit z daného jizdniho pruhu.

Systém da také fidi¢i varovani uvedené v bodé 1.4.2, kdyz je podrobeny
zkousce v souladu s ustanovenimi bodu 2.6 (zkouska odhaleni poruchy).
Signal musi byt trvaly.

SVVIJP musi byt aktivni pfinejmensim pfi rychlosti vozidla nad 60 km/h,
pokud neni ruéné¢ deaktivovan v souladu s bodem 1.3.

Pokud je vozidlo vybaveno prostiedkem na deaktivaci funkce SVVIP,
musi pfislusné platit tyto podminky:

Funkce SVVIJP se znovu automaticky uvede do provozu na zacatku
kazdého nového cyklu zapalovani — ,,zapnuto® (chod).

Trvaly opticky varovny signal informuje fidi¢e, Zze doslo k deaktivaci
funkce SVVIJP. Pro tento ucel se muize pouzit zluty varovny signal
uvedeny v bodé 1.4.2.

Varovné znameni

Varovani uvedené v bod¢ 1.2.1 musi byt pro fidi¢e vnimatelné, piicemz
musi byt dano jednim z téchto zpusobi:

a) alespoil dvéma z téchto prostiedkid varovani: optického, akustického,
hmatového;

b) jednim prostiedkem varovéani: bud’ hmatového, nebo akustického,
spoleéné s prostorovym naznaCenim sméru fidicem netimyslného
vyboceni vozidla.

Kdyz se jako varovani pfi vyboceni z jizdniho pruhu pouziva opticky
signal, miize se pouzivat varovny signal poruchy uvedeny v bodé¢ 1.2.2
v blikajicim rezimu.

(1) Uk vést. L 116, 8.5.2010, s. 1.
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1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.5
1.5.1

22
221

222

223
2231

Varovny signal poruchy uvedeny v bodé¢ 1.2.2 musi byt v podobé
Zlutého optického varovného signélu.

Optické varovné signaly SVVJP se musi aktivovat bud’, kdyz je spinaé
zapalovani (startovani) v poloze ,,zapnuto“ (chod), nebo kdyz je spina¢
zapalovani (startovani) v poloze mezi ,,zapnuto“ (chod) a ,startovani®,
ktera je vyrobcem oznafena jako kontrolni poloha (pocate¢ni systém
(zapnuto)). Tento pozadavek se nevztahuje na varovné signaly umisténé
ve spole¢ném prostoru.

Optické varovné signaly musi byt viditelné i za denniho svétla; fidi¢
musi mit moznost snadno zkontrolovat ze svého sedadla uspokojivy stav
téchto signald.

Kdyz opticky varovny signal upozorni fidi¢e, ze SVVJP neni na
prechodnou dobu k dispozici, napfiklad z divodu nepfiznivého pocasi,
musi byt tento signal trvaly. Pro tento ucel se muze pouzit varovny
signal poruchy uvedeny v bodé 1.4.2.

Ustanoveni o pravidelné technické kontrole

Béhem pravidelné technické kontroly musi byt mozné potvrdit spravny
funkéni stav SVVIP po jeho zapnuti prostiednictvim vizualniho pozoro-
vani stavu varovného signalu poruchy (vypnuty — systém je v potadku,
zapnuty — systém ma poruchu).

Pokud je varovny signal poruchy umistény ve spole¢ném prostoru, musi
se pred provedenim kontroly stavu varovného signalu poruchy nejdtive
provétit, zda je funkéni spoleény prostor.

V dobé schvalovéani typu musi byt v divérné dokumentaci popsany
vyrobcem zvolené prostfedky ochrany pied jednoduchou neopravnénou
zménou fungovani varovného signalu poruchy.

Alternativné je tento pozadavek na ochranu splnén tim, ze existuje dalsi
prostiedek ke kontrole spravného funkéniho stavu SVVIJP.

ZkuSebni postupy

Vyrobce musi poskytnout soubor stru¢né dokumentace obsahujici tdaje
o zakladni konstrukci systému a v prislusném piipad¢é o zptisobu napo-
jeni na jiné systémy vozidla. Fungovani systému musi byt vysvétlené
a dokumentace musi obsahovat popis zpusobu kontroly funkéniho stavu
systému, zda existuje vliv na jiné systémy vozidla, a také metody/metod
pouzivané/pouzivanych pro zjisténi situaci vedoucich k zobrazeni varov-
ného signalu poruchy.

ZkuSebni podminky

Zkouska se provadi na plochém a suchém asfaltovém nebo betonovém
povrchu.

Teplota okoli musi byt mezi 0 °C a 45 °C.

Viditelné znaceni jizdniho pruhu

Jako viditelné znaceni jizdniho pruhu se ve zkouskach varovani pii
vyboceni z jizdniho pruhu podle bodu 2.6 pouzije nékteré ze znadeni
uvedenych v dodatku k této piiloze, pfi¢emz znaceni musi byt v dobrém
stavu a z materialu odpovidajicimu normé pro viditelné znaceni jizdniho
pruhu platné v daném clenském staté. Uspoiadani viditelného znaceni
jizdniho pruhu pouzitého pro zkousky se musi zaznamenat.
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2232

2233

224

23
23.1

2.4

2.5
2.5.1

2.6.
2.6.1

Vyrobee vozidla musi prostiednictvim pouzité dokumentace prokazat
soulad se vSemi ostatnimi znaCenimi jizdniho pruhu uvedenymi
v dodatku k této ptiloze. Veskera takova dokumentace se piipoji ke
zkuSebnimu protokolu.

Pokud je mozné vybavit typ vozidla riznymi variantami SVVJP se
specifickymi regionalnimi upravami, musi vyrobce prostiednictvim
dokumentace prokéazat, ze pozadavky tohoto nafizeni spliiuji vSechny
varianty.

Zkouska se provadi za podminek viditelnosti, které umoznuji bezpeénou
jizdu v pozadované zkuSebni rychlosti.

Stav vozidla
ZkuSebni zatizeni

Vozidlo se mize zkousSet s jakymkoli zatizenim, pficemz rozlozeni
hmotnosti na napravy musi byt takové, jaké stanovil vyrobce vozidla,
aniz by byla pfekroCena maximalni pfipustnd hmotnost na kazdou
z naprav. Po zahdjeni zkousky se nesmi provést zadna zmeéna. Vyrobce
vozidla musi prostiednictvim pouzité dokumentace prokazat, ze systém
funguje pii kazdém zatizeni.

Zkouska se provadi s takovym tlakem v pneumatikach, jaky doporucuje
vyrobce vozidla.

Pokud je SVVIJP vybaveny prahovou hodnotou pro varovani, kterou si
muize nastavit samotny uzivatel, zkouska podle bodu 2.5 se provadi
s prahovou hodnotou pro varovani nastavenou na maximalni vyboceni
z jizdniho pruhu. Po zahijeni zkousky se nesmi provést zadnd zména.

Zkouska overeni optického varovného signalu

V pripad¢ stojiciho vozidla se kontroluje, jestli jsou optické varovné
signaly v souladu s pozadavky uvedenymi v bod¢ 1.4.3.

Zkouska varovani pri vyboceni z jizdniho pruhu

Vozidlo se pohybuje plynulou rychlosti 65 km/h +/- 3 km/h ve stiedu
jizdniho pruhu tak, aby byla jeho poloha stabilni.

Pfi udrzovani piedepsané rychlosti vozidlo zlehka vybo¢i bud’ doleva,
nebo doprava, a to pii rychlosti vyboéeni mezi 0,1 az 0,8 m/s tak, ze
vozidlo piekroéi znaceni jizdniho pruhu. Zkousku opakujte pii jiné rych-
losti vyboceni v rozmezi 0,1 az 0,8 m/s.

Zopakujte vyse uvedené zkousky s vybocenim v opa¢ném sméru.

SVVJP musi dat varovné znameni pfi vyboceni z jizdniho pruhu
uvedené v bod¢ 1.4.1 nejpozdéji ve chvili, kdy vnéjsi ¢ast pneumatiky
toho ptedniho kola vozidla, které je nejblize ke znaceni jizdniho pruhu,
prekro¢i linii ve vzdalenosti 0,3 m za vnéjSim okrajem viditelného
znaceni jizdniho pruhu, smérem ke kterému vozidlo vybocuje.

Zkouska odhaleni poruchy

Simulujte poruchu SVVJP, naptiklad prostfednictvim pteruseni dodavky
energie do jakékoliv konstrukéni €asti SVVIP nebo prostiednictvim
preruSeni jakéhokoliv elektrického spojeni mezi konstrukénimi Eastmi
SVVIJP. Elektrickd spojeni pro varovny signal poruchy uvedeny
v bod¢ 1.4.2 a prostiedek pro deaktivaci SVVIP uvedeny v bodé 1.3
se béhem simulace poruchy SVVIP nesmi pferusit.
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2.6.2

2.7
2.7.1

Varovny signal poruchy uvedeny v bod¢ 1.4.2 se musi aktivovat a ziistat
aktivovany béhem jizdy vozidla a musi se opét aktivovat po ndsledném
cyklu zapalovani ,,vypnuto® — zapalovani ,,zapnuto®, a to po celou dobu
simulované poruchy.

Zkouska deaktivace

Pokud je vozidlo vybaveno prostiedky deaktivace SVVJP, uved'te spinac
zapalovani (startovani) do polohy ,zapnuto* (chod) a deaktivujte
SVVIJP. Varovny signal uvedeny v bod¢ 1.3.2 musi byt aktivovan.
Uved'te spina¢ zapalovani (startovani) do polohy ,,vypnuto®. Nasledn¢
uved'te spina¢ zapalovani (startovdni) do polohy ,.zapnuto“ (chod)
a ovéite, ze diive aktivovany varovny signal neni opét aktivovan; tim
se ukdze znameni, Ze SVVJP byl opét uveden do provozu tak, jak je
uvedeno v bodé 1.3.1. Pokud se systém zapalovani aktivuje prostiednic-
tvim ,klice®, vySe uvedeny pozadavek musi byt splnén, aniz by byl kli¢
vyjmut.
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Dodatek

Urdeni viditelného znaceni jizdniho pruhu

1. Pro ucely zkusebnich postupti uvedenych v bodech 2.2 a 2.5 ptilohy II musi
byt sitka zkusebniho jizdniho pruhu vétsi nez 3,5 m.

2. Pokud neni v tomto dodatku uvedeno jinak, predpokladad se, ze viditelné
znaceni jizdniho pruhu podle tabulky 1 m4 bilou barvu.

3. Tabulka 1 se pouziva pro ucely schvalovani v souladu s body 2.2 a 2.5
ptilohy II tohoto nafizeni.

Tabulka 1

Urdené viditelné znaceni jizdniho pruhu

VZOR SIRKA
Levy okraj Pravy okraj ZEME Levy okraj Pravy okraj
znadeni jizdntho |  Stiedni ¢dra znadeni jizd- znadeni jizdniho | Stfedn{ Cdra | znaceni jizdniho
pruhu niho pruhu pruhu pruhu
] Sitka jizd- Sitka jizdniho [ ] Vymezeni $itky jizdniho
niho pruhu pruhy pruhu pro ucely tohoto
| | || nafizen{
5m /'D 20 m.~] g g £
| . . =} 1= =)
12m— 4m—_ SPANELSKO o - o
3m /'D § 5 5
_ =] =] =
SVEDSKO o - o
9m .~

»
v
=]
30 cm
20 cm
30 cm

10m — BELGIE
2 m /'D =) =) £
SPOJENE - - <
KRALOVSTVI A - A
7m .~ Dilnice (¥)
2] 25
, RS £ 28
SPOJENE SN 5 37
o, KRALOVSTVI g% = g
D Dvouproudd vozovka - = - =
— O — O
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VZOR SIRKA
Levy okraj Pravy okraj ZEME Levy okraj Pravy okraj
znadeni jizdntho |  Stiedni Céra znadenf jizd- znaleni jizdniho | Stfedn{ ¢dra | znaceni jizdniho
pruhu niho pruhu pruhu pruhu
oA BB B
SPOJENE _§ < " % S
KRALOVSTVI £ B e
Vozovka s jednim Eg 2 Ee
6 jizdnim pruhem S E = s g
m -~ (rychlostni limit > 40 = ] >
|:| mil./b)
5m /|:| = =
g ) 3]
DANSKO R - R
10 m .~
3 m /|:| = =
s) s) g
[T < [T
NIZOZEMSKO — — —
9m .~
3m /'D
ITALIE

4,5 m .~

Silnice druhé t¥dy a
mistni komunikace

12 nebo 15 cm

10 nebo 12 cm

12 nebo 15 cm

ITALIE
Dalnice

e ]

ITALIE
Hlavni silnice

[T ]

IRSKO

[T ]
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VZOR SIRKA
. . Pravy okraj . . . . .
Levy okryj - pnaent ZEME Levy okraj o Pravy okraj
znadeni Stfedni ¢dra zdniho znacen{ jizdnfho | Stfedni Cdra znacen{
jizdniho prubu Jl; ruht pruhu jizdniho prubu
3 m /'D = = =
o o o
RECKO = = =
9 m~
4 m /'D =}
: 5 ;
= 1~ g
10m PORTUGALSKO A -
m

0 | O

FINSKO

20 cm
T
20 cm

9m .~

NEMECKO
Silnice druhé ti{dy

o0
=]
\
12 cm
—rT—
12 nebo 25 cm

6 m /'D 3
NEMECKO

Délnice

~
=]
\
15 cm
[Tw ]
30 cm

3m /|:| 39 m |
FRANCIE

10m .~ Dilnice (¥)

22,5 cm
T
22,5 cm
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vei
VZOR SIRKA
Levy okraj Pra\'}’/{okfaj ZEME Levy okraj Pravy okraj
P e znaceni A e ey
znaden{ Stfedn{ Cra izdnih znacen{ jizdnfho | Stfedni Cdra znacen{
jizdniho prubu Jl; ruklluo pruhu jizdniho prubu
3m /D 3m /'D FRANCIE < § z 5
Rychlostn{ 3 i~ %
35m 7 komunikace o~ — ~
10m -~ (4 pruhy nebo 2 x 2
|:| pruhy)
= =
3.5m _~* =} (=}
' FRANCIE = -
10m _~ (jiné silnice) & &
< [TaY

[

(* S vyjimkou ur¢itych zén (napf.: dalniéni pfivadés, pruh pro pomald vozidla...)




