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»>B NARIZENI KOMISE (EU) &. 347/2012
ze dne 16. dubna 2012,

kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o
poZzadavky pro schvalovani typu nékterych kategorii motorovych vozidel, pokud jde o vyspélé
systémy nouzového brzdéni

(Uf. vést. L 109, 21.4.2012, s. 1)

Ve znéni:
Utedni véstnik
C. Strana Datum

»MI1  Nafizeni Komise (EU) 2015/562 ze dne 8. dubna 2015 L 93 35 9.4.2015
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NARIZENiI KOMISE (EU) & 347/2012
ze dne 16. dubna 2012,

kterym se provadi narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 661/2009, pokud jde o poZadavky pro schvalovani typu nékterych
kategorii motorovych vozidel, pokud jde o vyspélé systémy

nouzového brzdéni

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009
ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motoro-
vych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celkti uréenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti (1), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a) a ¢l. 14
odst. 3 pism. a) uvedené¢ho nafizeni,

vzhledem k témto divodam:
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Natizeni (ES) ¢. 661/2009 je zvlastni nafizeni pro ucely schva-
lovani typu podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES ze dne 5. zari 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel,
jakoz 1 systémt, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych
celkli uréenych pro tato vozidla (rdimcova smérnice) (2).

Natizeni (ES) €. 661/2009 stanovi zakladni pozadavky pro schva-
lovani typu motorovych vozidel kategorie M,, M3, N, a N3, pokud
jde o montaz vyspélych systéml nouzového brzdéni (AEBS). Pro
toto schvalovani typu je nezbytné stanovit zvlastni postupy,
zkousky a pozadavky.

Natizeni (ES) ¢. 661/2009 stanovi obecnou povinnost, ze vozidla
kategorii M,, M3, N, a N3 musi byt vybavena systtmem AEBS.

Natizeni (ES) ¢. 661/2009 stanovi, ze Komise miZze piijmout
opatfeni, jez za urCitych podminek osvobozuji néktera vozidla
¢i tfidy vozidel kategorii M,, M3, N, a N3 od povinnosti namon-
tovat systém AEBS.

Analyza ndkladd a pfinosi i1 technickych a bezpecnostnich
hledisek ukazala, ze bude potfeba delsi lhtta, nez bude mozné
uplatinovat rozsahlé pozadavky na systétm AEBS u vSech typt
vozidel kategorii M,, M3, N, a Nj. Pfi uvadéni podrobnych
pravidel tykajicich se zvlastnich zkuSebnich a technickych poza-
davkti na AEBS pro schvalovani typu téchto vozidel je nutné
vénovat pozornost zejména technologii brzdéni a systému
zavéSeni zadni ndpravy pouzivanym u téchto vozidel. Je tedy
vhodné provadét tyto pozadavky ve dvou etapach, pocinaje
stupném schvaleni 1, ktery zahrnuje pfisluSné pozadavky na

veést. L 200, 31.7.2009, s. 1.
vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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vystrazny signal srazky a nouzové brzdéni u typl vozidel kate-
gorii M3 a N3, jakoz i u typl vozidel kategorie N, s maximalni
hmotnosti prevySujici 8 tun, pokud jsou tyto typy vozidel
vybaveny  pneumatickymi  ¢i  pneumaticko-hydraulickymi
brzdovymi systémy a pneumatickymi systémy zavéSeni zadni
napravy. Ve druhé etapé by mély byt tyto pozadavky prostiednic-
tvim stupné schvaleni 2 dale rozSiteny a doplnény tak, aby se
vztahovaly i na typy vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy
a s jinymi neZ pneumatickymi systémy zavéSeni zadni napravy
a aby zahrnovaly typy vozidel kategorie M, a kategorie N,
s maximalni hmotnosti nepiesahujici 8 tun. Uplatnéni pozadavki
stupné schvaleni 2 by mélo byt nacasovano tak, aby bylo mozné
ziskat dal$i zkuSenosti s témito systémy, aby vznikl prostor pro
dalsi technicky rozvoj v tomto odvétvi a aby Evropska hospo-
daiska komise OSN (EHK OSN) mohla pfijmout mezinirodni
harmonizované pozadavky na ucinnost a zkouSky pro typy
vozidel danych kategorii. Nejpozdéji do dvou let pred datem
zavedeni stupné schvaleni 2 proto Komise schvali kritéria pro
zkousku vystrazného signalu srazky a aktivace brzdéni pro typy
vozidel kategorie M, a kategorie N, s maximalni hmotnosti
nepiesahujici 8 tun, pfi¢emz piihlédne k dal§imu vyvoji v této
oblasti na trovni EHK OSN.

(6)  Analyza nakladii a pfinost rovnéz ukdzala, ze povinnd montaz
systtmii. AEBS by vedla k vétsim nakladim nez pfinostim,
a nebyla by tedy vhodnd u nasledujicich tfid vozidel: tahact
naveést kategorie N, s maximalni hmotnosti pfevysujici 3,5
tuny, avSak nepfesahujici 8 tun, vozidel tiidy A, tfidy I a tfidy
I kategorii M, a M3 a u kloubovych autobust tiidy A, tiidy I a
tiidy II kategorie M. U nékterych vozidel zvlastniho urceni,
terénnich vozidel a vozidel s vice nez tfemi napravami navic
technicka a fyzikalni omezeni znemoznuji namontovat zafizeni
pro detekci srazky tak, aby se zajistilo jeho spolehlivé fungovani.
Vozidla téchto kategorii by proto méla byt od povinnosti tykajici
se namontovani syst¢ému AEBS osvobozena.

(7)  Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stano-
viskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARI{ZENI:

Cldnek 1
Oblast piisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na motorova vozidla kategorii M,, M3, N,
a Nj definovanych v piiloze II smérnice 2007/46/ES s vyjimkou:

1) tahact navésu kategorie N, s maximalni hmotnosti prevysSujici 3,5
tuny, avSak nepfesahujici 8 tun;
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2) vozidel tfidy A, tiidy I a tfidy II kategorii M, a Mj;
3) kloubovych autobust tfidy A, tfidy I a tfidy II kategorie Ms;

4) terénnich vozidel kategorii M,, M3, N, a N3 uvedenych v bodech
4.2 a 4.3 casti A ptilohy II smérmice 2007/46/ES;

5) vozidel zvlastniho urceni kategorii M,, M3, N, a N3 uvedenych
v bodé 5 ¢asti A pfilohy II smérnice 2007/46/ES;

6) vozidel s vice nez tfemi napravami kategorii M,, M3, N, a Nj.

Clanek 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené ve smérnici
2007/46/ES a v nafizeni (ES) ¢. 661/2009.

Kromé toho se pouziji nasledujici definice:

1) ,typem vozidla, pokud jde o jeho vyspély systém nouzového
brzdéni“ (AEBS), se rozumi kategorie vozidel, ktera se nelisi
v podstatnych hlediscich, jako jsou napf.:

a) obchodni nazev ¢i obchodni znacka vyrobce;

b) vlastnosti vozidla, které vyznamnym zptisobem ovliviluji ucin-
nost systému AEBS;

¢) typ a konstrukce systému AEBS;
2) ,,zkousenym vozidlem“ se rozumi vozidlo, které je zkouseno;

3) ,.cilem™ se rozumi sériové vyrabény osobni automobil kategorie M,
AA sedan definovany v bodé 1 casti C ptilohy II smérnice
2007/46/ES, nebo v piipadé mékkého cile pfedmét zastupujici
toto vozidlo, pokud jde o jeho detekéni vlastnosti tykajici se
systému ¢idel zkouseného systému AEBS;

4) ,,mekkym cilem* se rozumi cil, ktery v pfipadé srazky utrpi mini-
malni $kodu a zptisobi minimalni Skodu zkousenému vozidlu;

5) ,,pohyblivym cilem“ se rozumi cil, ktery se stalou rychlosti pohy-
buje stejnym smérem a uprostied stejného jizdniho pruhu jako
zkousené vozidlo;

6) ,,stojicim cilem* se rozumi cil v klidu, ktery stoji ve stejném sméru
a je umistén uprostied stejného jizdniho pruhu jako zkousené
vozidlo;

7) ,fazi vystrahy pied srazkou* se rozumi faze bezprostiedné pied-
chazejici fazi nouzového brzdeéni, béhem niz systém AEBS varuje
fidice pred moznou cCelni srazkou;

8) ,.fazi nouzového brzdéni“ se rozumi faze, jez zaCina, kdyz AEBS
vysle systému provozniho brzdéni daného vozidla pozadavek na
zpomaleni nejméné o 4 m/s%;

9) ,.spole¢nou plochou se rozumi plocha, na niz mohou byt zobra-
zeny nejméné dvé informacni funkce, ne vsak soucasng;

10) ,,samocinnou kontrolou® se rozumi integrovana funkce, jez polo-
prubézné kontroluje, zda nedoslo k poruSe systému, pfinejmensim
v dobé¢, kdy je systém aktivni;



2012R0347 — CS — 29.04.2015 — 001.001 —5

11) ,,dobou do srazky (TTC)“ se rozumi doba, jez se rovna podilu
vzdalenosti mezi zkouSenym vozidlem a cilem a relativni rychlosti
zkouseného vozidla a cile v daném okamziku.

Clének 3

Povinnosti ¢lenskych stati

1. S ucinkem ode dne 1. listopadu 2013 odmitnou vnitrostatni organy
z dtvodl souvisejicich se syst¢émem AEBS udélit ES schvéleni typu
nebo vnitrostatni schvaleni typu novym typiim vozidel, které nesplituji
pozadavky stanovené v piilohach II a III kromé pozadavki stupné
schvaleni 2 v pfiloze II a kritérii vyhovéni/nevyhovéni stanovenych
v dodatku 2 k uvedené piiloze a kromé¢ vozidel, kterd nejsou vybavena
pneumatickym zavéSenim zadni napravy.

2. S ucinkem ode dne 1. listopadu 2015 vnitrostatni organy z dtvodu
souvisejicich se systémem AEBS povazuji prohlaseni o shodé u novych
vozidel za neplatna pro ucely ¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakazi
registraci a prodej takovych vozidel a jejich uvadéni do provozu, pokud
tato vozidla nespliuji pozadavky stanovené v prtilohach II a III kromé
pozadavkl stupné schvéleni 2 v piiloze II a kritérii vyhovéni/nevyho-
véni stanovenych v dodatku 2 k uvedené pfiloze a kromé vozidel, ktera
nejsou vybavena pneumatickym zavéSenim zadni napravy.

3. S tcéinkem ode dne 1. listopadu 2016 vnitrostatni organy z divodi
souvisejicich se systétmem AEBS odmitnou udélit ES schvaleni typu
nebo vnitrostatni schvaleni typu novym typum vozidel, které nespliuji
pozadavky stanovené v pfilohach II a III vetné pozadavki stupné
schvaleni 2 v ptiloze I a kritérii vyhovéni/nevyhovéni stanovenych
v dodatku 2 k uvedené priloze.

4. S ucinkem ode dne 1. listopadu 2018 vnitrostatni organy z dtvoda
souvisejicich se systémem AEBS povazuji prohlaseni o shodé u novych
vozidel za neplatna pro ucely ¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a zakazi
registraci a prodej takovych vozidel a jejich uvadéni do provozu, pokud
tato vozidla nespliuji pozadavky stanovené v piilohach II a IIT véetné
pozadavku stupné schvaleni 2 v piiloze II a kritérii vyhovéni/nevyho-
véni stanovenych v dodatku 2 k uvedené priloze.

5. Aniz jsou dotCeny odstavce 1 az 4, vnitrostatni organy z divodu
souvisejicich se systtmem AEBS nesméji:

a) odmitnout udélit ES schvaleni typu nebo vnitrostatni schvaleni typu
pro novy typ vozidla, pokud toto vozidlo spliiuje pozadavky stano-
vené nafizenim (ES) ¢. 661/2009 a timto nafizenim;

b) zakazat registraci a prodej nového vozidla nebo jeho uvadéni do
provozu, pokud toto vozidlo spliiuje pozadavky stanovené nafizenim
(ES) ¢. 661/2009 a timto nafizenim;
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c) udélit ES schvéleni typu nebo vnitrostatni schvéleni typu podle
stupné schvaleni 2 novému typu vozidla kategorie M, a kategorie
N, s maximalni hmotnosti nepiesahujici 8 tun, dokud nebudou
u pozadavki na zkouSku vystrazného signalu srazky a aktivace
stanoveny hodnoty pro vyhovéni/nevyhovéni v souladu s ¢lankem 5.

Clanek 4
ES schvileni typu u typu vozidla, pokud jde o systétm AEBS
1. Vyrobce nebo zastupce vyrobce ptedlozi schvalovacimu organu
zadost o ES schvaleni typu pro typ vozidla, pokud jde o systém AEBS.

2. Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informa&niho dokumentu
uveden¢ho v piiloze I casti 1.

3. Jsou-li splnény pfislusné pozadavky stanovené v priloze II tohoto
natizeni, ud€li schvalovaci organ ES schvéleni typu a vyda c¢islo schva-
leni typu v souladu se systémem Ccislovani stanovenym v ptiloze VII
smérnice 2007/46/ES.

Schvalovaci organ nesmi ptidélit stejné Cislo jinému typu vozidla.

4. Pro ucely odstavce 3 vyhotovi schvalovaci organ certifikdt ES
schvaleni typu podle vzoru uvedeného v pfiloze I ¢asti 2.

Clanek 5
Zména dodatku 2 k priloze IT
Komise do 31. prosince 2014 zmeéni dodatek 2 k priloze II tak, aby
zahrnoval hodnoty pro vyhovéni/nevyhovéni u pozadavkd na zkousku
vystrazného signalu srazky a aktivace, které musi typy vozidel kategorie

M, a kategorie N, s maximalni hmotnosti nepfesahujici 8 tun spliiovat
pro stupen schvaleni 2.

Cldanek 6
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
Clenskych statech.
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PRILOHA 1

Standardni informacni dokument a certifikait ES schvaleni typu pro
schvalovani typu motorovych vozidel, pokud jde o AEBS

CAST 1
Informac¢ni dokument

VZOR

Informacni dokument €. ... pro ES schvaleni typu vozidla, pokud jde o vyspélé
systémy nouzového brzdéni (AEBS).

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu ptedkladaji trojmo. Predkla-
daji-li se vykresy, musi byt dodany ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi
podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt na tento format slozeny.
Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky uvedené
v pfiloze 1 natizeni (EU) ¢. 347/2012 elektronické fizeni, musi byt poskytnuty
informace o jeho vykonnosti.

0. OBECNE
0.1 Znacka (obchodni firma Vyrobee): ........cccceveririnieiiininiiieeeeien e
0.2 YD et bttt
0.2.0.1  POAVOZEK: ..ottt ettt e
0.2.0.2  Karoserie/GpIné vozidlo: .......ccccooiiiiiiiiiiiiiieeeee e
0.2.1 Obchodni nazev (nazvy) (je-li/jsou-li k dispozici): ....c.cccceoerverevvncnennee
0.3 Zpisob oznageni typu, je-li na vozidle vyznaden (°): ....cocovveiieiririnnnne
0.3.0.1  POAVOZEK: ...ooviiiieiieiieieeee e ettt
0.3.0.2  Karoserie/ GpIné vOzidlo: .......ccooooiiiiiiiiiiiiiieeee e
0.3.1 Umisténi tohoto 0ZNACENT: .....cceeveivieieirieiiiriciiieiccreeee e e
0.3.1.1  POAVOZEK: ..ottt ettt
0.3.1.2  Karoserie/GpIné vOzidlo:........ccoueiiiririiniiiinieeeceeees e
0.4 Kategorie vozidla (€): ..ooiviiiiriiiei e
0.5 Jméno a adresa VYTODCE: .....cccooioiiiiiriiniiieiniesieeeeecrecee et et
0.6 Umisténi a zplsob uchyceni povinnych stitkGi a umisténi identifikac-
niho €isla VOZIALA: ....o.cioiiiiiiiiiiecc e e
0.6.1 Na POAVOZKUL .ottt e
0.6.2 N KATOSEITII ...iuiiiiieiiieiceecee e e
0.8 Jméno a adresa montazniho zavodu (montaznich zavoda)

0.9 Jméno a adresa zastupce vyrobce (pokud existuje): .......cccccevirireviennas
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2.1.1.1
2.3
231

2.4
24.1
24.1.1

24.1.1.1

24.1.1.2

2412

24.1.2.1

24122

242
2421

24.2.1.1

2422

243
2.43.1

2432

2.6.

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie nebo vykresy ptedstavitele typu vozidla: ..........cccecevinenns
Rozmérovy vykres celého vozidla: ........cccooveiiinvenniiiececcen
Pocet nadprav a Kol: ....oooiiiiiiiie
Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi Kol: .........ccccceeveiriicenne
Pocet a umisténi fizenych naAprav: ..........cccoviveiiinininencie e
Hnaci napravy (pocet, umisténi, propojeni): .........cccecevveeerieereriereeenne.

HMOTNOSTI a ROZMERY (') (¢)
(v kg a mm) (pfipadné uved'te odkaz na vykres)

Rozvor (rozvory) naprav (plné naloZeného vozidla) (&)
Vozidla se dvema NAPravamic .........ccccoeerierieirenienieieeeieieiene e

Vozidla se tfemi ¢i vice napravami

Rozchod (rozchody) kol a sitka (Sitky) naprav

Rozchod (rozchody) kol u jednotlivych fizenych naprav (&%): .............
Rozchod kol u vech ostatnich naprav (&%): .......cocoovvvvevieeeieeeeee.
Sitka nejptednéjsi napravy (méfena v bodech nejvétsi vzdalenosti vngj-
Sich boc¢nic pneumatik s vylou¢enim vybouleni v blizkosti styku pneu-

MAtIKY S€ ZEMI) .ooviiiiiiiiiiieiieieieiee ettt seseeenenas

Rozsah (vnéjsich) rozmért vozidla
U podvozku bez karoserie

DEIKA (B7): oot ereenee s
Maximalni pripustnd délka: .........cccocooviiiiiiiiiiii e
Minimalni pripustnd délka: ..o
STIEKA (87): oo e
Maximalni pripustnd SIFKa: .......cccooiiiiiiiiiiiiieeeeeene
Minimalni pHpustnd SITKa: ..o

U podvozku s karoserii

DEIKA (B5): oottt et esseniees
Délka 10Zn€ho Prostort: ......cccooeeieiiiieiiieeieeee s e
SHEKA (27): oo e

U karoserie schvalené bez podvozku (vozidla M, a M3)

DIKA (27): coooeveeeveecvee oo eeesenesnsenen
SHEKA (B7): oo eeeeee e e

Hmotnost v provoznim stavu

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii a u taznych vozidel
kategorie jiné nez M, se spojovacim zafizenim, pokud je namontovano
vyrobcem, nebo hmotnost podvozku nebo podvozku s kabinou, bez
karoserie a/nebo spojovaciho zafizeni, pokud vyrobce karoserii a/nebo
spojovaci zafizeni nemontuje (véetné kapalin, nafadi, ndhradniho kola,
je-li namontovano, a fidice a u autobust a autokard véetné hmotnosti
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4.7

8.1

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.4

8.3

8.4

8.5
8.5.1

8.6

8.7

8.7.1

8.7.2

13.
13.1

¢lena posadky, pokud je ve vozidle namontovano sluzebni sedadlo) ()
(maximalni a minimalni hodnota pro kazdou variantu): ..................

Maximalni konstrukéni rychlost vozidla (v km/h) (9): .o

BRZDY

(Je tieba uvést tyto udaje, popiipadé zpisob oznaceni.)

Druh a vlastnosti brzd podle bodu 1.6 pfilohy I smérnice Rady
71/320/EHS (') v&etné podrobnosti a vykrest bubni, kotouci, hadic,
znacky a typu celkt Celisti s oblozenim/celkd desti¢ek s oblozenim
nebo brzdovych oblozeni, G¢inné brzdné plochy, poloméru bubni,
brzdovych celisti nebo kotoucti, hmotnosti bubnul, zafizeni pro sefizo-
vani, odpovidajicich ¢asti napravy (naprav) a zavé$eni: .................

Funkéni schéma, popis a/nebo vykres brzdového systému popsaného
v bodé¢ 1.2 pfilohy I smérnice 71/320/EHS vcetné podrobnosti
a vykrest prevodu a ovIadani: ...

Soustava pro provozni brzd@ni: ..........ccecveiiiiiniiiinee

Soustava pro nouzové brzdeni: ...........ccceceveiiiiiiiinieniiiieee e

Piipadny piidavny brzdovy Systém: ..........cccoceoeiiiiiiineiniiinieieceeen

Ovladaci prvek a pievod soustav pro brzdéni pfipojnych vozidel
u vozidel konstruovanych pro tazeni pfipojné¢ho vozidla: ...................

Vozidlo je vybaveno k tazeni pfipojného vozidla s elektrickou/pneuma-
tickou/hydraulickou (*) provozni brzdou: ano/ne (')
Protiblokovaci systém

Popis Cinnosti systému (vcetné vsech elektronickych c¢asti), elektrické
blokové schéma, schéma hydraulickych nebo pneumatickych
ODVOAUL <.ttt vttt

Vypocet a kiivky podle dodatku k bodu 1.1.4.2 dodatku k pfiloze II
smérnice 71/320/EHS, popiipad¢ dodatku k pfiloze XI uvedené smér-
THCE. ettt ettt ettt ettt b ettt £ebehe et bt ettt h ettt

Popis a/nebo vykres zasobovani energii, uved’te i pro brzdova zafizeni
S POSTIOVANTIIME ..ot e

U tlakovzdusnych brzdovych systémii pracovni tlak p2 v tlakovém
vzdusniku (tlakovych vzdusnicich): ...

U podtlakovych brzdovych systémi pocateéni energie ve vzduSniku
(VZAUSNICICR): o e

ZVLASTNI USTANOVENI PRO AUTOBUSY A AUTOKARY
Ttida vozidla: tiida III / tiida B (*)

(1) Uk vést. L 202, 6.9.1971, s 37.
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Vysvetlivky

(*) Nehodici se Skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba Skrtat nic, pokud
vyhovuje vice polozek).

(*) Pokud zpiisob oznaeni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro
popis typu vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku,
kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky
v dokumentaci znakem ,,? (napf. ABC??123??).

(¢) Klasifikace podle definic uvedenych v ¢asti A piilohy II smérnice Evrop-
ského parlamentu a Rady 2007/46/ES (Uk. v&st. L 263, 9.10.2007, s. 1)

(") Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jina s kabinou s luzky,
uved’te obé fady udaji o hmotnosti a rozmérech.

(¢) Norma ISO 612:1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and
towed vehicles — terms and definitions (Silni¢ni vozidla — Rozméry moto-
rovych vozidel a tazenych vozidel — POme a deﬁmce)

(8" Motorové vozidlo a oji tazené piipojné vozidlo: bod &. 6.4.1.
Navés a piivés s napravami uprostied: bod 6.4.2.
Poznamka
U prlvesu s napravami uprostied se naprava spojeni povazuje za nejpied-
n&jsi napravu

(&% Bod &. 6.5.

(%) Bod ¢&. 6.1 a pro vozidla jiné kategorie nez M;: bod 2.4.1 ptilohy I smérnice
Evropskéeho parlamentu a Rady 97/27/ES (Ut. vést. L 233, 25.8.1997, s. 1)
U ptipojnych vozidel musi byt délky uvedeny podle bodu & 6.1.2. normy
ISO 612:1978.

(¢7) Bod &. 6.2 a pro vozidla jiné kategorie nez M;: bod 2.4.2. piilohy I smérnice
97/27/ES.

(") Hmotnost fidi¢e a popiipadé ¢lena posadky se uvazuje 75 kg (podle normy
ISO 2416-1992, z toho piipada na hmotnost osoby 68 kg a 7 kg na hmot-
nost zavazadla), palivova nadrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné
kapalinami (kromé téch, ve kterych se uziva voda) se naplni na 100 %
objemu podle vyrobce.

(9) U piipojnych vozidel maximalni rychlost povolena vyrobcem.
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CAST 2

VZOR
(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))
CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko schvalovaciho organu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvaleni typu (1)

— rozsifeni ES schvaleni typu (1)

— odmitnuti ES schvaleni typu (')

— odejmuti ES schvaleni typu (')

vozidla, pokud jde o vyspélé systémy nouzového brzdéni (AEBS)

s ohledem na nafizeni Komise (EU) ¢&. 347/2012 ve znéni pozd&jSich predpist
a v souladu se stupném schvaleni 1 (!)/stupném schvaleni 2 ()

ES schvaleni typu ¢.:

Duivod rozsifeni:
ODDIL I
0.1.  Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2. Typ:
0.2.1 (Ptipadny) obchodni nazev (nazvy):
0.3  Zpusob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznalen (?):

0.3.1. Umisténi tohoto oznaceni:
0.4. Kategorie vozidla (°):
0.5. Jméno a adresa vyrobce:
0.8.  Jméno a adresa montazniho zavodu (zavodi):
0.9. Zastupce vyrobce
ODDIL 11
1. Piipadné doplitujici informace: viz dopln¢k
2. Technicka zkuSebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkuSebniho protokolu:
4. Cislo zkugebniho protokolu:
5. Pripadné poznamky: viz doplnék
6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:
Prilohy: Schvalovaci dokumentace.

Zkusebni protokol.

(") Nehodici se $krtnéte.

(®) Pokud zplsob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typu
vozidla, konstruk¢éni €asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento
informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf.
ABC??123??).

(®) Podle definic v &asti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.
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4.2

43

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

4.13

Doplnék
k certifikatu ES schvaleni typu ¢. ...

Dopliyjici informace

Struény popis vyspélého systému nouzového brzdéni (AEBS) namontova-
ného do vozidla:

Vysledky zkousky podle piilohy II natizeni (EU) ¢. 347/2012

Podrobné tdaje, které umoznuji urcit a vyrobit cile pouzivané pii zkou-
§kach

Seznam aktivnich zasaht vedoucich k preruseni faze vystrahy pted srazkou
Seznam aktivnich zasahti vedoucich k pteruseni faze nouzového brzdéni

Popis vystrazné signalizace a poradi, v jakém vystrazné signaly upozoriuji
fidi¢e na nebezpedi srazky

Hmotnost a zatizeni vozidla pfi zkousce
Podrobné udaje, které umoznuji presné urcit zkusebni cile
Vysledek zkousky vystrazného signalu srazky a aktivace se stojicim cilem

Vysledky zkousky vystrazného signalu srazky a aktivace s pohyblivym
cilem

Vysledky zkousky zjisténi poruchy

Vysledky zkousky deaktivace (pouze v pfipade, ze je vozidlo vybaveno
prostiedky k deaktivaci systému nouzového brzdéni)

Vysledky zkousky chybné reakce

Dany typ vozidla s vyspélym systémem nouzového brzdéni (AEBS)
spliluje pozadavky stupné schvaleni 1 uvedené v dodatku 1 k ptiloze II
nafizeni (EU) ¢. 347/2012: ano/ne (1)

Dany typ vozidla s vyspélym systémem nouzového brzdéni (AEBS)
spliluje pozadavky stupné schvaleni 2 uvedené v dodatku 2 k ptiloze II
nafizeni (EU) ¢. 347/2012: ano/ne (1)

Piipadné poznamky:

(") Nehodici se Skrtnéte.
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PRILOHA II

Pozadavky a zkousky pro schvaleni typu motorovych vozidel, pokud jde

1.2
1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.2.1

1.2.1.3

1.2.2

1.2.3

1.2.4

o AEBS

Pozadavky
Obecné pozadavky

Vsechna vozidla spadajici do oblasti pisobnosti tohoto nafizeni musi,
pokud jde o namontovany systém AEBS, spliovat pozadavky na
ucinky stanovené v bodech 1.1. az 1.6.2. této prilohy a musi byt
vybavena protiblokovaci funkci dle pozadavki na Gc¢inky uvedenych
v piiloze 13 pfedpisu EHK OSN ¢&. 13 (V).

Uginnost systému AEBS nesmi byt nepiiznivé ovlivnéna magnetickym
nebo elektrickym polem. To se prokaze splnénim pozadavkt predpisu
EHK OSN ¢. 10, série zmén 03.

Shoda s bezpecnostnimi aspekty komplexnich elektronickych fidicich
systému se prokaze splnénim pozadavku v priloze III.

Pozadavky na ucinky

Dany systém upozorni fidice prostiednictvim nalezitych vystrah popsa-
nych v bodech 1.2.1.1 az 1.2.1.3:

Vystrazny signal srazky, pokud systém AEBS zjistil moznost srazky
s vozidlem kategorie M, N nebo O jedoucim vpiedu ve stejném
jizdnim pruhu, které jede niz$i rychlosti, které zastavilo, nebo které
stoji a nebyl u ng&j zjistén pohyb. Vystrazny signal musi odpovidat
bodu 1.5.1.

Vystrazny signal poruchy, pokud dojde k poruse systému AEBS, jez
znemoziuje splnéni pozadavkld uvedenych v této piiloze. Vystrazny
signal musi odpovidat bodu 1.5.4.

V pripadé elektricky zjistitelné poruchy nesmi mezi samocinnymi
kontrolami syst¢ému AEBS uplynout pfilis dlouhy c&asovy interval
a pii nasledném rozsviceni vystrazného signalu nesmi dojit k piilis
velkému zpozdéni.

Pokud je vozidlo vybaveno prostfedky k manualni deaktivaci systému
AEBS, musi byt fidi¢ upozornén, ze je systém deaktivovan. Vystrazny
signal musi odpovidat bodu 1.4.2.

Po vystrazném signalu (vystraznych signalech) podle bodu 1.2.1.1 a s
ohledem na ustanoveni bodi 1.3.1, 1.3.2 a 1.3.3 musi nastat faze
nouzového brzdéni, jejimz ucelem je podstatné snizit rychlost zkouse-
ného vozidla. Toto se zkousi v souladu s body 2.4 a 2.5.

Systém AEBS musi byt aktivni alespon v rozsahu rychlosti od 15 km/h
az do maximalni konstrukéni rychlosti vozidla, a to za kazdého
zatizeni, pokud neni manualné deaktivovan dle bodu 1.4.

Systém AEBS musi byt konstruovan tak, aby minimalizoval spousténi
vystraznych signalti a aby nedochazelo k samovolnému brzdéni v situ-
acich, kdy by fidi¢ nezaregistroval hrozici ¢elni srazku. To se prokaze
v souladu s bodem 2.8.

() Unie k tomuto predpisu EHK OSN pristoupila rozhodnutim Rady 97/836/ES (UF. vést.

L 346, 17.12.1997, s. 78).
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1.3
1.3.1

1.4.1

1.4.2

1.5
1.5.1

Preruseni fidi¢em

Syst¢ém AEBS muze fidi¢i umoznovat preruseni faze vystrahy pied
srazkou. Pokud je vSak brzdovy systém vozidla pouzit k hmatové
vystraze, musi systém fidi¢i umozniovat preruseni vystrazného brzdéni.

Systém AEBS musi fidi¢i umoznovat pieruSeni faze nouzového
brzdéni.

V piipadech uvedenych v bodech 1.3.1 a 1.3.2 mize byt pferuseni
zahdjeno jakymkoli aktivnim zdsahem (napf. zafazenim niz§iho rych-
lostniho stupné, manipulaci s ovladacim prvkem signalizace sméru),
ktery naznacCuje, ze si je fidi¢ védom mimofadné situace. Seznam
téchto aktivnich zasahti musi vyrobce vozidla pfi schvalovani typu
predlozit piislusné technické zkusebné, tento seznam musi byt pfipojen
ke zkusebnimu protokolu uvedenému v piiloze I ¢asti 2 oddilu II.

Pokud je vozidlo vybaveno prostiedky k deaktivaci funkce AEBS,
plati nasledujici podminky:

Funkce AEBS musi byt automaticky obnovena na zacatku kazdého
nového cyklu zapalovani.

Nepretrzity opticky vystrazny signal musi fidi¢e informovat o tom, Ze
funkce AEBS byla deaktivovana. Pro tento ucel mize byt pouzit zluty
vystrazny signal uvedeny v bod¢ 1.5.4.

Vystrazna signalizace

Vystrazny signal srazky uvedeny v bodé 1.2.1.1 musi byt proveden
nejméné dvéma zplsoby z téchto tfi: akusticky, hmatovy ¢i opticky.

Nacasovani vystraznych signalti musi byt takové, aby fidi¢i umoznilo
reagovat na nebezpeCi srazky a prevzit kontrolu nad situaci a rovnéz
musi zabranit tomu, aby byl fidi¢ ruSen predcasnymi ¢i prili§ castymi
vystrahami. To se zkousi podle bodli 2.4.2 a 2.5.2.

Pii schvalovani typu musi vyrobce vozidla pfedlozit popis vystrazné
signalizace a pofadi, v jakém vystrazné signaly upozoriuji fidi¢e na
srazku, a tento popis musi byt zaznamenan ve zkusebnim protokolu.

V piipadé, ze je pro vystrahu pied srazkou pouzit i opticky prostiedek,
muze byt optickym signalem blikani vystrazného signalu poruchy
uvedeného v bodé 1.2.1.2.

Vystraznym signalem poruchy uvedenym v bodé 1.2.1.2 je nepfetrzity
zluty opticky vystrazny signal.

Kazdy opticky vystrazny signdl AEBS se aktivuje bud’ tehdy, kdyz se
spina¢ zapalovani (startovani) oto¢i do polohy ,,zapnuto* (bch motoru),
nebo kdyz je spinac¢ zapalovani (startovani) v poloze mezi ,,zapnuto™
(béh motoru) a ,,start”, kterou vyrobce urcil jako kontrolni polohu
(pocatecni systém (zapnuti)). Tento pozadavek se nevztahuje na
vystrazné signdly zobrazené na spolecné plose.

Optické vystrazné signaly musi byt viditelné i za denniho svétla;
uspokojivy stav vystraznych signald musi mit fidic moznost snadno
zkontrolovat ze svého sedadla.

Kdyz ma ftidi¢ k dispozici opticky vystrazny signal, ktery upozoriuje
na skutecnost, ze systém AEBS docasné neni k dispozici, naptiklad
kvuli $patnému pocasi, musi byt tento signal nepfetrzity a zluty. Pro
tento ucel muze byt pouzit vystrazny signal poruchy uvedeny v
bodé 1.5.4.
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1.6 Ustanoveni pro pravidelné technické prohlidky

1.6.1 U pravidelnych technickych prohlidek musi byt mozné potvrdit
spravny provozni stav systému AEBS tak, ze se po zapnuti a kontrole
kterékoli zarovky zkontroluje stav vystrazné¢ho signalu poruchy.

V piipadg€, Zze se vystrazny signal poruchy nachazi na spole¢né plose,
je pied kontrolou stavu vystrazného signalu poruchy nutné zkontrolo-
vat, jestli funguje spole¢na plocha.

1.6.2 Pii schvalovani typu musi byt pfedana divérna informace o vyrobcem
zvolenych prostfedcich ochrany proti jednoduché neopravnéné zméné
funkce vystrazného signalu poruchy.

Tento pozadavek na ochranu je alternativné splnén tim, Ze existuje
dalsi prostfedek ke kontrole spravného provozniho stavu systému

AEBS.
2. Zkusebni postupy
2.1 Zku$ebni podminky
2.1.1 Zkousi se na hladkém, suchém betonovém ¢i asfaltovém povrchu, kde

jsou dobré adhezni podminky.

2.1.2 Okolni teplota se musi pohybovat mezi 0 °C a 45 °C.

2.1.3 Vodorovna viditelnost musi byt takova, aby byl cil vidét po celou
dobu zkousky.

2.14 Zkousi se, kdyz nefouka vitr, ktery by mohl ovlivnit vysledky.

2.2 Stav vozidla
2.2.1 Hmotnost pii zkousce

Vozidlo se zkousi se zatizenim, na kterém se dohodli vyrobce
a prislusnd technickd zkuSebna. Jakmile zkouSka zacne, nesmi byt
provadény zadné zmény.

2.3 Zkusebni cile

23.1 Jako cil se pii zkouskach pouzije bézny sériové vyrabény osobni auto-
mobil kategorie M1 AA sedan, piipadné ,,meékky cil* predstavujici toto
vozidlo, pokud jde o jeho detekéni vlastnosti tykajici se systému cidel
zkou$eného systému AEBS ().

232 Podrobné udaje podle bodu 4.6 doplnku k piiloze I ¢asti 2 oddilu II,
které umoznuji pfesn¢ urcit a vyrobit cil (cile), musi byt zaznamenany
v dokumentaci ke schvaleni typu vozidla.

24 Zkouska vystrazného signalu srazky a aktivace se stojicim cilem

24.1 Zkousené vozidlo se musi ke stojicimu cili blizit po rovné draze
nejméné dvé sekundy pted funkéni ¢asti zkousky, pficemz zkousené
vozidlo nesmi byt odchyleno od stiednice cile o vice nez 0,5 m.

(") Na detekénich vlastnostech mé&kkého cile se dohodnou pfislusna technickd zkuSebna
a vyrobce vozidla, tyto vlastnosti odpovidaji osobnimu automobilu kategorie M; AA
sedan.
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Funkéni ¢ast zkousky zacne, jakmile se zkouSené vozidlo pohybuje
rychlosti 80 = 2 km/h a je od cile vzdaleno nejméné 120 m.

Od zahajeni funk¢ni ¢asti az do okamziku srazky nesmi fidi¢ provadét
zadné zmény ovladacich prvki zkouseného vozidla kromé drobnych
uprav ovladaciho prvku fizeni branicich jakémukoli vyboceni vozidla
z drahy.

24.2 Nacasovani zptisobti vystrahy pred srazkou uvedenych v bodé 1.5.1
musi spliiovat néasledujici kritéria:

VM1
T 2421 a) pro stupen schvaleni 1: nejmén¢ jeden zptisob hmatové ¢i akustické
vystrahy se musi projevit do casového intervalu uvedeného ve
sloupci B tabulky v dodatku 1;

b) pro stupen schvaleni 2: nejméné jeden zplsob vystrahy se musi
projevit do casového intervalu uvedeného ve sloupci B tabulky
v dodatku 2, a to timto zptsobem:

— v pripadé kategorii vozidel uvedenych v fadku 1 tabulky
v dodatku 2: vystrazny signal musi byt hmatovy nebo akusticky,
a

— v pripadé kategorii vozidel uvedenych v fadku 2 tabulky
v dodatku 2: vystrazny signal musi byt hmatovy, akusticky,
nebo opticky.

2.4.2.2 Nejmén¢ dva zpusoby vystrahy se musi projevit do ¢asového intervalu
uvedeného na téchto mistech:

pro stupen schvaleni 1: sloupec C tabulky v dodatku I, pro stupeit
schvéleni 2: sloupec C tabulky v dodatku 2.

2423  Pripadné snizeni rychlosti béhem faze vystrahy nesmi piesahnout bud’
15 km/h, nebo 30 % celkového snizeni rychlosti zkouseného vozidla
podle toho, ktera hodnota je vyssi.

243 Po fazi vystrahy pfed srazkou musi nasledovat fize nouzového
brzdéni.
244 Féaze nouzového brzdéni nesmi zacit diive nez 3,0 sekundy do srazky.

Splnéni tohoto pozadavku musi byt ovéfeno bud’ samotnym méfenim
béhem zkousky, nebo na zékladé dokumentace poskytnuté vyrobcem
vozidla, a to dle dohody technické zkusebny a vyrobce vozidla.

24.5 Celkové snizeni rychlosti zkouseného vozidla v dobé narazu do stoji-
ciho cile nesmi byt mensi nez hodnota uvedena na téchto mistech:

Pro stupen schvaleni 1: sloupec D tabulky v dodatku 1

Pro stupen schvaleni 2: sloupec D tabulky v dodatku 2

2.5 Zkouska vystrazného signalu srazky a aktivace s pohyblivym cilem

2.5.1 Zkousené vozidlo a pohyblivy cil se musi pohybovat po rovné draze
stejnym smérem nejméné dvé sekundy pred funkéni Casti zkousky,
pficemz zkouSené vozidlo nesmi byt odchyleno od stiednice cile
o vice nez 0,5 m.
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2521

2522

2523

2.6
2.6.1

2.6.2

Funkéni ¢ast zkousky zacne, jakmile se zkouSené vozidlo pohybuje
rychlosti 80 + 2 km/h a pohyblivy cil rychlosti, jejiz hodnota je
uvedena na téchto mistech:

Pro stupen schvaleni 1: sloupec H tabulky v dodatku 1
Pro stupen schvaleni 2: sloupec H tabulky v dodatku 2

Vzdalenost mezi zkouSenym vozidlem a pohyblivym cilem musi byt
nejméné 120 m.

Od zahajeni funkéni Casti zkousky az do doby, kdy zkouSené vozidlo
dosahne stejné rychlosti jako cil, nesmi fidi¢ provadét zadné zmeény
ovladacich prvkt zkouSeného vozidla kromé drobnych uprav ovlada-
ciho prvku fizeni branicich jakémukoli vyboceni vozidla z drahy.

Nacasovani zpiisobll vystrahy pred srazkou uvedenych v bodé 1.5.1
musi spliiovat néasledujici kritéria:

Nejméné jeden zplisob hmatové ¢i akustické vystrahy se musi projevit
do ¢asového intervalu uvedeného na téchto mistech:

Pro stupen schvaleni 1: sloupec E tabulky v dodatku 1

Pro stupen schvaleni 2: sloupec E tabulky v dodatku 2

Nejméné dva zptsoby vystrahy se musi projevit do ¢asového intervalu
uvedeného na téchto mistech:

Pro stupen schvaleni 1: sloupec F tabulky v dodatku 1

Pro stupen schvaleni 2: sloupec F tabulky v dodatku 2

Pripadné snizeni rychlosti béhem faze vystrahy nesmi presdhnout bud’
15 km/h, nebo 30 % celkového snizeni rychlosti zkouseného vozidla
podle toho, ktera hodnota je vyssi.

Po fazi vystrahy pfed srazkou musi ndsledovat faze nouzového
brzdeéni, jez musi skoncit tim, ze zkouSené vozidlo do pohyblivého
cile nenarazi.

Féaze nouzového brzdéni nesmi zacit diive nez 3,0 sekundy do srazky.

Splnéni tohoto pozadavku musi byt ovéfeno bud’ samotnym méfenim
béhem zkousky, nebo na zékladé¢ dokumentace poskytnuté vyrobcem
vozidla, a to dle dohody technické zkusebny a vyrobce vozidla.

Zkouska zjisténi poruchy

Simuluje se elektrickd porucha, napiiklad tak, ze se odpoji piivod
energie k nékteré soucasti systtmu AEBS nebo se rozpoji néktery
elektricky spoj mezi soucastmi systému AEBS. Pfi simulaci poruchy
systétmu AEBS se nesmi odpojit elektrické spojeni k vystraznému
signalu fidi¢i uvedenému v bodé 1.5.4 ani k nepovinnému manualnimu
ovladani deaktivace systému AEBS uvedenému v bodé 1.4.

Vystrazny signal poruchy uvedeny v bodé 1.5.4 musi byt aktivovan
a zustat v ¢innosti nejpozdéji 10 sekund poté, co vozidlo ptekrocilo
rychlost 15 km/h, a u stojictho vozidla musi byt opét aktivovan
bezprostiedné po nasledném vypnuti a zapnuti zapalovani, dokud
simulovana porucha trva.
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2.7
2.7.1

2.8
2.8.1

2.8.2

2.83

Zkouska deaktivace

U vozidel vybavenych prostiedky k deaktivaci syst¢tmu AEBS se
spina¢ zapalovani (startovani) oto¢i do polohy ,,zapnuto® (béh motoru)
a deaktivuje se systém AEBS. Vystrazny signal uvedeny v bod¢ 1.4.2
musi byt aktivovan. Spina¢ zapalovani (startovani) se oto¢i do polohy
,»vypnuto“. Spina¢ zapalovani (startovani) se opét oto¢i do polohy
»zapnuto® (b&h motoru) a ovéfi se, zda nedoslo k opétovné aktivaci
diive aktivovaného vystrazného signalu, coz signalizuje, Ze systém
AEBS byl obnoven, jak je uvedeno v bod¢ 1.4.1. Pokud se systém
zapalovani aktivuje pomoci ,,klicku“, musi byt tento pozadavek splnén,
aniz by doslo k vyjmuti klicku.

Zkouska chybné reakce

Dvé stojici vozidla kategorie M; AA sedan musi byt umisténa tak,
aby:

a) byla ve stejném sméru, v jakém se pohybuje zkousené vozidlo;
b) vzdalenost mezi nimi byla 4,5 m (!);
¢) zadni ¢asti obou vozidel byly vzajemné zarovnané.

Zkousené vozidlo musi urazit vzdalenost nejméné 60 m stilou rych-
losti 50 = 2 km/h a musi projet sttedem mezi obéma stojicimi vozidly.

Béhem zkousky nesmi byt provedeny zadné zmény ovladacich prvku
zkouSeného vozidla kromé drobnych tprav ovladaciho prvku fizeni
branicich jakémukoli vyboceni vozidla z drahy.

Systém AEBS nesmi vyslat vystrazny signal srazky a nesmi zahdjit
fazi nouzového brzdéni.

(") Vztazny bod kazdého stojiciho vozidla pro zjisténi vzdalenosti mezi témito dvéma stoji-
cimi vozidly se stanovi podle normy ISO 612-1978.



Dodatek 1

Stupeii schvaleni 1: poZadavky na zkou$ku vystrazného signalu a aktivace — hodnoty pro vyhovéni/nevyhovéni

C

Kategorie vozidel

Stojici cil

Pohyblivy cil

Nacasovani zptsobt vystrahy

nejméné 1, hmatovy nebo
akusticky

(viz bod 2.4.2.1)

nejméné 2

(viz bod 2.4.2.2)

Nacasovani zplsobu vystrahy

Snizeni rychlosti zkouse-
ného vozidla

(viz bod 2.4.5)

nejméné 1, hmatovy nebo
akusticky

(viz bod 2.5.2.1)

nejméné 2

(viz bod 2.5.2.2)

SniZeni rychlosti zkouse-
ného vozidla

(viz bod 2.5.3)

Rychlost cile

(viz bod 2.5.1)

M3, N3 a N2 > 8t
(vybavena pneumatic-
kymi ¢i pneumaticko-

hydraulickymi brzdovymi
systémy a pneumatickymi

systémy zavéseni zadni
napravy)

nejpozdéji 1,4 s pred
zahajenim faze
nouzového brzdéni

nejpozdéji 0,8 s pred
zahajenim faze nouzo-
vého brzdeéni

minimaln¢ 10 km/h

nejpozdeji 1,4 s pred
zahajenim faze
nouzového brzdéni

nejpozdéji 0,8 s pied
zahajenim faze
nouzového brzdéni

zkousené vozidlo
nesmi narazit do
pohyblivého cile

32 +£ 2 km/h
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Stupeii schvaleni 2: poZadavky na zkouSku vystrazného signialu a

Dodatek 2

aktivace — hodnoty pro vyhovéni/nevyhovéni

Rédek A B C D E F G H
Stojici cil Pohyblivy cil
Nacasovani zpisobt vystrahy Nacasovani zpusobu vystrahy
0 Kategorie vozidla Snizeni rychlosti zkouseného Snizeni rychlosti zkouseného Rychlost cile
nejméné 1 vozidla nejméné 2 vozidla nejméné 1 nejméné 2
(viz bod 2.4.2.1) (viz bod 2.4.2.2) (viz bod 2.4.5) (viz bod 2.5.2.1) (viz bod 2.5.2.2) (viz bod 2.5.3) (viz bod 2.5.1)
1 M; (Y, nejpozdeji 1,4 nejpozdéji 0,8 s pred | minimalné 20 km/h nejpozdeji 1,4 nejpozdéji 0,8 zkousené vozidlo nesmi | 12 + 2 km/h
N3y a N> 8t s pted zahajenim | zahajenim faze s pfed zahajenim | s pfed zahajenim | narazit do pohyblivého

faze nouzového nouzového brzdéni faze nouzového faze nouzového cile

brzdéni brzdéni brzdéni
2 N<8t(A)(*) nejpozdeji 0,8 pred zahajenim faze minimalné 10 km/h nejpozdeji 0,8 pred zahajenim zkousené vozidlo nesmi | 67 £ 2 km/h (%)

a
M, () (%)

s pred zahdjenim
faze nouzového
brzdéni

nouzového brzdéni ()

s pred zahajenim
faze nouzového
brzdéni

faze nouzového
brzdéni (%)

narazit do pohyblivého
cile

(") Na vozidla kategorie M3 s hydraulickym brzdovym systémem se vztahuji pozadavky uvedené v fadku 2.
(®) Na vozidla s pneumatickym brzdovym systémem se vztahuji pozadavky uvedené v fadku 1.

(®) Hodnoty stanovi vyrobce vozidla pii schvalovani typu (viz piiloha I, ¢ast 2, dopln&k, bod 4.4).

(*) Vyrobcei vozidel kategorii, jichZ se tyka fadek 2, maji moznost ziskat schvaleni typu vozidla na zakladé hodnot uvedenych v fadku 1; v takovém piipadé musi byt prokdzana shoda se vemi hodnotami uvedenymi v fadku 1.
(°) Hodnoty rychlosti cile uvedené v fadku 2 ve sloupci H musi byt pfezkoumany pted 1. listopadem 2021.

ST0TY0'6C — SO — LPEOUTIOT
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PRILOHA 111

Zvlastni poZadavky tykajici se bezpecnostnich hledisek komplexnich

2.1

22

2.3

2.4

2.5

elektronickych Fidicich systémi vozidel

Obecné

Tato ptiloha vymezuje zvlastni pozadavky na dokumentaci, na strategie
tykajici se poruch a ovéfovani bezpecnostnich hledisek komplexnich
elektronickych fidicich systému vozidel pro uéely tohoto nafizeni.

Tato ptiloha mize byt pouzita i pro funkce tykajici se bezpecnosti, které
jsou fizeny elektronickym systémem / elektronickymi systémy.

Tato priloha nespecifikuje kritéria i¢inku komplexnich elektronickych fidi-
cich systémi vozidel, avSak je metodickym prostiedkem pii tvorbé
koncepce systému a informaci o ném, které musi byt pro ucéely schvaleni
typu piedlozeny technické zkuSebné.

Tyto informace musi prokéazat, ze komplexni elektronicky fidici systém
vozidel spliuje, jak za normalnich podminek, tak pfi poruse, vSechny
ptislusné pozadavky na u¢inky stanovené v tomto nafizeni.

Definice

Pro ucely této ptilohy se pouziji tyto definice:

Koncepci bezpecnosti se rozumi popis opatieni zalenénych do
systému, napf. v ramci elektronickych jednotek, aby zajistily integritu
systému a tim bezpe¢ny provoz i v piipadé elektrické poruchy.

Casti bezpe&nostni koncepce miize byt moznost prechodu k &asteinému
fungovani nebo dokonce k nouzovému systému pro zasadné dulezité
funkce vozidla.

Elektronickym ridicim systémem* se rozumi kombinace jednotek
konstruovana k tomu, aby podporovala zajisténi stanovené funkce ovla-
dani vozidla pomoci zpracovani elektronickych dat.

Takové systémy, Casto softwarové ovladané, se skladaji z jednotlivych
funkénich soucéstek, jako jsou €idla, elektronické fidici jednotky a akéni
Cleny, a jsou propojeny pienosovymi spoji. Mohou zahrnovat mecha-
nické, elektropneumatické ¢i elektrohydraulické prvky.

~Komplexnimi elektronickymi ridicimi systémy vozidel* se rozumi elekt-
ronické fidici systémy, na které se vztahuje hierarchie ovladani, ve které
muze byt ovladana funkce potlacena systémem/funkci elektronického
ovladani vyssi Grovné.

WRidicimi systémy/funkcemi vys$si iirovné se rozumi systémy/funkce,
které vyuzivaji doplitkovych opatfeni pro zpracovani a/nebo sniméni
za Ucelem zménit chovani vozidla vyvolanim zmén normalni funkce
(funkei) fidiciho systému vozidla.

To komplexnim systémim umoziiuje automaticky meénit své ucinky
s prioritou, jez zavisi na zjisténych okolnostech.

,Jednotkami* se rozumi nejmensi ¢asti jednotlivych soucasti systému,
jimiz se tato pfiloha zabyva: tyto kombinace souéasti budou pro ucely
identifikace, analyzy ¢i vymény povazovany za samostatné objekty.
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2.6

2.7

2.8

32

3.2.1

322

323

33
33.1

~Prenosovymi spoji se rozumi prostiedky vyuzivané k propojeni rizné
rozmisténych jednotek za ucelem pienosu signall, provoznich dat ¢i
ptivodu energie.

Tato zafizeni jsou zpravidla elektrickd, avSak mohou byt v urcitych
¢astech mechanickd, pneumatickd, hydraulickd nebo opticka.

,Rozsahem oviladani* se rozumi vystupni veli¢ina oznacujici rozsah,
v ramci néhoz dany systém pravdépodobné uplatni funkce ovladani.

wHranici funkcéniho provozu® se rozumi hranice vnéjsich fyzickych
moznosti, v ramci nichz je dany systém schopen udrzet kontrolu.

Dokumentace
Pozadavky

Vyrobce musi predlozit slozku dokumentace, ktera podava informace
o zakladni koncepci komplexniho elektronického fidiciho systému vozi-
del, u néhoz se uplatiuje schvalovani typu, (déle jen ,,dany systém®) a o
prostedcich, kterymi je spojen s ostatnimi systémy vozidla nebo kterymi
ptimo ovlada vystupni proménné veliCiny.

Musi byt vysvétlena/vysvétleny funkce ,,daného systému® a koncepce
bezpecnosti, jak je definoval vyrobce.

Dokumentace musi byt strucna, avSak musi dokladat, ze v ramci
konstrukce a vyvoje bylo vyuzito odbornych znalosti ze vSech oblasti
daného systému, jez jsou zahrnuty.

Pro tucely pravidelnych technickych prohlidek musi dokumentace popi-
sovat, jakym zpusobem lze zkontrolovat stav fungovani ,,daného systé-
mu*.

Dokumentace se musi skladat ze dvou nasledujicich Casti:

a) slozka formalni dokumentace pro schvaleni obsahujici podklady
uvedené v oddilu 3 (s vyjimkou podkladi uvedenych v bodé¢ 3.4.4),
jez musi byt pfedlozena technické zkuSebné pfi podani zadosti
o schvaleni typu. Toto bude povazovano za zakladni odkaz pro
proces ovétovani stanoveny v bodé 4.

b) doplikové podklady a tdaje analyzy uvedené v bodé 3.4.4, které
musi vyrobce uchovat a které musi byt pfistupné kontrole pii schva-
lovani typu.

Popis funkei ,,daného systému*

Musi byt piedlozen popis, ktery jednoduchym zplisobem vysvétluje
vsechny ovladaci funkce ,,daného systému‘ a metody, které byly pouzity
k dosazeni cili, véetné uvedeni mechanismu/mechanismi, kterymi se
ovladaci funkce vykonavaji.

Musi byt predlozen seznam vsech vstupnich a zjisténych velicin, jakoz
i jejich vymezeny pracovni rozsah.

Musi byt predlozen seznam vSech vystupnich proménnych veli¢in, jez
jsou ovladany ,,danym systémem®, a pro kazdy pfipad musi byt udano,
zda jsou fizeny pitimo nebo prostiednictvim jiného systému vozidla.
Musi byt vymezen rozsah ovladani uplatnény u kazdé této veliciny.

Musi byt uvedeny hranice funkéniho provozu, jestlize jsou pro vykon-
nost systému relevantni.

Usporadani a schéma systému
Seznam soucasti

Musi byt pfedlozen seznam zahrnujici vSechny jednotky ,.dané¢ho systé-
mu*, kde budou uvedeny i ostatni systémy vozidla, jichz je zapotiebi
pro zajisténi prislusné ovladaci funkce.

Musi byt predlozen zakladni piehled, jenz tyto jednotky schematicky
znazorni v jejich vzajemném spojeni, pii¢emz z né&j musi jasné vyplyvat
rozmisténi jednotlivych zafizeni i jejich vzajemna propojeni.
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343

Funkce jednotek

Musi byt uvedena funkce kazdé jednotky ,,dané¢ho systému® a uvedeny
signaly, které je spojuji s jinymi jednotkami nebo s jinymi systémy
vozidla. Tento piehled lze predlozit v podobé oznaceného blokového
nebo jiného schématu ¢i formou popisu doplnéného takovym schéma-
tem.

Propojeni

Jednotliva propojeni v ramci ,,daného systému“ se znazorni pomoci
schématu obvodu v piipadé¢ elektrickych prenosovych spojeni, schématu
optickych vldken v pripadé optickych spojeni, schématu potrubi
v pfipadé pneumatickych ¢i hydraulickych pievodi a pomoci zjednodu-
Seného schematického ptehledu u mechanickych spojeni.

Tok signalu a priority

Mezi uvedenymi prenosovymi spoji a signaly pfenasenymi mezi jedno-
tlivymi jednotkami musi existovat jasny soulad.

Priority signalti na multiplexovanych datovych cestach musi byt uvedeny
vSude, kde mize priorita piedstavovat problém ovliviiujici G¢innost ¢i
bezpecnost pro ucely tohoto nafizeni.

Identifikace jednotek

Kazda jednotka musi byt jasné a jednoznacné identifikovatelna (napf.
pomoci oznaceni pro hardware a pomoci oznaceni nebo softwarového
vystupu pro softwarovy obsah), aby ji bylo mozné prifadit odpovidajici
hardware a dokumentaci.

V piipadech, kdy jsou funkce kombinovany v rdmci jediné jednotky
nebo v ramci jediného pocitace, avsak z divodu srozumitelnosti a nazor-
nosti zndzornény ve vice blocich v blokovém schématu, pouzije se
pouze jediné identifikacni oznaceni hardwaru.

Vyrobce pouzitim tohoto oznaceni potvrzuje, ze dodané zafizeni je
v souladu s odpovidajicim dokumentem.

Oznaceni vymezuje hardware a verzi softwaru, pficemz v ptipadé zmény
verze softwaru, jako napf. za ucelem zmény funkce jednotky pro ucely
tohoto nafizeni, se zméni i toto oznaceni.

Bezpecnostni koncepce vyrobece

Vyrobcee ptedlozi prohlaseni, kterym potvrzuje, Ze strategie, kterou zvolil
k dosazeni cili ,,daného systému®, neohrozi v bezporuchovém stavu
bezpetnou funkci systémd, pro které plati ustanoveni tohoto natizeni.

Pokud jde o software pouzity v ramci ,daného systému®, musi byt
vysvétlena jeho zékladni architektura a musi byt uvedeny metody
a nastroje pouzité pii jeho navrhu. Vyrobce musi byt pfipraven na
vyzadani predlozit doklady o prostiedcich, jejichz pomoci v prib&hu
procesu navrhu a vyvoje stanovil provedeni logiky systému.

Vyrobce musi piislusné technické zkusebné poskytnout vysvétleni
konstrukénich opatfeni integrovanych do ,,daného systému® k zajisténi
bezpetného provozu v poruchovém stavu. Jako piiklady piipadnych
konstrukénich opatieni pro piipad poruchy v ,,daném systému* lze uvést:

a) omezeni na provoz za pouziti pouze urité Casti systému;

b) pfepnuti na samostatny zalozni systém;

¢) vyfazeni funkci vys$si trovné.

V ptipadé poruchy musi byt fidi¢ upozornén napt. pomoci vystrazného
signalu nebo zobrazeného hlaseni. Neni-li systém deaktivovan fidicem,
napf. otoenim spinace zapalovani do pozice ,,vypnuto nebo vypnutim

prislusné funkce, je-li za timto ucelem k dispozici zvlastni vypina¢, musi
byt vystraha patrna po celou dobu trvani poruchového stavu.
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3.4.4

3.4.4.1

4.1.1

V piipadé, ze se pomoci vybraného opatfeni zvoli provozni rezim
Castecné ucinnosti za urcitych podminek poruchového stavu, musi byt
tyto podminky uvedeny a musi byt vymezena vysledna omezeni G¢in-
nosti.

V piipadé, Ze se pomoci vybraného opatieni zvoli pro dosazeni pozadova-
ného ucinku fidiciho systému vozidla druhotné (zalozni) prostfedky, musi
byt vysvétleny zasady mechanismu prepinani, logika a uroven rezervy
a veskeré prvky kontroly zalohy a musi byt vymezena vysledna omezeni
ucinnosti zalohy.

V pfipadé€, Zze se pomoci vybraného opatieni zvoli vypnuti funkce vyssi
urovné, musi byt potlaceny veskeré odpovidajici vystupni ovladaci signaly
s touto funkei spojené, a sice takovym zpisobem, aby se omezila pfecho-
dova ruseni.

K dokumentaci musi byt piilozena analyza, kterd celkové znazorni, jak
se systém bude chovat v pfipadé vyskytu jakékoli z uvedenych poruch
souvisejicich s ucinnosti ovladani vozidla ¢i bezpecnosti.

Tato analyza muze byt zalozena na analyze zpusobu selhani a jejich
nasledki (FMEA), analyze stromové struktury pii¢in (FTA) nebo na
jakémkoli jiném podobném postupu vhodném z hlediska aspekti
bezpecnosti systému.

Zvoleny analyticky pfistup (pfistupy) musi byt zaveden a udrzovan
vyrobcem a musi byt zptistupnén technické zkusebné ke kontrole pii schva-
lovani typu.

Tato dokumentace musi obsahovat podrobny seznam sledovanych para-
metri a pro kazdy poruchovy stav typu vymezeného v bod¢ 3.4.4 musi
stanovit vystrazny signal ur¢eny fidi¢i a/nebo pracovnikim servisu nebo
pracovnikiim provadéjicim technickou prohlidku.

Ov¢ieni a zkouska

Fungovani ,,daného systému®, jak je uvedeno v dokumentech pozado-
vanych bodem 3, se zkousi nasledujicim zptisobem:

Ovéreni funkce ,,daného systému*

Ovéteni G¢innosti systému vozidla za podminek bezporuchového stavu
jako prostiedek pro vytvofeni normélnich provoznich Grovni se provede
podle zakladnich specifikaci vyrobce pro zkuSebni test, neni-li toto
ovéfeni pfedmétem stanovené zkousky ucinnosti jako soucdsti postupu
schvalovani stanoveného v tomto nafizeni.

Ovéfeni koncepce bezpecnosti podle bodu 3.4

Reakce ,,daného systému* pod vlivem poruchy v jakémkoli samostatném
modulu se podle uvédzeni schvalovaciho organu zkontroluje pomoci
vyslani odpovidajicich vystupnich signalt do elektrickych modula
nebo mechanickych prvkil za ucelem simulace G¢inkd vnitinich poruch
v ramci daného modulu.

Vysledky ovéfeni se musi shodovat s dolozenym shrnutim analyzy
poruchy na trovni celkového tGcinku tak, aby byly koncepce bezpecnosti
a jeji realizace potvrzeny jako ptfiméfené.



