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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 14. listopadu 2012

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
»provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o
zméné rozhodnuti 2007/756/ES

(oznameno pod cislem C(2012) 8075)
(Text s vyznamem pro EHP)
(2012/757/EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze
dne 17. Cervna 2008 o interoperabilit€¢ zelezni¢niho systému ve Spole-
Censtvi (1), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené smérnice,

vzhledem k t€mto divodim:

(1)  Clanek 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29.dubna 2004 o zfizeni Evropské agentury
pro Zeleznice (nafizeni o agentuie) () vyZaduje, aby Evropska
agentura pro zeleznice (dale jen ,,agentura) zajistila ptizptisobo-
vani technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) technic-
kému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim pozadavkdm a navrhovala
Komisi zmény TSI, které povaZuje za nezbytné.

(2)  Rozhodnutim K(2010) 2576 ze dne 29. dubna 2010 Komise
povétila agenturu, aby vypracovala a prezkoumala technické
specifikace pro interoperabilitu za ucelem rozsiteni jejich oblasti
plsobnosti na cely zelezni¢ni systém v Unii. V ramci uvedeného
povéteni byla agentura pozadana, aby sloucila a rozsifila oblast
pasobnosti TSI pro vysokorychlostni zelezni¢ni systém a TSI pro
konvenéni zelezni¢ni systém subsystému ,,Provoz a tizeni dopra-
vy*“. Tyto TSI byly pfijaty rozhodnutim Komise 2008/231/ES (?)
a rozhodnutim Komise 2011/314/EU (*).

3) Dne 5. zari 2011 vydala agentura doporuéeni sloucit TSI
o provozu a fizeni dopravy pro konvencni Zelezni¢ni systém
a TSI o provozu a tizeni dopravy pro vysokorychlostni Zelezni¢ni
systém, rozsifit zemépisnou oblast plisobnosti téchto TSI a prevést
podrobnosti tykajici se evropského ¢isla vozidla (EVN) do
rozhodnuti Komise 2007/756/ES ().

Ut. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
Ut. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.

() Ut. vést. L 84, 26.3.2008, s. 1.
Ut. vést. L 144, 31.5.2011, s. 1.
Ut. vést. L 305, 23.11.2007, s. 30.



2012D0757 — CS — 01.01.2014 — 000.002 — 3

“

4

6

(M

®)

(&)

(10)

an

(12)

(13)

Provadéni TSI uvedené v pfiloze I a soulad s piislusSnymi body
uvedené TSI by mély byt stanoveny podle provadéciho planu,
ktery musi kazdy ¢lensky stat aktualizovat pro traté, za néz odpo-
vida.

Zelezniéni doprava je v souasné dobé provozovana na zakladé
vnitrostatnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo mezinarodnich
dohod. Je dilezité, aby tyto dohody nebranily soucasnému
a budoucimu pokroku smérem k interoperabilité. Proto by mél
byt stanoven postup oznamovani téchto dohod clenskymi staty.

Zelezniéni vozidla jsou registrovana subjekty, které vedou vnit-
rostatni registry vozidel podle rozhodnuti 2007/756/ES na zakladé
¢lanku 33 smérnice 2008/57/ES.

Format evropského ¢isla vozidla a pozadavek, aby bylo vyzna-
¢eno na vozidle, jsou nutné pro identifikaci vozidla, a mély by
proto ziistat v TSI o provozu a fizeni dopravy.

Pro snadngjsi pochopeni celostatniho registru vozidel a postupti
registrace vozidel je vhodné pievést podrobnosti tykajici se tech-
nickych kodi, které jsou soucasti evropského ¢isla vozidla, do
rozhodnuti 2007/756/ES. Rozhodnuti 2007/756/ES by proto mélo
byt prislusnym zptisobem zménéno.

Komise musi informovat Clenské staty o zménach v seznamech
kodh zvetejnénych agenturou prostiednictvim vyboru ziizeného
v souladu s ¢lankem 29 smérnice 2008/57/ES.

Smérnice 2008/57/ES definuje subsystém ,provoz a fizeni
dopravy“ jako subsystém patiici do funkéni oblasti. Proto neni
TSI pro provoz a fizeni dopravy posuzovana pii schvalovani
uvedeni vozidla do provozu, ale pii posuzovani systému fizeni
bezpecnosti Zelezni¢nich podniki a provozovateld infrastruktury.

V zijmu srozumitelnosti a jednoduchosti je vhodné neménit
prechodna ustanoveni stanovend v ¢lancich 3, 5 a 7 rozhodnuti
2011/314/EU.

Rozhodnuti 2008/231/ES a 2011/314/EU by méla byt zruSena.

Opatfeni stanovena timto rozhodnutim jsou v souladu se stano-
viskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smérnice
2008/57/ES,
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clének 1

1. Prijima se technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI) tykajici
se subsystému ,,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v Unii,
ktera je uvedena v piiloze L.

2. TSI stanovena v piiloze I tohoto rozhodnuti se vztahuje na
subsystém provoz a fizeni dopravy popsany v bodé 2.5 ptilohy II
smérnice 2008/57/ES.

Clanek 2

Clenské staty nejpozdéji do 30. Gervna 2014 oznami Komisi tyto typy
dohod, pokud jiz nebyly ozndmeny na zakladé rozhodnuti Komise
2006/920/ES ('),  rozhodnuti ~ 2008/231/ES nebo  rozhodnuti
2011/314/EU:

a) vnitrostatni dohody mezi ¢lenskymi staty a zelezni¢nimi podniky
nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené bud’ na dobu urcitou,
nebo neurcitou, jejichz potfeba vznikla v dusledku velmi specifické
nebo mistni povahy zamyslené dopravni sluzby;

b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi zelezni¢nimi podniky,
provozovateli infrastruktury nebo bezpecnostnimi organy, které
poskytuji vyznamnou uroven mistni nebo regionalni interoperability;

¢) mezinarodni dohody mezi jednim nebo vicero clenskymi staty
a alespont jednim tfetim staitem anebo mezi Zelezniénimi podniky
nebo spravci infrastruktury ¢lenskych statii a alespon jednim zelez-
ni¢nim podnikem nebo spravcem infrastruktury tfetiho statu, ktefi
dodavaji vyznamné Urovné mistni nebo regiondlni interoperability.

Cléanek 3

Kazdy clensky stat jednajici v souladu s ptilohou I kapitolou 7 tohoto
rozhodnuti aktualizuje vnitrostatni provadéci plany TSI vypracované
v souladu s ¢lankem 4 rozhodnuti 2006/920/ES, ¢lankem 4 rozhodnuti
2008/231/ES a clankem 5 rozhodnuti 2011/314/EU.

Kazdy clensky stat zasle aktualizovany provadéci plan ostatnim clen-
skym statim a Komisi nejpozdé&ji do 31. prosince 2014.

(") UF. vést. L 359, 18.12.2006, s. 1.
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Clanek 4
Rozhodnuti 2008/231/ES a 2011/314/EU se zruSuji s G¢inkem ode dne
1. ledna 2014.

Clanek 5
Rozhodnuti 2007/756/EC se méni takto:

a) Za Clanek 1 se vklada novy ¢lanek, ktery zni:

, Clédnek 1a

Dodatek 6 ptilohy tohoto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. ledna
2014.«

b) Pfiloha se méni v souladu s pfilohou II tohoto rozhodnuti.

Clének 6

1.  Agentura zvefejni na svych internetovych strankach seznamy kodu
uvedenych v ¢astech 9, 10, 11, 12 a 13 dodatku 6 piilohy rozhodnuti
2007/756/ES.

2. Agentura udrzuje seznamy kodt uvedené v odstavci 1 v aktualnim
stavu a informuje Komisi o vSech zménach uvedenych kodu. Komise
informuje ¢lenské staty o vyvoji téchto seznami prostfednictvim vyboru
ziizeného v souladu s ¢lankem 29 smérnice 2008/57/ES.

Clének 7

Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. ledna 2014.

Clanek 8

Toto rozhodnuti je uréeno Clenskym statim.
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PRILOHA 1
TECHNICKA SRECIF IKACE PVR’O . INTEROPERABILITU
SUBSYSTEMU ,,PROVOZ A RIZENI DOPRAVY*“
OBSAH
L. UVOD
1.1 Technické oblast ptisobnosti
1.2 Zemépisna oblast plsobnosti
1.3 Obsah této TSI
2. POPIS SUBSYSTEMU/OBLASTI PUSOBNOSTI
2.1 Subsystém
2.2 Oblast puisobnosti
2.2.1 Zaméstnanci a vlaky
222 Zasady
223 Uplatnitelnost na stavajici vozidla a infrastrukturu
3. ZAKLADNI POZADAVKY
3.1 Soulad se zakladnimi pozadavky
32 Zakladni pozadavky — piehled
4. CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
4.1 Uvod
4.2 Funkéni a technické specifikace subsystému
421 Specifikace tykajici se zaméstnanct
4.2.1.1 Obecné pozadavky
4.2.1.2 Dokumentace pro strojvedouci
4.2.1.2.1 Kniha pravidel pro strojvedouci
42122 Popis trati a pfisluSného tratového vybaveni spojeného s pouzi-

vanou trati

4.2.1.2.2.1 Ptiprava tabulek tratovych pomeért

421222 Zmény informaci obsazenych v tabulkach tratovych poméra

421223 Informovéni strojvedouciho v readlném Case

42123 Jizdni tady

42124 Kolejova vozidla

4.2.1.3 Dokumentace pro zaméstnance zelezni¢niho podniku kromé stroj-
vedoucich

4.2.14 Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infrastruktury povo-

lujici jizdu vlaka

4.2.1.5 Komunikace tykajici se bezpeCnosti mezi doprovodem vlaku,
jinymi zaméstnanci zelezni¢niho podniku a zaméstnanci, kteti
povoluji jizdu vlakd

4.2.2 Specifikace tykajici se vlaku
4.22.1 Viditelnost vlaku

4.22.1.1 Obecné pozadavky

4.22.1.2 Zacatek vlaku

42213 Konec vlaku

4.2.2.1.3.1 Osobni vlaky

422132 Nakladni vlaky v mezinarodni dopravé

422133 Naékladni vlaky nepiekracujici hranice mezi ¢lenskymi staty
4222 Slysitelnost vlaku
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42221
42222
4223
4224
42241
42242
4225
42.2.6
4.2.2.6.1
4.22.6.2
4227
42271
42272
42238
4229
423
4231
4232
42321
4233
42331
42332

4234
4.23.4.1
42342
423421
423422
42343
42344
4235
42351
42352
423.6
4.23.6.1
4.23.6.2
423.63
4237
4.23.8

4.3
43.1
432
433
4.3.3.1

4332
43.3.3.
434

Obecné pozadavky

Kontrola

Identifikace vozidel

Bezpecnost cestujicich a nakladu
Bezpecnost nakladu

Bezpecnost cestujicich

Razeni vlakovych souprav

Brzdéni vlaku

Minimalni pozadavky na brzdny systém
Brzdny Géinek

Zajisténi provozuschopného stavu vlaku
Obecné pozadavky

Vyzadovana data

Pozadavky na viditelnost navéstidel a znaceni podél trati
Zatizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho
Specifikace tykajici se provozu vlaku
Planovani vlakd

Identifikace vlaka

Format ¢&isla vlaku

Odjezd vlaku

Kontroly a zkousky pfed odjezdem

Informovani provozovatele infrastruktury o provoznim stavu
vlaku

Rizeni provozu

Obecné pozadavky

Zpravy o vlaku

Udaje vyzadované pro podavani zprav o poloze vlaku
Predpokladany cas predani
Nebezpecné zbozi

Provozni kvalita

Zaznam tudaji

Zaznam 0daji o dozoru mimo vlak
Zaznam 10daji o dozoru ve vlaku
Provoz za zhorSenych podminek
Informace pro jiné uzivatele
Informovani strojvedoucich vlaki
Nouzova opatfeni

Rizeni nouzové situace

Pomoc doprovodu vlaku v pifipadé mimotadné udalosti nebo
zavazné poruchy vozidla.

Funkeni a technické specifikace rozhrani
Rozhrani s TSI infrastruktura

Rozhrani s TSI fizeni a zabezpeceni
Rozhrani s TSI kolejova vozidla

Rozhrani s TSI kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla
pro piepravu osob

Rozhrani s TSI nakladni vozy
Rozhrani s TSI vysokorychlostni kolejova vozidla

Rozhrani s TSI energie
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4.4 Provozni pravidla

4.5 Pravidla udrzby

4.6 Odborna kvalifikace

4.6.1 Odborna zpisobilost

4.6.1.1 Odborné znalosti

4.6.1.2 Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v praxi
4.6.2 Jazykova zpusobilost

4.6.2.1 Zasady

4.6.2.2 Uroven znalosti

4.6.3 Vstupni a prubézné hodnoceni zaméstnancl
4.63.1 Zé&kladni prvky

4.6.3.2 Analyza vzdélavacich potieb

4.6.3.2.1 Zpracovani analyzy vzdélavacich potieb
4.6.3.2.2 Aktualizace analyzy vzdélavacich potieb
4.6.3.2.3 Konkrétni prvky pro doprovod vlaku a pomocny personal

4.63.23.1 Znalost infrastruktury
463232 Znalost kolejovych vozidel

4.63.2.33 Pomocny personal

4.7 Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

4.7.1 Uvod

4.7.2 Zrusuje se

4.7.3 Zrusuje se

4.7.4 Lékatské prohlidky a psychologicka hodnoceni

4.7.4.1 Pred ustanovenim do funkce:

4.7.4.1.1 Minimalni obsah lékafské prohlidky

4.7.4.1.2 Psychologické hodnoceni

4.7.4.2 Po zafazeni do pracovni pozice

47421 Cetnost pravidelnych 1ékaiskych prohlidek

47422 Minimalni obsah pravidelného 1ékaiského vysetieni

47423 Dalsi zdravotni prohlidky a/nebo psychologickd hodnoceni

4.7.5 Zdravotni pozadavky

4.75.1 Obecné pozadavky

4752 Pozadavky na zrak

4753 Pozadavky na sluch

4.8 Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

4.8.1 Infrastruktura

4.82 Kolejové vozidla

5. PRVKY INTEROPERABILITY

5.1 Definice

52 Seznam prvki

6. POSOUZEN{ SHODY PRVKU A/NEBO JEJICH VHODNOSTI
K POUZIVANI A OVEROVANI SUBSYSTEMU

6.1 Prvky interoperability

6.2 Subsystém provozu a fizeni dopravy

6.2.1 Zasady
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7.

7.1

7.2

7.3

7.3.1

732
7.3.2.1
7322
Dodatek A:
Dodatek B:
Dodatek C:
Dodatek D:

Dodatek E:
Dodatek F:
Dodatek G:
Dodatek H:
Dodatek I:

Dodatek J:

Dodatek K:

Dodatek L:

Dodatek M:

Dodatek N:
Dodatek O:
Dodatek P:

Dodatek Q:
Dodatek R:
Dodatek S:
Dodatek T:
Dodatek U:
Dodatek V:

Dodatek W:

PROVADENI

Zasady

Pokyny k provadéni

Specifické pripady

Uvod

Seznam specifickych ptipadi

Docasny specificky ptipad (T1) Estonsko, Loty$sko a Litva
Docasny specificky ptipad (T2) Irsko a Spojené kralovstvi
Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R
Ostatni pravidla umoznujici koherentni provoz.

Metodika komunikace souvisejici s bezpecnosti

Informace, ke kterym musi mit Zelezniéni podnik pfistup v souvi-
slosti s trasou (trasami), na které (kterych) hodla zajistovat provoz

Urovei jazyka a komunikace

Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro tkoly souvi-
sejici s doprovodem vlakut

Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro piipravu
vlakl

Evropské ¢islo vozidla a souvisejici abecedni oznaceni na vozové
skiinivozidle

Brzdny tcinek

Seznam otevienych bodi

Slovnicek
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1.3

UVOD

Technicka oblast pusobnosti

Tato technicka specifikace pro interoperabilitu (dale jen ,,TSI*) se
tyka subsystému ,,provoz a fizeni dopravy* uvedené¢ho v seznamu
obsazeném v bod¢ 1 pfilohy II smérnice 2008/57/ES. Dalsi infor-
mace o tomto subsystému jsou uvedeny v kapitole 2 této piilohy.

V piipadé potieby TSI rozliSuje mezi pozadavky na konvenéni
a vysokorychlostni Zeleznice podle definice v piiloze 1 bod¢ 2.1
smérnice 2008/57/ES.

Zemépisna oblast piisobnosti

Zemépisna oblasti pisobnosti této TSI je evropsky Zelezni¢ni systém
v souladu s ¢lankem 1 smérnice 2008/57/ES kromé systému a siti
uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES.

Obsah této TSI

Podle ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tato TSI:

a) uvadi zamysleny rozsah plsobnosti pro subsystém ,provoz
a fizeni dopravy — kapitola 2;

b) stanovi zakladni pozadavky na pfislusny subsystém a jeho
rozhrani s jinymi subsystémy — kapitola 3;

c) stanovi funk¢ni a technické specifikace, kterym musi dany
subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat.
V piipadé potieby se tyto specifikace mohou odliSovat podle
pouzivani subsystému, napfiklad podle kategorii trati, zelezni¢-
nich uzll a/nebo kolejovych vozidel uvedenych v piiloze I smér-
nice 2008/57/ES — kapitola 4;

d

Nar

urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfed-
métem evropskych specifikaci, vcetné evropskych norem,
a které jsou nezbytné v zajmu dosazeni interoperability evrop-
ského zelezni¢niho systému — kapitola 5;

e) v kazdém zvazovaném piipad¢ stanovi, které postupy se maji
pouzivat pro posouzeni shody nebo vhodnosti k pouziti
u prvkd interoperability — kapitola 6;

f) uvadi strategii provadéni TSI. Zejména je nezbytné uréit faze,
které maji probéhnout, a prvky, které lze pouzit, s cilem usku-
te¢nit postupny piechod od soudasného stavu do koneéného
stavu, ve kterém musi byt dodrZzovani TSI obecnou normou —
kapitola 7;

~

uvadi u doty¢nych zaméstnancti odbornou kvalifikaci a podminky
ochrany zdravi a bezpenosti pii praci vyzadované pro provoz
a udrzbu vySe uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiiovani
TSI — kapitola 4.

g
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2.2

221

Kromé toho v souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérmice 2008/57/ES lze ve
zvlastnich pripadech pro kazdou TSI vypracovat ustanoveni. Ta jsou
uvedena v kapitole 7.

Tato TSI v kapitole 4 také obsahuje pravidla provozu a udrzby
specificka pro oblast ptisobnosti uvedenou v bodech 1.1 a 1.2 této
prilohy.

POPIS SUBSYSTEMU / OBLASTI PUSOBNOSTI
Subsystém

Subsystém ,,provoz a fizeni dopravy“ je popsan v bodé 2.5 ptilohy II
smérnice 2008/57/ES jako:

,Postupy a souvisejici zafizeni umoznujici souvisly provoz rtiznych
strukturalnich subsystémi jak b&hem normalniho, tak zhorSeného
provozu, véetné zejména fazeni a vedeni vlaki, planovani a fizeni
provozu.

Odborna kvalifikace, ktera mize byt vyzadovana pro provadéni pres-
hrani¢nich sluzeb®.

Oblast piisobnosti

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,provoz afizeni dopravy*
provozovateli infrastruktury a zelezni¢nich podnikd v souvislosti
s provozem vlakl v evropském Zelezni¢nim systému dle definice
v bodé 1.2.

Zaméstnanci a viaky

Body 4.6 a 4.7 plati pro ty zaméstnance, ktefi provadéji tikoly dile-
zité pro bezpecnost, jako je doprovod vlaku, kdyz pfitom prekracuji
hranice mezi stity a pracuji za mistem stanovenym jako ,hrani¢ni*
v prohlaseni o draze provozovatele infrastruktury a uvedenym v jeho
osvédéeni o bezpecnosti.

Bod 4.6.2 plati rovnéZ pro strojvedouci vlaki podle ustanoveni bodu
8 pftilohy VI smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/59/ES (!). Zaméstnanec nebude povazovan za osobu piekradu-
jici hranice, pokud bude jeho ¢innost omezena na praci pouze do
jakéhokoli ,hrani¢niho* mista popsaného v prvnim odstavci tohoto
bodu.

Na zaméstnance, kteti vykonavaji ukoly dulezité pro bezpec¢nost pii
vypravovani vlakl a schvalovani pfesund vlakd, se bude vztahovat
vzajemné uznavani odborné kvalifikace a podminek ochrany zdravi
a bezpecnosti mezi Clenskymi staty.

Pro zaméstnance, ktefi provadéji tkoly dilezité pro bezpecnost
spojené se zavérecnou piipravou vlaku pfed planovanym piekro-
Cenim statnich hranic a pracuji za ,hrani¢nimi“ misty popsanymi
v prvnim odstavci tohoto bodu, plati bod 4.6 se vzdjemnym uznanim
podminek ochrany zdravi a bezpecnosti mezi Clenskymi staty. Vlak
nebude povazovan za pieshranicni sluzbu, pokud vsechna vozidla
vlaku pfejizdé€jici hranice statu ji prejizdéji pouze do ,hrani¢niho*
mista (mist) popsané¢ho (popsanych) v prvnim odstavci tohoto bodu.

(1) UL vést. L 315, 3.12.2007, s. 51.
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To lze shrnout v tabulkach 1 a 2:

Tabulka 1

Zaméstnanci zapojeni do prace ve vlacich, které budou prekracovat statni hranice
a budou pokracovat za hrani¢ni misto

Ukol Odborna kvalifikace Zdravotni pozadavky
Doprovod vlaku 4.6 4.7
Schvalovani jizdy vlaku Vzajemné uznavani Vzajemné uznavani
Ptiprava vlaku 4.6 Vzéjemné uzndvani
Vypraveni vlaku Vzajemné uznavani Vzajemné uznavani
Tabulka 2

Zameéstnanci pracujici ve vlacich, které neprekracuji statni hranice, nebo které
kon¢i v hrani¢nich mistech

Ukol Odborna kvalifikace Zdravotni pozadavky
Doprovod vlaku Vzajemné uznavani Vzajemné uznavani
Schvalovani jizdy vlaku Vzajemné uznavani Vzajemné uznavani
Pfiprava vlaku Vzijemné uznavani Vzajemné uznavani
Vypraveni vlaku Vzajemné uznavani Vzijemné uznavani

222 Zasady

Tato TSI se vztahuje na ty prvky (ve smyslu kapitoly 4) subsystému
,provoz afizeni dopravy“, u nichz v zasad¢ existuji provozni
rozhrani mezi zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury
a u nichz existuje zvlastni pfinos pro interoperabilitu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi zajistit, Ze
vSechny pozadavky tykajici se pravidel a postupti a také dokumen-
tace budou splnény zavedenim pfislusnych procest. Stanoveni téchto
procesu je dulezitou soucasti systému fizeni bezpecnosti (dale jen
»SMS®) Zelezni¢nich podnikd a provozovatell infrastruktury podle
pozadavkti smérnice 2004/49/ES (!). Samotny SMS hodnoti
pfislusny vnitrostatni bezpec¢nostni organ (dale jen ,,NSA*) pied
udélenim bezpec€nostniho osvédceni/schvaleni.

223 Uplatnitelnost na stavajici vozidla a infrastrukturu

I kdyz se vétSina pozadavkil obsazenych v této TSI tyka procest
a postupd, jejich cast se tyka i fyzickych prvki, vlakd a vozidel,
které jsou dulezité pro provoz.

Konstrukéni kritéria pro tyto prvky jsou popsana ve strukturalnich
TSI tykajicich se subsystémi, jako jsou kolejovéa vozidla. V kontextu
této TSI se bere v potaz jejich provozni funkce.

(1) UK vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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ZAKLADNI POZADAVKY
Soulad se zakladnimi poZadavky

V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES musi evropsky zelez-
niéni systém, jeho subsystémy a soucasti jejich interoperability
vyhovovat zakladnim pozadavkiim obecné stanovenym v piiloze
III uvedené smérnice.

Zakladni pozadavky — piehled

Zakladni pozadavky se tykaji:

— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,

— ochrany zdravi,

— ochrany zivotniho prostiedi,

— technické kompatibility.

Podle smérnice 2008/57/ES mohou byt zakladni pozadavky obecné
pouzitelné na cely evropsky zeleznicni systém nebo mohou byt
specifické pro kazdy subsystém a jeho soucasti.

V nasledujici tabulce 3 jsou piehledné uvedeny vztahy mezi zaklad-
nimi pozadavky stanovenymi v piiloze III smérnice 2008/57/ES
a touto TSI
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4212 Dokumentace pro strojvedouci X X X
4.2.12.1 Kniha pravidel X X X
42122 Tabulky tratovych poméri X X
4.2.1.2.2.1 Priprava tabulek tratovych pomért X
421222 Zmény informaci obsazenych v tabulkich X X
tratovych pomért
421223 Informovani strojvedouciho v realném case X X X
4.2.123 Jizdni tady X X X
4.2.124 Kolejova vozidla X X X
4213 Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho X X X
podniku kromé strojvedoucich
42.14 Dokumentace pro zaméstnance provozova- X X X

tele infrastruktury povolujici jizdu vlaka
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4.2.1.5 Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi X X X X
doprovodem vlaku, jinymi zaméstnanci
zelezni¢niho podniku a zaméstnanci, ktefi
povoluji jizdu vlaka
4.2.2.1 Viditelnost vlaku X X X
42211 Vseobecné pozadavky X X X
4.2.2.1.2 Zacatek vlaku X X X
42213 Konec vlaku X X X
4222 Slysitelnost vlaku X X X X
42221 Obecné pozadavky X X X
42222 Kontrola X X
4223 Identifikace vozidel X X X
4224 Bezpecnost cestujicich a nékladu X
4225 Razeni vlakovych souprav X
42.2.6 Brzdéni vlaku X X X
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4.22.6.1 Minimalni pozadavky na brzdny systém X X X
4.2.2.6.2 Brzdny uc¢inek X X X
4.22.7 Zajisténi provozuschopného stavu vlaku X X X
4.2.2.7.1 Obecné pozadavky X X
42272 Vyzadovana data X X
4228 Pozadavky na  viditelnost  navéstidel X X
a znaCeni podél trati
4229 Zatizeni pro kontrolu bdé¢losti strojvedou- X
ciho
4.2.3.1 Planovani vlaki X X X
4232 Identifikace vlaka X X X
4233 Odjezd vlaku X X
4.2.33.1 Kontroly a zkousky pfed odjezdem X X X X

¥10T°10°T0 — SO — LSL0dTIO0T

200°000

91



Z s
& =
: =
3 5 Zakladni pozadavky
Bezpecnost = Ochrana zdravi Ochrana zivotniho prostiedi £ specifické pro provoz
§ g a fizeni dopravy
Ustanoveni Nézev ustanoveni = =
& e
- S 0 < s = a = a « < 0 —~ S “
— - - —~ - 5 e e < < < < < 0 S © ©
— — — — — — — — — — — — — — ~ ~ ~
42332 Informovani provozovatele infrastruktury X X X X
o provoznim stavu vlaku
4234 Rizeni provozu X X X
4.2.34.1 Obecné pozadavky X X X
42342 Zpravy o vlaku X X X
4.2.34.2.1 Udaje vyzadované pro podavani zprav X X
o poloze vlaku
423422 Predpokladany cas predani X X
42343 Nebezpecné zbozi X X
42344 Provozni kvalita X X
4235 Zaznam udaju X X
42351 Zaznam 1udaji o dozoru mimo vlak X X
42352 Zaznam udaji o dozoru ve vlaku X X
4.23.6 Provoz za zhorSenych podminek X X X
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423.6.1 Informace pro jiné uZzivatele X X
4.2.3.6.2 Informovani strojvedoucich vlaka X
4.2.3.63 Nouzova opatieni X X X
4237 Rizeni nouzové situace X X X
4238 Pomoc doprovodu vlaku v piipadé mimo- X
fadné udalosti nebo zavazné poruchy vozid-
la.
4.4 Provozni pravidla X X
4.6 Odborna kvalifikace X X X
4.7 Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti X
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4.2

4.2.1
42.1.1

CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
Uvod

S ohledem na vSechny piislusné zakladni pozadavky zahrnuje
subsystém ,,provoz a fizeni dopravy“ tak, jak je popsan v bodé
2.2, pouze prvky uvedené v této kapitole.

V  souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady
2001/14/ES (') je provozovatel infrastruktury plné odpovédny za
poskytnuti vSech pfislusnych pozadavki, které maji spliiovat vlaky,
jimz je povolen provoz v jeho siti s ohledem na zemépisné zvlast-
nosti jednotlivych trati a funkéni nebo technické specifikace stano-
vené v této kapitole.

Funkéni a technické specifikace subsystému

Funkéni a technické specifikace subsystému ,provoz a fizeni
dopravy* se skladaji z téchto bodu:

— specifikace tykajici se zaméstnancu,

— specifikace tykajici se vlakd,

— specifikace tykajici se provozu vlaku.

Specifikace tykajici se zaméstnancii

Obecné pozadavky

Tento bod se zabyva zaméstnanci, ktefi pfispivaji k provozu subsys-
tému tim, ze provadéji tkoly vyznamné pro bezpecnost, do nichz je
zapojeno piimé rozhrani mezi Zeleznicnim podnikem a provozova-
telem infrastruktury.

1) Zaméstnanci zelezni¢niho podniku:

a) provadgjici ukol vedeni vlakd (dale v této TSI jen ,,strojve-
douci®), ktefi patii k ,,doprovodu vlaku®;

b) provadéjici ukoly ve vlaku (kromé jeho vedeni), ktefi patii
k ,,doprovodu vlaku®;

c) provadéjici tkol pripravy vlaki.

2) Zaméstnanci provozovatele infrastruktury provadéjici tkol povo-
lovani jizdy vlakda.

Oblasti, kterych se to tyka, jsou:

— dokumentace

— komunikace

Kromé¢ toho pro zaméstnance uvedené v bod¢ 2.2.1 tato TSI stanovi
pozadavky na:

(") Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29.
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4212

42.12.1

— kuvalifikaci (viz bod 4.6 a dodatek L),

— podminky ochrany zdravi a bezpeénosti (viz bod 4.7).

Dokumentace pro strojvedouci

Zelezniéni podnik provozujici vlak musi véas poskytnout strojvedou-
cimu vesSkeré potfebné informace a dokumentaci, které nezbytné
potiebuje k plnéni svych povinnosti.

Tyto informace musi zohlediovat nezbytné prvky pro provoz
v normalnich, zhorSenych a nouzovych situacich na tratich, kde se
bude vlak provozovat, a pro provoz kolejovych vozidel pouzivanych
na téchto tratich.

Kniha pravidel pro strojvedouci

Vsechny nezbytné postupy pro strojvedouci musi byt zahrnuty
v dokumentu nebo na pocitatovém médiu s nazvem ,,Pravidla pro
strojvedouci®.

Pravidla pro strojvedouci musi definovat pozadavky pro vSechny
provozované traté a pro kolejova vozidla pouzivana na téchto tratich
za normalniho provozu, v situacich za zhorSenych podminek a v
mimofadnych situacich, se kterymi se strojvedouci muze setkat.

Pravidla pro strojvedouci se musi tykat dvou rozdilnych aspekti:

— aspektu, ktery popisuje soubor spoleénych pravidel a postupti
(zohlednujici obsah dodatkii A, B a C),

— aspektu, ktery stanovi veSkera nezbytna pravidla a postupy pro
jednotlivé provozovatele infrastruktury.

Musi zahrnovat postupy tykajici se minimalné téchto hledisek:

— bezpecénost a ochrana personalu,

— zabezpeceni a fizeni,

— provoz vlaku, véetné provozu za zhorSenych podminek,

— trakce a kolejova vozidla,

— mimotadné udalosti a nehody.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za vypracovani Pravidel
pro strojvedouci.

Provozovatel infrastruktury musi ptedlozit Pravidla pro strojvedouci
ve stejném formatu pro celou infrastrukturu, na které budou jeho
strojvedouci pracovat.

Zelezni¢ni podnik musi zpracovat Pravidla pro strojvedouci tak, aby
strojvedouci mohl pouzit v§echny provozni predpisy.
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42122

421221

Dokument musi mit dvé pfilohy:

— dodatek 1: pfirucka pro komunikacni postupy,

— dodatek 2: kniha formulait.

Pfedem definované zpravy a formulafe musi zlstat v ,,provoznim®
jazyce provozovatele/provozovateli infrastruktury.

Proces ptipravy a aktualizace Pravidel pro strojvedouci musi
zahrnovat nasledujici kroky:

— provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédna za
ptipravu provoznich pravidel) musi poskytnout Zzelezni¢nimu
podniku piislusné informace v provoznim jazyce provozovatele
infrastruktury,

— zelezniéni podnik musi vypracovat prvotni nebo aktualizovany
dokument,

— pokud jazyk, ktery si Zelezni¢ni podnik zvoli pro Pravidla pro
strojvedouci, neni jazykem, ve kterém byly ptivodné poskytnuty
vhodné informace, je na Zelezniénim podniku, aby zafidil
nezbytny pteklad a/nebo poskytl vysvétlivky v jiném jazyce.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace
poskytnuty Zeleznicnim podnikéim byl Uplny a piesny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah Pravidel pro strojvedou-
ciho byl uplny a pfesny.

Popis trati a pfislusného tratového vybaveni spojené¢ho s pouzivanou
trati

Strojvedouci musi obdrzet popis trati a souvisejiciho tratového
vybaveni relevantniho pro vedeni vlaku a tykajiciho se trati, na
kterych bude pusobit. Tyto informace musi byt uvedeny v jediném
dokumentu s nazvem ,,Tabulky tratovych pomérti“ (coz mize byt
papirovy dokument nebo dokument v elektronické formé).

Seznam minimalnich informaci, které musi byt poskytnuty:

— obecné provozni vlastnosti,

— popis podélnych sklond trati,

— podrobné schéma trati.

Piiprava tabulek tratovych poméra

Format tabulek tratovych pomérd musi byt vypracovan stejnym
zpusobem pro vSechny infrastruktury, ve kterych se pouzivaji
vlaky urc¢itého Zelezni¢niho podniku.
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4.2.1222

Zelezniéni podnik odpovida za Gplné a spravné zpracovani tabulek
tratovych pomért (naptfiklad zajiSténi vSech nezbytnych prekladii
a/nebo poskytnuti vysvétlivek) na zakladé informaci, které poskytl
(poskytli) provozovatel (provozovatelé) infrastruktury.

Musi byt zahrnuty tyto informace (tento seznam neni vyc&erpavajici):

a) obecné provozni vlastnosti:

— typ zabezpeceni a odpovidajici rezim provozu (dvojkolejna
trat, kyvadlovy provoz, levostranny ¢i pravostranny provoz

atd.),

— typ trakéni soustavy,

— typ radiového zafizeni pro komunikaci fizeni provozu — vlak;

b

=

popis podélnych sklont trati s jejich hodnotami skloni a uréenim
mista;

c) podrobné schéma trati:

— nazvy stanic na trati a vyznamné body lokality a jejich umis-
téni,

— tunely, vCetné umisténi, nazvu, délky, zvlastnich informaci
jako tfeba existence unikovych cest a nouzovych vychodu,
jakoz i umisténi bezpe¢nych mist, kde muze dojit k evakuaci
cestujicich,

— zakladni body jako jsou neutralni pole,

— nejvy$si  povolené tratové rychlosti pro kazdou kolej,
piipadné vcetné riznych rychlosti pro ur€ité typy vlaku,

— odpovédny provozovatel infrastruktury,

— prostfedky komunikace s fizenim provozu/centrem fizeni za
normalnich a zhorSenych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace
poskytnuty Zeleznicnim podnikéim byl Uplny a piesny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah tabulek tratovych pomért
byl uplny a piesny.

Zmény informaci obsazenych v tabulkach tratovych poméra

Provozovatel infrastruktury musi Zeleznicni podnik informovat
o vSech trvalych nebo doc¢asnych zménach informaci poskytovanych
podle bodu 4.2.1.2.2.1.

Tyto zmény musi zelezni¢ni podnik shrnout ve zvlastnim dokumentu
nebo na elektronickém nosic¢i dat, jehoz format musi byt stejny pro
vSechny infrastruktury, na kterych jsou provozovany vlaky daného
zelezni¢niho podniku.
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421223

42123

42124

4.2.13

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace
poskytnuty Zeleznicnim podnikéim byl Gplny a piesny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah dokumentu, v némsz jsou
shrnuty zmény informaci obsazenych v tabulkach tratovych pomeérd,
byl uplny a piesny.

Informovani strojvedouciho v realném case

Provozovatel infrastruktury musi strojvedouci informovat o vsech
zménach na trati a na prislusném tratovém vybaveni, které nebyly
sdéleny jako zmény informaci pro tabulky tratovych pomérd podle
ustanoveni bodu 4.2.1.2.2.2.

Jizdni fady

Poskytovani informaci o jizdnich fadech vlakt usnadiuje jizdu vlakd
véas a pomahd v poskytovani sluzeb.

Zelezniéni podnik musi poskytnout strojvedoucim informace
nezbytné pro normalni vedeni vlaku. Tyto informace obsahuji mini-
malné tyto tdaje:

— identifikaci vlaku,

— dny, ve které vlak jezdi (je-li to zapotiebi),

— body zastaveni a ¢innosti spojené se zastavenim,

— dalsi ¢asové body,

— Casy piijezdu/odjezdu/prijezdu v kazdém z téchto bodi.

Tyto informace o jizdé vlaku, které musi byt zaloZzeny na informa-
cich poskytnutych provozovatelem infrastruktury, mohou byt posky-
tnuty v elektronické nebo tisténé formé.

Pfedkladani dokumentace strojvedoucimu musi byt jednotné na
vSech tratich, na kterych Zelezni¢ni podnik zajist'uje provoz.

Kolejova vozidla

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré infor-
mace tykajici se fungovani kolejovych vozidel pfi provozu za zhor-
Senych podminek (napf. vlakd vyzadujicich pomoc). Tato dokumen-
tace se v téchto pfipadech musi zaméfit i na konkrétni rozhrani se
zaméstnanci provozovatele infrastruktury.

Dokumentace pro zaméstnance zeleznic¢niho
podniku kromé strojvedoucich

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout véem svym zaméstnanctim (at’ jiz
ve vlaku nebo jinde), ktefi plni ukoly dilezité pro bezpecnost, jez se
tykaji pfimého rozhrani se zaméstnanci, zafizenim nebo systémy
provozovatele infrastruktury, pravidla, postupy, konkrétni informace
o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje za vhodné pro tyto
ukoly. Tyto informace se pouZivaji jak v normalnim provozu, tak i v
provozu za zhorSenych podminek.
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4.2.1.5

4.2.2
4.2.2.1
422.1.1

42212

Pro zaméstnance ve vlacich musi struktura, format, obsah a proces
pripravy a aktualizace téchto informaci vychazet ze specifikace
uvedené v pododdilu 4.2.1.2 této TSI

Dokumentace pro zaméstnance provozovatele
infrastruktury povolujici jizdu vlaki

Veskeré informace nezbytné pro zajisténi komunikace tykajici se
bezpe¢nosti mezi zaméstnanci Fizeni provozu a doprovodem vlaku
musi byt stanoveny:

— v dokumentech popisujicich zdsady komunikace (dodatek C),

— v dokumentu s nazvem Kniha formulaia.

Provozovatel infrastruktury musi tyto dokumenty vypracovat ve
svém provoznim jazyce.

Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi dopro-
vodem vlaku, jinymi zaméstnanci Zeleznic¢niho
podniku a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu
vlakl

Jazykem pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem
vlaku, dal§imi zaméstnanci Zelezni¢niho podniku (jak stanovi
dodatek L) a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakd je provozni
jazyk (viz slovniéek), ktery pouziva provozovatel infrastruktury na
dotéené trati.

Zasady pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem
vlaku a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlakt jsou uvedeny v dodatku

C.

V souladu se smérnici 2001/14/ES je provozovatel infrastruktury
zodpovédny za zvefejnéni ,,provozniho* jazyka, ktery pouzivaji
jeho zaméstnanci v kazdodennim provozu.

Avsak tam, kde mistni praxe vyzaduje moznost pouzivani i druhého
jazyka, musi provozovatel infrastruktury urcit zemépisné hranice
jeho pouzivani.

Specifikace tykajici se viakii
Viditelnost vlaku
Obecné pozadavky

Zelezniéni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostfedky
oznacujicimi zacatek a konec vlaku.

Zacatek vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby byl blizici se vlak jasné viditelny
a rozpoznatelny jako vlak tim, Ze bude mit v daném uspotadani
rozsvicena bila ¢elni navéstni svétla
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Pfedni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt
vybavena tfemi svétly ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku, jak
je znazornéno nize. Tato svétla musi byt rozsvicena pokazdé, kdyz
je vlak veden fizen z tohoto konce.

O

Pfedni svétla musi optimalizovat rozliSitelnost vlaku (napf. pro
tratové délniky a pro osoby, které pouzivaji vefejné zelezniCni
prechody ¢i prejezdy) (Celni ndvéstni svitilny), poskytovat strojve-
doucimu dostateénou viditelnost (osvétleni trati vptedu, informaéni
navéstidla/tabule pfi trati atd.) (svétlomety) v noci a béhem zhorSe-
nych svételnych podminek a nesmi osliovat strojvedouci protijedou-
cich vlaki.

Vzajemna vzdalenost, vyska nad temenem kolejnice, primér, inten-
zita svétel, rozméry a tvar vyzafovaného paprsku v dennim i no¢nim
provozu jsou stanoveny v TSI kolejova vozidla (dale jen ,, TSI
RST*).

Konec vlaku

Zelezniéni podnik musi poskytnout potiebné prostiedky oznadujici
konec vlaku. Koncové navésti musi byt umistény pouze na konci
posledniho vozidla vlaku. Musi vypadat podle nize uvedeného
znazornéni.
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422131

422132

422133

4222
42221

42222

Osobni vlaky

Oznaceni konce osobniho vlaku musi sestavat ze 2 stalych ¢ervenych
svétel ve stejné vySce na piicné ose. nad naraznikem

Nékladni vlaky v mezinarodni dopravé

Clenské staty musi sdélit, které z nasledujicich pozadavkd budou
uplatilovat na své siti pro vlaky, které piekracuji hranice mezi ¢len-
skymi staty:

Bud’

— 2 stala ¢ervena svétla, nebo

— 2 tabulky se zpétnym odrazem nize uvedeného tvaru s bilymi
postrannimi trojihelniky a hornimi a dolnimi ¢ervenymi trojuhel-
niky:

Svitilny nebo tabulky musi byt na pficné ose ve stejné vysce nad
naraznikem. Clenské staty, které vyzaduji 2 tabulky se zp&tnym
odrazem, musi rovnéz akceptovat 2 stala Cervena svétla jako ozna-
¢eni konce vlaku.

Nékladni vlaky neptekracujici hranice mezi ¢lenskymi staty

Oznaceni konce vlaku u nakladnich vlak nepfekracujicich hranice
mezi Clenskymi staty zistava otevienym bodem (viz dodatek U).

Slysitelnost vlaku
Vseobecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny slysitelnym
varovnym zafizenim upozorfiujicim na bliZici se vlak.

Kontrola

Spusténi slysitelného varovného zafizeni musi byt mozné ze vSech
poloh pfi vedeni vlaku.
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4223

4224
42241

42242

4225

Identifikace vozidel

Kazdé vozidlo musi mit jedinecné identifikaéni evropské Cislo
vozidla, které ho odliSuje od ostatnich kolejovych vozidel. Toto
¢islo musi byt zietelné uvedeno alespoil na obou bo¢nich stranach
vozidla podle specifikace v dodatku P.

Evropské cislo vozidla se sklada ze dvanacti ¢islic; dalsi podrobnosti
jsou uvedeny v rozhodnuti 2007/756/ES.

Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platna pro dané
vozidlo.

Bezpeénost cestujicich a nakladu
Bezpecnost nakladu

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby nakladni vozy byly naloZeny
bezpetnym a zabezpeCenym zpuisobem a aby se tato situace po
celou cestu nezmeénila.

Bezpecnost cestujicich

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby osobni doprava pii odjezdu
a béhem cesty byla provadéna bezpecné.

Razeni vlakovych souprav

Zelezni¢ni podnik musi stanovit pravidla a postupy, které musi jeho
zaméstnanci uplatiiovat, aby bylo zajiSténo, Zze vlak vyhovuje
podminkdm na piidélené trase.

Pozadavky na fazeni vlaku musi zohlednit nasledujici prvky:

a) vozidla

— vSechna vozidla ve vlaku musi byt v souladu se vSemi poza-
davky platnymi pro traté, po kterych vlak pojede,

— vSechna vozidla vlaku musi byt schopna jet maximalni rych-
losti, kterou ma vlak naplanovano jet,

— vSechna vozidla vlaku se musi v daném okamziku nachazet
uvnitf intervalu Gdrzby a interval pro Udrzbu neskonc¢i do
dokonceni cesty (a to jak Casové, tak i co se tyCe ujeté vzda-
lenosti);

b) vlak

— kombinace vozidel tvoficich vlak musi byt v souladu s tech-
nickymi omezenimi pfislusné trati a délka vlaku nesmi
pirekro¢it maximum piipustné pro odesilaci a pfijimaci termi-
naly,

— zelezniéni podnik odpovida za to, Ze vlak je pro planovanou
cestu technicky zpisobily a zistane tak po celou cestu;
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¢) hmotnost a hmotnost na napravu

— hmotnost vlaku nesmi ptekrocit maximalni pfipustnou hmot-
nost pro dany usek trati, pevnost spfahel, taznou silu nebo
ostatni souvisejici vlastnosti vlaku. Omezeni hmotnosti na
napravu musi byt dodrzena;

d) maximalni rychlost vlaku

— maximalni moznéa rychlost vlaku musi zohlediiovat veskera
omezeni na pfislusném useku trati, brzdny ucinek, hmotnost
na napravu a typ vozidla;

e) kinematicky obrys

— kinematicky obrys nesmi u zadného z vozidel (v€etné pripad-
ného nakladu) ve vlaku piekro¢it maximalni ptipustny limit
pro dany tusek trati.

Dalsi omezeni mohou byt pozadovana nebo uvalena ve vztahu
k typu brzdného rezimu nebo typu trakce konkrétniho vlaku.

4226 Brzdéni vlaku
4.2.2.6.1  Minimalni pozadavky na brzdny systém

Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na samocinnou priibéznou
brzdu tak, jak je definovan v TSI Kolejova vozidla (rozhodnuti
Komise 2006/861/ES (), 2008/232/ES (?) a 2011/291/EU (3)).

Prvni a posledni vozidlo (véetné hnacich vozidel) ve vSech vlacich
musi mit funkéni samoc¢innou brzdu.

V piipad¢, ze se vlak nahodou rozdéli na dvé c¢asti, musi se ob&
rozpojené soustavy vozidel automaticky zastavit v dusledku maxi-
malniho uéinku brzdy.

4.2.2.6.2  Brzdny vykon

Provozovatel infrastruktury musi zelezni¢nimu podniku poskytnout
informaci o aktualné pozadovaném vykonu. Tyto udaje zahrnuji
pfipadné podminky pouzivani brzdnych systému, které mohou ovliv-
novat infrastrukturu jako magnetickd, rekuperacni a vifiva brzda.

Zelezniéni podnik odpovida za zajisténi dostate¢ného brzdného
vykonu vlaku tim, ze svym zaméstnancim poskytne pravidla pro
brzdéni, ktera museji dodrzovat.

Pravidla tykajici se brzdného vykonu jsou fizena v ramci systému
fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho
podniku.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v dodatku T.

I:Jf. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1.
Ut. vést. L 84, 26.3.2008, s. 132.
Uf. vést. L 139, 26.5.2011, s. 1.

S
AN N7
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4227
42271

42272

4228

Zaji§téni provozuschopného stavu vlaku
Obecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi uréit postup, jak zajistovat, aby veikeré
vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti bylo plné funkéni a aby
provoz vlaku byl bezpecny.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury
o veskerych zménach vlastnosti vlaku ovliviiujicich jeho jizdu
nebo o veSkerych zménach, které by mohly ovlivnit schopnost
prizpisobeni vlaku pridélené trase.

Provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik musi stanovit a aktu-
alizovat podminky a postupy pro jizdu vlaku pfi provozu za zhor-
Senych podminek.

Vyzadovana data

Udaje nezbytné pro bezpeény a efektivni provoz a postup pro pred-
avani téchto udaji musi obsahovat:

— identifikaci vlaku,

— nazev zelezni¢niho podniku odpovédného za vlak,

— skute¢nou délku vlaku,

— informaci, zda vlak prepravuje cestujici nebo zvitata, kdyz
k tomu neni urcen,

— veskera provozni omezeni s uvedenim vozidla/vozidel, kterych se
tyka (prujezdny prifez, omezeni rychlosti atd.),

— informace, které provozovatel infrastruktury vyzaduje pro
prepravu nebezpecnych véci.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby provozovatelé infrastruktury
dostali tyto udaje k dispozici pred odjezdem vlaku.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury
v piipadé, ze vlak nepojede po trase, kterd mu byla pridé€lena,
nebo ze byl zrusen.

Pozadavky na viditelnost navéstidel a znaceni
podél trati

Strojvedouci musi byt schopen vidét navéstidla a znaceni podél trati
a tato navéstidla a znafeni museji byt pro strojvedouciho viditelna
v situacich, kdy strojvedouci musi navéstidla a znaceni respektovat.
Totéz plati i pro jiné typy navéstidel podél trati, pokud se tykaji
bezpecnosti.

Kabiny strojvedouciho musi byt zkonstruovany natolik jednotné, aby
strojvedouci byl schopen snadno vidét ptislusné zobrazované infor-
mace.
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4229

423
4231

4232

4.2.3.2.1

4233
42331

42332

4234
4.23.4.1

Zatizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho

Prostfedky k monitorovani bdélosti strojvedouciho jsou nezbytné. Ty
zasahnou tak, ze vlak zastavi, pokud strojvedouci v urCitém case
nereaguje; Casovy rozsah je stanoven v TSI pro kolejova vozidla.

Specifikace tykajici se provozu viakii
Planovani vlaku

V souladu se smérnici 2001/14/ES musi provozovatel infrastruktury
informovat o tom, jaké tidaje potiebuje v ptipadé, ze je pozadovana
trasa.

Identifikace vlaku

Kazdy vlak musi byt oznaen &islem vlaku. Cislo vlaku ptidéluje
provozovatel infrastruktury, kdyZz urCuje trasu; toto Cislo musi znat
zeleznicni podnik a vSichni provozovatelé infrastruktury, ktefi
provozuji vlak. Cislo vlaku musi byt pro kazdou sit jedinené.
Melo by se zamezit zménam cisla vlaku béhem jeho jizdy.

Format cisla vlaku

Format ¢isla vlaku je stanoven v rozhodnuti Komise 2012/88/EU ze
dne 25. ledna 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tyka-
jici se subsystémil pro fizeni a zabezpeceni transevropského zelez-
ni¢niho systému (') (dale jen ,,CCS TSI®).

Odjezd vlaku
Kontroly a zkousky pied odjezdem

Zelezniéni podnik musi stanovit kontroly a zkousky s cilem zajistit,
aby kazdy odjezd byl bezpecny (napt. dvete, naklad, brzdy).

Informovani provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlaku

Zelezniéni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury, Ze
vlak je pfipraven vyjet na Zelezni¢ni sit’.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury pred
odjezdem vlaku a b&hem jizdy o vSech odchylkach ovliviiujicich
vlak nebo jeho provoz, které by mohly mit dopad na jeho jizdu.

Rizeni provozu
Obecné pozadavky

Rizeni provozu musi zajistit bezpecny, efektivni a piesny provoz
zeleznice, veetné Ucinného obnoveni pieruSené¢ho provozu.

Provozovatel infrastruktury musi urcit postupy a prostfedky pro:

(") Uf. vést. L 51, 2322012, s. 1.
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423421

— fizeni pohybu vlaku v realném case,

— provozni opatfeni na udrzeni co nejvyssiho vykonu infrastruktury
v piipadé zpozdéni nebo mimoifadnych udalosti, at’ jiz skutec-
nych nebo predpokladanych, a

— poskytnuti informaci Zelezniénim podnikim v takovych ptipa-
dech.

Jakékoli dalsi postupy vyzadované zeleznicnim podnikem, které
ovlivituji rozhrani s provozovatelem/provozovateli infrastruktury,
mohou byt zavedeny az po jejich schvaleni provozovatelem infra-
struktury.

Zpravy o vlaku

Udaje vyzadované pro podavéni zprav o poloze vlaku

Provozovatel infrastruktury musi:

a) poskytnout prostiedky pro zaznamenavani ¢ast odjezdu, ptijezdu
nebo prijezdu vlaku v pfislusnych pfedem stanovenych bodech
hlaseni ve své siti v realném case a hodnotu Casové odchylky;

b

=

poskytnout konkrétni tdaje pozadované v souvislosti se zpravou
o poloze vlaku. Tyto informace musi obsahovat:

— identifikaci vlaku,

— identitu bodu hlaseni,

— trat’, po které vlak jede,

— plénovany ¢as v bodé¢ hlaseni,

— skute¢ny ¢as v bod¢ hlaseni (a zda jde o odjezd, pfijezd nebo
prujezd — musi byt poskytnuty samostatné Casy pfijezdu
a odjezdu u mezilehlych bodi podavani zprav, kterymi vlak
projizdi),

— pocet minut naskoku nebo zpozdéni v ur¢itém bodé hlaseni,

— prvni vysvétleni jakéhokoli jednotlivého zpozdéni prekracuji-
ciho 10 minut nebo podle jinych pozadavkl rezimu pro moni-
torovani provozu,

— upozornéni, ze zprava z vlaku je zpozdéna, pocet minut zpoz-
déni zpravy,

— ptipadné predchézejici identifikace vlaku,

— zpravu, ze vlak byl zruSen v celé trase nebo v Casti trasy.

4.2.3.4.2.2 Predpokladany cas predani

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici postup, ktery umoz-
nuje uvedeni odhadovaného poétu minut odchylky od planovaného
Casu, kdy ma byt vlak pfedan jednim provozovatelem infrastruktury
jinému provozovateli.
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42344

Musi zahrnovat informaci o pteruseni sluzby (popis a misto problé-
mu).

Nebezpecné zbozi

Zelezni¢ni podnik musi stanovit postupy pro dohled na piepravu
nebezpecného zbozi.

Tyto postupy musi zahrnovat:

— ustanoveni uvedena ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/68/ES (1),

— informaci pro strojvedouciho o pfitomnosti a umisténi nebezpec-
nych véci ve vlaku,

— informace, které vyzaduje provozovatel infrastruktury pro
pfepravu nebezpecnych véci,

— uréeni komunikaénich kanali v souladu s provozovatelem infra-
struktury a planovani konkrétnich opatfeni v ptipadé nouzovych
situaci tykajicich se nakladu.

Provozni kvalita

Provozovatel infrastruktury a zelezni¢ni podnik musi mit zavedeny
postupy monitorovani a efektivniho provozu vSech dotyénych sluzeb.

Monitorovaci procesy musi byt navrzeny tak, aby analyzovaly tdaje
a zjistovaly zékladni trendy s ohledem jak na lidskou chybu, tak i na
chybu systému. Vysledky této analyzy musi vést k opatfenim ke
zlepSeni urenym k odstranéni nebo zmirnéni udalosti, které by
mohly ohrozit efektivni provoz sité.

Pokud by tato opatfeni na zlepSeni pfinesla prospéch celé siti pfi
zapojeni ostatnich provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nich
podnikti, musi byt o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito
provozovatelé a podniky nélezité¢ informovany.

Udalosti, které zavaznym zpisobem narusily provoz, musi co
nejdiive analyzovat provozovatel infrastruktury. V piipadé potieby
a zejména v piipadé, ze je dotCen jeden z jejich zaméstnanct, ma
provozovatel infrastruktury pfizvat k 0casti na analyze ZelezniCni
podniky zapojené do udalosti. Pokud vysledek této analyzy vyusti
v doporuceni ke zkvalitnéni sité, kterd maji odstranit nebo omezit
pric¢iny nehod nebo mimofadnych udalosti, musi byt tato doporuceni
sdélena vSem pfislusnym provozovatelim infrastruktury a zelez-
ni¢nim podnikim.

Tyto procesy budou dokumentovany a budou podléhat vnitinimu
auditu.

(1) UK vést. L 260, 30.9.2008, s. 13.
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4235.1

Zaznam Gdaju

Udaje tykajici se jizdy vlaku musi byt zaznamenany a zachovany pro
tyto tcely:

— podpora  systematického  monitorovani  bezpecnosti  jako
prostiedek pro prevenci mimofadnych udalosti a nehod,

— identifikace strojvedouciho, vlaku a vykonu infrastruktury
v obdobi pfed mimoifaddnou udalosti nebo nehodou a (je-li to
vhodné) bezprostiedné po ni, aby bylo mozné zjistit pficiny
spojené¢ s vedenim vlaku nebo vybavenim vlaku a podpora
novych opatfeni nebo pozménénych opatieni, ktera brani jejimu
opakovani,

— zaznamenavani informaci tykajicich se vykonu lokomotivy/hnaci
jednotky a strojvedouciho.

Zaznamenané Udaje musi byt mozné pfiradit k:

— datu a Casu zaznamu,

— presnym zemépisnym umisténim zaznamenané udalosti (vzdale-
nost v kilometrech od rozeznatelného mista),

— identifikaci vlaku,

— totoznosti strojvedouciho.

Pozadavky na ukladani a pravidelné hodnoceni téchto udaji i na
pristup k nim jsou definovany v pfisluSnych vnitrostatnich zékonech
Clenského statu:

— ve kterém ziskal zelezni¢ni podnik licenci (jde o udaje zazname-
navané ve vlaku), nebo

— v némz se nachazi infrastruktura (pokud jde o udaje zaznamena-
vané mimo vlak).

Zéznam udajii o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamenavat alespon tyto tdaje:

— selhani tratového zafizeni spojeného s jizdou vlaku (zabezpeceni,
vyhybky atd.),

— zjisténi prehrati loziska napravy, pokud je toto zafizeni k dispo-
zici,

— komunikaci mezi strojvedoucim a zaméstnanci provozovatele
infrastruktury povolujicimi jizdu vlaku.
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42352

423.6
4.2.3.6.1

42362

423.63

Zaznam udaju o dozoru ve vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zaznamenavat alespon tyto tdaje:

— jizdu za navést ,,Stij“ nebo ,,Konec vlakové cesty bez povoleni,

— pouziti zachranné brzdy,

— rychlost, kterou vlak jede,

— vSechna vypnuti nebo potlaceni vlakovych systémui fizeni (zabez-
peceni),

— pouziti zvukového vystrazného zatizeni (houkacky),

— pouziti ovladani dvefi (uvolnéni, zavieni)

— detekce prostiednictvim detektorti horkobéznosti loziska napravy,
pokud jsou osazeny,

— identitu stanovisté strojvedouciho, pro které jsou udaje zazname-
navany za tcelem kontroly.

Provoz za zhorSenych podminek
Informace pro jiné uzivatele

Provozovatelé¢ infrastruktury ve spojeni se zelezniénimi podniky
musi stanovit postup, jakym se maji neprodlen¢ vzajemné infor-
movat o kazdé situaci, ktera narusuje bezpecnost, vykonnost a/nebo
dostupnost zelezni¢ni sité¢ nebo kolejovych vozidel.

Informovani strojvedoucich vlaka

V ptipadé provozu za zhorSenych podminek spojeného s oblasti
odpovédnosti provozovatele infrastruktury musi provozovatel infra-
struktury poskytnout strojvedoucim formalni pokyny o opatienich,
ktera se musi pfijmout, aby byly zhorSené provozni podminky
bezpeéné piekonany.

Nouzova opatfeni

Provozovatel infrastruktury ve spolupraci se vSemi zelezni¢nimi
podniky vyuzivajicimi jeho infrastrukturu, a ve vhodnych pfipadech
i se sousedicimi provozovateli infrastruktury, musi stanovit, zvefejnit
a zpfistupnit pfislusna pohotovostni opatfeni a pfifadit odpovédnosti
na zakladé pozadavku snizit vSechny negativni dopady vyplyvajici
z provozu za zhorSenych podminek.

Pozadavky planovani a reakce na takové udalosti musi byt umérné
povaze a potencialni zavaznosti ztizeni provozu.

Tato opatieni musi minimalné zahrnovat plany na obnoveni ,,nor-
malniho* stavu sité¢ a mohou se tykat téz:
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— poruch kolejovych vozidel (napf. poruch, které by mohly
zplsobit podstatné naruSeni provozu, postupll pro odtaZzeni
provozu neschopnych vlaki),

— poruch infrastruktury (napf. pferuseni dodavky elektiiny nebo
podminek, za kterych je mozné odklonit vlak z pfedem dohod-
nuté trasy),

— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromazdit a aktualizovat infor-
mace o kontaktech na kli¢ové zaméstnance provozovatele infrastruk-
tury a zelezni¢éniho podniku, na které se lze obratit v piipadé naru-
Seni sluzby, jez vede k provozu za zhorSenych podminek. Tyto
informace musi obsahovat kontaktni tidaje pro pracovni dobu i pro
mimopracovni dobu.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli
infrastruktury a oznadmit mu rovnéz jakékoli zmény téchto kontakt-
nich udaju.

Provozovatel infrastruktury musi uvédomit vSechny zelezni¢ni
podniky o jakychkoli zménach ve svych tudajich.

Rizeni nouzové situace

Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se vSemi zelezni¢nimi podniky vyuzivajicimi jeho infrastrukturu
nebo piipadné s organy, které zastupuji zelezni¢ni podniky, které
plsobi na jeho infrastrukture, a

— pripadné se sousedicimi provozovateli infrastruktury,

— mistnimi Gfady a se subjekty zastupujicimi na mistni nebo celo-
statni Grovni zachranné sluzby (vCetné hasici a zachranné
sluzby)

stanovit, zvefejnit a zpfistupnit ptislusna opatieni pro fizeni v nouzo-
vych situacich a uvedeni trati zpét do normalniho provozu.

Takové opatieni obvykle zahrnuji:

— srazky vlakd,

— pozary ve vlaku,

— evakuace vlakd,

— nehody v tunelech,

— mimotadné udalosti tykajici se nebezpecného zbozi,

— vykolejeni.
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43

Zelezniéni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury
veskeré specifické informace o uvedenych okolnostech, zejména
s ohledem na obnovu nebo opétovné nakolejeni jeho vlaku.

Zelezniéni podnik musi mit kromé toho zavedeny postupy pro infor-
movani cestujicich o nouzovych a bezpecnostnich postupech.

Pomoc doprovodu vlaku v pfipadé mimoifadné
udéalosti nebo zavazné poruchy vozidla.

Zelezni¢ni podnik musi stanovit vhodné postupy pro pomoc dopro-
vodu vlaku v situacich za zhorSenych podminek s cilem zamezit
nebo zmensit zpozdéni zplsobené technickymi nebo jinymi poru-
chami kolejovych vozidel (napf. komunikaéni linky, opatieni, ktera
se musi ucinit v piipad¢ evakuace vlaku).

Funkéni a technické specifikace rozhrani

S ohledem na zakladni pozadavky v kapitole 3 jsou funkéni a tech-
nické pozadavky na rozhrani nasledujici:

Rozhrani s TSI tykajicimi se infrastruktury

Referenéni TSI pro infra-
strukturu konvenc¢ni Zzelez-
nice

Referenéni TSI pro provoz

Parametr Bod Parametr Bod
Brzdny t¢inek 4.2.2.6.2 Podélna odolnost | 4.2.7.2
koleje
Zmény informaci obsa- | 4.1.2.2.2 Provozni pravidla 44
zenych v tabulkach
tratovych pomért
Provoz za zhorSenych | 4.2.3.6
podminek
Referen¢ni TSI pro infra-
Referenéni TSI pro provoz strukturu vysokorychlostni
Zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Zaméstnanci a vlaky 2.2.1 Odborna zpisobilost | 4.6
Rozhrani s TSI Fizeni a zabezpeceni
Referencni TSI pro provoz Referencni TSVI hrzem
a zabezpeceni
Parametr Bod Parametr Bod
Kniha pravidel 4.2.1.2.1 Systémy detekce | 4.2.10
vlakd umisténé podél
traté
Provozni pravidla 44 Provozni pravidla 44
Viditelnost navéstidel | 4.2.2.8 Viditelnost tratovych | 4.2.15

a znaceni podél trati objektd  subsystému
»fizeni a zabezpeceni®
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433.1

Referenéni TSI pro provoz Referencni TSVI firzem'
a zabezpeteni
Parametr Bod Parametr Bod
Brzdny t¢inek 42.2.6 Vykon a vlastnosti | 4.2.2
brzdéni vlaku
Cislo vlaku 42321 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Zaznam udaju ve vlaku | 4.2.3.5 Rozhrani se | 4.2.14
zaznamem dat pro
spravni ucely
Rozhrani s TSI kolejova vozidla
Rozhrani s TSI kolejova vozidla — lokomotivy
a kolejova vozidla pro pfepravu osob
Referen¢ni TSI pro kole-
jova vozidla — lokomotivy
Referenéni TSI pro provoz a kolejova vozidla pro
ptepravu osob konvenéni
Zeleznice
Parametr Bod Parametr Bod
Nouzova opatfeni 423.63 Nouzové sptahlo 42224
Razeni vlakovych | 4.2.2.5 Rozhrani s infrastruk- | 4.2.3.2
souprav turou: zatizeni na
napravu a na kolo
Minimalni pozadavky | 4.2.2.6.1 Brzdny ucinek 4245
na brzdny systém
Viditelnost vlaku 4.2.2.1 Vngjsi svétla 4.2.7.1
Slysitelnost vlaku 4222 Houkacka 4.2.7.2
Viditelnost navéstidel 4228 Vngjsi viditelnost 429.13
Optické vlastnosti | 4.2.9.2.2
celniho skla
Vnitini osvétleni 429.1.8
Zatizeni pro kontrolu | 4.2.2.9 Funkce kontroly | 4.2.9.3.1
bdélosti strojvedouciho ¢innosti  strojvedou-
ciho
Zaznam udaju 42352 Zaznamové zafizeni 4.2.9.6




2012D0757 — CS — 01.01.2014 — 000.002 — 38

4332

4333

Rozhrani s TSI nakladni vozy

Referenéni TSI pro provoz

Referenéni TSI nakladni
vozy konvencni Zeleznice

Parametr Bod Parametr Bod
Konec vlaku 4.2.2.13.2 Piipojna zafizeni pro | 4.2.6.3
navést ,, Konec vlaku*
Konec vlaku 422132 Navést ,,Konec vlaku®“ | Dodatek E
Razeni vlakovych | 4.2.2.5 Meéteni 4.23.1
souprav
Razeni vlakovych | 4.2.2.5 Kompatibilita s tGnos- | 4.2.3.2
souprav nosti trati
Nouzova opatieni 4.2.3.6.3 Zdvihani a zvedani 4222
Brzdéni vlaku 4.2.2.6 Brzda 424
Rozhrani s TSI vysokorychlostni kolejova
vozidla
Referenéni TSI pro
Referen¢ni TSI pro provoz vysokorychlostni kolejova
vozidla
Parametr Bod Parametr Bod
Razeni vlakovych | 4.2.2.5 Minimalni brzdny | 4.2.4.1
souprav vykon
Minimalni pozadavky | 4.2.2.6.1 Pozadavky na | 4.2.4.3
na brzdny systém brzdovy systém
Brzdny ucinek 4.2.2.6.2
Brzdny ucinek 4.2.2.6.2 Brzdy s  vifivymi | 4.2.4.5
proudy
Brzdny uc¢inek 42262 Ochrana  znehybné- | 4.2.4.6
ného vlaku
Brzdny téinek 42.2.6.2 Brzdny vykon na | 4.2.4.7
prudkych sklonech
Informovani  strojve- | 4.2.1.2.2.3
douciho v redlném case
Pozadavky na osobni | 4.2.2.4 Pfistup 4224
vozidla
Nouzova signalizace | 4.2.5.3
pro cestujici
Nouzové vychody 4271
Zacatek vlaku 42212 Celni a  koncové | 4.2.7.4.1
osvétleni
Konec vlaku 42213 Celni a  koncové | 4.2.7.4.1

osvétleni
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Referenéni TSI pro provoz

Referenéni TSI pro
vysokorychlostni kolejova

vozidla
Parametr Bod Parametr Bod
Slysitelnost vlaku 4222 Houkacky 42742
Viditelnost navéstidel | 4.2.2.8 Celni sklo a predni | 4.2.2.7
a znaceni podél trati cast vlaku
Zatizeni pro kontrolu | 4.2.2.9 Zatizeni pro kontrolu | 4.2.7.8
bdélosti strojvedouciho bdélosti  strojvedou-
ciho
Razeni vlakovych | 4.2.2.5 Koncova sprahla | 4.2.2.2
souprav a uspofadani sprahel
pro odtahovani vlaku
Nouzova opatieni 4.2.3.6.3
Rizeni a nouzova situ- | 4.2.3.7 Spréhlo Pfiloha K
ace
Maximalni délka | 4.2.3.5
vlaku
Provoz za zhorSenych | 4.2.3.6 Sledovani stavu | 4.2.3.3.2
podminek napravovych lozisek
Dynamické chovani | 4.2.3.4
kolejovych vozidel
Pouziti pisku Dodatek B (C1) | Pouziti pisku 4.2.3.10
Znalosti doprovodu | 4.2.2.5 Konstrukce vlaku 42.1.2
vlaku tykajici se funkci
kolejovych vozidel Dodatek J Koncepce monitoro- | 4.2.7.10
vani a diagnostiky
Nouzova opatfeni 423.63 Koncova spiéhla | 4.2.2.2
a usporadani spiédhel
pro odtahovani vlakt
Rizeni nouzové situace | 4.2.3.7 Spiéhlo Pfiloha K
Provoz za zhorSenych | 4.2.3.6 Mimotadna opatieni 4271
podminek
Rizeni nouzové situace | 4.2.3.7 Pozarni bezpecnost 4.2.7.2
Zaznam 0daju o dozoru | 4.2.3.5.2 Koncepce monitoro- | 4.2.7.10
ve vlaku vani a diagnostiky
Informovani  strojve- | 4.2.1.2.2.3 Odlétavani Stérku 423.11
douciho v realném case
Razeni vlakovych | 4.2.2.5 Podminky prostiedi 4.2.6.1
souprav
Informovani provozo- | 4.2.3.3.2
vatele infrastruktury
o provoznim  stavu
vlaku
Informovani  strojve- | 4.2.1.2.2.3 Boc¢ni vitr 4.2.63
douciho v redlném case
Provoz za zhorSenych | 4.2.3.6

podminek
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Referenéni TSI pro provoz

Referenéni TSI pro
vysokorychlostni kolejova

vozidla
Parametr Bod Parametr Bod
Informovani  strojve- | 4.2.1.2.2.3 Maximalni  kolisani | 4.2.6.4
douciho v redlném case tlaku v tunelu
Provoz za zhorSenych | 4.2.3.6
podminek
Rizeni nouzové situace | 4.2.3.7 Vngjsi hluk 4.2.6.5
Rizeni nouzové situace | 4.2.3.7 Pozarni bezpecnost 4272
Rizeni nouzové situace | 4.2.3.7 Postupy pro zvedani | 4.2.7.5
a odtazeni
Zaznam Udaji o dozoru | 4.2.3.5.2 Zvlastni  specifikace | 4.2.7.11
ve vlaku pro tunely
Dodatek J
Piiprava tabulek trato- | 4.2.1.2.2.1 Nouzové osvétlovaci | 4.2.7.12
vych poméra systémy
Rizeni nouzové situace | 4.2.3.7
Pomocny personal 4.63.233
Razeni vlakovych | 4.2.2.5 Pozadavky na trakéni | 4.2.8.1
souprav vykon
Informovani  provozo- | 4.2.3.3.2
vatele infrastruktury
0 provoznim  stavu
vlaku
Informovani  provozo- | 4.2.3.3.2 Pozadavky na trakéni | 4.2.8.2
vatele infrastruktury adhezi mezi kolem
0 provoznim  stavu a kolejnici
vlaku
Provoz za zhorsenych | 4.2.3.6
podminek
Popis trati a pfislusného | 4.2.1.2.2
tratového vybaveni
spojeného s danou trati
Provoz za zhorSenych | 4.2.3.6 Funkéni a technické | 4.2.8.3
podminek specifikace tykajici se
napéjeni elektrickym
proudem
Popis trati a pfislusné¢ho | 4.2.1.2.2

tratového vybaveni
spojen¢ho s danou trati
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4.4

4.5

4.6

4.6.1

Rozhrani s TSI Energie

Referenéni TSI energie

Referenéni TSI pro provoz s .
konven¢ni Zeleznice

Parametr Bod Parametr Bod
Popis trati a pfislusné¢ho | 4.2.1.2.2 Rizeni  elektrického | 4.4.2
tratového vybaveni napéjeni
spojen¢ho s pouzivanou
trati
Informovani  strojve- | 4.2.1.2.2.3
douciho v realném case
Zmény informaci obsa- | 4.2.1.2.2.2 Provadeéni praci 443
zenych v tabulkach
tratovych pomért

Referenéni TSI energie
Referencni TSI pro provoz pro vysokorychlostni
zeleznice

Parametr Bod Parametr Bod

Zaméstnanci a vlaky 2.2.1 Odborna zpisobilost | 4.6

Provozni pravidla

Pravidla a postupy, které umoziuji konzistentni provoz novych
a odlisnych strukturalnich subsystému uréenych pro pouziti v evrop-
ském Zelezni¢nim systému, a zejména pravidla a postupy, které jsou
pifimo spjaté s provozem nového systému fizeni a zabezpe€eni, musi
byt ve stejnych situacich totozné.

Za timto Gcéelem jsou v dodatku A stanovena provozni pravidla pro
Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy (ERTMS/ETCS) a pro
radiovy systém ERTMS/Globalni systém pro mobilni komunikace
— zeleznice (GSM-R).

Jina provozni pravidla, kterd lze normalizovat v ramci evropského
zelezni¢niho systému, budou specifikovana v dodatku B.

Pravidla adrzby

Nepouzije se.

Odborna kvalifikace

V souladu s bodem 2.2.1 této TSI se tento bod zabyva odbornou
a jazykovou zpisobilosti a procesem hodnoceni potfebného pro to,
aby personal dosahl této zpusobilosti.

Odborna zpusobilost

Personal Zelezni¢niho podniku a provozovatele infrastruktury musi
dosahnout odpovidajici odborné zpusobilosti k tomu, aby dokazal
plnit v8echny nezbytné tikoly souvisejici s bezpeénosti v obvyklych
situacich, v situacich za zhorSenych podminek i v mimotadnych
situacich. Tato zpuUsobilost zahrnuje odborné znalosti a schopnost
uplatnit tyto znalosti v praxi.

Minimalni pozadavky relevantni pro odbornou zpisobilost pro
jednotlivé tkoly lze najit v dodatcich J a L.
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4.6.1.1

4.6.1.2

Odborné znalosti

S ohledem na tyto dodatky a v zavislosti na povinnostech piislus-
nych zaméstnancti budou vyzadované znalosti zahrnovat:

a) obecny provoz zeleznice se zvlastnim dirazem na Cinnosti dile-
Zité pro bezpecnost:

— zasady provozovani systému fizeni bezpecnosti v jejich orga-
nizaci,

— tulohy a odpovédnost klicovych aktérti zapojenych do intero-
perability,

— vyhodnoceni rizik, a to zejména ve vztahu k rizikim
spojenym s provozem zeleznice a dodavkou energie pro elek-
trické trakéni napajeni.

b) odpovidajici znalost tkold souvisejicich s bezpecnosti, pokud jde
0 postupy a rozhrani pro:

— trati a zafizeni podél trati,

— kolejova vozidla,

— zivotni prostredi.

Schopnost uplatiovat tyto znalosti v praxi

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v rutinnich situacich, za
podminek zhorSeného provozu a v nouzovych situacich znamena,
ze se zameéstnanci musi dokonale seznamit s:

— metodou a zasadami pro uplatiovani téchto pravidel a postupt,

— postupem pro vyuzivani zafizeni podél trati a kolejovych vozidel
a veskerého konkrétniho zafizeni spojeného s bezpecnosti,

— zéasadami systému fizeni bezpecnosti s cilem zamezeni vzniku
jakéhokoli neptfiméfeného rizika pro osoby a proces.

Zaméstnanci musi mit i obecnou schopnost pfizptsobit se riznym
podminkam, se kterymi se mohou setkat.

Od zelezni¢nich podnikti a provozovateli infrastruktury se vyzaduje
ziizeni systému fizeni zpusobilosti s cilem zabezpeceni toho, aby se
hodnotila a udrzovala zpisobilost jejich personalu. Kromé toho
v piipadé potieby je tfeba poskytnout skoleni s cilem zabezpelit
udrzovani znalosti a dovednosti na nejnovéjsi urovni, zejména
pokud jde o slaba mista nebo nedostatky v systému nebo v individu-
alni vykonnosti.
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4.6.2
4.6.2.1

4.6.2.2

4.6.3
4.63.1

Jazykova zpusobilost
Zasady

Provozovatel infrastruktury a zelezni¢ni podnik musi zabezpecit, aby
jejich piislusny personal byl zptisobily pouzivat komunikacéni
protokoly a zasady stanovené v této TSI.

Pokud je provozni jazyk provozovatele infrastruktury odlisny od
jazyka obvykle pouzivaného personalem Zelezni¢niho podniku,
musi takové jazykové a komunikaéni vzdélavani tvofit rozhodujici
Cast celkového systému fizeni zplsobilosti u zelezni¢niho podniku.

Personal zelezni¢niho podniku, jehoz povinnosti obnéseji komuni-
kaci s persondlem provozovatele infrastruktury o zalezitostech
vyznamnych pro bezpecnost, a to jak v béznych situacich, tak i v
situacich za zhorSenych podminek nebo v mimofadnych situacich,
musi mit dostate¢nou troven znalosti provozniho jazyka provozova-
tele infrastruktury.

Uroven znalosti

Urovei znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musi byt dosta-
tecnd pro Ucely bezpecnosti.

a) Strojvedouci musi byt minimalné schopen:

— odesilat zpravy a porozumét vSem zpravam uvedenym
v dodatku C této TSI,

— efektivné komunikovat v rutinnich situacich, za zhorSenych
podminek a v nouzovych situacich,

— vyplnit formulafe v souvislosti s pouzivanim Knihy formu-
lau.

b) Ostatni ¢lenové doprovodu vlaku, jejichz povinnosti vyzaduji
komunikaci s provozovatelem infrastruktury o zalezitostech
vyznamnych pro bezpecnost, musi byt minimalné schopni odeslat
informaci a porozumét informaci popisujici vlak a jeho provozni
stav.

Pokyny k odpovidajicim urovnim zpusobilosti jsou stanoveny
v dodatku E. Urovei znalosti pro strojvedouci musi byt alespoi na
stupni 3. Uroveii znalosti pro doprovodny personal vlaku musi byt
alesponl na stupni 2.

Vstupni a priibézné hodnoceni zaméstnancii

Zakladni prvky

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi uréit postup
hodnoceni svych zaméstnancti.
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4.63.2
4.63.2.1

Doporucuje se, aby byly zohlednény tyto prvky:

A Vybér zaméstnancu

— hodnoceni zkusenosti a schopnosti jednotlivych uchazeci,

— hodnoceni schopnosti zaméstnancli v pouzivani pozadovaného
ciziho jazyka/jazykd nebo schopnosti se tyto jazyky naucit.

Vstupni odborné skoleni

— analyza vzdé¢lavacich potieb,

— zdroje skoleni,

— Skoleni $koliteld.

Vstupni posouzeni

— zékladni podminky,

— program posouzeni, vcetné praktickych ukazek,

— kvalifikace skolitelu,

— vystaveni osvéd¢eni o zpisobilosti.

Zachovani zpusobilosti

— zasady pro zachovani zpusobilosti,

— zpusoby, které se maji pouzivat,

— formalizace procesu zachovani zpiisobilosti,

— postup hodnoceni.

Opakovaci skoleni

— zasady prub&zného Skoleni (véetné jazykového).

Analyza vzdélavacich potfeb
Zpracovani analyzy vzdélavacich potieb

Zelezniéni podniky a provozovatelé¢ infrastruktury musi provést
analyzu potieb odborného vycviku u svého personalu.

Tato analyza musi definovat oblast ptisobnosti i sloZitost a zohlednit
rizika spojena s provozem vlaku, a to zejména ve vztahu k lidskym
schopnostem a omezenim (lidsky faktor), kterA mohou nastat
v dusledku:
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4.63.2.2

46323
4.6323.1

463232

— rozdilt v provozni praxi mezi provozovateli infrastruktury a rizik
spojenych s piechody mezi nimi,

— rozdild mezi ukoly, provoznimi postupy a komunikaénimi
protokoly,

— veskerych rozdild v ,,provoznim“ jazyce pouzivaném zamést-
nanci provozovatele infrastruktury,

— mistnich provoznich pokynt, které mohou zahrnovat zvlastni
postupy nebo urcité vybaveni, které musi byt pouzity v urcitych
ptipadech, napf. v konkrétnim tunelu.

Pokyny k témto prvkim lze nalézt v dodatcich uvedenych v bodé
4.6.1 vyse. V pripad¢ potieby se musi zavést prvky odborného
vycviku personalu, které tyto pokyny zohlednuji.

Je mozné, Ze s ohledem na typ provozu, ktery predpokladd zelez-
ni¢ni podnik, nebo na povahu sit¢ provozovatele infrastruktury
nebudou néekteré prvky v téchto dodatcich uvedenych v bodé 4.6.1
vhodné. V analyze potieb odborného vycviku je tieba zdokumen-
tovat potieby, které se nepovazuji za vhodné, spolu s divody.

Aktualizace analyzy vzd€lavacich potieb

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi stanovit
proces zkoumani a aktualizace svych individualnich vzdélavacich
potieb, pficemz musi vzit v Gvahu otazky, jako jsou ptedchazejici
audity, zpétna vazba systému a znamé zmény pravidel a postupd,
infrastruktury a technologie.

Konkrétni prvky pro doprovod vlaku a pomocny personal
Znalosti infrastruktury

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby &lenové doprovodu vlaku méli
odpovidajici znalosti pfislusné infrastruktury.

Zelezni¢ni podnik musi stanovit proces, kterym se ziskavaji a udrzuji
znalosti ¢lenti doprovodu vlaku o tratich, na kterych pracuji. Tento
proces musi byt:

— zalozen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem
infrastruktury a

— v souladu s procesem popsanym v bodé 4.2.1.

Znalost kolejovych vozidel

Zelezni¢éni podnik musi stanovit proces, kterym doprovod vlaku
nabyva a udrzuje si znalosti o trakci a o kolejovych vozidlech.



2012D0757 — CS — 01.01.2014 — 000.002 — 46

4.63.2.33

4.7
4.7.1

472
473
4.7.4
4.7.4.1
4.74.1.1

Pomocny personal

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby pomocny personal (napf. pro
stravovani a uklid), ktery netvoii soucast ,,doprovodu vlaku®, mél
kromé svého zakladniho vycviku i takovy odborny vycvik, aby
dokazal reagovat na pokyny clent ,,vlakové cety”, ktefi prosli
uplnym odbornym vycvikem.

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti
Uvod

Zaméstnanci uvedeni v bodé 4.2.1 jako zaméstnanci provadéjici
ukoly dulezité pro bezpetnost v souladu s bodem 2.2 musi byt
v dostate¢né kondici, aby mohly byt splnény celkové provozni
a bezpecnostni normy.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi vypracovat
a zdokumentovat proces, ktery zavadéji na splnéni 1ékaiskych,
psychologickych a zdravotnich pozadavkli na sviij personal
v ramci svého systému fizeni bezpecnosti.

Zdravotni prohlidky uvedené v bodé 4.7.4 a veskera s tim spojena
rozhodnuti o fyzickém stavu jednotlivych zaméstnanct musi
provadét 1ékar, jehoz uznanou odbornosti je pracovni lékafstvi.

Zaméstnanci nesmé&ji provadét ukoly dulezité pro bezpe€nost, pokud
je jejich bdélost oslabena latkami, jako je alkohol, drogy nebo
psychotropni 1éky. Proto musi mit Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury zavedené postupy na kontrolu rizika, Ze ¢lenové perso-
nalu pfijdou do prace pod vlivem takovych latek, nebo Ze tyto latky
pozivaji v praci.

Pro vymezeni nejvyssiho pfipustného mnozstvi uvedenych latek se
pouziji vnitrostatni pravidla ¢lenskych statd, v nichz je vlakova
doprava provozovana.

Zrusuje se

Zrusuje se

Lékarské prohlidky a psychologicka hodnoceni
Pied ustanovenim do funkce:
Minimalni obsah lékaiské prohlidky

Lékatské prohlidky musi zahrnovat:

— vSeobecnou zdravotni prohlidku,

— kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu moci nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus)
nebo jinych onemocnéni indikovanych pii klinické prohlidce,

— zjisténi uzivani drog.
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4.7.4.1.2

4.7.4.2
4.7.42.1

Psychologické hodnoceni

Cilem psychologického hodnoceni je podpora zelezni¢niho podniku
pii nasazeni a fizeni zaméstnanci, ktefi maji kognitivni, psychomo-
torické, behavioralni a osobnostni schopnosti pro bezpeény vykon
svého povolani.

Pii stanoveni obsahu psychologického hodnoceni musi psycholog
vzit v Gvahu alespoil nésledujici kritéria, kterd jsou relevantni pro
pozadavky na kazdou bezpecnostni funkci:

a) Kognitivni:

— pozornost a soustfedéni,

— pamét),

— schopnost vnimani,

— uvazovani,

— komunikace.

b

=

Psychomotoricka:

— rychlost reakce,

— pohybova koordinace.

¢) Behavioralni a osobnostni:
— ovladani vlastnich emoci,
— behavioralni spolehlivost,
— samostatnost,

— svédomitost.

Pokud psycholog vynecha nékterou z vyse uvedenych polozek, musi
byt pfislusné rozhodnuti odiivodnéno a zdokumentovano.

Po zatazeni do pracovni pozice
Cetnost pravidelnych 1ékatskych prohlidek

Musi se provést alespon jedna systematicka l1ékarska prohlidka:
— kazdych 5 let u zaméstnanct do 40 let véetné,

— kazdé 3 roky u zaméstnancti od 41 do 62 let,

— kazdy rok u zaméstnanci starSich 62 let.

Pokud to zdravotni stav ¢lena personalu vyzaduje, musi pracovni
Iékat stanovit zvySenou periodicitu prohlidek.
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4.7.4.2.2

47423

4.7.5
4.75.1

Minimalni obsah pravidelného 1ékaiského vySetfeni

Pokud zaméstnanec splituje kriteria pozadovana pii prohlidce, ktera
se provadi pied provadénim profese, musi pravidelna specializovana
prohlidka zahrnovat minimalné:

— vSeobecnou zdravotni prohlidku,

— kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu moci nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus)
nebo jinych onemocnéni indikovanych pfi klinické prohlidce,

— zjisténi uzivani drog, kde je klinicky indikovano.

Dalsi zdravotni prohlidky a/nebo psychologickd hodnoceni

Krom¢ pravidelné 1ékaiské prohlidky se musi provést specilni
1ékatska prohlidka a/nebo psychologické hodnoceni, pokud existuje
pfiméfeny duvod pro pochybnosti o zdravotni nebo psychologické
zpusobilosti ¢lena personalu nebo divodné podezieni z uzivani drog
nebo nepfiméteného pozivani alkoholu. Ta se provadi zejména po
mimofadné udalosti nebo nehod¢ zptisobené lidskou chybou tohoto
zaméstnance.

Zaméstnavatel musi pozadovat zdravotni prohlidku po vSech absen-
cich ze zdravotnich divodu presahujicich 30 dni. Ve vhodnych
pfipadech muize byt prohlidka omezena na hodnoceni pracovniho
Iékafe na zakladé pfistupnych zdravotnich informaci, které naznaduji,
ze schopnost zaméstnance vykonavat praci neni zménéna.

Zelezniéni podnik a provozovatel infrastruktury musi zavést systémy,
kterymi se zabezpeci, ze v piipad¢ potieby se budou provadét dalsi
prohlidky a posudky.

Zdravotni pozadavky
Obecné pozadavky

Personal nesmi byt v takovém zdravotnim stavu ani se podrobovat
takovému Iékafskému oSetieni, jez by mohly zpusobit:

— nahlou ztratu védomi,

— zhorSeni védomi nebo koncentrace,

— nahlou neschopnost,

— zhorseni rovnovahy nebo koordinace,

— vyrazné omezeni pohyblivosti.

Musi byt splnény nasledujici pozadavky na zrak a sluch:
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4.7.5.2
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4.8

Pozadavky na zrak

Ostrost vidéni na dalku s korekci nebo bez korekce: 0,8 (pravé
oko + levé oko — méfeno samostatn€); minimalné 0,3 u horsiho
oka.

Maximalni korektivni ¢ocky: dalekozrakost + 5/kratkozrakost -8.
Pracovni lékaf mutze povolit hodnoty mimo tento rozsah ve
vyjimeénych ptipadech po konzultaci s o¢nim specialistou.

Vidéni na stfedni a kratkou vzdalenost: dostatecné, s pomoci
nebo bez ni.

Kontaktni ¢ocky jsou povoleny.

Normalni barevné vidéni: je vyzadovan uznavany test, jako je
Ishihara, pfipadné doplnény dal$im uznavanym testem.

Zorné pole: normalni (neexistence abnormalit ovliviiujicich ukol,
ktery ma byt provadén).

Vidéni na obé& odi: existuje.

Stereoskopické vidéni: existuje.

Kontrastni citlivost: dobra.

Neexistence postupujici ocni choroby.

Implantaty cocek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za
podminky, Ze budou provadény kazdoroc¢ni prohlidky nebo
prohlidky v intervalech stanovenych pracovnim lékafem.

Pozadavky na sluch

Dostateény sluch potvrzeny tonovym audiogramem, tj.:

sluch dostateény na vedeni telefonického hovoru a vnimani
varovnych tonll a zprav z vysilacky.

Nasledujici hodnoty jsou uvedeny pro informaci a maji byt pouze
voditkem:

sluchové postizeni nesmi piekrocit 40 dB pri 500 a 1000 Hz,

sluchové postizeni nesmi piekrocit 45 dB pii 2 000 Hz u ucha
s nejhorSim pfenosem zvuku vzduchem.

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

V dusledku vlastnosti registri infrastruktury a vozidel podle ustano-
veni ¢lankt 33, 34 a 35 smérnice 2008/57/ES nejsou tyto registry
vhodné pro ur¢ité pozadavky subsystému provoz a jeho fizeni. Proto
tato TSI neurCuje nic ve vztahu k témto registram.
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4.8.1

4.8.2
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6.1

6.2
6.2.1

Nicméné existuje provozni pozadavek, aby ur¢ité Udaje spojené
s infrastrukturou byly k dispozici pro Zelezni¢ni podnik, a naopak,
aby né&které daje tykajici se kolejovych vozidel byly k dispozici
provozovateli infrastruktury podle ustanoveni bodi 4.8.1 a 4.8.2.
V obou piipadech musi byt doty¢né udaje uplné a spravné.

Infrastruktura

Pozadavky na udajové polozky tykajici se infrastruktury zeleznic,
pokud jde o subsystém provozu a fizeni dopravy, které musi mit
zelezni¢ni podniky k dispozici, jsou specifikovany v dodatku D.
Provozovatel infrastruktury je odpovédny za spravnost udaju.

Kolejova vozidla

Provozovatelé infrastruktury musi mit k dispozici nasledujici udaje
tykajici se kolejovych vozidel. Drzitel vozidla odpovida za spravnost
téchto udaji:

— zda je vozidlo vyrobeno z materialti, které mohou byt nebez-
pecné v piipadé nehody nebo pozaru (napf. azbest),

— celkové délky vozidla véetné naraznikt, pokud jsou pfitomny.

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Podle ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57/ES se ,,prvky interoperability*
rozuméji ,,veskeré zakladni konstrukeni ¢asti, skupiny konstrukénich
Casti, podsestavy nebo uplné sestavy zafizeni, ktera jsou nebo maji
byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz pfimo nebo
nepiimo zavisi interoperabilita Zelezni¢niho systému. Pojeti ,,prvku
zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné predméty, jako je
programové vybaveni®.

Seznam prvki

Pokud jde o subsystém provozu a fizeni dopravy, neexistuji zadné
prvky interoperability.

POSOUZENI SHODY PRVKU A/NEBO JEJICH VHODNOSTI
K POUZIVANI A OVEROVANISUBSYSTEMU

Prvky interoperability

Protoze tato TSI nestanovi zadné prvky interoperability, neposuzuji
se zadna hodnotici opatieni.

Subsystém provozu a Fizeni dopravy
Zasady

Subsystém provozu a fizeni dopravy je funkéni subsystém podle
prilohy II smérnice 2008/57/ES.

V souladu s ¢lanky 10 a 11 smérnice 2004/49/ES Zelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktury musi prokazat soulad s pozadavky této
TSI. Mohou to uéinit v ramci svého systému fizeni bezpecnosti,
kdyz zadaji o jakékoli nové nebo zménéné bezpecnostni osvédéeni
nebo bezpecnostni schvaleni.
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Spole¢né bezpecnostni metody pro posuzovani shody pozaduji od
vnitrostatnich bezpecnostnich organti, aby stanovily rezim inspekce
pro dohled nad kazdodenni shodou se systémem fizeni bezpe¢nosti
a pro jeji sledovani, véetné vSech TSI. Je tfeba poznamenat, ze zadné
prvky obsazené v této TSI nevyzaduji samostatné hodnoceni ozna-
menym subjektem.

Pozadavky v této TSI, které se vztahuji na strukturdlni subsystémy
a jsou uvedeny v rozhranich (bod 4.3), jsou hodnoceny podle
prislusnych strukturalnich TSI

PROVADENI

Zisady

Provadéni této TSI a soulad s pfislusSnymi body této TSI musi byt
stanoveny podle provadéciho planu, ktery musi vypracovat kazdy
Clensky stat pro traté, za néz odpovida.

Tento plan musi zohlednit:

a) konkrétni otazky lidského faktoru spojené s provozem na dané
trati;

b) jednotlivé provozni a bezpecnostni prvky kazdé relevantni traté, a

c) zda provadéni uvazovaného prvku/uvazovanych prvku ma platit:

— pro vSechny vlaky, které jezdi na trati, nebo ne,

— pouze pro nekteré traté,

— pro vSechny traté,

— pro vSechny vlaky, které jezdi v siti;

d) vztah k provadéni ostatnich subsystému (fizeni a zabezpedeni,
kolejova vozidla atd.).

V tomto ¢ase by mély byt veskeré mozné konkrétni vyjimky zohled-
nény a v ramci planu zdokumentovany.

Provadéci plan musi zohledfiovat rizné twrovné potencialu pro
provedeni od okamziku, jakmile zejména:

a) zeleznicni podnik nebo provozovatel infrastruktury zahajuje
provoz;

b) se zavadi obnova nebo modernizace stdvajicich provoznich
systémi zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury;

¢) se uvadéji do provozu nové nebo aktualizované subsystémy pro
infrastrukturu, energii, kolejova vozidla nebo pro fizeni a zabez-
peceni, které vyzaduji odpovidajici soustavu provoznich postupu.
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73
7.3.1

7.3.2
7.3.2.1

73.2.2

Je obecné znamo, ze uplné provedeni vSech prvkl této TSI nemuze
byt dokonceno, pokud nebude harmonizovano veskeré technické
vybaveni (infrastruktura, fizeni a zabezpeleni, atd.), které ma byt
provozovano. Pokyny stanovené v této kapitole je tudiz tfeba pova-
zovat pouze za doCasnou fazi na podporu ptechodu k cilovému
systému.

Pokyny k provadéni

Provadéni zahrnuje tfi samostatné prvky:

a) potvrzeni, Ze stavajici systémy a procesy jsou v souladu s touto
TSI,

b) pfizptisobeni stavajicich systému a procesi tak, aby byly
v souladu s pozadavky této TSI;

¢) noveé systémy a procesy vznikajici z realizace jinych subsystémii:

— nové/modernizované konven¢ni traté (infrastruktura/energie),

— nové nebo modernizované osazeni zabezpecovaciho zafizeni
ETCS, osazeni sdélovaciho systétmu GSM-R, detektort
horkobéznosti loziska napravy, ... (fizeni a zabezpeceni),

— nova kolejova vozidla (kolejova vozidla).

Specifické pripady
Uvod

Nasledujici zvlaStni ustanoveni jsou povolena v nize uvedenych
specifickych piipadech.

Tyto specifické piipady patii do dvou kategorii:

— ustanoveni plati bud’ trvale (pfipad ,,P“), nebo docasné (ptipad
»T9),

— u docasnych piipadi se ¢lenské staty musi ptizpusobit piislus-
nému subsystému bud’ do roku 2016 (ptipad ,,T1*), nebo do roku
2024 (ptipad ,,T2%).

Seznam specifickych pripadit

Doc¢asny specificky pfipad (Tl) Estonsko,
LotyS$sko a Litva

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.2.1.3.2 této TSI, vlaky, které se
pouzivaji vyluéné na zelezni¢ni siti Estonska, LotySska a Litvy na
tratich o rozchodu 1520 mm, mohou pouzivat jinou navést konce
vlaku.

Docasny specificky pfipad (T2) Irsko a Spojené
kralovstvi

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.3.2.1 této TSI, pouzivaji Irsko
a Spojené kralovstvi ve stavajicich systémech alfanumericky znak.
Clenské staty stanovi pozadavky a harmonogram pro prechod z alfa-
numerickych ¢isel vlaku na numerickd c¢isla vlaku v cilovém
systému.
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Dodatek A
Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R

Provozni pravidla ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R jsou uvedena v technickém
dokumentu ,,Provozni zasady a pravidla ERTMS — verze 3“ zvefejnéném na
strankach Evropské agentury pro Zeleznice (www.era.europa.cu).
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C2

D1
D2

Dodatek B
Ostatni pravidla umoZiujici koherentni provoz

OBECNE INFORMACE

Vyhrazeno

BEZPECNOST A OCHRANA PERSONALU

Vyhrazeno

PROVOZNI ROZHRANI S NAVESTNIM, ZABEZPECOVACIM
A RiDiCIM ZARIZENIM

Pouziti pisku

Je-li vlak vybaven zafizenim pro pouziti pisku, které se spousti ru¢né€, musi

strojvedouci vzdy mit moznost pouzit pisek, ale musi se tomu vyhnout,
kdykoliv je to mozné:

— v prostoru vyhybek a kolejovych kfizeni,

— béhem brzdéni pii rychlostech nizsich nez 20 km/h,
— v klidovém stavu.

Vyjimky z toho jsou piipady,

— pokud hrozi nedovolend jizda kolem navéstidla zakazujiciho jizdu
(SPAD) nebo jina vazna udalost a pouziti pisku by pomohlo zvysit
adhezi,

— pfi rozjizdéni nebo

— je-li vyzadovana zkous$ka zafizeni pro pouziti pisku na hnacim vozidle.
(Zkouska nesmi byt provadéna v mistech vyslovné urcenych v Registru
infrastruktury).

C2 Aktivace detektori horkobéZnosti loZiska napravy

Vyhrazeno

JizDY VLAKU
D1 Normalni podminky
D2 Zhorsené podminky

Vyhrazeno

ANOMALIE, MIMORADNE UDALOSTI A NEHODY

Vyhrazeno
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Dodatek C
Metodika komunikace souvisejici s bezpe¢nosti

UVOD

Tento dodatek stanovi pravidla pro komunikaci souvisejici s bezpecnosti ve
sméru pozemni zafizeni — pojizdné zafizeni a pojizdné zafizeni — pozemni
zatizeni, co se tyCe informaci pfenasSenych nebo vyménovanych v situacich dile-
zitych pro bezpecnost v interoperabilni siti, a to pfedevS§im s cilem:

— vymezit povahu a strukturu zprav souvisejicich s bezpecnosti,

— vymezit metodiku pro hlasovy pifenos téchto zprav.

Tento dodatek slouzi jako zaklad, ktery:

— ma umoznit provozovateli infrastruktury vypracovat zpravy a knihy formu-
lafa. Tyto prvky se zaSlou Zzelezni¢nimu podniku ve stejné dobég, kdy jsou
dany k dispozici pravidla a ptedpisy; ma umoznit provozovateli infrastruktury
a zelezni¢nimu podniku vypracovavat dokumenty pro své zaméstnance (knihy
formulait), pokyny pro zaméstnance, ktefi povoluji jizdy vlakd, a dodatek 1
ke knize pravidel pro strojvedouci ,,Pfirucka komunikaénich postupd‘.

Rozsah, ve kterém se formulafe pouzivaji, a jejich struktura se mohou liit. Pro
néktera rizika bude pouziti formulafe vhodné, zatimco u jinych vhodné nebude.

Na zakladé¢ daného rizika provozovatel infrastruktury rozhodne, zda je pouziti
formulafe vhodné. Formulai by mél byt pouzit pouze tehdy, jestlize hodnota jeho
bezpecnostnich a provoznich piinosti pievazuje nad jakymikoli bezpecnostnimi
a provoznimi nevyhodami.

Provozovatelé infrastruktur musi strukturovat své komunikacni protokoly forma-
lizovanym zptsobem a v souladu s nasledujicimi 3 kategoriemi:

— naléhavé (nouzové) verbalni zpravy,

— pisemné rozkazy,

— dalsi provozni zpravy.

V z4jmu podpory disciplinovaného pfistupu k pfenosu téchto zprav byla vypra-
covana metodika komunikace.

1. METODIKA KOMUNIKACE
1.1 Prvky a zisady metodiky
1.1.1 Standardni terminologie, ktera ma byt pouzita v danych postupech

1.1.1.1 Postup pfi pfenosu feci

Termin, kterym se druhé strané piedava piilezitost hovofit:

[pf'ijem —‘

1.1.1.2 Postup ptfi pfijmu zprav

— pii piijmu ptimé zpravy
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1.1.1.3

1.1.1.4

1.1.2.1

Termin, kterym se potvrzuje, Ze odeslana zprava byla obdrzena:

prijato

Termin, ktery se pouziva tehdy, pokud ma byt zprava zopakovana
v pfipadé Spatného piijmu nebo nepochopeni:

opakujte (+ mluvte pomalu)

— pii pfijmu zpravy, ktera byla opakovana zpét

Termin, ktery se pouziva k ujisténi, zda opakovana zprava piesné
souhlasi se zaslanou zpravou:

spravné

nebo ne:

chyba (+ opakuji jeSté jednou)

Postup pfi pferusSeni komunikace

— je-li zprava dokonéena:

Lkonec J

— je-li preruseni docasné a spojeni se nepferusuje

Termin, ktery se pouziva, aby druha strana pockala:

Léekejte J

— je-li pferuseni docasné, ale spojeni se pieruSuje

Termin, kterym se druhé stran¢ sdéluje, ze komunikace bude
prerusena, ale pozdéji bude obnovena:

(zavol{lm znovu —‘

ZruSeni pisemného rozkazu

Termin, ktery je pouzit pro zruSeni probihajiciho postupu pisemného
rozkazu:

(zru§te POStUp ..., —‘

Ma-li byt zprava nasledné obnovena, bude postup opakovan od
zacatku.

Zasady, které se maji pouzivat v pripadé chyby nebo neporozuméni

Aby bylo mozné opravit pfipadné chyby béhem komunikace, pouziji
se tato pravidla:

Chyby

— chyba b&hem pienosu
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1.1.2.2

1.1.3.1

Kdyz je odhalena chyba v pienosu samotnym odesilatelem, musi
si odesilatel vyzadat zruSeni tak, ze zaSle tuto proceduralni zpravu:

‘ chyba (+ prFipravte novy formulaf ... ......) ‘

nebo:

Lchyba (+ opakuji jesté jednou) J

a pak znovu zasle pivodni zpravu.

— chyba b&hem kontrolniho zopakovani piijaté zpravy

Jestlize odesilatel odhali chybu, kdyz je mu zprava pro kontrolu
opakovana zpét, zasle odesilatel tyto proceduralni zpravy:

[chyba (+ opakuji jesté jednou) ]

a pak znovu zasle pivodni zpravu.

Neporozuméni

Jestlize jedna ze stran neporozumi zpraveé, musi pomoci nasledujiciho
textu pozadat druhou stranu, aby zpravu zopakovala:

opakujte (+ mluvte pomalu)

Kod pro hlaskovani slov, cisel, casu, vzdalenosti, rychlosti a dat
Jako pomoc pii spravném porozumeéni a vyjadfeni zpravy v rdznych
situacich musi byt kazdy termin vyslovovan pomalu a pfesné¢ pomoci
hlaskovani vsech slov nebo nazvi ¢i jmen a Cisel, u kterych je prav-
dépodobné, ze nebudou pochopeny. Mize jit napiiklad o identifikacni
kody pro navésti nebo vyhybky.

Pouziji se nasledujici pravidla hlaskovani:

Hlaskovani slov a skupin pismen

Pouzije se mezindrodni fonetickd abeceda.

A Alpha G Golf L Lima (0]
B Bravo H  Hotel M Mike R

C Charlie 1 India N November S

D Delta J Juliet O  Oscar T
E  Echo K  Kilo P Papa U
F Foxtrot

Piiklad:

Vyhybky A B = vyhybky alfa-bravo

Navéstidlo ¢islo KX 835 = navéstidlo Kilo X-Ray osm tfi pét.

Provozovatel infrastruktury mize doplnit dalsi pismena spolu s fone-
tickou vyslovnosti pro kazdé ptidané pismeno, jestlize to vyzaduje
abeceda provozniho jazyka (jazykl) provozovatele infrastruktury.

Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform

N~NJ T

Victor
Whisky
X-ray
Yankee
Zulu
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1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.3.5

1.2

1.2.1

Zelezniéni podnik mtize doplnit dalii tidaje o vyslovnosti, pokud to
bude povazovat za nezbytné.

Vyjadieni ¢isel

Cisla se vyslovuji po jednotlivych &islicich.

0 nula 3 tri 6 Sest 9 devet
1 jedna 4 Ctyri 7 sedm
2 dva 5 pet 8 osm

Priklad: vlak 2183 = vlak dva-jedna-osm-tfi.
Desetinna cisla se musi vyjadfit slovem ,,carka“.
Priklad: 12,50 = jedna-dva-Carka-pét-nula.
Vyjadieni ¢asu

Cas se uvadi v mistnim &ase, b&nym jazykem.
Priklad: 10:52 hodin = deset padesat dva.

I kdyz v zasadé se Cas vyjadiuje takto, je téz pfipustné, v piipadé
potieby, vyjadfovat ¢as po jednotlivych Eislicich (jedna nula pét dva
hodin).

Vyjadieni vzdalenosti a rychlosti

Vzdalenosti se vyjadiuji v kilometrech a rychlosti v kilometrech za
hodinu.

Mile se mohou pouzivat, jestlize se tato jednotka v dotlené infra-
struktufe pouziva.

Vyjadieni dat
Data se vyjadiuji obvyklym zpuisobem.
Priklad: 10. prosince.

Komunika¢ni struktura

Hlasovy ptenos zprav souvisejicich s bezpecnosti zpravidla zahrnuje
tyto 2 faze:

— identifikace a zadost o pokyny,
— pfenos samotné zpravy a ukonceni pienosu.

Prvni faze maze byt u bezpecnostnich zprav nejvyssi priority zkracena
nebo zcela preskocena.

Pravidla pro identifikaci a pro Zdadost o pokyny

Aby strany mohly identifikovat jedna druhou, definovat provozni
situaci a predavat procesni pokyny, plati nasledujici pravidla:
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1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.2
1.2.2.1

Identifikace

Je velmi dulezité, aby se pred kazdou komunikaci, jinou, nez jsou
velmi naléhavé bezpe€nostni zpravy nejvyssi priority, osoby, které se
chystaji komunikovat, identifikovaly. Strojvedouci se identifikuji
Cislem a polohou vlaku. Komunikace mezi zaméstnancem fizeni
provozu a strojvedoucim je hlavni odpovédnosti zaméstnance fizeni
provozu, aby bylo zaji§téno, Zze zaméstnanec fizeni provozu komuni-
kuje se strojvedoucim spravného vlaku. To je zejména dilezité tehdy,
kdyz se komunikace odehrava v oblastech, kde se hranice komunikaci
prekryvaji.

Tato zéasada plati i po preruseni v prubchu pienosu.

Rizné strany pouziji pro tento ucel tyto zpravy:

— zaméstnanci fidici jizdu vlaku:

VIBK o e
(cislo)

EO0 J& vvieereninieieeetet ettt ettt Signalizuje
(jméno)

— strojvedouci:

.................................................................................... Signalizuje
(jméno)

tOt0 J& VIAK oo
(¢islo)

Je nutno poznamenat, ze identifikace mize byt doplnéna dal$imi
informacnimi zpravami, jez poskytnou zaméstnanctim, kteii povoluji
jizdu vlaku, dostatecn¢ podrobné tudaje o situaci, aby mohli pfesné
stanovit postup, ktery mize byt na strojvedoucim nésledné vyZzado-
van.

Zadost o pokyny

Kazdému pouziti postupu, ktery je dolozen pisemnym rozkazem, musi
predchazet zadost o pokyny.

Pro vyzadani pokyni se pouzivaji nasledujici terminy:

PEIPravte POStUP ... ....ccoooiiiiiiiiiiieiieeee e

Pravidla pro prenos pisemnych rozkazii a ustnich zprav
Bezpecnostni zpravy nejvyssi priority
Vzhledem k naléhavosti a nezbytnosti tyto zpravy:

— mohou byt zaslany nebo obdrzeny za jizdy,

— mohou pieskocit identifikacni ¢ast,
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1222

1.2.2.2.1

12222

12223

12224

1.2.2.2.5

1.2.2.2.6

— se opakuji,

— jsou co nejdiive doplnény dal§imi informacemi.

Pisemné rozkazy

Za ucelem spolehlivého zaslani nebo pievzeti (v dobé stani) procedu-
ralnich hlaseni uvedenych v knize formulard se dodrzuji nasledujici
pravidla:

Zasilani zprav

Formulai mize byt vyplnén pted pfenosem zpravy, aby mohl byt
uplny text zpravy zaslan v jednom pienosu.

Pfijem zpravy

Pfijemce zpravy musi vyplnit formulaf obsazeny v knize formulaid na
zaklad¢ informaci uvedenych odesilatelem.

Opakovani zpravy piijemcem

U vsech zelezni¢nich zprav uréenych pfedem v knize formulait se
vyzaduje opakovani zpravy piijemcem. Kontrolni zopakovani pfijaté
zpravy obsahuje zpravu uvedenou v Sedém poli na formulafi, oddil
,»Zpétna zprava“ a vSechny dodatecné nebo dopliujici informace.

Potvrzeni spravnosti kontrolniho zopakovani pfijaté zpravy

Po kazdém kontrolnim zopakovani pfijaté zpravy nasleduje potvrzeni
shody nebo neshody, které vyda odesilatel zpravy.

spravné

nebo

chyba (+ opakuji jesté jednou)

po némz nésleduje opakované zaslani plivodni zpravy.

Potvrzeni

Kazda obdrzena zprava se potvrdi kladné nebo zaporné takto:

prijato

nebo

negativni, opakujte (+ mluvte pomalu)

Vysledovatelnost a ovéteni

Veskeré zpravy odeslané pozemni linkou doprovazi jednoznacné iden-
tifikacni Cislo nebo ¢islo povoleni:

— jestlize se zprava tyka akce, pro kterou strojvedouci vyzaduje
specifické povoleni (napiiklad jizda za navést ,,Stdj* ...):
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1.2.2.2.7

1223

12.2.4

POVOLEII ... ..o beeaeeeeee

— ve vSech ostatnich pfipadech (napfiklad pokracovani s nejvyssi
opatrnosti ...):

ZPTAVA ... oottt teae et enes
(cislo)

Zpétné hlaseni

Za kazdou zpravou obsahujici zadost o ,,zpétné hlaseni musi nasle-
dovat ,,hlaSeni“.

Dodateéné zpravy

Dodatecné zpravy

— predchazi je identifikace,

— jsou kratké a pfesné (omezené pokud mozno na informaci, ktera
ma byt sdélena, a na tdaj o misté, kde plati),

— musi byt opakovany piijemcem a musi po nich nasledovat
potvrzeni, zda je opakovani spravné, nebo nespravné,

— miiZze po nich nésledovat zaddost o pokyny nebo zadost o dalsi
informace.

Informac¢ni Zpravy s proménnym pfedem
neurcenym obsahem

Informacni zpravy s proménnym obsahem:

— predchazi jim identifikace,

— jsou pfipraveny pted odeslanim,

— se opakuji a nasledné se potvrdi, zda bylo kontrolni zopakovani
pfijaté zpravy spravné nebo nespravné.

PROCEDURALN{ HLASENI
Povaha zprav

Proceduralni hlaseni se pouzivaji pro zaslani provoznich pokyna
souvisejicich s odpovidajicimi situacemi uvedenymi v knize pravidel
pro strojvedouci.

Obsahuji text samotné zpravy odpovidajici situaci a ¢islo identifikujici
Zpravu.

Jestlize zprava vyzaduje, aby piijemce podal zpétné hlaseni, je téz
uveden text hlaseni.

Tyto zpravy vyuzivaji ptredem urCené znéni piedepsané provozova-
telem infrastruktury v jeho ,,provoznim jazyce“ a jsou piedkladany
ve form& pfedem pfipravenych formulait bud’ v tisténém formatu,
nebo na pocitatovém médiu.
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2.2

2.3

Formulaie

Formulafe jsou formalizované médium pro sdéleni proceduralniho
hlaseni. Jde obecné o ty zpravy, které souviseji se zhorSenymi pracov-
nimi podminkami. Typickymi ptiklady jsou povoleni pro strojvedouci
jet za navéstidlo ,,Stdj* nebo ,,Konec vlakové cesty*, pozadavek na
jizdu snizenou rychlosti v konkrétni oblasti nebo na zkontrolovani
trati. Mohou se vyskytnout i dalsi okolnosti, které budou vyzadovat
pouziti takovych zprav.

Utelem formulait je:

— poskytnout jednotny pracovni dokument pouzivany v realném case
zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaku a strojvedoucimi,

— poskytnout strojvedoucimu napovédu o postupu, ktery ma dodrzet
(obzvlaste tehdy, pokud pracuje v neznamém nebo neobvyklém
prostiedi),

— umoznit vysledovatelnost sdéleni.

Za tucelem identifikace formulai se vypracuje jednoznacné kodové
slovo nebo c¢islo vztahujici se k danému postupu. To by mohlo byt
zalozeno na potencialni frekvenci, s jakou bude formulaf pouZzivan.
Pokud je pravdépodobné, ze ze vSech vypracovanych formulait bude
jeden nejcastéji pouzivany formuldf pro jizdu za ndvést ,,stij nebo za
konec povoleni k jizd¢ (EOA), pak by tento formulaf mohl mit ¢islo
001 a tak dale.

Iy

Kniha formularia

V zajmu identifikace vSech formulaft, které se budou pouzivat, musi
byt cely soubor soustiedén do jednoho dokumentu nebo poéitacového
média nazvaného kniha formulafa.

Jednd se o spolecny dokument, ktery bude pouzivan pfi vzajemné
komunikaci strojvedoucim a zaméstnanci povolujicimi jizdu vlak.
Proto je dulezité, aby kniha pouzivana strojvedoucim a kniha pouzi-
vand zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaki byly vypracovany a ocislo-
vany stejnym zpusobem.

Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani knihy formu-
lart a samotnych formulafd ve svém ,,provoznim jazyce®.

Jazyk pouzivany k ptenosu zprav bude vzdy ,provozni jazyk“
provozovatele infrastruktury.

Kniha formulaiti obsahuje dvé casti.

Prvni ¢ast obsahuje nasledujici polozky:

— napovédu pro pouzivani knihy formulaid,

— seznam formulafti postupt, které pouziva fizeni provozu,

— pripadné seznam formulaiG postupt, které pouziva strojvedouci,

— seznam situaci s kiizovymi odkazy, pro které postupy se ma
formulat pouzivat,
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— vysvétlivky uvadgjici situace, pro které plati jednotlivé formulaie
pro postup,

— kod pro hlaskovani zprav (foneticka abeceda atd.).

Druhé &ast obsahuje samotné formulafe postupt. Zelezni¢ni podnik je
musi shromazdit a ptedat strojvedoucimu.

DODATECNE ZPRAVY

Dodate¢né zpravy jsou informacni zpravy pouzivané k informovani
o situacich, ke kterym dochazi ziidka a u kterych se z tohoto divodu
povazuje na zbyte¢ny piedem stanoveny formulaf, nebo které se tykaji
jizdy vlaku nebo technického stavu vlaku nebo infrastruktury bud

— strojvedoucim, aby informoval zaméstnance povolujici jizdu
vlaku, nebo

— zamestnanci povolujicimi jizdu vlaku, aby informovali strojvedou-
ciho

Aby bylo snadnéjsi popisovat situace a sestavovat informacni zpravy,
mize byt vyhodné mit k dispozici pokyny pro zpravy, slovnicek
zelezniCni terminologie, popisny diagram pouzivanych kolejovych
vozidel a popisny vypis zafizeni infrastruktury (trat, napajeni trakce
atd.).

Orientac¢ni struktura zprav

Tyto zpravy mohou byt strukturovany nasledujicim zpusobem:

Faze prubéhu komunikace Prvek zpravy
Duivod pro piedani informace O pro informaci
O pro akci
Pfipominky O Vyskytuje se
O Uvidél jsem
O Meél jsem
O Narazil jsem
Funkce
— podél traté LV ettt
(nazev stanice)
L et e

(charakteristicky bod)

O u milniku/kilometrovniku ... .....cccccoeveerrennnns

(pocet)
— ohledné mého vlaku O  hnaci vozidlo .....ccccceevieeieieieeieieeeeeee
(¢islo)
O tazené vozidlo ... ..cccoovevievevieieieeieieennn
(cislo)
Povaha et e
— objekt (viz slovnicek)

— osoba
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32

33

34

Faze prabéhu komunikace Prvek zpravy

Stav

— v klidu stojici na
lezici na
spadly na

— v pohybu kracejici
jedouci
smérem k

ooo ooo

Poloha z hlediska traté

vedle 1

Smér jizdy

1

smérem k

Za témito zpravami muize nasledovat zadost o pokyny.

Prvky zprav jsou uvedeny jak v jazyce zvoleném Zelezni¢nim
podnikem, tak v provoznim jazyce (jazycich) doty¢nych provozova-
telt infrastruktury.

Slovnicek Zelezni¢ni terminologie

Zelezniéni podnik vypracuje slovnitek Zelezni¢ni terminologie pro
kazdou sit,, ve kter¢ jsou jeho vlaky provozovany. Slovni¢ek obsahuje
terminy pravidelné¢ pouzivané v jazyce zvoleném ZelezniCnim
podnikem a v ,provoznim“ jazyce provozovatele (provozovatell)
infrastruktury, v jehoz infrastruktufe se provozuje doprava.

Slovnicek ma dvé ¢asti:
— seznam termind podle tématu,
— seznam terminti podle abecedy.

Popisny diagram kolejovych vozidel

Ma-li zelezni¢ni podnik za to, ze by popisny diagram pouzivanych
kolejovych vozidel byl piinosem pro jeho provoz, tento seznam se
vypracuje. Obsahuje seznam nazvu rdznych prvki, které mohou byt
pfedmétem komunikace s riznymi dotéenymi provozovateli infra-
struktur, a bézné vyrazy standardnich terminii v jazyce zvoleném
zelezni¢nim podnikem a v ,,provoznim“ jazyce provozovatele (pro-
vozovateldl) infrastruktury, ve které se doprava provozuje.

Popisny vypis vlastnosti zaFizeni infrastruktury (trat’, napajeci
systém trakce atd.)

Ma-li Zelezniéni podnik za to, Ze by popisny vypis vlastnosti zafizeni
infrastruktury (trat’, napajeci systém trakce atd.) na provozované trase/
cesté¢ byl ptinosem pro jeho provoz, tento vypis se vypracuje. Tento
vypis obsahuje nazvy raznych prvku, které mohou byt pfedmétem
komunikace s dotéenym provozovatelem (dotCenymi provozovateli)
infrastruktury. Obsahuje béZzné vyrazy standardnich termind v jazyce
zvoleném Zelezni¢nim podnikem a v ,,provoznim® jazyce provozova-
tele (provozovatell) infrastruktury, ve které se doprava provozuje.



2012D0757 — CS — 01.01.2014 — 000.002 — 65

4.2

TYP A STRUKTURA USTNICH ZPRAV
Nouzové zpravy

Nouzové zpravy jsou urceny pro vydani naléhavych provoznich
pokynt, které jsou pfimo spojeny s bezpecnosti Zeleznic.

Aby se vyloucilo jakékoli riziko neporozumeéni, zpravy musi byt vzdy
jednou opakovany.

Hlavni zpravy, které mohou byt zaslany, jsou uvedeny niZe a jsou
roztiidény podle naléhavosti.

Provozovatel infrastruktury mtze mimoto definovat dal$i nouzové
zpravy v souladu s potiebami jeho provozu.

Po nouzovych zpravach mutze nasledovat pisemny rozkaz (viz
pododdil 2).

Typ textu, ktery ma tvofit nouzové zpravy, musi byt obsazen
v dodatku 1, ,Pfirucka komunikacnich postupi ke knize pravidel
pro strojvedouci a v dokumentaci vydané pro zameéstnance povolujici
jizdu vlakda.

Zpravy zaslané bud’ pozemnim personalem, nebo strojvedoucim

a) Nutnost zastavit vSechny vlaky:

Nutnost zastavit vSechny vlaky musi byt pfenasena prostiedky
akustickych navéstidel; nejsou-li k dispozici, musi byt pouzita
nasledujici fraze:

Nouzovy stav, zastavte v§echny vlaky

Ve zpravé jsou, jestlize je to nezbytné, specifikovany informace
o misté nebo oblasti.

Kromé toho musi byt tato zprava rychle doplnéna, je-li to mozné,
pri¢inou a mistem nouzového stavu a identifikaci vlaku:

Prekazka
nebo pozar
MEDO oo eeenaaaeeee

na trati ... U e
(jméno) (km)
Strojvedouci vIaKu ..........ccoocoiiiiiiiiii
(¢islo)

b) Nutnost zastavit konkrétni vlak:

VIaK .o (na trati/koleji)
(Cislo) (ndzev/cislo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity
nazev nebo Cislo traté nebo koleje, na které vlak jede.
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4.3 Zpravy vydané strojvedoucim
Nutnost pferusit napajeni trakce:
Nouzové odpojeni napajeni elektrickym proudem

Tato zprava musi byt rychle doplnéna, jestlize je to mozné, pfi¢inou
a mistem nouzového stavu a identifikaci vlaku:

U e ettt e
(km)
na trati/Koleji ..o e,
(nazev/cislo)
MEZI ..coooviiiiiiiiiiiiccteeee A e
(stanice) (stanice)
DBVOA ..o eeeaeaene
Strojvedouci VIaKu ..o e
(¢islo)

Za téchto okolnosti mohou byt pro doplnéni této zpravy pouzity nazev
nebo Cislo traté nebo koleje, na které vlak jede.
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Dodatek D

Informace, ke kterym musi mit Zelezni¢ni podnik p¥Fistup v souvislosti
s trasou (trasami), na které (kterych) hodla zajistovat provoz

CAST 1  VSEOBECNE INFORMACE TYKAJICI SE PROVOZO-
VATELE INFRASTRUKTURY

1.1 Jméno(-a) provozovatele(-1) infrastruktury

1.2 Zemé

1.3 Struény popis

1.4 Seina;n obecnych provoznich pravidel a pfedpisti (a zptsob, jak je lze
ziskat

CAST 2 MAPY A SCHEMATA

2.1 Zemépisna mapa

2.1.1 Trasy

2.1.2 Hlavni lokality (stanice, sefad’ovaci stanice, odbocky, nakladni termi-
naly)

22 Schéma traté

Informace, které maji byt obsazeny ve schématech, pripadne doplnené
textem. Pokud je uvedeno samostatné schéma stanice/seradovaci stani-
ce/depa, mohou byt informace ve schématu traté zjednoduseny.

2.2.1 Oznaceni vzdalenosti

222 Oznaceni pribéznych koleji, objizdnych koleji, vedlejSich koleji
a odvratnych vyhybek/vykolejek

223 Spojeni mezi pribéznymi kolejemi

224 Hlavni lokality (stanice, sefad’ovaci stanice, odbocky, nakladni termi-
naly)

225 Umisténi a vyznam navésti vSech pevnych navéstidel

2.3 Schémata stanice/sefad’'ovaci stanice/depa (Upozornéni: pouzije se

pouze u lokalit dostupnych pro interoperabilni dopravu)

Informace, které maji byt uvedeny na specifickych schématech lokalit,
pripadné doplnené textem

2.3.1 Nazev lokality

232 Koéd stanoveni lokality

233 Typ lokality (osobni stanice, ndkladni termindl, sefad’ovaci stanice,
depo)
234 Umisténi a vyznam navésti vSech pevnych navéstidel

235 Oznaceni a plan trati, vCetné odvratnych vyhybek/vyhybek pro boc¢ni
ochranu

2.3.6 Oznaceni nastupist’

2.3.7 Délka nastupist’

2.3.8 Vyska nastupisté

239 Oznaceni vedlejsich koleji

2.3.10  Délka vedlejsich koleji

2.3.11  Dostupnost napéjeni elektfinou ze stojanti

2.3.12  Vzdalenost mezi okrajem nastupisté a stfedem koleje, rovnobézné
s provozni plochou
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2.3.13

3.1

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

32

321

322

323

324

3.25

3.2.6

3.2.7

3.2.8

329

3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

(U osobnich stanic) Existence pfistupu pro télesné postizené
CAST 3 INFORMACE O KONKRETNIM USEKU TRATI
Obecné vlastnosti

Zemée

Identifika¢ni kod useku traté: vnitrostatni kod

Zacatek tseku traté

koncovy bod tseku trati

Provozni doba dopravy (hodiny, dny, zvlastni opatfeni o svatcich)
Udaje o staniGeni na trati (Eetnost, vzhled a umisténi)

Druh dopravy (smiSena, osobni, nakladni ...)

Maximalni pfipustna(-¢) rychlost(-i)

Piipadné dalsi informace, které jsou nezbytné z divodi bezpe€nosti

Specifické mistni provozni pozadavky (vcetné jakékoli zvlastni kvali-
fikace personalu)

Zvlastni omezeni pro nebezpecné zbozi
Zvlastni omezeni pii nakladani
Vzor oznameni o docasnych pracich (a zpusob, jak se da ziskat)

Oznameni o tom, ze kapacita trati je vyCerpana (Clanek 22 smérnice
2001/14/ES)

Specifické technické vlastnosti

Ovéteni ES pro TSI pro infrastrukturu
Datum uvedeni do provozu jakoZzto interoperabilni traté
Seznam moznych specifickych ptipadi
Seznam moznych specifickych odchylek
Rozchod koleje

Prijezdny prufez

Maximalni hmotnost na napravu
Maximalni zatizeni na b&ézny metr
Pfiéné sily pusobici na kolej

Podélné sily pisobici na kolej
Minimalni polomér oblouku

Promile sklonu

Misto Umisténi sklonu

U brzdného systému, ktery nevyuziva adhezi kolo — kolejnice, akcep-
tovana brzdna sila

Mosty
Viadukty

Tunely
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3.2.18

33

3.3.10

3.3.11

33.12

3.3.13

33.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

33.21

3.4

3.4.1

342

343

344

345

3.4.6

3.4.7

3.4.8

349

Poznamky

Subsystém Energie

Ov¢éteni ES pro TSI energie

Datum uvedeni do provozu jakozto interoperabilni traté
Seznam moznych specifickych ptipada

Seznam moznych specifickych odchylek

Druh systému zasobovani energii (napf. zadny, trolejové vedeni, napa-
jeci kolejnice - tieti kolejnice)

Frekvence systému zasobovani energii (napf. stfidavy proud, stejno-
smérny proud)

Minimalni napéti
Maximalni napéti

Omezeni tykajici se spotfeby energie u specifickych elektrickych trake-
nich jednotek

Omezeni tykajici se polohy vicendsobné¢ fizenych trakénich jednotek
pro splnéni pozadavku kontaktu s trakénim vedeni (poloha pantografii)

Jak dosahnout oddéleni pantografu od trakéniho vedeni
Vyska trolejového vodice

Piipustny sklon troleje vzhledem ke koleji a zména sklonu
Schvéleny typ sbéract

Minimalni staticka sila

Maximalni staticka sila

Umisténi neutralnich useki

Informace o provozu

Stahovani pantografti

Podminky uplatiiované na rekuperaéni brzdéni
Maximalni pfipustny proud odebirany vlakem
Subsystém fizeni a zabezpeceni

Oveéfeni ES pro CCS TSI

Datum uvedeni do provozu jakoZzto interoperabilni traté
Seznam moznych specifickych pfipada

Seznam moznych specifickych odchylek

ERTMS/ETCS

Uroveii aplikace

Volitelné funkce instalované na tratovém zatizeni
Volitelné funkce vyzadované ve vlaku

Cislo verze programového vybaveni

Datum uvedeni této verze do provozu

ERTMS/GSM-R
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3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3431

3.4.32

3.433

3.4.34

3.4.35

3.4.36

Volitelné funkce uvedené v FRS
Cislo verze

Datum uvedeni této verze do provozu

Pro ERTM/ETCS uroven 1 s funkci infill

Technické provedeni vyzadované u kolejovych vozidel

Systém(y) zabezpeceni viakii a Fidici a vystrazny(é) systém(y) tridy B

Vnitrostatni pravidla provozovani systému tfidy B (+ zpusob, jak je
ziskat)

Tratovy systém

Piislusny clensky stat

Nazev systému

Cislo verze programového vybaveni
Datum uvedeni této verze do provozu
Konec obdobi platnosti

Nutnost mit vice aktivnich systému soucasné
Interni vlakovy systém

Komunikacni systéem tridy B

Piislusny clensky stat

Nazev systému

Cislo verze

Datum uvedeni této verze do provozu
Konec obdobi platnosti

Zvlastni podminky pro pfepinani mezi riznymi systémy zabezpeceni
vlaku a fidicimi a vystraznymi systémy tfidy B

Zvlastni technické podminky vyzadované pro prepindni mezi systémy
ERTMS/ETCS a systémy tfidy B

Zvlastni podminky pro prepindni mezi riznymi radiokomunika¢nimi
systémy

Zhorsené technické podminky:

ERTM/ETCS

Systém(y) zabezpeceni vlakid a fidici a vystrazny(¢) systém(y) tiidy B
ERTM/GSM-R

Komunikacni systém tiidy B

Navéstidla podél trati

Omezeni rychlosti souvisejici s vvkonem brzdeni
ERTM/ETCS

Systém(y) zabezpeceni vlakid a fidici a vystrazny(é) systém(y) tiidy B

Vnitrostatni pravidla pro fungovani systému tridy B
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3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5

Vnitrostatni pravidla spojena s vykonem brzdéni

Ostatni vnitrostatni pravidla, napt.: tdaje odpovidajici listu UIC 512 (8.
vydani ze dne 1. ledna 1979 a 2 zmény)

EMC citlivost Fizeni a zabezpeceni na strané infrastruktury

Pozadavek, ktery se musi specifikovat podle evropskych norem
Pipustnost pouziti vifivé brzdy

Pfipustnost pouziti magnetické brzdy

Pozadavky na technicka feSeni tykajici se provadénych odchylek
Subsystém provozu a fizeni dopravy

Oveteni ES pro OPE TSI

Datum uvedeni do provozu jakozto interoperabilni traté

Seznam moznych specifickych piipadi

Seznam moznych specifickych odchylek

Jazyk pouzivany pro komunikaci vyznamnou pro bezpecnost s perso-
nalem provozovatele infrastruktury

Zvlastni klimatické podminky a souvisejici opatfeni
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Dodatek E
Uroveii jazyka a komunikace

Ustni jazykovou kvalifikaci lze rozdélit do péti tGrovni:

Uroveii Popis

5 — je schopen prfizpusobit zplsob svého vyjadiovani kterémukoliv
partnerovi rozhovoru

— je schopen sdélit nazor

— je schopen vyjednavat

— je schopen piesvédcovat

— je schopen poskytovat rady

4 — je schopen fesit zcela neocekavané situace
— je schopen formulovat hypotézy
— je schopen vyjadfit podlozené stanovisko

3 — je schopen fesit praktické situace s vyskytem neocekavaného
prvku

— je schopen popisovat

— je schopen vést plynuly jednoduchy rozhovor

2 — je schopen fesit jednoduché praktické situace
— je schopen klast otazky
— je schopen odpovidat na otazky

1 — je schopen hovofit s vyuzitim zapamatovanych vét
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Neni pouzit.

Dodatek F
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Neni pouzit.

Dodatek G
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Neni pouzit.

Dodatek H
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Neni pouzit.

Dodatek 1
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Dodatek J

Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro ukoly souvisejici

2.1

2.2

2.3

s ,doprovodem vlaki“

OBECNE POZADAVKY
a) Tento dodatek, ktery se musi vykladat ve spojeni s body 4.6 a 4.7 této

TSI, pfedstavuje seznam prvki, které se povazuji za relevantni pro tkol
doprovazeni vlaku v siti.

b) Vyraz ,,odbornd kvalifikace v kontextu této TSI se tyka téch prvka,
které jsou dulezité pro zajisténi, aby provozni zaméstnanci byli vyskoleni
a schopni porozumét prvkum tkolu a splnit je.

c) Pravidla a postupy plati pro provadény tikol a pro osobu provadéjici
pfislusny ukol. Tyto ukoly muze provadét jakakoli opravnéna kvalifiko-
vana osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni
uvedené v pravidlech nebo postupech, nebo jednotliva spolecnost.

d) Kazd4 opravnéna kvalifikovand osoba musi dodrzovat vSechna pravidla
a postupy tykajici se provadéného ukolu.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnéni vyzaduje uspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro
pokracujici posuzovani a Skoleni tak, jak je popsano v bodé 4.6.

Odborné znalosti vSeobecné

a) Vseobecné zasady fizeni bezpe¢nosti v ramci zelezni¢niho systému, které
se vztahuji na pfislusny tkol, véetné rozhrani s ostatnimi subsystémy,

b) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich nebo nakladu
a osob nachazejicich se na ZzelezniCni trati nebo v jeji blizkosti,

¢) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci,

d) Vseobecné zasady zabezpeceni Zelezni¢niho systému,

¢) Osobni bezpecnost, véetné opousténi vlaku na provozované trati.

Znalosti provoznich postupi a bezpefnostnich systémi pouZivanych
v infrastrukture, kterd se ma pouZivat

a) Provozni postupy a bezpecnostni pravidla,

b) Systém fizeni a zabezpeceni

c) Zasady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprav, vcetné
vyuziti komunikaéniho zafizeni.

Znalost kolejovych vozidel

a) Vnitini vybaveni osobniho vozu,
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2.4

b) Oprava mensich zavad v ¢astech kolejovych vozidel urenych pro cestu-
jici, podle pozadavkl zelezni¢niho podniku.

Znalost trasy

a) Provozni specifikace (napfiklad zptisob vypravovani vlaku) v jednotlivych
stanicich (navéstidla, stani¢ni zafizeni atd.)

b) Stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit

¢) Mistni provozni a nouzova ujednani specificka pro trat’ (trat¢) na dané
trase.

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

a) Kontroly pfed odjezdem, vcetné testli brzd a spravného uzavieni dvefi
b) Postupy pii odjezdu

¢) Komunikace s cestujicimi, zejména ve vztahu k okolnostem tykajicim se
bezpecnosti cestujicich

d) Provoz za zhorSenych podminek

e) Posoudit potencial zavad v ramci prostor pro cestujici a reagovat
v souladu s pravidly a postupy

f) Ochranna a vystrazna opatfeni podle pozadavki pravidel a predpist nebo
jako pomoc strojvedoucimu

g) Evakuace vlaku a bezpecnost cestujicich, zejména v pfipad¢€, ze musi byt
na trati nebo v jeji blizkosti

h) Komunikace se zaméstnanci provozovatele infrastruktury, kdyz pomaha
strojvedoucimu, nebo v prubéhu evakuace

i) Nahlaseni veskerych neobvyklych udalosti tykajicich se provozu vlaku,
stavu kolejovych vozidel a bezpecnosti cestujicich Je-li to vyzadovano,
musi byt toto hlaseni vypracovano pisemné v jazyce zvoleném zelez-
ni¢nim podnikem.
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Neni pouzit.

Dodatek K
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2.1

2.2

Dodatek L
Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro pripravu vlaki

OBECNE POZADAVKY
Tento dodatek, ktery se musi vykladat ve spojeni s bodem 4.6, piedstavuje

seznam prvkd povazovanych za relevantni pro tkol pfipravy vlaku na
provoz v siti.

a) Vyraz ,,odborna kvalifikace” v kontextu této TSI se tykd téch prvkd,
které jsou dulezité pro zajisténi, aby provozni zaméstnanci byli vyskoleni
a schopni porozumét prvkum tkolu a splnit je.

b) Pravidla a postupy plati pro provadény ukol a pro osobu provadéjici
piislusny ukol. Tyto tkoly miize provadét jakdkoli opravnéna kvalifiko-
vand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni
uvedené v pravidlech nebo postupech, nebo jednotliva spolecnost.

c) Kazda opravnéna kvalifikovana osoba musi dodrzovat vSechna pravidla
a postupy tykajici se provadéného tkolu.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnéni vyzaduje uspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro
pokracujici posuzovani a Skoleni tak, jak je popsano v bod¢ 4.6.

Odborné znalosti v§eobecné

a) Vseobecné zasady fizeni bezpecnosti v ramcei zelezni¢niho systému, které
se vztahuji na pfislusny tkol, v€etné rozhrani s ostatnimi subsystémy

b) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich a/nebo nakladu,
véetné prepravy nebezpecnych véci a vyjimecnych nékladh

¢) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci

d) Vseobecné zasady zabezpedeni Zelezni¢niho systému

e) Osobni bezpecnost v blizkosti zelezniCnich trati

f) Zasady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprav, vcetné
vyuziti komunikaéniho zatizeni

Znalosti provoznich postupi a bezpe¢nostnich systémi pouZivanych
v infrastruktufe, ktera se ma pouZzivat

a) Provoz vlakll za normalnich, zhorSenych a nouzovych podminek

b) Provozni postupy v jednotlivych stanovistich (navéstidla, zafizeni stani-
ce/depa/sefad’ovaci nadrazi) a bezpecnostni pravidla

¢) Mistni provozni ujednani
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2.3 Znalost vlakového vybaveni

a) Ugel a vyuziti vozu a vybaveni vozidla
b) Urceni a uspofadani technickych kontrol

3. SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

a) PouZzivéani pravidel pro fazeni vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku, ustano-
veni pro nakladku vlaku atd., zajiSténi, aby byl vlak v provozuschopném
stavu

b) Porozuméni oznaceni a §titkii na vozidlech

c) Postup urceni a zpfistupnéni udaji o vlaku

d) Komunikace s doprovodem vlaku

e) Komunikace se zaméstnanci odpovédnymi za fizeni jizdy vlaka

f) Provoz za zhorSenych podminek, zvlasté tehdy, pokud ovliviji pfipravu
vlaka

g) Ochrannd a vystrazna opatfeni podle pozadavkil pravidel a ptedpisii nebo
mistnich opatifeni v dot¢eném stanovisti

h) Kroky, které maji byt podniknuty (je-li to vhodné), pokud jde o mimo-
fadné udélosti v souvislosti s pfepravou nebezpecnych véci
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Neni pouzit.

Dodatek M
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Neni pouzit.

Dodatek N
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Neni pouzit.

Dodatek O
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Dodatek P

Evropské ¢islo vozidla a souvisejici abecedni oznaceni na vozidle

1. OBECNA USTANOVENI TYKAJICI SE EVROPSKEHO CiSLA VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla se pfidéluje v souladu s kédy stanovenymi v dodatku 6
rozhodnuti 2007/756/ES.

Evropské cislo vozidla se zméni, kdyz nevyjadfuje schopnost interoperability
nebo technické vlastnosti podle tohoto dodatku v disledku technickych tprav
vozidla. Tyto technické upravy si mohou vyzadat nové uvedeni do provozu
v souladu s ¢lanky 20 az 25 smérnice 2008/57/ES.

2. OBECNE USPORADANI VNEJSIHO OZNACENI

Velka pismena a Cislice, z nichz se sklada napis oznaceni, musi mit minimalni
vysku 80 mm, typ pisma je bez patek odpovidajici kvality. Mensi vyska mize
byt pouzita pouze tam, kde neexistuje zadna jind moznost umisténi oznaceni nez
na podélniky.

Oznaceni se umistuje nejvySe 2 metry nad trovni koleji.

Provozovatel mtze ptidat ve formé pismen s velikosti vétsi nez evropské Eislo
vozidla své vlastni Ciselné oznaceni (sestavaji zpravidla z Cislic vyrobniho ¢isla
doplnénych abecednim kodovanim) uzitené pii provozu. Misto, kde je vyzna-
¢eno vlastni Cislo, si mize vybrat sam provozovatel; musi vSak byt vzdy mozné
snadno odlisit evropské ¢islo vozidla od vlastniho ¢iselného oznaceni provozo-
vatele.

3. VOZY

Oznaceni se napiSe na skfin vozu timto zpiisobem:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8

Zcs Tanoos Slpss

V prikladech

D a NL predstavuji Clensky stat registrace podle dodatku 6 Casti 4 rozhodnuti
2007/756/ES o celostatnim registru vozidel.

RFC, DB a ACTS predstavuji oznaceni provozovatele vozidla podle dodatku 6
¢asti 1 rozhodnuti 2007/756/ES o celostatnim registru vozidel.

Pro vozy, jejichz skiin nenabizi dostate¢né velkou plochu pro tento typ uspofa-
dani, zvlasté v pripad¢ plosinovych vozl, se oznaceni uspofada nasledujicim
zpusobem:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks
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Pokud je na voze napsano jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostatniho
vyznamu, toto vnitrostatni oznaceni musi byt uvedeno za mezindrodnim ozna-
¢enim pismeny a musi byt od néj oddéleno rozdélovacim znaménkem nasledu-
jicim zptisobem:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks-xy

4. OSOBNI VOZY A PRIPOJNE VOZY PRO CESTUJICI

Cislo se piipevni na kazdou boéni sténu vozidla v nasledujicim formatu:

F-SNCF 61 87 20 — 72 021 — 7
B!0 tu

Oznacdeni zemé, ve které je vozidlo registrovano, a technickych vlastnosti se
nachazi pfimo pted, za nebo pod evropskym ¢islem vozidla.

V piipadé osobnich vozti s kabinou strojvedouciho je evropské ¢islo vozidla
napsano také uvniti kabiny.

5. LOKOMOTIVY, MOTOROVE VOZY A SPECIALNI VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla musi byt oznaceno na kazdé boc¢ni sténé hnacich vozidel
nasledujicim zplsobem:

92 10 1108 062-6

Evropské ¢islo vozidla je téz napsano uvniti kazdé kabiny hnacich kolejovych
vozidel.

6. ABECEDNI OZNACENI SCHOPNOSTI INTEROPERABILITY

TEN“: Vozidlo, které:

a) je v souladu se vSemi ptislusnymi TSI, které jsou v platnosti v dobé uvedeni
do provozu a bylo schvaleno pro uvedeni do provozu podle ¢l. 22 odst. 1
smérnice 2008/57/ES a

b) ma povoleni platné ve vSech Elenskych statech v souladu s €¢l. 23 odst. 1
smérnice 2008/57/ES.

»PPV*“: vozidlo, které je v souladu s dohodou PPV nebo PGV (uvniti statd
OSJD) (origindl: PPV: TIIIIB (IlpaBuia moONb30BaHMS BaroHamMH B
MeXAyHapoaHoM coobmienun); PGV: IlpaBuna [lonb3oBanust ['py3oBbiMu
Baronamu).

Vozidla, ktera nejsou schvélena k uvedeni do provozu ve vSech ¢lenskych statech
v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57/ES, musi mit oznaceni s uvedenim
Clenskych statt, ve kterych je vozidlo schvaleno k uvedeni do provozu. Toto
oznaceni musi byt v souladu s jednim z nasledujicich nakrest, pfi¢emz D ozna-
Cuje Clensky stat, ktery udélil prvni povoleni (v daném piikladu Némecko) a F
oznaduje druhy povolujici &lensky stat (v daném piikladu Francie). Clenské staty
jsou kodovany v souladu s dodatkem 6 ¢&asti 4 rozhodnuti 2007/756/ES.
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Neni pouzit.

Dodatek QO
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Neni pouzit.

Dodatek R
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Neni pouzit.

Dodatek S
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Dodatek T
Brzdici ucinek
A. ULOHA PROVOZOVATELE INFRASTRUKTURY

Provozovatel infrastruktury informuje Zelezni¢ni podnik o brzdicim U€inku
vyzadovaném pro kazdou trat’ trasua musi poskytnout informace o vlastnostech
trasy.trati. Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby vlivy vlastnosti traté
a jejiho okoli byly zahrnuty do poZadovaného brzdiciho t¢inku.

Pokud se provozovatel infrastruktury a Zelezni¢ni podnik nedohodnou na jiném
zpusobu pro vyjadieni brzdiciho G¢inku, pozadovany brzdici ucinek se vyjadii:

1) u vlakd schopnych dosdhnout maximalni rychlosti vyssi nez 200 km/h
profilem zpomaleni a ekvivalentni reakéni dobou brzdy na vodorovné trati,

2) u vlakovych souprav nebo vlakid s pevnym fazenim vozl, které nejsou
schopny dosdhnout maximalni rychlosti vyssi nez 200 km/h, profilem zpoma-
leni (jako v bod¢ 1 vyse) nebo brzdicim procentem vlaku;

na vyzadani zelezni¢niho podniku musi provozovatel infrastruktury rovnéz
oznamit pozadavky vyjadfené alternativnim zplUsobem (brzdici procenta
nebo profil zpomaleni);

3) u ostatnich vlakd (proménliva fazeni vlakd, které nejsou schopny dosahnout
maximalni rychlosti vy$si nez 200 km/h) brzdicim procentem vlaku.

B. ULOHA ZELEZNICNIHO PODNIKU

Zelezni¢ni podnik zajisti, aby kazdy vlak spliioval nebo prevySoval pozadavky na
brzdici u¢inek stanovené provozovatelem infrastruktury. Zelezni¢ni podnik proto
vypocte brzdici ucinek vlaku s pfihlédnutim k fazeni vlaku.

Zelezni¢ni podnik musi zohlednit brzdici uginek vozidla nebo vlaku stanoveny
v dobé uvedeni do provozu. Musi se vzit v Givahu vlastnosti kolejovych vozidel
jako spolehlivost a osazeni brzdovou vystroji. Zelezni¢ni podnik musi rovnéz
ptihlédnout k informacim o charakteristikach trasy, které ovliviiuji chovani vlaku,
kdyZz nastavuje brzdny ucinek pro zastaveni a zajiSténi vlaku.

Brzdici ucinek vyplyvajici z kontroly aktualniho vlaku (jako fazeni vlaku, stav
brzd, polohy piestavovact brzd) se pouzije jako vstupni hodnota pro jakykoli
provozni ptedpis, ktery se nasledné pouziva ve vztahu k vlaku.

C. NEDOSTATECNY BRZDICI UCINEK

Provozovatel infrastruktury musi stanovit pravidla, kterd se pouziji, kdyz vlak
nedosahuje pozadovaného brzdiciho ucinku, a musi je dat k dispozici Zeleznic-
nimu podniku.

Nedosahuje-li vlak brzdiciho G¢inku pozadovaného na trati, po niz vlak jede,
zelezniéni podnik musi dodrzovat z toho vyplyvajici omezeni, jako je omezeni
rychlosti.
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Dodatek U
Seznam otevi‘enych bodu

DODATEK B (VIZ BOD 4.4 TETO TSI)

Ostatni pravidla umoznujici koherentni provoz.

BOD 4.2.2.1.3.3

Nakladni vlaky nepfekracujici hranice mezi ¢lenskymi staty.
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Neni pouzit.

Dodatek V
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Dodatek W

Slovni¢ek

Definice v tomto slovnicku pojmii se vztahuji na pouzivani pojmii v této TSI OPE.

Pojem

Definice

Nehoda

Podle ustanoveni ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.

Povolovani jizdy
vlaku

Obsluha zafizeni v dopravnich kancelafich, velinech napajeni elektrické trakce
a provoznich centralach, které povoluji jizdu vlaku. To nezahrnuje zaméstnance
zelezni¢niho podniku, ktefi jsou odpovédni za fizeni zdroji, jako jsou doprovod
vlaku nebo kolejova vozidla.

Odborna zpusobi-
lost

Kvalifikace a zkuSenosti, které jsou nezbytné pro bezpeéné a spolehlivé
provadéni ukoll. Zkusenosti mohou byt ziskany v ramci Skoleni.

Nebezpecné zbozi

Podle smérnice 2008/68/ES.

Provoz za zhorse-
nych podminek

Provoz vyplyvajici z neplanované udalosti, ktera brani normalnimu poskytovani
vlakovych sluzeb.

Vypraveni

Viz vypraveni vlaku.

Strojvedouci

Podle ustanoveni ¢lanku 3 smérnice 2007/59/ES.

Nadmérny néklad

Naklad vezeny kolejovym vozidlem, napiiklad kontejner, vyménnd ndstavba
nebo jiny pfepravovany piedmét, pii jehoz pieprave velikost kolejového vozidla
a/nebo hmotnost na napravu vyzaduje zvlastni souhlas k prepravé a/nebo
dodrzeni zvlastnich podminek jizdy pro celou trasu jizdy nebo jeji Cast.

Podminky
ochrany  zdravi
a bezpecnosti

V souvislosti s touto TSI se to tyka pouze pozadavkl na zdravotni a psycholo-
gickou zpuisobilost nezbytnou k provozovani pfislusnych prvkia subsystému.

Horkobéznost
loziska néapravy

Skiin a lozisko napravy, které presdhly svou maximélni konstrukéni provozni
teplotu.

Mimotadna
udalost

Podle ustanoveni ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.

Délka vlaku

Celkova délka vSech vozidel ptes narazniky, véetné lokomotiv(y).

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky, které pii kazdodenni Cinnosti pouziva provozovatel infra-
struktury a které jsou uvefejnény v jeho prohlaSeni o siti, s pouzitim pro
oznamovani provoznich zprdv nebo sdéleni tykajicich se bezpec¢nosti mezi
zaméstnanci provozovatele infrastruktury a Zelezni¢niho podniku.

Cestujici Osoba (kromé zaméstnance se specifickymi ukoly ve vlaku) cestujici vlakem
nebo nachazejici se v zelezni¢nim objektu pied jizdou vlakem nebo po ni.

Monitorovani Systematické pozorovani a zdznam vykonnosti vlakové sluzby a infrastruktury

¢innosti pro ucely zlepSeni vykonnosti v obou oblastech.

Kvalifikace Fyzickd a psychologickd zpisobilost plnit tkoly spoletné s pozadovanymi

znalostmi.

Redlny cas

Schopnost vymeénit si nebo zpracovat informace o specifikovanych udalostech
(jako napiiklad ptijezd do stanice, prijezd stanici nebo odjezd ze stanice) pii
jizdé vlaku ihned, jakmile nastanou.

Bod hlaseni

Bod v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je vyzadovano ohlaSeni Casu piijezdu,
odjezdu nebo prujezdu.
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Pojem

Definice

Trat’

Piislusny tsek nebo useky koleji.

Prace dulezité pro
bezpecnost

Prace provadéné zaméstnanci, kdyz fidi nebo ovliviji jizdu vozidla, které by
mohly ovlivnit zdravi a bezpecnost osob.

Zameéstnanci

Zaméstnanci pracujici pro zelezni¢ni podnik nebo provozovatele infrastruktury
nebo jejich dodavatele, kteti provadéji ukoly specifikované v této TSI

Misto zastavky

Stanovisté uvedené v jizdni fadu vlaku jako misto, kde vlak méa zastavit,
obvykle pro provedeni specifickych ¢innosti, jako napfiklad umoznit cestujicim
nastup do vlaku a vystup z vlaku.

Jizdni tad

Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné tudaje o grafikonu vlaku
(vlakl) na urcité trati.

Casovy bod

Misto uvedené v jizdnim tadu vlaku, ve kterém je uveden uréity ¢as. Tento Cas
muze byt ¢asem piijezdu, odjezdu, nebo v ptipadé, ze vlak v misté nezastavuje,
Casem prijezdu.

Hnaci vozidlo

Pohanéné vozidlo schopné se samo pohybovat a pfemistovat ostatni vozidla, ke
kterym mize byt pfipojeno.

Vlak

Vlak je definovan jako hnaci vozidlo (vozidla) s pfipojenymi Zelezniénimi
vozidly nebo bez nich a s dostupnymi udaji o vlaku, které jezdi mezi dvéma
nebo vice body.

Vyprava vlaku

Signél osobé vedouci vlak, ze veSkeré Cinnosti ve stanici nebo vozovné byly
dokonceny a Zze, pokud jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku vydano
povoleni k jizde.

Doprovod vlaku

Zaméstnanci ve vlaku, jejichz schopnosti jsou osvédéeny a kteti byli nasazeni
zelezni¢nim podnikem k provadéni specifickych, urenych ukold souvisejicich
s bezpecnosti ve vlaku, napiiklad strojvedouci nebo pruvodci.

Priprava vlaku

Zajisténi, ze vlak je schopen provozu, Ze vlakové zafizeni je spravné zapojeno
a fazeni vlaku je v souladu s urCenou trasou. Pfiprava vlaku téz zahrnuje
technické kontroly provadéné pred vyjetim vlaku na trat’.

Zkratka Vysvétlivka
AC Sttidavy proud
CCS Rizeni a zabezpe&eni
CEN Evropsky vybor pro normalizaci (Comité Européen de Normalisation)
COTIF Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (Convention relative aux Transports
Internationaux Ferroviaires)
CR Konven¢ni Zeleznice
dB Decibel
DC Stejnosmérny proud
DMI Rozhrani strojvedouci — hnaci vozidlo
ES Evropské spolecenstvi.
EKG Elektrokardiogram
EIRENE Evropska integrovana Zelezni¢ni rozsifena radiova sit’
EN Evropska norma
ENE Energie
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Zkratka Vysvétlivka
ERA Evropska agentura pro Zeleznice
ERTMS Evropsky systém fizeni Zzelezni¢niho provozu
ETCS Evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém
EU Evropska unie
FRS Specifikace funkénich pozadavkl
GSM-R Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zeleznice
HABD Detektor horkobé&znosti loziska napravy
Hz Hertz
M Provozovatel infrastruktury
INF Infrastruktura
OPE Provoz a fizeni dopravy
OSID Organizace pro spolupraci zeleznic
PPV/PPW Ruska zkratka pro Pravila Polzovanija Vagonami v mézdunarodnom soobscenii
= Pravidla pro pouziti zelezni¢nich vozidel v mezinarodnim provozu
RST Kolejova vozidla
RU Zelezniéni podnik
SMS Systém fizeni bezpecnosti
SPAD Nedovolena jizda kolem navéstidla zakazujiciho jizdu
SRS Specifikace systémovych pozadavki
TAF Vyuziti telematiky v nakladni dopravé
TEN Transevropska sit’
TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu
uIC Mezinarodni unie zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)
VKM Oznadeni provozovatele vozidla
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PRILOHA II

Priloha rozhodnuti 2007/756/ES se méni takto:

1) Kapitola 1 se méni takto:

2

3

~

~

a) Popis datového pole 1. ,,Evropské cislo vozidla® se nahrazuje timto:

,.Ciselny identifikacni kod, jak je definovan v dodatku 6%

b) Poznamka pod ¢arou (1) se nahrazuje timto:

(1) nepouzito*.

c) Popis datového pole 2.1 se nahrazuje timto:

,,Ciselny kod clenského statu, jak je definovan v dodatku 6, ¢asti 4.

d) Popis datového pole 11 se nahrazuje timto:

,,Ciselny kod ¢lenského statu, jak je definovan v dodatku 6, &asti 4.

V bodé 2.1 Spojeni s ostatnimi registry se vysvétleni tykajici se VKMR
nahrazuje timto:

»VKMR (Registr oznafeni provozovatele vozidla): je spravovan spolecné
agenturou ERA a organizaci OTIF (ERA za EU a OTIF za clenské staty
OTIF, které nejsou ¢leny EU). Provozovatel je zapsan do NVR. Dodatek 6
uvadi ostatni globalni centrlni registry (napf. kody druhu vozidla, kody pro
interoperabilitu, kody jednotlivych zemi atd.), které maji byt spravovany ,.cen-
tralnim subjektem®, ktery vzejde ze spoluprace ERA a OTIF.*

Dopliiuje se novy dodatek, ktery zni:

,wDodatek 6

CAST ,,04 — IDENTIFIKACE VOZIDLA

VSeobecné poznamky

Tento dodatek popisuje evropské cislo vozidla a souvisejici oznaceni piipev-
néné viditelnym zpisobem na vozidle, pro jeho jednoznacnou a trvalou iden-
tifikaci béhem provozu. Nepopisuje dalsi ¢isla nebo oznaceni piipadné vyryta
nebo trvale pfipevnénd na podvozku nebo hlavnich prvcich vozidla v pribéhu
jeho vyroby.

Evropské &islo vozidla a souvisejici zkratky

Kazdé kolejové vozidlo obdrzi Cislo sestavajici z 12 islic (tzv. evropské Eislo
vozidla (EVN)) s touto strukturou:
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. . Schopnost inte- | Zemé, ve Které je | o o yiagt. . .
Skupina kqle_]o— roperabll}ty a typ | vozidlo registro- nosti Sériové 'él'slo Kontr. é‘isllce
vych vozidel voz1qla véng [4 cislice] [3 ¢islice] [1 ¢&islice]
[2 ¢islice] [2 cislice]
Vozy 00 az 09 01 az 99 0000 az 9999 [ 000 az 999 0az9
10 az 19 [podrobné [podrobné [podrobné
20 az 29 udaje v udaje v udaje v
30 az 39 casti 4] casti 9] casti 3]
40 az 49
80 az 89
[podrobné
tdaje v casti
6/
Tazena vozidla 50 az 59 0000 az 9999 [ 000 az 999
osobni 60 az 69 [podrobné
prepravy 70 az 79 udaje v
[podrobné casti 10]
udaje v
casti 7]
Hnaci kolejova 90 az 99 0000000 az 8999999
vozidla [podrobné [vyznam téchto Cislic je defi-
a jednotky udaje v novdn clenskymi staty,
v ned¢litelnych casti 8] pripadné dvoustrannou nebo
nebo  piedem vicestrannou dohodou]
ur¢enych
vlakovych
soupravach
Specidlni 9000 az 9999 [ 000 az 999
vozidla [podrobné
udaje v
casti 11]

V dané zemi je 7 ¢islic technickych vlastnosti a vyrobni Cislo dostateéné
k jednoznaéné identifikaci vozidla v ramci kazdé skupiny tazenych osobnich
vozidel a specidlnich vozidel (*).

Abecedni oznaceni dopliuji Cislo:

a) zkratka zemé, ve které je vozidlo registrovano (podrobnosti v casti 4);

b) oznacdeni provozovatele vozidla (podrobnosti v casti 1);

c) zkratka technickych vlastnosti (podrobnosti v ¢asti 12 pro nakladni vozy,
¢asti 13 pro tazena vozidla pro cestujici).

Evropské ¢islo vozidla se zméni, kdyz nevyjadiuje schopnost interoperability
nebo technické vlastnosti podle tohoto dodatku v dusledku technickych uprav
vozidla. Tyto technické upravy si mohou vyzadat nové uvedeni do provozu
v souladu s ¢lanky 20 az 25 smérnice 2008/57/ES.

CAST 1 — OZNACENI PROVOZOVATELE VOZIDLA

1. Definice oznaceni provozovatele vozidla (VKM)

Oznaceni provozovatele vozidla (VKM) je abecedni kod sestavajici ze 2 az 5
pismen (?). VKM je napsano na kazdém kolejovém vozidle, v blizkosti evrop-
ského ¢isla vozidla. VKM identifikuje provozovatele vozidla tak, jak je regis-
trovan ve vnitrostatnim registru vozidel.

VKM je jedineéné a platné ve vSech zemich, na které se vztahuje tato TSI,
a vSech zemich, které uzaviely dohodu, jez obsahuje pouzivani systému
¢islovani vozidel a oznaceni provozovatele vozidla podle této TSI.
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2. Format oznaceni provozovatele vozidla

VKM predstavuje cely nazev nebo zkratku provozovatele vozidla, pokud
mozno tak, aby ho bylo mozné identifikovat. Mize byt pouZzito vSech 26
pismen latinky. Ve VKM se pouzivaji velkd pismena. Pismena, kterd nejsou
prvnimi pismeny slov v nazvu provozovatele, mohou byt napsana jako mala.
Pii kontrole jedinecnosti se pismena napsana jako mala povazuji za pismena
napsand jako velka.

Pismena mohou obsahovat diakriticka znaménka (3). Na diakritickd znaménka
pouzita u téchto pismen nebude pfi kontrole jedineCnosti bran ohled.

U vozidel provozovatelt, ktefi sidli v zemi, kde se nepouziva latinka, mize
byt pouzit pteklad VKM v jejich vlastni abecedé¢ za VKM oddéleny lomitkem
(/). Na toto ptelozené VKM nebude pii zpracovani Gdaji bran zietel.

3. Ustanoveni o piidélovani oznaceni provozovatele vozidel

Provozovateli vozidla mtize byt vydano vice nez jedno VKM v pfipadé, ze:

— provozovatel vozidla ma ufedni nazev ve vice nez jednom jazyce,

— provozovatel vozidla ma padny divod pro odliSeni mezi jednotlivymi
vozovymi parky v rdmci své organizace.

Jediné VKM muize byt vydano pro skupinu spolecnosti:

— jez patii do jedné podnikové struktury (napf. struktura holdingu);

— jez patii do jedné podnikové struktury, ktera jmenovala a povéfila jednu
organizaci v ramci této struktury, aby fidila veSkeré zalezitosti jménem
vSech ostatnich;

— kterd povéfila samostatnou, jedinou pravnickou osobu fizenim veskerych
zalezitosti jménem téchto spolecnosti; v tomto pfipadé je tato pravnicka
osoba provozovatelem.

4. Registr oznaceni provozovatele vozidel a postup pridélovani

Registr VKM je vefejny a prubézné se aktualizuje.

Zadost o VKM se podava prisluinému vnitrostatnimu organu a predava agen-
tufe ERA. VKM mize byt pouzito pouze po jeho zvetejnéni agenturou ERA.

Drzitel VKM musi informovat pftislusny vnitrostatni organ, kdyz ptestane
pouzivat VKM, a piislusny vnitrostatni organ tuto informaci pieda agentuie
ERA. VKM pak bude zruseno, jakmile provozovatel prokaze, ze oznaceni
bylo zménéno na vSech dotéenych vozidlech. Toto oznaceni nebude znovu
vydano po dobu 10 let, pokud nebude znovu vydano ptivodnimu drziteli nebo
na jeho zadost jinému drZiteli.

VKM miize byt pfevedeno na jiného drzitele, ktery je pravnim nastupcem
puvodniho drzitele. VKM zustava v platnosti, pokud drzitel zméni sviij nazev
na nazev, ktery neni podobny VKM.
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V ptipadé zmény provozovatele, ktera ma za nasledek zménu VKM, musi byt
dotend vozidla oznacena novym VKM do tii mésicli od data registrace
zmény provozovatele ve vnitrostatnim registru vozidel. V piipadé nesrovna-
losti mezi VKM oznafenym na vozidle a udaji registrovanymi NVR plati
registrace v NVR.

CAST 2

Neni pouzita.

CAST 3 — PRAVIDLA PRO URCEN{ KONTROLNI CIiSLICE (CISLICE
12)

Kontrolni ¢islice se uruje nasledujicim zptsobem:

— Cislice v sudych pozicich v zakladnim C¢isle (pocitano zprava) se
prevezmou ve své vlastni desitkové hodnoté,

— Cislice na lichych pozicich zékladniho ¢isla (po€itdno zprava) se
vynasobi 2,

— potom se stanovi soucet tvofeny Cislicemi v sudych pozicich a vSemi
Cislicemi, které tvori dil¢i souciny ziskané z lichych pozic,

— Cislice na misté jednotek tohoto souctu se zaznamena,

— kontrolni &islici tvoti desitkovy doplnék této Cislice; jestlize je tato Cislice
na misté jednotek nula, pak bude kontrolni ¢islice také nula.

Priklady:
1 - Necht’ zakladni ¢islo je 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Nasobitel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

SouCet: 6 +3 +1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=252

Cislice na misté jednotek tohoto souétu je 2.

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zakladni Cislo se tedy stava registratnim
Cislem 33 84 4796 100 — 8.

2 - Necht' zékladni ¢islo je 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8
Multiplikacni Cinitel 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Soucet: 6 + 1 +1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cislice na misté jednotek tohoto souétu je 0.

Kontrolni &islice proto bude 8 a zakladni ¢islo se tedy stava registratnim
&islem 31 51 3320 198 — 0.
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CAST 4 — K(')DOVAM z;z;vﬂ, V NICHZ JSOU VOZIDLA REGISTRO-
VANA (CISLICE 3-4) A ZKRATKA

Informace tkajici se tretich zemi jsou uvedeny pouze pro informaci.

Joms Abseednl | Ciselny kod Joms Abeeednl | Ciselny kod
zemé (1) zeme zemé (1) zeme
Albanie AL 41 Lucembursko L 82
Alzirsko DZ 92 Makedonie MK 65
Arménie AM 58 Malta M
Rakousko A 81 Moldavsko MD () |23
Azerbajdzan AZ 57 Monako MC
Bélorusko BY 21 Mongolsko MGL 31
Belgie B 88 Cerna Hora MNE 62
Bosna a Hercegovina BIH 49 Maroko MA 93
l?l'ﬂharSkO BG 52 Nizozemsko NL 84
E;Iz)arvatsko E(}i 32 Severni Korea PRK (1) 30
Kaba U0 v Norsko N 76
Kypr cY Polsko PL 51
Ceské republika CZ 54 Portugalsko P o4
Dansko DK 36 Rumunsko RO 53
Egypt ET 90 Rusko RUS 20
Estonsko EST 26 Srbsko SRB 72
Finsko FIN 10 Slovensko SK 56
Francie F 87 Slovinsko SLO 79
Gruzie GE 28 Jizni Korea ROK 61
Némecko D 80 Spanélsko E 71
Recko GR 73 »C1 Svédsko S 74 <«
Mad’arsko H 55 Svycarsko CH 85
fran IR 96 Syrie SYR 97
Irak IRQ() |99 Tadzikistan TJ 66
Irsko IRL 60 Tunisko ™ 91
Izracl IL 95 Turecko TR 75
ltdlie ! 8 Turkmenistan ™ 67
Japonsko J 42 Ukrajina UA Y
Kazachstin Kz 27 Spojené kralovstvi GB 70
Kyreyzstan e > Uzbekistn Uz 29
II::)IZ:ILO ;Z ;Z Vietnam VN () 32
L O s e, s, Kl e i
Litva LT 24 odst. 4 amluvy o silniénim provozu z roku 1968.
CAST 5

Neni pouzita.



CAST 6 — KODY PRO INTEROPERABILITU POUZITE PRO VOZY (CISLICE 1-2)

o 2. ¢islice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. ¢islice o
1. ¢islice 1. &islice
Rozchod p;;nglé?;zo pevny pro[rlr;en— pevny prorrlr;en— pevny prorlll;en— pevny pro;l;en— pevny nebo proménny Rozchod
0 S napravami v PPV S napravami
v ozy
e hovuii TSI vagony Nepouzije se (°) (promémy rozchod)
0zy vyhovujl 1 s podvozky p y s podvozky
WAG () vcetné bodu Nepo-
7.1.2 a vSech podminek . . | uzije se . .
, 2 S napravami S napravami
stanovenych v dodatku C vagony Vozy PPV
3 s podvozky (pevny rozchod) s podvozky
4 $ naprava- Vozy se specialnim &islo- | $ ndprava-
. mi (°) Vozy pro . vanim pro technické mi (°)
Ostatni vozy udrzbu Ostatni vozy vlastnosti neuvedené do
8 | s podvozky (°) provozu v EU s podvozky (°)
1. ¢islice ) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ) 1. cislice
2. ¢islice 2. ¢islice

(*) Nafizeni Komise [TSI WAG jak byla pfijata po revizi].

(*) Pevny nebo proménny rozchod.

(©) S vyjimkou vozi kategorie I (vozy s fizenou teplotou), se nepouzije pro nova schvalena vozidla uvedena do provozu.

¥10T°10°T0 — SO — LSL0dTIO0T
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CAST 7 — KODY ZPUSOBILOSTI PRO MEZINARODNI DOPRAVU POUZIVANE PRO TAZENA VOZIDLA PRO CESTUJICI (CISLICE 1-2)

Vnitrostatni
doprava nebo
Vnitrostatni a b mezinarodni TEN (*) a/nebo
doprava Vozy TEN (%) a/nebo COTIF (®) a/nebo PPV doprava na COTIF (v) PPV
zakladé zvlastni
dohody
. ‘2. &islice 0 1 P 3 4 5 6 7 8 9
1. ¢islice
Neklimatizo-
vana vozidla
s pevnym Neklimatizo- Neklimatizo-
Vozidla pro rozchodem vana vozidla vana vozidla S, y.:
. i ‘% . ; o . . Historicka Nepouzije
5 vnitrostatni (vCetné snastavitelnym | NepouZije se | snastavitelnym . . .
. . vozidla se () Vozidla Vozidla s nasta-
provoz nakladnich rozchodem rozchodem snastavitelnym vitelnvm
vozil pro (1435/1520) (1435/1668) Vozidla o oho den—‘f mzohogem
prepravu auto- § pevnym (1435/1520) (1435/1520)
mobili) rozchodem - . -
s vyménou s napravami
N . | Klimatizovana Klimatizovana podvozkil s nastavitelnym
Klimatizovana . . rozchodem
. - vozidla s nasta- . vozidla s nasta- Vozy pro ..
Servisni vozidla 1 Servisni 1 N Nepouzije
6 . , vitelnym . vitelnym pfevoz auto-
vozidla s pevinym vozidla e se (%)
rozchodem rozchodem rozchodem mobilt
(1435/1520) (1435/1668)
Tlakotésna
Tlakotésna klimatizovana Ostatni
7 klimatizovana | Nepouzije se Nepouzije se vozidla Nepouzije se vozidla Nepouzije se | Nepouzije se | Nepouzije se Nepouzije se
vozidla s pevnym
rozchodem

(*) Soulad s pouzitelnymi TSI, viz ¢ast 5 dodatku P.
(*) V&etn& vozidel, ktera podle stavajicich predpisi nesou Eislice uvedené v této tabulce. COTIF: vozidla, ktera jsou v souladu s predpisy COTIF platnymi v dobé& uvedeni do provozu.
() S vyjimkou osobnich vozli s pevnym rozchodem (56) a nastavitelnym rozchodem (66), které jsou uz v provozu; nepouzije se pro nova vozidla.

¥10T°10°T0 — SO — LSL0dTI0T

200°000

€01



2012D0757 — CS — 01.01.2014 — 000.002 — 104

CAST 8 — TYPY HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL A JEDNOTEK
V NEDELITELNYCH NEBO ,PIV{EDI:ZM URCENYCH VLAKOVYCH
SOUPRAVACH (CISLICE 1-2)

Prvni ¢islice je ,,9%

Pokud druha cislice popisuje typ hnacich kolejovych vozidel, je povinné
nasledujici kddové oznaceni:

Kod Vseobecny typ vozidla

0 Ruizné

1 Elektricka lokomotiva

2 Motorova lokomotiva

3 Elektrickd nedélitelnd jednotka (vysokorychlostni) [trakéni viiz

nebo vlozeny viiz]

4 Elektrickd nedélitelna jednotka (s vyjimkou vysokorychlostnich)
[trakéni viz nebo vlozeny viiz]

5 Motorova nedélitelna jednotka [motorovy viz nebo vlozeny viz]

6 Specialni vlecnyviz

7 Elektricka posunovaci lokomotiva

8 Motorova posunovaci lokomotiva

9 Specialni vozidlo

CAST 9 — STANDARDNI CISELNE OZNACENI VOZU (CISLICE
5 AZ 8)

Cast 9 uvadi ¢iselné oznaceni souvisejici s hlavnimi technickymi vlastnostmi
vozu, které je zvefejnéno na internetovych strankach ERA (www.era.euro-
pa.eu).

Zadost o novy kod podava registraini subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kod lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 10 — KODY PRO TECHNI'CI'(EV 'VLASTNOSTI TAZENYCH
VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 5-6)

Cast 10 je zvefejnéna na internetové strance ERA (www.era.europa.cu).

Zadost o novy kod podava registraini subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kod lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 11 — KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI SPECIALNICH
VOZIDEL (CISLICE 6 AZ 8)

Cést 11 je zvefejnéna na internetové strince ERA (www.era.europa.cu).

Zadost o novy kod podava registraéni subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kod lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.
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CAST 12 — OZNACEN]{ PISMENY PRO VOZY S VYJIMKOU KLOU-
BOVYCH A NEDELITELNYCH vVOZzZU

Cast 12 je zvefejnéna na internetové strance ERA (www.era.europa.eu).

Zadost o novy kod podava registraini subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kéd lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 13 — OZNACENI PISMENY PRO TAZENE VOZY PRO CESTU-
JICI
Cést 13 je zvefejnéna na internetové straince ERA (www.era.europa.eu).

Zadost o novy kod podava registraéni subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kod lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.

(") Pro specidlni vozidla ma ¢islo byt v dané zemi jedine¢né s prvni &islici
a péti poslednimi cislicemi technickych vlastnosti a vyrobnim cislem.

(®) U NMBS/SNCB miZze byt i nadéle pouZivano jednotlivé zakrouzkované
pismeno B.

(®) Diakritické znaménka jsou ,,znacky ptizvuku®, jako napiiklad A, C 0, C,
7, A atd. Specialni pismena jako napiiklad @ a & budou zastoupena
jednotlivymi pismeny; v testech jedineCnosti je © povazovdno za O a
£ za A~



