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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
& 5102011

ze dne 11. kvétna 2011,

kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nova lehka
uzitkova vozidla v ramci integrovaného pristupu Unie ke
sniZovani emisi CO, z lehkych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192
odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatrského a socialniho
vyboru ('),

po konzultaci s Vyborem regionil,

v souladu s fadnym legislativnim postupem (%),

vzhledem k t€mto divodim:

(1)  Cilem Ramcové iimluvy Organizace spojenych narodi o zméné
klimatu, ktera byla jménem Evropského spolecenstvi schvalena
rozhodnutim Rady 94/69/ES (3), je stabilizovat koncentrace skle-
nikovych plynii v atmosféfe na arovni, ktera by zamezila nebez-
pecnym dusledkim pusobeni lidstva na klimaticky systém. Aby
byl splnén tento cil, nemél by byt narlst celkové primérné ro¢ni
teploty pii zemském povrchu vyssi nez 2 °C ve srovnani s Grovni
pred industrializaci. Ctvrta hodnotici zprdva Mezivladniho panelu
pro zménu klimatu (IPCC) ukazuje, Ze pro dosazeni tohoto cile
musi celosvétové emise sklenikovych plyni dosdhnout vrcholu
do roku 2020. Na zasedani ve dnech 8. a 9. bfezna 2007 piijala
Evropska rada pevny zavazek snizit do roku 2020 celkové emise
sklenikovych plynt ve Spolecenstvi o nejméné 20 % ve srovnani
s rokem 1990 a o 30 % za predpokladu, Ze se ostatni vyspélé
zemé rovnéz zavazi ke srovnatelnym sniZzenim emisi a hospo-
datsky vyspélejsi rozvojové zemé prispéji podle svych povinnosti
a schopnosti.

(2)  Komise v roce 2009 dokoncila pifezkum strategie Unie pro udrzi-
telny rozvoj, v némz se soustfedila na nejnaléhavéjsi problémy
udrzitelného rozvoje, jako jsou doprava, zména klimatu, vefejné
zdravi a Gspory energie.

(3) Aby se dosahlo nezbytného snizeni emisi, je tfeba politiky
a opatfeni provadét na trovni Clenskych stati a na urovni Unie
ve vSech odvétvich hospodafstvi Unie, a ne pouze v odvétvich

() Ut. vést. C 44, 11.2.2011, s. 157.

(%) Postoj Evropského parlamentu ze dne 15. nora 2011 (dosud nezvefejnény
v Utednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 31. bfezna 2011.
() Ut vést. L 33, 7.2.1994, s. 11.
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primyslu a energetiky. Rozhodnuti Evropského parlamentu
a Rady ¢. 406/2009/ES ze dne 23. dubna 2009 o usili ¢lenskych
statd snizit emise sklenikovych plynil, aby byly splnény zévazky
Spolecenstvi v oblasti sniZzeni emisi sklenikovych plynti do roku
2020 (1), stanovi pramérné sniZeni o 10 % ve srovnani s Grovnémi
v roce 2005 v odvétvich nezahrnutych do systému Unie pro
obchodovani s emisemi vytvofeného smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvofeni
systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych
plyni ve Spoleéenstvi (?), véetné silniéni dopravy. Silni¢ni
doprava je druhym nejvétsim odvétvim Unie produkujicim
emise sklenikovych plynti a emise, které z ni pochazeji, vcetné
emisi z lehkych uzitkovych vozidel, se dale zvysuji. Pokud se
budou emise ze silniéni dopravy nadale zvySovat, znacné to
znehodnoti usili vynalozené v boji se zménou klimatu v jinych
odvétvich.

(4)  Cile Unie pro nova silniéni vozidla poskytnou vyrobcim vice
jistoty pii planovani a vice pruznosti pfi plnéni pozadavkl na
snizeni emisi CO, nez samostatné cile snizeni stanovené jedno-
tlivymi c¢lenskymi staty. Pfi stanoveni vykonnostnich emisnich
norem je dulezité vzit v uvahu disledky pro trhy a konkurence-
schopnost vyrobctl, pfimé a nepiimé naklady vznikajici podnikiim
a vyhody, které vznikaji v podobé podpory inovace a sniZeni
spotieby energie a nakladd na pohonné hmoty.

(5) Ke zvySeni konkurenceschopnosti evropského automobilového
primyslu je tfeba vyuzit systéml pobidek, jako je zapocteni
ekologickych inovaci a udélovani superkrediti.

(6) Komise ve svych sdélenich ze dne 7. tnora 2007 nazvanych
,»Vysledky prezkumu strategie SpoleCenstvi na snizovani emisi
CO, z osobnich automobili a lehkych uzitkovych vozidel*
a ,,Ramec pravni upravy pro konkurenceschopnost automobilo-
vého prumyslu ve 21. stoleti (CARS 21)“ zduraznila, ze cil
Spolecenstvi tykajici se primérnych emisi u nového vozového
parku ve vysi 120 g CO,/km do roku 2012 nebude splnén bez
dodate¢nych opatieni.

(7)  V uvedenych sdé¢lenich byl navrzen integrovany pfistup zaméfeny
na dosaZzeni cile SpoleCenstvi tykajiciho se primérnych emisi
u novych osobnich automobilli a lehkych uZitkovych vozidel
registrovanych ve Spolecenstvi ve vysi 120 g CO,/km do roku
2012, se zaméfenim na zdvazné snizeni emisi CO, za Ucelem
dosazeni cile 130 g COy/km u primérného nového vozového
parku zlepSovanim technologii automobilovych motori a na
dals$i snizeni o 10 g CO,/km, nebo bude-li to z technického
hlediska nutné, jeho ekvivalent jinymi technickymi zlepSenimi,
vcetné ristu Ucinnosti paliv u lehkych uzitkovych vozidel.

vést. L 140, 5.6.2009, s. 136.
vést. L 275, 25.10.2003, s. 32.
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(8)  Ustanoveni provadgjici cil tykajici se emisi z lehkych uzitkovych
vozidel musi byt v souladu s legislativnim ramcem pro provadéni
cild tykajicich se emisi z novych osobnich automobilli uvedenych
v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze
dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni
normy pro nové osobni automobily v ramci integrovaného
ptistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych vozi-

del ().

(9)  Legislativni ramec k dosazeni cile primérnych emisi pro vozovy
park novych lehkych uzitkovych vozidel by mél zajistit, aby cile
snizovani byly nestranné z hlediska hospodaiské soutéze a soci-
alné spravedlivé a udrzitelné, aby piihlédly k riznorodosti evrop-
skych vyrobcti automobilii a aby branily jakémukoli neodtivod-
nénému narusovani hospodaiské soutéze mezi nimi. Legislativni
ramec by mél byt slucitelny s celkovym cilem Unie tykajicim se
snizovani emisi a mély by ho dopliiovat dalsi nastroje, které vice
souviseji s pouzivanim, jako naptiklad rozdilné dané z motoro-
vych vozidel a z energie nebo opatfeni pro omezeni rychlosti
lehkych uzitkovych vozidel.

(10) S cilem zachovat rozmanitost na trhu s lehkymi uzitkovymi
vozidly a jeho schopnost uspokojovat riizné potieby spotiebiteli
by mély byt cile emisi CO, pro lehka uzitkova vozidla stanoveny
linearné v zavislosti na uzitkovosti vozidel. Pro vyjadfeni této
uzitkovosti je vhodnym parametrem hmotnost, kterd umoziuje
korelaci se stavajicimi emisemi, a poskytuje tedy realisticté]si
a z hlediska hospodaiské soutéze nestranné cile. Udaje o hmot-
nosti jsou navic snadno dostupné. Udaje o alternativnich parame-
trech uzitkovosti, jako jsou naptiklad stopa (pramérny rozchod
kol nasobeny rozvorem naprav) a uzitecné zatizeni, by mély byt
sbirany s cilem usnadnit dlouhodobéj$i hodnoceni pfistupu
zalozeného na uzitkovosti.

(11) Toto nafizeni aktivné podporuje ekologické inovace a bere
v tvahu budouci technologicky vyvoj, ktery miize zvysit dlouho-
dobou  konkurenceschopnost  evropského  automobilového
prumyslu a vytvofit vice vysoce kvalifikovanych pracovnich
mist. Jako prostiedek systematického posuzovéani zlepSovani
emisi prostiednictvim ekologickych inovaci by méla Komise
zvazit moznost zaclenit opatfeni tykajici se ekologickych inovaci
do prezkumu zkusSebnich postup podle ¢l. 14 odst. 3 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne
20. cervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel
z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim
o opravach a drzbé vozidla () a zohlednit pfitom technické
a hospodatské dopady tohoto zaclenéni.

vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.
vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
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(12) Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne
13. prosince 1999 o dostupnosti informaci pro spotiebitele
o spotiebé paliva a emisich CO, pfi prodeji novych osobnich
automobilt (V) jiZz poZaduje, aby propagaéni literatura pro vozidla
poskytovala koncovym uzivateliim oficialni udaje o emisich CO,
a o spotiebé paliva dané¢ho vozidla. Komise to ve svém doporu-
Ceni 2003/217/ES ze dne 26. biezna 2003 o uplatiovani ustano-
veni smérnice 1999/94/ES, ktera se tykaji propagacni literatury,
na jiné sdélovaci prostiedky (?) vykladem wvztdhla také na
reklamu. Pusobnost smérnice 1999/94/ES by se proto méla
rozsifit i na lehka uzitkova vozidla tak, aby reklama na kazdé
takové vozidlo musela poskytovat nejpozdéji od roku 2014
koncovym uzivateltim oficialni udaje o emisich CO, a o spotiebé
paliva daného vozidla, pokud se uvade¢ji informace o spotiebé
energie nebo cené vozidla.

(13)  Vzhledem k velmi vysokym néakladim na vyzkum a vyvoj
a velmi vysokym jednotkovym vyrobnim nakladim uwvodnich
generaci technologii vozidel s velmi nizkymi emisemi uhliku,
které maji byt uvedeny na trh po vstupu tohoto natizeni v platnost,
usiluje toto nafizeni o pfechodné zrychleni a usnadnéni uvadéni
vozidel s mimofadné nizkymi emisemi uhliku na trh Unie v poca-
teCnich fazich jejich prodeje.

(14) Pouzivani urcitych alternativnich paliv mtze pfinést vyznamné
snizeni emisi CO, z hlediska celého jejich zivotniho cyklu.
Toto nafizeni proto obsahuje zvlaStni ustanoveni zaméfena na
dalsi zavadéni vozidel vyuZzivajicich urcita alternativni paliva na
trh Unie.

(15) S cilem zlepsit sbér udaji o spotiebé paliva a meéfeni této
spotieby by Komise méla do 1. ledna 2012 posoudit, zda je
tteba zmenit piislusné pravni predpisy a zaclenit do nich povin-
nost vyrobcl Z&dajicich o schvéaleni typu vozidla kategorie N;
definovaného v piiloze II smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi
ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych
vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celkii uréenych pro tato vozidla (°), vybavit kazdé
vozidlo méficem spotieby paliva.

(16) S cilem zajistit soulad s natizenim (ES) ¢. 443/2009 a zabranit
zneuzivani by se uvedeny cil mél uplatiiovat na nova lehka uzit-
kova vozidla, ktera jsou v Unii registrovana poprvé a ktera
nebyla ptedtim registrovana mimo Unii, s vyjimkou omezeného

obdobi.
() Ur. vést. L 12, 18.1.2000, s. 16.
Q) Uf. vést. L 82, 29.3.2003, s. 33.
() Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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(19)

(20)

(2]

22)

Smérnice 2007/46/ES zfizuje harmonizovany rdmec obsahujici
spravni ustanoveni a vSeobecné technické pozadavky tykajici se
schvalovani vsech novych vozidel v jeji oblasti pilisobnosti.
Subjekt odpovédny za soulad s timto nafizenim by mél byt
totozny se subjektem, ktery odpovida za vSechny aspekty postupu
schvalovani typu v souladu se smérnici 2007/46/ES a za zajisténi
shodnosti vyroby.

Vyrobci by méli mit moznost rozhodnout, jak svych cili podle
tohoto nafizeni dosdhnout, a mélo by jim byt umoznéno spise
pocitat primérné emise svého nového vozového parku nez
dodrzovat cile CO, pro kazdé jednotlivé vozidlo. Od vyrobct
by se proto mélo pozadovat, aby zajistili, ze primérné specifické
emise vSech novych lehkych uZitkovych vozidel registrovanych
v Unii, za kterd zodpovidaji, nepfesahuji primér emisnich cili
pro tato vozidla. Aby bylo zavadéni tohoto pozadavku usnad-
néno, mélo by byt provedeno postupné mezi roky 2014 a 2017.
To odpovida lhutam a délce zavadéciho obdobi stanovenym
v nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

Aby bylo zajisténo, ze cile stanovené pro malovyrobce a speciali-
zované vyrobce odrazeji zvlaStnosti téchto vyrobcd a jsou
v souladu s potencidlem vyrobct ke snizeni emisi, mély by se
pro tyto vyrobce v oblasti snizovani emisi stanovit alternativni
cile, které odpovidaji technologickému potencialu vozidel ptislus-
ného vyrobce ke snizeni specifickych emisi CO, a charakteris-
tikdm daného segmentu trhu. Tato vyjimka by méla byt zahrnuta
do prezkumu cilli pro specifické emise stanovenych v pfiloze I,
ktery ma byt dokoncen do zacatku roku 2013.

Strategie Unie na snizovani emisi CO, z osobnich automobill
a lehkych uzitkovych vozidel zavedla integrovany pfistup na
dosazeni cile Unie ve vysi 120 g CO,/km do roku 2012 a rovnéz
predstavuje dlouhodobou vizi dal$iho snizovani emisi. Nafizeni
(ES) ¢. 443/2009 potvrzuje tento dlouhodoby vyhled stanovenim
cile primérnych emisi ve vysi 95 g CO,/km pro novy vozovy
park. S cilem zajistit soulad s timto pfistupem a poskytnout
prumyslu jistotu pti planovani by mél byt stanoven dlouhodoby
cil na rok 2020 pro specifické emise CO, u lehkych uZzitkovych
vozidel.

Aby se vyrobctim umoznila pruznost pfi plnéni jejich emisnich
cild podle tohoto nafizeni, mohou se dohodnout na vytvoteni
sdruzeni na otevieném, transparentnim a nediskrimina¢nim
zdklad¢. Pokud vyrobci vytvoii sdruzeni, cile jednotlivych
vyrobci by se mély nahradit spolenym cilem sdruZeni, ktery
by mél byt spoleéné dosazen ¢leny sdruzeni.

Specifické emise CO, dokoncenych vozidel by mély byt piipsany
vyrobei zakladniho vozidla.
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(25)

(26)
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Aby se zajistilo, ze hodnoty emisi CO, a ucinnosti paliva
u dokoncenych vozidel jsou reprezentativni, méla by Komise
navrhnout konkrétni postup a zvazit ptipadnou revizi pravni
upravy schvalovani typu.

Aby bylo zajisténo plnéni cili podle tohoto nafizeni, je zapotiebi
diikladny mechanismus k zajisténi souladu.

Specifické emise CO, z novych lehkych uzitkovych vozidel jsou
v Unii méfeny harmonizovanym zplisobem podle metodiky
stanovené nafizenim (ES) ¢. 715/2007. Aby byla administrativni
zatéz vyplyvajici z tohoto systému co nejmensi, mél by byt
soulad méfen pomoci Udaji o registracich novych vozidel
v Unii sbiranych ¢lenskymi staty a hlasenych Komisi. S cilem
zajistit soudrznost Udaji uréenych k posouzeni souladu by méla
byt pravidla pro sbér a vykazovani téchto Udaji co nejvice
harmonizovana.

Smérnice 2007/46/ES vyzaduje, aby vyrobei vydavali prohlaseni
o shod¢, jimz musi byt opatfeno kazdé nové lehké uzitkové
vozidlo, a aby cClensky stat dovolil registraci nového lehkého
uzitkového vozidla a jeho uvedeni do provozu, pouze pokud je
opatieno platnym prohlagenim o shodé. Udaje sbirané &lenskymi
staty by mély byt v souladu s prohldSenim o shodé vydanym
vyrobcem lehkého uzitkového vozidla a mély by se zakladat
pouze na tomto dokumentu. Pro udaje ziskané na zaklad¢é prohla-
Seni o shod¢ by méla existovat databaze podle norem Unie. Ta by
méla slouzit jako jediny referencni zdroj, ktery ¢lenskym statim
umozni jednodu$Sim zptisobem uchovavat registracni udaje
v pfipad€ nové registrace vozidel.

PInéni cilt podle tohoto nafizeni vyrobci by mélo byt hodnoceno
na urovni Unie. Vyrobci, jejichz primérné specifické emise CO,
pfesahuji emise povolené v ramci tohoto nafizeni, by méli uhradit
poplatek za piekroCeni emisi za kazdy kalendaini rok pocinaje
1. lednem 2014. Poplatek by mél byt stanoven v zavislosti na
rozsahu, v némZ vyrobci nesplnili svij cil. Ma-li byt zajiStén
soulad, mél by byt mechanismus poplatkti podobny mechanismu
stanovenému nafizenim (ES) &. 443/2009. Castky poplatki za
piekroceni emisi by mély byt povazovany za ptijem souhrnného
rozpoc¢tu Evropské unie.

Z4dné vnitrostatni opatfeni, ktera mohou &lenské staty zachovavat
nebo zavadét v souladu s ¢lankem 193 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, by neméla vzhledem k tucéelu tohoto nafizeni
a postupim jim zavedenym ukladat vyrobcim dodate¢né nebo
prisnéjsi sankce za to, Ze nesplni cile stanovené v tomto nafizeni.
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Timto nafizenim by nemélo byt dotéeno plné uplatiiovani
pravidel Unie o hospodatské soutézi.

Mély by byt zvazeny nové zplsoby dosazeni dlouhodobého cile,
zejména v souvislosti se sklonem kfivky, parametrem uzitkovosti
a systémem poplatkil za piekroceni emisi.

Na spotfebu paliva a emise CO, ma velky vliv rychlost silni¢nich
vozidel. Navic pfi neexistujicim omezeni rychlosti pro lehka uzit-
kova vozidla je mozné, Ze existuje urCitd hospodaiskd soutéz,
pokud jde o maximalni rychlost, coz by mohlo vést k nadmérné
dimenzovanym hnacim Ustrojim a s nimi spojené nizké Gc¢innosti
v podminkach pomalejSiho provozu. Proto je vhodné piezkoumat
proveditelnost rozSifeni oblasti plsobnosti smérnice Rady
92/6/EHS ze dne 10. tnora 1992 o montazi a pouziti omezovaci
rychlosti u urcitych kategorii motorovych vozidel ve Spolecen-
stvi () se zdmérem zahrnout lehka uZitkova vozidla, na ktera se
vztahuje toto nafizeni.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto
nafizeni, zejména pro piijeti podrobnych pravidel o sledovani
a hlaSeni primérnych emisi, totiz shromazdovani, registraci,
prezentaci, predavani, vypocet a zvefejiiovani udaji o primérnych
emisich, a o uplatinovani pozadavkl stanovenych v piiloze II,
jakoz i pro priijeti provadécich pravidel pro vybér poplatki za
prekroceni emisi a podrobnych ustanoveni o postupu schvalovani
inovativnich technologii, by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011 ze
dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zasady
zpusobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (?).

Komise by méla byt zmocnéna k piijimani aktd v prenesené
pravomoci v souladu s clankem 290 Smlouvy o fungovéani
Evropské unie, pokud jde o zménu pozadavki na sledovani
a hlaseni stanovenych v pfiloze II s ohledem na zkuSenosti
s pouzivanim tohoto nafizeni, o upravu hodnoty M, uvedené
v priloze I tak, aby vyjadfovala primérnou hmotnost novych
lehkych uzitkovych vozidel za pfedchozi tii kalenddini roky,
o stanoveni pravidel pro vyklad kritérii zptisobilosti k vyjimkam,
obsah zadosti o udéleni vyjimky a obsah a posouzeni programui
na snizovani specifickych emisi CO, a o Gpravu vzorcl stanove-
nych v pfiloze 1 s cilem zohlednit zmény v regulacnim
zkuSebnim postupu pro méteni specifickych emisi CO,. Je zvIasté
dilezité, aby Komise v ramci ptipravné ¢innosti vedla odpovida-
jici konzultace, a to i na odborné urovni.

veést. L 57, 2.3.1992, s. 27.
veést. L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(34) Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz stanoveni vykonnostnich poza-
davkl na emise CO, pro nova lehka uzitkova vozidla, nemtze
byt uspokojivé dosaZeno na Urovni Clenskych stat, a proto jej
muze byt z divodu rozsahu a ucinkd lépe dosazeno na Urovni
Unie, mize Unie pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsi-
diarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii.
V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném
¢lanku nepfekraCuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné
pro dosaZeni tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARI{ZENI:

Clének 1

Piredmét a cile

1.  Toto nafizeni stanovi vykonnostni pozadavky na emise CO, pro
nova lehka uzitkova vozidla. Toto nafizeni stanovi primérné emise CO,
z novych lehkych uzitkovych vozidel ve vysi 175 g CO,/km pomoci
zlepSeni technologii vozidel, jak jsou méfeny v souladu s nafizenim
(ES) ¢. 715/2007 a provadécimi opatienimi k nému, a pomoci inova-
tivnich technologii.

2. S Géinkem od roku 2020 stanovi toto nafizeni cil pro primérné
emise z novych lehkych uZzitkovych vozidel registrovanych v Unii ve
vysi 147 g COy/km, jak jsou méfeny v souladu s nafizenim (ES)
¢. 715/2007 a jeho provadécimi opatfenimi a pomoci inovativnich tech-
nologii.

Cldnek 2
Oblast pisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na motorova vozidla kategorie N; defi-
novana v pfiloze II smérnice 2007/46/ES s referenéni hmotnosti nepte-
sahujici 2 610 kg a na vozidla kategorie N, na néz je schvaleni typu
rozsiteno podle ¢l. 2 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 (dale jen ,,lehka
uzitkova vozidla®), kterd jsou v Unii registrovana poprvé a kterd nebyla
pfedtim registrovana mimo Unii (dale jen ,,nova lehka uzitkova vozid-
la®).

2. Pfedchozi registrace mimo Unii provedend méné nez tfi mésice
pfed registraci v Unii se nezohlediiuje.

3. Toto nafizeni se nevztahuje na vozidla zvlastniho urceni defino-
vana v bod¢ 5 casti A prilohy I smérnice 2007/46/ES.
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4. Clanek 4, &l. 8 odst. 4 pism. b) a c), ¢lanek 9 a ¢1. 10 odst. 1 pism.
a) a ¢) se nevztahuji na vyrobce, ktery je spolu se vSemi svymi spoje-
nymi podniky odpovédny za méné nez 1 000 novych lehkych uZitko-
vych vozidel registrovanych v Unii v pfedchozim kalendainim roce.

Clanek 3

Definice

1. Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

a) ,prumérnymi specifickymi emisemi CO,*“ ve vztahu k vyrobci
pramér specifickych emisi CO, ze vSech novych lehkych uzitkovych
vozidel, jichz je vyrobcem;

b) ,prohlasenim o shod&é“ prohlaseni podle c¢lanku 18 smérnice
2007/46/ES;

¢) ,,dokoncenym vozidlem* vozidlo, jehoz schvaleni typu je udéleno po
dokongéeni procesu vicestuptiového schvalovani typu podle smérnice
2007/46/ES;

d) ,,0plnym vozidlem* vozidlo, jezZ nemusi byt pro splnéni pfislusnych
technickych pozadavki smérnice 2007/46/ES dokonceno;

e) ,,zékladnim vozidlem* vozidlo, jez se vyuziva v pocatecni fazi vices-
tupniového schvaleni typu;

f) ,,vyrobcem* osoba nebo subjekt, ktery schvalovacimu organu odpo-
vida za vSechna hlediska postupu ES schvalovani typu v souladu se
smérnici 2007/46/ES a za zajisténi shodnosti vyroby;

~

,~hmotnosti“ hmotnost vozidla s karoserii v provoznim stavu, jak je
uvedena v prohlaSeni o shodé a definovana v bod¢ 2.6 prilohy
I smérice 2007/46/ES;

g

h

~

»specifickymi emisemi CO,“ emise z lehkého uzitkového vozidla
métené v souladu s natizenim (ES) ¢. 715/2007 a urcené jako hmot-
nostni emise CO, (kombinace) v prohlaseni o shodé uplného nebo
dokonc¢eného vozidla;

i) ,.cilem pro specifické emise” ve vztahu k vyrobci primér smérnych
specifickych emisi CO, uréeny podle piilohy I ve vztahu ke
kazdému novému lehkému uzitkovému vozidlu, kterého je vyrob-
cem, nebo pokud je vyrobci udélena vyjimka podle ¢lanku 11, cil
pro specifické emise urceny v souladu s uvedenou vyjimkou;

j) s.stopou primérny rozchod kol vynasobeny rozvorem naprav, jak
jsou uvedeny v prohlaseni o shodé a definovany v bodech 2.1 a 2.3
ptilohy I smérnice 2007/46/ES;
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k) ,uzitenym zatiZenim" rozdil mezi technicky piipustnou maximalni
hmotnosti nalozeného vozidla podle ptilohy II smérnice 2007/46/ES
a hmotnosti vozidla.

2. Pro tucely tohoto nafizeni se ,,skupinou spojenych vyrobci®
rozumi vyrobce a jeho spojené podniky. V souvislosti s vyrobcem se
»spojenymi podniky* rozuméji:

a) podniky, v nichz méa vyrobce, pfimo ¢i nepfimo

i) pravomoc vykonavat vice nez polovinu hlasovacich prav nebo

ii) pravomoc jmenovat vice nez polovinu ¢lend dozorc¢iho orgénu,
spravni rady nebo organi pravné zastupujicich podnik nebo

iii) pravo fidit zalezitosti podniku;

b) podniky, které maji ptimo ¢i nepfimo ve vztahu k vyrobci prava
nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

¢) podniky, v nichz podnik uvedeny v pismenu b) ma piimo ¢i neptimo
prava nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

d) podniky, v nichz vyrobce spolu s jednim nebo vice podniky uvede-
nymi v pismenu a), b) nebo c¢) nebo v nichz dva nebo vice posledné
zminénych podnikd maji spole¢né prava nebo pravomoci uvedené
v pismenu a);

e) podniky, v nichz prava a pravomoci uvedené v pismenu a) maji
spole¢né vyrobce nebo jeden ¢i vice jeho spojenych podnikd uvede-
nych v pismenech a) az d) a jedna nebo vice tfetich osob.

Clanek 4

Cile pro specifické emise

Na kalendafni rok zacinajici dnem 1. ledna 2014 a kazdy nasledujici
kalendaini rok zajisti kazdy vyrobce lehkych uzitkovych vozidel, aby
jeho primémé specifické emise CO, neptekrocily jeho cil pro specifické
emise uréeny v souladu s pfilohou I, nebo pokud je vyrobci udélena
vyjimka podle ¢lanku 11, cil ureny v souladu s uvedenou vyjimkou.

Nejsou-li k dispozici specifické emise dokonceného vozidla, pouZije
vyrobce zdkladniho vozidla pro stanoveni primérnych specifickych
emisi CO, specifické emise zékladniho vozidla.
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Pro ucely urceni primérnych specifickych emisi CO, kazdého vyrobce
se piihlizi k témto procentnim podilim novych lehkych uzitkovych
vozidel kazdého vyrobce registrovanych v piislusném roce:

— 70 % v roce 2014,

— 75 % v roce 2015,

— 80 % v roce 2016,

— 100 % od roku 2017.

Clanek 5
Superkredity

Pii vypoétu primérnych specifickych emisi CO, se kazdé nové lehké
uzitkové vozidlo se specifickymi emisemi CO, niz§imi nez 50 g
CO,/km zapocte jako:

— 3.5 lehkych uzitkovych vozidel v roce 2014,

— 3,5 lehkych uzitkovych vozidel v roce 2015,

— 2,5 lehkych uzitkovych vozidel v roce 2016,

— 1,5 lehkych uzitkovych vozidel v roce 2017,

— 1 lehké uzitkové vozidlo od roku 2018.

Po dobu uplatiiovani systémut udélovani superkreditii nesmi maximalni
pocet novych lehkych uzitkovych vozidel se specifickymi emisemi CO,
niz§imi nez 50g CO,/km, které jsou zohlednény pii vyuziti multiplika-
tor uvedenych v prvnim pododstavci, ptekrocit 25 000 na jednoho
vyrobce.

Clanek 6

Cil pro specifické emise z lehkych uzitkovych vozidel pohanénych
alternativnim palivem

S cilem urcit, zda vyrobce plni svij cil pro specifické emise CO,
uvedeny v ¢lanku 4, se specifické emise CO, pro kazdé lehké uzitkové
vozidlo navrzené tak, aby mohlo pouzivat smés benzinu s 85 % bioeta-
nolu (,E85%), které spliiuje pfislusné pravni predpisy Unie nebo
evropské technické normy, snizuji o 5 % do 31. prosince 2015
vzhledem k vétSimu potencialu vozidel pohanénych biopalivy, pokud
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jde o technologické inovace a snizovani emisi. Toto snizeni se uplatni
pouze v piipad€, ze alespoit 30 % cCerpacich stanic v Clenském state,
v némz je dané lehké uzitkové vozidlo registrovano, zajist'uje tento druh
alternativniho paliva spliujiciho kritéria udrzitelnosti pro biopaliva
stanovena v piislusnych pravnich ptedpisech Unie.

Clének 7

Sdruzovani

1. Vyrobci novych lehkych uZitkovych vozidel jini neZ ti, kterym
byla ud€lena vyjimka podle ¢lanku 11, mohou za ucelem splnéni
svych povinnosti podle ¢lanku 4 vytvofit sdruzeni.

2. Dohoda o utvofeni sdruzeni se mlze vztahovat na jeden ¢i vice
kalendafnich rokut, pokud celkova doba trvani kazdé dohody nepiekra-
Cuje pét kalendainich let, a musi byt uzaviena do 31. prosince prvniho
kalendainiho roku, ve kterém maji byt emise sdileny. Vyrobci, ktefi
tvofi sdruzeni, sdéli Komisi tyto informace:

a) vyrobce, ktefi jsou ¢leny sdruzeni;

b) vyrobce, ktery je jmenovan spravcem sdruzeni, je kontaktni osobou
sdruzeni a zodpovida za Uhradu piipadnych poplatkli za prekroceni
emisi uloZzenych sdruzeni v souladu s ¢lankem 9;

¢) doklad o tom, ze spravce sdruzeni bude schopen splnit povinnosti
stanovené v pismenu b).

3.  Pokud navrhovany spravce sdruzeni nesplni pozadavek uhradit
pfipadné poplatky za piekroCeni emisi uloZzené sdruzeni v souladu
s ¢lankem 9, oznami to Komise vyrobctim.

4. Vyrobci, ktefi jsou cleny sdruzeni, oznami Komisi spolecné
veskeré zmény tykajici se spravce sdruzeni, jeho financ¢niho stavu,
pokud to muize ovlivnit jeho schopnost plnit pozadavek uhradit ptipadné
poplatky za ptekroceni emisi ulozené sdruzeni v souladu s ¢lankem 9,
a zmény v Clenstvi sdruzeni nebo zruseni sdruzeni.

5. Vyrobci mohou uzaviit dohody o sdruZeni za predpokladu, Ze tyto
dohody jsou v souladu s ¢lanky 101 a 102 Smlouvy o fungovani
Evropské unie a ze umoznuji za obchodné ptiméfenych podminek
otevienou, transparentni a nediskrimina¢ni U€ast vSech vyrobct, ktefi
pozadaji o Clenstvi ve sdruzeni. AniZ je dotcena vSeobecna pouzitelnost
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pravidel Unie o hospodaiské soutéZzi na tato sdruzeni, vSichni ¢lenové
sdruzeni zajisti zejména, aby v souvislosti s jejich dohodou o sdruzeni
nedochézelo ke sdileni udajii ani vyméné informaci, s vyjimkou:

a) primérnych specifickych emisi CO,;

b) cile pro specifické emise;

¢) celkového poctu registrovanych vozidel.

6. Odstavec 5 se nepouzije, pokud jsou vSichni vyrobci ve sdruzeni
soucasti stejné skupiny spojenych vyrobct.

7. S vyjimkou pfipadu, kdy je ucinéno oznameni podle odstavce 3,
jsou vyrobci ve sdruzeni, o némz byly podany informace Komisi, pova-
zZovéani pro ucely plnéni svych zavazkd podle c¢lanku 4 za jednoho
vyrobce. Informace ze sledovani a hlaseni tykajici se jednotlivych
vyrobcll a pfipadnych sdruZzeni jsou zaznamendvany, hlaSeny a zpfistup-
novany v centralnim registru uvedeném v ¢l. 8 odst. 4.

Clanek 8

Sledovani a hlaSeni primérnych emisi

1.  Za kalendaini rok zacinajici dnem 1. ledna 2012 a kazdy nasle-
dujici kalendaini rok zaznamena kazdy clensky stat u kazdého nového
lehkého uzitkového vozidla registrovaného na jeho tizemi informace
v souladu s ¢asti A pfilohy II. Tyto informace zpfistupni vyrobciim
a jejich uréenym dovozciim nebo zastupciim v kazdém clenském staté.
Clenské staty vyvinou maximalni usili k zajisténi transparentni &innosti
subjektt predavajicich tyto informace.

2. Do 28. tinora kazdého roku, pocinaje rokem 2013, kazdy ¢lensky
stat zjisti a pfedd Komisi informace uvedené v ¢asti B ptilohy II tykajici
se predchoziho kalendainiho roku. Udaje se predavaji ve formatu podle
¢asti C prilohy II.

3. Na zadost Komise predd clensky stat také uplny soubor udaju
sebranych podle odstavce 1.

4. Komise vede centralni registr udaji hlaSenych clenskymi staty
podle tohoto ¢lanku a tento registr vefejné zpfistupni. Do 30. Cervna
2013 a kazdy nasledujici rok Komise pro kazdého vyrobce predbézné
vypocita:

a) prumérné specifické emise CO, za ptedchozi kalendaini rok;
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b) cil pro specifické emise v predchozim kalendainim roce;

¢) rozdil mezi jeho primémymi specifickymi emisemi CO, v pred-
chozim kalendainim roce a jeho cilem pro specifické emise v témz
roce.

Komise oznami kazdému vyrobci sviij predbézny vypocet pro daného
vyrobce. Oznameni obsahuje udaje o poctu registrovanych novych
lehkych uzitkovych vozidel a o jejich specifickych emisich CO, za
kazdy clensky stat.

5. Vyrobci mohou do tfi mésici ode dne, kdy jim byl oznamen
predbézny vypocet podle odstavce 4, oznamit Komisi pfipadné chyby
v udajich s uvedenim, ve kterém clenském staté podle nich k chybé
doslo.

6. Komise posoudi veskera oznameni vyrobci a do 31. fijna pred-
bézné vypocty podle odstavce 4 bud’ potvrdi, anebo pozméeni.

7.  Pokud Komise na zakladé vypocti podle odstavce 5 tykajicich se
kalendatnich let 2012 a 2013 dojde k z&véru, ze prumérné specifické
emise CO, vyrobce piekracuji jeho cil pro specifické emise, oznami to
vyrobci.

8. Pro sbér a sdélovani udaji ze sledovéani v souladu s timto nafi-
zenim je v kazdém clenském staté prislusny organ, ktery byl urcen
podle ¢l. 8 odst. 7 natizeni (ES) ¢. 443/2009.

9. Komise pfijme provadéci pravidla pro sledovani a hlaSeni udaji
podle tohoto ¢lanku a pro pouziti ptilohy II. Tyto provadéci akty se
pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

S cilem zohlednit zkuSenosti ziskané pifi uplatiiovani tohoto nafizeni
muize Komise zménit ptilohu II prostiednictvim akti v pfenesené pravo-
moci v souladu s ¢lankem 15 a za podminek stanovenych v ¢lancich 16
al7.

10.  Clenské staty také v souladu s timto ¢lankem shromazd'uji a hlasi
udaje o registracich vozidel kategorii M, a N, podle pfilohy II smérnice
2007/46/ES s referencni hmotnosti nepfesahujici 2 610 kg a vozidel, na
néz je schvaleni typu rozsifeno v souladu s ¢l. 2 odst. 2 nafizeni (ES)
¢. 715/2007.

Clének 9

Poplatek za prekroceni emisi

1. Za obdobi od 1. ledna do 31. prosince 2014 a kazdy nasledujici
kalendaini rok, v némz primémé specifické emise CO, vyrobce
pfekro¢i jeho cil pro specifické emise, ulozi Komise vyrobei nebo
spravei sdruzeni poplatek za prekroceni emisi.
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2. Poplatek za prekroceni emisi podle odstavce 1 se vypocitd pomoci
téchto vzorcu:

a) Od roku 2014 do roku 2018:
i) Za ptekroceni emisi o vice nez 3 g CO,/km:

((ptekroceni emisi — 3 g CO,/km) x 95 EUR + 45 EUR) x pocet
novych lehkych uzitkovych vozidel.

ii) Za piekroceni emisi o vice nez 2 g CO,/km, avSak nejvyse 3 g
COZ/ka

((ptekroceni emisi — 2 g CO,/km) x 25 EUR + 20 EUR) X pocet
novych lehkych uzitkovych vozidel.

iii) Za piekroceni emisi o vice nez 1 g CO,/km, avSak nejvyse 2 g
CO,/km:

((ptekroceni emisi — 1 g CO,/km) x 15 EUR + 5 EUR) x pocet
novych lehkych uzitkovych vozidel.

iv) Za prekroceni emisi o nejvyse 1 g CO,/km:

(prekroceni emisi x 5 EUR) x pocet novych lehkych uzitkovych
vozidel.

b) Od roku 2019:

(ptekroceni emisi X 95 EUR) x pocet novych lehkych uzitkovych
vozidel.

Pro ucely tohoto ¢lanku se rozumi:

— ,,prekrocenim emisi“ kladny pocet gramli na kilometr, o které
prumérné specifické emise CO, vyrobce — s ohledem na snizeni
emisi CO, v disledku inovativnich technologii schvalenych podle
¢lanku 12 — ptekrodily jeho cil pro specifické emise v daném kalen-
dainim roce nebo jeho ¢asti, na které se vztahuje povinnost podle
¢lanku 4, zaokrouhleny na tfi desetinna mista, a

— ,,poctem novych lehkych uzitkovych vozidel* pocet novych lehkych
uzitkovych vozidel, jichz je vyrobcem a jez byly zaregistrovany
v daném obdobi podle zavadécich kritérii stanovenych v clanku 4.

3.  Komise pfijme provadéci pravidla pro vybirani poplatkd za
piekroceni emisi podle odstavce 1. Tyto provadéci akty se pfijimaji
pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

4. Castky poplatku za prekrodeni emisi se povazuji za piijem

souhrnného rozpoctu Evropské unie.

Clének 10

Zvetejnéni vykonnosti vyrobci

1. Do 31. fijna 2013 a do 31. fijna kazdého nasledujiciho roku
zvefejni Komise seznam, ve kterém u kazdého vyrobce uvede:

a) jeho cil pro specifické emise za predchozi kalendaini rok;
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b) jeho pramérné specifické emise CO, v piedchozim kalendainim
roce;

¢) rozdil mezi jeho primémymi specifickymi emisemi CO, v pted-
chozim kalendainim roce a jeho cilem pro specifické emise
v daném roce;

d) primérmé specifické emise CO, pro vSechna nova lehka uzitkova
vozidla registrovand v Unii v pfedchozim kalendafnim roce a

e) prumérnou hmotnost vSech novych lehkych uzitkovych vozidel
registrovanych v Unii v pfedchozim kalendainim roce.

2. 0Od 31. fijna 2015 seznam zveftejiovany podle odstavce 1 rovnéz
uvede, zda vyrobce splnil pro piedchozi kalendaini rok pozadavky
uvedené v Clanku 4.

Clének 11

VyjimKky pro ur¢ité vyrobce

1. Zidost o vyjimku z cile pro specifické emise vypo&teného
v souladu s pfilohou I mize podat vyrobce méne nez 22 000 novych
lehkych uzitkovych vozidel registrovanych v Unii za kalendaini rok,
ktery:

a) neni soucasti skupiny spojenych vyrobcii, nebo

b) je soucasti skupiny spojenych vyrobcetl, ktera celkové odpovida za
mén¢ nez 22 000 novych lehkych uzitkovych vozidel registrovanych
v Unii za kalendaini rok, nebo

c) je soucasti skupiny spojenych vyrobcl, ale provozuje sva vlastni
vyrobni zafizeni a konstruk¢ni stredisko.

2. Vyjimku, o niZ je pozadano podle odstavce 1, Ize udélit nejvyse
na dobu péti kalendafnich let. Zadost se podava Komisi a musi obsa-
hovat:

a) jméno a kontaktni osobu vyrobce;
b) dikaz, Ze vyrobce je zpusobily pro vyjimku podle odstavce 1;

¢) udaje o lehkych uzitkovych vozidlech, ktera vyrabi, vcetné hmot-
nosti a specifickych emisi CO, z uvedenych lehkych uzitkovych
vozidel, a

d) cil pro specifické emise v souladu s jeho potencidlem snizeni emisi,
véetné hospodatského a technologického potencidlu ke snizeni jeho
specifickych emisi CO,, zohledilujici charakteristiky trhu pro
vyrabény typ lehkého uzitkového vozidla.

3.  Pokud se Komise domniva, Ze je vyrobce zpusobily pro vyjimku,
0 niz pozadal podle odstavce 1, a usoudi, Ze cil pro specifické emise
navrzeny vyrobcem je v souladu s jeho potencidlem sniZeni emisi,



2011R0510 — CS — 14.05.2014 — 002.001 — 18

vcetn¢ hospodaiského a technologického potencialu ke snizeni specific-
kych emisi CO,, s piihlédnutim k charakteristikdm trhu pro vyrabény
typ lehkého wuzitkového vozidla, udéli tomuto vyrobci vyjimku.
PM2 ————— <«

4.  Vyrobce, na n¢hoz se vztahuje vyjimka v souladu s timto ¢lan-
kem, bezodkladn¢€ oznami Komisi kazdou zménu, kterd ovliviiuje nebo
muze ovlivnit jeho zpusobilost k vyjimce.

5. Pokud se Komise domniva, at' uz na zakladé oznameni podle
odstavce 4 nebo jiném zaklade, ze vyrobcee jiz neni zplsobily k vyjimce,
zrusi vyjimku s u¢inkem od 1. ledna nasledujiciho kalendainiho roku
a ozndmi to vyrobci.

6. Pokud vyrobce nedosahuje svého cile pro specifické emise, ulozi
mu Komise poplatek za ptekroceni emisi podle ¢lanku 9.

7.  Komise pfijme pravidla k doplnéni odstavci 1 az 6 tohoto ¢lanku,
mimo jiné o vykladu kritérii zpuasobilosti k vyjimce, obsahu zadosti
a obsahu a posouzeni programil na sniZovani specifickych emisi CO,,
prostiednictvim aktli v prenesené pravomoci v souladu s clankem 15
a za podminek stanovenych v ¢lancich 16 a 17.

8.  Zadosti o vyjimku obsahujici podptirné informace, oznameni podle
odstavce 4, zruSeni vyjimky podle odstavce 5, uloZeni poplatku za
ptekroceni emisi podle odstavce 6 vyrobei a akty pfijaté podle odstavce
7 se zptistupnuji vefejnosti v souladu s nafizenim Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 1049/2001 ze dne 30. kvétna 2001 o pfistupu
vefejnosti k dokumentim Evropského parlamentu, Rady a Komise (!).

Clének 12

Ekologicka inovace

1. Na zadost dodavatele nebo vyrobce se zohledni snizeni emisi CO,
dosazené pouzitim inovativnich technologii nebo kombinaci inovativ-
nich technologii (,,inovativni technologické soubory®).

Celkovy prispévek téchto technologii ke snizeni cile pro specifické
emise kazdého vyrobce muze Cinit nejvyse 7 g CO,/km.

2. Komise pfijme do 31. prosince 2012 prostiednictvim provadécich
aktti podrobna pravidla pro postup schvalovani inovativnich technologii
nebo inovativnich technologickych souborti uvedenych v odstavei 1.
Tyto provadéci akty se pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 14
odst. 2 tohoto nafizeni. Tato podrobna pravidla musi byt v souladu
s pravidly pfijatymi podle ¢l. 12 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 443/2009
a vychazet z téchto kritérii pro inovativni technologie:

(") UF. vést. L 145, 31.5.2001, s. 43.
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a) snizeni emisi CO, dosazené pouzitim danych inovativnich techno-
logii musi byt mozné pticist dodavateli ¢i vyrobci,

b) inovativni technologie musi mit ovéfitelny pifinos ke snizeni emisi
COy;

¢) inovativni technologie nesméji byt zahrnuty v méfeni CO, v ramci
standardniho zkuSebniho cyklu ani v zévaznych ustanovenich na
zakladé¢ dopliikovych dodate¢nych opatfeni pro dodrzeni snizeni
o 10 g COy/km uvedeného v ¢lanku 1 nafizeni (ES) ¢. 443/2009,
ani nesm¢ji byt povinné podle jinych pravnich ptedpist Unie.

3.  Dodavatel nebo vyrobce, ktery zada o schvaleni urcitého opatieni
jako inovativni technologie, piedlozi Komisi zpravu, kterd musi obsa-
hovat i zpravu o ovéfeni provedeném nezavislym a autorizovanym
subjektem. V pfipadé mozného vzijemného plisobeni mezi danym
opatfenim a jinou, jiz schvalenou inovativni technologii uvede zprava
toto vzajemné pusobeni a ve zpravé o ovéfeni se vyhodnoti, do jaké
miry toto vzijemné pusobeni ovliviiuje sniZzeni dosazené prostiednic-
tvim kazdého opatfeni.

4.  Komise potvrzuje dosazené snizeni na zakladé kritérii stanovenych
v odstavcei 2.

Clanek 13

Piezkum a zprava

1. Do 31. prosince 2015 ptezkouma Komise cile pro specifické emise
a zpusoby jejich dosaZeni stanovené v tomto nafizeni a dalSi aspekty
tohoto natfizeni s cilem stanovit cile emisi CO, u novych lehkych uzit-
kovych vozidel pro obdobi po roce 2020. V tomto ohledu musi byt
posouzeni nezbytné miry snizeni emisi v souladu s dlouhodobymi cili
Unie v oblasti klimatu a s dasledky pro vyvoj nakladové efektivni
technologie pro snizeni CO, u lehkych uzitkovych vozidel. Komise
pfedlozi Evropskému parlamentu a Radé€ zpravu o vysledcich tohoto
prezkumu. Tato zprava obsahuje veskeré pfisluSné navrhy na zménu
tohoto nafizeni, véetné mozného stanoveni realistického a dosazitelného
cile, a to na zakladé souhrnného posouzeni dopadu, v némz bude
zohlednéno zachovani konkurenceschopnosti pramyslu lehkych uzitko-
vych vozidel a na ném zavislych primyslovych odvétvi. Komise pfi
vypracovavani téchto navrhii zajisti, aby byly co nejvice neutralni
z hlediska hospodarské soutéze a zaroven byly socidlné spravedlivé
a udrzitelné.

2. Komise s ohledem na spInéni dlouhodobého cile od roku 2020
predlozi podle potfeby Evropskému parlamentu a Rad€ do roku 2014
navrh na zahrnuti vozidel kategorii N, a M, definovanych v piiloze II
smérnice 2007/46/ES s referenéni hmotnosti nepfesahujici 2 610 kg
a vozidel, na néz je schvaleni typu rozsifeno v souladu s ¢l. 2 odst. 2
natizeni (ES) €. 715/2007, do oblasti plisobnosti tohoto natizeni.
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3. Do roku 2014 Komise v ndvaznosti na posouzeni dopadl zvetejni
zpravu o dostupnosti udaji o stopé a uziteCném zatizeni a jejich uziti
jako parametr uzitkovosti pro wureni cili pro specifické emise
a piipadné predlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ fadnym legisla-
tivnim postupem navrh na zménu pfilohy 1.

4. Do 31. prosince 2011 Komise stanovi postup pro ziskavani repre-
zentativnich hodnot emisi CO,, u¢innosti paliv a hmotnosti dokonce-
nych vozidel, pfiCemz zajisti, aby vyrobce zakladniho vozidla mél
vCasny pfistup k hmotnosti a specifickym emisim CO, dokonceného
vozidla.

5. Do 31. fijna 2016 a poté kazdé tfi roky Komise zméni prostied-
nictvim aktll v prenesené pravomoci, v souladu s ¢lankem 15 a za
podminek stanovenych v €lancich 16 a 17 pfilohu I s cilem upravit
hodnotu M, tak, aby vyjadfovala primérnou hmotnost novych lehkych
uzitkovych vozidel za pfedchozi tfi kalendaini roky.

Tyto zmény nabudou Uc¢inku poprvé dne 1. ledna 2018 a poté kazdé tii
roky.

6. Komise zahrne lehka uzitkova vozidla do prezkumu postupti pro
meéfeni emisi CO, podle ¢l. 13 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

Komise zahrne lehka wuzitkova vozidla do prezkumu smérnice
2007/46/ES v souladu s ¢l. 13 odst. 4 nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

Komise prostiednictvim provadécich akti stanovi nezbytné korelacni
parametry, aby byly zohlednény veskeré zmény v regulacnim
zkuSebnim postupu pro méfeni specifickych emisi CO, podle nafizeni
(ES) ¢&. 715/2007 a nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ('). Tyto
provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst.
2. tohoto nafizeni.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci
v souladu s ¢lankem 15 a za podminek stanovenych v ¢lancich 16
a 17 za ucelem Upravy vzorcd stanovenych v pfiloze I, a to s pouzitim

(") Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ervence 2008, kterym se
provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich
vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu
k informacim o opravach a udrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).
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metodiky pfijaté podle prvniho pododstavce, pficemz zajisti, aby
v ramci starych a novych zkuSebnich postupti byly pozadavky na
snizeni emisi kladené na vyrobce a vozidla pro riizny uzitek srovnatelné
piisné.

Clének 14

Postup projednavani ve vyboru

1.  Komisi je napomocen Vybor pro zménu klimatu ziizeny ¢lankem
9 rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 280/2004/ES ze dne
11. tnora 2004 o mechanismu monitorovani emisi sklenikovych plynt
ve SpoleCenstvi a provadéni Kjotského protokolu (1). Tento vybor je
vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni
(EU) ¢. 182/2011.

2a. Pokud vybor uvedeny v odstavci 1 nevyda zadné stanovisko,
Komise navrhovany provadéci akt nepfijme a pouzije se ¢l. 5 odst. 4
tieti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clének 15

Vykon prenesené pravomoci

1.  Pravomoc prijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 8
odst. 9 druhém pododstavci, ¢l. 11 odst. 7 a €l. 13 odst. 5 a ¢l. 13 odst.
6 ctvrtém pododstavci je svétena Komisi na dobu péti let od 3. Cervna
2011. Komise piedlozi zpravu o pfenesené pravomoci nejpozd&ji Sest
mesict pfed koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se
automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud je Evropsky
parlament nebo Rada nezrusi v souladu s ¢lankem 16.

2. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami
soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

3.  Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci svéfena Komisi
podléha podminkam stanovenym v c¢lancich 16 a 17.

Clének 16

ZruSeni pieneseni pravomoci

1. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci
uvedené v ¢l. 8 odst. 9 druhém pododstavci, ¢1. 11 odst. 7 a ¢l. 13
odst. 5 a ¢l. 13 odst. 6 étvrtém pododstavci kdykoli zrusit.

(1) UF. vést. L 49, 19.2.2004, s. 1.
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2. Orgén, ktery zah4jil vnitini postup s cilem rozhodnout, zda zrusit
pfeneseni pravomoci, uvédomi v pfimétené lhuté pred ptijetim konec-
ného rozhodnuti druhy orgdn a Komisi a uvede pravomoci, jejichz
pfeneseni by mohlo byt zruseno, a mozné diivody tohoto zruseni.

3.  Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném
blize ur¢enych. Rozhodnuti nabyva ucinku okamZité¢ nebo k pozdéjSimu
dni, ktery v ném je upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktd
v pfenesené pravomoci. Bude zveiejnéno v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clének 17

Namitky proti aktim v pienesené pravomoci

1.  Evropsky parlament nebo Rada mohou proti aktu v pienesené
pravomoci vyslovit namitky ve lhaté dvou mésicti ode dne oznameni.

Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi
o dva meésice.

2. Pokud Evropsky parlament ani Rada ve lhité uvedené v odstavci
1 ndmitky proti aktu v pfenesené pravomoci nevyslovi, akt se zvefejni
v Ufednim véstniku Evropské unie a vstupuje v platnost dnem v ném
stanovenym.

Akt v pienesené pravomoci mize byt zvefejnén v Urednim véstiku
Evropské unie a vstoupit v platnost pred uplynutim této lhity, pokud
Evropsky parlament i Rada uvédomi Komisi o svém umyslu namitky
nevyslovit.

3. Akt v pfenesené pravomoci nevstoupi v platnost, pokud proti
nému Evropsky parlament nebo Rada ve lhité uvedené v odstavei 1
vyslovi namitky. Organ, ktery vyslovuje namitky proti aktu v pfenesené
pravomoci, je odivodni.

Clanek 18
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost tietim dnem po vyhlaseni v Urednim
vestniku Evropske unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
Clenskych statech.
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PRILOHA 1

CIiLE PRO SPECIFICKE EMISE CO,
1. Smérné specifické emise CO, pro kazdé nové lehké uzitkové vozidlo, méfené
v gramech na kilometr, se urcuji v souladu s témito vzorci:
a) Od roku 2014 do roku 2017:
Smérné specifické emise CO, = 175 + a x (M — M),

kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)
M, = 1706,0

a = 0,093.

b) Od roku 2018:
Smérné specifické emise CO, = 175 + a x (M — M),
kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)

M, = hodnota pfijata podle ¢l. 13 odst. 5
a = 0,093.
¢) od roku 2020:

Smérné specifické emise CO, = 147 + a - (M — M)
kde:

M = hmotnost vozidla v kilogramech (kg)

M, = hodnota pfijata podle ¢l. 13 odst. 5

a = 0,09.

2. Cil pro specifické emise pro vyrobce v kalenddinim roce se vypocita jako

prumér smérnych specifickych emisi CO, kazdého nového lehkého uzitko-
vého vozidla registrované¢ho v uvedeném kalendainim roce, jehoz je vyrob-
cem.
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PRILOHA II

SLEDOVANI A HLASENi EMISI

A. Sbér udajti o novych lehkych uzitkovych vozidlech a zjisténi tidaji ze sledo-
vani emisi CO,

vB
M3
1.
1.1
1.2

Podrobné udaje

Uplna vozidla registrovana v kategorii N,

V piipadé ES schvaleni typu uplného vozidla registrovaného v kategorii
N, zaznamenaji Clenské staty pro kazdy kalendaini rok nasledujici
podrobné udaje pro kazdé nové lehké uzitkové vozidlo pii prvni regis-
traci na svém uzemi:

a) vyrobce;

b) cislo schvaleni typu vcetné¢ dodatku;

c) typ, variantu a verzi,

d) znacku;

e) kategorii schvaleného typu vozidla;

f) kategorii registrovaného vozidla;

g) specifické emise CO,;

h) hmotnost v provoznim stavu;

i) maximalni technicky pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla,

j) stopu: rozvor naprav, rozchod kol u fizené napravy a rozchod kol
u dalsi napravy;

k) typ a rezim paliva;
1) zdvihovy objem motoru;
m) spotfebu elektrické energie;

n) kod inovativni technologie nebo skupiny inovativnich technologii
a snizeni emisi CO, prostfednictvim této technologie;

0) identifikaéni ¢islo vozidla.
Pouzije se format stanoveny v oddile 2 ¢asti C.

Vozidla schvalend v ramci vicestupniového schvéleni typu jako vozidla
kategorie N;

V piipad¢ vozidel vyrabénych ve vice fazich registrovanych jako vozidla
N, zaznamenaji Clenské staty pro kazdy kalendaini rok nasledujici
podrobné udaje s ohledem na:

a) zakladni (netiplné) vozidlo: tidaje uvedené v pismenech a), b), c), d),
e), g), h), i), n) a o) bodu 1.1 nebo, namisto Gdaji uvedenych
v pismenech h) a i), standardni pfidanou hmotnost sdélenou jako
Cast informaci pii schvaleni typu uvedenych v bodé 2.17.2
ptilohy I smérnice 2007/46/ES;
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b) zakladni (Gplné) vozidlo: Gidaje uvedené v pismenech a), b), c), d), e),
g), h), i), n) a 0) bodu 1.1;

c) dokonéené vozidlo: udaje uvedené v pismenech a), f), g), h), j), k), 1),
m) a o) bodu 1.1.

Pokud tudaje uvedené v pismenech a) a b) tohoto bodu nelze pro
zakladni vozidlo stanovit, poskytne clensky stat misto toho udaje
s ohledem na dokoncené vozidlo.

Pro dokoncena vozidla kategorie N; se pouzije format stanoveny v oddile
2 casti C.

Identifikacni ¢islo vozidla uvedené v bod¢ 1.1 pism. o) nesmi byt zvetej-
néno.

2. »Mi1 Udaje uvedené v bodu 1 se zjistuji z prohlageni o shodé nebo
musi byt v souladu s prohlasenim o shodé vydanym vyrobcem piislus-
ného lehkého uzitkového vozidla. Pokud se prohlaseni o shodé nepo-
uzije, zavedou Clenské staty opatfeni nutna k zajisténi odpovidajici pres-
nosti pii sledovani. € Pokud prohlaseni o shod¢ uvadi minimalni
staty pro ucely tohoto nafizeni pouze maximalni hodnotu. V piipadé
vozidel na dvoji palivo (benzin/plyn), jejichz prohlaseni o shodé obsa-
huji konkrétni tdaje o specifickych emisich CO, pro oba druhy paliva,

3. Clenské staty stanovi pro kazdy kalendaini rok:
a) zdroje pouzivané pro sbér podrobnych udaji uvedenych v bodé 1;

b) celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel,
ktera podléhaji ES schvaleni typu;

c) celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel,
ktera podléhaji vicestupiiovému schvaleni typu, je-li k dispozici;

d) celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel
schvalenych jednotlive;

e) celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych vozidel
schvalenych na vnitrostatni trovni v malych sériich.

B. Metoda zjistovani udaji ze sledovani emisi CO, z novych lehkych uzitko-
vych vozidel

Udaje ze sledovani, které maji ¢lenské staty zjistit v souladu s body 1 a 3
Casti A této prilohy, se zjiStuji metodou popsanou v této Césti.

1. Pocet novych registrovanych lehkych uzitkovych vozidel

Clenské staty zjisti podet novych lehkych uZitkovych vozidel registro-
vanych na svém tzemi v pfislusném roce sledovani, pfiCemz tyto auto-
mobily rozdéli na vozidla, na néz se vztahuje ES schvaleni typu, jedno-
tliva schvaleni a vnitrostatni schvaleni malych sérii a, je-li k dispozici,
pocet vozidel, ktera podléhaji vicestupiovému schvaleni typu.
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7. Dokoncena vozidla

V piipadé vozidel vyrabénych ve vice fazich jsou specifické emise CO,
dokoncenych vozidel pfipsany vyrobci zékladniho vozidla.

S cilem zajistit, aby byly hodnoty emisi CO,, Gcinnosti paliva a hmot-
nosti dokoncenych vozidel reprezentativni, aniz by byl nepfiméfené
zatizen vyrobce zakladniho vozidla, Komise navrhne zvlastni postup
monitorovani, provede nejpozdéji do 31. prosince 2011 revizi pfislus-
nych pravnich predpist tykajicich se schvalovani typu a ucini jejich
nezbytné zmény.

Pii definovani tohoto postupu Komise piipadné stanovi, jakym
zpusobem se monitoruji hodnoty CO, a hodnoty hmotnosti, zda na
zakladé tabulky hodnot CO, odpovidajicich riznym kategoriim konec¢né
setrvaéné hmotnosti nebo na zéklad¢ jediné hodnoty CO, odvozené od
hmotnosti zékladniho vozidla zvySené o standardni pfidanou hmotnost
odlisenou podle tfidy N;. V druhém piipadé by se tato hmotnost pouzila
i v casti C této prilohy.

Komise také zajisti, aby mél vyrobce zakladniho vozidla véas piistup
k Gdajim o hmotnosti a specifickych emisich CO, dokon¢eného vozidla.

Aniz je dotlena skuteCnost, ze se v Casti C této ptilohy pouziva stan-
dardni pfidand hmotnost, v ptipadech, kdy tuto hmotnost nelze ur¢it, se
pro prozatimni vypodet cile pro specifické emise podle ¢l. 8 odst. 4
pouzije hmotnost dokonc¢eného vozidla v provoznim stavu.

Pokud je zékladni vozidlo uplné vozidlo, pouzije se pro vypocet cile pro
specifické emise hmotnost v provoznim stavu tohoto vozidla. V pfipa-
dech, kdy tuto hmotnost nelze urcit, smi byt nicméné pro prozatimni
vypocet cile pro specifické emise pouzita hmotnost dokonéeného vozidla
v provoznim stavu.

C. Forméty pro predavani udaji

Za kazdy rok ohlasi clenské staty tdaje popsané v bodech 1 a 3 ¢asti
A v tomto formatu:

Oddil 1 — Souhrnné tudaje ze sledovani

Clensky stat (1)

Rok
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Zdroj udaju

Celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych
vozidel, které podléhaji ES schvéleni typu

Celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych
vozidel schvalenych jednotlivé

Celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych
vozidel schvalenych na vnitrostatni Girovni v malych sériich.

Celkovy pocet novych registraci novych lehkych uzitkovych
vozidel, které podléhaji vicestupfiovému schvaleni typu
(pokud je k dispozici)

() ISO 3166 alfa-2 kody s vyjimkou Recka a Spojeného kralovstvi, pro které se
pouzivaji kody ,,EL* a ,,UK*.

Oddil 2 — Podrobné udaje ze sledovani — ziznam pro jedno vozidlo

O?'klaé;;z tX)d Podrobné daje o registrovaném vozidle ()

Nazev vyrobce — standardni oznaéeni EU (%)
Nazev vyrobce, prohlaseni vyrobce puvodniho zafizeni
(OEM) , ,

a) UPLNE VOZIDLO/ZAKLADNI VOZIDLO (3)
Nazev vyrobce, prohlaseni vyrobce puvodniho zafizeni
(OEM)
DOKONCENE VOZIDLO (3)
Nézev vyrobce v registru ¢lenského statu (%)

b) Cislo schvaleni typu a jeho dodatek
Typ

c) Varianta
Verze

d) Znacka

e) Kategorie schvaleného typu vozidla

f) Kategorie registrovaného vozidla

2) Specifické emise CO,
Hmotnost v provoznim stavu
ZAKLADNI VOZIDLO

h)
Hmotnostvv provoznim stavu )
DOKONCENE VOZIDLO/UPLNE VOZIDLO

Q) Technicky piipustnd hmotnost nalozeného vozidla

Rozvor néapravy

i Sitka napravy u fizené napravy (naprava 1)
Sitka napravy u dal§i napravy (naprava 2)
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O?ﬁazaﬁi Td Podrobné tudaje o registrovaném vozidle ()
k) Druh paliva
Rezim paliva
)] Zdvihovy objem motoru (cm?)
m) Spotieba elektrické energie (Wh/km)
n) Kod inovativni technologie nebo skupiny inovativnich tech-
nologii
Snizeni emisi pomoci inovativnich technologii
0) Identifikaéni ¢islo vozidla
Bod 2.17.2 Standardni pfidana hmotnost (v pifipadé potieby pro vozidla
pfilohy I smér- | vyrdbéna ve vice fazich)
nice 2007/46/
ES ().
Poznamky:

(") Pokud v piipadé vozidel vyrabénych ve vice fazich nelze stanovit Gidaje pro zakladni
vozidlo, musi ¢lensky stat pfinejmensim poskytnout udaje uvedené v tomto formatu
pro dokonéené vozidlo. Pokud nelze poskytnout identifika¢ni ¢islo vozidla, musi byt
poskytnuty vSechny podrobné tudaje pro tplné vozidlo, dokonéené vozidlo, jakoz
i pro zékladni vozidlo podle bodu 1.2 pism. a), b) a c) ¢asti A této piilohy.

(®) V pripadé vozidel schvalenych na vnitrostatni trovni v malych sériich (NSS) nebo
vozidel schvalenych jednotlivé (IVA), musi byt nazev vyrobce uveden ve sloupci
»Nazev vyrobce v Elenském staté registru®, zatimco ve sloupci ,,Nazev vyrobce —
standardni oznaceni EU* se uvede bud: ,,AA-NSS* nebo ,,AA-IVA*.

(®) V piipadé vozidel vyrabénych ve vice fazich se uvede vyrobce zakladniho (netpl-
ného/tplného) vozidla. Pokud vyrobce zakladniho vozidla neni k dispozici, uved'te
pouze vyrobce dokonceného vozidla.

(*) V piipadé vozidel vyrabénych ve vice fazich uved’te maximalni technicky p¥ipustnou
hmotnost nalozené¢ho zékladniho vozidla.

(®) V piipadé vozidel vyrabénych ve vice fazich smi byt hmotnost vozidla v provoznim
stavu a maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozené¢ho zakladniho vozidla
nahrazena standardni pfidanou hmotnosti stanovenou v informacich souvisejicich
se schvalovanim typu v souladu s bodem 2.17.2 pfilohy I smérnice 2007/46/ES.




