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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2009/45/ES

ze dne 6. kvétna 2009
0 bezpecnostnich pravidlech a normach pro osobni lodé
(Pfepracované znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na ¢l. 80 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho
vyboru (),

po konzultaci s Vyborem regiontl,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (%),

vzhledem k témto ddvodum:

(1)  Smérnice Rady 98/18/ES ze dne 17. bfezna 1998
0 bezpecnostnich pravidlech a normach pro osobni lodé (?) byla
nékolikrat podstatné zménéna (*). Vzhledem k novym zménam by
uvedena smérnice méla byt z divodu srozumitelnosti
a prehlednosti pfepracovana.

(2)  V ramci spolecné dopravni politiky musi byt pfijata opatfeni ke
zvySeni bezpecnosti v ndmoini dopravé.

(3)  Spolecenstvi je vazné znepokojeno nehodami lodi, do kterych
byly zapojeny osobni lod¢ a které¢ vedly k hromadnym ztratdm
na zivotech. Osoby, které pouzivaji ve Spolecenstvi osobni lodé
a vysokorychlostni osobni plavidla maji pravo ocekavat
a spolehnout se na odpovidajici uroven bezpec¢nosti na lodich.

(4)  Pracovni zafizeni a osobni ochranné prostiedky pracovnikil nejsou
upraveny touto smeérnici, nebot’ ustanoveni smérnice Rady
89/391/EHS ze dne 12. Cervna 1989 o zavedeni opatfeni pro
zlepSeni bezpe€nosti a ochrany zdravi zaméstnanct pii praci (°)
a prislu$na ustanoveni samostatnych smérnic k této smérnici jsou
pouzitelna pro tato zafizeni a prostiedky na osobnich lodich provo-
zujicich vnitrostatni plavbu.

(") Ut. vést. C 151, 17.6.2008, s. 35.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 21. fijna 2008 (dosud nezvefej-
néné v Ufednim vé&stniku) a rozhodnuti Rady ze dne 23. dubna 2009.

() Ut vést. L 144, 15.5.1998, s. 1.

(*) Viz piiloha IV cast A.

(®) Ut. vést. L 183, 29.6.1989, s. 1.
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(5)  Poskytovani sluzeb v namoini osobni dopravé mezi Elenskymi
staty jiz bylo liberalizovano nafizenim Rady (EHS) ¢. 4055/86
ze dne 22. prosince 1986 o uplatnovani zasady volného pohybu
sluzeb v namoini dopravé mezi ¢lenskymi staty a mezi ¢lenskymi
staty a tretimi zemémi ('). Uplatiiovani zasady volného pohybu
sluzeb v ndmoini dopravé v Clenskych statech (ndmotni kabotaz)
bylo stanoveno v nafizeni Rady (EHS) ¢. 3577/92 (3).

(6) K dosazeni vysoké urovné bezpeCnosti a odstranéni prekazek
obchodu je nutné vytvofit harmonizované normy bezpecnosti,
a to na pfimétené Urovni, pro osobni lod¢ a plavidla provozujici
vnitrostatni plavbu. Normy pro plavidla provozujici mezinarodni
plavbu zpracovavd Mezinarodni nadmoini organizace (IMO).
Postupy, jak pozadat IMO o uvedeni norem pro mezinarodni
plavbu do souladu s normami této smérnice by mély byt
k dispozici.

(7)  Vzhledem zejména k vyznamu namoini osobni dopravy pro
vnitini trh je jedinym moZznym zplisobem, jak vytvofit spolecnou
uroven bezpecnosti pro lodé ve SpoleCenstvi, opatfeni na trovni
Spolecenstvi.

(8)  Vzhledem k zasadé proporcionality je smérnice odpovidajicim
pravnim nastrojem, protoze stanovi ramec pro jednotné
a zavazné uplatiovani bezpeCnostnich norem clenskymi staty,
a pfitom kazdému ¢lenskému statu ponechava pravo rozhodnout
o nastrojich, které jsou nejvhodnéjsi pro provedeni v jeho vnitro-
statnim systému.

9 S cilem zvysit bezpeCnost a zamezit naruSovani hospodarské
soutéze by se mély ve SpoleCenstvi uplatiiovat spolecné bezpec-
nostni pozadavky pro osobni lodé a vysokorychlostni osobni
plavidla provozujici vnitrostatni plavbu, a to nezavisle na tom,
pod jakou vlajkou pluji. Je vSak nutné vyloucit urcité kategorie
lodi, pro nez nejsou pravidla této smérnice technicky vhodna
nebo ekonomicky mozna.

(10)  Osobni lod¢ by mély byt rozdéleny do rtznych tiid v zavislosti
na vzdalenosti od bfehu a podminkach namotnich oblasti, v nichz
jsou provozovany. Vysokorychlostni osobni plavidla by méla byt
rozdélena do kategorii podle Mezinarodniho pfedpisu pro bezpec-
nost vysokorychlostnich plavidel vypracovaného IMO.

(11)  Hlavnim vymezujicim ramcem pro bezpecnostni normy by méla
byt Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského zivota na mofi
z roku 1974 (déle jen ,,amluva SOLAS z roku 1974) v platném
znéni, ktera obsahuje mezinarodné¢ dohodnuté normy pro osobni
lodé a vysokorychlostni osobni plavidla provozujici mezinarodni
plavbu a také odpovidajici rezoluce pfijaté IMO a dalsi opatieni
dopliyjici a vykladajici uvedenou umluvu.

vést. L 378, 31.12.1986, s. 1.
vést. L 364, 12.12.1992, s. 7.
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Rizné tidy jak novych, tak i stavajicich osobnich lodi vyzaduji
odli$ny pfistup pfi stanoveni bezpecnostnich pozadavki, zarucu-
jici rovnocennou uroven bezpeCnosti s ohledem na zvlastni
potieby a omezeni téchto rtznych tifid. Je vhodné rozliSovat
mezi bezpefnostnimi pozadavky, které se maji dodrzovat na
novych a na stavajicich lodich, nebot’ zavedeni pravidel platnych
pro nové lodé na stavajicich lodich by znamenalo tak rozsahlé
konstrukéni upravy, které by zplsobily ekonomickou neZivota-
schopnost téchto lodi.

Finanéni a technické disledky vyplyvajici z modernizace stava-
jicich lodi na urovné stanovené touto smeérnici vyzaduji urcita
pfechodna obdobi.

S ohledem na znaéné rozdily v navrhovani, stavbé a pouzivani
vysokorychlostnich osobnich plavidel ve srovnani s tradi¢nimi
osobnimi lodémi by mélo byt pro tato plavidla vyzadovano
dodrZovani zvlastnich pravidel.

Zatizeni namoinich lodi vyhovujici ustanovenim smérnice Rady
96/98/ES ze dne 20. prosince 1996 o namoinim zafizeni (') by
nemélo podléhat pifi instalaci na osobni lod” dodateCnym
zkouskam, protoze se na néj jiz vztahuji normy a postupy
uvedené smeérnice.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/25/ES ze dne
14. dubna 2003 o zvlastnich pozadavcich na stabilitu osobnich
lodi typu ro-ro (%) zavedla piisnéj§i pozadavky na stabilitu pro
osobni plavidla typu ro-ro provozujici mezinarodni plavbu do
pristavii Spolecenstvi a z ptistavi Spolecenstvi, pfiCemz toto
zpiisnéné opatfeni by mélo byt rovnéz pouZzito na nékteré kate-
gorie plavidel tohoto typu provozujicich vnitrostatni plavbu za
stejnych namofnich podminek. Neuplathovani téchto pozadavkil
na stabilitu by mélo byt divodem pro vyfazeni lodi typu ro-ro po
uréittm poctu let provozu. Z hlediska konstrukcnich tprav,
kterym mohou byt stavajici osobni lodé typu ro-ro podrobeny
s cilem vyhovét zvlastnim pozadavkim na stabilitu, by tyto poza-
davky mély byt zavadény po dobu nékolika let tak, aby byl
dotéenym podnikim poskytnut dostatecny ¢as k jejich splnéni.
Za timto ucelem by mél byt pro stavajici lod€¢ stanoven Casovy
rozvrh zavadéni téchto uprav. Tento Casovy rozvrh zavadéni by
se nemél dotykat prosazovani zvlastnich pozadavkil na stabilitu
v namoinich oblastech obsazenych v pfilohach Stockholmské
dohody ze dne 28. tnora 1996.

Je dulezité uplatiovat vhodna opatfeni, aby byl osobam se
snizenou pohyblivosti zajistén bezpeCny pfistup na osobni lodé
a vysokorychlostni osobni plavidla provozujici vnitrostatni pravi-
delnou dopravu v ¢lenskych statech.

vést. L 46, 17.2.1997, s. 25

veést. L 123, 17.5.2003, s. 22.
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(18)

(19)

(20)
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(22)

(23)

24

(25)

S vyhradou kontroly postupem projednavani ve vyboru mohou
Clenské staty prijmout dalsi bezpecnostni pozadavky, pokud je to
odiivodnéno mistnimi poméry, dovolit pouzivani rovnocennych
norem nebo za ur€itych provoznich podminek povolit vyjimky
z této smeérnice, nebo za zvlast' nebezpecnych okolnosti pfijmout
ochrannd opatieni.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002 ze
dne 5. listopadu 2002, kterym se zfizuje Vybor pro namoini
bezpeénost a zabranéni zne¢isténi z lodi (COSS) (1), soustiedilo
ukoly vybort ziizenych podle piislusnych pravnich ptedpist
Spolecenstvi o namoini bezpecnosti, zabranéni znecisténi z lodi
a ochrané Zivotnich a pracovnich podminek na lodich.

Opatfeni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla byt piijata
postupem podle rozhodnuti Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna
1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci svétenych
Komisi (?).

Zejména je tfeba zmocnit Komisi k upravé nékterych ustanoveni
této smérnice vcetné jejich piiloh s pfihlédnutim k vyvoji na
mezinarodni urovni, a zejména zméndm a dodatkim mezinarod-
nich umluv. JelikoZ tato opatfeni maji obecny vyznam a jejich
ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice, musi
byt pfijata regulativnim postupem s kontrolou stanovenym
v ¢lanku 5a rozhodnuti 1999/468/ES.

Za ucelem dohledu nad G¢innym provadénim a vymahanim této
smérnice by se mély na novych a stavajicich osobnich lodich
a plavidlech uskuteciiovat prohlidky. Shoda s touto smérnici by
méla byt potvrzena spravou statu vlajky nebo jejim jménem.

S cilem zabezpecit plné uplatiiovani této smérnice by mély
Clenské staty stanovit systém sankci za porusovani vnitrostatnich
pfedpisii pfijatych na zaklad¢ této smérnice a dohlizet na dodrzo-
vani této smérnice na zakladé ustanoveni vytvofenych podle usta-
noveni smérnice Rady 95/21/ES ze dne 19. Cervna 1995 o statni
ptistavni inspekei (3).

Ustanoveni nové zafazend do této smérnice se tykaji pouze
postupu projednavani ve vyborech. Nemusi tudiz byt ¢lenskymi
staty provedena.

Touto smérnici by nemély byt dotceny povinnosti ¢lenskych statd
tykajici se lhit pro provedeni zminénych smérnic ve vnitro-
statnim pravu a jejich pouzitelnost uvedenych v ptiloze IV
¢asti B,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

. vést. L 324, 29.11.2002, s. 1.

_vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
vést. L 157, 7.7.1995, s. 1.
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Clanek 1
Ukel
Ugelem této smérnice je zavést jednotnou troveit bezpeénosti lidského
zivota a majetku na novych a stavajicich osobnich lodich
a vysokorychlostnich osobnich plavidlech, provozuji-li tyto lodé
a plavidla vnitrostatni plavbu, a stanovit postupy pro projednavani

harmonizace pravidel pro osobni lod€, jez provozuji mezindrodni
plavbu, na mezinarodni Grovni.

Clének 2
Definice

Pro ucely této smérnice se rozumi:

a) ,,mezinarodnimi Umluvami“ Mezinarodni tmluva o bezpecnosti
lidského zivota na mofi z roku 1974 (dale jen ,jJamluva SOLAS
z roku 1974“) v platném 2znéni a Mezindrodni uUmluva
o nakladové znacce z roku 1996 s jejich protokoly a zménami
a dodatky;

b) ,piedpisem o stabilit¢ v neposkozeném stavu‘,Predpis o stabilité
v neposkozeném stavu pro vSechny typy lodi uvadeéné
v dokumentech IMO* obsazeny v rezoluci IMO A.749 (18) ze
dne 4. listopadu 1993 v platném znéni;

¢) ,predpisem HSC*,Mezinarodni ptedpis pro bezpecnost vysokory-
chlostnich plavidel“ obsazeny v rezoluci IMO MSC 36 (63) ze
dne 20. kvétna 1994 nebo Mezinarodni ptedpis pro bezpecnost
vysokorychlostnich plavidel 2000 (pfedpis HSC 2000) obsazeny
v rezoluci IMO MSC.97(73) z prosince 2000 v platném znéni;

d) ,,GMDSS* Globalni namoini tisnovy a bezpefnostni systém stano-
veny v kapitole IV timluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni;

e) ,,osobni lodi* lod’, ktera pfepravuje vice nez 12 cestujicich;

f) ,lodi typu ro-ro“ lod’ piepravujici vice nez 12 cestujicich a majici
nakladové prostory typu ro-ro nebo prostory zvlastni kategorie
vymezené v pravidle 1I-2/A/2 obsazeném v piiloze I,

g) ,,vysokorychlostnim osobnim plavidlem* vysokorychlostni plavidlo
vymezené v pravidle 1 kapitoly X tmluvy SOLAS z roku 1974
v platném znéni, které prepravuje vice nez 12 cestujicich,
s vyjimkou osobnich lodi tfid B, C nebo D, provozujicich vnitro-
statni plavbu v namotnich oblastech, pokud je:

i) jejich vytlak na hlavni vodorysce mensi nez 500 m3 a

i) jejich maximalni rychlost vymezena v bodé¢ 1.4.30 pfedpisu HSC
1994 a v bodé¢ 1.4.37 ptredpisu HSC 2000 nizsi nez 20 uzld;
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h)

)

k)

)

p)

Q

»nhovou lodi“ lod’, jejiz kyl byl poloZen nebo ktera byla v podobném
stadiu stavby 1. Cervence 1998 nebo pozdé&ji; ,,podobnym stadiem
stavby* stadium, v némz:

1) zaCina stavba ztotoznitelna s konkrétnim typem lod¢ nebo

ii) zapocala montaz lodé¢ za pouziti nejméné¢ 50 tun nebo 1 %
odhadované hmotnosti vSech konstrukénich materiali, podle
toho, ktera hodnota je nizsi;

»stavajici lodi* lod’, ktera neni novou lodi;

»stafim* staii lodé vyjadiené v poctech rokli ode dne jejiho dodani;

»cestujicim® kazda osoba jina nez:

i) velitel lodi a ¢lenové posadky nebo jiné osoby zaméstnané nebo
pusobici na lodi v jakékoli funkci pro potieby této lodi a

i) dité¢ mladsi jednoho roku;

»délkou lod¢“, neni-li vyslovné stanoveno jinak, 96 % celkové
délky na vodorysce pii bo¢ni vySce nejméné 85 % méfeno od
vrchni strany kylu, nebo délky od pfedni strany piidé k ose kormi-
delniho pné na této vodorysce, pokud je tato hodnota vétsi.
U plavidel postavenych se sklonem kylu musi byt vodoryska, na
které se délka méfi, soubézna s projektovanou vodoryskou;

»vySkou piidé“ vyska ptid¢ definovand v pravidle 39 Mezinarodni
umluvy o nakladové znacce z roku 1966 jako svisla vzdalenost na
predni svislici mezi vodoryskou odpovidajici povolenému volnému
okraji lodi pfi letnim ponoru a pii povoleném konstrukénim naklonu
a horni hranou oteviené paluby na boku lodi;

»lodi s pfepazkovou palubou® lod’ s celou palubou vystavenou
nepfizni pocasi a mofi, ktera ma stalé prostfedky pro uzaveér
vSech otvorti v C&asti vystavené nepfizni pocasi a pod niz jsou
vSechny otvory po stranach lodé vybaveny minimaln¢ stalymi
prostiedky vodotésnych uzavéri,

cela paluba mize byt vodotésna nebo rovnocenné konstrukce pozii-
stavajici z paluby, kterd neni vodotésn4, ale je Uplné zakrytd vodo-
tésnou konstrukci odpovidajici pevnosti, aby se zachovala vodotésna
odolnost, a kterd je vybavena prostiedky s vodotésnymi uzavéry;

»mezinarodni plavbou® plavba po mofi z pfistavu ¢lenského statu do
pristavu mimo tento Clensky stat nebo opacné;

»vnitrostatni plavbou® plavba v namoinich oblastech z ptistavu ¢len-
ského statu do stejného pristavu nebo jiného pfistavu tohoto clen-
ského statu;

,,namoini oblasti“ oblast stanovena podle ¢l. 4 odst. 2;

pro Ucely uplatiovani ustanoveni o radiokomunikacich se v8ak
pouzije definice ndmotni oblasti obsazena v pravidle 2 kapitole IV
umluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni,
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r) ,oblasti pfistavu“ jakdkoli jind oblast nez namotni oblast, jak ji
vymezuji Clenské staty, jez dosahuje k nejvzdalengjSim trvalym
pfistavnim hrdzim, které tvofi soucdst piistavu, nebo k hranicim
vymezenym pfirodnimi zemépisnymi objekty, které chrani usti
feky nebo podobnou odclonénou oblast;

s) ,utocistém* jakakoli pfirozené¢ nebo umeéle chranénéd oblast, kterou
lod’ nebo plavidlo mohu v podminkach ohrozujicich jejich bezpec-
nost pouzit jako utociste;

t) ,,spravou statu vlajky pfislusné organy statu, pod jehoz vlajkou je
lod’ nebo plavidlo opravnéno plout;

u) ,.hostitelskym statem* ¢lensky stat, do nebo z jehoz pfistavu nebo
pristavi lod’ nebo plavidlo plujici pod jinou vlajkou, nez je vlajka
tohoto ¢lenského statu, uskuteciiuje vnitrostatni plavbu;

v) ,,uznanym subjektem® subjekt uznany v souladu s ¢lankem 4 smér-
nice Rady 94/57/ES ze dne 22. listopadu 1994, kterou se stanovi
spolecna pravidla a normy pro subjekty povéfené inspekcemi
a prohlidkami lodi a pro souvisejici ¢innosti namoini spravy (1);

w) ,,mili“l 852 metri;

X) ,,vyznamnou vySkou vIn“ primérna vySka nejvyssi tretiny vin
zaznamenanych béhem urcitého obdobi;

y) ,,0sobami se snizenou pohyblivosti“ osoby, které trpi pfi pouzivani
vetejné dopravy zvlastnimi obtizemi, véetné starSich osob, zdravotné
postizenych osob, osob se smyslovou poruchou a osob na kolecko-
vych kieslech, t¢hotnych Zen a osob doprovazejicich malé déti.

Clének 3
Oblast piisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na nasledujici osobni lod¢ a plavidla
bez ohledu na jejich vlajku, provozuji-li vnitrostatni plavbu:

a) nové osobni lodg;
b) stavajici osobni lod¢ o délce nejméné 24 metrti;
¢) vysokorychlostni osobni plavidla.

Kazdy clensky stat v postaveni hostitelského statu zabezpeci, aby
osobni lodé a vysokorychlostni osobni plavidla plujici pod vlajkou
statu, ktery neni Clenskym statem, plné vyhovély pozadavkim této
smérnice, nez budou moci provozovat vnitrostatni plavbu tohoto ¢len-
ského statu.

2.  Tato smérnice se nevztahuje na:
a) tyto osobni lodé:
i) valecné lod¢ a lodé pro dopravu vojsk,

ii) plavidla nepohanénd mechanickymi prostiedky,

(") UF. vést. L 319, 12.12.1994, s. 20.
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M1
iii) plavidla postavena z jiného materidlu nez z oceli nebo rovno-
cenného materialu, na ktera se nevztahuji normy tykajici se
vysokorychlostnich plavidel (rezoluce MSC 36(63) nebo
MSC.97(73)) nebo dynamicky pohanénych plavidel (rezoluce
A373 (X)),
VB

iv) drfevéna plavidla primitivni konstrukce,

v) pivodni historické osobni lodé navrzené pied rokem 1965
a postavené pievazné z puvodnich materiald nebo jejich napo-
dobeniny,

vi) rekreaéni  jachty, pokud nejsou obsazeny posadkou
a nepiepravuji pro obchodni ucely vice nez 12 cestujicich, nebo

vii) plavidla provozovana vyluéné v oblastech pfistavi,;

b) tato vysokorychlostni osobni plavidla:

i) valecné lod¢ a lodé pro dopravu vojsk,

ii) rekreacni  plavidla, pokud nejsou obsazena posadkou
a nepfepravuji pro obchodni ucely vice nez 12 cestujicich, nebo

iii) plavidla provozovana vylucné v oblastech pfistavi.

Cldnek 4
Tridy osobnich lodi

1. Osobni lod¢ jsou rozdéleny do nasledujicich tfid podle namoinich
oblasti, v nichZ jsou provozovany:

,»Tiida A osobni lod” provozujici vnitrostatni plavbu, kromé& plavby
zajistované lodémi tiid B, C a D.

,»Itida B* osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni
pii primérné vysce pfilivu vzdalena nikdy vice nez 20 mil od
pobiezni linie, kam se mohou osoby pii ztroskotani dostat.

»Itida C* osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni
pfi prumérné vysce pfilivu vzdalena nikdy vice nez 15 mil od
utocisté ani vice nez 5 mil od pobiezni linie, kam se mohou
osoby pfi ztroskotani dostat, a to v namotnich oblastech, kde
je pravdépodobnost vyznamné vysky vin ptekracujici 2,5
metru nizsi nez 10 % za obdobi jednoho roku pfi celoro¢nim
provozu nebo za konkrétni vymezené obdobi pii provozu
vyluéné v tomto obdobi (napf. pfi letnim provozu).

,»Tfida D* osobni lod’ provozujici vnitrostatni plavbu, béhem které neni
pii pramémé vysce piilivu vzdalena nikdy vice nez 6 mil od
utocisté ani vice nez 3 mile od pobfezni linie, kam se mohou
osoby pfi ztroskotani dostat, a to v namotnich oblastech, kde
je pravdépodobnost vyznamné vysky vin piekracujici 1,5
metru niz§i nez 10 % za obdobi jednoho roku pfi celoro¢nim
provozu nebo za konkrétni vymezené obdobi pii provozu
vyluéné v tomto obdobi (napf. pfi letnim provozu).
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2. Kazdy c¢lensky stat

a) ziidi a podle potfeby aktualizuje seznam namotnich oblasti spadaji-
cich do jeho vysostnych vod s vymezenim zo6n, v nichZ mohou byt
lodé¢ jednotlivych t¥id v provozu celorocné nebo piipadné
s omezenim na urCitou ¢ast roku podle kritérii uvedenych
v odstavei 1;

b) zvefejni tento seznam v ramci vefejné databaze pfistupné na interne-
tové strance pfislusného namotniho organu;

¢) oznami Komisi umisténi téchto informaci a ptipadné zmény prove-
dené v seznamu.

3. U vysokorychlostnich plavidel se pouziji tfidy vymezené
v kapitole 1 bodech 1.4.10 a 1.4.11 ptedpisu HSC 1994 nebo
v kapitole 1 bodech 1.4.12 a 1.4.13 ptedpisu HSC 2000.

Clének 5
PouZziti

1. Nové i stavajici osobni lod¢ a vysokorychlostni osobni plavidla
musi pfi provozovani vnitrostatni plavby vyhovovat odpovidajicim
bezpecnostnim pravidlim a normam stanovenym v této smeérnici.

2. Clenské staty na zékladé této smérnice nebrani v provozovani
vnitrostatni plavby osobnim lodim nebo vysokorychlostnim osobnim
plavidlim, ktera vyhovuji pozadavkiim této smérnice véetné piipadnych
doplnujicich pozadavkd stanovenych ¢lenskym statem v souladu s ¢l. 9
odst. 1.

Kazdy clensky stat v postaveni hostitelského statu uzna osvédcéeni
o0 bezpecnosti vysokorychlostniho plavidla a povoleni k provozu vydané
jinym ¢lenskym statem pro vysokorychlostni osobni plavidla provozujici
vnitrostatni plavbu nebo osvédceni o bezpecnosti osobni lod¢ uvedené
v ¢lanku 13 vydané jinym ¢lenskym statem pro osobni lod¢ provozujici
vnitrostatni plavbu.

3.  Hostitelsky stat mize provadét inspekce osobnich lodi nebo vyso-
korychlostnich osobnich plavidel provozujicich vnitrostatni plavbu
a provéfovat jejich doklady v souladu se smérnici 95/21/ES.

4. U veskerého namoiniho zafizeni lodé, které je uvedeno v piiloze
A.1 smérnice 96/98/ES a vyhovuje jejim ustanovenim, se ma za to, ze
vyhovuje této smérnici, bez ohledu na to, zda piiloha I této smérnice
pozaduje, aby zafizeni bylo schvaleno a bylo podrobeno zkouskam, aby
vyhovélo sprave statu vlajky.

Clanek 6
Bezpecnostni pozadavky

1. Pokud jde o nové a stavajicich osobni lodé tfid A, B, C a D:

a) stavba a tdrzba trupu lodé€, hlavniho a pomocného strojniho zafizeni,
elektrickych a automatickych zafizeni musi vyhovovat normam
stanovenym pro klasifikaci podle pravidel uznaného subjektu nebo
rovnocennych pravidel uplatiovanych spravou podle ¢l. 14 odst. 2
smérnice 94/57/ES;
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b) pouzije se kapitola IV, vcetné zmén tykajicich se GMDSS z roku
1988, a kapitoly V a VI umluvy SOLAS z roku 1974 v platném
znéni;

¢) pro ustanoveni o naviga¢nim zafizeni na namotnich lodich se pouziji
pravidla 17, 18, 19, 20 a 21, kapitola V tmluvy SOLAS z roku 1974
v platném znéni. U navigacniho zafizeni na namoinich lodich uvede-
ného v ptiloze A bodé 1 smérnice 96/98/ES vyhovujiciho ustano-
venim uvedené smérnice se ma za to, Ze je v souladu s pozadavky na
schvaleni typu obsazenymi v pravidle 18.1 kapitoly V umluvy
SOLAS z roku 1974.

2. Pokud jde o nové osobni lodé:
a) obecné pozadavky:

i) nové osobni lod¢ tiidy A musi plné vyhovovat pozadavkim
umluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni a odpovidajicim
zvlastnim pozadavkim stanovenym v této smérnici. U pravidel,
u nichz umluva SOLAS z roku 1974 v platném znéni ponechava
vyklad na uvazeni spravy, pouZije sprava statu vlajky vyklad
obsazeny v priloze I této smérnice;

ii) nové osobni lod¢ tiid B, C a D musi vyhovovat odpovidajicim
zvlastnim pozadavkim stanovenym v této smérnici,

b) pozadavky na nékladovou znacku:

i) vSechny osobni lodé o délce nejméné 24 m musi vyhovovat
Mezinarodni imluvé o nakladové znacce z roku 1966;

it) kritéria zajist'ujici Grovenl bezpecnosti rovnocennou Urovni podle
Umluvy o nakladové znaéce z roku 1966 se pouziji, pokud jde
o délku a tfidu, u novych osobnich lodi o délce mensi nez 24 m;

iif) bez ohledu na body 1) a ii) jsou osobni lod¢ tfidy D osvobozeny
od pozadavku na minimalni vysku ptid¢ stanovenou v Umluvé
o nakladové znacce z roku 1966;

iv) nové osobni lodé tfid A, B, C a D musi mit pfepazkovou palubu.
3.  Pokud jde o stavajici osobni lodé:

a) stavajici osobni lod¢ tfidy A musi vyhovovat pravidlim pro stavajici
lod¢ stanovenym v Umluvé SOLAS z roku 1974 v platném znéni
a odpovidajicim zvlastnim pozadavkim stanovenym v této smérnici.
U pravidel, u nichz umluva SOLAS z roku 1974 v platném znéni
ponechava vyklad na uvaZeni spravy, pouzije sprava statu vlajky
vyklad obsazeny v piiloze I této smérnice;

b) stavajici osobni lodé¢ tiidy B musi vyhovovat odpovidajicim
zvlastnim pozadavkim stanovenym v této smérnici;
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c) stavajici osobni lod¢ tfid C a D musi vyhovovat odpovidajicim

d)

e)

a

N

pozadavkiim stanovenym v této smérnici a v ptipad¢é zalezitosti
nezahrnutych do téchto pozadavkli musi vyhovovat pravidlim
spravy statu vlajky; takova pravidla musi zajistovat uroven bezpec-
nosti rovnocennou urovni bezpe¢nosti podle kapitol II-1 a II-2
prilohy I a pfitom pfihlizet ke zvla$tnim mistnim provoznim
podminkam v namofinich oblastech, v nichz mohou byt lod¢ této
tfidy provozovany;

sprava statu vlajky musi obdrZet souhlas hostitelského statu s témito
pravidly, nez budou moci stavajici lod¢ tfid C a D provozovat pravi-
delnou vnitrostatni plavbu v hostitelském state.

domniva-li se ¢lensky stat, ze pravidla vyzadovana spravou hostitel-
ského statu podle pismene c) nejsou pfiméfend, oznami to neprod-
len¢ Komisi; Komise pfijme opatfeni nezbytnd k rozhodnuti
postupem stanovenym v ¢l. 11 odst. 2;

opravy, zmény a upravy vétsiho rozsahu a s tim souvisejici tpravy
musi vyhovovat pozadavkiim na nové lodé stanovenym v odst. 2
pism. a); zmény uskuteénéné na stavajici lodi, jejichz jedinym
zamérem je dosdhnout vyssi schopnosti pfeZziti, nejsou povazovany
za zmény vétsiho rozsahu;

pismeno a), pokud umluva SOLAS z roku 1974 v platném znéni
nestanovi kratsi lhtlity, a pismena b) a c), pokud pfiloha I této smér-
nice nestanovi kratsi lhiity, se nepouziji na lod’, jejiz kyl byl polozen
nebo ktera byla v podobném stadiu stavby

i) v obdobi pfed 1. lednem 1940: do 1. Cervence 2006;

ii) od 1. ledna 1940 do 31. prosince 1962: do 1. cervence 2007,

iii) od 1. ledna 1963 do 31. prosince 1974: do 1. cervence 2008;

iv) od 1. ledna 1975 do 31. prosince 1984: do 1. Cervence 2009;

v) od 1. ledna 1985 do 1. Cervence 1998: do 1. cervence 2010.

Pokud jde o vysokorychlostni osobni plavidla:

vysokorychlostni osobni plavidla postavena ke dni 1. ledna 1996
nebo pozdéji nebo na nichz byly k tomuto dni nebo pozdéji usku-
tecnény opravy, zmény nebo pfemény vétsiho rozsahu, musi vyhoveét
pozadavkiim pravidla X/2 a X/3 umluvy SOLAS z roku 1974, pokud

— jejich kyl nebyl polozen nebo lod’ nebyla v podobném stadiu
stavby nejpozdéji v cervnu 1998 a

— dodani a uvedeni do provozu se uskute¢nilo nejpozdé&ji v prosinci
1998 a

— plné vyhovuji pozadavkim Predpisu o bezpecnosti pro dyna-
micky pohanéna plavidla (ptedpis DSC) v rezoluci IMO
A.373(X) ve znéni rezoluce IMO MSC.37(63);
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b) vysokorychlostni osobni plavidla postavena pted 1. lednem 1996
vyhovujici pozadavkiim piedpisu pro bezpecnost vysokorychlostnich
plavidel jsou dale v provozu na zédkladé osvédceni podle uvedeného
predpisu;

vysokorychlostni osobni plavidla postavena pted 1. lednem 1996
nevyhovujici pozadavkim predpisu pro bezpecnost vysokorychlost-
nich plavidel nesmé&ji provozovat vnitrostatni plavbu, pokud
k 4. ¢ervnu 1998 jiz neprovozovala vnitrostatni plavbu v clenském
staté, v takovém pripadé mohou byt dale opravnéna provozovat
vnitrostatni plavbu v tomto c¢lenském staté; tato plavidla musi
vyhovét pozadavkim predpisu DSC;

c) stavba a udrzba vysokorychlostnich osobnich plavidel a jejich vyba-
veni musi vyhovovat pravidlim pro klasifikaci vysokorychlostniho
plavidla uznaného subjektu nebo rovnocennym pravidlim uplatiio-
vanym spravou v souladu s ¢l. 14 odst. 2 smérnice 94/57/ES.

Cldanek 7
Pozadavky na stabilitu a vyfazovani osobnich lodi typu ro-ro

1.  VSechny osobni lodé typu ro-ro tiid A, B a C, jejichz kyl byl
polozen nebo které byly v podobném stadiu stavby dne 1. fijna 2004
nebo pozdéji, musi vyhovovat ¢lankim 6, 8 a 9 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2003/25/ES.

2. VSechny osobni lod¢ typu ro-ro tiid A a B, jejichZ kyl byl polozen
nebo které byly v podobném stadiu stavby pred 1. fijnem 2004, musi do
1. fijna 2010 vyhovovat ¢lankim 6, 8 a 9 smérnice 2003/25/ES, pokud
nejsou k tomuto dni nebo k pozdéjSimu dni, kdy dosahnou stari 30 let,
vyfazeny, av§ak v kazdém ptipadé nejpozdéji do 1. fijna 2015.

Cldanek 8
Bezpecnostni poZadavky pro osoby se sniZenou pohyblivosti

1. Clenské staty zajisti piijeti vhodnych opatieni zaloZenych, je-li to
proveditelné, na obecnych zasadach v ptiloze III s cilem umoznit
osobam se snizenou pohyblivosti bezpecny piistup na vSechny osobni
lod¢ tfid A, B, C a D a na vSechna vysokorychlostni osobni plavidla
pouzivané ve veiejné doprave, jejichz kyl byl polozen nebo které byly
v podobném stadiu stavby dne 1. fijna 2004 nebo pozd¢ji.

2. Clenské staty spolupracuji s organizacemi zastupujicimi osoby se
snizenou pohyblivosti a konzultuji s nimi provadéni obecnych zasad
obsazenych v piiloze III.

3. Za Ucelem upravy osobnich lodi tfid A, B, C a D a vysokory-
chlostnich osobnich plavidel pouzivanych ve vefejné dopravé, jejichz
kyl byl polozen nebo kterd byla v podobném stadiu stavby pied
1. fijnem 2004, uplatiuji Clenské staty obecné zasady v priloze III
v mife, ve které je to z hospodaiského hlediska pfimétené a proveditelné.



200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 14

Clenské staty vypracuji sviij akéni plan o zptsobu, jakym maji byt na
tyto lod¢ a plavidla obecné zasady uplatiiovany. Sdéli tento plan Komisi
do 17. kvétna 2005.

4. Do 17. kvétna 2006 clenské staty podaji Komisi zpravu
o provadéni tohoto ¢lanku, pokud jde o vSechny osobni lodé uvedené
v odstavci 1, osobni lodé uvedené v odstavci 3 s osvédCenim pro
pfepravu vice nez 400 cestujicich a vSechna vysokorychlostni osobni
plavidla.

Clének 9

Dodatecné bezpecnostni poZadavky, rovnocenné poZadavky,
vyjimky a ochranna opatieni

1.  Domniva-li se ¢lensky stat nebo skupina Clenskych statt, ze pouzi-
telné bezpecnostni pozadavky by mély byt za urCitych situaci kvuli
zvlastnim mistnim podminkam zpfisnény a prokaze-li takovou nutnost,
mize pfijmout opatieni pro zpfisnéni bezpe€nostnich pozadavkl
postupem podle odstavce 4.

2. Clensky stat miize postupem podle odstavce 4 piijmout opatieni
pripoustéjici rovnocenné pozadavky namisto pravidel obsazenych
v priloze I, pokud jsou alespon tak ¢inné jako uvedena pravidla.

3. Nesnizi-li se uroven bezpe¢nosti, mize Elensky stat postupem
podle odstavce 4 pfijmout opatieni, aby byla plavidla osvobozena od
nékterych zvlastnich pozadavkd této smérnice ve vnitrostitni plavbé
uskuteciiované v tomto staté, vcetné jeho oblasti ostrovniho mofe chra-
nénych pred vlivy otevieného mote, za uréitych provoznich podminek
plavby, jako je mensi vyznamnad vyska viln, omezené obdobi roku,
plavba pouze za denniho svétla nebo za vhodnych klimatickych nebo
povétrnostnich podminek, omezené trvani cesty nebo blizkost zachran-
nych sluZeb.

4.  Clensky stat, ktery vyuZije odstavce 1, 2 nebo 3, postupuje
v souladu s druhym az Sestym pododstavcem tohoto odstavce.

Tento Clensky stat oznami Komisi opatfeni, které zamysli pfijmout,
vcetné udaji nutnych k potvrzeni, Ze bezpecnost je zachovana na dosta-
tecné Grovni.

Je-li do Sesti mésicti od ozndmeni rozhodnuto postupem stanovenym
v ¢l. 11 odst. 2, Ze navrzena opatieni nejsou odivodnéna, je uvedeny
Clensky stat vyzvan, aby navrzena opatieni zménil nebo je nepfijal.

Pfijata opatfeni musi byt vymezena v odpovidajicich vnitrostatnich
pravnich pfedpisech a sdélena Komisi, kterd informuje ostatni ¢lenské
staty o jejich podrobnostech.

VSechna tato opatieni se uplatiiuji na vSechny osobni lod¢ stejné tridy
nebo plavidla provozovana za stejnych stanovenych podminek bez rozli-
Sovani na zaklad¢ vlajky, statni pfislu$nosti nebo mista usazeni provo-
zovatele.

Opatieni uvedena v odstavci 3 se pouziji, pouze pokud je lod’ nebo
plavidlo provozovano za stanovenych podminek.
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5. Domniva-li se ¢lensky stat, Ze osobni lod’ nebo plavidlo provozu-
jici vnitrostatni plavbu v tomto staté sice vyhovuje této smérnici, ale
vytvati riziko vazného ohrozeni bezpecnosti zivota nebo majetku nebo
zivotniho prostiedi, mize provoz této lodé nebo plavidla pozastavit
nebo mohou byt nafizena dalsi opatfeni pro bezpecnost do doby, nez
je toto nebezpeci odstranéno.

V tom piipadé se pouzije tento postup:

a) Clensky stat neprodlen¢ uvédomi Komisi a ostatni Clenské staty
0 svém rozhodnuti a fadn¢ je odvodni;

b) Komise prosetii, zda je pozastaveni provozu nebo jiné opatfeni
opravnéné z divodu vazného ohrozeni bezpe€nosti a zivotniho
prostredi;

¢) postupem stanovenym v ¢l. 11 odst. 2 se rozhodne, zda je rozhodnuti
¢lenského statu pozastavit provoz této lodé nebo plavidla nebo
ulozeni dalSich opatfeni odiivodnéné vaznym ohrozenim bezpecnosti
zivota nebo majetku nebo zivotniho prostiedi ¢i nikoliv, a jestlize je
pozastaveni nebo opatieni neodiivodnéné, je dotycny clensky stat
vyzvan, aby odvolal toto pozastaveni provozu nebo opatieni.

Clanek 10
I'Jpravy

1.  Nasledujici ustanoveni mohou byt upravena s cilem zohlednit
vyvoj na mezinarodni Urovni a zejména v IMO:

a) definice v ¢l. 2 pism. a), b), ¢) d) a v)

b) ustanoveni tykajici se postupu a pokynd pro prohlidky uvedené
v ¢lanku 12;

¢) ustanoveni o umluvé SOLAS z roku 1974 v platném znéni
a predpisu pro bezpecnost vysokorychlostnich plavidel, véetné jejich
naslednych zmén, uvedena v ¢l. 4 odst. 3, 6 odst. 4, 12 odst. 3 a 13
odst. 3;

d) zvlastni odkazy na mezinarodni umluvy a rezoluce IMO obsazené
v ¢l. 2 pism. g), m) a q), ¢l. 3 odst. 2 pism. a), ¢l. 6 odst. 1 pism. b)
a c), ¢l. 6 odst. 2 pism. b) a ¢l. 13 odst. 3.

2. Prilohy mohou byt zménény tak, aby

a) pro ucely této smérnice zahrnuly zmény provedené v mezinarodnich
umluvach;

b) s ohledem na zkuSenosti zdokonalily technické pozadavky.

3. Opatieni uvedend v odstavcich 1 a 2 tohoto ¢lanku, jez maji za
ucel zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice, se pfijimaji regula-
tivnim postupem s kontrolou podle ¢l. 11 odst. 3.

4. Zmény mezinarodnich pravnich nastroji uvedenych v ¢lanku 2
této smérnice mohou byt vyjmuty z oblasti plisobnosti této smérnice
na zaklad¢ ¢lanku 5 natizeni (ES) ¢. 2099/2002.
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Clanek 11
Vybor

1.  Komisi je napomocen Vybor pro namoini bezpecnost a zabranéni
zne€isténi z lodi (COSS) zfizeny ¢lankem 3 nafizeni (ES) €. 2099/2002.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je dva mésice.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZziji se ¢l. 5a odst. 1 az 4
a Clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

Cléanek 12
Prohlidky

1. Kazda nova osobni lod podléhd prohlidkdm vykondvanym
spravou statu vlajky uvedenym v pismenech a), b) a c):

a) prohlidka pied uvedenim lodé do provozu;
b) pravidelna prohlidka jednou za 12 mésict; a
c¢) dalsi prohlidky podle potieby.

2. Kazda stavajici osobni lod’ podléha prohlidkdm vykonavanym
spravou statu vlajky uvedenym v pismenech a), b) a c):

a) pocatecni prohlidka pfed uvedenim lod¢ do provozu ve vnitrostatni
plavbé v hostitelském staté, u stavajicich lodi provozujicich vnitro-
statni plavbu v Clenském staté, pod jehoz vlajkou jsou opravnény
plout;

b) pravidelnd prohlidka jednou za 12 mésicl; a
¢) dalsi prohlidky podle potieby.

3. Kazdé vysokorychlostni osobni plavidlo, které musi podle ¢l. 6
odst. 4 této smérnice vyhovét pozadavkim pfedpisu pro bezpecnost
vysokorychlostnich plavidel, podléha prohlidkdm vykonavanym spravou
statu vlajky vyzadovanym v uvedeném piedpisu.

Vysokorychlostni osobni plavidlo, které musi podle ¢l. 6 odst. 4 této
smérnice vyhovét pozadavkim predpisu DSC, podléha prohlidkam
vykondvanym spravou stitu vlajky vyzadovanym v piedpisu DSC.

4. U prohlidek se dodrzuji odpovidajici postupy a smeérnice pro
prohlidky za ucelem vydani osvédceni o bezpecnosti osobni lodi uvede-
ného v rezoluci IMO A.997(25) v platném znéni — ,Pokyny pro
prohlidky podle harmonizovaného systému prohlidek a vydavani osvéd-
¢eni 2007“ — nebo postupy umoziujici dosazeni stejného cile.

5. Prohlidky uvedené v odstavcich 1, 2 a 3 vykonavaji vylucné
inspektotfi spravy statu vlajky, uznaného subjektu nebo ¢lenského
statu poveéteného statem vlajky vykonavat prohlidky s cilem zabezpecit,
aby byly dodrzeny vSechny pouzitelné pozadavky této smérnice.
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Cléanek 13
Osvédcéeni

1.  VsSechny nové a stavajici osobni lodé¢ musi mit osvédceni
0 bezpecnosti osobni lodé v souladu s touto smérnici. Osvédceni se
vystavuje podle vzoru stanoveného v priloze II. Toto osvédceni vydava
sprava statu vlajky po provedeni pocate¢ni prohlidky podle ¢l. 12 odst.
1 pism. a) a odst. 2 pism. a).

2. Osvédceni o bezpecnosti osobni lodé se vydava na dobu nejdéle
12 mésict. Sprava statu vlajky muze prodlouzit dobu platnosti osvéd-
¢eni az o jeden mésic ode dne, kdy konci platnost uvedena v osvédceni.
V pfipadé prodlouzeni za¢ind nova doba platnosti osvédceni uplynutim
doby platnosti stavajiciho osvédceni pred jeho prodlouzenim.

Nové osvédCeni o bezpecnosti osobni lod¢ se vydava po vykonani
pravidelné prohlidky podle ¢l. 12 odst. 1 pism. b) a odst. 2 pism. b).

3. U vysokorychlostnich osobnich plavidel vyhovujicich pozadavkim
predpisu pro bezpec¢nost vysokorychlostnich plavidel vydava osvédceni
0 bezpecnosti vysokorychlostniho plavidla a povoleni k provozu vyso-
korychlostniho plavidla sprava statu vlajky v souladu s ptfedpisem pro
bezpecnost vysokorychlostnich plavidel.

U vysokorychlostnich osobnich plavidel vyhovujicich pozadavkiim
predpisu DSC vydava sprava statu vlajky v souladu s predpisem DSC
osvéd¢eni DSC o bezpecnosti konstrukce a zafizeni a povoleni DSC
k provozu vysokorychlostniho plavidla.

Pied vydanim povoleni k provozu pro vysokorychlostni osobni plavidla
ve vnitrostatni plavbé hostitelského statu dohodne sprava statu vlajky
s hostitelskym statem vSechny provozni podminky spojené s provozem
plavidla v hostitelském staté. Sprava statu vlajky uvede vSechny tyto
podminky v povoleni k provozu.

4. Vyjimky udélené lodim nebo plavidlu podle ¢l. 9 odst. 3 se zazna-
menaji do osvédceni lodi nebo plavidla.

Clanek 14
Pravidla imluvy SOLAS z roku 1974

1. Co se tyCe osobnich lodi provozujicich mezinarodni plavbu,
Spolecenstvi predlozi organizaci IMO Zzadosti, aby:

a) urychlila prace probihajici v IMO na revizi pravidel kapitoly II-1, II-
2 a III amluvy SOLAS z roku 1974 v platném znéni obsahujicich
otazky ponechané¢ na uvaZeni sprav, zpracovala jednotny vyklad
téchto pravidel a pfijala k nim odpovidajici zmény a dodatky; a
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b) pfijala opatieni pro zavazné uplatiovani zésad obsazenych

v obézniku Vyboru pro namoini bezpecnost (MSC) ¢&. 606
o souhlasu pfistavnich statl s vyjimkami ud€lenymi na zaklade¢
umluvy SOLAS.

2. Zadosti uvedené v odstavci 1 poda piedsednictvi Rady a Komise
na zéklad€¢ harmonizovanych pravidel uvedenych v piiloze L.

Kazdy clensky stat vyvine co nejvétsi Usili s cilem zajistit, aby IMO
urychlené vypracovala uvedena pravidla a opatieni.

Cldnek 15
Sankce

Clenské staty pfijmou pravidla pro sankce za poruSeni vnitrostatnich
predpist pfijatych na zakladé této smérnice a piijmou veskera opatfeni
nezbytnd k zajiSténi, aby byly tyto sankce uplatilovany. Takto stanovené
sankce musi byt ucinné, primétené a odrazujici.

Clének 16

Oznamovani

Clenské staty neprodlen& sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitro-
statnich pravnich piedpisi, které pfijaly v oblasti pisobnosti této smér-
nice. Komise o nich uvédomi ostatni ¢lenské staty.

Clanek 17
Zruseni

Smérnice 98/18/ES ve znéni smérnic uvedenych v priloze IV ¢asti A se
zruSuje, aniz jsou dotéeny povinnosti ¢lenskych statd tykajici se lhit pro
provedeni uvedenych smérnic ve vnitrostatnim pravu a jejich pouzitel-
nost stanovenych v ptiloze IV casti B.

Odkazy na zruSenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici
v souladu se srovnavaci tabulkou obsazenou v pfiloze V.

Clanek 18
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Cléanek 19
Urceni

Tato smérnice je urCena ¢lenskym statim.
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PRILOHA I

BEZPECNOSTNI POZADAVKY PRO 1}10\{11: A STAVAJICI OSOBNI
LODE VE VNITROSTATNI PLAVBE

Obsah
KAPITOLA I — VSEOBECNA USTANOVENI

KAPITOLA 1I-1 — KONSTRUKCE - DELENI LODI NA USEKY
A STABILITA, STROJNf A ELEKTRICKA ZARIZEN{

CAST A - VSEOBECNE

L. Definice vztahujici se k ¢asti B (pravidlo 2)

2. Definice vztahujici se k ¢astem C, D a E (pravidlo 3)

CAST A-1 - KONSTRUKCE LODI

L. Nové instalace materialti obsahujicich azbest (pravidlo 3-5)
2. Konstrukéni vykresy uchovavané na palubé a na pevniné (pravidlo 3-7)
3. Vleéné a vodici zafizeni (pravidlo 3-8)

CAST B - STABILITA V NEPORUSENEM STAVU, DELEN[ LODI NA
USEKY A STABILITA V NARUSENEM STAVU

CAST B-1 — LODE POSTAVENE 1. LEDNA 2009 NEBO POZDEJI —
MOZNOST POUZITI REZOLUCE MSC.216(82)

CAST B-2 — LODE POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2009

—

Rezoluce A.749 o stabilit¢ v neporuseném stavu (18)
Vodotésné déleni

Zaplavitelna délka (pravidlo 4)

Ptipustna délka oddilti (pravidlo 6)

Zaplavitelnost (pravidlo 5)

Faktor déleni

Zvlastni pozadavky na déleni lodi (pravidlo 7)
Stabilita pfi poSkozeni (pravidlo 8)

-1. Stabilita osobnich lodi typu ro-ro pii podkozeni (pravidlo 8-1)

® P 0 N A L A W N

2. Zvlastni pozadavky na osobni lodé typu ro-ro pro pfepravu nejméné 400
cestujicich (pravidlo 8-2)

8-3.  Zvlastni pozadavky na osobni lodé jiné nez osobni lodé typu ro-ro pro
prepravu nejméné 400 cestujicich

9. Prepazky kolizniho prostoru a prostoru strojovny (pravidlo 10)

10.  Dvojitd dna (pravidlo 12)

11. Urceni, znaceni a zaznamenavani vodorysek déleni (pravidlo 13)

12. Konstrukce a pocatecni zkousky vodotésnych piepazek atd. (pravidlo 14)

13. Otvory ve vodotésnych piepazkach (pravidlo 15)

14. Lodé pro piepravu nékladnich vozidel a doprovazejicich pracovnika
(pravidlo 16)

15. Otvory v obsivce pod ponorovou mezi (pravidlo 17)

16. Vodotésnost osobnich lodi nad ponorovou mezi (pravidlo 20)

17. Uzavér dvefi pro nakladani lodniho nékladu (pravidlo 20-1)

17-1. " Vodot&snost od paluby typu ro-ro (pfepazkova paluba) po prostory pod ni
(pravidlo 20-2)

17-2. Piistup k palubam typu ro-ro (pravidlo 20-3)
17-3. Uzavér prepazek na palubé typu ro-ro (pravidlo 20-4)
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18.
19.
20.

21.

22.
23.
24.

Udaje o stabilité lodi (pravidlo 22)
Havarijni plany (pravidlo 23)

Celistvost trupu a nastavby, predchazeni poskozeni a jeho kontrola
(pravidlo 23-2)

Znaceni, pravidelna cviCeni a prohlidky vodotésnych dvefi atd. (pravidlo
24)

Zaznamy v lodnim deniku (pravidlo 25)
Zdvihaci ploSiny a rampy
Zabradli

CAST C — STROJINI ZARIZENI

N ko

o

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Vseobecné (pravidlo 26)

Spalovaci motory (pravidlo 27)

Usporadani stokovych cerpadel (pravidlo 21)
Pocet a typ stokovych cerpadel (pravidlo 21)
Prostiedky pro zpétny chod (pravidlo 28)
Kormidelni zafizeni (pravidlo 29)

Dopliiujici pozadavky na elektrické a elektrohydraulické kormidelni
zafizeni (pravidlo 30)

Vétraci systémy ve strojovnach (pravidlo 35)

Spojeni mezi velitelskym mistkem a strojovnou (pravidlo 37)
Poplachova signalizace pro strojniky (pravidlo 38)

Umisténi nouzovych zafizeni (pravidlo 39)

Ovladani strojniho zafizeni (pravidlo 31)

Systémy parniho potrubi (pravidlo 33)

Systémy tlakového vzduchu (pravidlo 34)

Ochrana proti hluku (pravidlo 36)

Vytahy

CAST D — ELEKTRICKA ZAR{ZEN{

—_—

A

Vseobecné (pravidlo 40)

Hlavni zdroj elektrické energie a osvétleni (pravidlo 41)
Nouzovy zdroj elektrické energie (pravidlo 42)

Dopliikové nouzové osvétleni pro lodé typu ro-ro (pravidlo 42-1)

Prevence proti zasazeni elektrickym proudem, pozaru a jinym nebezpecim
elektrického ptivodu (pravidlo 45)

CAST E - DOPLNUJICI POZADAVKY NA STROJOVNY BEZ TRVALE
OBSLUHY

Zvlastni posouzeni (pravidlo 54)

1.

A B

Vseobecné (pravidlo 46)

Protipozarni ochrana (pravidlo 47)

Ochrana pied zaplavenim (pravidlo 48)

Ovladani pohonu lodi z velitelského mustku (pravidlo 49)
Komunikace (pravidlo 50)

Poplasny systém (pravidlo 51)

Bezpecnostni systémy (pravidlo 52)

Zvlastni pozadavky na strojni zafizeni, kotle a elektrické zafizeni (pravidlo
53)

Automaticky fidici a poplasny systém (pravidlo 53.4)
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KAPITOLA 1I-2 — PROTIPOZARNI OCHRANA, DETEKCE POZARU
A HASENI POZARU

CAST A - VSEOBECNE

1.
2
3
4
5.
6
7
8

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Zékladni zasady (pravidlo 2)

Definice (pravidlo 3)

Pozarni cerpadla, pozarni systém, hydranty, hadice a proudnice (pravidlo 4)
Stabilni hasici systémy (pravidla 5 + 8 + 9 + 10)

Pfenosné hasici piistroje (pravidlo 6)

Hasici zafizeni ve strojovnach (pravidlo 7)

Zvlastni uspotadani ve strojovnach (pravidlo 11)

Automatické postiikovaci systémy, systémy detekce pozaru a pozarniho
poplachu (pravidlo 12)

Stabilni systémy pozarni detekce a pozarniho poplachu (pravidlo 13)
Opatieni pro naftové palivo, mazaci olej a jiné hotlavé oleje (pravidlo 15)
Vystroj hasict (pravidlo 17)

Rizna ustanoveni (pravidlo 18)

Protipozarni plany (pravidlo 20)

Provozni pohotovost a udrzba

Pokyny, $koleni na plavidle a cviceni

Operace

CAST B — PROTIPOZARNI BEZPECNOSTNI OPATRENI

o

10.
11.
12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

Konstrukce (pravidlo 23)
Hlavni vertikalni a horizontalni pozarni useky (pravidlo 24)
Piepazky v hlavnim vertikalnim pozarnim useku (pravidlo 25)

Protipozarni odolnost prepazek a palub na novych lodich pro piepravu vice
nez 36 cestujicich (pravidlo 26)

Protipozarni odolnost piepazek a palub na novych lodich pro pfepravu
nejvice 36 cestujicich a stavajicich lodi tfidy B pro pfepravu vice nez 36
cestujicich (pravidlo 27)

Unikové cesty (pravidlo 28)
Unikové cesty na osobnich lodich typu ro-ro (pravidlo 28-1)
Priniky a otvory v mezisténach tfid A a B (pravidla 30, 31)

Ochrana schodist’ a vytahli v obytnych a obsluznych prostorach (pravidlo
29)

Vétraci systémy (pravidlo 32)

Okna a kruhova lodni okna (pravidlo 33)

Omezené pouzivani hoflavého materialu (pravidlo 34)
Podrobnosti konstrukce (pravidlo 35)

Stabilni systémy detekce pozaru a pozarniho poplachu a automaticky
systém postiikovani, detekce pozaru a pozarniho poplachu (pravidlo 14)
(pravidlo 36)

Ochrana prostorti zvlastni kategorie (pravidlo 37)

Pozarni hlidky, systémy detekce pozaru, pozarniho poplachu a mistniho
rozhlasu (pravidlo 40)

Modernizace stavajicich lodi tiidy B pro pfepravu vice nez 36 cestujicich
(pravidlo 41-1)

Zvlastni pozadavky na lodé pro ptepravu nebezpecného nakladu (pravidlo
41)

Zvlastni pozadavky na pfistavani vrtulnikt
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KAPITOLA III — ZACHRANNE PROSTREDKY

Definice (pravidlo 3)

2. Komunikace, zachranna plavidla a zachranné ¢luny, osobni zachranné
prostiedky (pravidla 6 + 7 + 18 + 21 + 22)
3. Systém vSeobecného nouzového poplachu, systém mistniho rozhlasu,

shromazd’ovaci seznam a pokyny pro stav nouze, pracovnici s radiovym
spojenim, navody k obsluze, vycvikova pfiru¢ka a pokyny pro tdrzbu
(pravidla 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

4. Obsazeni zachrannych plavidel a dozor (pravidlo 10)
5. Opatieni pro shromazdéni a nalodéni do zachrannych plavidel (pravidla
11 + 23 + 25)

5-1.  Pozadavky na osobni lodé typu ro-ro (pravidlo 26)
5-2. Plochy pro pfistani vrtulnikll a pro odvoz vrtulnikem (pravidlo 28)

5-3.  Pomocny systém rozhodovani pro velitele lodi (pravidlo 29)

6. Spoustéci stanovisté (pravidlo 12)

7. UloZeni zachrannych plavidel (pravidla 13 + 24)

8. Ulozeni zachranaiskych ¢lunt (pravidlo 14)

8a. UloZeni systému evakuace z lodi (pravidlo 15)

9. Zatizeni pro spousténi a zpétné vytahovani plavidel (pravidlo 16)

10. Zatizeni pro nalod’ovani, spousténi a zpétné vytahovani zachranafskych

¢lunt (pravidlo 17)
11. Pokyny pro stav nouze (pravidlo 19)
12. Pracovni pohotovost, idrzba a prohlidky (pravidlo 20)
13. Vyevik a cvifeni v opusténi lodi (pravidlo 19 + pravidlo 30)

KAPITOLA IV — RADIOVE SPOJENI
1. Zatizeni pro radiové spojeni

PRILOHA II - FORMULAR OSVEDCENI O BEZPECNOSTI OSOBNI LODI

PRILOHA 1II — OBECNE ZASADY BEZPECNOSTNICH POZADAVKU NA
OSOBNI LODE A VYSOKORYCHLOSTN{ PLAVIDLA PRO PREPRAVU
OSOB S OHLEDEM NA OSOBY SE SNiZENOU POHYBLIVOSTI

PRILOHA IV
CAST A — ZRUSENA SMERNICE A JEJI NASLEDNE ZMENY

CAST B — LHUTY PRO PROVEDENI VE VNITROSTATNIM PRAVU
A POUZITELNOST

PRILOHA V — SROVNAVACI TABULKA



2009L.0045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 23

KAPITOLA 1
OBECNA USTANOVENI

Kde je to vyslovné stanoveno, pouzivaji se pravidla této ptilohy na nové
a stavajici osobni lod¢ tfid A, B, C a D provozované ve vnitrostatni plavbé
s ohledem na oblast pisobnosti této smérnice, jak je stanoveno v ¢l. 3.

Nové lod¢ tiid B, C a D o délce méné nez 24 metrd musi vyhovovat
pozadavkum pravidel 11-1/B/2 az 11-1/B/8 a 1I-1/B/10 v této ptiloze, pokud
sprava statu vlajky, pod jehoZz vlajkou ma lod” pravo plout, nezajisti, aby
odpovidaly vnitrostatnim pravidlim statu vlajky a aby tato pravidla zaru-
¢ovala rovnocennou uroveni bezpecnosti.

Pokud se pravidla stanovena v této pfiloze nevztahuji na nové lodé o délce
nejvyse 24 metrQ, zajisti sprava statu vlajky, aby provadéni vnitrostatnich
pravidel zajistilo pro tyto lodé rovnocennou uroven bezpecnosti.

Stavajici lod¢ tfid C a D nemuseji vyhovét pravidlum kapitoly II-1 a I1-2
této prilohy, pokud sprava statu vlajky, pod jehoz vlajkou ma lod’ pravo
plout, zajisti, aby odpovidaly vnitrostatnim pravidlim statu vlajky a aby
tato pravidla zaruCovala rovnocennou troven bezpecnosti.

Déle v piipadé, Ze je to neproveditelné a/nebo nepfimérené, nemuseji lodé
tiid B, C a D o délce mén¢ nez 24 metrli vyhovovat nasledujicim pravi-
dlim kapitoly II-1: v ¢asti B pravidlu 10, v ¢asti C pravidlim 4, 9a 10 a v
¢asti E pravidlim 1 az 9. Sprava statu vlajky zajisti, aby provadéni vnitro-
statnich pravidel zajistilo pro tyto lodé rovnocennou Uroven bezpecnosti.

Bez ohledu na ustanoveni ¢l. 6 odst. 1 pism. b) nemuseji lod¢ tfidy D,
jejichz plavba nepfesahuje namotini oblast A 1, jak je vymezeno v pravidle
1V/2.12 imluvy SOLAS z roku 1974, vyhovovat pozadavkiim na pfepravu
kapitoly IV umluvy SOLAS z roku 1974, ovSem musi alespori vyhovovat
ustanovenim kapitoly IV této prilohy.

Pokud je to mozné a pfiméfené, ustanoveni tykajici se viditelnosti velitel-
ského mustku pravidla V/22 imluvy SOLAS z roku 1974 se pouziji také
na lodg, jejichz délka neptesahuje 55 m, pficemz ,,délkou‘ se rozumi délka
vymezena pravidlem V/2 tmluvy SOLAS z roku 1974.

Pokud se v této priloze vyzaduje uplatinovani rezoluce IMO na stavajicich
lodich, lodich postavenych do dvou let ode dne piijeti této rezoluce Mezi-
narodni ndmoini organizaci, nemuseji tyto lodé¢ odpovidat této rezoluci za
pfedpokladu, Ze jsou v souladu s piipadnou piedchozi platnou rezoluci
(rezolucemi).

Opravami, zménami nebo Upravami ,,vétsiho rozsahu“ se piikladné mimo
jiné rozumi:

— kazda zména, ktera podstatné méni rozméry lodi,

— priklad: prodlouzeni pfiddnim nového hlavniho Zebra,

— kazda zména, ktera podstatné méni pocet cestujicich pfepravovanych
na lodi,

— priklad: paluba se zméni na obytné prostory pro cestujici,

— kazda zmeéna, kterd podstatné zvysi zivotnost lodi,

— priklad: modernizace obytnych prostor pro cestujici na celé jedné
palubg.
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10.  Oznaceni ,,(pravidlo ...)“, které¢ je uvedeno za nékolika nazvy pravidel
v této piiloze se tykad pravidel umluvy SOLAS z roku 1974 v platném
znéni, z nichz vychazeji pravidla v této pfiloze, tj.:

.1 Kapitola II-1: ¢ast A-1, viz SOLAS v¢etné zmén z roku 2006.
.2 Kapitola II-1: ¢ast A a B, viz SOLAS vcetn¢ zmén z let 96/98.

.3 Kapitola II-2: ¢ast A, pravidla 1 a 2, viz SOLAS véetné zmén z let
1999/2000. Pravidlo 1.3, viz ¢ast F (Alternativni konstrukce a zafizeni)
revidované kapitoly II-2 (zmény z roku 2000) SOLAS z roku 1974 pro
nové lodé postavené 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji. Kapitola II-2: ¢ast A,
pravidla 3 az 16 a ¢ast B, pravidla 1 az 18, viz SOLAS véetné zmén
z let 96/98.

4 Kapitola III: viz zmény SOLAS z let 96/98 a zmény z let 2001-2003.

11.  Ustanoveni pouZitelna na LODE TRIDY A lze nalézt v:

kapitole 1I-1/A-1, pravidle 1,
kapitole 1I-1/B, pravidlech 1, 23 a 24,
kapitole 1I-1/C, pravidlech 1, 3 a 16,
kapitole 1I-2/A, pravidlech 4, 9 a 12, a
kapitole 1I-2/B, pravidle 6.
12.  Ustanoveni pouzitelna na OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRIDY A:

kapitola II-1/B, pravidla 17-2 a 20.

KAPITOLA 1II-1
KONSTRUKCE - DELEN{ LODI NA USEKY A STABILITA, STROJNI
A ELEKTRICKA ZARIZENi
CAST 4
VSEOBECNE
1. Definice vztahujici se k ¢asti B (pravidlo 2)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:
.1 .1 Vodoryskou déleni se rozumi vodoryska, kterd se pouziva k urceni

déleni lodi.

nejvétsimu ponoru plavidla, které piipoustéji piislusné pozadavky
na déleni.

2 Délkou lodi se rozumi délka méfena mezi svislicemi branymi na

3 Sirkou lodi se rozumi maximalni §itka mezi vn&j§imi hranami Zeber,
meéfena na nejnizsi vodorysce déleni nebo pod ni.

4 Ponorem se rozumi svisla vzdalenost méfena uprostied lodi od vnitini
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.10

.14

Nosnosti se rozumi rozdil v tunach mezi vytlakem lodi ve vodé
o mérné hmotnosti 1,025 pfi ponoru k nakladni vodorysce odpovida-
jici uréenému letnimu volnému boku a hmotnosti prazdné lodi.

Hmotnosti prazdné lodi se rozumi vytlak lodi v tunach bez nékladu,
pohonnych hmot, mazacich olejii, balastové vody, pitné vody
a napajeci vody v néadrzich, zasob urCenych ke spotiebé a bez cestu-
jicich a posadky a jejich majetku.

Prepazkovou palubou se rozumi nejhofejsi paluba, na které jsou
upevnény piicné vodotésné prepazky.

Ponorovou mezi se rozumi ¢ara vedend minimalné 76 mm pod horni
hranou piepazkové paluby na boku lodi.

Zaplavitelnosti prostoru se rozumi procento prostoru, které muze byt
zaplaveno vodou. Objem prostoru, ktery piekracuje ponorovou mez,
se méfii jen do vyse této hranice.

Prostorem strojovny se rozumi prostor od vnitini zakladni cary
k ponorové mezi a mezi vnéj§imi pii€nymi vodotésnymi piepazkami
ohranicujicimi prostor, kde se nachazi hlavni a pomocné hnaci strojni
zatizeni a kotle slouzici potfebam pohonu.

Prostory pro cestujici se rozumi prostory, kde jsou ubytovani a které
pouzivaji cestujici, krom¢& mistnosti pro zavazadla, zasoby, potraviny
a postu.

Vodotésnosti konstrukce se rozumi, Ze voda pod hydrostatickym
tlakem nemiZze proniknout jakymkoli smérem konstrukci a to jak
v neporuseném stavu, tak i pii poskozeni konstrukce.

Odolnosti viici povétrnostnim vliviim se rozumi, Ze voda nepronikne
do lodi za jakychkoli podminek na mofi.

Lodi typu ro-ro se rozumi osobni lod’ s prostorem pro naklad typu
ro-ro nebo prostory zvlastni kategorie podle definice v pravidle II-
2/A/2.

2. Definice vztahujici se k ¢astem C, D a E (pravidlo 3)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1

.1 Ovladacim systémem kormidelniho zarizeni se rozumi zafizeni,
kterym se prenaseji povely z velitelského mustku na hnaci
jednotky kormidelniho zafizeni. Ovladaci systém kormidelniho
zafizeni zahrnuje vysilace, ovladace, hydraulickd cerpadla
a jejich motory, regulatory motoru, potrubi a kabely.

.2 Hlavnim kormidelnim zarizenim se rozumi vlastni stroj, ovladac¢
kormidla, hnaci jednotky kormidelniho stroje, pfichazi-li to
v uvahu, a piidavné zafizeni a prostfedky prenosu tocivého
momentu na kormidelni pefi (napf. kormidelni paka nebo kvad-
rant), nutné pro pohyb kormidla za ucelem fizeni lodi za
normdlnich provoznich podminek.

Hnaci jednotkou kormidelniho zarizeni se rozumi:

.1 v ptipadé elektrického kormidelniho zafizeni elektricky motor
a jeho elektrické vybaveni;

.2 v piipad¢ elektrohydraulického kormidelniho zafizeni elek-
tricky motor a jeho elektrické vybaveni a ptipojené Cerpadlo;

.3 v pfipad¢ jiného hydraulického kormidelniho zafizeni hnaci
motor a pfipojené Cerpadlo.
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A1

A2

13

.14a)

.14b)

Pomocnym kormidelnim zarizenim se rozumi zatfizeni kromé jaké-
koli ¢asti hlavniho kormidelniho zafizeni potiebné k fizeni lodi
v ptipad¢ zavady na hlavnim kormidelnim zafizeni ale bez kormi-
delni paky nebo kvadrantu nebo komponentt slouzicich stejnému
ucelu.

Normalnim provoznim a obyvatelnym stavem se rozumi takovy
stav, ve kterém lod’ jako celek, strojni zafizeni, technické vyba-
veni, hlavni a pomocné prostfedky zajist'ujici pohon, schopnost
kormidlovat, bezpe¢na navigace, ochrana proti ohni a proti zapla-
veni, vnitini a vnéjsi spojeni a signaly, prostiedky k opusténi lodi
a vratky zachrannych €lund, jakoz i podminky pohodIného ubyto-
vani jsou v poradku a funguji normalné.

Stavem nouze se rozumi stav, za kterého zafizeni potfebna pro
normalni provoz a obyvatelnost nejsou v provozuschopném
stavu pro zavadu na hlavnim zdroji elektrické energie.

Hlavnim zdrojem elektrické energie se rozumi zdroj urCeny
k napajeni hlavniho rozvadéce elektrickou energii, rozvadénou
do vSech zafizeni potfebnych k udrZovani lodi v normalnim
provoznim a obyvatelném stavu.

Poruchovym stavem lodi se rozumi stav, v némz hlavni pohonné
stroje, kotle a pomocnd zafizeni nefunguji z divodu vypadku
energie.

Hlavni generatorovou stanici se rozumi prostor, v némz se
nachazi hlavni zdroj elektrické energie.

Hlavnim rozvadécem se rozumi rozvadé¢, ktery je piimo napajen
z hlavniho zdroje elektrické energie a je urcen k rozvodu elek-
trické energie do lodnich zafizeni.

Nouzovym rozvadécem se rozumi rozvadé¢, ktery v piipadé
poruchy hlavniho zdroje elektrické energie je napajen piimo
z nouzového zdroje elektrické energie nebo prechodného nouzo-
vého zdroje elektrické energie a je urcen k rozvodu elektrické
energie do nouzovych zafizeni.

Nouzovym zdrojem elektrické energie se rozumi zdroj elektrické
energie urceny k napajeni nouzového rozvadéce v ptipadé poruchy
hlavniho zdroje elektrické energie.

Nejvyssi provozni rychlosti vpred se rozumi nejvy$si navrhova
rychlost, kterou je lod” v plavbé na mofi schopna udrzet i pfi
nejniz§im ponoru.

Nejvyssi rychlosti vzad se rozumi rychlost, kterou mutze lod’
dosahnout s nejvétsim navrhovanym vykonem stroji pii pohybu
vzad a pfi nejvétsim ponoru.

Prostory strojovny jsou vsechny prostory strojovny kategorie A a
vSechny ostatni prostory zahrnujici pohonné zatizeni, kotle, pali-
vové jednotky, parni a spalovaci motory, generatory a hlavni elek-
trické strojni zafizeni, plnici stanovisté pro olej, chladici, stabili-
zani, vétraci a klimatizacni strojni zafizeni a podobné prostory
a chodby k nim.

Prostory strojovny kategorie A se rozumi takové prostory a Sachty
k nim, kde jsou umistény:

.1 spalovaci motory pouzivané pro hlavni pohon nebo
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.2 spalovaci motory uréené k jinému tcelu nez hlavnimu pohonu
o celkovém vykonu nejméné 375 kW nebo

.3 kazdy kotel vytapény naftou nebo palivova jednotka.

15 Strojnim pohonem systému rizeni se rozumi hydraulické zafizeni
dodavajici energii pro otaceni kormidelnim pném a sestavajici
z hnaci jednotky nebo hnacich jednotek kormidelniho zafizeni,
véetné piivodniho potrubi a armatur a ovladace kormidla. Strojni
pohon systému fizeni miize mit spole¢né mechanické komponenty,
tj. kormidelni paku nebo kvadrant a kormidelni pefi nebo kompo-
nenty slouzici stejnému ucelu.

.16 Ridici stanice jsou prostory, v nichz se nachazi radiové nebo
hlavni navigacni zafizeni, nebo nouzovy zdroj energie, nebo kde
je soustiedéna pozarni signalizace a ovladani protipozarnich zafi-

zeni.
CAST A4-1
KONSTRUKCE LODI
1. Nové instalace materiali obsahujicich azbest (pravidlo 3-5)

VSECHNY LODE

1 Toto pravidlo se pouzije na materidly pouzité na konstrukci,
strojni zafizeni, elektricka zafizeni a vybaveni, na ktera se vztahuji
pravidla v této pfiloze.

2 Nova instalace materialti, které obsahuji azbest, je zakazana pro
vsechny lode¢.

2. Konstrukéni vykresy uchovavané na palubé a na pevniné (pravidlo 3-7)

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2012 NEBO POZDEJI

1 Na palubé lodi postavenych 1. ledna 2012 nebo pozdéji se ucho-
vava sada konstrukénich vykresi lodi v koneéném stavu a jinych
plant, které ukazuji nasledné konstrukéni zmény.

2 Dalsi sadu téchto vykrest spole¢nost uchovava na pevning, jak je
vymezeno v pravidle 1X/1.2 amluvy SOLAS z roku 1974.

3 Viz obéznik MSC/1135 IMO ,Konstrukéni vykresy lodi
v koneéném stavu, které se uchovavaji na palubé lodi a na
pevning®.

3. Vlecné a vodici zafizeni (pravidlo 3-8)

LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU, POSTAVENE
1. LEDNA 2012 NEBO POZDEIJI

1 Lodé musi byt vybaveny zafizenim a vybavenim s dostatecné
bezpeénym provoznim zatizenim umoziujicim bezpecné prove-
deni veskerych vle¢nych a wvodicich operaci spojenych
s obvyklym provozem lodi.

2 Zatizeni a vybaveni podle bodu 1 musi spliiovat normy stanovené
pro klasifikaci pravidly uznaného subjektu nebo rovnocennymi
pravidly pouzivanymi spravou podle ¢l. 14 odst. 2 smérnice
94/57/ES.

3 Viz obéznik MSC/1175 IMO ,,Pokyny o vle¢ném a vodicim zafi-
zeni na palubé®.
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4 Na kazdém vybaveni nebo jednotlivém zafizeni podle tohoto
pravidla musi byt jasné vyznaCena veSkerd omezeni spojend
s jeho bezpeénym provozem s ohledem na pevnost jeho piipojeni
k lodni konstrukei.

CAST B
STABILITA V NEPORUSENEM STAVU, DELENI LODI NA USEKY
A STABILITA V NARUSENEM STAVU

Cast B-1

Lodé postavené 1. ledna 2009 nebo pozdé&ji — moznost pouziti rezoluce
MSC.216(82)

Na lod¢ tiid B, C a D, jejichz kyl byl polozen nebo které byly v podobném
stadiu stavby dne 1. ledna 2009 nebo pozdéji, se pouziji pozadavky v ¢asti B-2
nebo piipadné piislusna ustanoveni imluvy SOLAS, kapitoly II-I, ¢asti B, jak je
stanoveno v piiloze 2 rezoluce MSC 216(82).

Cést B-2

Lodé¢ postavené pied 1. lednem 2009

1. Rezoluce o stabilité v neporuseném stavu A.749(18), ve znéni rezoluce
MSC.75(69)

NOVE LODE TRID A, B, C A D O DELCE NEJMENE 24 M:

Nové lodé o délce nejméné 24 m vSech tfid musi vyhovovat odpovida-
jicim ustanovenim ptedpisu o stabilit€¢ v neporuSeném stavu pro osobni
lodé, ktery byl pfijat rezoluci IMO A.749(18) v platném znéni.

Jestlize clenské staty povazuji uplatnéni kritéria bouflivého vétru
a kolébani stanovené¢ho v rezoluci IMO A.749(18) v platném znéni za
nevhodné, lze pouzit alternativni pfistup zajistujici uspokojivou stabilitu.
Ten by mél byt podlozen dikazy zaslanymi Komisi, ktera potvrdi, Ze bylo
dosazeno odpovidajici tirovné bezpecnosti.

STAVAJICI LODE TRID A A B O DELCE NEJMENE 24 M:

Vsechny stavajici lodé tfid A a B musi za vSech podminek zatizeni
vyhovét nasledujicim kritériim stability s pfislusnymi upravami vlivu
volné hladiny kapalnych latek v nadrzich v souladu s ptedpoklady
odstavce 3.3 rezoluce IMO A.749(18) v platném znéni, nebo rovno-
cennym:

a) Plocha pod kiivkou ramene stability (kfivka GZ) nesmi byt mensi nez:

i) 0,055 metr-radiantt az do 30 ° néklonu plavidla,

ii) 0,09 metr-radiant do 40 ° naklonu plavidla nebo thlu zaplaveni, tj.
naklonu plavidla, pfi némz by spodni hrany vSech otvorl v lodnim
trupu, nastavbach nebo palubnich pfistiescich, které nelze vodo-
tésné uzavtit, byly ponofeny, kdyby byl tento tthel mensi nez 40 °,

iii) 0,03 metr-radiant pfi naklonu mezi 30 ° a 40 ° nebo mezi 30 °
a uhlem zaplaveni, je-li tento thel mensi nez 40 °.

b) Rameno stability GZ musi byt nejméné 0,20 metru pfi ndklonu
plavidla na 30 ° nebo vice.

¢) Maximalni rameno stability GZ se vyskytuje u uhlu néklonu pfevysu-
jiciho 30 °, ale ne méné¢ nez 25 stupiitl.

d) Pocateéni pficna metacentricka vyska nesmi byt mensi nez 0,15 metru.
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Podminky zatizeni, které¢ je nutné vzit v ivahu, aby se ovéfila shoda
s vySe uvedenymi podminkami stability, musi zahrnovat alespoil
podminky uvedené v odstavei 3.5.1.1 rezoluce IMO A.749(18)
v platném znéni.

Vsechny stavajici lodé¢ tfid A a B o délce nejméné 24 metrti musi rovnéz
vyhovét doplityjicim kritériim stanovenym v rezoluci IMO A.749(18)
v platném znéni, odstavci 3.1.2.6 (dopliikova kritéria pro osobni lod¢)
a odstavci 3.2 (kritérium bouflivého vétru a kolébani).

Jestlize clenské staty povazuji  uplatnéni kritéria bouflivého vétru
a kolébani stanoveného v rezoluci IMO A.749(18) v platném znéni za
nevhodné, lze pouzit alternativni pfistup zajistujici uspokojivou stabilitu.
Ten by mél byt podlozen dikazy zaslanymi Komisi, ktera potvrdi, ze bylo
dosazeno odpovidajici tirovné bezpecnosti.

Vodotésné déleni
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Kazda lod’ musi byt rozdélena piepazkami na vodotésné oddily, které musi
byt vodotésné az do prepazkové paluby a jejichz maximalni délka se
vypocita podle zvlastnich pozadavki stanovenych nize.

Namisto téchto pozadavki lze uplatnit pravidla o déleni a stabilité osob-
nich lodi jako rovnocenna ¢asti B kapitoly II Mezinarodni tmluvy
o bezpeCnosti lidského zivota na moii z roku 1960, jak je uvedena
v rezoluci IMO A.265(VIII), jsou-li pouzita jako celek.

Kazda dalsi ¢ast vnitini konstrukce, ktera ovliviiuje déleni lodi, musi byt
vodotésna.

Zaplavitelna délka (pravidlo 4)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

.1 Zaplavitelna délka v daném bodé¢ je nejvétsi cast délky lodi, jejiz stied
se nachazi v tomto bodé, ktera muze byt zaplavena za predpokladu
nize uvedené zaplavitelnosti, aniz by se lod’ ponofila pod ponorovou
mez.

.2V piipad¢, ze lod’ nema pribéznou piepazkovou palubu, lze zaplavi-
telnou délku v kazdém bodé¢ stanovit podle piedpokladané prubézné
ponorové meze, jejiz zadny bod nelezi niz nez 76 mm pod horni
hranou paluby na boku lodi, kde jsou vodotésné spojeny piepazky
a obsivka.

.3 Je-li ¢ast predpokladané ponorové meze znaéné pod palubou, k niz
vedou prepazky, muze sprava statu vlajky povolit omezené zmirnéni
ve vodotésnosti u téch Casti prepazek, které jsou nad ponorovou mezi
a bezprostiedné pod vyssi palubou.

Piipustna délka oddilu (pravidlo 6)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

Nejvyssi pripustna délka oddilu, jejiz stied lezi v n€jakém bodé délky lodi,
se vypocitava vynasobenim zaplavitelné délky piislusSnym koeficientem
nazyvanym faktor déleni.



200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 30

Zaplavitelnost (pravidlo 5)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

Urcité predpoklady uvedené v pravidle 3 se tykaji zaplavitelnosti prostoru
pod ponorovou mezi.

Pfi stanoveni zaplavitelné¢ délky se vychazi z predpokladané primérné
zaplavitelnosti prostoru pod ponorovou mezi uvedené v tabulce pravidla
8.3.

Faktor déleni

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI OSOBNI LODE RO-RO
TRIDY B:

Faktor déleni musi mit tuto hodnotu:
1,0, pokud je lod’ opravnéna piepravovat méné nez 400 osob, a

1,0, pokud je lod’ pfi délce L < 55 opravnéna piepravovat 400 osob nebo
vice, a

0,5, pokud je lod’ opravnéna piepravovat 400 osob nebo vice.

Stavajici osobni lod¢ ro-ro tfidy B musi vyhovét témto pozadavkim
nejpozdéji ke dni splnéni pozadavki stanovenych pravidlem 1I-1/B/8-2,
odstavec 2.

STAVAJICI OSOBNI LODE JINE NEZ TYPU RO-RO TRIDY B:

Faktor déleni musi mit tuto hodnotu: 1,0.

Zvlastni poZzadavky na déleni lodi (pravidlo 7)
NOVE LODE TRIiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Vedou-li v jedné nebo vice ¢astech lodi vodotésné piepazky k vyssi
palubg, nez ve zbyvajici ¢asti lodi, a je Zadouci, aby toto vyssi vedeni
piepazek bylo vyuzito ve vypoctu zaplavitelné délky, pak lze v kazdé
této Casti lodi pouzit zvlastni ponorové meze, pokud:

.1 boky lodi sahaji po celé¢ délce lodi az po palubu, kterd odpovida
nejvyssi ponorové mezi, a v§echny otvory v obsivce po celé délce
lodi pod touto palubou se pro ucely pravidla 15 pokladaji za otvory
pod ponorovou mezi a

.2 zadny z obou oddilt pfiléhajicich ke ,,stupni® v prepazkové palubé
nepiesahuje piipustnou délku uréenou podle jeho ponorové meze
a kromé toho jejich celkova délka neptekracuje dvojnasobek
ptipustné délky vypoctené na zakladé dolni ponorové meze.

.2 Oddil muze ptekrocit pifipustnou délku stanovenou smérnicemi
pravidla 4, pokud celkova délka kazdého paru sousednich oddild,
k nimz dany oddil patii, nepfesdhne zaplavitelnou délku, nebo dvojna-
sobek ptipustné délky, podle toho, ktera hodnota je mensi.

.3 Hlavni pficna piepazka muze mit vystupek, pokud vSechny C¢asti
vystupku lezi uvnit svislych rovin vedenych na obou bocich lodi ve
vzdalenosti od obSivky rovnajici se jedné pétiné Sitky lodi, méfeno
vystupku, kterd lezi vné téchto hranic, se povaZzuje za stupen
v souladu s odstavcem 6.
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4 Ma-li hlavni pficna piepazka vystupek nebo stupei, pouzije se pro
ur¢eni déleni odpovidajici rovinna prepazka.

.5 Ma-li hlavni pticny vodotésny oddil mistni déleni a prokaze-li se
spravé statu vlajky, Zze po kazdém piedpokladaném poskozeni boku
lodi, které se rozprostira na délce 3,0 m plus 3 % délky lodé nebo
11,0 metri, nebo 10 % délky lodi, podle toho, ktera hodnota je mensi,
nebude cely objem hlavniho oddilu zaplaven, lze povolit pfiméfené
zvétSeni piipustné délky vyzadované jinak u tohoto oddilu. V tomto
pfipadé nesmi byt velikost u¢inného vztlaku predpokladana na nepo-
Skozené strané vétsi nez je velikost uéinného vztlaku pifedpokladana na
poskozené strang.

Toto zvétSeni piipustné délky lze udélat jen tehdy, neni-li v rozporu
s pravidlem 8.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.6 Hlavni pficna piepazka mize mit stupné, pokud spliuje jednu z téchto
podminek:

.1 celkova délka dvou oddili rozdé€lenych danou prepazkou nepiekra-
cuje bud 90 % zaplavitelné délky nebo dvojnisobek piipustné
délky, avSak u lodi, jejichz faktor déleni se rovna 1, celkova
délka obou oddilti nesmi piekrocit piipustnou délku;

.2 dalsi déleni je provedeno v misté stupné, aby byla zachovana stejna
uroven bezpecnosti jako Groven zaji§téna rovinnou piepazkou;

.3 oddil, nad kterym se stupenl nachazi, nepiekracuje pfipustnou délku
odpovidajici ponorové mezi, vedené 76 mm pod stupném.

.7 Na lodich o délce nejméné¢ 100 metri musi byt jedna z hlavnich
pfiénych piepazek za pfednim koliznim prostorem upevnéna
v takové vzdalenosti od pfedni svislice, ktera neni vétsi nez piipustna
délka.

.8 Je-li vzdalenost mezi dvéma sousednimi hlavnimi pfi€nymi piepaz-
kami, nebo mezi jim odpovidajicimi rovinnymi piepazkami, nebo
vzdalenost mezi pfiénymi rovinami prochazejicimi nejbliz§imi ¢astmi
stupnit pfepazek mensi nez 3,0 metry plus 3 % délky lodi, nebo
11,0 metr, nebo 10 % délky lodi, podle toho ktera délka je kratsi,
pak jen jedna z téchto ptepazek bude povazovana za uréujici pro déleni
lodi.

.9 Je-li pozadovany faktor déleni 0,50, pak celkova délka jakychkoli dvou
sousednich oddilti nesmi piekrocit zaplavitelnou délku.

Stabilita pri poskozeni (pravidlo 8)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

11 Za vsech provoznich podminek musi byt stabilita nepoSkozené
lodi takova, aby lod’ mohla odolat posledni fazi zaplaveni které-
hokoli z hlavnich oddilt, jejichz pozadovana délka musi byt
v rozmezi zaplavitelné délky.

1.2 Jsou-li dva sousedni hlavni oddily rozdéleny stupniovitou
piepazkou za podminek pravidla 7.6.1, musi byt stabilita neposko-
zené lodi takova, aby vydrzela zaplaveni obou téchto sousednich
oddild.

1.3 Je-li pozadovany faktor déleni 0,50, musi byt stabilita neposko-
zené lodi takova, aby vydrzela zaplaveni kteréhokoliv ze dvou
sousednich oddila.



200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 32

2.1 Pozadavky pododstavce 1 se stanovi vypoctem, ktery je v souladu
s pododstavci 3, 4 a 6 a ktery bere v ivahu rozméry a konstruk¢ni
charakteristiky lodi a vybaveni a rozmisténi poskozenych oddili.
Pfi tomto vypoctu se predpokladaji nejhor$i mozné provozni
podminky, pokud jde o stabilitu.

2.2 Navrhuje-li se vestavéni palub, vnitinich stén nebo podélnych
piepazek dostatecné tloustky, aby se zamezilo dals$imu pronikani
vody, musi se tato omezeni vzit nalezit¢ v Gvahu ve vypoctech.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI OSOBNI LODE RO-RO
TRIDY B A STAVAJICI OSOBNI LODE JINE NEZ RO-RO TRIDY
B POSTAVENE 29. DUBNA 1990 NEBO POZDEII:

2.3 Stabilita vyzadovana v kone¢ném stavu po poskozeni, pfipadné po
vyrovnani plavidla se stanovi takto:

.2.3.1 Kifivka vratného ramene stability musi mit minimalni rozsah 15
stupiii za wthel rovnovazné polohy. Tento rozsah lze snizit na 10
stupni v piipadé€, ze plocha pod kiivkou vratného ramene stability
odpovida plose stanovené v pododstavci 2.3.2 a ploSe vynasobené
koeficientem 15/rozsah, kde rozsah je vyjadifen ve stupnich.

.2.3.2  Oblast pod kiivkou vratného ramene stability musi byt minimalné
0,015 metr-radiant méfenych od whlu rovnovazné polohy
k mensimu:

.1 1hlu, pfi némz dochézi k postupnému zaplaveni;

.2 thlu 22 ° (méfeno od kolmice) v piipadé zaplaveni jednoho
oddilu, nebo 27 ° (méfeno od kolmice) v pfipadé soubézného
zaplaveni dvou sousednich oddila.

.2.3.3 Vratné rameno stability se vypocitdva v rozsahu pozitivni stability
s piihlédnutim k nejvétsSimu z nasledujicich klopnych momentu:

.1 nakupeni vSech cestujicich na jednu stranu;

.2 spusténi vSech plné nalozenych zachrannych plavidel na vodu
na jedné strané lodi za pomoci ¢lunovych jetabu;

.3 tlak vétru;

podle vzorce:

(klopnymoment)

GZ(vmetrech) =
(vytlak)

+0,04

Rameno stability vSak nesmi byt v zadném ptipadé¢ mensi nez
0,10 metru.

.2.3.4 Pro ucely vypoctu klopného momentu v odstavei 2.3.3 se musi
vzit v ivahu tyto pfedpoklady:

.1 Klopny moment zptisobeny nakupenim cestujicich:

.1.1 ¢tyfi osoby na metr Ctverecni;
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2.4

2.5

2.6

.1.2 hmotnost 75 kg na kazdého cestujiciho;

.1.3 cestujici se rozdeéli do palubnich prostor, které jsou
k dispozici na jedné stran¢ lodi, a to na palubach, kde
jsou umisténa stanoviSté pro shromazdovani, ¢imz vytvari
nejméné ptiznivy klopny moment.

.2 Klopny moment zplsobeny spusténim vSech pIné nalozenych
zachrannych plavidel na vodu na jedné stran¢ lodi za pomoci
¢lunovych jerabu:

2.1 pocita se s tim, ze vSechna zachranna plavidla a ¢luny
upevnéné na té strané, na kterou se lod’ naklonila po
poskozeni, budou vyklopeny ven plné naloZeny
a pfipraveny ke spusténi na vodu;

2.2 u zachrannych c¢lunt, které jsou zpusobilé k tomu, aby
byly spustény plné nalozené na vodu z mista uloZeni na
lodi, je nutné vzit v ttvahu béhem jejich spusténi na vodu
maximalni klopny moment;

2.3 pocita se s tim, ze plné naloZzené zachranné vory zavésené
na Clunovych jefabech na té strang, na kterou se lod’ po
poskozeni naklonila, budou vyklopeny ven a pfipraveny
ke spusténi na vodu;

.2.4 osoby nenachazejici se v zachrannych prostiedcich, které
jsou zavéSeny, nezplsobi dodate¢ny klopny nebo vyrov-
navaci moment;

2.5 u zéachrannych prostiedki na opacné stran¢ lodi, nez na
kterou se lod” naklonila, se pocitd s tim, Ze jsou v Ulozné
poloze.

.3 Klopné momenty zptisobené tlakem vétru:
3.1 tiida B: pouzije se tlak vétru 120 N/m?;
tiida C a D: pouzije se tlak vétru 80 N/m?;

.3.2 vypoctova plocha je bocni plocha lodi nad vodoryskou
odpovidajici neposkozenému stavu;

.3.3 rameno momentu je svisld vzdalenost od bodu v jedné
polovin¢ stfedniho ponoru v neposkozeném stavu

Vyskytne-li se postupné velké zaplaveni, které zptsobi rychlé
snizeni vratného ramena o 0,04 metru nebo vice, pak se musi
mit za to, ze kiivka vratného ramene stability je ukoncena pfi
thlu, pfi kterém se vyskytuje postupné zaplaveni a rozsah
a oblast uvedena v odstavci 2.3.1 a 2.3.2 se méfi podle tohoto
uhlu.

V pripadech, kdy je postupné zaplaveni omezené povahy, ze
nadale nepokracCuje a tim zplsobuje pfijatelné pomalé snizeni
vyrovnavaciho ramena paky o méné nez 0,04 metru, zbyla kiivka
se umérné zkrati s predpokladem, ze postupné zaplaveny prostor
je takto zaplaven od zacatku.

Ve stiedni fazi zaplaveni musi mit maximalni rameno stability
nejméné 0,05 metru a rozsah pozitivniho vyrovnavaciho ramena
paky musi byt nejméné 7 metrG. Ve vSech pfipadech je tieba
pocitat jen s jednou trhlinou v lodnim trupu a jen jednou plochou.
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NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

3 Pro vypocet stability v naruseném stavu je objemova a prostorova
zaplavitelnost tato:

Prostory Zapla(\‘/)/iot;:lnost
Uréené pro naklad nebo zasoby 60
Obsazené kabinami 95
Obsazené strojnim zafizenim 85
Uréené pro kapalné latky 0 nebo 95 (*)

(*) Podle toho, které hodnoty vedou k pfisnéjsim pozadavkim.

Vyssi troven zaplaveni lze predpokladat v prostorech v blizkosti
poskozeni, neni-li v nich podstatna ¢ast ubytovacich prostor nebo
strojovny anebo vétSina nakladu ¢i zasob.

4 Piedpokladany rozsah poskozeni je tento:

—_

podélny rozsah: 3,0 metry plus 3 % délky lodi, nebo
11,0 metra nebo 10 % z délky lodi podle toho, ktera hodnota
je mensi;

v pravém uhlu k ose): vzdalenost jedné pétiny Sitky lodi a

W

svisly rozsah: od zakladni ¢ary nahoru bez omezeni;

4 zplsobi-li jakékoli poskozeni menSiho rozsahu, nez jaky je
uveden v odstavcich 4.1, 42 a 4.3 horsi stav, pokud jde
o naklon lod¢ na stranu nebo ztratu metacentrické vysky, pocita
se s timto poskozenim ve vypoctech.

5 Nesoumérné zaplaveni se musi vhodnymi opatfenimi omezit na
minimum. Je-li nutné korigovat velké uhly nédklonu lodi na stranu,
musi opatfeni fungovat pokud mozno sama, ale v kazdém ptipadé
musi byt armatury pro pticné zaplaveni vybaveny ovladacimi
prvky a musi dat ovladat z mista nad piepazkovou palubou.
U novych lodi tfid B, C a D nesmi maximalni thel naklonu
lodi na stranu po zaplaveni, ale pfed vyrovnanim, pfesahnout
15 °. Vyzaduje-li se vybaveni lodi potrubim pro pfiéné zaplaveni,
nesmi doba vyrovnani pfesdhnout 15 minut. Veliteli lodi musi byt
poskytnuty vhodné udaje o zafizeni pfiéného zaplaveni, které jsou
k dispozici.

.6 Koneény stav lodi po poskozeni a v pfipadé nesoumérného zapla-
veni poté, co byla provedend opatieni pro vyrovnani lodi, musi
byt tento:

.1 v piipadé soumérného zaplaveni je pozitivni zbyvajici meta-
centrickd vySka minimalné 50 mm pocitand metodou stilého
vytlaku;

.2a pokud neni v odstavci 6.2b stanoveno jinak, v pfipadé nesou-
mérného zaplaveni nesmi u lodi tfidy B (novych a stavajicich)
thel naklonu lodi pfi zaplaveni jednoho oddilu pfesahnout 7 °
a u lodi téid C a D (novych) 12 °.
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.10

A1

U soubé&Zného zaplaveni dvou sousednich oddild Ilze
u stavajicich a novych lodi tfidy B pfipustit naklon lodi
12 °, pokud faktor déleni neni nikde v zaplavené casti lodi
vyssi nez 0,50;

.2b u stavajicich osobnich lodi jinych nez ro-ro tfidy B, postave-
nych 29. dubna 1990 nebo dfive, u asymetrického zaplaveni,
nesmi naklon pfekrocit 7 °, kromé vyjimeénych piipadd, kdy
sprava  mize povolit doplilkovy ndklon vzhledem
k asymetrickému momentu, ale v zadném pfipad¢ nesmi
vysledny naklon piekrocit 15 ©;

.3 ponorova mez nesmi byt v zadném pfipadé v kone¢ném stadiu
zaplaveni ponofena. Ma-li se za to, Ze ponorovd mez se mize
na ptrechodnou dobu zaplaveni ponofit pod vodu, mtlize sprava
statu vlajky vyzadovat takova Setfeni a opatfeni, jaka bude
povazovat za nutna pro bezpecnost lodi.

Veliteli lodi se musi poskytnout udaje nutné k udrzeni dostatecné
stability v neporuSeném stavu za provoznich podminek, aby méla
lod’ moznost odolat velkému poskozeni. V pfipadé lodi vyzaduji-
cich zafizeni pro pifi¢né vyrovnani musi byt velitel lodi infor-
movan o podminkach stability, z nichz vychazeji vypocty naklonu
lodé na stranu, a upozornén na to, ze pokud lod” utrpi poSkozeni,
muize za nepiiznivych podminek stability dojit k nadmérnému
naklonu lodi.

Udaje uvedené v odstavei .7, které maji veliteli lodi umoznit
udrzet dostatecnou stabilitu v neporuseném stavu, musi obsahovat
kylem (KG) nebo alternativné nejmensi pfipustnou metacentrickou
vysku (GM) pro rozsah ponori nebo vytlakii dostatecnych
k pokryti viech provoznich podminek. Udaje musi ukazovat vliv
riznych sklonti lodi pfihlizejicich k provoznim meznim hodnotam.

Kazda lod” musi mit na pfidi a zadi jasné oznacené stupnice
ponoru. V ptipadé, ze znacky ponord nejsou na mistech, kde se
daji snadno pfecist, nebo provozni omezeni v dané namoini
dopravé ztézuji Cteni znacky ponoru, musi byt lod” vybavena
spolehlivym systémem zjisStovani ponoru, ktery je schopen urcit
ponory na pfidi a zadi.

Kdyz je dokonceno nalozeni lodi a pfed jejim vyplutim musi
velitel lodi wurCit sklon a stabilitu lodi a také zjistit
a zaznamenat, zda lod’ vyhovuje kritériim stability podle pfislus-
nych pravidel. Stabilita lodi se urCuje vzdy vypoctem. Za timto
ucelem lze pouzit pocitac pro elektronicky vypocet zatizeni
a stabilitu nebo rovnocenné prostiedky.

Sprava statu vlajky neposkytne zadné zmirnéni pozadavki na
porusenou stabilitu, pokud se neprokaze, ze metacentricka vyska
neposkozené lodi nutnd pro splnéni téchto pozadavki je za
jakychkoli provoznich podminek pro zamysleny provoz nadmeérna.

Zmirnéni pozadavki na poruSenou stabilitu pii poSkozeni se
poskytne jen ve vyjimeénych piipadech a za podminky, ze bude
spravé statu vlajky vyhovéno, aby ¢asti, uspofadani a jiné charak-
teristické znaky lodi byly pro stabilitu po poskozeni nejvhodnéjsi,
coz lze za ur€itych okolnosti prakticky a divodné piijmout.
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8-1

8-2

Stabilita osobnich lodi typu ro-ro p¥i poskozeni (pravidlo 8-1)

STAVAIJICI OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRIDY B:

1

Stavajici osobni lod¢ typu ro-ro tiidy B musi vyhovovat pravidlu 8
nejpozdéji ke dni prvni pravidelné prohlidky po dni shody predepsané
nize v souladu s hodnotou A/Amax definovanou v piiloze k postupu
vypoCtu pro stanoveni charakteristickych veli¢in funk¢ni schopnosti
stavajicich osobnich lodi typu ro-ro s pouzitim zjednodusené metody
vychazejici z rezoluce A.265(VIII).

Hodnota A/Amax:

Datum shody:

méné nez 85 %

85 % nebo vice, ale méné nez 90 %
90 % nebo vice, ale méné nez 95 %
95 % nebo vice, ale méné nez 97,5 %

97,5 % nebo vice

1. fijna 1998
ze dne 1. fijna 2000
ze dne 1. fijna 2002

ze dne 1. fijna 2004

ze dne 1. fijna 2005

Zvlastni poZzadavky na osobni lodé typu ro-ro pro prepravu nejméné
400 cestujicich (pravidlo 8-2)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI OSOBNI LODE TYPU
RO-RO TRIDY B:

Bez ohledu na pravidla II-1/B/8 a II-1/B/8-1:

.1 nové osobni lodé typu ro-ro s osvédcenim pro pfepravu nejméné 400
cestujicich musi vyhovovat odstavci 2.3 pravidla II-1/B/8, pokud se
poskozeni vztahuje na jakékoli misto délky lod¢ L, a

.2 stavajici osobni lodé¢ typu ro-ro s osvédcenim pro piepravu nejméné

400 cestujicich musi vyhovovat pozadavkum odstavce 1 nejpozdéji ke
dni prvni pravidelné prohlidky po poslednim datu shody stanoveném
v pododstavci 2.1, 2.2 nebo 2.3, podle toho, co nastane pozdéji:

2.1 Hodnota A/Amax: Datum shody:

méné nez 85 %

85 % nebo vice, ale méné€ nez 90 %
90 % nebo vice, ale méné€ nez 95 %
95 % nebo vice, ale méné nez 97,5 %

97,5 % nebo vice

1. fijna 1998
ze dne 1. fijna 2000
ze dne 1. fijna 2002
ze dne 1. fijna 2004

ze dne 1. fijna 2010

2.2 Pocet osob, které je dovoleno prepravovat:

1 500 nebo vice ze dne 1. fijna 2002
1 000 nebo vice, ale méné nez 1 500 ze dne 1. fijna 2006
600 nebo vice, ale méné nez 1 000 ze dne 1. fijna 2008

400 nebo vice, ale méné nez 600 ze dne 1. fijna 2010
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8-3

2.3 Stari lodi rovnajici se 20 letiim nebo vice:

kde se stafim lodi rozumi doba pocitana ode dne, kdy byl
polozen kyl nebo ode dne, kdy byla lod’ v podobném stadiu
stavby nebo ode dne, kdy byla lod” zménéna na osobni lod’
typu ro-ro.

Zvlastni poZzadavky na osobni lodé jiné nez osobni lodé typu ro-ro pro
prepravu nejméné 400 cestujicich

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI,
JINE NEZ OSOBNI LODE TYPU RO-RO.

Bez ohledu na pravidlo II-1/B/8 musi osobni lod¢ jiné nez typu ro-ro
s osvédcenim pro piepravu nejméné 400 cestujicich vyhovovat odstavetim
2.3 a 2.6 pravidla 1I-1/B/8, pokud se poskozeni vztahuje na jakékoli misto
délky lod¢ L.

Piepazky kolizniho prostoru a prostoru strojovny (pravidlo 10)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Musi byt vestavéna pfepazka piedniho kolizniho prostoru nebo kolizni
prepazka, ktera je vodotésna a vede az po piepazkovou palubu. Tato
prepazka se umisti ve vzdalenosti nejméné 5 % délky lodi a nejvyse
3 metry plus 5 % délky lodi od pfedni svislice.

.2 Presahuje-li kterdkoli ¢ast lodi pod vodoryskou pfedni svislici, napf.
hruskovita piid’, bude vzdalenost uvedena v odstavci 1 méfena bud’ od
bodu:

.1 v polovin¢ délky tohoto piesahu, nebo

.2 ve vzdalenosti 1,5 % délky lodi v pfedni ¢asti lodé pred predni
svislici, nebo

.3 ve vzdalenosti 3 metry pfed pfedni svislici podle toho, ktera
hodnota je nejmensi.

.3 Je-li lod vybavena dlouhou nastavbou na ptidi, musi byt kolizni
prostor na pfidi nebo kolizni pfepazka vodotésné protazeny po dalsi
plnou palubu nad pfepazkovou palubou. Protazeni se uspofada tak,
aby se zabranilo moznosti, Ze ho poskodi dvefe na ptidi v pfipadé, ze
budou samy poskozeny nebo uvolnény.

4 Protazeni pozadované v odstavci 3 se nemusi nachdzet piimo nad
prepazkou, pokud vSechny jeho ¢asti nelezi pred predni hranici speci-
fikovanou v odstavci 1 nebo 2.

Pro stavajici lod¢ tfidy B vsak plati, ze:

.1 je-li $ikma nakladaci rampa soucasti pfesahu kolizni ptepazky nad
prepazkovou palubou, smi ¢ast rampy, ktera je vice nez 2,3 metry
nad pfepazkovou palubou, piesdhnout nejvyse o 1,0 metr predni
hranice stanovené v odstavci 1 a 2;

.2 nevyhovuje-li stavajici rampa pozadavkim, aby byla schvalena
jako protazeni kolizni pfepazky, a poloha rampy zabrafiuje toto
protazeni provést v rozmezi hranic stanovenych v odstavcich 1
nebo 2, mize byt protazeni uskute¢néno v malé vzdalenosti dozadu
za zadni hranici stanovenou v odstavcich 1 nebo 2. Tato vzdalenost
vzad nesmi byt delSi, nez je nutné k zajisténi, aby nepiekazela
rampé€. ProtaZeni kolizni pfepazky musi byt ptedsunuto doptedu,
musi vyhovovat pozadavkim odstavce 3 a musi byt uspofadano
tak, aby se zamezilo moznosti, ze ho poSkodi rampa v ptipadg, ze
bude sama poskozena nebo uvolnéna.
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10.

S rampami nespliujicimi vySe uvedené pozadavky se nebude uvazovat
pro protazeni kolizni prepazky.

Zadni kolizni ptepazka a prepazky rozdé€lujici prostor strojovny od
nakladovych prostor a prostor pro cestujici musi byt také vodotésné
az po piepazkovou palubu. Zadni kolizni pfepazka vSak muize mit
stupen pod pfepazkovou palubu za piedpokladu, Ze stupeit bezpecnosti
lodi, pokud jde o déleni, nebude timto snizen.

Vazové trubky musi byt ve vSech piipadech uzavieny ve vodotésnych
prostorech. Zadni ucpavka hiidele se umisti do vodotésného tunelu
htidelového vedeni nebo do jiného vodotésného prostoru oddéleného
od zoény vazovych trubek v takovém mnozstvi, aby v ptipad¢ zapla-
veni v disledku prosakovani tésnénim zadniho hfidele nebyla pono-
rovd mez ponofena pod vodou.

Dvojita dna (pravidlo 12)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B

.1

U lodi o délce mensi nez 50 metrd musi byt dvojité dno vestavéno od
prepazky predniho kolizniho prostoru po piepazku zadniho kolizniho
prostoru, je-li to mozné a slucitelné s konstrukei a nalezitym fungo-
vanim lodi.

Lod¢ o délce nejméné 50 metrli, ale méné nez 61 metrl, musi byt
vybaveny dvojitym dnem nejméné od strojovny po piepazku piedniho
kolizniho prostoru nebo pokud mozno co nejblize k ni.

Lodé o délce nejméné 61 metri, ale méné nez 76 metrti, musi byt
vybaveny dvojitym dnem pfinejmen$im mimo strojovnu, které se
rozprostird po ptepazky pfedniho a zadniho kolizniho prostoru nebo
pokud mozno co nejblize k nim.

Lodé o délce nejméné 76 metrd musi byt uprostied lodi vybaveny
dvojitym dnem, které se rozprostird po ptepazky predniho a zadniho
kolizniho prostoru nebo pokud mozno co nejblize k nim.

Vyzaduje-li se vybaveni dvojitym dnem, musi jeho vyska vyhovovat
normdm uznané organizace a vnitini dno se musi rozprostirat aZz na
boky lodi tak, aby chranilo dno lodi az po outor (po ptechod lodniho
dna do boki lod€). Tato ochrana se bude povazovat za uspokojujici,
kdyz prisecnice spodni hrany okrajového plechu s vngjsi obsSivkou
nelezi v jakékoli ¢asti nize nez vodorovna plocha, jejiz prisecik je
urovan paprskem na hlavnim Zebru vedenym pod uhlem 25 ° od
stiedu lodi na zakladni cafe.

Malé studny v dvojitém dnu spojené s odvodnovacim zafizenim
podpalubi atd. nesméji ptesahovat smérem doli vice, nez je nutné.
Hloubka studni nesmi byt v zddném ptipadé vétsi, nez hloubka dvoji-
tého dna na ose minus 460 mm, ani nesmi studna pfesahovat smérem
dolt vodorovnou plochu uvedenou v odstavei 2. Studna dosahujici az
k vné&jsi obsivee je vSak piipustnd na zadnim konci tunelu hiidelového
vedeni. Jiné studny (napf. pro mazaci olej pod hlavnimi motory) mize
sprava statu vlajky povolit, je-li zajisténo, Ze uspoifadani poskytuje
rovnocennou ochranu jako dvojité dno v souladu s timto pravidlem.
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.7 Dvojité dno nemusi byt postaveno v rozsahu vodotésnych oddilt
stfedni velikosti pouZivanych vyhradné pro piepravu kapalnych
latek, pokud bezpecnost lodé¢ neni v piipadé poskozeni dna nebo
boku podle nazoru spravy statu vlajky timto sniZena.

.8 Bez ohledu na odstavec 10.1 muze sprava statu vlajky povolit, aby se
dvojité dno nevyzadovalo v jakékoli ¢asti lodi, ktera je délena Cini-
telem nepiekracujicim 0,5, pokud se pfesvédéi, ze vybaveni dvojitym
dnem v této ¢asti by nebylo sluéitelné se stavbou a naleZitou ¢innosti
lodi.

11.  Urceni, znaceni a zaznamenavani vodorysek déleni (pravidlo 13)
NOVE LODE TRIiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Aby byl dodrzen pozadovany stupenn déleni, musi byt stanovena vodo-
ryska déleni odpovidajici schvalenému délicimu ponoru a oznacena na
lodnim boku uprostted lodi. Lod’, kterd ma prostor pfizplsobeny
zvlast pro ubytovani cestujicich a piepravu nakladu, muze mit alter-
nativné, vyzaduje-li to majitel, jednu nebo vice dalSich vodorysek
déleni urenych a oznacenych tak, aby odpovidaly ponoriim, které
mutize schvalit sprava statu vlajky pro alternativni provozni podminky.

.2 Urcéené a oznacené vodorysky déleni musi zaznamenat do Osvédceni
o bezpecnosti osobni lodi a identifikovat zapisem C.1, pokud je jen
jedna vodoryska déleni.

Pokud je vice nez jedna vodoryska déleni, oznaci se alternativni
podminky zapisem C.2, C.3, C.4 atd. (*).

.3 Volny bok odpovidajici kazdé z téchto vodorysek déleni se méii ve
stejné poloze a od stejné palubni cary, jako volné boky stanovené
v souladu s platnou Mezinarodni imluvou o nékladové znacce.

4 Volny bok odpovidajici kazdé schvalené vodorysce déleni
a provoznim podminkdm, pro které je schvalena, musi byt
v Osvédceni o bezpecnosti osobni lodi jasn¢ uveden.

.5 Jakékoli vodoryska déleni nesmi byt v zaddném piipadé umisténa nad

lodi nebo platnou Mezindrodni imluvou o néakladové znacce.

.6 At je umisténi oznaceni vodorysky dé¢leni jakékoli, nesmi byt lod’
v z4dném priipad¢ zatizena tak, aby byla vodoryska déleni, odpovida-
jici sezoné a mistu, jak je to stanoveno v souladu s Mezinarodni
umluvou o nakladové znacce v platném znéni, ponofena pod vodou.

.7 Lod nesmi byt v zddném pfipad¢ zatizena tak, aby byla vodoryska
déleni, odpovidajici konkrétni namoini plavbé a provoznim
podminkam, ponofena pod vodou.

(") Arabska ¢isla po pismené ,,C* v zapise vodorysky déleni mohou byt nahrazena fimskymi
Cisly nebo pismeny, povazuje-li sprava statu vlajky za nutné odlisit je od zapisi mezi-
narodni vodorysky déleni.
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12. Konstrukce a pocatecni zkousky vodotésnych prepazek atd. (pravidlo
14)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Kazda vodotésna délici piepazka, at’ pticna nebo podélna, musi byt
konstruovana tak, aby byla zptisobila odolat s nalezitou mirou
bezpecnosti naporu hydrostatického tlaku vody, coz by méla
vydrzet v pfipad¢ poSkozeni lodi, avSak alespon nadpor hydrostatic-
kého tlaku vody po ponorovou mez. Konstrukce téchto prepazek
musi byt v souladu s normami uznané organizace.

2.1 Stupné a zafezy v prepazkach musi byt vodotésné a na vSech
mistech, kde se vyskytuji, musi byt tak pevné jako prepazka.

2.2 Prochazeji-li zebra nebo palubniky vodotésnou palubou nebo
prepazkou, musi byt paluba nebo pfepazka konstrukéné zhotovena
jako vodotésna bez pouziti dfeva nebo cementu.

3 Zkousky hlavnich oddilt jejich zaplavenim vodou nejsou nafizeny.
Kdyz se zkousky zaplavenim vodou neuskutecni, je nafizena
zkouska postiikem; tato zkouSka se musi uskutecnit ve vétSingé
etap postupu stavby lodi. Neni-li zkouska postfikem proveditelna
vzhledem k moznému poskozeni strojniho zafizeni, izolace elektric-
kého zafizeni nebo spojovacich prvkii, muize byt nahrazena
diikladnou vizualni kontrolou svafovanych spojii a podle potieby
podpoiena takovymi zkouskami, jako je test na prinik barvy nebo
ultrazvukovy test prisaku nebo rovnocenny test. V kazdém piipadé
se musi uskutecnit dikladna kontrola vodotésnych prepazek.

4 Pfedni kolizni prostor, dvojitd dna (vCetné skiinového kylu)
a vnitini obSivky musi byt prozkouSeny na hydrostaticky tlak
vody odpovidajici pozadavkiim odstavce 1.

.5 Nadrze urené pro prepravu kapalnych latek, které tvofi soucast
déleni lodi, musi byt zkouSeny na vodotésnost hydrostatickym
tlakem vody, ktery odpovida vysSce nejvyssi nakladové znacky
nebo dvéma tietindm vysky méfené od horni hrany kylu do pono-
rové meze podle toho, kterd hodnota je vétsi a to za predpokladu, ze
vyska vodniho sloupce nemtize byt v zadném ptipadé niz nez
0,9 metru nad horni ¢asti nadrze; neni-li zkouska vodou provedi-
telnd, mtze se akceptovat tlakova zkouska vzduchotésnosti tak, ze
se nadrz vystavi tlaku vzduchu maximalné 0,14 baru.

.6 Zkousky uvedené v odstavcich 4 a 5 maji zajistit, aby konstrukéni
usporadani oddilii bylo vodotésné a nejsou povazovany za zkousky
zpusobilosti jakéhokoli oddilu ke skladovani pohonnych hmot nebo
za pro jiné ucely, pro které se mize vyzadovat zkouska s vysSimi
pozadavky v zavislosti na vySce, kterou ma v nadrzi nebo jejich
trubkach dosdhnout kapalna latka.

13.  Otvory ve vodotésnych piepazkach (pravidlo 15)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICi LODE TRIDY B:

1 Pocet otvortt ve vodotésnych piepazkach se musi snizit na mini-
malni pocet slucitelny s konstrukci a nalezitou ¢innosti lodi; pro
uzavér téchto otvorti se musi poskytnout vyhovujici prostredky.

2.1 Prochazeji-li trubky, jicny, lodni odpadové trubky, elektrické kabely
atd. vodotésnymi de€licimi pfepazkami, musi se provést opatieni
zajistujici vodotésnou odolnost piepazek.
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2.2

2.3

3.1

32

3.3

S

Ventily, které nejsou soucasti potrubni sité, nejsou ve vodotésnych
délicich prepazkach piipustné.

Olovo nebo jiné materidly citlivé na teplo se nesmi pouzivat
v systémech prochazejicich vodotésnymi délicimi pfepazkami, kde
by naruseni téchto systéma v piipadé pozaru snizilo vodotésnou
odolnost piepazek.

Zadné dvefe, prilezné otvory nebo piistupové otvory nejsou
piipustné:

.1 v kolizni pfepazce pod ponorovou mezi;

.2 ve vodotésnych pficnych prepazkach oddélujicich nakladovy
prostor od pfilehlého néakladového prostoru, pokud neni
v odstavei 10.1 a pravidle 14 stanoveno jinak.

Pokud neni v odstavci 3.3 stanoveno jinak, mize kolizni prepazkou
prochazet pod ponorovou mezi nejvySe jedno potrubi pro vedeni
kapalnych latek do naddrzi v ptednim koliznim prostoru za pied-
pokladu, ze potrubi je vybaveno Sroubovacim ventilem zptisobilym
k tomu, aby byl ovladan seshora z piepazkové paluby, ventilova
skiiit je upevnéna uvniti predniho kolizniho prostoru ke kolizni
piepazce. Upevnéni tohoto ventilu na zadni sténé kolizni pfepazky
vSak mize byt akceptovano, pokud je ventil snadno pfistupny za
vSech provoznich podminek a prostor, v némz se nachazi, neni
nakladovym prostorem.

Je-li pfedni kolizni prostor rozdélen tak, aby se v ném uchovavaly
dva rizné druhy kapalnych latek, mohou kolizni piepazkou
prochéazet pod ponorovou mezi dvé trubky, z nichz kazda je vyba-
vena tak, jak je to pozadovano v odstavci 3.1, pokud neni vhodna
alternativa pro umisténi druhé trubky a pokud je bezpeénost lodi
s ohledem na dal$i déleni v pfednim koliznim prostoru zachovana.

V prostorach obsahujicich hlavni a pomocné hnaci strojni zatizeni
véetné kotll slouzicich potiebam pohonu mohou byt v kazdé hlavni
pticné prepazce umistény jen jedny dvete, kromé dvefi do tuneldi
htidelového vedeni. Kde jsou dva nebo vice hiideli, musi byt jejich
tunely spojeny prichodem pro vnitini dorozumivani. Mezi stro-
jovnou a prostory tunelu vybaveného dvémi Sachtami mohou byt
jen jedny dvefe a tam, kde jsou vice nez dvé Sachty, jen dvoje
dvete. VSechny tyto dvefe musi byt posuvné a umisténé tak, aby
mély své prahy co nejvys. Rucni ovladani pro zavirani dveti z horni
prepazkové paluby musi byt umisténo mimo prostory obsahujici
strojni zafizeni.

STAVAJICI LODE TRIDY B A NOVE LODE TRiD B, C A D
O DELCE MENE NEZ 24 METRU:

Vodotésné dvete musi byt posuvné nebo zavésné nebo dvefe rovno-
cenného typu. Uzavér dveti upevnény jen Srouby a padaci dvefe,
které se zaviraji padem nebo vahou padu, nejsou piipustné.
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5.2

5.3

54

5.5

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

Vodotésné dvefe, neni-li v odstavci 10.1 nebo v pravidle 14 stano-
veno jinak, musi byt posuvné dvefe s motorovym pohonem, které
vyhovuji pozadavkiim odstavce 7 a u lodé ve vzpfimené poloze se
musi dat zavfit najednou z Ustiedniho ovladaciho pultu na velitel-
ském mustku za dobu nepiekracujici 60 sekund.

STAVAIJICI LODE TRiDY B A NOVE LODE TRID B, C A D
O DELCE MENE NEZ 24 METRU:

Posuvné dvefe mohou byt bud’

— ovladany rucné, nebo

— s motorovym pohonem a rovnéz s ovladanim rucné.

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

Na lodich, kde celkovy pocet vodotésnych dvefi neni vyss$i nez
dvoje a tyto dvefe se nachazeji v prostoru strojniho zafizeni nebo
v prepazkach spojujicich tento prostor, mize sprava statu vlajky
povolit, aby tyto dvoje dvefe byly ovladany jen rucné. Jsou-li
namontovany posuvné dvefe, musi se na plavidlech v osobni
namoini plavbé zavfit diiv, nez plavidlo opusti své kotvisté
a béhem plavby musi zlistat zavieny.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Prostiedky ovladani jakychkoli posuvnych vodotésnych dveti, at’
s motorovym pohonem nebo ru¢né, musi byt u lodi, naklonénych
na stranu o 15 ° v kazdém sméru, schopny dvefe uzaviit. Musi se
také vzit v avahu sily, které mohou pusobit na kazdé strané dvefi,
k ¢emuz mize dojit, kdyz voda proudi otvorem vystavenym hydro-
statickému tlaku vody rovnajicimu se vysce vody nejméné 1 metr
nad prahem na ose dvefi.

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

Ovladani vodotésnych dveti véetné hydraulického potrubi
a elektrickych kabeli musi byt co nejblize k pfepazce, ve které
jsou dvefe zasazeny, aby se minimalizovala pravdépodobnost, ze
se poskodi, kdyz bude poskozena lod. Umisténi vodotésnych
dveti a jejich ovladani musi byt takové, aby v piipadé, ze lod’
utrpi poSkozeni v rozmezi jedné pétiny Sitky lodi méfené
v pravém Uhlu k ose na urovni nejnizsi vodorysky déleni, nebyla
¢innost vodotésnych dveti vzdalenych od poskozené casti lodi
snizena.

Vsechny posuvné vodotésné dvefe pohanéné motorem nebo ovla-
dané ruéné musi byt vybaveny signaliza¢nimi prostiedky, které na
vSech stanovistich s dalkovym ovladanim ukazuji, jsou-li dvete
oteviené nebo zaviené. Stanovisté s dalkovym ovladanim musi
byt jen na velitelském mistku, jak je to vyzadovano v odstavci
7.1.5 a na misté, kde se podle odstavce 7.1.4 vyzaduje rucni
obsluha nad pfepazkovou palubou.
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5.6

6.1

6.2

.1

STAVAJICI LODE TRIDY B A NOVE LODE TRID B, C A D
O DELCE MENE NEZ 24 METRU:

Vodotésné dvete, které nevyhovuji odstavcim 5.1 az 5.5, musi byt
zavieny pied zahajenim plavby a béhem plavby musi zdstat
zavieny; doba otevieni téchto dvefi v pfistavu a zavieni, nez lod’
opusti pfistav, se zaznamena do lodniho deniku.

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE MENE NEZ 24 METRU
A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Rucné ovladané posuvné dvefe se mohou pohybovat horizontalnim
nebo vertikdlnim smérem. Musi byt umoznéno ovladat mechani-
zmus na samotnych dvefich z kazdé strany a z pfistupného mista
nad pfepazkovou palubou, a to otacenim klikou nebo jinym
pohybem poskytujicim stejnou zaruku bezpecnosti, ktery je schva-
lenym typem. Pfi ru¢nim ovladani nesmi doba potfebnd k Gplnému
zavieni dvefi u lodi ve vzpfimené poloze presahnout 90 sekund.

STAVAJICI LODE TRIDY B:

Posuvné dvetfe pohanéné motorem se mohou pohybovat horizon-
talnim nebo vertikdlnim smérem. Ovladaji-li se dvefe motorovym
pohonem z tstfedniho fizeni, musi byt ozubené soukoli uspoiadano
tak, aby se dvefe daly ovladat motorovym pohonem na nich samo-
tnych, a to z obou stran. Mistni ovladaci paky motorového pohonu
musi byt na obou stranach piepazky a uspofadany tak, aby osoby
prochazejici dvefmi mohly drzet obé paky v oteviené poloze, aniz
by bylo mozné nahodné spustit zaviraci mechanizmus do ¢innosti.
Posuvné dvete pohanéné motorem musi byt vybaveny ru¢nim ovla-
danim schopnym ¢innosti na kazdé strané¢ samotnych dveti a z
pfistupného mista nad piepazkovou palubou, a to otacenim klikou
nebo jinym pohybem poskytujicim stejnou zaruku bezpecnosti,
ktery je schvalenym typem. Musi se provést opatieni, aby zvukovy
signal upozornil, ze dvefe se zacaly zavirat a aby znél dokud nejsou
upln¢ zaviené. Kromé toho v prostorach s vysokym okolnim
hlukem se vyzaduje akusticky signal doplnény pferusovanym
vizualnim signalem na dvefich.

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

Kazdé posuvné vodotésné dvefe pohanéné motorem:

—_

se musi pohybovat ve vertikdlnim nebo horizontdlnim sméru;

.2 musi byt s vyhradou odstavce 11 bézné¢ omezeny na maximalni
svétlou Sitku 1,2 metru. Sprava statu vlajky mize povolit vétsi
dvete jen v rozsahu, ktery se povazuje za nutny pro efektivni
¢innost lodi, pokud se piihlizi k ostatnim opatienim pro bezpec-
nost, véetné téchto opatieni:

2.1 zvlastni pozornost se musi vénovat pevnosti dvefi a jejich
zaviracimu mechanismu, aby se zamezilo prosakovani;

2.2 dvefe musi byt umistény mimo usek poskozeni B/S5;

2.3 kdyz je lod na mofi, musi dvefe zistat zaviené kromé
omezenych obdobi, kdyz je to naprosto nutné tak, jak to
stanovi sprava statu vlajky;

.3 musi byt vybaveny zafizenim potiebnym k otevieni a zavieni
dveti s pouzitim elektrického pohonu, hydraulického pohonu
nebo jinych forem pohonu pfijatelného pro spravu statu vlajky;
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12

1.3

4 musi byt vybaveny samostatnym ruéné ovladanym mechani-
zmem. Musi byt umoZnéno oteviit a zaviit dvefe rucné
z kazdé strany a kromé toho z pfistupného mista blizko dvefi
nad prepazkovou palubou, a to otacenim klikou nebo jinym
pohybem poskytujicim stejny stupeit bezpenosti pfijatelny pro
spravu statu vlajky. Smér otaceni nebo jiného pohybu musi byt
pfesné oznafen na vSech ovladacich stanovistich. Pfi ruénim
ovladani nesmi doba potiebna k Gplnému zavieni dvefi u lodi
ve vzpiimené poloze ptesahnout 90 sekund,

.5 musi byt opatfeny ovladacimi prvky pro otevirani a zavirani
dveti pohonem z obou stran a rovnéz pro zavirani dvefi
pohonem z ustfedniho ovladaciho pultu na velitelském mustku;

.6 musi byt vybaveny akustickym signalem odlisnym od kazdého
jiného signalu v tomto prostoru, ktery, kdykoli se dvete
s dalkovym ovladanim zaviraji, bude vydavat zvuk po dobu
nejméné 5 sekund ale ne déle nez 10 sekund pred zacatkem
pohybu dvefi, a bude znit, pokud se dvefe uplné¢ nezaviou.
V piipadé ruéniho ovladani je postadujici, kdyz bude slySet
poplasny signal jen béhem pohybu dveti. Navic v lodnich
prostorech pro cestujici a v prostorech s vysokym provoznim
hlukem miuze sprava pozadovat doplnéni zvukového signalu
pferusovanym optickym signalem u dvefi a

.7 musi mit pfiblizné stejnou rychlost zavirani. Cas zavirdni od
okamziku, kdy se dvefe zacnou pohybovat, do okamziku, kdy
dosahnou uplné zaviené polohy, nesmi byt v zadném piipadé
krat$i nez 20 sekund a delsi nez 40 sekund u lodi v normalni
poloze.

Elektricka energie pro posuvné vodotésné dvete pohanéné motorem
se musi doddvat z nouzového rozvadéce bud’ pfimo nebo za pomoci
vyhrazené rozvodné desky umisténé nad piepazkovou palubou;
jejich ovladani, indika¢ni a poplasné obvody se musi napajet
z nouzového rozvadéfe bud’ ptimo nebo za pomoci vyhrazené
rozvodné desky, ktera je umisténa nad prepazkovou palubou
a musi byt zabezpeCeno automatické napajeni z prechodného
nouzového zdroje elektrické energie v ptipadé zavady na hlavnim
nebo nouzovém zdroji elektrické energie.

Posuvné vodotésné dvefe pohanéné motorem musi mit bud”

.1 ustfedni hydraulicky systém se dvéma nezavislymi zdroji energie
s tim, ze kazdy z nich se sklada z motoru a Cerpadla, ktery je
schopen soub&zné zaviit vSechny dvefe. Kromé toho musi byt
u celého zafizeni hydraulické zasobniky s dostate¢nym vykonem
na ovladani vSech dveri alespon trikrat, tj. zavfit-otevfit-zaviit
proti opaénému naklonu lodi na stranu o 15 °. Tento ovladaci
cyklus se musi dat uskutecnit, kdyz je zasobnik pod tlakem
Cerpadla. Pouzitd kapalina se musi zvolit s pfihlédnutim na
teplotu, kterd se vyskytuje pifi praci zafizeni. Systém
s motorovym pohonem musi byt konstruovan tak, aby se mini-
malizovala moznost, ze jednotliva vada v hydraulickém potrubi
negativné ovlivni ¢innost vice nez jednéch dvefi. Hydraulicky
systtm musi byt vybaven signdlem nizké hladiny pro nadrze
hydraulické kapaliny dodavané do systému s motorovym
pohonem a signalem nizkého tlaku plynu nebo jinymi G¢innymi
prostiedky sledovani ztraty zasob energie v hydraulickych zasob-
nicich. Tyto signaly musi byt akustické a vizualni a umisténé na
ustfednim ovladacim pultu na velitelském mistku nebo
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1.4

.2 nezavisly hydraulicky systém pro vsechny dvefe s tim, ze kazdy
zdroj energie se skladd z motoru a Cerpadla schopného oteviit
a zaviit dvete. Kromé toho musi mit hydraulicky zasobnik dosta-
te¢ny vykon pro ovladani dveii alespon tfikrat, tj. zavfit-oteviit-
zaviit proti opaénému naklonu lodi na stranu o 15 °. Tento
ovladaci cyklus se musi dat uskuteénit, kdyz jsou hydraulické
zasobniky pod tlakem cerpadla. Pouzita kapalina se musi zvolit
s ptihlédnutim k teploté, kterd se vyskytuje pii praci zafizeni.
Skupinovy signal nizkého tlaku plynu nebo jiné ucinné
prostiedky sledovani ztraty zasob energie v hydraulickych zasob-
nicich musi byt k dispozici na tGstfednim ovladacim panelu na
velitelském mistku. Rovnéz musi byt poskytnuty tdaje o ztraté
zasob energie na kazdém ovladacim stanovisti nebo

.3 nezavisly elektricky systém a motor pro kazdé dvete s tim, Ze se
kazdy zdroj energie sklddd z motoru schopného dvefe otevrit
a zaviit. Zdroj energie se musi dat automaticky zisobovat
pfechodnym nouzovym zdrojem elektrické energie v piipadé
vypadku hlavniho nebo nouzového zdroje elektrické energie
a musi mit dostateény vykon pro ovladani dvefi nejméné tiikrat,
tj. zavifit-oteviit-zavfit proti opa¢nému naklonu lodi o 15 °.

U systémt uvedenych v odstavcich 7.3.1, 7.3.2 a 7.3.3 se musi
provést tato opatieni:

Zdroje energie pro vodotésné posuvné dvefe pohanéné motorem
musi byt oddéleny od jakéhokoli jiného zdroje energie. Jednotliva
zavada na elektricky nebo hydraulicky pohanénych systémech
hydraulického ovladace nesmi zamezovat ruc¢ni ovladani jakychkoli
dveri.

Ovladaci paky musi byt k dispozici na kazdé strané prepazky
v minimalni vySce 1,6 metru nad podlahou a musi byt uspofadany
tak, aby osobam prochazejicim dvefmi umoznily drZet ob& paky
v oteviené poloze, aniz by bylo mozné nahodné uvést zaviraci
mechanizmus v ¢innost. Smér pohybu pak pii otevirani a zavirani
dvefi musi byt stejny jako pohyb dvefi a musi byt jasné vyznacen.
Vyzaduje-li se jen jeden tikon pro zahajeni pohybu uzavirani dvetfi,
musi byt hydraulické ovladaci paky pro vodotésné dvete
v obytnych prostorach umistény tak, aby je déti nemohly uvadét
v ¢innost, napf. za vypliiova dveini kiidla se zastré¢kami nejméné
170 cm nad urovni paluby.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY
B O DELCE NEJMENE 24 METRU:

Na obou stranach dvefi musi byt tabule s pokyny, jak se systém
dvefi obsluhuje. Na obou stranach kazdych dvefi musi byt také
tabule s textem nebo obrazkem upozorfiujicim na nebezpeéi setrvani
v otvoru dvefi, kdyz se dvefe zacinaji zavirat. Tabule musi byt
vyrobeny z trvanlivého materialu a dobfe upevnény. Text pokynu
nebo varovna tabule musi zahrnovat informace o dobé zavirani
danych dvefi.



200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 46

NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU:

1.5 Je-li to proveditelné, umisti se elektrické zafizeni a komponenty
vodotésnych dvefi nad piepazkovou palubou a mimo nebezpecnych
oblasti a prostor.

7.6 Kryty elektrickych komponentti umisténé nutné pod prepazkovou
palubou musi poskytovat vhodnou ochranu proti priniku vody.

1.7 Elektrické obvody pohonu, ovladani, indikace a poplachu musi byt
chranény proti poskozeni tak, aby zavada na jednom obvodu dvefi
nezpusobila zavadu na jiném obvodu dvefi. Kratké spojeni nebo
jiné vady v poplachovych nebo indikacnich obvodech dvefi nesmi
zpusobit snizeni motorového pohonu téchto dvefi. Uspofadani musi
byt takové, aby prosakovani vody do elektrického vybaveni umisté-
ného pod piepazkovou palubou nezputsobilo otevieni dvefi.

7.8 Jednotliva elektrickd vada na motorovém pohonu nebo ovladacim
systému posuvnych vodotésnych dveti pohanénych motorem nesmi
zplsobit otevieni zavienych dvefi. Dostupnost dodavky energie se
musi neustale sledovat v bodé¢ elektrického obvodu co nejblize ke
kazdému motoru, jak je vyzadovano odstavcem 7.3. Pokles
v jakychkoli doddvkach energie by mél spustit akusticky
a vizualni poplach na ustfednim ovladacim panelu na velitelském
mustku.

8.1 Ustiedni ovladaci panel na navigaénim mistku musi mit hlavni
vypina¢ ,,zakladniho rezimu“ se dvéma rezimy fizeni: rezim ,,mist-
niho fizeni“, ktery musi umoznit mistni otevieni vSech dveti a po
pouziti musi umoznit jejich zavieni bez automatického zavirani
a rezim ,zavieni dvefi“, ktery automaticky zavie kazdé oteviené
dvefe. Rezim ,,zavieni dvefi“ musi umoznit mistni otevieni dvefi
a jejich automatické opétovné zavieni spusténim mistniho fidiciho
ustroji. Hlavni vypina¢ ,zakladniho rezimu“ musi byt bézné
v rezimu ,mistniho fizeni“. Rezim ,zavieni dvefi“ se pouzije jen
ve stavu nouze nebo pro ucely zkousek.

.82 Ustfedni ovladaci panel na naviga¢nim mustku musi byt opatien
schématem znazorfujicim umisténi vSech dveti s vizualnimi signaly
ukazujicimi, jsou-li viechny dvefe oteviené nebo zaviené. Cervené
svétlo ukazuje, Zze dvefe jsou naplno oteviené a zelené svétlo
ukazuje dvete Uplné zaviené. Kdyz se dvefe zaviraji dalkove,
ukazuje Cervené svétlo mezilehlé postaveni blikanim. Indikacni
obvod musi byt u vSech dvefi nezavisly na ovladacim obvodu.

8.3 Zadné dvefe se nesméji dat oteviit dalkové ze stanovi§té Gstfedniho
ovladani.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

9.1  Vsechny vodotésné dvete musi ztstat béhem plavby zaviené kromeé
ptipadi, kdy mohou byt béhem plavby oteviené, jak je to stanoveno
v odstavcich 9.2 a 9.3. Vodotésné dvete o Sifce vice nez 1,2 metru
pfipustné podle odstavce 11 se mohou oteviit jen za okolnosti
podrobné uvedenych v tomto odstavci. VSechny dvefe oteviené
v souladu s timto odstavcem musi byt pfipraveny k okamzitému
zavieni.

9.2 Vodotésné dvete mohou byt b&hem plavby oteviené, aby se
umoznil pfechod cestujicich nebo posadky, nebo kdyz si prace
v nejbliz§im okoli dveti vyzaduje jejich otevieni. Dvefe se musi
okamzité zaviit po dokonceni pfechodu dveifmi, nebo po splnéni
ukolu, ktery si vyzadal otevieni dvefi.
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9.3 Neékteré vodotésné dvefe mohou zustat béhem plavby oteviené, jen
kdyz se to bude povazovat za naprosto nezbytné; kdyz je stano-
veno, ze otevieni dveii je nutné kvili bezpe€nosti a normalni
¢innosti strojniho zafizeni lodi, nebo aby se cestujicim umoznil
bézny, neomezeny ptistup do celého prostoru pro cestujici. Sprava
statu vlajky to mize stanovit jen po dikladném zvazeni dusledk
pro ¢innost a funk¢ni schopnost lodi. Povoleni, Ze vodotésné dvete
mohou tedy zlistat oteviené, musi byt jasné uvedeno v udajich
o stabilit¢ lodi a dvefe musi byt vzdy pfipraveny k okamzitému
zavieni.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.10.1 Je-li sprava statu vlajky presvédcena, ze takové dvefe jsou dilezité,
mohou byt vodotésné dvete vhodné konstrukce zasazeny do vodo-
tésnych prepazek rozdélujicich ndklad mezi prostorami paluby. Tyto
dvefe mohou byt vyklopné, tocivé nebo posuvné, ale nesméji byt
ovladany dalkové. Musi byt zasazeny co nejvys a co nejdale od
obsivky, ale jejich vnéjsi svislé hrany se nesméji v Zzadném pripadé
nachazet ve vzdalenosti od obSivky, kterd je mensi nez jedna pétina
Sitky lodi méfend ve vysi nejnizsi vodorysky déleni v pravém thlu
k osové cére.

.10.2 Tyto dvefe se musi zaviit pfed zahajenim plavby a b&hem plavby
musi zustat zaviené; doba otevieni téchto dveti v pfistavu a zavieni,
nez lod’ opusti pfistav, se zaznamena do lodniho deniku. Budou-li
kterékoli dvefe béhem plavby pfistupné, musi byt vybaveny zafi-
zenim, které zamezi jejich neopravnénému otevieni. Kdyz je
navrzeno tyto dvefe zasadit, musi sprava statu vlajky posoudit
zvlast jejich pocet a uspotadani.

.11 Snimaci $tity na pfepazkach nejsou pfipustné kromé prostor stroj-
niho zafizeni. Tyto §tity musi byt vzdy na misté, nez lod’ opusti
pfistav, a nesméji se béhem plavby sejmout kromé pfipadu, kdy je
to podle uvazeni velitele lodi naléhavé nutné. Sprava statu vlajky
mize povolit, aby byly maximalné jedny posuvné vodotésné dvete
pohanéné motorem na kazdé pficné piepazce, vetsi nez je uvedeno
v odstavei 7.1.2, nahrazeny témito snimacimi §tity za piedpokladu,
ze se tyto dvefe zaviou, nez lod’ opusti pfistav a béhem plavby
zustanou zaviené az na pripad, kdy je to podle uvazeni velitele
lodi naléhavé nutné. Tyto dvefe nemuseji spliiovat pozadavky
odstavce 7.1.4 tykajici se Uplného zavieni za 90 sekund ruéné
ovladanym mechanizmem. Doba otevieni a zavieni dveii, at je
lod’ na mofi nebo v pfistavu, se zaznamena do lodniho deniku.

14.  Lodé pro prepravu niakladnich vozidel a doprovazejicich pracovnikii
(pravidlo 16)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Toto pravidlo se uplatiiuje na osobni lod¢ uréené nebo upravené pro
piepravu nakladnich vozidel a doprovazejicich pracovnik.
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2 Nepiesahne-li na téchto lodich celkovy pocet cestujicich véetné
osob doprovazejicich vozidla N = 12 + A/25, kde A je celkova
palubni plocha (metri ¢tverecnich), ktera je k dispozici pro umisténi
nakladnich vozidel a kde svétla vyska na misté ulozeni a u vchodu
do tohoto prostoru neni mensi nez 4 metry, uplatiiuje se
u vodotésnych dveti pravidlo 13 odstavec 10 s vyjimkou toho, Ze
dvefe mohou byt zasazeny v jakékoliv vySce na vodotésnych
prepazkach rozdélujicich nakladovy prostor. Kromé toho se vyza-
duji signaly na velitelském mustku, které automaticky ukazuji
zavfeni vSech dveti a zajisténi jejich uzavéru.

3 Uplatiiuje-li se tato kapitoly na tuto lod’, bere se N jako maximalni
pocet cestujicich, pro néz bylo lodi vydano osvédceni v souladu
s timto pravidlem.

15.  Otvory v obsivce pod ponorovou mezi (pravidlo 17)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Pocet otvori v obSivce se musi snizit na minimum slucitelné
s konstrukci a nalezitou ¢innosti lodi.

2.1 Uspofadani a ucinnost prostifedkti pro zavirani kazdého otvoru
v obSivce musi odpovidat zamyslenému ucelu a mistu, kde se
nachazeji.

2.2 Podle pozadavku platné Mezindrodni imluvy o nakladové znacce
nesmi byt kruhova lodni okna zasazena na takové misto, kde je
jejich spodni hrana pod ¢arou vedenou soubéZné s piepazkovou
palubou na boku a kterd maji nejnizsi bod 2,5 % Sitky lod¢ nad

je vetsi.

2.3 Vsechna kruhova lodni okna, jejichz spodni okraje jsou pod pono-
rovou mezi, musi byt takové konstrukce, aby je bez souhlasu
velitele lodi nemohla jakakoliv osoba oteviit.

2.4 Jsou-li v mezipalubi spodni okraje jakéhokoli z kruhovych lodnich
oken uvedenych v odstavei 2.3 niz nez Cara vedena soubézné
s prepazkovou palubou na boku a maji nejniz§i bod 1,4 metru
plus 2,5 % Sitky lod¢ nad vodou, kdyz lod vyplouva
z jakéhokoli pfistavu, musi byt vSechna kruhova lodni okna
v mezipalubi vodotésné zaviena a zamcena, nez lod’ opusti pfistav,
a nesmi se otevfit, nez lod’ dopluje do dalsiho pfistavu. Pfi uplat-
novani tohoto odstavce lze pripadné udélat piislusnou odchylku
u sladké vody.

2.5 Kruhova lodni okna a jejich pevné zasklené c&asti, které nejsou
béhem plavby piistupné, musi byt zaviend a zajiSténa, nez lod’
opusti pfistav.

3 Pocet palubnich odtoktl, sanitarnich vypusti a jinych podobnych
otvorll v obsivce se musi snizit na minimum bud’ tak, ze kazdy
odpadovy otvor bude slouzit pro co nejvic odpadovych a jinych
trubek, nebo jakymkoli jinym uspokojivym zptisobem.

4 Vsechny vpusti a vypusti v obSivce musi byt nainstalovany
s ucelnym a pfistupnym uspotfadanim, aby se zamezilo nahodnému
proniknuti vody do lodi.
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4.1

4.2

S vyhradou pozadavki platné Mezinarodni timluvy o nakladové
znacce a neni-li v odstavci 5 stanoveno jinak, musi byt kazda
jednotliva vypust vedouci obsivkou z prostor pod ponorovou mezi
vybavend bud automatickou zpétnou klapkou s bezpecnymi
prostiedky jejiho zavirani z horni ptepazkové paluby, nebo dvéma
automatickymi zpétnymi klapkami bez bezpe¢nych prostfedkl zavi-
rani, pokud se vnitini ventil nachazi nad nejniz§i vodoryskou déleni
a je vzdy pfistupny pro zkouSeni za provoznich podminek.

Tam, kde je namontovan ventil s bezpe¢nymi prostiedky zavirani,
musi byt ovladaci stanovisté nad pfepazkovou palubou vzdy poho-
tove pristupna a musi byt poskytnuty prostiedky signalizujici, je-li
ventil otevien nebo zavfen.

Pozadavky platné Mezindrodni umluvy o ndkladové znacce se
uplatiiuji na vypusti vedouci pies obsivku z prostor pod ponorovou
mezi.

Hlavni a pomocné pfivody a odtoky vody v prostorach strojniho
zafizeni souvisejici s jeho Cinnosti musi byt vybaveny snadno
dostupnymi ventily mezi trubkami a obSivkou nebo mezi trubkami
a uzaviracimi prostory dna pfipevnénymi na obSivku. Ventily se
mohou ovladat z mista a musi byt vybaveny indikatory uvadejicimi,
jsou-li oteviené nebo zaviené.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Ruéni kolecka nebo paky vypustnych kohoutti musi byt snadno
dostupné pro ovladani. VSechny ventily pouzivané jako vypustné
se musi zavirat ruénimi kole¢ky ve sméru hodinovych rucicek.

.2 Vypoustéci kohouty nebo ventily na boku lod¢ pro odcerpani
vody z kotlli se musi nachazet na snadno pfistupnych mistech
a ne pod palubni obsivkou. Kohouty a ventily musi byt zkon-
struovany tak, aby byly snadno viditelné, at’ jsou oteviené nebo
zaviené. Kohouty musi byt vybaveny ochrannym S§titem zkon-
struovanym tak, aby se kli¢ nedal vytahnout, kdyz je kohout
otevien.

.3 Vsechny ventily a kohouty v systému trubek, jako jsou systémy
ve sbérném prostoru a systémy balastni, systémy motorové nafty
a mazacich olejli, hasici a kropici systémy, systémy chladicich
kapalin a sanitarni systémy atd. musi byt zfetelné¢ oznaceny, co
se tyce jejich funkci.

4 Ostatni odpadni trubky nachazejici se pod nejnizsi vodoryskou
déleni musi byt vybaveny rovnocennymi prostiedky pro uzavi-
musi byt opatfeny béznym bouikovym ventilem. V obou pfipa-
dech mohou byt ventily vynechany, pouzivaji-li se trubky stejné
tloustky, jako je kryt nepfimych odpadii ze zdchodli a umyvadel
a podlahové vypusti z umyvaren atd., které jsou opatfeny neotvi-
ratelnymi okny, nebo jinak chranény proti vodnim raztim. Sila
stén téchto trubek vSak nemusi byt vétsi nez 14 mm.

.5 Je-li namontovan ventil s pfimym uzaviracim mechanizmem,
musi byt misto, z néhoz se da obsluhovat, vzdy snadno pfistupné
a musi byt k dispozici prostfedky ukazujici, zda je ventil otevien
nebo zavien.
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.6 Jsou-li ventily s pfimymi uzaviracimi mechanismy umistény ve
strojovnéch, je postacujici, kdyz jsou ovladatelné z mista, kde se
nachazeji, pokud je toto misto za vSech podminek snadno
pristupné.

.6 Vsechny armatury na obSivce a ventily vyzadované timto pravidlem
musi byt z oceli, bronzu nebo jiného schvalené¢ho tvarného mate-
ridlu. Ventily z bézné litiny nebo podobného materialu nejsou piija-
telné. VSechny trubky, kterych se toto pravidlo tyka, musi byt
z oceli nebo jiného rovnocenné¢ho materialu, aby vyhovély spravé
statu vlajky.

v Lodni mustek a nakladova postranni vrata pod ponorovou mezi
musi byt dostatecné silné. Musi byt bezpecné zaviené
a vodotésné zajiSténé, nez lod’ opusti pfistav, a b&hem plavby
musi ziistat zaviené.

.8 Tato vrata nesméji byt v zadném piipadé umisténa tak, aby byl
jejich nejnizsi bod pod nejnizsi vodoryskou déleni.

16.  Vodotésnost osobnich lodi nad ponorovou mezi (pravidlo 20)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICi LODE TRIDY B:

1 Musi byt provedena vSechna uéelnd a schiidnd opatfeni, aby se
omezil piistup a rozsifeni vody nad piepazkovou palubou. Tato
opatfeni mohou zahrnovat ¢asteéné pirepazky nebo ramova zebra.
Jsou-li ¢astecné piepazky a ramova zebra umistény na piepazkové
palubé¢ nad hlavnimi dé€licimi piepazkami nebo v jejich bezpro-
sttedni  blizkosti, musi byt vodotésné spojeny s obsivkou
a prepazkovou palubou, aby se omezilo protékani vody podél
paluby, kdyz je lod’ naklonéna na stranu a poskozena. Neni-li
Castend vodotésna prepazka vyrovnand se spodni piepazkou,
musi byt mezilehld pfepazkova paluba provedena jako spolehlivé
vodotésna.

2 Piepazkova paluba nebo paluba nad ni musi byt vodotésna.
Vsechny otvory v oteviené palubé musi byt dostate¢né vysoké
a pevné a musi byt vybaveny spolehlivymi prostiedky pro jejich
rychlé vodotésné uzavieni. Musi byt pfipraveny bouikové otvory,
oteviena zabradli a palubni odtoky, aby se voda z oteviené paluby
rychle odstranila za vSech povétrnostnich podminek.

3 Na stavajicich lodich tfidy B musi oteviené konce vzduchovych
potrubi ukonéenych v nastavbé byt nejméné 1 metr nad vodory-
skou, kdyz se lod’ naklani na stranu v uwhlu 15 °, nebo
v maximalnim thlu naklonu lodi na stranu béhem piechodnych
etap zaplaveni urCeného piimym vypoctem, podle toho, ktery
z hodnot je vétsi. Vzduchova potrubi z jinych nadrzi nez nadrzi
na naftu mohou vést pfes bok nastavby. Timto odstavcem nejsou
dotéena ustanoveni Mezinarodni uUmluvy o nakladové znacce
v platném znéni.

4 Kruhova lodni okna, priichody, ndkladova vrata a jiné prostiedky
zavirani otvorit v obSivce nad ponorovou mezi musi byt Gcelné
zkonstruovany a postaveny a musi byt dostatecné pevné
s ohledem na prostory, v nichz jsou umistény a jejich polohu ve
vztahu k nejniz$i vodorysce déleni.
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17.

17-1

.5 Vsechna kruhova lodni okna pod prvni palubou nad piepazkovou
palubou musi byt vybavena bezpe¢nym vnitinim pevnym zasklenim
uspofadanym tak, aby se dala snadno a spolehlivé zavfit
a vodotésné zajistit.

Uzavér dvefi pro nakladani lodniho nakladu (pravidle 20-1)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Nasledujici dvefe umisténé nad ponorovou mezi musi byt zaviené
a zamcené, nez lod’ zahaji jakoukoli plavbu, a musi zistat zaviené
a zam¢ené, dokud se lod’ nedostane na dalsi kotvisté:

.1 dvefe pro nakladani lodniho néakladu v obSivce nebo na obvodé
uzavienych nastaveb;

.2 sklopné pruzory umisténé v poloze, jak je to uvedeno v odstavci
1.1;

.3 dvete pro nakladani lodniho nakladu v kolizni ptepazce;

4 vodotésné rampy tvofici alternativni uzavér dveti definovanych
v odstavcich 1.1 az 1.3 vcetné. Za predpokladu, ze dvefe
nemohou byt otevieny nebo zavieny, dokud je lod’ v kotvisti,
mohou se tyto dvefe oteviit nebo nechat otevieny, kdyz lod’
pfiplouva do kotvisté, nebo z né&j odplouva, ale jen pokud je
to nutné, aby se umoznilo okamzité ovladani dveti. Vnitini
dvete na pfidi musi zlstat v kazdém pfipadé zaviené.

2 Bez ohledu na pozadavky odstavcd 1.1 a 1.4 mlze sprava statu
vlajky pfipustit, aby konkrétni dvefe zlstaly dle uvazeni velitele
lodi oteviené, je-li to nutné pro cinnost lodi nebo nalod’ovani
a vylodovani cestujicich, kdyz je lod bezpetné zakotvena
a pokud neni narusena bezpecnost lodi.

3 Velitel lodi musi zajistit, aby se pouzival ucinny systém kontroly
a hlaseni o zavirani a otevirani dvefi uvedené v odstavci 1.

4 Nez lod” zahdji jakoukoli plavbu, musi velitel lodi zajistit, aby byl
udélan zapis do palubniho deniku, jak je to vyzadovano pravidlem
22, a to o dobé posledniho zavieni dvefi uvedeného v odstavci 1
a o dobé otevieni jednotlivych dvefi podle odstavce 2.

Vodotésnost od paluby typu ro-ro (piepiZkova paluba) po prostory
pod ni (pravidlo 20-2)

NOVE OSOBNi LODE TYPU RO-RO TRiD B, C A D:

.1.1 S vyhradou pododstavcti 1.2 a 1.3 musi vSechny pifistupy vedouci
do prostor pod prepazkovou palubou mit nejniz§i bod nejméné
2,5 metru nad prepazkovou palubou;

.1.2  jsou-li zabudovany rampy pro vozidla umoziujici piistup do prostor
pod piepazkovou palubou, musi se jejich otvory dat vodotésné
zaviit, aby se zamezilo pruniku vody dospod a musi mit poplasné
a signalizaCni zafizeni spojené s velitelskym mistkem;

.1.3  sprava statu vlajky miZe povolit zabudovani jednotlivych piistuptt
do prostor pod piepazkovou palubou, pokud jsou nutné pro nale-
zitou Cinnost lodi, napf. pohyb stroji a zasob s vyhradou, ze tyto
piistupy musi byt vodotésné a musi mit poplasné a signaliza¢ni
zatizeni spojené s velitelskym mistkem;
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.1.4  pfistupy uvedené v pododstavcich 1.2 a 1.3 musi byt zaviené, nez
lod” opusti kotvisté v jakékoli plavbé a musi ziistat zaviené, dokud
lod” nedopluje na dalsi kotviste;

.1.5  wvelitel lodi musi zabezpecit, aby se pouzival G¢inny systém kontroly
a hlaseni o zavieni a otevfeni pfistupti uvedenych v pododstavcich
12 al3 a

.1.6 nez lod’ opusti kotvisté v jakékoli plavbé, musi velitel lodi zabe-
zpecit, aby byl do palubniho deniku udélan zapis o dobé posledniho
zavieni pfistupil uvedenych v pododstavcich 1.2 a 1.3, jak je to
vyZzadovano pravidlem II-1/B/22;

.1.7  nové osobni lod¢ typu ro-ro tiidy C o délce méné nez 40 metri
a nové osobni lodé typu ro-ro tfidy D mohou namisto odstavct 1.1
az 1.6 vyhovovat odstavctim 2.1 az 2.3, pokud vyska jicnového silu
je pfinejmensim 600 mm na otevienych nakladnich palubach typu
ro-ro a pfinejmensim 380 mm na uzavienych nakladnich palubach
typu ro-ro.

STAVAJICI OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRIDY B:

2.1 vSechny pfistupy z paluby typu ro-ro, které vedou do prostor pod
prepazkovou palubou, musi byt vodotésné a na velitelském mustku
musi byt prostfedky ukazujici, je-li pfistup otevien nebo zavien;

2.2 vSechny tyto pfistupy musi byt zavieny, nez lod’ opusti kotvisté
k jakékoli plavbé, a musi zlstat zaviené, dokud lod’ nedopluje do
dalsiho kotviste;

2.3 bez ohledu na pozadavky pododstavce 2.2 muize sprava statu vlajky
povolit, aby nékteré piistupy byly béhem plavby oteviené, ale jen
po dobu dostate¢nou k umoznéni prechodu, a pfipadné pro zakladni
provoz lodi.

Piistup k palubam typu ro-ro (pravidlo 20-3)
VSECHNY OSOBNI{ LODE TYPU RO-RO:

Velitel lodi nebo uréeny distojnik musi zabezpecit, aby bez vyslovného
souhlasu velitele lodi nebo povéfeného distojnika nebyl nikomu
z cestujicich dovolen pfistup na uzavienou palubu typu ro-ro, kdyz je
lod’ na cesté.

Uzavér piepaZzek na palubé typu ro-ro (pravidlo 20-4)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIICI OSOBNi LODE TYPU
RO-RO TRIDY B:

.1 Vsechny piicné a podélné prepazky, které pfichazeji v uvahu, ze
spolehlivé zamezi, aby se moiska voda nahromadila na palubé typu
ro-ro, musi byt zasazeny a zajistény, nez lod’ opusti kotvisté a zlstat
na misté a zajistény, dokud lod’ nedopluje do dalsiho kotviste.

2 Bez ohledu na pozadavky odstavce 1 mutze sprava statu vlajky
povolit, aby nékteré pfistupy na téchto prepazkach byly béhem
plavby oteviené, ale jen po dobu dostatecnou k umoznéni prechodu
a piipadné pro zékladni préaci lod¢.

Udaje o stabilité lodi (pravidlo 22)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJiCi LODE TRiDY B:

1 Kazda osobni lod” musi byt po dostavbé piezkouSena na naklon
a musi byt stanoveny hodnoty jeji stability. Velitel lodi musi
obdrzet takové udaje schvalené spravou statu vlajky, které jsou
nutné k tomu, aby na zakladé rychlého a jednoduchého postupu
ziskal pfesny navod, co se tyc¢e stability lodi za riznych provoznich
podminek.
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2 Jsou-li na lodi provedeny jakékoli zmény, které se vécné dotykaji
udajti o stabilité poskytnutych veliteli, musi byt poskytnuty dopliu-
jici tdaje o stabilité. Je-li tfeba, musi se udélat nova zkouska lodi
na naklon.

3 V pravidelnych intervalech neptekracujicich pét let se musi usku-
te¢nit kontrola stavu prazdné lodi, aby se ovéfily vSechny zmény
Lod musi byt pfezkousena na naklon vzdy, kdyZz se ve srovnani se
schvalenymi udaji o stabilité zjisti nebo piedpokladd odchylka od
hmotnostniho vytlaku lod¢ piekracujici 2 % nebo odchylka podé-

4 Sprava statu vlajky muze povolit, aby se upustilo od zkousky
jednotlivé lodi na néaklon, pokud budou k dispozici zékladni tdaje
o stabilit¢ ze zkousky sesterské lodi na naklon a spravé statu vlajky
bude vyhovéno v tom, ze z téchto zékladnich udaji lze ziskat
spolehlivé udaje o stabilité lodi, u niz bylo od zkousky upusténo.
Viz obéznik MSC/1158.

5 Pokud neni test na pfesny ndklon prakticky, ur¢i se vytlak prazdné
vypoctem. Viz informace obsazené v pravidle 2.7 ptedpisu HSC
2000.

Havarijni plany (pravidlo 23)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Jako voditko pro odpovédného dustojnika musi byt trvale vystaveny
plany, které na kazdé palubé a v kazdém podpalubi nazorn¢€ zobrazuji
hranice vodotésnych oddilt, otvory v nich s prostiedky zavirani, polohu
vsech jejich ovladani a uspofadani pro upravu jakéhokoli nahnuti lodi na
bok v disledku zaplaveni. Krom¢ toho musi mit lodni dustojnici
k dispozici brozury obsahujici vySe uvedené informace.

Celistvost trupu a nastavby, predchazeni poskozeni a jeho kontrola
(pravidlo 23-2)

1 Na velitelském mistku musi byt indikatory pro vSechny dvete
obsivky, nakladové dvefe a jiné uzadvéry, které kdyz zlstanou
oteviené nebo nejsou nalezité zajiSténé, mohou vést k zaplaveni
prostoru zvlastni kategorie nebo nakladového prostoru typu ro-ro.
Signalizaéni systém musi byt konstruovan na zakladé zasady, ze
musi byt bezpecny proti vypadku a vizualnim signalem musi
upozortiovat, ze dvefe nebo uzaviraci mechanizmy nejsou uplné
zaviené, nebo ze jakékoli ze zajiStovacich zafizeni neni na misté
a uplné zamdéené a akustickym signalem musi upozoriovat, ze se
tyto dvefe nebo uzavéry oteviely, nebo ze zajiStovaci zafizeni neni
zajisténo. Indikaéni panel na velitelském mustku musi byt vybaven
rezimem volby funkce ,,pfistav/plavba na mofi*“ uspofadanou tak,
aby na velitelském mustku znél akusticky signal, opousti-li lod’
pfistav s nezavienymi dvefmi na pfidi, vnitinimi dvefmi, rampou
na zadi nebo jakymikoli jinymi dvefmi ob$ivky, nebo kdyz jakékoli
zaviraci zafizeni neni ve spravné poloze. Dodavka energie do signa-
lizaéniho systému musi byt nezavisla na dodavce pro ovladani
a zajisténi dvefi. Signalizaéni systémy schvalené spravou statu
vlajky instalované na palubé stavajicich lodi se nemuseji ménit.
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2 Musi byt zabudovan dohled za pomoci televize a systém hlaseni
prosakovani vody, aby velitelskému mustku a fidici stanici strojniho
zatizeni poskytl udaje o kazdém prosakovani ptes vnitini a vnéjsi
dvefe na pfidi, dvefe na zadi nebo jakékoli jiné dvefe obsivky, které
muze vést k zaplaveni prostor zvlastni kategorie nebo nakladovych
prostor typu ro-ro.

3 Prostory zvlastni kategorie nebo nékladové prostory typu ro-ro se
musi nepfetrzité hlidat nebo sledovat G¢innymi prostiedky, jako je
dohled za pomoci televize tak, aby mohl byt zjistén kazdy pohyb
vozidel za nepfiznivych povétrnostnich podminek a neopravnény
pfistup cestujicich k nim béhem plavby lodi.

4 Na palubé musi byt vedeny a vyvéSeny na pfisluSnych mistech
dokumentované provozni postupy pro zavirdni a zajiSténi vSech
dveii v obsivce, ndkladovych dvefi a jinych uzaviracich zafizeni,
které mohou vést k zaplaveni prostor zvlastni kategorie nebo nakla-
dovych prostor typu ro-ro, zistanou-li oteviené, nebo nejsou-li nale-
Zit¢ zajistény.

Znaceni, pravidelna cviceni a prohlidky vodotésnych dvefi atd.
(pravidlo 24)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Kazdy tyden se kona vycvik v ovladani vodotésnych dveii, kruho-
vych lodnich oken, ventild a uzaviracich mechanizmt palubnich
odtoku.

2 Vsechny vodotésné dvete v piiénych prepazkach pouzivané na mofti
musi byt denné v ¢innosti.

3 Vodotésné dvere a jejich mechanizmy a indikatory, vSechny ventily,
jejichz uzavieni je nutné, aby oddil byla vodotésna, a vsechny
ventily, jejichz ¢innost je nezbytna na zafizeni pro pfi¢né vyrovnani
v piipadé¢ poskozeni lodi, se musi na mofi pravidelné¢ nejméné
jednou tydné kontrolovat.

4 Tyto ventily, dvefe a mechanismy musi byt vhodné oznaceny, aby
byly nalezité pouzivany a poskytovaly maximalni bezpecnost.

Zaznamy v lodnim deniku (pravidlo 25)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Zavesné dvete, snimaci Stity, kruhova lodni okna, lodni mustky,
nékladové a jiné otvory, u nichz tato pravidla vyzaduji, aby
béhem plavby zlstaly zaviené, se musi zaviit, nez lod’ opusti
piistav. Doba uzavieni a doba otevieni (pokud to tato pravidla
povoluji) musi byt zaznamendna v palubnim deniku.

2 V lodnim deniku se zaznamena vycvik a kontrola vyZzadovana
pravidlem 21 s vyslovaym zapisem vSech zavad, které mohou byt
zjistény.

Zdvihaci plosiny a rampy
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

Na lodich vybavenych zavéSenymi palubami pro piepravu osobnich auto-
mobill se musi konstrukce, instalace a provoz provadét v souladu
s opatfenimi, které vyzaduje sprava statu vlajky. Co se tyée konstrukce,
musi se pouzit pfislusnd pravidla uznané organizace.
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Zabradli

NOVE LODE TRID A, B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIL:

1 Vné¢jsi paluby, na néz maji pristup cestujici a na nichz neni hrazeni
paluby odpovidajici vysky, musi byt opatfeny zabradlim o vysce
minimalné¢ 1100 mm nad palubou takového provedeni
a konstrukce, které by zabranily cestujicim na né Splhat
a spadnout z paluby.

2 Schody a podesty na takovych vnéjsich palubach musi byt opatieny
zabradlim odpovidajici konstrukce.

CAST C
STROJNI ZARIZEN{

Vseobecné (pravidlo 26)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Strojni zafizeni, kotle a jiné tlakové nadrze, jejich potrubni sit
a vybaveni musi byt nainstalovany a chranény tak, aby se sniZzilo
na minimum jakékoli nebezpeci pro osoby na palubé, pricemz nale-
zitou pozornost je nutné vénovat pohyblivym c¢astem, horkym
povrchiim a jinym rizikim.

2 Musi byt poskytnuty prostfedky zajistujici udrzeni nebo obnoveni
normalni Cinnosti hnaciho strojniho zafizeni, a to 1 kdyz jedno
zakladni pomocné zafizeni bude vyfazeno z provozu.

3 Musi byt poskytnuty prostiedky zajistujici, ze strojni zafizeni se
bude dat na uplné havarované lodi uvést do provozu bez vnéjsi
pomoci.

NOVE LODE TRID B A C:

4 Hlavni pohonné stroje a vSechna pomocna strojni zafizeni dilezita
pro pohon a bezpecnost lodi musi byt zkonstruovéana tak, aby po
jejich instalaci na lodi pracovala, kdyz je lod” vzpfimena a kdyz je
naklonénd v jakémkoli uhlu naklonu do 15 © vcetné na libovolnou
stranu za statickych podminek a v Ghlu 22,5 ° na libovolnou stranu
za dynamickych podminek (kolébani) a kdyz je soucasné dyna-
micky naklonéna na bok o 7,5 ° na pridi nebo na zadi (podélné
kymécent).

NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

5 Musi byt k dispozici prostiedky, které v piipadé nebezpeci zastavi
pohonné stroje a lodni Sroub z pfislusnych stanovist mimo stro-
jovnu / prostor fizeni strojniho zafizeni, napf. volna paluba nebo
kormidelna.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

.6 Umisténi a uspofadani potrubi pro zasobovani palivem, usazovacich
nadrzi a nadrzi na mazaci olej musi byt takové, aby poSkozeni
trubky nevedlo pfimo k nebezpeéi proniknuti moiské vody nebo
destové vody. Na kazdé lodi s kapacitou nejméné 8 hodin pro
lod¢ tfidy B a nejméné 4 hodiny pro lod¢ tftid C a D pii maxi-
malnim trvalém vykonu hnaci jednotky a normalnim pracovnim
zafizeni na mofi generatorové jednotky musi byt zajistény dvé
servisni palivové nadrze pro kazdy typ pouzivaného paliva na
palubé nezbytného pro pohon a zivotné dulezité funkce nebo odpo-
vidajici usporadani.
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2. Spalovaci motory (pravidlo 27)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Spalovaci motory s primérem valce 200 mm nebo klikovou skfini
o obsahu nejméng 0,6 m> musi byt na klikové skiini opatieny
pojistnymi ventily vhodného typu proti pretlaku s dostatecnym
prostorem pro odvzdus$néni. Pojistné ventily musi byt usporadany,
nebo vybaveny prostfedky k zajiSténi toho, Ze jejich vypousténi je
nasmérovano tak, aby se minimalizovala moZznost zranéni pracov-
nikd.

3. Usporadani stokovych ¢erpadel (pravidlo 21)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

1.1 Musi byt k dispozici u¢inny systém stokového cerpani schopny
odcerpavat a odvodnovat jakékoli jiné vodotésné oddily kromé
prostor trvale vy€lenénych pro piepravu sladké vody, vodni piitéze,
nafty nebo kapalného nakladu a vybaveny dal$imi ucinnymi
prostiedky Gerpani za viech moznych podminek. U&inné prostredky
musi byt k dispozici pro odvodnéni izolovanych podpalubi.

.1.2 Sanitarni a balastova cerpadla a cerpadla pro vSeobecné pouziti
mohou byt uznidna jako nezivisla stokova Cerpadla se strojnim
pohonem, jsou-li vybavena potfebnym pfipojenim na stokovy
Cerpaci systém.

.1.3  Vsechny stokové trubky pouzivané v nadrzich pro skladovani paliva
nebo pod nimi, v kotlich nebo prostorach strojniho zafizeni vcetné
prostor, v nichz se nachazeji olejové usazovaci nadrze nebo pali-
vova cerpadla, musi byt z oceli nebo jiného vhodného materialu.

.14 Systém stokovych a balastovych Cerpadel musi byt usporadan tak,
aby se zamezilo moznosti priniku vody z mofe a prostor vodni
ptitéze do nakladovych prostor a prostor strojniho zafizeni nebo
z jednoho oddilu do druhého. Musi se provést opatieni, aby se
zamezilo tomu, aby kterykoli hluboky zasobnik propojeny
naklad, nebo aby byl vyprazdnén stokovym cerpadlem, kdyz obsa-
huje vodni piitéz.

.1.5  Vsechny rozvodné skiiné a ru¢né ovladané ventily stokovych
Cerpadel lodi musi byt v poloze, ktera je za normalnich okolnosti
pristupna.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.1.6 Musi se provést opatfeni pro odvodnéni uzavienych néakladovych
prostor umisténych na piepazkové palubé.

.1.6.1 Je-li volny bok k prepazkové palubé takovy, ze hrana paluby je
ponofend, kdyz se lod’ nakloni na stranu o vice nez 5°, musi se
uskute¢nit odvodnéni pfes dostateény pocet palubnich odtokt
vhodné velkosti pfimo pfes palubu uspofadanych v souladu
s pozadavky pravidla 15.
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.1.6.2 Je-li volny bok takovy, ze hrana paluby je ponofena, kdyz se lod’
nakloni na stranu o 5 ° nebo mén¢, musi se odvodnéni uzavieného
nakladového prostoru na piepazkové palubé odvést do vhodného
prostoru nebo prostor odpovidajici jimavosti, ktery ma signal vyso-
kého stavu vody a je vybaven vhodnym zafizenim pro odvodnéni
ptes palubu. Kromé toto se musi zabezpecit, aby:

.1 pocet, rozmér a rozmisténi palubnich odtokt byl takovy, Zze
zamezi zbytecnému hromadéni volné vody;

.2 Cerpaci zafizeni vyzadované timto pravidlem pfihlizelo
k pozadavkiim na kazdou stabilni hasici soustavu s kropenim
tlakovou vodou;

.3 voda znecisténa benzinem nebo jinymi nebezpecnymi latkami se
neodvadéla do prostor strojovny nebo jinych prostor, kde se
mohou nachazet zdroje vzniceni, a

4 je-li uzavieny nakladovy prostor chranén hasici soustavou na
oxid uhli¢ity, byly palubni odtoky vybaveny prostiedky, které
zamezi unikani hasici latky z hasicich prostiedku.

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

.1.6.3 Odvodnéni z paluby typu ro-ro a palub s vozidly musi mit dosta-
tenou kapacitu, aby byly palubni odtoky, myci otvory atd. na
pravém a levém boku lodi schopné zvladnout mnozstvi vody
z desté a pozarnich stiikacek s prihlédnutim ke stavu naklonu
a vyvazovani lodi.

.1.6.4 Jsou-li k dispozici automaticky postfikovaci systém a hydranty,
musi mit haly pro cestujici a posadku odpovidajici pocet palubnich
odtokd schopnych zvladnout mnozstvi vody z haseni pozaru poko-
jovymi sprchovymi hlavicemi a proud vody ze dvou pozarnich
hadic. Palubni odtoky musi byt umistény na mistech s nejvétSim
udinkem, napt. v kazdém rohu.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

2.1 Systém stokového Cerpani vyzadovany pododstavcem 1.1 musi byt
schopen pracovat za vSech moznych podminek po nehodg, at’ je lod’
vzpiimena nebo naklonéna. Za timto Gcelem musi byt obecné nain-
stalovana saci potrubi v stokovém prostoru lodi krom¢ oddilii bliz-
kych konci lod¢, kde jedno saci potrubi je dostacujici. V oddilech
neobvyklého tvaru se muize vyzadovat dopliujici saci potrubi.
Opatfeni se musi udélat tam, kde by si voda v oddilech nasla
cestu k odsdvacim potrubim.

2.2 Je-li to mozné, musi byt stokova cerpadla se strojnim pohonem
umisténa ve zvlastnich vodotésnych oddilech a uspofadana nebo
situovana tak, aby tyto oddily nebyly zaplaveny pfi stejném posko-
zeni. Je-li hlavni hnaci strojni zafizeni, pomocné strojni zafizeni
a kotle ve dvou nebo vice vodotésnych oddilech, Cerpadla, ktera
jsou k dispozici pro Cerpani z prostoru dna lodi, musi byt rozdélena
podle moznosti po vSech téchto oddilech.

2.3 S vyjimkou dopligjicich ¢erpadel, ktera se mohou dat jen pro oddil
kolizniho prostoru, musi byt kazdé pozadované stokové Cerpadlo
uspotadano tak, aby odcerpalo vodu z kazdého prostoru, u néhoz
se podle odstavce 1.1 vyzaduje odvodnéni.
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2.5

2.6

2.7

2.8

29

Kazdé stokové cerpadlo se strojnim pohonem musi byt schopné
cerpat vodu o rychlosti minimaln€ 2 m/s pres piedepsané hlavni
stokové potrubi. Nezavisla stokova Cerpadla se strojnim pohonem
umisténa v prostorach strojovny musi mit ptimé odsavani z téchto
prostor, v kazdém jednotlivém prostoru se vSak vyzaduji jen dvé
saci potrubi. Jsou-li dvé nebo vice sacich potrubi, musi byt alesporl
jedno na kazdém boku lodi. Pfima saci potrubi musi byt vhodné
rozmisténa a v prostorech strojovny nesmi mit primér mensi, nez se
vyzaduje pro hlavni odvodiovaci potrubi.

Kromé toho musi k pfimému stokovému sacimu potrubi nebo
sacimu potrubi vyzadovanému pododstavcem 2.4 vést piimé
nouzové stokové saci potrubi se zpétnou klapkou od nejvétsiho
nezavislého Cerpadla se strojnim pohonem k odvodiovaci rovni
prostor strojniho zafizeni; saci potrubi musi mit stejny primeér
jako hlavni vpust' do pouzivanych cerpadel.

Vietena vtokd mofské vody a pfimé saci ventily musi byt dosta-
te¢né vysoko nad podlahou strojovny.

Vsechna stokova saci potrubi az do napojeni na ¢erpadla musi byt
nezavisla na jinych potrubich.

Primér ,,d*“ hlavnich a vedlejSich sacich trubek se pocita podle
nasledujicich vzorc. Skuteény vnitini primér se vSak muze
zaokrouhlit k nejbliz§imu standardnimu rozméru pfijatelnému pro
spravu statu vlajky: hlavni odvodnovaci potrubi:

d=25+1,68y/L(B+D)

vedlejsi odvodnovaci potrubi mezi sbéra¢i a sacimi potrubimi:

d=25+2,15/L,(B +D)

kde:

d je vnitini pramér hlavniho odvodniovaciho potrubi
(v milimetrech),

LaB je délka a $ifka lodi (v metrech),

L, je délka oddilu a

D je bocni wvyska lodi k prepazkové palubé

(v metrech), pokud na lodi s uzavienym nakladovym
prostorem na piepazkové palubg, ktera se wvnitiné
odvodniuje v souladu s pozadavky odstavee 1.6.2
a ktera se rozprostira po celé délce lodi, se D méfi
k dalsi palubé nad piepazkovou palubou. Pokryva-li
uzavieny nakladovy prostor mensi délku, bere se
D jako boc¢ni vyska k piepazkové palubé plus lh/L,
kde 1 a h je pfislusna celkova délka a vyska uzavie-
ného nakladového prostoru.

Musi byt provedena opatieni, aby se zamezilo zaplaveni oddilu,
kterym vede saci trubka v pfipadé, Ze je trubka pferuSena nebo
jinak poSkozena kolizi nebo praskla v jiném oddile. Za timto
ucelem tam, kde se trubka v jakékoli ¢asti nachazi bliz k boku
lodi nez je jedna pétina Sitky lodi (méfeno v pravém uhlu
k osové cafe ve vysce nejniz§i vodorysky déleni), nebo je ve skii-
novém kylu, musi byt v pfislusném oddile na trubce s volnym
koncem namontovana zpétna klapka.



200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 59

.2.10 Rozdé€lovace, kohouty a ventily stokového Eerpaciho systému musi
byt usporadany tak, aby jedno ze stokovych cerpadel mohlo
v piipadé zaplaveni Cerpat vodu z kteréhokoli oddilu; kromé toho
poskozeni Cerpadla nebo jeho trubky napojené na hlavni potrubi
v prostoru dna, kdyz se ob& nachazeji ve vzdalenosti jedné pétiny
Sitky lodi od obsivky, nesmi vyfadit systém stokového cerpani
z provozu. Je-li jen jedna sit’ trubek spole¢na pro vSechna Cerpadla,
musi se potfebné ventily pro obsluhu odvodnovaciho potrubi dat
ovladat z horni piepazkové paluby. Je-li kromé hlavniho stokového
Cerpaciho systému k dispozici nouzovy stokovy cCerpaci systém,
musi byt nezavisly na hlavnim systému a uspotfadan tak, aby
Cerpadlo bylo schopné pracovat na kazdém oddile pfi zaplaveni,
jak je to uvedeno v odstavci 2.1; v tomto pfipadé pouze ventily
nutné pro praci nouzového systému musi byt ovladatelné z horni
prepazkové paluby.

2.11 Vsechny kohouty a ventily uvedené v odstavci .2.10, které lze
ovladat z horni ptepazkové paluby, musi mit ovladaci prvky na
misté jejich Cinnosti zietelné oznafeny a musi mit k dispozici
prostiedky pro signalizaci, zda jsou oteviené nebo zaviené.

Pocet a typ stokovych cerpadel (pravidlo 21)
NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICi LODE TRIDY B:

do 250 cestujicich: jedno hlavni motorové Cerpadlo a jedno nezavislé
Cerpadlo se strojnim  pohonem  umisténé
a napajené mimo strojovny,

nad 250 cestujicich: ~ jedno hlavni motorové Cerpadlo a dvé nezavisla
Cerpadla se  strojnim  pohonem  umisténa
a napajena mimo strojovny.

Hlavni motorové Cerpadlo mize byt nahrazeno jednim nezavislym Cerpa-
dlem se strojnim pohonem.

Odvodnéni malych oddilti Ize provést s pfenosnym ruc¢nim Cerpadlem.

Prostiredky pro zpétny chod (pravidlo 28)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

.1 Musi se zajistit dostateény vykon pro zpétny chod, aby bylo zabe-
zpeceno nalezité fizeni lodi za vSech normalnich okolnosti.

.2 Musi byt prokazana a zaznamenana schopnost strojniho zafizeni
obratit smér naporu Sroubu za piiméfené kratkou dobu a uvést lod’
do klidu z nejvyssi provozni rychlosti pii ujeti rozumné vzdalenosti.

.3 Brzdné doby, kurzy a vzdalenosti zaznamenané na zkouskach
a vysledky zkousek s cilem stanovit schopnost lodi s vice Srouby
plout a manévrovat s jednim nebo vice Srouby neschopnymi provozu,
musi byt na palubé k dispozici, aby je mohl pouzit velitel lodi nebo
povéteny pracovnik.

Kormidelni za¥izeni (pravidlo 29)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

.1 Kazda lod musi byt vybavena u¢innym hlavnim a vedlej$im kormi-
delnim zafizenim. Hlavni kormidelni zafizeni a pomocné kormidelni
zatizeni musi byt uspofadano tak, aby zdvada na jednom z nich
nezpusobila, ze druhé nebude schopné provozu.
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.2 Je-li namontovano hlavni kormidelni zafizeni a kormidelni pefi, musi:

2.1 byt dostatecné pevné a schopné fidit lod’ pfi maximalni provozni
rychlosti smérem vpied a zkonstruovano tak, aby nemohlo byt
pfi nejvyssi rychlosti zpétného chodu poskozené;

.2.2 byt schopné piesunout kormidlo z 35 ° na jedné strané na 35 °
na druhé strané, kdyZ lod’ s nejniZ§im provoznim ponorem pluje
dopfedu o maximalni provozni rychlosti a za stejnych podminek
z 35 ° na jedné strané na 30 ° na druhé strané za nejdéle
28 sekund,

.2.3 mit motorovy pohon tam, kde je to nutné pro splnéni pozadavka
odstavce 2.2.2 a vSude, kde se podle odstavce 2.2.1 vyzaduje
kormidelni pen, jehoz prumér ve vysSce kormidelni paky je
120 mm, s vyjimkou jeho zpevnéni pro plavbu v ledu.

.3 Je-li namontovdno pomocné kormidelni zafizeni, musi:

—

byt dostate¢né pevné a schopné fidit lod’ pfi normalni provozni
rychlosti a za nouzového stavu se musi dat uvést rychle do
provozu;

.2 byt schopné ptesunout kormidlo z 15 © na jedné stran€ na 15 ° na
druhé stran¢ za nejdéle 60 sekund, kdyz lod’ s nejniz§im provo-
znim ponorem pluje dopfedu o poloviéni maximalni komer¢ni
rychlosti nebo o rychlosti 7 uzl, podle toho, kterd je vyssi, a

.3 mit motorovy pohon, kde je to nutné pro splnéni pozadavki
odstavce 3.2 a vzdy, kdyz se vyzaduje kormidelni pen, jehoz
pramér ve vySce kormidelni paky je vice nez 230 mm, pficemz
se nepiihlizi k jeho zpevnéni pro plavbu v ledu.

NOVE LODE TRID B, C A D:

4 Kormidelni pohonné jednotky musi byt:

.1 uspofadany tak, aby se automaticky znovu nastartovaly, kdyz se
dodavka energie po vypadku obnovi, a

.2 schopné uvedeni do provozu z mista na velitelském mustku.
V piipad¢ pieruseni dodavky energie do jakychkoli kormidelnich
pohonnych jednotek musi velitelsky mustek dostat akusticky
a vizualni signal.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.5 Obsahuje-li hlavni kormidelni zafizeni dvé nebo vice hnacich
jednotek, nemusi byt vybaveno pomocnym kormidelnim zafizenim,
pokud:

.1 hlavni kormidelni zafizeni je zpusobilé ovladat kormidlo, jak je to
vyzadovéano odstavcem 2.2.2, kdyz je kterakoli pohonna jednotka
vyfazena z provozu,

.2 hlavni kormidelni zafizeni je uspofadano tak, aby po jednotlivé
zavadé v jeho potrubni siti nebo na jedné z hnacich jednotek
bylo mozné zivadu izolovat s cilem udrzet zpusobilost fizeni
nebo ji rychle znovu ziskat.

NOVE LODE TRIiD B, C A D:

.6 Ovladani kormidelniho zafizeni se uskuteciiuje:

.1 u hlavniho kormidelniho zatizeni jak na velitelském mistku, tak
i v prostoru kormidelniho stroje;
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7

.2 dvéma nezavislymi systémy fizeni ovladatelnymi z velitelského
mistku, je-li hlavni kormidelni zafizeni vybaveno v souladu
s odstavcem .4. Nevyzaduje to zdvojeni kormidelniho kola nebo
paky. Sklada-li se kormidelni zafizeni z hydraulického servomo-
toru, nemusi byt k dispozici druhy nezavisly systém;

.3 u pomocného kormidelniho zatizeni v prostoru kormidelniho stroje
a je-li pohanéno motorem, musi se dat ovladat také z velitelského
mustku a musi byt nezavislé na systému fizeni hlavniho kormidel-
niho zafizeni.

Kazdy ovladaci systém hlavniho a pomocného kormidelniho zafizeni
operujici z velitelského mistku musi spliiovat tyto podminky:

.1 je-li elektricky, musi byt napajen vlastnim oddélenym elektrickym
obvodem zasobovanym ze silového obvodu kormidelniho zafizeni
z mista v prostoru kormidelniho stroje nebo pfimo z pfipojnic
rozvadéce napajejicich tento silovy obvod kormidelniho zafizeni
na mist¢ rozvadéce, které je vedle napajeni silového obvodu
kormidelniho zafizeni;

.2 v prostoru kormidelniho stroje musi byt k dispozici prostiedky pro
odpojeni kazdého fidiciho sytému ovladatelného z velitelského
mustku od kormidelniho zafizeni, kterému slouzi;

.3 systém se musi dat uvést do provozu z mista na velitelském
mustku;

4 v pfipadé preruseni dodavky elektrické energie do ovladaciho
systému musi velitelsky mustek dostat akusticky a vizualni signal
a

.5 jisténi proti zkratu se poskytuje jen u napajeciho obvodu fizeni
kormidelniho zafizeni.

Elektrické silové obvody a ovladaci systémy kormidelniho zafizeni
s jejich komponenty, kabely a trubky vyzadované timto pravidlem
a pravidlem 7 musi byt pokud mozno oddélené po celé jejich délce.

Mezi velitelskym mustkem a prostorem kormidelniho stroje musi byt
k dispozici prostfedky komunikace.

Vychyleni kormidla (kormidel) musi:

—

byt ukazovano na velitelském mustku, je-li hlavni kormidelni zafi-
zeni pohdnéno motorem. Ukazatel vychylky kormidla musi byt
nezavisly na ovladacim systému kormidelniho zafizeni;

.2 byt v prostoru kormidelniho stroje rozpoznatelné.
Hydraulicky ovladané kormidelni zafizeni musi byt vybaveno takto:

.1 zafizeni pro udrzeni Cistoty hydraulické kapaliny s ptihlédnutim
k typu a konstrukci hydraulického systému;

.2 varovnym signdlem nizké hladiny u kazdé nadrze s hydraulickou
kapalinou, aby co nejdfive spolehlivé ukéazal prosakovani hydrau-
lické kapaliny. Akusticky a vizudlni signal musi byt vyslan na
velitelsky mustek a do prostor strojniho zafizeni, kde se da
ihned zpozorovat, a

.3 stabilni zasobni nadrz s dostate¢nou kapacitou k tomu, aby znovu
naplnila nejméné jeden spoustéci systém energetické systému
véetné zasobniku, u néhoz se vyzaduje, aby hlavni kormidelni
zatizeni bylo strojné ovladano. Zasobni nadrz musi byt trvale
napojena na potrubi tak, aby hydraulické systémy mohly byt
znovu pohotové naplnény z mista v prostoru kormidelniho stroje
a musi byt vybaveny olejoznakem.
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.12 Prostory kormidelniho stroje musi byt

.1 snadno pfistupné a pokud mozno oddélené od strojovny a

.2 vybaveny vhodnymi zatizenimi k zaji§téni pfistupu béhem provozu
ke strojim a ovladani kormidelniho zatizeni. Tato zafizeni musi
zahrnovat zabradli a mfize nebo jiné neklouzavé plochy, aby
v piipadé¢ uniku hydraulické kapaliny byly zajisténé vhodné
provozni podminky.

Dopliiujici poZadavky na elektrické a elektrohydraulické kormidelni
zaFizeni (pravidlo 30)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Na velitelském mistku a na vhodném misté ovladani strojovny musi
byt namontovany prostfedky ukazujici, Ze motory -elektrického
a elektrohydraulického kormidelniho zatizeni jsou v Einnosti.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.2 Kazdé elektrické nebo elektrohydraulické kormidelni zatizeni, které
sestava z jedné nebo vice pohonnych jednotek, musi byt zasobovano
nejméné dvéma uzavienymi obvody napajenymi piimo z hlavniho
rozvadéCe; jeden z téchto obvodu vSak mize byt napajen
z nouzového rozvadéle. Pomocné elektrické nebo elektrohydraulické
kormidelni zatizeni, které je hlavnim elektrickym nebo elektrohydrau-
lickym kormidelnim zafizenim, muze byt napojeno na jeden z obvodu
zasobujicich toto hlavni kormidelni zafizeni. Obvody napéjejici elek-
trické nebo elektrohydraulické kormidelni zafizeni musi mit pfimeé-
feny jmenovity vykon pro napajeni vSech motort, které mohou byt
na néj soubézné napojeny a u nichz se vyzaduje, aby pracovaly
soubézné.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICi LODE TRIDY B:

.3 Elektrické a elektrohydraulické obvody a motory kormidelniho zafi-
zeni musi byt opatfeny jiSténim proti zkratu a signalem pfetizeni.
Ochrana proti nadproudu vcetné rozbéhového proudu, je-li nainstalo-
vana, musi byt nejméné dvojnasobna, nez je proud pfi plném zatizeni
takto chranéného motoru nebo obvodu, a musi umoznit prichod
pfislusného rozb&éhového proudu.

NOVE LODE TRID B, C A D:

Signaly vyzadované timto odstavcem musi byt jak akustické, tak
i vizualni a musi se nachazet na napadném misté v prostorach hlav-
niho strojniho zafizeni nebo kontrolni mistnosti, odkud se hlavni
strojni zafizeni bézné ovlada a jak je vyzadovano pravidlem 6 casti
E této kapitoly.

4 Neni-li pomocné kormidelni zafizeni, které musi mit podle pravidla
11-1/6.3.3 motorovy pohon, pohanéno elektrickou energii, nebo je
pohanéno elektrickym motorem urenym piedevsim pro jiné tcely,
Ize hlavni kormidelni zafizeni napajet jednim obvodem z hlavniho
rozvadéCe. Je-li tento elektricky motor, ktery je uréen piedev§im
pro jiné ucely, k dispozici pro pohon tohoto pomocného kormidelniho
zafizeni, mize sprava statu vlajky upustit od pozadavku odstavce 3,
bude-li zafizeni spolu s pozadavky pravidla 6.4.1 a 4.2 platné pro
pomocné kormidelni zatizeni povazovat za dostacujici.
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10.

11.

12.

Vétraci systémy ve strojovnach (pravidlo 35)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Prostory strojoven kategorie A se musi nalezité odvétravat, aby se zajis-
tilo, Ze se v piipadé plného vykonu strojniho zafizeni nebo kotle v téchto
prostorach a za vSech povétrnostnich podminek vcetné Spatného pocasi
udrzi odpovidajici pfivod vzduchu do téchto prostor kvuli bezpecnosti
a pohodli pracovnikti a ¢innosti strojniho zafizeni.

Spojeni mezi velitelskym miistkem a strojovnou (pravidlo 37)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICf LODE TRIDY B:

Pro sdélovani piikazi z velitelského mustku na misto ve strojovné nebo
v kontrolni mistnosti, odkud se b&zné ovlada rychlost a smér naporu
Sroubil, musi byt k dispozici nejméné dva nezavislé sdélovaci prostiedky:
jeden z nich musi byt strojni telegraf, ktery poskytuje vizualni signalizaci
prikazli a odpovédi jak v prostoru strojovny, tak i na velitelském mistku.
Odpovidajici sdélovaci prostredky musi byt k dispozici na kazdém misté,
odkud se muze ovladat rychlost nebo smér naporu Sroubd.

Poplachova signalizace pro strojniky (pravidlo 38)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICf LODE TRIDY B:

Pro strojniky musi byt k dispozici poplasné zafizeni ovladané ze stro-
jovny, piipadné na manévrové plosin€, a musi byt zfeteln¢ vidét z mista
ubytovani strojnikil a/nebo z velitelského mistku.

Umisténi nouzovych zafizeni (pravidlo 39)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Nouzové zdroje elektrické energie, pozarni Cerpadla, stokova cerpadla
lodé, kromé Cerpadel urcenych zvlast pro prostory pied kolizni piepazkou,
a stabilni hasici systém vyzadované kapitolou II-2 a jina nouzova zafizeni
dilezita pro bezpecnost lodi, kromé kotevnich vratkd, nesméji byt namon-
tovany pied kolizni pfepazkou.

Ovladani strojniho zafizeni (pravidlo 31)
NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Hlavni a pomocné strojni zatizeni dulezité pro pohon a bezpe¢nost
lodé¢ musi byt vybaveno ucinnymi prostfedky pro jeho provoz
a ovladani.

2 Je-li k dispozici dalkové ovladani pohonnych stroji z velitelského
mistku a prostory strojovny maji byt obsazeny pracovniky, uplatiiuje
se toto:

.1 rychlost, smér naporu a pfipadné stoupani Sroubu musi byt plné
ovladatelné z velitelského mustku za vSech plavebnich podminek
véetné manévrovani;

.2 dalkové ovladani musi u kazdého nezavislého Sroubu fungovat za
pomoci ovladaciho zafizeni zkonstruovaného a postaveného tak,
aby si jeho ¢innost nevyzadovala zvlastni pozornost, co se tyce
provoznich podrobnosti strojniho zafizeni. Pocita-li se s tim, Ze
nékolik Sroubd bude pracovat soubézné, mohou byt ovladany
jednim ovladacim zafizenim.
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.3 hlavni pohonné stroje musi byt vybaveny nouzovym aretaénim
zafizenim na velitelském mistku, které musi byt nezavislé na
Fidicim systému velitelského mustku;

4 povely pro pohonné stroje z velitelského mistku musi byt signa-
lizovany ve velinu strojovny nebo piipadné na ovladacim stano-
visti;

.5 dalkové ovladani pohonnych stroji musi byt umoznéno soucasné
jen z jednoho mista. Na kazdém mist¢ musi byt signal ukazujici,
ze kterého mista jsou pohonné stroje ovladany. Na kazdém misté
musi byt signal ukazujici, z kterého mista je hnaci strojni zatizeni
ovladano. Ovladani lze mezi velitelskym mistkem a strojovnou
pifepnout jen v prostorach strojovny nebo velinu hlavniho strojniho
zatizeni. Systém musi zahrnovat prostiedky, které zamezi, aby se
napor lodniho $roubu podstatné¢ zménil, kdyz se ovladani piepina
z jednoho mista na druhé;

.6 pohonné stroje se musi dat ovladat na misté, a to i v pfipadé
zavady na kterékoli ¢asti dalkového ovladaciho systému;

.7 dalkovy ovladaci systém musi byt zkonstruovan tak, aby v ptipadé
jeho zavady byl vydavan signal. Stavajici rychlost a smér naporu
Sroubtt musi byt zachovany, dokud je mistni ovladani v ¢innosti;

.8 velitelsky mistek musi byt vybaven signalem ukazujicim:

.1 pocet a smér otacek Sroubli u pevnych Sroubu;

.2 rychlost Sroubu a stoupani u nastavitelnych Sroubt;

.9 velitelsky mustek a strojovna musi dostat signal oznacujici nizky
startovaci tlak vzduchu, ktery musi byt nastaven na takové urovni,
dalkového ovladani pohonnych stroju konstruovan na automaticky
rozb&h, musi byt pocet automatickych naslednych pokusi, u nichz
se rozb&éh nezdafil, omezeny, aby se uchoval dostate¢ny startovaci
tlak vzduchu pro mistni rozbéh.

.3 Je-li hlavni hnaci a souvisejici strojni zafizeni, v¢éetné hlavniho zdroje
dodavky elektrické energie, vybaveno riznymi stupni automatického
a dalkového ovladani a trvale se ru¢né tidi z kontrolni mistnosti, musi
byt zafizeni a ovladani zkonstruovano, vybaveno a namontovano tak,
aby cinnost strojii byla stejné bezpecna a ucinna, jako kdyby bylo
fizeno piimo; pro tento ucel se musi uplatnit pfislusné pravidlo II-
1/E/1 az 1I-1/E/5. Zvlastni pozornost se musi vénovat ochrané téchto
prostor pied pozarem a zaplavenim.

4 Automatické startovaci, provozni a ovladaci systémy musi obecné
zahrnovat zafizeni pro rucni prepindni automatického ovladani.
Zavada na kterékoli ¢asti téchto systémi nesmi branit pouZiti ruéniho
prepinani.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEIJI:

.5 Hlavni a pomocné strojni zafizeni dulezité pro pohon, Fizeni
a bezpec€nost lodi musi byt vybaveno G¢innymi prostitedky pro jeho
provoz a fizeni. VSechny ovladaci systémy nezbytné pro pohon, fizeni
a bezpecnost lodi musi byt nezavislé nebo konstruované tak, aby
porucha jednoho systému nesnizila vykon jiného systému.
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.6

Je-li k dispozici dalkové ovladani pohonnych stroji z velitelského
miustku a prostory strojovny maji byt obsazeny pracovniky, uplatiiuje
se toto:

.1 rychlost, smér naporu a pfipadné stoupani Sroubu musi byt plné
ovladatelné z velitelského muistku za vSech plavebnich podminek
veetné manévrovani;

.2 ovladani musi byt provadénou jedinym ovladacim zafizenim pro
kazdy nezavisly Sroub s automatickym provadénim vsech zavi-
slych funkci vcetné, v pripad¢ potieby, prostfedkl zabranujicich
pretizeni hnaciho zafizeni. Pocita-li se s tim, Zze nékolik Sroubl
bude pracovat soub&ézné, mohou byt ovladany jednim ovladacim
zafizenim;

.3 hlavni pohonné stroje musi byt vybaveny nouzovym aretacnim
zafizenim na velitelském mustku, které musi byt nezavislé na
fidicim systému velitelského mustku;

4 povely vydavané hnacimu zafizeni z velitelského mustku se musi
znazornit na hlavnim fidicim stanovisti strojovny a na ovladacim
stanovisti;

.5 dalkové ovladani pohonnych stroji musi byt umoznéno soucasné
jen z jednoho mista. Na kazdém misté musi byt signal ukazujici,
ze kterého mista jsou pohonné stroje ovladany. Na kazdém misté
musi byt signal ukazujici, z kterého mista je hnaci strojni zatizeni
ovladano. Ovladani lze mezi velitelskym mustkem a strojovnou
pifepnout jen v prostorach strojovny nebo velinu hlavniho strojniho
zatizeni. Systém musi zahrnovat prostiedky, které zamezi, aby se
napor lodniho Sroubu podstatné zménil, kdyz se ovladani pfepina
z jednoho mista na druhé;

.6 pohonné stroje se musi dat ovladat na misté, a to i v piipad¢
zavady na kterékoli Casti dalkového ovladaciho systému. Také
musi byt umoznéno ovladat pomocné strojni zafizeni nezbytné
pro pohon a bezpeénost lodi v dotyéném strojnim zafizeni nebo
v jeho blizkosti;

.7 dalkovy ovladaci systém musi byt zkonstruovan tak, aby v ptipadé
jeho zavady byl vydavan signdl. Stavajici rychlost a smér naporu
Sroubti musi byt zachovany, dokud je mistni ovladani v ¢innosti;

.8 velitelsky mustek, hlavni fidici stanoviSt¢ strojovny a ovladaci
stanovi§té¢ musi byt vybaveny signalem ukazujicim:

.8.1 pocet a smér otacek Sroubli u pevnych Sroubti a

.8.2 rychlost Sroubu a stoupani u nastavitelnych Sroubu;

.9 velitelsky mustek a strojovna musi dostat signal oznacujici nizky
startovaci tlak vzduchu, ktery musi byt nastaven na takové arovni,
dalkového ovladani pohonnych stroju konstruovan na automaticky
rozb&h, musi byt pocet automatickych naslednych pokusi, u nichz
se rozb&éh nezdafil, omezeny, aby se uchoval dostate¢ny startovaci
tlak vzduchu pro mistni rozbéh.
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14.

.7 Je-li hlavni hnaci a souvisejici strojni zafizeni, véetné hlavniho zdroje
dodavky elektrické energie, vybaveno rliznymi stupni automatického
a dalkového ovladani a trvale se ru¢né fidi z kontrolni mistnosti, musi
byt zafizeni a ovladani zkonstruovano, vybaveno a namontovano tak,
aby Cinnost strojii byla stejné bezpeéna a uéinna, jako kdyby bylo
fizeno ptimo; pro tento Gcel se musi uplatnit pfislusné pravidlo II-
1/E/1 az 1I-1/E/5. Zvlastni pozornost se musi vénovat ochrané téchto
prostor pied pozarem a zaplavenim.

.8 Automatické startovaci, provozni a ovladaci systémy musi obecné
zahrnovat zafizeni pro rucni prepindni automatického ovladani.
Zavada na kterékoli ¢asti téchto systémi nesmi branit pouziti ruéniho
prepinani.

LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU, POSTAVENE
1. LEDNA 2012 NEBO POZDEII:

.9 Automatické systémy na lodich tfid B, C a D postavenych dne
1. ledna 2012 nebo pozdé&ji musi byt zkonstruovany zpusobem,
ktery zajisti, aby distojnik strazni navigacni sluzby vcas obdrzel
varovani o hrozicim nebo bezprostfednim zpomaleni nebo zastaveni
chodu pohonného systému tak, aby mohl posoudit navigacni okol-
nosti ve stavu nouze. Systémy musi zejména fidit a monitorovat chod,
poddvat o ném zpradvu a varovani a provést bezpecnosti opatfeni za
ucelem zpomaleni nebo zastaveni chodu, a zaroven poskytnout distoj-
niku strdzni navigaéni sluzby pfilezitost manudln¢ zasahnout,
s vyjimkou piipadl, kdy manudlni zasah béhem kratké doby povede
k Uplnému selhdni motoru a/nebo hnaciho zafizeni, napiiklad
v piipadé nadmérné rychlosti.

Systémy parniho potrubi (pravidlo 33)
NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Kazda parni trubka a na ni napojené zafizeni, kterym muze prochazet
para, musi byt zkonstruovano, postaveno a namontovano tak, aby
odolalo maximalnim provoznim zatizenim, kterym muize byt vysta-
veno.

.2 Musi byt k dispozici prostifedky pro odvodnéni kazdé parni trubky,
v niz se mize jinak vyskytnout pisobeni nebezpeéného vodniho razu.

.3 Mize-li parni trubka nebo zafizeni dostavat paru z kteréhokoli zdroje
o vyssim tlaku, nez pro ktery je konstruovana, musi byt vybavena
vhodnym redukénim ventilem, pojistnym ventilem a tlakomérem.

Systémy tlakového vzduchu (pravidlo 34)
NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Musi byt k dispozici prostiedky pro zamezeni nadmérného tlaku
v jakékoli €asti systému tlakového vzduchu a kdekoli mohou byt
plasté valce s vodnim chlazenim nebo skiiné vzduchového kompre-
soru a chladi¢e vystaveny nebezpe¢nému pietlaku, protoze se k nim
dostava tlakovy vzduch z jeho netésnicich &asti. VSechny systémy
musi byt vybaveny vhodnymi pojistnymi ventily.

.2 Hlavni startovaci vzduchovd =zafizeni pro hlavni hnaci motory
s vnitinim spalovanim musi byt nalezité chranény pied Gcinky zpét-
ného zazehu a vnitinitho vybuchu ve startovacich vzduchovych trub-
kach.

.3 Vsechny vystupni trubky ze startovacich vzduchovych kompresort
musi vést ptimo do startovacich zasobnikii na stlateny vzduch
a vSechny rozb&hové trubky ze vSech zasobnikd stlaceného vzduchu
k hlavnim a pomocnym motorim musi byt uGplné oddéleny od
systému vystupnich trubek kompresoru.
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15.

16.

4 Musi se provést opatieni, aby se vnikani oleje do systému tlakového
vzduchu snizilo na minimum a tyto systémy bylo mozné vypoustét.

Ochrana proti hluku (pravidlo 36) (")
NOVE LODE TRID B, C A D:

Musi se provést opatieni, aby se hluk vydavany strojnim zafizenim snizil
v jeho prostorech na pfijatelnou Groven. Nelze-li hluk dostatecné snizit,
musi byt zdroj nadmérného hluku vhodné odizolovan nebo utésnén, nebo
musi byt k dispozici prostor na ochranu pfed hlukem, ma-li byt obsazen
pracovniky. Pracovnici, kteti musi do téchto prostor vstupovat, musi byt
vybaveni chrani¢i sluchu.

Vytahy
NOVE LODE TRID A, B, C A D:

.1 Osobni a nakladni vytahy musi z hlediska rozméra, prostorového
uspofadani, poétu cestujicich a/nebo mnozstvi zbozi vyhovovat pted-
pistm, které stanovi sprava statu vlajky v kazdém jednotlivém piipadé
nebo pro kazdy typ zatizeni.

.2 Montazni vykresy a pokyny pro udrzbu véetné piedpisi pro pravi-
delné prohlidky musi schvalit sprava statu vlajky, ktera zkontroluje
a schvali zafizeni pfed jeho uvedenim do provozu.

.3 Sprava statu vlajky vyda po schvaleni osvédceni, které musi byt
ulozeno na palubg.

4 Sprava statu vlajky muze povolit, aby pravidelné prohlidky uskutec-
fioval odbornik povéteny spravou nebo uznana organizace.

CAST D
ELEKTRICKA ZARIZENI
Vseobecné (pravidlo 40)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Elektrickd zafizeni musi byt takova, aby

.1 v8echna elektrickd pomocna zafizeni potiebna pro udrzeni béznych
provoznich podminek a podminek pobytu na lodi byla zajisténa
bez pomoci nouzového zdroje elektrické energie;

.2 elektrickd zafizeni dulezitd pro bezpecnost byla zajiSténa za
riznych havarijnich stavi a

.3 byla zajisténa bezpecnost cestujicich, posaddky a lodi pred ohro-
zenim elektrickym proudem.

.2 Sprava statu vlajky musi provést pfislusné kroky, aby zajistila jednot-
nost v zavadéni a uplathovani této Casti, co se tyce elektrickych
zafizeni ().

(") Viz ptedpisy o urovni hluku na palubach lodi schvalené rezoluci IMO A.468 (XII).
(®) Viz doporuéeni publikovand Mezinarodni elektrotechnickou komisi, a to Publikace

60092 — Elektricka zafizeni na lodich.
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Hlavni zdroj elektrické energie a osvétleni (pravidlo 41)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1

Nové lodé tfid C a D, na nichz je elektrickd energie pouze pro
udrzovani pomocnych zafizeni nutnych pro bezpec¢nost lodi a nové
lod¢ tiid B, na nichz je elektrickd energie pouze pro udrzovani
pomocnych zafizeni nutnych pro bezpecnost a pohon lodi, musi byt
vybaveny dvéma nebo vice generdtorovymi soustrojimi s takovym
vykonem, aby vyse uvedena zafizeni mohla pracovat, kdyz kterékoliv
jedno soustroji bude vyfazeno z provozu.

Na palubé novych lodi tfid C a D o délce mensi nez 24 metrd muze
byt jedno z hlavnich generatorovych soustroji pohanéno hlavnim
pohonnym strojem za podminky, Zze jeho vykon dovoluje, aby vyse
uvedend zafizeni mohla nadale pracovat, kdyz je kterékoliv
z ostatnich generatorovych soustroji vyfazeno z provozu.

.2.1 Hlavni osvétlovaci systém zajist'ujici osvétleni bézné piistupnych casti

lodi a pouzivanych cestujicimi a posadkou musi byt zasobovan
z hlavniho zdroje elektrické energie.

.2.2 Uspotadani hlavni elektrické osvétlovaci soustavy musi byt takoveé,

aby pozar nebo jind nehoda v prostorech zahrnujicich hlavni zdroj
elektrické energie, jeho transformacni zafizeni, pfichazi-li to v Givahu,
hlavni rozvadé¢ a hlavni rozvadé¢ osvétleni, nevytadily z provozu
nouzovou osvétlovaci soustavu vyzadovanou pravidlem 3.

.2.3 Uspotadani nouzové elektrické osvétlovaci soustavy musi byt takoveé,

aby pozar nebo jina nehoda v prostorech zahrnujicich nouzovy zdroj
elektrické energie, jeho transformaéni zatizeni, pfichazi-li to v Givahu,
nouzovy rozvadé¢ a nouzovy rozvadé¢ osvétleni, nevyfadily
z provozu hlavni osvétlovaci soustavu vyzadovanou timto pravidlem.

Hlavni rozvadé¢ se musi nachazet v takové vzdalenosti od jedné
hlavni generatorové stanice, aby souvisla béznd dodavka elektrické
energie mohla byt naruSena jen pozarem nebo jinou nehodou
v prostoru, kde je namontovano generatorové soustroji a rozvadéc.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2012 NEBO POZDEIJI:

4

Na lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2012 nebo pozdé&ji musi
byt ve vSech kabinach dopliiujici osvétleni, které jasné oznacuje
vychod, aby cestujici byli schopni najit cestu ke dvefim. Toto osveé-
tleni, které mize byt napojeno na nouzovy zdroj elektrické energie
nebo mit sobéstaény zdroj elektrické energie v kazdé kabing, se auto-
maticky rozsviti, kdyz dojde k pferuseni -elektrické energie
u normalniho osvétleni kabiny, a zistane rozsvicené po dobu mini-
malné 30 min.ut.
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Nouzovy zdroj elektrické energie (pravidlo 42)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1

Kazda lod’ musi byt vybavena sobéstacnym nouzovym zdrojem elek-
trické energie s nouzovym rozvadécem umisténym nad piepazkovou
palubou v dobie dostupném prostoru nepfiléhajicim ke strojovné kate-
gorie A nebo ke strojovné a obsahujicim hlavni zdroj elektrické
energie nebo hlavni rozvadéc.

.1 Pozadavek uvedeny v prvnim odstavci neni nutny za ptedpokladu,
ze lod¢ jsou navrhovany s dvéma plné nadbyte¢nymi strojovnami
oddélenymi alespon jednim oddilem, ktery je vodotésny a odolny
proti pozaru, a dvéma ptepazkami nebo se jedna o alternativni
konstrukcei, ktera poskytuje stejnou Groven bezpecnosti, a Ze se
v kazdé strojovné nachazi alespon jeden generator s napojenym
rozvadécem atd.

Jako nouzovy zdroj elektrické energie muze slouzit bud’ akumulato-
rova baterie vyhovujici pozadavkim odstavce 5, aniz by musela byt
znovu dobijena nebo aniz by byla vystavena nadmérnému poklesu
napéti, nebo generator vyhovujici pozadavkim odstavce 5, pohanény
spalovacim motorem s nezavislou dodavkou paliva, ktery ma bod
vzplanuti nejméné 43 °C s automatickym startovacim zafizenim
u novych lodi a schvalenym startovacim zafizenim u stdvajicich
lodi a je vybaveny ptfechodnym zdrojem nouzové elektrické energie
podle odstavce .6, pokud v ptipadé novych lodi tiid C a D o délce
mensi nez 24 metrl neni zajiSténa vhodné umisténa nezavisla baterie
pro daného spotiebitele na Casové obdobi pozadované pro tato
pravidla.

Nouzovy zdroj elektrické energie musi byt uspofddan tak, aby ucinné
pracoval, kdyz se lod’ nakloni na bok o 22,5 ° a kdyz je sklon lod¢
podél lodniho boku 10 °. Nouzové generatorové soustroji musi byt
schopné (nouzova generatorova soustroji musi byt schopna) pohoto-
vého rozb¢hu za kazdého studeného stavu, ktery se muze piipadné
vyskytnout a na novych lodich musi byt schopné automatického
rozb&hu.

Nouzovy rozvadé¢ musi byt umistén co nejblize k nouzovému zdroji
energie.

Nouzovy zdroj energie vyzadovany odstavcem 1 musi:

.1 byt schopen normalné pracovat po dobu:

12 hodin u lodi tfidy B (nové a stavajici),

6 hodin u lodi tfidy C (nové),

3 hodin u lodi tfidy D (nové);

.2 byt zejména schopen soubé&zné Einnosti, jak je vyzadovano pro
dané tfidy lodi po dobu uvedenou vyse s t€mito zafizenimi:

a) jedno nezavislé stokové Cerpadlo se strojnim pohonem a jedno
pozarni Cerpadlo;

b) nouzové osvétleni:

1. na kazdém shromazd’ovacim nebo nalod’ovacim stanovisti
a na bocich, jak je stanoveno v pravidle 1I1/5.3,

2. ve v8ech chodbach, na vSech schodistich a stavajicich piistu-
pech ke shromazd’ovacim nebo nalod’ovacim stanovistim,



200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 70

3. ve strojovné a na mistech, kde se nachdzi nouzovy gene-
rator,

4. v fidici stanici, kde je umisténa vysilacka a hlavni navigacéni
zafizeni,

5. jak je to vyzadovano v pravidlech 11-2/B/16.1.3.7 a II-
2/B/6.1.7,

6. ve vSech lodnich prostorech pro vyzbroj protipozarni
ochrany,

7. na jednom nezavislém stokovém cCerpadle se strojnim
pohonem a jednom =z pozarnich cerpadel uvedenych
v pismenu a) a na startovacich mistech jejich motort;

¢) navigacni svétla lodi;

d) 1. vSechna sdélovaci zafizeni,

2. celkovy poplasny systém,

3. systém hlaSeni pozaru a

4. vSechny signaly, které mohou byt potfebné v nouzi, jsou-li
napajeny ze zdroje elektrické energie z hlavnich generatoro-
vych soustroji lodi;

e) Cerpadlo pozarniho postiikovaciho zafizeni, pfichazi-li to
v tvahu a je-li napajeno ze zdroje elektrické energie, a

f) denni signdlni svétlo lodi, je-li z hlavniho zdroje elektrické
energie;

.3 byt schopen po dobu pul hodiny obsluhovat vodotésné dvefe na
motorovy pohon s jejich ovladacimi, signalizaénimi a poplaSnymi
obvody.

Pfechodny nouzovy zdroj elektrické energie vyzadovany odstavcem 2
musi pozustavat z akumulatorové baterie umisténé vhodné k pouziti
v piipadé nouze, ktera musi zasobovat po dobu pul hodiny bez
opakovaného nabijeni a aniz by doslo k nadmérnému poklesu napéti:

a) osvétleni vyzadované odstavcem 2b)l tohoto pravidla;

b) vodotésné dvete vyzadované odstavci 7.2 a 7.3 pravidla 1I-1/B/13,
ale vSechny z nich nemuseji byt zasobovany energii soub&zné,
pokud nejsou k dispozici nezavislé docasné zdroje akumulované
energie, a

c) ovladaci, signalizacni a poplasné obvody vyzadované odstavcem
7.2 pravidla II-1/B/13.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

Pokud je k obnoveni pohonu nezbytna elektricka energie, jeji vykon
musi byt dostatecny k tomu, aby obnovil pohon lodi i ostatniho zafi-
zeni z klidového stavu do 30 minut po vypadku proudu.
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4, Dopliikové nouzové osvétleni pro lodé typu ro-ro (pravidlo 42-1)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICIi LODE TRIDY B:

Kromé nouzového osvétleni pozadovaného v pravidle 1I-1/D/3.5.2b) na
kazdé lodi s nakladovymi prostory typu ro-ro nebo prostory zvlastni kate-
gorie:

.1 vSechny spolecenské prostory a prichody pro cestujici musi byt vyba-
veny dopliujicim elektrickym osvétlenim, které muze pii vypadku
vSech ostatnich zdroji elektrické energie a za vSech podminek
naklonu lodi na bok pracovat nejméné tfi hodiny. Instalované osveé-
tleni musi byt takové, aby byl snadno viditelny pfistup k unikovym
cestam. Zdroj energie pro dopliyjici osvétleni musi obsahovat akumu-
latorové baterie umisténé v osvétlovacich télesech, které jsou dobijeny
pokud mozno pribézné z nouzového rozvadéce. Sprava statu vlajky
mize schvalit jakékoli jiné prostiedky osvétleni, které jsou nejméné
stejné¢ ucinné. Dopliujici osvétleni musi byt takové, aby se dal
vypadek svétla neprodlené rozpoznat. Kazda akumulatorova baterie,
ktera je k dispozici, musi byt nahrazena v intervalech prihlizejicich ke
specifické zivotnosti v okolnich podminkéch, jimz je béhem ¢innosti
vystavena, a

.2 ptenosné svitidlo s baterii, kterou lze znovu nabit, musi byt
k dispozici ve vSech chodbach prostoru pro posadku, spolecenském
prostoru a kazdém pracovnim prostoru, v némz se b&Zné nachazi
obsluha, pokud neni k dispozici dopliiujici nouzové osvétleni, jak je
to vyzadovano pododstavcem 1.

S. Prevence proti zasaZeni elektrickym proudem, poZiru a jinym nebez-
pec¢im elektrického pivodu (pravidlo 45)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Nechranéné kovové casti elektrickych stroji nebo zafizeni, které
nejsou pod napétim, ale které jsou vystaveny napéti za poruchového
stavu, musi byt uzemnény, pokud nejsou stroje nebo zafizeni:

.1 napdjeny stejnosmérnym proudem o napéti nepfesahujicim
50 V nebo napéti s efektivni hodnotou 50 V mezi vodici;
k dosazeni tohoto napéti nelze pouzit autotransformatorli, nebo

.2 napajeny napétim, které u bezpecnostnich izolac¢nich transforma-
torti zasobujicich jen jedno spotiebni zafizeni nepiekracuje 250 V,
nebo

.3 postaveny podle zasad dvojité izolace.

.2 Vsechny elektrické spotfebice musi byt konstruovany a nainstalovany
tak, aby pfi bézném pouzivani nebo dotyku nezptisobily zranéni.

.3 Boc¢ni, zadni a ptipadné pfedni stény rozvadéél musi byt vhodné
chranény. Casti vystavené napéti, které pfi uzemnéni piekraduje
napéti uvedené v odstavci 1.1, nesmé&ji byt instalovany na predni
sténé téchto rozvadéci. Kde je to nutné, musi byt pfedni a zadni

xxo

stény rozvadécu opatfeny nevodivymi vyztuZznymi sitémi.

4 Neuzemnéné rozvodné systémy musi byt vybaveny zafizenim
schopnym sledovat izola¢ni odpor proti zemi a akusticky nebo
vizualné signalizovat mimofadné nizké hodnoty izolace.

.5.1 Vsechny kovové plasté a pancite kabelti musi byt pribézné elektricky
propojeny a uzemnény.
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.5.2 V8echny elektrické kabely a rozvody mimo zafizeni musi byt pfinej-
menSim nehoflavé a instalovany tak, aby se nenarusily jejich ptivodni
nehoilavé vlastnosti. Je-li to nutné pro konkrétni pouziti, mize sprava
statu vlajky povolit pouzivani zvlastniho druhu kabeld, jako jsou
vysokofrekvenéni kabely, které nevyhovuji vyse uvedenému.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.5.3 Kabely a rozvody pro dilezité spotiebice nebo dodavku nouzové
energie, osvétleni, vnitini komunikace nebo signaly se pokud
mozno nesméji pokladat v blizkosti kuchyni, pradelen, prostor stroj-
niho zafizeni kategorie A a jejich skiini a jinych prostor s vysokym
rizikem pozaru. Na novych a stavajicich osobnich lodich typu ro-ro
musi polozeni kabelll pro nouzové poplachy a mistni rozhlas instalo-
vané dne 1. Cervence 1998 nebo pozd&ji schvalit sprava statu vlajky
s ptihlédnutim k doporucenim, které zpracovala IMO. Kabely spoju-
jici pozarni Cerpadla s nouzovym rozvadééem musi byt zaruvzdorné,
prochazeji-li prostory s vysokym nebezpec¢im pozaru. Kde je to
vhodné, mély by byt tyto kabely vedeny tak, aby se vyloudilo jejich
vyfazeni z Cinnosti zahfivanim piepazek, k némuz mize dojit
v disledku pozaru v pfilehlém prostoru.

.6 Kabely a rozvody musi byt polozeny a upevnény tak, aby se zamezilo
jejich roztfepeni nebo jinému poskozeni. Kabelové koncovky a spojky
ve vSech vodi¢ich musi byt zhotoveny tak, aby si uchovaly ptivodni
elektrické, mechanické, ohent zpomalujici a piipadné Zaruvzdorné
vlastnosti.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

/7.1 Kazdy jednotlivy obvod musi byt chranén proti zkratu a pfetizeni,
pokud to pravidla 1I-1/C/6 a 1I-1/C/7 nepfipoustéji jinak.

NOVE LODE TRID B, C A D:

7.2 Svitidla musi byt uspofadana tak, aby se zamezilo zvySeni teploty,
ktera by mohla poskodit kabely a rozvody a piehrati okolniho mate-
rialu.

.8.1 Akumulatorové baterie musi byt vhodné zabudovany, oddily pouzi-
vané predev8$im pro jejich umisténi musi byt nalezit€ postaveny
a uéinné odvétravany.

.8.2 Elektrickd a jind zafizeni, kterd mohou byt zdrojem vzplanuti hofla-
vych par, nejsou v téchto oddilech pfipustna.

.9  Rozvodny systém musi byt uspofadan tak, aby pozar v kterémkoli
hlavnim vertikalnim pozarnim tseku ve smyslu pravidla 11-2/A/2.9
nezasahl zafizeni dilezitd pro bezpecnost v kterémkoli jiném useku.
Tomuto pozadavku bude vyhovéno, jsou-li hlavni a nouzové napajeci
vodiée prochazejici kazdym takovym usekem oddéleny jak vertikalng,
tak i horizontalné, a to co nejdal od sebe.
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NOVEV LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2012 NEBO
POZDEIL

.10 Elektrické zatizeni nesmi byt instalovano v prostorach, ve kterych se
mohou hromadit hoflavé smési, napf. v oddilech urcenych v zasadé
pro akumulatorové baterie, ve skladech barev, acetylenu nebo podob-
nych prostorach, pokud neni sprava piesvédcena, Ze toto zafizeni je:

—

nezbytné z provoznich divodu;
.2 takového druhu, ktery nezpusobi vzniceni dotéenych smési;
.3 vhodné pro dotleny prostor a

4 odpovidajicim zpisobem schvalené pro bezpeéné pouzivani
v prachu, vyparech nebo plynech, které se pravdépodobné
vyskytnou.

CAST E
DOPLNUJICI POZADAVKY NA LODE POSTAVENE SE STROJOVNAMI
BEZ TRVALE OBSLUHY

Zvlastni posouzeni (pravidlo 54)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

Vsechny nové lodé tfid B, C a D a stavajici lodé skupiny B musi sprava statu
vlajky posoudit zvlast’ z toho hlediska, zda jejich strojovny mohou byt bez trvalé
obsluhy, a jestlize ano, jsou-li nutné dopliujici pozadavky k pozadavkiim stano-
venym Vv téchto pravidlech, aby se dosahlo bezpec¢nosti rovnocenné s bezpecnosti
strojoven s béznou obsluhou.

1. Vseobecné (pravidlo 46)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Musi byt ucinéna opatfeni zajistujici, ze bezpecnost lodi za vSech
plavebnich podminek vcetné manévrovani bude stejna jako bezpec-
nost lodi se strojovnou obsazenou pracovniky.

.2 Musi byt ucinéna opatieni zajist'ujici, Ze zafizeni spolehlivé funguje
a ze byly uinény dostatecné kroky pro pravidelné kontroly a bézné
zkousky s cilem zabezpecit prabézny spolehlivy provoz.

.3 Kazda lod musi byt opatiena pisemné dolozenymi dukazy, ze je
schopna pracovat bez trvalé obsluhy ve strojovné.

2. Protipozarni ochrana (pravidlo 47)
NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Musi byt k dispozici prostiedky, které vcas zjisti a budou signalizovat
pozar:

.1 v Sachtach ptivadéjicich vzduch do kotli a od€erpavajicich vzduch
(kominové $achty) a

.2 ve vyfukovém potrubi hnacich stroji, nepovazuje-li se to
v jednotlivych pfipadech za nadbytecné.

.2 Spalovaci motory o vykonu nejméné 2 250 kW nebo s valci s vrtanim
vétsim nez 300 mm musi byt vybaveny Ccidlem olejové mlhy
v klikové skifini nebo snimaci teploty lozisek nebo rovnocennymi
zafizenimi.
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3. Ochrana pied zaplavenim (pravidlo 48)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

.1 Stokové studny ve strojovné bez pravidelné obsluhy musi byt
umistény a sledovany tak, aby se pii béznych uwhlech naklonu
a sklonu lodé¢ zjistilo nahromadéni kapalnych latek, a musi byt dosta-
tecné velké, aby snadno zvladly bézné odvodnéni po dobu bez
obsluhy.

.2 Jsou-li stokova Cerpadla schopna automatického rozbéhu, musi byt
k dispozici prostiedky ukazujici, kdy je pfivod kapalnych latek
vetsi nez kapacita Cerpadel, nebo kdy cerpadlo pracuje Castéji, nez
by se bézné ocekavalo. V téchto piipadech mohou byt na pifimérenou
dobu povoleny mensi stokové studny. Jsou-li k dispozici automaticky
ovladana stokova Cerpadla, musi se vénovat zvlastni pozornost poza-
davkiim na zamezeni znecisténi olejem.

.3 Umisténi ovladacich prvkd kazdého ventilu pro privod moiské vody,
vypusti pod vodoryskou nebo pro stokovy vstiikovaci systém musi
byt takové, aby po pfiméfenou dobu umoznilo ¢innost v piipadé
priniku vody do prostoru s piihlédnutim k dobé pravdépodobné
potfebné k dosazeni a Cinnosti téchto ovladacich prvki. Vyzaduje-li
si to uroven, po kterou by prostor u plné zatizené lodé¢ mohl byt
zatopen, musi byt provedena opatieni, aby se tyto ovladaci prvky
daly obsluhovat z mista nad touto urovni.

4. Ovladani pohonu lodi z velitelského mustku (pravidlo 49)
NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Rychlost otacek, smér naporu a piipadné stoupani Sroubl musi byt
plné ovladatelné z velitelského mustku za vsech plavebnich podminek
vcetné manévrovani.

.1 Dalkové ovladani se musi u kazdého jednotlivého Sroubu provadét
za pomoci samostatného ovladaciho zafizeni s automatickou
¢innosti vSech jeho zafizeni vcetné piipadnych prostiedkd pro
zamezeni pfetizeni hnaciho strojniho zafizeni.

.2 Hlavni pohonné stroje musi byt opatieny zafizenim pro nouzové
zastaveni z velitelského mustku, které musi byt nezavislé na
fidicim systému velitelského mustku.

.2 Povely pro pohonné stroje z velitelského mustku musi byt signalizo-
vany ve velinu strojovny nebo piipadné na ovladacim stanovisti.

.3 Daélkové ovladani pohonnych stroji musi byt umoznéno vzdy jen
z jednoho mista; Na kazdém mist¢ musi byt signal ukazujici, ze
kterého mista jsou pohonné stroje ovladany. Na kazdém misté musi
byt signal ukazujici, z kterého mista je hnaci strojni zafizeni ovla-
dano. Ovladani 1ze mezi velitelskym mustkem a strojovnou piepnout
jen v prostorach strojovny nebo velinu hlavniho strojniho zafizeni.
Systém musi zahrnovat prostiedky, které zamezi, aby se napor
lodniho Sroubu podstatné zménil, kdyz se ovladani piepina
z jednoho mista na druhé.

4 Kazdé strojni zatizeni dilezité pro bezpeény provoz lodi se musi dat
ovladat na misté, a to i v piipadé zavady na kterékoli ¢asti automa-
tického nebo dalkového ovladaciho systému.
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.5 Dalkovy ovladaci systém musi byt zkonstruovan tak, aby v ptipadé
jeho zavady byl vydavan signal. Stavajici rychlost otidek a smér
naporu Sroubti musi byt zachovany, dokud je ¢inné mistni ovladani,
neni-li to povazovano za neproveditelné.

.6 Velitelsky mustek musi byt vybaven pfistroji ukazujicimi:
.1 pocet a smér otacek Sroubll u pevnych Sroubli nebo
.2 pocet otacek a stoupani u nastavitelnych Sroubi.

7 Pocet naslednych automatickych pokust, u nichZ se rozbéh nezdafil,
musi byt omezeny, aby se uchoval dostate¢ny startovaci tlak vzduchu.
Musi byt k dispozici signal ukazujici nizky startovaci tlak vzduchu
nastaveny na Grovni, ktera je$t¢ umoziuje rozbéhové operace hnaciho
strojniho zafizeni.

Komunikace (pravidlo 50)

NOVE A STAVAJICI LODE TRIDY B A NOVE LODE TRID C A D
O DELCE NEJMENE 24 METRU:

Musi byt k dispozici spolehlivé prostiedky slovni komunikace mezi
velinem hlavniho strojniho zafizeni nebo ptipadné ovladacim stanovistém
pohonnych stroju, velitelskym mustkem a ubytovanim strojnich dustoj-
nikd.

Poplasny systém (pravidlo 51)
NOVE LODE TRIiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Musi byt k dispozici poplasny systém ukazujici kazdou zavadu,
ktera si vyzaduje pozornost, a musi:

.1 byt schopen vydavat akusticky signal ve velinu strojovny nebo
na ovladacim stanovisti pohonnych strojii a vizualné na vhodném
misté¢ ukazovat kazdou jednotlivou funkci signalizace;

.2 mit spojeni se spoleenskymi mistnostmi strojnikti a do kazdé
jejich kabiny za pomoci piepinace, aby se zabezpecilo spojeni
alesponn do jedné z téchto kabin. Alternativni uspotfadani jsou
pfipustna, povazuji-li se za rovnocenna;

w

aktivovat akusticky a vizualni signal na velitelském mustku za
kazdé situace, ktera si vyzaduje opatieni nebo pozornost dtistoj-
nika konajiciho strazni sluzbu;

4 byt zkonstruovan na zasadé zachovani bezpecnosti i v piipadé
poruchy, je-li to proveditelné, a

.5 spustit poplach pro strojniky vyzadovany pravidlem II-1/C/10,
nebyl-li signal za urcitou dobu na misté zpozorovan.

2.1 Poplasny systém musi byt prubézné zasobovan energii a musi mit
automatické prepinani na zalozni zdroj dodavky energie v piipadé
vypadku normalni dodavky energie.

2.2 Vypadek normalni dodavky energie do poplasného systému musi
byt ohlasen signalem.

3.1 Poplasny systém musi byt schopen soucasné ohlasit vice nez jednu
zavadu a pfijeti kazdého signalu nesmi zamezit jiny signal.

3.2 Pfijeti poplasného stavu na misté¢ uvedeném v odstavci .1 musi byt
signalizovano na stanovisti, kde se signal ukazal. Signaly musi trvat,
dokud nejsou pfijaty a vizualni signalizace jednotlivych signala
musi zlstat zachovana, dokud se zavada neodstrani a kdy se
poplasny systém automaticky znovu nastavi do normalniho provo-
zniho stavu.
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7. Bezpecnostni systémy (pravidlo 52)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

Musi byt k dispozici bezpecnostni systém, aby se zajistilo, ze vazna
porucha ¢innosti strojniho zafizeni nebo kotle predstavujici bezprostiedni
nebezpeci zplsobi automatické zastaveni provozu této Casti zafizeni a ze to
bude signalizovano. Provoz pohonného systému nesmi byt automaticky
zastaven kromé piipadfi, které by mohly vést k vaznému poSkozeni,
uplnému odstaveni zafizeni nebo vybuchu. Zafizeni pro zastaveni chodu
hlavniho hnaciho stroje, je-li k dispozici, musi zamezit jeho ndhodné
spusténi. Vizualni signaly musi trvat tak dlouho, dokud neni zavada
odstranéna. Automatické bezpecnostni zastaveni stroji a ovladani zpoma-
leného chodu musi byt oddéleno od poplasného zafizeni.

8. Zvlastni pozadavky na strojni zarizeni, kotle a elektricka zaFizeni
(pravidlo 53)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Hlavni zdroj elektrické energie musi spliiovat tyto podminky:

.1 Je-li mozné bézn¢ dodévat elektrickou energii z jednoho genera-
toru, musi byt k dispozici vhodna zafizeni pro nouzové odpojeni
neprioritnich obvodi, aby se zajistila plynuld dodavka do zafi-
zeni potiebnych pro pohon a fizeni a také pro bezpe¢nost lodi.
V piipadé vypadku generatoru z provozu musi byt provedena
odpovidajici opatfeni pro automaticky rozbéh a napojeni zalo-
zniho generatoru s dostateénym vykonem na hlavni rozvadéc,
aby byl umoznén pohon a fizeni a zajiSténa bezpecnost lodi
s automatickym opétovnym rozbéhem dulezitych pomocnych
zafizeni vCetné naslednych ukond, je-li to nutné.

.2 Je-li elektricka energie obvykle dodavana soubézné z vice nez
jednoho generatoru pracujicich paralelné, musi se provést
opatieni naptiklad nouzovym odpojenim neprioritnich obvodi,
aby se zajistilo, ze v piipadé¢ vypadku jednoho z téchto genera-
torovych soustroji zlstane zbyvajici v provozu, aniz by doslo
k pretizeni dovoleného pohonu a fizeni a aby byla zajisténa
bezpecnost lodi.

2 Vyzaduje-li se zalozni stroj pro jiné pomocné strojni zatizeni dile-
zité pro pohon, musi byt k dispozici automatické piepinaci zatizeni.

9. Automaticky Fidici a poplasny systém (pravidlo 53.4)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICi LODE TRiDY B:

1 Ridici systém musi byt takovy, aby provoz hlavnich hnacich strojii
a jejich pomocnych zafizeni byl zajistén za pomoci potiebného
automatického vybaveni.

2 Automatické ptepnuti musi byt signalizovano.

3 Poplasny systém vyhovujici pravidlu 6 musi byt k dispozici pro
vSechny diilezité tlaky, teploty a Urovné kapalnych latek a jiné
dulezité parametry.

4 Ustedni kontrolni stanovisté musi byt vybaveno potiebnymi signal-
nimi panely a pfistroji, které ohlasuji jakykoli poplach.



200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 77

5 Startuji-li se spalovaci motory, které jsou dtilezité pro hlavni pohon,
stlatenym vzduchem, musi byt k dispozici prostiedky k udrzovani
rozb&hového tlaku vzduchu na pozadované urovni.

KAPITOLA II-2
PROTIPOZARNI OCHRANA, DETEKCE POZARU A HASENI POZARU

CAST 4
VSEOBECNE

1. Zikladni zasady (pravidlo 2)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Ugelem této kapitoly v oblasti pozarni ochrany je:
.1 zabrénit vzniku pozaru a vybuchu;
.2 snizit ohrozeni zivota pozarem;

.3 snizit riziko poSkozeni lodi, nékladu a Zivotniho prostiedi
pozéarem;

4 omezit, kontrolovat a potlacit pozar a vybuch v mist¢ vniku a

.5 zajistit odpovidajici a pohotové pristupné Unikové prostiedky
cestujicim a posadce.

2 Za ucelem dosazeni bezpe€nostnich cili stanovenych v odstavci 1
této kapitoly jsou rozhodujici tyto zakladni zasady, které byly nale-
zit¢ zahrnuty do pravidel s pfihlédnutim k typu lodi
a potencionalnimu nebezpeci pozaru:

.1 rozdéleni lodi na hlavni vertikdlni pozarni tGseky za pomoci
tepelnych a konstruk¢nich hranic;

.2 oddéleni obytnych prostor od zbytku lodi za pomoci tepelnych
a konstruk¢nich hranic;

.3 omezené pouzivani hoflavych materiali;

4 hlaseni kazdého pozaru v useku jeho vzniku;

.5 izolovani a haseni kazdého pozaru v prostoru jeho vzniku;

.6 ochrana tnikovych cest nebo pfistupt pro boj s pozarem;

.7 pohotova disponibilita prostiedkl pro haseni pozaru;

.8 minimalizovani piipadného vzniceni hoflavych par z nakladu.

3 Cile pozarni bezpecnosti stanovené v odstavci 1 musi byt dosazeny
zajisténim shody s normativnimi pozadavky podle této kapitoly
nebo alternativni konstrukci a uspofadanim, které odpovida casti
F revidované kapitoly II-2 Gmluvy SOLAS z roku 1974, ktera
plati pro lodé postavené 1. ledna 2003 nebo pozdéji. Ma se za to,
ze lod’ spliiuje funkéni pozadavky podle odstavce 2 a spliuje cile
protipozarni ochrany podle odstavce 1, jestlize:

.1 konstrukce a uspotfadani lodi jako celku odpovida piislusnym
normativnim pozadavkim této kapitoly;
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.2 konstrukce a uspofadani lodi jako celku byly zkontrolovany
a schvaleny v souladu s ¢asti F revidované kapitoly II-2 amluvy
SOLAS z roku 1974, kterd plati pro lodé postavené¢ 1. ledna
2003 nebo pozdgji;

.3 casti konstrukce a uspofadani lodi byly zkontrolovany
a schvaleny v souladu s vySe uvedenou ¢&asti F revidované kapi-
toly II-2 tmluvy SOLAS a zbyvajici ¢asti lodi vyhovuji
pfislusnym normativnim pozadavkim této kapitoly.

4 Vsechny lod¢, které prochézeji opravami, piestavbami, tpravami
a interiérovymi pracemi s tim spojenymi musi i nadéle vyhovovat
pfinejmensim pozadavkim do té doby platnym pro tyto lodé.

Opravy, pfestavby, Upravy, které podstatné méni rozméry lodi nebo
prostor pro ubytovani cestujicich nebo podstatné prodluzuji zivot-
nost lodi a s tim spojenych interiérovych praci, musi vyhovovat
nejnovéjSim pozadavkim na nové lod€, pokud to sprava statu vlajky
povazuje za vhodné a proveditelné.

STAVAJICI LODE TRIDY B:

.5 Bez ohledu na odstavec 4, provadéji-li se na stavajicich lodich tridy
B piepravujicich vice nez 36 cestujicich opravy, pfestavby, upravy
a interiérové prace s tim spojené, musi vyhovovat témto
podminkam:

.1 vSechny materialy pouzivané na téchto lodich musi vyhovovat
pozadavkiim kladenym na materidly pouzitelné pro nové lodé
tiidy B a

.2 vSechny opravy, piestavby, Upravy a interiérové prace s tim
spojené, které si vyzaduji vyménu jiného materialu o 50 tunach
nebo vice kromé materialu piedepsaného pravidla II-2/B/16,
musi vyhovovat pozadavkim pouzitelnym na nové lodé tiidy B.

2. Definice (pravidlo 3)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

.1 Nehorlavy material je material, ktery ani nehofi, ani nevydava
hotlavé pary v dostatecném mnozstvi pro samovzniceni, je-li zahtat
piiblizn€ na 750 °C, coz se stanovi zkouSkou hoflavosti v souladu
s rezoluci shromazdéni IMO A.799(19) ,,Revidované doporuceni na
zkuSebni postupy k urceni nehoflavosti materialli pro stavbu lodi®.
Kazdy jiny materidl je material hoflavy.

.l.a PRO LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003
NEBO POZDEJI:

Nehorlavy materidl je material, ktery ani nehofi, ani nevydava
hoflavé pary v dostateéném mnozstvi pro samovzniceni, je-li zahtat
ptiblizné na 750 °C, coz se stanovi zkouskou hoflavosti v souladu
s Pravidlem o postupech zkousek hoflavosti. Kazdy jiny material je
material hoflavy.
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2a.

Standardni zkouska horlavosti je takova, pti niz jsou vzorky pfislus-
nych piepazek nebo palub vystaveny ve zkuSebni laboratorni peci
teplotam pfiblizné odpovidajicim standardni kiivee v soufadnicich
Zas-teplota. Vzorek musi mit nekryty povrch nejméné 4,65 mm?
a vysku (nebo délku paluby) 2,44 metru co nejvice podobnou zamy-
Slené stavbé, pfipadné vcetné nejméné jednoho spoje. Standardni
kiivka v soufadnicich Cas-teplota je definovana rovnomérnou
ktivkou vedenou pies tyto body vnitini teploty zkusebni laboratorni
pece:

pocatecni vnitini teplota ve zkuSebni labora- | 20 °C
torni peci

na konci prvnich 5 minut 576 °C
na konci 10 minut 679 °C
na konci 15 minut 738 °C
na konci 30 minut 841 °C
na konci 60 minut 945 °C

PRO LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003
NEBO POZDEII:

Standardni zkouska horlavosti je takova, pfi niz jsou vzorky pfislus-
nych piepazek nebo palub vystaveny ve zkuSebni laboratorni peci
teplotdm  pfiblizné¢ odpovidajicim standardni kiivce teploty.
Zkusebni metody musi odpovidat Pfedpisu o postupech zkousek
hoflavosti.

Mezisteny tridy ,,A* jsou mezistény tvofené piepazkami a palubami,
které vyhovuji témto podminkam:

.1 musi byt zkonstruovany z oceli nebo jiného rovnocenného mate-
rialu;

.2 musi byt vhodné vyztuzeny;

.3 musi byt postaveny tak, aby byly schopny zamezit prichodu
koufe a ohn¢ az do konce jednohodinové standardni zkousky
hotlavosti;

4 musi byt izolovany takovymi schvélenymi nehoflavymi mate-
ridly, aby primérnd teplota na nekryté strané nevystoupila na
vice nez 140 °C nad ptvodni teplotu a aby nebyla v zadném
bodu vcetné kteréhokoli spoje vétsi nez 180 °C nad puvodni
teplotou, a to po dobu uvedenou nize:

tiida ,,A-60 60 minut
tfida ,,A-30¢ 30 minut
tiida ,,A-15% 15 minut
tfida ,,A-0% 0 minut

.5 Sprava statu vlajky musi vyzadovat zkousku prototypu piepazky
nebo paluby, aby se piesvédCila, ze vyhovuje vySe uvedenym
pozadavkiim na odolnost a stoupani teploty v souladu s rezoluci
IMO A.754(18).

Pro lodé¢ tiid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji se
,rezoluce IMO A.754(18)“ nahrazuje ,,Pfedpisem o postupech
zkousek hotlavosti“.
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4

.8a

Mezistény tridy ,,B* jsou mezistény tvofené piepazkami, palubami,
stropy nebo oblozenim, které vyhovuji témto podminkdm:

.1 musi byt postaveny tak, aby byly schopny zamezit prichodu
ohn¢ az do konce prvni pil hodiny standardni zkousky hofla-
vosti;

.2 musi mit takovou ucinnost izolace, aby primérna teplota na
nechranéné stran¢ nevystoupila na vice nez 140 °C nad ptvodni
teplotu, ani aby nebyla v zadném bodé véetné kteréhokoli spoje
veétsi nez 225 °C nad ptivodni teplotou, a to po dobu uvedenou

nize:
ttida ,,B-15% 15 min
tfida ,,B-0* 0 min

.3 musi byt postaveny ze schvalenych nehoflavych materidla
a vSechny materidly pouzivané na stavbu a montaz délicich
ploch tfidy ,,B“ musi byt nehoflavé; mohou vsak byt povoleny
hotlavé dyhy, pokud vyhovuji ostatnim pozadavkim této kapi-
toly;

4 sprava statu vlajky musi vyzadovat zkousku prototypu mezi-
stény, aby se pfesvédCila, ze vyhovuje vySe uvedenym poza-
davkiim na odolnost a stoupani teploty v souladu s rezoluci
IMO A.754(18).

Pro lodé tiid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji se
,rezoluce IMO A.754(18)“ nahrazuje ,,Pfedpisem o postupech
zkousek hotlavosti“.

Mezisteny tiidy ,,C* jsou mezistény postavené ze schvalenych
nehoflavych materiali. Nemuseji vyhovovat pozadavkim tykajicim
se prichodu koufe a ohn¢, ani omezenim ve zvySovani teploty.
Hoftlavé dyhy jsou povoleny, pokud vyhovuji jinym pozadavkim
této kapitoly.

Souvislé stropy nebo oblozeni tridy ,,B* jsou takové stropy nebo
oblozZeni tfidy ,,B*, které jsou vymezeny jen mezisténami tiid ,,A*
nebo ,,B“.

Ocel nebo jiny rovhocenny material. Tam, kde se vyskytuji se slova
»ocel nebo jiny rovnocenny materidl“, se ,rovnocennym mate-
ridlem™ rozumi kazdy nehoflavy materidl, ktery ma jako takovy,
nebo diky jeho izolaci, ke konci jeho pouzitelného vystaveni stan-
dardni zkouSce hoflavosti (napf. slitina hliniku s odpovidajici
izolaci) strukturalni a kompaktni vlastnosti rovnocenné s oceli.

Nizkou vznétlivosti povrchu se rozumi, ze povrch takto charakteri-
zovany pfiméfené omezi protazeni ohné, coz se u piepazkovych,
stropnich a palubnich dokoncovacich materidlii urcuje zkouskou
hotlavosti v souladu s rezoluci IMO A.653(16).

PRO LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003
NEBO POZDEJI:

Nizkym Sifenim plamene se rozumi, Ze povrch takto charakterizo-
vany pfiméfené omezi protazeni ohng, coz se urCuje v souladu
s Predpisem o postupech zkousek hoflavosti.
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A2

13

13-1

15-1

16-1

Hlavni vertikalni pozarni useky jsou takové useky, na které je mezi-
sténami tfidy ,,A“ rozdélen lodni trup, nastavba a palubni pfistresky
a jejichz primérna délka a $itka na kazdé palubé obecné nepiekra-
¢uje 40 metra.

Obytné prostory jsou spoleCenské prostory, chodby, toalety, kabiny,
kancelare, nemocnice, kina, herny a mistnosti pro oddech, holi¢stvi
a kadefnictvi, spizimy bez kuchynského zafizeni a podobné
prostory.

Spolecenské prostory jsou casti obytnych prostor pouzivanych jako
haly, jidelny, salony a podobné trvale uzaviené prostory.

Hospodarské prostory jsou prostory pouzivané pro kuchyné,
spizirny s kuchyniskym vybavenim, odkladaci prostory, mistnosti
posty a banky, skladisté, dilny kromé dilen, které jsou soucasti
strojovny a podobné prostory a chodby k nim.

Nakladové prostory jsou vsechny prostory pouzivané pro naklad
(v€etné nakladnich nadrzi na palivo) a chodeb k nim.

Prostory pro vozidla jsou nakladové prostory uréené pro piepravu
motorovych vozidel s palivem v nadrzich pro vlastni pohon.

Ndkladové prostory typu ro-ro jsou prostory obvykle nijak nerozde-
lené, které se rozprostiraji bud’ po znacné nebo po celé délce lodi
a v nichz mohou byt motorova vozidla s palivem v nadrzich pro
vlastni pohon a/nebo ndklad (kusovy nebo hromadny, v nebo na
zelezni¢nich vozech a silni¢nich vozidlech (véetné silni¢nich
a zelezniCnich cisternovych vozi), pfivésech, kontejnerech, pale-
tach, snimatelnych skiinich, nebo na podobnych dopravnich
prostfedcich nebo jinych piepravnich skiinich) bézné vykladany
a nakladany horizontalng.

Otevicené nakladové prostory typu ro-ro jsou nakladové prostory
typu ro-ro bud’ oteviené na obou koncich, nebo oteviené na jednom
konci a vybavené piislusSnym pfirozenym vétranim ucinnym po celé
délce pres stalé otvory v bocni obsSivce nebo palubé nebo seshora
nebo u lodi postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji o celkové plose
pfinejmensim 10 % celkové plochy bo¢ni obsivky.

Otevicené prostory pro vozidla jsou prostory pro vozidla bud
oteviené na obou koncich nebo oteviené na jednom konci
a vybavené pfislusSnym pfirozenym vétranim uGcinnym po celé
délce pres stalé otvory v boc¢ni obsivce nebo palubé nebo seshora,
a pro lod¢ postavené 1. ledna 2003 nebo pozdéji o celkové plose
pfinejmensim 10 % celkové plochy boc¢ni obsivky.

Uzavrené nakladové prostory typu ro-ro jsou nakladové prostory
typu ro-ro, které nejsou ani oteviené¢ nakladové prostory typu
ro-ro, ani oteviené paluby.

Uzavrené prostory pro vozidla jsou prostory pro vozidla, které
nejsou ani otevienymi prostory pro vozidla, ani otevienou palubou.

Oteviena paluba je paluba, ktera je seshora a nejméné ze dvou stran
uplné vystavena pocasi.
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.18  Prostory zviastni kategorie jsou takové uzaviené prostory pro
vozidla nad nebo pod prepazkovou palubou, na které a ze kterych
mohou vozidla pfijet a odjet a na které maji pfistup cestujici.
Prostory zvlastni kategorie mohou byt umistény na vice nez jedné
palubg, pokud celkova vyska pro vozidla nepiekro¢i 10 metrd.

.19.1 Prostory strojovny kategorie A se rozumi takové prostory a Sachty
k nim, kde jsou umistény:

.1 spalovaci motory pouzivané pro hlavni pohon nebo

.2 spalovaci motory ur¢ené k jinému tcelu nez hlavnimu pohonu
o celkovém vykonu nejméné 375 kW nebo

.3 kazdy kotel vytapény naftou nebo palivova jednotka.

.19.2 Prostory strojovny jsou vSechny prostory strojovny kategorie A a
vSechny ostatni prostory zahrnujici pohonné zatizeni, kotle, palivové
jednotky, parni a spalovaci motory, generatory a hlavni elektrické
strojni zafizeni, plnici stanovi§té pro olej, chladici, stabilizacni,
vétraci a klimatizaéni strojni zafizeni a podobné prostory
a chodby k nim.

.20 Palivova jednotka je zatizeni pouzivané na pfipravu dodavek nafto-
vého paliva do kotle vytapéného naftou, nebo zafizeni pouzivané
pro piipravu dodavek zahfaté nafty do spalovacich motora
a zahrnujici vSechna olejova cerpadla, filtry a predehfivace oleje
pod tlakem vy$$im nez 0,18 N/mm?.

.21 Ridici stanice jsou prostory, v nichz se nachazi radiové nebo hlavni
navigacni zafizeni, nebo nouzovy zdroj energie, nebo kde je soustie-
déna pozarni signalizace a ovladani protipozarnich zafizeni.

21.1 Ustiedni Fidici stanice je ¥idici stanice, v niZ jsou soustfedény tyto
fidici a signaliza¢ni funkce:

.1 pevné systémy hlaseni pozaru a pozarniho poplachu;

.2 automatické systémy skrapécich samocinnych hasicich zatizeni,
hlaseni pozaru a pozarniho poplachu;

.3 indikac¢ni panel protipozarnich dveii;
4 uzavér protipozarnich dveii;
.5 indika¢ni panel vodotésnych dvefi;
.6 uzavér vodotésnych dveti;
.7 ventilatory;
.8 vSeobecné/pozarni poplachové zafizeni;
.9 sdélovaci systémy vcetné telefonti a
.10 mikrofony k systémim mistniho rozhlasu.

21.2 Ustiedni Fidici stanice s trvalou obsluhou je ustiedni Fidici stanice,
kterou trvale obsluhuji odpovédni ¢lenové posadky.
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22

23

24

25

.26

Mistnosti s nabytkem a zarizenim s omezenym rizikem pozdaru jsou
pro ucely pravidla 1I-2/B/4 mistnosti s nabytkem a zafizenim
s omezenym rizikem pozaru (at jsou to kabiny, spolecenské
prostory, kancelafe nebo jiné druhy obytnych prostor), v nichz:

.1 v8echen skfifovy nabytek, jako jsou psaci stoly, Satni skiing,
toaletni stolky, sekretate, pradelniky, je zhotoven jen ze schva-
lenych nehoilavych materidlii kromé hoflavych dyh nepiekracu-
jicich tloustku 2 mm, které lze pouZzit na pracovni povrchy
téchto predméti;

.2 vSechen volné stojici nabytek, jako jsou zidle, pohovky, stoly, je
zhotoven s ramy z nehoflavych materialt;

w

vSechny zavésy, zaclony a jiné zavéSené textilni materidly maji
odolnost vuci Sifeni ohné, ktera neni mensi, nez u vlnénych
materidli o hmotnosti 0,8 kg/m?, v souladu s rezoluci IMO
A.471(XII) v platném znéni.

Pro lodé tfid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozdéji se
,rezoluce IMO A.471(XIl) v platném znéni“ nahrazuje ,,Pred-
pisem o postupech zkousek hoflavosti®.

4 vsechny podlahové krytiny maji odolnost vici Sifeni ohné, ktera
neni mensi, nez u vlnénych materiald pouzivanych ke stejnému
ucelu.

Pro lodé tfid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozdéji se
tento pododstavec nahrazuje timto:

vsechny podlahové krytiny maji nizké Sifeni plamene;

W

vSechny nekryté plochy pfepazek, obloZeni a stropti maji nizké
Sifeni plamene a

.6 vSechen calounény nabytek ma schopnost odolavat vzplanuti
a protazeni ohné¢ v souladu s rezoluci IMO A.652(16)
o postupech zkousek hoflavosti ¢alounéného nabytku.

Pro lodé¢ tfid B, C a D postavené 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji se
,rezoluce IMO A.652(16)“ nahrazuje ,,Pfedpisem o postupech
zkousSek hoflavosti®.

PRO LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003
NEBO POZDEIJI:

Q

vSechny lazkoviny maji schopnost odolavat vzplanuti a protazeni
ohné v souladu s Piedpisem o postupech zkousek hoftlavosti.

Osobni lodi typu ro-ro se rozumi osobni lod’ s nakladovymi
prostory typu ro-ro nebo prostory zvlastni kategorie ve smyslu
tohoto pravidla.

Predpisem o postupech zkousek horlavosti se rozumi Mezinarodni
predpisy pro uplatnéni postupt zkousek hoflavosti piijaty rezoluci
MSC.61(67) v platném znéni.

Predpisem o systémech protipoZarni bezpecnosti se rozumi Mezi-
narodni pfedpisy o systémech protipozarni bezpe¢nosti pfijaté rezo-
luci MSC.98(73) v platném znéni.

Teplotou vzniceni se rozumi teplota ve stupnich Celsia (zkouska
uzaviené nadoby), pii které vyrobek vydava dostatek hotlavych
par pro vzniceni, jak se stanovi schvalenym pfistrojem pro stano-
veni teploty vzniceni.
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.27 Normativnimi pozadavky se rozumi stavebni charakteristiky, maxi-
malni rozméry nebo systémy protipozarni bezpecnosti podle této
kapitoly.

PoZarni ¢erpadla, poZarni systém, hydranty, hadice a proudnice
(pravidlo 4)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1.1 Kazdd lod musi byt vybavena pozarnimi Cerpadly, pozarnim
systémem, hydranty, hadicemi a proudnicemi, které odpovidajicim
zpusobem vyhovuji pozadavkiim tohoto pravidla.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNA 2003:

1.2 Vyzaduje-li se vice nez jedno samostatné pozarni ¢erpadlo, musi byt
na snadno pfistupném a chranéném misté mimo strojovnu nainsta-
lovany uzaviraci ventily pro oddil useku pozarniho systému ve
strojovné, obsahujici hlavni pozarni ¢erpadlo nebo ostatni erpadla
pozarniho systému. Pozarni systém musi byt uspofadan tak, aby
v pfipadé, Ze jsou uzaviraci ventily zavieny, mohly vSechny
hydranty na lodi, kromé& hydranti v prostoru strojovny uvedeného
vySe, byt zasobovany vodou z pozarnich Cerpadel neumisténych
v tomto prostoru strojovny, a to trubkami, které nevedou pies
tento prostor. Kratké useky saciho a odtokového potrubi
u nouzovych pozarnich ¢erpadel mohou vyjimeéné vést prostorem
strojovny, neni-li mozné, aby jejich trasa vedla vnéjskem, za pted-
pokladu, ze odolnost pozarniho systému bude zachovana za pomoci
ocelového oplasténi.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEITL:

.1.3  Izola¢ni ventily oddélujici usek pozarniho systému ve strojovné
obsahujici hlavni pozarni ¢erpadlo nebo ostatni erpadla pozarniho
systému musi byt na snadno pfistupném a chranéném misté mimo
prostory strojovny. Pozarni systém musi byt uspotrddan tak, aby
v piipadé, ze jsou uzaviraci ventily zavfeny, mohly vSechny
hydranty na lodi, kromé& hydranti v prostoru strojovny uvedeného
vySe, byt zasobovany vodou z jinych cEerpadel nebo nouzovych
cerpadel. Nouzové Cerpadlo, jeho piivod pro moiskou vodu a saci
a vytlatné potrubi musi byt umistény mimo prostory strojovny.
Neni-li to mozné, lze vodni skiifi umistit do prostor strojovny,
je-li ventil dalkové ovladan z mista ve stejném oddile jako nouzové
Cerpadlo a saci potrubi je co nejkratsi. Kratké useky saciho
a vytlaéného potrubi mohou vést prostorem strojovny, pokud jsou
uzavieny do pevného ocelového oplasténi nebo jsou izolovany
podle pravidla A-60. Trubky musi mit dostate¢nou tloustku stén,
ale v zadném pftipadé ne méné€ nez 11 mm a musi byt pfivateny
s vyjimkou pfirubovych spojeni k sacimu ventilu moiské vody.

NOVE A STAVAJIC{ LODE TRIDY B A NOVE LODE TRID C A D O
DELCE NEJMENE 24 METRU:

2 Objemovy vykon pozarnich cerpadel

.1 Pfedepsana pozarni ¢erpadla musi byt schopna dodavat mnozstvi
vody pro ucely protipozarni ochrany o tlaku stanoveném
v odstavei 4.2 a ne mensim, nez jsou dvé tfetiny objemového
vykonu ptedepsaného pro obsluhu stokovych cerpadel, jsou-li
nasazena pro odcerpani vody ze dna lodi.
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.2 Na kazdé lodi, u které pravidlo vyzaduje, aby byla vybavena
vice nez jednim pozarnim cerpadlem na motorovy pohon, musi
mit kazdé z piedepsanych Cerpadel objemovy vykon nejméné
80 % z celkového predepsaného vykonu déleny minimalnim
poctem piedepsanych pozarnich &erpadel, ale v zadném piipadé
ne mensi nez 25 m’/h, a kazdé takové Gerpadlo musi byt za
vSech okolnosti schopné vydavat nejméné dva predepsané
vodni proudy. Tato pozarni ¢erpadla musi byt schopna zasobovat
pozarni systém za pozadovanych podminek.

.3 U lodi postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdéji, kde je vice nez
pfedepsany pocet pozarnich Cerpadel, tato piidavna cerpadla
musi mit vykon 25 m3/h a musi byt schopna vydavat nejméng
dva predepsané vodni proudy pozadované v odstavci 5 tohoto
pravidla.

3 Usporadani pozarnich cerpadel, pozarniho systému a okamzitd
dostupnost dodavky vody

.1 Lodé& musi byt vybaveny pozarnimi Cerpadly na motorovy pohon
takto:

.1 Lodé s osvédcenim pro piepravu vice nez 500 cestujicich:
nejméné tfi, z nichZz jedno muze byt Cerpadlo pohanéné
hlavnim motorem.

.2 Lodé¢ s osvédéenim pro ptepravu 500 cestujicich nebo méné:
nejméné dv€, z nichz jedno muze byt Cerpadlo pohanéné
hlavnim motorem.

.2 Sanitarni, balastova, stokova Cerpadla nebo cerpadla pro vseo-
becné pouziti mohou byt schvalena jako pozarni ¢erpadla, pokud
se bézné nepouzivaji pro Cerpani nafty, a pouzivaji-li se piilezi-
tostné jako palivova nebo dopravni palivova Cerpadla, pak musi
byt vybavena vhodnym pfepinacim zatizenim.

.3 Stokové vypusti, pozarni Cerpadla a jejich zdroje energie musi
byt uspofadany tak, aby zabezpecily, ze na lodi s osvédéenim
prepravovat vice nez 250 cestujicich nebudou v pfipadé vypu-
knuti pozaru v jednotlivém oddilu vyfazena z Cinnosti vSechna
pozarni Cerpadla.

Pokud by vypuknuti pozaru v jednom z oddili mohlo vyftadit
z ¢innosti vSechna cerpadla, musi byt na novych lodich tfidy B s
osvédcenim pro piepravu 250 cestujicich nebo méné, zalozni
prostiedky poskytujici vodu pro haSeni poziru, a to nouzova
pozarni Cerpadla s nezavislym motorovym pohonem a se
zdrojem energie a stokovou vypusti umisténou mimo prostor
strojovny. Takové nouzové pozarni Cerpadlo s nezavislym moto-
rovym pohonem a zdrojem energie musi spliovat pozadavky
Predpisu pro systémy protipozarni bezpecnosti pro lodé posta-
vené 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji.

4 Na novych lodich tfidy B s osvédc¢enim pro prepravu vice nez
250 cestujicich musi byt dostupnost dodavky vody usporadana
tak, aby byl okamzit¢ k dispozici alespon jeden vydatny vodni
proud z kazdého hydrantu ve vnitinim prostoru a aby prubézna
spotieba vody byla zajiSténa automatickym rozb&éhem predepsa-
ného pozarniho Cerpadla.

.5 Na lodich se strojovnou bez trvalé obsluhy, nebo kdyz jen jedna
osoba vykonava strazni sluzbu, musi byt okamzita dodavka vody
z pozarni syst¢tmu o vhodném tlaku zajisténa bud’ za pomoci
dalkového rozb&éhu jednoho z hlavnich pozarnich cerpadel
z velitelského mistku, nebo z protipozarniho kontrolniho stano-
visté, pfichazi-li to v tvahu, nebo neustalym zvySovanim tlaku
v pozarni soustavé za pomoci hlavniho pozarniho erpadla.



200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 86

.6 Tlakovy ventil kazdého pozarniho Cerpadla musi byt vybaven
zpétnou klapkou.

4 Primeér pozarniho systému a tlak v ném

.1 Primér trubek protipozarniho a vodovodniho potrubi musi byt
dostatecny pro ucinnou distribuci co nejvétsiho predepsaného
mnozstvi vody ze dvou pozarnich Cerpadel pracujicich soubézné.

.2 Dodavaji-li dvé Cerpadla soubézné vodu pies proudnice uvedené
v odstavci 8 a dostateéné hydranty na dodavku vody uvedenou
v odstavci 4.1, musi se ve vSech hydrantech udrzovat tyto tlaky:

Lod¢ tridy l? s osvédcenim na Nové Stévajici
prepravu:
vice nez 500 cestujicich 0,4 N/mm? | 0,3 N/mm?
nejvyse 500 cestujicich 0,3 N/mm? | 02 N/mm?

.3 Maximalni tlak v kazdém hydrantu nesmi piekrocit tlak, pfi
kterém lze prokazat (i¢innou manipulaci s pozarni hadici.

.5 Pocet a umisténi hydrantii

.1 Pocet a umisténi hydranti musi byt takové, aby nejméné dva
vodni proudy nepochézejici ze stejného hydrantu, z nichZ jeden
musi mit hadici jediné délky, mohly dosahnout do kazdé casti
lodi bézné pristupné pro cestujici nebo posadku, kdyz lod’ pluje,
a do kazdé casti nakladového prostoru, kdyz je prazdny,
a nakladového prostoru typu ro-ro nebo kazdého prostoru
zvlastni kategorie, v némz dva vodni proudy musi dosdhnout
do kterékoli ¢asti tohoto prostoru, kazdy hadici jediné délky.
Kromé toho musi byt tyto hydranty umistény blizko pfistupi
do chranénych prostor.

.2 V obytnych a hospodaiskych prostorach a strojovné musi byt
pocet a umisténi hydranti takové, aby vyhovélo pozadavkim
odstavce 5.1, kdyz jsou vSechny vodotésné dvefe a vsSechny
dvete v ptepazkach hlavnich vertikalnich pozarnich useka
zaviené.

.3 Vedou-li piistupy do prostoru strojovny nizko pies piilehly tunel
hridelového vedeni, musi byt k dispozici dva hydranty vné, ale
blizko vchodu do tohoto prostoru strojovny. Vede-li tento piistup
pres jiné prostory, musi byt v jednom z téchto prostor dva
hydranty blizko vchodu do prostoru strojovny. Toto opatfeni
nemusi byt provedeno, neni-li tunel nebo pfilehlé prostory
soucasti unikové cesty.

.6 Potrubi a hydranty

.1 Materialy citlivé na teplo se nesméji pouzivat na protipozarnich
potrubich a hydrantech, nejsou-li nalezité chranény. Tato potrubi
a hydranty musi byt umistény tak, aby se pozarni hadice daly na
né snadno napojit. Potrubi a hydranty musi byt usporadany tak,
aby se zamezilo jejich pfipadnému zamrznuti. Na lodich, na
kterych se mize prepravovat palubni naklad, musi byt umisténi
hydrantt takové, aby byly vzdy snadno pfistupné, a potrubi musi
byt podle moznosti uspofadano tak, aby se zamezilo riziku
poskozeni tohoto nakladu.

.2 Kazda pozarni hadice musi byt opatfena ventilem, aby mohla byt
béhem provozu pozérnich Cerpadel odpojena.
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.3 Na lodich postavenych 1. ledna 2003 nebo pozdé¢ji musi byt
u vSech vedlejsich ¢asti pozarniho systému nachézejicich se na
volnych palubach a pouzivanych pro jiné nez protipozarni uéely
instalovany uzaviraci ventily.

7 Pozarni hadice

.1 Pozarni hadice musi byt z trvanlivého materialu schvaleného
spravou statu vlajky a musi byt dostateéné dlouhé, aby dodavaly
vodni proud do kazdé z prostor, v nichz miize byt jejich pouzi-
vani potiebné. Kazdd hadice musi byt vybavena proudnici
a potiebnymi spojkami. Spojky a proudnice hadic musi byt
plné vzajemné zaménitelné. Hadice uvedené v této kapitole
jako ,,pozarni hadice* se musi uchovavat s veskerym potfebnym
nafadim a nastroji na viditelnych mistech nedaleko vodovodnich
hydrant nebo spojeni tak, aby se daly pohotové pouzit. Kromé
toho musi byt pozarni hadice ve vnitinich mistech lodi pifepra-
vujicich vice nez 36 cestujicich trvale napojeny na hydranty.

2 U kazdého z hydranti pozadovaného odstavcem 5 musi byt
minimaln¢ jedna hadice. Délku pozarni hadice lze omezit na
nejvice 20 metrl na palubé a nastavbé a na 15 metrd
v prostorach strojovny a na malych lodich piislusné na 15
a 10 metrt.

.8 Proudnice

.1.1 Pro tucely tyto kapitoly je rozmér standardni proudnice 12 mm,
16 mm a 19 mm nebo co nejblize témto hodnotam.
V piipadech, kdy se pouzivaji jiné systémy — jako jsou rozpra-
Sovaci systémy — lze povolit proudnice s odlisSnym prumérem.

.1.2 Vsechny proudnice musi byt schvalen¢ho viceucelového typu
(tj. rozprasovaci/proudové) a musi mit uzaviraci zafizeni.

.2 U obytnych a hospodatfskych prostor nemusi byt rozmér
proudnic vétsi nez 12 mm.

.3 U prostor strojovny a venkovnich mist musi byt rozmeér
proudnic takovy, aby se z nejmensiho Cerpadla doséhlo ze
dvou proudtl co nejvétsiho mnozstvi vody pii tlaku uvedeném
v odstavci 4, pokud se nemusi pouzit rozmér proudnic vetsi
nez 19 mm.

NOVE LODE TRID C A D O DELCE MENE NEZ 24 METRU:

9 Pozarni Ccerpadla, pozarni systém, hydranty, hadice, proudnice
a snadno dostupnd dodavka vody

.1 Vyzaduje se jedno nezavislé pozarni ¢erpadlo, které musi byt
schopné pro haseni pozaru vydavat nejméné jeden vodni proud
z kazdého pozarniho hydrantu pod tlakem uvedenym nize.
Mnozstvi takto dodavané vody nesmi byt mens$i, nez jsou
dvé tfetiny mnozstvi pifedepsaného pro stokova cerpadla,
kdyz Cerpaji vodu ze dna lodi. Kdyz toto pozarni Cerpadlo
vydava vyse uvedené maximalni mnozstvi vody za pomoci
pozarnich hydrantii s proudnicemi 12 nebo 16 nebo 19 mm,
musi byt schopné udrzet na kazdém hydrantu minimalni tlak
pfedepsany na lodich tiidy B.
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.2 Kazda lod’ ptepravujici ptes 250 cestujicich musi byt vybavena
dopliiyjicim pozérnim cerpadlem, které musi byt trvale napo-
jené na pozarni systém. Cerpadlo musi byt pohané&no motorem.
Toto Cerpadlo a jeho zdroj energie nesmi byt umistény ve
stejném oddile jako cerpadlo ptedepsané vyse uvedenym
pododstavcem 9.1 a musi byt vybaveno stalym ptivodem
motské vody, ktery se nachdzi mimo prostor strojovny.
Cerpadlo musi byt schopné vydavat nejmén& jeden vodni
proud z kazdého pozarniho hydrantu, pokud je na lodi
zachovan tlak nejméné 0,3 N/mm?.

.3 Sanitarni, balastova a stokova cerpadla a cerpadla pro vseo-
becné vyuziti mohou byt akceptovana jako pozarni Cerpadla.

4  Kazdd lod musi byt vybavena protipozdrnim potrubim
o dostatecném priméru pro ucinny rozvod maximalniho mnoz-
stvi vody uvedeného vyse. Pocet a umisténi hydrantd musi byt
takové, aby nejméné jeden vodni proud mohl dosdhnout do
kazdé casti lodi s hadici jediné maximalni délky, jak je to
uvedeno vyse u lodi tiidy B v odstavei 7.2.

.5 Kazda lod’ musi byt vybavena nejméné jednou pozarni hadici
pro kazdy hydrant.

.6 Na lodich se strojovnou bez trvalé obsluhy, nebo kdyz jen
jedna osoba vykonava strazni sluzbu, musi byt okamzita
dodavka vody z pozarni systému o vhodném tlaku zajiSténa
bud’ za pomoci délkového rozbéhu jednoho z hlavnich pozar-
nich cerpadel z velitelského mitistku, nebo z protipozarniho
kontrolniho stanovisté, pfichazi-li to v tvahu, nebo neustalym
zvySovanim tlaku v pozarni soustavé za pomoci hlavniho
pozéarniho Cerpadla.

.7 Tlakovy ventil kazdého pozarniho Cerpadla musi byt vybaven
zpétnou klapkou.

4. Stabilni hasici systémy (pravidla 5 + 8 + 9 + 10)

1

Stabilni plynové hasici systémy: vseobecné (pravidlo 5.1)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNA
2003 A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Potiebna potrubi pro dopravu hasici latky do chranénych
prostor musi byt vybavena ovladacimi ventily oznacenymi
tak, aby jasné ukazovaly prostory, do nichz potrubi vede.
Musi se provést vhodna opatfeni, aby se zamezilo neumysl-
nému pfistupu latky do jakéhokoli prostoru.

.2 Potrubi pro rozvod hasici latky musi byt uspofadano
a vystupni proudnice umistény tak, aby se dosahlo rovnomér-
ného rozvodu latky.

.3 Musi byt k dispozici prostiedky, aby se zvenku uzaviely
vSechny otvory v chranénych prostorech, které mohou pfijimat
vzduch do chranéného prostoru nebo umoznit unik plynu
Z ngj.

4 Musi byt k dispozici prostiedky, aby byl automaticky vydavan
akusticky varovny signal o vpusténi hasici latky do jakéhokoli
prostoru, v némz bézné pracuji pracovnici, nebo do kterych
maji piistup. Signal se musi vydavat po vhodnou dobu pied
tim, nez se latka za¢ne napoustét.
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.10

11

12

Prostiedky pro ovladani kazdého stabilniho plynového hasi-
ciho systému musi byt snadno pfistupné a musi se dat jedno-
duse obsluhovat; musi byt seskupeny na co nejméné mistech,
kde neni pravdépodobné, Ze by pii pozaru v chranéném
prostoru byly pferuseny. Na kazdém misté musi byt jasné
pokyny o obsluze systému se zietelem na bezpe¢nost pracov-
nikd.

Automatické uvolnéni hasici latky nesmi byt umoznéno, pokud
nejde o mistni zafizeni ovladana automaticky, ktera se kromé
jakéhokoli  pfedepsaného  stabilniho  hasiciho  systému
a nezavisle na ném pouzivaji v prostorach strojovny v misté
nad zafizenim s vysokym rizikem pozaru nebo v uzavienych
prostorach s vysokym rizikem pozaru v prostorach strojovny.

VyZzaduje-li se mnozstvi hasici latky pro ochranu vice nez
jednoho prostoru, nemusi byt mnozstvi latky vétsi, nez je
nejvetsi mnozstvi predepsané pro kazdy takto chranény
prostor.

Nepfipousti-li se jinak, musi byt tlakové nadrze pfedepsané pro
skladovani hasici latky umistény mimo chranéné prostory
v souladu s nize uvedenym odstavcem 1.11.

Posadka nebo pracovnici na pobfezi musi byt vybaveni
prostfedky, aby mohli bezpe¢né kontrolovat mnozstvi latky
v nadrzich.

Nadrze pro skladovani hasici latky a jejich komponenty tlako-
vého systému musi byt zkonstruovany podle pfisluSnych
pravidel s pfihlédnutim k jejich umisténi a maximalni okolni
teploté ocekavané b&hem provozu.

Skladuje-li se hasici latka mimo chranény prostor, musi byt
v mistnosti, kterd se nachazi na bezpecném a snadno
pfistupném misté a ktera ma ucinné vétrani. Kazdy piistup
do této skladovaci mistnosti musi vést prioritné z oteviené
paluby a v kazdém piipadé musi byt nezavisly na chranéném
prostoru.

Pristupové dvefe se musi otvirat zvenci a prepazky a paluby
véetné dveii a jinych prostiedkll uzavirani kazdého otvoru
v nich, které tvofi stény mezi témito mistnostmi
a sousednimi prostory, musi byt plynotésné. Pro ucely pouziti
tabulek tykajicich se odolnosti piepazek a palub proti pozaru
v pravidlech 1I-2/B/4 ptipadné 1I-2/B/5 se musi s témito skla-
dovacimi mistnostmi zachézet jako s fidicimi stanicemi.

Na palubach novych lodi a na novych zatizenich na palubé
stavajicich lodi neni v hasicich systémech povoleno pouzivani
hasici latky, ktera bud’ sama, nebo za o¢ekavanych podminek
pouzivani vylucuje toxické plyny v takovém mnozstvi, Ze
ohrozuje lidi, nebo vylucuje plyny, které jsou Skodlivé pro
zivotni prostiedi.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

13

.14

Stabilni hasici systémy musi spliiovat pozadavky Predpisu pro
systémy protipozarni bezpecnosti.

Musi byt k dispozici prostiedky, aby se zvenku uzaviely
vSechny otvory v chranénych prostorech, které mohou pfijimat
vzduch do chranéného prostoru nebo umoznit Gnik plynu z ngj.
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15

Skladuje-li se hasici latka mimo chranény prostor, musi byt
v mistnosti, ktera se nachazi za piedni kolizni prepazkou
a nepouziva se pro zadny jiny Gcel. Kazdy pfistup do této
skladovaci mistnosti musi vést prioritné z oteviené paluby
a v kazdém ptipadé musi byt nezavisly na chranéném prostoru.
Je-li skladovaci prostor umistén pod palubou, nesmi byt
umistén vice nez jednu palubu pod otevienou palubou
a musi byt pfimo pfistupny po schodisti nebo Zzebtiku
z oteviené paluby.

Prostory, které jsou umistény pod palubou, nebo prostory, do
nichz neni zaji§tén pfistup z oteviené paluby, musi byt
opatfeny mechanickym ventilaénim systémem schopnym
vycerpat vzduch ze dna prostoru, ktery musi byt dimenzovan
tak, aby byl za hodinu schopen vycerpat cely prostor pfinej-
mens$im Sestkrat. Pfistupové dvefe se musi otevirat ven
a piepazky a paluby véetné dveti a ostatnich prosttedkt pro
uzavirani jakykoliv otvorti v nich, které tvoii prekazky mezi
takovymi mistnostmi a sousednimi ohrani¢enymi prostorami,
musi byt plynotésné. Pro ucely pouziti tabulek 4.1, 4.2, 5.1
a 5.2 v casti B této kapitoly se tyto skladovaci prostory pova-
Zuji za protipozarni stanoviste.

NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.16

17

18

.19

.20

21

Musi se zajistit dal§i mnozstvi hasici latky, je-li objem volného
vzduchu obsazeného v zasobnicich vzduchu v kazdém
prostoru takovy, ze kdyz je v piipadé pozaru uvolnén do
tohoto prostoru, vazné to ovlivni G¢innost stabilniho hasiciho
systému.

Dodavatelé stabilnich hasicich zatizeni musi poskytnout popis
zatizeni vcetné kontrolniho seznamu pro udrzbu v angli¢ting
a v oficialnim jazyce (jazycich) statu vlajky.

Mnozstvi hasici latky musi kontrolovat nejméné jednou ro¢né
bud’ odbornik povéteny spravou, dodavatel zafizeni nebo
uznana organizace.

Pravidelna kontrola, kterou vykonava hlavni inZenyr lodi nebo
organizuje veleni lodi, musi byt zaznamenana v lodnim deniku
s uvedenim jejiho rozsahu a doby provedeni.

Nepredepsané hasici zafizeni, které se instaluje napi. ve skla-
dovych mistnostech, musi z hlediska své konstrukce a rozmért
platnych pro dany typ zafizeni vyhovovat tomuto pravidlu.

Vsechny dvete do prostor zajisténych zafizenim CO, musi byt
oznaceny ,,Tento prostor je zajistén zafizenim CO, a bude
vyklizen, kdyz se spusti poplasné zafizeni®.

Systémy oxidu uhlicitého (pravidlo 5.2)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNA
2003 A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1.1 U nakladovych prostor musi byt mnozstvi dostupného CO,,

pokud neni stanoveno jinak, dostatené k tomu, aby uvolnilo
minimalni objem volného plynu rovnajici se 30 % hrubého
objemu takto chranéného nejvétsiho ndkladového prostoru na
lodi.



200910045 — CS —29.06.2010 — 001.001 — 91

1.2

Jsou-li dva nebo vice nakladovych prostor spojeny ventilac-
nimi kandly, povazuji se za jeden prostor. Na lodich pouzi-
vanych pro piepravu vozidel se potfebné mnozstvi CO, vypo-
¢itava jako 45 % celkového objemu nejvétsiho nakladového
prostoru.

U prostor strojovny musi byt mnozstvi oxidu uhli¢itého dosta-
te¢né k tomu, aby uvolnilo miniméalni objem volného plynu
rovnajici se vétsi hodnoté z téchto objemt, a to bud’

.1 40 % z hrubého objemu nejvétsSiho takto chranéného
prostoru strojovny s vyloucenim objemu téch ¢asti Sachet
nad urovni, na niZ vodorovna plocha Sachet ¢ini 40 %
vodorovné plochy daného prostoru nebo méné meéfeno
v poloviéni vySce mezi horni ¢asti palivové nadrze
a nejniz8i ¢asti Sachty, nebo

.2 35 % hrubého objemu nejvétsiho takto chranéného prostoru
strojovny vcetné Sachty; pokud dva nebo vice prostort stro-
jovny nejsou uplné oddéleny, povazuji se za jeden prostor.

Pro tcely tohoto odstavce se objem volného oxidu uhlicitého
vypoéitava z hodnoty 0,56 m3/kg.

Stabilni potrubni systém musi byt takovy, aby 85 % plynu
mohlo byt uvolnéno do prostoru za 2 min.

Uvolnovaci mechanizmus oxidu uhlic¢itého:

.1 Pro uvolnéni oxidu uhli¢it¢tho do chranéného prostoru
a zajiSténi Cinnosti signdlu musi byt k dispozici dva odde-
lené ovladaci prvky. Jeden ovladaci prvek se pouziva pro
uvolnéni plynu z jeho skladovaci nadrze. Druhy ovladaci
prvek se pouziva k otevfeni ventilu potrubi, které dopravuje
plyn do chranéného prostoru.

.2 Tyto dva ovladaci prvky musi byt umistény uvniti spoustéci
skiinky zfetelné oznacené pro konkrétni prostor. Musi-li byt
skiinka obsahujici ovladaci prvky zamcena, musi byt kli¢
od ni v rozbitné sklenéné schrance, kterd se nachdzi na
viditelném misté vedle skiinky.

Sprava statu vlajky musi zabezpecit, aby prostory, v nichz se
nachazeji tlakové nadoby s CO,, byly nalezité¢ uspofadany,
pokud jde o jejich pfistup a ventilacni a sdélovaci zafizeni.
Musi provést nezbytnd bezpecnostni opatieni tykajici se
konstrukce, instalace, znaceni, plnéni a zkouSeni nadob
s CO,, potrubi a zafizeni a pro ovladani a signaliza¢ni zafizeni
téchto zafizeni.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEII:

.6

Systémy oxidu uhli¢itétho musi spliiovat pozadavky Piedpisu
pro systémy protipozarni bezpecnosti.

Sprava statu vlajky musi zabezpecit, aby prostory, v nichz se
nachazeji tlakové nadoby s CO,, byly nalezit¢ uspofadany,
pokud jde o jejich pfistup a ventilani a sdélovaci zafizeni.
Musi provést nezbytna bezpecnostni opatieni tykajici se
konstrukce, instalace, znaceni, plnéni a zkouSeni nadob
s CO,, potrubi a zafizeni a pro ovladani a signaliza¢ni zafizeni
téchto zafizeni.
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Stabilni hasici systéemy s mdalo expanzivni pénou ve strojovndch
(pravidlo 8)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNA
2003 A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Je-li navic k pozadavkiim pravidla 6 v jakémkoli prostoru
strojovny stabilni hasici systém s malo expanzivni pénou,
musi byt schopen pies stabilni vypoustéci hubice vypustit
maximalné za 5 minut mnozstvi pény, které nejvétsi jedno-
tlivou plochu, na niz se muze rozsifit naftové palivo, pokryje
vrstvou silnou 150 mm. Systém musi byt schopen produkovat
pénu vhodnou k haSeni ohné z nafty. Musi byt k dispozici
prostiedky pro ucinny rozvod pény stalou soustavou potrubi
a ovladaci ventily nebo kohouty k odpovidajicim vypoustécim
hubicim a aby péna byla stabilnimi rozprasovaéi uéinné
nasmérovana na jina hlavni ohniska pozaru v chranéném
prostoru. Mira rozpindni pé€ny nesmi piekroCit hodnotu 12
ku 1.

.2 Prostiedky ovladani vSech téchto systémd musi byt snadno
pristupné, musi se dat snadno obsluhovat a musi byt sesku-
peny na co nejméné mistech, kde neni pravdépodobné, ze by
pfi pozaru v chranéném prostoru byly pferuSeny.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIL:

.3 Stabilni hasici systémy s malo expanzivni pénou v prostorach
strojovny musi spliiovat pozadavky Predpisu pro systémy
protipozarni bezpecnosti.

Stabilni hasici systémy s vysoce expanzivni pénou ve strojovadch
(pravidio 9)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNA
2003 A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Kazdy pfedepsany stabilni hasici systém s vysoce expanzivni
pénou ve strojovné musi byt schopen stabilnimi vypoustécimi
hubicemi rychle vypustit pénu dostate¢nou k zaplnéni nejvét-
§iho chranéného prostoru do vysky nejméné 1 m za minutu.
Mnozstvi dostupné kapaliny vytvarejici pénu musi postacovat
k vytvofeni objemu pény rovnajicimu se pétinasobku objemu
nejvétsiho chranéného prostoru. Mira rozpinani pény nesmi
piekrocit hodnotu 1 000 ku 1.

.2 Potrubi a kanaly pro dodavku pény, pfivody vzduchu do péno-
vych generatord a pocet zafizeni vytvarejicich pénu musi byt
takovy, aby pénu u¢inné produkovaly a rozvadély.

.3 Potrubi a kanaly pénového generatoru musi byt usporadany
tak, aby se oheil v chranéném prostoru nedotkl zafizeni vytva-
fejiciho pénu.

4 Pénovy generator, jeho zdroj dodavky energie, kapalina vytva-
fejici pénu a prostiedky ovladani systému musi byt snadno
pristupné, musi se dat snadno ovladat a musi byt seskupeny
na co nejméné mistech, kde neni pravdépodobné, ze by pii
pozaru v chranéném prostoru byly pferuSeny.
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LODEVTRiD B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIL:

.5 Stabilni hasici systémy s vysoce expanzivni pénou ve strojov-
nach musi spliiovat pozadavky Pfedpisu pro systémy protipo-
zarni bezpecnosti.

Stabilni tlakovy vodni postiikovaci hasici systém ve strojovndch
(pravidlo 10)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNA
2003 A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1 Kazdy stabilni tlakovy vodni postfikovaci hasici systém ve
strojovné musi byt vybaven rozpraSovacimi proudnicemi
schvaleného typu.

.2 PoCet a uspofadani proudnic musi byt takové, aby se
v chranénych prostorach zajistil G¢inny pramérny rozvod
vody nejméné 5 1/m? za minutu. U zvla§t nebezpeénych
prostor lze pfipadné pocitat s vy$§imi hodnotami. Proudnice
musi byt upevnény nad sbérnym prostorem, nad horni Easti
nadrzi a v jinych prostorach, v kterych se mtze rozsitit naftové
palivo a také nad jinymi specifickymi ohnisky poZzaru
v prostorach strojovny.

.3 Systém mize byt rozdélen na Useky, jejichz rozvodné ventily
se daji ovladat ze snadno pfistupnych mist mimo chranény
prostor a které nebudou pii pozaru v chranéném prostoru
ihned preruSeny.

4 Systém se musi udrZovat naplnény pod potiebnym tlakem
a Cerpadlo dodavajici vodu do systému musi byt automaticky
uvedeno v ¢innost poklesem tlaku v systému.

.5 Cerpadlo musi byt schopné pod potiebnym tlakem soubé&zné
zasobovat vSechny sekce systému v kazdém jednotlivém chra-
néném oddilu. Cerpadlo a jeho ovladaci prvky musi byt nain-
stalovany mimo chranény prostor nebo chranéné prostory.
Pozar v prostoru nebo prostordch chranénych systémem
rozstiikovani tlakové vody nesmi vyfadit systém z ¢innosti.

.6 Je nutné provést preventivni opatfeni, aby se proudnice neza-
nesly necistotami z vody nebo koroze potrubi, proudnic,
ventilt a Cerpadel.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNA
2003:

7 Cerpadlo muze byt pohandno nezavislym spalovacim
motorem, ale je-li zavislé na energii dodavané z nouzového
generatoru vybaveného v souladu s ¢asti D kapitoly II-1, musi
byt tento generator uspoiadan tak, aby se v pfipadé vypadku
hlavniho zdroje energie rozeb&hl automaticky, aby energie pro
Cerpadlo pfedepsana pododstavcem 5 byla okamzité
k dispozici. Je-li ¢erpadlo pohanéno nezavislym spalovacim
motorem, musi byt umisténo tak, aby pozar v chranéném
prostoru neovlivnil ptivod vzduchu do motoru.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

.8 Stabilni tlakovy vodni postiikovaci hasici systém ve strojovné
musi spliiovat pozadavky Piedpisu pro systémy protipozarni
bezpecnosti.
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5. Pienosné hasici pristroje (pravidlo 6)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNA 2003
A STAVAJICi LODE TRIDY B:

.1 Vsechny hasici pfistroje musi byt schvaleného typu a konstrukce.

2 Obsah predepsanych pienosnych vodnich hasicich pfistroji musi byt
nejvice 13,5 litru a nejméné 9 litra. Jiné hasici pfistroje musi byt
minimalné takové jako pfenosny vodni hasici pfistroj o obsahu 13,5
litru a jejich schopnost haseni musi byt pfinejmensim rovnocenna
s vodnimi hasicimi pfistroji o obsahu 9 litrt.

3 Pro 50 % vSech hasicich pfistrojii kazdého typu, které se nachazeji
na palubé, musi byt k dispozici nahradni naplné. Jiny hasici pfistroj
stejného typu se pouziva jako nahradni néplh pro hasici pfistroj,
ktery nemize byt na palubé pohotové naplnén.

4 Prenosné hasici piistroje na CO, nesméji byt obecné umistény
v obytnych prostorach. Jsou-li tyto hasici piistroje v radiovych mist-
nostech, u rozvadécti nebo na podobnych mistech, musi byt kapacita
kazdého prostoru zahrnujiciho jeden nebo vice hasicich pfistroji
takovd, aby koncentraci pary, kterd se mulze vyskytnout
v dusledku vyluCovani, omezila na maximalné 5 % ¢isté¢ho objemu
prostoru pro ucely tohoto pravidla. Objem CO, se vypocitava
z hodnoty 0,56 m3/kg.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

5 Hasici piistroje musi spliiovat pozadavky Pfedpisu pro systémy
protipozarni bezpecnosti.

.6 Hasici pristroje s oxidem uhli¢itym nesmé&ji byt umistény
v ubytovacich prostorach. Na fidicich stanovistich a v ostatnich
prostorach obsahujicich elektrickd nebo elektronicka zafizeni nebo
pfistroje nezbytné pro zajiSténi bezpecnosti lodi musi byt hasici
pfistroje, jejichz hasici latky nejsou ani elektrické vodivé, ani
skodlivé pro zafizeni nebo pfistroje.

i Hasici pfistroje musi byt dostupné na snadno viditelnych mistech,
na ktera se lze snadno a rychle dostat kdykoliv v ptipadé pozaru
a takovym zplsobem, aby jejich pouzitelnost nebyla naruSena
klimatickymi podminkami, vibracemi nebo jinymi vné&j$imi faktory.
Hasici pfistroje musi byt opatfeny indikatorem, ktery oznacuje, zda
byly pouzity.

.8 Nahradni naplné musi byt zajistény pro 100 % prvnich deseti hasi-
cich pfistroji a 50 % zbyvajicich hasicich pfistroji, které 1ze znovu
naplnit na palubg.

9 U hasicich pfistroja, které nelze na palubé naplnit, musi byt namisto
néahradnich néplni zajiStény nahradni hasici pfistroje stejného mnoz-
stvi, typu, vykonu a pocCtu, jak je stanoveno v odstavci 13.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

.10 Hasici pfistroje s hasici latkou, ktera bud’ sama, nebo za ocekava-
nych podminek pouzivani vylucuje toxické plyny v mnozstvi ohro-
zujicim osoby nebo vylucuje plyny, které jsou Skodlivé pro zivotni
prostiedi, nejsou povoleny.

.11 Hasici pfistroje musi byt vhodné k haseni pozari, které se mohou
vyskytnout v blizkost jejich umisténi.

.12 Jeden z pfenosnych hasicich pfistroji urceny k pouziti v jakémkoli
prostoru musi byt umistén blizko vchodu do tohoto prostoru.
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.13 Miniméalni pocet hasicich pfistroji musi byt tento:
.1 v obytnych a hospodaiskych prostorach:

hasici pfistroje musi byt umistény tak, aby zadny bod v prostoru
nebyl dal nez na vzdalenost 10 metrG chiize od hasiciho pfistroje;

.2 hasici pfistroj vhodny k pouziti v oblastech s vysokym napétim
musi byt umistén v bezprostfedni blizkosti kazdého hlavniho
a vedlejsiho rozvadéce s vykonem 20 kW nebo vice;

.3 hasici pfistroje v lodnich kuchynich musi byt umistény tak, aby
zadny bod v prostoru nebyl dal nez na vzdalenost 10 metri
chiize od hasiciho pfistroje;

4 jeden hasici pfistroj musi byt umistén v bezprostiedni blizkosti
skladu barev a skladovych mistnosti obsahujicich snadno zapalné
vyrobky;

.5 nejméné jeden hasici pfistroj musi byt umistén na velitelském
mistku a na kazdé fidici stanici.

.14 Pfenosné hasici pfistroje, které jsou k dispozici pro pouziti
v obytnych nebo hospodaiskych prostorach, musi mit natolik
jednotny zpisob obsluhy, jak je to jen mozné.

.15 Periodicka prohlidka hasicich pfistroju:

Sprava statu vlajky musi zabezpelit, aby pienosné hasici pfistroje
byly pravideln¢ kontrolovany a aby byly podrobeny funkéni
a tlakové zkousce.

Hasici zafizeni ve strojovnach (pravidlo 7)

Strojovny kategorie A musi byt vybaveny:

NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24
METRU:

1 jednim z téchto stabilnich hasicich systému:

.1 plynovym systémem vyhovujicim odstaveim 1 a 2 pravidla II-
2/A/4 nebo rovnocennym vodnim systémem vyhovujicim
obézniku MSC/1165 IMO v platném znéni s ohledem na
datum vystavby lodi;

.2 systémem s vysoce expanzivni pénou vyhovujicim odstavci 4
pravidla 1I-2/A/4 s ohledem na datum vystavby lodi;

.3 vodnim tlakovym postiikovacim systémem vyhovujicim odstavci
5 pravidla 1I-2/A/4 s ohledem na datum vystavby lodi.

2 nejméné jednim prenosnym pénovym zaiizenim pozlstdvajicim ze
vzduchové pénové proudnice saciho typu, ktera se da pozarni hadici
napojit na pozarni soustavu, dale z prenosné nadrze obsahujici
nejméné 20 litrd tekutiny, z niz se déla péna, a jedné nahradni
nadrze. Proudnice musi byt schopnd vytvafet GOc¢innou pénu
o obsahu nejméng 1,5 m3 za minutu vhodnou k haseni pozaru
z nafty.

3 v kazdém tomto prostoru schvalenymi pénovymi hasicimi ptistroji,
pticemz kazdy musi byt o obsahu nejméné 45 litrti, nebo rovnocen-
nymi, v dostateném poctu, aby péna nebo rovnocenna latka byla
nasmérovana do kazdé casti palivového systému a tlakového
systému mazacich oleji, hnaciho ustroji a jinych mist, kde je nebez-
peéi pozaru. Kromé toho musi byt k dispozici dostateény pocet
prenosnych pénovych hasicich pfistroji nebo rovnocennych, které
musi byt umistény tak, aby zadny bod v prostoru nebyl dal nez 10
metrd chiize od hasiciho pfistroje, a v kazdém takovém prostoru
musi byt nejméné dva tyto hasici pfistroje.
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NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D O DELCE MENE NEZ 24
METRU A STAVAJICICH LODICH TRIDY B:

4 jednim ze stabilnich hasicich systému uvedenych vyse v odstavei 1
a krom¢ toho v kazdém prostoru se spalovacimi motory nebo sedi-
mentaénimi naftovymi nadrzemi nebo palivovymi jednotkami
jednim pénovym hasicim pfistrojem s obsahem nejméné 45 litra
nebo rovnocennym, a to v dostate¢ném poctu, aby péna nebo rovno-
cenna latka mohla byt nasmérovana do kazdé casti palivového
systétmu a tlakového systému mazacich oleji, hnaciho ustroji
a jinych mist, kde je nebezpeci pozaru, a

.5 na kazdych 746 kW vykonu strojovny nebo jeho casti jednim
prenosnym hasicim pfistrojem vhodnym k haSeni poziru z nafty;
pro tyto prostory jsou vSak piedepsané nejméné dva a nejvice Sest
téchto hasicich pfistroja.

Pouzivat stabilni hasici systém s malo expanzivni pénou namisto
nékterého ze Sesti prenosnych hasicich pfistroju predepsanych timto
pravidlem je dovoleno.

NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D A STAVAJICICH LODICH
TRIDY B O DELCE NEJMENE 24 METRU:

.6 Kazdy prostor strojovny musi byt vybaven dvéma vhodnymi
pfistroji na vodni mlhu, které se mohou skladat z kovové trubky
tvaru L, hlavni rameno je kolem dvou metri dlouhé a Ize ho pfipojit
k pozéarni hadici a kratké rameno ma délku kolem 250 mm a je
vybaveno pevnou rozpraSovaci proudnici nebo ji lze na ni napojit.

NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D A STAVAJICICH LODICH
TRIDY B:

i Pouziva-li se zahtaty olej jako palivo, mize se navic pozadovat, aby
kotelny byly vybaveny trvale namontovanym nebo pienosnym zafi-
zenim pro lokélni systémy postfikovani tlakovou vodou nebo
rozprasovani pény nad a pod podlahou pro ucely haSeni pozaru.

NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D POSTAVENYCH DNE
1. LEDNA 2003 NEBO POZDEJI O DELCE NEJMENE 24 METRU
A NA NOVYCH LODICH TRID B, C A D POSTAVENYCH PRED
1. LEDNEM 2003 A OPRAVNENYCH K PREPRAVE VICE NEZ 400
CESTUJICICH A STAVAJICICH LODICH TRIDY B OPRAVNENYCH
K PREPRAVE VICE NEZ 400 CESTUJICICH:

.8 .1 Strojovny kategorie A o objemu vice nez 500 m> musi byt
kromé¢ stabilnich hasicich systémi podle tohoto pravidla chra-
nény schvalenym typem stabilniho lokalniho vodniho nebo ekvi-
valentniho protipozarniho systému na zakladé zasad Mezinarodni
namoini organizace v ob&zniku MSC/913 IMO ,Zasady pro
schvalovani stabilnich lokalnich vodnich protipozarnich systéma
pro pouZiti ve strojovnach typu A®.

V ptipadé strojovny bez pravidelné obsluhy musi mit protipo-
zarni systém moznost automatického i1 manualniho spusténi.
V ptipadé strojovny s trvalou obsluhou muize mit protipozarni
systém pouze manualni spousténi.

.2 Stabilni lokalni protipozarni systémy musi bez odstaveni stroje,
evakuace personalu nebo utésiovani byt schopny ochranit tyto
prostory:

.1 pozarem ohrozené ¢asti spalovacich motori pouZivanych
k hlavnimu pohonu lodi a vyrobé elektiiny;

.2 predni ¢asti kotli;
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.3 pozarem ohrozené Casti topeniSt’ a
4 cistice predehiivaného paliva.

.3 Aktivace jakéhokoliv lokalniho hasiciho systému musi byt
doprovazena viditelnym a zfetelné slySitelnym poplachem
v chranénych prostorach a na stanovistich s trvalou obsluhou.
Poplach musi oznacovat aktivovany systém. Systémové poza-
davky na poplach uvedené v tomto odstavci jsou navic
a nenahrazuji poplachové protipozarni systémy uvedené jinde
v této kapitole.

Zvlastni uspoiadani ve strojovnach (pravidlo 11)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

N Pocet svétlika, dvefi, vétrakd, otvori v lodnich kominech kvili
umoznéni podtlakového vétrani a jinych otvorti do strojovny musi
byt omezen na minimum odpovidajici potfebam vétrani a fadného
a bezpecného provozu lodi.

2 Svétliky musi byt z oceli a nesmé&ji obsahovat sklenéné tabule. Musi
se provést vhodna opatieni, aby se v pfipadé pozaru umoznilo
vypousténi koufe z chranéného prostoru.

NOVE LODE TRID B, C A D:

3 Dvefe kromé vodotésnych dvefi ovladanych mechanicky musi byt
uspofadany tak, aby v pfipadé pozaru v prostoru bylo zajisténo
jejich nucené zavieni uzaviracim mechanizmem na motorovy
pohon nebo za pomoci samocinného zavirani, které je schopno
dvete zavfit proti naklonu 3,5 °. Dvefe musi mit bezpecnostni
zapadku vybavenou zatizenim pro dalkové ovladani jejiho uvolnéni.

NOVE LODE TRIiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

4 V obvodovych sténach strojovny nesmi byt zasazena okna. To
nevylucuje zaskleni velinti uvnitf strojovny.

5 Musi byt k dispozici prostiedky ovladani umoziujici:

—_

otevieni a zavieni svétlikd, zavieni otvord v lodnich kominech,
které normalné umoziuji podtlakové vétrani a zavieni vétracich
klapek;

.2 vypousténi koufe;

.3 zavieni dvefi pohanénych motorem nebo ovladani uvoliiovaciho
mechanizmu na dvefich, kromé vodotésnych dveti pohanénych
motorem;

4 zastaveni vétraki a

.5 zastaveni tlakovych a sacich ventilatora, piecerpavacich cerpadel
naftového paliva, Cerpadel v palivovych jednotkach a jinych
podobnych palivovych Cerpadel. Jinymi podobnymi palivovymi
Cerpadly se pro lodé postavené 1. ledna 2003 nebo pozdéji
rozumi Cerpadla mazacich oleji, tepelna ob&hova cerpadla oleje
a odlucovace oleje. Odstavec 6 tohoto pravidla se vSak nemusi
pouzit na odlucovace olejem znecisténé vody.

.6 Ovladaci prvky piedepsané v odstavci 5 a pravidle 11-2/A/10.2.5
musi byt umistény mimo dotéeny prostor, kde nebudou pferuseny
v piipadé pozaru v prostoru, kde jsou v provozu. Tyto ovladaci
prvky a ovladaci prvky pro kazdy piedepsany hasici systém musi
byt umistény na jednom z fidicich stanovist nebo seskupeny na co
nejméné mistech. Tato mista musi mit bezpeény pfistup z oteviené
paluby.
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i Je-li k dispozici ptistup do kazdého prostoru strojovny kategorie
A z dolni oblasti prilehlého tunelu hiidelového vedeni, musi byt
v tomto tunelu blizko vodotésnych dveti zasazeny lehké ocelové
dvefe tvofici protipozarni sténu, které se daji ovladat z kazdé strany.

Automatické postiikovaci systémy, systémy detekce pozZaru
a pozarniho poplachu (pravidlo 12)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003
A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1 Kazdy automaticky postfikovaci systém, systém detekce pozaru
a pozarniho poplachu musi byt kdykoli schopen okamzité ¢innosti
a posadka nemusi provést zadné opatieni, aby byl uveden do
provozu. Trubky musi byt trvale zaplnény vodou, ale malé nekryté
useky nemuseji byt zaplnény vodou, je-li to nutné jako preventivni
opatfeni. VSechny ¢&asti systému, které mohou byt ve své innosti
vystaveny teplotim pod bodem mrazu, musi byt vhodné chranény
proti zamrznuti. Musi se udrZovat naplnéné vodou pod potfebnym
tlakem a musi mit zafizeni pro stalou dodavku vody, jak je to
predepsano timto pravidlem.

2 Kazdy tsek automatického postiikovaciho systému musi mit
prostiedky, které automaticky vydavaji vizualni a akusticky signal
na jednom nebo vice indikatorech, jakmile je automaticky postiiko-
vaci systtm uveden do chodu. Tyto indikatory musi ukazovat,
v které casti, kde zafizeni pracuje, se vyskytl pozar, musi byt
soustfedény na velitelském mistku a kromé toho musi byt vizualni
a akustické signaly na jiném mist¢ mimo velitelského mustku, aby
se zajistilo, ze posadka neprodlené obdrzi hlaSeni pozaru. Poplasny
systtm musi ukazovat, kdyz se vyskytne jakakoliv zavada
v systému.

3 Automatické postiikovace musi byt soustfedény v oddélenych
usecich, z nichz kazdy musi obsahovat nejvice 200 kusi tohoto
zatizeni. Kazdy usek automatickych postfikovact nesmi pracovat
pro vice nez dvé paluby a nesmi byt umistén ve vice nez jednom
vertikdlnim pozarnim useku, pokud se neprokdze, Ze uspofadani
usekll se automatickymi postiikovaci pracujicimi pro vice nez dvé
paluby nebo umisténymi ve vice nez jednom hlavnim vertikalnim
pozarnim useku nesnizi ochranu lodi pfed pozarem.

4 Kazdy usek automatickych postiikovac¢li se musi dat oddélit jen
jednim uzaviracim ventilem. Uzaviraci ventil v kazdém tseku
musi byt snadno pfistupny a jeho umisténi musi byt zietelné
a trvale oznaceno. Musi byt k dispozici prostfedky, které zamezi
obsluhu uzaviraciho ventilu neopravnénou osobou.

.5 Na kazdém tseku uzaviraciho ventilu a na ustfednim stanovisti musi
byt manometr ukazujici tlak v systému.

.6 Automaticky postiikovaci systém musi byt odolny vici korozi
z moiského vzduchu. V obytnych a hospodatskych prostorach se
automaticky postiikovaci systém musi uvést do chodu pfi teploté od
68 do 79 °C, kromé mist jako je susarna, kde se da ocekavat vysoka
okolni teplota a kde provozni teplota mlize byt zvySena nejvice
0 30 °C nad maximalni teplotu pod stropem téchto prostor.

i Na kazdém signalizaénim piistroji musi byt vyvéSen seznam nebo
plan ukazujici prostory, které pokryva a polohu useki v kazdém
oddilu. Musi byt k dispozici vhodné pokyny pro zkousSeni a Gdrzbu.

.8 Automaticky postiikovaci systém musi byt umistén na stropé
s vhodnym odstupem, aby se udrzela primérnd hodnota postiiku
oblasti chranéné timto zafizenim nejméné 5 1/m? za minutu.
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12

15

Automaticky postiikovaci systém musi byt umistén co nejdal od
palubnikii nebo jinych objektl, které by mohly byt zasazeny
vodou, a musi byt v takové poloze, aby hoilavy material
v prostoru byl dokonale zkrapén.

Musi byt k dispozici tlakova nadrz s kapacitou rovnajici se nejméné
dvojnasobku vodni naplné uvedené v tomto pododstavci. Nadrz
musi mit stadlou napln sladké vody v mnozstvi rovnajicim se mnoz-
stvi vody vycerpané za jednu minutu c¢erpadlem uvedené v odstavci
12 a musi byt provedena opatieni pro udrzeni tlaku vzduchu
v nadrzi, aby se zajistilo, ze pouzije-li se stald napli sladké vody
v nadrzi, nebude tlak niz$i, neZz provozni tlak automatickych postfi-
kovac¢l plus hydrostaticky tlak sloupce vody meéfeny od podlahy
nadrze po nejvy$si postiikovaé v systému. Musi byt k dispozici
vhodné prosttedky pro dopliiovani vzduchu pod tlakem
a doplnovani naplné sladké vody v nadrzi. Musi byt k dispozici
sklenény vodoznak, ktery ukazuje spravnou troveni vody v nadrzi.

Musi byt poskytnuty prostfedky pro zamezeni priuniku moiské vody
do nadrze. Tlakova nadrz musi byt vybavena udinnym pojistnym
ventilem a tlakomérem. Na kazdém misté ptipojeni tlakoméru musi
byt uzaviraci ventily nebo kohouty.

Nezavislé cCerpadlo se strojnim pohonem musi byt k dispozici
vyhradné k tomu, aby se voda z automatického postiikovaciho
systému prab&zng poustéla automaticky. Cerpadlo se musi uvést
do chodu automaticky poklesem tlaku v systému, nez se stala
napli sladké vody v tlakové nadrzi aplné vycerpa.

Cerpadlo a potrubni systém musi byt schopné udrzet potiebny tlak
na urovni nejvy$siho automatického postiikovace v systému, aby se
zajistila trvala dodavka vody postacujici k soub&éznému pokryti
prostor o minimalné 280 m? v mnozstvi uvedeném v odstavci 8.
U novych lodi tfid C a D o délce méné nez 40 metri s celkovym
chrdnénym prostorem mensim nez 280 m? miZe sprava stanovit
vhodny prostor pro stanoveni vykonu Eerpadel a slozek alternativni
dodavky.

Cerpadlo musi mit na vytlaéné strand zkulebni ventil s kratkou
otevienou vypoustéci trubkou. Ventil a trubka musi mit pfiméteny
uziteCny prifez, aby se umoznilo spusténi piedepsaného vykonu
Cerpadla, pfiCemZz v systému musi byt zachovan tlak uvedeny
v odstavei 9.

Sani moiské vody do Cerpadla musi podle moznosti byt v prostoru,
kde se Cerpadlo nachazi, a musi byt uspofadano tak, aby, je-li lod’
na vod¢, nebylo nutné prerusit dodavku motské vody do cerpadla
z jakéhokoli divodu kromé kontroly nebo opravy Eerpadla.

Cerpadlo a nadrz automatického postiikovaciho systému musi byt
na mist¢ pfiméfené vzdaleném od kazdého prostoru strojovny
a nesmi se nachazet v zadném prostoru, u néhoz se vyzaduje
ochrana timto systémem.
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21

Cerpadlo moiské vody a systém automatického poplachu a detekce
musi mit nejméné dva druhy dodavky energie. Ma-li cerpadlo zdroj
elektrické energie, musi byt k dispozici hlavni generator a nouzovy
zdroj energie. Jedno napajeni Cerpadla musi byt z hlavniho rozva-
déce a jedno z nouzového rozvadéce oddélenym napajecim vedenim
vyélenénym vyhradné pro tento ucel. Napajeci vedeni musi byt
uspofadana tak, aby nevedla pfes kuchyné, prostory strojovny
a jiné uzaviené prostory s vysokym rizikem pozaru, pokud to
neni nutné pro dosaZeni na pfislusné rozvadée a musi vést
k automatickému piepinaci, ktery se nachazi blizko Cerpadla auto-
matického postiikovaciho systému. Piepina¢ musi umoznit napajeni
energii z hlavniho rozvadéce, uskuteéniuje-li se z né& dodavka
a musi byt postaven tak, aby byl v pfipadé¢ zavady v dodavce
automaticky pfepnut na dodavku z nouzového rozvadéce. Vypinace
na hlavnim rozvadé¢i a nouzovy rozvadé¢ musi byt zietelné ozna-
eny a stale zapnuty. Zadny jiny vypinag neni na napajecich vede-
nich dovolen. Jednim ze zdroji dodavky energie pro poplasny
systém a systém detekce musi byt nouzovy zdroj. Je-li jeden ze
zdrojii energie pro cCerpadlo spalovaci motor, musi vyhovovat
odstavei 15 a kromé toho musi byt umistén tak, aby pozar
v kazdém chranéném prostoru nezasahl pfivod vzduchu do tohoto
motoru.

Systém automatického postiikovaciho systému musi byt napojen na
pozarni systém lodi za pomoci uzamykatelného vietenového zpét-
ného ventilu, ktery zamezi zpétnému toku z automatického postfi-
kovaciho systému do pozarni systému.

Musi byt k dispozici zkuSebni ventil pro zkousku automatického
poplachu u kazdého tiseku automatickych postiikovact za pomoci
prutoku vody, které se rovna ¢innosti jednoho automatického posti-
kovace. Zkusebni ventil pro kazdy usek se musi nachazet blizko
uzaviraciho ventilu pro dany usek.

Musi byt k dispozici prosttedky pro zkouSeni automatické ¢innosti
Cerpadla za snizeného tlaku v systému.

Vypinace musi byt na jednom z indikatort uvedenych v odstavci 2,
které umozni zkouSeni poplachu a indikatorti pro kazdy usek auto-
matickych postiikovaca.

Kazdy tusek musi mit nejméné Sest nahradnich postiikovacich
hlavic.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

22

23

Automatické postfikovaci systémy a automatické systémy detekce
pozaru a pozarniho poplachu musi odpovidat schvalenému typu
a splilovat pozadavky Pfedpisu pro systém protipozarni bezpecnosti.

U novych lodi tfid C a D o délce méné nez 40 metrii s celkovym
chrdnénym prostorem mensim nez 280 m? miZe sprava stanovit
vhodny prostor pro stanoveni vykonu cerpadel a slozek alternativni
dodavky.

Stabilni systémy poZarni detekce a poZarniho poplachu (pravidlo 13)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003
A STAVAJICI LODE TRIDY B:

1

Vseobecné

.1 Kazdy pfedepsany stabilni systém pozarni detekce a pozarniho
poplachu s ru¢né ovladanymi hlési¢i pozaru musi byt schopen
kdykoli okamzité pracovat.
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Dodavky energie a elektrické obvody potiebné pro Einnost
systému se musi sledovat z hlediska ztraty energie nebo poru-
chového stavu. Vyskyt poruchového stavu musi spustit vizualni
a akusticky poruchovy signal na fidicim panelu, ktery musi byt
oddélen od pozarniho signalu.

Elektrické zafizeni pouzivané k ovladani systému detekce
pozéru a pozarniho poplachu musi mit nejméné dva zdroje
dodavky energie, z nichZ jeden musi byt nouzovy. Dodavku
musi zajiStovat oddélend napajeci vedeni vyclenénd vyhradné
pro tento ucel. Napajeci vedeni musi vést k automatickému
prepina¢i umisténému na fidicim panelu pro systém detekce
pozéaru nebo vedle ncho.

Detektory a ru¢né ovladané hlasi¢e pozaru musi byt seskupeny
do usekd. Spusténi kazdého samostatného detektoru nebo ruéné
ovladaného hlasi¢e musi spustit vizualni a akusticky pozarni
signal na fidicim panelu a indikatorech. Nebyla-li signalim
vénovana pozornost, automaticky se do dvou minut rozezni
akusticky  signdl v obytnych  prostorach  posadky
a hospodaiskych prostorach, na fidici stanici a v prostorach
strojovny. Tento akusticky poplasny signal nemusi byt soucasti
systému detekce.

Ridici panel musi byt umistén na velitelském mistku nebo na
hlavnim protipozarnim fidicim stanovisti.

Signalni pfistroje musi vydavat signal minimalné v usecich,
v nichz pracuje detektor nebo ruéné ovladany
hlasi¢. Nejméné jeden pfistroj musi byt umistén tak, aby byl
vzdy snadno pfistupny pro odpovédné ¢leny posadky, at’ uz na
mofi nebo v pfistavu, kromé pfipadl, kdy je lod’ vyfazena
z provozu. Je-li fidici panel umistén na hlavnim protipozarnim
fidicim stanovi$ti, musi byt jeden signalni pfistroj umistén na
velitelském mastku.

Na kazdém indikatoru nebo vedle n¢j musi byt zobrazeny jasné
udaje o hlidanych prostordch a umisténi Gseku.

Nezahrnuje-li systém pozarnich detektorti prostiedky dalkové
identifikace kazdého jednotlivého detektoru, nesmi byt b&zné
povolen zadny tusek pokryvajici vice nez jednu palubu, na
které jsou obytné a hospodarské prostory a fidici stanice,
kromé useku, ktery pokryva uzaviené schodisté. Aby se zame-
zilo zdrzeni v identifikaci zdroje pozaru, musi byt pocet uzavie-
nych prostor véetné prostor v kazdém tseku omezen tak, jak to
stanovi sprava statu vlajky. V zadném pfipadé nesmi byt
v jakémkoli Gseku povoleno vice nez 50 uzavienych prostor.
Je-li systétm pozarnich detektort vybaven dalkovymi
a jednotlivé identifikovatelnymi pozarnimi detektory, mohou
useky pokryvat nekolik palub a obsluhovat jakykoli pocet
uzavienych prostor.

Neni-li zadny systém pozarnich detektori schopen dalkoveé
a jednotlivé identifikovat kazdy detektor, nesmi tsek detektort
pracovat pro prostory na obou stranach lodi, ani na vice nez
jedné palubé a nesmi byt umistén ve vice nez jednom verti-
kalnim pozarnim useku, s vyjimkou ptipadt, kdy sprava statu
vlajky mize povolit tyto Gseky detektord pro praci na obou
stranach lodi a na vice nez jedné palubé, je-li piesvédcena
o tom, Ze ochrana lodi proti pozaru tim nebude snizena. Na
lodich vybavenych jednotlivymi identifikovatelnymi pozarnimi
detektory miize tisek obsluhovat prostory na obou stranach lodi
a na nékolika palubach, ale nesmi byt umistén ve vice nez
jednom hlavnim vertikalni pozarnim tseku.
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Usek pozarnich detektort, ktery hlida fidici stanici, hospo-
darsky nebo obytny prostor, nesmi zahrnovat prostor strojovny.

Detektory musi reagovat na zvysenou teplotu, kouf nebo jiné
produkty spalovani, ohenn nebo jakoukoli kombinaci téchto
faktor. Detektory reagujici na jiné faktory ukazujici na vypu-
knuti pozaru musi posoudit sprava statu vlajky, pokud nejsou
méné citlivé nez tyto detektory. Detektory plamene se pouzivaji
jen jako doplnék ke kourovym nebo teplotnim detektorim.

Musi byt k dispozici vhodné pokyny a nahradni dily pro
zkouseni a udrzbu.

Aby se vyhovélo spravé statu vlajky, musi se funkce systému
pozéarni detekce pravidelné prezkuSovat za pomoci prostiedkil
vytvarejicich horky vzduch odpovidajici teploty, kouf, nebo
aerosolové Castice s prisluSnou hustotou nebo velkosti, nebo
jinych tkazd spojenych s vypuknutim poZzdru, na které ma
detektor reagovat.

Vsechny detektory musi byt takového typu, aby je bylo mozno
prezkouset na spravnou ¢innost a bez vymeény jakéhokoli dilu
nasadit znovu na normalni sledovani.

Systém pozarnich detektorti se nesmi pouzivat pro jakykoli jiny
ucel kromé detekce zavirani pozarnich dveti a podobnych
funkei, které Ize povolit na Fidicim panelu.

Systémy pozarnich detektorti se schopnosti signalizovat pozar
v ur¢itém pozarnim useku musi byt uspofadany tak, aby:

— smycka nebyla poskozena pozarem na vice nez na jednom
misté,

— byly k dispozici prostiedky pro zajisténi, aby jakakoli
porucha (napf. vypadek energie, kratké spojeni, uzemnéni),
ktera vznikne ve smycce, nezplsobila vypadek celé
smycky,

— byla provedena veskera opatfeni, aby v pfipadé¢ poruchy
(elektrické, elektronické, poruchy informatiky) bylo mozné
obnovit puvodni uspofadani systému,

— prvni signalizovany pozarni poplach nezamezil jinému
detektoru spustit dal$i pozarni poplachy.

2 Pozadavky na instalaci

V obytnych a hospodatskych prostorach a na fidicich stanicich
musi byt nainstalovany ru¢né ovladané hlasi¢e. Jeden rucné
ovladany hlasi¢ musi byt umistény u kazdého vychodu.
Ruéné ovladané hlasi¢e musi byt snadno pfistupné na chodbach
kazdé paluby tak, aby zadna ¢ast chodby nebyla dale nez 20
metri od ruéné ovladaného hlasice.

Koutové detektory musi byt v obytnych prostorech nainstalo-
vany na vSech schodistich, chodbach a unikovych cestach.

Je-li pro ochranu prostor kromé prostor uvedenych vyse
v odstavci 2.2 predepsan stabilni systém pozarni detekce
a pozarniho poplachu, musi byt v kazdém tomto prostoru nain-
stalovan nejméné jeden detektor vyhovujici odstavei 1.11.
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4 Detektory musi byt umistény tak, aby podavaly optimalni

.1

vykon. Je nutné vyhnout se umisténi blizko palubnik
a ventilatnich kanali nebo jinde, kde charakter proudéni
vzduchu muize nepfiznivé ovlivnit vykon, a umisténi, kde je
pravdépodobny vliv fyzického poskozeni. Detektory, které
jsou umistény na strop€, musi mit minimalni vzdalenost od
prepazek 0,5 m.

Nejvétsi vzdalenost mezi detektory musi odpovidat nize
uvedené tabulce.
Maximalni Maximalni vzda- | Maximalni vzda-
Druh detektoru podlahova plocha 1enosut mezi levnos,tuod
na detektor stfedy prepazek
(m?) (m) (m)
Teplotni 37 9 4,5
Koutovy 74 11 5,5
Sprava statu vlajky muze pozadovat nebo povolit jinou vzda-
lenost na zakladé Udaji o zkousSce, které prokazuji charakteri-
stické vlastnosti detektorti.
Elektrické vedeni, které je soucasti systému, musi byt uspofa-

dano tak, aby nevedlo pifes kuchyné, prostory strojovny a jiné
uzaviené prostory s vysokym nebezpe¢im pozaru, pokud to
v téchto prostorach neni nutné pro zjisténi pozaru nebo pozarni
poplach nebo kvili napojeni na pfislusny zdroj energie.

3 Pozadavky na konstrukci

Systém a zafizeni musi byt vhodné zkonstruovano, aby odolalo
zménam napajeciho napéti a prechodnym zménam okolni
teploty, vibraci, vlhkosti, tderu, narazu a korozi, které se
bézné na lodich vyskytuji.

Koutové detektory, které maji byt nainstalovany v obytnych
prostorach na schodistich, chodbach a unikovych cestach, jak
je to predepsano odstavcem 2.2, musi byt certifikovany
a sefizeny tak, aby byly v ¢innosti, nez hustota koute piekroci
12,5 % zatemnéni na metr, ale ne dfiv, nez piekroc¢i 2 %
zatemnéni na metr.

Kourové detektory, které maji byt instalovany v ostatnich
prostorech, musi byt v Cinnosti v ramci mezi citlivosti, aby
bylo vyhovéno spravé statu vlajky, a to s piihlédnutim
k zamezeni necitlivosti nebo nadmérné citlivosti detektorti.

Teplotni detektory musi byt certifikovany a sefizeny tak, aby
byly v cinnosti, nez teplota ptekro¢i 78 °C, ale ne dfiv, nez
teplota ptekro¢i 54 °C, pokud se teplota zvySuje na tyto meze
v hodnotach nizsich nez 1 °C za minutu. Pfi rychlej$im zvySo-
vani teploty musi byt teplotni detektor v Cinnosti v ramci
teplotniho rozsahu, aby bylo vyhovéno spravé statu vlajky,
a to s piihlédnutim k zamezeni necitlivosti nebo nadmérné
citlivosti detektord.

Pfipustna teplota cCinnosti teplotnich detektori mize byt
zvySena na 30 °C nad maximalni teplotu pod stropem
v suSarnach a podobnych prostorach, které maji bézné vysokou
okolni teplotu.
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10.

NOVEV LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIL

4.1

4.2

Stabilni systémy detekce pozaru a pozarniho poplachu musi odpo-
vidat schvalenému typu a spliiovat pozadavky Pfedpisu pro systémy
protipozarni bezpecnosti.

V obytnych a hospodaiskych prostorach a na fidicich stanicich musi
byt nainstalovany ruéné ovladané hlasice spliujici pozadavky Pred-
pisu pro systémy protipozarni bezpecnosti. Jeden ruéné ovladany
hlasi¢ musi byt umistény u kazdého vychodu. Ruéné ovladané
hlasi¢e musi byt snadno pfistupné na chodbach kazdé paluby tak,
aby zadna cast chodby nebyla dale nez 20 metrd od ru¢né ovlada-
ného hlasice.

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

5

Sprava statu vlajky musi kromé vyse uvedenych ustanoveni zajistit,
aby bylo vyhovéno bezpeénostnim piedpisiim o nezavislosti zatizeni
na jinych zafizenich nebo systémech, odolnosti jejich dild viaci
korozi, dodavce elektrické energie do jejich fidicitho systému
a dostupnosti pokynt pro jejich obsluhu a tdrzbu.

Opatieni pro naftové palivo, mazaci olej a jiné horlavé oleje (pravidlo

15)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1

Omezeni v pouzivani nafty jako paliva

Ve vztahu k pouzivani nafty jako paliva se musi uplatiiovat tato
omezeni:

.1 Neni-li timto odstavcem povoleno jinak, nesmi se pouzit zadné
naftové palivo s bodem vzplanuti niz§im nez 60 °C.

.2 'V nouzovych generatorech se smi pouzit naftové palivo s bodem
vzplanuti nejméné 43 °C.

.3 Sprava statu vlajky mize povolit v§eobecné pouzivani naftového
paliva s bodem vzplanuti niz§im nez 60 °C, ale ne mén¢ nez
43 °C, s vyhradou takovych dopliujicich preventivnich opatieni,
kterd budou povazovdna za nutnd a za podminky, ze okolni
teplota prostoru, v némz se naftové palivo skladuje nebo
pouziva, nebude zvySena na teplotu vy$§i nez 10 °C pod
bodem vzplanuti naftového paliva.

U lodi postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji muze byt
povoleno naftové palivo s bodem vzplanuti niz§im nez 60 °C,
ale ne méné nez 43 °C, za téchto podminek:

.3.1 nadrze s naftovym palivem kromé téch, které jsou umistény
v oddilech s dvojitym dnem, musi byt umistény mimo
prostory strojovny kategorie A;

.3.2 na sacim potrubi palivového Cerpadla je nainstalovano zafi-
zeni na méfeni teploty paliva;

.3.3 na vstupu a vystupu filtrli naftového paliva jsou nainstalo-
vany uzaviraci ventily a/nebo kohouty

3.4 co nejvice jsou pouzity potrubni spoje svafované
konstrukce nebo kruhovitého kuzelového tvaru nebo spoje
kulovitého typu.
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Bod vzplanuti nafty musi byt stanoven schvalenym postupem za
pomoci uzaviené nadoby.

Opatreni pro naftové palivo

Na lodich, na kterych se pouziva naftové palivo, musi byt prove-
dena takova opatfeni pro jeho skladovani, rozvod a pouzivani, aby
byla zajisténa bezpecnost lodi a osob na palubé, pficemz musi byt
vyhovéno minimalné témto ustanovenim:

1.1 Je-li to mozné, nesméji byt casti systému naftového paliva
obsahujici naftu zahfatou pod tlakem ptekracujicim 0,18
N/mm? skryty, aby se zivady a prosakovéani daly snadno
zpozorovat. Prostory strojovny v dosahu téchto casti
systému naftového paliva musi byt nalezité osvétleny.

1.2 Zahtatou naftou se rozumi nafta, jejiz teplota je po zahréti
vyssi nez 60 °C nebo vyssi nez bod vzplanuti nafty, je-li
tento nizsi nez 60 °C.

2 Vétrani prostor strojovny musi byt dostateéné za vsSech
béznych podminek, aby se zamezilo nahromadéni naftovych
par.

3 Je-li to mozné, musi byt nadrze s naftovym palivem

soucasti konstrukce lodi a musi byt umistény mimo prostor
strojovny. Musi-li byt nadrze s naftovym palivem, kromé
nadrzi ve dvojitém dné, umistény vedle strojovny nebo
uvnitf, musi byt nejméné jedna z jejich svislych stén
prilehla ke sténam strojovny a musi mit prioritné spoleéné
stény s nadrzemi ve dvojittm dné; plocha stény nadrze
spolecné se sténou strojovny musi byt co nejmensi. Nacha-
zeji-li se tyto nadrze ve strojovné, nesméji obsahovat
naftové palivo s bodem vzplanuti niz§im nez 60 °C. Je
nutné se vyhnout pouzivani volné umisténych nadrzi
s naftovym palivem, které jsou v prostorach strojovny zaka-
zany.

4 Zadna nadrz s naftovym palivem se nesmi nachazet tam,
kde rozliti nafty nebo jeji prosakovani mize vytvofit nebez-
peci tim, ze se dostane na horké plochy. Musi byt prove-
dena preventivni opatieni, aby nafta, kterd pod tlakem mutize
unikat z kteréhokoli cerpadla, filtru nebo pfedehiivace,
nepfisla do styku se zahfatymi plochami.

5 Kazdé potrubi na naftové palivo, které by mohlo pfi poSko-
zeni umoznit unikdni nafty ze skladovaci, usazovaci nebo
provozni nadrze o objemu nejméné 500 litrlh umisténé nad
dvojitym dnem, musi byt opatfeno kohoutem nebo ventilem
pfimo na nadrzi, ktery se v piipadé¢ vypuknuti poziru
v prostoru, kde se tyto nddrze nachéazeji, da zavrit
z bezpeéného mista mimo dany prostor. Pokud jde
o zvlastni piipad vysokych nadrzi umisténych v jakémkoli
tunelu hiidelového vedeni, potrubnim tunelu nebo jiném
podobném prostoru, musi byt na nadrzi ventily, ale
v piipadé¢ pozara se musi ovladat doplitkovym ventilem
na potrubi nebo potrubich vné tunelu nebo podobného
prostoru. Je-li tento doplikovy ventil nainstalovan
v prostoru strojovny, musi byt ovladan z mista vné tohoto
prostoru.

.1 U lodi postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji musi
byt dalkové ovladani ventilu palivové nadrze nouzového
generatoru na jiném misté nez dalkové ovladani ostat-
nich ventili umisténych v prostorach strojovny.
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2 U lodi postavenych dne 1. ledna 2012 nebo pozdéji
o hrubé prostornosti pod 500 tun musi byt palivové
nadrze nad dvojitym dnem opatieny kohoutem nebo
ventilem.

3 U lodi postavenych pred 1. lednem 2012 o hrubé
prostornosti pod 500 tun musi kohout nebo ventil
zminény v prvnim odstavci rovnéz umistén na palivo-
vych nadrzich o objemu nejvyse 500 litr umisténych
nad dvojitym dnem, a to nejpozdéji ke dni prvni pravi-
delné prohlidky dne 1. ledna 2012 nebo pozdéji.

Musi byt k dispozici bezpeéné a Géinné prostredky pro
zjistovani mnozstvi naftového paliva obsazeného v kazdé
nadrzi na toto palivo.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Sondazni trubice nesmi kon¢it v zadném prostoru, kde
muize vzniknout nebezpedi vzplanuti nafty rozlit¢ z této
trubice. Nesmi zejména kon¢it v prostorach pro cestujici
nebo posadku. Jako obecné pravidlo nesmi sondazni
trubice konéit ve strojovné. Bude-li vSak sprava statu
vlajky mit za to, Zze tyto pozadavky nejsou schidné,
mize povolit, aby sondazni trubice koncily
v prostorach strojovny za podminky, ze vyhovuji témto
pozadavkim:

.1.1 navic musi byt k dispozici olejoznak vyhovujici
pozadavkiim pod odstavcem 2.6.2;

.1.2 sondazni trubice kon¢i na mist¢ vzdaleném od
nebezpe¢i vzniceni, pokud se neudini preventivni
opatieni, jako je umisténi G¢innych stinicich kryta,
aby se zabranilo tomu, Ze naftové palivo na konci
sondazni trubice pfijde v piipadé vzniceni do styku
se zdrojem vzplanuti;

.1.3 ukonceni sondaznich trubic se musi vybavit samo-
uzaviracim uzaveérem a samouzaviracim ovladacim
kohoutem o malém priméru umisténym pod
uzavérem, aby se pred otevienim uzavéru zjistila
pritomnost naftového paliva. Musi byt piijata
opatieni s cilem zajistit, aby kazdé rozliti naftového
paliva pies ovladaci kohout nezplsobilo nebezpeci
vzplanuti.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE
TRIDY B:

.2 Jiné prostiedky pro zjistovani mnozstvi naftového paliva
obsazeného v kazdé nadrzi lze pfipustit, nemusi-li, jak je
tomu u prostfedkl uvedenych v pododstavcei 2.6.1.1, vést
pod stropem nadrze a pokud jejich porucha nebo
preplnéni nadrze neumozni uvolnéni paliva.

.3 Prosttedky ptedepsané v pododstavci 2.6.2 se musi
udrzovat v dobrém stavu, aby se zajistilo jejich neustalé
pfesné fungovani v provozu.
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Musi se provést opatfeni pro zamezeni pietlaku v kazdé nadrzi na
naftu nebo v jakékoli ¢asti sytému naftového paliva vcetné plnicich
trubek. Kazdy pojistny ventil a vzduch z pieplnénych trubek se
musi vypoustét na misté, kde neni zadné nebezpei pozaru nebo
vybuchu kvuli vyliti nafty nebo tniku pary, které by vedlo do
prostor pro posadku, cestujici nebo prostor zvlastni kategorie,
uzavienych prostor ro-ro, prostor strojovny nebo podobnych prostor
umisténych na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji.

Palivové potrubi a jejich ventily a vybaveni musi byt z oceli
a jiného schvaleného materialu, pfipousti se vSak omezené vyuziti
ohebnych trubek. Tyto ohebné trubky a koncové piipojky musi byt
ze schvalenych ohnivzdornych materialii odpovidajici pevnosti.

U ventill upevnénych na palivovych nédrzich, které jsou pod
statickym  tlakem, lze povolit ocel nebo tvarnou litinu
s kulickovym grafitem. U potrubnich systémi s predpokladanym
tlakem niz§im nez 7 bart a teplotou nizsi nez 60 °C lze vSak pouzit
ventily z bézné litiny.

NOVE LODE TRID B, C A D:

9

A1

Vsechna vngjsi vysokotlaka palivova pfivodni vedeni od vysokotla-
kych palivovych cerpadel k palivovym vstiikovacim tryskam musi
byt chranénd oplasténym potrubim schopnym pojmout palivo
z porusenych vysokotlakych vedeni. Oplasténé potrubi sestava
z vnéjsiho potrubi, ve kterém se nachazi vysokotlakd palivova
trubka; ob¢ Casti tvofi jeden pevny celek. Oplasténa sit’ potrubi
musi mit sbérné prostiedky pro prosakujici palivo a vybaveni,
které signalizuje poruchu na palivovém vedeni.

Vsechny plochy s teplotou nad 220 °C, které mohou byt zasazeny
pii poruSe palivového systému, musi byt nalezit¢ izolované.

Palivova vedeni musi mit stinici kryt nebo musi byt jinak vhodné
chranéna, aby se pokud mozno zamezilo rozstiiku nebo prosaknuti
nafty na horké plochy, do pfivodii vzduchu do strojovny nebo do
jinych zdroju vzniceni. Pocet spojek na této siti potrubi musi byt co
nejmensi.

NOVEV LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEIL

12

Palivova vedeni nesméji byt umisténa bezprostitedné nad jednotkami
nebo u jednotek s vysokou teplotou vcetné kotlt, parovodu, vyfu-
kovych potrubi, tlumi¢i a podobnych zatizeni, ktera museji byt
izolovana. Pokud je to mozné, palivové vedeni musi byt vedeno
mimo horké povrchy, elektrické instalace nebo jiné zdroje vzniceni
a musi mit stinici kryt nebo musi byt jinak vhodné chranéno, aby se
pokud mozno zamezilo rozstiiku nebo prosaknuti nafty do zdroju
vzniceni. Pocet spojek na této siti potrubi musi byt co nejmensi.



2009L.0045 — CS —29.06.2010 — 001.001 — 108

.13 Komponenty palivového systému spalovaciho motoru musi byt
konstruovany s ohledem na maximélni tlak, ktery vznikd za
provozu, véetné jakychkoli vysokotlakych pulst, které vznikaji
a jsou prenaseny zpét do palivového a ptepadového potrubi ¢innosti
palivovych vstiikovacich Cerpadel. Spoje palivového a piepadového
potrubi musi byt konstruovany s ohledem na jejich schopnost branit
pronikani tlakového paliva béhem provozu a po udrzbé.

.14V instalacich s vice motory, které jsou napajeny z jediného zdroje
paliva, musi byt zajiSténa izolace palivového a prepadového potrubi
do jednotlivych motorti. 1zolaéni prostiedky nesmé&ji ovlivnit provoz
ostatnich motorti a musi byt ovladatelné z mista, které neni pova-
zovano za nepfistupné kvili pozaru kteréhokoli motoru.

.15 Jestlize sprava statu vlajky povoli vedeni naftového potrubi nebo
potrubi s hoflavymi kapalinami ubytovacimi nebo servisnimi
prostory, potrubi dopravujici naftu nebo hoflavé kapaliny musi byt
zhotovené z materialu schvaleného spravou s ohledem na nebezpeci
pozaru.

.16 Stavajici lod¢ tiidy B musi pozadavkim odstavce 2.9 az 2.11
vyhovét s vyjimkou vhodnych krytd motord s vykonem 375 kW
nebo mensim s palivovym vstfikovacim cerpadlem obsluhujicim
vice nez jednu vstfikovaci trysku, které lze pouzit jako alternativu
k systému oplasténého potrubi uvedené¢ho v odstavci 2.9.

NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

3

Opatreni pro mazaci oleje

Opatfeni pro skladovani, rozvod a vyuzivani oleje pouzivaného v systému
tlakového mazani musi zajistit bezpecnost lodi a osob na palubé a musi ve
strojovnach vyhovovat nejméné pododstavcum 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7, 2.8,
2.10 a 2.11 s vyjimkou toho, Zze:

.1 to nevylucuje pouzivani prutokovych prizori v mazacich systémech,
pokud zkouskou prokazaly, ze maji vhodny stupei ohnivzdornosti.
Pouzivaji-li se priatokové prizory, musi byt potrubi na obou koncich
opatfeno ventily. Ventil na dolnim konci potrubi musi byt samouzavi-
raci;

.2 sondazni trubice lze povolit v prostordch strojovny; pozadavky
pododstavet 2.6.1.1 a 2.6.1.3 se nemuseji uplatiiovat za podminky,
ze jsou sondazni trubky vybaveny vhodnymi prostfedky zavirani.

U lodi postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdéji se odstavec 10.2.5
vztahuje také na nadrze mazacich olejii s vyjimkou téch, které maji
objem méné nez 500 litrd, skladovaci nadrze, na nichz jsou ventily
uzavieny béhem normalniho provozu lodi nebo tehdy, kdy je stano-
veno, ze neumyslné zavieni rychlouzaviraciho ventilu na nadrzi
s mazacim olejem by ohrozilo bezpe¢ny provoz hlavniho hnaciho zafi-
zeni a pomocnych stroju.
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4 Opatreni pro jiné horlavé oleje

Opatieni pro skladovani, rozvod a vyuzivani jinych hoflavych
olejii pouzivanych pod tlakem v ptfevodovych systémech, ovla-
dacich, spoustécich a vytapécich systémech musi zajistit bezpec-
nost lodi a osob na palubé. Na mistech, kde se nachazeji
prostfedky vzniceni, musi tato opatfeni vyhovovat alespon
pododstaveim 2.4, 2.6, 2.10 a 2.11, a co se tyCe pevnosti
a konstrukce, pododstavcim 2.7 a 2.8.

5 Prostory strojovny bez pravidelné obsluhy

Kromé pozadavkd odstavcd 1 az 4 musi systémy naftového
paliva a mazacich oleji vyhovét témto podminkam:

.1 Jsou-li provozni nadrze na naftové palivo plnény automa-
ticky nebo dalkovym ovladanim, musi byt k dispozici
prostfedky, které zamezi, aby se nafta rozlila kvuli
pfeplnéni. Jiné zafizeni, které hoflavé kapaliny upravuje
automaticky, napf. CistiCe naftového paliva, které musi byt
pokud mozno instalovany ve zvlastnim prostoru vyhra-
zeném pro Cistice a jejich predehiivace, musi mit vybaveni,
které zamezi, aby se nafta rozlila kvili pfeplnéni.

.2 Jsou-li provozni nadrZze na naftové palivo nebo usazovaci
nadrze vybaveny ohifivacim zafizenim, musi mit k dispozici
poplach vysoké teploty, pokud by mohl byt piekroc¢en bod
vzplanuti naftového paliva.

.6 Zdkaz prepravy horlavych olejii v nadrzich predniho kolizniho
prostoru

Naftové palivo, mazaci olej a jiné hoflavé oleje se nesméji
piepravovat v nadrzich ptedniho kolizniho prostoru.

11. Vystroj hasi¢i (pravidlo 17)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICi LODE TRIDY B:

.1 Vystroj hasi¢li musi sestavat z:
.1.1 Osobni vystroje zahrnujici:

.1 ochranny odév z materialu, ktery chrani pokozku pred
horkem vyzafovanym z ohné¢ a pied popaleninami
a opafenim péarou. Vnéjsi povrch musi byt vodovzdorny;

.2 boty a rukavice z gumy nebo jiného nevodivého mate-
rialu;

.3 pevnou piilbu poskytujici t¢innou ochranu proti narazu;

4 elektrickou bezpecnostni lampu (ruéni svitilnu) schvale-
ného typu s minimalni dobou sviceni tfi hodiny;

.5 hasi¢skou sekeru.

.1.2 Dychaciho pfistroje schvaleného typu, ktery sestava
z dychaciho pfistroje se stlaCenym vzduchem, jehoz obsah
v tlakovych lahvich je minimaln€ 1 200 litrd vzduchu, nebo
jiného dychaciho pfistroje schopného funkce po dobu
nejméné 30 minut. Kazdy dychaci pfistroj se stlacenym
vzduchem musi byt vybaven ndhradnimi tlakovymi lahvemi
s plnou naplni o obsahu nejméné 2400 litri volného
vzduchu, kromé pfipadi, kdy:

i) lod” pfepravuje pét nebo vice dychacich pfistroji se stla-
¢enym vzduchem; v tom piipadé nemusi celkovy obsah
rezervniho volného vzduchu ptekrocit 9 600 litri, nebo
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ii) lod’ je vybavena prostiedky pro op&tovné naplnéni tlako-
vych lahvi nezneciSténym vzduchem pod plnym tlakem,
pficemz rezervni objem pIn€ naplnénych nahradnich
tlakovych lahvi kazdého dychaciho pfistroje se stla-
¢enym vzduchem musi byt nejméné 1200 litrd volného
vzduchu a celkovy rezervni objem volného vzduchu,
ktery je na lodi k dispozici, nemusi piekrocit 4 800 litrd.

Vsechny tlakové lahve pro dychaci pfistroje se stla-
¢enym vzduchem musi byt zaménitelné.

Kazdy dychaci pfistroj musi byt vybaven dostate¢né pevnym
a dlouhym zaruvzdornym zachrannym lanem, které lze za
pomoci haku karabiny upevnit na postroj pfistroje nebo na
zvlastni pasy, aby se béhem pouzivani zachranného lana zame-
zilo odepnuti dychaciho pfistroje.

Vsechny nové lod¢ tfidy B a stavajici lod¢ tfidy B o délce
nejméné 24 metr a nové lodé tiid C a D o délce nejméné 40
m musi mit na palubé minimalné dvé vystroje pro hasice.

.1 Je-li na lodich o délce nejméné 60 metrii celkova délka vsech
prostor pro cestujici a obsluznych prostor na palubé s témito
prostorami vétsi nez 80 metrti, nebo je-li vEtsi nez jedna
takova paluba, musi byt na palubé s nejvétsi celkovou délkou
navic dvé vystroje pro hasice a dvé soupravy osobni vystroje
na kazdych 80 metri celkové délky nebo jeji Casti.

Na lodich pfepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt dvé
doplnujici vystroje pro hasice na kazdy hlavni vertikélni
pozarni usek, kromé uzavienych prostor schodisté tvoficich
samostatny hlavni vertikalni pozarni usek a pro hlavni verti-
kalni pozarni useky omezené délky na konci piidé a zade¢
lodi, které nezahrnuji prostory strojovny nebo hlavni
kuchynské prostory.

.2 Na lodich o délce nejméné 40 metrti, ale méné nez 60 metraQ,
musi byt dvé vystroje pro hasice.

.3 Na novych lodich tfidy B a stavajicich lodich tfidy B o délce
nejméné 24 metr, ale méné nez 40 metrti, musi byt také dvé
vystroje pro hasice, ale jen s jednou vzduchovou néplni pro
samostatny dychaci pfistroj.

Na novych a stavajicich lodich tfidy B o délce méné nez 24
metri a na novych lodich tfid C a D o délce méné nez 40 metra
nemusi byt zadna vystroj pro hasice.

Vystroje pro hasi¢e nebo soupravy osobni vystroje se musi skla-
dovat tak, aby byly snadno dostupné a pohotové k pouziti; je-li
na lodi vice nez jedna vystroj pro hasi¢e nebo vice nez jedna
souprava osobni vystroje, musi se skladovat na mistech, které
jsou od sebe vzdalené. Na kazdém z téchto mist musi byt
alesponl jedna vystroj pro hasiCe a jedna souprava osobni
vystroje.

Pokud sprava statu vlajky povazuje opateni tykajici se pfepravy
uvedend v tomto pravidle za nepfiméfena a/nebo na palubé lodi
technicky nevhodna, lze podle ustanoveni ¢l. 9 odst. 3 této
smérnice lod’ zprostit jednoho nebo vice pozadavku tohoto
pravidla.

12. Riizna ustanoveni (pravidlo 18)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICi LODE TRIDY B:

1

Prochazeji-li mezisténami tfidy ,,A*“ elektrické kabely, potrubi,
Sachty, kanaly atd. nebo nosniky, palubniky nebo jiné
konstrukéni prvky, musi se provést opatieni k zajisténi, aby
nebyla naruSena pozarni odolnost, je-li to pfiméfené a mozné.
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Jsou-li na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdgji
mezistény tiidy ,,A* prichozi, musi byt tyto priichody vyzkou-
Seny v souladu s Piedpisem pro systémy protipozarni bezpec-
nosti, aby bylo zajisténo, ze pozarni odolnost mezistén neni
narusena.

U ventilacnich kanali plati pravidla 1I-2/B/9.2.2b a 1I-2/B/9.3.

Jestlize je vSak prichod potrubi z oceli nebo rovnocenného
materidlu tloustky 3 mm nebo vice a o délce nejméné
900 mm (nejlépe 450 mm na kazdé strané mezistény) bez
otvord, nejsou zkousky pozadovany.

Takové prichody museji byt vhodné izolované prodlouzenim
izolace na stejné roviné mezistény.

Prochazeji-li mezisténami tridy ,,B* elektrické kabely, potrubi,
Sachty, kanaly atd. nebo namontované koncovky vétracich
kanald, svitidel a podobnych zafizeni, musi se provést opatieni
k zajisténi, aby nebyla narusena pozarni odolnost, je-li to pfimé-
fené a mozné. Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo
pozdéji se musi u takovych prichodii ucinit opatieni k zajisténi,
aby nebyla narusena pozarni odolnost mezistény.

Potrubi jind nez ocelovd nebo médeénd, kterd prochazeji mezi-
sténami tfidy ,,B*“ musi byt chranéna bud'to:

.1 penetratnim prosttedkem zkouSenym na ohnivzdornost
vhodnym pro pozarni odolnost mezistény a typ pouzité
trubky nebo

.2 ocelovym rukavem tloustky nejméné 1,8 mm a o délce
nejméné¢ 900 mm u priméru trubky nejméné 150 mm
a nejméné 600 mm pii priméru mensim nez 150 mm (nejlépe
stejnomérné rozdélené na ob¢ strany mezistény).

Trubky musi byt pfipojené ke konciim rukavu pfirubami nebo
natrubky nebo svétlost mezi rukdvem a trubkou nesmi pies-
ahnout 2.5 mm nebo jakdkoliv svétlost mezi trubkou
a rukdvem musi byt utésnéna pomoci nehoflavého nebo
jiného vhodného materilu.

Trubky, které vedou pies mezistény tiid ,,A* nebo ,,.B*, musi byt
ze schvéaleného materidlu s pfihlédnutim k teploté, kterou musi
tyto mezistény vydrzet.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdé€ji musi byt
neizolované kovové trubky prochazejici mezisténami tiid ,,A*
nebo ,,B“ z materiali s teplotou taveni, ktera ptesahuje 950 °C
pro mezistény tfidy ,,A-0“ a 850 °C pro mezistény tiidy ,,B-0%.

Potrubi v obytnych a obsluznych prostorech nebo fidicich stani-
cich, uréené k dopravé nafty nebo jinych hoflavych kapalin,
musi byt z vhodného materidlu a konstruované s ptihlédnutim
k nebezpeci pozaru.

Materialy citlivé na horko se nesmé&ji pouzivat pro odpadni
otvory, sanitarni odpady a jiné odtoky, které jsou blizko vodo-
rysky a u nichz by zavada materidlu v ptipadé pozaru zvysila
nebezpeci zaplaveni.

Pouzivaji-li se elektricka topna télesa, musi byt upevnéna na
misté¢ a konstruovana tak, aby se nebezpe¢i pozaru snizilo na
minimum. Zadné takové topné tleso nesmi mit nezakryté ty
prvky, od nichz by se mohly vznitit odévy, zaclony nebo jiné
podobné materialy, nebo které by mohly zpisobit pozar.
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Vsechny nadoby na odpad musi byt zkonstruovany
z nehoflavych materidld bez otvorti po stranidch nebo ve dné.

Povrch izolace v prostorach, kde je mozné pronikani naftovych
vyrobkid, musi byt nepropustny pro naftu nebo naftové pary.

NOVE LODE TRID A, B, C A D: V prostorach, v nichz je
nebezpecdi rozstiikani nafty nebo naftovych par, napt. ve strojov-
nach tiidy A, nesmi izolaéni povrch materialu propoustét naftu
nebo naftové pary. Je-li zabudovano pokryti z nedérovaného
ocelového plechu nebo jinych nehoflavych materialta (ne hlinik),
ktery tvoti nejvyssi plochu, muze byt toto pokryti spojeno draz-
kami, nyty atd.

Sklady barev a hoflavych kapalin musi byt chranény schvalenym
protipozarnim zafizenim umoziujicim posadce hasit pozar bez
vstupu do prostoru.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdg&ji:

.1 Sklady barev musi byt chranény jednim z nasledujicich
systémui:

1.1 systétmem oxidu uhli¢itétho vydavajicim minimalni
objem volného plynu rovnajici se 40 % hrubého objemu
chranéného prostoru;

.1.2 praskovym systémem konstruovanym na pfinejmensim
0,5 kg/m?3;

.1.3 vodnim nebo postiikovacim systémem konstruovanym
pro 5 1/m? za minutu. Vodni systémy mohou byt piipo-
jeny k hasicimu systému lodi nebo

.1.4 systétmem poskytujicim odpovidajici ochranu podle
rozhodnuti spravy statu vlajky.

V kazdém piipadé musi byt systém ovladatelny z mista
mimo chranény prostor.

.2 Sklady hoflavin musi byt chranény vhodnym hasicim zafi-
zenim schvalenym spravou statu vlajky.

3 U skladd v prostorich paluby mensich nez 4 m? které

nevedou do ubytovacich prostor, lze namisto stabilniho
systému povolit pfenosné hasici pfistroje s oxidem uhli¢itym
v takovém objemu, ktery poskytuje minimalni objem volného
plynu rovnajici se 40 % hrubého objemu prostoru.

Ve skladu musi byt vypoustéci otvor, ktery umoziiuje vypou-
$téni hasiciho média bez nutnosti vstupu do chranéného
prostoru. U otvoru musi byt umistén vhodny hasici pfistroj.
Pro pouziti vody hasiciho systému lze alternativné zajistit
otvor nebo piipojku hadice.

NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.10

Fritovaci, varici a smazici spotiebice:

Jsou-li fritovaci, vafici a smazici spotiebie instalovany
a pouzivaji se v prostorach mimo hlavni kuchyné, musi sprava
statu  vlajky predepsat dopliiujici bezpe€nostni  opatieni
s piihlédnutim ke konkrétnimu nebezpe¢i pozaru spojenému
s pouzivanim tohoto typu zafizeni.
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Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdgji musi byt
fritovaci zafizeni vybaveno:

—_

automatickym nebo manudlnim hasicim systémem odzkou-
Senym podle mezinarodnich norem v souladu s publikaci
ISO 15371:2000 o hasicich systémech na ochranu kuchyi-
ského fritovacich zatizeni;

.2 primarnim a zpétnym termostatem se signalizaci upozoriujici
obsluhu o poruse které¢hokoliv termostatu;

.3 zafizenim na automatické pteruseni piivodu elektrické energie
pfi aktivaci hasiciho systému;

4 signalizaci spusténi hasiciho systému v kuchyni, kde je zafi-
zeni instalovano, a

W

ovladacimi prvky pro manualni provoz hasiciho systému,
které jsou jasn¢ oznaCeny, aby byly pfipraveny pro pouziti
posadkou.

Na lodich postavenych pred 1. ledna 2003 musi nové instalace
fritovacich zafizeni spliiovat pozadavky tohoto odstavce.

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

11

Tepelné mosty:

Pii realizaci nehoflavé upravy musi sprava statu vlajky piijmout
opatieni, aby se zamezilo pienosu tepla tepelnym mostem, napf.
mezi palubami a pfepazkami.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozd¢ji musi byt
izolace paluby nebo ptepazky provedena podél prichodu, fezu
nebo koncového bodu v pripadé ocelovych a hlinikovych
konstrukci na vzdalenost pfinejmensim 450 mm. Je-li prostor
rozdélen palubou nebo prepazkou tfidy A majici izolaci jiné
hodnoty, izolace vy$$i hodnoty musi pokracovat na palubé
nebo piepazce s izolaci niz§i hodnoty do vzdalenosti pfinej-
mensim 450 mm.

NOVE LODE TRID A, B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

12

Nadrze na stlaceny plyn:

Vsechny ptenosné nadrze pro plyny, které jsou stlaéené, zkapal-
néné nebo rozlozené a mohou podnitit ptipadny pozar, musi byt
neprodlené po pouziti postaveny na obvyklé misto nad piepaz-
kovou palubou, ze které je ptimy piistup na volnou palubu.
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13. ProtipoZarni plany (pravidlo 20)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICi LODE TRIiDY B:

1

Na vsech lodich musi byt trvale vyvéseny prehledné plany pro
instruktaz lodnich duastojnikd, které u kazdé paluby jasn¢ znazor-
nuji fidici stanice, rizné pozarni useky tvofené mezisténami tridy
A, Useky tvofené mezisténami tiidy B s podrobnym popisem
systémt detekce pozaru a pozarniho poplachu, instalace automa-
tickych postiikovact, hasicich pfistroji, prostiedktl pfistupu do
riznych oddild, na rizné paluby atd. a vétraci systémy vcetné
podrobného popisu umisténi ovladacich prvkt ventilatord,
umisténi hraditek a identifikaénich ¢isel ventilatord obsluhujicich
kazdy usek. VySe uvedené podrobnosti mohou byt pfipadné
shrnuty v brozufe, jejiz vytisk musi mit kazdy dustojnik,
a jeden vytisk musi byt vzdy na pfistupném misté na palubé.
Plany a brozury se musi aktualizovat a vSechny zmény se do
nich musi zaznamenat co nejdiive. Popis v téchto planech
a brozurach musi byt v oficialnim jazyce statu vlajky. Neni-li
timto jazykem anglitina ani francouzstina, musi byt zahrnut
preklad do jednoho z téchto jazykt. V piipadé, ze lod’ je provo-
zovana ve vnitrostatni plavbé jiného Clenského statu, musi byt
zatazen pteklad do oficialniho jazyka tohoto hostitelského statu,
pokud timto jazykem neni angliétina, ani francouzstina.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych dne 1. ledna 2003
nebo pozdéji musi informace obsazené v pozadovanych proti-
pozarnich planech a brozurach a grafickych symbolech pouzi-
vanych v protipozarnich planech odpovidat rezolucim IMO
A.756(18) a A.952(23).

Na vsech lodich o délce nejméné 24 metrd musi byt na pomoc
pracovnikiim pobiezni protipozarni ochrany trvale ulozena kopie
protipozarnich plani nebo brozury obsahujici tyto plany, a to
v napadné¢ oznaceném vodotésném pouzdie mimo palubni
pristresky.

14. Provozni pohotovost a tidrzba

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICi LODE TRIDY B:

.1

Vseobecné pozadavky

Vzdy, kdyz je lod’ v provozu, musi byt protipozarni systémy
a hasici systémy a zafizeni udrzovany tak, aby byly pfipraveny
k pouziti.

Lod neni v provozu, jestlize:

.1 se opravuje nebo je docasné vyfazena z provozu (zakotvena
nebo v piistavu) nebo v suchém doku;

.2 je majitelem nebo zastupcem majitele prohlaSena mimo
provoz a

.3 nejsou na palubé cestujici.

Aby byla zajisténa pozadovana funkce v pfipadé pozaru, musi
byt udrzovany v potadku tyto protipozarni systémy:
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.1.1  Provozni pohotovost
.1 strukturalni protipozarni ochrana véetné ohnivzdornych
piepazek a ochrana otvor a pruniku téchto piepazek;
.2 systémy pozarnich detektord a pozarniho poplachu a

.3 unikové systémy a zafizeni.

Protipozarni systémy a =zafizeni musi byt udrzovany
v dobrém funkénim stavu a pfipravené k okamzitému
pouziti. Hasici pfistroje, které byly vyprazdnény, musi
byt okamzité znovu naplnény nebo nahrazeny odpovida-
jicimi pfistroji.

.12 Udrzba, zkouseni a prohlidky

Udrzba, zkoudeni a prohlidky musi byt provadény na
zakladé smérnic uvedenych v obézniku MSC/850 IMO
a zpusobem zohlediujicim zajisténi spolehlivosti protipo-
zarnich systému a zafizeni. Plan 0drzby musi byt ucho-
vavan na palubé lodi a musi byt k dispozici pro
prohlidky, kdykoliv o to sprava statu vlajky pozada.

Plan udrzby musi obsahovat pfinejmensim tyto protipo-
zarni systémy a hasici systémy, jsou-li instalovany:

.1 pozarni Cerpadla, pozarni systém, hydranty, hadice
a proudnice;

.2 stabilni systémy pozarnich detektori a pozarniho
poplachu;

.3 pevné hasici systémy a ostatni hasici zafizeni,

4 systémy automatickych postiikovacél, detekce pozaru
a pozarniho poplachu;

.5 ventilacni systémy vcetné tlumicli ohné a koufe,
ventilatord a jejich ovladani;

.6 nouzové uzavieni piivodu paliva;

.7 protipozarni dvefe vcetné jejich ovladani;

.8 vsSeobecné nouzové poplachové systémy;

.9 zachranné unikové dychaci pfistroje;
.10 pifenosné hasici pfistroje véetné nahradnich naplni a
.11 vystroje hasica.

Program drzby muze byt uloZzen v pocitaci.

2 Doplnkové pozadavky

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych dne 1. ledna 2003
nebo pozdéji piepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt
krom¢ planu Gdrzby uvedeného v odstavci 1.2 vypracovan
plan udrzby osvétleni podpalubi a systému mistniho rozhlasu.

15. Pokyny, $koleni na plavidle a cviceni
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:
1 Pokyny, povinnosti a organizace

.1 Clenové posadky obdrzi pokyny stran protipozarni bezpeg-
nosti na palubg.
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2 Clenové posadky obdrzi pokyny stran svych povinnosti.

.3 Musi byt zfizeny strany odpovédné za haseni pozaru. Tyto
strany musi byt zpusobilé plnit své povinnosti, kdykoli je
lod’ v provozu.

2 Vycvik na palubé a cviceni

.1 Clenové posadky musi projit vycvikem, aby se seznamili se
zafizenim lodi i umisténim a provozem vsech hasicich
systémil a pristrojl, které by mohli byt nuceni pouZzivat.

.2 Vycvik v pouzivani zachrannych tnikovych dychacich
pristroji se povazuje za soucast vycviku na palubé.

.3 Vykonnost ¢lenti posadky, jimz byly piidéleny povinnosti
v rdmci pozarni ochrany, musi byt pravidelné kontrolovana
provadénim vycvikd na palubé a cviceni ke stanoveni
oblasti, jez je nutné zlepsit, k zajisténi, Ze protipozarni
dovednosti jsou zachovany, a k zajiSténi provozni pfiprave-
nosti protipozarni organizace.

4 Vycvik na palubé v pouzivani hasicich systémi a pfistroju
na lodi musi byt naplanovan a proveden v souladu
s pravidlem III/19.4.1 Gmluvy SOLAS z roku 1974
v platném znéni.

.5 Pozarni cviCeni se provadi a zaznamenava v souladu
s pravidlem I1I/19.3.4, 11I/19.5 a III/30 Gmluvy SOLAS
z roku 1974 v platném znéni.

3 Vycvikové prirucky

V kazdé spolecné jideln¢ posadky a spolecenské mistnosti nebo
v kazdé kabiné posadky musi byt vycvikova piirucka. Vycvi-
kova prirucka musi byt napsana v pracovnim jazyce lodi. Vycvi-
kové prirucka, kterd se mize skladat z vice svazkli, musi obsa-
hovat pokyny a informace pozadované v tomto odstavci snadno
srozumitelnym jazykem a podle potfeby ilustrovana. Kterakoliv
¢ast takovych informaci miize byt v audiovizualni formé misto
prirucky. Vycvikova piirucka musi detailné vysvétlovat toto:

.1 obecna protipozarni opatieni ohledné nebezpeci koufe, irazu
elektrickym proudem, hoflavych kapalin a podobnych nebez-
peéi hrozicich na palubé lodi;

.2 obecné pokyny ohledné protipozarnich ¢innosti
a protipozarnich postupi véetné postupi pro oznameni
pozaru a pouziti ruéné ovladanych hlasicu,

.3 vyznamy poplachd na lodi;

4 provoz a pouziti protipozarnich systému a pfistroju;

.5 provoz a pouziti protipozarnich dvefi;

.6 provoz a pouziti pozarnich a koufovych tlumica a

/7 systémy a zafizeni nouzového uniku.

4 Pozarni kontrolni plany

Pozarni kontrolni plany museji spliiovat pozadavky pravidla II-
2/A/13.
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16.  Operace
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

.1 Pro zajisténi informaci a pokyni pro fadné zachazeni s lodi a ndkladem
ve vztahu k pozarni bezpecnosti musi byt na lodi zajiStény provozni
brozury.

.2 Pozadovana provozni brozura musi obsahovat nezbytné informace
a pokyny pro bezpeéné nakladani s lodi a nakladem ve vztahu
k pozarni bezpeCnosti. Brozura musi obsahovat informace ohledn¢
odpovédnosti posadky za vSeobecnou protipozarni bezpe€nost pfi
nakladce a vykladce nakladu a béhem plavby. Pro lodi prevazejici
nebezpecné zbozi musi protipozarni brozura obsahovat odkaz na
pfislusné protipozarni pokyny a pokyny pro nouzovou manipulaci
s ndkladem obsazené v Mezindrodnim predpisu o ndmoini piepravé
nebezpecného zbozi.

W

Protipozarni provozni brozura musi byt napsana v pracovnim jazyce
lodi.

4 Protipozarni provozni brozura mize byt spojena s vycvikovou
pfiruckou pozadovanou pravidlem II-/2/A/15.3.

CAST B
PROTIPOZARNI BEZPECNOSTNI OPATREN]

1. Konstrukce (pravidlo 23)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

.1 Lodni trup, nastavba, nosné piepazky, paluby a palubni pfistfesky
musi byt postaveny z oceli nebo jiného rovnocenného materialu. Pro
ucely pouziti definice oceli nebo jiného rovnocenného materialu
uvedené v pravidle II-2/A/2.7 se ,pouzitelné vystaveni pozaru®
uvadi v souladu s normami odolnosti a izolace uvedenymi
v tabulce pravidel 1I-2/B/4 a 5. Napiiklad je-li pfipustné, aby mezi-
stény, jako jsou paluby, nebo bocni a prfedni strany palubnich
ptistteskd mély pozarni odolnost ,,B-0°, bude ,,pouzitelné vystaveni
pozaru“ pul hodiny.

2 Avsak v pripadech, kdy je jakakoli ¢ast stavby z hlinikové slitiny,
uplatiiuje se toto:

.1 Izolace dild mezistén tfid ,,A“ nebo ,,B“ z hlinikové slitiny,
kromé konstrukénich prvku, které nejsou nosné, musi byt takova,
aby teplota konstrukéniho jadra béhem platného ucinku pozaru
pii bézné zkousce hoflavosti nevystoupala na vice nez 200 °C
nad okolni teplotu.

.2 Zvlastni pozornost se musi vénovat izolaci sloupl, podpér
a jinych konstrukénich prvkd z komponentd hlinikové slitiny,
predepsanych pro podstavce zachrannych c¢luntt a ulozeni
zachrannych vorl, oblastem spousténi na vodu a nalod’ovani
a mezisténam tfid ,,A*“ a ,,B“, s cilem zajistit, aby:

.1 se u prvkd, které podpiraji prostory zachrannych c¢lund
a zachrannych vort a mezistény tfidy ,,A* udrzela mez zvySo-
vani teploty uvedena v odstavci 2.1 do konce jedné hodiny a

.2 u konstrukénich prvki pfedepsanych pro podpirani mezistén
téidy ,,B*, udrzela mez zvySovani teploty uvedena v odstavci
2.1 do konce jedné pulhodiny.
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.3 Klenby a Sachty strojoven kategorie A musi byt z nalezité odizo-
lovanych ocelovych konstrukci a otvory v nich, pfichazi-li to
v uvahu, musi byt vhodné uspofadané a chranéné, aby se zame-
zilo vypuknuti pozaru.

2. Hlavni vertikalni a horizontalni poZarni useky (pravidlo 24)

NOVE LODE TRID B, C A D:

11

Na lodich prepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt lodni trup,
nastavba a palubni pfistiesky rozdéleny mezisténami tiidy ,,A-60%
na hlavni vertikalni pozarni useky.

Schody a vyklenky musi byt omezeny na minimum, ale tam, kde
jsou nutné, musi se skladat také z mezistén tiidy ,,A-60%.

Nachazi-li se prostor volné paluby, sanitarni nebo podobny prostor,
nebo nadrz véetné nadrze na naftové palivo, prazdny prostor nebo
prostor pomocného strojniho zatizeni s nizkym nebo zadnym nebez-
peéim pozaru na jedné strané mezistény, mize byt norma snizena na
»A-0%.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.1.2 U novych lodi tfid B, C a D piepravujicich vice nez 36 cestujicich

a u stavajicich lodi tfidy B ptepravujicich vice nez 36 cestujicich
musi byt lodni trup, nastavba a palubni pfistiesky v dosahu obyt-
nych a obsluznych prostor rozdéleny mezisténami tiidy ,,A*“ na
hlavni vertikalni pozarni useky. Tyto mezistény musi mit izola¢ni
hodnoty v souladu s tabulkami v pravidle 5.

NOVE LODE TRID B, C A D:

2

Je-li to mozné, musi byt prepazky tvofici hranice hlavnich vertikél-
nich pozarnich usekd nad piepazkovou palubou v jedné roviné
s vodotésnymi delicimi pfepazkami nachazejicimi se bezprostfedné
pod prepazkovou palubou. Délka a Sitka hlavnich vertikalnich
pozéarnich tsekd muiZze byt rozSifena na maximdalné 48 metrd, aby
se konce hlavnich vertikdlnich pozarnich usekt kryly s délicimi
vodotésnymi piepazkami, nebo aby se vytvofil vétsi spolecensky
prostor po celé délce hlavniho vertikdlniho pozarniho useku,
pokud celkovy prostor hlavniho vertikalniho pozarniho useku neni
na kazdé palubé vétsi nez 1600 m?. Délka nebo Sitka hlavniho
vertikalniho poZarniho tseku je maximalni vzdalenost mezi vnéjSimi
body prepazek, které tyto useky ohraniCuji.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJiCi LODE TRIDY
B PREPRAVUIJICI VICE NEZ 36 CESTUJICICH:

3

5

Tyto pfepazky se musi rozprostirat od paluby k palubé a k obsivce
nebo jinym hranicim.

Je-li hlavni vertikdlni pozarni usek rozdélen horizontdlnimi mezi-
sténami tiidy ,,A* na horizontalni pozarni useky pro ucely vytvoreni
ptisluSnych bariér mezi postiikovanymi a nepostfikovanymi Useky
lodi, musi se mezistény rozprostirat mezi pfilehlymi prepazkami
hlavnich vertikalnich poZarnich useki a k obSivce nebo vnéjSim
okrajim lodi a musi byt izolovany v souladu s hodnotami proti-
pozarni izolace a odolnosti uvedenymi v tabulce 4.2 u novych lodi
prepravujicich vice nez 36 cestujicich a u stavajicich lodi tridy
B ptepravujicich vice nez 36 cestujicich.

.1 Na lodich ur¢enych pro zvlastni ucely, jako jsou trajekty pro
silni¢ni a Zelezni¢ni vozidla, u nichz by pfepazky hlavnich verti-
kalnich pozarnich Gsekti zmafily ucel, pro ktery je lod’ uréena,
musi se rovnocenné ochrany dosahnout rozdélenim prostoru na
horizontalni pozarni tseky.
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.2 Avsak na lodich s prostory zvlastni kategorie musi kazdy takovy
prostor vyhovét platnému pravidlu 11-2/B/14, a pokud to nebude
slu¢itelné s jinymi pozadavky této &asti, budou pievazovat poza-
davky pravidla 1I-2/B/14.

Piepazky v hlavnim vertikalnim poZarnim useku (pravidlo 25)

NOVE LODE TRID B, C A D PREPRAVUIJICI VICE NEZ 36 CESTU-
JicicH:

.1.1 U novych lodi piepravujicich vice nez 36 cestujicich vSechny
prepazky, u nichz se nevyzaduje, aby byly mezisténami tfidy ,,A“,
musi byt mezisténami nejméné tiid ,,B“ nebo ,,C*, jak je to prede-
psano v tabulkach pravidla 4. VSechny tyto mezistény mohou byt
natfené hoflavymi materialy v souladu s pravidlem 1I-2/B/11.

NOVE LODE TRiD B, C A D PREPRAVUJICI NEJVICE 36 CESTU-
JiCICH A STAVAJICI LODE TRIDY B PREPRAVUJICI VICE NEZ 36
CESTUIJICICH:

.1.2 U novych lodi pfepravujicich vice nez 36 cestujicich a stavajicich
lodi tfidy B pfepravujicich vice nez 36 cestujicich vSechny prepazky
v obytnych a obsluznych prostorech, u nichz se nevyzaduje, aby
byly mezisténami tfidy ,,A", musi byt mezisténami nejméné tiid ,,B*
nebo ,,C“, jak je to pfedepsano v tabulkach pravidla II-2/B/S.

Vsechny tyto mezistény mohou byt natfené hoflavymi materialy
v souladu s pravidlem 11.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

2 Na novych lodich tiid B, C a D piepravujicich nejvice 36 cestuji-
cich a stavajicich lodich tiidy B pfepravujicich vice nez 36 cestuji-
cich vSechny pfepazky chodeb, u nichz se nevyzaduje, aby byly
mezisténami tfidy ,,A“, musi byt mezisténami t¥idy ,,B“, které se
musi rozprostirat od paluby k palubé kromé ptipadu, kdy:

.1 prubézné stropy nebo oblozeni tfidy ,,B* jsou na obou stranach
vybaveny piepazkou, musi byt cast prepazky za pribéznym
stropem nebo oblozenim z materialu, ktery je svoji tloustkou
a slozenim pfijatelny v konstrukci mezistén tfidy ,,.B“, ale
u n¢hoz se pozaduje, aby vyhovél normam odolnosti tiidy ,,B“,
jen pokud je to piijatelné a proveditelné;

.2 v ptipadé lod¢ chranéné systémem automatickych postiikovaca
vyhovujicich pravidlu 1I-2/A/8 mohou chodbové piepazky
z materiala tfidy ,,B“ konCit ve stropu na chodbé, pokud je
tento strop z materialu, ktery je svoji tloustkou a slozenim pfija-
telny v konstrukci mezistén tfidy ,,B*.

Nehled¢ na pozadavky pravidel 11-2/B/4 a 5 se u téchto piepazek
a stropu vyzaduje, aby vyhovély normam odolnosti tfidy ,,B*,
jen pokud je to prijatelné a proveditelné. VSechny dvefe a ramy
v téchto prepazkach musi byt z nehoflavych materiala
a zkonstruovany a namontovany tak, aby byly znac¢né ohni-
vzdorné.
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Vsechny prepazky, u nichz se vyzaduje, aby byly mezisténami t¥idy
B, kromé prepazek chodeb predepsanych v odstavci 2, se musi
rozprostirat od paluby k palubé a k obSivce nebo jinym okrajum,
pokud pribézné stropy nebo oblozeni t¥idy ,,B“ na obou stranach
prepazek nemaji minimalné stejnou ohnivzdornost jako piepazka;
v tomto piipadé muize ptepazka koncit v prubézném stropé nebo
oblozeni.

4. ProtipoZarni odolnost prepazek a palub na novych lodich pro
prepravu vice nez 36 cestujicich (pravidlo 26)

NOVE LODE TRID B, C A D:

1

Minimalni protipozarni odolnost piepazek a palub musi byt takova,
jak je predepsana v tabulkdch 4.1 a 4.2 kromé toho, ze musi
vyhovét specifickym ustanovenim o protipozarni odolnosti pfepazek
a palub uvedenych v této Casti na jiném miste.

Pouzivani tabulek se fidi témito pozadavky:

.1 Tabulka 4.1 se pouziva pro piepazky neohraniCujici ani hlavni
vertikalni pozarni iseky, ani horizontalni pozarni useky.

Tabulka 4.2 se pouziva pro paluby, které netvofi stupné
v hlavnich vertikalnich pozarnich tsecich, ani neohranicuji hori-
zontalni pozarni useky.

.2 Pro stanoveni pfislusnych norem protipozarni odolnosti, které se
maji pouzivat pro hranice mezi sousednimi prostory, déli se tyto
prostory podle jejich nebezpeci pozaru do kategorii 1 az 14
uvedenych nize. Je-li obsah a pouzivani prostoru takové, zZe
jeho déleni do kategorii pro ucely pravidla vyvolava pochyb-
nosti, musi se s nim zachazet jako s prostorem, ktery ma nejpfis-
néjsi pozadavky na ohraniCeni. Nazev kazdé kategorie je spise
typicky nez omezujici. Cislo v zavorce pied kazdou kategorii se
vztahuje na piislusny sloupec nebo fadek v tabulce.

(1) Ridici stanice:
— prostory obsahujici nouzové zdroje energie a osvétleni,
— kormidelna a navigacni kabina,
— prostory obsahujici radiové zatizeni lodi,

— mistnosti s hasi¢skou vybavou, stanovist¢ detekce
pozaru,

— ovladaci stanovi§t¢ pro hnaci strojni zafizeni, je-li
umisténo mimo strojovnu,

— prostory  obsahujici  ustfedni  zafizeni pozarniho
poplachu,

— prostory obsahujici Ustfedni stanovisté a zafizeni nouzo-
vého mistniho rozhlasu.

(2) Schodisté:

— vnitini schodisté, vytahy a pohyblivé schody (kromé
téch, které se plné nachazeji v prostorach strojniho zafi-
zeni) pro cestujici a posadku a Sachty k nim,

— v této souvislosti schodisté, které se nachazi jen
v jednom patie, se povaZuje za soucast prostoru, od
néhoz neni oddéleno pozarnimi dveimi.
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Chodby:

— chodby pro cestujici a posadku.

Evakuacni stanovisté¢ a vnéjsi tinikové cesty:

— misto uloZeni zachrannych plavidel,

— prostory volnych palub a uzavienych promenadnich
palub, které tvoii stanovi§t¢ pro nalod’ovani zachran-
nych ¢lund a zachrannych vorl a jejich spousténi,

— vnitini a vné&jsi shromazd’ovaci stanoviste,

— vngjsi schody a volné paluby pouzivané pro unikové
cesty,

— bok lodi k vodorysce za nejsnadnéjsich plavebnich
podminek, bo¢ni stény nastavby a palubnich pristieski,
které se nachazeji pod prostorem nalodovani do
zachrannych vorl a kluznych drah a priléhaji k nému.

Prostory volnych palub:

— prostory volnych a promenadnich palub vzdalenych od
zachrannych ¢lunt a vorll a spoustécich stanovist,

— volné prostory (prostor mimo nastavby a palubnich
pristreski).

Obytné prostory s malym nebezpecim pozéaru:

— kabiny, které obsahuji nabytek a zafizeni s omezenym
nebezpe¢im pozaru,

— kancelare a oSetfovny, které obsahuji nabytek a zafizeni
s omezenym nebezpecim pozaru,

— spolecenské prostory, které obsahuji nabytek a zafizeni
s omezenym nebezpecim pozaru a které maji palubni
plochu mensi nez 50 m2.

Obytné prostory se stiednim nebezpe¢im poZaru:

— prostory jako ve vySe uvedené kategorii 6, ale které
obsahuji nabytek a zafizeni s jinym nez omezenym
nebezpecim pozaru,

— spolecenské prostory, které obsahuji nabytek a zafizeni
s omezenym nebezpeCim pozaru a které maji palubni
plochu nejméné 50 m?2,

— samostatné skfiné a mala skladist¢ v obytnych prosto-
rech, které maji plochu mensi nez 4 m? (v nichZ se
neskladuji hoflavé kapaliny),

— prodejny,

— mistnosti pro promitani a ulozeni filma,

— dietni kuchyné (neobsahujici otevieny ohei),

— skiin¢ na uklidové prostiedky (v nichz nejsou ulozeny
hotlavé kapaliny),

— laboratofe (v nichz nejsou ulozeny hotlavé kapaliny),
— lékarny,

— malé suSarny (s palubni plochou 4 m? nebo méng),
— trezory,

— operacéni mistnosti.
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(10)

(11

Obytné prostory s vétsim nebezpecim pozart:

— spolecenské prostory, které obsahuji nabytek a zafizeni
s jinym nez omezenym nebezpe¢im pozaru a které maji
palubni plochu 50 m? nebo vice,

— holi¢stvi, kadefnictvi a kosmetické salony.

Sanitarni a podobné prostory:

— spolecnd  hygienickd zafizeni, sprchy, koupelny,
splachovaci zachody atd.,

— malé pradelny,
— prostory krytych plovéren,

— oddélené ptipravny v obytnych prostorech, které neob-
sahuji spotiebi¢e na vafeni,

— soukroma hygienicka zafizeni se povazuji za soucast
prostor, v nichZ jsou umisténa.

Nadrze, prazdné prostory a pomocné strojovny s malym
nebo zadnym nebezpecim pozaru:

— nadrze na vodu tvorfici souéast lodni konstrukce,
— prazdné prostory a koferdamy,

— pomocné strojovny, které neobsahuji strojni zafizeni se
systémem tlakového mazani a v nichz je zakazano skla-
dovani hoflavin, jako:

— ventilaéni a klimatizaéni prostory; prostor kotevniho
vratidla; kormidelna; prostor se stabilizaénim zafizenim;
prostor elektrického hnaciho motoru; prostory obsahu-
jici usekové rozvadéce a vylucné elektricka zafizeni
kromé olejovych elektrickych transformatord (nad 10
kVA); tunely htidelového vedeni a potrubni tunely;
prostory pro cerpadla a chladici strojni zafizeni (nedo-
pravujici ani nepouzivajici hoflavé kapaliny),

— uzavfené Sachty vedouci do vyse uvedenych prostor,
— jiné uzaviené Sachty jako potrubni a kabelové Sachty.
Pomocné strojovny, nakladové prostory, nadrze s nakladem
oleje a ostatni olejové nadrze a jiné podobné prostory se
stiednim nebezpecim pozaru:

— nadrze pro ndklad oleje,

— nakladni prostory, Sachty a jicny,

— chladici komory,

— nadrze na naftové palivo (jsou-li instalovany
v oddéleném prostoru bez strojniho zafizeni),

— tunely hfidelového vedeni a potrubni tunely umoziujici
skladovani hoflavin,

— prostory pomocného strojniho zatizeni jako v kategorii
10, které obsahuji strojni zafizeni se systémem tlako-
vého mazani, nebo v nichz je pfipustné skladovani
hoflavin,

— Cerpaci stanice pohonnych hmot,

— prostory obsahujici olejové elektrické transformétory
(pfes 10 kVA),
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— prostory obsahujici generatory, Cerpadla pro automa-
tické postiikovaci zafizeni, zafizeni pro rozpraSovani
vody nebo pozarni erpadla, stokova Cerpadla atd. poha-
néna malymi spalovacimi motory o vykonem do
110 kW,

— uzavfené Sachty vedouci k vySe uvedenym prostorim.
(12) Strojovny a hlavni kuchyné:

— prostory hlavniho hnaciho strojniho zafizeni (kromé
prostor elektrickych hnacich motort) a kotelny,

— prostory pomocné strojovny obsahujici spalovaci
motory nebo jina zafizeni s olejovym vytapénim, mazu-
tové topné zaiizeni nebo Cerpaci stanice, kromé zafizeni
kategorie 10 a 11,

— hlavni kuchyné a vedlejsi prostory,
— Sachty a skfiné k vySe uvedenym prostoram.
(13) Sklady, dilny, pfipravny atd.:

— hlavni pfipravny, které nejsou vedlejSimi prostory
kuchyni,

— hlavni pradelna,

— velké sudarny (s palubnim plochou vice nez 4 m?),
— ruzné sklady,

— prostory na posStu a zavazadla,

— prostory na odpad,

— dilny (které nejsou soucasti prostor strojniho zafizeni,
kuchyni atd.),

— odkladaci prostory a skladisté s plochou vétsi nez 4 m?
kromé prostor se zafizenim pro skladovani hoflavych
kapalin.

(14) Jiné prostory, v nichz jsou uskladnény hoflavé kapaliny:
— sklady natérovych hmot,

— skladisté¢ obsahujici zapalné kapaliny (vCetné barviv,
1éku atd.),

— laboratofe (v nichZ jsou uskladnény hoflavé kapaliny).

.3 Je-li udana jen jedna hodnota pro pozarni odolnost hranic mezi
dvéma prostory, pouziva se tato hodnota ve vSech piipadech.

4 Je-li v tabulce uvedena jen pomlcka, nekladou se na material
nebo odolnost hranic zadné zvlastni pozadavky.

.5 U prostor kategorie 5 stanovi sprava statu vlajky, plati-li hodnoty
izolace v tabulce 4.1 pro koncové ptepazky palubnich pfistieska
a nastavby a hodnoty izolace v tabulce 4.2 pro oteviené paluby.
Pozadavky kategorie 5 v tabulkach 4.1 a 4.2 nesméji v zadném
pfipadé vyZzadovat, aby byly uzavieny prostory, které podle
stanoviska spravy statu vlajky nemuseji byt uzaviené.
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3

U prubéznych stropi a oblozeni tfidy ,,B* lze uznat, Ze spolu
s odpovidajicimi palubami nebo piepazkami pIn€ nebo céastecné
pfispivaji k predepsané izolaci a odolnosti mezistény.

Sprava statu vlajky musi pfi schvalovani jednotlivych konstrukénich
detaild pozarni ochrany pfihlizet k nebezpeci prenosu tepla na déli-
cich a koncovych bodech predepsanych tepelnych bariér.



Tabulka 4.1

Piepazky neohranicujici hlavni vertikalni poZarni useky, ani horizontilni pozarni useky

Prostory (@) @ 3 (C)) () (6) (@) ® © (10 an (12 13) (14
Ridici stanice @) B-0 (®) A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-60
Schodiste 2) A-0(® A-0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 (%) A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
Chodby 3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuaéni stanovisté a vné&jsi 4 A-0 A (9-60 () | A(H-60®) | A(9-60O) | A-0(%) A-0 A-60 (°) | A-60 (*) | A-60(°) | A-60 (°)
unikové cesty
Prostory volné paluby 4) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Obytné prostory s menSim (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
nebezpecim pozaru
Obytné prostory se stifednim 7 B-0 B-0 C A-0 A-15 A-60 A-15 A-60
nebezpecim pozaru
Obytné prostory s veétsim ®) B-0 C A-0 A-30 A-60 A-15 A-60
nebezpec¢im pozaru
Sanitarni a podobné prostory ©9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Nadrze, prazdné prostory | (10) A-0 (%) A-0 A-0 A-0 A-0
a pomocné strojovny
s malym nebo Zadnym
nebezpecim pozaru
Pomocné strojovny, nakla- 1D A-0 (%) A-0 A-0 A-15
dové prostory, nadrze

s nakladem oleje a jiné
olejové nadrze a podobné
prostory se stfednim nebez-
pecim pozaru

0102°90°6C — SO — $¥0071600C
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Prostory 1 (@] 3) @ (6] (6) (@) ® © (10 an (12 13) 14
Strojovny a hlavnich | (12) A-0(® A-0 A-60
kuchyné
Skladiste, dilny, ptipravny | (13) A-0 (%) A-0
atd.
Ostatni prostory, v nichz se | (14) A-30

skladuji hotlavé kapaliny

0102°90°6C — SO — $¥0071600C
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Tabulka 4.2

Paluby, které netvori stupné v hlavnich vertikalnich poZarnich tsecich, ani neohranicuji horizontilni pozarni useky

Prostor pod | Prostor nad — (€)) ?2) 3) 4) 5) (6) 7 ®) ) (10) an (12) (13) (14)
Ridici stanice @) A-30 A-30 A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Schodiste ) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Chodby 3) A-15 A-0 A-0(® | A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Evakuaéni stanovisté a vné&jsi 4 A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
unikové cesty
Prostory volné paluby 4) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Obytné prostory s mensim 6) A-60 A-15 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
nebezpecim pozaru
Obytné prostory se stfednim @) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
nebezpecim pozaru
Obytné prostory s ve&tsim ) A-60 A-15 A-15 A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
nebezpec¢im pozaru
Sanitarni a podobné prostory O] A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Nadrze, prazdné prostory | (10) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0(® A-0 A-0 A-0 A-0
a pomocné strojovny
s malym nebo Zadnym
nebezpecim pozaru
Pomocné strojovny, nakla- [ (11) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 (®) A-0 A-0 A-30

dové prostory, nadrze
s nakladem oleje a jiné
olejové nadrze a podobné
prostory se stfednim nebez-
pecim pozaru
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Prostor pod | Prostor nad — o) o) 3) @ 5) ©6) %) ®) ) (10) an (12) (13) (14)
Strojovny a hlavnich | (12) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-30 A-30 (¥ A-0 A-60
kuchyné
Skladisté, dilny, pfipravny | (13) A-60 A-30 A-15 A-60 A-0 A-15 A-30 A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
atd.

Ostatni prostory, v nichz se | (14) A-60 A-60 A-60 A-60 A-0 A-30 A-60 A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
skladuji hotlavé kapaliny

Poznamky k tabulkam 4.1 a 4.2

(®) Jsou-li pfilehlé prostory ve stejné ¢iselné kategorii a je u nich uvedeno pismeno a, nemusi byt pfepazka nebo paluba mezi témito prostory zabudovana, pokud to sprava statu vlajky nebude povazovat za nutné. Napiiklad
u kategorie 12 se pfepazka nemusi vyzadovat mezi kuchyni a sousednimi ptipravnami, pokud ptepazka ptipraven a paluby zachova odolnost hranic kuchyné. Prepazka se vSak vyzaduje mezi kuchyni a strojovnou, a to
dokonce i kdyZz oba prostory patii do kategorie 12.

(®) Bok lodé k vodorysce za nejsnadné&jsich plavebnich podminek, boéni strany nastavby a palubnich piistieskd, které se nachézeji pod zachrannymi vory a evakuaénimi kluznymi dréhami a vedle nich, mize byt snizen na A-
30.

(°) Jsou-li vefejné zachody vestavény pIné do schodi$té, mize mit prepazka vefejnych zachodt ve schodisti odolnost téidy ,,B“.

(4 Jsou-li prostory kategorii 6, 7, 8 a 9 umistény zcela mimo vné&j§i obvod spoledenské mistnosti, mohou mit prepazky téchto prostor odolnost t¥idy ,,B-0%. Kontrolni body pro audio, video a svételné instalace Ize povaZzovat za
soucast spolecenské mistnosti.
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ProtipoZarni odolnost prepaZzek a palub na novych lodich pro
pfepravu nejvice 36 cestujicich a stavajicich lodich tFidy B pro
piepravu vice nez 36 cestujicich (pravidlo 27)

NOVE LODE TRID B, C A D PREPRAVUJICI NEJVICE 36 CESTU-
JICICH A STAVAJICT LODE TRIDY B PREPRAVUIJICT VICE NEZ 36
CESTUJICICH:

1 Minimalni protipozarni odolnost piepazek a palub musi byt takova,
jak je predepsana v tabulce 5.1 a 5.2, kromé¢ toho, ze musi vyho-
vovat specifickym ustanovenim o protipozarni odolnosti piepazek
a palub uvedenych v této ¢asti na jiném miste.

Pii schvalovani konstrukénich protipozarnich opatfeni na novych
lodich musi byt zohlednéno nebezpeéi tepelného pienosu mezi
tepelnymi mostky v mistech kiizeni a tam, kde konéi tepelna
ochrannd zafizeni.

2 Pouzivani této tabulky se fidi témito pozadavky:

.1 Tabulka 5.1 a 5.2 plati pfislusné pro pfepazky a paluby rozdé-
lujici ptilehlé prostory.

.2 Pro stanoveni norem odpovidajici protipozarni odolnosti uplatiio-
vanych na mezistény mezi sousednimi prostorami se tyto
prostory déli do kategorii podle jejich nebezpe¢i pozaru tak,
jak je to uvedeno v kategoriich 1 az 11 nize. Nazev kazdé
kategorie je spiSe typicky nez omezujici. Cislo v zavorce pied
kazdou kategorii se vztahuje na pfislusny sloupec nebo fadek
v tabulce.

(1) Ridici stanice:
— prostory obsahujici nouzové zdroje energie a osvétleni,
— kormidelna a navigacni kabina,
— prostory obsahujici rddiové zafizeni lodi,

— mistnosti s hasi¢skou vybavou, stanovisté¢ detekce
pozaru,

— ovladaci stanovist¢ pro hnaci strojni zafizeni, je-li
umisténo mimo strojovnu,

— prostory  obsahujici centralni  zafizeni pozarniho
poplachu.

(2) Chodby:
— chodby pro cestujici a posadku a salony.
(3) Obytné prostory:

— prostory definované v pravidle II-2/A/2.10 kromé
chodeb.

(4) Schodiste:

— vnitini schodisté, vytahy a pohyblivé schody (kromé
téch, které se plné nachazeji v prostorach strojniho zafi-
zeni) a Sachty k nim,

— v této souvislosti schodisté, které se nachazi jen
v jednom patfe, se povaZuje za soucast prostoru, od
néhoz neni oddéleno pozarnimi dveimi.
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(5) Obsluzné prostory (malé nebezpeci):

— skiiné a skladisté, které nemaji podminky pro sklado-
vani hoftlavych kapalin a jejichz plocha je mensi nez
4 m? a suSarny a pradelny.

(6) Strojovny kategorie A:
— prostory definované v pravidle 11-2/A/19.1.
(7) Ostatni strojovny:

— prostory definované v pravidle 11-2/A/19.2 kromé stro-
joven kategorie A.

(8) Nakladové prostory:

— v8echny prostory pouzivané pro naklad (véetné nadrzi
s nakladem oleje) a priduchy a jicny k témto prostoram
kromé& prostor zvlastni kategorie.

(9) Obsluzné prostory (vysoké nebezpeci):

— kuchyné, piipravny se spotiebici na vareni, sklady barev
a lamparny, odkladaci prostory a skladist¢ s plochou
4 m? nebo vice, prostory pro skladovani hoflavych
kapalin a dilny kromé téch, které jsou soucésti prostor
strojniho zafizeni.

(10) Volné paluby:

— prostory volnych palub a uzaviené promenady bez
nebezpeCi pozaru, volné prostory (prostory mimo
nastavby a palubnich pfistresku).

(11) Prostory zvlastni kategorie:

— prostory definované v pravidle 11-2/A/2.18.

.3 Pfi stanoveni vhodnych norem protipozarni odolnosti hranic mezi
dvéma prostory v hlavnim vertikalnim pozarnim useku nebo
horizontalnim pozarnim tseku, ktery neni chranén automatickym
postiikovacim hasicim zafizenim vyhovujicim pravidlu I1I-2/A/8,
nebo mezi témito Gseky, z nichZ ani jeden neni takto chranén,
plati vyssi ze dvou hodnot udavanych v tabulce.

4 Pfi stanoveni pouzitelnych norem protipozarni odolnosti pro
hranice mezi dvéma prostory v hlavnim vertikdlnim pozarnim
useku nebo horizontalnim useku, ktery je chranén automatickym
systémem skrapécich samocinnych hasicich zafizeni vyhovuji-
cich pravidlu II-2/A/8, nebo mezi témito useky, z nichz jsou
oba takto chranény, plati niz§i ze dvou hodnot udavanych
v tabulce. Setkdva-li se pozarni Usek s automatickym postiiko-
vacim hasicim zafizenim s pozarnim usekem bez tohoto zafizeni
v obytnych a obsluznych prostorach, plati pro mezisténu mezi
useky vyssi ze dvou hodnot udavanych v tabulce.

U prubéznych stropti a oblozeni tiidy ,,B“ lze uznat, Ze spolu
s odpovidajicimi palubami nebo piepazkami plné¢ nebo Easteéné
ptispivaji k pfedepsané izolaci a odolnosti mezistény.
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Vnéjsi ohraniceni vyzadovana pravidlem 1.1, ktera maji byt z oceli
nebo jiného rovnocenného materidlu, mohou byt prorazena pro
osazeni oken a kruhovych lodnich oken, pokud zadny pozadavek
na jiném misté této Casti nepredepisuje, aby tato ohranieni méla
odolnost tfidy ,,A“. Podobné u ohraniéeni, ktera nemuseji mit odol-
nost téidy ,,A“, mohou byt dvete z materialu, ktery vyhovuje poza-
davkiim spravy statu vlajky.



Tabulka 5.1

ProtipoZarni odolnost prepaZek oddélujicich prilehlé prostory

Prostory () 2 3 (C) (O] (6) O] ® © (10) an
Ridici stanice (1) A-0 (9) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 *) A-60
Chodby 2) C(°) B-0 (°) A-0(®) B-0 (9) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0 (%) A0 (9
Obytné prostory 3) C( A-0 (%) B-0 (9) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B-0 () A-0 (9 A-0 (9
Schodisté 4) A-0 (%) A-0 (%) A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-15
B-0() | B-0(9) A-0 (9 (*)
Obsluzné prostory (malé nebezpeci) %) C(©® A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Strojovny kategorie A 6) *) A-0 A-0 A-60 * A-60
Jiné prostory strojniho zafizeni 7 A-0 (b) A-0 A-0 *) A-0
Nakladové prostory ) *) A-0 *) A-0
Obsluzné prostory (vysoké nebezpeci) ) A-0 (%) ) A-30
Volné paluby (10) A-0
Prostory zvlastni kategorie (1 A-0

0102°90°6C — SO — $¥0071600C

100°1T00

43!



Protipozarni odolnost palub oddélujicich pfilehlé prostory

Tabulka 5.2

Prostor pod | Prostor nad — (1) 2) 3) “) 5) (6) (7) ®) 9) (10) (11)
Ridici stanice (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
Chodby ?2) A-0 *) *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Obytné prostory 3) A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0 (9
Schodiste “) A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
Obsluzné prostory (malé nebezpeci) 5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 ™) A-0
Strojovny kategorie A 6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 (*) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Jiné prostory strojniho zafizeni (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Nakladové prostory ®) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 *) A-0
Obsluzné prostory (vysoké nebezpeci) ) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0 | A0(E) | A0(9)
Voln¢ paluby 10) ) (@) *) *) *) ) * *) *) — A-0
Prostory zvlastni kategorie (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A-0 ()

Poznamky k tabulkam 5.1 a 5.2

(*) Vysvétleni, ktera hodnota plati, viz pravidla 11-2/B/3 a 8.

(*) Jsou-li prostory stejné Ciselné kategorie a je u nich uvedeno pismeno b, pfepazka nebo paluba typu uvedeného v tabulce se vyZzaduje, jen kdyz jsou pfilehlé prostory uréené k jinému ucelu, napft. kategorie 9. Kuchyti vedle
druhé kuchyné si nevyzaduje ptepazku, ale kuchyn vedle skladu barev si vyzaduje ptepazku ,,A-0°.

(°) Pfepazky oddélujici kormidelnu a navigaéni kabinu mohou byt typu ,,B-0%.

(4) Viz odstavec 2.3 a 2.4 tohoto pravidla.

() Pro pouziti pravidla 2.1.2 plati namisto typu ,,B-0“ a ,,C* uvedenych v tabulce 5.1 typ ,,A-0%.
(")  Protipozarni izolace se nemusi pouzit, je-li u prostoru strojniho zaiizeni kategorie 7 malé nebo 7adné nebezpeéi poZaru.
(*) Tam, kde je v tabulce hvézdicka, se vyZzaduje, aby mezisténa byla z oceli nebo jiného rovnocenného materialu, ale nemusi byt tiidy ,,A“.
Jestlize v8ak na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdgji palubou, kromé prostoru kategorie 10, prochazeji elektrické kabely, potrubi nebo ventilaéni Sachty, musi byt tyto priichody utésnény tak, aby branily
pruniku ohné¢ a koufe. Pfepazky mezi fidicimi stanicemi (nouzové generatory) a oteviené paluby musi mit otvory pro pfivod vzduchu bez moznosti uzavfeni, pokud neni nainstalovan staly protipozarni systém.
Pro pouziti pravidla 11-2/B/2.1.2 tam, kde je v tabulce 5.2 hvézdicka, plati kromé& kategorii 8 a 10 typ ,,A-0%.
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6.

Unikové cesty (pravidlo 28)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

1

Schodisté a zebriky, chodby a dvefe musi byt usporddany tak, aby
poskytovaly schiidné tUnikové cesty na paluby nalodovani do
zachrannych ¢lunt a vorG ze vSech prostor pro cestujici
a posadku a ze vSech prostor, v nichz posadka bézn¢ pracuje,
kromé prostor strojniho zafizeni. Musi byt dodrzena zejména tato
ustanoveni:

1 Pod piepazkovou palubou musi byt dvé unikové cesty
z kazdého vodotésného oddilu nebo podobné omezeného
mista nebo skupin mist, z nichz nejméné jedno musi byt
nezavislé na vodotésnych dvefich. Vyjimecné lze upustit od
jedné z unikovych cest, pokud se zvlast' prihlédne k povaze
a usporadani prostoru a poctu osob, které tam bézné pracuji.

V tomto piipadé bude bezpecny unik zajistovat pouze jedna
unikova cesta.

Na lodich postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji lze
vySe uvedenou vyjimku povolit pouze pro prostory pro
posadku, do nichz se vstupuje pouze prilezitostné, a v
tomto piipadé musi byt Gnikové cesty nezavislé na vodotés-
nych dvefich.

2 Nad pfepazkovou palubou musi byt nejméné dvé unikové
cesty z kazdého hlavniho vertikdlniho pozarniho useku
nebo podobné¢ omezeného mista nebo skupin mist, z nichz
minimaln¢ jedna musi skytat pfistup ke schodisti, které tvori
vertikalni Gnikovou cestu.

3 Nema-li radiova stanice pfimy pfistup na volnou palubu,
musi byt k dispozici dvé Gnikové cesty z této stanice, nebo
pristupy k ni, z nichZ jedna miize byt lodni kruhové okno
nebo okno dostatecné velké nebo jiné cesty.

4 Na stavajicich lodich tfidy B nesmi byt chodba nebo cast
chodby, ze které vede jen jedna tinikova cesta, delsi nez:

.1 5 metri u lodi postavenych dne 1. fijna 1994 nebo
pozdéji;

2 13 metrdi u lodi postavenych pied 1. fijnem 1994
a prepravujicich vice nez 36 cestujicich a

3 7 metrt u lodi postavenych pied 1. fijnem 1994
a prepravujicich nejvyse 36 cestujicich.

Na novych lodich tfid A, B, C a D o délce nejméné 24 metri
neni chodba, salon nebo ¢ast chodby, ze které vede jen jedna
unikova cesta, dovolena.

Slepé chodby pouzivané v obsluznych prostorach, které jsou
pro praktické vyuziti lodi nezbytné, jako palivové stanice
a zasobovaci chodby jdouci napii¢ lodi, jsou povoleny,
pokud tyto slepé chodby jsou oddéleny od ubytovacich
prostor posadky a nejsou pfistupné z ubytovacich prostor
pro cestujici. Cast chodby, jejiz hloubka piesahuje $itku, se
povazuje za vyklenek nebo mistni protazeni a je povolena.
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NOVE LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU,
POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003:

5

Nejméné jedna unikova cesta pfedepsana v odstavci 1.1 a 1.2
musi obsahovat snadno pfistupné uzaviené schodisté, které
poskytuje trvalou ochranu pfed pozarem od podlazi, kde
zaCina, az po piislusné paluby nalodovani do zachrannych
¢lund a vorl nebo po horni palubu, pokud se nalod’ovaci
paluba nerozprostira po dany hlavni vertikalni pozarni usek.

V poslednim piipadé musi byt k dispozici pfimy piistup na
nalod’ovaci palubu pres vnéjsi oteviena schodiSté a spojovaci
mustky, ktery musi mit nouzové osvétleni v souladu
s pravidlem II1/5.3 a neklouzavy povrch pro chizi. Hranice,
které jsou obracené k vné&Sim otevienym schodistim
a spojovacim mustkiim a jsou soucasti Ginikové cesty, musi
byt chranéné tak, aby pozar v kterémkoli uzavieném prostoru
za témito hranicemi nebranil uniku na nalod’ovaci stanoviste.

Sitka, poet a trasa unikovych cest musi byt t&chto hodnot:

.1 Schodisté nesmi mit mensi svétlou Sitku nez 900 mm, je-li
to pfijatelné a proveditelné ke spokojenosti ¢Elenského
statu, ale v zadném piipadé ne mensi nez 600 mm. Scho-
disté musi byt vybavena zabradlim na kazdé stran€. Mini-
malni svétla Sitka schodist’ musi byt zvySena o 10 mm na
kazdou osobu piekracujici pocet 90 osob. Na mistech, kde
je schodisté $irsi nez 900 mm, musi byt maximalni svétla
Sitka mezi zabradlim 1800 mm. Ptedpoklada se, ze
celkovy pocet osob evakuovanych témito schodisti Cini
dvé tfetiny posadky a plny pocet cestujicich z prostor,
kterym tato schodi§té slouzi. Sitka schodist musi byt
pfinegjmens$im v souladu s normami uvedenymi
v rezoluci IMO A.757(18).

.2 Vsechna schodisté¢ s rozméry pro vice nez 90 cestujicich
musi byt uspofadana podélné po celé lodi.

.3 Vchody do dvefi, chodby a mezilehla odpocivadla véetné
unikovych cest musi mit stejné rozméry jako schodisté.

4 Schodisté¢ nesmi ve vertikdlnim stoupani ptekroCit 3,5
metru bez existence odpocivadel a uhel stoupani nesmi
mit ve&tsi nez 45°.

.5 Odpocivadla na trovni kazdé paluby nesmi mit mensi
plochu nez 2 m? a musi se zvysit o 1 m? na kazdych
10 osob piekracujicich pocet 20 osob, ale nemusi
prekroGit 16 m? kromé& odpocivadel slouzicich spoleten-
skym prostordm s piimym pfistupem na schodisteé.

LODE TRID B, C A D O DELCE NEJMENE 24 METRU,
POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

Sa

Nejméné jedna unikova cesta piedepsana v odstavei 1.1 a 1.2
musi obsahovat snadno pfistupné uzaviené schodisté, které
poskytuje trvalou ochranu pied pozarem od podlazi, kde
zaCina, az po piislusné paluby nalod’ovani do zachrannych
¢lund a vorl nebo po horni palubu, pokud se nalod’ovaci
paluba nerozprostira po dany hlavni vertikalni pozarni usek.
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V poslednim ptipadé musi byt k dispozici ptimy pfistup na
nalod’ovaci palubu pres vnéjsi oteviena schodiSté a spojovaci
mustky, které musi mit nouzové osvétleni v souladu
s pravidlem II1/5.3 a neklouzavy povrch pro chizi. Hranice,
které jsou obracené k vng&jSim otevienym schodistim
a spojovacim mustkim a jsou soucasti unikové cesty,
a hranice v takovém misté, ze jejich porucha v piipadé
pozaru by branila Gniku na nalod’ovaci stanovisté, musi mit
takovou protipozarni odolnost, v¢etné izolanich hodnot,
ktera je v souladu s pfislusnou tabulkou 4.1 az 5.2.

Sitka, podet a trasa tnikovych cest musi byt v souladu
s pozadavky Pfedpisu pro systémy pozarni bezpecnosti.

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM
2003 A STAVAJICI LODE TRIDY B:

.6 Piistup od schodist’ k prostoram nalod’ovani do zachrannych
Clund a vort musi byt dostatecné chranén.

LODEVTRiD B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

.6a  Musi byt zajiSténa ochrana pfistupu ze schodisté na stanovisté
nalod’ovani do zachrannych ¢lunii a vorti bud’to pfimo nebo
po chranénych vnitinich trasach, které maji protipozarni odol-
nost a izolaéni hodnoty pro schodi$té stanovené v pfislusné
tabulce 4.1 az 5.2.

NOVE LODE TRiD B, C A D:

i Kromé nouzového osvétleni predepsaného pravidly 11-1/D/3
a II1/5.3 musi byt tnikové cesty vcetné schodist’ a vychodu
oznaceny na vSech mistech unikové cesty vcetné rohtl
a mezilehlych prostor svételnym nebo fotoluminiscenénim
ukazatelem umisténym maximalné 0,3 m nad palubou. Ozna-
Ceni musi cestujicim umoznit, aby nasli vSechny unikové
cesty a aby snadno nasli Gnikové vychody. Pouziva-li se
elektrické osvétleni, musi byt napajeno nouzovym zdrojem
energie a uspoiadano tak, aby porucha kteréhokoli svétla
nebo preruseni svételného oznaceni nezplsobilo, ze celé
znaceni bude neucinné. Kromé toho vSechny znacky uniko-
vych cest a oznaCeni mista ulozeni pozarni vyzbroje musi byt
z fotoluminiscenéniho materialu nebo musi byt oznaceny
svételnymi znackami. Sprava statu vlajky musi zajistit, aby
toto svételné oznaCeni nebo fotoluminiscencni zafizeni bylo
hodnoceno, zkouseno a pouzivano v souladu se smérnicemi
uvedenymi v rezoluci IMO A.752(18).

Na novych lodich ttid B, C a D, postavenych dne 1. ledna
2003 nebo pozdéji, vSak sprava statu vlajky musi zajistit, aby
toto svételné oznaceni nebo fotoluminiscenéni zatizeni bylo
hodnoceno, zkou$eno a pouzivano v souladu s Pfedpisem pro
systémy pozarni bezpecnosti.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

8 Na lodich piepravujicich vice nez 36 cestujicich plati poza-
davky odstavce 1.7 tohoto pravidla také pro ubytovaci
prostory pro posadku.
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9

Normalné¢ zamykatelné dvefe, které tvoii soucast tnikové
trasy.

.1 Dvefe kabin a kajut se nesméji zevniti odemykat kli¢em.

Stejné tak po planované tinikové trase nesméji byt dvete,
které jsou opatfeny kli¢i, jimiz se odemykaji, aby bylo
mozno projit nikovou trasou.

.2 Unikové dvefe ze spolednych prostor, které se normalnd
zaviraji zapadkou, musi byt vybaveny prostiedky pro
jejich rychlé uvolnéni. Takové prostiedky predstavuji
mechanismus uzavirani dvefi obsahujici zafizeni, které
uvolni zapadku pfi pouziti sily ve sméru Gniku. Mecha-
nismus rychlého uvolnéni musi byt konstruovan
a nainstalovan ke spokojenosti spravy statu vlajky,
a zejména:

2.1 musi obsahovat zavory nebo vyplné, jejichz pohy-
bliva cast pfesahuje pfinejmensim polovinu kiidla
dveti, pfinegjmensim 760 mm a ne vice nez
1 120 mm nad palubou;

.2.2 musi umoznovat uvolnéni zapadky pii pisobeni sily
neptesahujici 67 N a

.2.3 nesmi byt vybaven jakymkoliv zamykacim zafizenim,
pevinym Sroubem nebo jinym zafizenim, které brani
uvolnéni zépadky pii pouziti tlaku na uvolilovaci
zafizeni.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

2

3.1

.1

V prostorach zvlastni kategorie musi pocet a umisténi uniko-
vych cest jak pod, tak i nad ptepazkovou palubou, vyhovét
spravé statu vlajky a obecné musi byt bezpecnost ptistupi
k nalod’ovaci palubé pfinejmensim rovnocenna
s bezpecnosti stanovenou v odstaveich 1.1, 1.2, 1.5 a 1.6.

Na novych lodich tfid B, C a D, postavenych dne 1. ledna
2003 nebo pozdéji, musi byt tyto prostory opatfeny vyznace-
nymi pruchody k unikovym prostiedkim o svétlosti pfinej-
men§im 600 mm, a je-li to pfijatelné a proveditelné, musi tyto
vyznafené prichody byt prinegjmensim 150 mm nad
povrchem paluby. Na parkovacich stanich pro vozidla musi
zUstat tyto pruchody trvalé volné.

Jedna z unikovych cest ze strojovny, kde bézné pracuje
posadka, nesmi mit bezprostiedni pfistup do Zzadného
prostoru zvlastni kategorie.

Zvedaci najezdové/vyjezdové rampy k mezipalubam nesméji
zpusobit zablokovani schvalenych unikovych cest, kdyz jsou
spusténé.

Z kazdého prostoru strojovny musi byt dvé unikové cesty. Musi byt
dodrzena zejména tato ustanoveni:

.1 Jsou-li prostory pod piepazkovou palubou, musi se Ginikové cesty
skladat bud’ z:
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.1 dvou souprav ocelovych zebiiki co nejvice od sebe vzdale-
nych a vedoucich ke dvefim v horni ¢asti prostoru, které jsou
také tak od sebe vzdalené a z nichz je pfistup na piislusné
paluby pro nalodovani do zachrannych ¢lund a voru. Na
novych lodich musi jeden z téchto Zebiikt poskytovat trvalou
ochranu proti pozaru od spodni ¢asti prostoru do bezpeéného
mista mimo tohoto prostoru. Na novych lodich tiid B, C a
D postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji musi byt tento
zebiik umistén v chranéném prostoru, ktery spliiuje poza-
davky pravidla 11-2/B/4 kategorie 2 nebo II-2/B/5 kategorie
4 od spodni ¢asti, ze které vede, do bezpecného mista mimo
tento prostor. Tento prostor musi byt vybaven samouzavira-
cimi protipozarnimi dvefmi stejné protipozarni odolnosti.
Zebiik musi byt upevnén takovym zpiisobem, aby se teplo
neptenaselo do prostoru neizolovanymi upeviiovacimi body.
Chranény prostor musi mit minimalni vnitini rozméry pfine;j-
mensim 800 mm 800 mm a musi mit moznost nouzového
osvétleni, nebo

.2 jednoho ocelového zebiiku vedouciho ke dveiim, které maji
pristup na nalod’'ovaci palubu, a kromé¢ toho musi byt ve
spodni ¢asti prostoru a na mist¢ dikladné¢ oddéleném od
uveden¢ho zebfiku ocelové dvete, které¢ se daji ovladat
z obou stran a které poskytuji piistup k bezpecné tnikové
cest¢ ze spodni Casti prostoru na nalod’ovaci palubu.

.2 Jsou-li prostory nad ptepazkovou palubou, musi byt dvé tnikové
cesty od sebe co nejvice vzdalené a dvete vedouci od téchto
unikovych cest musi byt v takové poloze, ktera poskytuje piistup
na piislusné paluby nalodovani na zachranné Cluny a vory.
Vyzaduji-li si tyto unikové cesty pouziti zebiikt, musi byt tyto
zebiiky z oceli.

NOVE LODE TRID A, B, C A D:

.3 Z prostor pro sledovani ¢innosti strojniho zafizeni a z pracovnich
prostor musi byt nejméné dvé unikové cesty, z nichz jedna musi
byt nezavisla na prostoru strojovny a musi poskytovat pfistup na
nalod’ovaci palubu.

4 Spodni ¢ast schodii v prostoru strojovny musi byt chranéna.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

3.2 Sprava statu vlajky mize na lodich o délce méné nez 24 metril
upustit od jedné z Unikovych cest, pokud se nalezit¢ ptihlédne
k Sifce a uspofddani horni ¢4sti prostoru.

Sprava statu vlajky muze na lodich o délce nejméné 24 metri
upustit od jedné Unikové cesty z takového mista, kde bud’ dvefe
nebo ocelovy zebiik poskytuje bezpecnou tinikovou cestu na nalo-
dovaci palubu s pfihlédnutim k povaze a umisténi prostoru a k
tomu, zda v tomto prostoru bézné pracuji osoby. Na novych lodich
tfid B, C a D postavenych dne 1. ledna 2003 nebo pozdé&ji musi byt
zajiSténa druhd unikova cesta v prostoru kormidelny, je-li v tomto
prostoru umisténo nouzové ovladani kormidla, pokud odsud neni
pfimy pfistup na otevienou palubu.

3.3 Z fidici mistnosti strojovny, kterd se nachazi v prostoru strojovny,
musi vést dvé tnikové cesty, z nichz alesponi jedna poskytuje stalou
ochranu pfed pozarem az po bezpeéné misto mimo prostoru stro-
jovny.
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4 Vytah se v zadném piipadé nesmi povaZovat za piedepsanou
unikovou cestu.

.5 NOVE LODE TRiD B, C A D A STAVAJiCi LODE TRIDY B O
DELCE NEJMENE 40 METRU:

.1 Zachranné tnikové dychaci pfistroje museji byt =zajistény
v souladu s Predpisem pro systémy pozarni bezpe¢nosti.

.2 'V kazdém hlavnim vertikdlnim poZarnim tseku musi byt zajis-
tény piinejmensim dva zachranné tnikové dychaci pfistroje.

.3 Na lodich ptepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt
v kazdém hlavnim vertikdlnim pozarnim tuseku zajistény dva
zachranné tUnikové dychaci pfistroje kromé téch uvedenych
v pododstavci 5.2.

.4 Pododstavce 5.2 a 5.3 vSak neplati pro schodisté, které tvofi
samostatné hlavni vertikalni pozarni useky a pro hlavni vertikalni
pozarni useky na ptidi a na zadi, které neobsahuji prostory kate-
gorii 6, 7, 8 nebo 12 definované v pravidle 11-2/B/4.

.5 Ve strojovnach musi byt zachranné unikové dychaci pfistroje
umistény na zieteln€ viditelnych mistech, na néz se lze
v ptipadé pozaru snadno a rychle dostat, a tak, aby byly snadno
pouzitelné. Umisténi zachrannych unikovych dychacich piistroji
musi piihlédnout k uspofadani strojovny a poctu osob, normalné
zde pracujicich.

.6 Viz Pokyny k funkci, umisténi, pouziti a péCi o zichranné
unikové dychaci pfistroje v rezoluci IMO (obéznik MSC/849).

.7 Pocet a umisténi téchto pfistroji musi byt vyznaceny v planu
protipozarni ochrany podle pravidla 11-2/A/13.

6-1 Unikové cesty na osobnich lodich typu ro-ro (pravidlo 28-1)

.1 POZADAVKY NA NOVE OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRID
B, C A D A STAVAJICI OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRIDY
B:

.1.1  Tento odstavec plati pro nové osobni lodé typu ro-ro tftid B, Ca D a
stavajici osobni lodé typu ro-ro tfidy B.

.1.2 Ve vsech chodbach podél tnikovych cest musi byt zabradli nebo
jina drzadla, aby na kazdém kroku na cest¢ k shromazd’ovacim
a nalod’ovacim stanovistim bylo k dispozici pevné drzadlo. Tato
zabradli musi byt na obou stranach podélnych chodeb S§irSich nez
1,8 metru a pfi¢nych chodeb $irSich nez jeden metr. Zvlastni pozor-
nost se musi vénovat tomu, aby se dalo projit salony, atrii a jinymi
velkymi otevienymi prostory podél tnikovych cest. Zabradli a jina
drzadla musi byt tak pevna, aby vydrzela rovnomérné horizontalni
zatizeni o 750 N/m vyvijené smérem do stfedu chodby nebo
prostoru a rovnomérné vertikalni zatizeni o 750 N/m vyvijené
smérem dolt. Ob¢ zatizeni nemuseji ptsobit soub&zné.

1.3 Unikovym cestam nesmi branit nabytek nebo jiné prekazky. Kroms
stolt a zidli, které 1ze uklidit, aby se ziskalo volné misto, musi byt
sekretafe a jiny tézky nabytek ve spolecenskych prostorach a podél
unikovych cest zajistén na misté, aby se zamezilo jeho posunuti,
kdyz se lod’ houpe nebo naklani. Pokryti podlahy musi byt také
zajisténo na misté. Béhem plavby musi byt z unikovych cest odstra-
nény piekazky, jako jsou Cistici voziky, lozni pradlo, zavazadla
a skiin€ se zbozim.
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2.1

2.2

2.3

Z kazdého bézné obsazeného mista na lodi musi byt tnikové cesty
az po shromazd’ovaci stanoviste. Musi byt usporadany tak, aby
poskytovaly co nejkratsi trasu na shromazd'ovaci stanoviste,
a musi byt oznateny symboly pro zachranné prostiedky
a zafizeni, které schvalila IMO v rezoluci A.760(18) v platném
znéni.

Priléhaji-li uzaviené prostory k volné palubé, musi byt moznost
pouzit otvory z uzavienych prostor na volnou palubu jako nouzovy
vychod.

Paluby musi byt posloupné oéislovany od ,,1“, pocinaje vrchni
znazornéna na odpocéivadlech schodii a ve vestibulech vytahd.
Paluby se mohou také pojmenovat, ale jejich nazev musi byt
vzdy znazornén s jejich ¢islem.

U vsech dvefi kabin zevnitf a ve spoleCenskych prostorach musi byt
zietelné znazornéno jednoduché schéma ukazujici Sipkami misto
,hachazite se zde* a unikové cesty. Schéma musi znazornovat
smér uniku a byt nalezité usporadano se zfetelem na jeho polohu
na lodi.

Dvefe kabin a kajut se nesméji zevnitf odemykat kli¢em. Podél
jakékoli vyznacené tnikové cesty nesméji byt rovnéz zadné dvete,
které by se pii chizi smérem k Gniku musely odemykat.

POZADAVKY NA NOVE OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRID
B,CAD

Dolnich 0,5 metru piepazek a jinych délicich prvkd, které tvoii
vertikalni mezistény podél tnikovych cest, musi vydrzet zatizeni
750 N/m?2, aby pii velkém naklonu lodi mohly byt ze strany tnikové
cesty pouzity jako plochy pro chuizi.

Unikova cesta z kabin na schodisté musi byt co nejkratii
s minimadlnim poctem zmén sméru. K dosazeni unikové cesty
nemusi byt nutné prochdzet z jedné strany lodi na druhou. Déle
nemusi byt nutné vystoupit na vice nez dvé paluby nebo sestoupit
z nich, aby se z jakéhokoli prostoru pro cestujici doslo na shromaz-
d’ovaci stanovist¢ nebo na volnou palubu.

Z volnych palub uvedenych v odstavci 2.2 musi vést vnéjsi cesty na
stanovi§té nalod’ovani do zachrannych plavidel.

POZADAVKY NA NOVE OSOBNI LODE TYPU RO-RO TRID
B, C A D POSTAVENE 1. CERVENCE 1999 NEBO POZDEJI

Unikové cesty u novych osobnich lodi typu ro-ro tfid B, C a
D postavené 1. Cervence 1999 nebo pozdé&ji musi byt hodnoceny
evakuaéni analyzou v pocateénim stadiu projektovani. Analyza se
pouziva ke stanoveni a pokud mozno k odstranéni zacpy, k niz
muze dojit v disledku normalniho pohybu cestujicich a posadky
po unikovych cestach béhem opousténi lodi véetné moznosti, ze
posadka bude muset jit po téchto cestich opaénym smérem, nez
jakym se pohybuji cestujici. Kromé toho se analyza pouziva
k prokazani, ze opatieni pro tinik jsou dostate¢né pruzna, aby poci-
tala s tim, ze nékteré Unikové cesty, shromazd’ovaci stanoviste,
nalod’ovaci stanovi$té nebo zachranna plavidla nemuseji byt
v dusledku nehody ptistupna.
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Priniky a otvory v mezisténach tfid A a B (pravidla 30, 31)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

1 Vsechny otvory v mezisténach tiidy A musi byt vybaveny napevno
namontovanym uzaviracim zafizenim, které musi byt stejné odolné
proti ohni jako mezistény, v nichz jsou otvory vestavény.

2 Konstrukce vsech dvefi a jejich zarubni v mezisténach tiidy A a
zamky dvefnich uzavért musi byt stejné odolné proti ohni a priniku
koufe a plamene jako pfepazky, v nichz jsou dvefe zasazeny. Tyto
dvete a jejich zarubné musi mit konstrukci z oceli nebo jiného
rovnocenn¢ho materidlu. Vodotésné dvete nemusi byt izolovany.

3 Dvefe se musi dat z kazdé strany piepazky oteviit a zavfit jen
jednou osobou.

4 Pozarni dvefe v prepazkach hlavnich vertikdlnich pozarni tsekt
a schodist¢ kromé posuvnych vodotésnych dvefi na motorovy
pohon a dvefti bézné zamcenych musi vyhovét t€émto pozadavkim:

.1 Dvefe musi byt samouzaviraci a schopné zavieni proti naklonu
3,5 °. Rychlost zavieni musi byt ovladana, je-li to nutné, aby se
zamezilo nepfiméfenému ohrozeni osob. Na novych lodich nesmi
byt rovnomérné zrychleni pohybu zavieni vy$$i nez 0,2 m/s
a nizsi nez 0,1 m/s, kdyz je lod’ ve vzptimené poloze.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.2 Dalkové ovladané posuvné dvefe nebo dvefe pohdnéné motorem
musi byt vybaveny signalizacnim zafizenim, které vydava signal
po dobu nejméné 5 sekund, ale ne déle nez 10 sekund, nez se
dvete za¢nou pohybovat, a zni tak dlouho, dokud se dvefe tGplné
nezaviou. Dvefe, které se znovu oteviou na dotek kontaktni listy,
se musi oteviit dostatecné Siroce, aby byl umoznén volny
priuchod o nejméné 0,75 metru, ale ne vice nez jeden metr.

.3 Vsechny dvete kromé pozarnich dvefi, které jsou normalné
zaviené, se musi dat dalkové a automaticky bud’ soubézné
nebo ve skupinach uvést do pohybu z ustfedni fidici stanice
s trvalou obsluhou a také jednotlivé z polohy na obou stranach
dveti. Na protipozarnim ovladacim panelu v ustiedni fidici
stanici s trvalou obsluhou musi byt signalni ukazatel, zda jsou
vSechny dalkové ovladané dvefe zaviené. Spoustéci zafizeni
musi byt zkonstruovano tak, aby se dvefe v ptipadé poruchy
ovladaciho systému nebo ustfedni dodavky energie automaticky
zaviely. Vypinace musi byt dvoupolohové pro zapnuti a vypnuti,
aby se zamezilo automatickému novému zapnuti systému.
Zavory dveti neovladané z ustfedni fidici stanice jsou zakazany.

4 Mistni akumulatory energie pro dvefe pohanéné motorem musi
byt v bezprostfedni blizkosti dvefi, aby se dvefe daly ovladat
nejméné desetkrat (s uplnym otevienim a zavienim) s vyuzitim
mistnich ovladacich prvki.

.5 U dvouktidlych dvefi opatfenych zapadkou zamku nutnou pro
odolnost dveti vi¢i pozaru se musi tato zapadka uvést automa-
ticky do ¢innosti pohybem dvefi, kdyz se uvoliuji systémem.
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.6 Dvefe s pfimym piistupem do prostor zvlastni kategorie, které
jsou pohanény motorem a zaviraji se automaticky, nemuseji byt
vybaveny signalnim zatizenim a dalkovym spoustécim zafizenim
predepsanym v odstavcich 4.2 a 4.3.

LODE TRIiD B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

Namisto odstavce 4 se pouzije tento odstavec 4a:

A4a

Pozarni dvefe v piepazkach hlavniho vertikalniho pozarniho useku,
prepazkach kuchyni a schodist, kromé posuvnych vodotésnych
dvefi na motorovy pohon a dvefi bézné¢ zamcenych, musi vyhovét
témto pozadavkum:

—_

dvefe musi byt samouzaviraci a musi se dat zavfit proti ndklonu
35 %

.2 ptiblizna doba uzavirani zavésnych dvefi nesmi byt vice nez 40
sekund a ne méné nez 10 sekund od pocatku jejich pohybu,
kdyz je lod ve vzpifimené poloze. Pfiblizné rovnomérné
zrychleni pohybu zavfeni posuvnych protipozarnich dveii
nesmi byt vyssi nez 0,2 m/s a niz8i nez 0,1 m/s, kdyz je lod’
ve vzpiimené poloze;

.3 dvete se musi dat dalkoveé a automaticky bud’ soubézné nebo ve
skupinach uvést do pohybu z ustfedni fidici stanice s trvalou
obsluhou a také jednotlivé z polohy na obou stranach dvefi.
Vypina¢e musi byt dvoupolohové pro zapnuti a vypnuti, aby
se zamezilo automatickému novému zapnuti systému;

4 zavory dvefi neovladané z ustfedni fidici stanice jsou zakazany;

.5 dvete uzavirané dalkové z tustfedni fidici stanice se musi dat
znovu oteviit z polohy na obou stranach dvefi mistnimi ovla-
dacimi prvky. Po takovém mistnim otevieni se musi dvete
znovu automaticky uzaviit;

.6 na signalizanim panelu protipozarnich dvefi na ustfedni fidici
stanici s trvalou obsluhou musi byt zajisténa signalizace, zda
jsou jednotlivé dalkoveé ovladané dvefe uzavieny;

.7 spoustéci mechanismus musi byt zkonstruovan tak, aby se
dvefe automaticky uzavitely v pfipadé poruchy fidiciho systému
nebo hlavniho zdroje elektrické energie;

.8 mistni akumulatory energie pro dvefe pohanéné motorem musi
byt v bezprostiedni blizkosti dvefi, aby se dvefe daly ovladat
pfi poruse fidiciho systému nebo hlavniho zdroje elektrické
energie nejméné desetkrat (s uplnym otevienim a zavienim)
s vyuzitim mistnich ovladacich prvki;

.9 porucha fidiciho systému nebo hlavniho zdroje elektrické
energie u jednéch dvefi nesmi ohrozit bezpecné fungovani
ostatnich dvefi;

.10 dalkové ovladané posuvné dvefe nebo dvete pohanéné motorem
musi byt vybaveny signalizaénim zafizenim, které¢ vydava
signal po dobu nejméné 5 sekund, ale ne déle nez 10 sekund
poté, co jsou dvefe uvolnény z ustfedni fidici stanice a nez se
zacnou pohybovat, a zni tak dlouho, dokud se dvefe uplné
nezaviou;

.11 dvefe, které jsou konstruovany tak, aby se znovu oteviely po
kontaktu s pfedmétem v jejich draze, se musi znovu otevfit ne
vice nez jeden metr od mista kontaktu;
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.12 u dvojkiidlovych dveti opatfenych zapadkou zamku nutnou pro
odolnost dvefi vii¢i pozaru se musi tato zdpadka uvést automa-
ticky do ¢innosti pohybem dvefi, kdyz se spoustéji systémem;

.13 dvefe s ptimym pfistupem do prostor zvlastni kategorie, které
jsou pohanény motorem a zaviraji se automaticky, nemuseji byt
vybaveny signalnim zafizenim a dalkovym spoustécim zafi-
zenim piedepsanym v odstavcich 3 a 10;

.14 prvky mistniho fidiciho systému musi byt pfistupné pro ucely
udrzby a nastaveni a

.15 dvefe pohanéné motorem musi byt opatieny fidicim systémem
schvaleného typu, ktery je schopen provozu v piipadé pozaru,
coz se stanovi v souladu s Pfedpisem o postupech zkousek
hoflavosti. Tento systém musi vyhovét témto pozadavkim:

.15.1 tidici systém musi byt schopen ovladat dvefe pii teploté
ptinejmensim 200 °C po dobu minimalné 60 minut pii
napajeni ze zdroje energie;

.15.2 zdroj energie pro vSechny ostatni dvefe, které nejsou
postizeny pozarem, nesmi byt narusen a

.15.3 pfi teplotach presahujicich 200 °C musi byt fidici systém
automaticky izolovan od zdroje energie a musi byt
schopen udrzet dvefe uzaviené az do teploty pfinej-
mensim 945 °C.

NOVE LODE TRID B, C A D:

5

Pozadavky na odolnost vnéjSich ohraniceni lodé¢ ttidy A se neuplat-
nuji na sklenéné vyplné€, okna a kruhova lodni okna, pokud pravidlo
10 neobsahuje pozadavek, aby tato ohrani¢eni méla odolnost t¥idy
A. Podobné se pozadavky na odolnost tfidy A neuplatiiuji na vné&jsi
dvete v nastavbé a palubnich pfistiescich.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

Namisto odstavce 5 plati tento odstavec 5a:

Sa

Pozadavky na odolnost vnéjSich ohraniceni lodi tfidy ,,A“ se
neuplatiiuji na sklenéné vyplné, okna a kruhova lodni okna,
pokud pravidlo 10 neobsahuje pozadavek, aby tato ohrani¢eni
méla odolnost tfidy ,,A%.

Pozadavky na odolnost vnéjsich hranic lodi tfidy ,,A* se neuplatiuji
na vnéjsi dvefe kromé dvefi v nastavbé a palubach smétujicich
k Zzivot zachranujicim zafizenim, nalod’ovaci a vnéjsi shromazdo-
vaci prostory, vné&j$i schody a oteviené paluby pouzivané pro
unikové cesty. Schodisté nemuseji témto pozadavkiim vyhovét.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.6

Kromé vodotésnych dvefi, dvefi odolnych vuéi klimatickym vlivim
(polovodotésné dvete), dveii vedoucich na otevienou palubu
a dvefi, které museji byt odolné vuci plynim, vSechny dvete t¥idy
»A“ umisténé ve sténach schodist, spolecenskych prostorach
a prepazkach hlavnich vertikalnich pozarnich Gsekt na unikovych
cestach musi byt vybaveny samouzaviracim hadicovym otvorem
z takového materialu a takové konstrukce a ohnivzdornosti, ktera
je rovnocenna s dvefmi, v nichz je zabudovan, pii zavienych
dvetich musi mit svétlost 150 mm c¢tvereénich a musi byt vsazen
do dolniho okraje dvefi proti zavésu dveti nebo v pfipadé posuv-
nych dveti co nejblize k otvoru.
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NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

i Dvefe a zarubné dvefi v mezisténach t¥idy ,,B“ a prostiedky pro
jejich zajisténi musi mit uzavér se stejnou ohnivzdornosti jako mezi-
stény; v dolni Casti dvefi vSsak mohou byt povoleny vétraci otvory.
Je-li tento otvor na dvefich nebo pod nimi, nesmi celkova Cista
plocha otvoru nebo otvori piekro¢it 0,05 m2 Tam, kde prifez
prichodu nepfesahne 0,05 m?2, je piipadné povolen nehoflavy vzdu-
chovy vyrovnavaci prichod vedeny mezi kabinou a chodbou
a umistény pod sanitarni jednotkou. Vétraci otvor na dvefich musi
byt vybaven mifizkou z nehoflavého materidlu. Dvefe musi byt
nehotlavé.

7.1 Pro Gcely snizeni hluku miZze sprava schvalit rovnocenné dvete se
zabudovanym vétranim opatfenym protihlukovou ochranou, jehoZz
otvory jsou na jedné strané¢ dveifi dole a na druhé strané dvefi
nahofe, a to za podminky, ze budou dodrZena tato ustanoveni:

.1 Horni otvor musi byt obracen na chodbu, musi mit miizku
z nehoflavého materidlu a automaticky ovladanou pozarni
klapku, ktera se uvadi do Cinnosti pii teploté¢ nad 70 °C.

.2 Dolni otvor musi mit mfizku z nehoflavého materialu.

.3 Dvefe musi byt prezkouSeny v souladu s rezoluci A.754(18).

NOVE LODE TRID B, C A D:

8 Dvefe kabin v mezisténach tidy ,,B“ musi byt samouzaviraci.
Zavory dvefi nejsou povoleny.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY B:

9 Pozadavky na odolnost vnéjSich ohraniceni lod¢ tiidy ,.B“ se
neuplatiiuji na sklenéné vyplné, okna a kruhovd lodni okna.
Podobné pozadavky na odolnost tiidy ,.B“ se neuplatiiuji na vné&jsi
dvefe v nastavbé a palubach. Na lodich pfepravujicich vice nez 36
cestujicich miize sprava statu vlajky povolit pouziti hoflavych mate-
riald na dvetich oddé¢lujicich kabiny od samostatnych vnitinich sani-
tarnich jednotek, jako jsou sprchy.

Ochrana schodi$t’ a vytaht v obytnych a obsluZznych prostorach
(pravidlo 29)

NOVE LODE TRID B, C A D:

1 Vsechna schodisté¢ musi mit ocelovou skeletovou konstrukei, pokud
sprava statu vlajky nepfipusti pouziti jiného rovnocenného mate-
ridlu, a musi byt umistény v uzavienych prostorech tvofenych mezi-
sténami tiidy ,,A* s G€innymi uzaviracimi prostfedky na vSech otvo-
rech az na tyto vyjimky:

.1 schodisté spojujici jen dvé paluby nemuseji byt uzaviena, pokud
je odolnost paluby zachovana odpovidajicimi pfepazkami nebo
dvefmi v prostoru mezipalubi. Je-li schodist¢ uzavieno
v prostoru jednoho mezipalubi, musi byt schodist¢ chranéné
v souladu s tabulkou pro paluby v pravidlech 4 a 5;

.2 schodisté ve spolecenském prostoru nemusi byt uzaviena, pokud
se nachazeji celd v tomto spolecenském prostoru.
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NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

2 Uzavfena schodi§té musi mit ptimy pfistup na chodby a dostate¢ny
prostor, aby se zabranilo zacpé, a to s piihlédnutim k poctu osob,
které je v ptipadé nebezpeci pravdépodobné pouziji.

NOVE LODE TRID B, C A D: V obvodu t&chto uzavienych scho-
dist jsou povoleny jen vefejné zachody, odkladaci prostory
z nehoflavého materidlu pro uloZeni bezpecnostniho zafizeni
a oteviené informacni ptepazky.

Pfimy pfistup k témto uzavienym schodistim mohou mit jen spole-
Censké prostory, chodby, vefejné zachody, prostory zvlastni kate-
gorie, jiné unikové schody vyzadované pravidlem II-2/B/6-1.5
a vnéjsi prostory.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

3 Vytahové Sachty musi byt postaveny tak, aby zamezily pruniku
koufe a plamene z jedné paluby na druhou a musi byt vybaveny
uzaviracim zafizenim, aby byla mozna kontrola tahu vzduchu
a pronikani koufe.

9. Vétraci systémy (pravidlo 32)
1 Lodé prepravujici vice nez 36 cestujicich
NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Vétraci systém musi kromé& odstavce 1 pravidla 1I/32 umluvy
SOLAS z roku 1974 ve znéni platném k 17. bfeznu 1998 vyho-
vovat také pododstavetim 2.2 az 2.6, 2.8 a 2.9 tohoto pravidla.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

.2 Ventilatory musi byt obecné uspofadany tak, aby kanaly procha-
zejici riznymi prostory ziistaly v hlavnim vertikdlnim pozarnim
useku.

.3 Prochazeji-li vétraci systémy palubami, musi se provést preven-
tivni opatfeni, kromé opatieni tykajicich se odolnosti paluby
proti pozaru vyzadované pravidlem II-2/A/12.1, aby se snizila
pravdépodobnost, Ze timto systémem pronikne kouf a horké
plyny z jednoho mezipalubniho prostoru do druhého. Kromé
pozadavktl na izolaci obsazenych v tomto pravidle musi byt
vertikalni kanaly, je-li to nutné, izolovany, jak je to pfedepsano
v prislusnych tabulkach v pravidle 4.

NOVE LODE TRID B, C A D:

4 Ventilaéni kanaly musi byt zkonstruovany z téchto materialt:

.1 kanaly o priifezu minimalné 0,075 m? a vertikalni kanaly

uréené pro vice neZ jeden mezipalubni prostor musi byt zkon-
struovany z oceli nebo rovnocenného materialu;

.2 kanaly o priifezu mensim nez 0,075 m?2, kromé& vertikalnich
kanalti uvedenych vyse v pododstavci .1.4.1, musi byt zkon-
struovany z nehoflavych materiali. Vedou-li tyto kanaly pies
mezistény tfid ,,A“ a ,,B“, musi se vénovat nalezitd pozornost
tomu, aby byla zajisténa odolnost mezistény proti pozaru,

.3 kratké tuseky kanalu, jejichz prufez obecné nepiesahuje
0,02 m?, ani dva metry na délku, nemuseji byt nehotlavé,
pokud je vyhovéno vSem témto podminkam:
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.1 kanal je zkonstruovan z materialu s nizkym nebezpe¢im
vzniceni vyhovujiciho spravé statu vlajky;

.2 kanal se pouzivad jen na koncovém bodé ventilacniho
systému a

.3 kanal, méfeno po jeho délce, nelezi blize nez 600 mm
k ptechodu mezisténou tiid ,,A“ a ,,B* véetné souvislych
stropu tridy ,,B*.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

Namisto pododstavce 1 se pouzije pododstavec la:

.la Kanal musi byt z materialu s nizkou schopnosti Sifeni ohné.

.5 Uzavfend schodist¢ musi byt odvétrana jen jednim nezdvislym
vétracim systémem a siti kanald, které neslouzi zddnému jinému
prostoru ve vétracim systému.

NOVE LODE TRIiD B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

.6 Vsechny ventilatory s motorovym pohonem, kromé ventilatort
v prostoru strojovny a nakladového prostoru, a kazdy alternativni
systém, ktery se mize vyzadovat podle pododstavce 9.2.6, musi
byt vybaveny ovladacimi prvky seskupenymi tak, aby se daly
vSechny ventilatory zastavit z kazdého ze dvou co nejdal od sebe
lezicich spinacich mist. Ovladaci prvky pro ventilatory
s motorovym pohonem obsluhujici strojovny musi byt rovnéz
seskupeny tak, aby se daly ovladat ze dvou spinacich mist,
z nichz jedno musi byt mimo téchto prostor. Ventilatory vétra-
cich systémi s motorovym pohonem uréené pro nakladové
prostory se musi dat zastavit z bezpetného spinaciho mista
mimo téchto prostor.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.7 Jestlize se spole¢né prostory rozprostiraji na dvou nebo vice
otevienych palubach a obsahuji hoiflavé hmoty, jako nabytek,
a uzaviené prostory, jako obchody, kancelafe a restaurace,
musi byt prostor vybaven zafizenim na odsavani koufe. Zatizeni
na odsavani koufe se musi uvést do chodu pfedepsanym detek-
torem koufe a musi se dat ovladat ruén€. Ventilatory musi byt
tak velké, aby byl cely obsah vzduchu v prostoru vy€erpan za 10
minut nebo méné.

.8 Ventila¢ni kandly musi byt opatfeny vhodné umisténymi otvory
pro kontrolu a ¢iSténi, je-li to vhodné a mozné.

.9 Kanaly pro odsavani kuchynskych sporaku, v nichz je pravdé-
podobnost nahromadéni mastnot a tuku, musi vyhovét poza-
davkiim pododstavce 9.2.3.2.1 a 9.2.3.2.2 a musi byt vybaveny:

.1 lapacem tukti, ktery se da snadno sejmout za ucelem myti,
pokud se k jeho odstranéni nepouziva jiny schvaleny systém;
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.2 pozarnim hraditkem umisténym na spodnim konci kanalu
ovladanym automaticky a dalkové a kromé toho pozarnim
hraditkem ovladanym dalkové umisténym na hornim konci
kanalu;

.3 stabilnim zafizenim pro haSeni ohné uvnitf kanalu;

4 dalkové ovladanym zafizenim pro vypnuti ventilatord pro
odvod a ptivod vzduchu, ovladani pozarnich hraditek uvede-
nych v odstavci 2 a ovladani stabilniho hasiciho systému,
které musi byt umisténo nedaleko vchodu do kuchyné. Je-li
nainstalovan systém s vice odbockami vedeni, musi byt
k dispozici zatizeni pro uzavieni vSech odbocek vedeni odsa-
vajicich pfes stejny hlavni kanal, nez bude do stabilniho hasi-
ciho systému dodéana hasici latka, a

.5 vhodn¢ umisténymi otvory pro kontrolu a CiSténi.

2 Lodé prepravujici nejvice 36 cestujicich

NOVE LODE TRID B, C A D:

.1

2a

Ventilaéni kanaly musi byt z nehoflavého materialu. Kratké
kanaly, jejichz délka obecné nepfesahuje dva metry a prifez
nepfesahuje 0,02 m?, nemuseji byt nehotlavé, pokud vyhovi
témto podminkam:

—_

tyto kanaly musi byt z materialu, u néhoz je podle nazoru
spravy statu vlajky malé nebezpeci pozaru;

.2 mohou se pouzivat jen na konci vétraciho zafizeni,

.3 kanaly, méfeno po jejich délce, nesméji lezet bliz nez
600 mm k otvoru v mezisténé tiid ,,A“ a ,,B“ véetné¢ souvi-
slych stropt tiidy ,,B*.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003
NEBO POZDEIIL:

Namisto pododstavce 1 se pouzije pododstavec la:

.la Tyto kanaly musi byt z materialu, ktery ma charakteri-
stiky nizkého $ifeni plamene.

Prochézeji-li ventila¢ni kanaly o svétlém prifezu prekracujicim
0,02 m? pfepazkami nebo palubami t¥idy ,,A“, musi byt otvory
obloZzeny manzetami z ocelového plechu, pokud kanaly procha-
zejici prepazkami nebo palubami nejsou z oceli v blizkosti
tohoto ptechodu, a kanaly a manzety musi v této ¢asti spliiovat
tyto podminky:

.1 Manzety musi byt nejméné 3 mm silné a 900 mm dlouhé.
Prochazeji-li ptepazkami, déli se tato délka na kazdé strané
piepazky na 450 mm. Tyto kanaly nebo jejich manzety,
kterymi jsou oblozeny, musi mit pozarni izolaci. Izolace
musi mit nejméné stejnou odolnost proti pozaru jako
piepazka nebo paluba, kterou prochazi kanal.
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.2 Kanaly se svétlym prifezem piekracujicim 0,075 m? musi
byt kromé pozadavkt vySe uvedeného pododstavce 9.2.2.1
vybaveny pozarnimi hraditky. Pozarni hraditko se musi
ovladat automaticky, ale musi se dat zaviit z obou stran
piepazky nebo paluby také ruéné. Hraditko musi mit signa-
lizaéni zafizeni ukazujici, zda je hraditko oteviené nebo
zaviené. Pozarni hraditka se vSak nevyZzaduji, prochazeji-li
kanaly prostory obklopenymi mezisténami tfidy ,,A“, aniz
by tyto prostory obsluhovaly, pokud tyto kanaly maji
stejnou odolnost proti pozaru jako mezistény, ptes které
probihaji. Pozarni hraditka musi byt snadno dostupna. Na
novych lodich tftid B, C a D postavenych dne 1. ledna
2003 nebo pozdéji, kde jsou pozarni hraditka umisténa za
stropy nebo obklady, musi byt tyto stropy nebo obklady
opatfeny kontrolnimi dvitky, na nichz musi byt umisténa
deska s identifikaénim ¢islem pozarniho hraditka. Identifi-
kaéni ¢islo pozarniho hraditka musi byt také uvedeno na
vSech pozadovanych dalkovych fidicich stanovistich.

.2b Na novych lodich tiid B, C a D postavenych 1. ledna 2003
nebo pozdéji, prochazeji-li kanaly opatfené tenkym plechem
o svétlém prifezu rovném nebo mensim neZ 0,02 m? piepaz-
kami nebo palubami tfidy ,,A“, musi byt otvory oblozeny
manzetami z ocelového plechu nejméné 3 mm silnymi
a 200 mm dlouhymi, jejichz délka se déli na kazdé strané
pfepazky na 100 mm nebo, v piipadé paluby zcela umisténé
ve spodni ¢asti paluby, kudy prochazeji.

.3 Kandly pro vétrani prostor strojovny, kuchyni, prostor palub
s vozidly, nakladovych prostor typu ro-ro nebo jinych prostor
zvlastni kategorie, nesméji prochazet obytnymi a obsluznymi
prostory nebo fidicimi stanicemi, pokud nevyhovuji
podminkdm stanovenym v nize uvedeném pododstavci
9.2.3.1.1 az 9.2.3.1.4 nebo 9.2.3.2.1 a 9.2.3.2.2:

.1.1 kanaly o $ifce nebo praméru do 300 mm vcetné a nejméné
760 mm jsou zhotoveny z oceli o tloustce nejméné 3 mm,
resp. 5 mm; pfi Sifce nebo priméru mezi 300 a 760 mm
jsou zhotoveny z oceli o tloust’ce stanovené interpolaci;

.1.2 kanaly jsou vhodné zajistény a vyztuzeny;

.1.3 kanaly jsou vybaveny automatickymi pozarnimi hraditky
blizko ohraniceni, kterymi prochazeji, a

.1.4 kanaly jsou odizolovany na uroven ,,A-60“ od prostor
strojovny, kuchyni, prostor palub s vozidly, nakladovych
prostor typu ro-ro nebo jinych prostor zvlastni kategorie
k mistu minimalné pét metrd za kazdym pozarnim
hraditkem;

nebo

2.1 kandly jsou zhotoveny z oceli v souladu s odstavci
9.23.1.1 a9.23.12 a

.2.2 kanaly jsou odizolovany na turoven ,,A-60“ v obytnych
a obsluznych prostorach nebo fidicich stanicich;

kromé toho musi pfechody pfes mezistény hlavnich zon
vyhovovat rovnéz pozadavkim pododstavce 9.2.8.
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Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003
nebo pozd¢ji musi byt ventilacni systémy prostor strojoviy
kategorie A, prostor pro vozidla, ro-ro prostor, kuchyni,
prostor zvlastni kategorie a nakladovych prostor obecné
oddéleny jeden od druhého a od ventilaénich systému
obsluhujicich ostatni prostory. Kromé& toho nemuseji byt
ventilaéni systémy kuchyni na osobnich lodich pfepravu-
jicich maximalné 36 cestujicich zcela oddéleny, ale mohou
byt obsluhovany oddélenymi kanaly z ventila¢ni jednotky
obsluhujici dalsi prostory. V kazdém piipadé musi byt na
ventilaénim kanale kuchyné v blizkosti ventilaéni jednotky
instalovano automatické pozarni hraditko.

4 Kanély pro vétrani obytnych a obsluznych prostor nebo fidicich

stanic nesmé&ji prochazet prostory strojovny, kuchyné, prostory
palub s vozidly, nakladovymi prostory typu ro-ro nebo prostory
zvlastni kategorie, pokud nevyhovuji podminkdm stanovenym
v nize uvedenych pododstavcich 9.2.4.1.1 az 9.2.4.1.3 nebo
92421 a92422:

.1.1 prochazeji-li kanaly prostory strojovny, kuchyné, prostory
palub s vozidly, nadkladovymi prostory typu ro-ro nebo
prostory zvlastni kategorie, jsou zhotoveny z oceli
v souladu s pododstavci 9.2.3.1.1 a 9.2.3.1.2;

.1.2 automatickd pozarni hraditka jsou nainstalovana blizko
ohraniceni, kterymi kanaly prochazeji, a

.1.3 odolnost ohraniCeni strojovny, kuchyni, prostor palub
s vozidly, nakladovych prostor typu ro-ro nebo prostor
zvlastni kategorie, je na pfechodu zachovana,

nebo

.2.1 prochéazeji-li kanaly prostory strojovny, kuchyné, prostory
palub s vozidly, nakladovymi prostory typu ro-ro nebo
prostory zvlastni kategorie, jsou zhotoveny z oceli
v souladu s pododstavci 9.2.3.1.1 a 9.2.3.1.2, a

.2.2 kandly jsou odizolovany na Uroven ,,A-60“ v prostorach
strojovny, kuchyni, prostorach palub s vozidly, naklado-
vych prostorach typu ro-ro nebo prostorach zvlastni kate-
gorie;

kromé& toho musi ptfechody pies mezistény hlavnich zén
vyhovovat rovnéz pozadavkim pododstavce 9.2.8.

Ventilaéni kanaly o svétlém priifezu piekracujicim 0,02 m?
prochazejici prepazkami tiidy ,B“ musi mit manzety
z ocelového plechu délky 900 mm rozdélené podle moznosti
na kazdé strané piepazek na 450 mm, pokud kanal pro tuto
délku neni z oceli.

U fidicich stanic mimo prostor strojovny musi byt pfijata
vSechna schiidna opatieni, aby se zajistilo jejich vétrani, vidi-
telnost a ovzdusi bez koufe tak, aby v piipadé pozaru bylo
strojni zafizeni a vybaveni v nich pod kontrolou a dale plynule
pracovalo. Musi byt k dispozici alternativni a od sebe oddélené
ventilatory pro pfivod vzduchu; jejich vstupni otvory musi byt
uspotfadany tak, aby se minimalizovalo nebezpeéi, ze kout
pronikne pies oba vstupni otvory najednou. Tyto pozadavky
se nemuseji uplatiovat na fidici stanice umisténé na volné
palubé a oteviené na tuto palubu, nebo tam, kde je mistni
uzaviraci zafizeni stejné ucinné.
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.7 Prochazeji-li kanaly pro odsavani z kuchynskych sporakt obyt-
nymi prostory nebo prostory obsahujicimi hoflavé latky, musi
byt zhotoveny z mezistén téidy ,,A“. Kazdy odsavaci kanal
musi byt vybaven:

.1 lapacem tuku, ktery se da snadno sejmout za ucelem myti;

.2 pozarnim hraditkem umisténym na spodnim konci kanalu;

.3 zafizenim pro vypnuti odsavacich ventilatori ovladanym
z kuchyné a

4 stabilnimi zafizenimi pro haseni ohné uvnité kanalu.

.8 Je-li nutné, aby ventilacni kandl prochdzel mezisténou hlavniho
vertikalniho pozarniho tseku, musi byt vedle mezistény nain-
stalovano automaticky uzavirané pozarni hraditko zabezpecené
proti vypadku. Hraditko se musi dat také z obou stran mezi-
stény zaviit ruéné. Ovladaci stanovist¢ musi byt snadno
pristupné a oznacené reflexni Cervenou barvou. Kandl mezi
mezisténou a hraditkem musi byt z oceli nebo jiného rovno-
cenného materidlu a je-li to nutné, izolovany, aby vyhovél
pozadavkiim pravidla I1-2/A/12.1. Hraditko musi byt alespoii
na jedné stran€ mezistény opatieno viditelnym signalizacnim
zatizenim ukazujicim, zda je hraditko v oteviené poloze.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

.9 Hlavni vstupni a vystupni otvory vétracich systémul se musi dat
zaviit z obou stran vétraného prostoru.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.10 Nucené vétrani v obytnych a obsluznych prostorach, naklado-
vych prostorach, fidicich stanicich a prostorach strojovny se
musi dat zastavit ze snadno piistupného mista vné prostoru,
ktery obsluhuje. Toto misto se v prostorach, kter¢ obsluhuje,
nesmi dat v piipadé pozaru snadno odiiznout. Zafizeni pro
zastaveni nuceného vétrani, které obsluhuje prostory strojovny,
musi byt uplné¢ oddélené od zafizeni pro zastaveni vétrani
obsluhujiciho jiné prostory.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEI:

Nasledujici uUpravy se musi zkouSet v souladu s Predpisem
o postupech zkousek hotlavosti IMO:

.1 protipozarni hraditka véetné ptislusnych provoznich prostredki a

.2 prichod kanalu mezisténami t¥idy ,,A“. Jsou-li ocelové manzety
ptimo napojené na ventila¢ni kanaly pomoci pfinytovanych nebo
pfisSroubovanych ptirub nebo ptivafené, neni zkouska pozado-
vana.

10. Okna a kruhova lodni okna (pravidlo 33)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

1

Vsechna okna a kruhova lodni okna v piepazkach obytnych
a obsluznych prostor a fidicich stanic, kromé prostor, na které se
vztahuje pravidlo 7.5, musi byt konstruovéna tak, aby byly dodrzeny
pozadavky na odolnost typu piepazek, do nichz jsou vestavéna.
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11.

Na novych lodich tiid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo
pozdéji se toto stanovi v souladu s Predpisem o postupech zkousek
hoftlavosti.

.2 Nehled¢ na pozadavky tabulek v pravidlech 4 a 5 musi byt vSechna
okna a kruhova lodni okna v prepazkach oddé€lujicich obytné
a obsluzné prostory a fidici stanice od vné&jsiho prostredi konstruovana
s ocelovymi ramy nebo ramy z jiného vhodného materialu. Sklo musi
piidrzovat zasklivaci lista nebo uhelnik z kovu.

NOVE LODE TRID B, C A D PREPRAVUJICI VICE NEZ 36 CESTU-
Jicich:

.3 Okna obracena na zachranné prostfedky, nalod’ovaci a shromazd’ovaci
prostory, vnéjsi schody a volné paluby pouZzivané jako Gnikové cesty
a okna umisténa pod prostory nalodovani do zachrannych vorl
a skluznych drah musi mit odolnost proti pozaru pfedepsanou
v tabulkach pravidla 4. Maji-li okna zabudované samocinné okenni
postfikovaci hlavice, 1ze jako ekvivalent pfijmout okna typu ,,A-0°.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo
pozdéji musi byt samocinné okenni postiikovaci hlavice bud'to:

.1 okenni hlavice umisténé nad okny a instalované kromé konvenc-
nich stropnich posttikovacii, nebo

.2 konvencni stropni postiikovaci hlavice usporadané tak, aby okno
bylo chrénéno primémné piinejmensim 5 litry/m? za minutu a do
vypoctu plochy pokryti byla zapoctena doplitkova plocha okna.

Okna umisténd na lodnim boku pod prostorem nalodovani do
zachrannych ¢luni musi mit odolnost vi¢i pozaru rovnajici se
nejméné tiide ,,A-0.

NOVE LODE TRID B, C A D PREPRAVUJICI NEJVICE 36 CESTU-
JICICH A STAVAJICI LODE TRIDY B:

4 Bez ohledu na tabulky v pravidle 11-2/B/5 se musi zvlastni pozornost
vénovat protipozarni odolnosti oken obracenych na oteviené nebo
uzaviené prostory nalodovani do zachrannych c¢lund a vord
a protipozarni odolnosti oken umisténych pod témito prostorami
v takové poloze, ze by jejich porucha béhem pozaru branila spusténi
zachrannych ¢lunti nebo vord na vodu nebo nalodéni do nich.

Omezené pouzivani hoilavého materialu (pravidlo 34)
NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Vsechna oblozeni, vnitini konstrukce, protipozarni tésnéni, stropy
a izolace musi byt z nehoflavych materiali kromé nakladovych
prostor, postovnich oddild, uschovny zavazadel nebo chlazenych
oddili obsluznych prostor. Dil¢i piepazky nebo paluby pouzivané
k ucelovému prostorovému uspofadani pro umélecka vystoupeni
musi byt také z nehoflavého materialu.

.2 Izolace proti vlhkosti a lepidla pouzivana v souvislosti s izolaci a také
izolace potrubnich armatur pro chladici systémy nemusi byt nehot-
lava, musi se vSak pouzivat v co nejmen$im mnozstvi a jejich nekryté
plochy musi mit hodnoty odolnosti proti protazeni ohné odpovidajici
postupu zkousSeni v souladu s rezoluci IMO A.653(16).
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LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

Namisto odstavce 2 se pouzije tento odstavec 2a:

.2a Izolace proti vlhkosti a lepidla pouzivana v souvislosti s izolaci
a také izolace potrubnich armatur pro chladici systémy nemusi byt
nehoflava, musi se vSak pouzivat v co nejmens$im mnozstvi
a jejich nekryté plochy musi mit nizké Sifeni plamene.

.3 Nizké sifeni plamene musi mit tyto plochy:

.1 nekryté plochy na chodbach a uzavienych schodistich a nekryté
plochy ptepazek, obloZzeni stén a stropi ve vSech obytnych
a obsluznych prostorach a fidicich stanicich;

.2 skryté nebo nepfistupné prostory v obytnych a obsluznych prosto-
rach a fidicich stanicich.

4  Celkovy objem hoflavych obkladd, krycich list, dekoraci a dyh
v kazdém obytném a obsluzném prostoru nesmi piekrocit objem
rovnajici se celkové plose stén a stropu oblozenych dyhami
o tloustce 2,5 mm. Nabytek ptipevnény k oblozenim, piepazkam
nebo palubam nemusi byt zahrnut do vypoétu celkového objemu
hoflavych materiali.

U lodi vybavenych automatickym postfikovacim systémem vyhovu-
jicim pravidlu 11-2/A/8 mize vySe uvedeny objem zahrnovat urcity
hoflavy materidl pouzivany ke smontovani mezistén tfidy ,,C*.

.5 Dyhy pouzivané na plochy a oblozeni zahrnut¢ do pozadavkl
odstavce 3 musi mit tepelnou hodnotu nepiekradujici 45 MIJ/m?
plochy v pouzité tloustce.

.6 Nabytek v uzavienych schodistich musi byt urcen jen k sezeni. Musi
byt napevno zabudovdn, omezen na Sest mist k sezeni na kazdé
palubé a uzavieném schodisti, s malym nebezpe¢im pozaru a nesmi
branit cestujicim v pouziti Gnikové cesty. Sprava statu vlajky muze
povolit dalsi mista k sezeni v hlavni recepéni hale kromé uzavieného
schodisté, pokud jsou napevno zabudovana, nehoflava a neomezuji
unikové cesty pro cestujici. Nabytek neni povolen na chodbach urce-
nych pro cestujici a posadku, které tvofi unikové cesty v prostorach
kabin. Kromé vyse uvedeného lze povolit skiin€ z nehoflavého mate-
ridlu pro uloZeni zachranného vybaveni vyzadovaného pravidly. Na
chodbach lze povolit zasobniky na pitnou vodu a stroje na vyrobu
ledu, pokud jsou napevno zabudovany a neomezuji Sitku unikovych
cest. TotéZ plati pro dekorativni kvétinové nebo rostlinné tpravy,
sochy nebo jiné umélecké pfedméty, jako jsou obrazy nebo tapisérie
na chodbach a schodistich.

.7 Barvy, laky a jiné prostfedky pro konec¢nou povrchovou upravu pouzi-
vané na nekryté plochy interiéru nesméji produkovat velké mnozstvi
koute a toxickych latek.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

Namisto odstavce 7 se pouzije nasledujici odstavec 7a:

7a Barvy, laky a jiné prostfedky pro kone¢nou povrchovou tpravu pouzi-
vané na nekryté plochy interiéru nesméji produkovat velké mnozstvi
koute a toxickych latek, coz se stanovi v souladu s Piedpisem
o postupech zkousek hotlavosti IMO.
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12.

13.

.8 Pouziva-li se zékladni palubni oblozeni v obytnych a obsluznych
prostorach a fidicich stanicich, musi byt ze schvaleného materialu,
ktery se snadno nevzniti a odpovida postupu protipozarniho zkouseni
v souladu s rezoluci IMO A.687(17), nebo ktery pii zvySenych teplo-
tach nevytvoii nebezpeéi otravy nebo vybuchu.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

Namisto odstavce 8 se pouzije tento odstavec 8a:

.8a Pouziva-li se zékladni palubni oblozeni v obytnych a obsluznych
prostorach a fidicich stanicich, musi byt ze schvaleného materidlu,
ktery se snadno nevzniti nebo ktery pii zvySenych teplotach nevytvori
nebezpeci otravy nebo vybuchu, coz se stanovi v souladu s Pfedpisem
o postupech zkousek hoflavosti IMO.

Podrobnosti konstrukce (pravidlo 35)
NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

V obytnych a obsluznych prostorach, fidicich stanicich, na chodbach
a schodistich:

.1 vzduchové prostory za stropem, obloZenim, nebo obklady musi byt
nejvice po 14 metrech vhodné rozdéleny pevné piiléhajicim protipo-
zarnim tésnénim;

.2 tyto uzaviené vzduchové prostory, vcetné vzduchovych prostor za
oblozenim schodist’, Sachtami atd. musi byt ve svislém sméru uzavieny
na trovni kazdé paluby.

Stabilni systémy detekce poZaru a poZarniho poplachu a automaticky
systém postiikovani, detekce poZaru a poZirniho poplachu (pravidlo
14) (pravidlo 36)

NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Na lodich pfepravujicich ne vice nez 36 cestujicich musi byt
v kazdém jednotlivém pozarnim tseku, at' horizontalnim nebo verti-
kalnim, ve vSech spolecenskych a obsluznych prostorach a fidicich
stanicich kromé& prostor, které nepiedstavuji podstatné nebezpeci
pozaru, jako jsou prazdné prostory, sanitarni prostory atd. nainsta-
lovan bud’:

.1 stabilni systém detekce pozaru a pozarniho poplachu schvaleného
typu a vyhovujici pozadavkum pravidla I1I-2/A/9 a instalovany
a usporadany tak, aby zjistil vypuknuti pozaru v téchto prostorach,
avSak na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003
nebo pozdé€ji, aby zjistili kouf na chodbach, schodistich
a tnikovych cestach v ubytovacich prostorach, nebo
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.2 automaticky systém postiikovani, detekce pozaru a pozarniho
poplachu schvéleného typu a vyhovujici pozadavkiim pravidla II-
2/A/8 nebo smérnicim IMO pro schvalené rovnocenné skrapéci
samo¢inné hasici zafizeni uvedené v rezoluci IMO A.800(19),
instalovany a uspofadany tak, aby tyto prostory chranil, a kromé
toho stabilni systém detekce pozaru a pozarniho poplachu schva-
leného typu a vyhovujici pozadavkim pravidla 1I-2/A/9, instalo-
vany a uspofadany tak, aby zjistil kout na chodbach, schodistich
a tnikovych cestach v obytnych prostorech.

.2 Lodé¢ piepravujici vice nez 36 cestujicich, kromé¢ lodi o délce méné
nez 24 metrd, musi byt vybaveny nasledovné:

Ve vsech obsluznych prostorach, fidicich stanicich a obytnych prosto-
rach, véetné chodeb a schodist vybaveny automatickym systémem
postiikovani, detekce pozaru a pozarniho poplachu schvaleného typu
a vyhovujicim pozadavkim pravidla 1I-2/A/8 nebo smérnicim IMO
pro schvalené rovnocenné postiikovaci hasici zafizeni uvedené
v rezoluci IMO A.800(19).

Ridici stanice, u nichz miize voda zpiisobit $kodu na dilezitém zafi-
zeni, mohou byt alternativn€ vybaveny schvalenou stabilni hasici
soustavou jiného typu.

Stabilni systém detekce pozaru a pozarniho poplachu schvaleného
typu vyhovujici pozadavkum pravidla 11-2/A/9 musi byt instalovan
a uspofadan tak, aby zjistil kouf v obsluznych prostorach, fidicich
stanicich a obytnych prostorach véetné chodeb a schodist. Detektory
koufe nemuseji byt nainstalovainy v soukromych koupelnach
a kuchynich.

Prostory s malym nebo Zadnym nebezpe¢im ohné, jako jsou prazdné
prostory, vefejné zachody a podobné prostory nemuseji byt vybaveny
automatickym postiikovacim systémem nebo stabilnim systémem
detekce pozaru a pozarniho poplachu.

.3V prostorach strojovny bez trvalé obsluhy musi byt nainstalovan
stabilni systém detekce pozaru a pozarniho poplachu schvaleného
typu v souladu s pfislusnymi ustanovenimi pravidla 11-2/A/9.

Tento systém detekce pozaru musi byt zkonstruovan a detektory
pozaru musi byt umistény tak, aby rychle zjistily vypuknuti pozaru
v jakékoli Casti téchto prostor a za béznych podminek provozu stro-
jovny a kolisani pfi vétrani podminéné moznym rozsahem okolnich
teplot. Systémy detekce pozaru pouzivajici jen tepelné detektory
nejsou povoleny, kromé prostor omezené vysky a prostor, kde je
jejich pouziti obzvlasté ucelné. Systémy detekce pozaru musi spustit
akustické a vizualni signaly, které se odlisuji jak od signalu kazdého
jiného systému neohlaSujictho pozar, a to na dostatecném poctu mist
s cilem zajistit, ze signdly budou slySet a vidét na velitelském mustku
a ze je uvidi a usly$i odpovédni technicti dustojnici.

Neni-li velitelsky mustek obsazen, musi signal znit na misté, kde se
nachazi sluzbukonajici ¢len posadky.

Systém musi byt po instalaci pfezkousen za rtiznych podminek prace
motorti a vétrani.
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14.

Ochrana prostoru zvlastni kategorie (pravidlo 37)

1

Ustanoveni pro prostory zvlastni kategorie, které se nachdzeji nad
nebo pod prepazkovou palubou

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIDY
B PREPRAVUIJICI VICE NEZ 36 CESTUJICICH:

.1 Vseobecné

.1 Toto pravidlo vychazi ze zakladni zasady, Ze normalni
déleni na hlavni vertikdlni pozarni useky nemusi byt
v prostorach zvlastni kategorie mozné, takze rovnocenné
ochrany se musi v téchto prostorach dosdhnout na zakladé¢
koncepce horizontalnich tsekii a ustanoveni o u¢inném
stabilnim hasicim systému. Podle této koncepce mize hori-
zontalni pozarni usek pro ucely tohoto pravidla zahrnovat
prostory zvlastni kategorie na vice nez jedné palubé, pokud
celkova svétla vyska pro vozidla nepiekracuje 10 metra.

.2 Pozadavky pravidel 11-2/A/12, 11-2/B/7 a 11-2/B/9 na zacho-
vani odolnosti vertikalnich zoén se musi rovnou mérou uplat-
fovat na paluby a piepazky tvofici ohraniceni, které odde-
luje jeden horizontalni pozarni usek od druhého a od zbytku
lodé.

.2 Konstruk¢ni ochrana

.1~ Na novych lodich piepravujicich vice nez 36 cestujicich
musi byt prepazky a paluby, které ohraniCuji prostory
zvlastni  kategorie, izolovany na troven tfidy A-60.
Nachazi-li se v8ak prostor volné paluby (definovany
v pravidle 11-2/B/4.2.2 (5)), sanitarni nebo podobny prostor
(definovany v pravidle 11-2/B/4.2.2 (9)), nebo nadrz, prazdny
prostor nebo prostor pomocného strojniho zatizeni s malym
nebo zadnym nebezpedim pozaru (definované v pravidle 1I-
2/B/4.2.2 (10)) na jedné strané mezistény, mize byt norma
sniZzena na ,,A-0%.

Nachazeji-li se nadrze na kapalna paliva pod prostory
zvlastni kategorie, muze pevnost prepazky mezi témito
prostory byt snizena na normu ,,A-0%.

.2 Na novych lodich piepravujicich vice nez 36 cestujicich
a stavajicich lodich tfidy B pfepravujicich vice nez 36 cestu-
jicich musi byt prepazky, které ohranicuji prostory zvlastni
kategorie, izolované, jak je to pfedepsano u prostor kate-
gorie 11 v tabulce 5.1 pravidla I1-2/B/5, a horizontalni ohra-
ni¢eni musi byt izolovana tak, jak je to pfedepsano u prostor
kategorie 11 v tabulce 5.2 pravidla II-2/B/5.

.3 Na velitelském mustku musi byt indikatory, které signalizuji,
kdyz jsou jakékoliv pozarni dvefe vedouci do nebo z prostor
zvlastni kategorie zaviené.

Dvete do prostor zvlastni kategorie musi mit takovou
konstrukci, aby nemohly byt trvale oteviené a aby byly
béhem plavby zaviené.

.3 Stabilni hasici systémy

Kazdy prostor zvlastni kategorie musi byt vybaven schvalenym
stabilnim tlakovym vodnim postiikovacim systémem ovladanym
ruéné, ktery musi chranit vSechny ¢asti kazdé paluby a ploSiny
pro vozidla v téchto prostorech.
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Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo

pozdé&ji musi tento postfikovaci systém mit:

.1 manometr na rozdélovacim ventilu;

.2 jasné oznaceni na kazdém rozdé€lovacim ventilu oznacujici
obsluhované prostory;

.3 pokyny pro udrzbu a provoz umisténé v mistnosti, kde se
nachazi ventil, a

4 dostatecny pocet odtokovych ventill.

Sprava statu vlajky vSak muze povolit pouzivani jakéhokoli
jiného stabilniho hasiciho systému, ktery pii zkouSce v plném
méfitku za podminek simulujicich pozar tekouciho benzinu
v prostoru zvlastni kategorie prokaze, ze v hasSeni pozaru,
ktery se v tomto prostoru muze pravdépodobné vyskytnout,
neni méné GCinny. Tento stabilni tlakovy vodni postfikovaci
systém nebo rovnocenny hasici systém musi vyhovét rezoluci
IMO A.123(V) a musi byt zohlednény ,,Pokyny pro schvalo-
vani alternativnich vodnich protipozarnich systémi pro pouzi-
vani v prostorach zvlastni kategorie obézniku MSC/1272
IMO.

4 Hlidky a detekce pozaru

.1 'V prostorach strojovny se musi udrzovat ucinny systém
hlidek. Kazdy prostor, kde po celou dobu plavby nejsou
hlidky ve form¢ trvalé strazni sluzby, musi byt vybaven
stabilnim systémem detekce pozaru a pozarniho poplachu
schvaleného typu vyhovujiciho pozadavkim pravidla II-
2/A/9. Stabilni systém detekce pozaru musi byt schopen
rychle zjistit vypuknuti pozaru. Vzdalenost mezi jednotli-
vymi pozarnimi detektory a jejich umisténi musi byt stano-
veno s piihlédnutim k vlivim vétrani a jinych odpovidaji-
cich faktord.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003
nebo pozd€ji musi byt systém po instalaci odzkouSen za
normdlnich podminek ventilace a musi vykazovat celkovou
dobu odezvy ke spokojenosti spravy statu vlajky.

.2V prostorach zvlastni kategorie musi byt na potifebnych
mistech ruéné¢ ovladané hlasie pozaru a jeden musi byt
umistén vedle kazdého vychodu z tohoto prostoru.

Na novych lodich tiid B, C a D postavenych 1. ledna 2003
nebo pozdéji musi byt ru¢né ovladané hlasi¢e pozaru rozmi-
stény tak, aby zadna ¢ast prostoru nebyla vice nez 20 metri
od ruéné ovladaného hlasice pozaru.

Pfenosné hasici zatizeni

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM
2003 A STAVAIJICI LODE TRIiDY B:

.5a 'V kazdém prostoru zvlastni kategorie musi byt:

.1 nejméné tii rozpraSovace vodni mlhy;

.2 jeden pfenosny pénovy hasici ptistroj vyhovujici pravidlu
11-2/A/6.2, pokud nejméné dva z nich jsou na lodi
k dispozici pro pouziti v téchto prostorach, a
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.3 nejméné jeden pienosny hasici pfistroj u kazdého vchodu
do téchto prostor.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

.5b Na trovni kazdé paluby v kazdém nakladovém prostoru nebo
z6né, kde jsou prevazena vozidla, musi byt hasici zafizeni
s rozestupy nejvySe 20 m a po obou stranach prostoru. Na
kazdém pfistupu do takovych prostor musi byt nejméné
jedno hasici zafizeni.

Kromé¢ toho musi byt v prostorach zvlastni kategorie tyto
hasici prostiedky:

.1 nejméné tii rozpraSovace vodni mlhy a

.2 jeden pfenosny pénovy hasici piistroj vyhovujici Predpisu
o postupech zkousek hoflavosti, pokud nejméné dva
z nich jsou na lodi k dispozici pro pouziti v téchto
ro-ro prostorach.

NOVE LODE TRIiD B, C A D A STAVAJiCI LODE TRIDY B:
.6 Vétraci systém

.1 Prostory zvlastni kategorie musi byt vybaveny uc¢innym
systtmem nuceného vétrani, ktery umoziiuje vymeénu
vzduchu nejméné desetkrat za hodinu. Systém pro tyto
prostory musi byt Uplné oddélen od ostatnich vétracich
systémii a musi byt v cCinnosti po celou dobu, kdy se
v ném nachdzeji vozidla. Pocet vymén vzduchu se musi
béhem nakladani a vykladani vozidel zvysit nejméné na 20.

Ventila¢ni kanaly pro prostory zvlastni kategorie, které se
daji uplné uzavfit, musi byt od kazdého tohoto prostoru
oddélené. Systém se musi dat ovladat z mista mimo téchto
prostor.

2 Vétrani musi zamezit vytvofeni vzduchovych vrstev
a vzduchovych kapes.

.3 Musi byt k dispozici prostiedky, které na velitelsky mustek
signalizuji kazdou ztratu nebo snizeni pozadované kapacity
vétrani.

4  Musi se provést opatieni, aby se vétraci systém dal v piipadé
pozaru rychle zastavit a uzaviit s pfihlédnutim
k povétrnostnim podminkam a podminkam plavby.

.5 Ventilaéni kanaly véetné hraditek musi byt zhotoveny z oceli
a uspofadany tak, aby to vyhovélo spravé statu vlajky.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003
nebo pozdé&ji musi byt vétraci kanaly, které prochazeji hori-
zontalnimi pozarnimi tuseky nebo prostory strojovny,
z ocelovych potrubi tfidy ,,A-60“ sestrojenych v souladu
s pravidly 11-2/B/9.2.3.1.1 a 11-2/B/9.2.3.1.2.

.2 Doplijici ustanoveni pouze pro prostory zviastni kategorie nad
prepazkovou palubou

NOVE LODE TRID B, C A D:
.1.1 Palubni odtoky

Protoze velké mnozstvi vody nahromadéné na palubé nebo palu-
bach jako disledek ¢innosti stabilniho tlakového vodniho postti-
kovaciho syst¢ému miZze zpisobit znacnou ztratu stability, musi
byt instalovany palubni odtoky, aby se zajistilo, Ze voda bude
rychle odvedena pfimo pies palubu.
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NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI OSOBNi LODE
TYPU RO-RO TRIDY B:

.1.2 Odtoky

.1.2.1 Vypoustéci ventily pro palubni odtoky vybavené uc¢innymi
uzaviracimi prostfedky, které se daji ovladat z mista nad
prepazkovou palubou v souladu s pozadavky Mezinarodni
umluvy o ndkladové znacce v platném znéni, musi byt
béhem plavby lodi na mofi otevieny.

.1.2.2 Kazda cinnost ventild uvedenych v pododstavei 1.2.1
musi byt zaznamenana v palubnim deniku.

NOVE LODE TRID B, C A D:

.2 Preventivni opatieni proti vzniceni hoflavych par

.1 Na kazdé palubé nebo plosiné, je-li zabudovana, na které
se prepravuji vozidla a na které se mohou nahromadit
vybusné pary, kromé plosin s dostatecné velkymi otvory
umoziujicimi odvadéni benzinovych par smérem dold,
musi byt zafizeni, které mize byt zdrojem vzniceni horla-
vych par, a to zejména elektrické zafizeni a elektricka
instalace, instalovdno nejméné 450 mm nad palubou
nebo plosinou. Elektrické zafizeni instalované vice nez
450 mm nad palubou nebo plosinou musi byt uzaviené
a chranéné, aby se zamezilo Uniku jisker. Je-li vSak insta-
lace elektrického zafizeni a elektrické instalace ve vysce
méné nez 450 mm nad palubou nutnd pro bezpecny
provoz lodi, mlze byt toto elektrické zafizeni
a elektricka instalace nainstalovana, pokud je certifikované
a bezpecného typu schvaleného k pouzivani ve vybusné
smési vzduchu s benzinem.

2 Elektrické zafizeni a elektrickd instalace ve vétracim
kanalu musi byt typu schvaleného k pouzivani ve vybusné
smési vody s benzinem a vystupni otvory z kazdého vétra-
ciho kanalu musi byt nastaveny do bezpe¢né polohy
s ohledem na jiné ptipadné zdroje vzniceni.

.3 Dopliujici ustanoveni pouze pro prostory zvidstni kategorie, které se
nachazeji pod prepazkovou palubou

NOVE LODE TRID B, C A D:

1

Cerpéni stok a odvodiiovani

Protoze velké mnozstvi vody nahromadéné na palubé nebo
povrchu nadrze jako disledek Ccinnosti stabilniho tlakového
vodniho postfikovaciho systému muze zpusobit zna¢nou ztratu
stability, mize sprava statu vlajky vyzadovat, aby kromé poza-
davkl pravidla II-1/C/3 byla k dispozici Cerpaci a odvodiovaci
zafizeni.

Na novych lodich tfid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo
pozdéji v takovém ptipadé musi byt odvodiiovaci systém dimen-
zovan tak, aby odcerpal ne méné nez 125 % spole¢ného vykonu
obou cerpadel postitikovaciho systému a pozadovaného poctu
pozarnich trysek. Ventily odvodiiovaciho systému se musi dat
ovladat z mista mimo chranény prostor v blizkosti ovladacich
prvkt hasiciho systému. Stoky v prostoru dna musi mit dosta-
teCnou kapacitu a musi byt umistény po stranach vnéjsi obsivky
lodi ve vzdalenosti ne vice nez 40 metri od sebe v kazdém
vodotésném oddilu.
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4

.2 Preventivni opatieni proti vzniceni hoflavych par

1 Je-li nainstalovano elektrické zafizeni a elektrickd insta-
lace, musi byt vhodné k pouzivani ve vybusné smési
vzduchu s benzinem. Jiné zafizeni, které muze byt
zdrojem vzniceni hoflavych par, neni povoleno.

2 Elektrické zafizeni a elektrickd instalace ve vétracim
kanalu musi byt typu schvéaleného k pouzivani ve vybusné
smési vody s benzinem a vystupni otvory z kazdého vétra-
ciho kanalu musi byt nastaveny do bezpeéné polohy
s ohledem na jiné ptipadné zdroje vzniceni.

Stalé otvory

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO
POZDEJI:

Stalé otvory v lodni obsivce, okrajich nebo pfepazkach zvlastni kate-
gorie musi byt umistény tak, aby ohen v prostoru zvlastni kategorie
neohrozil skladovaci prostory a nalod’ovaci stanovisté pro posadku
a ubytovaci prostory, obsluzné prostory a fidici stanovisté
v nastavbé a palubnich pfistfescich nad prostory zvlastni kategorie.

15.  Pozarni hlidky, systémy detekce poZaru, poZarniho poplachu
a mistniho rozhlasu (pravidlo 40)

NOVE LODE TRID B, C A D:

1

Musi byt nainstalovany ruéné ovladané hlasice pozaru vyhovujici
pozadavkiim pravidla II-2/A/9.

Vsechny lodé musi byt po celou dobu plavby na moti nebo v pfistavu
(kromé piipadi, kdy jsou mimo provoz) obsazeny nebo zafizeny tak,
aby bylo zajisténo, ze kazdy pocatecni pozarni poplach obdrzi ne-
prodlené odpovédny ¢Elen posadky.

Pro svolani posadky musi byt zvlaStni signalni zafizeni ovladané
z velitelského mustku nebo ze stanovisté protipozarni kontroly. Toto
signalni zafizeni muze byt soucasti celkového signaliza¢niho
a poplasného systému lodi, ale musi vydavat signal nezavisle na
poplasném zafizeni k prostordm pro cestujici.

Systém mistniho rozhlasu nebo jiné Gcinné prostiedky komunikace
musi byt ve vSech obytnych a obsluznych prostorach, fidicich stani-
cich a na volnych palubach.

Na novych lodich tftid B, C a D postavenych 1. ledna 2003 nebo
pozdé&ji musi tento systém mistniho rozhlasu vyhovovat pozadavkim
pravidla 111/6.5 SOLAS v platném znéni.

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAJICI LODE TRIiDY B:

5

Na lodich piepravujicich vice nez 36 cestujicich se musi udrZovat
ucinny systém hlidek, aby vypuknuti pozaru bylo neprodlené zjisténo.
Kazdy ¢len pozarni hlidky musi byt vySkolen, aby byl obeznamen
s prostorovym uspofadanim lod¢ a také s umisténim a Einnosti
kazdého zafizeni, jehoz pouzivani se od n&j muze vyzadovat. Kazdy
Clen pozarni hlidky musi byt vybaven obousmérnym pienosnym
radiotelefonnim pfistrojem.
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NOVE LODE TRID B, C A D:

.6 Na lodich piepravujicich vice nez 36 cestujicich musi byt signalizace
pozaru u systémi predepsanych v pravidle 13.2 soustfedéna v ustfedni
fidici stanici s trvalou obsluhou. Kromé toho musi byt na stejném
mist¢ soustfedény ovladaci prvky pro dalkové zavirani pozarnich
dvefi a zastaveni ventilatord. Ventilatory se musi dat znovu spustit
do chodu posadkou na trvale obsazené fidici stanici. Ovladaci panel
v ustfedni fidici stanici musi byt schopen ukazovat otevienou nebo
zavienou polohu pozarnich dvefi, zapnuti nebo vypnuti pozarnich
detektorti, poplasného zafizeni a ventilatort. Ovladaci panel musi
byt trvale napajen energii a musi mit automaticky pfepinac
k nahradni dodavce energie v piipadé¢ vypadku normalni dodavky.
Ovladaci panel musi byt pokud mozno napajen z hlavniho zdroje
elektrické energie a nouzového zdroje elektrické energie definovaného
pravidlem II-1/D/3, pokud pravidla nepfipoustéji jiné usporadani.

.7 Tento ovladaci panel musi byt zkonstruovan na principu zabezpeceni
proti vypadku, napf. pfi otevieném obvodu signaliza¢niho zafizeni se
musi spustit signal.

16. Modernizace stavajicich lodi tfidy B pro prepravu vice nez 36 cestu-
jicich (pravidlo 41-1)

.1 Stavajici lod¢ tfidy B pro prepravu vice nez 36 cestujicich musi
kromé pozadavki pro stavajici lodé tiidy B v této kapitole 1I-2 vyho-
vovat témto pozadavkim:

1 Vsechny obytné a obsluzné prostory, uzaviena schodisté
a chodby musi byt vybaveny detektory koufe a poplasnym
systémem schvaleného typu vyhovujiciho pozadavkim pravidla
11-2/A/9. Tyto systémy nemuseji byt instalovany v soukromych
koupelnach a prostorech s malym nebo zadnym nebezpecim
pozaru, jako jsou prazdné a podobné prostory. Tepelné detek-
tory reagujici na teplo namisto na kouf musi byt nainstalovany
v kuchynich.

.2 Detektory koufe napojené na systém detekce a pozarniho
poplachu musi byt nainstalovany také nad stropy na schodistich
a chodbach v prostorech, kde jsou stropy hoflavé konstrukce.

3.1 ZavéSené pozarni dvefe v uzavienych schodistich, pfepazkach
hlavnich vertikalnich zon a ohrani¢eni kuchyni, které jsou b&zné
oteviené, musi byt samouzaviraci a musi se dat uvolnit
z ustfedni fidici stanice a z mista u dvefi.

3.2 Ovladaci panel musi byt umistén v ustfedni fidici stanici
s trvalou obsluhou, aby ukazoval, zda jsou pozarni dvefe
v uzavienych schodistich, pfepazkach hlavnich vertikalnich
z6n a ohraniceni kuchyni zavfené.

3.3 Kanaly pro odsavani z kuchynskych sporaki, v nichz se mohou
hromadit pary a které prochazeji obytnymi prostory nebo
prostory obsahujicimi hoflavé materialy, musi byt zhotoveny
z mezistén tiidy ,,A“. Kazdy kanal pro odsavani
z kuchynskych sporakt musi byt vybaven:

.1 lapacem tukd, ktery se dd snadno sejmout za Gcelem myti,
pokud se k odstranéni tukll nepouziva jiny postup;

.2 pozarnim hraditkem umisténym na spodnim konci kanalu;
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34

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

.3 zafizenim pro vypnuti odsavacich ventilatori ovladanym
z kuchyné;

4 stabilnimi zafizenimi pro haSeni ohné uvniti' kanélu a

.5 vhodné umisténymi otvory pro kontrolu a Cisténi.

V ohrani¢eni uzavienych schodist mohou byt umistény jen
vefejné zachody, vytahy, skiiné pro nehoflavé materialy,
v nichz je uloZeno zichranné vybaveni a oteviené informacni
prepazky. Ostatni stavajici prostory v uzavieném schodisti:

.1 musi byt prazdné, neustale zaviené a odpojené od elektric-
kého systému nebo

.2 musi byt oddéleny od uzavienych schodist mezisténami téidy
»A“ v souladu s pravidlem 11-2/B/5. Tyto prostory mohou
mit pfimy pfistup do uzavienych schodist’ dveimi tidy ,,A*
v souladu s pravidlem II-2/B/5, pokud se v nich nachazi
automatické postiikovaci hasici zafizeni. Kabiny vSak
nesméji byt otevieny pifimo do uzavienych schodist.

U prostor, kromé& spolecenskych prostor, chodeb, vefejnych
zachodt, prostor zvlastni kategorie, jinych schodist’ piedepsa-
nych pravidlem II-2/B/6.1.5, prostor volnych palub a prostor
upravenych odstavcem 3.4.2 neni dovoleno, aby mély piimy
ptistup do uzavienych schodist’.

Stavajici prostory strojovny kategorie 10 charakterizované
v pravidle 1I-2/B/4 a obsluzné oddily informacnich ptepéazek,
které jsou oteviené pfimo do uzavfenych schodist, mohou byt
ponechany, pokud jsou chranény detektory koufe a pokud
obsluzné oddily pro informacni prepazky obsahuji jen nabytek
s omezenym nebezpecim ohné.

Kromé nouzového osvétleni piedepsaného pravidly II-1/D/3
a III/5.3 musi byt unikové cesty vcetné schodist’ a vychodu
oznaceny na vSech mistech Unikové cesty vcetné rohil
a mezilehlych prostor, a to vodicim bezpeCnostnim zafizenim
nebo fotoluminiscenénim ukazatelem umisténym maximalné 0,3
m nad palubou. Oznaceni musi cestujicim umoznit, aby nasli
vSechny unikové cesty a aby snadno nasli Gnikové vychody.
Pouziva-li se elektrické osvétleni, musi byt napajeno nouzovym
zdrojem energie a uspofadano tak, aby porucha kteréhokoli
svétla nebo preruseni svételného oznaceni nezpisobilo, ze celé
znaceni bude netcinné. Kromeé toho vSechny znacky tnikovych
cest a oznaeni mista ulozeni pozarni vyzbroje musi byt
z fotoluminiscen¢niho materialu nebo musi byt oznaceny svétel-
nymi znackami. Sprava statu vlajky musi zajistit, aby toto
svételné oznaceni nebo fotoluminiscen¢ni zafizeni bylo hodno-
ceno, zkouseno a pouzivano v souladu se smérnicemi uvede-
nymi v rezoluci IMO A.752(18) a normé ISO 15370-2001.

Musi byt k dispozici vS§eobecny poplasny systém. Signal musi
byt slyset v celych obytnych prostorach, béznych pracovnich
prostorach posadky a na volnych palubach a jeho hladina
akustického tlaku musi vyhovovat normé Predpisu o signalech
a indikatorech v rezoluci IMO A.686(17) v platném znéni.

Systém mistniho rozhlasu nebo jinych G¢innych prostiedka
komunikace musi byt k dispozici ve vSech obytnych, spolecen-
skych a obsluznych prostorach, fidicich stanicich a na volnych
palubach.
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.3.10 Nabytek v uzavienych schodiStich musi byt uréen jen k sezeni.
Musi byt napevno zabudovan, omezen na Sest mist k sezeni na
kazdé palub&é a uzavieném schodisti, s malym nebezpecim
pozaru a nesmi branit cestujicim v pouziti Uinikové cesty.
Sprava statu vlajky miZe povolit dalsi mista k sezeni v hlavni
recepéni hale kromé prostoru schodisté, pokud jsou mista
k sezeni napevno zabudovana, nehoflavd a neomezuji unikové
cesty pro cestujici. Nabytek neni povolen na chodbach uréenych
pro cestujici a posadku, které tvofi unikové cesty v prostorach
kabin. Kromé vyse uveden¢ho lze povolit skiiné z nehoflavého
materialu pro ulozeni zachranného vybaveni vyzadovaného
pravidly.

.2 Kromé toho:

.1 Vsechna schodi$té v obytnych a obsluznych prostorach musi mit
ocelovou skeletovou konstrukci, pokud sprava statu vlajky
neptipusti pouziti jiného rovnocenného materialu, a musi byt
umisténa v uzavienych prostorech tvofenych mezisténami tiidy
,A“ s uéinnymi uzaviracimi prostfedky na vSech otvorech az na
tyto vyjimky:

.1 schodisté spojujici jen dvé paluby nemuseji byt uzaviena, pokud
je odolnost paluby zachovana odpovidajicimi pfepazkami nebo
dvefmi v prostoru mezipalubi. Je-li schodist¢ uzavieno
v prostoru jednoho mezipalubi, musi byt schodist¢ chranéné
v souladu s tabulkou pro paluby v pravidle II-2/B/5;

.2 schodisté ve spoleCenském prostoru nemusi byt uzaviena,
pokud se nachézeji cela v tomto spoleéenském prostoru.

.2 Prostory strojovny musi byt vybaveny stabilnim hasicim systémem
vyhovujicim pozadavkim pravidla II-2/A/6.

.3 Ventilaéni kanaly prochazejici mezisténami mezi hlavnimi vertikal-
nimi pozarnimi useky musi byt vybaveny pozarnim hraditkem
s automatickym uzaviranim a zabezpeCenim proti porucham,
které se musi dat zaviit ruéné z kazdé strany mezistény. Vsechny
ventilacni kanaly slouzici obytnym a hospodaiskym prostoram
a uzavienym schodistim, musi byt krom¢ toho na mistech, kde
prochazeji témito prostorami, vybaveny pozarnimi hraditky
s automatickym uzaviranim a zabezpeCenim proti porucham
s runim ovladanim z uzavieného prostoru. Ventilacni kanaly
prochazejici mezisténou hlavniho pozarniho tseku bez obsluznych
prostor na obou stranach, nebo prochéazejici uzavienym schodistém,
aniz by ji slouzily, nemuseji byt opatieny hraditky, pokud jsou
kanaly zkonstruovany a izolovany podle normy ,,A-60“ a nemaji
otvory v uzavieném schodiSti nebo ¢asti kanalu na strané, ktera
neni piimo obsluhovéna.

4 Prostory zvlastni kategorie musi vyhovovat pozadavkiim pravidla
11-2/B/14.

.5 Vsechny pozarni dvefe v uzavienych schodistich, pfepazkach hlav-
nich vertikalnich pozarnich usekd a ohraniceni kuchyni, které jsou
bézné oteviené, se musi dat uvolnit z hlavni fidici stanice a z mista
u dvefi.

.6 Pozadavky odstavce 1.3.7 tohoto pravidla plati i pro ubytovaci
prostory.
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18.

.3 Nejpozdéji do 1. fijna 2005 nebo do 15 let po stavbé lodi, podle toho,
co nastane pozdé&ji:

.1 obytné a obsluzné prostory, schodisté a chodby musi byt vybaveny
automatickym postfikovacim hasicim zafizenim, systémem detekce
pozéaru a pozarniho poplachu vyhovujicim pozadavkim pravidla II-
2/A/8 nebo pokynim o schvaleném rovnocenném automatickém
postiikovacim hasicim zafizeni uvedeném v rezoluci IMO
A.800(19).

Zvlastni poZzadavky na lodé pro piepravu nebezpetného nakladu
(pravidlo 41)

NOVE LODE TRID B, C A D POSTAVENE PRED 1. LEDNEM 2003
A STAVAIJICI LODE TRIDY B:

Pro pifepravu nebezpeéného nakladu na osobnich lodich plati podle
potieby pozadavky pravidel 1I-2/54 Gmluvy SOLAS ve znéni platném
k 17. bieznu 1998.

LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

Pro pifepravu nebezpeéného nakladu na osobnich lodich plati podle
potieby pozadavky pravidla 19 ¢asti G umluvy SOLAS kapitola I1-2 ve
zrevidovaném znéni k 1. lednu 2003.

Zvlastni pozadavky na pristavani vrtulniki
LODE TRID B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA 2003 NEBO POZDEII:

Lod¢ vybavené vrtulnikovymi palubami musi vyhovét pozadavkim
pravidla 18 ¢asti G umluvy SOLAS kapitola II-2 ve zrevidovaném znéni
k 1. lednu 2003.

KAPITOLA III
ZACHRANNE PROSTREDKY
Definice (pravidlo 3)
NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Pro ucely této kapitoly plati definice umluvy SOLAS z roku 1974
pravidlo 11I/3 v platném znéni, pokud vyslovné neni stanoveno jinak.

.2, Predpisem LSA“ se rozumi Mezinarodni pfedpis pro zachranné
prostfedky (LSA) obsazeny v rezoluci IMO MSC.48(66) v platném
znéni.

Komunikace, zichranna plavidla a zachranné ¢luny, osobni ziachranné
prostiedky (pravidla 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Kazda lod’ musi byt vybavena nejméné radiokomunika¢nimi zachran-
nymi prostiedky, radarovymi odraze¢i, osobnimi zachrannymi
prostiedky, zachrannymi plavidly a zachrannymi ¢luny, raketami pro
stav nouze, lanovym vrhacim vybavenim, které jsou uvedeny
v nasledujici tabulce a poznamkam k ni podle t¥idy lodi.

.2 Vsechny uvedené prosttedky, ptipadné véetné jejich zafizeni pro
spousténi na vodu, musi vyhovovat pravidlim kapitoly III pftilohy
k umluvé SOLAS z roku 1974 a Piedpisu LSA v platném znéni,
pokud v nasledujicich odstavcich neni vyslovné stanoveno jinak.
Pokud neni vyslovné uvedeno jinak, stavajici vybaveni musi vyho-
vovat alesponl tém ustanovenim, ktera byla v platnosti v dob¢ instalace
tohoto vybaveni.
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Dale musi byt kazda lod’ vybavena alesponl tfemi namotnimi zachran-
nymi obleky pro kazdy zachranny ¢lun umistény na lodi, (a) navic
ochrannymi prostiedky proti chladu pro kazdou osobu umisténou
v zachranném C¢lunu, ktera neni vybavena nadmoinim zachrannym
oblekem. Lodé nemusi byt témito namoinimi zachrannymi obleky
a ochrannymi prostiedky proti chladu vybaveny:

.1 jestlize jsou osoby umistény v uplné uzavienych zachrannych
¢lunech nebo

.2 jestlize lod’ pusobi stile v teplém podnebi, kde podle nazoru
spravy nejsou zapotiebi s ohledem na doporuceni obézniku
MSC/1046 IMO.

Ustanoveni odstavce 3.1 se také vztahuji na c&asteéné ¢i Gplné
uzaviené zachranné Cluny, které nevyhovuji pozadavkim oddilu 4.5
nebo 4.6 Predpisu LSA, pod podminkou, Ze jsou umistény na lodich
postavenych pied 1. Cervencem 1986.

Namoini zachranny oblek vyhovujici pozadavkiim oddilu 2.3 Predpisu
LSA nebo ochranny termalni oblek odpovidajici velikosti vyhovujici
oddilu 2.4 Predpisu LSA musi byt k dispozici pro kazdou osobu, ktera
ma byt clenem posadky zachrannych ¢lunti nebo skupiny pro evakuaci
z lodi. Jestlize lod’ ptsobi stale v teplém podnebi, kde podle nazoru
spravy neni zapotiebi ochrany proti chladu, neni nutné, aby byly lodé
timto ochrannym oblecenim vybaveny, a to s ohledem na doporuceni
obé&zniku MSC/1046 IMO.

Lodg, které nejsou vybaveny zachrannymi ¢luny nebo zachranaiskymi
Cluny musi byt pro zachranné ucely vybaveny nejméné jednim
namoinim zachrannym oblekem. Jestlize vSak lod” pusobi stale
v teplém podnebi, kde podle nazoru spravy neni zapotiebi tepelné
ochrany, neni nutné, aby byly lodé timto ochrannym oble¢enim vyba-
veny, a to s ohledem na doporuceni ob&zniku MSC/1046 IMO.
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Ttida lodi: B C D

Pocet osob (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250

Pocet cestujicich (P)

Kapacita zachrannych plavidel (') (3) () (#):

— stavajici lodé 1,I0ON 1,10 N 1,LI0ON 1,LI0ON 1,LION 1,10 N
— nové lodé 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Zachranné ¢luny (*) (°) 1 1 1 1 1 1
Zéachranné kruhy (°) 8 8 8 4 8 4
Zéachranné vesty (%) (°) (12) (%) 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N 1,05 N
Détské zachranné vesty (°) (%) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P

Zéachranné vesty pro nemluviata (1°) (13) 0,025 P |0,025P |[0,025P 0,025 P |[0,025P |0,025P

Rakety pro stav nouze (7) 12 12 12 12 6 6

Lanové vrhaci vybaveni 1 1 1 1 — —
Radarovy odrazec 1 1 1 1 1 1
Bezdratova radiostanice v pasmu metrovych | 3 3 3 3 3 2

vin VHF

(") Zéchrannym plavidlem mohou byt zachranné ¢luny €& zachranné vory nebo jejich kombinace v souladu s ustanovenimi pravidla

Q]
Q]

Q]

Q]

©

111/2.2.

Je-li to zdivodnéno chranénou povahou plavby a/nebo piiznivymi povétrnostnimi poméry v oblasti plavby s ohledem na dopo-
ruceni obézniku MSC/1046 IMO, a pokud to neodmitne hostitelsky ¢lensky stat, mize sprava statu vlajky pfipustit toto:

a) oboustranné pouzitelné nafukovaci zachranné vory nevyhovujici oddilu 4.2 nebo 4.3 Piedpisu LSA, pokud tyto zachranné vory
plné vyhovuji pozadavkim pfilohy 10 pfedpisu HSC z roku 1994, a u lodi postavenych dne 1. ledna 2012 nebo pozdéji
pozadavkum piilohy 11 pfedpisu HSC z roku 2000;

b) zachranné vory nevyhovujici pozadavkiim odstavet 4.2.2.2.1 a 4.2.2.2.2 Ptedpisu LSA pro izolaci podlahy zachranného voru
proti chladu.

Zachranna plavidla u stavajicich lodi téid B, C a D musi vyhovovat pfislusnym pravidlim SOLAS z roku 1974 pro stavajici lodé ve
znéni k 17. bfeznu 1998. Osobni lod¢ typu ro-ro musi pokud mozno vyhovovat pozadavkiim pravidla I1I/5-1.

Systémy evakuace z lodi nebo systémy vyhovujici pozadavkim oddilu 6.2 Pfedpisu LSA lIze nahradit odpovidajici kapacitou
zachrannych vort podle tabulky, véetné pokud moZno lanového vrhaciho zafizeni.

Zachranna plavidla musi byt pokud mozno rovnomérné rozdélena na obou stranach lodi.

Celkova/souhrnna kapacita zachrannych plavidel, véetné dodate¢nych zachrannych vort, musi byt v souladu s pozadavky vyse
uvedené tabulky, tj. 1,10 N = 110 % a 1,25 N = 125 % celkového poctu osob (N), ktery je lod” opravnéna prepravovat. Dostatecny
pocet zachrannych plavidel se musi vézt, aby se zajistilo, ze v piipadé ztraty jakéhokoli zachranného plavidla nebo jeho nezpu-
sobilosti k plavbé se na zbyvajicich zachrannych plavidlech bude moci umistit celkovy pocet osob, ktery je lod” opravnéna
piepravovat. Pokud neni vyhovéno pozadavku na ulozeni zachrannych vori podle pravidla II1/7.5, je mozno poZzadovat dodatené
zachranné vory.

Pocet zachrannych ¢lunti a/nebo zachrannych plavidel musi byt dostacujici, aby se zajistilo, Ze bude-li lod’ opoustét celkovy pocet
osob, ktery je lod’” opravnéna prepravovat, nebude muset kazdy zachranny ¢lun nebo zachranné plavidlo sefad’ovat vice nez devét
zachrannych voru.

Spoustéci zafizeni pro zachranna plavidla musi vyhovovat pozadavkim pravidla I1I/10.

Vyhovuji-li zachranna plavidla pozadavkim oddilu 4.5 nebo 4.6 Pfedpisu LSA, mohou byt zafazena do kapacity zachrannych
plavidel uvedené v tabulce vyse.

Zachranny ¢lun muze byt pfipustén jako zachranné plavidlo pod podminkou, Ze tento ¢lun a jeho zafizeni pro spousténi a zpétné
vytahovani také vyhovuji pozadavkim na zachranné ¢luny.

Na osobnich lodich typu ro-ro musi byt nejméné jeden zachranny ¢lun rychlym zachrannym ¢lunem vyhovujicim pozadavkim
pravidla II1/5-1.3, pokud se pteprava takového ¢lunu vyzaduje.

Bude-li mit sprava statu vlajky za to, ze instalace zachrannych ¢lund nebo rychlych zachrannych ¢lunt na palubé lodi je fyzicky
nemozna, muze byt tato lod’ zpro§téna povinnosti vézt zachranné ¢luny, pokud vyhovuje vSem témto pozadavkum:

a) lod je zafizena tak, Ze umoziluje, aby se bezmocna osoba dala vyzvednout z vody ven;
b) zachranu bezmocné osoby lze sledovat z velitelského mistku a
¢) lod je dostate¢né schopna manévrovani, aby za nejhor$ich moznych podminek osobu dostala bliz k lodi a zachranila.

Nejméné jeden zachranny kruh na kazdém boku musi byt opatfen zdchrannym lanem, jehoz délka se rovna nejméné dvojnasobku
vysky, na které je ulozen nad vodoryskou za nejsnadnéjSich podminek plavby nebo 30 metri podle toho, ktera hodnota je vyssi.
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Dva zachranné kruhy musi byt vybaveny samocinnou koufovou signalizaci a samoCinnym svétlem; musi se dat spustit
z velitelského mustku. Zbylé zachranné kruhy musi byt vybaveny samozapalovacimi svétly v souladu s odstavcem 2.1.2 Ptedpisu
LSA.

Rakety pro stav nouze vyhovujici pozadavkum oddilu 3.1 Pfedpisu LSA musi byt ulozeny na velitelském mustku nebo fidicim
stanovisti.

Nafukovaci zachranné vesty musi byt zajistény pro vSechny osoby, které pracuji na palubé v exponovanych prostorach. Tyto
nafukovaci zachranné vesty lze zahrnout do celkového poctu zachrannych vest pozadovanych touto smérnici.

Lod musi byt vybavena poctem détskych zachrannych vest, ktery se rovna alespori 10 % poctu cestujicich na palubé, nebo
piislu$nym vy$§im poctem tak, aby byla kazdému ditéti poskytnuta zachranna vesta.

Lod’ musi byt vybavena po¢tem zachrannych vest pro nemluviata, ktery se rovna alespon 2,5 % poctu cestujicich na palubé¢, nebo
piislusnym vy$8im poctem tak, aby byla kazdému nemluvnéti poskytnuta zachranna vesta.

Kazda lod’ musi byt vybavena dostate¢nym poctem zachrannych vest pro osoby konajici strazni sluZbu a pro pouziti na vzdalenych
stanovistich zachrannych plavidel. Zachranné vesty pro osoby konajici strazni sluzbu by mély byt ulozeny na velitelském mustku,
v prostoru fizeni strojniho zafizeni nebo na jakémkoli jiném stanovisti strazni sluzby s obsluhou.

Nejpozdéji ke dni prvni pravidelné prohlidky po 1. lednu 2012 musi vSechny osobni lod¢ vyhovovat ustanovenim poznamky pod
Carou ¢. 12 a 13.

Pokud zachranné vesty pro dospélé, kterymi je lod” vybavena, nejsou ureny pro osoby o hmotnosti do 140 kg a s obvodem
hrudniku do 1 750 mm, musi byt na palubé k dispozici dostate¢ny pocet vhodnych dopliiku, jejichz pomoci mohou byt tyto osoby
zachrannymi vestami vybaveny.

Kazda zachranna vesta na osobnich lodich musi byt opatiena svétlem vyhovujicim poZzadavkiim odstavce 2.2.3 Piedpisu LSA.
Vsechny osobni lodé typu ro-ro musi vyhovovat ustanovenim pravidla I11/5.5.2.

Systém vSeobecného nouzového poplachu, systém mistniho rozhlasu,
shromazd’ovaci seznam a pokyny pro stav nouze, pracovnici
s radiovym spojenim, navody k obsluze, vycvikova prirucka
a pokyny pro udrzbu (pravidla 6 + 8 + 9 + 19 + 20)

NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

Kazda lod musi byt vybavena timto:

.1 Systém vseobecného nouzového poplachu (pravidlo 6.4.2)

Systém musi vyhovovat pozadavkim odstavce 7.2.1.1 Predpisu LSA
a byt vhodny pro svolani cestujicich a posadky na shromazdovaci
stanoviSté a zahdjeni opatieni zafazenych na shromazd’ovaci seznam.

Poplasny systém musi byt na vsech lodich pfepravujicich vice nez 36
cestujicich doplnén systémem mistniho rozhlasu, ktery se da pouzit
z velitelského mistku. Systém musi byt uzpisobeny, usporadany
a umistény tak, aby osoby, jejichZ sluch je normalni, za chodu hlav-
nich stroji snadno uslysely zpravy, které vysila, na vSech mistech, kde
se mohou zdrzovat.

U NOVYCH LODI TRID B, C A D POSTAVENYCH 1. LEDNA
2003 NEBO POZDEIL:

Systém vseobecného nouzového poplachu musi byt slySet ve vsech
obytnych prostorach, béznych pracovnich prostorach posadky a na
vSech volnych palubidch a minimélni zvukové tlakové hladiny pro
nouzovy poplachovy téon musi odpovidat odstaveim 7.2.1.2
a 7.2.1.3 Predpisu LSA.

2 Systém mistniho rozhlasu (pravidlo 6.5)

2.1. VSechny osobni lodé piepravujici vice nez 36 cestujicich musi
byt kromé pozadavkil pravidla 11-2/B/15.4 a odstavce 1 vybaveny
systémem mistniho rozhlasu.

2.2. Systém mistniho rozhlasu musi byt kompletni zatizeni pozusta-
vajici z reproduktort, které umoznuji vysilani zprav do vsech
prostor, v nichz se bézné zdrzuji ¢lenové posadky nebo cestujici
nebo jedni i druzi, a na shromazdovacich stanovistich. Musi
umoziiovat vysilani zprav z velitelského mustku a z dalSich
mist na palubé lodi, které sprava statu vlajky povazuje za
nutné. Musi byt instalovan s pfihlédnutim k akusticky meznim
podminkam a nesmi vyzadovat zadny zasah adresata.
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2.3. Systém mistniho rozhlasu musi byt chranén proti neopravnénému
pouzivani, musi se dat zieteln¢ slySet pies okolni hluk ve vSech
prostorach piedepsanych odstavcem 2.2 a musi byt vybaven
funkci piekryvani zprav ovladanou z jednoho mista na velitel-
ském mustku a z dalSich mist na palubé, které sprava statu vlajky
povazuje za nutnd, tak aby byly vSechny nouzové zpravy vysi-
lany, kdyZ se vypne kterykoliv reproduktor v dotyéném prostoru,
kdyz se jeho hlasitost snizi, nebo kdyz se systém mistniho
rozhlasu pouziva k jinym tcelim.

U NOVYCH LODI TRID B, C A D POSTAVENYCH
1. LEDNA 2003 NEBO POZDEIIL:

Minimalni zvukové tlakové hladiny pro vysilani nouzovych ozna-
meni musi byt v souladu s odstavcem 7.2.2.2 Predpisu LSA.

2.4.NOVE LODE TRID B, C A D:

.1 Systém mistniho rozhlasu musi mit nejméné dvé smycky
dostatecné od sebe oddélené po celé délce a dva oddélené
a nezavislé zesilovace a

.2 systtm mistniho rozhlasu a normy jeho vykonu musi
schvalit sprava statu vlajky s pfihlédnutim k doporucenim
obézniku MSC/808 IMO.

2.5. Systém mistniho rozhlasu musi byt napojen na nouzovy zdroj
elektrické energie.

2.6. Stavajici lod¢€, které uz jsou vybaveny systémem mistniho
rozhlasu schvalenym spravou statu vlajky a v podstaté vyhovuji
pozadavkiim pfedepsanym v odstavci 2.2, 2.3 a 2.5, nemuseji
svij systém ménit.

3 Shromazdovaci seznam a pokyny pro stav nouze (pravidlo 8)

Kazda osoba na palubé musi mit jasné pokyny, které bude dodrzovat
v piipadé stavu nouze, a to v souladu s pravidlem III/8 Gmluvy
SOLAS.

Shromazd’ovaci seznamy a pokyny pro stav nouze vyhovujici poza-
davkiim pravidla I11I/37 tmluvy SOLAS musi byt vyvéSeny na vidi-
telnych mistech po celé lodi vcetné velitelského mistku, strojovny
a obytnych prostor pro posadku.

Znazornéni a pokyny v pfislusnych jazycich musi byt vyvéSeny
v kabinach pro cestujici a viditelné zobrazeny na shromazdovacich
stanovistich a jinych prostorech pro cestujici, aby je informovaly o:

i) jejich shromazd’ovacim stanovisti,

ii) nezbytnych opatfenich, kterd musi provést ve stavu nouze,

iii) zptsobu obléknuti zachrannych vest.

.3a Pracovnici s radiovym spojenim
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

.1V souladu s ustanovenimi pravidla IV/16 imluvy SOLAS musi
byt na kazdé lodi pfitomni pracovnici kvalifikovani pro ucely
radiového spojeni ve stavu nouze a bezpe€nosti vyhovujici spravé
statu vlajky. Pracovnici musi byt drziteli osvédéeni stanovenych
v piislusnych pravidlech o radiovém spojeni a jeden z nich musi
nést hlavni odpovédnost za radiové spojeni ve stavu nouze, coz
musi byt uvedeno v pokynech pro stav nouze.
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NOVE A STAVAJICI LODE TRID B A C:

.2 Na lodich tfid B a C musi alesponi jedna osoba kvalifikovana
podle odstavce 1 vykonavat ve stavu nouze pouze povinnosti
souvisejici s radiovym spojenim, coz musi byt uvedeno
v pokynech pro stav nouze.

4 Navody k obsluze (pravidlo 9)

V blizkosti zachrannych plavidel a jejich ovladacich prvka pro spou-
$téni na vodu musi byt vyvésky nebo znacky, které

i) znazornuji ucel ovladacich prvkl a postup ovladani vybaveni
a poskytuji pfislusné pokyny a upozornéni,

ii) jsou za stavu nouzového osvétleni snadno viditelné,

iii) pouzivaji symboly v souladu s rezoluci IMO A.760(18)
v platném znéni (ve znéni rezoluce IMO MSC.82(70)).

.5 Prirucka pro vycvik

Prirucka pro vycvik vyhovujici pozadavkim pravidla I1I/35 umluvy
SOLAS musi byt v kazdé jidelné a spoleCenské mistnosti posadky
nebo v kazdé kabiné pro posadku.

.6 Pokyny pro udrzbu (pravidlo 20.3)

Na palubé musi byt pokyny pro tdrzbu zachrannych prostiedkii na
palubé nebo harmonogram planované udrzby na palubg, ktery zahrnuje
udrzbu palubnich zachrannych prostfedkd a tdrzba se musi podle nich
vykonavat. Pokyny musi byt v souladu s pozadavky pravidla III/36
umluvy SOLAS.

Obsazeni zachrannych plavidel a dozor (pravidlo 10)
NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Na palubé musi byt dostatecny pocet osob vyskolenych pro shromaz-
dovani lidi a pro pomoc nevyskolenym osobam.

.2 Na palubé musi byt dostateény pocet ¢leni posadky pro obsluhu
zachrannych plavidel a spoustéciho zafizeni vyzadovaného k tomu,
aby vSechny osoby na palubé palubu opustily.

.3 K vedeni kazdého zachranného plavidla musi byt pfidélen distojnik
nebo vyskolena osoba. K vedeni kazdého zachranného voru nebo tiidy
téchto vordt vSak muze byt pfidélen ¢len posadky se zkuSenostmi
s ovladanim a provozem zachrannych vori. Na kazdém zachranném
Clunu a zachranném plavidle s motorovym pohonem musi byt pové-
fena osoba, ktera je schopna motor ovladat a provést jeho mensi
sefizeni.

4 Velitel lodi musi zajistit rovnomérné rozdéleni osob uvedenych
v odstaveich 1, 2 a 3 na zachranna plavidla lodi.

Opati‘eni pro shromazdéni a nalodéni do zachrannych plavidel
(pravidla 11 + 23 + 25)

NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Zachranna plavidla, u nichz je pfedepsano schvalené spoustéci zafi-
zeni, musi byt umisténa co nejblize obytnym a obsluznym prostoram.
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.2 Shromazd’ovaci stanovist¢ musi byt blizko nalod’ovacich stanovist,
musi byt snadno dostupnd z obytnych a pracovnich prostor a musi
mit dostatek mista pro sefazeni a instruovani cestujicich. Na jednu
osobu pfipada nejméné 0, 35 m? volného prostoru paluby.

.1 Na lodich postavenych pred 1. cervencem 1998 musi mit kazdé
shromazd’ovaci stanovisté¢ dostatecné misto pro vSechny osoby,
které se na tomto stanovisti maji shromazdit.

.3 Shromazd'ovaci a nalod’'ovaci stanovist¢ a k nim vedouci chodby,
schody a vychody musi byt nalezit¢ osvétleny.

Toto osvétleni se musi dat zasobovat z nouzového zdroje elektrické
energie pfedepsaného pravidly 1I-1/D/3 a 1I-1/D/4.

Kromé toho a jako soucast znaceni pozadovaného podle pravidla II-
2/B 6.1.7 pro nové lodé¢ tfid B, C a D musi byt cesty ke shromazd’o-
vacim stanovi§tim oznafeny symbolem shromazdovaciho stanovisté
uréenym pro tento Ucel v souladu s rezoluci IMO A.760(18)
v platném znéni. Tento pozadavek se také uplatni na stavajici lodé
tiidy B na prepravu vice nez 36 cestujicich.

4 Do zachrannych ¢lund se musi dat nastoupit bud’ pfimo z mista jejich
ulozeni nebo z nalod’'ovaci paluby, ale nikoli z obou.

.5 Do zachrannych vori spousténych na vodu ¢lunovymi jefaby se musi
dat nastoupit z mista bezprostfedné sousediciho s mistem jejich
ulozeni nebo z mista, na které je zachranny vor pfed spusténim na
vodu piesunut.

.6 Je-li to nutné, musi byt k dispozici prostfedky, které zachranni
plavidla spousténa na vodu clunovymi jefaby dostanou tésné k boku
lodi a pfidrzi je podél ni tak, aby se osoby mohly bezpecné nalodit.

NOVE LODE TRID B, C A D:

/7 Neumoznuje-li spoustéci zafizeni zachrannych plavidel nalodéni do
nich dfiv, nez se dostanou na vodu a vyska z nalod’ovaciho stanovisté
do vody je vétsi nez 4,5 metru nad vodoryskou za nejsnadnéjsich
plavebnich podminek, musi byt nainstalovan schvaleny typ systému
evakuace z lodi (MES) vyhovujici pozadavkim oddilu 6.2 Piedpisu
LSA.

Na lodich vybavenych systémem evakuace z lodi musi byt zajisténa
komunikace mezi nalod’ovacim stanovistém a ploSinou pro zachranna
plavidla.

NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

.8 Na kazdé stran¢ lodi musi byt nejméné jeden nalod’ovaci zebiik vyho-
vujici pozadavkim odstavce 6.1.6 Predpisu LSA; sprava statu vlajky
mize zprostit lodé téchto pozadavki, pokud volny bok mezi predpo-
kladanym mistem nalodéni a vodoryskou pfi kazdém sklonu a naklonu
neposkozené lodi a také pfi pfedepsaném sklonu a naklonu poskozené
lodi neni vétsi nez 1,5 metru.

5-1 Pozadavky na osobni lodé typu ro-ro (pravidlo 26)
.1 Zachranné vory

LODE TYPU RO-RO TRIDY B, C A D POSTAVENE PRED
1. LEDNEM 2003:

—_

Zachranné vory osobnich lodi typu ro-ro se pouzivaji ve spojeni se
systémy evakuace z lodi vyhovujicimi pravidlu I111/48.5 umluvy
SOLAS ve znéni platném ke dni 17. bifezna 1998 nebo se spou-
Stécimi zafizenimi rovnomeérné rozdélenymi na kazdé strané lodi
a vyhovujicimi pravidlu I11/48.6 tmluvy SOLAS ve znéni platném
ke dni 17. bfezna 1998.
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Musi byt zajisténa komunikace mezi nalodovacim stanovistém
a plosinou.

Jestlize jsou na osobnich lodich typu ro-ro nahrazeny systémy
evakuace z lodi nebo jsou na téchto lodich provedeny opravy,
zmény nebo Upravy vétsiho rozsahu, které zahrnuji nadhradu stava-
jicich zachrannych prostfedkd nebo zafizeni nebo pfidani novych
zachrannych prostfedkti nebo zafizeni, musi byt zachranné vory
osobni lod¢ typu ro-ro bez ohledu na vySe uvedené obsluhovany
systémy evakuace z lodi, které vyhovuji oddilu 6.2 Piedpisu LSA,
nebo musi byt spoustéci zafizeni vyhovujici odstavcei 6.1.5 Predpisu
LSA rovnomérné rozdéleno na kazdé strané€ lodi.

LODE TYPU RO-RO TRiD B, C A D POSTAVENE 1. LEDNA
2003 NEBO POZDEJI:

.2 Zachranné vory osobnich lodi typu ro-ro se pouzivaji ve spojeni se
systémy evakuace z lodi vyhovujicimi oddilu 6.2 Predpisu LSA
nebo ve spojeni se spoustécimi zafizenimi rovnomérné rozdélenymi
na kazdé stran¢ lodi a vyhovujicimi odstavci 6.1.5 piedpisu LSA.

Musi byt zajisténa komunikace mezi nalodovacim stanovistém
a plosinou.

VSECHNY LODE TYPU RO-RO TRID B, C A D:

.3 Kazdy zachranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi mit
pfislusné umisténé zafizeni pro uvolnéni vyhovujici pozadavkim
pravidla 1II/13.4 umluvy SOLAS.

4 Kazdy zachranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi byt
vybaven nastupni rampou vyhovujici pozadavkum odstavce
4.2.4.1 nebo piipadné 4.3.4.1 Predpisu LSA.

.5 Kazdy zachranny vor na osobnich lodich typu ro-ro musi byt bud’
se samocinnym uvedenim do spravné polohy, nebo oboustranné
pouzitelny zachranny vor s ochrannym pfistieSkem, ktery je na
hladiné¢ mofe stabilni a schopny bezpeéného provozu nezavisle na
tom, na jaké strané pluje. Oboustranné pouzitelné zachranné vory
bez ochranného pfistfeSku mohou byt povoleny, pokud to sprava
statu vlajky povazuje za vhodné s piihlédnutim k chranénym
podminkam  plavby, pfiznivym povétrnostnim  podminkam
v oblasti plavby a v obdobi provozu a za pfedpokladu, zZe tyto
zachranné vory plné vyhovuji pozadavkim ptilohy 10 piedpisu
HSC z roku 1994.

Lod’ musi/mlze kromé obvyklého poctu zachrannych vord vézt
bud’ automatické zachranné vory se samocinnym uvedenim do
spravné polohy nebo oboustranné pouzitelné zachranné vory
s ochrannym piistieSkem, které maji takovou celkovou kapacitu,
aby se do nich veslo nejméné 50 % osob neumisténych do zachran-
nych ¢luni.

Dopliujici kapacita zachrannych vorl se stanovi jako rozdil mezi
celkovym poctem cestujicich na palubé a poctem cestujicich
umisténych v zachrannych ¢lunech. Kazdy zachranny vor musi
schvalit sprava statu vlajky s pfihlédnutim k doporucenim obézniku
MSC/809 IMO.

.2 Radarové odrazece
VSECHNY LODE TYPU RO-RO TRIDY B:

.1 Nejpozdgji ke dni prvni pravidelné prohlidky po 1. lednu 2012
musi byt zachranné vory na osobnich lodich typu ro-ro t¥idy
B opatieny radarovym odrazeem o poméru jednoho odrazece na
kazdé Ctyfi zachranné vory. Radarovy odraze¢ musi byt upevnén
uvnitt zachranného voru tak, aby jeho anténa byla pifi spusténi
zachranného voru vice nez jeden metr nad moiskou hladinou,
s vyjimkou oboustranné pouzitelnych zachrannych vori
s ochrannym pfiistteskem, u kterych musi byt radarovy odraze¢
uspofadan tak, aby byl okamzité pfistupny a vztyen piezivS§imi
osobami. Kazdy radarovy odraze¢ musi byt uspotfadan tak, aby
mohl byt pii spusténi zachranného voru ruéné vztyen. Ulozné
prostory pro zachranné vory opatiené radarovymi odraze¢i musi
byt jasné oznaceny.
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.3 Rychlé zdchranné cluny
VSECHNY LODE TYPU RO-RO TRiD B, C A D:

.1 Pokud se pfeprava takového ¢lunu vyzaduje, musi byt zachranny
¢lun na osobnich lodich typu ro-ro rychlym zachrannym ¢lunem
schvalenym spravou statu vlajky s piihlédnutim k doporucenim
obézniku MSC/809 IMO.

.2 Rychly zachranny ¢lun se musi pouzivat ve spojeni s vhodnym
spoustécim zafizenim, které schvaluje sprava statu vlajky. Pfi
schvalovani tohoto =zafizeni musi sprava statu vlajky vzit
v uvahu, ze rychly zachranny ¢lun je urcen ke spusténi na vodu
a k zachrané¢ i za velmi nepfiznivych povétrnostnich podminek
a také musi pfihlizet k doporuenim, kterd pfijala Mezinarodni
namoini organizace.

.3 Na rychlém zichranném c¢lunu musi byt nejméné dva vyskoleni
a pravidelné cviceni c¢lenové posadky s piihlédnutim k oddilu
A-VI/2, tabulce A-VI/2-2 ,Specifikace minimalnich pozadavka
zpusobilosti na rychlych  zachrannych Clunech® Pfedpisu
o vycviku, osvédCéeni o zplsobilosti a strazni sluzbé
namoinikli (STCW) a s pfihlédnutim k doporucenim uvedenym
v rezoluci Mezinarodni namoini organizace A.771(18) v platném
znéni. Vycvik a cviceni musi zahrnovat vSechny aspekty zachrany,
manipulace, manévrovani, obsluhy téchto plavidel za riznych
podminek a jejich narovnani po prevrhnuti.

4 Neumozinuje-li uspofadani nebo rozmeér stavajici osobni lod¢ typu
ro-ro instalaci rychlého zachranného ¢lunu predepsaného odstaveem
3.1, muze byt rychly zachranny ¢lun instalovan namisto stavajiciho
zachranného ¢lunu, ktery je schvalen jako zachranny ¢élun nebo
¢lun k pouziti ve stavu nouze, pokud jsou splnény vSechny tyto
podminky:

—_

instalovany rychly zachranny ¢lun je pouzivan ve spojeni se
spoustécim zafizenim vyhovujicim odstavei 3.2,

.2 kapacita zachranného plavidla ztracena vyse uvedenou vyménou
se nahradi instalaci zachrannych vorti schopnych pfepravovat
minimalné stejny pocet osob jako nahrazené zachranné plavidlo
a

.3 tyto zachranné vory se pouzivaji ve spojeni se stavajicimi spou-
Stécimi zafizenimi nebo se systémy evakuace z lodi.

4 Zachranné prostiredky
VSECHNY LODE TYPU RO-RO TRID B, C A D:

.1 Kazda osobni lod’ typu ro-ro musi byt vybavena G¢innymi
prosttedky pro rychlé vytazeni piezivsich osob z vody a jejich
pfesun ze zachrannych prostiedkl nebo zachrannych ¢lunt na lod'.

.2 Prostfedky piesunu pfeziv§ich osob na lod” mohou byt soucasti
systému evakuace z lodi nebo systému urceného pro zachranu.

Tyto prosttedky musi byt schvéaleny statem vlajky s ohledem na
doporuceni uvedena v obé&zniku MSC/810 IMO.

.3 Ma-li jako prostiedek piesunu piezivSich osob na palubu lodi
slouzit kluzna draha systému evakuace z lodi, musi byt kluzna
draha vybavena madly nebo zebiiky usnadiujicimi vy$plhani na
kluznou drahu.
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.5 Zdachranné vesty

VSECHNY LODE TYPU RO-RO TRiD B, C A D:

.1 Bez ohledu na pozadavky pravidla 1II/7.2 a III/22.2 Gmluvy
SOLAS musi byt dostatecny pocet zachrannych vest umistén
v blizkosti shromazdovacich stanovist, aby se cestujici pro
zachranné vesty nemuseli vracet do svych kajut.

.2 Kazda zachranna vesta na osobnich lodich typu ro-ro musi byt
opatiena svétlem vyhovujicim pozadavkim odstavce 2.2.3 Piedpisu
LSA.

5-2  Plochy pro pristani vrtulniki a pro odvoz vrtulnikem (pravidlo 28)

NOVE A STAVAIJICI LODE TYPU RO-RO TRID B, C A D:

.1

Osobni lod¢ typu ro-ro musi byt vybaveny plochou pro odvoz vrtul-
nikem, kterou schvaluje sprava statu vlajky s ptihlédnutim
k doporuéenim uvedenym v rezoluci IMO A.894(21) v platném znéni.

Nové osobni lodé typu ro-ro tiid B, C a D o délce nejméné 130 metra
musi byt vybaveny pfistavaci plochou pro vrtulniky, kterou schvaluje
sprava statu vlajky s pfihlédnutim k doporuc¢enim v pfirucce Mezi-
narodni imluvy o patrani a zachrané ve vzduchu a na moti (IAMSAR)
prijatym rezoluci IMO A.892(21) v platném znéni, a obézniku
MSC/895 IMO ,,Doporuceni pro pristdvaci plochy pro vrtulniky na
osobnich lodich typu ro-ro®.

5-3  Pomocny systém rozhodovani pro velitele lodi (pravidlo 29)

NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

1

Na vSech lodich musi byt na velitelském mistku pomocny systém
rozhodovani pro fizeni nouzovych stavi.

Systém se musi sklddat minimalné z ti§téného nouzového planu nebo
plant. V nouzovém planu nebo planech musi byt uvedeny vsechny
predvidatelné situace stavu nouze vcetné, ale nejen, téchto hlavnich
skupin nebezpedi:

.1 pozar;

.2 poskozeni lodi;

.3 znedCisténi;

4 nezadkonné Cciny ohrozujici bezpeCnost lodi a jejich cestujicich
a posadky;

.5 osobni nehody a

.6 nehody tykajici se nakladu;

.7 pomoc jinym lodim v nouzi.

Postupy pro stav nouze stanovené v nouzovém planu nebo
v nouzovych planech musi poskytovat podporu veliteli lodi pfi rozho-
dovéani o feSeni kazdé situace za stavu nouze.

Nouzovy plan nebo nouzové plany musi mit jednotnou strukturu
a musi se dat snadno pouzivat. Kde je to tcelné, pouzije se pro
vypocet stability lodi v naruseném stavu jeji skutecné zatizeni.



2009L.0045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 173

.5 Sprava statu vlajky mize kromé tisténého planu nebo planu akceptovat
také pouzivani pocitatového pomocného systému rozhodovéani na
velitelském mustku, ktery poskytuje vSechny informace obsazené
v nouzovém planu nebo planech, postupech, kontrolnich seznamech
atd., a je schopen ptedlozit seznam doporuéenych opatieni, ktera se
musi provést za predvidatelného stavu nouze.

Spoustéci stanovisté (pravidlo 12)
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

Spoustéci stanovisté museji byt v polohach, které zajisti bezpecné spou-
Sténi zachrannych plavidel se zvlastnim zfetelem na vzdalenost od Sroubu
a piikfe previslé ¢asti lodniho trupu a tak, aby zachranna plavidla mohla
byt spusténa dolt na boku lodi. Nachazeji-li se veptedu, musi byt umisténa
za kolizni pfepazkou v chranéné poloze.

UloZeni zachrannych plavidel (pravidla 13 + 24)
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Kazdé zachranné plavidlo musi byt uloZeno:

a. tak, aby ani zachranné plavidlo, ani uspofadani jeho uloZeni nebra-
nilo jinému zachrannému plavidlu v jeho spusténi;

b. co neblize k hladiné vody, jak je to bezpecné a mozné;
u zachrannych plavidel spousténych ¢lunovymi jefaby nesmi vzda-
lenost zavésu Elunového jefabu k vodorysce v nalod’ovaci poloze
plavidla za nejsnadngjSich plavebnich podminek pokud mozno
prekro¢it 15 metri; zichranna plavidla spousténa c¢lunovym
jefabem musi byt uloZena na misté, na némz se nachazeji nad
vodoryskou také tehdy, kdyz je plné nalozena lod’ za vsech
podminek sklonu do 10 ° a naklonu 20 ° na kazdé strané
u novych lodi, nebo nejméné¢ do 15 ° na kazdé strané
u stavajicich lodi, nebo v uhlu, pfi kterém je oteviena paluba
ponofena, je-li tento uhel mensi;

c. ve stavu trvalé pohotovosti tak, aby ho dva ¢lenové posadky mohli
pfipravit pro nalodéni a spusténi do 5 minut;

d. podle moznosti co nejdale od Sroubu a

e. pln¢ vybaveno, jak je to pfedepsano pfislusnymi pravidly umluvy
SOLAS kromé& zachrannych vorti definovanych v poznamce la)
nebo 1b) k tabulce pravidla I11/2, které mohou byt zprostény nékte-
rych pozadavkii Gmluvy SOLAS na zafizeni uvedené v této
poznamce.

.2 Zachranné Cluny musi byt zavéSeny na spoustécich zafizenich a na
osobnich lodich o délce nejméné 80 metrli musi byt kazdy zachranny
Clun ulozen tak, aby byl jeho zadni konec ve vzdalenosti minimalné
1,5nasobku délky zéchranného ¢lunu od Sroubu.

.3 Kazdy zachranny vor musi byt ulozen:

a. s lanem pfipoutanym k lodi;

b. se zafizenim pro uvolnéni vyhovujici pozadavkiim odstavce 4.1.6
Piedpisu LSA umoziujici jeho volné plavani a je-li nafukovaci, aby
se nafoukl automaticky, kdyz se lod’ potapi. Jedno zafizeni pro
uvolnéni lze pouzit u dvou nebo vice zachrannych vord, pokud
vyhovi pozadavkiim odstavce 4.1.6 Piedpisu LSA,;

c. tak, aby se dal ruéné uvolnit ze svého upeviiujiciho zafizeni.
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8.

8a

4 Zachranné vory spousténé cClunovym jefabem musi byt uloZeny
v dosahu zavésného haku, pokud nejsou k dispozici jiné prostredky
pro jeho piesun, které pii sklonu do 10 ° a naklonu do 20 ° na kazdou
stranu u novych lodi a do nejméné 15 ° na kazdou stranu u stavajicich
lodi, nebo pfi pohybu lodi nebo vypadku energie, nebudou vyfazeny
z ¢innosti.

.5 Zachranné vory zamyslené pro spousténi formou shozeni pfes palubu
musi byt ulozeny tak, aby se na volné palubé¢ mohly snadno pfesunout
z jedné strany na druhou. Neni-li takové uloZzeni mozné, musi byt
k dispozici dalsi zadchranné vory, aby celkova kapacita na kazdé strané
lodi pojala 75 % vSech osob nachézejicich se na palubé.

.6 Zachranné vory, které patii k systému evakuace z lodi (MES) musi:

a. byt ulozeny blizko kontejneri obsahujicich souéasti systému
evakuace z lodi;

b. se dat uvolnit z jejich upevnéni na misté¢ ulozeni tak, aby je bylo
mozné piipoutat a nafouknout podél nalod’'ovaci plosiny;

c. se dat spustit jako nezavislé zachranné plavidlo a

d. byt vybaveny lanem pro upevnéni k nalod’ovaci plosing.

UloZeni zachranafskych ¢luni (pravidlo 14)
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

Zachranatské ¢luny musi byt ulozeny:

.1 ve stavu trvalé pohotovosti ke spusténi maximalné do 5 minut, a pokud
jsou nafukovaci, musi byt vzdy plné nafouknuty;

.2 v poloze vhodné ke spusténi a zpétnému vytazeni;

.3 tak, aby zachranarsky Clun ani jeho ulozeni nebranilo Cinnosti jakého-
koli zachranného plavidla na jiném spoustécim stanovisti;

4 v souladu s pozadavky pravidla 7, jsou-li také zachrannym cElunem.

UloZeni systémii evakuace z lodi (pravidlo 15)

NOVE LODE TRID B, C A D A STAVAIJICI LODE TYPU RO-RO
TRID B, C a D:

1. Bok lodi nesmi mit zadné otvory mezi nalodovacim stanovistém
systému evakuace z lodi a vodoryskou za nejsnadnéjsich plavebnich
podminek a musi byt zajistény prostiedky na ochranu systému pied
jakymikoliv vycnélky.

2. Systém evakuace z lodi musi byt v takovém misté, aby zajistoval
bezpecné spusténi se zvlaStnim zfetelem na vzdalenost od Sroubu
a piikfe previslé Casti lodniho trupu a tak, aby zachranna plavidla
pokud mozno mohla byt spusténa dold na boku lodi.

3. VSechny systémy evakuace z lodi musi byt ulozeny tak, aby ani jeji
plavba ani ploSina, uloZeni nebo provozni uspofadani nebranily
provozu kteréhokoliv jiného zachranného prostfedku na kterémkoliv
jiném spoustécim stanovisti.
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4. Je-li to vhodné, musi byt lod’ uspofadana tak, aby systémy evakuace
z lodi v uloZené poloze byly chranény pied silnym vlnobitim.

Zarizeni pro spousténi a zpétné vytahovani plavidel (pravidlo 16)
NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Na vSech zachrannych plavidlech musi byt prostiedky pro spousténi
vyhovujici pozadavkim oddilu 6.1 Pfedpisu LSA s vyjimkou:

.1 U STAvAIJicicH LODi TRIiD B, C A D:

a. zachrannych plavidel, kterd jsou nalod’ovana z mista na palubg,
které je méné nez 4,5 metru nad vodoryskou za nejsnadné&jsich
plavebnich podminek, a ktera bud’

— maji hmotnost maximalné 185 kg, nebo

— jsou ulozena tak, aby se mohla spustit pfimo z mista ulozeni
za vSech podminek sklonu do 10 ° a naklonu nejméné 15 °
na kazdou stranu, nebo

b. zachrannych plavidel, ktera se vezou navic k zachrannym plavi-
dlam pro 110 % celkového poctu osob na palubé; nebo
k zachrannym plavidlim zajisténym pro pouzivani systému
evakuace z lodi (MES) vyhovujicim pozadavkim oddilu 6.2
Piedpisu LSA a ulozenych pro spusténi pfimo z mista ulozeni
za vSech podminek sklonu do 10 ° a néklonu do 20 ° na kazdou
stranu.

2 UNOVYCH LODi TRIiD B, C A D:

Je-li volny bok mezi zamyslenou nalod’ovaci polohou a vodoryskou
za nejsnadnéjSich plavebnich podminek maximalné 4,5 metru,
muze sprava statu vlajky akceptovat systém, u néhoz se osoby
nalod’uji na zachranné vory pifimo, pokud zafizeni pro nalod’ovani
do zachrannych plavidel funguje za vSech podminek, ve kterych
lod’ mtize byt provozovana, a za vSech podminek sklonu a naklonu
neposkozené lodi a pfedepsaného sklonu a naklonu poskozené lodi.

.2 Kazdy zachranny c¢lun musi byt vybaven prostfedky, které jsou
schopny clun spustit a znovu vytdhnout.

U NOVYCH LODi TRID B, C A D POSTAVENYCH 1. LEDNA
2003 NEBO POZDEII:

Krom& toho musi byt zajisténo vyhaknuti zachranného ¢lunu
k uvolnéni spoustéciho soukoli z divodi tdrzby.

.3 Zaftizeni pro spusténi a vytazeni musi byt takové, aby jeho operator na
lodi mohl zachranné plavidlo sledovat po celou dobu spousténi a u
zachrannych clunti téz béhem vytahovéni.

4 Pro podobné zachranné plavidlo vezené na palub¢ lodi se mize pouzit
jen jeden typ spoustéciho mechanizmu.

.5 Pouzivaji-li se lanové kladkostroje, musi byt dostatecné dlouhé, aby
zachranné plavidlo dosahlo vodni hladiny za nejsnadnéjsich plaveb-
nich podminek a pfi vSech podminkach sklonu do 10 ° a naklonu do
20 ° na kazdé strané u novych lodi a nejméné do 15 ° na kazdé strané
u stavajicich lodi.

.6 Piiprava zachranného plavidla a manipulace s nim na kazdém spou-
Stécim stanoviSti nesmi branit rychlé pfipravé jakéhokoli jiného
zachranného plavidla nebo zachranného ¢lunu a manipulaci s nim na
jakémkoli jiném stanovisti.
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10.

11.

.7 Musi byt k dispozici prosttedky, které zamezi jakémukoli natékani
vody do zachranného plavidla béhem opousténi lodi.

.8 Béhem piipravy a spousténi musi byt zdchranné plavidlo, jeho
spoustéci prostiedky a plocha vody, do niz se ma spustit, nalezité
osvétleny osvétlenim napajenym z nouzového zdroje elektrické
energie predepsaného pravidly II-1/D/3 a II-1/D/4.

Zarizeni pro nalod’ovani, spousténi a zpétné vytahovani zichranai-
skych ¢luni (pravidlo 17)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Zatizeni pro nalod’'ovani do zachranaiskych ¢lund a jejich spousténi
musi byt takové, aby zachranaiské ¢luny byly nalodény a spustény za
co mozna nejkrat$i dobu.

.2 Musi byt umoznéno, aby se do zachranaiského ¢lunu pfimo v misté
jeho ulozeni nalodil pocet osob uréeny k jeho obsluze a aby se zachra-
nafsky Clun dal pfimo z tohoto mista spustit na vodu.

.3 Je-li zachranaisky €lun zatazen do kapacity zachrannych plavidel a na
ostatni zachranné vory se nalod’uji z nalod’ovaci paluby, musi se dat
na zachranarsky ¢lun kromé vyse uvedeného odstavce 2 nalodit také
z nalod’ovaci paluby.

4 Spoustéci zafizeni musi vyhovovat pozadavkum pravidla 9. Na
vSechny zachranaiské cEluny se vSak musi dat nalodit, ptipadné
s pouzitim zachrannych lan, pfi plavbé lodé vpied o rychlosti do
péti uzla v klidné vodé.

.5 Zachranafsky ¢lun musi byt v klidné vodé pii plném obsazeni a s
plnym vybavenim vytaZen zpét nejpozdéji do péti minut. Je-li zachra-
naisky Clun zafazen do kapacity zachrannych plavidel, musi byt jeho
zpétné vytazeni mozné, kdyz je nalozen vybavenim zachranného
plavidla a schvalenym obsazenim zachranného ¢lunu o nejméné Sesti
osobach.

.6 U NOVYCH LODI TRID B, C A D POSTAVENYCH 1. LEDNA
2003 NEBO POZDEJI:

Zatizeni pro nalodovani a zpétné vytahovani musi umoZiovat
bezpeéné a ulinné zachazeni s navijecim mechanismem.
V nepfiznivych povétrnostnich podminkach je nutno omezit nebezpeci
pii spousténi tézkych hmotnosti zajistovacim lanem.

Pokyny pro stav nouze (pravidlo 19)
NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

Cestujicim se musi poskytnout instruktaz o bezpecnosti bezprostiedné pied
odplutim nebo po ném; instruktdz musi zahrnovat minimaln¢ pokyny
vyzadované pravidlem III/3.3; musi se uskutecnit ve form¢ oznameni
v jednom nebo vice jazycich, kterym mohou cestujici rozumét. Oznameni
se musi uskutecnit hldSenim v mistnim rozhlase nebo jinymi vhodnymi
prostiedky, u nichz je pravdépodobné, ze je uslysi pfinejmensim ti cestu-
jici, ktefi ho v prib¢hu cesty dosud neslyseli.

Pracovni pohotovost, idrzba a prohlidky (pravidlo 20)

NOVE A STAVAJICI LODE TRID B, C A D:

.1 Vsechny zachranné prostiedky musi byt pfipravené a schopné okam-
zit¢ho pouziti nez lod” opusti pfistav a po celou dobu plavby.

2 Udrzba a prohlidky zachrannych prostiedki se musi provadét
v souladu s pozadavky pravidla 111/20 amluvy SOLAS.
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13.

1.

Vycevik a cvifeni v opusténi lodi (pravidlo 19 + pravidlo 30)

NOVE A STAVAIJICI LODE TRID B, C A D:

1

Kazdy clen posadky, ktery plni v pfipadé nouze urc¢ené tkoly, musi
byt s témito ukoly sezndmen pied vyplutim lodi.

.2 Cviceni v opusténi lodi a pozarni cviceni se musi konat kazdy tyden.

Kazdy €len posadky se musi kazdy mésic zaéastnit nejméné jednoho
cviCeni v opusténi lodi a jednoho pozarniho cviceni. Cvi€eni posadky
se musi konat pfed odplutim lodi, pokud se vice nez 25 % posadky
nezucastnilo cviceni v opusténi lodi a pozarniho cviceni na palubé
dané lodi v pfedchozim mésici. Jestlize je lod’ uvadéna do provozu
poprvé, po zménach vétsiho rozsahu nebo vyméné posadky se
uvedena cviceni musi uskutecnit pred vyplutim.

Kazdé cvi¢eni na opusténi lodi musi zahrnovat opatfeni vyzadovana
pravidlem I11/19.3.3.1 imluvy SOLAS s ohledem na pokyny obé&zniku
MSC/1206 IMO ,,Opatieni k zamezeni nehodam na zachrannych
¢lunech®.

Zachranné Cluny a zachranarské cluny musi byt spoustény pii nasle-
dujicich cvicenich v souladu s pravidly 111/19.3.3.2, 3.3.3 a 3.3.6
umluvy SOLAS.

Jestlize jsou cviceni ve spusténi zachrannych a zachranaiskych ¢lund
provadéna pii plavbé lodi vpied, musi byt tato cviceni vzhledem
k moznému nebezpeci provadéna pouze v chranénych vodach a pod
dohledem dustojnika, ktery ma s timto cvicenim zkuSenosti, a to
s ohledem na pokyny v rezoluci IMO A.624(15) ,,Pokyny k vycviku
za ucelem spousténi zachrannych a zachranaiskych ¢lunii z lodi pluji-
cich vpred” a pokyny v rezoluci IMO A.771(18) ,,Doporuceni tykajici
se pozadavkd na vycvik posadky rychlych zachrannych ¢lunt‘.

Sprava statu vlajky mize povolit lodim, Ze nemuseji spoustét
zachranné Cluny na jedné strané, jestlize jejich zpisob vyvazovani
v pfistavu a jejich provozni fad neumoziuji spousténi zachrannych
plavidel na této strané. VSechna tato zachrannd plavidla vSak musi
byt pfinejmensim jednou za tfi meésice spusténa a jednou za rok
uvedena do provozu.

Je-li lod’ vybavena systémy opusténi lodi, musi cvi¢eni obsahovat
zakroky podle pravidla 111/19.3.3.8 umluvy SOLAS.

Pii vSech cviCenich na opusténi lodi se musi kontrolovat nouzové
osvétleni pro shromazd’'ovani a opousténi lodi.

Pozarni cviceni se musi provadét v souladu s pravidlem I11/19.3.4
umluvy SOLAS.

Vycvik a instruktaz musi byt poskytnuty ¢lenim posadky v souladu
s pravidlem I1I/19.4 umluvy SOLAS.

KAPITOLA IV
RADIOVE SPOJENI

Zavizeni pro radiové spojeni

LODE TRIDY D:

1

Lodé tfidy D musi byt vybaveny alespon:

.1.1 Radiovym zafizenim VHF schopnym vysilani a pfijmu;

1.1.1 digitalni selektivni volani (DSC) na frekvenci 156 525
MHz (kanal 70). Z mista, ze kterého lod’” obvykle pluje,
musi byt mozné zahajit pfedavani tisnovych signald na
kanalu 70 a
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.1.1.2 radiotelefonie na frekvencich 156,300 MHz (kanal 6),
156,650 MHz (kanal 13) a 156,800 MHz (kanal 16);

.1.2 Radiové zafizeni VHF musi byt také pomoci radiotelefonie
schopné vysilat a pfijimat obecnou radiovou komunikaci.

.1.3 Viz pravidlo 1V/7.1.1 a pravidlo 1V/8.2 timluvy SOLAS z roku
1974.
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PRILOHA II

FORMULAR OSVEDCENI O BEZPECNOSTI OSOBNI LODI

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI OSOBNi LODI

(Toto osvédcCeni se nahradi zdznamem o zafizeni)
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(UFedn razitko) (stat)

vydané podle

(nazev pffslusného pravidia statu viajky)

a potvrzujici soulad nize uvedené lodi se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES
o bezpeénostnich pravidlech a normach pro osobni lodé

jménem viady

(plny Ufedni nézev statu viajky)

(Uplné Ufedni oznaceni pfisludného uznaného subjektu podle smémice Rady 94/57/ES)

Udaje o lodi

Jméno lodi

Rejstrikovy pfistav

Rozlidovaci &isla nebo pismena

Cislo IMO (1)

Délka

Pocet cestujicich

Hruba prostornost

Datum, kdy byl poloZen kyl nebo kdy byla lod
v podobném stadiu stavby

Datum podateéni prohlidky

Namofni oblast, v niz je lod opravnéna plout (pravidlo A1/ A2/ A3/ A4 (3
SOLAS IV/2)
Tfida lodi podle namofni oblasti, v niz je lod’ opravnéna A/B/C/D@®

plout s nasledujicimi omezenimi nebo doplfujicimi
pozadavky (%)

(1) Identifikaéni &fslo IMO, pokud existuje, v souladu s rezolucl A.600(15).

(3 Nehodici se skrtnte.

(8) Uvedte vSechna omezeni tykajici se trasy, oblasti provozu nebo omezené doby provozu nebo jakékoli doplfiujici pozadavky kvili
2zvI&&tnim mistnim pomé&rim.
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Pogatedni (2)/Pravidelna (2) prohlidka

Potvrzuje se, Ze

1. na lodi byla provedena prohlidka v souladu s élankem 12 smérnice 2009/45/ES,
2. prohlidka ukazala, Ze lod' piné vyhovuje poZzadavkim smérnice 2009/45/ES, a

3. lod je v souladu s &l. 9 odst. 3 smérnice 2009/45/ES osvobozena od nasledujicich poZzadavkd smérnice:

4. uréuji se tyto vodorysky délent:

Uréené vodorysky délent, které jsou
oznadeny na lodnim boku: na ose symetrie Volny bok (v mm)
lodi (pravidlo 1I-1/B/11)

Poznamky tykajic se alternativnich
provoznich podminek

c1()

c2

C.3

Toto 0SVEAEENT PIALT O ..ivivee e e et et v souladu s &lankem 12
(datum pfistl pravidelné prohlidky)

smeérnice 2009/45/ES.

VYAANO Vi dNe i

(Podpis a/nebo razitko vydavajiciho organu)
Pri podpisu se pfipojuje tento odstavec:

Podepsany prohladuje, Ze je uvedenym statem viajky fadné zmocnén k vydani tohoto osvédéeni o bezpeénosti
osobni lodi.

(Podpis)

(1) Arabska &fsla po plsmené ,C“ v zépise vodorysky délenl mohou byt nahrazena Hmskymi &lsly nebo pfsmeny, povaZuje-li sprava
statu vlajky za nutné odlisit je od zapisl mezinarodni vodorysky dslent.
(3 Nehodicl se $krtnéte.
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Schvaleni prodlouzeni platnosti osvédéeni o jeden mésic v souladu s ¢l. 13 odst. 2

V souladu s &l. 13 odst. 2 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/45/ES se toto osvédéeni povazuje

Za platng do ...

(Podpis a/nebo razitko vydavajiciho organu)
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ZAZNAM O ZARIZENI K OSVEDCENI O BEZPECNOSTI OSOBNI LODI
Tento zaznam je trvale pfilozen k osvédCeni o bezpecnosti osobni lodi

ZAZNAM O ZARIZENI V SOULADU SE SMERNICI EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2009/45/ES

Udaje o lodi

Jméno lodi

Rozlisovaci ¢isla nebo pismena

Pocet cestujicich, kter¢ je lod’ opravnénal
piepravovat

Minimalni  poéet osob  kvalifikovanych
k provozu radiového zafizeni

Udaje 0 zdchrannych prostiedcich

1. Celkovy pocet osob, pro které jsou k dispozici
zachranné prostiedky
2. Zachranné ¢luny a zachranarské ¢luny Levy bok Pravy bok
2.1 Celkovy pocet zachrannych ¢luni
2.2 Celkovy pocet osob v nich umistény
2.3 Celkovy pocet zachrannych ¢luni LSA 4.5
24 Celkovy pocet zachrannych ¢luni LSA 4.6
2.5 Celkovy pocet zachrannych ¢lund LSA 4.7
2.6 Pocet motorovych zachrannych ¢lunt z celkového

poctu zachrannych ¢lunti uvedeného vyse

2.7 Pocet zachrannych ¢lunt opatfenych patracimi
svétly
2.8 Pocet zachranafskych ¢lunt
2.9 Pocet clunti nezahrnutych do celkového poctu
zachrannych ¢luni uvedeného vyse
3. Zachranné vory Levy bok Pravy bok
3.1 Celkovy pocet zachrannych vora
32 Celkovy pocet osob na nich umistény
33 Celkovy pocet zachrannych vorti, pro které jsou

nezbytna schvalena spoustéci zafizeni

34 Celkovy pocet zachrannych vort, pro které nejsou
nezbytna schvalena spoustéci zatizeni




200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 184

Udaje o zdchrannych prostiedcich (pokracovani)

4. Osobni zachranné prostiredky

4.1 Pocet zachrannych kruhil

4.2 Pocet zachrannych vest pro dospélé

43 Pocet détskych zachrannych vest

44 Pocet namoinich zachrannych oblek

4.5 Pocet namoinich zachrannych oblekti vyhovujicich poza-

davkiim na zachranné vesty

4.6 Pocet ochrannych prostiedkd proti chladu (')

5. Pyrotechnika

5.1 Lanové vrhaci vybaveni

52 Rakety pro stav nouze

6. Radiové zachranné prostredky

6.1 Pocet radarovych odrazecu

6.2 Pocet obousmémych radiotelefonnich pfistroji VHF

(") Kromé téch, které jsou soudasti vybaveni zachrannych ¢lunt, zachrannych vord a zachranafskych ¢lunt zal
ucelem souladu s Pfedpisem LSA.

Udaje o radiovém zaiizeni

1. Hlavni systémy

1.1 Radiové zaiizeni VHF

1.1.1 Kodér DSC

1.1.2 Ptijima¢ DSC

1.1.3 Radiotelefonie

1.2 Radiové zarizeni MF

1.2.1 Kodér DSC

1.2.2 Ptijima¢ DSC

1.2.3 Radiotelefonie

1.3 Radiové zaiizeni MF/HF

1.3.1 Kodér DSC

132 | Piijima¢ DSC

1.3.3 Radiotelefonie

1.3.4 Radiotelegrafie s pfimym tiskem

1.4 Stanice Inmarsat lodé—zemé

2. Druhotné poplachové prostiedky
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Udaje o rdadiovém zarizeni (pokracovani)

3. Zavizeni pro prijem informaci o namorni bezpe¢nosti
3.1 Prijima¢ Navtex

3.2 Ptijima¢ EGC

33 Radiotelegrafni pfijima¢ HF s pfimym tiskem

4. Satelitni EPIRB

4.1 COSPAS-SARSAT

42 (INMARSAT)

S. VHF EPIRB

6. Radarovy odrazec lodi

Metody pouZivané k zajisténi dostupnosti radiového zaiizeni

(pravidla 1V/15.6 a 15.7)

7.1 Zdvojeni zafizeni
72 Udrzba provadéna na pobiei
7.3 Schopnost provadét adrzbu na mofti

Udaje o navigacnich systémech a zaiizeni

1.1 Standardni magneticky kompas (%)

1.2 Zalozni magneticky kompas (%)

1.3 Gyroskopicky kompas ()

1.4 Opakovaé (repetitor) gyrokompasu — ukazatel kurzu (%)

1.5 Opakovaé (repetitor) gyrokompasu pro namérnik (°)

1.6 Systém Fizeni kurzu nebo drahy lodi (%)

1.7 Nosné zafizeni pro palubni zamé&fova¢ nebo kompas (%)

1.8 Zpusob upravy kurzi a zaméfeni (%)

1.9 Vysilaci zafizeni pro fizeni kurzu (3)

2.1 Plavebni mapy / systém elektronického zobrazovani mapy

a informaci (ECDIS)

22 Zalozni systém ECDIS

2.3 Plavebni publikace




200910045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 186

Udaje o navigaénich systémech a zafizeni (pokracovaini)

3.1 Pfijimac¢ globalniho druzicového navigac¢niho systému/pozem-
niho radiového naviga¢niho systému (?) (%)

32 Radar 9 GHz (%)

3.3 Druhy radar (3 GHz/9 GHz) (%) (%)

34 Automatické radarové zobrazovaci zafizeni (ARPA) (3)

3.5 Automatické sledovaci zafizeni (?)

3.6 Druhé automatické sledovaci zatizeni (%)

3.7 Elektronické mapovaci zafizeni ()

4. Automaticky systém zjistovani totoznosti lodi (AIS)

5. Zatizeni pro zadznam udaji o plavbé/zjednoduSené zafizeni pro

zaznam Udaji o plavbé (VDR/S-VDR) ()

6.1 Zafizeni k ureni rychlosti a vzdalenosti (pfes vodu) (°)

6.2 Zatizeni k urceni rychlosti a vzdalenosti (pfes pevninu smérem
vpied a napfi€) ()

7. Ozvénovy hloubkomér (3)

8.1 Ukazatele thlu kormidla, obratek lodniho $roubu, sily naporu
lodniho $roubu, néklonu a provozniho rezimu otadek (3)

8.2 Ukazatel rychlosti obratu (%)

(®>) Delete as appropriate.
(®) Alternative means of meeting this requirement are permitted under SOLAS V/19. In case of other means|
they shall be specified.




2009L0045 — CS — 29.06.2010 — 001.001 — 187

PRILOHA III

OBEC NE ZASADY BEZPECNOSTNICH POZADAVKU NA OSOBNi
LODE A VYSOKORYCHLOSTNi PLAVIDLA PRO PREPRAVU OSOB

S OHLEDEM NA OSOBY SE SNiZENOU POHYBLIVOSTI
(podle ¢lanku 8)

Pfi uplatiovani obecnych zasad této prilohy se Clenské staty fidi obéznikem
MSC/735 IMO nazvanym ,Doporuceni ohledné navrhu a provozu osobnich
lodi se zfetelem k potiebam starSich a zdravotné postizenych osob®.

1.

PRISTUP NA LOD

Lodé by mély byt postavené a vybavené tak, aby osoby se snizenou
pohyblivosti mohly snadno a bezpecné nastoupit a vystoupit a aby jim
byl zajistén ptistup na jednotlivé paluby bud’ bez pomoci nebo prostied-
nictvim ramp, zdvihacich zafizeni nebo vytaht. Pokyny pro tento pfistup
by mély byt vyvéSeny na ostatnich pfistupovych cestaich na lod’ a na
dalsich mistech po celé lodi.

ZNACKY

Znacky umisténé na lodi k napomoci cestujicim by mély byt pro osoby se
snizenou pohyblivosti (véetné osob se smyslovym postizenim) pfistupné
a snadno Citelné a umisténé na klicovych mistech.

PROSTREDKY SDELOVANI ZPRAV

Provozovatel by mél mit na palubé plavidla prostiedky, kterymi osobam
s ruznymi formami sniZzené pohyblivosti vizualné a slovné sdéluje ozna-
meni tykajici se naptiklad zpozdéni, zmén v jizdnim fadu a sluzeb na lodi.

POPLACH

Poplachovy systém a poplachova tlacitka musi byt navrzena tak, aby
k nim méli pfistup a aby jimi byli varovani vSichni cestujici se snizenou
pohyblivosti véetné osob se smyslovym postizenim a osob se snizenymi
poznéavacimi schopnostmi.

DODATECNE POZADAVKY ZAJISTUJICI POHYBLIVOST UVNITR
LODI

Zabradli, chodby a priichody, vchody a dvefe musi byt pfizpisobeny
pohybu osob v invalidnich vozicich. Vytahy, paluby pro vozidla, salonky
pro cestujici, ubytovaci prostory a umyvarny musi byt navrzeny tak, aby
byly pfijatelnym a pfiméfenym zplisobem piistupné osobam se snizenou
pohyblivosti.
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smérnice Rady 98/18/ES

PRILOHA IV

CAST A

ZruSena smérnice a jeji nasledné zmény

(uvedené v ¢lanku 17)

(UK. vést. L 144, 15.5.1998, s. 1)

srpérnice Komise 2002/25/ES
(Ut. vést. L 98, 15.4.2002, s. 1)

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/24/ES
(Ut. vést. L 324, 29.11.2002, s. 53)

smérnice Evropskeho parlamentu a Rady 2003/24/ES
(Ut. vest. L 123, 17.5.2003, s. 18)

srpérnice Komise 2003/75/ES
(Ut. vést. L 190, 30.7.2003, s. 6)

CAST B

pouze ¢lanek 7

Lhiity pro provedeni ve vnitrostatnim pravu a pouZitelnost

(uvedené v clanku 17)

Smérnice

Lhuta pro provedeni

Datum pouzitelnosti

Smérnice 98/18/ES

Smérnice 2002/25/ES

Smérnice 2002/84/ES

Smérnice 2003/24/ES

Smérnice 2003/75/ES

1. Cervence 1998

ze dne 15. fijna 2002

ze dne 23. listopadu 2003
ze dne 16. listopadu 2004

ze dne 31. ledna 2004

1. ledna 2003, pokud neni
v piiloze smérnice uvedeno

jinak
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PRILOHA V

SROVNAVACI TABULKA

Smérnice 98/18/ES Tato smérnice
Clanek 1 Clanek 1
Cl. 2 navéti Cl. 2 navéti
Cl. 2 pism. a) Cl. 2 pism. a)
Cl. 2 pism. b) Cl. 2 pism. b)
Cl. 2 pism. c) Cl. 2 pism. c)
Cl. 2 pism. d) CL. 2 pism. d)
Cl. 2 pism. e) Cl. 2 pism. e)
Cl. 2 pism. ea) CL. 2 pism. f)
Cl. 2 pism. f) navéti Cl. 2 pism. g) navéti
Cl. 2 pism. f) prvni odrazka Cl. 2 pism. g) bod i)
Cl. 2 pism. f) druhd odrazka Cl. 2 pism. g) bod ii)
Cl. 2 pism. g) Cl. 2 pism. h)
Cl. 2 pism. h) Cl. 2 pism. i)
Cl. 2 pism. ha) Cl. 2 pism. j)
Cl. 2 pism. i) Cl. 2 pism. k)
CL. 2 pism. j) Cl. 2 pism. 1)
Cl. 2 pism. k) Cl. 2 pism. m)
Cl. 2 pism. 1) Cl. 2 pism. n)
Cl 2 pism. m) Cl. 2 pism. 0)
Cl. 2 pism. n) Cl. 2 pism. p)
Cl. 2 pism. o) Cl. 2 pism. q)
Cl. 2 pism. p) Cl. 2 pism. 1)
Cl. 2 pism. q) Cl. 2 pism. s)
Cl. 2 pism. 1) Cl. 2 pism. t)
Cl. 2 pism. s) Cl. 2 pism. u)
Cl. 2 pism. t) CL. 2 pism. v)
Cl. 2 pism. u) Cl. 2 pism. w)
Cl. 2 pism. v) Cl. 2 pism. x)
CL 2 pism. w) CL. 2 pism. y)
Cl. 3 odst. 1 Cl. 3 odst. 1
Cl. 3 odst. 2 navéti Cl. 3 odst. 2 navéti
Cl. 3 odst. 2 pism. a) navéti Cl. 3 odst. 2 pism. a) navéti
CL 3 odst. 2 pism. a) prvni odrazka Cl. 3 odst. 2 pism. a) bod i)
Cl. 3 odst. 2 pism. a) druha odrazka Cl. 3 odst. 2 pism. a) bod ii)
Cl. 3 odst. 2 pism. a) tfeti odrazka Cl. 3 odst. 2 pism. a) bod iii)
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Smérnice 98/18/ES

Tato smérnice

& O O O O
wow W W W

CL 3 odst.
CL 3 odst.
CL 3 odst.

Clanek 4
Clanek 5
Clanek 6
Clanek 6a
Clanek 6b
Clanek 7

odst.
odst.
odst.
odst.

odst.

2 pism.
2 pism.
2 pism.
2 pism.
2 pism.
2 pism.
2 pism.

2 pism.

a) ¢tvrta odrazka
a) pata odrazka
a) Sesta odrazka
a) sedma odrazka
b) navéti

b) prvni odrazka
b) druha odrazka

b) tieti odrazka

Cl. 8 prvni pododstavec navéti

Cl. 8 prvni pododstavec pism. a) bod i)

A X O Ox O Ox

1. 8 prvni pododstavec pism. a) bod ii)
1. 8 prvni pododstavec pism. a) bod iii)
1. 8 prvni pododstavec pism. a) bod iv)
1. 8 prvni pododstavec zavérecna slova
1. 8 prvni pododstavec pism. b) navéti

1. 8 prvni pododstavec pism. b) bod i)

Cl. 8 prvni pododstavec pism. b) bod ii)

Cl. 8 druhy pododstavec

Clanek 9

Clanek 10
Clanek 11
Clanek 12
Clanek 13
Clanek 14
Clanek 15
Clanek 16
Priloha I

Piiloha II

Priloha III

Qo O o & & O
wWow W W W W

odst. 2 pism. a) bod iv)
odst. 2 pism. a) bod v)
odst. 2 pism. a) bod vi)
odst. 2 pism. a) bod vii)
odst. 2 pism. b) navéti

odst. 2 pism. b) bod 1)

Cl. 3 odst. 2 pism. b) bod ii)

Cl. 3 odst. 2 pism. b) bod iii)

Clanek 4
Clanek 5
Clanek 6
Clanek 7
Clanek 8

(@3

lanek 9

Q<

. 10 odst.

Q(

. 10 odst.

Q(

. 10 odst.

Q(

. 10 odst.

Q(

. 10 odst.

Q(

. 10 odst.

Q(

. 10 odst.

Q(

. 10 odst.
C1. 10 odst.
Cl. 10 odst.
Clanek 11
Clanek 12
Clanek 13
Clanek 14
Clanek 15
Clanek 16
Clanek 17
Clanek 18
Clanek 19
Ptiloha I
Priloha II
Ptiloha III

Ptiloha IV

1 naveti

1 pism. a)
1 pism. b)
1 pism. ¢)
1 pism. d)
1 navéti
2 naveti

2 pism. a)
2 pism. b)
3




