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NARIZENi KOMISE (ES) & 859/2008
ze dne 20. srpna 2008,

kterym se méni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91, pokud jde
o spole¢né technické pozadavky a spravni postupy platné
pro obchodni leteckou dopravu

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na natizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 ze dne 16. prosince 1991
o harmonizaci technickych pozadavkd a spravnich postupli v oblasti
civilniho letectvi (1), a zejména na ¢l. 11 odst. 1 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodum:

(1)  Nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 stanovi, ze Komise pfijme zmény
spolecnych technickych pozadavkt a spravnich postupi uvede-
nych v priloze III uvedeného nafizeni vyvolané védeckym
a technickym pokrokem.

(2)  Priloha III natizeni (EHS) ¢. 3922/91 je zalozena na souboru
harmonizovanych pravidel pfijatych Sdruzenymi leteckymi
ufady (JAA) pod nazvem ,,Spole¢né letecké predpisy — obchodni
letecka doprava (letouny)*“ (JAR-OPS 1).

(3)  Nafizenim (ES) ¢. 8/2008 (?) byla piiloha III aktualizovana, aby
zohlednila zmény provedené v pravidlech JAR-OPS od
1. ledna 2005 (zmény 9 az 12) pied datem vstupu uvedené
ptilohy v platnost (16. ¢ervenec 2008).

(4)  Na zéklad¢ dalSich praci provadénych Evropskou agenturou pro
bezpecénost letectvi a do piijeti provadécich nafizeni stanovenych
natizenim (ES) ¢. 8/2008 by méla byt uvedena piiloha opét
pozménéna a doplnéna o uréité podrobné technické a provozni
pozadavky, které se vztahuji k nejkriti¢téjSim bezpecnostnim
prvkim uvedené ptilohy.

(5)  Tyto nové pozadavky by se mély pouzit bez prodleni. Primysl
a organy vsak budou potiebovat ¢as na provedeni slozitych usta-
noveni tykajicich se provozu za kazdého pocasi a $koleni palub-
nich priavodcich.

(6)  Priloha III nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 by proto méla byt odpovi-
dajicim zplisobem zménéna.

(7)  Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stanovi-
skem Vyboru pro leteckou bezpecnost zfizeného c¢lankem 12
nafizeni (EHS) ¢. 3922/91,

PRIJALA TOTO NARIZEN{:

Clének 1

Priloha III nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 se nahrazuje ptilohou tohoto
nafizeni.

. vést. L 373, 31.12.1991, s. 4.
I

QR
() Ut vest. L 10, 12.1.2008, s. 1.
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Clének 2

1. Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem vyhladeni v Urednim
vestniku Evropské unie.

2. Ustanoveni pfilohy tohoto nafizeni tykajici se OPS 1.1005, OPS
1.1010, OPS 1.1015, dodatku 1 k OPS 1.1005, dodatku 1 k OPS
1.1010, dodatku 1 k OPS 1.1015 a dodatku 3 k OPS
1.1005/1.1010/1.1015 se pouziji od 16. Cervence 2009.

3. Ustanoveni pfilohy tohoto nafizeni tykajici se OPS 1.430, OPS
1.435, OPS 1.440, OPS 1.450, OPS 1.455, OPS 1.460, dodatku 1
k OPS 1.430, dodatku 1 k OPS 1.440, dodatku 1 k OPS 1.450, dodatku
1 k OPS 1.455 se pouziji od 16. cervence 2011.

4. Do doby provedeni ustanoveni uvedenych v odstavcich 2 a 3
zustanou v platnosti pfislusna ustanoveni pfilohy natizeni (ES) 8/2008.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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PRILOHA

. PRILOHA 111

Spole¢né technické pozadavky a spravni postupy platné pro obchodni leteckou

dopravu

OPS 1: Obchodni leteckd doprava (letouny)

Obsah

HLAVA A
HLAVA B
HLAVA C
HLAVA D
HLAVA E
HLAVA F

HLAVA G
HLAVA H
HLAVA 1

HLAVA ]

HLAVA K
HLAVA L
HLAVA M
HLAVA N
HLAVA O
HLAVA P
HLAVA Q

HLAVA R
HLAVA S

Pouzitelnost a definice

Obecné

Osvédcovani provozovatele a dozor nad nim
Provozni postupy

Provoz za kazdého pocasi
Vykonnost obecné

Ttida vykonnosti A

Ttida vykonnosti B

Ttida vykonnosti C

Hmotnost a vyvazeni

Pfistroje a vybaveni

Komunika¢ni a naviga¢ni vybaveni
Udrzba letounu

Letova posadka

Palubni pravodéi

Pfirucky, deniky a zdznamy

Omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na
dobu odpocinku

Letecka pieprava nebezpecného zbozi

Bezpecnost
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HLAVA A

POUZITELNOST A DEFINICE

OPS 1.001

Pouzitelnost
Cést 1 OPS stanovi pozadavky pouZitelné na provoz jakéhokoli letounu k G¢elim
obchodni letecké dopravy kterymkoliv provozovatelem, jehoz hlavni misto

obchodni ¢innosti a jeho sidlo (pokud existuje) se nachazi v c¢lenském staté
(déle jen ,provozovatel‘). OPS 1 neplati:

1) pro letouny, jsou-li pouzity pro vojenské, celni a policejni sluzby; ani
2) pro vysadkové a protipozarni lety a s nimi souvisejici lety na misto uréeni

a zpé&t, pii nichz se prepravuji osoby, které se obvykle nachazeji na palubé pii
vysadkovych nebo protipozarnich letech; ani

3) pro lety bezprostiedné¢ pied leteckymi pracemi, v jejich prib&hu
a bezprostiedné po nich, jestlize tyto lety souvisi s témito leteckymi pracemi,
a pii kterych, vyjma ¢lent letové posadky, neni prepravovano vice nez 6 osob
nezbytnych k provadéni leteckych praci.

OPS 1.003

Definice
a) Pro ucely této prilohy se:

1) ,pfijatym/piijatelnym‘ rozumi, ze Ofad nema zadné namitky, pokud jde
o vhodnost pro zamysleny ucel;

2) ,schvalenym (ufadem)‘ rozumi (Gfadem) dokumentovany jako vhodny
k zamyslenému ucelu;

3

~

,zékladnim seznamem minimalniho vybaveni (MMEL) rozumi zakladni
seznam (vCetné preambule) podle piislusného typu letadla, ktery stanovi
pfistroje, polozky vybaveni nebo funkce, které pii zachovani Grovné
bezpecnosti stanovené v piislusnych certifikacnich specifikacich letové
zpusobilosti mohou byt docasné neschopné provozu v disledku
konstrukéni redundance nebo kvuli stanovenym postuptim, podminkam
a omezenim provozu a udrzby a v souladu s platnymi postupy zachovani
letové zpusobilosti;

4) ,seznamem minimalniho vybaveni (MEL) rozumi seznam (vcetné pream-
bule), ktery pro provoz letadla za urcitych podminek stanovi konkrétni
pfistroje, polozky vybaveni nebo funkce, které¢ jsou neschopné provozu
pfi zahdjeni letu. Tento seznam vypracuje provozovatel pro piislusné
letadlo pfi zohlednéni definice letadla a pfislusnych podminek provozu
a udrzby v souladu s postupem schvalenym ufadem.

b) Cast M a &ast 145, na néz se v této piiloze odkazuje, jsou &asti nafizeni
Komise (ES) ¢. 2042/2003 ().

(1) UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1.
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HLAVA B

OBECNE

OPS 1.005

Obecné

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun pro Gcely obchodni letecké dopravy
jinak nez v souladu s pfedpisem OPS casti 1. Ulevy pro provoz letount tridy
vykonnosti B lze nalézt v dodatku 1 k OPS 1.005 a).

b) Provozovatel musi splnit prislusné pozadavky na letovou zpisobilost stano-
vené se zpétnou platnosti pro letouny provozované v obchodni letecké
doprave.

¢) Kazdy letoun musi byt provozovan v souladu s podminkami jeho osvédceni
letové zpusobilosti a v mezich schvalenych provoznich omezeni uvedenych
v jeho letové prirucce.

d) VSechna syntetickd vycvikova zafizeni (STD), napf. letové simulatory
a letovd vycvikova zafizeni (FTD), nahrazujici letoun pro ucely vycviku
nebo prezkuSovani musi byt zpisobild podle pozadavkid pouzitelnych na
synteticka vycvikova zafizeni. Provozovatel, ktery zamysli pouzivat STD,
musi obdrzet souhlas ufadu.

OPS 1.020

Pravni predpisy a postupy — odpovédnost provozovatele

Provozovatel zajisti, aby:

1) vSichni jeho zaméstnanci byli uvédomeni o tom, Ze jsou povinni dodrzovat
pravni predpisy a postupy statl, v nichz se provoz uskute¢iuje, a které se
vztahuji k plnéni jejich povinnosti, a

2) vsichni ¢lenové posadek byli obeznameni s pravnimi pfedpisy a postupy
tykajicimi se plnéni jejich povinnosti.

OPS 1.025
Spole¢ny jazyk

a) Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky mohli dorozumivat
spoleénym jazykem.

b) Provozovatel zajisti, aby veSkery provozni personal byl schopen rozumét
jazyku, v némz jsou napsany ty Casti provozni piirucky, které se tykaji
jeho povinnosti a odpovédnosti.

OPS 1.030

Seznam minimalniho vybaveni — odpovédnost provozovatele

a) Provozovatel vypracuje pro kazdy letoun seznam minimalniho vybaveni
(MEL) schvaleny ufadem, ktery je zalozeny na piislusném zakladnim
seznamu minimalniho vybaveni (MMEL) (pokud existuje) a ktery klade
nejméné tatdz omezeni.

b) Provozovatel nesmi provozovat letoun jinak nez v souladu se seznamem
minimalniho vybaveni, pokud mu to Gfad nepovoli. Takové povoleni za
zadnych okolnosti neumoziuje provoz mimo omezeni uvedena v zakladnim
seznamu minimalniho vybaveni.
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a)

b)

d

=

a)

b)

OPS 1.035

Systém jakosti

Provozovatel zavede jeden systém jakosti a ustanovi jednoho vedouciho
jakosti, aby sledoval dodrzovani a pfiméfenost postupli pozadovanych
k zajisténi bezpecného provozu a letové zpusobilosti letound. Sledovani
musi zahrnovat systém zpétné vazby k odpovédnému vedoucimu (viz také
OPS 1.175 h)) k zajisténi napravnych opatieni, jsou-li nezbytna.

Systém jakosti musi obsahovat program zabezpeceni jakosti, v némz jsou
uvedeny postupy navrzené k ovéteni, zda jsou vSechny ¢innosti provadény
v souladu s pouzitelnymi pozadavky, normami a postupy.

Systém jakosti a vedouci jakosti musi byt pfijatelny pro ufad.

Systém jakosti musi byt popsan v piislusné dokumentaci.

Bez ohledu na vyse uvedeny bod a) mize afad pfijmout jmenovani dvou
vedoucich jakosti, jednoho pro provoz a druhého pro Gdrzbu, pokud provo-
zovatel urCil jeden utvar ftizeni jakosti, aby zajistil jednotné uplatiovani
systému v celém provozu.

OPS 1.037

Program prevence leteckych nehod a bezpec¢nosti leti

Provozovatel musi stanovit a udrzovat program prevence leteckych nehod
a bezpecnosti letdl, ktery mize byt zaclenén do systému jakosti, obsahujici:

1) programy k ziskani a udrzovani povédomi o nebezpeci u vSech osob
zapojenych do provozu a

2) program hlaseni udalosti umoznujici shromazd’ovani a hodnoceni pfislus-
nych hlaSeni o incidentech a leteckych nehodéach za ucelem zjisténi nepii-
znivého vyvoje nebo urceni nedostatkdl v zdjmu bezpecnosti letl. Program
musi chranit totoznost toho, kdo hlaseni podava, a obsahovat moZznost
podat toto hlaSeni anonymné a

3) vyhodnocovéni pfislusnych informaci tykajicich se leteckych nehod
a incidentll a rozsifovani s nim souvisejicich informaci, avSak bez pfisu-
zovani viny, a

4) program sledovani letovych tudaji pro letouny piesahujici maximalni
schvalenou vzletovou hmotnost 27 000 kg. Sledovani letovych udaju
(FDM) je aktivngjsi vyuziti digitalnich letovych udaju z bézného provozu
pro zlepSeni bezpecnosti letectvi. Z programu sledovani letovych udaji
nesmi byt vyvozovana karna odpovédnost a musi obsahovat zaruky pro
ochranu zdroje(t) poskytujiciho(ich) tdaje a

5) jmenovani osoby odpovédné za fizeni programu.

Navrhy napravnych opatieni vyplyvajici z programu prevence leteckych
nehod a bezpecnosti leti jsou povinnosti osoby odpovédné za fizeni
programu.
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¢) Utinnost zmén plynoucich z navrhii napravnych opatfeni zjisténych
programem prevence leteckych nehod a bezpecnosti letli sleduje vedouci
jakosti.

OPS 1.040

Clenové posadky

a) Provozovatel zajisti, aby vSichni ¢lenové letové posadky a palubni privodéi
vykonavajici sluzbu absolvovali vycvik a byli zptsobili k vykonu jim piidé-
lenych povinnosti.

b

~

V pripadé ¢lend posadky, ktefi nejsou palubnimi privod¢imi a ktefi vykona-
vaji své povinnosti v prostoru pro cestujici, provozovatel zajisti, aby:

1) si je cestujici nepletli s palubnimi privodcimi;

2) neobsazovali mista pfidélend pozadovanym palubnim privodcim;

3) nebranili palubnim privod¢im pii plnéni jejich povinnosti.

OPS 1.050

Informace o patrani a ziachrané

Provozovatel zajisti, aby v pilotnim prostoru byly snadno dostupné veskeré
nezbytné informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro zamysleny let.

OPS 1.055

Informace o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro preZiti

Provozovatel =zajisti, aby byly k dispozici seznamy obsahujici informace
o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro pfeziti, které je v jeho letounech,
aby je mohl okamzité sdélit koordinaénim stfediskiim patrani a zachrany. Infor-
mace musi obsahovat podle potieby pocty, barvy a druhy zachrannych clunt,
pyrotechnickych prostiedkii, podrobnosti o zdravotnickych potiebach pro pripady
nouze, o zasobach vody a o druhu a kmitoctech nouzového ptenosného radio-
vého vybaveni.

OPS 1.060

Nouzové pristani na vodé

Provozovatel nesmi provozovat letoun v konfiguraci se schvalenym poctem
sedadel pro cestujici vétsim nez 30 na tratich nad vodnimi plochami ve vzdale-
nosti od pevniny vhodné pro nouzové piistani vétsi nez 120 minut letu cestovni
rychlosti nebo 400 ndmotnich mil, podle toho, kterd vzdalenost je mensi, pokud
letoun nevyhovuje pozadavkim piislusného piedpisu pro nouzové piistani na
vode.

OPS 1.065

Pieprava valeénych zbrani a valeéného stieliva

a) Provozovatel nesmi piepravovat valetné zbrané a valeéné stielivo letecky,
pokud neobdrzel povoleni od vSech dotéenych stati.
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b) Provozovatel zajisti, aby vale¢né zbran¢ a vale¢né stelivo byly:
1) ulozeny v letounu na misté nepfistupném za letu cestujicim a
2) vybity v ptipadé palnych zbrani,

pokud pred zahajenim letu neudé€lily vSechny dotcené staty povoleni, ze se
takové valetné zbrané a valeéné stielivo smi prepravovat za podminek,
které se zCasti nebo zcela 1isi od podminek stanovenych timto bodem.

c) Provozovatel zajisti, aby byly veliteli letadla pfed zahajenim letu oznameny
podrobnosti a umisténi vSech valeénych zbrani a vale¢ného stieliva urcenych
k prepravé na palubé letounu.

OPS 1.070

Pieprava sportovnich zbrani a streliva

a) Provozovatel pfijme veskera pfiméfena opatieni, kterymi zajisti, ze mu budou
ohlaseny vSechny sportovni zbrané uréené k letecké pieprave.

b) Provozovatel, ktery pfijima k letecké pfepravé sportovni zbrané, zajisti, aby
byly:

1) ulozeny v letounu na misté nepiistupném za letu cestujicim, pokud trad
nestanovil, ze splnéni tohoto pozadavku je neproveditelné, a uznal, ze lze
pouzit jiny postup, a

2) vybity v piipadé palnych zbrani nebo jinych zbrani, které mohou obsa-
hovat stielivo.

c) Stielivo pro sportovni zbrané lze pfepravovat v provétenych zavazadlech
cestujicich s urCitymi omezenimi podle technickych pokynt (viz
OPS 1.1160 b) 5 podle OPS 1.1150 a) 15).

OPS 1.075
Zpisob piepravy osob

Provozovatel pfijme veskera piiméfena opatieni, kterymi zajisti, ze za letu
nebude nikdo v zadné casti letounu, kterd neni navrzena pro piepravu osob,
pokud velitel letadla nepovolil docasny ptistup do kterékoliv ¢asti letounu:

1) za Gcelem provedeni opatfeni nezbytného pro bezpecnost letounu, osoby,
zvifete nebo zbozi v této Casti letounu, nebo

2) v niz je ulozen naklad nebo zasoby a ktera je navrzena tak, aby umoziovala
osobé pfistup za letu.

OPS 1.080

Umyslng vynechéno

OPS 1.085
Odpovédnost posadky

a) Clen posadky odpovida za spravny vykon svych povinnosti, které:

1) souviseji s bezpe¢nosti letounu a osob na jeho palubé a
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b)

<)

d)

°)

2) jsou stanoveny v pokynech a postupech, které jsou uvedeny v provozni
ptirucce.

Clen posadky musi:

1) hlasit veliteli letadla kazdé selhani, poruchu, nespravnou cinnost nebo
zavadu, o niz je presvédCen, ze muze ovlivnit letovou zplisobilost nebo
bezpecny provoz letounu véetné nouzovych systémd;

2) hlasit veliteli letadla kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit
bezpecnost provozu;

3) vyuzivat provozovateliv program hlaseni udalosti v souladu s OPS 1.037
a) 2. Ve vsech téchto pfipadech musi byt kopie takového hlaseni predana
doty¢nému veliteli letadla.

Vyse uvedeny bod b) nijak nezavazuje ¢lena posadky hlasit udalost, ktera jiz
byla nahlasena jinym ¢lenem posadky.

Clen posiadky nesmi vykonavat sluzbu v letounu:

1) je-li pod vlivem léku/drogy, ktery(4a) by mohl(a) ovlivnit jeho schopnosti
zplisobem snizujicim bezpecnost;

2) po hloubkovém potapéni, jestlize neuplynula pfimérena doba;

3) po darovani krve, jestlize neuplynula pfiméfena doba;

4) nejsou-li splnény piislusné zdravotni pozadavky nebo je-li jakakoliv
pochybnost, ze muze vykonavat piidélené povinnosti, nebo

5) jestlize vi nebo ma podezieni, Ze trpi inavou nebo se natolik neciti dobte,
ze by let mohl byt ohrozen.

Na clena posadky se vztahuji piislusné pozadavky tykajici se pozivani alko-
holickych ndpoji, které stanovi provozovatel, které jsou piijatelné pro tGrad
a zahrnuji alespon toto:

1) nesmi pozit alkoholicky napoj v dobé kratsi nez 8 hodin pied stanovenym
Casem, v némz se ma hlasit do sluzby nebo letové zalohy;

2) nesmi zahdjit sluzbu na palubé s obsahem alkoholu v krvi vétSim nez
0,2 promile;

3) nesmi pozit alkoholicky napoj ve sluzbé na palubé nebo v letové zaloze.

Velitel letadla:

1) odpovidd za bezpeCnost vSech ¢lenti posadky, cestujicich a nakladu na
palubg, jakmile pfijde na palubu az do doby, kdy na konci letu opusti
letoun;

2) odpovida za provoz a bezpecnost letounu od okamziku, kdy je letoun
poprvé piipraven k pohybu za tGcelem pojizdéni pred vzletem az do
chvile, kdy se naposled zastavi na konci tohoto letu a motor(y) pouzi-
vany(¢é) jako hlavni pohonna(¢) jednotka(y) je(jsou) vypnut(y);
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3) je opravnén vydat jakykoliv rozkaz, ktery povazuje za nezbytny
k zajisténi bezpecnosti letounu a osob nebo majetku na jeho palubg;

4) je opravnén nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakoukoli ¢ast
nakladu, které podle jeho nazoru mohou ptedstavovat potencialni ohro-
zeni bezpecnosti letounu nebo osob na jeho palubg;

5) nesmi dovolit v letounu pfepravu osoby, kterd je zfejmé natolik pod
vlivem alkoholu nebo drog, ze by pravdépodobné ohrozila bezpecnost
letounu nebo osob na jeho palubg;

6) ma pravo odmitnout pfepravu nezadoucich cestujicich, osob deportova-
nych nebo ve vazbé, jestlize by jejich ptreprava piedstavovala jakékoliv
riziko pro bezpec¢nost letounu nebo osob na jeho palubé;

7) zajisti, aby vSichni cestujici byli sezndmeni s umisténim nouzovych
vychodi a s umisténim a pouzitim dulezittho bezpecnostniho
a nouzového vybaveni;

8) zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy
v souladu s provozni piiruckou;

9) nesmi dovolit zadnému ¢lenu posadky vykonavat v pribéhu vzletu, poca-
tecniho stoupani, koneéného ptiblizeni a pfistani jinou ¢innost nez povin-
nosti pozadované pro bezpecny provoz letounu;

10) nesmi dovolit:

=

i) vyfadit z ¢innosti, vypnout nebo vymazat za letu zapisovac letovych
udajli ani vymazat zapsané Udaje po letu v piipadé letecké nehody
nebo incidentu, které musi ohlasit,

i) vyfadit z ¢innosti nebo vypnout za letu zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru, ledaze by se domnival, Ze by zapsané udaje, které by byly
jinak automaticky vymazany, mély byt zachovany pro vySetfovani
incidentu nebo letecké nehody, ani nesmi dovolit ruéné vymazat za
letu nebo po letu zapsané udaje v piipadé letecké nehody nebo inci-
dentu, které musi ohlésit;

11

~

rozhodne, zda pfevezme nebo nepievezme letoun se zavadami povole-
nymi seznamem povolenych odchylek na draku (CDL) nebo seznamem
minimalniho vybaveni (MEL), a

12) zajisti, aby byla provedena piedletova prohlidka.

g) Velitel letadla nebo pilot povéreny provadénim letu pfijme v nouzové situaci,
kterd vyzaduje okamzité rozhodnuti a Cinnost, jakékoli opatieni, které pova-
zuje za danych okolnosti za nezbytné. V takovych pfipadech se mize v zajmu
bezpecnosti odchylit od platnych pravidel, provoznich postupli a metod.

OPS 1.090
Pravomoc velitele letadla
Provozovatel piijme veskera pifiméfena opatieni, aby zajistil, ze vSechny osoby

na palubé letounu uposlechnou vSech opravnénych rozkazi udélenych velitelem
letadla k zajisténi bezpecnosti letounu, osob a majetku na jeho palubé.
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OPS 1.095

Pravomoc k pojizdéni letounem

Provozovatel provede vSechny pfimétené kroky, aby zajistil, ze s letounem, za
ktery je odpovédny, neprovadi pojizdéni na pohybové plose letisté osoba jina nez
Clen letové posadky, ledaze tato osoba sedici za fizenim:

1) byla fadné opravnéna provozovatelem nebo uréenym zastupcem a je zpusobila

i) pojizdéni letounem,
ii) pouzivani radiotelefonu a

2) obdrzela pokyn vzhledem k planu letisté, trasam, znaktim, znaceni, navésti-
dlim, signalim a pokynim fizeni letového provozu, frazeologii a postuptim
a muze vyhovét provoznim standardim pozadovanym pro bezpeény pohyb
letounu na letisti.

OPS 1.100

Pristup do pilotniho prostoru

a) Provozovatel zajisti, aby zadna osoba kromé ¢lent letové posadky poveéie-
nych provedenim letu neméla piistup do pilotniho prostoru nebo v ném byla
prepravovana, pokud neni:

1) ¢lenem provozni posadky;

2) zastupcem ufadu odpovédného za certifikaci, vydavani prukazti zptisobi-
losti nebo inspekei, jehoz vykon tfednich povinnosti vyzaduje pfistup do
pilotniho prostoru, nebo

3) osobou, jejiz pieprava v tomto prostoru je povolena pokyny obsazenymi
v provozni prirucce.

b) Velitel letadla zajisti, aby:

1) v zajmu bezpecnosti piistup do pilotniho prostoru neodvadél pozornost
nebo nenarusoval provadeéni letu a

2) vsechny osoby v pilotnim prostoru byly seznameny s pfislusnymi bezpec-
nostnimi postupy.

c) Za kone¢né rozhodnuti o piistupu do pilotniho prostoru odpovida velitel
letadla.

OPS 1.105
Neopravnéna preprava
Provozovatel piijme veskera ptiméfena opatfeni, aby zajistil, Ze se na palubé
letounu tajné neukryje zadna osoba ani naklad.

OPS 1.110

Prenosna elektronicka zarizeni

Provozovatel nesmi dovolit nikomu pouzivat pienosné elektronické zatizeni,
které mize nepfiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systém a vybaveni,
a musi pfijmout veSkera pfiméfena opatfeni, aby zajistil, Ze je nikdo na palubé
letounu nepouzije.



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 13

OPS 1.115
Alkohol a drogy

Provozovatel nesmi povolit zadné osobé vstup do letounu nebo piitomnost v ném
a musi piijmout veSkera pfiméfena opatfeni, aby =zajistil, ze zadna osoba

nevstoupi do letounu, je-li natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, ze by prav-
dépodobné¢ ohrozila bezpe¢nost letounu nebo osob na palubg.

OPS 1.120

OhroZovani bezpecnosti

Provozovatel piijme veSkera ptiméfena opatieni, aby zajistil, Ze nikdo nebude
jednat nebezpecné nebo nedbale, nebo ze opomene provést tkon, a tim:

1) ohrozi letoun nebo osobu na jeho palubg;

2) zpisobi nebo dovoli, aby letoun ohrozil osobu nebo majetek.

OPS 1.125

Dokumenty, které maji byt na palubé

a) Provozovatel zajisti, aby pfi kazdém letu byly na palubé tyto dokumenty nebo
jejich kopie:

1) osvédceni o zapisu do leteckého rejstiiku;

2) osvédceni letové zpisobilosti;

3) original nebo kopie osvédéeni hlukové zpusobilosti (je-li vyzadovano),
véetné anglického piekladu, byl-li poskytnut Gfadem odpovédnym za
vydavani osvédéeni hlukové zpisobilosti;

4) original nebo kopie osvédceni leteckého provozovatele (AOC);

5) povoleni radiové stanice a

6) original nebo kopie osvédceni o pojisténi zakonné odpoveédnosti.

b) Kazdy c¢len letové posadky musi mit pfi kazdém jednotlivém letu u sebe
platny prikaz zplsobilosti s piislusnou(ymi) kvalifikaci(emi) pro ucely
daného letu.

OPS 1.130
Prirucky, které maji byt na palubé

Provozovatel zajisti, aby:

1) na palubé byly pfi kazdém letu platné Casti provozni pfirucky, které jsou
dulezité pro povinnosti posadky;

2) na palubg letounu byly pro posadku za letu snadno piistupné ty ¢asti provozni
ptirucky, které jsou pozadovany k provedeni letu, a

3) na palubé kazdého letounu byla platna letova pfirucka, pokud tfad neuznal,
ze veskeré dulezité informace pro tento letoun obsahuje provozni ptirucka
predepsana v ¢asti B dodatku 1 k OPS 1.1045.
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a)

b)

b)

OPS 1.135

Dalsi informace a formulaie, které maji byt na palubé

Provozovatel zajisti, aby kromé dokumentt a piirucek predepsanych v OPS
1.125 a OPS 1.130 byly na palubé pii kazdém letu nasledujici informace
a formulafe, které jsou dtlezité pro dany druh a oblast provozu:

1) provozni letovy plan obsahujici alespont informace pozadované
v OPS 1.1060;

2) technicky denik letounu obsahujici alespon informace pozadované
v ¢asti M bodu M.A. 306, vedeni technického deniku provozovatele;

3) podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb;

4) piislusna instruujici dokumentace NOTAM/AIS (letecké informacni
sluzby);

5) prislusné meteorologické informace;
6) dokumentace o hmotnosti a vyvazeni uvedena v hlave J;

7) ohlaSeni zvlastnich kategorii cestujicich, jako jsou pracovnici bezpec-
nosti, nejsou-li pokladani za ¢leny posadky, postizené osoby, nezadouci
cestujici, deportované osoby a osoby ve vazbé;

8) ohlaseni zvlastnich nakladl, vcetné nebezpecného zbozi, obsahujici
pisemné informace pro velitele letadla stanovené v OPS 1.1215 c);

9) platné mapy a planky s privodni dokumentaci, jak jsou stanoveny v OPS
1.290 b) 7;

10) jakakoliv jina dokumentace, kterou mohou poZzadovat dotéené staty, napft.
seznamy nakladu, seznamy cestujicich apod., a

11) formulafe pro hlaseni z letu ke splnéni pozadavki ufadu a provozovatele.

Utad mize povolit, aby informace uvedené podrobné vyse v bodu a) nebo
jeho casti byly ptedlozeny v jiné nez tisténé podobé. Musi byt zajisténa
pfiméfena dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost.

OPS 1.140

Informace uchovavané na zemi

Provozovatel zajisti, aby:
alespont po dobu kazdého letu nebo fady leti:

i) byly na zemi uchovavany informace tykajici se letu, pfislusné pro dany
druh provozu, a

i) informace byly uchovany nejméné do doby, nez jsou zhotoveny jejich
kopie v misté, kde budou ulozeny v souladu s OPS 1.1065, nebo, nelze-li
to provést,

iii) tytéz informace byly ptepravovany v ohnivzdorném pouzdie v letounu.
Informace uvedené v bodu a) vyse zahrnuji:

1) kopii provozniho letového planu, je-li to vhodné;
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2) kopie ptislusné(ych) ¢asti(i) technického deniku letounu;

3) dokumentaci NOTAM piesné vymezenou pro danou trat, je-li vydana
provozovatelem;

4) dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni, je-li pozadovéana (viz OPS 1.625), a

5) ohlaseni zvlastnich naklada.

OPS 1.145
Zmocnéni ke kontrolam
Provozovatel zajisti, aby osobé zmocnéné Gfadem bylo kdykoli dovoleno vstoupit
na palubu a letét v kterémkoli letounu provozovaném v souladu s AOC, které
vydal tento tfad, stejn¢ jako vstoupit do pilotniho prostoru a setrvat v ném s tim,

ze velitel letadla mize odmitnout vstup do pilotniho prostoru, pokud by tim
podle jeho nazoru byla ohrozena bezpecnost letounu.

OPS 1.150

Predkladani dokumenti a ziznamu

a) Provozovatel:

1) umozni kazdé¢ osob&é zmocnéné tufadem pfistup ke vSem dokladim
a zaznamum, které se vztahuji k letovému provozu nebo udrzbé, a

2) predlozi v pfimérené dobé veskeré doklady a zdznamy, které se vztahuji
k letovému provozu nebo udrzbé, pokud k tomu byl Gfadem vyzvan.

b) Velitel letadla predlozi dokumenty, které je pfedepsano mit na palubg, osobé
zmocnéné tfadem v piiméfené dobé od okamziku, kdy byl k tomu touto
osobou vyzvan.

OPS 1.155

Uchovavani dokumenti

Provozovatel zajisti, aby:

1) vesker¢ originalni doklady nebo jejich kopie, jejichz uchovavani se pozaduje,
byly uchovéavany po pozadovanou dobu i v pfipadé¢, Ze prestdva byt provo-
zovatelem letounu, a

2) pokud se ¢len posadky, o némz provozovatel vedl zaznamy doby letové
sluzby, sluzby a odpocCinku, stava ¢lenem posadky jiného provozovatele,
byly tyto zaznamy postoupeny novému provozovateli.

OPS 1.160

Uchovavani, piedkladani a pouZiti zaznamu letovych zapisovaci

a) Uchovavani zaznamu:

1) Provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisovac¢, musi uchovat
po nehodé¢ letounu v mozném rozsahu ptvodni zaznamy pofizené zapiso-
vaem, které se tykaji této letecké nehody, po dobu nejméné 60 dnd,
pokud vySettujici tifad nenafidil jinak.
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2) Jestlize ufad nevydal pfedchozi povoleni, musi provozovatel letounu, na
jehoz palubé je letovy zapisovac, uchovat po incidentu, na néjz se vztahuje
povinné hlaseni, v mozném rozsahu puvodni zaznamy potizené zapiso-
vacem po dobu nejméné 60 dnt, pokud vySetfujici ufad nenafidil jinak.

3) Kromé toho musi provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapi-
sova¢, nafidi-li to ufad, uchovat pivodni zaznamenané udaje po dobu
60 dnd, pokud vySetfujici ufad nenatidil jinak.

4

=

Jestlize je pfedepsano mit na palubé letounu zapisova¢ letovych udajt,
musi provozovatel tohoto letounu:

i) uchovat zdznamy po dobu provozni lhity stanovené v OPS 1.715,
1.720 a 1.725, vyjma toho, ze pro ucely zkouseni a Gdrzby zapisovact
letovych udaji mize byt pfi zkouSeni zapisovae smazéna nejvyse
hodina nejstarSiho zaznamenaného materialu, a

ii) uchovavat dokument poskytujici informace nezbytné k ziskani uloze-
nych udajii a jejich pfevedeni do technickych jednotek.

b) Predkladani zdznami:

©)

a)

Provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisovac¢, predlozi
v pfiméfené lhaté¢ od okamziku, kdy k tomu byl Gfadem vyzvan, zdznam
ze zapisovace, ktery je k dispozici nebo byl uschovan.

Pouziti zaznamui:

1) Zaznamy zapisovace hlasu v pilotnim prostoru nesmi byt pouzity k jinym
ucelim nez vysetiovani letecké nehody nebo incidentu, na néz se vztahuje
povinné hlaseni, vyjma pfipadl, kdy s tim souhlasi vSichni clenové
dotcené posadky.

2) Zaznamy zapisovace letovych udaji se nesmi pouzit k jinym ucelim nez
vySetfovani letecké nehody nebo incidentu, na néz se vztahuje povinné
hlaseni, vyjma piipadd, kdy tyto zaznamy jsou:

i) pouzity provozovatelem vyhradné pro Ucely letové zptisobilosti nebo
udrzby nebo

ii) zbaveny informaci umoznujicich jejich identifikaci nebo

iii) zpfistupnény zabezpefenymi postupy.

OPS 1.165

Najem/pronajem letouni

Terminologie

Pojmy pouzité v tomto bodu maji tento vyznam:

1) Najem/pronajem bez posadky (dry lease) — je piipad najmu/pronajmu, kdy
je letoun provozovan na AOC najemce.

2) Najem/pronajem s posadkou (wet lease) — je ptipad najmu/pronajmu, kdy
je letoun provozovan na AOC pronajimatele.
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b) Najem/pronajem letount mezi provozovateli Spolecenstvi:

1) Prondjem letount s posadkou (wet lease-out). Provozovatel Spolecenstvi,
ktery poskytne letoun s kompletni posadkou jinému provozovateli Spole-
Censtvi v souladu s nafizenim Rady (EHS) ¢&. 2407/92 ze dne
23. Cervence 1992 o vydavani licenci leteckym dopraveim (') a ktery si
ponechd vsechny funkce a odpovédnosti stanovené v hlavé C, zlstava
provozovatelem letounu.

2

~

Vsechny ndjmy/prondjmy s vyjimkou prondjmu letounu s posadkou:

i) s vyjimkou vyse uvedeného bodu b) 1 musi provozovatel Spolecenstvi
vyuzivajici nebo poskytujici letoun jinému provozovateli Spolecenstvi
obdrzet piedchozi souhlas od pfislusného ufadu. Vsechny podminky,
které jsou soucasti tohoto souhlasu, musi byt obsazeny v najemni
smlouvé,

ii) prvky ndjemnich smluv schvalenych ufadem jinych nez najemnich
smluv zahrnujicich letoun a kompletni posadku, pii nichz nedochazi
k prenosu funkci a odpovédnosti, je nutno vzhledem k najimanému
letounu pokladat za odchylky od AOC, podle kterého budou provadény
lety.

¢) Najem/prongjem letouni mezi provozovatelem Spolecenstvi a pravnickou
nebo fyzickou osobou jinou nez provozovatel Spolecenstvi.

1) Najem letounu bez posadky:

i) provozovatel Spolecenstvi nesmi najmout bez schvaleni Gfadu letoun
bez posadky od jiné pravnické nebo fyzické osoby nez od jiného
provozovatele Spolecenstvi. VSechny podminky, které jsou soucasti
tohoto souhlasu, musi byt obsazeny v najemni smlouve,

ii) provozovatel Spolecenstvi zajisti, aby byly vSechny odchylky od poza-
davkl stanovenych v hlavach K, L nebo v OPS 1.005 b) tykajici se
najimanych letount bez posadky oznameny ufadu a byly pro néj pfija-
telné.

2) Najem letounu s posadkou:

i) provozovatel Spolecenstvi nesmi bez schvaleni ufadu najmout letoun
s posadkou od jiné pravnické nebo fyzické osoby nez od jin¢ho provo-
zovatele Spolecenstvi,

ii

=

provozovatel SpoleCenstvi zajisti, aby s ohledem na letouny najimané
s posadkou:

A) bezpecnostni normy pronajimatele tykajici se udrzby a provozu
byly rovnocenné normam stanovenym timto nafizenim;

B) pronajimatel byl drzitelem AOC vydaného statem, ktery je smluvni
stranou Chicagské umluvy;

C) letoun mél standardni osvédCeni letové zpuUsobilosti vydané
v souladu s pfilohou 8 ICAO. Standardni osvédéeni letové zpuiso-
bilosti vydana jinym ¢lenskym statem, nez je stat odpovédny za
vydani AOC, budou uznana bez dalsiho dokazovani, jsou-li vydana
v souladu s ¢asti 21, a

D) byl splnén jakykoli pozadavek uplatnény Gfadem najemce.

(1) UF. vést. L 240, 24.8.1992, s. 1.
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3) Prondjem letounu bez posadky:

4

~

Provozovatel Spolecenstvi mtize pronajmout letoun bez posadky pro ucely
obchodni letecké dopravy jinému provozovateli smluvniho statu Chicagské
umluvy, pokud jsou splnény tyto podminky:

A) tfad osvobodil provozovatele od pfislusnych ustanoveni casti 1 OPS,
kdyz poté, co cizi Gfad ptevzal pisemné odpovédnost za dohled nad
udrzbou a provozem letoun(d), vynal letoun(y) z jeho AOC, a

B) letoun je udrzovan v souladu se schvalenym programem udrzby.
Prondjem letounu s posadkou:

Provozovatel Spolecenstvi, ktery pronajima letoun s tplnou posadkou jiné
pravnické nebo fyzické osobé v souladu s nafizenim (EHS) ¢. 2407/92
a ktery si ponechava vSechny funkce a odpovédnosti stanovené v hlave C,
zustava provozovatelem letounu.
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a)

b)

Dodatek 1 k OPS 1.005 a)
Provoz letounii tfidy vykonnosti B
Terminologie

1) Provoz z bodu A do bodu A — vzlet a pfistani se uskutecniuji na stejném
miste.

2) Provoz z bodu A do bodu B — vzlet a pfistani se uskutecnuji na riznych
mistech.

3) Noc — doba mezi koncem obcanského soumraku a zacatkem obcanského
svitani nebo jiny takovy Casovy usek mezi zapadem a vychodem slunce,
ktery muze stanovit pfislusny urad.

Provoz, na ktery se tento dodatek vztahuje, mize byt provadén s nize uvede-
nymi ulevami.

1) OPS 1.035 Systém jakosti: v ptipadé¢ velmi malého provozovatele mize
funkci vedouciho jakosti zastavat jmenovany vedouci pracovnik, jsou-li
pouzivani externi auditofi. Totéz plati, jestlize odpovédny vedouci
zastava jednu nebo vice vedoucich funkci.

2) Vyhrazeno

3) OPS 1.075 Zpisoby piepravy osob: Nepozaduje se pro provoz VFR
jednomotorovych letound.

4) OPS 1.100 Pristup do pilotniho prostoru:

i) provozovatel stanovi pravidla pro piepravu cestujicich na sedadle
pilota,

ii) velitel letadla zajisti, aby:

A) preprava cestujicich na sedadle pilota neodvadéla pozornost nebo
nenarusovala provadéni letu a

B) cestujici na sedadle pilota byl obeznamen s pfislusSnymi omeze-
nimi a bezpe€nostnimi postupy.

5) OPS 1.105 Neopravnéna pieprava: Nepozaduje se pro provoz VFR
jednomotorovych letount.

6) OPS 1.135 Dalsi informace a formulafe, které maji byt na palubé:

i) pro provoz VFR jednomotorovych letound z bodu A do bodu A ve
dne nemusi byt na palubé nasledujici dokumenty:

A) provozni letovy plan;
B) technicky denik letounu;

C) prislusna instruujici dokumentace NOTAM/AIS (letecké infor-
macéni sluzby);

D) meteorologické informace;
E) ohlaseni zvlastnich kategorii cestujicich atd. a

F) ohléaseni zvlastnich naklada véetné nebezpeéného zbozi atd.,
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7)

8)

9)

10

11

12

=

~

~

ii) pro provoz VFR jednomotorovych letount z bodu A do bodu B ve
dne se nemusi provadét ohlaSeni zvlastnich kategorii cestujicich, jak
je uvedeno v OPS 1.135 a) 7,

iii) pro provoz VFR z bodu A do bodu B za dne mize byt provozni
letovy plan ve zjednodusené podobé a musi obsahovat potfebné udaje
o druhu provozu.

OPS 1.215 Vyuzivani letovych provoznich sluzeb (ATS): Pro provoz
VFR jednomotorovych letouni ve dne je nutno udrZovat nezavazné
spojeni s ATS v rozsahu odpovidajicim druhu provozu. Sluzba patrani
a zachrany musi byt zajisténa podle OPS 1.300.

OPS 1.225 Letistni provozni minima: Pro provoz VFR budou tento
pozadavek normalné pokryvat standardni provozni minima VFR. Je-li
to nutné, provozovatel stanovi dodate¢né pozadavky, které berou
v Gvahu faktory jako radiové pokryti, terén, povaha mist pro vzlety
a piistani, letové podminky a kapacita ATS.

OPS 1.235 Postupy omezovani hluku: Nepouziji se pro provoz VFR
jednomotorovych letount.

OPS 1.240 Traté a oblasti provozu:

Bod a) 1 se nepouzije pro provoz VFR jednomotorovych letount
z bodu A do bodu A ve dne.

OPS 1.250 Stanoveni minimalnich vysek letu:

Pro provoz VFR ve dne se tento pozadavek uplatiiuje takto: Provozovatel
zajisti, aby provoz byl provadén pouze na tratich nebo v téch oblastech,
ve kterych mize byt udrzovdna bezpecna vzdéalenost od terénu, a musi
brat v tivahu takové faktory, jako teplota, terén a nepriznivé meteorolo-
gické podminky (napf. silna turbulence a sestupné vzdu$né proudéni,
opravy na odchylky teploty a tlaku od standardnich hodnot).

OPS 1.255 Zasady urcovani mnozstvi paliva:

i) pro lety z bodu A do bodu A — Provozovatel stanovi minimalni
mnozstvi paliva, pii jehoz dosazeni musi byt let ukoncen. Toto
minimum, konecnd ziloha paliva, nesmi byt mensi, nez je mnozstvi
potiebné k letu s dobou trvani 45 minut.

ii) ii) pro lety z bodu A do bodu B — Provozovatel zajisti, aby piedletovy
vypocet pouzitelného paliva pozadovaného pro let zahrnoval:

A) palivo pro pojizdéni — palivo spotiebované pied vzletem, je-li
vyznamné, a

B) trat'ové palivo (palivo potiebné k dosazeni cilového letisté) a

C) zélozni palivo

1) palivo pro nepfedvidané okolnosti: palivo, jehoz mnozstvi neni
mensi nez 5 % planovaného tratového paliva nebo v piipadé
pteplanovani za letu 5 % tratového paliva pro zbytek letu, a
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2) konecna zaloha paliva: palivo potiebné pro let po dobu dalsich
45 minut (pistové motory) nebo 30 minut (turbinové motory) a

D) palivo k letu na ndhradni letisté: palivo potiebné k dosazeni
nahradniho letiste pres letisté cilové, je-li pozadovano nahradni
letisté, a

E) mimofadné palivo: palivo, které muze velitel letadla pozadovat
navic k palivu podle bodid A) az D).

13) OPS 1.265 Pieprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo
ve vazbé: Pro provoz VFR jednomotorovych letounti a jestlize se neza-
mysli preprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve
vazb¢, se od provozovatele nevyzaduje, aby stanovil postupy pro
prepravu téchto cestujicich.

14) OPS 1.280 Rozsazovani cestujicich: Nepouzije se pro provoz VFR jedno-
motorovych letount.

15) OPS 1.285 Instruktaz cestujicich: Nazorna ukazka a instruktdz musi byt
ptimétené druhu provozu. Pfi jednopilotnim provozu nemohou byt pilotu
pridéleny ukoly, které odvadéji jeho pozornost od letovych povinnosti.

16) OPS 1.290 Ptiprava letu:

i) provozni letovy plan pro provoz z bodu A do bodu A — nepozaduje
se,

i) pro provoz VFR z bodu A do bodu B ve dne — provozovatel zajisti,
aby pro kazdy let byla vyplnéna zjednodusena podoba provozniho
letového planu odpovidajici druhu provozu.

17) OPS 1.295 Vybér letist: Nepouzije se pro provoz VFR. Nezbytné
pokyny pro pouziti letist a mist pro vzlety a pfistani jsou vydany
prostfednictvim odkazu na OPS 1.220.

18) OPS 1.310 Clenové posadky na pracovnich mistech:

Pro provoz VER jsou pokyny k této zalezitosti vyzadovany pouze tehdy,
je-li provoz provadén ve dvoupilotni posadce.

19) OPS 1.375 Rizeni palivového systému za letu:

Uplatiiovani dodatku 1 k OPS 1.375 se nepozaduje pro provoz VFR
jednomotorovych letount ve dne.

20) OPS 1.405 Zahajeni a pokracovani pfiblizeni:
Nepouzije se pro provoz VFR.

21) OPS 1.410 Provozni postupy — vyska pfeletu prahu drahy:
Nepouzije se pro provoz VFR.

22) OPS 1.430 az 1.460, vcetn¢ dodatki:

Nepouzije se pro provoz VFR.
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23) OPS 1.530 Vzlet:

i) bod a) se pouzije s timto doplnénim. Ufad mize piipad od piipadu
uznat jiné udaje o vykonnosti zpracované provozovatelem a zalozené
na predvedeni nebo dolozenych zkuSenostech. Body b) a c) plati
s timto doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit
z duvodu fyzikalnich omezeni tykajicich se délky drahy a existuje-
li zfejmy vefejny zajem a nutnost provozu, muze Gfad uznat piipad
od pfipadu jiné udaje o vykonnosti zpracované provozovatelem
a zalozené na predvedeni nebo dolozenych zkuSenostech, které
nejsou v rozporu s letovou piiruckou letounu tykajici se zvlastnich
postupt,

ii) provozovatel, ktery chce uskuteCnit provoz podle bodu i), musi
obdrzet predchozi souhlas tradu, ktery vydal AOC. Tento souhlas
bude:

A) specifikovat typ letounu;

B) specifikovat druh provozu;

C) specifikovat letisté a prislusné drahy;

D) omezovat vzlet, ktery ma byt proveden za VMC;
E) specifikovat kvalifikaci posadky a

F) omezen na letouny, kterym bylo osvédceni typu vydano poprvé
pred 1. lednem 2005,

iii) provoz musi byt pfijat stitem, na jehoz Gzemi se letiSt¢ nachézi.

24) OPS 1.535 Bezpecna vyska nad piekazkami pii vzletu — vicemotorové
letouny:

i) body a) 3,a)4, a)5,b) 2, c) 1, c) 2 a dodatek se nepouziji pro provoz
VEFR ve dne,

ii) pro provoz IFR nebo VFR ve dne se pouziji body b) a c) s témito
odchylkami:

A) vizualni vycvikové vedeni je povazovano za pouzitelné, jestlize
letova dohlednost je 1 500 m nebo vétsi;

B) maximalni pozadovana Siika koridoru je 300 m, jestlize letova
dohlednost je 1 500 m nebo vétsi.

25) OPS 1.545 Pristani — cilové a nahradni letisté:

i) bod se pouzije s timto doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu
splnit z duvodd fyzikalnich omezeni tykajicich se délky drahy
a existuje-li zfejmy vefejny zajem a nutnost provozu, muze ufad
uznat piipad od piipadu jiné udaje o vykonnosti zpracované provo-
zovatelem a zalozené na predvedeni nebo dolozenych zkuSenostech,
které nejsou v rozporu s letovou piiruckou letounu tykajici se zvlast-
nich postupti,

ii) provozovatel, ktery chce uskutecnit provoz podle bodu i), musi
obdrzet ptredchozi souhlas tfadu, ktery vydal AOC. Tento souhlas
bude:

A) specifikovat typ letounu;

B) specifikovat druh provozu;
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C) specifikovat letisté a ptislusné drahy;

D) omezovat konecné priblizeni a pfistani, které ma byt provedeno
za VMC;

E) specifikovat kvalifikaci posadky a

F) omezen na letouny, kterym bylo osvéd¢eni typu vydano poprvé
pred 1. lednem 2005,

iii) provoz musi byt pfijat stitem, na jehoz Gzemi se letiSt¢ nachazi.
26) OPS 1.550 Pfistani — suché drahy:

i) bod se pouzije s timto doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu
splnit z divodu fyzikalnich omezeni tykajicich se délky drahy
a existuje-li zfejmy vefejny zajem a nutnost provozu, muze ufad
uznat piipad od piipadu jiné udaje o vykonnosti zpracované provo-
zovatelem a zalozené na ptredvedeni nebo dolozenych zkusenostech,
které nejsou v rozporu s letovou piiruc¢kou letounu tykajici se zvlast-
nich postupti,

ii) provozovatel, ktery chce uskuteCnit provoz podle bodu i), musi
obdrzet ptredchozi souhlas tfadu, ktery vydal AOC. Tento souhlas
bude:

A) specifikovat typ letounu;
B) specifikovat druh provozu;
C) specifikovat letisté a prislusné drahy;

D) omezovat kone¢né pfiblizeni a pfistani, které ma byt provedeno
za VMC;

E) specifikovat kvalifikaci posadky a

F) omezen na letouny, kterym bylo osvédceni typu vydano poprvé
pred 1. lednem 2005,

iii) provoz musi byt pfijat stitem, na jehoz Gizemi se leti$té nachazi.
27) Vyhrazeno
28) OPS 1.650 Denni provoz VFR:

Bod 1.650 se pouzije s timto doplnénim. Jednomotorové letouny, kterym
bylo vydano poprvé jednotlivé osvédceni letové zpuUsobilosti pied
22. kvétnem 1995, mize ufad osvobodit od pozadavki bodd f), g), h)
a i), jestlize by jejich splnéni vyzadovalo dodatecné vybaveni.

29) Cast M bod M.A.704, vyklad fizeni zachovani letové zptisobilosti:

Vyklad fizeni zachovani letové zpisobilosti mize byt prizptisoben
provozu, ktery ma byt provadén.

30) Cast M bod M. A. 306, vedeni technického deniku provozovatele:

Utad miize schvalit zjednodusenou podobu vedeni technického deniku
odpovidajici druhu provadéného provozu.
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31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

OPS 1.940 Slozeni letové posadky:

Body a) 2, a) 4 a b) se nepouziji pro provoz VFR ve dne, jestlize vSak
OPS 1 pozaduje 2 piloty, je nutno pouzit v plném rozsahu bod a) 4.

OPS 1.945 Pieskolovaci vycvik a piezkuSovani:

i) bod a) 7 — Tratové lety pod dozorem (LIFUS) Ize provadét na jakém-
koli letounu pouzitelné t¥idy. Pocet pozadovanych LIFUS zavisi na
slozitosti provozu, ktery ma byt provadén,

ii) bod a) 8 se nepozaduje.

OPS 1.955 Jmenovani do funkce velitele letadla:

Bod b) se pouzije nasledovné: Ufad mize uznat zkraceni velitelského
kurzu v zavislosti na druhu provadéného provozu.

OPS 1.960 Velitelé letadel s prikazem zpusobilosti obchodniho pilota:

Bod a) 1 i) se pouzije pro VFR provoz ve dne.

OPS 1.965 Opakovaci vycvik a prezkusovani:

i) bod a) 1 se pouzije pro provoz VFR ve dne takto: Cely vycvik
a prezkusovani musi odpovidat druhu provozu a tfidé letounu, na
kterém clen letové posadky léta, piiCemz se patficné ptihlédne
k pouzivani zvlastniho vybaveni,

ii) bod a) 3 ii) se pouzije nasledovné: Vycvik na letounu mize provadét
examinator tiidni kvalifikace (CRE), letovy examinator (FE) nebo
examinator typové kvalifikace (TRE),

iii) bod a) 4 i) se pouzije nasledovné: Piezkouseni odborné zpusobilosti
provozovatelem muize provadét examinator typové kvalifikace (TRE),
examinator tfidni kvalifikace (CRE) nebo vhodné kvalifikovany
velitel letadla jmenovany provozovatelem a prijatelny pro ufad,
vyskoleny pro CRM a posuzovani dovednosti CRM,

iv) bod b) 2 se pouzije pro provoz VFR ve dne nasledovné: Uskutec-
fuje-li se provoz v pritbéhu obdobi, které neni del$i nez osm po sobé
nasledujicich mésict, postacuje jedno piezkouseni odborné zptisobi-
losti provozovatelem. Toto piezkouseni odborné zplsobilosti musi
byt provedeno pfed zahajenim letli obchodni letecké dopravy.

OPS 1.968 Zpusobilost pilota tidit z kteréhokoli pilotniho sedadla:

Dodatek 1 se nepouzije pro provoz VFR jednomotorovych letount ve
dne.

OPS 1.975 Trat'ova a letistni kvalifikace:

i) pro provoz VFR ve dne se nepouziji body b), ¢) a d), vyjma toho, kdy
provozovatel zajisti, aby v pfipadech, kdy se vyzaduje zvlastni povo-
leni statu, v némz se letisté nachazi, byly dodrzeny souvisejici poza-
davky,
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i) pro provoz IFR nebo provoz VFR v noci jako alternativa k bodim b)
az d) mlze byt tratovd a letiStni kvalifikace obnovena nésledovné:

10 Gsekt v oblastech provozu béhem poslednich dvanacti mésict
navic k pfipadnému pozadavku samostatné ptipravy;

B) provoz na nejnaro¢néjsi letisté mize byt provadén pouze tehdy,
jestlize:

1) velitel letadla byl kvalifikovan pro letisté¢ v prubéhu ptedcho-
zich 36 mésict, navstévou za letu jako c¢len letové posadky
nebo jako pozorovatel;

2) priblizeni je provedeno za VMC z ptislusné minimalni sekto-
rové nadmoiské vysky a

3) pted letem byla provedena odpovidajici samostatna predletova
ptiprava.

38) OPS 1.980 Létani na vice typech nebo variantach:

i) nepouzije se, jestlize je provoz omezen na jednopilotni tiidy pistovych
letount provozovanych podle VFR ve dne,

ii) pro provoz IFR a VFR v noci se pozadavek uvedeny v dodatku 1
k OPS 1.980 bodu d) 2 i) tykajici se 500 hodin na odpovidajicim
misté posadky pfed vyuzitim prav 2 potvrzeni prukazu zpusobilosti
snizuje na 100 hodin nebo usekd, jestlize se jedno z potvrzeni vzta-
huje na tfidu. Pfedtim, nez pilot pfevezme povinnosti spojené
s vykonem funkce velitele letadla, musi byt proveden kontrolni let.

39) OPS 1.981 Létani na vrtulnicich a letounech:

Bod a) 1 se nepouzije, jestlize je provoz omezen na jednopilotni tiidy
pistovych letound.

40) Vyhrazeno

41) OPS 1.1060 Provozni letovy plan:

Nepozaduje se pro provoz VFR ve dne z bodu A do bodu A. Pro provoz
VFR ve dne z bodu A do bodu B se pozaduje, ale letovy plan mize mit
zjednodusenou podobu odpovidajici druhu provadéného provozu. (srov.
OPS 1.135).

42) OPS 1.1070 Vyklad fizeni zachovani letové zpusobilosti:

Vyklad fizeni zachovani letové zptusobilosti muze byt upraven na provoz,
ktery ma byt provadén.

43) OPS 1.1071 Technicky denik letounu:

Pouzije se, jak je uvedeno pro ¢ast M bod M. A. 306, vedeni technického
deniku provozovatele.

44) Vyhrazeno

45) Vyhrazeno
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46) OPS 1.1240 Vycvikové programy:

Vycvikové programy musi byt upraveny podle druhu provadéného
provozu. Samostatny vycvikovy program je piijatelny pro provoz VFR.

47) OPS 1.1250 Kontrolni seznam postupt prohledavani letounu:

Nepouzije se pro provoz VFR ve dne.
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Dodatek 1 k OPS 1.125
Dokumenty, které maji byt na palubé
Viz OPS 1.125

V ptipadé ztraty nebo odcizeni dokumentt uvedenych v OPS 1.125 je povoleno
pokradovat v letu az na zakladnu nebo do mista, kde mize byt poskytnut
nahradni dokument.
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HLAVA C

OSVEDCOVANI PROVOZOVATELE A DOZOR NAD NIM
OPS 1.175

Obecna pravidla pro osvéd¢ovani leteckého provozovatele

Poznamka 1: Dodatek 1 k tomuto bodu vymezuje obsah a podminky osvédceni
leteckého provozovatele (AOC).

Poznamka 2:Dodatek 2 k tomuto bodu vymezuje pozadavky na fizeni a
organizaci.

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun pro ucely obchodni letecké dopravy
jinak nez v souladu s pozadavky a podminkami osvédceni leteckého provo-
zovatele (AOC).

b) Zadatel o AOC nebo o jeho zmé&nu musi umoznit tfadu piezkoumat viechna
bezpecnostni hlediska navrhovaného provozu.

¢) Zadatel o AOC:

1) nesmi byt drzitelem AOC vydaného jinym ufadem, neni-li to vyslovné
schvéleno dotcenymi ufady;

2) musi mit hlavni misto obchodni ¢innosti a sidlo, pokud existuje, ve staté
odpovédném za vydani AOC;

3) musi piesveédcit ufad, ze je schopen provadét bezpecné lety.

d) Ma-li provozovatel zapsany letouny v rtznych clenskych statech, musi byt
pfijata vhodna opatieni, aby byl zajiStén odpovidajici dozor nad bezpecnosti.

e) Provozovatel musi ufadu umoznit pfistup do své organizace a do svych
letounti a s ohledem na udrzbu i do organizace schvalené podle ¢asti-145
zapojené do 0drzby jeho letount, aby mohl ufad rozhodnout, ze pribézné
spliluje pozadavky OPS 1.

f) Utad AOC pozméni, pozastavi jeho platnost nebo je zrudi, neni-li nadale
presvédéen, ze provozovatel muze zachovat bezpeény provoz.

g) Provozovatel musi Gfad piesvédCit, ze:

1) jeho organizace a fizeni jsou vhodné a patiiéné pfizpisobené rozsahu
a oblasti provozu a

2) byly stanoveny postupy pro dozor nad provozem.

h) Provozovatel musi jmenovat odpovédného vedouciho, ktery je pfijatelny pro
urad a ktery bude mit statutarni pravomoc zajistovat, aby se veskeré provozni
¢innosti a Udrzba financovaly a provadély v souladu s normami pozadova-
nymi Gfadem.

i) Provozovatel musi jmenovat vedouci pracovniky, ktefi jsou pfijatelni pro
urad a ktefi odpovidaji za fizeni a dozor v téchto oblastech:

1) letovy provoz;
2) systém udrzby;
3) vycevik posadek a

4) pozemni provoz.



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 29

i)

k)

0)

p)

Q)

a)

Jedna osoba muze zastavat vice nez jednu vedouci funkei, je-li to pfijatelné
pro ufad, avSak u provozovatell, ktefi zaméstnavaji na plny Gvazek 21 a vice
zam@stnanctl, se pozaduji nejméné dvé osoby k pokryti vSech &tyf oblasti
odpovédnosti.

U provozovatell, ktefi zaméstnavaji na plny Gvazek 20 a méné zaméstnanct,
Ize jednu nebo vice jmenovanych funkci obsadit odpovédnym vedoucim,
jestlize je to piijatelné pro Gfad.

Provozovatel zajisti, aby byl kazdy let provadén v souladu s ustanovenimi
provozni prirucky.

Provozovatel musi zafidit vhodné zafizeni pozemni obsluhy k zajiSténi
bezpecné obsluhy svych leti.

Provozovatel zajisti, aby jeho letouny byly vybaveny a jeho posadky mély
kvalifikaci, jak je pozadovano pro oblast a druh provozu.

Provozovatel musi splnit pozadavky na udrzbu v souladu s ¢asti M u vsech
letount provozovanych za podminek jeho AOC.

Provozovatel musi tfadu poskytnout kopii provozni pifiruéky stanovené
v hlavé P a vSech jejich zmén nebo revizi.

Provozovatel musi udrzovat na své hlavni provozni zakladné podpurna zati-
zeni vhodna pro danou oblast a druh provozu.

OPS 1.180

Vydavani, zmény a zachovani platnosti AOC

Provozovateli nebude vystaveno AOC nebo nebude provedena zména AOC
a jeho AOC pozbude platnosti, pokud:

1) provozované letouny nemaji standardni osvédceni letové zptisobilosti
vydané clenskym statem v souladu s nafizenim Komise (ES)
¢. 1702/2003 ze dne 24. zari 2003, kterym se stanovi provadéci pravidla
pro certifikaci letové zptisobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlo-
vych Casti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivotniho prostiedi, jakoZ i pro
certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci ('). Standardni osvéd&eni
letové zpusobilosti vydana jinym ¢lenskym statem, nez je stat odpoveédny
za vydani AOC, budou uzndna bez dalsiho dokazovani, jsou-li vydana
v souladu s casti 21;

2) systém udrzby nebyl schvalen tfadem v souladu s ¢asti M hlavou G a

3) provozovatel ufad nepfesvédcil, ze je schopen:

i) zavést a udrzovat pfiméfenou organizaci,

ii) zavést a udrzovat systém jakosti v souladu s OPS 1.035,

iii) splnit pozadované vycvikové programy,

iv) splnit pozadavky na udrzbu odpovidajici povaze a rozsahu stanove-
ného provozu, vcetné piislusSnych pozadavkl stanovenych v OPS
1.175 g) az o), a

v) splnit OPS 1.175.

(1) UF. vést. L 243, 27.9.2003, s. 6.
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b)

<)

a)

b)

<)

d)

e)

Bez ohledu na ustanoveni OPS 1.185 f) musi provozovatel Gfadu oznamit co
nejdiive kazdou zménu informaci piedlozenych podle OPS 1.185 a).

Utad miize pozadovat provedeni jednoho nebo vice piedvadécich leti prove-
denych jako obchodni dopravni lety, neni-li pfesvédcen o tom, ze byly
splnény pozadavky vyse uvedené¢ho bodu a).

OPS 1.185

Spravni poZadavky

Provozovatel zajisti, aby prvotni zadost o AOC a pfipadné o jakoukoliv jeho
zménu nebo obnoveni, obsahovala tyto informace:

1) ufedni a obchodni nazev, sidlo a postovni adresu zadatele;
2) popis navrhovaného provozu;

3) popis organizace fizeni;

4) jméno odpovédného vedouciho;

5) jména osob ve vyznamnych vedoucich funkcich, véetné osob odpovéd-
nych za letovy provoz, systém udrzby, vycvik posadek a pozemni provoz
spolu s jejich kvalifikaci a praxi, a

6) provozni prirucku.

Prvotni zadost o AOC, pfipadné o jeho zménu nebo obnoveni, musi
s ohledem pouze na systém udrzby provozovatele obsahovat pro kazdy typ
letounu, ktery ma byt provozovan, tyto informace:

1) vyklad fizeni zachovani letové zpusobilosti provozovatele;
2) program(y) udrzby letount provozovatele;
3) technicky denik letounu;

4) piipadné technickou(é) specifikaci(e) smlouvy(smluv) o udrzbé mezi
provozovatelem a organizaci opravnénou k udrzbé podle Casti—145;

5) pocet letound.

Zadost o prvotni vydani AOC musi byt piedlozena nejméné 90 dnii pied
datem zamysleného provozu s tim, ze provozni piirucka mize byt predlozena
nejpozdéji 60 dnil pied datem zamysleného provozu.

Zadost o zménu AOC musi byt predlozena nejméné 30 dni pied datem
zamysleného provozu, nebylo-li dohodnuto jinak.

Zadost o obnoveni AOC musi byt piedlozena nejméné 30 dnd pred skon-
¢enim doby jeho platnosti, nebylo-li dohodnuto jinak.

S vyhradou mimotadnych okolnosti musi byt tfad informovan o navrhované
zméné jmenovaného vedouciho pracovnika nejméné 10 dni piedem.
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Dodatek 1 k OPS 1.175
Obsah a podminky osvédceni leteckého provozovatele
AOC obsahuje tyto tudaje:
a) nazev a sidlo (hlavni misto obchodni ¢innosti) provozovatele;
b) datum vydani a dobu platnosti;
¢) popis druhu schvaleného provozu;
d) typ(y) letounu(it) schvalenych k pouziti;

e) poznavaci znacky schvalen¢ho(ych) letounu(ti) s tim, ze provozovatelim
muze byt schvalen systém poskytovani informaci ufadu o poznavacich znac-
kach letount provozovanych na jejich AOC;

f) oblasti, v nichz se povoluje provoz,
g) zvlastni omezeni a
h) zvlastni opravnéni/schvaleni, napf-.:
— kategorie II/III (v¢etné schvéalenych minim),
— (MNPS) specifikace minimalni naviga¢ni vykonnosti,

— (ETOPS)  provoz dvoumotorovych letount se zvétSenou vzdalenosti od
pfiméfeného letiste,

— (RNAYV)  prostorova navigace,
— (RVSM)  sniZzena minima vertikalnich rozstupt,
— pieprava nebezpeéného zbozi,

— opravnéni poskytovat palubnim privodéim zéakladni bezpecnostni vycvik
a ptipadné vydavat osvédéeni podle hlavy O u téch provozovatelu, ktefi
takovyto vycvik poskytuji pfimo ¢i nepiimo.
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a)

b)

<)

Dodatek 2 k OPS 1.175
Organizace drzitele AOC a jeji Fizeni

Obecné

Provozovatel musi mit dobrou a U¢innou strukturu fizeni, aby mohl zajistit
bezpecné provadeni letd. Jmenovani vedouci pracovnici musi mit manazerské
schopnosti spolecné s odpovidajicimi technickymi/provoznimi kvalifikacemi
v letectvi.

Jmenovani vedouci pracovnici

1) Provozni piirucka musi obsahovat popis ¢innosti a odpovédnosti jmeno-
vanych vedoucich pracovnikil véetn& jejich jmen. Uradu musi byt pisemné
oznamena kazdd zamyslena nebo provedena zména jmenovani do funkce
nebo ¢innosti.

2) Provozovatel zafidi, aby v nepfitomnosti jmenovanych vedoucich pracov-
nikd byla zajiSténa nepfetrzitost dozoru.

3) Jmenovany vedouci pracovnik drzitele AOC nesmi byt jmenovanym
vedoucim pracovnikem zadného jiného drzitele AOC, neni-li to piijatelné
pro dotcené tfady.

4) Jmenovani vedouci pracovnici musi mit smluvné dohodnuty dostateny
pocet hodin prace, aby mohli plnit fidici funkce spojené s rozsahem
a zaméfenim provozu.

Pfiméteny pocet pracovnikll a dozor nad nimi

1) Clenové posadky. Provozovatel musi zaméstnavat pro planovany provoz
dostatek letovych posadek a palubnich pravodéich, ktefi absolvovali
vycvik a byli pfezkouseni v souladu s hlavou N, pfipadné hlavou O.

2) Pozemni personal

i) Pocet pozemniho personalu zavisi na povaze a rozsahu provozu. Piede-
v§im provozni oddéleni a oddéleni pozemni obsluhy musi byt obsazena
vySkolenymi pracovniky, ktefi dikladné¢ znaji svou odpovédnost
Vv ramci organizaci.

ii) Provozovatel, ktery uzavira smlouvy s jinymi organizacemi za G¢elem
poskytovani uréitych sluzeb, zstava odpovédny za dodrzovani patfic-
nych norem. V téchto pfipadech ma jmenovany vedouci pracovnik za
ukol zajistit, aby kazdy subdodavatel spliioval pozadované normy.

3) Dozor

i) Pocet dozorujicich pracovnikl, které je nutno ustanovit, zavisi na
organizacni struktufe provozovatele a na poctu jeho zaméstnanct.

ii) Povinnosti a odpovédnost téchto dozorujicich pracovnikii musi byt
stanoveny a jejich Gvazky upraveny tak, aby mohli vykonavat své
povinnosti v oblasti dozoru.

iii) Dozor nad ¢leny posadek a pozemnim personalem musi provadét
osoby, které maji dostatecné zkusenosti a osobni kvality, aby mohly
zajistit dosazeni norem uvedenych v provozni piirucce.
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d) Pracovni prostory

1) Provozovatel zajisti, aby pracovni prostor, ktery je k dispozici na kazdé
provozni zékladné, byl dostateCny pro personal, jehoz Cinnost se tyka
bezpecnosti letového provozu. Je nutno vzit v Gvahu potieby pozemniho
personalu  zabyvajictho se  provoznim  fizenim, uchovavanim
a predkladanim dulezitych zéznamli a potieby posddek v souvislosti
s jejich piipravou na let.

2) Administrativni sluzby musi byt schopny distribuovat neprodlené provozni
pokyny a jiné informace vSem, kterych se tykaji.

e) Dokumentace

Provozovatel zajisti systém vypracovani piirucek, jejich zmén a jiné doku-
mentace.
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HLAVA D

PROVOZNI POSTUPY

OPS 1.192

Terminologie

V souvislosti s timto nafizenim se pouzivaji tyto pojmy:

a) Priméfené letiste. Letisté, které provozovatel povazuje za vyhovujici, pficemz
se zohledni platné pozadavky na vykonnost a charakteristiky drahy;
v ocekavané dobé pouziti bude letisté dostupné a vybavené nezbytnymi
pomocnymi sluzbami, mezi néz patii napi. ATS, dostatecné osvétleni, komu-
nikaéni zafizeni, meteorologické zpravy, navigacni zafizeni a zachranné
sluzby.

b) ETOPS (provoz dvoumotorovych letouni se zvétsenou vzdalenosti od piimeé-
feného letiste). Provoz ETOPS je provoz dvoumotorovych letount schvaleny
ufadem (opravnéni provozovatele k provozu ETOPS) pro provoz za prahovou
vzdalenosti stanovenou podle OPS 1.245 a) z ptiméfeného letisté.

c) Priméfené nahradni leti§t¢ na trati pfi provozu ETOPS. Priméfené letiste,
které ma v ocekavané dobé pouziti navic zafizeni ATS a alespon jeden
postup pfiblizeni podle piistroji.

d) Nahradni letist¢ na trati (ERA). Pfiméfené letiSt€¢ na trati, jez muize byt
pozadovano jiz béhem faze planovani.

e) 3 % ERA. Nahradni letiSt¢ na trati vybrané P C1 za Ucelem snizovani
mnozstvi paliva <« pro nepfedvidané okolnosti na 3 %.

f) Osamocené letiste. Je-li to pro Ufad piijatelné, muze byt cilové letisté pova-
zovano za osamocen¢ letisté, pokud je potieba paliva (tratové plus konec¢na
zaloha) na nejblizsi pfiméfené nahradni cilové letiSté vétsi nez:

u letount s pistovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut plus
15 % planované doby letu v cestovni rychlosti nebo dvé hodiny, podle toho,
v kterém piipadé je mnozstvi mensi, nebo

u letount s turbinovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu dvou hodin pii
normalni spotiebé pii cestovni rychlosti nad cilovym letistém, vcetné
kone¢né zalohy paliva.

g) P C1 Rovnocenna poloha. Poloha, kterou Ize stanovit pomoci vzdilenosti
DME, vhodné umisténého fixu NDB nebo VOR, SRE nebo PAR nebo
jakéhokoliv jiného vhodného fixu, ktery nezavisle stanovi polohu letounu
v rozmezi 3 az 5 mil od prahu drahy. <«

h) »C1 Kritické faze letu. Kritické faze letu jsou rozjezd, let po draze vzletu,
konecné priblizeni, pfistani véetné dojezdu a vSechny ostatni faze letu podle
rozhodnuti velitele letadla. <

i) Palivo pro nepfedvidané okolnosti. Palivo potiebné na vyrovnani nepiedvi-
danych faktort, které by mohly mit vliv na spotfebu paliva do cilového
letisté, jako mnapt. odchylky daného letounu od planovanych udaja
o spotiebé paliva, odchylky od ptedpovidanych meteorologickych podminek
a odchylky od planovanych tras a/nebo cestovni hladiny/vysky letu.
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j) Samostatné drahy. Drahy na tomtéz letisti, které predstavuji samostatné
pristavaci plochy. Tyto drdhy se mohou piekryvat nebo kiizovat tak,
»Cl1 aby zablokovéani jedné z drah nebranilo <« planovanému druhu
provozu na druhé draze. Kazda draha ma samostatny postup piiblizeni zalo-
zeny na samostatném navigacnim zafizeni.

k) Povolena cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem. Povolena
cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem pro zamyslenou oblast
provozu je v piipadé ETOPS rychlost v ramci osvédcenych limitd letounu,
» C1 kterou zvolil provozovatel a schvilil regulacni fad. <«

1) »C1 Oblast ETOPS. Oblast ETOPS je oblast zahrnujici vzdusny prostor,
v jehoz ramci zustava letoun schvaleny pro provoz ETOPS pii piekroceni
stanovené¢ doby letu, v bezvétii (za standardnich podminek) pfi povolené
cestovni rychlosti pro let s jednim nepracujicim motorem, v dané vzdalenosti
od pfimefeného nahradniho letisté na trati ETOPS. «

m) Odbaveni. Planovaci minima pii provozu ETOPS plati az do odbaveni.
Odbaveni se uskuteciiuje v okamziku, kdy se letoun poprvé vlastnim
pohonem pohne za ucelem vzletu.

OPS 1.195

Provozni Fizeni

Provozovatel musi:

a) zavést a dodrzovat metodu vykonu provozniho fizeni schvalenou tfadem a

b) vykonavat provozni fizeni u kazdého letu, ktery je provadén podle podminek
jeho AOC.

OPS 1.200

Provozni prirucka

Provozovatel poskytne provozni piirucku podle hlavy P, kterou pouziva provozni
personal jako voditko.

OPS 1.205

Zpisobilost provozniho personalu

Provozovatel zajisti, aby veskery personal, ktery je ptidélen nebo ktery se piimo
podili na pozemnim a letovém provozu, byl spravné vyskolen, prokéazal své
schopnosti pii plnéni konkrétnich povinnosti a aby si byl védom své odpovéd-
nosti a vztahu téchto povinnosti k provozu jako celku.

OPS 1.210

Zavedeni postupi

a) Provozovatel zavede pro kazdy typ letounu postupy a pokyny obsahujici
povinnosti pozemniho personalu a posadek pro vSechny druhy provozu na
zemi i za letu.

b) Provozovatel zavede systém kontrolnich seznamt, které maji ¢lenové posadky
pouzivat ve vSech fazich letu letounu za normalnich, mimotddnych
a nouzovych podminek, aby bylo zajisténo dodrzeni provoznich postuptt
uvedenych v provozni pfirucce.

¢) Provozovatel nesmi od ¢lenti posadky vyzadovat, aby vykonavali v kritickych
fazich letu jiné Cinnosti nez Cinnosti nezbytné pro bezpecny provoz letounu
(viz OPS 1.192).
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OPS 1.215

Vyuzivani letovych provoznich sluzeb

Provozovatel zajisti, aby se letové provozni sluzby vyuzivaly pro vSechny lety
vzdy, jsou-li dostupné.

OPS 1.216
Provozni pokyny za letu

Provozovatel zajisti, aby jeho provozni pokyny za letu tykajici se zmény letového
planu byly v piipadé, ze je to mozné, pied pienosem do letounu koordinovany
s piisluSnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

OPS 1.220
Schvalovani letiSt provozovatelem
(viz OPS 1.192)

Provozovatel schvali pouziti pouze takovych letist, ktera jsou pfiméfena pro
dany(é) typ(y) letounu(t) a dany druh provozu.

OPS 1.225

LetiStni provozni minima

a) Provozovatel stanovi leti§tni provozni minima podle OPS 1.430 pro kazdé
letist¢ odletu, cilové nebo nahradni, schvalené k pouziti v souladu s OPS
1.220.

b

~

Jakékoli zvysSeni ulozené Ufadem musi byt pfidano k minimu stanovenému
v souladu s vyse uvedenym bodem a).

¢) Minima pro ur¢ity druh postupu pfiblizeni a pfistani jsou povazovana
za pouzitelna, jestlize:

1) pozemni zafizeni znazornéna na piislusné mapce, ktera jsou nezbytna pro
zamysleny postup, jsou provozuschopnad;

2) palubni systémy nezbytné pro dany druh pfiblizeni jsou provozuschopné;

3) jsou splnéna stanovena kritéria vykonnosti letounu a

4) posadka ma odpovidajici kvalifikaci.

OPS 1.230

Postupy odletii a pribliZzeni podle pFistroju

a) Provozovatel zajisti, aby byly pouZzivany postupy odletl a pfiblizeni podle
pfistroji stanovené statem, v némz se letisté nachazi.

b) Bez ohledu na vyse uvedeny bod a) muze velitel letadla vyuzit povoleni
fizeni letového provozu odchylit se od zvefejnéné odletové nebo pfiletove
trati za piedpokladu, ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vysek nad
prekazkami a vzaty plné¢ v uvahu provozni podminky. Konecné pfiblizeni
musi byt provedeno vizualné nebo v souladu se stanovenym postupem pribli-
zeni podle pfistroji.

c) Postupy, které se lisi od postupt pozadovanych podle vyse uvedeného
bodu a), smi provozovatel zavést pouze tehdy, byly-li schvaleny statem,
v némz se leti§té nachazi, je-li to pozadovano, a jestlize byly uznany uradem.
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OPS 1.235
Postupy omezovani hluku
(viz OPS 1.192)

Provozovatel stanovi vhodné provozni postupy pro odlety a piilety/ptiblizeni pro
kazdy typ letadla v souladu s t€mito pozadavky:

a) provozovatel zajisti, aby bezpecnost méla piednost pied omezovanim hluku, a

b) tyto postupy jsou stanoveny tak, aby byly jednoduse a bezpecné proveditelné
bez vyrazného zvyseni pracovniho zatizeni posadky béhem kritickych fazi
letu, a

c) pro kazdy typ letounu se definuji dva postupy pro odlety v souladu
s dokumentem ICAO ¢&. 8168 (postupy pro letecké navigacni sluzby,
,PANS-OPS), svazek I:

1) postup omezovani hluku 1 (NADP 1), navrzeny ke splnéni cile omezovani
hluku v blizkosti letiste a

2) postup omezovani hluku 2 (NADP 2), navrzeny ke splnéni cile omezovani
hluku v ur¢ité vzdalenosti od letisté a

3) kromé toho muze mit kazdy profil stoupani pro NADP pouze jedno potadi
¢innosti.

OPS 1.240

Trati a oblasti provozu

a) Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pouze po takovych tratich
a v takovych oblastech, pro které:

1) jsou k dispozici pozemni zafizeni a sluzby, vcetné meteorologickych, které
jsou primétené pro planovany provoz;

2) vykonnost letounu, ktery se ma pouzit, je pfimétena ke splnéni pozadavku
tykajicich se minimalni vysky letu;

3) vybaveni letounu, ktery se ma pouzit, spliiuje minimalni pozadavky pro
planovany provoz;

4) jsou k dispozici vhodné mapy a planky (viz OPS 1.135 a) 9);

5) jsou k dispozici piiméfena letist€ v ramci cEasovych/vzdalenostnich
omezeni podle OPS 1.245, jsou-li pouzity dvoumotorové letouny;

6) jsou k dispozici plochy umoznujici provést bezpeéné vynucené piistani,
jsou-li pouzity jednomotorové letouny.

b) Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pfi dodrzeni vSech omezeni na
tratich nebo v oblastech provozu, které ulozil Grad.

OPS 1.241

Provoz ve vymezeném vzdusném prostoru se sniZenymi minimy vertikalnich
rozstupi (RVSM)

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vymezenych castech vzdu$ného
prostoru, v nichz na zékladé regionalni letecké naviga¢ni dohody plati minimum
vertikalniho rozstupu 300 m (1 000 ft), pokud k tomu nebyl opravnén tiadem
(opravnéni RVSM). (viz také OPS 1.872).
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OPS 1.243

Provoz v oblastech se stanovenymi poZadavky naviga¢ni vykonnosti

a) Provozovatel zajisti, aby byl letoun provozovany ve vymezenych oblastech
nebo ve vymezené Casti stanoveného vzdu$ného prostoru, v nichz jsou na
zakladé regionalnich leteckych naviga¢nich dohod stanoveny pozadavky mini-
malni navigaéni vykonnosti, certifikovan podle téchto pozadavkt a v piipadé
potieby aby ufad poskytl ptislusné provozni opravnéni (viz také OPS 1.865 ¢)
2, OPS 1.870 a OPS 1.872).

b) Provozovatel letounu provozovaného v oblastech uvedenych v bodu a) zajisti,
aby vSechny postupy pro nepiedvidané okolnosti stanovené ufadem odpo-
veédnym za dotceny vzdusny prostor byly zahrnuty do provozni pfirucky.

OPS 1.245

Maximalni vzdalenost od priméieného letisté pro dvoumotorové letouny bez
opravnéni ETOPS

(viz OPS 1.192)

a) Bez vyslovného opravnéni Gfadu v souladu s OPS 1.246 a) (opravnéni
ETOPS) nesmi provozovatel provozovat dvoumotorovy letoun na trati zahrnu-
jici bod ve vzdalenosti od ptiméfeného letisté (za standardnich podminek
v bezvétii) vetsi, nez je v piipadé:

1) letount tfidy vykonnosti A bud™

i) s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici
20 nebo vice, nebo

ii) s maximalni vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice,

vzdalenost proleténa za 60 minut pii cestovni rychlosti s jednim nepracu-
jicim motorem stanovené podle nize uvedeného bodu b);

2) letound tfidy vykonnosti A:

i) s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici
19 nebo mensim a

ii) s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg,

vzdalenost proleténa za 120 minut nebo, je-li to schvaleno tGfadem, za
180 minut u proudovych letount pfi cestovni rychlosti s jednim nepracu-
jicim motorem stanovené podle nize uvedeného bodu b);

3) letouny tfidy vykonnosti B nebo C:

i) vzdalenost proleténa za 120 minut pii cestovni rychlosti s jednim
nepracujicim motorem stanovené podle nize uvedeného bodu b); nebo

ii) 300 namoinich mil podle toho, kterd vzdalenost je mensi.

b) Provozovatel stanovi pro vypocfet maximalni vzdalenosti od pfiméteného
letisté pro kazdy typ nebo variantu provozovaného dvoumotorového letounu
rychlost nepiekracujici VMO zalozenou na pravé vzdusné rychlosti, kterou
muze letoun udrzovat s jednim nepracujicim motorem.
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<)

Provozovatel zajisti, aby v jeho provozni ptirucce byly uvedeny pro kazdy typ
nebo variantu tyto Udaje:

1) cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem stanovena podle vyse
uvedené¢ho bodu b) a

2) maximalni vzdalenost od pfiméfen¢ho letist¢ stanovena v souladu s vyse
uvedenymi body a) a b).

Poznamka: Rychlosti uvedené vyse jsou urceny pouze k pouziti pii stanovo-
vani maximalni vzdalenosti od pfiméfeného letisté.

OPS 1.246

Provoz dvoumotorovych letouni se zvétSenou vzdalenosti od priméreného

a)

b)

a)

b

~

d

=

°)

letisté (ETOPS)
(viz OPS 1.192)

Provozovatel nesmi uskuteciiovat provoz za prahovou vzdalenosti stanovenou
podle OPS 1.245, pokud k tomu nebyl opravnén Gfadem (opravnéni ETOPS).

Pfed provadénim letu ETOPS provozovatel zajisti, aby bylo k dispozici
pfiméfené nahradni letist¢ ETOPS na trati bud’ v mezich schvalené doby
letu na nahradni letisté, nebo doby letu na nahradni letist¢ stanovené na
zakladé provozuschopnosti letounu podle toho, kterd vzdalenost je kratsi
(viz také OPS 1.297 d)).

OPS 1.250

Stanoveni minimalnich vysek letu

Provozovatel stanovi minimélni vysky letu a zpisoby urceni téchto vysek,
které zajidtuji pozadovanou bezpecnou vysku nad terénem s piihlédnutim
k pozadavkiim hlav F az I pro vSechny uUseky trati, které maji byt l1étany.

Zpusob stanoveni minimalnich vysek letu musi schvalit fad.

Jsou-li minimdlni vysky letu stanovené prelétadvanymi staty vyssi nez ty, které
stanovil provozovatel, plati vyssi hodnoty.

Provozovatel pifi stanoveni minimalnich vySek letu vezme v uvahu tyto
faktory:

1) pfesnost, s niz lze stanovit polohu letounu;

2) pravdépodobné nepiesnosti udaji pouzitych vyskomeért;

3) charakteristiky terénu na tratich nebo v oblastech provozu (napi. nahlé
zmény nadmoiské vysky);

4) pravdépodobnost vyskytu nepfiznivych meteorologickych podminek (napf.
silnd turbulence a sestupné vzdu$né proudy) a

5) mozné nepiesnosti leteckych map.

Pii plnéni pozadavkl vySe uvedeného bodu d) je nutno vénovat pozornost:

1) opravam na odchylky teploty a tlaku od standardnich hodnot;
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2) pozadavkim fizeni letového provozu a
3) moznym nepiedvidatelnym nahodilostem na planované trati.

OPS 1.255
Zasady urcovani mnozstvi paliva
(viz dodatek 1 a dodatek 2 k OPS 1.255)

a) Provozovatel stanovi zasady urcovani mnozstvi paliva pro ucely planovani
lethi a pfeplanovani za letu, aby pii kazdém letu zabezpecil na palubé dostatek
paliva pro planovany let a zalohu k pokryti odchylek od planovaného letu.

b) Provozovatel zajisti, aby planovani lett bylo zaloZeno alespoii na nize uvede-
nych bodech 1 a 2:

1) postupech, které jsou obsazeny v provozni piirucce, a udajich odvozenych
Z:

i) udaju poskytnutych vyrobcem letounu nebo

i) platnych specifickych tdaji o letounu odvozenych ze systému sledo-
vani spotieby paliva;

2) provoznich podminkach, za nichz ma byt let proveden, vcetné:
i) realnych udaji o spotfebé paliva letounu,
ii) predpokladané hmotnosti,
iii) ocekavanych meteorologickych podminek a

iv) postupll a omezeni danych provozovatelem (provozovateli) leteckych
navigacnich sluzeb.

c) Provozovatel zajisti, aby predletovy vypocet pouzitelného paliva potfebného
pro let zahrnoval:

1) palivo pro pojizdéni a
2) tratové palivo a
3) zalozni palivo, které se sklada z:
i) paliva pro nepfedvidané okolnosti (viz OPS 1.192) a

ii) paliva k letu na nahradni letisté, je-li pozadovano nahradni letisté
cilového letisté (Tim neni vyloucena volba letisté odletu jako nahrad-
niho cilového letiste.), a

iii) kone¢né zalohy paliva a

iv) dodatecného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu (napt. ETOPS),
a

4) mimofadné palivo, vyzaduje-li je velitel letadla.
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d) Provozovatel zajisti, aby postupy pro vypocet pouzitelného paliva pozadova-
ného pii preplanovani za letu, kdy let ma pokracovat po jiné trati nebo na jiné
cilové letisté, nez bylo pivodné planovano, zahrnovaly:

1) tratové palivo pro zbytek letu a

2) zéalozni palivo, které se sklada z:

i) paliva pro nepfedvidané okolnosti a

ii) paliva k letu na ndhradni letisté, je-li pozadovano nédhradni letisté
cilového letisté (Tim neni vyloucena volba letisté odletu jako nahrad-
niho cilového letisté.), a

iii) kone¢né zalohy paliv: a

iv) dodatec¢ného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu (napt. ETOPS),
a

3) mimotadné palivo, vyzaduje-li je velitel letadla.
OPS 1.260

Pi‘eprava osob se sniZenou pohyblivosti

a) Provozovatel stanovi postupy pro prepravu osob se snizenou pohyblivosti.

b) Provozovatel zajisti, aby osobam se snizenou pohyblivosti nebyla ptidélovana
sedadla ani aby neobsazovaly sedadla, kde by jejich pfitomnost mohla
prekazet:

1) posadce pii plnéni jejich povinnosti;

2) pfistupu k nouzovému vybaveni nebo

3) nouzové evakuaci letounu.

c) Veliteli letadla musi byt oznameno, ze na palubé budou piepravovany osoby
se snizenou pohyblivosti.

OPS 1.265

Preprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé

Provozovatel stanovi postupy pro dopravu nezadoucich cestujicich, osob depor-
tovanych nebo ve vazbé€, aby zajistil bezpecnost letounu a osob na jeho palubé.
Veliteli letadla musi byt oznameno, Zze vyse uvedené osoby maji byt prepravo-
vany na palubg.

OPS 1.270
UlozZeni zavazadel a nakladu
(viz dodatek 1 k OPS 1.270)

a) Provozovatel stanovi postupy, aby zajistil, Ze do kabin pro cestujici budou
brana pouze takova piiru¢ni zavazadla, kterd tam lze pfiméfené a bezpeéné
ulozit.
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b) Provozovatel stanovi postupy, aby zajistil, Zze veskera zavazadla a naklad na
palubég, ktery by mohl zpisobit zranéni nebo Skody, zatarasit ulicky nebo
vychody pii zméné polohy, je v tloznych prostorech konstruovanych tak,
aby se zabranilo jeho pohybu.

OPS 1.275

Umyslng vynechéno

OPS 1.280

Rozsazovani cestujicich

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby cestujici byli rozsazovani tak,
aby v pfipad¢ nutnosti nouzové evakuace mohli byt co nejlépe napomocni
a nepfekazeli v evakuaci letounu.

OPS 1.285

Instruktaz cestujicich

Provozovatel zajisti, aby:

a) obecné

1) cestujici byli ustné informovani o otazkach bezpecnosti. Cela instruktaz
nebo jeji ¢asti mohou byt provedeny audiovizualng;

2) cestujicim byla poskytnuta karta s bezpecnostnimi pokyny, na niz jsou
formou vyobrazeni uvedeny informace o Cinnosti nouzového vybaveni
a o nouzovych vychodech, které by cestujici pravdépodobné pouzili;

b) pied vzletem

1) cestujici byli podle potieby informovani o téchto zalezitostech:

i) o

i) o

iii) o

iv) o

V) o

vi) o

vii) o

pravidlech tykajicich se koufeni,

nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a ulozeni stolkd,

umisténi nouzovych vychodt,

umisténi a pouziti unikové cesty vyznacené v blizkosti podlahy,

ukladani pfiru¢nich zavazadel,

omezenich pfi pouzivani prenosnych elektronickych zafizeni a

umisténi a obsahu karty s bezpe¢nostnimi pokyny a

2) cestujicim se nazorné predvedlo:

i) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich past, vcetné
jejich zapinani a rozepinani,

ii) umisténi a pouziti kyslikového vybaveni, je-li pozadovéno (viz OPS
1.770 a OPS 1.775). Cestujici musi byt rovnéz instruovani, aby uhasili
veskeré kufivo, pouziva-li se kyslik, a

iii) umisténi a pouziti plovacich vest, jsou-li pozadovany (viz OPS 1.825);
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¢) po vzletu
1) cestujici byli podle potieby upozornéni na:
i) pravidla tykajici se koufeni a

ii) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich pasi vcetné
ptinosu zapnutych bezpec¢nostnich pasu z hlediska bezpeénosti, kdyz
sedi, bez ohledu na rozsvicené tablo ,Pripoutejte se‘;

d) pred pfistanim
1) cestujici byli podle potieby upozornéni na:
i) pravidla tykajici se koufeni,
ii) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpeénostnich pasi,
iii) nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a ulozeni stolku,
iv) ukladani pfirucnich zavazadel a
v) omezeni pii pouzivani prenosnych elektronickych zafizeni;
e) po pfistani
1) cestujici byli upozornéni na:
i) pravidla tykajici se koufeni a
ii) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich pasu;

f) pii nouzovych situacich béhem letu byli cestujici instruovani o nouzovych
ukonech vhodnych pro dané okolnosti.

OPS 1.290

Priprava letu

a) Provozovatel zajisti, aby pro kazdy zamysleny let byl vyplnén provozni
letovy plan.

b

~

Velitel letadla nesmi zahgjit let, dokud se nepfesvédcil, ze:
1) letoun je zpusobily k letu;

2) letoun neni provozovan v rozporu s ustanovenim seznamu povolenych
odchylek na draku (CDL);

3) pro let, ktery ma byt proveden, jsou k dispozici pfistroje a vybaveni
pozadované podle hlavy K a L;

4) piistroje a vybaveni je v provozuschopném stavu, kromé vyjimek uvede-
nych v seznamu minimalniho vybaveni (MEL);

5) jsou k dispozici ty c¢asti provozni piirucky, které jsou pozadovany
k provedeni daného letu;

6) na palubé jsou dokumenty, doplinkové informace a formulaie podle OPS
1.125 a OPS 1.135;

7) na palubé jsou platné mapy, planky a souvisejici dokumenty nebo rovno-
cenné informace nutné k zabezpeCeni zamysleného provozu letounu
véetné piipadné odchylky, kterou lze piiméfené predpokladat.
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a)

b)

©)

To zahrnuje ptipadné prevodni tabulky nezbytné k podpoie provozu
v pifipadé, ze je nutno pouzit metrické vysky, nadmotské vysky
a letové hladiny;

8) jsou k dispozici pfiméfend pozemni zafizeni a sluzby pozadované pro
planovany let;

9) pfi planovaném letu Ize splnit ustanoveni provozni pfiru¢ky s ohledem na
pozadavky tykajici se paliva, oleje, kysliku, minimalnich bezpecnych
vySek, provoznich minim letist a dostupnosti nahradnich letist’;

10) naklad je spravné rozlozen a bezpecné upevnén;

11) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu je takova, aby let mohl byt
proveden v souladu s piislusnymi hlavami F az I, a

12) lze splnit piipadna dal$i provozni omezeni kromé téch, ktera jsou
uvedena v bodech 9 a 11.

OPS 1.295
Vybér letist

Provozovatel stanovi pro planovani letu postupy vybéru cilového nebo
nahradniho letist¢ podle OPS 1.220.

Provozovatel musi v provoznim letovém planu vybrat a urcit nahradni letiste
pro vzlet, pokud by nebylo mozné z meteorologickych nebo vykonnostnich
divodu vratit se na leti§té odletu. Nahradni leti§té pro vzlet musi s ohledem
na letist¢ odletu lezet ve vzdalenosti nejvyse:

1) pro dvoumotorové letouny bud’

i) jedné hodiny letu cestovni rychlosti stanovenou v letové pfirucce pro
skute¢nou vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem
za standardnich podminek v bezvétii, nebo

ii) provozovatelova schvaleného prahového c¢asu ETOPS s vyhradou
pfipadného omezeni podle MEL az do nejvyse dvou hodin cestovni
rychlosti stanovenou v letové pfiruéce pro danou vzletovou hmotnost
a pro let s jednim nepracujicim motorem za standardnich podminek
v bezvétii, jestlize letoun i posadka jsou opravnény k provozu ETOPS,
nebo

2) dvou hodin letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piiruc¢ce pro danou
vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem za standard-
nich podminek v bezvétii pro tfi- a étyfmotorové letouny, a

3) pokud letova piirucka nestanovi cestovni rychlost s jednim nepracujicim
motorem, musi se pro vypocet vzdalenosti pouzit rychlost, které bude
dosazeno pifi nastaveni zbyvajiciho(ch) motoru(t) na maximalni trvale
pripustny vykon.

» C2 Provozovatel musi zvolit alespofi jedno nahradni letist¢ cilového letiSté
pro kazdy let za podminek letu podle pfistroji, pokud:

1) jsou splnény obé nize uvedené podminky:

i) doba planovaného letu od vzletu do pfistani nebo, v ptipadé pieplano-
vani za letu v souladu s OPS 1.255 d), zbyvajici doba letu do cilového
letisté je delsi nez Sest hodin a
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d

=

a)

b

~

i) na cilovém letisti nejsou k dispozici a pouzitelné dvé samostatné drahy
(viz OPS 1.192) a pfislusné meteorologické zpravy nebo predpovedi
pro cilové letisté ¢i jejich kombinace nenaznacuji, ze v dob& jedné
hodiny pted piedpokladanym ptiletem na cilové letisté a hodinu po
ném zakladna obla¢nosti bude alesponn 2 000 ft nebo okruhova vyska
bude +500 ft podle toho, ktera hodnota je vyssi, a dohlednost bude
nejméné 5 km,

nebo

2) cilové letisté neni osamocené. <«

Provozovatel musi zvolit dvé nahradni letisté cilového letiste, jestlize:

1) ptislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi pro cilové letisté ¢i
jejich kombinace naznacuji, ze v dob& zacinajici hodinu pied piedpokla-
danou dobou pfiletu a koncici hodinu po piedpokladaném piiletu budou
meteorologické podminky horsi nez pouzitelna planovaci minima (viz OPS
1.297 b), nebo

2) nejsou k dispozici zadné meteorologické informace.

Provozovatel ur¢i v provoznim letovém planu pfipadnd pozadovana nahradni
letiste.

OPS 1.297

Planovaci minima pro lety IFR

Planovaci minima pro nahradni letisté pii vzletu. Provozovatel vybere letisté
jako nahradni letisté pfi vzletu, pouze pokud piislusné meteorologické zpravy
nebo predpovédi Ci jejich kombinace naznacuji, ze v dobé zacinajici hodinu
pred predpokladanou dobou pfiletu a konéici hodinu po pfedpokladaném
priletu na toto letist¢ budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi
nez pouzitelnd minima pro pfistdni stanovend podle OPS 1.225.
» C2 Jestlize je jedinym pouZitelnym piibliZzenim nepfesné pfistrojové piibli-
oblacnosti. Je nutno prihlédnout k veSkerym omezenim vztahujicim se
k letim s jednim nepracujicim motorem.

Planovaci minima pro cilové letisté (krom& osamocenych cilovych letist):
Provozovatel vybere cilové letisté, pouze pokud:

1) ptislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi pro cilové letiste ci
jejich kombinace naznacuji, ze v dobé zacinajici hodinu pied predpokla-
danou dobou pfiletu a kon¢ici hodinu po pfedpokladaném piiletu na letisté
budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi nez pouzitelna plano-
vaci minima:

i) drahova dohlednost (RVR)/dohlednost stanovena podle OPS 1.225 a

ii) »C2 nejniz8i zdkladna oblanosti pro nepfesné piistrojové piibli-
zeni <« nebo priblizeni okruhem stejnd nebo vyssi nez minimalni
vyska pro klesani (MDH) nebo

2) jsou vybrana dvé nahradni cilova letisté podle OPS 1.295 d).

¢) Planovaci minima pro:

nahradni cilové letisté nebo
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osamocené letisté nebo

letist¢ 3 % ERA nebo

nahradni letiSté na trati pozadované béhem faze planovani.

Provozovatel vybere letisté pro jeden z uvedenych ucelt, pouze pokud
pfislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace nazna-
Cuji, Ze v dobé zadinajici hodinu pied piedpokladanou dobou pfiletu a koncici
hodinu po ptedpokladaném piiletu na toto letist¢ budou meteorologické
podminky stejné nebo lepsi nez planovaci minima v tabulce 1.

Tabulka 1

Planovaci minima — nahradni cilové leti§té, osamocené cilové letisté, letisté 3 % ERA
a nahradni leti§té na trati

Druh pfiblizeni Planovaci minima
Kat. II a III Kat. I (poznamka 1)
Kat. I » C2 Nepiesné piistrojové pfiblizeni <

(poznamka 1 a 2)

» C2 Nepfesné piistrojové pfiblizeni « » C2 Nepiesné piistrojové pfiblizeni «
(poznamka 1 a 2)
vetsi o 200 ft/1 000 m

Piiblizeni okruhem Ptiblizeni okruhem

Pozndamka 1: Drahova dohlednost (RVR).
Pozndmka 2: Nejniz$i zékladna obla¢nosti musi byt stejnd nebo vys$i nez miniméalni vyska pro klesani
(MDH).

d) Planovaci minima pro ndhradni leti§t¢ na trati pii provozu ETOPS. Provozo-
vatel zvoli leti§t¢ jako ndhradni letiSt€ na trati pii provozu ETOPS, pouze
pokud prislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace
naznacuji, ze v dobé zacinajici hodinu pfed predpokladanou dobou pfiletu
a konc¢ici hodinu po nejpozdéjsi mozné dobé priletu budou existovat
podminky vypoctené pridanim dodatecnych limitd uvedenych v tabulce 2.
Provozovatel uvede v provozni piirucce zplsob stanoveni provoznich
minim pro planované nahradni letiSt¢ na trati pii provozu ETOPS.

Tabulka 2

Planovaci minima — ETOPS

Zakladna obla¢nosti — nahradni Meteorologicka minima

Zafizeni pro pfiblizent letists Dohlednost/RVR

Postup presného pfistrojového | Povolena DH/DA zvétSena | Povolena dohlednost zvét-
ptiblizeni 0 200 ft Sena o 800 metra

»C2 Nepfesné piistrojové | Povolendi MDH/MDA zvét- | Povolend dohlednost zvét-
ptiblizeni  nebo  pfiblizeni | Sena o 400 ft Sena o 1500 metrt
okruhem <«

OPS 1.300
Piedkladani letového planu letovych provoznich sluzeb
Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahajen, pokud nebyl ptredlozen letovy plan

letovych provoznich sluzeb nebo nebyly ulozeny pfiméfené informace, které by
umoznily uvést do pohotovosti pohotovostni sluzby, pokud by byly pozadovany.
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OPS 1.305

PInéni/od¢erpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na
palubé

(viz dodatek 1 k OPS 1.305)

Provozovatel zajisti, aby letoun nebyl plnén nebo aby z né&j nebyl od¢erpavan
letecky benzin nebo palivo se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot (napt. Jet-B
nebo rovnocenné palivo), nebo mize-li dojit ke smési téchto druht paliva,
jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji. Ve vSech ostatnich
ptipadech musi byt pfijata nezbytna bezpecnostni opatfeni a na palubé letounu
musi byt pfitomen kvalifikovany personal, ktery je pfipraven zahgjit a fidit
evakuaci letounu nejacelnéj$im a nejrychlejsim zptisobem.

OPS 1.307

Plnéni/od¢erpavani paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot

Provozovatel stanovi postupy pro plnéni/odéerpavani paliva se Sirokym rozsahem
destilacnich teplot (napf. Jet-B nebo rovnocenné palivo), pokud je toto palivo
pozadovano.

OPS 1.308

Vytlacovani a vlefeni

a) Provozovatel zajisti, aby vSechny postupy vytlacovani a vleceni spliovaly
prislusné letecké normy a postupy.

b

~

Provozovatel zajisti, aby umistovani letounu pied pojizdénim a po ném
nebylo provadéno vleénym tahacem bez tyce, pokud:

1) letoun neni vlastni konstrukci chranén pted poskozenim systému fizeni
piidového podvozku nasledkem vleceni tahacem bez tyce nebo

2) systém/postup nevaruje letovou posadku, ze k takovému poskozeni muze
dojit nebo ze k nému doslo, nebo

3) vle¢ny taha¢ bez tyCe je navrzen tak, aby zabranil poskozeni daného typu
letounu.

OPS 1.310

Clenové posadky na pracovnich mistech

a) Clenové letové posadky

1) Kazdy c¢len letové posadky, ktery je ve sluzbé v pilotnim prostoru, musi
byt v pribéhu vzletu a pfistani na svém pracovnim miste.

2) Kazdy clen letové posadky, ktery je ve sluzb&, musi byt ve vSech ostatnich
fazich letu na svém pracovnim misté, pokud jeho nepfitomnost neni
nezbytna k vykonu jeho povinnosti v souvislosti s provozem nebo
z fyziologickych divodi za predpokladu, Ze nejméné jeden pilot
s piislusnou kvalifikaci je v kazdém okamziku u fizeni letounu.

3

~

Kazdy ¢len letové posadky, ktery je ve sluzbé, musi byt ve vSech fazich
letu pozorny. Jestlize dojde ke ztraté pozornosti, je nutno piijmout
ptislusna protiopatieni. Pocituje-li neoéekavanou tnavu, lze pouzit postup
fizeného odpodinku organizovany velitelem letadla, pokud to dovoli
pracovni zatizeni. Rizeny odpocinek provedeny timto zptisobem nelze
nikdy povazovat za Cast doby odpocinku pro ucely vypoétu omezeni
doby letu, ani pouzit k urCeni doby ve sluzbg.
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b) Palubni privod¢i: Béhem kritickych fazi letu musi na vSech palubach letounu
obsazenych cestujicimi sedét na urcenych pracovnich mistech pozadovany
pocet palubnich privod¢ich.

OPS 1.311

Minimalni pocet palubnich privodc¢ich, ktery je poZadovan na palubé
letadla béhem pozemniho provozu s cestujicimi

(viz dodatek 1 k OPS 1.311)

Provozovatel zajisti, aby vzdy, jsou-li na palubé letadla cestujici, byl v kabiné
cestujicich minimalni pocet palubnich pruvodéich pozadovany podle OPS 1.990
a), b), ¢) a d), s vyjimkou téchto ptipadu:

a) je-li letadlo na zemi v parkovacim stani, miize byt pocet palubnich priivodé¢ich
v kabiné cestujicich niz$i nez pocet stanoveny OPS 1.990 a), b) a c). Mini-
malni pocet palubnich pravodéich pozadovany za téchto okolnosti je jeden
par palubnich privod¢ich na jeden par nouzovych vychodl na trovni podlahy
na kazdé palubé cestujicich, nebo jeden na kazdych 50, nebo &ast 50 cestu-
jicich ptitomnych na palubé podle toho, kterd hodnota je vyssi, za predpo-
kladu, Ze:

1) provozovatel stanovil postup pro evakuaci cestujicich pfi tomto snizeném
poctu palubnich privod¢ich, ktery byl schvalen Gfadem jako postup, jenz
zajisti rovnocennou Uroven bezpecnosti, a

2) neprovadi se plnéni/odcerpavani paliva a

3) vedouci palubni privod¢i poskytl pred nastupovanim palubnim pravod¢im
bezpecnostni pokyny a

4) v kabin¢ cestujicich je pfitomen vedouci palubni privodc¢i a

5) byly dokonceny kontroly kabiny pfed nastupovanim.

Toto snizeni poctu neni povoleno, je-li pocet palubnich privodéich stanoven
podle OPS 1.990 d);

b) je-li pocet cestujicich na palubé niz§i nez 20, muze byt minimalni pocet
palubnich privodcich pfitomnych v kabiné cestujicich béhem vystupovani
cestujicich niz§i nez minimalni pocet palubnich pravod¢ich pozadovany
podle OPS 1.990 a), b), c¢) a d) za piedpokladu, Ze:

1) provozovatel stanovil postup pro evakuaci cestujicich pfi tomto niz$im
poctu palubnich pravodéich, ktery byl schvalen ufadem jako postup,
jenz zajisti rovnocennou Uroven bezpec¢nosti, a

2) v kabiné cestujicich je ptitomen vedouci palubni pravodéi.

OPS 1.313

Pouziti nahlavni soupravy

a) Kazdy clen letové posadky vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru nosi
nahlavni soupravu s raménkovym mikrofonem nebo rovnocennym
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mikrofonem poZzadovanym podle OPS 1.650 p) a/nebo 1.652 s) a pouziva ji
jako zdkladni pfistroj pro hlasovou komunikaci s letovymi provoznimi sluz-
bami:

— na zemi,

— pfi pfijimani povoleni fizeni letového provozu pii odletu prostiednictvim
hlasové komunikace,

— pfi spusténych motorech,

— pfi letu pod ptevodni vyskou nebo »C1 10 000 ft <« podle toho, kterd
je vyssi, a

— vzdy, povazuje-li to velitel letadla za nezbytné.

b) Za podminek uvedenych vySe v odstavci 1 musi byt raménkovy mikrofon
nebo rovnocenny mikrofon v poloze, kterd umoziuje obousmérnou radiovou
komunikaci.

OPS 1.315

Pomocné prostiedky pro nouzovou evakuaci

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby pted pojizdénim, vzletem
a piistanim a kdykoli je to proveditelné a bezpecné, byl uveden do pohotovosti
pomocny prostfedek pro evakuaci letadla, ktery se automaticky uvadi do
pracovni polohy.

OPS 1.320

Sedadla, dvou- a vicebodové bezpecnostni pasy
a) Clenové posadky

1) Béhem vzletu a pfistani a kdykoli to velitel letadla povazuje v zajmu
bezpecnosti za nezbytné, musi byt kazdy ¢len posadky fadné upoutin
vSemi uréenymi dvou- a vicebodovymi bezpe€nostnimi pasy.

2) Kazdy clen letové posadky, pokud je na svém pracovnim misté v pilotnim
prostoru, musi byt béhem ostatnich fazi letu upoutan bezpecnostnimi pasy.

b) Cestujici

1) Velitel letadla zajisti, aby pted vzletem, pfistanim, v pribéhu pojizdéni
a kdykoli je to nutné v zajmu bezpecnosti, byl kazdy cestujici na palubé
na svém sedadle nebo lazku a aby byl fadné upoutan dvou- nebo vicebo-
dovym bezpecnostnim pasem, pokud je jim jeho misto vybaveno.

2

~

Provozovatel piijme opatfeni a velitel letadla zajisti, aby vicenasobné
obsazeni sedadel letounu bylo pfipustné pouze u sedadel k tomu uréenych,
a to pouze jednou dospélou osobou a jednim malym ditétem, které bude
bezpecné upoutano dopliujicim détskym pasem nebo jinym poutacim
zafizenim.

OPS 1.325

Zajisténi kabiny cestujicich a palubnich bufeti

a) Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby pred pojizdénim, vzletem
a piistanim byly vSechny vychody a tnikové cesty prosty piekazek.

b

~

Velitel letadla zajisti, aby pied vzletem a pfistanim a kdykoli je to povazo-
vano za nezbytné v zajmu bezpec€nosti, byla veskeré vybaveni a zavazadla
spravné zajisténa.
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OPS 1.330

Dostupnost nouzového vybaveni

Velitel letadla zajisti, aby veSkeré nouzové vybaveni bylo snadno dostupné
k okamzitému pouziti.

OPS 1.335

Koufeni na palubé

a) Velitel letadla zajisti, aby zadné osobé na palub&é nebylo dovoleno koufit:

a)

b

~

<)

d

=

1) povazuje-li se to v zajmu bezpecnosti za nezbytné;

2) po dobu, kdy je letoun na zemi, neni-li to dovoleno v souladu s postupy
uvedenymi v provozni piirucce;

3) mimo vyznacené kutacké prostory, v uli€¢kach a na toaletach;

4) v nakladovych prostorech nebo v jinych prostorech, kde je pifepravovan
naklad, ktery neni ulozen v ohnivzdornych kontejnerech nebo zakryt ohni-
vzdornou plachtou, a

5) v prostorach kabiny, v nichz je poskytovan kyslik.

OPS 1.340
Meteorologické podminky

Pii letu IFR velitel letadla smi:

1) zacit vzlet nebo

2) pokracovat v letu za bod, od né&jz plati zménény letovy plan v piipadé
preplanovani za letu, pokud ma k dispozici informace, ze ocekavané
meteorologické podminky na cilovém letisti nebo pozadovaném(ych)
nahradnim(ich) letisti(ich) stanoveném(ych) v OPS 1.295 jsou v dobé
pfiletu stejné nebo lepsi nez planovaci minima podle OPS 1.297.

Pfi letu IFR smi velitel letadla pokradovat v letu k planovanému cilovému
letisti, pouze pokud posledni dostupné informace udavaji, ze v predpokladané
dobé priletu budou meteorologické podminky na cilovém letisti nebo alesponl
jednom nahradnim letisti cilového letisté stejné nebo lepsi nez provozni
minima piislusného letiste.

Pfi letu IFR velitel letadla smi pokracovat za:

1) bod rozhodnuti, pouziva-li se postup snizeni paliva pro nepfedvidané okol-
nosti (viz dodatek 1 k OPS 1.255), nebo

2) bod rozhodnuti, pouziva-li se postup s pfedem stanovenym bodem (viz
dodatek 1 k OPS 1.255),

pokud ma k dispozici informace, ze ocekavané meteorologické podminky na
cilovém letisti nebo pozadovaném(ych) nahradnim(ich) letisti(ich) stanovené-
m(ych) v OPS 1.295 jsou v dobé piiletu stejné nebo lepsi nez platna letistni
provozni minima podle OPS 1.225.

Pii letu VFR smi velitel letadla zah4jit vzlet, pouze pokud piislusné meteo-
rologické zpravy nebo ptedpovédi nebo jejich kombinace naznaduji, ze
meteorologické podminky na trati nebo na té ¢asti trati, ktera bude prolétnuta
podle pravidel letu za viditelnosti, budou v pfislusném case takové, aby bylo
mozno vyhovét témto pravidlim.
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OPS 1.345
Led a jina zneciSténi — postupy na zemi
a) Provozovatel stanovi postupy, jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést

pozemni odmrazovani a ochranu proti namraze a s tim spojené piislusné
prohlidky letounu(tt).

b) Velitel letadla nesmi zahgjit vzlet, pokud vnéjsi povrchy nejsou zbaveny
vSech ndnost, které by mohly nepiiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatel-
nost letounu vyjma v mife povolené letovou piiruckou.

OPS 1.346
Led a jina zne€iSténi — postupy za letu

a) Provozovatel stanovi postupy pro lety v predpokladanych nebo skutecnych
podminkach namrazy.

b) »C1 Velitel letadla nesmi zahgjit let € ani amysln¢ letét v
predpokladanych nebo skutecnych podminkach namrazy, neni-li letoun certi-
fikovan a vybaven tak, aby se mohl s témito podminkami vyrovnat.

OPS 1.350
Ziasoba paliva a oleje
Velitel letadla smi zahajit let nebo pokracovat v piipadé preplanovani za letu,
pouze pokud se presvédci, ze na palubé letounu je alespon planované mnozstvi

paliva a oleje, které umoziuje bezpecné dokoncit let s pfihlédnutim
k oc¢ekavanym provoznim podminkam.

OPS 1.355
Podminky vzletu
Velitel letadla se musi pfed zahajenim vzletu presvédéit, ze podle jemu dostup-

nych informaci jsou pocasi na letisti a stav drahy, které ma byt pouzito, takové,
aby nebranily bezpeénému vzletu a odletu.

OPS 1.360
Pouziti provoznich minim pro vzlet
Pred zahajenim vzletu se velitel letadla musi pfesvédcit, ze drahova dohlednost

nebo dohlednost ve sméru vzletu letounu je pied zahajenim vzletu stejna nebo
lepsi nez pouzitelné minimum.

OPS 1.365
Minimalni vysky letu
Velitel letadla nebo pilot povéteny provadénim letu nesmi letét v mensi vysce,

nez jsou stanovené minimalni nadmotské vysky letu vyjma toho, kdy je to
nezbytné pro vzlet nebo pfistani.

OPS 1.370

Simulované mimoradné situace za letu

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby mimoifadné nebo nouzové
situace vyzadujici pouziti ¢asti nebo vSech mimotfadnych nebo nouzovych
postupt a simulace IMC umélymi prostiedky nebyly provadény pii obchodnich
dopravnich letech.
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OPS 1.375

Rizeni palivového systému za letu

Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva
a fizeni palivového systému za letu v souladu s témito kritérii:

a) Kontroly mnozstvi paliva za letu

y)

2)

Velitel letadla musi zajistit provadéni kontrol mnozstvi paliva za letu
v pravidelnych intervalech. Mnozstvi pouzitelného zbyvajicitho paliva
musi byt zaznamenano a vyhodnocovano k:

i) porovnani skutecné a planované spotieby,

ii) provedeni kontroly, zda pouZitelné zbyvajici palivo postatuje
k dokonceni letu, v souladu s bodem b) ,Rizeni palivového systému
za letu‘ a

iii) uréeni ocekavaného zbytku pouzitelného paliva po pfiletu na cilové
letiste.

Musi se zaznamenavat dilezit¢ udaje o palivu.

b) Rizeni palivového systému za letu

D

2)

3)

4

Let se musi vykonat tak, aby ocekavané mnozstvi pouzitelného paliva
zbyvajiciho pfi piiletu na cilové letist¢ nebylo mensi nez:

i) P Cl1 palivo pozadované k letu na néhradni leti$t¢ plus kone¢nd zaloha
paliva, <« nebo

ii) kone¢na zaloha paliva, neni-li pozadovano nahradni letisté.

Jestlize se vSak pii kontrole mnozstvi paliva za letu zjisti, ze by ocekavany
pouzitelny zbytek po priletu na cilové letisté byl mensi nez:

i) P C1 palivo pozadované k letu na nahradni letist¢ plus kone¢nd zaloha
paliva, <€ musi velitel letadla vzit v Gvahu letovy provoz a provozni
podminky pievlddajici na cilovém letisti, ndhradnim cilovém letisti a na
jakémkoli jiném piiméfeném letisti, pficemz musi rozhodnout, zda
pokracovat na cilové nebo nahradni letisté, aby bezpecné pristal
s mnozstvim vétSim, nez je konecna zaloha paliva, nebo

ii) konecnd zaloha paliva, neni-li pozadovdno ndhradni letiSté, velitel
letadla musi pfijmout vhodné opatieni a pokracovat v letu na pfiméiené
letist¢ tak, aby se vykonalo bezpecné pfistani s mnozstvim paliva
vys$im, nez je konecna zaloha paliva.

Velitel letadla vyhlasi stav nouze, je-li vypoctené mnozstvi pouzitelného
paliva pii pfistdni na nejbliz§im pfiméfeném letiSti, na némz je mozné
vykonat bezpecné pfistani, mensi nez pozadovana konec¢na zaloha paliva.

Dodatecné podminky pro zvlastni postupy:

i) P C1 V piipadé¢ letu, pii kterém se pouZiva postup snizovini mnozstvi
paliva pro nepfedvidané okolnosti (RCF), <« aby bylo mozné pokra-
Covat do cilového letisté 1, musi velitel letadla zajistit, aby pouzitelné
mnozstvi paliva zbyvajiciho v bod¢ rozhodnuti bylo alespon souhrnem:

tratového paliva z bodu rozhodnuti do cilového letisté 1 a
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paliva pro nepfedvidané okolnosti odpovidajiciho 5 % trat'ového paliva
z bodu rozhodnuti do cilového letisté 1 a

nahradniho paliva do cilového letisté 1, je-li pozadovano nahradni
cilové letisté 1, a

konecné zalohy paliva.

ii) »C1 V pripad¢ letu, pfi kterém se pouZiva postup piedem stanove-
ného bodu (PDP), <daby bylo mozné pokracovat do cilového letiste,
musi velitel letadla zajistit, aby pouzitelné mnozstvi paliva zbyvajiciho
v PDP bylo alespont souhrnem:

tratového paliva z PDP do cilového letisté a

paliva pro neptedvidané okolnosti z PDP do cilového letisté vypocita-
ného v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.255 odst. 1.3 a

paliva pozadovaného v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.255 odst. 3.1.d.

OPS 1.380

Umyslné vynechano

OPS 1.385

Pouziti doplitkové dodavky kysliku

Velitel letadla zajisti, aby clenové letové posadky vykonavajici povinnosti
nezbytné¢ k bezpeénému provozu letounu za letu pouzivali trvale dopliikovou
dodavku kysliku, je-li kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu delsi nez
30 minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.

OPS 1.390

Kosmické zaieni

a) Provozovatel musi vzit v uvahu vystaveni vSech c¢lenl posadky kosmickému
zateni za letu pfi plnéni jejich povinnosti béhem sluzby (vcetné téch, kteii za
letu odpocivaji nebo se pouze premistuji) a musi provést nize uvedena
opatieni pro ty posadky, u nichz je vystaveni ozafeni vétsi nez 1 mSv za rok:

1) vyhodnocovat jejich davky ozafeni;

2) vzit v tivahu vyhodnocené davky ozafeni pii planovani pracovnich rozvrhi
za Ucelem snizeni davek u téch clent posadek, ktefi jsou vysoce vystaveni
ozafeni;

3) informovat dotcené ¢leny posadek o zdravotnich rizicich, ktera jejich prace
piinasi;

4) zajistit, aby planované pracovni rozvrhy zen v posadkach, které provozo-
vateli oznamily, Ze jsou t¢hotné, odpovidaly co nejniz§im dosazenym
davkam ozafeni pro plod a v kazdém pripad¢ zajistovaly, ze davka nepfe-
kro¢i 1 mSv po zbytek téhotenstvi;

5) zajistit vedeni individualnich zaznama pro ty Cleny posadky, ktefi jsou
vystaveni vysokému ozafeni. Tato ozafeni jsou kazdému jednotlivci ozna-
movana pravidelné jednou za rok a rovnéz pii jejich odchodu od provo-
zovatele.
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b) 1) Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vySce Vet nez
15000 m (49 000 ft), jestlize vybaveni stanovené v OPS 1.680 a) 1
neni provozuschopné nebo nejsou-li splnény postupy stanovené v OPS
1.680 a) 2.

2) Velitel letadla nebo pilot povéieny provadénim letu zahaji sestup, jakmile
je to proveditelné, jsou-li prekroceny mezni hodnoty davek kosmického
zafeni uvedené v provozni pfirucce.

OPS 1.395
Zjisténi blizkosti zemé
Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu zajisti okamzité zahajeni
napravného opateni k obnoveni podminek bezpecného letu, jestlize ¢len letové

posadky nebo systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi zjisti nepa-
tii¢nou blizkost zemé.

OPS 1.398

Pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS)

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, Ze:

a) jestlize je ACAS instalovan a provozuschopny, musi byt za letu pouzivan
v rezimu, ktery umoziuje vzdy vyvolat radu k vyhnuti (RA), ledaze by to
nebylo za stavajicich momentalnich podminek pfijatelné;

b) jestlize je systtmem ACAS zjisténa nepiiméfena blizkost k jinému letadlu
(RA), velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu musi zajistit, aby
bylo ihned zah4jeno jakékoli napravné opatieni stanovené RA, ledaze by to
ohrozilo bezpec¢nost letounu.

Napravné opatfeni:

i) nesmi byt opacného smyslu, nez je opatfeni stanovené RA;

ii) musi byt ve spravném smyslu stanoveno RA, i kdyby to bylo v rozporu
s vertikalnim prvkem pokynu fizeni letového provozu (ATC);

iii) musi byt minimem moznym ke splnéni indikace RA;

c) ptedepsana komunikace ACAS ATC je stanovena;

d) jakmile je konfliktni situace vyfeSena, letoun se okamzité vrati k podminkam
pokynt nebo povoleni ATC.

OPS 1.400

Podminky pro pribliZzeni a pristani

Velitel letadla se musi pied zahajenim pfiblizeni na pfistani presveédcit na zakladé
jemu dostupnych informaci, ze meteorologické podminky na letisti a stav drahy,
ktera ma byt pouzita, nebudou branit bezpecnému pfiblizeni, pfistani ani nezda-
fenému piiblizeni s ohledem na informace o vykonnosti uvedené v provozni
ptirucce.
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OPS 1.405

Zahajeni a pokracovani pribliZeni

a) Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu muze zahajit piiblizeni
bez ohledu na hlasenou drahovou dohlednost/dohlednost, ale v pfiblizeni
nesmi pokracovat za vn&jsi navéstidlo nebo za rovnocennou polohu, jestlize
hlasena drahova dohlednost/dohlednost je mensi nez pouzitelna minima (viz
OPS 1.192).

b) Neni-li drahova dohlednost k dispozici, lze hodnotu drahové dohlednosti
odvodit prevodem hlasené dohlednosti podle dodatku 1 k OPS 1.430 bodu h).

c) Jestlize po pruletu vnéjsiho navéstidla nebo rovnocenné polohy podle bodu a)
poklesne hlaSend drdhova dohlednost/dohlednost pod pouzitelnd minima,
v piiblizeni se smi pokracovat do vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do mini-
malni vysky pro klesani (MDA/H).

d) Neni-li vné&jsi navéstidlo ani rovnocenna poloha, velitel letadla nebo pilot
povéfeny provadénim letu rozhodne, zda bude pokracovat nebo zda prerusi
priblizeni na useku konec¢ného priiblizeni, dfive nez sestoupi pod vysku
1000 ft nad letiStém. Jestlize minimalni vySka pro klesani (MDA/H)
je ve vysce 1000 ft nebo vySe nad letistém, provozovatel stanovi pro
kazdy postup piiblizeni vysku, pod kterou nesmi piiblizeni pokracovat, je-li
drahova dohlednost/dohlednost mensi nez pouzitelnd minima.

e) Priblizeni smi pokrac¢ovat pod vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimalni
vysku pro klesani (MDA/H) a piistani mtze byt dokonceno, pokud je ve
vysSce rozhodnuti nebo v minimalni vySce pro klesani ziskana a udrzovana
vizualni reference.

f) Drahova dohlednost v pasmu bodu dotyku je vzdy zavazna. Drahova dohled-
nost ve stfedu a na konci drdhy je rovnéz zavazna, pokud je hlasena
a relevantni. Minimalni hodnota drahové dohlednosti pro stied drahy je
125 m nebo pozadovana hodnota drahové dohlednosti v pasmu bodu dotyku,
pokud je nizsi, a na konci drahy je minimalni hodnota drahové dohlednosti
75 m. Pro letouny vybavené systémem fizeni dojezdu nebo povelovym
systétmem pro dojezd je minimalni hodnota drahové dohlednosti pro stfed
drahy 75 m.

Pozndmka: Vyrazem ,relevantni se v této souvislosti rozumi ta ¢ast drahy pouzité ve
fazi vysoké rychlosti pii pfistani az do rychlosti pfiblizné 60 kt.

OPS 1.410
Provozni postupy — vySka preletu prahu drahy
Provozovatel stanovi provozni postupy navrzené tak, aby zajistily, Zze letoun
pouzivany k provadéni piesnych piistrojovych pfiblizeni bude pielétavat prah

drahy v bezpeéné vysce a v konfiguraci a letové poloze letounu ptedepsané
pro pfistani.

OPS 1.415
Palubni denik

Velitel letadla zajisti, aby byl vyplnén palubni denik.
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OPS 1.420

Hlaseni udalosti

a) Terminologie

1) Incident. Udalost jina nez leteckd nehoda spojena s provozem letadla,
ktera ovliviiuje nebo by mohla ovlivnit bezpecnost provozu.

2) Vazny incident. Incident, jehoz okolnosti naznacuji, ze témét doslo
k letecké nehodé.

3) Letecka nehoda. Udalost spojena s provozem letadla, ktera se stala mezi
dobou, kdy kterakoli osoba nastoupila do letadla s umyslem letét, a dobou,
kdy vSechny takovéto osoby letadlo opustily, a pii které:

i) osoba byla smrtelné nebo tézce zranéna nasledkem:

A) piitomnosti v letadle;

B) ptimého kontaktu s kteroukoli ¢asti letadla, vCetné Casti, které se
od letadla oddélily, nebo

C) pfimého vystaveni proudu plynt (vytvofenych letadlem);

s vyjimkou piipadii, kdy ke zranéni doSlo pfirozenym zplisobem nebo
zpusobila-li si ho osoba sama nebo bylo-li zptisobeno jinou osobou
nebo jestlize §lo o ¢erného pasazéra ukryvajiciho se mimo prostory
normalné pouzivané pro cestujici a posadku, nebo

ii) letadlo bylo tak poskozeno nebo utrpélo takovou konstrukéni poruchu,
ze byla nepfiznivé ovlivnéna pevnost konstrukce, vykonnost nebo
letové charakteristiky letadla, coz si obvykle vyzada vyznamnou
opravu nebo vyménu postizenych ¢asti s vyjimkou poruchy nebo
poskozeni motoru, jestlize je toto poskozeni omezeno pouze na
motor, jeho kryty nebo pfislusenstvi; nebo doslo k poskozeni vrtuli,
koncovych obloukt kiidel, antén, pneumatik, brzd, aerodynamickych
kryti nebo k malym vrypim nebo prorazenim potahu nebo

iii) letadlo je nezvéstné nebo je na zcela nepfistupném miste.

b) Hlaseni incidenti. Provozovatel stanovi postupy pro hlaseni incidentd, které
berou v uvahu nize popsanou odpovédnost a okolnosti popsané v bodu d).

1) OPS 1.085 b) upfesnuje odpovédnost ¢lentt posadky tykajici se hlaseni
incidentt, které ohrozuji nebo by mohly ohrozit bezpecnost provozu.

2) Velitel letadla nebo provozovatel ptedlozi Gfadu hlaseni kazdého inci-
dentu, ktery ohrozil nebo mohl ohrozit bezpeéné provedeni letu.

3) Hlaseni musi byt odeslana do 72 hodin od doby, kdy se incident udal,
pokud tomu nebrani vyjimecné okolnosti.

4) Velitel letadla zajisti, aby do technického deniku letounu byly zapsany
vSechny technické zavady a piekroceni technickych omezeni, k nimz
doslo v dob¢, kdy byl odpovédny za let. Jestlize zavady nebo piekroceni
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©)

d)

technickych omezeni ohrozuji nebo by mohly ohrozit bezpe¢né provedeni
letu, musi velitel letadla navic podat hlaseni Gfadu v souladu s bodem b) 2.

5) V piipad¢ incidenti hlasenych podle bodu b) 1, b) 2 a b) 3, které plynou
z jakékoli poruchy, nespravné Cinnosti nebo zavady na letounu, jeho
vybaveni nebo jakéhokoli pozemniho pomocného vybaveni nebo se jich
tykaji nebo které ovliviiuji nebo by mohly nepfiznivé ovlivnit zachovani
letové zpusobilosti letounu, musi provozovatel ve stejné dobé, kdy je
podano hlaseni ufadu, informovat rovnéz organizaci odpovédnou za
projekei ¢i vyvoj nebo odpovédného dodavatele nebo pfipadné organizaci
odpovédnou za zachovani letové zpsobilosti.

Hlaseni leteckych nehod a vaznych incidentt

Provozovatel stanovi postupy pro hlaseni leteckych nehod a vaznych inci-
dentii, pficemz piihlédne k nize popsané odpovédnosti a k okolnostem
popsanym nize v bodu d).

1) Velitel letadla ohlasi provozovateli kazdou leteckou nehodu nebo vazny
incident, k nimz doslo v dobé, kdy byl odpovédny za let. Neni-li velitel
letadla schopen toto hlaseni podat, pfevezme tento kol jiny ¢len posadky,
ktery je zplsobily tak ucinit, pficemz se bere v Gvahu posloupnost ve
veleni stanovena provozovatelem.

2

~

Provozovatel zajisti, aby ufadu statu provozovatele nebo nejbliz§imu
prislusnému tfadu (neni-li ufad ve staté provozovatele) a jakékoli jiné
organizaci pozadované statem provozovatele, ktera ma byt informovana,
byla oznamena nejrychlejsim dostupnym zpusobem jakakoli letecka
nehoda nebo vazny incident a — pouze v pfipadé letecké nehody —
nejméné predtim, nez se letounem pohne, pokud tomu nebrani vyjimecné
okolnosti.

3

~

Velitel letadla nebo provozovatel letounu predlozi uradu ve staté provo-
zovatele hlaSeni ve lhuté 72 hodin od doby, kdy k letecké nehodé nebo
vaznému incidentu doslo.

Zvlastni hlaseni

Udalosti, pro které se musi pouzit zvlastni oznameni a zptsoby hlaseni, jsou
uvedeny nize:

1) Incidenty v letovém provozu. Velitel letadla ozndmi neprodlené incident
doty¢nému stanovisti fizeni letového provozu a informuje je o svém
umyslu podat hlaseni o incidentu v letovém provozu po skonceni letu
pokazd¢, bylo-li letadlo za letu ohrozeno:

i) nebezpecim srazky s jinym létajicim zafizenim,

ii) chybnymi postupy v letovém provozu nebo neplnénim piislusnych
postuptl letovymi provoznimi sluzbami nebo letovou posadkou,

iii) poruchou zafizeni letovych provoznich sluzeb.

Kromé toho oznami velitel letadla incident Gfadu.

2) Palubni protisrazkovy systém (ACAS) — rada k vyhnuti (RA). Velitel
letadla oznami dotenému stanovisti fizeni letového provozu a poda
hlaseni ACAS ufadu, kdykoli bylo letadlo za letu nuceno provést manévr
v dusledku rady k vyhnuti ACAS.
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3)

4

=

5)

6)

Nebezpeci stretu a stiety s ptaky

i) Velitel letadla informuje neprodlen¢ mistni stanovisté fizeni letového
provozu, kdykoli zpozoruje mozné nebezpeci stretu s ptaky.

ii) Jestlize si je védom, Zze doslo ke stfetu s ptakem, poda velitel letadla po
pristani pisemné hlaseni o stfetu s ptakem tfadu, kdykoli se letadlo, za
které odpovida, stfetne s ptakem a tento stiet ma za nasledek znacné
poskozeni letadla nebo ztratu ¢i selhani funkce kteréhokoli dilezitého
zatizeni. Jestlize je stiet s ptakem zjistén v nepfitomnosti velitele
letadla, odpovida za podani hlaseni provozovatel.

Incidenty a letecké nehody s nebezpe¢nym zbozim. Provozovatel nahlasi
incidenty a letecké nehody s nebezpeénym zbozim tfadu a piislusnému
ufadu ve staté, v némz doslo k letecké nehodé nebo incidentu, jak je
stanoveno v dodatku 1 k OPS 1.1225. Prvni hlaSeni se odesle do 72
hodin od udalosti, nebrani-li tomu vyjime¢né okolnosti, a zahrne podrob-
nosti znamé v té dobé&. Pfipadné se musi co nejdiive podat nasledna zprava
uvadéjici jakékoli dodatecné zjisténé informace (viz také OPS 1.1225).

Protipravni vméSovani. Velitel letadla, nebo v jeho nepfitomnosti provo-
zovatel, musi po ¢inu protipravniho vmésovani na palubé podat neprod-
lené hlaseni o tomto ¢inu ur¢enému mistnimu fadu nebo Gfadu ve staté
provozovatele (viz také OPS 1.1245).

Setkani s potencialné nebezpecnymi podminkami. Velitel letadla oznami
prislusnému stanovisti fizeni letového provozu okamzité, jakmile je to
mozné, setka-li se za letu s potencidlné nebezpecnymi podminkami,
napf. s nespravnou ¢innosti pozemniho nebo navigaéniho zatizeni, meteo-
rologickym jevem nebo oblakem tvofenym vulkanickym popelem.

OPS 1.425

Vyhrazeno
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Dodatek 1 k OPS 1.255

Zasady urcovani mnoZstvi paliva

Provozovatel musi vypracovat zasady urCovani mnozstvi paliva spolecnosti,
véetné vypoltu mnozstvi paliva pro odlet, které musi byt na palubé
k dispozici, na zakladé téchto planovacich kritérii:

1.1

Zakladni postup
Pouzitelné mnozstvi paliva na palubé pro odlet musi zahrnovat:

Palivo pro pojizdéni, jehoz mnozstvi neni mensi nez mnozstvi paliva, jez se
pravdépodobné spotiebuje pied vzletem. Zohledni se mistni podminky na
letisti odletu a spotfeba APU.

Trat'ové palivo, véetné:

a) P Cl paliva pro vzlet a stoupani z letiSt¢ do pocatecni cestovni hladi-
ny/vysky letu, pficemz se zohledni planované smérovani odletu a <«

b) paliva z vrcholu stoupani do vrcholu klesani, véetné jakéhokoli postup-
ného stoupdni/klesani, a

¢) palivo z vrcholu klesani do bodu, kdy je zahajeno pfiblizeni, pticemz se
zohledni planovany postup pfiletu, a

d) paliva na pfiblizeni a pfistani na cilovém letisti.

»C1 Palivo pro nepiedvidané okolnosti, pokud neni v odstavci 2 ,,Snizo-
vani mnozstvi paliva pro nepfedvidané okolnosti“ stanoveno jinak, jehoz
mnozstvi musi odpovidat mnozstvi vétsimu podle bodi a) nebo b) nize: <«

a) bud:

i) 5 % planovaného tratového paliva nebo v piipadé pteplanovani za
letu 5 % trat'ového paliva pro zbytek letu, nebo

ii) nejméné 3 % planovaného tratového paliva nebo v piipadé prepla-
novani za letu 3 % tratového paliva pro zbytek letu, za predpokladu,
ze je k dispozici nahradni leti§té na trati v souladu s dodatkem 2
k OPS 1.255, nebo

iii) mnozstvi paliva postacujici na 20 minut doby letu zalozené na
spotieb¢é planovaného tratového paliva za piedpokladu, ze provozo-
vatel stanovil program sledovani spotieby paliva pro jednotlivé
letouny a na vypocet mnozstvi paliva vyuziva platné tdaje zjisténé
pomoci takového programu, nebo

iv) mnozstvi paliva zalozené na statistické metodé schvalené uradem,
kterd zarucuje piiméfené statistické pokryti odchylky od planovaného
ke skuteénému tratovému palivu. Tato metoda se pouziva ke sledo-
vani spotieby paliva u kazdé dvojice mést/kombinace letount
a provozovatel pouzivd tyto udaje ke statistické analyze s cilem
vypocitat palivo pro nepfedvidané okolnosti pro danou dvojici mést/-
kombinaci letount;

b) »C1 mnozstvi na dobu letu péti minut vyckavaci rychlosti ve vysce
1500 ft (450 m) nad cilovym letistém za standardnich podminek. <«



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 60

1.4

1.5

1.6

Nahradni palivo, které:
a) zahrnuje:

i) P Cl1 palivo pro nezdafené priblizeni z pouzitelné MDA/DH na
cilovém letisti do nadmoiské vysky nezdafeného pfiblizeni, pficemz
se zohledni cely postup nezdafeného priblizeni, a <«

ii) P C1 palivo pro stoupani z nadmoiské vysky nezdaten¢ho priblizeni
do cestovni hladiny/vysky letu, pii¢emz se zohledni planované
smérovani odletu, a <«

iii) »C1 palivo pro let z vrcholu stoupani do vrcholu kleséani, pficemz
se zohledni planované smérovani, a <«

iv) palivo pro klesani z vrcholu klesani do bodu, kdy je zahdjeno pfibli-
zeni, pfi¢emz se zohledni planovany postup piiletu, a

v) palivo pro vykonani pfiblizeni a pfistani na nahradnim cilovém letisti
zvoleném podle OPS 1.295;

b) jsou-li podle OPS 1.295 d) pozadovana dvé nahradni cilova letiste, musi
byt mnozstvi paliva dostatecné pro pokracovani do nahradniho cilového
letisté, pro které je potiebné vétsi mnozstvi nahradniho paliva.

Koneénou zalohu paliva, ktera:

a) v piipad¢ letounti s pistovymi motory predstavuje mnozstvi paliva na
dobu letu 45 minut, nebo

b) »C1 v pripad¢ letouni s proudovymi motory piedstavuje mnoZstvi
paliva na dobu letu 30 minut vyckavaci rychlosti ve vysce 1500 ft
(450 m) nad nadmoiskou vyskou letisté¢ za standardnich podminek, vypo-
¢itané na zakladé odhadovaného mnozstvi pfi pfiletu na nahradni cilové
letisté nebo cilové letisté, pokud se nahradni cilové letist¢ nepoza-
duje. «

Minimalni dodate¢né palivo, jez umoznuje:

a) aby letoun podle potieby klesal a pokracoval do pfiméfeného nahradniho
letisté v piipadé poruchy motoru nebo ztraty pietlaku, podle toho, co
vyzaduje vétSi mnozstvi paliva na zakladé predpokladu, Zze k takovému
selhani dojde v nejkritictéjSim bodé na trati, a

i) vyckaval 15 minut ve vysce 1500 ft (450 m) nad nadmoiskou
vyskou letisté¢ za standardnich podminek a

ii) vykonal pfiblizeni a pfistani,

s vyjimkou pfipadu, kdy se dodateéné palivo pozaduje pouze, neposta-
Cuje-li v téchto piipadech minimalni mnozstvi paliva vypocitané
»Cl1 v souladu s body 1.2 az 1.5, a «

b) »C1 vyckdvat 15 minut ve vySce 1500 ft (450 m) nad nadmotskou
vyskou cilového letisté za standardnich podminek, provadi-li se let bez
nahradniho cilového letisté. <
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1.7

2.1

22

Mimotadné palivo, vyzaduje-li ho velitel letadla.

Postup snizovani mnozstvi paliva pro nepfedvidané okolnosti (RCF)

Pokud zéasady urCovani mnozstvi paliva provozovatelem zahrnuji planovani
pred letem do cilového letisté 1 (obchodni destinace) pii postupu se snizo-
vanim mnozstvi paliva pro nepfedvidané okolnosti, pficemz se pouziva bod
rozhodnuti na trati a cilové letist¢ 2 (volitelné cilové letisté¢ pro doplnéni
paliva), musi byt mnozstvi pouzitelného paliva na palubé pro odlet vétsi nez
je uvedeno v bodech 2.1 nebo 2.2 nize.

> C1 Soucet: «

a) paliva pro pojizdéni a

b) tratového paliva do cilového letisté 1 ptes bod rozhodnuti a

c¢) paliva pro nepiedvidané okolnosti odpovidajiciho nejméné 5 % odhado-
vané spotieby paliva z bodu rozhodnuti do cilového letiste 1 a

d) nahradniho paliva nebo zadného paliva, je-li bod rozhodnuti vzdaleny
méné nez Sest hodin od cilového letisté 1 a jsou-li splnény pozadavky
OPS 1.295 ¢) 1) ii), a

e) konecné zalohy paliva a

f) dodate¢ného paliva a

g) mimoradného paliva, vyzaduje-li ho velitel letadla.

»C1 Soucet: <«

a) paliva pro pojizdéni a

b) tratového paliva do cilového letisté 2 pres bod rozhodnuti a

c¢) paliva pro nepfedvidané okolnosti v mnozstvi minimaln¢ takovém, jaké
bylo vypocitano v souladu s bodem 1.3 z letist¢ odletu na cilové letisté
2, a

d) nahradniho paliva, je-li pozadovano nahradni cilové letisté 2, a

e) konecné zalohy paliva a

f) dodate¢ného paliva a

g) mimoradného paliva, vyzaduje-li ho velitel letadla.

»C1 Postup pedem stanoveného bodu (PDP) <«

Pokud zasady urovani mnozstvi paliva provozovatelem zahrnuji planovani
pred letem do nahradniho cilového letisté a je-li vzdalenost mezi cilovym
letistém a nahradnim cilovym letistém takova, ze let lze smérovat pouze pies
pfedem stanoveny bod na jedno z téchto letist, musi byt mnozstvi pouzi-
telného paliva na palubé pro odlet vétsi, nez je uvedeno v bodech 3.1 nebo
3.2:
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3.1

32

> C1 Soucet: «
a) paliva pro pojizdéni a

b) tratového paliva z letisté odletu na cilové letisté pres pfedem stanoveny
bod a

c¢) paliva pro nepfedvidané okolnosti v mnozstvi vypoéteném v souladu
s bodem 1.3 a

d) dodate¢ného paliva, je-li vyzadovano, alespon vsak:

i) u letountl s pistovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut
plus 15 % planované doby letu v cestovni hladiné nebo dvé hodiny,
podle toho, v kterém pfipadé je mnozstvi mensi, nebo

ii) u letount s turbinovymi motory mnozstvi paliva na dobu letu dvou
hodin pfi normalni cestovni spotieb&é nad cilovym letistém.

Toto mnozstvi nesmi byt mens$i nez kone¢na zaloha paliva a
e) mimoradného paliva, vyzaduje-li ho velitel letadla, nebo
»C1 Soucet: «
a) paliva pro pojizdéni a

b) tratového paliva z letist¢ odletu na nahradni cilové letisté¢ pfes predem
stanoveny bod a

c) paliva pro nepfedvidané okolnosti v mnozstvi vypocteném v souladu
s bodem 1.3 a

d) dodate¢ného paliva, je-li vyzadovano, alespon vsak:

i) u letound s pistovymi motory: mnozstvi paliva na dobu letu 45 minut,
nebo

ii) P C1 u letounil s turbinovymi motory: mnoZstvi paliva na dobu letu
30 minut vyckavaci rychlosti ve vysce 1 500 ft (450 m) nad nadmot-
skou vyskou nadhradniho cilového letist¢ za standardnich
podminek. <«

Toto mnozstvi nesmi byt mensi nez kone¢na zaloha paliva a
e) mimotadného paliva, vyzaduje-li ho velitel letadla.
Postup v pfipadé osamoceného letisté

Pokud zéasady urCovani mnozstvi paliva provozovatelem zahrnuji planovani
pred letem na osamocené letisté, posledni mozny bod, z n€hoz jesté lze letét
na jakékoli dostupné nahradni letisté na trati, se pouzije jako pfedem stano-
veny bod. Viz bod 3.
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Dodatek 2 k OPS 1.255

Zasady urcovani mnoZstvi paliva

Poloha 3 % néhradniho letisté na trati (3 % ERA) pro ucely snizovani mnozstvi
paliva pro nepfedvidané okolnosti na 3 % (viz dodatek 1 k OPS 1.255 1.3 a) ii)
a OPS 1.192).

Letisté 3 % ERA musi lezet v kruhu s polomérem rovnajicim se 20 % celkové
vzdalenosti podle letového planu, jehoz stied lezi na planované trati ve vzdale-
nosti 25 % vzdalenosti podle letového planu od cilového letisté nebo alespon
20 % celkové vzdalenosti podle letového planu plus 50 NM, podle toho, ktera
hodnota je vétsi, pficemz vSechny vzdalenosti je tfeba vypocitat za podminek
bezvétii (viz obrazek 1).

Obrazek 1

Poloha 3 % nahradniho leti§té na trati (3 % ERA) pro ucely sniZovani
mnoZstvi paliva pro nepiedvidané okolnosti na 3 %

CILOVE LETISTE

Polomér odpovidajici
20 % celkové planované
~ vzdalenosti letu = 732 NI

VS
N

N

Kruh se stfedem na planované trati ve
vzdalenosti odpovidajici 25 % celkové
vzdalenosti letu od cilového letisté nebo
20 % celkové vzdalenosti letu plus 50 NM
podle toho ktera vzdalenost je vétsi =
915 NM

Bod v poloviné traté

Trat letu, vzdalenost 3660 NI, kruh
o poloméru 732 NM se stfedem v
bodé vzdaleném 915 NM od
cilového letisté

Plocha kruhu oznacuje
prostor, v kterém by mélo byt
umisténo nahradni letiSté na
trati

| LEmSTE ODLETU |
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Dodatek 1 k OPS 1.270
UlozZeni zavazadel a nakladu

Postupy, které provozovatel stanovi s cilem zajistit, aby pfirucni zavazadla
a naklad byly pfiméfen¢ a bezpecné ulozeny, musi brat v uvahu tyto pozadavky:

1) kazdy predmét piepravovany v kabiné musi byt ulozen pouze na misté, které
je s to omezit jeho pohyb;

2) nesmi byt piekroCena omezeni tykajici se hmotnosti oznafena §titky
v tloznych prostorech nebo v jejich blizkosti;

3) nesmi byt pouzito uloznych prostort pod sedadly, pokud sedadlo neni
opatfeno zadrzkou a velikost zavazadla nedovoluje jeho pfiméfené zajisténi
timto vybavenim;

4) pfedméty nesmi byt ukladany na toaletach nebo opirany o piepazky, které
nejsou schopny omezit jejich pohyb vpied, do strany nebo nahoru, a pokud
prepazky nejsou opatieny Stitky, na nichz je uvedena nejvétsi hmotnost, ktera
tam smi byt umisténa;

5) zavazadla a naklad umistény ve skiinkach ¢&i ptihradkach nesmi mit velikost,
ktera by branila bezpeénému zajisténi dvifek v zaviené poloze;

6) zavazadla a naklad nesmi byt ulozeny tak, aby branily v pfistupu
k nouzovému vybaveni, a

7) pred vzletem, pied pfistanim a kdykoli se rozsviti tabla ,Pfipoutejte se‘ nebo
je to piikazano jinak, musi byt provedeny kontroly, aby bylo zajisténo, ze
zavazadla jsou ulozena tak, ze s ohledem na odpovidajici fazi letu nemohou
prekéazet evakuaci letounu ani zptisobit zranéni padem (nebo jinym pohybem).
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Dodatek 1 k OPS 1.305

PInéni/od¢erpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na

palubé

Provozovatel stanovi provozni postupy pro plnéni a odéerpavani paliva, kdyz
cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé, aby zajistil tato bezpecnostni
opatfeni:

D

2)

3)

4

5)

6)

7

8)

9)

pii plnéni a odéerpavani paliva s cestujicimi na palubé musi na predepsaném
misté zustat kvalifikovana osoba. Tato kvalifikovana osoba musi byt
schopna zvladnout nouzové postupy tykajici se pozarni ochrany a haseni
pozaru, udrzovani spojeni, zahajeni a tizeni evakuace;

mezi pozemnim persondlem, ktery dohlizi na plnéni paliva,
a kvalifikovanym personadlem na palubé letadla musi byt zajiSténa obou-
stranna komunikace a musi byt neustale k dispozici prostiednictvim vnitini
komunikace letounu nebo jinych vhodnych prostiedki;

posadka, personal a cestujici musi byt upozornéni, ze se bude plnit nebo
odcerpavat palivo;

tabla ,Pripoutejte se® musi byt zhasnuta;

tabla ,Nekufte’ musi byt spolu s osvétlenim kabin rozsvicena, aby bylo
mozno rozpoznat nouzové vychody;

cestujici musi byt instruovani, aby si rozepnuli bezpeCnostni pasy
a nekoufili;

na palubé musi byt »C1 minimélni poZzadovany pocet palubnich privod-
¢ich < uvedeny v OPS 1.990 piipravenych k okamzité nouzové evakuaci;

plnéni paliva musi byt okamzité zastaveno, jestlize se béhem plnéni/odcer-
pavani uvniti letounu zjisti pfitomnost jeho vyparia ¢i vyvstane jakékoli jiné
nebezpeci;

prostor na zemi pod vychody uréenymi k nouzové evakuaci a pro uvedeni
skluzi do pracovni polohy musi zlstat volny a

10) je stanoveno opatfeni k bezpecné a rychlé evakuaci.
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Dodatek 1 k OPS 1.311

Minimalni pocet palubnich privodéich, ktery je pozadovan na palubé
letadla béhem pozemniho provozu s cestujicimi

Pfi provozu podle OPS 1.311 provozovatel stanovi provozni postupy s cilem
zajistit, aby:

1) v letounu byl k dispozici zdroj elektrické energie;

2) vedouci palubni privod¢i mél k dispozici prostiedky na zahdjeni evakuace,
nebo aby byl v pilotnim prostoru pfitomen alespoii jeden ¢len letové posadky;

3) v provozni piiruce byla upfesnéna pracovni mista palubnich privodcich
a souvisejici povinnosti a

4) palubni privod¢i byli informovani o »C1 umisténi obsluznych a nakladacich
prostiedktt <« u vychodl a v jejich blizkosti.
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a) 1)

a) 2)

b)

©)

HLAVA E

PROVOZ Z4A KAZDEHO POCASI

OPS 1.430
LetiStni provozni minima — obecné
(viz dodatek 1 (stary) a dodatek 1 (novy) k OPS 1.430)

Provozovatel stanovi letiStni provozni minima pro kazdé letisté, jehoz
pouziti planuje, kterd nesmi byt niz$i nez hodnoty uvedené podle potreby
v dodatku 1 (stary) nebo dodatku 1 (novy). Zptsob stanoveni téchto minim
musi byt pfijatelny pro ufad. Tato minima nesmi byt nizsi, nez jsou
minima stanovend pro tato leti§t¢ staitem, na jehoZ uzemi se letiSté¢ nachazi,
vyjma zvlastniho souhlasu tohoto statu. Pouziti HUD, HUDLS nebo EVS
muze umoznit provoz pii niz$i dohlednosti, nez je dohlednost bézné poza-
dovanad na zdkladé letiStnich provoznich minim. Staty, které zvefejni
leti$tni provozni minima, mohou rovnéz zvefejnit piedpisy tykajici se
minim pro provoz pii snizené dohlednosti s ohledem na pouzivani HUD
nebo EVS.

Bez ohledu na ustanoveni a) 1 se vypocet provoznich minim béhem letu
pro neplanovand nahradni leti§t¢ a/nebo pro priblizeni s pouzitim EVS
provede v souladu s postupem pfijatelnym pro ufad.

Provozovatel musi pii stanovovani letiStnich provoznich minim pro
konkrétni let vzit plné v tvahu:

1) typ, vykon a charakteristiky ovladani letounu;

2) slozeni letové posadky, zpusobilost a zkusenosti jejich ¢lent;

3) rozméry a vlastnosti drah, jejichz pouziti l1ze zvolit;

4) ptiméfenost a vykonnost pozemnich prostiedku, které jsou dostupné pro
ptiblizeni za podminek letu za viditelnosti a podle pfistroji (viz dodatek
1 (novy) k OPS 1.430 tabulka 6a));

5) vybaveni, které je na palubé podle potieby k dispozici pro navigaci
nebo k fizeni drahy letu pfi vzletu, pfiblizeni, podrovnani, pfistani,
dojezdu a pii nezdafeném piiblizeni;

6) piekazky v prostorech priblizeni, nezdafeného pfiblizeni, pocatecniho
stoupani pro provedeni nepfedvidanych postupii a nezbytné bezpecné
vysky nad piekazkami;

7) bezpeénou nadmoiskou vysku/vysku nad piekdzkami pro postupy
piiblizeni podle pfistroju,

8) prostiedky k urceni a hlaseni meteorologickych podminek a

9) techniku letu, ktera se ma pouzit béhem konec¢ného ptiblizeni.

Kategorie letouni, na néz se v této hlavé odkazuje, musi byt odvozeny
podle metodiky uvedené v dodatku 2 k OPS 1.430 c).

d) 1) Vsechna pfiblizeni se vykonaji jako stabilizovana ptiblizeni (SAp), pokud

ufad neschvalil pro konkrétni piiblizeni na konkrétni drahu jinak.
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d) 2) »C2 Vsechna nepfesna piistrojova priblizeni <« se vykonaji s pouzitim
techniky konecného priblizeni stdlym klesanim (CDFA), pokud urad
neschvalil pro konkrétni pfiblizeni na konkrétni drahu jinak. Pfi vypoctu
minim v souladu s dodatkem 1 (novy) provozovatel zajisti, aby se
v piipadé letouni kategorie A/B zvySilo pouzitelné minimum RVR
0 200 metrd (m) a v piipad¢ letount kategorie C/D o 400 metrii pro
ptiblizeni nevykonavané s pouzitim techniky CDFA za ptredpokladu, ze
vysledna hodnota RVR/CMV nepiesahne 5 000 m.

d) 3) Bez ohledu na pozadavky uvedené v d) 2 mize ufad osvobodit provozo-
vatele od pozadavku zvysit RVR, pokud se neuplatiiuje technika CDFA.

d) 4) Vyjimky uvedené v d) 3 musi byt omezeny na mista, kde existuje zfejmy
vefejny zdjem udrzet stavajici provoz. V piipadé vyjimek je tieba vychazet
ze zkuSenosti provozovatele, vycvikového programu a B C2 kvalifikace
letové posadky <. Vyjimky se musi pravidelné prezkoumavat a musi byt
ukonceny, jakmile jsou zafizeni vylepSena natolik, Ze umozni pouzivani
techniky CDFA.

e) 1) Provozovatel musi zajistit, aby se uplatiioval bud’ dodatek 1 (stary), nebo
dodatek 1 (novy) k OPS 1.430. Provozovatel vSak musi zajistit, aby se
dodatek 1 (novy) k OPS 1.430 uplatiioval nejpozdéji tfi roky po datu
zvefejnéni.

e) 2) Bez ohledu na pozadavky uvedené v e) 1 muze ufad osvobodit provozo-
vatele od pozadavku zvySit RVR nad 1500 m (letouny kategorie A/B)
nebo nad 2 400 m (letouny kategorie C/D), jestlize je schvalovan provoz
na konkrétni draze, na nizZ nelze vykonat pfiblizeni s pouzitim techniky
CDFA, nebo neni-li mozné splnit kritéria uvedena v bodu c) dodatku 1
(novy) k OPS 1.430.

e) 3) Vyjimky uvedené v bodu e) 2 musi byt omezeny na mista, kde existuje
ziejmy vefejny zajem udrzet stavajici provoz. V piipadé vyjimek je tieba
vychazet ze zkuSenosti provozovatele, vycvikového programu a
P C2 kvalifikace letové posadky «. Vyjimky se musi pravidelné
prezkoumavat a musi byt ukonceny, jakmile jsou zafizeni vylepSena
natolik, Ze umozni pouzivani techniky CDFA.

OPS 1.435

Terminologie

Pojmy pouzité v této hlavé maji tento vyznam:

1) Priblizeni okruhem. Faze letu za viditelnosti pro pfiblizeni podle pfistroju
pro privedeni letadla do polohy vhodné pro pfistini na draze, kterd neni
vhodné umisténa pro piimé pfibliZzeni.

2) Postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP). Postupy pouzivané na letisti
k zajisténi bezpecného provozu pii pfiblizeni za provoznich podminek
horsich nez standardni 1. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie, II.
a III. kategorie a pii vzletech za podminek nizké dohlednosti.

3) Vzlet za podminek nizké dohlednosti (LVTO). Vzlet, pii kterém je drahova
dohlednost (RVR) nizsi nez 400 m.

4) Systém fizeni letu. Systém, do néjz patii systém automatického pfistani nebo
hybridni systém pfistani.

5) Systém fizeni letu pasivni pii poruse. Systém fizeni letu, u néhoz nedojde pfi
poruse ke stavu vyznamného rozvazeni, k odchylce od drahy letu nebo
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6)

7

8)

9)

10

=

11

~

12)

13)

14)

15)

vysky, ale pfistani se nedokon¢i v automatickém rezimu. U tohoto systému
prejima po poruse fizeni letounu pilot.

Systém fizeni letu provozuschopny po poruSe. Systém fizeni letu, kde pfi
poruse pod varovnou vyskou muze zbyvajici Cast automatického systému
dokon¢it pfiblizeni, podrovnani a ptistani. V piipadé poruchy se bude systém
automatického pfistani chovat jako systém pasivni pii poruse.

Hybridni systém pfistani provozuschopny po poruse. Systém, ktery se sklada
z hlavniho systému automatického pfistani pasivniho pii poruse
a z vedlejsiho nezavislého systému navadéni letadla, ktery pilotovi umoziuje
dokoncit po poruse hlavniho systému pfistani pii rucnim fizeni.

Piiblizeni za viditelnosti. Pfiblizeni, pfi némz se Cast nebo cely postup
priblizeni podle pfistrojii nedokon¢i a pfiblizeni se provede s vizudlni refe-
renci podle terénu.

Konec¢né piiblizeni stilym klesanim (CDFA). B C2 Zvlastni technika pro
let v tseku kone¢ného piiblizeni postupem nepiesného pristrojového pribli-
zeni jako stalé klesani bez prechodu do horizontdlniho letu, z nadmotské
vysky / vysky, ktera odpovidd nadmoiské vysce / vysce fixu konecného
priblizeni nebo je nad ni az do bodu piiblizné¢ 15 m (50 ft) nad prahem
pristavaci drahy nebo do bodu, v némz by mél byt zapocat manévr podrov-
nani pro dany typ letounu. <«

Stabilizované pfiblizeni (SAp). Pfiblizeni vykonané kontrolovanym
a vhodnym zptsobem s ohledem na konfiguraci, energii a kontrolu trasy
letu z predem stanoveného bodu nebo nadmoiské vysky/vysky nad
piekazkou do bodu ve vysce 50 stop nad prahem anebo bodu, v némz je
zapocat manévr podrovnani, je-li tento bod vyse polozeny.

Prihledovy displej (HUD). Systém zobrazovani, ktery promita informace
o letu do vngjsiho zorného pole pilota a ktery vyrazné neomezuje vyhled.

Prithledovy navadéci systém piistavani (HUDLS). Uplny palubni systém,
ktery poskytuje pilotovi béhem pfiblizovani a pfistavani a/nebo opakovani
okruhu prtuhledové vedeni. Zahrnuje vSechny snimace, pocitace, napajeci
zdroje, ovladaci prvky a signaly. HUDLS se zpravidla vyuziva pro prvotni
navadéni pro pfiblizeni do vysky rozhodnuti 50 ft.

Hybridni prihledovy navadéci systém piistavani (hybridni HUDLS). Systém,
ktery se skladd z hlavniho systému automatického pfistani pasivniho pii
poruse a z vedlejsiho nezavislého systému HUD/HUDLS, ktery pilotovi
umoziiuje dokoncit po poruse hlavniho systému pfistani pfi runim fizeni.

Poznamka: Vedlejsi nezavisly HUD/HUDLS provadi navadeéni, které ma
zpravidla podobu piikazu, mize vSak mit i podobu informace
o situaci (nebo o odchylce).

»C1 Systém pro zlepSeni viditelnosti (EVS). <« Elektronicky prostfedek
zobrazovani obrazu vn&j§i scény v realném Case prostiednictvim obrazovych
snimact.

Pievedena meteorologicka dohlednost (CMV). Hodnota (ekvivalent k RVR)
odvozena od nahlaSené meteorologické dohlednosti, kterd je pievedena
v souladu s pozadavky v této hlave.
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16) »C1 Provoz za provoznich podminek horSich nez standardni 1. kategorie.
Priblizeni podle piistroji I. kategorie a pfistani za provoznich podminek I.
kategorie s pouzitim DH za podminek I. kategorie, s RVR niz§i, nez je
bézna pro pouzitelnou DH. <«

17) »C1 Provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie.
Priblizeni podle pfistroju II. kategorie a pfistani za provoznich podminek II.
kategorie na pfistavaci draze, u které nejsou dostupné nékteré nebo zadné
prvky svételné soustavy pro piesné piistrojové piiblizeni za provoznich
podminek II. kategorie uvedené v piiloze 14 ICAO. «

18) Systém pristavani GNSS (GLS). Priblizeni s pouzitim rozsifenych informaci
GNSS s cilem poskytnout navadéni letounu na zdkladé¢ jeho bocni
a vertikalni polohy GNSS. (Systém pouziva geometricky odkaz na nadmoi-
skou vysku pro naklonéni pfi konecném priblizeni.)

OPS 1.440
Provoz za podminek nizké dohlednosti — obecna provozni pravidla
(viz dodatek 1 k OPS 1.440)

a) Provozovatel nesmi provadét provoz za provoznich podminek II. kategorie,
provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie nebo III. kategorie,
pokud:

1) nejsou vSechny letouny uvazované pro tento druh provozu certifikovany
pro provoz s vyskou rozhodnuti mensi nez 200 ft nebo bez vysky rozhod-
nuti a pokud nejsou vybaveny v souladu s CS-AWO pro provoz za
kazdého pocasi nebo podle rovnocenného ptedpisu schvaleného tiadem;

2) neni zaveden vhodny systém zdznamu UspéSnych a nespéSnych priblizeni
nebo automatickych pfistani, ktery umoziuje monitorovat celkovou
bezpecnost tohoto provozu;

3) provoz neni schvalen tfadem;

4) letovou posadku netvofi alespon dva piloti a

5) vyska rozhodnuti se neurcuje radiovym vyskomérem.

b) Provozovatel nesmi provadét vzlety pfi drahové dohlednosti niz$i nez
150 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 200 m (letouny kategorie D),
nebyly-li schvaleny uradem.

¢) Provozovatel nesmi provadét provoz za provoznich podminek horSich nez
standardni 1. kategorie, nebyl-li schvalen Gfadem.

OPS 1.445

Provoz za podminek nizké dohlednosti — vyznam letiSt’

a) Provozovatel nesmi pouzit letisté k provozu za provoznich podminek II. nebo
III. kategorie, pokud neni pro tento provoz schvaleno staitem, v némz se
nachazi.

b) Provozovatel ovéti, zda jsou na letistich, na nichz ma byt provadén provoz za
podminek nizké dohlednosti (LVP), stanoveny a prosazovany postupy
provozu za podminek nizké dohlednosti.
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OPS 1.450
Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace
(viz dodatek 1 k OPS 1.450)

Provozovatel pied provadénim vzletl za podminek nizké dohlednosti, provozu za
provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni
1I. kategorie, provoznich podminek II. a III. kategorie nebo pfibliZeni, pfi nichz
se pouziva EVS, zajisti, aby:

1) kazdy ¢len letové posadky:

i) dokonéil vycvik a piezkouSeni podle dodatku 1, vcetné vycviku na
letovém simulatoru v provozu za meznich hodnot RVR/CMV a vysky
rozhodnuti podle opravnéni provozovatele, a

ii) mél kvalifikaci v souladu s dodatkem 1;

2) vycvik a prezkouSeni bylo provadéno v souladu s podrobnymi osnovami
schvalenymi ufadem a zahrnutymi do provozni pfirucky. Tento vycvik se
pozaduje kromé vycviku stanoveného v hlavé N a

3) kvalifikace letové posadky byla pfesné vymezena pro druh provozu a typ
letounu.

OPS 1.455
Provoz za podminek nizké dohlednosti — provozni postupy
(viz dodatek 1 k OPS 1.455)

a) Provozovatel musi stanovit postupy a pokyny k pouziti pro vzlety za
podminek nizké dohlednosti, pfiblizeni s vyuzitim EVS a provoz za provo-
znich podminek horsich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni II.
kategorie a provoznich podminek II. a III. kategorie. Tyto postupy musi byt
zapracovany do provozni pfirucky a musi obsahovat podle potieby povinnosti
Clent letové posadky pfi pojizdéni, vzletu, piiblizeni, podrovnani, pfistani,
dojezdu a nezdafeném priblizeni.

b) Velitel letadla se presvédci, ze:

1) stav vizualnich a nevizudlnich zafizeni je dostateCny pro zahdjeni vzletu za
podminek nizké dohlednosti nebo zahdjeni piiblizeni s vyuzitim EVS, za
provoznich podminek horsich nez standardni I. kategorie, jinych nez stan-
dardni II. kategorie nebo pfiblizeni za provoznich podminek II.
nebo III. kategorie;

2) podle informaci letovych provoznich sluzeb jsou v platnosti piislusné
postupy pro provoz za podminek nizké dohlednosti pred zahajenim vzletu
za podminek nizké dohlednosti nebo pfiblizeni za provoznich podminek
horsich nez standardni I. kategorie, jinych nez standardni II. kategorie
nebo provoznich podminek II. nebo III. kategorie; a

3) ¢lenové letové posadky maji potiebnou kvalifikaci pted zahajenim vzletu
za podminek nizké dohlednosti s drahovou dohlednosti mensi nez
150 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 200 m (letouny kategorie D)
nebo piiblizeni s vyuzitim EVS, za provoznich podminek hor$ich nez
standardni 1. kategorie, jinych neZ standardni II. kategorie nebo provoznich
podminek II. nebo III. kategorie.

OPS 1.460
Provoz za podminek nizké dohlednosti — minimalni vybaveni
a) Provozovatel musi v provozni pfirucce uvést minimalni vybaveni, které musi

byt provozuschopné pii zahajeni vzletu za podminek nizké dohlednosti nebo
ptiblizeni s vyuzitim EVS, za provoznich podminek horsich nez standardni 1.
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kategorie, jinych nez standardni II. kategorie nebo provoznich podminek II.

nebo III. kategorie v souladu s letovou piiruckou nebo jinym schvalenym
dokumentem.

b) Velitel letadla se presvédci, zda stav letounu a jeho palubnich systémi
prislusnych pro dany druh provozu je pfiméfeny druhu provozu, ktery ma
byt proveden.

OPS 1.465
Provozni minima pro lety VFR
(viz dodatek 1 k OPS 1.465)
Provozovatel zajisti, aby:

1) lety VFR byly provadény v souladu s pravidly letu za viditelnosti a podle
tabulky v dodatku 1 k OPS 1.465;

2) nebyly zahajovany zvlastni lety VFR, je-li dohlednost nizs$i nez 3 km, a aby
nebyly dale provadény, je-li dohlednost nizs§i nez 1,5 km.



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 73

Dodatek 1 (stary) k OPS 1.430

LetiStni provozni minima

a) Minima pro vzlet

)

2)

3)

Obecné

i) Minima pro vzlet stanovena provozovatelem musi byt vyjadfena limity
dohlednosti nebo drdhové dohlednosti s piihlédnutim ke vSem
vyznamnym vlivim na kazdém letisti, jehoz pouziti je planovéno,
a k vlastnostem letounu. Na letiStich, na nichZ je presné stanovena
potieba vidét a vyhnout se piekazkam pii vzletu nebo pii vynuceném
pfistani, musi byt stanoveny dalsi podminky (napf. nejnizsi zakladna
oblacnosti).

ii) Velitel letadla nesmi zahgjit vzlet, pokud meteorologické podminky na
letisti odletu nejsou stejné nebo lepsi nez platnd minima pro pfistani na
tomto letisti, neni-li k dispozici vhodné nadhradni letisté pii vzletu.

iii) Je-li hlasena meteorologicka dohlednost nizs§i, nez se pozaduje pro
vzlet, a drahova dohlednost neni hlasena, smi byt vzlet zahajen
pouze tehdy, muze-li velitel letadla uréit, ze drahova dohlednost/do-
hlednost ve sméru vzletové drahy je stejna nebo lepsi nez pozadované
minimum.

iv) Neni-li k dispozici hlaSeni meteorologické dohlednosti ani drahova
dohlednost, vzlet smi byt zahajen pouze tehdy, muze-li velitel letadla
urcit, ze drahova dohlednost/dohlednost ve sméru vzletové drahy je
stejna nebo lepsi nez pozadované minimum.

Vizualni reference. Minima pro vzlet musi byt zvolena tak, aby zajistovala
orientaci postacujici k fizeni letounu jak v pfipadé preruseného vzletu za
neptiznivych okolnosti, tak i v piipadé pokracovani ve vzletu po poruse
kritické pohonné jednotky.

Pozadovana drahova dohlednost/dohlednost

i) Minima stanovena provozovatelem pro vzlet vicemotorovych letount
s takovou vykonnosti, ze v pfipad¢ selhani kritické pohonné jednotky
v libovolném bodu vzletu mohou bud’ zastavit, nebo pokracovat ve
vzletu, dosdhnout vysky 1500 ft nad letistém a pfelétnout vSechny
piekazky v pozadované bezpecné vysce, musi byt vyjadiena hodno-
tami drahové dohlednosti/dohlednosti, které nesmi byt niz§i nez
hodnoty uvedené v tabulce 1 s vyjimkami uvedenymi v bodu 4 nize:

Tabulka 1

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Drahova dohlednost/
»C1 Zaiizeni < dohlednost
(poznamka 3)

Zadné (pouze ve dne) 500 m

Drahova postranni svétla nebo osové znacky 250/300 m
(poznamky 1 a 2)

Drahova postranni svétla, osova drahova fada 200/250 m

(poznamka 1)

Drahova postranni svétla, osova drahova fada a vicendsobné | 150/200 m
informace o drahové dohlednosti (poznamky 1 a 4)

Pozndmka 1: Vys$si hodnoty plati pro letouny kategorie D.

Poznamka 2: Pro nocni lety se pozaduji alesponi drdhova postranni svétla a koncova svétla drahy.

Pozndmka 3: Hlasenou drahovou dohlednost/dohlednost pro pocatecni €ast rozjezdu mize nahradit
odhad pilota.

Pozndmka 4: Pozadované hodnoty drahové dohlednosti musi byt dosazeno na vSech piislusnych
méficich mistech s vyjimkou uvedenou v poznamce 3.
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ii) Pro vicemotorové letouny, jejichz vykonnost jim neumoziuje splnit
podminky vysSe uvedené¢ho bodu a) 3 i) v piipadé¢ poruchy kritické
pohonné jednotky, mize byt nezbytné okamzit¢ znovu piistat, vidét
ptekazky v prostoru vzletu a vyhnout se jim. Takové letouny smi byt
provozovany s pouzitim nize uvedenych minim pro vzlet za ptedpo-
kladu, ze jsou schopny dodrzet platné bezpeéné vysky nad prekazkami
v ptipadé selhani motoru ve stanovené vysce. Minima pro vzlet stano-
vena provozovatelem musi byt zalozena na vySce, z niz lze
konstruovat Cistou drahu vzletu s jednou nepracujici pohonnou
jednotkou. Pouzitd minima drahové dohlednosti nesmi byt niz§i nez
libovolna ze dvou hodnot uvedenych v tabulce 1 vySe nebo
v nasledujici tabulce 2.

Tabulka 2

Piedpokladana vy$ska nad drahou pi¥i poruSe motoru v zavislosti na drahové
dohlednosti/dohlednosti

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet — draha letu

Predpokladand vyska nad drahou pii poruse motoru Dréhovd ((Iiglzllle;mnzzt/g)oh]ednost
< 50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1 000 m
> 300 ft 1500 m (poznamka 1)

Poznamka 1: 1500 m se rovnéz pouzije, nelze-li zkonstruovat pfesnou drahu vzletu.
Pozndmka 2: HlaSenou drahovou dohlednost/dohlednost pro pocateéni €ast rozjezdu mize nahradit
odhad pilota.

iii) Neni-li k dispozici hlaseni drahové dohlednosti ani meteorologické
dohlednosti, nesmi velitel letadla zahajit vzlet, pokud nemuize urcit,
zda aktualni podminky spliuji pouzitelna vzletova minima.

4) Vyjimky z bodu a) 3 i):

i) Provozovatel smi snizit minima pro vzlet na 125 m drahové dohled-
nosti (letouny kategorie A, B a C) nebo na 150 m (letouny
kategorie D), jsou-li splnény pozadavky uvedené v bodech A) az E)
a s vyhradou schvaleni tfadu, jestlize:

A) jsou v platnosti postupy provozu za podminek nizké dohlednosti;

B) jsou v Cinnosti drahova osova svétla velké svitivosti s rozteCemi
15 m nebo mensimi a drahova postranni svétla velké svitivosti
s rozteCemi 60 m nebo mensimi;

C) clenové letovych posadek uspésné dokoncili vycvik na letovém
simulatoru;

D) na zacatku rozjezdu je z pilotniho prostoru vidét isek 90 m a

E) pozadované hodnoty drahové dohlednosti bylo dosazeno na vsech
piislusnych méficich mistech.

ii) Provozovatel letounu vybaveného schvalenym systémem boéniho
vedeni pfi vzletu smi snizit minima drdhové dohlednosti pro vzlet
pod 125 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 150 m (letouny
kategorie D), avSak nikoliv pod 75 m, pokud je k dispozici ochrana
drahy a prostiedky jako pro pfistani za provoznich podminek
III. kategorie s podminkou, Ze snizeni minim schvali ufad.
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b) »C2 Nepresné pristrojové piiblizeni <«
1) Minima systému

i) Provozovatel zajisti, aby minima systému pro postupy P C2 nepies-
ného piistrojové piiblizeni <« zaloZena na pouziti ILS bez sestupového
majaku (pouze kurzovy majak), na VOR, NDB, SRA a VDF nebyla
niz§i nez hodnoty minimalni vysky pro klesani (MDH) uvedené
v tabulce 3.

Tabulka 3

Minima systému pro » C2 nepiesné pristrojové pribliZeni <

»C1 Minima systému <

»C1 Zatizeni < Nejnizsi MDH
ILS (bez sestupového majaku — LLZ) 250 ft
SRA (kon¢ici v 1/2 NM) 250 ft
SRA (koncici ve 1 NM) 300 ft
SRA (kon¢ici ve 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM a QGH) 300 ft

2) Minimalni vyska pro klesani. Provozovatel zajisti, aby minimalni vyska
pro klesani pro »C2 nepfesné piistrojové piiblizeni <« nebyla mensi nez
bud

i) bezpetna vyska/hladina nad piekazkami (OCH/OCL) pro danou kate-
gorii letounu, nebo

i) minimum systému.

3) Vizualni reference. Pilot nesmi pokracovat v pfiblizeni pod MDA/MDH,
jestlize zietelné nevidi alesponn jednu z téchto vizualnich referenci jim
rozlisitelnych pro zamyslenou drahu:

i)  prvky priblizovaci svételné soustavy,

ii)  prah dréhy,

iii) prahové znacky,

iv) prahova svétla,

v) svétla oznaceni prahu dréhy,

vi) sestupovy vizualni indikator,

vii) dotykové pasmo nebo znacky dotykového pasma,
viii) svétla dotykového pasma,

ix) drahovou postranni fadu nebo

X)  jiné vizualni reference schvalené Gradem.

4) Pozadovana drdhova dohlednost. Nejniz$i minima, ktera provozovatel
miize pouzit pro P C2 nepfesné piistrojové priblizeni <, jsou:
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Tabulka 4a

Drahova dohlednost pro » C2 nepresné pristrojové priblizeni <« — uplna zafizeni

Minima pro P C2 nepfesné pristrojové piiblizeni «
Uplna zatizeni (pozndmka 1, 5, 6 a 7)

Drahova dohlednost/kategorie letounu
MDH

A B C D
250-299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300449 ft 900 m 1000 m 1 000 m 1400 m
450-649 ft 1 000 m 1200 m 1200 m 1 600 m
650 ft a vice 1200 m 1400 m 1400 m 1 800 m

Tabulka 4b

Drihova dohlednost pro » C2 nepresné pristrojové pribliZeni <« — netliplnd zafizeni

Minima pro P C2 nepfesné pfistrojové pfiblizeni <
Netplnd zafizeni (pozndmka 2, 5, 6 a 7)

Drahova dohlednost/kategorie letounu
MDH

A B C D
250-299 ft 1000 m 1100 m 1200 m 1400 m
300449 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1 600 m
450-649 ft 1400 m 1500 m 1600 m 1800 m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 1 800 m 2 000 m

Tabulka 4c

Drahova dohlednost pro P C2 nepiesné pristrojové pribliZzeni « — zakladni zafizeni

Minima pro P C2 nepfesné pfistrojové pfiblizeni «
Zakladni zafizeni (pozndmka 3, 5, 6 a 7)

Drahova dohlednost/kategorie letounu
MDH

A B C D
250-299 ft 1200 m 1300 m 1400 m 1 600 m
300449 ft 1300 m 1400 m 1600 m 1800 m
450649 ft 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m

Tabulka 4d

Drahova dohlednost pro P C2 nepfesné pristrojové priblizeni € — bez svételnych

pribliZovacich zarizeni

Minima pro P C2 nepfesné pristrojové priblizeni <
Bez svételnych pfiblizovacich zatizeni (poznamka 4, 5, 6 a 7)

Drahova dohlednost/kategorie letounu

MDH
A B C D
250-299 ft 1500 m 1500 m 1 600 m 1 800 m
300449 ft 1500 m 1500 m 1800 m 2000 m
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Minima pro P C2 nepfesné pfistrojové piiblizeni <
Bez svételnych piiblizovacich zatizeni (pozndmka 4, 5, 6 a 7)

Drahova dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
450-649 ft 1500 m 1500 m 2000 m 2000 m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 2 000 m 2 000 m

Pozndmka 1: Uplnymi zafizenimi se rozumi drahové znaky, 720 m nebo vice dlouha svételna piibli-
zovaci soustava se svétly velké nebo stfedni svitivosti, drdhova postranni fada, prahova
svétla a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Pozndmka 2: Neuplnymi zafizenimi se rozumi drédhové znacky, 420-719 m dlouhd svételna pfiblizovaci
soustava se svétly velké nebo stfedni svitivosti, drahova postranni fada, prahova svétla
a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Pozndmka 3: Zakladnimi zafizenimi se rozumi drahové znacky, svételna pfiblizovaci soustava kratsi nez
420 m se svétly velké nebo stfedni svitivosti, libovolna délka svételné ptiblizovaci soustavy
se svétly malé svitivosti, drahova postranni fada, prahova a koncova svétla drahy. Svétla
musi byt rozsvicena.

Pozndmka 4: Bez svételnych pfiblizovacich zafizeni znamena, ze jsou k dispozici drahové znacky,
drahova postranni fada, prahova a koncova svétla drahy nebo nejsou k dispozici vibec
zadna svétla.

Poznamka 5: Tabulky lze pouzit pouze pro obvykla pfiblizeni s jmenovitym sklonem sestupu nejvyse 4°.
P1i vétsich sklonech sestupu se obvykle pozaduje, aby v minimalni vysce pro klesani bylo
vidét vizualni sestupové navadéci zafizeni (napt. PAPI).

Pozndmka 6: VySe uvedena ¢isla jsou bud’ hlasené drahové dohlednosti, nebo meteorologické dohlednosti
ptevedené na drahovou dohlednost jako v bodu h) nize.

Pozndmka 7: Minimalni vyska pro klesani uvedena v tabulkach 4a, 4b, 4c a 4d se vztahuje k prvotnimu
vypoétu minimalni vys$ky pro klesani. Pfi vyb&ru s ni spojené drahové dohlednosti neni
nutné brat v uvahu zaokrouhlovani na nejbliz§ich deset stop, které se miize provadét
z provoznich d@ivodd, napt. pii pfepoctech na minimalni nadmoiskou vysku pro klesani
(MDA).

5) No¢ni provoz. Pro noéni provoz musi byt rozsvicena minimalné drahova
postranni fada, prahova a koncova svétla drahy.

c) Presné piistrojové priblizeni — provozni podminky I. kategorie
1) Obecné. Provozem za provoznich podminek I. kategorie je presné piistro-
jové piiblizeni a pristdni s pouzitim ILS, MLS nebo PAR s vySkou

rozhodnuti nejméné 200 ft a s drédhovou dohlednosti nejméné 550 m.

2) Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro piesné
ptistrojové priblizeni I. kategorie nebyla mensi nez:

i) nejmensi vyska rozhodnuti urcena letovou ptiru¢kou letounu, pokud je
v ni uvedena,

ii) nejmensi vyska, do niz lze pouzit prostiedek pro piesné piistrojové
priblizeni bez pozadované vizualni reference,

iii) bezpecna vyska/hladina nad ptekdzkami (OCH/OCL) pro danou kate-
gorii letounu, nebo

iv) 200 ft.

3

~

Vizualni reference. Pilot nesmi pokracovat v piiblizeni pod vysku rozhod-
nuti pro provozni podminky I. kategorie stanovenou podle bodu c) 2,
jestlize zietelné nevidi alespon jednu z téchto vizualnich referenci jim
rozlisitelnych pro zamyslenou drahu:

i)  prvky pfiblizovaci svételné soustavy,

il) prah drahy,

iii) prahové znacky,

iv) prahova svétla,

v) svétla oznaceni prahu drahy,

vi) sestupovy vizualni indikator,

vii) dotykové pasmo nebo znacky dotykového pasma,
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viii) svétla dotykového pasma, nebo
ix) drahovou postranni fadu.

4) Pozadovana drdhova dohlednost. Nejniz§i minima, kterd provozovatel
muze pouzit pfi provozu za provoznich podminek I. kategorie, jsou:

Tabulka 5

Drahova dohlednost pro pribliZeni za provoznich podminek 1. kategorie v zavislosti na
zarizenich a vySce rozhodnuti

Minima I. kategorie

Zafizeni/drahova dohlednost (pozndamka 5)

Vyska rozhodnuti L, L, , , o,

(pozndmka 7) »>C1 plné¢ < netplné zékladni zadné
(pozndmka 1 (pozndmka 2 (poznamka 3 (poznamka 4

a 6) a6) a6) ao6)
200 ft 550 m 700 m 800 m 1000 m
201-250 ft 600 m 700 m 800 m 1 000 m
251-300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 ft a vice 800 m 900 m 1000 m 1200 m

Poznémka 1:Uplnymi zafizenimi se rozumi drahové znacky, 720 m nebo vice dlouhd svételna priblizo-
vaci soustava se svétly velké nebo stfedni svitivosti, drahova postranni fada, prahova svétla
a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Poznamka 2: Neuplnymi zafizenimi se rozumi drdhové znacky, 420-719 m dlouhd svételna piiblizovaci
soustava se svétly velké nebo stiedni svitivosti, drahova postranni fada, prahova svétla
a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Pozndmka 3: Zékladnimi zafizenimi se rozumi drahové znacky, svételna pfiblizovaci soustava kratsi nez
420 m se svétly velké nebo stiedni svitivosti, libovolna délka svételné piiblizovaci soustavy
se svétly malé svitivosti, drahova postranni fada, prahova a koncova svétla drahy. Svétla
musi byt rozsvicena.

Pozndmka 4: Bez svételnych pfiblizovacich zafizeni znamena, Ze jsou k dispozici drahové znacky,
drahova postranni fada, prahova a koncova svétla drahy nebo nejsou k dispozici vibec
zadna svétla.

Pozndamka 5: VysSe uvedena Cisla jsou bud’ hlaSené drahové dohlednosti, nebo meteorologické dohlednosti
prevedené na drahovou dohlednost podle bodu h) nize.

Pozndamka 6: Tabulka plati pro obvykla pfiblizeni s uhlem sklonu klesani do 4° (stupiiti) véetné.

Poznamka 7: Vyska rozhodnuti uvedend v tabulce 5 se vztahuje k pocate¢nimu vypoctu vysky rozhod-
nuti. Pfi vybéru s ni spojené drahové dohlednosti neni nutné brat v uvahu zaokrouhlovani
na nejblizsich deset stop, které se mize provadét z provoznich diivodi (napf. pfi vyjadfeni
vysky rozhodnuti nadmotskou vyskou).

5) Jednopilotni provoz. Pro jednopilotni provoz musi provozovatel vypocist
minimalni drahovou dohlednost pro vSechna pfiblizeni podle OPS 1.430
a tohoto dodatku. Drahova dohlednost pod 800 m neni pfipustna, vyjma
ptipady pouziti vhodného autopilota pfipojeného na ILS nebo MLS, kdy
se pouziji normalni minima. Pouzitd vySka rozhodnuti nesmi byt mensi
nez 1,25 x nejmensi vyska pouziti autopilota.

~

6) Nocni provoz. Pro noéni provoz musi byt rozsvicena minimalné drahova
postranni fada, prahova a koncova svétla drahy.

d) Presné pfistrojové piiblizeni — provozni podminky II. kategorie

1) Obecné. Provozem za provoznich podminek II. kategorie je pfesné pfistro-
jové priblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS pfi:

i) vySce rozhodnuti mensi nez 200 ft, avSak vétsi nez 100 ft, a
ii) drahové dohlednosti nejméné 300 m.

2) Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro provoz
za provoznich podminek II. kategorie, nebyla mensi nez:

i) nejmensi vyska rozhodnuti urcena letovou ptiru¢kou letounu, pokud je
v ni uvedena,

ii) nejmensi vySka, do niz lze pouzit prostiedek pro piesné pfiistrojové
priblizeni bez pozadované vizualni reference,
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iii) bezpecna vyska/hladina nad piekazkami (OCH/OCL) pro danou kate-
gorii letounu,

iv) vyska rozhodnuti, pro niz ma letova posadka opravnéni, nebo
v) 100 ft.

3) Vizualni reference. Pilot nesmi pokracovat v pfiblizeni pod vysku rozhod-
nuti kategorie II stanovenou podle bodu d) 2, pokud nema trvalou vizualni
referenci podle segmentu nejméné tii po sobé jdoucich svétel osové fady
priblizovaci svételné soustavy, osové drahové fady, svétel dotykového
pasma drahy nebo postranni drdhové fady c¢i jejich kombinace. Tato
vizualni reference musi obsahovat pficny prvek pfiblizovaci soustavy, tj.

jeji pricku, prah nebo kratkou pficku osvétleni dotykového pasma.

~

4) Pozadovana drdhova dohlednost. Nejniz$i minima, ktera provozovatel

mize pouzit pfi provozu za provoznich podminek II. kategorie, jsou:

Z

Tabulka 6

Drahova dohlednost (RVR) pro pfiblizeni za provoznich podminek II. kategorie
v zavislosti na vySce rozhodnuti

Minima II. kategorie

V automatickém rezimu do vy$ky mensi nez vyska rozhodnuti (viz
poznamka 1)

100 ft-120 ft 300 m 300 m

(poznamka 2)/350 m
121 ft-140 ft 400 m 400 m
141 ft a vice 450 m 450 m

Poznamka 1: Odkaz na ,automaticky rezim do vysky mensi nez vyska rozhodnuti‘ znamena trvalé zapnuti
systému automatického Fizeni do vysky, ktera neni vétsi nez 80 % pouzitelné vysky rozhod-
nuti. Pozadavky na letovou zpiisobilost mohou tedy ovlivnit pouzitelnou vysku rozhodnuti
prostiednictvim minimalni schvalené vysky pouziti autopilota.

Pozndmka 2: 300 m lze pouzit pro letoun kategorie D provadgjici piistani v automatickém rezimu.

e) Presné piistrojové priblizeni — provozni podminky III. kategorie

1) Obecné. Provoz za provoznich podminek III. kategorie se Cleni takto:

i) Provozni podminky kategorie III A Pfesné piistrojové piiblizeni
a pristani s pouzitim ILS nebo MLS pfi:

A) vysce rozhodnuti nizsi nez 100 ft a

B) drahové dohlednosti nejméné 200 m.

ii) Provozni podminky kategorie III B. Pfesné pristrojové piiblizeni
a piistani s pouzitim ILS nebo MLS pii:

A) vysce rozhodnuti nizsi nez 50 ft nebo bez stanovené vysky rozhod-

nuti a

B) drahové dohlednosti nizsi nez 200 m, nejméné vsak 75 m.

Poznamka: Pokud vyska rozhodnuti (DH) a drahova dohlednost (RVR)
nepatii do stejné kategorie, RVR bude urcovat kategorii, v niz

se provoz zvazuje.
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2) Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro provoz
s vyskou rozhodnuti nebyla mensi nez:

i) nejmensi vyska rozhodnuti urcena letovou pfiruckou letounu, pokud je
v ni uvedena,

ii) nejmensi vyska, do niz lze pouzit prostiedek pro piesné piistrojové
priblizeni bez pozadované vizualni reference, nebo

iii) vyska rozhodnuti, pro niz ma letova posadka opravnéni.

3) Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti. Provoz bez stanovené vysky
rozhodnuti 1ze provadét pouze tehdy, pokud:

i) je provoz bez stanovené vysky rozhodnuti povolen letovou piiruckou,

ii) prostfedek pro priblizeni a zafizeni letis§t¢ umoznuji provoz bez stano-
vené vysky rozhodnuti a

iii) provozovatel ma opravnéni k provozu za provoznich podminek
II1. kategorie bez stanovené vysky rozhodnuti.

Poznamka: V ptipadé¢ drahy pro provoz za provoznich podminek
III. kategorie lze piedpokladat, ze umoziiuje provoz bez
stanovené vysky rozhodnuti, pokud takovy provoz neni
vyslovné omezen ve vydané letecké informacni piirucce
(AIP) nebo NOTAMem.

4) Vizualni reference

=

i) Pilot nesmi pokracovat pfi letu za provoznich podminek kategorie IITA
a IIIB s pasivnimi systémy fizeni letu pfi poruSe v pfiblizeni pod
vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu e) 2, pokud nema trvalou
vizualni referenci nejméné podle segmentu tii po sobé jdoucich svétel
osové fady priblizovaci svételné soustavy, osové drahové fady, svétel
dotykového pasma drahy nebo postranni drahové fady ¢i jejich kombi-
nace.

ii) Pilot nesmi pokracovat pfi letu za provoznich podminek kategorie I11B
se systémy fizeni letu provozuschopnymi pii poruse v pfiblizeni pod
vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu e) 2, pokud nema trvalou
vizualni referenci zahrnujici nejméné jedno svétlo drahové osové tady.

iif) Pfi provozu za provoznich podminek III. kategorie bez stanovené
vysky rozhodnuti se nepozaduje, aby pilot vid¢l drahu pfed dotykem.

5) Pozadovana drahova dohlednost. Nejniz$i minima, kterda provozovatel
muze pouzit pfi provozu za provoznich podminek III. kategorie, jsou:

Tabulka 7

Drahova dohlednost (RVR) pro priblizeni III. kategorie v zavislosti na DH a systému
Fizeni/vedeni dojezdu

Minima III. kategorie

R Vyska rozhodnuti (ft) Systém fizeni/vedeni
Kategorie pfiblizeni (poznamka 2) dojezdu RVR (m)
11 A Meéné nez 100 ft Nepozaduje se 200 m
11 B Meéné nez 100 ft Pasivni pfi poruse 150 m
(poznamka 1)
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Minima III.

kategorie

Vyska rozhodnuti (ft)

Systém fizeni/vedeni

Kategorie pfiblizeni (poznamka 2) dojezdu RVR (m)
11 B Meéné nez 50 ft Pasivni pii poruse 125 m
11 B Meéné nez 50 ft nebo | Provozuschopny pii | 75 m
bez vysky | poruse
rozhodnuti

Poznamka 1: Pro letouny certifikované podle CS-AWO pro provoz za kazdého pocasi 321 b) 3.
Poznamka 2: Nezbytnost vybaveni fizenim leti je stanovena v CS-AWO pro provoz za kazdého pocasi
podle minimalni certifikované vysky rozhodnuti

f) Priblizeni okruhem

Tabulka 8

Dohlednost a minimalni vySka pro klesani (MDH) pfi priblizeni okruhem v zavislosti
na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Minimalni meteorologickd 1 500 m 1 600 m 2400 m 3600 m
dohlednost

2) Priblizeni okruhem s pfedepsanymi drahami letu je pfipustnym postupem
ve smyslu tohoto bodu.

g) Priblizeni za viditelnosti. Provozovatel nesmi pro priblizeni za viditelnosti
pouzit drahovou dohlednost nizsi nez 800 m.

h) Pfevod hlasené meteorologické dohlednosti na drahovou dohlednost

1) Provozovatel =zajisti, aby se prevod meteorologické dohlednosti na
drdhovou dohlednost nepouzival pfi vypoctu minim pro vzlet, minim II.
a III. kategorie, nebo je-li k dispozici hlaSena drdhova dohlednost.

Poznamka: Jestlize je RVR hlasena vétsi nez maximalni hodnota stano-
vena provozovatelem letisté, napf. ,RVR vice nez
1 500 metr‘, neni povazovana za hlasenou RVR v této souvi-
slosti a je mozno pouzit ptevodni tabulku.

2

~

Provozovatel zajisti, aby pii prevadéni meteorologické dohlednosti na
drdhovou dohlednost za vSech ostatnich okolnosti, nez jsou uvedeny
v bodu h) 1, byla pouzivana tato tabulka:

Tabulka 9
Pievod dohlednosti na drahovou dohlednost (RVR)

RVR = hlasend P C1 meteorologicka dohled-
nost € x
Prvky osvétleni v provozu
Den Noc
Priblizovaci soustava velké svitivosti 1,5 2,0
Jiny nez vySe uvedeny druh osvétleni 1,0 1,5
Zadné osvétleni 1,0 Nepouzije se
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Dodatek 1 (novy) k OPS 1.430

LetiStni provozni minima

a) Minima pro vzlet

1

2)

3)

Obecné

i) Minima pro vzlet stanovena provozovatelem musi byt vyjadiena limity
dohlednosti nebo drahové dohlednosti s piihlédnutim ke vsem
vyznamnym faktorim kazdého letisté, jehoz pouziti je planovano,
a k vlastnostem letounu. Na letitich, na nichz je pfesné stanovena
potieba vidét a vyhnout se piekazkam pii vzletu nebo pii vynuceném
pristani, musi byt stanoveny dal$i podminky (napf. nejnizsi zakladna
oblacnosti).

ii) Velitel letadla nesmi zahgjit vzlet, pokud meteorologické podminky na
letisti odletu nejsou stejné nebo lepsi nez platna minima pro pfistani na
tomto letiSti, neni-li k dispozici vhodné nahradni letisté pii vzletu.

iii) Je-li hlasena meteorologickd dohlednost nizsi, nez se pozaduje pro
vzlet, a drdhovd dohlednost neni hlaSena, smi byt vzlet zahajen
pouze tehdy, muize-li velitel letadla urcit, ze drahova dohlednost/do-
hlednost ve sméru vzletové drahy je stejna nebo lepsi nez pozadované
minimum.

iv) Neni-li k dispozici hlaSeni meteorologické dohlednosti ani drdhovéa
dohlednost, vzlet smi byt zahajen pouze tehdy, muze-li velitel letadla
urcit, ze drahova dohlednost/dohlednost ve sméru vzletové drahy je
stejnd nebo lepsi nez pozadované minimum.

Vizualni reference. Minima pro vzlet musi byt zvolena tak, aby zaji§tovala
orientaci postacujici k fizeni letounu jak v piipadé prerusené¢ho vzletu za
nepiiznivych okolnosti, tak i v pfipadé pokracovani ve vzletu po poruse
kritické pohonné jednotky.

Pozadovana drahova dohlednost/dohlednost

i) Minima stanovena provozovatelem pro vzlet vicemotorovych letount
s takovou vykonnosti, ze v pripad¢ selhani kritické pohonné jednotky
v libovolném bodu vzletu mohou bud’ zastavit, nebo pokracovat ve
vzletu, dosahnout vysky 1500 ft nad letistém a pielétnout vSechny
prekazky v pozadované bezpecné vysce, musi byt vyjadiena hodno-
tami drdhové dohlednosti/dohlednosti, které nesmi byt nizsi nez
hodnoty uvedené v tabulce 1 s vyjimkami uvedenymi v bodu 4 nize:

Tabulka 1

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Drahova dohlednost/
»C1 Zaiizeni < dohlednost
(poznamka 3)

Z4dné (pouze ve dne) 500 m

Drahova postranni svétla a/nebo osové znacky 250/300 m
(poznamky 1 a 2)

Drahova postranni svétla, osova drahova fada 200/250 m

(poznamka 1)

Drahova postranni svétla, osova drahova fada a vicendsobné | 150/200 m
informace o drahové dohlednosti (poznamky 1 a 4)

Pozndmka 1: Vys$si hodnoty plati pro letouny kategorie D.

Poznamka 2: Pro no¢ni lety se pozaduji alespon drdhova postranni svétla a koncova svétla drahy.

Pozndmka 3: Hlasenou drahovou dohlednost/dohlednost pro pocatecni €ast rozjezdu muze nahradit
odhad pilota.

Pozndmka 4: Pozadované hodnoty drahové dohlednosti musi byt dosaZeno na vSech piislusnych
méficich mistech s vyjimkou uvedenou v poznamce 3.
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ii)

Pro vicemotorové letouny, jejichz vykonnost jim neumoziuje splnit
podminky vysSe uvedené¢ho bodu a) 3 i) v piipadé¢ poruchy kritické
pohonné jednotky, mize byt nezbytné okamzit¢ znovu piistat, vidét
ptekazky v prostoru vzletu a vyhnout se jim. Takové letouny smi byt
provozovany s pouzitim nize uvedenych minim pro vzlet za ptedpo-
kladu, ze jsou schopny dodrzet platné bezpeéné vysky nad prekazkami
v ptipadé selhani motoru ve stanovené vysce. Minima pro vzlet stano-
vena provozovatelem musi byt zalozena na vySce, z niz lze
konstruovat Cistou drahu vzletu s jednou nepracujici pohonnou
jednotkou. Pouzitd minima drahové dohlednosti nesmi byt niz§i nez
libovolna ze dvou hodnot uvedenych v tabulce 1 vySe nebo
v nasledujici tabulce 2.

Tabulka 2

Piedpoklidana vySka nad drahou pfi poruSe motoru v zavislosti na drahové
dohlednosti/dohlednosti

Drahova dohlednost/dohlednost pro vzlet

Predpokladand vyska nad dréhou pfi poruse motoru Drahova g]‘;}gfj;‘zzﬂgj’hled“"“
<50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
> 300 ft 1500 m
(pozndamka 1)

Pozndmka 1: 1500 m se rovnéZ pouZije, nelze-li zkonstruovat presnou drahu vzletu.
Poznamka 2: Hla$enou drahovou dohlednost/dohlednost pro pocatecni ¢ast rozjezdu muize nahradit
odhad pilota.

iii) Neni-li k dispozici hlaseni drahové dohlednosti ani meteorologické

dohlednosti, nesmi velitel letadla zahajit vzlet, pokud nemuze urcit,
zda aktualni podminky spliuji pouzitelna vzletova minima.

4) Vyjimky z bodu a) 3 i):

i)

Provozovatel smi snizit minima pro vzlet na 125 m drahové dohled-
nosti (letouny kategorie A, B a C) nebo na 150 m (letouny
kategorie D), jsou-li splnény pozadavky uvedené v bodech A) az E)
a s vyhradou schvaleni tfadu, jestlize:

A) jsou v platnosti postupy provozu za podminek nizké dohlednosti;

B) jsou v Cinnosti drahova osova svétla velké svitivosti s rozteCemi
15 m nebo mensimi a drahova postranni svétla velké svitivosti
s rozteCemi 60 m nebo mensimi;

C) clenové letovych posadek uspésné dokoncili vycvik na letovém
simulatoru;

D) na zacatku rozjezdu je z pilotniho prostoru vidét tsek 90 m a

E) pozadované hodnoty drahové dohlednosti bylo dosazeno na vsech
prislusnych méficich mistech.

S vyhradou schvaleni Gfadem smi provozovatel letounu vybaveného:

A) schvélenym systémem boc¢niho vedeni pfi vzletu nebo
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B) schvalenym HUD/HUDLS pro vzlet snizit minima drahové dohled-
nosti pro vzlet pod 125 m (letouny kategorie A, B a C) nebo
150 m (letouny kategorie D), avSak nikoliv pod 75 m, pokud je
k dispozici ochrana drahy a prostiedky jako pro pfistani za provo-
znich podminek III. kategorie s podminkou, Ze snizeni minim
schvali ufad.

b) Pfiblizeni za provoznich podminek I. kategorie, APV a P C2 nepiesné
pfistrojové pfiblizeni <

1) Priblizeni za provoznich podminek I. kategorie je pfesné piistrojové pribli-
zeni a piistani s pouzitim ILS, MLS GLS (GNSS/GBAS) nebo PAR
s vyskou rozhodnuti nejméné 200 ft a s drahovou dohlednosti nejméné
550 m, pokud ufad neschvalil niz$i hodnotu.

2) »C2 Nepiesné pristrojové prfiblizeni (NPA) je piiblizeni podle
pfistroji € s pouzitim nékterého z prostfedkti uvedenych v tabulce 3
(minima pro systém), s MDH nebo DH nejméné 250 ft a RVR/CMV
nejméné 750 m, pokud ufad neschvalil niz§i hodnotu.

3

~

Priblizeni APV je pristrojové priblizeni vyuzivajici bo¢ni a vertikalni nava-
deéni, které vSak nespliuje pozadavky stanovené pro piesné piistrojové
priblizeni a pfistani, s DH nejméné 250 ft a drdhovou dohlednosti nejméné
600 m, pokud ufad neschvalil niz§i hodnotu.

4) Vyska rozhodnuti (DH). Provozovatel zajisti, aby vySka rozhodnuti pro
pfibliZzeni nebyla nizsi nez:

i) minimalni vyska, do niz lze pouzit prostfedek pro piiblizeni bez poza-
dované vizualni reference, nebo

ii) bezpecna vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

iii) zvefejnéna vyska rozhodnuti pro postup pfiblizeni, je-li to zapotiebi,
nebo

iv) 200 ft pro pfiblizeni za provoznich podminek I. kategorie, nebo

v) minimum pro systém uvedené v tabulce 3, nebo

vi) nejniz8i vyska rozhodnuti urcend letovou pfiruckou letounu nebo
rovnocennym dokumentem, pokud je v ni uvedena,

podle toho, ktera hodnota je vyssi.

5) Minimalni vyska pro klesani (MDH). Provozovatel zajisti, aby minimalni
vyska pro klesani pro piiblizeni nebyla nizsi nez:

i) bezpetna vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

il) minimum pro systém uvedené v tabulce 3, nebo

iii) minimalni vyska klesani uréena letovou pfiruckou letounu, pokud je
v ni uvedena,

podle toho, ktera hodnota je vyssi.

6) Vizualni reference. Pilot nesmi pokracovat v pfiblizeni pod MDA/MDH,
jestlize zfetelné nevidi alespon jednu z téchto vizualnich referenci jim
rozlisitelnych pro zamyslenou drahu:

i)  prvky priblizovaci svételné soustavy,

ii)  prah drahy,
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iii) prahové znacky,

iv) prahova svétla,

v) svétla oznaceni prahu drahy,

vi) sestupovy vizualni indikator,

vii) dotykové pasmo nebo znacky dotykového pasma,

viii) svétla dotykového pasma,

ix) drahovou postranni fadu nebo

X) jiné vizudlni reference schvalené uradem.

Tabulka 3

Minima pro systém v zavislosti na zarizenich

Minima pro systém

»Cl1 Zaiizeni < Nejnizsi DH/MDH
Lokalizator s DME nebo bez DME 250 ft
SRA (kon¢ici v 1/2 NM) 250 ft
SRA (kon&ici v 1 NM) 300 ft
SRA (kon¢ici ve 2 NM nebo vice) 350 ft
RNAV/LNAV 300 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 350 ft
NDB/DME 300 ft
VDF 350 ft

c) Kiritéria stanoveni drahové dohlednosti/pfevedena meteorologicka dohlednost
(viz tabulka 6)

(pouzitelné pro kazdou skupinu pfiblizeni), musi pfistrojové piiblizeni
spliovat alespon tyto pozadavky na zafizeni a s tim souvisejici podminky:

i) pfistrojové piiblizeni se stanovenym vertikalnim profilem do 4,5°
véetné pro letouny kategorie A a B, nebo 3,77° pro letouny kategorie
C a D, pokud utad neschvalil jiné pfiblizovaci uhly, pfi¢emz zafizeni
jsou:

A) ILS/MLS/GLS/PAR nebo

B) APV,

pokud trasa konecného pfiblizeni neni odklonéna vice nez 15 stupiti
v piipadé letount kategorie A a B nebo vice nez 5 stupnia v piipadé
letountd kategorie C a D.

i) pfistrojové piiblizeni s pouzitim techniky CDFA s nominalnim verti-
kalnim profilem do 4,5° vcetn¢ v piipadé letount kategorie A a B,
nebo 3,77° v ptipadé letounu kategorie C a D, pokud ufad neschvalil
jiné pfiblizovaci uhly, pfi¢emz zafizeni jsou NDB, NDB/DME, VOR,
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2)

VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA nebo RNAV/LNAV,
segment kone¢ného priblizeni nejméné 3NM, pficemz jsou splnéna
i tato kritéria:

A) trasa kone¢ného pfiblizeni neni odklonéna vice nez 15 stupiiu
v piipadé letount kategorie A a B nebo ne vice nez 5 stupni
v ptipad¢ letount kategorie C a D a

B) na zacatku klesani je k dispozici FAF nebo jiny vhodny fix, nebo
vzdalenost k THR je k dispozici pies FMS/RNAV nebo DME a

C) pokud MAPt je urcen naCasovanim, vzdalenost od FAF k THR je
< 8 NM;

iii) pfistrojova piiblizeni se zafizenimi NDB, NDB/DME, VOR,
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA nebo RNAV/LNAV, ktera
nespliuji kritéria uvedend v bodé c¢) 1 ii) nebo s MDH > 1200 ft.

Nezdatené priblizeni po priblizeni s pouzitim techniky CDFA se provede
po dosazeni nadmoiské vysky rozhodnuti (vysky) nebo MAPt, podle toho,
co nastane dfive. Boc¢ni Cast postupu nezdafeného priblizeni musi byt
vykondna pies MAPt, pokud neni uvedeno jinak ve schématu priblizeni.

d) Urceni RVR/CMV/minim dohlednosti pro pfiblizeni za provoznich podminek
L. kategorie, APV a P C2 neptesné piistrojové pfiblizeni <«

D

2)

3)

4)

5)

Hodnoty pro minimalni RVR/CMV/dohlednost jsou nejvyssi z hodnot
vyplyvajicich z tabulky 5 nebo 6, ale v prislusnych ptipadech nejsou
vyssi nez maximélni hodnoty uvedené v tabulce 6.

Hodnoty v tabulce 5 jsou odvozeny z tohoto vzorce:

Pozadovana drdhova dohlednost/dohlednost (m) = [(DH/MDH (ft)
% 0.3048) / tana] — délka priblizovaci svételné soustavy (m)

Pozndmka 1: o je thel vypoctu se standardni hodnotou 3,00 stupné, ktera se
postupné zvySuje.

Se souhlasem ufadu lze do vzorce dosadit skuteény sklon pfiblizovani
a/nebo skutecnou délku priblizovaci svételné soustavy dané drahy.

Je-li ptiblizeni vykonavano s horizontalnim letovym segmentem rovnym
nebo vy$sim nez MDA/H, pro letoun kategorie A a B se pfida 200 metra
a pro letouny kategorie C a D se pfida 400 metrd k minimalni hodnoté
RVR/CMV vyplyvajici z tabulek 5 a 6.

Pozndmka: Ptidana hodnota odpovida dobé&/vzdalenosti potfebné na navedeni
letadla na kone¢né klesani.

RVR mensi nez 750 metrt, jak je uvedeno v tabulce 5, lze pouzit:

i) pro piiblizeni za provoznich podminek I. kategorie na drahy s FALS
(viz dale) svétly dotykového pasma drahy (RTZL) a svétly osové
drahové fady (RCLL) za ptedpokladu, ze DH je niz§i nez 200 ft,
nebo

ii) pro pftiblizeni za provoznich podminek I. kategorie na drahy bez
RTZL a RCLL s pouzitim schvaleného HUDLS nebo rovnocenného
schvaleného systému, nebo pii vykonavani zdvojené¢ho pfiblizeni
nebo piiblizeni s fizenim k DH, které se rovna nebo je vyssi nez
200 ft. ILS nesmi byt prohlasen za omezené zafizeni, nebo
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6)

7)

8)

9)

iii) pro pfiblizeni APV na drahy s FALS, RTZL a RCLL s pouzitim
schvalen¢ho HUD.

Utad mize schvalit hodnoty RVR niz§i nez ty, které jsou uvedeny
v tabulce 5, v pripad¢ pouziti HUDLS a pfiblizeni v automatickém
rezimu v souladu s bodem e) tohoto dodatku.

Vizualni prostfedky zahrnuji standardni drdhové znacky a piiblizovaci
svételnou soustavu (drahovéa postranni fada, prahova svétla a koncova
svétla drahy a v nékterych pfipadech rovnéz svétla dotykového péasma
drahy a/nebo drahova osova svétla). Pripustné konfigurace pfiblizovaci
svételné soustavy jsou uvedeny v tabulce 4.

Bez ohledu na pozadavky bodu d) 7) mize ufad schvalit, ze hodnoty
RVR relevantni pro zakladni pfiblizovaci svételnou soustavu (BALS) se
pouziji na drahach tam, kde je pfiblizovaci svételna soustava omezena na
délku pod 210 m kvuli terénu nebo vode, ale kde je k dispozici alespon
jedna svételna pricka.

Pii noc¢nim provozu nebo jakémkoli jiném provozu, kdy je potieba
rozsvitit drahova svétla a pfiblizovaci svételnou soustavu, musi byt svétla
rozsvicena a provozuschopna, neni-li v tabulce 6a stanoveno jinak.

Tabulka 4

PribliZovaci svételné soustavy

Ttida OPS zafizeni

Délka, konfigurace a intenzita pfiblizovaci svételné
soustavy

FALS (Full Approach Light System —
uplna piiblizovaci svételna soustava)

ICAO: Svételna soustava presného pristrojového
pfiblizeni za provoznich podminek I. kategorie
(HIALS 720 m >) kodovani vzdalenosti na ose,
kratk4 pficka na ose

IALS (Inter-mediate Approach Light
System — neuplna piiblizovaci svételna
soustava)

ICAO: Simple Approach Lighting System
(HIALS 420-719 m) jediny zdroj, kratka pticka

BALS (Basic Approach Light System
—zékladni pfiblizovaci svételna soustava)

Jakakoli jind pfiblizovaci svételnd soustava
(HIALS, MIALS nebo ALS 210-419 m)

NALS (No Approach Light System —
zadna ptiblizovaci svételna soustava)

Jakakoli jina pfiblizovaci svételna soustava
(HIALS, MIALS nebo ALS < 210 m) nebo
zadna priblizovaci svételnd soustava

Tabulka 5

RVR/CMV (viz tabulka 11) v zavislosti na DH/MDH

Tiida svételného zafizeni
DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz bod d) 5), d) 6) a d) 10) o RVR < 750 m
Ft Metry

200 — 210 550 750 1 000 1200
211 — 220 550 800 1 000 1200
221 — 230 550 800 1 000 1200
231 — 240 550 800 1 000 1200
241 — 250 550 800 1 000 1300
251 — 260 600 800 1100 1300
261 — 280 600 900 1100 1300
281 — 300 650 900 1200 1 400
301 — 320 700 1 000 1200 1400
321 — 340 800 1100 1300 1500
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Tiida svételného zafizeni
DH nebo MDH FALS IALS BALS NALS
Viz bod d) 5), d) 6) a d) 10) o RVR < 750 m
Ft Metry

341 — 360 900 1200 1 400 1 600
361 — 380 1 000 1300 1500 1700
381 — 400 1 100 1 400 1 600 1 800
401 — 420 1200 1500 1700 1900
421 — 440 1300 1 600 1 800 2 000
441 — 460 1 400 1700 1900 2100
461 — 480 1500 1 800 2 000 2200
481 500 1500 1 800 2100 2300
501 — 520 1 600 1 900 2100 2 400
521 — 540 1700 2 000 2200 2 400
541 — 560 1 800 2100 2300 2500
561 — 580 1900 2200 2 400 2 600
581 — 600 2 000 2300 2500 2700
601 — 620 2100 2400 2 600 2 800
621 — 640 2200 2500 2700 2900
641 — 660 2300 2 600 2 800 3000
661 — 680 2 400 2700 2900 3100
681 — 700 2500 2 800 3000 3200
701 — 720 2 600 2900 3100 3300
721 — 740 2700 3000 3200 3400
741 — 760 2700 3000 3300 3500
761 — 800 2900 3200 3400 3600
801 — 850 3100 3400 3600 3800
851 — 900 3300 3 600 3 800 4000
901 — 950 3600 3900 4100 4300
951 — 1 000 3800 4100 4300 4500
1001 — 1100 4100 4400 4600 4900
1101 — 1200 4 600 4900 5000 5000

1201 a vice 5000 5000 5000 5000

Tabulka 6

Minimalni a maximalni pouZitelné hodnoty pro RVR/pievedenou meteorologickou
dohlednost (viz tabulka 11) pro vSechna pristrojova pribliZeni aZ po minima pro
provozni podminky I. kategorie (dolni a horni mezni hodnoty)

Kategorie letounu
Zatizeni/podminky RVR/CMV (m)
A B C D

ILS, MLS, GLS, PAR a APV | Min. V souladu s tabulkou 5

Max. 1500 1 500 2 400 2 400
NDB, NDB/DME, VOR, | Min. 750 750 750 750
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV
s postupem spliujicim kritéria
uvedend v bodé ¢) 1 ii): Max. 1500 1500 2 400 2 400
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Zaftizeni/podminky

Kategorie letounu

RVR/CMV (m)

A B C D

Pro NDB, NDB/DME, VOR, | Min. 1 000 1 000 1200 1200
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME,
VDF, SRA, RNAV/LNAV:
— nespliujici kritéria

uvedend v bod¢ ¢) 1 ii) | Max. Podle tabulky 5 s pouzitim techniky

nebo CDFA, jinak se k hodnotam v tabulce 5
s DH nebo MDH prida 200/400 metrd, vysledna hodnota

vSak nesmi pfesahovat 5 000 m.
> 1200 ft

Tabulka 6a

Selhani nebo porucha zafizeni — dopad na minima pro pristani:

Selhani nebo porucha

Dopad na minima pro piistani

zafizeni

CAT 1IB T oA

(pozndmka 1) CAT TITA CAT Il catt | P oo

(poznamka 2) priblizeni

Zalozni vysila¢ ILS Nepovoleno Zadny dopad
Vngjsi navéstidlo Zadny dopad, je-li nahrazeno zvefejnénou rovno- Nepouzije
cennou polohou se

Stiedové navéstidlo Zadny dopad Zadny

dopad,
nepouziva-li

se jako

MAPT

Systém pro vyhodno-
ceni drahové dohled-

Lze docasné nahradit RVR stiedni ¢asti,
je-li to schvaleno statem, v némz se

Zadny dopad

nosti dotykového | letist¢ nachazi. RVR lze nahlasit pozoro-
pasma vanim lidskym okem

Drahova  dohlednost Z4dny dopad
sttedni ~ Casti  nebo

konce drahy

Anemometr pro
pouzivanou drahu

Zadny dopad, je-li k dispozici jiny pozemni zdroj

Celiometr Zadny dopad

Priblizovaci svételna Neni povoleno pro Nepovoleno Minima jako

soustava operace s DH > 50 ft v piipadé zadného
zatizeni

Priblizovaci svételna Zadny dopad Nepovoleno Minima jako

soustava s vyjimkou v piipadé zadného

poslednich 210 m zatizeni

Priblizovaci svételna
soustava s vyjimkou
poslednich 420 m

Zadny dopad

Minima jako
v piipadé netplnych
zafizeni

Zalozni  zdroj  pro
ptiblizovaci svételnou
soustavu

Zadny dopad

Svételna soustava pro
celou drahu

Nepovol

€no

Ve dne — minima jako
v ptipadé zadného
zatizeni

V noci — nepovoleno

Drahova
svétla

postranni

Pouze ve dne; v noci — nepovoleno

Osova drahova fada

Ve dne — RVR 300 m

V noci — nepovoleno

Ve dne — RVR
300 m

V noci — 550 m

Zadny dopad
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Selhni nebo porucha Dopad na minima pro pfistani
zafizeni
CAT 1IIB O OVe
Piistrojové
. CAT IIA CAT II CAT I Yoo o
(poznamka 1) (pozndmhka 2) priblizeni
Rozte¢ osovych svétel RVR Zadny dopad
zvysena na 30 m 150 m
Svétla  dotykového | Ve dne — Ve dne — RVR 300 m Zadny dopad
pasma RVR .
200 m V noci — 550 m
V noci —
300 m
Zalozni  zdroj  pro Nepovoleno Zadny dopad
drahova svétla
Svételnd soustava pro Zadny dopad — s vyjimkou zpozdéni v diisledku snizené
pojizdéni pohyblivosti

Poznamka 1: Podminky tykajici se tabulky 6a:
a) Nékolikanasobna selhani drahové svételné soustavy jina nez ta, ktera jsou uvedena
v tabulce 6a, nejsou pripustna.
b) Vypadky pfiblizovaci a drahové svételné soustavy se fesi samostatné.
¢) Provoz za provoznich podminek II. nebo III. kategorie. Kombinace poruch drahové
svételné soustavy a zafizeni pro vyhodnoceni drahové dohlednosti neni povolena.
d) Selhani jina nez ILS maji dopad pouze na drahovou dohlednost, a nikoli na DH.
Poznamka 2: Pii provozu za provoznich podminek kategorie IIIB bez DH provozovatel zajisti, aby se na
letouny, které mohou byt provozovany bez DH s nejniz§imi omezenimi drahové dohled-
nosti, vztahovalo kromé udaji v tabulce 6a rovnéz toto:
a) Drahova dohlednost (RVR). Na letisti musi byt k dispozici alesponi jedna hodnota RVR.
b) Drahova svételna soustava
i) zadna svétla postranni drahové fady nebo Zadnd osova svétla — ve dne — RVR
200 m; v noci — nepovoleno;
ii) zadna svétla TDZ — bez omezeni;
iif) zadny zalozni zdroj pro drahova svétla — ve dne — RVR 200 m; v noci — nepovo-
leno.

10

=

Jednopilotni provoz. Pro jednopilotni provoz musi provozovatel vypocist
minimalni drahovou dohlednost/dohlednost pro vsechna pfiblizeni podle
OPS 1.430 a tohoto dodatku.

i) RVR mensi nez 800 metri, jak je uvedeno v tabulce 5, 1ze pouzit pro
priblizeni za provoznich podminek I. kategorie za predpokladu, Ze se
néktery z uvedenych tdaji pouzije alespon po platnou DH:

A) vhodny autopilot pfipojeny na ILS nebo MLS, ktery neni
prohlasen za omezeny, nebo

B) schvaleny HUDLS (v piipadé potieby vcetné EVS), nebo rovno-
cenny schvaleny systém.

ii) Nejsou-li k dispozici RTZL a/nebo RCLL, nesmi byt minimalni
hodnota RVR/CMV nizs§i nez 600 m.

iii) RVR niz§i nez 800 metrd, jak je uvedeno v tabulce 5, lze pouzit pro
provoz APV na drahy s FALS, RTZL a RCLL pfi pouziti schvéle-
ného HUDLS nebo rovnocenného schvaleného systému, nebo pii
vykonavani zdvojeného pfiblizeni na DH rovnou nebo vyssi nez
250 ft.

e) Provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie.

1) Vyska rozhodnuti.

Vyska rozhodnuti pro provoz za provoznich podminek horsich nez stan-
dardni I. kategorie nesmi byt nizsi nez:

i) minimalni vyska rozhodnuti uréena letovou piiruckou letounu, pokud
je v ni uvedena, nebo
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2)

3)

4

=

5)

ii) minimalni vyska, do niz lze pouzit prostfedek pro pfesné pfistrojové
priblizeni bez pozadované vizualni reference, nebo

iii) bezpecna vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo

iv) vyska rozhodnuti, pro kterou ma letova posadka opravnéni, nebo
v) 200 ft,

podle toho, ktera hodnota je vyssi.

Druh zatizeni.

ILS/MLS, ktery podporuje provoz za provoznich podminek horSich nez
standardni I. kategorie, musi byt neomezené zafizeni s pfimocarym kurzem
(< 3° odchylka) a ILS musi byt schvalené pro:

i) tfidu I/T/1 pro provoz az do minimalni hodnoty RVR 450 m, nebo
ii) tfidu 1I/D/2 pro provoz az do RVR mensi nez 450 m.

Jednotliva zatizeni ILS jsou pfipustna pouze tehdy, je-li zajisténa vykon-
nost do urovné 2.

Pozadovana RVR/CMV.

Nejnizs§i minima, ktera smi pouzivat provozovatel pro provoz za provo-
znich podminek horSich nez standardni I. kategorie, jsou stanovena
v tabulce 6b:

Tabulka 6b

Minimalni hodnoty pro RVR/CMV pro provoz za provoznich podminek horsich nez
standardni I. kategorie v zavislosti na pribliZovaci svételné soustavé

Minima pro provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie

Ttida svételného zafizeni

DH(ft) FALS IALS BALS NALS

RVR/CMV (v metrech)

200 — 210 400 500 600 750
211 — 220 450 550 650 800
221 — 230 500 600 700 900
231 — 240 500 650 750 1000
241 — 249 550 700 800 1100

Pozndmka 1: Vizualni prostiedky zahrnuji standardni drahové znacky, pfiblizovaci svételnou soustavu,
drahova postranni svétla, prahova svétla a koncova svétla drahy a pro provoz pod
450 m rovn&z zahrnuji svétla dotykového pasma drahy a/nebo drahova osova svétla.

Vizualni reference. Pilot nesmi pokracovat v pfiblizeni pod vysku rozhod-
nuti, pokud nema trvalou vizualni referenci obsahujici segment nejméné ti
po sobé jdoucich svétel osové fady priblizovaci svételné soustavy, svétel
dotykového pasma drahy, drahovych osovych svétel nebo drahoveé
postranni fady ¢i jejich kombinace. Tato vizualni reference musi obsahovat
bocni prvek pfiblizovaci soustavy, tj. jeji pficku, prah nebo kratkou pricku
osvétleni dotykového pasma, pokud se provoz nevykonava s pouzitim
schvaleného HUDLS pouzitelného na nejméné 150 ft.

Schvaleni.
Pro provoz za provoznich podminek hor$ich nez standardni I. kategorie:
i)  pfiblizeni se vykona v automatickém rezimu, po némz nasleduje auto-

maticky fizené pfistani, nebo se pouzije schvaleny HUDLS na
nejméné 150 ft nad prahem;
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ii) letadlo je certifikované v souladu s CS-AWO pro provoz za provo-
znich podminek II. kategorie;

iii) systém automaticky fizeného pfistani je schvaleny pro provoz za
provoznich podminek kategorie II1A;

iv) pozadavky na provozuschopnost se ovéfuji v souladu s dodatkem 1
k OPS 1.440 h);

v) vykona se vycvik uvedeny v dodatku 1 k OPS 1.450 h), ktery
zahrnuje vycvik a prezkuSovani na letovém simulatoru s pouzitim
vhodnych pozemnich a vizualnich pomticek na nejnizsi pouzitelnou

RVR;

vi) provozovatel musi zajistit stanoveni a fungovani postupll pro nizkou
dohlednost na planovaném letisti piistani a

vii) provozovatel musi byt schvalen tradem.

f) Piistrojové piiblizeni — provoz za provoznich podminek II. kategorie a provoz
za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie

1) Obecné.

i) Provozem za provoznich podminek II. kategorie je pfesné piistrojové
pfiblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS pii:

A) vysce rozhodnuti nizsi nez 200 ft, avSak ne nizsi nez 100 ft, a
B) drahové dohlednosti nejméné 300 m.

ii) Provozem za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie
je presné piistrojové priblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS,

ktery spliiuje pozadavky na zafizeni podle iii):

A) vyska rozhodnuti nizsi nez 200 ft, avSak ne nizs§i nez 100 ft (viz
tabulka 7b), a

B) drahova dohlednost nejméné 350/400 m (viz tabulka 7b).
iif) ILS/MLS, ktery podporuje provoz za provoznich podminek jinych nez
standardni II. kategorie, je neomezené zaiizeni s piimocarym kurzem

(< 3° odchylka) a ILS musi byt schvaleny pro:

A) tfidu I/T/1 pro provoz do RVR 450 m a DH 200 ft nebo vice,
nebo

B) tiidu 1I/D/2 pro provoz s RVR pod 450 m RVR nebo DH pod 200
ft.

Jednotliva zatizeni ILS jsou pfipustna pouze tehdy, je-li zajisténa vykon-
nost do urovné 2.

2) Vyska rozhodnuti. Provozovatel musi zajistit, aby vyska rozhodnuti pro:

i) provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie a II.
kategorie nebyla nizsi nez:

A) minimalni vyska rozhodnuti urcena letovou piiruckou letounu,
pokud je v ni uvedena, nebo

B) minimalni vyska, do niz lze pouzit prostiedek pro presné pfistrojové
priblizeni bez pozadované vizualni reference, nebo

C) bezpecna vyska (OCH) pro danou kategorii letounu, nebo
D) vyska rozhodnuti, pro kterou ma letova posadka opravnéni, nebo
E) 100 ft,

podle toho, ktera hodnota je vyssi.
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3) Vizualni reference. Pilot nesmi pokracovat v piiblizeni pod vysku rozhod-
nuti provozu za provoznich podminek II. kategorie nebo jinych nez stan-
dardni II. kategorie stanovenou podle bodu d) 2, pokud nema trvalou
vizualni referenci obsahujici segment nejméné tii po sob¢ jdoucich svétel
osové fady priblizovaci svételné soustavy, svétel dotykového pasma drahy,
drahovych osovych svétel, postranni drahové fady ¢i jejich kombinace.
Tato vizualni reference musi obsahovat boéni prvek piiblizovaci soustavy,
tj. jeji pticku, prah nebo kratkou pticku osvétleni dotykového pasma,
pokud se provoz nevykonava az po dotyk s pouzitim schvaleného
HUDLS.

mize pouzit pro provoz za provoznich podminek II. kategorie, jsou:

Tabulka 7a

Drahova dohlednost (RVR) pro provoz za provoznich podminek II. kategorie
v zavislosti na vySce rozhodnuti

Minima pro provoz za provoznich podminek II. kategorie

Automatické fizeni/schvaleny HUDLS do vysky nizsi nez DH
(poznamka la)
DH (ft)
Drahova dohlednost (RVR) Drahova dohlednost (RVR)
Kategorie letounu A, B a C Kategorie letounu D
100-120 300 m 300/350m
(poznamka 2a)
121-140 400 m 400 m
141 a vice 450 m 450m

Poznamka la: Odkaz na ,automaticky rezim do vysky mensi nez vyska rozhodnuti‘/schvaleného
HUDLS v této tabulce znamena trvalé zapnuti systému automatického fizeni do
vysky 80 % vySky rozhodnuti. Pozadavky na letovou zptisobilost mohou tedy ovlivnit
pouzitelnou vysku rozhodnuti prostiednictvim minimalni schvalené vysky pouZiti
autopilota.

Poznamka 2a: 300 m 1ze pouzit pro letoun kategorie D provadéjici pfistani v automatickém rezimu.

muze pouzit pii provozu za provoznich podminek jinych nez stan-
dardni II. kategorie, jsou:
Tabulka 7b

Minimalni hodnoty pro RVR pro provoz za provoznich podminek jinych neZ stan-
dardni II. kategorie v zavislosti na pribliZovaci svételné soustavé

Minima pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie

Automaticky fizené pfistani nebo schvaleny HUDLS az po dotyk

Ttida svételného zafizeni

FALS TALS BALS NALS
Viz d) 5), d) 6) a d) 10) o RVR < 750m
CAT A-C CAT D CAT A-D CAT A-D CAT A-D
DH (ft) RVR v metrech
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Poznamka: Vizualni prostfedky pozadované pro provoz za provoznich podminek jinych nez stan-
dardni II. kategorie zahrnuji standardni drahové znacky a piiblizovaci a drahovou
svételnou soustavu (drahova postranni svétla, prahova svétla a koncova svétla drahy).
Pro provoz pii RVR 400 m nebo méné musi byt k dispozici osova fada svétel. Konfi-
gurace piiblizovaci svételné soustavy jsou uvedeny v tabulce 4.
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iii) Pro provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kate-
gorie provozovatel musi zajistit stanoveni a fungovani postupti pro
nizkou dohlednost na planovaném letisti pfistani.

g) Presné piistrojové piiblizeni — provoz za provoznich podminek III. kategorie

1) Obecné. Provoz za provoznich podminek III. kategorie se ¢leni takto:

i) Provoz za provoznich podminek kategorie III A. Pfesné piistrojové
priblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS pfi:

A) vysce rozhodnuti nizsi nez 100 ft a
B) drahové dohlednosti nejméné 200 m.

ii) Provoz za provoznich podminek kategorie III B. Pfesné pfistrojové
priblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS pfi:

A) vysce rozhodnuti niz§i nez 100 ft nebo bez stanovené vysky
rozhodnuti a

B) drahové dohlednosti nizsi nez 200 m, avSak ne niz§i nez 75 m.

Poznamka: Pokud vyska rozhodnuti (DH) a drahova dohlednost (RVR)
nespadaji do stejné kategorie, ur¢i se na zdkladé RVR, do
které kategorie bude patfit dany typ provozu.

2) Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti v piipadé
provozu s vyskou rozhodnuti nebyla nizsi nez:

i) minimalni vyska rozhodnuti urcena letovou piiruckou letounu, pokud
je v ni uvedena, nebo

ii) minimalni vyska, do niz lze pouzit prostfedek pro piesné piistrojové
priblizeni bez pozadované vizualni reference, nebo

iii) vyska rozhodnuti, pro kterou ma letova posadka opravnéni.

3) Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti. Provoz bez stanovené vysky
rozhodnuti 1ze provadét pouze tehdy, pokud:

i) je provoz bez stanovené vysky rozhodnuti povolen letovou ptiruckou a

ii) prostredek pro priblizeni a zafizeni letiSt¢ umoznuji provoz bez stano-
vené vysky rozhodnuti a

iii) provozovatel ma opravnéni k provozu za provoznich podminek
III. kategorie bez stanovené vysky rozhodnuti.

Poznamka: V ptipadé¢ drahy pro provoz za provoznich podminek
III. kategorie lze piedpokladat, ze umoziuje provoz bez
stanovené vySky rozhodnuti, pokud takovy provoz neni
vyslovné omezen ve vydané letecké informaéni piirucce
(AIP) nebo NOTAMem.

4) Vizualni reference

=

i) Pilot nesmi pokracovat pii letu za provoznich podminek kategorie I1TA
a IIIB s pasivnimi systémy fizeni letu ani s pouzitim schvaleného
HUDLS v pfiblizeni pod vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu
g) 2, pokud nema trvalou vizudlni referenci obsahujici segment
nejméné tii po sobé jdoucich svétel osové fady piiblizovaci svételné
soustavy, svétel dotykového pasma drahy, drahovych osovych svétel
nebo postranni drahové fady ¢i jejich kombinace.

i) Pilot nesmi pokracovat pfi letu za provoznich podminek kategorie I11B
se systémy fizeni letu provozuschopnymi pii poruse nebo s hybridnim
systémem pfistani provozuschopnym pii poruse (obsahujicim napf.
HUDLS) v piiblizeni pod vysku rozhodnuti stanovenou podle
bodu e) 2, pokud nema trvalou vizualni referenci zahrnujici nejméné
jedno svétlo drahové osové fady.
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5) Pozadovana drahova dohlednost. Nejniz§i minima, kterda provozovatel
miiZze pouzit pro provoz za provoznich podminek III. kategorie, jsou:

Tabulka 8

Drahova dohlednost (RVR) pro provoz za provoznich podminek III. kategorie
v zavislosti na vySce rozhodnuti a systému Fizeni/vedeni dojezdu

Minima pro provoz za provoznich podminek III. kategorie

Vyska rozhodnuti (ft)

Systém fizeni/vedeni

Kategorie (poznamka 2) dojezdu RVR (m)
1A Meéné nez 100 ft Nepozaduje se 200 m
111B Méné nez 100 ft Pasivni pii poruse 150 m
(poznamka 1)
111B Meéné nez 50 ft Pasivni pfi poruse 125 m
111B Méné nez 50 ft nebo | Provozuschopny pii [ 75 m

bez stanovené vysky
rozhodnuti

poruse (poznamka 3)

Poznamka 1: Pro letouny certifikované podle CS-AWO 321 b) 3) nebo rovnocenné.

Pozndmka 2: Nezbytnost vybaveni fizenim letti je stanovena v CS-AWO podle minimalni certifikované
vysky rozhodnuti.

Poznamka 3: Uvedeny systém provozuschopny pii poruse muze sestavat z hybridniho systému provozu-
schopného pfi poruse.

h) Systémy zvySené dohlednosti

1) Pilot pouzivajici systém zvySené viditelnosti certifikovany pro ucely
tohoto odstavce a pouzivany v souladu postupy a omezenimi schvalené
letové prirucky muze:

i) pokracovat v pfiblizeni pod DH nebo MDH do 100 ft nad prahovou
nadmoiskou vyskou drahy za ptedpokladu, Ze na systému zvySené
dohlednosti je zobrazena a je rozpoznatelna alespon jedna z téchto
vizualnich referenci:

A) prvky priblizovaci svételné soustavy, nebo

B) prah drahy, identifikovatelny alesponn jednim z téchto prvki:
zacatek pfistavaci plochy drahy, osvétleni prahu, svétla oznaceni
prahu drahy a dotykové pasmo, identifikovatelné alespon jednim
z téchto prvki: pfistavaci plocha dotykového pasma drahy, svétla
dotykového pasma, znacky dotykového pasma nebo drahova svétla;

ii) snizit vypoctenou RVR/CMV pro pfiblizeni z hodnoty ve sloupci 1
tabulky 9 na hodnotu ve sloupci 2:

Tabulka 9

PiibliZeni s pouZitim EVS pfi snizeni RVR/CMYV v zavislosti na béZné RVR/CMV

Bézné pozadovand RVR/CMV

RVR/CMV pro piiblizeni s pouzitim EVS

550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600
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Bé&zné pozadovana RVR/CMV

RVR/CMV pro piiblizeni s pouzitim EVS

1 000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1400 900
1500 1 000
1 600 1100
1 700 1100
1 800 1 200
1900 1300
2000 1300
2100 1 400
2200 1500
2300 1 500
2 400 1 600
2500 1700
2 600 1700
2700 1 800
2800 1900
2900 1900
3000 2000
3100 2000
3200 2100
3300 2200
3400 2200
3500 2300
3600 2400
3700 2 400
3800 2500
3900 2 600
4000 2600
4100 2700
4200 2800
4300 2800
4 400 2900
4500 3000
4 600 3000
4700 3100
4 800 3200
4900 3200
5000 3300
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2) Bod h) 1 lze pouzit pouze pro provoz ILS, MLS, PAR, GLS a APV s DH
nejméné 200 ft nebo piiblizeni s pouzitim schvaleného navadéni pro verti-
kalni letovou trasu pro MDH nebo DH nejméné 250 ft.

3) Pilot nemtze pokracovat v piiblizeni pod 100 stop nad prahovou nadmot-
skou vySkou pro planovanou drdhu, pokud na systému zvySené dohled-

nosti neni zobrazena a jim rozliSitelna alespon jedna z téchto vizualnich
referenci:

A) prahova svétla nebo znacky, nebo

B) svétla nebo znacky dotykového pasma.
i) Umyslné vynechano
j) Priblizeni okruhem

1) Minimalni vyska pro klesani (MDH). MDH pro pfiblizeni okruhem je
vy$$i hodnota z téchto hodnot:

i) zvefejnéna OCH pro pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu,
nebo

ii) minimalni vyska pfiblizeni okruhem podle tabulky 10, nebo
iii) DH/MDH piedchézejiciho postupu pfistrojového pfiblizeni.

2

~

Minimalni nadmoiska vyska pro klesani (MDA). MDA pro pfiblizeni
okruhem se vypocte piipo¢tenim zvefejnéného stoupani na letisti
k MDH stanovené podle bodu 1.

3) Dohlednost. Minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem je vyssi
hodnota z téchto hodnot:

i) dohlednost pro pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, je-li
zverejnéna, nebo

ii) minimalni dohlednost podle tabulky 10, nebo

iii) RVR/CMV podle tabulky 5 a 6 pro pfedchazejici postup piistrojového
priblizeni.

4) Bez ohledu na pozadavky uvedené v bod¢ d) 3 muze ufad osvobodit
provozovatele od pozadavku zvysit dohlednost nad hodnotu stanovenou
podle tabulky 10.

5

~

Vyjimky uvedené v bodé¢ 4 musi byt omezeny na mista, kde existuje
ziejmy vefejny zajem udrzet stavajici provoz. V piipadé vyjimek je
tieba vychazet ze zkuSenosti provozovatele, vycvikového programu a
»C2 kvalifikace letové posiadky <. Vyjimky je tfeba v pravidelnych
intervalech prezkoumavat.

Tabulka 10

Minimalni dohlednost a MDH pro pribliZeni okruhem v zavislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni meteorologicka 1500 1 600 2 400 3600

dohlednost (m)

6) Priblizeni okruhem s predepsanymi drahami letu je pfipustnym postupem
ve smyslu tohoto bodu.

k) Piiblizeni za viditelnosti. Provozovatel nesmi pro pfiblizeni za viditelnosti
pouzit drahovou dohlednost nizsi nez 800 m.
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1) Pfevod hlasené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV.

1) »C2 Provozovatel musi zajistit, aby se pievod meteorologické dohled-
nosti na RVR/CMV nepouzival pro vzlet, pro vypocet jakékoliv jiné
pozadované minimalni RVR mensi nez 800 m, nebo je-li k dispozici
hlasena drahova dohlednost. <

Poznamka: Jestlize je RVR hlasena vétsi nez maximalni hodnota stano-
venad provozovatelem letiSt¢, napi. ,RVR vice nez
1500 metrG‘, neni povazovana za hlasenou hodnotu pro
ucely tohoto odstavce.

2) Provozovatel zajisti, aby pii pfevadéni meteorologické dohlednosti na
drahovou dohlednost za vSech ostatnich okolnosti, nez jsou uvedeny

v bodu 1) 1, byla pouzivana tato tabulka:
Tabulka 11

~

Pi'evod hlaSené meteorologické dohlednosti na RVR/CMV

RVR/CMV = hlasena P C1 meteorologicka

; dohlednost € x
Prvky osvétleni v provozu

Den Noc
Priblizovaci soustava velké svitivosti 1,5 2,0
Jiny nez vySe uvedeny druh osvétleni 1,0 1,5
Zadné osvétleni 1,0 Nepouzije se
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a)

b)

Dodatek 2 k OPS 1.430 ¢)
Kategorie letounii — provoz za kazdého pocasi

Klasifikace letount

Kritériem pro klasifikaci letounti a jejich zarazeni do jednotlivych kategorii je
indikovand rychlost nad prahem (VAT), kterd se rovnd padové rychlosti
(VSO) vynasobené 1,3 nebo VS1G vynéasobené 1,23 v pristavaci konfiguraci
a s maximalni schvélenou pfistadvaci hmotnosti. Je-li k dispozici VSO i VSIG,
pouzije se ta, kterd dava vyssi VAT. Kategorie letound odpovidajici
hodnotam VAT jsou uvedeny v této tabulce:

Kategorie letounu VAT
A mensi nez 91 kt
B od 91 do 120 kt
C od 121 do 140 kt
D od 141 do 165 kt
E od 166 do 210 kt

Pfistavaci konfiguraci, kterou je nutno vzit v tivahu, definuje provozovatel
nebo vyrobce letounu.

Trvald zména kategorie (maximalni pfistdvaci hmotnosti)

1) Provozovatel smi trvale omezit maximalni pfistdvaci hmotnost a pouzit
této hmotnosti ke stanoveni VAT, pokud to schvali ufad.

2) Kategorie vymezena urCitému letounu musi byt trvala a nezavisla na
ménicich se podminkach kazdodenniho provozu.
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a)

b)

<)

d)

Dodatek 1 k OPS 1.440
Provoz za podminek nizké dohlednosti — obecna provozni pravidla

Obecné. Pro zavadéni a schvalovani provozu za podminek nizké dohlednosti
plati tyto postupy.

Prokazani provozuschopnosti. Uelem prokazani provozuschopnosti je zjistit
nebo potvrdit pouziti a efektivnost ptislusnych systémut vedeni letadla, véetné
HUDLS v pfipadé potieby, vycviku, postupi letovych posadek, programu
udrzby a pfirucek k uplatnéni schvaleného programu kategorie II/111.

1) Pokud je pozadovana DH 50 ft nebo vys$si, musi byt uskute¢néno nejméné
30 ptiblizeni a pfistani v provozu za pouziti systému kategorie II/III insta-
lovanych v kazdém typu letadla. Je-li DH niz$i nez 50 ft, pak je nutno
provést nejméné 100 piiblizeni a pfistani, pokud tfad neschvali jinak.

2) Jestlize ma provozovatel rizné varianty téhoz typu letounu, vyuzivajici
tytéz zékladni systémy fizeni letu a zobrazovani letovych tudaji, nebo
ruzné zakladni systémy fizeni letu a zobrazovani letovych udaji na tomtéz
typu letadla, musi prokazat, ze tyto varianty spliiuji zakladni kritéria
vykonnosti systému, ale nemusi provadét uplné prokazani provozuschop-
nosti pro kazdou variantu. Ufad miZe rovnéZ uznat snizeni poétu piibli-
zeni a piistani v zavislosti na uznani zkusenosti ziskanych jinym provo-
zovatelem s AOC vydanym podle OPS 1, ktery pouziva stejny typ nebo
variantu letounu a stejné postupy.

3) Prekracuje-li pocet neuspésnych piiblizeni 5 % z celkového poctu (napf.
neuspokojivé pristani, odpojeni systému), program vyhodnocovani musi
byt postupné rozsiten o alespoin 10 pfiblizeni a pfistani, dokud neni
celkovy pocet vyskytu selhani niz§i nez 5 %.

Shromazd’ovani tdaju pro prokazani provozuschopnosti. Kazdy zadatel
vypracuje zpusob shromazd’ovani tdaju (napt. formulaf, ktery pouziva letova
posadka) k zaznamenavani vykonnosti pfiblizeni a pfistani. Vysledné udaje
a shrnuti Gdaji z prokazovani musi byt poskytnuty ufadu k vyhodnoceni.

Rozbor udaji. Neuspokojiva priblizeni nebo automaticka ptistani musi byt
dokumentovana a vyhodnocena.

Neptetrzité monitorovani

1) Provozovatel musi po ziskani pocatecniho povoleni nepietrzité monito-
rovat provoz, aby zjistil jakékoli nezaddouci tendence diive, nez se stanou
nebezpecnymi. K tomuto ucelu lze vyuzit hlaSeni letovych posadek.

2) Po dobu dvanacti mésicli je nutno uchovavat tato hlaSeni:

i) celkovy pocet piiblizeni provedenych typem letounu, jehoz palubni
vybaveni pro II. nebo III. kategorii bylo pouzito k provedeni uspoko-
jivych skutecnych nebo cviénych piiblizeni do pfislusnych minim II.
nebo III. kategorie a

i) hlaSeni neuspokojivych pfiblizeni nebo pfistani v automatickém rezimu
rozdélenych podle letist¢ a pozndvaci znacky letounu v tomto clenéni:

A) zéavady palubniho vybaveni;
B) potize zavinéné pozemnim zafizenim;
C) nezdafena pfiblizeni vlivem pokynt fizeni letového provozu nebo

D) jiné pficiny.
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f)

g)

h)

3) Provozovatel stanovi postup monitorovani vykonnosti systému automatic-
kého pristani nebo piipadné HUDLS az po dotyk kazdého letounu.

Ptechodna obdobi

1) Provozovatel¢ bez predchozich zkuSenosti s provozem za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie

i) Provozovatel bez pfedchozich zkusenosti s provozem za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie miZe ziskat opravnéni k provozu
kategorie II nebo IIIA az po nejméné Sestimesicni praxi s provozem
daného typu letounu za provoznich podminek I. kategorie.

ii

=

Provozovatel mize =ziskat opravnéni k provozu za provoznich
podminek kategorie IIIB po ukonceni Sesti mésicit provozu za provo-
znich podminek kategorie II nebo IIIA na daném typu letounu. Utad
muze pii vydavani takovéhoto opravnéni pozadovat po dalsi obdobi
dodrzovani vysSich minim, nez jsou nejniz§i pouzitelnd minima.
ZvySovani minim se bude normalné vztahovat na drahovou dohlednost
nebo na omezovani provozu bez vysky rozhodnuti a musi byt zvoleno
tak, aby nevyzadovalo zadnou zménu provoznich postup.

2) i) Provozovatelé s predchozimi zkuSenostmi s provozem za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie. Ufad miize povolit provozovateli
s predchozimi zkuSenostmi s provozem za provoznich podminek II.
nebo III. kategorie na jeho zadost krat$i pfechodné obdobi.

ii) Provozovatel schvaleny pro provoz za provoznich podminek II. nebo
III. kategorie pouzivajici postupy piiblizeni v automatickém rezimu
s automaticky fizenym pfistinim nebo bez automaticky fizeného
pfistani a nasledn¢ P C1 zavddgjici ruéné vykondvany provoz <
za provoznich podminek II. nebo III. kategorie s pouzitim HUDLS
se pro ucely ustanoveni demonstraéniho obdobi povazuje za ,nového
provozovatele pro provoz za podminek kategorie II/III".

Udrzba vybaveni pro provoz II. a IIl. kategorie a pro vzlety za podminek
nizké dohlednosti. Provozovatel spolecné s vyrobcem stanovi pokyny pro
udrzbu palubnich navadécich systémii a zafadi je do svého programu udrzby
letounu uvedeného v ¢asti M bodu M.A.302, ktery musi byt schvalen uradem.

Zpusobilost letist’ a drah

1) Kazdy letoun v kombinaci typ/draha musi byt ovéfen uspésnym dokon-
¢enim nejméné jednoho piiblizeni a pfistani za podminek kategorie II nebo
lepsich, které ptedchazi zahajeni provozu kategorie II1.

2

~

Pro drahy s nerovnym terénem pied prahem drahy nebo s jinymi pfed-
vidatelnymi nebo znamymi nedostatky musi byt kazdy z letount
v kombinaci typ/drdha ovéfen provozem za provoznich podminek
I. kategorie nebo lepsich, které piedchazi zahajeni provozu za provoznich
podminek horSich nez standardni 1. kategorie, provoznich podminek
II. kategorie nebo jinych nez standardni II. kategorie nebo za provoznich
podminek III. kategorie.

3

~

Jestlize ma provozovatel ruzné varianty téhoz typu letadla v souladu
s bodem 4 vyuzivajici tytéz zakladni systémy fizeni letu a zobrazovani
letovych udaji nebo rizné zékladni systémy fizeni letu a zobrazovani
letovych tidaji na tomtéz typu letadla v souladu s bodem 4, musi prokazat,
7e tyto varianty spliiuji pozadavky na provozni vykonnost systému, ale
nemusi provadét Gplné prokazani provozu pro kazdou kombinaci varian-
ty/drahy.

4

=

Pro tcely bodu h) je typ nebo varianta typu letounu povazovana za stejny
typ/variantu letounu, pokud uvedeny typ/varianta ma stejné ¢i podobné:

i) Uroven technologie; véetng:

A) FGS a prislusné displeje a fizeni;
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B) FMS a troven integrace s FGS;
C) pouziti HUDLS.
ii) Provozni postupy; vcetné:
A) varovné vysky;
B) ruéné tizeného pfistani/automaticky fizeného pfistani;
C) provozu bez stanovené vysky rozhodnuti;
D) pouziti HUD/HUDLS v hybridnim provozu.
iif) Charakteristiky ovladani letounu, vcetné:

A) rucné fizeného piistani z automaticky fizeného piiblizeni ¢i piibli-
zeni fizeného HUDLS;
B) ruéné tizeného priletu z pfiblizeni v automatickém rezimu;
C) automaticky fizeného/rucné fizené¢ho dojezdu.
5) Provozovatelé pouzivajici stejny typ/tiidu letounu nebo variantu typu

letounu v souladu s odstavcem 4 mohou ziskat vyhody ze zkuSenosti
jinych a ze zaznami, jez jsou v souladu s timto odstavcem.

6) Provozovatelé¢ vykonavajici provoz za provoznich podminek jinych nez
standardni II. kategorie musi dodrzovat dodatek 1 k OPS 1.440 — provoz
za podminek nizké dohlednosti — obecna provozni pravidla pouzitelna pro
provoz za provoznich podminek II. kategorie.
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Dodatek 1 k OPS 1.450
Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace

a) Obecné: Provozovatel zajisti, aby programy vycviku letovych posadek
v provozu za podminek nizké dohlednosti obsahovaly vycvik c¢lenény na
vycvikové kurzy na zemi, na letovém simulatoru nebo letovy vycvik. Provo-
zovatel muze zkratit obsah kurzu stanoveného v nize uvedenych bodech 2
a 3, pokud je zkraceny obsah pfijatelny pro urad.

1) Clenové letovych posadek bez zkusenosti s lety za provoznich podminek
II. nebo III. kategorie musi dokoncit nezkraceny program vycviku uvedeny
v bodech b), ¢) a d).

2) Clenové letovych posidek se zkuSenosti s lety za provoznich podminek
s podobnym druhem provozu (automaticky rezim/automaticky fizené
pristani, HUDLS/hybridni HUDLS nebo EVS) nebo s provozem za provo-
znich podminek II. kategorie s ru¢né fizenym pfistdnim mohou v pripadé
potieby s jinym provozovatelem Spolecenstvi vykonat:

i) zkraceny kurz vycviku na zemi, pokud provozuji jiny typ/tiidu nez je
typ/tiida letounu, na némz byla ziskdna predchozi zkuSenost
s provozem za provoznich podminek II. nebo III. kategorie;

i) zkraceny kurz vycviku na zemi, na letovém simulatoru a/nebo letového
vycviku, pokud provozuji stejny typ/tfidu jako je typ/tiida letounu, na
némz byla ziskana piedchozi zkuSenost s provozem za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie. Zkriceny kurz musi obsahovat
alespon pozadavky bodi d) 1, d) 2 i) nebo piipadné d) 2 ii) a d) 3
i). Se souhlasem tfadu muze provozovatel snizit pocet piiblizeni/pii-
stani pozadovanych v bodé¢ d) 2 i), pokud ma typ/tiida nebo varianta
typu ¢i tiidy stejné nebo podobné:

A) troven technologie — systém fizeni/vedeni letu (FGS) a
B) provozni postupy;
C) charakteristiky ovladani letounu (viz odstavec 4),

jako pfedtim provozovany typ nebo tiida, jinak musi byt v plném
rozsahu splnén pozadavek d) 2 i).

D) pouziti HUDLS/hybridniho HUDLS;
E) pouziti EVS.

3) Clenové letovych posadek se zkusenostmi s lety za provoznich podminek
II. nebo III. kategorie u provozovatele mohou absolvovat zkraceny kurz
vycviku na zemi, na letovém simulatoru nebo letového vycviku.

Zkraceny kurz, pokud se méni:

i) typ/tfida letounu, zahrnou se podle potieby alespon pozadavky
bodii d) 1), d) 2 i) nebo piipadné d) 2 ii) a d) 3 i);

ii) na jinou variantu letounu v ramci stejného typu nebo tiidy, které¢ maji
stejné nebo podobné:

A) troven technologie — systém fizeni/vedeni letu (FGS) a
B) provozni postupy — uplnost;

C) charakteristiky ovladani letounu (viz odstavec 4);
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D) pouziti HUDLS/hybridniho HUDLS;
E) pouziti EVS,

jako predtim provozovany typ nebo tfida, pak pozadavky na zkra-
ceny kurz spliuje diferenciacni kurz nebo sezndmeni se Gmérné
zméné varianty.

iii) na jinou variantu letounu v rdmeci stejného typu nebo tiidy, které maji
vyrazné odli§né:

A) turoven technologie — systém fizeni/vedeni letu (FGS) a
B) provozni postupy — uplnost;

C) charakteristiky ovladani letounu (viz odstavec 4);

D) pouziti HUDLS/hybridniho HUDLS;

E) pouziti EVS,

jsou splnény pozadavky bodu d) 1, d) 2 i) nebo pfipadné d) 2 ii)
a d) 3 i). Se souhlasem ufadu mize provozovatel snizit pocet
priblizeni/pfistani pozadovany bodem d) 2 1).

4) Provozovatel musi pii provozu za provoznich podminek II nebo III. kate-
gorie s ruznymi variantami letounu v ramci stejného typu nebo tfidy
zajistit, aby rozdily a/nebo podobné charakteristiky dotéenych letount
»Cl1 k takovému provozu opraviiovaly, <« pfi¢emz zohledni alespon
toto:

i) uroven technologie; vcetné:
A) FGS a prislusné displeje a fizeni;
B) Systém fizeni letu a jeho integrace s FGS, nebo ne;
C) pouziti HUD/HUDLS s hybridnimi systémy a/nebo EVS;
il) provozni postupy; véetné:
A) varovné vysky pasivni pii poruse/provozuschopné pfi poruse;
B) rucné fizeného pristdni/automaticky fizeného piistani;
C) provozu bez stanovené vysky rozhodnuti;
D) pouziti HUD/HUDLS s hybridnimi systémy;
iii) charakteristiky ovladani letounu, vcetné:
A) rucné fizeného pfistani z pfiblizeni fizeného HUDLS a/nebo EVS;
B) ru¢né fizeného priletu z priblizeni v automatickém rezimu;
C) automaticky fizeného/ru¢né fizeného dojezdu.

b) Pozemni vycvik. Provozovatel zajisti, aby pocatecni pozemni vycvik
v provozu za podminek nizké dohlednosti obsahoval alespon:

1) charakteristiku a omezeni ILS nebo MLS;
2) charakteristiku vizualnich prostredki;

3) charakteristiku mlhy;
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4)

5)

6)
7)
8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

provozni schopnosti a omezeni daného palubniho systému, podle potieby
na zaclenéni symboliky HUD a EVS;

ucinky srazek, tvofeni a narGistani namrazy, stfih vétru a turbulenci
v nizkych hladinach;

ucinek charakteristickych nespravnych ¢innosti letounu/systému;
pouzivani a omezeni systému pro vyhodnoceni drahové dohlednosti;
principy pozadavkd bezpecné vysky nad prekazkami;

rozpoznani poruchy pozemniho zafizeni a ¢innosti, které je nutno v tomto
pripadé provést;

postupy a bezpecnostni opatfeni, ktera je nutno dodrzet pti pohybu po
zemi za provozu pii drahové dohlednosti 400 m nebo nizsi, a vSechny
dal$i postupy pozadované pro vzlet v podminkach pod 150 m (200 m pro
letouny kategorie D);

vyznam vySek rozhodnuti zalozenych na udajich radiového vyskoméru
a vliv profilu terénu v prostoru pfiblizeni na tdaje radiového vyskoméru
a na systémy pro pfiblizeni/pfistani v automatickém rezimu;

dilezitost a vyznam varovné vysky, pokud se pouzivd, a cCinnost
v ptipadé jakékoli poruchy nad a pod varovnou vyskou;

kvalifika¢ni pozadavky pro piloty k ziskani a zachovani opravnéni
provadét vzlety za podminek nizké dohlednosti a provoz za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie a

dilezitost spravného sezeni a polohy oci.

¢) Vycvik na letovém simulatoru nebo letovy vycvik

1

2)

Provozovatel zajisti, aby vycvik na letovém simulatoru nebo letovy
vycvik provozu za podminek nizké dohlednosti obsahoval:

i)  kontroly spravné Cinnosti vybaveni jak na zemi, tak za letu;
il) ucinek zmén stavu pozemnich prostfedkd na minima;
iii) sledovani:
A) systémi automatického fizeni letu a signalizace rezimu automa-
tického pfistani s dirazem na ¢innosti, které je nutno provadét

pfi poruchach takovych systémi, a

B) stav HUD/HUDLS/EVS a hlasi¢e podle potieby s cilem zaclenit
pruhledové displeje;

iv) tkony, které je nutno provadét pii poruchach jako poruchy motort,
elektrickych systému, hydrauliky nebo systému fizeni letu;

v) dusledky znamych neschopnosti k provozu a pouziti seznami mini-
malniho vybavent;

vi) provozni omezeni vyplyvajici z osvédéeni letové zpusobilosti;

vii) navadéni podle vizualnich podnéta pozadované ve vysce rozhodnuti
spolu s informacemi o nejvétsich pfipustnych odchylkach od
paprsku kurzového nebo sestupového majaku a

viii) didlezitost a vyznam varovné vysky, pokud se pouzivd, a Cinnost
v piipadé jakékoli poruchy nad a pod varovnou vyskou.

Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posadky absolvoval vycvik
k vykonu svych povinnosti a byl poucen o pozadované koordinaci
s ostatnimi ¢leny posadky. Doporucuje se v nejvétsi mozné mife vyuzivat
letovych simulatord.
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3)

4

5)

6)

7

Vycvik musi byt rozdélen do etap zahrnujicich normalni obsluhu bez
poruch letounu nebo jeho vybaveni, ale obsahujicich vSechny meteoro-
logické podminky, které se mohou vyskytnout, a podrobné scénaie
poruch letounu a vybaveni, které mohou ovlivnit provoz za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie. Pokud systém letounu vyuziva hybrid-
nich nebo jinych zvlastnich systémt (napt. HUD/HUDLS nebo vybaveni
pro podporu vidéni), musi ¢lenové letové posadky nacvicovat pti vycviku
na letovém simulatoru pouzivani téchto systému v normalnich
a mimofadnych rezimech.

Musi byt nacviCeny vhodné postupy pro piipady ztraty schopnosti
vykonu sluzby pfi vzletech za podminek nizké dohlednosti a provozu
za provoznich podminek II. a III. kategorie.

V piipadé letountl, které nemaji k dispozici letovy simulator piedstavujici
dany letoun, musi provozovatelé zajistit, aby etapa letového vycviku
vymezena scénaium letd s vizudlni orientaci za provoznich podminek
1I. kategorie byla provadéna na specialné schvaleném letovém simulatoru.
Takovy vycvik musi zahrnovat alespon 4 ptiblizeni. Vycvik a postupy,
které jsou charakteristické pro dany typ letounu, musi byt nacvifeny
v daném typu letounu.

Pocatecni vycvik za provoznich podminek II. a III. kategorie musi obsa-
hovat alespon tyto ulohy:

i) pfiblizeni do pfislusné vysky rozhodnuti s pouzitim vhodnych leto-
vych navadécich pfistroji, autopilotti a systému fizeni zastavénych
v letounu a pfechod na let za viditelnosti a pfistani;

i) priblizeni se vSemi pracujicimi motory s pouzitim vhodnych letovych
navadécich pfistroji, autopilott, HUDLS a/nebo EVS a systéma
fizeni zastavénych v letounu az do pfislusné vysky rozhodnuti, po
némz bude nésledovat nezdafené pfiblizeni, to vSe bez vnéjsi vizualni
reference, to vSe bez vnéjsi vizualni reference;

iii) pfipadné priblizeni vyuzivajici systémi automatického fizeni letu
k automatickému podrovnani, pfistani a fizeni dojezdu a

iv) normalni obsluhu pfislusného systému jak pfi ziskani, tak bez ziskani
vizudlnich podnétd ve vysce rozhodnuti.

Nésledujici etapy vycviku musi zahrnovat alespon:
i) pfiblizeni s poruchou motoru v riznych etapach ptiblizeni;

i) priblizeni s poruchami kritického vybaveni (napf. elektrickych
systému, systémi automatického fizeni letu, pozemnich nebo palub-
nich systémt ILS/MLS a monitort stavu);

iii) pfiblizeni, pfi nichz poruchy vybaveni pro automatické fizeni letu
a/nebo HUD/HUDLS/EVS v malych vyskach vyzaduji bud:

A) prechod na ruc¢ni fizeni pfi podrovnani, pfistani, dojezdu nebo
nezdafeném piiblizeni, nebo

B) piechod na ru¢ni fizeni nebo na rezim automatického fizeni nizsi
urovné pii nezdafeném pfiblizeni zahajeném ve vysce rozhodnuti
nebo pod ni, pfi némz muze dojit k dotyku drahy;

iv) poruchy systémi, které vedou k nadmérnym odchylkam od paprsku
kurzového nebo sestupového majaku jak nad, tak pod vyskou
rozhodnuti za podminek minimalni vizudlni reference schvélenych
pro dany provoz. Kromé toho musi byt nacviceno pokracovani
v ruéné fizeném piistani, jestlize prihledovy displej tvoii zhorSeny

nani, a

v) poruchy a postupy charakteristické pro typ nebo variantu letounu.
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d

=

8) Vycvikovy program musi zajistit praxi ve zvladnuti zavad/chyb obsluhy
vyzadujicich pfechod na vy$si minima.

9) Vycvikovy program musi zahrnovat zvladnuti letounu, jestlize zavada
autopilota pasivniho pfi poruse zpusobi jeho odpojeni ve vysce rozhod-
nuti nebo pod ni pii piiblizeni za provoznich podminek III. kategorie, je-
li posledni hlasend drahovéa dohlednost 300 m nebo nizsi.

10) Vycvik musi zahrnovat poruchy systému a motord, po nichz mize nasle-
dovat jak wvzlet, tak pferuSeni vzletu, jestlize se vzlety provadéji pii
drahovych dohlednostech 400 m a mensich.

11

~

Program vycviku musi podle potfeby zahrnovat pfiblizeni pro ptipad, ze
si porucha zafizeni HUDLS a/nebo EVS v nizké hladiné vyzada:

i) pfechod na pruhledové displeje pro fizeni nezdafeného pfibliZzeni,
nebo

i) pfechod na let bez nebo se snizenym fizenim HUDLS pro fizeni pfi
nezdafeném piiblizeni zahdjeném ve vySce rozhodnuti nebo pod ni,
pii némz muze dojit k dotyku drahy.

12

~

Provozovatel musi zajistit pii provadéni vzletu pii nizké dohlednosti,
provozu za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie,
jinych nez standardni II. kategorie a provozu za provoznich podminek
II. a I kategorie pii pouziti HUD/HUDLS nebo hybridniho
HUD/HUDLS nebo EVS, aby program vycviku a prezkuSovani
zahrnoval podle potfeby pouzivani HUD/HUDLS za bézného provozu
béhem vsech fazi letu.

Pozadavky na pieskolovaci vycvik k provadéni vzletd za podminek nizké
dohlednosti, provozu za provoznich podminek horsich nez standardni 1. kate-
gorie, jinych nez standardni II. kategorie, pfiblizeni s pouzitim EVS
a provozu za provoznich podminek II. a III. kategorie. Provozovatel zajisti,
aby kazdy ¢len letové posadky, ktery se pteskoluje na novy typ, téidu nebo
variantu letounu, s nimz budou provadény vzlety za podminek nizké dohled-
nosti, provoz za provoznich podminek horSich nez standardni 1. kategorie,
jinych nez standardni II. kategorie, pfiblizeni s pouzitim EVS s RVR
800 m nebo méné a provozu za provoznich podminek II. a III. kategorie,
dokon¢il nize uvedeny vycvik v postupech za podminek nizké dohlednosti.
Pozadavky na praxi ¢lena letové posadky, aby mohl absolvovat zkraceny
vycvik, jsou stanoveny v bodech a) 2, a) 3 a a) 4 vyse.

1) Pozemni vycvik. Prislusné pozadavky jsou stanoveny v bodu b) vyse
s piihlédnutim  k vycviku a zkuSenostem cClena letové posadky
v provoznich podminkach II. a III. kategorie.

2) Vycvik na letovém simulatoru nebo letovy vycvik.

i) Nejméné 6 (8 pro HUDLS s EVS nebo bez EVS) piiblizeni a/nebo
pfistani v letovém simulatoru. Pozadavky na 8 piiblizeni HUDLS lze
v piipadé provozu s hybridnim HUDLS snizit na 6. Viz bod 4 i) niZze.

ii) Jestlize neexistuje letovy simulator predstavujici dany letoun, nejméné
3 (5 pro HUDLS a/nebo EVS) piiblizeni, véetné nejméné jednoho
priletu v letounu. Pro provoz s hybridnim HUDLS jsou zapotiebi
nejméné 3 priblizeni, véetné nejméné 1 priletu.

iii) Pfiméteny dopliujici vycvik, pokud se pozaduje zvlastni vybaveni
(napt. pruhledové displeje nebo systém podporujici vidéni).
V ptipadé ptiblizeni s pouzitim EVS a RVR pod 800 m je zapotiebi
nejméné 5 piiblizeni, véetné nejméné jednoho pruletu v letounu.



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 108

3) Kvalifikace letovych posadek. Pozadavky na kvalifikaci letovych posadek
jsou stanoveny podle provozovatele a typu provozovaného letounu.

i) Provozovatel zajisti, aby kazdy c¢len letové posadky pred provadénim
letl za provoznich podminek II. nebo III. kategorie dokoncil prezkou-
Seni.

ii) Prezkouseni podle vyse uvedeného bodu i) lze nahradit GspéSnym
ukonCenim vycviku na letovém simulatoru nebo letového vycviku
podle bodu d) 2 vyse.

4) Tratové lety pod dozorem. Provozovatel zajisti, aby kazdy clen letové
posadky absolvoval nize uvedené tratové lety pod dozorem (LIFUS):

i) pozaduje-li se pro II. kategorii ruéni fizeni pfistani nebo pfiblizeni
HUDLS az po dotyk, nejmén¢:

A) 3 pristani s odpojenim autopilota,
B) 4 pfistani s pouzitim HUDLS aZ po dotyk;

s tim, ze se pozaduje pouze jedno rucné fizené pristani
(2 s pouzitim HUDLS az po dotyk), jestlize byl vycvik podle
bodu d) 2 vykonan na letovém simulatoru pouzitelném pro pies-
koleni s nulovou dobou letu;

ii) pro provoz za provoznich podminek III. kategorie nejméné 2 automa-
ticka pfistani s tim, ze:

A) se pozaduje pouze jedno automatické piistani, jestlize byl vycvik
podle bodu d) 2 vykonan na letovém simulatoru pouzitelném pro
preskoleni s nulovou dobou letu,

B) béhem vycviku LIFUS neni pozadovano zadné automatické
pristani, jestlize byl vycvik podle bodu d) 2 vykonan na letovém
simulatoru pouzitelném pro pieskoleni s nulovou dobou letu (ZFT)
a Clen letové posadky uspésné dokonéil kurz typové kvalifikace
ZFT,

C) clen letové posadky muiize po vycviku a ziskani kvalifikace podle
odstavce B) béhem provadeéni letit LIFUS vykonavat provoz az po
nejniz§i schvalenou DA(H) a RVR stanovenou v provozni
prirucce;

iii) »C1 v pfipad¢ pfiblizeni « za provoznich podminek III. kategorie
s pouzitim HUDLS az po dotyk jsou zapotiebi nejméné 4 piiblizeni.

e) Typova a velitelska praxe

1) Pfed zahajenim letd za provoznich podminek II/IIl kategorie plati
pro velitele letadla a piloty, ktefi mohou byt povéfeni provedenim letu,
pro néz je dany typ/tiida letounu novy/a, tyto dodate¢né pozadavky:

i) 50 hodin nebo 20 usekt na daném typu, véetné tratového 1étani pod
dozorem, a

ii) pouzitelnda minima drdhové dohlednosti pro provoz za provoznich
podminek II. kategorie musi byt zvétSena o 100 m, vyzaduje-li provoz
ruéné fizené pfistani za provoznich podminek II. kategorie nebo pouziti
HUDLS az po dotyk, dokud:

A) nenalétali na typu celkem 100 hodin nebo 40 usekt, véetné LIFUS,
nebo
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2)

3)

B) nenalétali na typu celkem 50 hodin nebo 20 tsekd, véetné LIFUS,
pficemz clen letové posadky se predtim kvalifikoval pro ruc¢né
fizené pfistani za  provoznich podminek II. kategorie
u provozovatele Spolecenstvi,

C) v pfipadé provozu s pouzitim HUDLS jsou vzdy pouzitelné poza-
davky bodti ) 1 a e) 2 i), poCet hodin na typu/tfidé pozadavek
nespliiuje.

Pfed zahajenim letdt za provoznich podminek III. kategorie plati
pro velitele letadla a piloty, ktefi mohou byt povéfeni provedenim letu,
pro néz je dany typ/tfida letounu novy/a, tyto dodatecné pozadavky:

i) 50 hodin nebo 20 usekt na daném typu, véetné tratového 1étani pod
dozorem, a

ii) pouzitelnda minima drdhové dohlednosti pro provoz za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie musi byt zvétSena o 100 m, pokud
neziskal jiz dfive u provozovatele Spolecenstvi kvalifikaci pro provoz
za podminek II. nebo III. kategorie a nenalétali na typu 100 hodin nebo
40 usekd, véetne tratového 1étani pod dozorem.

Utad muze schvalit snizeni vy3e uvedenych pozadavki na velitelskou
praxi ¢lenum letovych posadek, ktefi maji velitelskou praxi za provoznich
podminek II. nebo III. kategorie.

f) Vzlet za podminek nizké dohlednosti s drahovou dohlednosti mensi nez
150/200 m

D

2)

3)

Provozovatel zajisti provedeni nize uvedeného vycviku pied vydanim
opravnéni ke vzletim pfi drahové dohlednosti pod 150 m (pod
200 m pro letouny kategorie D):

i) normalni vzlet pfi minimalnich schvalenych podminkach drahové
dohlednosti,

ii) vzlet pfi minimélnich schvalenych podminkach drahové dohlednosti
s poruchou motoru mezi rychlosti V1 a V2, nebo jakmile to dovoli
hlediska bezpecnosti, a

iii) vzlet pfi minimalnich schvalenych podminkach drahové dohlednosti
s poruchou motoru pfi rychlosti mensi nez V1 s naslednym pierusenim
vzletu.

Provozovatel zajisti, aby vycvik podle bodu 1 vySe byl provadén na
letovém simulatoru. Tento vycvik musi zahrnovat pouzivani vSech zvlast-
nich postupti a vybaveni. Ufad miize povolit takovy vycvik v letounu bez
pozadavku provoznich podminek minimalni drahové dohlednosti, pokud
neni k dispozici letovy simulator predstavujici dany letoun (viz dodatek 1
k OPS 1.965).

Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky ptipadné dokoncil piezkou-
Seni pfed provadénim vzleti za nizké dohlednosti s drahovou dohlednosti
mensi nez 150 m (mensi nez 200 m pro letouny kategorie D). Toto
pezkouSeni lze nahradit pouze UspéSnym absolvovanim vycviku na
letovém simulatoru nebo letovym vycvikem podle bodu f) 1 pro ptes-
koleni na dany typ letounu.

g) Opakovaci vycvik a pfezkusovani — provoz za podminek nizké dohlednosti

D

Provozovatel zajisti, aby spoleéné s normalnim opakovacim vycvikem
a prezkusovanim odborné zpusobilosti provozovatelem byla prezkousena
znalost a schopnost pilota provadét tlohy spojené s konkrétni danou kate-
gorii provozu, pro niz ma opravnéni. Pozadovany pocet pfiblizeni, ktery
musi byt proveden v letovém simulatoru béhem doby platnosti piezkou-
Seni odborné zpusobilosti provozovatelem (podle OPS 1.965 b), musi byt
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nejméné dvé (Ctyfi, je-li pouzivan HUDLS a/nebo EVS az po dotyk),
z nichz jedno musi byt piistani pii nejnizsi schvalené drahové dohlednosti,
pfi¢emz jedno (dvé v piipadé pouziti HUDLS a/nebo provozu s pouzitim
EVS) z téchto pfiblizeni mize byt nahrazeno pfiblizenim a pfistanim
s danym letounem s pouzitim schvalenych postupi pro provoz za
podminek II. nebo III. kategorie. Béhem piezkuSovani odborné zpusobi-
losti provozovatelem musi byt proveden let s nezdafenym pfiblizenim.
Ma-li provozovatel opravnéni provadét vzlety pii drahové dohlednosti
mensi nez 150/200 m, musi byt béhem piezkuSovani odborné zpusobilosti
provozovatelem proveden nejméné jeden vzlet za podminek nizké dohled-
nosti s nejmen§imi pouzitelnymi minimy.

2

~

Provozovatel musi pouzivat pro vycvik provozu za podminek III. kategorie
letovy simulator.

3

~

Provozovatel zajisti, aby pii provozu letount se systémem automatického
fizeni pasivnim pii poruse, véetné HUDLS, za provoznich podminek
II1. kategorie bylo provedeno nejméné jednou v obdobi tii po sobé jdou-
cich zkouSek odborné zptisobilosti provozovatelem nezdafené piiblizeni
jako dusledek poruchy autopilota ve vysce rozhodnuti nebo mensi, byla-
li posledni hlasena drahova dohlednost 300 m nebo nizsi.

4) Neni-li k dispozici letovy simulator pfedstavujici dany letoun nebo pfija-
telnou alternativu, ufad muze povolit provadéni opakovaciho vycviku
a prezkusovani pro provoz za provoznich podminek II. kategorie
a vzletd za podminek nizké dohlednosti v letounu.

Poznamka: Rozlétanost pro vzlety za podminek nizké dohlednosti a za
provoznich podminek II/III kategorie zalozené na piiblizeni
v automatickém rezimu nebo automatickém pfistani se udrzuje
opakovacim vycvikem a pfezkuSovanim stanovenym v tomto
bodu.

h) Dodate¢né pozadavky na vycvik provozovatel provadéjicich pfiblizeni za
provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie s pouzitim EVS
a za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie.

1) Provozovatelé¢ vykondvajici provoz za provoznich podminek horsich nez
standardni I. kategorie musi dodrzovat pozadavky dodatku 1 k OPS 1.450
— Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace, které jsou
platné pro provoz za provoznich podminek II. kategorie, véetné pozadavki
platnych pro HUDLS (v piislusnych piipadech). Provozovatel mtze tyto
dodate¢né pozadavky v piipad¢ potfeby kombinovat za piedpokladu, ze
provozni postupy jsou kompatibilni. Béhem pieskolovaciho vycviku nesmi
byt celkovy pocet pozadovanych priblizeni dodatecny k pozadavkim
telné drahové dohlednosti. Béhem opakovaciho vycviku a prezkuSovani
muze provozovatel rizné pozadavky rovnéz kombinovat za piedpokladu,
ze je splnén vySe uvedeny pozadavek provozniho postupu, je-li nejméné
kazdych 18 mésicti provedeno alespon jedno piiblizeni s pouzitim minim
pro provoz za provoznich podminek horSich nez standardni I. kategorie.

2) Provozovatelé vykonavajici provoz za provoznich podminek jinych nez
standardni II. kategorie musi dodrzovat pozadavky dodatku 1 k OPS
1.450 — Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace,
které jsou platné pro provoz za provoznich podminek II. kategorie, véetné
pozadavku platnych pro HUDLS (v pfislusnych piipadech). Provozovatel
muze tyto dodateéné pozadavky v piipadé potieby kombinovat za pied-
pokladu, Zze provozni postupy jsou kompatibilni. Béhem pieskolovaciho
vycviku nesmi byt celkovy pocet pozadovanych ptiblizeni nizs$i nez pocet
pozadovany pro absolvovani vycviku pro provoz za provoznich podminek
II. kategorie s pouzitim HUD/HUDLS. Béhem opakovaciho vycviku
a prezkuSovani muze provozovatel rizné pozadavky rovnéz kombinovat
za predpokladu, ze je splnén vySe uvedeny pozadavek provozniho
postupu, je-li nejméné kazdych 18 mésict provedeno alespon jedno piibli-
zeni s pouzitim minim pro provoz za provoznich podminek jinych nez
standardni II. kategorie.
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3) Provozovatelé vykonavajici priblizeni s pouzitim EVS pii drahové dohled-
nosti 800 m a méné musi dodrzovat pozadavky dodatku 1 k OPS 1.450 —
Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace, které jsou
platné pro provoz za provoznich podminek II. kategorie, v¢éetné pozadavkil
platnych pro HUD (v pfislusnych ptipadech). Provozovatel muze tyto
dodate¢né pozadavky v piipadé potfeby kombinovat za ptedpokladu, ze
provozni postupy jsou kompatibilni. Béhem pieskolovaciho vycviku nesmi
byt celkovy pocet pozadovanych pfiiblizeni nizsi nez pocet pozadovany pro
absolvovani vycviku pro provoz za provoznich podminek II. kategorie
s pouzitim HUD. Béhem opakovaciho vycviku a ptezkuSovani mize
provozovatel rizné pozadavky rovnéz kombinovat za piedpokladu, zZe je
splnén vySe uvedeny pozadavek provozniho postupu, je-li nejméné
kazdych 12 mésicu provedeno alespon jedno piiblizeni s pouzitim EVS.
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Dodatek 1 k OPS 1.455
Provoz za podminek nizké dohlednosti — provozni postupy
a) Obecné. Provoz za podminek nizké dohlednosti zahrnuje:

1) vzlet s runim fizenim (s elektronickymi systémy navadéni nebo bez nich
nebo s HUDLS/hybridnim HUD/HUDLYS));,

2) piiblizeni pod vysku rozhodnuti v automatickém rezimu s ruéné fizenym
podrovnanim, pfistanim a dojezdem;

3) pfiblizeni s pouzitim HUDLS/hybridniho HUD/HUDLS a/nebo EVS);

4) priblizeni v automatickém rezimu, po némz nasleduje automaticky fizené
podrovnani, pfistani a ruéné fizeny dojezd, a

5) pfiblizeni v automatickém rezimu, po némz nasleduje automaticky fizené
podrovnani, pfistani a automaticky dojezd, je-li pouzitelna drahova dohled-
nost nizsi nez 400 m.

Poznamka 1: V kazdém z téchto provoznich rezimi Ize pouzit hybridni
systém.

Poznamka 2: OsveédCit a schvilit Ize 1 jiné formy navadécich systémi
nebo displeju.

b) Postupy a provozni pokyny

1) Pfesna povaha a rozsah danych postupii a pokynu zavisi na pouzitém
vybaveni a na postupech dodrzovanych v pilotnim prostoru. Provozovatel
musi v provozni pfirucce jasné vymezit povinnosti jednotlivych ¢lent
letové posadky béhem vzletu, pfiblizeni, podrovnani, dojezdu
a nezdafeného pfiblizeni. Zvlastni diraz je nutno klast na povinnosti
¢lent letové posadky pii piechodu z letu podle pfistroji na let za viditel-
nosti a na postupy, které je nutno pouzit, zhorSuje-li se dohlednost nebo
dojde-li k porucham. Zvlastni pozornost je tieba vénovat rozdéleni povin-
nosti v pilotnim prostoru s cilem zajistit, aby se pilot, ktery rozhoduje, zda
pfistat nebo provést postup nezdafeného piiblizeni, mohl vénovat rozho-
dovacimu procesu a dohledu.

2

~

Provozovatel musi v provozni pfiruéce presné stanovit podrobné provozni
postupy a pokyny. Pokyny musi byt v souladu s omezenimi a zavaznymi
postupy uvedenymi v letové piirucce letounu a musi obsahovat zejména
tyto body:

i)  piezkouSeni spravné Cinnosti palubniho vybaveni pred odletem i za
letu,

ii) Gcinek zmén stavu pozemnich zafizeni a palubniho vybaveni na
provozni minima,

iii) postupy pro vzlet, pfiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezd a nezdafené
priblizent,

iv) postupy, kter¢ musi byt dodrzovany v piipad¢ poruch, vystrazné
signalizace (véetné HUD/HUDLS/EVS) a pfi ostatnich neobvyklych
situacich,

v)  minimalni pozadovanou vizuélni referenci,

vi) dalezitost spravného sezeni a polohy oci,

vii) ukony, kter¢ mohou byt nezbytné v dusledku zhorSeni vizualni refe-
rence,

viii) rozdéleni povinnosti posadky pii provadéni postupt podle vyse
uvedenych bodu i) az iv) a vi), aby se velitel letadla mohl vénovat
hlavné dohledu a rozhodovani,
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ix) pozadavek, aby vSechna hlaseni vySky nad zemi mensi nez 200 ft
byla zalozena na udaji rddiového vySkoméru, a pozadavek, aby jeden
z pilotl monitoroval palubni piistroje az do dokonceni pfistani,

x) pozadavek, aby byly chranény prostory ovliviiujici ptesny ptiblizo-
vaci kurzovy majak,

xi) vyuziti informaci tykajicich se rychlosti vétru, stithu vétru, turbu-
lence, zneciSténi drahy a vyuziti drahovych dohlednosti stanovenych
v riznych Castech drahy,

xii) postupy, které maji byt pouzivany pro:

A) provoz za provoznich podminek horsich nez standardni I. kate-
gorie;

B) provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kate-
gorie;

C) piiblizeni s pouzitim EVS a

D) cvicéna priblizeni a pfistani na pfistavacich drahach, pro které
nejsou v platnosti Gplné postupy letistnich sluzeb pro II. nebo
III. kategorii,

xiii) provozni omezeni vyplyvajici z osvédéeni letové zpusobilosti a

xiv) informace o maximalni pfipustné odchylce od paprsku sestupového
nebo kurzového majaku ILS.
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Dodatek 1 k OPS 1.465

Minimalni dohlednosti pro provez VFR

Tiida vzdus- ABCDE F G
ného prostoru (poznamka
)

Pres 900 m (3 000 ft) nad
mofem nebo ptes
300 m (1000 ft) nad
terénem, je-li tato vyska

Pii 900 m (3000 ft) nad
mofem a nize nebo
300 m (1000 ft) nad
terénem, je-li tato vyska

VEsi vetsi
Vzdalenost od 1500 m vodorovné Vné oblac¢nosti
oblac¢nosti 300 m (1000 ft) vertikalné a s dohlednosti zemé
Letova 8 km ve vysce 3050 m (10000 ft) nad motem | 5 km (poznamka 3)
dohlednost a vetsi (poznamka 2), 5 km ve vySce menSi nez

3050 m (10 000 ft) nad mofem

Poznamka 1:

Poznamka 2:

Poznamka 3:

Minima VMC pro vzdusny prostor téidy A jsou zahrnuta jako voditko, ale neznamenaji schvaleni

letd VFR ve vzdu$ném prostoru téidy A.

Je-li pfevodni vyska mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad mofem, méla by byt pouzita FL 100 misto

10 000 ft.

Letouny kategorie A a B lze provozovat za letovych dohlednosti snizenych az na 3 000 m, pokud
pfislusna letova provozni sluzba povoli pouziti letové dohlednosti niz$i nez 5 km a okolnosti jsou
takové, ze pravdépodobnost setkani s jinym provozem je mala a indikovana rychlost je 140 kt nebo

mensi.
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a)

b)

©)

d)

b)

<)

d)

HLAVA F

VYKONNOST OBECNE

OPS 1.470

Pouzitelnost

Provozovatel zajisti, aby vicemotorové letouny pohanéné turbovrtulovymi
motory s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici
vetsim nez 9 nebo s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5700 kg
a vSechny vicemotorové letouny pohdnéné proudovymi motory byly provo-
zovany v souladu s hlavou G (tfida vykonnosti A).

Provozovatel zajisti, aby vrtulové letouny s konfiguraci s maximalnim schva-
lenym poétem sedadel pro cestujici 9 nebo mensim nebo s maximalni vzle-
tovou hmotnosti 5700 kg nebo mensi byly provozovany v souladu
s hlavou H (tfida vykonnosti B).

Provozovatel zajisti, aby letouny pohanéné pistovymi motory s konfiguraci
s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9 nebo
s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5700 kg byly provozovany
v souladu s hlavou I (tfida vykonnosti C).

Provozovatel pouzije schvalené normy vykonnosti, které zajisti uroven
bezpecnosti rovnocennou urovni piislusné hlavy v piipadech, kdy nelze
prokazat uplné splnéni pozadavka piislusné hlavy vlivem zvlastnich charak-
teristik konstrukce (napf. nadzvukové letouny nebo vodni letouny).

OPS 1.475

Obecné
Provozovatel zajisti, aby hmotnost letounu:
1) na zacatku vzletu, nebo v pfipadé preplanovani za letu

2) v bodu, od kterého plati zménény provozni letovy plan, nebyla vétsi nez
hmotnost, pfi niz mohou byt splnény pozadavky pfislusné hlavy pro let,
ktery ma byt proveden, s piihlédnutim k ocekdvanému snizovani hmot-
nosti za letu a k takovému vypousténi paliva, s nimZz se podcita
v konkrétnim pozadavku.

Provozovatel zajisti, aby ke stanoveni, zda jsou splnény pozadavky piislusné
hlavy, byly pouzity schvalené udaje o vykonnosti obsazené v letové ptirucce
doplInéné, je-li to nezbytné, udaji pfijatelnymi pro ufad tak, jak je stanoveno
v pfislusné hlavé. Pti pouziti faktord stanovenych v pfislusné hlavé lze
prihlédnout ke vSem provoznim faktorim jiz zapracovanym do udaji
o vykonnosti letové piirucky, aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

P1i prokazovani splnéni pozadavki pfislusné hlavy musi byt patficné piihléd-
nuto ke konfiguraci letounu, podminkdm prostredi a k ¢innosti systémi, které
nepiiznivé ovliviuji vykonnost.

Vlhkou drahu, kromé travnaté, 1ze pro tcely vykonnosti pokladat za suchou.

Pfi posuzovani splnéni pozadavku pfislusné hlavy na vzlet vezme provozo-
vatel v Gvahu pfesnost map.

OPS 1.480

Terminologie
Nasledujici pojmy pouzité v hlavach F, G, H, I a J maji tento vyznam:

1) Pouzitelna délka pieruseného vzletu (ASDA). Pouzitelna délka rozjezdu,
zvétsena o délku dojezdové drahy, pokud takovou dojezdovou drahu
vyhlasil za pouzitelnou pfislusny tfad a pokud ma nosnost odpovidajici
hmotnosti letounu za pievladajicich provoznich podminek.
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b)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10

=

ZneCisténa draha. Draha se poklada za zneCiSténou, jestlize vice nez
25 % jejiho povrchu (at uz v oddélenych plochach, ¢i nikoli)
v mezich pozadované pouzivané délky a $iiky je pokryto:

i) povrchovou vodou hlubokou vice nez 3 mm (0,125 in), rozbfedlym
snéhem nebo sypkym sné¢hem rovnocennym hloubce vody pies 3 mm
(0,125 in),

ii) snéhem udusanym do pevné hmoty odolavajici dalSimu stlacovéni,
kterd je soudrzna nebo se ldme v hroudéch, je-li nabirdna (ujezdény
snih), nebo

iii) ledem, véetné¢ mokrého ledu.

Vlhka draha. Draha se poklada za vlhkou, jestlize jeji povrch neni suchy,
ale vlhkost na ném se neleskne.

Sucha draha. Sucha draha je draha, kterda neni mokra ani zneéiSténa
a zahrnuje ty drahy se zpevnénym povrchem, které byly zvlasté opatieny
drazkami nebo poréznim povrchem a udrzovany tak, aby si zachovaly
brzdné ucinky ,efektivné suché drahy‘ i pfi vyskytu vlhkosti.

Pouzitelna délka pristani (LDA). Délka drahy, kterou prohlasil za pouzi-
telnou pfislusny ufad a ktera je vhodna pro dojezd pfistavajiciho letounu.

Konfigurace s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici.
Maximalni pocet sedadel pro cestujici urcitého letounu, kromé sedadel
pilotii nebo sedadel v pilotnim prostoru a sedadel palubnich pravodcich,
jsou-li provozovatelem pouzita, schvileny ufadem a piesné stanoveny
v provozni ptirucce.

Pouzitelna délka vzletu (TODA). Pouzitelna délka rozjezdu zvétSena
o délku pouzitelného piedpoli.

Vzletova hmotnost letounu. Za vzletovou hmotnost letounu se povazuje
jeho hmotnost veetné vSech véci a osob na palubé v okamziku zacatku
rozjezdu pred vzletem.

Pouzitelna délka rozjezdu (TORA). Délka drahy, kterou prohlasil za
pouzitelnou piislusny tGfad a kterd je vhodna pro rozjezd vzlétavajiciho
letounu.

Mokra draha. Draha se poklada za mokrou, je-li jeji povrch pokryt vodou
nebo jejim ekvivalentem méné, nez je stanoveno v bodu a) 2 vyse, nebo
je-li na jejim povrchu dostatek vlhkosti, aby se zrcadlil, ale bez vyznam-
néjsich ploch stojici vody.

Pojmy ,délka preruseného vzletu, ,délka vzletu‘, ,délka rozjezdu‘, ,Cista
draha vzletu, ,Cistd drdha letu v tratové konfiguraci s jednim nepracujicim
motorem* a ,Cistd dréha letu v tratové konfiguraci se dvéma nepracujicimi
motory*, které se vztahuji k letounu, maji vyznamy stanovené v pozadavcich
na letovou zpisobilost, podle nichz byl letoun certifikovan nebo jak byly
stanoveny Ufadem, pokud ufad shledal takovou definici za nepfiméfenou
k prokézani shody s provoznimi omezenimi vykonnosti.
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HLAVA G
TRIDA VYKONNOSTI A
OPS 1.485
Obecné
a) Provozovatel zajisti doplnéni schvalenych udaji o vykonnosti v letové
ptirucce dalsimi udaji pfijatelnymi pro ufad, je-li to nutné pro zjisténi, zda
byly splnény pozadavky této hlavy, pokud schvalené udaje o vykonnosti

v letové piirucce nejsou postacujici vzhledem k bodim jako:

1) zohlednéni pfiméfené ocekdvanych nepfiznivych provoznich podminek,
napf. vzlet a pfistani na zne€iSténych drahach, a

2) predpokladani poruchy motoru v kterékoli fazi letu.

b) Provozovatel zajisti, aby v piipadé mokré nebo znecisténé drahy byly pouzity
udaje o vykonnosti stanovené v souladu s pouzitelnymi pozadavky na osvéd-
covani velkych letounti nebo rovnocennymi pozadavky piijatelnymi pro tGiad.

OPS 1.490
Vzlet

a) Provozovatel zajisti, aby vzletova hmotnost neptekro¢ila maximalni vzletovou
hmotnost stanovenou v letové ptiruéce pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu
na letisti, ze kterého ma byt vzlet proveden.

b) Provozovatel musi pii ur€ovani maximalni povolené vzletové hmotnosti splnit
tyto pozadavky:

1) délka prerusené¢ho vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka preruseného
vzletu;

2) délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka vzletu s tim, ze délka
predpoli nesmi piekrocit polovinu pouzitelné délky rozjezdu;

3) délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka rozjezdu;

4) splnéni pozadavki tohoto bodu je nutno prokazat s pouzitim jediné
hodnoty V1 pro pferuseny a nepieruseny vzlet a

5) vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt
vetsi nez povolena vzletova hmotnost za shodnych podminek na suché
draze.

c) Pfi prokazovani splnéni pozadavki vySe uvedeného bodu b) musi provozo-
vatel vzit v uvahu:

1) tlakovou vysku na letisti;

2) teplotu vzduchu na letisti;

3) stav a druh povrchu drahy;

4) sklon drahy ve sméru vzletu;

5) nejvySe 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené
slozky zadniho vétru a

6) ptipadné zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do osy drahy pied
vzletem.
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a)

b)

d)

OPS 1.495

Bezpecna vyska nad prekazkami pri vzletu

Provozovatel zajisti, aby Cista draha vzletu vedla nejméné 35 ft nad vSemi
ptekazkami nebo ve vodorovné vzdalenosti nejméné 90 m zvétSené
o 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdalenost, kterou letoun urazil od
konce pouzitelné délky vzletu nebo od konce délky vzletu, jestlize je plano-
vana zataCka pied koncem pouzitelné délky vzletu. Pro letouny s rozpétim
kiidel men$im nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdalenost od piekazek
rovnajici se poloving rozpéti letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

Pii prokazovani splnéni pozadavki vyse uvedeného bodu a) musi provozo-
vatel vzit v uvahu:

1) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou vySku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti a

4) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlaSené
slozky zadniho vétru.

Pii prokazovéani splnéni pozadavkl bodu a):

1) nesmi byt dovoleny zmény drahy az do bodu, v némz ¢istd drdha vzletu
dosahla vysky rovné poloviné rozpéti kiidel, ale nejméné 50 ft nad
nadmoiskou vyskou konce pouzitelné délky rozjezdu. Potom se az do
vysky 400 ft predpoklada, ze pticny sklon letadla bude mensi nez 15°.
Ve vysce vétsi nez 400 ft Ize planovat pficny sklon vétsi nez 15°, nejvyse
vsak 25°;

2) vSechny casti Cisté drahy vzletu, v nichz je pfi¢ny sklon letounu vétsi nez
15°, musi vést nejméné 50 ft nad vSemi prekazkami v rozmezich vodo-
rovnych vzdalenosti stanovenych v bodech a), d) a e) a

3) provozovatel musi pouzivat zvlastni postupy, které podléhaji schvaleni
ufadu, pro pouziti vétSich thli naklonéni do 20° mezi 200 ft a 400 ft
nebo do 30° nad 400 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.495 ¢ 3);

4) musi byt vytvofena pfiméfena rezerva jak na vliv naklonu pusobiciho na
provozni rychlosti a na drahu letu, tak i na pfirGstky vzdalenosti, které
jsou diasledkem vétsich provoznich rychlosti.

Pii prokazovani splnéni pozadavki bodu a) vySe nemusi provozovatel pro
pripady, kdy zamyslena draha letu nevyzaduje zmény trati vétsi nez 15°, brat
v tvahu ptekazky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou piesnost navigace pii
pruletu prostorem, v némz se piihlizi k ptekazkam, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.
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e) Pii prokazovani splnéni pozadavku bodu a) vySe nemusi provozovatel pro
ptipady, kdy zamyslena draha letu nevyzaduje zmény trati vétsi nez 15°, brat
v Gvahu piekazky s bocni vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou piesnost navigace pii
pruletu prostorem, v némz se piihlizi k ptekazkam, nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

f) Provozovatel stanovi postupy pro neptfedvidané okolnosti, aby vyhovél poza-
davkim OPS 1.495, a ur¢i bezpec¢nou trat’ vyhybajici se piekazkdm umoziu-
jici letounu bud’ vyhovét pozadavkiim OPS 1.500 pro let na trati, nebo pristat
na letisti odletu nebo na nahradnim letisti pro vzlet.

OPS 1.500

Let na trati s jednim nepracujicim motorem

a) Provozovatel zajisti, aby udaje o Cist¢ draze letu v tratové konfiguraci
s jednim nepracujicim motorem uvedené v letové pfirucce letounu
a prislusné pro ocekavané meteorologické podminky letu vyhovély bud
bodu b), nebo ¢) pro viechny body trati. Cista draha letu musi mit kladny
gradient ve vySce 1500 ft nad letiStém, na némz se predpoklada pristani po
poruse motoru. Za meteorologickych podminek vyzadujicich ¢innost odmra-
zovacich systémi je nutno zapocitat vliv jejich pouziti na Cistou drahu letu.

b

~

Gradient Cisté drahy letu musi byt kladny ve vySce minimalné 1 000 ft nad
terénem a prekazkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na obé¢ strany od
zamySlené trati.

¢) Cista draha letu musi letounu dovolit, aby pokratoval v letu z cestovni vysky
na letiSté, na némz mize pfistat podle OPS 1.515 nebo piipadné 1.520,
pficemz cistd drdha letu musi vést minimalné 2 000 ft nad terénem a vSemi
prekazkami na trati ve vzdalenosti 9,3 km (5 NM) na obé strany
od zamyslené trati v souladu s nize uvedenymi body 1 az 4:

1) pfedpoklada se, ze motor selhal v nejkriti¢téj$im bodu na trati;
2) zapoctou se GCinky vétra na drahu letu;

3) povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout letisté
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije
bezpec¢ného postupu, a

4) letisté¢ piedpokladaného pfistani po poruse motoru musi spliiovat tato
kritéria:

i) jsou splnény pozadavky na vykonnost pii predpokladané pfistavaci
hmotnosti a

ii) meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace a zpravy
o stavu letiSt¢ naznaCuji, ze lze provést bezpecné pristani
v piedpokladané dobé pristani.

d) Pfi prokazovani splnéni pozadavki OPS 1.500 musi provozovatel zveétsit
vzdalenosti uvedené vyse v bodech b) a ¢) na 18,5 km (10 NM) na kazdou
stranu, pokud  pfesnost navigace nezajiStuje  jejich  dodrzeni
s pravdépodobnosti 95 %.

OPS 1.505

Let na trati — letouny se tiemi nebo vice motory, z toho se dvéma
nepracujicimi

a) Provozovatel zajisti, aby v zadném bodu zamyslené trati nebyl letoun se tfemi
nebo vice motory vzdalen vice nez 90 minut od letisté, na némz jsou splnény
pozadavky na vykonnost pii ocekdvané pristavaci hmotnosti, leti-li rychlosti
maximalniho doletu pii standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi
motory, pokud nejsou splnény pozadavky nize uvedenych bodu b) az f).

b) Cista draha letu na trati se dvéma nepracujicimi motory musi letounu umoznit
pokracdovat v letu za ocekavanych meteorologickych podminek od bodu,
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<)

d

=

°)

b)

©)

v némz se predpoklada, ze dva motory selhaly soucasné, az na letisté, kde lze
pristat a zastavit letoun s pouzitim postupu pro pfistani se dvéma nepracuji-
cimi motory. Cista draha letu musi vést nad viemi prekazkami ve vzdalenosti
do 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati ve vySce nejméné
2 000 ft. Ve vyskach a za meteorologickych podminek vyzadujicich ¢innost
odmrazovacich systémi se musi zapocist jejich u¢inek na udaje o ¢isté draze
letu. Provozovatel musi zvétSit vySe uvedené vzdalenosti na 18,5 km
(10 NM), jestlize pfesnost navigace nezajistuje jejich dodrzeni
s pravdépodobnosti 95 %.

Pfedpoklada se selhani dvou motorli v nejkritictéjsim bodu té casti trati,
v némz je letoun vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némz jsou
splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pfi ofekavané ptistdvaci hmot-
nosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se
vSemi pracujicimi motory.

Cista dréha letu musi mit kladny gradient ve vyice 1 500 ft nad letiitém, na
némz se predpokladd pristani po poruse dvou motort.

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout letisté
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije
bezpecného postupu.

Ocekavana hmotnost letounu v bodu, v némz se piedpoklada selhani dvou
motord, nesmi byt menSi nez hmotnost zahrnujici dostatek paliva
k pokracovani v letu na letist¢ predpokladaného pfistani, pfiletu k tomuto
letisti ve vySce alesponn 1500 ft pfimo nad prostor pfistani a poté jesté
k letu v horizontu po dobu 15 minut.

OPS 1.510

Pristani — cilové a nahradni letisté

Provozovatel zajisti, aby pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle
OPS 1.475 a) neprekrocila maximalni pfistdvaci hmotnost stanovenou pro
tlakovou vysku a teplotu vzduchu oc¢ekavanou v predpokladané dobé pfistani
na cilovém a nahradnim letisti.

Pro piiblizeni podle pfistroju s gradientem stoupani pii nezdafeném ptiblizeni
veétsim nez 2,5 % provozovatel ovéri, zda predpokladana piistavaci hmotnost
letounu umozni pii nezdafeném piiblizeni dosahnout gradientu stoupani stej-
ného nebo veétsiho, nez je gradient stoupani odpovidajici konfiguraci
a rychlosti nezdafeného pfiblizeni pro jeden nepracujici motor (viz pouzitelné
pozadavky na osvédcovani velkych letount). Pouziti jiného postupu musi
schvalit urad.

Pro ptiblizeni podle pfistroju s vySkami rozhodnuti pod 200 ft provozovatel
overi, zda ocekdvana pristavaci hmotnost letounu umozni gradient stoupani
pfi nezdafeném piiblizeni nejméné 2,5 % nebo zvefejnény gradient, je-li vetsi,
s nepracujici kritickou pohonnou jednotkou, s rychlosti a konfiguraci pro
opakovani okruhu (viz CS AWO 243). Pouziti jiného postupu musi schvalit
urad.

OPS 1.515
Pristani — suché drahy
Provozovatel zajisti, aby pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle OPS
1.475 a) pro piedpokladany c&as pfistani na cilovém nebo kterémkoli

nahradnim letisti dovolila pfistani s Uplnym zastavenim letounu z vysky
50 ft nad prahem drahy:

1) v mezich 60 % pouzitelné délky pfistani pro proudové letouny nebo
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b)

©)

d)

°)

b)

<)

2) v mezich 70 % pouzitelné délky pfistani pro turbovrtulové letouny;

3) pro postupy strmého piiblizeni mize ufad schvalit pouziti tdaji o délce
pfistani omezené v souladu s vySe uvedenymi body a) 1, pifipadné a) 2
zalozené na vySce nad prahem drahy mensi nez 50 ft, ne vSak mensi nez
35 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.515 a) 3);

4) pii prokazovani splnéni vySe uvedenych bodi a) 1 a a) 2 muze Gfad
vyjimeéné schvalit provadéni letd s kratkym pfistanim v souladu
s dodatky 1 a 2, presvéd¢i-li se o jejich potiebé (viz dodatek 1), spoleéné
s dal$imi dopliuyjicimi podminkami, které tfad poklada za nezbytné
k zajisténi pfijatelné trovné bezpecnosti v daném piipade.

Pii prokazovani splnéni pozadavku vySe uvedeného bodu a) musi provozo-
vatel vzit v uvahu:

1) nadmoiskou vysku letiste;

2) nejvySe 50 % slozky hlaseného protivétru nebo nejméné 150 % slozky
zadniho vétru a

3) sklon drahy ve sméru pfistani, je-li vétsi nez +/-2 %.

Pii prokazovani splnéni pozadavki bodu a) je nutno predpokladat, ze:

1) letoun pfistane na nejvhodnéjsi draze, za bezvétii a

2) letoun pfistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji pridélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikdm
fizeni letadla na zemi a s piithlédnutim k ostatnim podminkdm, napf.
prostiedkiim pro pristani a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyz provozovatel neni schopen vyhovét poza-
davkim vySe uvedeného bodu c¢) 1 pro cilové letisté s jednou drahou, kde
pristani zavisi na urcité slozce vétru, jsou-li ur¢ena dvé nahradni letiste, ktera
umozni plné vyhovét pozadavkiim bodt a), b) a c). Pfed zahajenim pfiblizeni
na pfistdni na cilovém letisti se velitel letadla musi ujistit, ze pfistani lze
provést s uplnym splnénim pozadavki OPS 1.510 a bodl a) a b) vyse.

Letoun smi byt odbaven, i kdyz provozovatel neni schopen vyhovét poza-
davkim vyse uveden¢ho bodu c) 2 pro cilové letiste, je-li uréeno nahradni
leti$t¢ umoziujici pIné vyhovét pozadavkiim bodl a), b) a c).

OPS 1.520

Piistani — mokré a zneciSténé drahy

Provozovatel zajisti, aby pouzitelnd délka pristdni byla minimalné 115 %
pozadované délky pfistani urené podle OPS 1.515, pokud piislusné meteo-
rologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze by piista-
vaci draha v pfedpokladané dobé¢ pfiletu mohla byt mokra.

Provozovatel zajisti, aby pouzitelna délka pfistani byla minimalné stejna jako
délka pristani urcena podle vyse uvedeného bodu a) nebo minimalné 115 %
délky pristani ur¢ené v souladu s udaji délky pfistani na znecisténou drahu
schvalenymi ufadem nebo rovnocennymi udaji, je-li vétsi, jestlize ptislusné
meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji,
7e pristavaci draha v predpokladané dobé piiletu mize byt znecisténa.

Délku ptistani na mokré draze kratsi, nez pozaduje vyse uvedeny bod a), ne
vSak mensi nez pozadovanou podle OPS 1.515 a), Ize pouzit, pokud letova
ptirucka obsahuje pfesné dopliujici informace o délkach pfistani na mokrych
drahéch.
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d) Délku pristani na zvlast' pripravenych znecisténych pfistavacich drahach

krats$i, nez pozaduje vySe uvedeny bod b), ne vSak kratsi nez pozaduje
OPS 1.515 a), lze pouzit, pokud letova prirucka obsahuje pfesné¢ dopliujici
informace o délkach pfistani na zneéisténych drahach.

Pfi prokazovani splnéni pozadavkt podle bodi b), ¢) a d) vyse se musi pouzit
kritéria OPS 1.515 obdobné¢ s tim, Ze pro bod b) se nesmi pouzit OPS 1.515
a) 1l a?2.
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Dodatek 1 k OPS 1.495 ¢) 3
Schvalovani vétSich uhli klonéni
a) Pro pouzivani vétSich uhlu klonéni vyzadujici zvlastni opravnéni musi byt
splnéna tato kritéria:

1) letova ptirucka musi obsahovat schvalené udaje pro pozadované zvétSeni
provozni rychlosti a udaje umoznujici konstruovat drahu letu se zfetelem
k vétsim uhlim klonéni a rychlostem;

2) musi byt mozné pouzit vizualni vedeni k zajisténi pfesnosti navigace;

3) meteorologickd minima a omezeni vétru musi byt stanovena pro kazdou
drahu a musi byt schvalena Gfadem;

4) vycvik v souladu s OPS 1.975.
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Dodatek 1 k OPS 1.515 a) 3
Postupy strmého pribliZeni

a) Utad muze schvalit pouZiti postup strmého pfiblizeni s uhlem sestupové
roviny 4,5° nebo vétsim a s vySkou nad prahem drahy mensi nez 50 ft,
nejméné vsak 35 ft, jsou-li splnéna tato kritéria:

1) letova prirucka musi udavat maximalni schvaleny uwhel sestupové roviny,
vSechna ostatni omezeni, normdalni, mimoradné a nouzové postupy pro
strmé priblizeni a Gpravy udaji délky letiSté pii pouzivani kritérii strmého
pfiblizeni;

2) na kazdém letisti, na némz maji byt provadény postupy strmého pfibliZeni,
musi byt vhodna vztazna sestupova rovina obsahujici alespon systém
vizualni indikace sestupové roviny a

3) pro kazdou drahu, ktera ma byt pouzivana pro strmé pfiblizeni, musi byt
stanovena meteorologicka minima. V uvahu je nutno vzit tyto skutecnosti:

i) situace vzhledem k prekazkam,

ii) druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni, jako jsou
vizualni prostfedky, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB,

iii) minimalni vizudlni reference pozadovand ve vySce rozhodnuti
a v minimalni nadmoiské vysce pro klesani,

iv) dostupné palubni vybaveni,
v) kvalifikace pilota a zvlastni seznameni s letistém,
vi) omezeni a postupy letové piirucky a

vii) kritéria nezdateného pfiblizeni.
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Dodatek 1 k OPS 1.515 a) 4
Lety s kratkym pristinim

a) Délka pouzivana pro vypocet povolené pristavaci hmotnosti se pro ucely OPS
1.515 a) 4 maze skladat z pouzitelné délky vyhlaseného ochranného péasma
a z vyhlagené pouzitelné délky piistani. Utad muze takové lety povolit
v souladu s témito kritérii:

1) Prokazani potreby letii s kratkym pristanim. Musi existovat ziejmy vefejny
zajem a provozni nezbytnost pro dany provoz bud’ kviili odlehlosti letiste,
nebo fyzikalnim omezenim vztahujicim se k prodluzovani drahy.

2) Letoun a provozni kritéria.

i) Lety s kratkym pfistdnim budou schvalovany pouze pro letouny,
u nichz svisla vzdalenost mezi urovni o¢i pilota a nejnizsi ¢asti kol,
je-li letoun ustalen na normalni draze sestupu, nepiekroci 3 metry.

ii) Pfi stanovovani provoznich minim leti§t¢ nesmi byt dohlednost/dra-
hova dohlednost nizs$i nez 1,5 km. Kromé toho musi byt v provozni
ptiru¢ce uvedena omezeni vétru.

iii) V provozni pfiru¢ce musi byt uvedena minimalni praxe pilota, poza-
davky vycviku a zvlastni seznameni s letistém.

3) Predpoklada se, ze vySka pieletu zacatku pouzitelné délky vyhlaSeného
ochranného pasma je 50 ft.

4) Dodate¢na kritéria. Utad mtze ulozit dodateéné podminky, které povazuje
za nezbytné pro bezpetny provoz s ohledem na charakteristiky daného
typu letounu, orografické charakteristiky v prostoru pfiblizeni a uvahy
o nezdafeném pfiblizeni/pfistani. Takovymi dodate¢nymi podminkami
muze byt napiiklad pozadavek systému vizualniho indikatoru sestupu
typu VASI/PAPL
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a)
b)

<)

d)

¢)

Dodatek 2 k OPS 1.515 a) 4
Kritéria letiSté pro lety s kratkym pristainim

Pouziti ochranného pasma musi schvalit letiStni Gfad.

Pouzitelna délka vyhlaSeného ochranného pasma podle ustanoveni 1.515 a) 4
a tohoto dodatku nesmi prekrocit 90 metr.

Sitka vyhlageného ochranného pasma, vystfedéna na prodlouzenou osu drahy,
nesmi byt men$i nez dvojnasobna S$itka drahy nebo dvojnasobné rozpéti
kiidel, je-li v&tsi.

Vyhlasené ochranné pasmo musi byt bez piekazek a prolaklin, které by mohly
letoun ohrozit pfi pfistani pfed drahou, a ve vyhlaseném ochranném pasmu
nesmi byt povolen zadny pohyblivy objekt po dobu pouzivani drahy pro lety
s kratkym pfistanim.

Sklon vyhlaseného ochranného pasma nesmi ve sméru piistani piekroCit 5 %
vzhiru a 2 % dolt.

Pro tcely tohoto provozu nemusi pro vyhlasené ochranné pasmo platit poza-
davek tnosnosti podle OPS 1.480 a) 5.
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HLAVA H

TRIDA VYKONNOSTI B

OPS 1.525

Obecné

a) Provozovatel nesmi provozovat jednomotorovy letoun:
1) v noci nebo

2) za meteorologickych podminek letu podle pfistroji s vyjimkou letu podle
zvlastnich pravidel letu za viditelnosti.

Poznamka: Omezeni provozu jednomotorovych letouni jsou uvedena
v OPS 1.240 a) 6.

b

~

Provozovatel povazuje dvoumotorové letouny nesplitujici pozadavky stoupani
podle dodatku 1 k OPS 1.525 b) za jednomotorové letouny.

OPS 1.530
Vzlet

a) Provozovatel zajisti, aby vzletova hmotnost nepiekro¢ila maximalni vzletovou
hmotnost stanovenou v letové ptiruéce pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu
na letisti, ze kterého ma byt vzlet proveden.

b) Provozovatel zajisti, aby délka vzletu stanovena letovou piiruckou neptekro-
¢ila:

1) po vynasobeni Cinitelem 1,25 pouzitelnou délku rozjezdu nebo
2) je-li k dispozici dojezdova draha nebo piedpoli:
i) pouzitelnou délku rozjezdu,
ii) po vynasobeni Cinitelem 1,15 pouzitelnou délku rozjezdu a
iii) po vynasobeni ¢initelem 1,3 pouzitelnou délku pterusen¢ho vzletu.

c) Pri prokazovani splnéni pozadavkil vySe uvedené¢ho bodu b) provozovatel
vezme v Uvahu:

1) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;
2) tlakovou vysSku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti;

4) stav a druh povrchu drahy;

5) sklon drdhy ve sméru vzletu a

6) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné 150 % hlasené slozky
zadniho vétru.

OPS 1.535

Bezpecna vySka nad prekaZkami pri vzletu — vicemotorové letouny

a) Provozovatel zajisti, aby draha vzletu letounti se dvéma nebo vice motory
urCena v souladu s timto bodem vedla ve vySce nejméné 50 ft nad vSemi
prekazkami nebo méla vodorovnou vzdalenost od téchto piekazek alespon
90 m zvétsenou o 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdalenost, kterou letoun
urazil od konce pouzitelné délky vzletu nebo od konce délky vzletu, je-li
planovana zatacka pied koncem pouzitelné délky vzletu s vyjimkami uvede-
nymi nize v bodech b) a c). Pro letouny s rozpétim kiidel mens$im nez
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b)

©)

d)

60 m lze pouzit vodorovnou vzdalenost od prekazek rovnajici se poloviné
rozpéti letounu plus 60 m plus 0,125 x D. Pfi prokazovani splnéni pozadavkl
s timto bodem je nutno predpokladat, ze:

1) draha vzletu zacina ve vysce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky
vzletu v souladu s OPS 1.530 b) a kon¢i ve vysce 1 500 ft nad vzletovou
plochou;

2) letoun neni uveden do klonéni pied dosazenim vysky 50 ft nad vzletovou
plochou a poté piicny sklon nepiekroéi 15°;

3) selhani kritického motoru nastane v bodu drahy vzletu se vSemi pracuji-
cimi motory, v némz se piedpoklada, ze dojde ke ztrat¢ vizualni orientace
k vyhybani se prekdzkam;

4) gradient drahy vzletu od 50 ft do vysky pfedpokladané poruchy motoru se
rovnd primérnému gradientu se vSemi pracujicimi motory pii stoupani
a pfechodu na tratovou konfiguraci vynasobenému Cinitelem 0,77 a

5) gradient drahy vzletu z vySky dosazené v souladu s bodem 4 do konce
drahy vzletu se rovna gradientu stoupani na trati s jednim nepracujicim
motorem uvedenym v letové piirucce.

Pii prokazovani splnéni pozadavkl bodu a) vySe nemusi provozovatel pro
pripady, kdy zamyslena draha letu nevyzaduje zmény trati vétsi nez 15°, brat
v uvahu ptekazky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1) 300 m, jestlize je let provadén za podminek umoznujicich vizualni navi-
gaci pro vycvikové vedeni nebo jsou-li pouzitelné navigacni prostiedky,
které pilotovi umoziiuji udrzovat zamyslenou drahu letu s toutéz ptesnosti
(viz dodatek 1 k OPS 1.535 b) 1 a ¢) 1), nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pfi prokazovani splnéni pozadavkl bodu a) vySe nemusi provozovatel pro ty
ptipady, kdy zamyslena draha letu vyzaduje zmény trati vétsi nez 15°, brat
v tvahu ptekazky s boéni vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m pro lety za podminek umoziujicich vizualni navigaci pro kurzové
vedeni (viz dodatek 1 k OPS 1.535 b 1 ac 1);

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pii prokazovani splnéni pozadavkii bodli a), b) a c) vySe provozovatel musi
vzit v tvahu:

1) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;
2) tlakovou vysku na letisti;
3) teplotu vzduchu na letisti a

4) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru a nejméne 150 % hlasené slozky
zadniho vétru.

OPS 1.540

Let na trati — vicemotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen pokracovat v letu za meteorolo-
gickych podminek oéekavanych pro let i v pfipadé poruchy jednoho motoru,
pficemz ostatni motory pracuji v piesné stanovenych mezich maximalniho
trvalého vykonu, v pfislusnych nadmoiskych vyskach stanovenych pro
bezpetny let v provozni piirucce nebo ve vysce vétsi az do bodu 1000 ft
nad leti$tém, na némz lze splnit pozadavky na vykonnost.
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b) Pii prokazovani splnéni pozadavkd bodu a):

1) se nesmi ptedpokladat, ze letoun leti ve vySce vétsi, nez je vyska, pfi niz
je rychlost stoupani rovna 300 ft za minutu se v§emi motory pracujicimi
v mezich podminek ptedepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2) predpokladany gradient letu s jednim nepracujicim motorem musi byt
podle okolnosti hruby gradient klesani nebo stoupani zvétSeny, resp.
zmenSeny o 0,5 %.

OPS 1.542

Let na trati — jednomotorové letouny

a) Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen dosahnout mista, na némz lze
provést bezpecné vynucené piistani za meteorologickych podminek predpo-
kladanych pro let i v pfipadé poruchy motoru. Pro pozemni letouny se poza-
duje, aby toto misto bylo na pevniné, neschvali-li ufad jinak.

b) Pii prokazovani splnéni pozadavki bodu a):

1) se nesmi predpokladat, Zze letoun poleti ve vySce vétsi, nez je vyska, pii
niz je rychlost stoupani rovna 300 ft za minutu s motorem pracujicim
v mezich podminek predepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2) piedpokladany gradient letu na trati je hruby gradient klesani zvétSeny
o gradient 0,5 %.

OPS 1.545
Pristani — cilové a nahradni leti§té
Provozovatel zajisti, aby pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle
OPS 1.475 a) nepiekrodila maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou pro

tlakovou vysku a teplotu vzduchu ocekavanou v piedpokladané dobé pristani
na cilovém a nahradnim letisti.

OPS 1.550

Pristani — sucha draha

a) Provozovatel zajisti, aby pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle OPS
1.475 a) pro ptedpokladanou dobu pfistani umoznila pfistani a Gplné zasta-
veni letounu z vysky 50 ft nad prahem drahy v mezich 70 % pouzitelné délky
pristani na cilovém letisti a na kterémkoli nahradnim letisti.

1) Utad mize schvélit pouZivani Gdajii o délce piistani vynasobenych &initeli
v souladu s timto bodem zalozenych na vySce nad prahem drahy mensi
nez 50 ft, ne vSak mensi nez 35 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.550 a)).

2) Utad mize schvalit lety s kratkym pfistinim v souladu s kritérii
v dodatku 2 k OPS 1.550 a).

b) Pfi prokazovani splnéni pozadavki vySe uvedeného bodu a) provozovatel
vezme v Uvahu:

1) nadmoiskou vysku letiste;
2) nejvyse 50 % celni slozky vétru nebo nejméné 150 % zadni slozky vétru;
3) stav a druh povrchu drahy a

4) sklon drahy ve sméru pfistani.
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<)

d)

a)

b

~

©)

Pii odbaveni letounu podle bodu a) vy$e se musi predpokladat, Ze:
1) letoun pfistane na nejvhodné&jsi draze, za bezvétii a

2) letoun pfistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji pridélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikdm
fizeni letadla na zemi a s piithlédnutim k ostatnim podminkdm, napf.
prostiedkiim pro pristdni a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZz provozovatel neni schopen vyhovét poza-
davkim vySe uvedeného bodu c) 2 pro cilové letisté, je-li urCeno nahradni
letisté umoznujici plné vyhovét pozadavkim bodu a), b) a c).

OPS 1.555

Pristani — mokré a znecisténé drahy

Provozovatel zajisti, aby v pfipadé, ze pfislusné meteorologické zpravy nebo
predpovédi Ci jejich kombinace naznacuji, Ze draha v pfedpokladané dobé
priletu mize byt mokra, byla pouzitelnd délka pfistani nejméné stejnd nebo
veétsi nez pozadovana délka pfistani stanovena podle OPS 1.550 vynasobena
Cinitelem 1,15.

Provozovatel zajisti, aby v ptipade, ze piislusné meteorologické zpravy nebo
predpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji, ze drdha v ptredpokladané dobé
ptiletu mize byt zneCisténa, délka pfistani stanovena pro tyto podminky
s pouzitim udaji pfijatelnych pro ufad nepiekroCila pouzitelnou délku
pfistani.

Délku pfistani na mokré draze kratsi, nez pozaduje vyse uvedeny bod a), ne
vSak mensi nez pozadovanou podle OPS 1.550 a), lze pouzit, pokud letova
prirucka obsahuje piesné doplnujici informace o délkach pfistani na mokrych
drahach.
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Dodatek 1 k OPS 1.525 b)
Obecné — stoupani po vzletu a v pristavaci konfiguraci

a) Stoupani po vzletu
1) Se vSemi pracujicimi motory
i) Ustaleny gradient stoupani po vzletu musi byt nejméné 4 %:
A) pracuji-li v§echny motory v rezimu vzletu;

B) je-li pfistavaci zafizeni vysunuto, ale lze je pokladat za zasunuté,
pokud je lze zasunout do 7 sekund;

C) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro vzlet a

D) je-li rychlost letounu pfi stoupani nejméné vétsi z rychlosti
1,1 VMC a 1,2 VSI.

2) S jednim nepracujicim motorem

i) Ustaleny gradient stoupani ve vysce 400 ft nad vzletovou plochou musi
byt méfitelné kladny:

A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho
odporu vzduchu;

B) pracuje-li zbyvajici motor v rezimu vzletu;
C) je-li pristavaci zafizeni zasunuto;
D) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro vzlet a

E) je-li rychlost letounu pfi stoupani rovna rychlosti dosazené ve
vysce 50 ft.

i) Ustaleny gradient stoupani ve vysce 1500 ft nad vzletovou plochou
nesmi byt mensi nez 0,75 %:

A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho
odporu vzduchu;

B) pracuje-li zbyvajici motor nejvyse s trvale piipustnym vykonem;
C) je-li pristdvaci zafizeni zasunuto;
D) jsou-li vztlakové klapky zasunuty a
E) neni-li rychlost letounu pii stoupani mensi nez 1,2 VSI.
b) Stoupéani v pristavaci konfiguraci
1) Se vSemi pracujicimi motory
i) Ustaleny gradient stoupani musi byt alespont 2,5 %:

A) s vykonem nebo tahem, ktery neni vyssi, nez je k dispozici 8 sekund
po zahajeni pohybu ovladacich prvkd vykonu z polohy minimalniho
letového volnobéhu;

B) je-li pfistavaci zafizeni vysunuto;

C) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro prfistani a

D) je-li rychlost letounu pii stoupani rovna VREF.

2) S jednim nepracujicim motorem

i) Ustaleny gradient stoupani ve vysce 1500 ft nad pristavaci plochou
nesmi byt mensi nez 0,75 %:

A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho
odporu vzduchu;

B) pracuje-li zbyvajici motor nejvyse s trvale piipustnym vykonem;
C) je-li pristavaci zafizeni zasunuto;
D) jsou-li vztlakové klapky zasunuty a

E) neni-li rychlost letounu pfi stoupani mensi nez 1,2 VSI.
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Dodatek 1 k OPS 1.535b) 1 a c) 1
Draha vzletu — navigace s vizualnim kurzovym vedenim

Provozovatel k umoznéni navigace s vizualnim kurzovym vedenim zajisti, aby
meteorologické podminky, které panuji v dob& provozu, zahrnujici zakladnu
spatfit a rozpoznat piekazku nebo referenéni body na zemi. Provozni piirucka
musi stanovit pro vSechna dotCend letist¢ minimalni meteorologické podminky,
které letové posadce umoznuji nepietrzité urcovat a udrzovat spravnou drahu letu
vzhledem k pozemnim referenénim bodim tak, aby byla zajisténa bezpecna
vyska nad prekazkami a terénem, jak je uvedeno nize:

a) postup musi byt dobie vymezen z hlediska pozemnich referenc¢nich bodt tak,
aby zamyslena trat mohla byt podrobena rozboru z hlediska pozadavki
bezpecnych vysek nad prekazkami;

b) postup musi byt v mezich schopnosti letounu z hlediska dopfedné rychlosti,
pticného sklonu a udinkd vétru;

c) posadce musi byt poskytnut jednoznacny pisemny nebo obrazovy popis
postupu a

d) musi byt stanoveny mezni podminky vngjsiho prostiedi (napf. vitr, oblacnost,
dohlednost, den/noc, vnéjsi osvétleni, osvétleni prekazek).



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 133

Dodatek 1 k OPS 1.550 a)
Postupy strmého pribliZeni

a) Utad muze schvalit pouZiti postup strmého pfiblizeni s uhlem sestupové
roviny 4,5° nebo vétsim a s vySkou nad prahem drahy mensi nez 50 ft,
nejméné vsak 35 ft, jsou-li splnéna tato kritéria:

1) letova prirucka musi udavat maximalni schvaleny uwhel sestupové roviny,
vSechna ostatni omezeni, normdalni, mimoradné a nouzové postupy pro
strmé priblizeni a Gpravy udaji délky letiSté pii pouzivani kritérii strmého
pfiblizeni;

2) na vSech letistich, na nichz maji byt provadény postupy strmého pfibliZeni,
musi byt vhodna vztaznd sestupova rovina obsahujici minimalné systém
vizualni indikace sestupové roviny a

3) pro kazdou drahu, ktera ma byt pouzivana pro strmé pfiblizeni, musi byt
stanovena meteorologicka minima. V uvahu je nutno vzit tyto skutecnosti:

i) situace vzhledem k prekazkam,

ii) druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni, jako jsou
vizualni prostfedky, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB,

iii) minimalni vizudlni reference pozadovand ve vySce rozhodnuti
a v minimalni nadmoiské vysce pro klesani,

iv) dostupné palubni vybaveni,
v) kvalifikace pilota a zvlastni seznameni s letistém,
vi) omezeni a postupy letové piirucky a

vii) kritéria nezdateného pfiblizeni.
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Dodatek 2 k OPS 1. 550 a)

Lety s kratkym pristinim

a) Pro ucely OPS 1.550 a) 2 se mlze vzdalenost pouzivana pro vypocet povo-
lené piistavaci hmotnosti skladat z pouzitelné délky vyhlaSen¢ho ochranného
pasma a z vyhlasené pouzitelné délky pfistani. Urad mize takové lety povolit
v souladu s témito kritérii:

D
2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)
10)

pouziti ochranného padsma musi schvalit letiStni Gfad;

vyhlaSené ochranné pasmo musi byt bez piekazek a prolaklin, které by
mohly letoun ohrozit pfi pfistani pfed drahou, a ve vyhlaSeném
ochranném pasmu nesmi byt povolen zadny pohyblivy objekt po dobu
pouzivani drahy pro lety s kratkym pfistanim;

sklon vyhlaSen¢ho ochranného pasma nesmi ve sméru pfistani prekrocCit
5 % vzhtru a 2 % dolu;

pouzitelna délka vyhlaseného ochranného pasma nesmi podle ustanoveni
tohoto dodatku prekro€it 90 metrd;

sitka vyhlaseného ochranného pasma, vystiedéna na prodlouzenou osu
drahy, nesmi byt mensi nez dvojnasobek Sitky drahy;

predpoklada se, ze vyska preletu na zacatkem vyhlaSeného ochranného
pasma nebude mensi nez 50 ft;

pro ucely tohoto provozu nemusi pro vyhlasené ochranné pasmo platit
pozadavek tinosnosti podle OPS 1.480 a) 5;

pro kazdou drahu, ktera ma byt pouzivana, musi byt stanovena
a schvalena meteorologickd minima a tato minima nesmi byt mensi nez
pro VFR nebo piistrojové piiblizeni, jsou-li vyssi;

musi byt stanoveny pozadavky na piloty (viz OPS 1.975 a));

ufad muze ulozit dodate¢né podminky, které povazuje za nezbytné pro
bezpecny provoz s ohledem na charakteristiky daného typu letounu,
prostiedky pro pfiblizeni a ivahy o nezdafeném pfibliZzeni/pfistani.
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HLAVA 1
TRIDA VYKONNOSTI C
OPS 1.560
Obecné

Provozovatel zajisti doplnéni schvalenych udajti o vykonnosti v letové prirucce
dal$imi udaji piijatelnymi pro ufad, je-li to nutné pro zjisténi, zda byly splnény
pozadavky této hlavy, jestlize schvalené daje o vykonnosti v letové piirucce
nejsou postacujici.

OPS 1.565
Vzlet

a) Provozovatel zajisti, aby vzletova hmotnost neptekrocila maximalni vzletovou
hmotnost stanovenou v letové ptiruéce pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu
na letisti, ze kterého ma byt vzlet proveden.

b) Pro letouny, jejichz letova pfirucka obsahuje udaje o délce letiste¢ vzletu
nezahrnujici vliv poruchy motoru, provozovatel zajisti, aby vzdalenost od
zaCatku rozjezdu nutna k dosazeni vysky letounu nad vzletovou plochou
50 ft se vSemi motory pracujicimi v rezimu vzletu vyndsobena Cinitelem:

1) 1,33 pro dvoumotorové letouny nebo
2) 1,25 pro tiimotorové letouny nebo
3) 1,18 pro ¢tyfmotorové letouny

nepiekrocila pouzitelnou délku rozjezdu na letisti, na némz ma byt vzlet
proveden.

¢) Pro letouny, jejichz letova ptirucka obsahuje tdaje o délce letisté vzletu
zahrnujici vliv poruchy motoru, provozovatel zajisti, aby byly v souladu se
specifikacemi letové piirucky splnény tyto pozadavky:

1) délka prerusené¢ho vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka preruseného
vzletu;

2) délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka vzletu s tim, ze délka
ptredpoli nesmi ptekrocit polovinu pouzitelné délky rozjezdu;

3) délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka rozjezdu;

4) splnéni pozadavkd tohoto bodu je nutno prokazat s pouzitim jediné
hodnoty V1 pro pferuseny a nepieruseny vzlet a

5) vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt
veétsi nez schvalena vzletova hmotnost za stejnych podminek na suché
draze.

d) Pii prokazovani splnéni pozadavki bodid b) a c) musi provozovatel vzit
v tvahu:

1) tlakovou vysku na letisti;
2) teplotu vzduchu na letisti;
3) stav a druh povrchu drahy;

4) sklon drahy ve sméru vzletu;
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a)

b

)

<)

d

)

e)

g

~

5) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné 150 % hlasené slozky
zadniho vétru a

6) ptipadné zkraceni délky drahy vyrovnanim letounu do osy dréhy pied
vzletem.

OPS 1.570

Bezpecna vyska nad prekazkami pri vzletu

Provozovatel zajisti, aby draha letu pii vzletu s jednim nepracujicim motorem
méla bezpecnou svislou vysku nad vSemi piekdzkami nejméné 50 ft zvét-
Senou o 0,01 x D nebo vodorovnou vzdélenost od téchto piekazek alespon
90 m zvétsenou o 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdalenost, kterou letoun
urazil od konce pouzitelné délky vzletu. Pro letouny s rozpétim kiidel mensim
nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdalenost od ptrekazek rovnajici se poloviné
rozpéti letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

Draha vzletu musi zacinat ve vySce 50 ft nad vzletovou plochou na konci
délky vzletu pozadované podle OPS 1.565 b), nebo ptipadné c), a koncit ve
vysce 1500 ft nad vzletovou plochou.

P1i prokazovani splnéni pozadavkil vySe uvedeného bodu a) musi provozo-
vatel vzit v Gvahu:

1) hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou vysku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti a

4) nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné 150 % hlasené slozky
zadniho vétru.

Pii prokazovani splnéni pozadavkd bodu a) nejsou piipustné zmény drahy az
do bodu drahy vzletu, v némz bylo dosazeno vysky 50 ft nad vzletovou
plochou. Potom se az do vysky 400 ft predpoklada, ze pticny sklon letadla
bude mensi nez 15°. Ve vysce vétsi nez 400 ft 1ze planovat piicny sklon vétsi
nez 15°, nejvyse vSak 25°. Musi byt vytvofena piiméfena rezerva jak na vliv
naklonu putsobiciho na provozni rychlosti a na drahu letu, tak i na pfirastky
vzdalenosti, které jsou disledkem vétsich provoznich rychlosti.

Pii prokazovani splnéni pozadavki bodu a) nemusi provozovatel pro ty
pripady, které nevyzaduji zmény trati vétsi nez 15°, brat v uvahu prekazky
s bocni vzdalenosti veétsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou presnost navigace pii
priletu prostorem, v némz se piihlizi k prekazkam, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Pii prokazovani splnéni pozadavkid bodu a) nemusi provozovatel pro ty
pripady, které vyzaduji zmény trati vétsi nez 15°, brat v vahu prekazky
s bocni vzdalenosti vétsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou piesnost navigace pii
pruletu prostorem, v némz se piihlizi k ptekazkam, nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepiedvidané okolnosti, aby vyhovél poza-
davktim OPS 1.570, a ur¢i bezpe¢nou trat’ vyhybajici se piekazkdm umoziu-
jici letounu bud’ vyhovét pozadavkim OPS 1.580 pro let na trati, nebo pristat
na letisti odletu nebo na ndhradnim letisti pro vzlet.
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OPS 1.575

Let na trati — se vSemi motory pracujicimi

a) Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen dosahnout rychlosti stoupani
nejméné 300 ft za minutu za meteorologickych podminek ocekavanych pro
dany let v kterémkoli bodu trati nebo planované zmeény trati a se vSemi
motory pracujicimi s maximalnim trvale ptipustnym vykonem v:

1) miniméalnich vyskach pro bezpecny let v kazdé etapé prolétavané trati
a v prib¢hu jakékoli planované zmény trati, kterd je stanovena nebo
vypoctena z informaci obsazenych v provozni piirucce vztahujicich se
k letounu, a

2) minimélnich vySkdch nezbytnych pro splnéni podminek stanovenych
v OPS 1.580, piipadné 1.585.

OPS 1.580

Let na trati s jednim nepracujicim motorem

a) Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen pokracovat v letu za ocekava-
nych meteorologickych podminek z cestovni vysky na letisté, na némz muze
pristat podle OPS 1.595 nebo OPS 1.600, v piipadé vytazeni z provozu
kteréhokoli motoru v kterémkoli bodu trati letounu nebo planované zmény
trati, pracuji-li ostatni motory v mezich trvale pfipustného vykonu, a aby byl
schopen preletét prekazky ve vzdalenosti do 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od
zamyslené trati ve svislé vzdalenosti alespon:

1) 1000 ft, je-li rychlost stoupani nulova nebo vétsi, nebo

2) 2000 ft, je-li rychlost stoupani mensi nez 0.

b) Draha letu musi mit po poruse jednoho motoru ve vysce 450 m (1 500 ft) nad
letistém predpokladaného pristani kladny sklon.

c) Pro ucely tohoto bodu se musi pouzit rychlost stoupani letounu mensi
0 150 ft za minutu, nez je stanovena celkova rychlost stoupani.

d) Pii prokazovani splnéni pozadavki tohoto bodu musi provozovatel zvétsit
rozmezi uvedené v bodu a) vyse na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu,
pokud pfesnost navigace nezajistuje jeho dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

e) povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosahnout letisté
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije
bezpecného postupu,

OPS 1.585

Let na trati — letouny se tiemi nebo vice motory, z toho se dvéma
nepracujicimi

a) Provozovatel zajisti, aby v Zzadném bodu zamyslené trati nebyl letoun se tfemi
nebo vice motory vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némz jsou
pouzitelné pozadavky na vykonnost splnény pii ocekavané pristavaci hmot-
nosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se
vSemi pracujicimi motory, pokud nejsou splnény pozadavky nize uvedenych
bodu b) az e).
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b) Draha letu se dvéma nepracujicimi motory musi letounu dovolit, aby pokra-
coval v letu za oc¢ekdvanych meteorologickych podminek na letisté, na némz
jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pro ocekavanou pfistavaci
hmotnost, a pieletél v bezpecné vysce nejméné o 2 000 ft vsechny piekazky,
které jsou v rozmezi 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu od zamyslené trati.

c) Predpoklada se selhani dvou motorti v nejkritictéj$im bodu té casti trati,
v némz je letoun vzdalen vice nez 90 minut letu od letisté, na némz jsou
splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pfi ocekavané pfistdvaci hmot-
nosti, leti-li rychlosti maximalniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se
vSemi pracujicimi motory.

d) Ocekavana hmotnost letounu v bodu, v némz se predpoklada selhani dvou
motori, nesmi byt menSi nez hmotnost zahrnujici dostatek paliva
k pokracovani v letu na letiSt¢ predpokladaného pfistani, priletu k tomuto
letisti ve vySce nejméné 450 m (1 500 ft) pfimo nad prostor piistani a poté
jesté k letu v horizontu po dobu 15 minut.

e) Pro tcely tohoto bodu se musi pouzit rychlost stoupani letounu o 150 ft za
minutu mensi, nez je stanovena rychlost.

f) Pii prokazovani splnéni pozadavki tohoto bodu musi provozovatel zvétsit
rozmezi uvedené v bodu a) vyse na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu,
pokud pfesnost navigace nezajistuje jeho dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

g) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosdhnout letiste
s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se pro vypousténi paliva pouzije
bezpecného postupu.

OPS 1.590
Pristani — cilové a nahradni letisté

Provozovatel zajisti, aby pfistavaci hmotnost letounu stanovena podle OPS 1.475
a) neprekrocila v pfedpokladaném case pfistani maximalni pfistavaci hmotnost
stanovenou v letové pfirucee, pokud je v letové prirucce udavana pro nadmoi-
skou vysku a pro teplotu vzduchu na cilovém a nahradnim letisti.

OPS 1.595

Pristani — suché drahy

a) Provozovatel zajisti, aby prfistavaci hmotnost letounu stanovena podle
OPS 1.475 a) pro predpokladanou dobu pfistani dovolila pfistani s uplnym
zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem drédhy v rozmezi 70 % pouzi-
telné délky pfistani na cilovém letisti a kterémkoli nahradnim letiti.

b) Pii prokazovani splnéni pozadavkl vySe uvedeného bodu a) musi provozo-
vatel vzit v Gvahu:

1) nadmoiskou vysku letiste;

2) nejvyse 50 % celni slozky vétru nebo nejméné 150 % zadni slozky vétru;

3) druh povrchu drahy a

4) sklon drahy ve sméru pfistani.

c) Pro odbaveni letounu v souladu s bodem a) je nutno predpokladat, ze:

1) letoun pfistane na nejvyhodnéjsi draze za bezvétii a
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d

b

)

~

2) letoun pfistane na draze, ktera mu bude nejpravdépodobnéji piidélena
vzhledem k pravdépodobné rychlosti a sméru vétru a k charakteristikdm
fizeni letadla na zemi a s pfihlédnutim k ostatnim podminkdm, napt.
prosttedkim pro pfistani a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyz provozovatel neni schopen vyhovét poza-
davkim vySe uvedeného bodu c¢) 2 pro cilové letisté, je-li urc¢eno nahradni
letisté umoznujici plné vyhovét pozadavkim bodu a), b) a c).

OPS 1.600

Piistani — mokré a zneciSténé drahy

Provozovatel zajisti, aby v pripadé¢, ze piislusné meteorologické zpravy nebo
predpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji, ze drdha v piedpokladané dobé
ptiletu mize byt mokra, byla pouzitelna délka pfistani nejméné stejna nebo
vétsi nez pozadovana délka pfistani stanovena podle OPS 1.595 vynasobena
Cinitelem 1,15.

Provozovatel zajisti, aby v piipad¢, ze ptislusné meteorologické zpravy nebo
predpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji, ze drdha v ptedpokladané dobé
priletu mize byt zneCisténa, délka pfistani stanovena pro tyto podminky
s pouzitim udaji pfijatelnych pro twfad nepiekrocila pouzitelnou délku
pfistani.
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HLAVA ]

HMOTNOST A VYVAZENI

OPS 1.605
Obecné
(viz dodatek 1 k OPS 1.605)

a) Provozovatel zajisti, aby v kazdé fazi provozu vyhovovalo nalozeni, hmotnost

zvazenim pied prvnim uvedenim do provozu a poté v intervalech 4 let,
jestlize jsou pouzivany hmotnosti jednotlivych letount, a kazdych 9 let,
pouziva-li se hmotnosti parku. Je nutno zapocitat a spravné dokumentovat
kumulativni 0¢inky modifikaci a oprav na hmotnost a vyvazeni. Kromé
toho musi byt letouny znovu zvazeny, jestlize vliv modifikaci na hmotnost
a vyvazeni neni pfesn¢ znam.

c) Provozovatel ur¢i hmotnost vSech provoznich polozek a c¢lenti posadky
zahrnutych do provozni hmotnosti letounu bez paliva vazenim nebo pouzitim
normalizovanych hmotnosti. Musi byt stanoven vliv jejich umisténi na polohu

d) Provozovatel ur¢i hmotnost provozniho nakladu, vcetné pfipadné zatéze,
skuteénym zvéazenim nebo stanovi hmotnost provozniho ndkladu v souladu
s normalizovanymi hmotnostmi cestujicich a zavazadel stanovenymi v OPS
1.620.

e) Provozovatel ur¢i hmotnost paliva na palubé s pouzitim jeho skutecné
hustoty, nebo neni-li znama, s pouzitim hustoty vypoctené podle metody
uvedené v provozni piirucce.

OPS 1.607

Terminologie

a) Provozni hmotnost bez paliva. Celkova hmotnost letounu pfipraveného
k danému druhu provozu vyjma vycerpatelného paliva a provozniho nakladu.
Tato hmotnost zahrnuje polozky jako:

1) posadku a jeji zavazadla;

2) pohosténi a vyjimatelné vybaveni pro obsluhu cestujicich a

3) pitnou vodu a chemikalie toalet.

b) Maximalni hmotnost bez paliva. Maximalni pfipustnd hmotnost letounu bez
vycerpatelného paliva. Hmotnost paliva obsazené¢ho v jednotlivych nadrzich
musi byt zahrnuta do hmotnosti bez paliva, je-li vyslovné uvedena
v omezenich letové piirucky letounu.

¢) Maximalni konstrukéni piistadvaci hmotnost. Maximalni celkova pfipustna
pristavaci hmotnost letounu pifi pfistani za normalnich okolnosti.

d) Maximalni konstrukéni vzletovda hmotnost. Maximalni celkova piipustna
hmotnost letounu na zacatku rozjezdu ke vzletu.

e) Klasifikace cestujicich

1) Dospéli, muzi a zeny, jsou definovani jako osoby ve véku 12 let a starsi.
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2) Déti jsou definovany jako osoby ve véku dvou let a vice, avSak mladsi
12 let.

3) Malé déti jsou definovany jako osoby mladsi 2 let.

f) Provozni naklad. Celkova hmotnost cestujicich, zavazadel a nakladu, véetné
neplaticiho zatizeni.

OPS 1.610

Nakladani, hmotnost a vyvaZeni

Provozovatel v provozni piirucce stanovi zasady a metody pouzivané pii nakla-
dani a v systému hmotnosti a vyvazovani, které spliuji pozadavky OPS 1.605.
Tento systém musi zahrnovat v§echny druhy zamyslené¢ho provozu.

OPS 1.615

Hodnoty hmotnosti pro posadku

a) Provozovatel pouzije ke stanoveni provozni hmotnosti bez paliva nize uvede-
nych hodnot hmotnosti:

1) skutecné hmotnosti, véetné vSech zavazadel posadky, nebo

2) normalizované hmotnosti, vcetn¢ hmotnosti pfirucnich zavazadel, pro
jednotlivé cleny letové posadky 85 kg a pro jednotlivé palubni priivod¢i
75 kg nebo

3) jiné normalizované hmotnosti piijatelné pro ufad.

b

~

Provozovatel musi opravit provozni hmotnost bez paliva, aby v souctu
zahrnovala vSechna dodate¢na zavazadla. Umisténi téchto dodate¢nych zava-

OPS 1.620

Hodnoty hmotnosti cestujicich a zavazadel

a) Provozovatel vypocte hmotnost cestujicich a zapsanych zavazadel s pouzitim
skute¢né zvazenych hmotnosti kazdé osoby a skutecné zvazené hmotnosti
zavazadel nebo s pouzitim normalizovanych hodnot hmotnosti uvedenych
v tabulkach 1 az 3, vyjma pftipadu, kdy je pocet pouzitelnych sedadel cestu-
jicich mensi nez 10. V takovych pfipadech smi byt hmotnost cestujicich
ur¢ena na zakladé jimi nebo jejich jménem ucinéného ustniho prohlaseni
a piidanim pfedem stanovené konstanty k zapocteni pfirucnich zavazadel
a odévu. Postup, ktery stanovi, kdy volit skutecné nebo normalizované hmot-
nosti, a postup, ktery se ma dodrzovat pii pouzivani ustnich prohlaseni, musi
byt uveden v provozni pfirucce.

b) Provozovatel zajisti, aby byly zahrnuty vSechny pifedméty osobni potieby
a pifruéni zavazadla cestujicich, pokud urcuje skutecnou hmotnost vazenim.
Vazeni musi byt provadéno bezprostfedné pred nastupovanim v misté blizkém
nastupovani.

c) Pfi urCovani hmotnosti cestujicich s pouzitim normalizovanych hmotnosti je
nutno pouzit normalizované hmotnosti uvedené v tabulkdch 1 a 2. Tyto
hmotnosti zahrnuji pfirucni zavazadla a hmotnost kazdého ditéte do 2 let
prepravovaného dospélym cestujicim na jednom sedadle. Pro ucely tohoto
bodu musi byt povazovano malé dité¢ piepravované na samostatném sedadle
cestujiciho za dite.

d

=

Hodnoty hmotnosti pro cestujici — 20 nebo vice sedadel

1) Normalizované hmotnosti muzi a zen uvedené v tabulce 1 plati pro
letouny s celkovym pouzitelnym poctem sedadel pro cestujici 20 nebo
vice. Jako alternativa v piipadech, kdy celkovy pouzitelny pocet sedadel
pro cestujici je 30 nebo vice, plati hodnoty hmotnosti uvedené v tabulce 1
ve sloupci ,Jen dospéli‘.
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2)

Pro tucely tabulky 1 se rozumi prazdninovym charterovym letem charte-
rovy let vyhradné urceny jako soucast celkovych sluzeb pii cestovani
o dovolené. Hodnoty hmotnosti plati pro prazdninové charterové lety za
ptedpokladu, Ze pro bezuplatnou piepravu uréitych kategorii cestujicich
se pouziva nejvyse 5 % sedadel cestujicich zastavénych v letounu.

Tabulka 1
20 a vice 30 a vice
Pocet sedadel cestujicich
Muzi Zeny Jen dospéli
Vsechny lety kromé prazdninovych 88 kg 70 kg 84 kg
charterovych letl
Prazdninové charterové lety 83 kg 69 kg 76 kg
Deéti 35 kg 35 kg 35 kg
e) Hodnoty hmotnosti pro cestujici — 19 nebo méné sedadel
1) Normalizované hmotnosti v tabulce 2 plati pro letouny, jejichz celkovy
pouzitelny pocet sedadel pro cestujici je 19 nebo méné.
Tabulka 2
Pocet sedadel cestujicich 1-5 6-9 10-19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Déti 35 kg 35 kg 35 kg
2) Pii letech, u nichz se nepfepravuji pfiruéni zavazadla v kabiné nebo
u nichz se pfiru¢ni zavazadla zapocitavaji samostatné, 1ze od nize uvede-
nych hmotnosti muzi a Zen odeCist 6 kg. Pfedméty, jako plast, destnik,
maléd kabelka nebo taska, néco ke ¢teni nebo mala kamera/fotoaparat, se
pro ucely tohoto bodu nepokladaji za ptirucni zavazadla.
f) Hodnoty hmotnosti pro zavazadla
1) Normalizované hodnoty hmotnosti uvedené v tabulce 3 se pouziji pro
kazdy kus zapsaného zavazadla, jestlize celkovy pouzitelny pocet sedadel
pro cestujici letounu je 20 nebo vice. Pro letouny s 19 nebo méné sedadly
pro cestujici se musi pouzit skute¢na hmotnost zapsanych zavazadel
zjisténa vazenim.
2) Pro ucely tabulky 3 se:
i) vnitrostatnim letem rozumi let, jehoz vychozi a cilové letisté se
nachazi na izemi téhoz statu,
ii) lety v evropské oblasti rozumi lety jiné nez vnitrostatni, jejichz
vychozi a cilové letist¢ se nachazi v oblasti uvedené v dodatku 1
k OPS 1.620 1), a
iii) mezikontinentdlnim letem jinym nez let v evropské oblasti se rozumi
let, jehoz vychozi a cilové letist¢ se nachazi na riznych kontinentech.
Tabulka 3
20 nebo vice sedadel
Druh letu Normalizovana hmotnost zavazadel
Vnitrostatni lety 11 kg
Lety v evropské oblasti 13 kg
Mezikontinentalni lety 15 kg

Vsechny ostatni lety 13 kg
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g)

h)

i)

a)

b)
©)

Pokud chce provozovatel pouzivat jiné normalizované hodnoty hmotnosti, nez
jsou uvedené v tabulkach 1 az 3, musi ozndmit své divody ufadu a predem
obdrzet jeho souhlas. Musi rovnéz predlozit ke schvaleni podrobny plan
pruizkumu vazeni a pouzit metody statistického rozboru uvedené
v dodatku 1 k OPS 1.620 g). Zménéné normalizované hodnoty hmotnosti
plati po ovéfeni vysledkti prizkumu vazeni a schvéleni Gfadem pouze pro
daného provozovatele. Zménéné hodnoty hmotnosti 1ze pouzit pouze za okol-
nosti, které odpovidaji tém, za nichz se pruzkum provadél. Jsou-li zménéné
normalizované hmotnosti véts§i neZ hmotnosti uvedené v tabulkach 1 az 3,
musi byt pouzivany tyto vétsi hodnoty.

Pii kazdém letu, u né&jz se zjisti, ze vyznamny pocet cestujicich s jejich
priruénimi zavazadly bude mit podle ocekavani hmotnost vétsi nez normali-
zovanou, ur¢i provozovatel skute¢nou hmotnost téchto cestujicich vazenim
nebo pfipocte pfiméfeny pridavek hmotnosti.

Pouziva-li se normalizovanych hodnot hmotnosti zapsanych zavazadel
a vyznamny pocet zapsanych zavazadel cestujicich piekroci podle ocekavani
normalizovanou hmotnost zavazadla, uréi provozovatel skute¢nou hmotnost
téchto zavazadel vazenim nebo pfipoéte piiméfeny piidavek hmotnosti.

Provozovatel zajisti, aby velitel letadla byl informovan, ze ke stanoveni hmot-
nosti nakladu bylo pouzito nestandardni metody a Ze je tato metoda uvedena
v dokumentaci o nalozeni a vyvazeni.

OPS 1.625
Dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni
(viz dodatek 1 k OPS 1.625)

Provozovatel vyhotovi pied kazdym letem dokumentaci o hmotnosti
a vyvazeni specifikujici ndklad a jeho rozlozeni. Dokumentace o hmotnosti
a vyvazeni musi veliteli letadla umoznit uréit, zda je naklad a jeho rozlozeni
takové, aby nebyly prekroCeny meze hmotnosti a vyvazeni letounu. Na
dokladu musi byt uvedeno jméno osoby, kterd tuto dokumentaci zpracovava.
Osoba, ktera dohlizi na nakladani letounu, musi svym podpisem potvrdit, ze
naklad a jeho rozlozeni je v souladu s dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni.
Doklad musi byt piijatelny pro velitele letadla a jeho souhlas musi byt stvrzen
spolupodpisem nebo rovnocennym zpuisobem (viz také OPS 1.1055 a) 12).

Provozovatel stanovi postupy pro zmény nakladu v posledni chvili.

Provozovatel miize pouzivat jiny postup, nez vyzaduji body a) a b), pokud jej
schvali urad.



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 144

Dodatek 1 k OPS 1.605
Hmotnost a vyvaZeni — obecné

(viz OPS 1.605)

a) Stanoveni provozni hmotnosti letounu bez paliva

1) Vazeni letounu

i)

ii)

ii)

Nové letouny se obvykle vazi ve vyrobnim zavodé a mohou byt
uvedeny do provozu bez nového zvazeni, jestlize zaznamy
o hmotnosti a vyvazeni byly upraveny s ohledem na zmény a Gpravy
provedené na letounu. Letouny pfedavané jednim provozovatelem se
schvalenym programem urCovani hmotnosti jinému provozovateli
rovnéz se schvalenym programem, nemusi byt znovu zvazeny provo-
zovatelem, ktery tyto letouny pfijima, pokud od posledniho vazeni
neuplynuly vice nez 4 roky.

ur¢ovat v pravidelnych lhitach. Maximalni doba mezi dvéma vazenimi
musi byt stanovena provozovatelem a musi spliiovat pozadavky OPS

letounu znovu urcovana bud’:

A) vazenim, nebo

B) vypoctem, pokud je provozovatel schopen vérohodné dolozit plat-
nost zvolené metody vypoctu, kdykoli kumulativni zmény provozni
hmotnosti bez paliva jsou vétsi nez +0,5 % maximalni piistavaci

hmotnosti nebo kdykoli kumulativni zména polohy tézisté je vétsi
nez 0,5 % stredni aerodynamické tétivy.

jednotlivych letount zlstavaji v mezich stanovenych v bodu ii).
Kromé toho se pouziji kritéria uvedena v bodech iii), iv) a a) 3.

Tolerance

A) Jestlize se provozni hmotnost bez paliva kteréhokoli vazeného
letounu nebo vypoctena provozni hmotnost bez paliva kteréhokoli
letounu letadlového parku lisi o vice nez +0,5 % maximalni
konstrukeéni pristdvaci hmotnosti od stanovené provozni hmotnosti

vynechan. Lze zavést samostatné letadlové parky, kazdy s odliSnou
stfedni hmotnosti.

B) V pripadech, kdy je hmotnost letounu v toleranci provozni hmot-
nosti bez paliva letadlového parku, ale poloha tézisté je mimo
povolenou toleranci, lze letoun provozovat s pouzitim provozni
hmotnosti bez paliva pro letadlovy park, ale s individualni polohou
teZiste.

C) Vykazuje-li jednotlivy letoun pii porovnani s ostatnimi letouny
v parku fyzikaln¢ ptesné vysvétlitelny rozdil (napt. konfigurace
palubniho bufetu nebo sedadel), ktery zpusobuje piekroceni
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toleranci pro park, je mozné ponechat tento letoun v parku, pokud
se pouziji vhodné opravy pro jeho hmotnost nebo polohu jeho

D) Letouny, pro které nebyly vyhlaSeny zadné hodnoty stiedni aero-
dynamické tétivy, musi byt provozovany na zakladé jejich indivi-

beny zvlastnimu rozboru a schvaleni.
iii) Pouzivani hodnot letadlového parku

A) Po zvazeni letounu, nebo byla-li provedena zména v jeho vybaveni
¢i konfiguraci, musi provozovatel ovéfit, zda dany letoun zistava
v tolerancich uvedenych v bodu 2 ii) vyse.

B) Letouny, které nebyly vazeny od posledniho stanoveni hmotnosti
letadlového parku, mohou zlstat v parku letadel a mohou byt
provozovany s pouzitim hodnot pro letadlovy park za ptedpokladu,
ze jednotlivé hodnoty jsou provéfovany vypoctem a zlstavaji
v tolerancich uvedenych v bodu 2 ii). Provozovatel musi bud’
stanovit nové hodnoty pro letadlovy park spliujici podminky
bodd 2 i) a 2 ii), nebo provozovat letouny piekracujici tolerance
s pouzitim jejich individualnich hodnot, pokud jednotlivé hodnoty
tyto tolerance piekroci.

C) Provozovatel musi vazenim nebo vypoctem ovéfit, zda skutecné
hodnoty letounu, ktery chce zatadit do letadlového parku provozo-
vaného na zakladé¢ hodnot letadlového parku, jsou v tolerancich
stanovenych v bodu 2 ii).

iv) Ke splnéni pozadavkil bodu 2 i) musi byt hodnoty letadlového parku
aktualizovany alespoil na konci kazdého hodnoceni hmotnosti letadlo-
vého parku.

3) Pocet letound, které se musi zvazit k ziskani hodnot letadlového parku

i) Je-li ,n® pocet letount v letadlovém parku pouzivajicich hodnot leta-
dlového parku, musi provozovatel v obdobi mezi dvéma vyhodnoce-
nimi hmotnosti parku zvazit alespon urcity pocet letounti stanoveny
v této tabulce:

Pocet letount v parku Minimalni podet vazeni
2or3 N
4109 (n +3)/2
10 nebo vice (n +51)/10

ii) Pii vybéru letount, které maji byt zvazeny, by mély byt vybrany ty,
které nebyly véazeny nejdelsi dobu.

iii) Doba mezi dvéma hodnocenimi hmotnosti parku nesmi byt delsi nez
48 mésict.

4) Postup véazeni
i) Vazeni provede vyrobce nebo organizace opravnéna k udrzbé.
il) Musi byt pfijata bézna opatieni v souladu se spravnymi postupy, napf.:
A) kontrola tplnosti letounu a jeho vybaveni;
B) zjisténi, zda byly spravné zapocteny provozni kapaliny;
C) zajisténi Cistoty letounu a

D) zajisténi, aby letoun byl zvazen v uzaviené budové.
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iii) Vybaveni pouzité k vazeni musi byt spravné cejchovano, vynulovano
a pouzito v souladu s pokyny vyrobce. Vahy musi byt cejchovany
vyrobcem, Gfadem pro miry a vahy nebo fadné opravnénou organizaci
kazdé 2 roky nebo ve lhutach stanovenych vyrobcem vaziciho vyba-
veni, jsou-li krat§i. Vybaveni musi umoznit uréit hmotnost letounu
presné.

b) Zvlastni normalizované hmotnosti pro provozni naklad. Kromé normalizova-
nych hmotnosti pro cestujici a zapsana zavazadla mtize provozovatel piedlozit
ufadu ke schvaleni normalizované hmotnosti jinych polozek nakladu.

¢) Nakladani letounu

D

2)

3)

2)

Provozovatel zajisti, aby nakladani jeho letount bylo provadéno pod
dozorem kvalifikovaného personalu.

Provozovatel zajisti, aby nakladani daného nakladu letounu bylo shodné
s udaji pouzivanymi pro vypocet jeho hmotnosti a vyvazeni.

Provozovatel musi dodrzet dalsi konstrukéni omezeni, napf. zatizeni
podlahy, maximalni zatizeni bézného metru, maximalni hmotnost nakladu
v jednotlivych nakladovych prostorech nebo omezeni maximalniho poctu
sedadel pro cestujici.

a do vypoctu polohy t&ziSté nejsou piesné zapocitdvany ucinky poctu
cestujicich v jednotlivych fadach sedadel, ndkladl v jednotlivych naklado-
vych prostorech a paliva v jednotlivych nadrzich, musi se pouzit provozni
zalohy ve schvélené obalce poloh téziSt'. Pii ur¢ovani zaloh polohy téziste
je nutno vzit v vahu mozné odchylky od uvazovaného rozlozeni nakladu.
Je-li pouzito volné volby sedadel cestujicimi, musi provozovatel stanovit
postupy k zajiSténi ndpravnych opatieni provadénych letovou posadkou
nebo palubnimi privod¢imi, pokud by dosSlo k extrémni volbé sedadel
postupy, véetné piedpokladi tykajicich se rozsazeni cestujicich, musi byt
pfijatelné pro trad.

benym pohyby cestujicich/posadky a spotiebou/piecerpavanim paliva.
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Dodatek 1 k OPS 1.620 f)

Vymezeni prostoru pro lety v evropské oblasti

Pro ucely OPS 1.620 f) jsou lety v evropské oblasti jiné nez vnitrostatni lety
provadéné v oblasti ohrani¢ené loxodromou mezi nize uvedenymi body:

— N7200
— N4000
— N3500
— N3000
— N3000
— N2700
— N2700
— N6700
— N7200
— N7200

E04500
E04500
E03700
E03700
W00600
W00900
W03000
W03000
W01000
E04500

jak je znazornéno na obrazku 1:

67N
030w

27N
030w

Obrazek 1

Evropska oblast




2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 148

Dodatek 1 k OPS 1.620 g)

Postupy urcovani revidovanych hodnot normalizované hmotnosti pro

a)

b)

<)

cestujici a zavazadla

Cestujici

1) Metoda vzorkovani hmotnosti. Primérna hmotnost cestujicich a jejich
prirucnich zavazadel musi byt stanovena vazenim nahodné vybranych
vzorkli. Vybér ndhodnych vzorkd musi byt svou povahou a rozsahem
reprezentativni pro dany pocet cestujicich s ptihlédnutim k druhu provozu,
Cetnosti letll na rGznych tratich, vnitrostatnim nebo mezinarodnim letim,
ro¢nimu obdobi a k poctu sedadel letounu.

2) Velikost vzorku. Plan prizkumu musi zahrnovat vazeni alespoil nejvét-
Siho:

i) poctu cestujicich vypocten¢ho z fidiciho vzorku s pouzitim obvyklych
statistickych postupt a zalozeného na relativnim rozsahu ptesnosti 1 %
pro vsechny dospé€lé a 2 % pro primérné hmotnosti muzi a zen brané
oddélené a

i) pro letouny:

A) s poctem sedadel pro cestujici 40 nebo vice, celkového poctu
2 000 cestujicich nebo

B) s poctem sedadel pro cestujici mensim nez 40, celkového poctu
cestujicich rovného padesatinasobku poctu sedadel pro cestujici.

3) Hmotnosti cestujicich. Hmotnosti cestujicich musi zahrnovat hmotnost
jejich osobnich véci, které si nesou pii vstupu do letounu. Pfi vybéru
nahodnych vzorkd hmotnosti cestujicich musi byt malé déti vazeny
spolecné s doprovazejicim dospélym (viz také OPS 1620 c), d) a e)).

4) Misto vazeni. Misto, kde budou cestujici vazeni, se vybira co nejblize
k letounu v bodu, v némz je nepravdépodobné, ze by mohlo dojit ke
zméné hmotnosti cestujiciho tim, ze se pred vstupem do letounu zbavi
osobnich véci nebo naopak ziska dalsi osobni véci.

5) Vazici zafizeni. Vazici zafizeni pouzivané k véazeni cestujicich musi mit
rozsah nejméné do 150 kg. Hmotnost musi byt udavana s délenim
nejméné po 500 g. Chyba vaziciho zafizeni musi byt mensi nez 0,5 %
rozsahu nebo 200 g podle toho, ktera hodnota je veétsi.

6) Zapisovani hmotnosti. Pro kazdy let zahrnuty do priizkumu musi byt
zapsana hmotnost cestujicich, vcetné jejich piislusné kategorie (tj. muzi/-
zeny/déti) a ¢islo linky.

Zapsana zavazadla. Statisticky postup urcovani revidovanych hodnot norma-
lizované hmotnosti zavazadel zalozeny na praimérnych hmotnostech zavazadel
ve vzorku minimalni poZzadované velikosti je v podstatné stejny jako pro
cestujici a je uveden v bodu a) 1. U zavazadel se pozaduje relativni rozsah
ptesnosti 1 %. Musi byt zvazeno nejméné 2 000 kust zapsanych zavazadel.

Stanoveni revidovanych hodnot normalizované hmotnosti pro cestujici
a zapsana zavazadla
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D

2)

3)

4

=

5)

6)

Je nutno provést statisticky rozbor, aby se zajistilo, ze upfednostiiovani
pouzivani revidovanych hodnot normalizované hmotnosti cestujicich
a zapsanych zavazadel pfed pouzivanim jejich skute¢nych hmotnosti
zjisténych vazenim neovlivni nepfiznivé bezpetnost provozu. Takovym
rozborem se ziskaji primérné hodnoty hmotnosti cestujicich a zavazadel,
jakoz i jiné udaje.

Pro letouny s 20 nebo vice sedadly cestujicich plati tyto praméry jako
revidované hodnoty normalizované hmotnosti muzl a zen.

U mensich letount je nutno k primémym hmotnostem cestujicich pridat
nize uvedené pridavky, aby se ziskaly revidované hodnoty normalizované
hmotnosti:

Pocet sedadel cestujicich Pozadovany ptidavek hmotnosti
1-5 vcetné 16 kg
6-9 vcetné 8 kg
10-19 vcetné 4 kg

Pro letouny s 30 nebo vice sedadly cestujicich lze alternativné pouzivat
revidované hodnoty normalizované (primérné) hmotnosti ,jen dospélych.
Revidované hodnoty normalizované (primémé) hmotnosti zapsanych
zavazadel plati pro letouny s 20 nebo vice sedadly cestujicich.

Provozovatelé mohou ptedlozit Gfadu ke schvaleni podrobny plan
prizkumu a nasledné odchylku od revidované hodnoty normalizované
hmotnosti, pokud tato odlisna hodnota byla ur¢ena postupem vysvétlenym
v tomto dodatku. Takové odchylky musi byt znovu piezkoumany
ve lhitach nepfesahujicich 5 let.

Revidované hodnoty normalizované hmotnosti ,jen dospélych® musi byt
zalozeny na poméru poétu muzi k poétu zen 80/20 u vSech letd vyjma
prazdninovych charterovych letd, u nichz je tento pomér 50/50. Pokud
provozovatel chce ziskat souhlas k pouziti odliSného poméru
na konkrétnich tratich nebo letech, pak musi ufadu ptedlozit udaje
z jeho programu vazeni a musi prokazat, ze alternativni pomér muzu
a zen je konzervativni a zahrnuje alesponn 84 % skutecné zjiSténych
poméri poéti zen a muzl ve vzorku z nejméné 100 typickych letd.

Primérné hodnoty hmotnosti se zaokrouhluji na nejblizsi celé ¢islo v kg.
Hodnoty hmotnosti zapsanych zavazadel se zaokrouhluji na nejblizsi
0,5 kg.
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Dodatek 1 k OPS 1.625

Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

a) Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni

b

)

<)

d

=

1) Obsah

i) Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni musi obsahovat tyto informace:
A) poznavaci znacku a typ letounu;
B) ¢islo letu a datum;
C) totoznost velitele letadla;
D) totoznost osoby, ktera doklad vypracovala;
E) provozni hmotnost letounu bez paliva a piislusnou polohu tézisté;
F) hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;
G) hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo;
H) slozky néakladu véetné cestujicich, zavazadel, zbozi a zatéze;
I) vzletovou hmotnost, pfistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva;
J) rozlozeni nakladu;
K) pouzitelné polohy tézisté letounu a
L) omezujici hodnoty hmotnosti a polohy téziste.

ii) Se souhlasem ufadu mize provozovatel vynechat nékteré udaje této
dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

2) Zmény v posledni chvili. Dojde-li ke zméné v posledni chvili po vyplnéni
dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, musi byt o této zméné uvédomen
velitel letadla a zména v posledni chvili musi byt doplnéna do dokumen-
tace o hmotnosti a vyvazeni. Nejvétsi piipustna zména v poctu cestujicich
nebo nakladu v nakladovych prostorech, pfijatelna jako zména v posledni
chvili, musi byt stanovena v provozni pfirucce. Pokud je zména vétsi,
musi byt zpracovana nova dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

Pocitacové systémy. Je-li dokumentace o hmotnosti a vyvazeni vytvarena
pocitacovym systémem hmotnosti a vyvazovani, musi provozovatel ovéfovat
uplnost vystupnich udaji. Provozovatel musi zavést systém, kterym se
nepietrzitym ovéfovanim vystupnich udaji ve lhitach nepiekraCujicich Sest
mésici kontroluje, zda jsou do systému spravné zafazovany zmény vstupnich
udaji a zda systém pracuje trvale spravng.

Palubni systémy hmotnosti a vyvazeni. Provozovatel musi obdrzet souhlas
ufadu, pokud chce pouzivat palubni systém hmotnosti a vyvazeni jako hlavni
zdroj informaci pro odbaveni letount.

Datovy spoj. Je-li dokumentace o hmotnosti a vyvazeni pfedavana datovym
spojem, musi byt na zemi k dispozici kopie posledniho stavu dokumentace
o hmotnosti a vyvazeni potvrzend velitelem letadla.
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a)

b)

<)

d

=

HLAVA K

PRISTROJE A VYBAVENI

OPS 1.630
Obecny tvod

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahajen, pokud piistroje a vybaveni poza-
dované touto hlavou nejsou:

1) schvaleny, s vyjimkou uvedenou v bodu c), a zastavény v souladu
s pozadavky, které se na né vztahuji, véetné norem minimalni vykonnosti,
provoznich ptedpisu a piedpist letové zpusobilosti, a

2) v provozuschopném stavu pro druh provozu, ktery se provadi,
s vyjimkami uvedenymi v seznamu minimalniho vybaveni (MEL) (viz
OPS 1.030).

Normy minimalni vykonnosti pfistroji a vybaveni jsou normy predepsané
pouzitelnymi evropskymi technickymi normaliza¢nimi piikazy (ETSO),
které¢ jsou uvedeny v pouzitelnych specifikacich pro evropské technické
normaliza¢ni piikazy (CS-ETSO), pokud nejsou v piedpisech letové zptisobi-
losti nebo v provoznich predpisech stanoveny odliSné normy vykonnosti.
Piistroje a vybaveni vyhovujici konstrukénim a vykonnostnim specifikacim
jinym nez ETSO k datu provedeni OPS mohou ztlistat v provozu nebo byt
zastavény, nejsou-li v této hlavé stanoveny dodate¢né pozadavky. Pfistroje
a vybaveni, které jiz byly schvéleny, nemusi vyhovovat revidovanym ETSO
nebo revidovanym specifikacim jinym nez ETSO, pokud pozadavek neni
stanoven se zpétnou platnosti.

Schvaleni se nevyzaduje pro tyto polozky vybaveni:

1) pojistky uvedené v OPS 1.635;

2) elektrické svitilny uvedené v OPS 1.640 a) 4;

3) chronometr uvedeny v OPS 1.650 b) a 1.652 b);

4) drzék map uvedeny v OPS 1.652 n).

5) soupravy prvni pomoci uvedené v OPS 1.745;

6) lékaiské soupravy prvni pomoci uvedené v OPS 1.755;
7) megafony uvedené v OPS 1.810;

8) wvybaveni pro pfeziti a pyrotechnické signalizacni vybaveni uvedené
v OPS 1.835a)ac)a

9) vleéné kotvy a vybaveni k poutani, kotveni a manévrovani vodnich
a obojzivelnych letount na vodé uvedené v OPS 1.840;

10) détska poutaci zafizeni uvedena v OPS 1.730 a) 3.

Jestlize ma byt vybaveni uzivdno jednim clenem letové posadky na jeho
pracovnim misté¢ za letu, musi byt snadno ovladatelné z jeho pracovniho
mista. Je-li pozadovano, aby jednotlivd ¢ast vybaveni byla obsluhovana
vice nez jednim clenem letové posadky, musi byt zastavéna tak, aby byla
snadno obsluhovatelna z kazdého pracovniho mista, z n€éhoz mé byt obslu-
hovana.

Pfistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, musi byt usporadany
tak, aby danému ¢lenu letové posadky umoziiovaly z jeho pracovniho mista
snadno vidét jejich udaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho
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polohy a zorného pole, které normalné ma, diva-li se dopfedu ve sméru letu.
Pokud se v letounu s viceclennou letovou posadkou pozaduje jediny pfistroj
daného druhu, musi byt zastavén tak, aby byl viditelny ze vSech pfislusnych
pracovnich mist letové posadky.

OPS 1.635
Ochrany obvodii

Provozovatel nesmi provozovat letoun, v némz se pouzivaji tavné pojistky,
pokud nejsou k dispozici pro pouziti za letu zalozni pojistky v poctu nejméné
10 % poctu pojistek téze jmenovité hodnoty, nejméné vsSak tii kusy pojistek
kazdé pouzité jmenovité hodnoty.

OPS 1.640

Provozni svétla letounu

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:

a) Pro let ve dne:

1) systémem protisrazkovych svétel;

2) osvétlenim napajenym z elektrické sité letounu, které zabezpecuje piimeé-
fené osvétleni vSech pristrojii a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny
provoz letounu;

3) osvétlenim napajenym z elektrické sit¢ letounu, které osvétluje vsechny
prostory pro cestujici, a

4) elektrickou svitilnou pro kazdého ¢lena posadky letounu z pfedepsaného
poctu, ktera je snadno dostupna z jemu pfidéleného pracovniho mista.

b) Pro noc¢ni let, krom¢ vybaveni uveden¢ho v bodu a):

1) polohovymi navigacnimi svétly a

2) dvéma pfistavacimi reflektory nebo jednim reflektorem s dvéma nezéavisle
napajenymi vldkny a

3) svétly vyhovujicimi mezinarodnim pfedpisim k piedchazeni srazkam na
mofi, jedna-li se o vodni nebo obojzivelny letoun.

OPS 1.645

Stérace Celnich skel

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvalenou vzletovou hmot-
nosti vétsi nez 5 700 kg, pokud neni na kazdém pracovnim misté pilota vybaven
stéracem celniho skla nebo rovnocennym prostfedkem k udrzeni cisté casti
¢elniho skla pfi srazkach.

OPS 1.650

Denni provoz VFR — letové a navigacni pristroje a pridruZené vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve dne v souladu s pravidly letu za vidi-
telnosti (VFR), pokud tento neni vybaven letovymi a naviganimi pfistroji
a pridruzenym vybavenim a nejsou-li piipadné splnény podminky uvedené
v nasledujicich bodech:

a) magnetickym kompasem;

b) chronometrem udavajicim €as v hodinach, minutach a sekundach;
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<)

d)

g)

h)

i)

k)

)

n)

0)

p)

citlivy barometricky vySkomér, cejchovany ve stopach, s nastavenim
pomocné stupnice, cejchované v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na
libovolny barometricky tlak, jehoz nastaveni pfipada b&hem letu v tvahu;

rychlomér cejchovany v uzlech;
variometr;

zataCkomér s ukazatelem skluzu nebo pfistrojem ke koordinaci zatacky
s vestavénym ukazatelem skluzu;

ukazatel letové polohy (umély horizont);
stabilizovany ukazatel sméru a

prostiedkem ukazujicim v pilotnim prostoru teplotu venkovniho vzduchu ve
stupnich Celsia;

pfi letech, jejichz doba trvani nepfekro¢i 60 minut, se vzletem a pfistanim na
tomtéz letiSti, pfi nichz se letoun nevzdali od tohoto letisté dale nez 50 NM,
lze nahradit vSechny pfistroje stanovené v bodech f), g) a h) vyse
a v bodech k) 4, k) 5 a k) 6 nize zatackomérem s ukazatelem skluzu nebo
pristrojem ke koordinaci zatacky s vestavénym ukazatelem skluzu nebo jak
umélym horizontem, tak i ukazatelem skluzu;

pozaduji-li se dva piloti, musi mit pracovni misto druhého pilota tyto samo-
statné pristroje:

1) citlivy barometricky vyskomér, cejchovany ve stopach, s nastavenim
pomocné stupnice, cejchované v hektopascalech/milibarech, nastavitelny
na libovolny barometricky tlak, jehoz nastaveni ptipada béhem letu
v Gvahu;

2) rychlomér cejchovany v uzlech;
3) variometr;

4) zatdckomér s ukazatelem skluzu nebo pfistrojem ke koordinaci zatacky
s vestavénym ukazatelem skluzu;

5) ukazatel letové polohy (umély horizont) a
6) stabilizovany ukazatel sméru;

kazdy systém indikovani rychlosti letu musi byt vybaven vyhtivanou Pito-
tovou trubici nebo rovnocennymi prostiedky zabrafujicimi nespravné
¢innosti vlivem kondenzace nebo namrazy pro:

1) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg
nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestu-
jici vétsim nez 9;

2) letouny, kterym bylo vydano prvni individudlni osvéd¢eni letové zptiso-
bilosti ke dni 1. dubna 1999 nebo pozdéji;

ve vsech pripadech, kdy se pozaduje zdvojeni pfistroji, zahrnuje pozadavek
samostatného displeje pro kazdého pilota a samostatného volici piepinace
nebo piipadné jin¢ho pridruzeného vybaveni;

vsechny letouny musi byt vybaveny prostfedky, které¢ udavaji nevyhovujici
napajeni predepsanych letovych pfistroju, a

vSechny letouny s omezenimi na stladitelnost vzduchu, ktera nejsou jinak
udavand predepsanymi rychloméry, musi byt vybaveny machmetry na
kazdém pracovnim misté pilota;

provozovatel nesmi provadét provoz VER ve dne, pokud letoun neni vybaven
nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem pro
kazdého clena letové posadky konajiciho sluzbu v pilotnim prostoru.
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OPS 1.652

Provoz IFR nebo v noci — letové a navigac¢ni pristroje a pridruzené vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun v souladu s pravidly letu podle piistroja
(IFR) nebo v noci v souladu s pravidly letu za viditelnosti (VFR), neni-li
vybaven letovymi a navigacnimi pfistroji a pfidruzenym vybavenim a nejsou-li
ptipadné splnény podminky stanovené v nasledujicich bodech:

a)

b)

©)

d)

e)

g)

h)

i)

k)

magnetickym kompasem;
chronometrem udavajicim ¢as v hodinach, minutach a sekundach;

dvéma citlivymi barometrickymi vyskoméry, cejchovanymi ve stopach,
s nastavenim pomocné stupnice, cejchované v hektopascalech/milibarech,
nastavitelnymi na libovolny barometricky tlak, jehoz nastaveni pfipada
béhem letu v avahu. Tyto vySkoméry musi mit ukazatel typu ,counter
drum pointer® (bubinkovy ukazatel s ¢islicovou indikaci) nebo rovnocenny
zobrazovaci prostiedek;

rychlomérny systém s vyhfivanou Pitotovou trubici nebo s rovnocennym
prostfedkem zabrafujicim nespravné funkci v dusledku kondenzace nebo
namrazy, vcetné signalizace poruchy vyhiivani Pitotovy trubice. Pozadavek
tykajici se signalizace poruchy vyhfivani Pitotovy trubice neplati pro letouny
s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici 9 nebo
mensim nebo s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo
mensi, jejichz individualni osvédceni letové zpusobilosti bylo vydano pied
1. dubnem 1998;

variometrem,

zataCkomérem s ukazatelem skluzu;

ukazatelem letové polohy (umélym horizontem);
stabilizovanym ukazatelem sméru;

prostfedkem ukazujicim v pilotnim prostoru teplotu venkovniho vzduchu ve
stupnich Celsia a

dvéma nezavislymi systémy statického tlaku s tou vyjimkou, ze pro vrtulové
letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi je
pripustny jeden systém statického tlaku s jednim ndhradnim zdrojem static-
kého tlaku;

pozaduji-li se dva piloti, musi mit pracovni misto druhého pilota tyto samo-
statné pfistroje:

1) citlivy barometricky vyskomér, cejchovany ve stopach, s nastavenim
pomocné stupnice, cejchované v hektopascalech/milibarech, nastavitelny
na libovolny barometricky tlak, jehoz nastaveni pfipadd béhem letu
v uvahu. Tento pfistroj mize byt jednim ze dvou vyskomért pozadova-
nych ve vyse uvedeném bodu c). Tyto vyskoméry musi mit ukazatel typu
,counter drum pointer* (bubinkovy ukazatel s cislicovou indikaci) nebo
rovnocenny zobrazovaci prostredek;

2

~

rychlomérny systém s vyhfivanou Pitotovou trubici nebo s rovnocennym
prostfedkem zabranujicim nespravné funkci v dasledku kondenzace nebo
namrazy, véetné signalizace poruchy vyhfivani Pitotovy trubice. Poza-
davek tykajici se signalizace poruchy vyhfivani Pitotovy trubice neplati
pro letouny s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro
cestujici 9 nebo mensim nebo s maximalni schvalenou vzletovou hmot-
nosti 5700 kg nebo mensi, jejichz individudlni osvédéeni letové zpuso-
bilosti bylo vydano pied 1. dubnem 1998;

3) variometr;

4) zataCkomér s ukazatelem skluzu;
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m

=

n)

0)

p)

Q)

1)

s)

5) ukazatel letové polohy (umély horizont) a

6) stabilizovany ukazatel sméru;

letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo
s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim
nez 9 musi byt kromé toho vybaveny samostatnym zaloznim ukazatelem
letové polohy (umélym horizontem), ktery lze pouzit z obou pracovnich
mist pilotl a ktery:

1) je za normdlnich provoznich podminek napajen nepretrzit¢ a po Uplném
vypadku elektrickych zdrojli je napajen ze =zdroje nezavislého na
zakladnim zdroji elektrické energie;

2) umoznuje spolehlivou c¢innost po dobu nejméné 30 minut od Uplného
selhani zakladniho zdroje elektrické energie s piihlédnutim k ostatnim
zatézim nouzového zdroje elektrické energie a k provoznim postuptim;

3) pracuje nezavisle na vSech ostatnich systémech udavani letové polohy;

4) se automaticky uvede do ¢innosti po uplném vypadku zakladniho zdroje
elektrické energie a

5) je vhodné osvétlen béhem vsSech fazi provozu, s vyjimkou letound
zapsanych v rejstitku letadel clenského statu ke dni 1. dubna 1995
a vybavenych zaloznim ukazatelem letové polohy v levé pfistrojové
desce;

ke splnéni vyse uvedené¢ho bodu | musi byt letové posadce ziejmé, kdy je
zalozni ukazatel letové polohy uvedeny ve zminéném bodu napéjen
z nouzového zdroje. Je-li zalozni ukazatel letové polohy napéjen
z vlastniho napdjeciho zdroje, musi byt na ukazateli nebo na pfistrojové
desce pfipojena jasné viditelna indikace, ze se pouziva tento zdroj;

drzakem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz mize byt mapa
pfi no¢nim provozu osvétlena;

je-li zalozni ukazatel letové polohy certifikovan v souladu s CS 25.1303 b) 4
nebo rovnocennym piedpisem, zatdickoméry s ukazateli skluzu mohou byt
nahrazeny ukazateli skluzu,

ve vSech pfipadech, kdy se pozaduje zdvojeni pfistroji, zahrnuje pozadavek
samostatné displeje pro kazdého pilota a samostatné volici pfepinace nebo
pripadné jiné pfidruzené vybaveni;

vSechny letouny musi byt vybaveny prostiedky, které¢ udavaji nevyhovujici
napéjeni predepsanych letovych pfistroju, a

vSechny letouny s omezenimi na stladitelnost vzduchu, ktera nejsou jinak
udavana predepsanymi rychloméry, musi byt vybaveny machmetry na
kazdém pracovnim misté pilota;

provozovatel nesmi provadét provoz IFR nebo v noci, pokud letoun neni pro
kazdého ¢lena letové posadky konajiciho sluzbu v pilotnim prostoru vybaven
nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem
a kli¢ovacim tlac¢itkem na volantu pro kazdého predepsaného pilota.
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OPS 1.655

Dodatec¢né vybaveni pro jednopilotni provez IFR

Provozovatel nesmi provadét jednopilotni provoz IFR, pokud letoun neni
vybaven autopilotem alesponl s rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

OPS 1.660

Systém signalizace zadané vysky

a) Provozovatel nesmi provozovat turbovrtulovy letoun s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim
schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim nez 9 ¢i proudovy letoun,
neni-li vybaven systémem signalizace zadané vysky schopnym:

1) varovat letovou posadku, blizi-li se pfi stoupani nebo klesani k predvolené
vysce, a

2) varovat letovou posadku alespon zvukovym signalem, ze se odchyluje nad
nebo pod ptedvolenou vysku,

vyjma letouny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti nepiekracujici
5700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvéalenym poctem sedadel pro
cestujici vétsim nez 9, kterym bylo individualni osvédceni letové zptsobilosti
vydano poprvé pied 1. dubnem 1972 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsany
v rejstiiku letadel ¢lenského statu.

OPS 1.665

Systém signalizace nebezpecéného priblizeni k zemi (GPWS) a systém
vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem o maximalni
schvalené vzletové hmotnosti veétsi nez 5700 kg nebo s konfiguraci
s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétsSim nez 9,
pokud neni vybaven systémem signalizace nebezpecného priblizeni k zemi,
ktery zahrnuje funkci predvidani vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (systém
vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)).

b) Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi musi pomoci zvukovych
signalt, které mohou byt doplnény vizualnimi signaly, automaticky posky-
tovat letové posadce vEasnou a rozliSujici vystrahu pted rychlosti klesani,
blizkosti zemé¢, ztratou vysky po vzletu nebo priletu, nespravnou konfiguraci
pro piistani a odchylkou pod sestupovou rovinou.

c) Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS) musi letové posadce
automaticky poskytnout prostiednictvim zvukovych a vizualnich signala
a displeje zobrazeni terénu ( »C1 Terrain Awareness Display <) vcasnou
vystrahu, aby se pfedeslo fizenému letu do terénu, a dale zajistit dopfedné
sledovani terénu a minimalni vysky nad terénem.

OPS 1.668

Palubni protisrazkovy systém

Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem o maximalni
schvalené letové hmotnosti vétsi nez 5700 kg nebo s konfiguraci
s maximalnim schvalenym poétem sedadel pro cestujici vétsim nez 19, pokud
neni vybaven palubnim protisrazkovym systémem s trovni vykonnosti alespon
ACAS 1L
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OPS 1.670

Vybaveni palubnim meteorologickym radarem

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun:

1) s pretlakovou kabinou nebo

2) bez ptetlakové kabiny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi
nez 5700 kg nebo

3) bez pretlakové kabiny s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem
sedadel pro cestujici vét§im nez 9, neni-li vybaven palubnim meteorolo-
gickym radarem, ma-li byt letoun provozovan v noci nebo za podminek
letu podle pfistrojit v prostorech, kde lze na trati ocekavat vyskyt bouiek
nebo jinych meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné
a které jsou pokladany za zjistitelné palubnim meteorologickym radarem.

b) U vrtulovych letount s pretlakovou kabinou s maximalni schvalenou vzle-
tovou hmotnosti do 5700 kg a s konfiguraci s maximéalnim schvalenym
poctem sedadel pro cestujici nejvyse 9 muze byt palubni meteorologicky
radar nahrazen jinym vybavenim schopnym zjistovat boutky nebo jiné meteo-
rologické podminky, které mohou byt nebezpecné a které jsou pokladany za
zjistitelné palubnim meteorologickym radarem, jestlize to schvali trad.

OPS 1.675

Vybaveni pro provoz v podminkich namrazy

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun v ocekavanych nebo skuteénych
podminkach namrazy, neni-li letoun certifikovan a vybaven pro provoz
v podminkéch namrazy.

b) Provozovatel nesmi provozovat letoun v ocekavanych nebo skutecnych
podminkach namrazy v noci, neni-li letoun vybaven prostiedky k osvétleni
nebo zjistovani tvoficiho se ledu. Pouzité osvétleni musi byt takového druhu,
aby neztézovalo ¢lenim posadky plnéni jejich povinnosti osliovanim nebo
odrazy.

OPS 1.680

Vybaveni pro zjistovani kosmického zaieni

a) Provozovatel neprovozuje letoun ve vyskach nad 15 000 m (49 000 ft), neni-
li:

1) vybaven pfistrojem nepfetrzit¢ méficim a udavajicim intenzitu thrnného
kosmického zafeni (tj. souctu ioniza¢niho a neutronového zafeni galaktic-
kého a slunecniho pivodu) a kumulativni davku ozafeni pii kazdém letu,
nebo

2) neni-li zaveden systém palubniho ¢tvrtletniho odbéru vzorka zateni pfija-
telny pro ufad.

OPS 1.685

Systém palubniho telefonu letové posadky

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ve kterém piedepsanou letovou posadku
tvoii vice nez jeden pilot, neni-li tento letoun vybaven systémem palubniho
telefonu letové posadky, véetné nahlavnich souprav a mikrofoni jinych nez
ru¢nich pro kazdého Clena letové posadky.
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OPS 1.690

Systém palubniho telefonu posadky

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvalenou vzletovou

b

~

a)

b

~

hmotnosti vétsi nez 15 000 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym
poctem sedadel pro cestujici v&tSim nez 19, neni-li takovy letoun vybaven
systémem palubniho telefonu posadky, s vyjimkou letount, kterym bylo indi-
vidualni osvédCeni letové zpisobilosti vydano poprvé pied 1. dubnem 1965
a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsany v rejstiiku letadel ¢lenského statu.

Systém palubniho telefonu posadky pozadovany timto bodem musi:

1) pracovat nezavisle na palubnim rozhlase s vyjimkou mikrotelefonu,
nahlavnich souprav, mikrofonu, volicich pfepinacl a signaliza¢nich zafi-
zeni;

2) umoznovat obousmérné spojeni mezi pilotnim prostorem a:

i) kazdym prostorem pro cestujici;

ii) kazdym palubnim bufetem, ktery neni na urovni paluby cestujicich, a

iii) kazdym oddélenym prostorem pro posadku, ktery neni na urovni
paluby cestujicich a neni snadno pfistupny z prostoru pro cestujici;

3

~

byt snadno dostupny pro pouziti z kazdého pracovniho mista v pilotnim
prostoru;

4

=

byt snadno dostupny pro pouziti na pozadovanych pracovnich mistech
¢lentt posadky v blizkosti kazdého jednotlivého nouzového vychodu
nebo dvojice nouzovych vychodl na trovni podlahy;

5) byt vybaven zvukovym nebo vizudlnim signalizanim systémem pouzi-
telnym Cleny letové posadky k upozornéni palubnich privodcich
a pouzitelny palubnimi pravod¢imi k upozornéni letové posadky;

6) mit prostfedky umoziujici pfijimajicimu urcit, zda se jedna o normalni
nebo tisfiové volani, a

7) poskytovat na zemi prostiedek obousmérného spojeni mezi pozemnim
personalem a nejméné dvéma cleny letové posadky.

OPS 1.695
Palubni rozhlas
Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schva-

lenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19, neni-li letoun vybaven
palubnim rozhlasem.

Palubni rozhlas pozadovany timto bodem musi:

1) pracovat nezavisle na systémech palubniho telefonu s vyjimkou mikrote-
lefonti, nahlavnich souprav, mikrofond, volicich pfepinacti a signaliza¢nich
zafizeni,

2) byt snadno dostupny pro okamzité pouziti z kazdého pracovniho mista
predepsaného ¢lena letové posadky;
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a)

b)

<)

d

=

3) mit u kazdého ptedepsaného nouzového vychodu na twrovni podlahy
v prostoru pro cestujici, u né¢jz je sedadlo pro palubniho privodciho,
mikrofon snadno dostupny pro sedici palubni privodéi s tim, Ze jeden
mikrofon mize slouzit vice nez jednomu nouzovému vychodu, pokud
blizkost nouzovych vychodt dovoluje dohovor mezi sedicimi palubnimi
pravod¢imi bez pomocnych prostiedki;

4) byt schopen uvedeni do provozu palubnim privod¢im do 10 sekund na
kazdém pracovnim misté v prostoru, z né&jz jej lze pouzit, a

5) byt slysitelny a srozumitelny na vSech sedadlech cestujicich, toaletach a na
sedadlech a pracovnich mistech palubnich pravod¢ich.

OPS 1.700

Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru — 1

Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo vydano individualni
osvédceni letové zpusobilosti poprvé 1. dubna 1998 nebo pozdéji a ktery:

1) je vicemotorovym letounem s turbinovym pohonem a s konfiguraci
s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9 nebo

2) ma maximalni schvélenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,

neni-li vybaven zapisova¢em hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim se
zdznamem Casu:

i) radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v pilotnim prostoru;

ii) zvukové prostfedi pilotniho prostoru zahrnujici bez preruSovani
akustické signaly pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového
mikrofonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce;

iii) dorozumivani ¢lend letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru
systém palubniho telefonu posadky;

iv) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostfedky pro navigaci
a priblizeni zavadéné do sluchatek nebo reproduktorti a

v) dorozumivani ¢lent letové posadky v pilotnim prostoru s pouzitim
palubniho rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace
zapsané nejméné¢ za posledni 2 hodiny jeho cinnosti, s vyjimkou letount
s maximalni schvéalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, u nichz
lze tuto dobu zkratit na 30 minut.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi samocinné zacit zapisovat dfive,
nez se letoun zacne pohybovat vlastni silou, a pokracovat v zapisu do skon-
¢eni letu, kdy letoun piestava byt schopen pohybu vlastni silou. Kromé toho,
je-li k dispozici elektrické napajeni, musi zacit zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru zapisovat co nejdfive v prib&hu provadéni kontrolnich tkont pted
spousténim motoru na zacatku letu a zapisovat az do provedeni kontrolnich
tkont bezprostiedné nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi mit zafizeni usnadnujici urceni jeho
polohy ve vodé.
OPS 1.705
Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru — 2
Provozovatel nesmi provozovat vicemotorovy letoun s turbinovym pohonem,

jemuz bylo vydano individualni osvédceni letové zpusobilosti poprvé mezi
1. lednem 1990 a 31. bfeznem 1998 véetné, jehoz maximalni schvalena
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b

~

d

=

a)

b

~

vzletova hmotnost je 5700 kg nebo mensi a s konfiguraci s maximalnim
schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim nez 9, neni-li vybaven zapi-
sovacem hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v pilotnim prostoru;

2) zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici, je-li to proveditelné, bez
prerusovani akustické signaly pfijimané z kazdého pouzivaného raménko-
vého mikrofonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce;

3) dorozumivani clent letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru
systém palubniho telefonu posadky;

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci
a priblizeni zavadéné do sluchatek nebo reproduktorti a

5) dorozumivani ¢lenti letové posadky v pilotnim prostoru s pouzitim palub-
niho rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace
zapsané nejméné béhem poslednich 30 minut jeho provozu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi zacit zapisovat dfive, nez se letoun
zacne pohybovat vlastni silou, a pokracovat v zapisu do skonceni letu, kdy
letoun prestava byt schopen pohybu vlastni silou. Kromé toho, je-li
k dispozici elektrické napédjeni, musi zacit zapisovac¢ hlasu v pilotnim prostoru
zapisovat co nejdiive v prubéhu provadéni kontrolnich tkont pted spou-
Sténim motoru na zacatku letu a zapisovat az do provedeni kontrolnich
ukont bezprostiedné nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi mit zafizeni usnadnujici uréeni jeho
polohy ve vodé.

OPS 1.710

Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru — 3
Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vétsi nez 5700 kg, jemuz bylo individualni osvédceni letové

zpusobilosti vydano poprvé pred 1. dubnem 1998, neni-li vybaven zapiso-
vacem hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v pilotnim prostoru;

2) zvukové prostredi pilotniho prostoru;

3) dorozumivani ¢lent letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru
systém palubniho telefonu posadky;

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci
a priblizeni zavadéné do sluchatek nebo reproduktort a

5) dorozumivani ¢lent letové posadky v pilotnim prostoru s pouzitim palub-
niho rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace
zapsané nejméné béhem poslednich 30 minut jeho provozu.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi zacit zapisovat dfive, nez se letoun
zacne pohybovat vlastni silou, a pokracovat v zapisu do skonceni letu, kdy
letoun piestava byt schopen pohybu vlastni silou.
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d) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi mit zafizeni usnadnujici urceni jeho
polohy ve vodé.

OPS 1.715
Zapisovace letovych udaji — 1
(viz dodatek 1 k OPS 1.715)

a) Provozovatel nesmi provozovat zadny letoun, jemuz bylo vydano individualni
osvédceni letové zpisobilosti poprvé 1. dubna 1998 nebo pozdéji a ktery:

1) je vicemotorovym letounem s turbinovym pohonem a s konfiguraci
s maximalnim schvalenym poc¢tem sedadel pro cestujici vét§im nez 9 nebo

2) ma maximalni schvéalenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,

neni-li vybaven zapisovacem letovych udaji, ktery pouziva digitalni metodu
zapisu a ukladani udaji do paméti a metodu pohotového vyhledavani tako-
vych udaji v pamétovém médiu.

b) Zapisovac letovych udaji musi byt schopen uchovat tidaje zapsané alespon za
poslednich 25 hodin jeho provozu s vyjimkou letounti s maximalni schva-
lenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, u nichz lze délku zaznamu
zkratit na 10 hodin.

¢) Zapisovac letovych udaji musi ve vztahu k zaznamu casu zapisovat:

1) pouzitelné parametry uvedené v tabulkdch Al nebo A2 dodatku 1 k OPS
1.715;

2) pro letouny, jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je vétsi nez
27 000 kg, dodatecné parametry uvedené v tabulce B dodatku 1 k OPS
1.715;

3) u letounti uvedenych v bodu a) musi zapisova¢ letovych udajii zapisovat
vSechny jednoucelové parametry vztahujici se k nové nebo neobvyklé
konstrukci nebo provoznim vlastnostem letounu, jak je stanoveno ufadem
v pribéhu typové nebo doplikové typové certifikace, a

4) u letount vybavenych elektronickym systémem zobrazeni parametry
uvedené v tabulce C dodatku 1 k OPS 1.715 s tou vyjimkou, Ze pro
letouny, jimz bylo individualni osvédceni letové zpusobilosti vydano
poprvé pred 20. srpnem 2002, parametry, pro které:

i) snima¢ neni k dispozici nebo

ii) je tfeba zménit systém letounu nebo vybaveni dodavajici Gdaje nebo
iii) signaly nejsou kompatibilni se systémem zapisu,

nemusi byt zapisovany, je-li to pfijatelné pro ufad.

d) Udaje musi byt ziskavany z palubnich zdrojii umoziiujicich piesnou korelaci
s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

e) Zapisovac letovych udaji musi samocinné zacit zapisovat udaje diive, nez se
letoun zacne pohybovat vlastni silou, a musi se samocinné zastavit, jakmile
letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

f) Zapisovac letovych dajti musi mit zafizeni usnadiujici uréeni jeho polohy ve
vodeé.
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g)

a)

b)

©)

d

N

e)

Letouny, jimz bylo individualni osvéd¢eni letové zpusobilosti vydano poprvé
1. dubna 1998 nebo pozdéji, nejpozdéji vsak 1. dubna 2001, nemusi spliovat
pozadavky OPS 1.715 c), je-li to schvaleno ufadem, pokud:

1) dodrzeni OPS 1.715 c¢) nelze dosahnout bez rozsahlych modifikaci
systémi a vybaveni letounu jinych nez systému zapisovace letovych
udaji a

2) letoun spliluje pozadavky OPS 1.720 c) s tou vyjimkou, ze parametr 15b
v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720 nemusi byt zapisovan.

OPS 1.720
Zapisovace letovych udaju — 2
(viz dodatek 1 k OPS 1.720)

Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo individualni osvédceni
letové zpusobilosti vydano poprvé 1. Cervna 1990 nebo pozdéji, nejpozdéji
vsak 31. bfezna 1998 vcetné, ktery ma maximalni schvalenou vzletovou
hmotnost vétsi nez 5 700 kg, neni-li vybaven zapisovacem letovych tdaju,
ktery pouziva digitdlni metodu zapisu a ukladani 0daji do paméti a metodu
pohotového vyhledavani takovych udaji v pamétovém médiu.

Zapisova¢ letovych idajii musi byt schopen uchovat tidaje zapsané alespon za
poslednich 25 hodin jeho provozu.

Zapisovaé letovych tdaji musi ve vztahu k zdznamu Casu zapisovat:

1) parametry uvedené v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720 a

2) pro letouny s maximalni schvalenou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg doda-
tecné parametry uvedené v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.720.

Pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 27 000 kg nebo
niz8i, nemusi byt, je-li to pfijatelné pro ufad, zapisovany parametry 14
a 15b tabulky A dodatku 1 k OPS 1.720, je-li splnéna nékterd z téchto
podminek:

1) snima¢ neni k dispozici;

2) neni volna dostatecna kapacita v systému letového zapisovace;

3) je pozadovana zména vybaveni, které¢ dodava udaje.

Pro letouny s maximalni schvéalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg
nemusi byt, je-li to pfijatelné pro ufad, zapisovany tyto parametry: 15b
v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720 a 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 a 31
v tabulce B dodatku 1, je-li splnéna néktera z téchto podminek:

1) snima¢ neni k dispozici;

2) neni volna dostate¢na kapacita v systému zapisovace letovych udaji;

3) je pozadovana zména vybaveni, které dodava udaje;

4) pro navigacni udaje (vybér kmitoc¢tu NAV, vzdalenost DME, zemépisna
sitka, zemépisna délka, tratova rychlost a snos) nejsou signaly k dispozici
v digitalni podobé¢.
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f) Je-li to pfijatelné pro ufad, nemusi byt zapisovany samostatné parametry,
které lze odvodit vypoctem z jinych zapisovanych parametrt.

g) Udaje musi byt ziskavany z palubnich zdroji umoziujicich pfesnou korelaci
s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

h

=

Zapisova¢ letovych tdaju musi zadit zapisovat udaje diive, nez se letoun
zacne pohybovat vlastni silou, a musi se zastavit, jakmile letoun pfestane
byt schopen pohybu vlastni silou.

i) Zapisovac letovych idaji musi mit zafizeni usnadiujici urceni jeho polohy ve
vode¢.

OPS 1.725
Zapisovace letovych udaji — 3
(viz dodatek 1 k OPS 1.725)

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem, jemuz bylo
individualni osvédcéeni letové zpusobilosti vydano poprvé pied 1. cervnem 1990
a ktery ma maximalni schvélenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,
neni-li vybaven zapisovacem letovych udajl, ktery pouziva digitdlni metodu
zapisu a ukladani udaji do paméti a metodu pohotového vyhledavani tako-
vych udaji v pamétovém meédiu.

b

~

Zapisovac letovych tidaji musi byt schopen uchovat tdaje zapsané alespon za
poslednich 25 hodin jeho provozu.

c) Zapisovac letovych udaji musi ve vztahu k zdznamu Casu zapisovat:

1) parametry uvedené v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.725;

2) pro letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez
27000 kg typu, jemuz bylo prvni typové osvédéeni vydano po
30. zati 1969, dodate¢né parametry 6 az 15b v tabulce B dodatku 1
k OPS 1.725 tohoto bodu. Je-li to pfijatelné pro ufad, nemusi byt zapiso-
vany tyto parametry: 13, 14 a 15b v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.725, je-
li splnéna nektera z téchto podminek:

i) snima¢ neni k dispozici;

ii) neni volna dostatecna kapacita v systému letového zapisovace;

iii) je pozadovana zména vybaveni, které dodava tdaje, a

3) je-li volnd dostate¢nd kapacita v systému letového zapisovace, je-li
k dispozici snima¢ a nepozaduje se zména vybaveni, které dodava tdaje:

i) pro letouny, jimz bylo individudlni osvédceni letové zpusobilosti
poprvé vydano 1. ledna 1989 nebo pozdéji a které maji maximalni
schvélenou vzletovou hmotnost vice nez 5700 kg, nejvyse vsak
27 000 kg, parametry 6 az 15b v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.725, a

ii) pro letouny, jimz bylo individudlni osvédceni letové zpusobilosti
poprvé vydano 1. ledna 1987 nebo pozdéji a které maji maximalni
schvalenou vzletovou hmotnost vice nez 27 000 kg, zbyvajici para-
metry tabulky B dodatku 1 k OPS 1.725.
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d) Je-li to pfijatelné pro ufad, nemusi byt zapisovany samostatné parametry,
které lze odvodit vypoctem z jinych zapisovanych parametrt.

¢) Udaje musi byt ziskavany z palubnich zdroji umoziiujicich piesnou korelaci
s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

f) Zapisova¢ letovych daji musi zacit zapisovat udaje diive, nez se letoun
zaCne pohybovat vlastni silou, a musi se zastavit, jakmile letoun prestane
byt schopen pohybu vlastni silou.

~

g) Zapisovac letovych dajii musi mit zafizeni usnadiujici uréeni jeho polohy ve

vodeé.

OPS 1.727

Kombinovany zapisova¢

a) Splnéni pozadavkl na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru a zapisovac leto-
vych udaji muze byt dosazeno:

1) jednim kombinovanym zapisova¢em, musi-li byt letoun vybaven pouze
zapisovatem hlasu v pilotnim prostoru nebo zapisovatem letovych
udaji, nebo

2) jednim kombinovanym zapisovacem, musi-li byt letoun s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi vybaven zapiso-
vacem hlasu v pilotnim prostoru a zapisovacem letovych tdajl, nebo

3) dvéma kombinovanymi zapisovaci, musi-li byt letoun s maximalni schva-
lenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg vybaven zapisovacem hlasu
v pilotnim prostoru a zapisovaem letovych tdaju.

b) Kombinovanym zapisovacem je letovy zapisovac, ktery zapisuje:

1) veskerou hlasovou komunikaci a zvukové prostiedi podle pozadavka
ptislusného bodu o zapisovaci hlasu v pilotnim prostoru a

2) vSechny parametry pozadované pfislusnym bodem o zapisovaci letovych
udaju se stejnymi specifikacemi pozadovanymi témito body.

OPS 1.730

Sedadla, dvoubodové, vicebodové pasy a détska poutaci zafizeni

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:

1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu star$i dvou let;

2) bezpec¢nostnim pasem, dvoubodovym, tiibodovym (se Sikmym ramennim
popruhem) nebo vicebodovym pro pouziti na kazdém sedadle pro cestu-
jiciho starSiho dvou let;

3) détskym poutacim zafizenim, které je pfijatelné pro utad, pro kazdé malé
dité;

4) s vyjimkou uvedenou v bodu c) vicebodovym bezpecnostnim pasem
s ramennimi popruhy pro kazdé sedadlo Clena letové posadky a pro
kazdé sedadlo vedle sedadla pilota se zafizenim, které samocinné zadrzi
trup sedici osoby v pfipad¢ velkého zpomaleni;

5) s vyjimkou uvedenou v bodu b) vicebodovym bezpecnostnim pasem
s ramennimi popruhy pro kazdé sedadlo palubnich pravodc¢ich
a pozorovatele. Tento pozadavek vsak nevylucuje pouzivani sedadel pro
cestujici dodateénymi palubnimi pravodéimi a
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6) sedadly pro palubni pruvodéi umisténymi blizko nouzovych vychodu na
urovni podlahy vyjma pfipadd, kdy je pfijatelné jiné umisténi palubnich
pravod¢ich, pokud by zlepsilo nouzovou evakuaci cestujicich. Takova
sedadla musi byt obracena ve sméru nebo proti sméru letu v rozmezi
15° vaci podélné ose letounu.

b) Vsechny bezpecnostni pasy s ramennimi popruhy musi mit jednobodové
rozpinani.

c) Tribodové bezpecnostni pasy jsou piipustné v letounech s maximdlni schva-
lenou vzletovou hmotnosti nepiekracujici 5700 kg a dvoubodové bezpec-
nostni pasy v letounech s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti nepie-
kracujici 2 730 kg misto vicebodovych bezpecnostnich pasti s ramennimi
popruhy v piipadech, kdy neni pfiméfené proveditelné zastavéni vicebodo-
vych bezpecnostnich pasu.

OPS 1.731

Signalizace ,PFripoutejte se‘ a ,Nekuite

Provozovatel nesmi provozovat letoun, v némz z pilotniho prostoru nejsou vidét
vSechna sedadla pro cestujici, neni-li letoun vybaven prostredky signalizujicimi
vSem cestujicim a palubnim privod¢im povinnost pfipoutat se a zdkaz koufeni.

OPS 1.735

Vnitini dvefe a zavésy
Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li zastavéno toto vybaveni:

a) letoun s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici
veétsim nez 19 musi mit mezi prostorem pro cestujici a pilotnim prostorem
uzamykatelné dvefe se Stitkem ,Pouze pro posadku‘, které zabrani cestujicim
otevirat je bez dovoleni ¢lena letové posadky;

b) kazdé dvefe oddélujici prostor pro cestujici od prostoru vybaveného
nouzovym vychodem musi byt opatfeny prostfedkem pro jejich otevieni.
Tento prostifedek musi byt snadno ptistupny;

¢) je-li nezbytné projit dvefmi nebo zavésem, ktery oddéluje kabinu cestujicich
od jinych prostort, k dosazeni pfedepsaného nouzového vychodu z nékterého
sedadla pro cestujici, musi byt tyto dvefe nebo zavésy vybaveny prostredkem,
ktery je zajisti v oteviené poloze;

d) na kazdych vnitinich dvefich nebo v blizkosti kazdého zavésu, kterymi vede
cesta k nouzovému vychodu pro cestujici, musi byt Stitek oznacujici, ze musi
byt zajistény v oteviené poloze b&éhem vzletu a pfistani, a

e) prostiedek umoznujici kazdému ¢lenu posadky odemknout kterékoli dvefe,
které jsou normalné piistupné pro cestujici a mohou byt jimi zamceny.
OPS 1.745
Soupravy prvni pomoci
a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven piedepsanymi soupra-

vami prvni pomoci, snadno pfistupnymi k pouziti v poctech podle nize
uvedené tabulky:

Pocet zastavénych sedadel cestujicich [ Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci
0 az 99 1
100 az 199 2
200 az 299 3
300 a vice 4
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b)

a)

b

~

©)

a)

b

~

<)

Provozovatel zajisti, aby soupravy prvni pomoci byly:

1) pravidelné kontrolovany, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze jejich obsah je
udrzovan ve stavu nezbytném k zamyslenému pouziti, a

2) pravidelné dopliiovany podle pokynti na jejich Stitcich nebo podle okol-
nosti.

OPS 1.755

Lékarské soupravy prvni pomoci

Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximélnim schva-
lenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 30, neni-li vybaven lékaiskou
soupravou prvni pomoci, pokud jakykoli bod planované trati je vzdalen vice
nez 60 minut letu (normalni cestovni rychlosti) od letiSt€, na némz lze pocitat
s kvalifikovanou lékafskou pomoci.

Velitel letadla zajisti, aby léky byly podavany pouze lékafi, oSetiovatelkami
nebo podobné kvalifikovanymi osobami.

Podminky pro piepravu

1) Baleni lékaiskych souprav prvni pomoci musi byt prachotésné a vodotésné
a soupravy musi byt pfepravovany za bezpecnostnich podminek, pokud
mozno v pilotnim prostoru, a

2) provozovatel zajisti, aby lékaiské soupravy prvni pomoci byly:

i) pravidelné kontrolovany, aby se v mozné mife potvrdilo, ze jejich
obsah je udrzovan ve stavu nezbytném k zamyslenému pouziti, a

ii) pravidelné dopliovany podle pokyni na jejich Stitcich nebo podle
okolnosti.

OPS 1.760

Kyslik pro prvni pomoc

Provozovatel nesmi provozovat letoun s pietlakovou kabinou, na jehoz palubé
je predepsana piitomnost palubnich pruvodéich, ve vyskach nad 25 000 ft,
neni-li vybaven zasobou netedéného kysliku pro cestujici, kteti by po ztrate
pretlaku v kabiné mohli potiebovat kyslik z fyziologickych divodu. Mnozstvi
kysliku se vypocte s pouzitim pramérného prutoku alespon 3 litry suchého
kysliku za minutu na osobu pfi tlaku standardni teploty (STPD) a musi byt
dostatecné pro zbytek letu po ztraté pretlaku v kabiné pii kabinové vysce
veétsi nez 8 000 ft, ale neptesahujici 15 000 ft nejméné pro 2 % pfepravova-
nych cestujicich, v kazdém piipadé vSak nejméné pro jednu osobu. Musi byt
k dispozici dostate¢ny pocet dychacich pfistroji, nejméné vsSak dva,
a prostiedek, aby palubni privod¢i mohli pouzit zasoby kysliku. Dychaci
pfistroje mohou byt pfenosného typu.

Mnozstvi kysliku pro prvni pomoc pozadované pro uréity let musi byt uréeno
na zaklad¢ tlakovych vysek v kabin¢ a doby letu podle provoznich postupt
stanovenych pro kazdy let a trat’.

Poskytnuté kyslikové vybaveni musi byt schopno dodavat kazdému uzivateli
nejméné 4 litry suchého kysliku za minutu pii tlaku standardni teploty
(STPD). Je mozno poskytnout prostiedky k omezeni prutoku, nikoli vsak
na mén¢ nez 2 litry kysliku STPD za minutu v jakékoli vysce.
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OPS 1.770
Dopliikova dodavka Kkysliku — letouny s pretlakovou kabinou

(viz dodatek 1 k OPS 1.770)

a) Obecné

D

2)

3)

Provozovatel nesmi provozovat letoun s pretlakovou kabinou ve vyskach
nad 10000 ft, ktery nema vybaveni pro doplikovou dodavku kysliku
schopné uchovavat a dodavat mnozstvi kysliku pfedepsané timto bodem.

Pozadované mnozstvi doplitkového kysliku se ur¢i na zakladé tlakové
vysky v kabiné, doby letu a ptedpokladu, ze k poruse udrzovani tlaku
v kabin¢ dojde v tlakové vySce nebo bodu letu, ktery je nejkriti¢tejsi
z hlediska potieby kysliku, a Ze po takové poruse provede letoun sestup
do bezpecné vysky pro danou trat’ umoznujici bezpecné pokracovani letu
a pfistani v souladu s nouzovymi postupy uvedenymi v letové piirucce.

Tlakova vyska v kabiné¢ se po poruse pietlakovani kabiny poklada za
tlakovou vysku odpovidajici vysce letu, nebylo-li ufadu prokazano, ze
zadna pravdépodobna porucha kabiny nebo systému pietlakovani kabiny
nemize mit za nasledek tlakovou vysku v kabiné odpovidajici vysce letu.
V tomto piipad¢ lze k urceni doplikové dodavky kysliku pouzit tuto
mensi tlakovou vysku v kabiné.

b) Pozadované kyslikové vybaveni a dodavka kysliku

D

2)

Clenové letové posadky

i) Kazdému c¢lenu letové posadky konajicimu sluzbu v pilotnim prostoru
musi byt zajisténa doplitkova dodavka kysliku podle dodatku 1. Pro
ucely dodavky kysliku jsou v§echny osoby v pilotnim prostoru, kterym
je kyslik dodavan ze zdroju kysliku pro letovou posadku, povazovany
za Cleny letové posadky vykonavajici sluzbu v pilotnim prostoru.
Osoby sedici na sedadlech v pilotnim prostoru, kterym neni dodavan
kyslik ze zdrojii pro letovou posadku, se pro tcely dodavky kysliku
pokladaji za cestujici.

ii) Pro ucely dodavky kysliku se ¢lenové letové posadky, ktefi nejsou
zahrnuti v bodu b) 1 i), pokladaji za cestujici.

iif) Kyslikové masky musi byt ulozeny tak, aby byly v bezprostfednim
dosahu ¢lenti letové posadky sedicich na jim pridélenych pracovnich
mistech.

iv) Kyslikové masky pro potieby c¢lent letovych posadek letound
s pretlakovou kabinou provozovanych ve vyskach nad 25000 ft
musi byt typu umoznujiciho rychlé nasazeni masky.

Palubni privodci, dodatecni ¢lenové posadky a cestujici

i) Palubnim privod¢im a cestujicim musi byt zajisténa doplikova
dodavka kysliku podle dodatku 1 vyjma piipadu, kdy se pouzije
nize uvedeny bod v). Palubni privod¢i piepravovani nad minimalni
piedepsany pocet a dodatecni ¢lenové posadky se pro ucely dodavky
kysliku pokladaji za cestujici.
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ii) Letouny uréené k provozu v tlakovych vyskach vétsich nez 25 000 ft
musi mit zajiStén dostatek zaloznich kyslikovych masek a vyvodil
nebo dostatek ptenosnych kyslikovych souprav s maskami pro pouziti
kazdym palubnim pruvodéim z ptredepsaného poctu. Vyvody kysliku
nebo pienosné kyslikové soupravy musi byt v kabiné rozmistény
rovnomérng, aby byla zajiSténa okamzita dostupnost kysliku pro
kazdého palubniho pruvodéiho z piedepsaného poétu bez ohledu na
to, kde se nachazi v okamziku poruchy udrzovani tlaku v kabing.

iii) Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskach vétsich nez 25 000 ft
musi mit pro kazdou osobu na palubé, at sedi kdekoli, okamzité
dostupnou dychaci soupravu piipojenou ke zdroji kysliku. Celkovy
pocet dychacich souprav a vyvodu kysliku musi byt nejméné
0 10 % veétsi nez pocet sedadel. Tyto nadpocetné soupravy musi byt
rovnomeérné rozlozeny po celé kabing.

iv) Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskach vétsich nez 25 000 ft
nebo letouny, které nemohou bezpecné sestoupit béhem 4 minut do
tlakové vysky 13 000 ft, jsou-li provozovéany ve vyskach do 25 000 ft,
a kterym bylo vydano prvni individualni osvédceni letové zpusobilosti
9. listopadu 1998 nebo pozdé&ji, musi byt vybaveny kyslikovym vyba-
venim samoc¢inné uvadénym do provozu a okamzité¢ dostupnym kazdé
osob¢ na palubé, at’ sedi kdekoli. Celkovy pocet dychacich souprav
a vyvodu kysliku musi byt nejméné o 10 % vétsi nez pocet sedadel.
Tyto nadpocetné soupravy musi byt rovnomérné rozlozeny po celé
kabin¢.

v) Pozadavky na dodavku kysliku podle dodatku 1 pro letouny bez
osvédceni pro provoz ve vyskach nad 25 000 ft mohou byt snizeny
tak, aby zasoba postacovala na dobu letu pfi tlakové vySce v kabiné
mezi 10 000 ft a 13 000 ft pro ptedepsany pocet palubnich pravod¢ich
a pro nejméné 10 % cestujicich, jestlize v kazdém bodu prolétavané
trati jsou tyto letouny schopny bezpecné sestoupit béhem 4 minut do
tlakové vysky v kabiné 13 000 ft.

OPS 1.775
Doplitkova dodavka kysliku — letouny bez pretlakové kabiny
(viz dodatek 1 k OPS 1.775)

a) Obecné

1) Provozovatel nesmi ve vyskach nad 10000 ft provozovat letoun bez
pretlakové kabiny, ktery nema vybaveni pro dopliikovou dodavku kysliku
schopné uchovavat a dodavat piedepsané mnozstvi kysliku.

2) Mnozstvi doplikového kysliku pozadované z hlediska zivotni potieby pro
dany let se ur¢i na zakladé vysek a doby letu podle provoznich postupi
stanovenych pro kazdy let v provozni pfirucce a v souladu s nouzovymi
postupy presné vymezenymi v této piirucce.

3) Letoun urceny k provozu v tlakovych vyskach nad 10 000 ft musi mit
vybaveni schopné uchovavat a dodavat predepsané mnozstvi kysliku.

b) Pozadavky na dodavku kysliku

1) Clenové letové posadky. Kazdému ¢lenu letové posadky konajicimu
sluzbu v pilotnim prostoru musi byt zajisténa doplitkova dodavka kysliku
podle dodatku 1. Pro ucely dodavky kysliku jsou vSechny osoby
v pilotnim prostoru, kterym je kyslik dodavan ze zdroju kysliku pro
letovou posadku, povazovany za ¢leny letové posadky vykonavajici sluzbu
v pilotnim prostoru.
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2) Palubni privod¢i, dodateéni clenové posadky a cestujici. Palubnim
privod¢im a cestujicim musi byt zajisténa doplikova dodavka kysliku
podle dodatku 1. Palubni privod¢i ptepravovani nad minimalni piede-
psany pocet a dodateéni ¢lenové posadky se pro ucely dodavky kysliku
pokladaji za cestujici.

OPS 1.780

Ochranné dychaci vybaveni posadky

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s pretlakovou kabinou nebo letoun bez
pretlakové kabiny s maximalni schvéalenou vzletovou hmotnosti vétSi nez
5700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro
cestujici vétsim nez 19, pokud:

1) letoun nema pro kazdého ¢lena letové posadky konajicitho sluzbu
v pilotnim prostoru vybaveni k ochrané o€i, nosu a ust a k dodavce
kysliku po dobu nejméné 15 minut. Dodavku kysliku pro ochranné
dychaci vybaveni mize poskytovat doplikova dodavka kysliku podle
OPS 1.770 b) 1 nebo OPS 1.775 b) 1. Tvoii-li letovou posadku vice
nez jedna osoba a na palubé neni palubni pravodé¢i, musi byt na palubé
prenosné ochranné dychaci vybaveni k ochrané o¢i, nosu a ust jednoho
¢lena letové posadky a k dodavce dychatelného vzduchu po dobu nejméné
15 minut a

2) letoun neni vybaven dostatecnym poctem pienosnych ochrannych dycha-
cich vybaveni k ochrané o¢i, nosu a ust a k dodavce dychatelného
vzduchu po dobu nejméné 15 minut pro piedepsany pocet palubnich
privodcich.

b) Ochranné dychaci vybaveni urcené pro letovou posadku musi byt vhodné
umisténo v pilotnim prostoru a musi byt snadno pfistupné pro okamzité
pouziti kazdym z predepsaného poctu Clenl letové posadky na jeho piide-
leném pracovnim miste.

¢) Ochranné dychaci vybaveni ur¢ené k pouziti palubnimi priivod¢imi musi byt
zastavéno blizko pracovniho mista kazdého z piedepsaného poctu palubnich
pravodéich.

d) Dalsi snadno pfistupné pienosné ochranné dychaci vybaveni musi byt
k dispozici a umisténo blizko ru¢nich hasicich pfistroji podle OPS 1.790 c)
a d) vyjma piipadu, kdy je hasici pfistroj umistén v nakladovém prostoru
a kdy ochranné dychaci vybaveni musi byt ulozeno vné nakladového
prostoru, ale blizko jeho vchodu.

e) Ochranné dychaci vybaveni nesmi branit komunikaci pozadované podle OPS
1.685, OPS 1.690, OPS 1.810 a OPS 1.850.

OPS 1.790

Ru¢ni hasici pFistroje

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven ruénimi hasicimi pfistroji
pro pouziti v pilotnim prostoru, prostoru pro cestujici a v nakladovych prostorech
a palubnich bufetech, jsou-li v letounu, v souladu s témito ustanovenimi:

a) druh a mnozstvi hasicich latek musi byt vhodné pro druhy pozaru, které
mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro né&jz je hasici piistroj
urfen, a v prostorech pro osoby na palubé musi minimalizovat nebezpeci
koncentrace jedovatych plynu;
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b) v pilotnim prostoru musi byt pro pouziti letovou posddkou vhodné umistén
nejméné jeden rucni hasici pfistroj plnény halonem 1211 (bromchlordifluor-
metan, CBrCIF,) nebo rovnocennou hasici latkou;

¢) nejméné jeden rucni hasici pfistroj musi byt umistén nebo byt snadno
dostupny pro pouziti v kazdém samostatném palubnim bufetu, ktery neni na
hlavni palubé pro cestujici;

d) nejméné jeden rucni hasici pfistroj musi byt snadno dostupny pro pouziti
v kazdém nakladovém nebo zavazadlovém prostoru tiidy A nebo
tfidy B a v kazdém nakladovém prostoru tiidy E pfistupném za letu pro
posadku a

e) v prostoru(ech) pro cestujici musi byt vhodné umistén alesponi nize uvedeny
pocet ruénich hasicich pfistroji:

Konﬁgu{ace s maximalnim sch\{é!en}'/m Pocet hasicich piistroji
poctem sedadel pro cestujici

7 az 30 1

31 az 60 2

61 az 200 3

201 az 300 4

301 az 400 5

401 az 500 6

501 az 600 7

601 nebo vice 8

Jsou-li pfedepsany dva nebo vice hasicich pfistrojii, musi byt v prostoru pro
cestujici rozmistény rovnomérné;

f) nejméné jeden z predepsanych hasicich pfistroji umisténych v prostoru pro
cestujici v letounu s konfiguraci s maximdlnim schvalenym poctem sedadel
pro cestujici nejméné 31 a nejvySe 60 a nejméné dva z hasicich pfistroji
umisténych v prostoru pro cestujici v letounu s konfiguraci s maximalnim
schvalenym poctem sedadel pro cestujici 61 nebo vétsim musi obsahovat jako
hasici latku halon 1211 (bromchlérdifluormetan, CBrCIF,) nebo rovnocennou
hasici latku.

OPS 1.795

Havarijni sekery a pacidla

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvalenym
poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9, neni-li vybaven nejméné jednou
sekerou nebo pacidlem umisténym v pilotnim prostoru. Je-li letoun schvalen
s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétSim
nez 200, musi byt na palubé dalsi sekera nebo pacidlo umisténé v prostoru
nejzadnéjsiho palubniho bufetu nebo v jeho blizkosti.

b) Sekery a pacidla umisténa v prostoru pro cestujici nesmi byt pro cestujici
viditelna.
OPS 1.800
Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla
Provozovatel zajisti, aby uréena mista vhodna pro vniknuti zachrannych cet do

trupu letounu v naléhavém piipadé, jsou-li oznacena, byla oznacena tak, jak je
znazornéno nize. Barva znaceni musi byt ¢ervena nebo zluta, a pokud je to nutné
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ke zvétSeni kontrastu s podkladem, lemovana bile. Je-li vzdalenost mezi roho-

vymi znackami vétSi nez 2 metry, mus

i se mezi né vlozit znacky 9 cm x 3 cm

tak, aby vzdalenost mezi dvéma znackami nebyla vEtsi nez 2 metry.

9.cm * 9cm *
- -
E¢ A-3CMmmmm 4 3 cm1
5§ il el
ovh 4 4
3 cm iNot over2m
L — J
OPS 1.805

Prostiedky pro nouzovou evakuaci

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s vyskou dolniho ramu nouzovych

vychodt pro cestujici, ktery:

1) je vySe nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun na zemi s vysunutym

pfistavacim zafizenim, nebo

2) by byl vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi po sklopeni nebo nevysunuti jedné

nebo vice noh pfistavaciho zafi
bylo zadano poprvé 1. dubna 20

zeni letounu, o jehoz typové osvédéeni
00 nebo pozdéji,

neni-li vybaven u kazdého vychodu, pro ktery plati bod 1 nebo 2,

dostupnym  vybavenim  nebo

zafizenim  umoznujicim  cestujicim

a posadce dostat se v nouzi bezpecné na zem.

b

~

Toto vybaveni nebo zafizeni nemusi byt u nouzovych vychodu nad kiidly,

jestlize oznacené misto na konstrukci letounu, kde kon¢i tnikova cesta, je

méné nez 1,83 m (6 ft) nad zemi,
zatizenim na zemi a jsou-li jeho vzt

stoji-li letoun s vysunutym pfistdvacim
lakové klapky v pfistavaci nebo vzletové

poloze podle toho, ve které poloze jsou vyse nad zemi.

<)

a:

1) jejichz nejnizsi bod je vysSe nez

Letouny, u nichz je pfedepsan zvlastni nouzovy vychod pro letovou posadku

1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun na

zemi s vysunutym pfistavacim zafizenim, nebo

2) jejichz nejnizsi bod by byl vyse

nez 1,83 m (6 ft) nad zemi po sklopeni

nebo nevysunuti jedné nebo vice noh pristdvaciho zafizeni, jedna-li se
o letoun, o jehoz typové osvédCeni bylo poprvé zadano 1. dubna 2000

nebo pozdeji,

musi byt vybaveny prostiedkem, ktery vSem c¢lenim letové posadky
pomuze sestoupit v nouzi bezpetné na zem.

OPS
Meg

1.810

afony

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schva-
lenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 60 a s jednim nebo vice
cestujicimi na palubé, neni-li vybaven pfenosnymi bateriovymi megafony

snadno dostupnymi pro pouziti ¢len
v nize uvedenych poctech:

1) pro kazdou palubu cestujicich:

y posadky pfi evakuaci letounu v nouzi

Konfigurace sedadel pro cestujici

Pfedepsany pocet megafonti

61 az 99

100 nebo vice
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a)

b)

a)

2) Pro letouny s vice nez jednou palubou pro cestujici je pfedepsan nejméné
jeden megafon ve vSech piipadech, kdy je celkova konfigurace sedadel pro
cestujici veétsi nez 60.

OPS 1.815

Nouzové osvétleni

Provozovatel nesmi provozovat letoun s cestujicimi na palubé s konfiguraci
s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vét§im nez 9, neni-li
vybaven nouzovym osvétlenim napajenym ze samostatného zdroje
k usnadnéni evakuace letounu. Systém nouzového osvétleni musi obsahovat:

1) u letounti s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro
cestujici vétsim nez 19:

i) zdroje napajeni celkového osvétleni kabiny;
i) vnitfni osvétleni v prostorech nouzovych vychoditi na Grovni podlahy a

iii) osvétlené oznaceni nouzovych vychodii a sméru k nouzovym
vychodum,;

iv) u letount, pro néz byla podana zadost o typové osvédceni nebo
o rovnocenné osvédceni pred 1. kvétnem 1972, vnéjsi nouzové osve-
tleni pro nocni lety u vSech nouzovych vychodi na kiidla
a u nouzovych vychodd, u nichz se pozaduji prostfedky k usnadnéni
opusténi letounu,

v) u letound, pro néz byla podana Zzadost o typové osvédceni nebo
o rovnocenné osvédceni 1. kvétna 1972 nebo pozdéji, vnéjsi nouzové
osvétleni pro no¢ni lety u vSech nouzovych vychodl pro cestujici,

vi) u letound, jimz bylo typové osvédceni vydano poprvé 1. ledna 1958
nebo pozdé&ji, soustavu znaceni unikové cesty v blizkosti podlahy
v prostoru(ech) pro cestujici;

2) u letount s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro
cestujici 19 nebo mensSim, které jsou certifikovany podle certifikacnich
specifikaci v CS-25 nebo CS-23:

i) zdroje napajeni celkového osvétleni kabiny;
ii) vnitini osvétleni v prostorech nouzovych vychodu a

iii) osvétlené oznaceni nouzovych vychodi a sméru k nouzovym
vychodiim;

3) u letounu s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro
cestujici 19 nebo mensim, které nejsou certifikovany podle certifikaénich
specifikaci v CS-25 nebo CS23, zdroje napajeni celkového osvétleni
kabiny.

Provozovatel nesmi provozovat v noci letoun s konfiguraci s maximalnim
schvalenym poctem sedadel pro cestujici 9 nebo mensim s cestujicimi na
palubé, neni-li vybaven zdrojem napajeni celkového osvétleni kabiny
k usnadnéni evakuace letounu. Tato soustava osvétleni mize vyuzivat stropni
svitidla nebo jiné zdroje osvétleni jiz zastavéné v letounu, které budou
schopny provozu i po vypnuti palubniho akumulatoru letounu.

OPS 1.820

Polohovy majak nehody

Provozovatel nesmi provozovat letoun s povolenim pfepravovat B C1 vice
nez 19 cestujicich <, ktery neni vybaven alespon:

1) jednim automatickym polohovym majakem nehody (ELT) nebo dvéma
ELT jakéhokoliv typu, nebo
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b)

<)

a)

b)

a)

b)

2) dvéma ELT, z nichz jeden je automaticky pro letouny, kterym bylo
vydano poprvé P C1 individudlni osv&dceni letové zplsobilosti < po
1. cervenci 2008.

»C1 Provozovatel nesmi provozovat letoun s povolenim piepravovat 19
cestujicich nebo méné, ktery neni vybaven alespon: <«

1) jednim ELT jakéhokoli typu, nebo

2) jednim automatickym ELT pro letouny, kterym bylo vydano poprvé
» C1 individualni osvédCeni letové zplisobilosti <« po 1. ¢ervenci 2008.

Provozovatel zajisti, aby vSechny polohové majaky nehody, P> C1 které maji
spliovat € vyse uvedené pozadavky, fungovaly v souladu s prislusnymi
ustanovenimi stanovenymi v pfiloze 10 ICAO svazku IIL

OPS 1.825

Zachranné vesty

Pozemni letouny. Provozovatel nesmi provozovat pozemni letoun:
1) letici nad vodou ve vzdalenosti vétsi nez 50 namotnich mil od biehu nebo

2) vzlétajici nebo piistavajici na letisti, na némz draha vzletu nebo pfiblizeni
vede nad vodou tak, ze by v piipadé nehody bylo pravdépodobné nouzové
pristani na vodé¢,

neni-li vybaven zachrannymi vestami se svétlem k urceni polohy trosecnika
pro vSechny osoby na palubé. Zachranné vesty musi byt ulozeny tak, aby
byly snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou urceny.
Zéachranné vesty pro malé déti lze nahradit jinymi schvalenymi plovacimi
zatizenimi vybavenymi svétlem k urceni polohy trosecnika.

Vodni a obojzivelné letouny. Provozovatel nesmi provozovat vodni nebo
obojzivelny letoun na vodé, neni-li vybaven zachrannymi vestami se svétlem
k urceni polohy trose¢nika pro vSechny osoby na palub&. Zachranné vesty
musi byt ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo ltizka osob,
pro néz jsou urCeny. Zachranné vesty pro malé¢ déti lze nahradit jinymi
schvalenymi plovacimi zafizenimi vybavenymi svétlem k urceni polohy
trose¢nika.

OPS 1.830

Zachranné ¢luny a ELT pro dalkové lety nad vodou

Provozovatel nesmi provozovat letoun pfi letech nad vodou ve vétsi vzdale-
nosti od zem¢ vhodné k nouzovému pfistani, nez odpovida:

1) 120 minutam letu cestovni rychlosti nebo 400 namornim milim, je-li tato
vzdalenost mensi, pro letoun schopny pokracovat v letu na letisté, vysadi-
li kriticka(¢) pohonna(é) jednotka(y) v libovolném bodu na trati nebo
planované odchylky od ni, nebo

2) 30 minutam letu cestovni rychlosti nebo 100 namoinim milim, je-li tato
vzdalenost mensi, pro vSechny ostatni letouny,

pokud na palubé letounu neni vybaveni uvedené v bodech b) a c¢) nize.

Dostateény pocet zachrannych ¢luni pro vSechny osoby na palubé letounu.
Nejsou-li v letounu nadpocetné zachranné ¢luny dostatecné nosnosti, musi mit
jmenovita hodnota vytlaku a po¢tu mist zachrannych ¢luni takovou rezervu,
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aby stacila pro vSechny osoby na palubé letounu v piipadé ztraty zachranného
¢lunu s nejvetsi nosnosti. Zachranné ¢luny musi byt vybaveny:

1) svétlem k ur€eni jejich polohy a

2) zachrannym vybavenim, véetné prostfedkt k zachovani zivota vhodnych
pro let, ktery ma byt proveden, a

¢) nejméné dvéma polohovymi majaky nehody (ELT(S)) schopnymi vysilat na
tishovych kmitoctech stanovenych v piiloze 10 ICAO svazku V kapitole 2.

OPS 1.835
Vybaveni pro preZziti

Provozovatel nesmi provozovat letoun v prostorech, v nichz by patrani
a zachrana byly zvlast' obtizné, neni-li letoun vybaven:

a) signalizaénim vybavenim k vydavani pyrotechnickych tisnovych signala
popsanych v piiloze 2 ICAO;

b) nejméné jednim polohovym majakem nehody (ELT(S)) schopnym vysilat na
tisnovych kmitoctech stanovenych v pfiloze 10 ICAO svazku V kapitole 2 a

c¢) dalsim vybavenim pro pfteziti pro prolétavanou trat s piihlédnutim k poctu
osob na palubg,

vyjma piipadu, kdy vybaveni uvedené v bodu c) nemusi byt na palube,
jestlize letoun:

1) zlstava ve vzdalenosti od prostoru, v némz by patrani a zachrana nebyly
zvlaste obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutam letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem
pro letouny schopné pokracovat v letu na letisté, vysadi-li kriticka(é)
pohonna(é) jednotka(y) v libovolném bodu na trati nebo planované
odchylky od ni, nebo

ii) 30 minutam letu cestovni rychlosti pro vsechny ostatni letouny, nebo

2) pro letouny certifikované podle certifikacnich specifikaci v CS-25 nebo
rovnocennych ve vzdalenosti odpovidajici nejvyse 90 minutdm letu
cestovni rychlosti od prostoru vhodného pro nouzové pfistani.

OPS 1.840

Vodni a obojZivelné letouny — rizné vybaveni

a) Provozovatel nesmi provozovat vodni nebo obojzivelny letoun, neni-li
vybaven:

1) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnad-
nilo poutani, kotveni nebo manévrovani letounu na vodé¢, vhodnym
z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

2) ptipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signalt piedepsanym
ptislusnymi mezinarodnimi piedpisy pro zabranéni srazkam na mofi.
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Dodatek 1 k OPS 1.715
Zapisovace letovych udaji — 1 — seznam parametri, které maji byt zapisovany
Tabulka Al — Letouny s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg

Pozndmka: Cislo v levém sloupci znazoriiuje pofadova &isla popsana v dokumentu ED55 EUROCAE

¢. PARAMETR

1 CAS NEBO RELATIVNI CAS

2 TLAKOVA VYSKA

3 INDIKOVANA RYCHLOST

4 KURZ

5 NORMALOVE ZRYCHLENI

6 PODELNY SKLON

7 PRICNY NAKLON

8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI

9 HNACI TAH/VYKON KAZDEHO MOTORU A POLOHA PAKY TAHU/VYKONU
V PILOTNIM PROSTORU, JE-LI POUZITELNE

10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE
V PILOTNIM PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

12 STAV OBRACECE TAHU

13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVENI AERODYNAMICKYCH BRZD

14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

15 REZIM A STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA, AUTOMATICKEHO TAHU A AFCS

16 PODELNE ZRYCHLENI{ (OSA TRUPU)

17 PRICNE ZRYCHLENI

Tabulka A2 — Letouny s maximalni schvdlenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo niZsi

Pozndmka: Cislo v levém sloupci znézoriiuje potadova &isla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE

[ PARAMETR
1 CAS NEBO RELATIVNI CAS
2 TLAKOVA VYSKA
3 INDIKOVANA RYCHLOST
4 KURZ
5 NORMALOVE ZRYCHLENI
6 PODELNY SKLON
7 PRICNY NAKLON
8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI
9 HNACI TAH/VYKON KAZDEHO MOTORU A POLOHA PAKY TAHU/VYKONU
V PILOTNIM PROSTORU, JE- LI POUZITELNE
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¢. PARAMETR

10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE
V PILOTNIM PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

12 STAV OBRACECE TAHU

13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVENI AERODYNAMICKYCH BRZD

14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

15 STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA, AUTOMATICKEHO TAHU

16 UHEL NABEHU (JE-LI K DISPOZICI VHODNY SNiMAC)

17 PODELNE ZRYCHLEN] (OSA TRUPU)

Tabulka B — Dal$i parametry pro letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti veétsi
nei 27 000 kg

Pozndamka: Cislo v levém sloupci znazornuje poradova cisla popsanda v dokumentu
ED55 EUROCAE

¢. PARAMETR

18 HLAVNI RIDIDLA LETU — POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA
(KLOPENI, KLONENI, ZATACENT)

19 POLOHA TRIMU KLOPEN]

20 VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU

21 ODCHYLKA OD VERTIKALNIHO PAPRSKU (ILS SESTUPOVE DRAHY NEBO
MLS VYSKY NAD MOREM)

22 ODCHYLKA OD HORIZONTALNIHO PAPRSKU (ILS KURZOVY MAJAK NEBO
MLS AZIMUT)

23 PRELET NAVESTIDLA

24 VYSTRAHY

25 VYHRAZENO (DOPORUCUJE SE NASTAVENI KMITOCTU NAVIGACNIHO
PRIJIMACE)

26 VYHRAZENO (DOPORUCUIJE SE UDAJ O VZDALENOSTI DME)

27 STAV SPINACE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO STAV
VZDUCH/ZEME

28 SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI

29 UHEL NABEHU

30 VYSTRAHA NiZKEHO TLAKU (HYDRAULICKY A PNEUMATICKY POHON)

31 TRATOVA RYCHLOST

32 POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENi NEBO JEHO OVLADACE

Tabulka C — Letouny vybavené systémy elektronického zobrazeni

Pozndmka: Cislo v prostfednim sloupci znazoriiuje pofadova ¢&isla popsana v dokumentu
EDS55 EUROCAE v tabulce Al.5

¢. c. PARAMETR

33 6 ZVOLENE BAROMETRICKE NASTAVENI (KAZDE MISTO PILOTA)
34 7 ZVOLENA NADMORSKA VYSKA
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(o3

PARAMETR

35
36
37
38
39
40
41
42

10
11
12
13
14
15

ZVOLENA RYCHLOST

ZVOLENE MACHOVO CiSLO
ZVOLENA VERTIKALN{ RYCHLOST
ZVOLENY KURZ

ZVOLENA DRAHA LETU
ZVOLENA VYSKA ROZHODNUTI
FORMAT ZOBRAZEN{ EFIS

MULTIFUNKCNI  FORMAT  ZOBRAZENI/FORMAT
MOTORU/VAROVANI

ZOBRAZEN{
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Dodatek 1 k OPS 1.720
Zapisovace letovych udaji — 2 — seznam parametri, které maji byt zapisovany

Tabulka A — Letouny s maximdlni schvdalenou vzletovou hmotnosti vétsi ne? 5 700 kg

. PARAMETR
1 CAS NEBO RELATIVNI CAS
2 TLAKOVA VYSKA
3 INDIKOVANA RYCHLOST
4 KURZ
5 NORMALOVE ZRYCHLENI
6 PODELNY SKLON
7 PRICNY NAKLON
8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI, POKUD NEJSOU POSKYTNUTY
JINE ZPUSOBY, JAK SYNCHRONIZOVAT ZAPISY FDR A CVR
9 VYKON KAZDEHO MOTORU
10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE

V PILOTNIM PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM

PROSTORU
12 POLOHA OBRACECE TAHU (POUZE PRO PROUDOVE LETOUNY)
13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVENI AERODYNAMICKYCH BRZD
14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU
15a STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA
15b PROVOZNI REZIMY AUTOPILOTA, STAV ZAPOJENI AUTOMATICKEHO TAHU

A SYSTEMU AFCS A PROVOZNI REZIMY

Tabulka B — Dal$i parametry pro letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti veétsi
neZ 27 000 kg

C. PARAMETR
16 PODELNE ZRYCHLENI
17 PRICNE ZRYCHLENI
18 HLAVNI RIDIDLA LETU — POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA
(KLOPENI, KLONENI, ZATACENI)
19 POLOHA TRIMU KLOPEN]
20 VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU
21 ODCHYLKA OD SESTUPOVE DRAHY
22 ODCHYLKA OD KURZOVEHO MAJAKU
23 PRELET NAVESTIDLA
24 HLAVNI VYSTRAHA
25 NASTAVEN{ KMITOCTU NAV | A NAV 2
26 UDAJ O VZDALENOSTI DME 1 A DME 2

27 STAV SPINACE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENi
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PARAMETR

28
29
30
31
32

SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI
UHEL NABEHU

HYDRAULIKA, KAZDY SYSTEM (NiZKY TLAK)

NAVIGACNI UDAJE

POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO JEHO OVLADACE
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Dodatek 1 k OPS 1.725
Zapisovace letovych udaji — 3 — seznam parametri, které maji byt zapisovany

Tabulka A — Letouny s maximdlni schvdalenou vzletovou hmotnosti vétsi ne? 5 700 kg

¢. PARAMETR

1 CAS NEBO RELATIVNI CAS
TLAKOVA VYSKA
INDIKOVANA RYCHLOST
KURZ

[ I SV S

ALOVE ZRYCHLEN{

Tabulka B — DalSi parametry pro letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti veétsi
nei 27 000 kg

[ PARAMETR

6 PODELNY SKLON

7 PRICNY NAKLON

8 RUCNI KLICOVANI RADIOVEHO VYSILANI, POKUD NEJSOU POSKYTNUTY
JINE ZPUSOBY, JAK SYNCHRONIZOVAT ZAPISY FDR A CVR

9 VYKON KAZDEHO MOTORU

10 KLAPKA NA ODTOKOVE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE
V PILOTNIM PROSTORU

11 KLAPKA NA NABEZNE HRANE NEBO NASTAVENI OVLADACE V PILOTNIM
PROSTORU

12 POLOHA OBRACECE TAHU (POUZE PRO PROUDOVE LETOUNY)

13 POLOHA RUSICU VZTLAKU NEBO NASTAVENI AERODYNAMICKYCH BRZD

14 CELKOVA TEPLOTA VZDUCHU NEBO TEPLOTA VENKOVNIHO VZDUCHU

15a STAV ZAPOJENI AUTOPILOTA

15b PROVOZNI REZIMY AUTOPILOTA, STAV ZAPOJENI AUTOMATICKEHO TAHU
A SYSTEMU AFCS A PROVOZNI REZIMY

16 PODELNE ZRYCHLENI

17 PRICNE ZRYCHLENI

18 HLAVNI RIDIDLA LETU — POLOHA RIDICICH PLOCH NEBO ZASAHY PILOTA
(KLOPENI, KLONENI, ZATACENI)

19 POLOHA TRIMU KLOPEN]

20 VYSKA PODLE RADIOVEHO VYSKOMERU

21 ODCHYLKA OD SESTUPOVE DRAHY

22 ODCHYLKA OD KURZOVEHO MAJAKU

23 PRELET NAVESTIDLA

24 HLAVNI VYSTRAHA

25 NASTAVENI KMITOCTU NAV 1 A NAV 2

26 UDAJ O VZDALENOSTI DME 1 A DME 2

27 STAV SPINACE STLACENEHO PRISTAVACIHO ZARIZENi
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PARAMETR

28

29

30

31

32

SYSTEM SIGNALIZACE NEBEZPECNEHO PRIBLIZENI K ZEMI
UHEL NABEHU
HYDRAULIKA, KAZDY SYSTEM (NiZKY TLAK)

NAVIGACNI UDAJE (ZEMEPISNA SIRKA, ZEMEPISNA DELKA, TRATOVA
RYCHLOST A UHEL SNOSU)

POLOHA PRISTAVACIHO ZARIZENI NEBO JEHO OVLADACE
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Dodatek 1 k OPS 1.770

Kyslik — minimalni poZadavky na dopliikovou doddvku Kysliku pro letouny s pretlakovou

kabinou béhem a po nouzovém sestupu

Tabulka 1
a) b)
DODAVKA PRO: TLAKOVA VYSKA V KABINE A JEJf TRVANI
1. Vsechny osoby konajici sluzbu | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi

na sedadlech pilotniho prostoru | nez 13000 ft, a po celou dobu, kdy je veétsi

nez 10000 ft, nejvyse vsak 13 000 ft, po prvnich

30 minutach v téchto vyskach, v kazdém piipadé nejmé-

né:

i) 30 minut pro letouny s osvéd¢enim pro lety ve
vyskach do 25 000 ft (poznamka 2)

ii) 2 hodiny pro letouny s osvédenim pro lety ve
vyskach nad 25 000 ft (poznamka 3)

2. Piedepsany  pocet palubnich | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi
pravodéich nez 13 000 ft, nejméné vsak 30 minut (poznimka 2),

a po celou dobu, kdy je vétsi nez 10 000 ft, nejvyse
vsak 13000 ft, po prvnich 30 minutach v téchto
vyskach

3. 100 % cestujicich (poznamka 5) | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi

nez 15000 ft, nejméné vsak 10 minut (pozndmka 4)

4. 30 % cestujicich (poznamka 5) | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi

nez 14 000 ft, nejvyse viak 15000 ft

5. 10 % cestujicich (poznamka 5) | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska v kabiné vétsi

nez 10000 ft, nejvySe vsak 14 000 ft, po prvnich
30 minutach letu v téchto vyskach

Poznamka 1:
Poznamka 2:

Poznamka 3:

Pozndamka 4:

Poznamka 5:

Zasoba musi brat v Gvahu tlakovou vysku v kabiné a profil sestupu pro dané traté.

Minimaélni pozadovanou zasobou je zasoba kysliku nezbytna pro sestup z maximalni schvalené
provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesani do vysky 10 000 ft béhem 10 minut a poté
dalsich 20 minut ve vysce 10 000 ft.

Minimalni pozadovanou zasobou je zasoba kysliku nezbytna pro sestup z maximalni schvalené
provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesani do vysky 10 000 ft béhem 10 minut a poté
dalSich 110 minut ve vysce 10 000 ft.

Minimalni pozadovanou zasobou je zasoba kysliku nezbytnd pro sestup z maximalni schvalené
provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesani do vysky 15 000 ft béhem 10 minut.

Pro ucely této tabulky se ,cestujicimi® rozuméji cestujici na palubé véetné malych déti.
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Dodatek 1 k OPS 1.775

Dopliikova dodavka Kysliku pro letouny bez pretlakové kabiny

Tabulka 1
a) b)
DODAVKA PRO TLAKOVA VYSKA A JEJf TRVANI
1. Vsechny osoby konajici sluzbu | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska vétsi nez

na sedadlech pilotniho prostoru | 10 000 ft

2. Piedepsany  pocet palubnich | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska vétsi nez

privodcich 13 000 ft, a po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska
po dobu vice nez 30 minut vétsi nez 10 000 ft, nejvyse
vSak 13 000 ft

3. 100 % cestujicich (viz | Po celou dobu letu, kdy je tlakova vyska vétsi nez
poznamka) 13 000 ft
4. 10 % cestujicich (viz poznamka) | Celou dobu letu po 30 minutach v tlakové vySce vétsi

nez 10 000 ft, nejvyse vsak 13 000 ft

Poznamka: Pro Gcely této tabulky se ,cestujicimi‘ rozuméji cestujici na palubé vcetné malych déti do dvou let.
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HLAVA L

KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI

OPS 1.845
Obecny tvod

a) Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahdjen, pokud komunika¢ni a navigacni
vybaveni letounu pozadované touto hlavou neni:

1) schvaleno a zastavéno v souladu s pouzitelnymi pozadavky, véetné norem
minimalni vykonnosti, provoznich piedpist a predpisu letové zpisobilosti;

2) zastavéno tak, aby porucha jedné jednotky pozadované pro ucely komu-
nikace nebo navigace ¢i pro oba ucely neméla za nasledek poruchu jiné
jednotky pozadované ke komunikaci nebo navigaci,

3) v provozuschopném stavu pro druh provozu, ktery se provadi,
s vyjimkami uvedenymi v seznamu minimalniho vybaveni (MEL) (viz
OPS 1.030), a

4) uspotadano tak, aby vybaveni, které ma byt béhem letu pouzivano jednim
¢lenem letové posadky, bylo mozno snadno obsluhovat z jeho pracovniho
mista. Je-li pozadovano, aby jednotliva cast vybaveni byla obsluhovana
vice nez jednim ¢lenem letové posadky, musi byt zastavéna tak, aby byla
snadno obsluhovatelnd z kazdého pracovniho mista, z néhoz ma byt obslu-
hovéna.

b) Normy minimalni vykonnosti komunika¢niho a naviga¢niho vybaveni jsou
normy piedepsané pouzitelnymi evropskymi technickymi normaliza¢nimi
piikazy (ETSO), které¢ jsou uvedeny v pouzitelnych specifikacich pro
evropské technické normalizaéni piikazy (CS-TSO), pokud nejsou
v piedpisech letové zpusobilosti nebo v provoznich piedpisech stanoveny
odlisné normy vykonnosti. Komunika¢ni a navigacni vybaveni vyhovujici
konstrukénim a vykonnostnim specifikacim jinym nez ETSO k datu prove-
deni OPS mohou zistat v provozu nebo byt zastavény, nejsou-li v tomto
oddile stanoveny dodateéné pozadavky. Komunikaéni a naviga¢ni vybaveni,
které jiz bylo schvaleno, nemusi vyhovovat revidovanym ETSO nebo revi-
dovanym specifikacim jinym nez ETSO, pokud pozadavek neni stanoven se
zpétnou platnosti.

OPS 1.850
Radiové vybaveni

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven radiovym vybavenim
predepsanym pro dany druh provadéného provozu.

b) Pokud tato hlava piedepisuje dva nezavislé (samostatné a uplné) radiové
systémy, musi mit kazdy z téchto systémi nezavislou zastavbu antény,
s vyjimkou pouziti pevnych bezdratovych antén nebo jiné zastavby antén
podobné spolehlivosti, kdy se pozaduje pouze jedna anténa.

¢) Radiové komunikaéni vybaveni, u néhoz se pozaduje splnéni pozadavki
bodu a) vySe, musi rovnéz umoziovat spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu
121,5 MHz.

OPS 1.855
Panel volice n.f. vystupi

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle IFR, neni-li vybaven panelem volice
n.f. vystupt, ktery je pfistupny pro kazdého Clena letové posadky.
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OPS 1.860

Radiové vybaveni pro provoz podle VFR na tratich navigovanych s referenci
podle viditelnych orienta¢nich bodu

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle VFR na tratich, na nichz je mozna
navigace s referenci podle viditelnych orientacnich bodl, pokud nema radiové
komunika¢ni vybaveni nezbytné ke splnéni nize uvedenych pozadavki za
normalnich provoznich podminek:

a) udrzovani spojeni s piisluSnymi pozemnimi stanicemi;

b) udrzovani spojeni s piislusSnymi zafizenimi fizeni letového provozu
z jakéhokoli bodu ftizeného vzdu$ného prostoru, v némz zamysli provadét
lety, a

¢) piijimani meteorologickych informaci.

OPS 1.865

Komunikaéni a navigaéni vybaveni pro provoz podle IFR nebo VFR na
tratich, na nichZ neni moZna navigace s referenci podle viditelnych
orientacnich bodu

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun podle IFR nebo podle VFR na tratich,
na nichZ neni mozna navigace s referenci podle viditelnych orientaénich bodd,
pokud neni vybaven rddiovym komunika¢nim vybavenim a odpovidacem
sekundarniho radaru a naviga¢nim vybavenim v souladu s pozadavky leto-
vych provoznich sluzeb v oblasti(ech) provozu.

b) Radiové vybaveni. Provozovatel zajisti, aby radiové vybaveni zahrnovalo
alespon:

1) dva nezavislé radiové komunikacéni systémy nezbytné za normalnich
provoznich podminek ke spojeni s pfislusnou pozemni stanici
z kteréhokoli bodu na trati, véetné¢ odchylek od ni, a

2) odpovida¢ sekundarniho radaru, je-li pozadovan pro prolétavanou trat’.
¢) Pro provoz na kratkou vzdalenost ve vzdusném prostoru NAT MNPS nepre-
kracujicim severni Atlantik muze byt letoun vybaven jednim systémem
dalkové komunikace (systém HF) pouze tehdy, jsou-li pro dany vzdu$ny
prostor zvefejnény alternativni komunikacéni postupy.
d) Navigacni zafizeni. Provozovatel zajisti, aby naviga¢ni vybaveni:
1) zahrnovalo alespori:
i) jeden systém pro piijjem VOR, jeden systém ADF, jeden systém DME
s tou vyjimkou, ze systém ADF nemusi byt zastavén, pokud pouziti

ADF neni pozadovano pro zadnou fazi planovaného letu,

ii) jeden ILS nebo MLS, je-li ILS nebo MLS pozadovan pro navigaci pii
pfiblizeni,

iii) jeden systém pro piijem radiovych navéstidel, je-li radiové navéstidlo
pozadovano pro navigaci pfi priblizeni,

iv) systém prostorové navigace, pozaduje-li se prostorova navigace pro
prolétavanou trat,

v) dalsi systtm DME na kazd¢ trati ¢i jeji Casti, kde je navigace zalozena
pouze na signalech DME,

vi) dalsi systém pro piijjem VOR na kazdé trati ¢i jeji casti, kde je
navigace zaloZena pouze na signalech VOR,

vii) dalsi systém ADF na kazdé trati ¢i jeji ¢asti, kde je navigace zalozena
pouze na signalech NDB, nebo

2) vyhovovalo druhu pozadované navigaéni vykonnosti (RNP) pro provoz
v daném vzdu$ném prostoru.
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e) Provozovatel muze provozovat letoun, ktery neni vybaven ADF nebo navi-
gacnim vybavenim stanovenym v bodu c¢) 1 vi) nebo ¢) 1 vii), pokud ma
nahradni vybaveni schvélené pro danou trat’ ufadem. Spolehlivost a presnost
nahradniho vybaveni musi umoznit bezpe¢nou navigaci na planované trati.

f) Provozovatel zajisti, aby VHF komunika¢ni vybaveni a pfijimace kurzového
majaku ILS a VOR zastavéné v letounech provozovanych za IFR byly typu,
ktery byl schvalen jako vyhovujici normam odolnosti proti FM ruseni.

g) P C1 Provozovatel zajisti, aby letouny provadéjici provoz ETOPS byly vyba-
veny komunika¢nim prostiedkem schopnym komunikace s pfislusnou
pozemni stanici v normdlnich a planovanych alternativnich nadmoiskych
vyskach. Na tratich ETOPS, na nichz jsou k dispozici zatizeni hlasové komu-
nikace, musi byt poskytnuta hlasovd komunikace. € V piipad¢ vSech leth
ETOPS nad 180 minut musi byt instalovana spolehliva komunikacni tech-
nologie, a to bud’ na zaklad¢ hlasové komunikace, anebo datového spoje.
Nejsou-li k dispozici zafizeni hlasové komunikace a neni-li mozna hlasova
komunikace nebo je-li hlasova komunikace pfilis Spatné kvality, musi byt
zajisténa komunikace s pouzitim alternativnich systéma.

OPS 1.866

Vybaveni odpovidacem
a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:
1) odpovidacem SSR, ktery hlasi tlakovou vysku, a

2) jakoukoli jinou funkci odpovidace SSR pozadovanou pro prolétavanou
trat’.

OPS 1.870
Dodatecné navigacni vybaveni pro provoz v prostorech s piedepsanou

minimalni navigac¢ni vykonnosti (MNPS)

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun v prostoru s piedepsanou minimalni
navigaéni vykonnosti, pokud nema navigacni vybaveni vyhovujici specifi-
kacim minimalni navigacni vykonnosti stanovenym v dokumentu 7030
ICAO formou oblastnich doplitkovych postupd.

b) Navigacni vybaveni pozadované timto bodem musi byt viditelné a pouzitelné
obéma piloty sedicimi na svych pracovnich mistech.

¢) Pro neomezeny provoz ve vzdusném prostoru s predepsanou minimalni navi-
gaéni vykonnosti musi byt letoun vybaven dvéma nezavislymi systémy
dalkové navigace (LRNS).

d) Pro provoz na oznamenych zvlastnich tratich v prostoru s piedepsanou mini-
malni navigaéni vykonnosti musi byt letoun vybaven jednim systémem
dalkové navigace (LRNS), neni-li stanoveno jinak.

OPS 1.872

Vybaveni pro provoz ve vymezeném vzdu$Sném prostoru se sniZenymi
minimy vertikalnich rozstupi (RVSM)

a) Provozovatel zajisti, aby letouny provozované ve vzdusném prostoru RVSM
byly vybaveny:

1) dvéma nezavislymi systémy méfeni nadmoiské vysky;
2) varovnym systémem signalizace zadané nadmoiské vysky;
3) systémem automatického fizeni nadmoiské vysky a

4) odpovidacem sekundarniho radaru (SSR) se systémem hlaseni nadmotské
vysky, ktery lze pfipojit k systému méfeni nadmoiské vysky pouzivanému
k jejimu udrzovani.
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a)

b

~

©)

d)

e)

OPS 1.873

»C1 Rizeni elektronickych navigaénich udaji <

Provozovatel pouziva navigacni databazi podporujici palubni navigacni apli-
kaci jako zakladni navigaéni prostfedek pouze tehdy, je-li dodavatel navigacni
databaze drzitelem dopisu o pfijeti (LoA) typu 2 nebo rovnocenného doku-
mentu.

Neni-li dodavatel provozovatele drzitelem LoA typu 2 nebo rovnocenného
dokumentu, smi provozovatel produkty elektronickych naviga¢nich tdaju
pouzivat pouze tehdy, pokud afad schvélil postupy provozovatele
k zajisténi toho, aby pouzity postup a dodané produkty spliiovaly rovnocenné
» C1 standardy integrity. <

Provozovatel smi pouzivat produkty elektronickych navigaénich udaji pro
jiné navigacni aplikace pouze tehdy, pokud tfad schvalil postupy provozova-
tele k zajiSténi toho, aby pouzity postup a dodané produkty spliovaly
»C1 standardy integrity <« pifpustné pro zamyslené pouziti udaji.

Provozovatel jak postup, tak 1 produkty neustale sleduje v souladu
s pozadavky OPS 1.035.

»C1 Provozovatel zavede postupy, které zajisti € vcasné rozdéleni
a vkladani aktualnich a nezménénych elektronickych navigaénich udaju
vSem letadlim, ktera je potiebuji.
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HLAVA M

UDRZBA LETOUNU

OPS 1.875

Obecné

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, pokud jeho udrzba nebyla provedena
a letoun nebyl uvolnén do provozu organizaci fadné opravnénou k drzbé
nebo uznanou podle ¢asti 145 kromé predletovych prohlidek, které nemusi
nutné provadét organizace opravnénd podle casti 145.

b) Pozadavky na zachovani letové zpUsobilosti letounu, které musi byt splnény,
aby byly dodrzeny pozadavky na osvédCovani provozovatele v OPS 1.180,
jsou uvedené v Casti M.
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a)

b)

HLAVA N

LETOVA POSADKA

OPS 1.940
SlozZeni letové posadky
(viz dodatky 1 a 2 k OPS 1.940)

Provozovatel zajisti, aby:

1) slozeni letové posadky a pocet jejich Clend na urcenych pracovnich
mistech byl v souladu s pozadavky letové piirucky letounu tak, aby
pocet jejich cleni nebyl mensi nez minimum pfedepsané letovou
ptiruckou;

2) letova posadka byla doplnéna dal§imi ¢leny letové posadky, vyzaduje-li to
druh provozu, a aby pocet jejich ¢lenti nebyl mensi nez pocet stanoveny
v provozni prirucce;

3) vsichni ¢lenové letové posadky méli piislusny a platny prikaz zpisobilosti
pfijatelny pro ufad a aby byli vhodné kvalifikovani a zpisobili k vykonu
jim ulozenych povinnosti;

4) byly stanoveny postupy piijatelné pro ufad, které zabranuji tomu, slozit
letovou posadku z nezkuSenych Cleni;

5) jeden z pilotd v letové posadce s kvalifikaci veliciho pilota v souladu
s pozadavky, kterymi se tidi prikazy zpusobilosti ¢lenti letové posadky,
byl ustanoven velitelem letadla, ktery smi povéfit provadénim letu jiného
vhodné kvalifikovaného pilota, a

6) letové posadce byl ¢len s prikazem zpusobilosti palubniho technika nebo
¢len s vhodnou kvalifikaci piijatelny pro Gfad, pozaduje-li letova piirucka
vyclenéného ¢lena letové posadky pro obsluhu ovladaciho panelu palub-
nich systému;

7) pii najimani sluzeb palubnich privod¢ich, ktefi jsou osobami samostatné
vydéleéné ¢innymi nebo jsou najimani piilezitostné ¢i pracuji na ¢astecny
pracovni tvazek, byly splnény pozadavky hlavy N. V tomto ohledu je
nutno vénovat zvlastni pozornost celkovému poétu typi nebo variant
letadel, s nimiz smi ¢len letové posadky létat pro ucely obchodni letecké
dopravy, ktery nesmi piekrocit pozadavky stanovené v OPS 1.980 a OPS
1.981, véetnd jeho sluzeb najimanych jinym provozovatelem. Clenové
posadek, ktefi u provozovatele vykonavaji funkci velitele letadla, jsou
povinni pfed zahajenim tratovych letd bez dozoru dokoncit pocate¢ni
vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM) provozovatele, pokud ¢len
posadky jiz diive nedokoncil pocateéni vycvik CRM provozovatele.

Minimalni letova posadka pro provoz IFR nebo v noci. Pro lety IFR nebo
v noci provozovatel zajisti, aby:

1) minimalni letovou posadku turbovrtulovych letount s konfiguraci
s maximalnim schvalenym pocétem sedadel pro cestujici vétSim nez 9
a vSech proudovych letounu tvofili dva piloti, nebo

2) letouny jiné nez zahrnuté bodem b) 1 fidil jeden pilot, pokud jsou splnény
pozadavky dodatku 2 k OPS 1.940. Nejsou-li splnény pozadavky
dodatku 2, tvofi minimalni letovou posadku dva piloti.
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b)

©)

d)

a)

OPS 1.943

Pocatecni vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CMR) provozovatele

Jestlize ¢len letové posadky diive nedokoncil pocatecni vycvik optimalizace
¢innosti posadky (CRM) provozovatele (jak novi, tak stivajici zaméstnanci),
zajisti provozovatel, aby ¢len letové posadky dokonéil pocatecni vycvikovy
kurz CRM. Novi zaméstnanci musi dokoncit pocateéni vycvik CRM provo-
zovatele do jednoho roku od chvile, kdy se stali jeho zaméstnanci.

Jestlize ¢len letové posadky neabsolvoval diive vycvik v oblasti lidskych
Ciniteld, musi dokoncit teoreticky kurz podle programu ,lidska vykonnost
a omezeni‘ pro ATPL (viz pozadavky na vydavani priikazi zplsobilosti
¢lent letovych posadek) pfed pocatecnim vycvikem CMR provozovatele
nebo spoleéné s timto vycvikem.

Pocatecni vycvik CMR musi provadét nejméné jedna osoba pfijatelna pro
ufad, ktera muaze vyuzivat pomoci odborniklii se zaméfenim na specifické
oblasti.

Pocateéni vycvik CRM se provadi v souladu s podrobnou osnovou kurzu,
ktera je uvedena v provozni pfirucce.

OPS 1.945
Preskolovaci vycvik a prezkuSovani
(viz dodatek 1 k OPS 1.945)

Provozovatel zajisti, aby:

1) ¢len letové posadky dokoncil kurz typové kvalifikace, ktery vyhovuje
pozadavkiim tykajicim se vydavani prukazti zpusobilosti ¢lent letovych
posadek, jestlize pfechazi z jednoho typu letounu na jiny typ nebo tiidu
vyzadujici novou typovou nebo tiidni kvalifikaci;

2) clen letové posadky dokoncil pfed zahdjenim trat'ovych letli bez dozoru
pteskolovaci kurz provozovatele:

i) prechazi-li na letoun vyzadujici novou typovou nebo tiidni kvalifikaci
nebo

i) prechazi-li k novému provozovateli;

3) pieskolovaci vycvik provadél vhodné kvalifikovany personal v souladu
s podrobnou osnovou kurzu uvedenou v provozni piiru¢ce. Provozovatel
zajisti, aby personal, ktery zaclefiuje prvky CRM do pieskolovaciho
vycviku, mél vhodnou kvalifikaci;

4) rozsah vycviku pozadovany preskolovacim kurzem provozovatele byl
stanoven s piihlédnutim k predchozimu vycviku clena letové posadky
zapsanému v jeho zdznamech o vycviku stanovenych v OPS 1.985;

5) v provozni piirucce byly stanoveny normy minimalni kvalifikace a praxe
vyzadované od clend letové posadky pred zarazenim do preskolovaciho
vycviku;

6) pred zahajenim tratovych letd pod dozorem kazdy clen letové posadky
absolvoval pfezkousSeni podle OPS 1.965 b) a vycvik a ptezkouseni podle
OPS 1.965 d);

7) po dokonceni tratovych leti pod dozorem bylo provedeno piezkouSeni
podle OPS 1.965 c);



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 191

8) clen letové posadky nevykonaval letové povinnosti na jiném typu nebo
jiné tiide€, jakmile zahdjil preSkolovaci kurz provozovatele, dokud neni
tento kurz absolvovan nebo dokoncen, a

9) do pteskolovaciho kurzu byly zaclenény prvky vycviku CRM.

b) Pfi pfechodu na jiny typ nebo tfidu letounu lze prezkouSeni podle OPS
1.965 b) spojit se zkouskou dovednosti typové nebo tfidni kvalifikace
v souladu s pozadavky na vydavani prikazi zpusobilosti ¢lenti letovych
posadek.

c) Lze spojit pteskolovaci kurz provozovatele a kurz typové nebo tfidni kvali-
fikace pozadovany pro vydani priikazi zpusobilosti ¢leni letovych posadek.

d) Pilot ucastnici se vycviku s nulovou dobou letu:

1) zahaji trat'ové lety pod dozorem co nejdiive v obdobi 21 dnt po dokon-
¢eni zkousky dovednosti;

jestlize tratové lety po dozorem nebyly zahajeny v obdobi uvedenych 21
dnt, provozovatel poskytne vhodny vycvik pfijatelny pro urad;

2) dokon¢i Sest vzleti a pfistani na letovém simulatoru, zpusobilém podle
pozadavkl pouzitelnych na synteticka vycvikova zafizeni a schvaleném
k pouzivani ufadem, nejpozd¢ji 21 dnl po dokonceni zkousky dovednosti;

vycvik na simulatoru provadi instruktor pro typovou kvalifikaci letounti na
sedadle pilota;

jestlize to doporuci Spole¢ny operacni hodnotici vybor (JOEB) a schvali
urad, lze pocet vzletd a pristani snizit;

jestlize tyto vzlety a pfistani nebyly provedeny v obdobi uvedenych 21
dnti, mél by provozovatel poskytnout udrzovaci vycvik pfijatelny pro urad;

3) provede prvni Ctyfi vzlety a pfistani tratovych letd v letounu, a to pod
dozorem instruktora pro typovou kvalifikaci letounti na sedadle pilota;

jestlize to doporuci Spole¢ny operac¢ni hodnotici vybor (JOEB) a schvali
ufad, lze pocet vzletl a pfistani snizit.

OPS 1.950

Rozdilovy a seznamovaci vycvik

a) Provozovatel zajisti, aby Clen letové posadky dokonéil:

1) rozdilovy vycvik, ktery vyzaduje dodatecné znalosti a vycvik na vhodném
vycvikovém zafizeni nebo letounu:

i) jestlize provozuje jinou variantu letounu téhoz typu nebo jiného typu
téze tfidy, jakou bézné provozuje, nebo

ii) jestlize se méni vybaveni nebo postupy na typech nebo jejich varian-
tach, které jsou bézné provozovany;
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2) seznamovaci vycvik, ktery vyzaduje nabyti dodate¢nych znalosti:
i) jestlize provozuje jiny letoun téhoz typu nebo

ii) jestlize se méni vybaveni nebo postupy na typech nebo jejich varian-
tach, které jsou bézné provozovany.

b) Provozovatel v provozni pfirucce stanovi, kdy je tento rozdilovy nebo sezna-
movaci vycvik pozadovan.

OPS 1.955

Jmenovani do funkce velitele letadla

a) Provozovatel zajisti, aby pro piechod z funkce druhého pilota na velitele
letadla a pro osoby piijimané jako velitelé letadla:

1) byla v provozni pfiruce stanovena minimalni Giroven praxe piijatelna pro
ufad a

2) pro lety ve viceclenné posadce pilot dokoncil pfiméreny kurz veleni.

b) Kurz veleni podle bodu a) 2 musi byt stanoven v provozni piirucce
a zahrnovat alespon:

1) vyevik na syntetickém vycvikovém zafizeni (STD) (zahrnujici tratové
orientovany letovy vycvik) nebo letovy vycvik;

2) prezkouSeni odborné zpisobilosti provozovatelem ve funkci velitele
letadla;

3) odpovédnost velitele letadla;

4) tratovy vycvik ve veleni pod dozorem. Pozaduje se nejméné 10 tratovych
useku pro piloty, ktefi jiz maji kvalifikaci na daném typu letounu;

5) absolvovani tratového ptezkouseni velitele letadla podle OPS 1.965 c)
a tratové a letistni kvalifikace podle OPS 1.975 a

6) prvky optimalizace Cinnosti posadky.

OPS 1.960

Velitelé letadel s prikkazem zpisobilosti obchodniho pilota
a) Provozovatel zajisti, aby:

1) drzitel prikazu zpusobilosti obchodniho pilota (CPL) nezastaval funkci
velitele letounu certifikovaného v letové piiruéce pro jednopilotni lety,
jestlize:

i) provadi lety podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) s cestujicimi ve
vzdalenosti od letisté¢ odletu vétsi nez 50 NM a nenalétal s letouny
celkem nejméné 500 letovych hodin nebo nema platnou pfistrojovou
kvalifikaci nebo

i) pfi letech podle pravidel letu podle piistroji (IFR) na vicemotorovém
typu letounu nenalétal nejméné 700 hodin, z toho nejméné 400 hodin
ve funkci veliciho pilota (v souladu s pozadavky, kterymi se fidi
prikazy zpusobilosti ¢lenid letové posadky), z toho nejméné
100 hodin IFR zahrnujicich 40 hodin na vicemotorovych letounech.
400 hodin ve funkci veliciho pilota Ize nahradit hodinami letu ve
funkci druhého pilota s tim, ze dvé hodiny ve funkci druhého pilota
odpovidaji jedné hodiné ve funkci veliciho pilota, pokud tyto hodiny
byly nalétany v ramci zavedeného systému vicepilotni posadky stano-
vené¢ho v provozni piirucce;

2) kromé bodu a) 1 ii) byly splnény pozadavky stanovené v dodatku 2 k OPS
1.940, jedna-li se o jednopilotni let IFR, a
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3) pii letech ve vicepilotni posadce byl kromé bodu a) 1 dokoncen kurz
veleni podle OPS 1.955 a) 2 diive, nez pilot zacne pusobit ve funkci
velitele letadla.

OPS 1.965
Opakovaci vycvik a piezkuSovani
(viz dodatky 1 a 2 k OPS 1.965)
a) Obecné. Provozovatel zajisti, aby:

1) kazdy ¢len letové posadky absolvoval opakovaci vycvik a piezkouSeni
a aby se tento vycvik a prezkouSeni tykal typu nebo varianty letounu,
k jejichz provozu je ¢len letové posadky opravnén;

2) program opakovaciho vycviku a pfezkuSovani byl stanoven v provozni
pfirucce a schvalen Gfadem;

3) opakovaci vycvik provadéli tito pracovnici:
i) pozemni a udrzovaci vycvik — vhodné kvalifikovany personal,

ii) vycvik na letounu/STD — instruktor typové kvalifikace (TRI),
instruktor tfidni kvalifikace (CRI) nebo v pfipadé vycviku na STD
synteticky letovy instruktor (SFI), pokud TRI, CRI nebo SFI vyhovuji
pozadavkiim provozovatele na praxi a znalosti postacujici ke Skoleni
tykajici se prvkd bodi a) 1 i) A) a B) dodatku 1 k OPS 1.965,

iii) vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni — vhodné
kvalifikovani pracovnici, a

iv) vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM):

A) zaclenovani prvki CRM do vsech fazi opakovaciho vycviku —
veskery personal, ktery provadi opakovaci vycvik. Provozovatel
zajisti, aby veskery personal, ktery provadi opakovaci vycvik,
mél vhodnou kvalifikaci pro zaclefiovani prvki CRM do tohoto
vycviku;

B) modulovy vycvik CRM — nejméné jeden instruktor CRM, ktery je
piijatelny pro ufad a ktery muze vyuzivat pomoci odbornikd se
zaméfenim na specifické oblasti;

4) prezkouseni po opakovacim vycviku provadéli tito pracovnici:

i) pfezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem — examinator typové
kvalifikace (TRE), examinator tfidni kvalifikace (CRE), nebo provadi-
li se pfezkouseni na STD, TRE, CRE, synteticky letovy examinator
(SFE), ktefi jsou vySkoleni v koncepci CRM a hodnoceni dovednosti
CRM,

ii) tratovéa prezkouseni — vhodné kvalifikovani velitelé letadel jmenovani
provozovatelem a pfijatelni pro ufad,

iii) pfezkouSeni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni —
vhodn¢ kvalifikovani pracovnici.

b) Ptezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem
1) Provozovatel zajisti, aby:

i) se kazdy ¢len letové posadky podrobil piezkouSeni odborné zpisobi-
losti provozovatelem a prokazal svou dostatecnou schopnost provadét
normalni, mimofadné a nouzové postupy a
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ii) zkouska byla provedena bez vnéjsi vizualni reference, bude-li od ¢lena
letové posadky pozadovan provoz IFR,

iii) kazdy clen letové posadky absolvoval piezkouSeni odborné zpisobi-
losti provozovatelem jako ¢len normalniho slozeni letové posadky.

2) Doba platnosti piezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem ¢ini Sest
kalendainich mésicii a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Bylo-li vydano
v obdobi poslednich tii kalendainich mésicti platnosti piedchoziho
prezkouseni odborné zpuisobilosti provozovatelem, plati ode dne vydani
do konce 6 kalendainich mésicii pocinaje dnem uplynuti doby platnosti
predchoziho piezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem.

c) Tratové piezkouSeni: Provozovatel zajisti, aby se kazdy c¢len letové posadky
podrobil tratovému piezkouseni v letounu k prokazani své schopnosti
provadét normalni tratové lety popsané v provozni prirucce. Doba platnosti
tratového prezkouseni ¢ini dvanact kalendainich mésici a zbyvajici cast
mésice vydani. Je-li potvrzeni o pfezkouSeni vydano v obdobi poslednich
tii kalendafnich mésici platnosti predchoziho prezkouseni, plati ode dne
vydani do konce dvanicti kalendafnich mésici pocinaje dnem uplynuti
doby platnosti predchoziho tratového prezkouseni.

d) Vycvik a pfezkuSovani v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni.
Provozovatel zajisti, aby se kazdy clen letové posadky podrobil vycviku
a prezkouSeni znalosti umisténi a pouzivani veSkerého nouzového
a bezpecnostniho vybaveni na palubé. Doba platnosti piezkouseni ze znalosti
nouzového a bezpeCnostniho vybaveni Cini dvanact kalendarnich mésict
a zbyvajici cast mésice vydani. Je-li potvrzeni o prezkouSeni vydano
v obdobi poslednich tii kalendainich mésicti platnosti pfedchoziho piezkou-
Seni, plati ode dne vydani do konce dvanacti kalendainich mésicii pocinaje
dnem uplynuti doby platnosti pfedchoziho prezkouSeni ze znalosti nouzového
a bezpecnostniho vybaveni.

e) CRM. Provozovatel zajisti, aby:

1) prvky CRM byly zaclenény do vSech pfislusnych fazi opakovaciho
vycviku a

2) kazdy ¢len letové posadky absolvoval specificky modulovy vycvik CRM.
Vsechna hlavni témata vycviku musi byt pokryta v obdobi, které neni delsi
nez 3 roky.

f) Pozemni a udrzovaci vycvik: Provozovatel zajisti, aby kazdy clen letové
posadky absolvoval nejméné kazdych 12 kalendainich mésicii pozemni
a udrzovaci vycvik. Je-li vycvik provadén v rozmezi 3 kalendainich mésicu
pred uplynutim 12 kalendainich mésicti, musi byt dalsi pozemni a udrzovaci
vycvik dokonéen v rozmezi 12 kalendafnich mésicti od ptivodniho data uply-
nuti doby platnosti piedchoziho pozemniho a udrzovaciho vycviku.

g) Vycvik na letounu/STD: Provozovatel zajisti, aby kazdy clen letové posadky
absolvoval nejméné¢ kazdych 12 kalendainich mésicti vycvik na letounu/STD.
Je-li vycvik provadén v rozmezi 3 kalendainich mésict pied uplynutim 12
kalendainich mésicti, musi byt dalsi vycvik na letounu/STD dokoncen
v rozmezi 12 kalendafnich mésici od pivodniho data uplynuti doby platnosti
ptredchoziho vycviku na letounu/STD.

OPS 1.968
Zpisobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla
(viz dodatek 1 k OPS 1.968)

a) Provozovatel zajisti, aby:

1) pilot, ktery muze byt pfidélen k vykonu své funkce z kteréhokoli sedadla
pilota, dokoncil vhodny vycvik a ptezkouseni, a
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a)

2) program vycviku a ptfezkuSovani byl stanoven v provozni piirucce a byl
prijatelny pro tfad.

OPS 1.970

Nedavna praxe

Provozovatel zajisti, aby:

1) pilot nebyl pfidélen k fizeni letounu jako ¢len minimalni osvédcené
posadky, bud’ jako pilot fidici, nebo pilot nefidici, pokud v ptedchozich
90 dnech neprovedl tii vzlety a tii pfistani jako fidici pilot na letounu nebo
na letovém simulatoru stejného typu/tiidy;

2) pilot, ktery neni drzitelem platné pfistrojové kvalifikace, nebyl pridélen
k fizeni letounu v noci jako velitel letadla, pokud v piedchozich
90 dnech neprovedl alespon jedno pfistani v noci jako fidici pilot na
letounu nebo na letovém simulatoru stejného typu/tiidy.

90tidenni lhata stanovena v bodech a) 1 a 2 se mlze prodlouzit na nejvyse
120 dni tratovymi lety pod dozorem instruktora nebo examinatora typové
kvalifikace. Pro obdobi piekracujici 120 dni je pozadavek rozlétanosti splnén
cvicnym letem nebo pouzitim letového simulatoru pouzitého typu letounu.

OPS 1.975

Tratova a letiStni kvalifikace

Provozovatel zajisti, aby pilot pfed ustanovenim do funkce velitele letadla
nebo pilot, kterého muize velitel letadla povéfit provadénim letu, nabyl piimé-
fené znalosti trati, kterou ma letét, letiSt (vCetné nahradnich) a zafizeni
a postupi, kterych ma byt pouzito.

Doba platnosti tratové a letistni kvalifikace ¢ini 12 kalendarnich mésict a:

1) zbyvajici ¢ast mésice, v némz byla ziskana, nebo

2) zbyvajici ¢ast mésice posledniho provedeného letu na dané trati nebo na
dané letiste.

Tratova a letiStni kvalifikace se prodluzuje provozem na dané trati nebo na
dané letist¢ v dobé¢ jeji platnosti podle vyse uvedené¢ho bodu b).

......

platnosti, plati ode dne prodlouzeni platnosti do konce 12 kalendainich
mésict pocinaje datem uplynuti pfedchozi doby platnosti tratové a letistni
zpusobilosti.

OPS 1.978
Program alternativniho vycviku a kvalifikace
(viz dodatek 1 k OPS 1.978)

Provozovatel po minimalnim obdobi dvou let nepfetrzitého provozu mize
nahradit vycvik a ptrezkouseni letové posadky uvedené v dodatku I k OPS
1.978 a) programem alternativniho vycviku a kvalifikace (ATQP) schvalenym
ufadem. Obdobi dvou let nepfetrzitétho provozu lze snizit podle uvazeni
ufadu.
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b) ATQP musi obsahovat vycvik a ptezkouSeni, které zajisti nabyti a udrzeni
alespoil takové odborné zptisobilosti, jaka je stanovena v OPS 1.945, 1.965
a 1.970. Uroven vycviku a kvalifikace letové posadky se stanovi pred zave-
denim ATQP; urci se také pozadované trovné vycviku a kvalifikace ATQP.

c) Provozovatel, ktery zada o schvaleni provedeni programu ATQP, v souladu
s bodem c) dodatku I k OPS 1.978 predlozi Gfadu provadéci plan.

d) Kromé prezkouseni pozadovanych OPS 1.965 a 1.970 provozovatel zajisti,
aby se kazdy c¢len posadky podrobil tratové orientovanému hodnoceni (LOE).

D

2)

Tratové orientované hodnoceni (LOE) se provede na simulatoru. LOE lze
provadét s dal$im schvalenym vycvikem ATQP.

Doba platnosti tratoveé orientovaného hodnoceni ¢ini 12 kalendainich
mésicl a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Bylo-li tratové orientované hodno-
ceni vydano v obdobi poslednich tii kalendaifnich mésici platnosti pred-
choziho tratové orientovaného hodnoceni, plati ode dne vydani do konce
12 kalendarnich mésict poc¢inaje dnem uplynuti doby platnosti predcho-
ziho tratové orientovaného hodnoceni.

e) Po dvou letech provozu v ramci schvaleného ATQP mize provozovatel se
souhlasem tfadu prodlouzit doby platnosti OPS 1.965 a 1.970 takto:

D

2)

3)

V piipadé piezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem o 12 kalen-
dainich mésict a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Bylo-li vydano v obdobi
poslednich tfi kalendainich mésicti platnosti ptredchoziho prezkouseni
odborné zpisobilosti provozovatelem, plati ode dne vydani do konce 12
kalendainich mésicti pocinaje dnem uplynuti doby platnosti piedchoziho
ptrezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem.

V piipadé tratového prezkouseni o 24 kalendainich mésicti a zbyvajici
¢ast mésice vydani. Bylo-li vydano v obdobi poslednich Sesti kalendarnich
mésict platnosti piedchoziho tratového prezkouseni, plati ode dne vydani
do konce 24 kalendafnich mésicti poc¢inaje dnem uplynuti doby platnosti
ptedchoziho tratového piezkouseni. Tratové piezkouseni lze se souhlasem
ufadu kombinovat s trat'ové orientovanym hodnocenim kvality (LOQE).

V piipad¢é prezkuSovani v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vyba-
veni o 24 kalendafnich mésicti a zbyvajici ¢ast mésice vydani. Bylo-li
vydano v obdobi poslednich Sesti kalendainich mésici platnosti predcho-
ziho prezkuSovani, plati ode dne vydani do konce 24 kalendainich mésict
pocinaje dnem uplynuti doby platnosti pfedchoziho prezkusovani.

f) Za ATQP odpovida jmenovany vedouci pracovnik.

OPS 1.980
Létani na vice typech nebo variantich

(viz dodatek 1 k OPS 1.980)

a) Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky nelétal na vice typech nebo
variantach, pokud k tomu neni zptsobily.
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b)

<)

d

=

a)

a)

Pii zvazovani letd s vice nez jednim typem nebo variantou provozovatel
zajisti, aby rozdily a podobnosti doty¢nych letount braly v Gvahu:

1) troven technologie;

2) provozni postupy;

3) charakteristiky ovladani letounu.

Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posadky, ktery 1éta na vice nez jednom
typu nebo varianté, spliioval vSechny pozadavky stanovené v hlavé N pro
kazdy typ nebo variantu, pokud ufad neschvalil vyuziti kreditu(i) s ohledem
na pozadavky na vycvik, piezkuSovani a nedavnou praxi.

Provozovatel v provozni pfiruéce stanovi vhodné postupy nebo provozni
omezeni schvalend ufadem pro létani s vice nez jednim typem nebo variantou
zahrnujici:

1) minimalni uroven praxe ¢lena letové posadky;

2) minimalni troven praxe na jednom typu nebo varianté pred zahdjenim
vycviku pro létani na jiném typu nebo varianté;

3) postup, pomoci néhoz letova posadka kvalifikovand pro jeden typ nebo
variantu absolvuje vycvik a ziska kvalifikaci pro jiny typ nebo variantu;

4) veskeré pouzitelné pozadavky na nedavnou praxi pro kazdy typ nebo
variantu.

OPS 1.981

Létani na vrtulnicich a letounech

Léta-li ¢len letové posadky jak na vrtulnicich, tak na letounech:

1) provozovatel zajisti, aby se 1étani na vrtulniku a letounu omezovalo vzdy
na jeden typ;

2) provozovatel v provozni piirucce stanovi vhodné postupy nebo provozni
omezeni schvalena uradem.

OPS 1.985
Ziznamy o vycviku
Provozovatel musi:
1) vede zaznamy o veSkerém vycviku, prezkouSenich a kvalifikaci podle
OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968 a 1.975, které ¢len letové posadky absol-

voval, a

2) na pozadani poskytne ¢lenu letové posadky zédznamy o vSech pieskolova-
cich kurzech a opakovacim vycviku a piezkouseni.
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a)

b)

<)

d)

e)

Dodatek 1 k OPS 1.940
Stfidani ¢lenu letové posadky za letu

Clen letové posadky muze byt za letu vystiidan pii plnéni povinnosti pfi
fizeni jinym vhodné kvalifikovanym ¢lenem letové posadky.

Stiidani velitele letadla
1) Velitel letadla mize povéfit provadénim letu:
i) jiného velitele letadla s piislusnou kvalifikaci nebo

ii) pro lety vyhradné nad FL 200 pilota s kvalifikaci podrobné uvedenou
nize v bodu c).

Minimalni pozadavky na pilota stiidajiciho velitele letadla:
1) platny prikaz zpusobilosti dopravniho pilota;

2) preskolovaci vycvik a prezkouseni (zahrnujici vycvik k ziskani typové
kvalifikace) podle OPS 1.945;

3) veskery opakovaci vycvik a prezkouseni podle OPS 1.965 a OPS 1.968 a
4) tratova kvalifikace podle OPS 1.975.
Sttidani druhého pilota
1) Druhy pilot mize byt vystiidan:
i) jinym vhodné kvalifikovanym pilotem nebo

ii) druhym pilotem stfidajicim pfi cestovnim letu s kvalifikaci podrobné
uvedenou nize v bodu e).

Minimalni pozadavky na druhého pilota stiidajiciho pii cestovnim letu
1) Platny priikaz zpusobilosti obchodniho pilota s pfistrojovou kvalifikaci;

2) pteskolovaci vycvik a piezkouSeni (zahrnujici vycvik k ziskani typové
kvalifikace) podle OPS 1.945 krom¢ pozadovaného vycviku vzleta
a pristani,

3) veskery opakovaci vycvik a ptezkouseni podle OPS 1.965 kromé pozado-
vaného vycviku vzletl a pfistani a

4) plnéni povinnosti druhého pilota pouze pii cestovnim letu, a ne pod
FL 200;

5) nedavna praxe podle OPS 1.970 se nepozaduje. Pilot vS§ak musi absolvovat
vycvik na letovém simulatoru k udrzeni pilotnich dovednosti a rozlétanosti
v intervalech nejvySe 90 dnd. Tento opakovaci vycvik lze spojit
s vycvikem stanovenym v OPS 1.965.

Sttidani palubniho technika. Palubniho technika mutze za letu vystiidat ¢len
letové posadky, ktery ma platny prukaz zpusobilosti palubniho technika, nebo
¢len letové posadky s kvalifikaci pfijatelnou pro ufad.
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Dodatek 2 k OPS 1.940
Jednopilotni provoz IFR nebo v noci

a) Letouny uvedené v OPS 1.940 b) 2 lze provozovat s jednim pilotem podle
pravidel IFR nebo v noci, jsou-li splnény tyto pozadavky:

1) provozovatel zahrne do provozni piirucky program pieskolovaciho
a opakovaciho vycviku pilota, ktery zahrnuje dodate¢né pozadavky pro
jednopilotni provoz;

2) palubni postupy musi zejména zahrnovat:
i) ovladani motoru a jeho obsluhu v nouzovych ptipadech;

ii) pouzivani normalnich, mimofadnych a nouzovych kontrolnich
seznamu;

iii) komunikaci se slozkami fizeni letového provozu;
iv) postupy odletu a pfiblizeni;

v) ovladani autopilota a

vi) pouzivani zjednodusené dokumentace za letu;

3) prezkousSeni po opakovacim vycviku podle OPS 1.965 se pii jednopilotnim
provozu provadi na daném typu nebo tfidé letounu v prostredi typickém
pro tento provoz;

4) pilot musi mit nalétano na konkrétnim typu nebo tfidé letounu nejméné
50 hodin doby letu IFR, z toho 10 hodin ve funkci velitele letadla, a

5) minimalni pozadovana nedavna praxe pro pilota podilejiciho se na jedno-
pilotnim provozu podle pravidel IFR nebo v noci ¢ini 5 letd IFR zahrnu-
jicich 3 pfiblizeni podle piistrojii provedena v poslednich 90 dnech pfi
jednopilotnim provozu na daném typu nebo tfid¢ letounu. Tento poza-
davek lze nahradit prezkousenim =z pfiblizeni podle pfistroji
v podminkach IFR na daném typu nebo tfid¢ letounu.
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a)

b)
<)

d)

Dodatek 1 k OPS 1.945
Preskolovaci kurz provozovatele

Preskolovaci kurz provozovatele musi zahrnovat:

1) pozemni vycvik a piezkouSeni zahrnujici palubni systémy, normalni,
mimofadné a nouzové postupy;

2) vycvik a prezkouseni z pouzivani nouzového a bezpe€nostniho vybaveni,
které je nutno dokoncit pted zahajenim letového vycviku,

3) vycvik a prezkouseni na letounu/letovém simulatoru a
4) tratové lety pod dozorem a tratové prezkouseni.
Preskolovaci kurz musi byt proveden v pofadi uvedeném v bodu a) vyse.

Do pteskolovaciho kurzu musi byt zaclenény prvky optimalizace Cinnosti
posadky a vycvik musi byt provadén vhodné kvalifikovanym personalem.

Kromé¢ vyse uvedeného bodu a) provozovatel zajisti, aby se clen letové
posadky, ktery predtim nedokoncil preskolovaci kurz provozovatele, podrobil
vSeobecnému vycviku prvni pomoci a v piipadé potfeby i vycviku postuptt
nouzového pfistani na vodu s pouzitim vybaveni ve vodé.
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Dodatek 1 k OPS 1.965
Opakovaci vycvik a prezkuSovani — piloti
a) Opakovaci vycvik. Opakovaci vycvik musi zahrnovat:
1) Pozemni a opakovaci vycvik:
i) Program pozemniho a udrzovaciho vycviku musi zahrnovat:
A) systémy letounu;

B) provozni postupy a pozadavky zahrnujici odmrazovani/ochranu
proti namraze na zemi a ztratu pracovni schopnosti pilota a

C) prezkoumani leteckych nehod/incidenti a udalosti.

ii) Znalosti ziskané pozemnim a udrzovacim vycvikem se ovéii dota-
znikem nebo jinym vhodnym zpiisobem.

2) Vycvik na letounu/STD:

i) Program vycviku na letounu/STD se stanovi tak, aby v obdobi
kazdych 3 let pokryval vSechny hlavni poruchy systému letounu
a postupy s nimi spojené.

ii) Jsou-li provadény v letounu Cinnosti s vypnutym motorem, musi byt
porucha motoru simulovana.

iii) Vycvik na letounu/STD lze spojit s piezkousenim odborné zplsobi-
losti provozovatelem.

3) Vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni:

i) Program vycviku v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni
lze spojit s piezkouSenim a musi byt proveden v letounu nebo jiném
vhodném vycvikovém zafizeni.

ii) Program vycviku v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni
musi kazdy rok zahrnovat:

A) skute¢né oblékani zachrannych vest, jsou-li k dispozici;
B) skute¢né nasazovani ochranného dychaciho vybaveni,
C) skutecnou manipulaci s hasicimi piistroji;

D) instruktaz o umisténi a pouzivani veSkerého nouzového
a bezpecnostniho vybaveni, které je na palubé letounu;

E) instruktaz o umisténi a pouzivani vsech druhti nouzovych vychodu
a

F) bezpecnostni postupy.

iii) Program vycviku musi kazdé tii roky zahrnovat:

A) skute¢nou manipulaci se vSemi druhy vychodt;

B) piedvedeni zptisobu manipulace se skluzem, je-li k dispozici;

C) skutecné haSeni pozaru nebo simulovaného poziru s pouzitim
vybaveni typického pro dany letoun s tim, ze v pfipad¢ halono-
vych hasicich pristrojii 1ze pouzit jiného zplsobu piijatelného pro
urad;

D) ucinky koufe v uzavieném prostoru a skute¢né pouziti veskerého
prislusného vybaveni v simulovaném prostiedi naplnéném koutem;
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E) skute¢nou nebo simulovanou manipulaci s pyrotechnickymi
prostiedky, jsou-li k dispozici, a

F) ptedvedeni pouziti zachrannych ¢lunt, jsou-li k dispozici.

4) Vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM)

i)

if)

iii)

Prvky CRM musi byt zaélenény do vSech pfislusnych fazi opakova-
ciho vycviku.

Musi byt zaveden specificky modulovy vycvikovy program CRM, aby
v obdobi neptesahujicim 3 roky byla pokryta vSechna hlavni témata
CRM:

A) selhani lidského Ccinitele a spolehlivost, fada chyb, prevence
a odhalovani chyb;

B) bezpeénostni kultura spole¢nosti, normalizované provozni postupy
(SOP), organizacni Cinitele;

C) stres, zvladani stresu, inava a bdélost;

D) ziskavani a zpracovani informaci, uvédomovani si situace, zvladani
pracovniho zatizeni;

E) rozhodovani;
F) dorozumivéani a koordinace v pilotnim prostoru a mimo néj;
G) schopnost vést a tymové chovani, vzajemné pusobeni;

H) automatizace a filozofie vyuzivani automatizace (vztahuje-li se
k danému typu);

I) specifické odlisnosti daného typu;
J) pripadové studie;

K) dalsi oblasti, které vyzaduji zvySenou pozornost, jak je stanoveno
v programu prevence leteckych nehod a bezpec€nosti letd (viz OPS
1.037).

Provozovatelé zavedou postupy pro aktualizaci programu opakovaciho
vycviku CRM. Revize programu se provadi ve lhaté, kterd nepresa-
huje tii roky. Revize programu zohlediiuje vysledky hodnoceni CRM
posadek zbavené informaci umoznujicich jejich identifikaci
a informace urené programem prevence leteckych nehod
a bezpecnosti letd.

b) PrezkusSovani po opakovacim vycviku. Pfezkusovani po opakovacim vycviku
musi zahrnovat:

1) PfezkousSeni odborné zpusobilosti provozovatelem

i)

PiezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem musi piipadné
zahrnovat tyto manévry:

A) preruseny vzlet, je-li k dispozici letovy simulator, jinak jen
nacviky ukont dotykem;

B) vzlet s poruchou motoru mezi V1 a V2, nebo jakmile to dovoli
bezpecnostni hlediska;

C) ptesné  pfistrojové  piiblizeni do  provozniho  minima,
u vicemotorovych letouni s jednim nepracujicim motorem;

D) »C2 nepiesné piistrojové pfiblizeni do provozniho minima <

E) nezdafené  pfistrojové pfiblizeni =z provozniho minima,
u vicemotorovych letount s jednim nepracujicim motorem a

F) pfistani s jednim nepracujicim motorem. U jednomotorovych
letount se pozaduje cviéné vynucené pristani.
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ii) Jsou-li provadény v letounu Cinnosti s vypnutym motorem, musi byt
porucha motoru simulovana.

iii) Kromé prezkouseni podle bodi i) A) az F) musi byt kazdych 12
mésict splnény pozadavky, kterymi se fidi vydani prukazi zptisobi-
losti ¢lent letové posadky a mohou byt spojeny s piezkouSenim
odborné zpusobilosti provozovatelem.

iv) U pilotd provadéjicich pouze lety VFR lze vynechat piezkouSeni
uvedené v bodech i) C) az E) kromé pfiblizeni a priletu vicemotoro-
vych letount s jednim nepracujicim motorem.

v) PiezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatelem musi provadét
examinator typové kvalifikace.

Piezkouseni v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni: Piezkou-
Seni musi zahrnovat ty body, kterych se tykal vycvik podle bodu a) 3

vyse.
Tratova piezkouseni:

i) Pii tratovych zkouskach musi byt prokazana schopnost uspokojivého
provedeni Uplného trat'ového letu véetné postupti pred letem a po letu
a pouzivani vybaveni, které je k dispozici, jak je stanoveno v provozni
prirucce.

ii) Dovednosti CRM letové posadky se hodnoti v souladu s metodikou
piijatelnou pro ufad a zvefejnénou v provozni piirucce. Ucelem tohoto
hodnoceni je:

A) zajistit zpétnou vazbu k jednotlivym ¢&lenim posadky a posadce
jako celku a zjistit, zda je nutné zopakovat urcitou ¢ast vycviku, a

B) vylepsit systém vycviku CRM.

iii) Hodnoceni CRM samotné se nepouzije jako diivod netspéchu pii
tratovém piezkouseni.

iv) Jsou-li pilotim pfidélovany povinnosti pilota fidictho i nefidiciho,
musi byt pfezkousSeni v obou funkcich.

v) Tratova prezkouseni se musi dokoncit v letounu.

vi) Tratova prezkouseni musi provadét velitelé letadla jmenovani provo-
zovatelem a pfijatelni pro urad. Osoba provadgjici tratova prezkouseni
popsana v OPS 1.965 a) 4 ii) musi absolvovat vycvik v oblasti
koncepce CRM a hodnoceni dovednosti CRM a musi sedét na sedadle
pozorovatele, je-li zastavéno. V pfipadé dalkovych letd, kdy se na
palubé nachdzi dodatecni clenové letové posadky, muze tato osoba
vykonavat funkci druhého pilota stfidajiciho pii cestovnim letu
a nesmi sedét na zadném z pilotnich sedadel v pribéhu vzletu, odletu,
pocatecni faze cestovniho letu, klesani, priblizeni a pfistani. Hodnoceni
CRM provadéné touto osobou musi byt zalozeno vyhradné na pozo-
rovani pocateCni piipravy, ptipravy v pilotnim prostoru, kabiné cestu-
jicich a téch fazi letu, kdy se nachazi na sedadle pozorovatele.
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Dodatek 2 k OPS 1.965
Opakovaci vycvik a prezkuSovani — palubni technici

a) Opakovaci vycvik a pfezkuSovani palubnich technikd musi spliovat poza-
davky pro piloty a vSechny dalsi specifické povinnosti, pficemz se vynechaji
body, které se palubnich technikl netykaji.

b) Opakovaci vycviky a piezkuSovani palubnich techniki se pokud mozno usku-
teciuji soubézné s opakovacim vycvikem a prezkuSovanim pilota.

c) Tratova prezkouseni musi provadét velitelé letadla jmenovani provozovatelem
a piijatelni pro ufad nebo instruktor ¢i examinator typové kvalifikace palub-
niho technika.
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a)

b)

<)

d)

©)

Dodatek 1 k OPS 1.968
Zpiusobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla

Velitelé letadla, jejichz povinnosti vyzaduji rovnéz pilotovani ze sedadla
druhého pilota a plnéni jeho povinnosti, nebo velitel¢ letadla, od nichz se
pozaduje provadéni vycviku a piezkuSovani ze sedadla druhého pilota, musi
dokoncit dodate¢ny vycvik a piezkouSeni stanovené v provozni pfirucce
soubézné s prezkousenim odborné zpusobilosti provozovatelem podle OPS
1.965 b). Tento dodatecny vycvik musi zahrnovat alespon:

1) poruchu motoru béhem vzletu;
2) ptiblizeni a opakovani okruhu s jednim nepracujicim motorem a
3) pfistani s jednim nepracujicim motorem.

Jsou-li provadény v letounu ¢innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha
motoru simulovana.

Ptezkouseni pozadované podle OPS pro pilotovani z levého sedadla musi byt
rovnéz platné pii pilotovani z pravého sedadla.

Pilot stidajici velitele letadla musi soucasné s prezkousenim odborné zptiso-
bilosti provozovatele podle OPS 1.965 b) prokazat praxi v provadéni tikont
a postupi, které by normalné nebyly odpovédnosti stiidajiciho pilota. Nejsou-
li rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné (napf. protoze se pouziva
autopilot), lze prokazani provést z kter¢hokoli sedadla.

Pilot jiny nez velitel letadla sedici na levém sedadle musi soucasné
s prezkouSenim odborné zpisobilosti provozovatele podle OPS 1.965 b)
prokazat praxi v provadéni tikonti a postupt, které by jinak byly odpovédnosti
velitele letadla jako pilota nefidiciho. Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym
sedadlem vyznamné (napi. protoze se pouzivd autopilot), lze prokazani
provést z kteréhokoli sedadla.
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a)

b)

Dodatek 1 k OPS 1.978
Program alternativniho vycviku a kvalifikace

Provozovateltiv ATPQ se mize vztahovat na nasledujici pozadavky, které se
tykaji vycviku a kvalifikace:

1) OPS 1.450 a dodatek 1 k OPS 1.450 Provoz za podminek nizké dohled-
nosti — vycvik a kvalifikace.

2) OPS 1.945 Preskolovaci vycvik a prezkusSovani a dodatek 1 k OPS 1.945.

3) OPS 1.950 Rozdilovy a seznamovaci vycvik.

4) OPS 1.955 bod b) Jmenovani do funkce velitele letadla.

5) OPS 1.965 Opakovaci vycvik a piezkuSovani a dodatky 1 a 2 k OPS
1.965.

6) OPS 1.980 Létani na vice typech nebo variantach a dodatek 1 k OPS
1.980.

Slozky ATQP — Program alternativniho vycviku a kvalifikace zahrnuje:

1) Dokumentaci, ktera uvadi podrobnosti o rozsahu a pozadavcich programu.

2) Analyza tkolu, ktera ur¢i ukoly, které se maji analyzovat, pokud jde o:

i) znalosti;

ii) pozadované dovednosti;

iii) souvisejici vycvik k ziskani praktickych dovednosti;

a piipadné

iv) ovéfené ukazatele chovani.

3) Ucebni plany — struktura ucebnich planii a jejich obsahu se urc¢i analyzou
ukolt a zahrne cile odborné zpisobilosti, véetn¢ informaci o tom, kdy
a jak by téchto cili mélo byt dosazeno.

4) Specificky program vycviku pro:

i) kazdy typ/tfidu letounu v ramci ATQP;

i) instruktory (kvalifikace instruktora tfidni kvalifikace/opravnéni synte-
tického letového instruktora/kvalifikace instruktora typové kvalifikace
— CRI/SFI/TRI a dalsi personal provadéjici vyuku;

iii) examinatory (examinator tfidni kvalifikace/synteticky letovy examind-
tor/examinator typové kvalifikace, CRE/SFE/TRE); zahrnuje metodu
pro normalizaci instruktorli a examinatord.

5) Smycka zpétné vazby za ucelem validace a upfesnéni ucebnich plant
a zjisténi, zda program spliiuje cile odborné zpusobilosti.
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6) Metoda posuzovani letové posadky béhem pieskolovaciho a opakovaciho
vycviku a prezkuSovani. Proces posuzovani zahrne posuzovani na zékladé
udalosti jako soucast LOE. Metoda posuzovani je v souladu
s ustanovenimi OPS 1.965.

7) Integrovany systém kontroly kvality, ktery zajistuje plnéni vSech poza-
davku, procest a postupt programu.

8) Proces, ktery popisuje metodu, kterd se pouzije, jestlize programy sledo-
vani a hodnoceni nezajistuji soulad s urovnémi odborné zpisobilosti
a kvalifikace pro letové posadky.

9) Program sledovani/analyzy udaja.

¢) Provadeéni — Provozovatel vypracuje strategii hodnoceni a uplatiovani piija-
telnou pro ufad; splnény musi byt tyto pozadavky:

1) Proces provadéni zahrnuje nasledujici etapy:

i)

ii)

iii)

Bezpecnostni piipad, ktery potvrzuje spravnost:

A) revidovanych tGrovni vycviku a kvalifikace ve srovnani s Grovnémi
dosazenymi v ramci OPS 1 pfed zavedenim ATQP;

B) jakékoli nové metody vycviku uplatiované jako soucast ATQP.

Provozovatel mize se souhlasem tfadu zavést odpovidajici metodu,
ktera neni formalnim bezpe¢nostnim piipadem.

Provedeni analyzy ukoll, jak ji vyzaduje vySe uvedeny bod b)
2 s cilem zavést provozovateliv program cileného vycviku
a souvisejici cile vycviku.

Doba provozu, kdy se shromazd'uji a analyzuji udaje s cilem zajistit
ucinnost bezpecnostniho piipadu nebo odpovidajici metody a potvrdit
spravnost analyzy ukoli. Béhem této doby provozovatel pokracuje
v provozu podle pozadavkii OPS 1 z doby pfed ATQP. Délka této
doby je pfedmétem dohody s uradem.

2) Provozovateli mize byt udélen souhlas s provadénim vycviku
a kvalifikace, jak je uvedeno v ramci ATQP.
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Dodatek 1 k OPS 1.980

Létani na vice typech nebo variantich

a) Léta-li ¢len letové posadky vice nez jednu tiidu, typ nebo variantu letounu,

b

)

©)

d

=

jejichz seznam je uveden v ustanovenich o prikazech zpisobilosti ¢lent
letové posadky a souvisejicich postupech pro tfidu — jednopilotni a/nebo
typ — jednopilotni, nikoli vSak v ramci jediného potvrzeni (dolozky) prukazu
zpusobilosti, musi provozovatel splnit tyto pozadavky:

1) Clen letové posadky nesmi létat vice nez:
i) tii typy nebo varianty letount s pistovymi motory nebo
i) tfi typy nebo varianty turbovrtulovych letounti nebo

iii) jeden typ nebo variantu turbovrtulového letounu a jeden typ nebo
variantu letounu s pistovym motorem nebo

iv) jeden typ nebo variantu turbovrtulového letounu a jakykoli letoun
v ramci urcité t¥idy.

2) OPS 1.965 pro kazdy létany typ nebo variantu, pokud provozovatel nepro-
kazal specifické postupy nebo provozni omezeni pfijatelna pro tfad.

Léta-li ¢len letové posadky vice nez jeden typ nebo variantu letounu v ramci
jednoho nebo vice potvrzeni prikazu zplsobilosti, jak jsou vymezeny
v ustanovenich o priikazech zpuisobilosti clend letové posadky
a v souvisejicich postupech pro typ — vicepilotni, provozovatel zajisti, aby:

1) slozeni minimalni letové posadky stanovené v provozni piirucee bylo
stejné pro kazdy typ nebo variantu, které maji byt létany;

2) ¢len letové posadky nelétal vice nez dva typy nebo varianty letounu, pro
néz se pozaduje samostatné potvrzeni prikazu zpusobilosti, a

3) v kazdé jednotlivé dob¢ letové sluzby byly létany pouze letouny v ramci
jednoho potvrzeni priikazu zpusobilosti, pokud provozovatel nestanovil
postupy k zajisténi pfiméfeného casu na pfipravu.

Poznamka: V piipadech zahrnujicich vice nez jedno potvrzeni prikazu
zpusobilosti, viz body c¢) a d) nize.

Léta-li ¢len letové posadky vice nez jeden typ nebo variantu letounu, jejichz
seznam je uveden v ustanovenich o prikazech zpusobilosti Clent letové
posadky a v souvisejicich postupech pro typ — jednopilotni a typ — vicepilotni,
nikoli vSak v ramci jediného potvrzeni prikazu zpusobilosti, musi provozo-
vatel splnit tyto pozadavky:

1) pozadavky b) 1, b) 2 a b) 3;
2) bod d) nize.

Léta-li ¢len letové posadky vice nez jeden typ nebo variantu letounu, jejichz
seznam je uveden v ustanovenich o prikazech zpusobilosti Clent letové
posadky a v souvisejicich postupech pro typ — vicepilotni, nikoli vSak
v ramci jediného potvrzeni prukazu zpusobilosti, musi provozovatel splnit
tyto pozadavky:

1) pozadavky b) 1, b) 2 a b) 3;
2) pred vyuzivanim prav dvou potvrzeni:

i) Clenové letové posadky musi dokoncit dveé po sobé jdouci ptezkouseni
odborné zpusobilosti provozovatelem a musi nalétat 500 hodin
v prislusnych funkcich v posadce pii obchodnich dopravnich letech
u téhoz provozovatele,
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ii) v ptipadé pilota vyuzivajiciho prav dvou potvrzeni priikazu zpisobi-
losti s praxi u provozovatele, ktery byl u téhoz provozovatele povysen
na velitele letadla na jednom z té&chto dvou typu, je minimalni poza-
dovanou praxi ve funkci velitele letadla Sest mésici a 300 hodin
a tento pilot musi dokoncit dvé po sobé jdouci ptezkouseni odborné
zpusobilosti provozovatelem, aby byl opét zpusobily vyuzivat prav
dvou potvrzeni prikazu zpusobilosti.

3) Pred zahdjenim vycviku a létdnim na jiném typu nebo varianté musi
¢lenové letové posadky dokoncit 3 mésice a 150 hodin 1étani na zakladnim
letounu, které musi zahrnovat alesponl jedno ptezkouseni odborné zpuso-
bilosti.

4) Po dokonceni pocatecniho tratového ptezkouseni na novém typu musi
¢lenové letové posadky nalétat 50 letovych hodin nebo 20 tsekt vyhradné
na letounech nové typové kvalifikace.

5) OPS 1.970 pro kazdy provozovany typ, pokud tufad nepovolil kredity
v souladu s bodem 7.

6) V provozni pfiruéce musi byt stanoveno obdobi, v némz se pozaduje
tratova praxe na kazdém typu.

7) Pokud provozovatel usiluje o ziskani krediti ke snizeni pozadavkii na
vycvik, prezkuSovani a neddvnou praxi mezi jednotlivymi typy letounu,
musi Gfadu prokazat, které body neni tfeba vzhledem k podobnostem
opakovat na kazdém typu nebo varianté.

i) OPS 1.965 b) vyzaduje dvé ptezkouseni odborné zpusobilosti provo-
zovatelem kazdy rok. Je-li pfiznan kredit podle bodu 7 pro piezkou-
Seni odborné zpusobilosti provozovatelem ke stiidani dvou typt, kazdé
piezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem prodluzuje platnost
prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem pro jiny typ.
Piislusné pozadavky na prikazy zpusobilosti ¢lent letové posadky
jsou splnény, pokud doba mezi pfezkousenimi odborné zpusobilosti
nepiekro¢i dobu stanovenou v pfislusném piedpisu v oblasti prukazi
zpusobilosti ¢lenu letové posadky pro kazdy typ. Kromé toho musi byt
v provozni piirucce stanoven pfislusny a schvaleny opakovaci vycvik.

ii) OPS 1.965 c) vyzaduje jedno tratové piezkouseni kazdy rok. Je-li
pfiznan kredit podle bodu 7 pro tratové piezkouseni ke stiidani jedno-
tlivych typd nebo variant, kazda tratova zkouska prodluzuje platnost
tratového prezkouseni pro druhy typ nebo variantu.

iii) Kazdoro¢ni vycvik a ptrezkouseni v pouzivani nouzového
a bezpeCnostniho vybaveni musi zahrnovat vSechny pozadavky pro
kazdy typ.

8

~

OPS 1.965 pro kazdy provozovany typ a variantu, pokud ufad neschvalil
kredity v souladu s bodem 7.

e) Léta-li ¢len letové posadky kombinaci typd nebo variant letount, jak jsou
vymezeny v ustanovenich o prikazech zpusobilosti Clent letové posadky
a v souvisejicich postupech pro tfidu — jednopilotni a typ — vicepilotni,
provozovatel musi prokazat, ze jsou schvaleny specifické postupy nebo
provozni omezeni podle OPS 1.980 d).
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HLAVA O

PALUBNI PRUVODCI

OPS 1.988
Pouzitelnost

Provozovatel zajisti, aby palubni privod¢i spliiovali pozadavky této hlavy
a veskeré ostatni bezpecnostni pozadavky pouzitelné pro palubni privodci.

Pro tucely tohoto nafizeni se ,palubnim privodéim* rozumi kterykoli clen
posadky s vyjimkou letové posadky, ktery v zajmu bezpecnosti cestujicich plni
povinnosti, které mu byly pfidéleny provozovatelem nebo velitelem letadla
v kabin¢ letounu.

OPS 1.989
Identifikace

a) Provozovatel zajisti, aby vSichni palubni privodéi nosili stejnokroj pro
palubni privod¢i provozovatele a byli pro cestujici snadno identifikovatelni
jako palubni pravodci.

b

~

Ostatni personal, napt. zdravotnicky personal, bezpe€nostni personal, pecova-
telé o déti, doprovazejici osoby, technicky personal, osoby starajici se
o zabavu, tlumocnici, ktefi vykonavaji ukoly v kabing, nesmi nosit uniformu,
podle které by je cestujici mohli identifikovat jako palubni pravod¢i, ledaze
spliluji pozadavky této hlavy a veskeré ostatni pouzitelné pozadavky tohoto
nafizeni.

OPS 1.990

Pocet a sloZeni palubnich priivod¢ich

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximélnim schva-
lenym poctem sedadel pro cestujici vétSsim nez 19, piepravuje-li jednoho &i
vice cestujicich, jestlize neni v posadce alesponl jeden palubni pravod¢i, ktery
v zajmu bezpecnosti cestujicich plni povinnosti uvedené v provozni piirucce.

b) Ke splnéni vyse uvedeného bodu a) provozovatel zajisti, aby minimalni pocet
palubnich privodcich byl vétsi nez:

1) jeden palubni privodéi na kazdych 50 (nebo jejich cast) sedadel pro
cestujici zastavénych na stejné palubé letounu nebo

2) pocet palubnich pravodéich, ktefi se v kabiné letounu aktivné podileji na
predvadéni nouzové evakuace nebo o nichz se piedpoklada, ze se podileji
na piislusném rozboru, vyjma piipadu, kdy je konfigurace s maximalnim
schvalenym poétem sedadel pro cestujici nejméné o 50 sedadel nizsi nez
pocet cestujicich evakuovanych béhem piedvadéni, se muze snizit
o jednoho za kazdy cely nasobek 50 sedadel, o n&jz je konfigurace
s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici nizsi nez certifi-
kovana maximalni kapacita.

¢) Vyjimeéné muze ufad od provozovatele vyzadovat, aby posadku doplnil
o dalsi palubni pravodci.

d) Pfi nepfedvidanych okolnostech se minimalni pocet palubnich pravodcich
miize snizit za predpokladu, ze:

1) pocet cestujicich se snizil v souladu s postupy uvedenymi v provozni
ptirucee a

2) po ukonceni letu je ufadu pfedano hlaseni.
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e) Provozovatel zajisti, aby pfi najimani sluzeb palubnich privod¢ich, ktefi jsou
osobami samostatné vydélecné ¢innymi nebo jsou najimdni piilezitostné Ci
pracuji na ¢astecny pracovni uvazek, byly splnény pozadavky hlavy O. V této
souvislosti se musi vénovat zvlastni pozornost celkovému poctu typu letadel
nebo jejich variant, na nichz muze palubni privod¢i 1état pro ucely obchodni
letecké dopravy. Tento celkovy pocet nesmi piekrocit pozadavky stanovené
v OPS 1.1030, v¢etné piipadt, kdy jeho sluzeb vyuziva jiny provozovatel.

OPS 1.995

Minimalni pozadavky
Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravod¢i:
a) byl starsi 18 let;

b) pravidelné podstupoval lékaiské prohlidky nebo posudky podle pozadavki
ufadu za ucelem zjisténi jeho zdravotni zpisobilosti k plnéni povinnosti;

c) uspesné dokoncil pocatecni vycvik v souladu s OPS 1.1005 a byl drzitelem
osvédceni o bezpecnostnim vycviku;

d) dokoncil pteskolovaci nebo rozdilovy vycvik, ktery zahrnuje alesponl témata
uvedena v OPS 1.1010;

e) ucastnil se opakovaciho vycviku v souladu s ustanovenimi OPS 1.1015;

f) byl zpusobily plnit své povinnosti v souladu s postupy uvedenymi v provozni
ptirucce.

OPS 1.1000

Vedouci palubni privodéi

a) Provozovatel jmenuje vedouciho palubniho privodc¢iho, pokud je ptidélen
vice nez jeden palubni privodéi. U letl, na néz je pridélen vice nez jeden
palubni privodéi, avsak pozaduje se pouze jeden palubni privodéi, provozo-
vatel jmenuje jednoho palubniho privodciho, ktery odpovida veliteli letadla.

b) Vedouci palubni privod¢i odpovida veliteli letadla za provedeni a koordinaci
normalnich a nouzovych postupii uvedenych v provozni pfiruéce. Béhem
turbulence, pokud neexistuji pokyny od letové posadky, ma vedouci palubni
pravod¢i pravo prerusit povinnosti nevztahujici se k bezpecnosti a informovat
letovou posadku o zjisténé trovni turbulence a o potiebé rozsviceni tabla
,Pripoutejte se‘.

¢) Vyzaduje-li se podle OPS 1.990 nasazeni vice palubnich privodcich, muze
provozovatel jmenovat na misto vedouciho palubniho privodéiho pouze
osobu, kterd ma nejméné ro¢ni zkuSenosti jako palubni priivod¢i a dokoncil
prislusny kurz, ktery zahrnuje nejméné:

1) predletové instruktaz:
i) prace posadky,
ii) pfidéleni mist a povinnosti palubnim pravod¢im,

iii) projednani konkrétniho letu, v€etné typu letounu, vybaveni, oblasti
a druhu provozu a kategorii cestujicich se zvlastnim piihlédnutim ke
zdravotné postizenym osobam, malym détem a pfevoziim nemocnych,
a

2) spoluprace v ramci posadky:

i) disciplina, odpovédnost a piedavani veleni,
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d)

a)

ii) vyznam koordinace a dorozumivani,
iii) ztrata pracovni schopnosti pilota a
3) prehled pozadavki provozovatele a zakonnych pozadavki:
i)  bezpeénostni pokyny pro cestujici, karty s bezpecnostnimi pokyny,
ii) zabezpeceni palubnich bufetd,
iif) uschova pfirucnich zavazadel,
iv) elektronické pfistroje,
v) postupy pii dopliovani paliva s cestujicimi na palubé,
vi) turbulence,
vii) dokumentace a
4) lidské cinitele a optimalizace Cinnosti posadky;
5) hlaseni leteckych nehod a incident a
6) omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu odpocinku.

Provozovatel stanovi postupy pro vybér druhého nejlépe kvalifikovaného
palubniho privod¢iho, ktery pifevezme funkci vedouciho palubniho privod-
¢iho v piipadé, ze jmenovany vedouci palubni privod¢i nebude moci tuto
funkci vykonavat. Tyto postupy musi byt pro ufad piijatelné a piihlizet
k profesnim zkusenostem palubnich pravod¢ich.

Vycvik CRM Provozovatel zajisti, aby do vycviku byly zaclenény veskeré
prislusné prvky v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a)
a aby pokryvaly uroven pozadovanou sloupcem f), kurz vedoucich palubnich
pravodcich.

OPS 1.1002

Cinnosti samostatnych palubnich privodé&ich

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodci, ktery nemé predchozi srov-
natelnou praxi, diive nez zacne pracovat jako samostatny palubni privodét,
dokoncil:

1) dodatecny vycvik k vycviku pozadovanému podle OPS 1.1005 a OPS
1.1010 klade zvlastni diraz na nize uvedené aspekty prace samostatného
palubniho prtvodéiho:

i) odpovédnost vici veliteli letadla za zajiSténi bezpecnosti v kabiné
a nouzového(ych) postupu(it) uvedenych v provozni piirucee,

ii) vyznam koordinace a dorozumivani s letovou posadkou, zvladani
neukaznénych nebo obtézujicich cestujicich,

iii) prehled pozadavki provozovatele a zdkonnych pozadavkd,
iv) dokumentace,

v) hlaseni leteckych nehod a incidentd,

vi) omezeni doby letové sluzby a sluzby;

2) seznamovaci lety trvajici nejméné 20 hodin a zahrnujici 15 Gseku letu.
Seznamovaci lety se provadi pod dozorem palubniho privod¢iho
s vhodnou praxi na letounu, ktery ma byt provozovan.
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b) Provozovatel zajisti, aby palubni privod¢i pfed svym piidélenim jako samo-
statny palubni priivod¢i byl zpiisobily vykondvat své povinnosti v souladu
s postupy stanovenymi v provozni pifiru¢ce. Vhodnost pro vykonavani
¢innosti samostatného palubniho pravod¢iho musi byt urCena v kritériich
pro vybér, piijimani, vycvik a hodnoceni zpusobilosti palubniho pravodéiho.

OPS 1.1005
Pocatecni bezpecnostni vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1005 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

a) Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i pied zahajenim pieskolova-

ciho vycviku Gspésné dokoncil pocateni bezpecnostni vycvik, ktery zahrnuje
nejméné témata uvedend v dodatku 1 k OPS 1.1005.

b

Vycvikové kurzy podle uvazeni Gfadu a na zakladé jeho souhlasu poskytne:

~

bud’

1) provozovatel

— piimo nebo

— nepiimo prostiednictvim organizace pro vycvik, kterd provadi ¢innost
jménem provozovatele, nebo

2) schvalena organizace pro vycvik.

c) Program a struktura pocatecnich vycvikovych kurzii musi byt v souladu
s pouzitelnymi pozadavky a podléha ptedchozimu schvaleni uradem.

d) Podle uvazeni ufadu vyda ufad, provozovatel nebo schvalend organizace pro
vycvik, ktera poskytuje vycvikovy kurz, palubnimu pravodé¢imu osvédceni
o0 bezpec¢nostnim vycviku po dokonceni pocatecniho bezpe€nostniho vycviku
a uspésném prezkouseni uvedeném v OPS 1.1025.

e) Pokud ufad zmocni provozovatele nebo schvalenou vzdélavaci organizaci
k vydavani osvédéeni o bezpecnostnim Skoleni pro palubni privodéi, musi
byt na tomto osvédceni uveden zietelny odkaz na schvaleni tradu.

OPS 1.1010
PresSkolovaci a rozdilovy vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1010 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i v souladu s pouzitelnymi
pravidly dokoncil odpovidajici pteskolovaci a rozdilovy vycvik, ktery
zahrnuje alespont témata uvedena v dodatku 1 k OPS 1.1010. Vycvikovy
kurz musi byt uveden v provozni piirucce. Program a struktura vycvikového
kurzu podléha predchozimu schvaleni ufadem.

a

Nt

1) Preskolovaci vycvik: preskolovaci vycvik musi byt dokoncen pied:

i) prvnim pridélenim provozovatelem do funkce palubniho priivod¢iho
nebo

i) pridélenim na jiny typ letounu.
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2) Rozdilovy vycvik: rozdilovy vycvik musi byt dokoncen pted:

i) pridélenim na jinou variantu v soucasné dobé pouzivaného typu
letounu nebo

ii) zahajenim provozu s jinym bezpe¢nostnim vybavenim, umisténim
bezpec¢nostniho vybaveni nebo normalnimi a nouzovymi bezpecnost-
nimi postupy jinymi nez na typech nebo variantach letounu v soucasné
dobé pouzivanych.

b) Provozovatel stanovi obsah pieskolovaciho a rozdilového vycviku
s ptihlédnutim k pfedchozimu vycviku palubniho priivod¢iho zaznamenanému
v zaznamech o vycviku vyzadovanych podle OPS 1.1035.

c) Aniz je dotéen OPS 1.995 c), je mozno kombinovat souvisejici prvky poca-
te¢niho vycviku (OPS 1.1005) a pieskolovaciho a rozdilového vycviku
(OPS 1.1010).

d) Provozovatel zajisti, aby:

1) se preskolovaci vycvik uskuteCnil strukturovanym a realistickym
zpusobem v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1010;

2) se rozdilovy vycvik uskute¢nil strukturovanym zpusobem a

3) preskolovaci vycvik a v piipadé potieby rozdilovy vycvik zahrnoval
pouziti veskerého bezpecnostniho vybaveni a vSech normalnich
a nouzovych postupt pouzitelnych pro dany typ nebo variantu letounu
a obsahoval teoreticky a prakticky vycvik bud’ na odpovidajicim cvicném
zafizeni, nebo ve skute¢ném letounu.

(&

~

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i pied prvnim piidélenim do
sluzby dokoncil provozovateliv vycvik CRM a vycvik CRM pro konkrétni
typ letounu v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1010 j). Palubni pravod¢i, ktefi
jiz u provozovatele pisobi jako palubni privod¢i a ktefi nedokoncili diive
provozovateliv vycvik CRM, musi tento vycvik dokonéit béhem dalsiho
opakovaciho vycviku a ptezkouseni podle dodatku 1 k OPS 1.1010 j),
ptipadné vcetné vycviku CRM pro konkrétni typ letounu.

OPS 1.1012
Seznameni
Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivod¢i po ukonceni preskolovaciho

vycviku dokoncil seznameni dfive, nez bude pracovat jako jeden z ¢leni posadky
s minimalnim poctem palubnich privodcich podle OPS 1.990.

OPS 1.1015
Opakovaci vyevik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1015 a dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

a) Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodc¢i absolvoval opakovaci vycvik
zahrnujici Cinnosti pridélené kazdému clenu posadky v rdmci normélnich
a nouzovych postupti a cviceni podle pfislusnych typa nebo variant letounu,
na jehoz palubé pracuje, v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1015.

b) Provozovatel zajisti, aby program opakovaciho vycviku schvaleny ufadem
zahrnoval teoretickou a praktickou vyuku spole¢né s individualnim nacvikem,
jak je stanoveno v dodatku 1 k OPS 1.1015.
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<)

b

~

a)

b)

Doba platnosti opakovaciho vycviku a souvisejiciho ptezkouseni podle
OPS 1.1025 je dvanact kalendarnich mésicti a zbyvajici ¢ast mésice vydani.
Je-li dokoncen béhem poslednich tfi kalendainich mésict platnosti piedcho-
ziho piezkouseni, prodluzuje se doba platnosti ode dne ukoncéeni az po dobu
dvanacti kalendainich mésicti od data uplynuti doby platnosti piedchoziho
prezkouseni.

OPS 1.1020
Udrzovaci vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1020)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodéi, ktery déle nez Sest mésicu
nevykonaval zadné povinnosti pfi letu a jehoz predchozi piezkouseni podle
OPS 1.1025 b) 3 je dosud platné, dokoncil udrzovaci vycvik stanoveny
v provozni piiruc¢ce podle dodatku 1 k OPS 1.1020.

Provozovatel zajisti, aby palubni privodci, ktery sice vykonaval povinnosti,
avSak béhem predchozich Sesti mésicii nepracoval jako palubni priivod¢i na
daném typu letadla podle OPS 1.990 b), dfive nez zacne vykonavat takové
povinnosti na tomto typu letounu, bud”:

1) dokonc¢il udrzovaci vycvik pro tento typ, nebo

2) se seznamil se svymi ukoly béhem dvou useki letu v ramci obchodnich
letd na tomto typu.
OPS 1.1025

PrezkuSovani

Podle uvazeni afadu zajisti Gfad, provozovatel nebo schvalena organizace pro
vycvik poskytujici vycvikové kurzy, aby béhem nebo po dokonéeni vycviku
podle OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015 a 1.1020 kazdy palubni pravodc¢i
podstoupil piezkouSeni vztahujici se k absolvovanému vycviku s cilem ovéfit
jeho odbornou zpuisobilost pfi plnéni normalnich a nouzovych bezpe¢nostnich
povinnosti.

Podle uvazeni Gfadu zajisti Gifad, provozovatel nebo schvalena organizace pro
vycvik poskytujici vycvikové kurzy, aby personal, ktery provadi tato piezkou-
Seni, mél odpovidajici kvalifikaci.

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivod¢i vykonal tato prezkouSeni:
1) pocatecni bezpecnostni vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1,1005;

2) pteskolovaci a rozdilovy vycvik. Body wuvedené v dodatku 1
k OPS 1.1010;

3) opakovaci vycvik. Pfislusné body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1015 a
4) udrzovaci vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1020.

OPS 1.1030
Létani na vice typech nebo variantich
Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodc¢i vykonaval sluzbu na nejvyse
tiech typech letounu. Vyjimeéné muze se souhlasem tfadu palubni privodci

vykonavat sluzbu na ¢étyfech typech letounu, pokud nejméné pro dva typy
jsou:

1) normalni a nouzové postupy, které nejsou specifické pro dany typ, stejné a

2) bezpetnostni vybaveni a normalni a nouzové postupy specifické pro dany
typ podobné.
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b) Pro ucely bodu a) se varianty jednoho typu letounu povazuji za rizné typy,
liSi-li se v jednom z téchto aspektii:

1) obsluha nouzovych vychodi;
2) umisténi a typ pfenosného bezpe¢nostniho vybaveni a
3) nouzové postupy specifické pro dany typ.
OPS 1.1035
Zaznamy o vycviku
Provozovatel musi:

1) vést zaznamy o vycviku a zkouskach podle OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015,
1.1020 a 1.1025 a

2) uchovavat kopii osvéd¢eni o bezpe¢nostnim Skoleni a
3) uchovavat aktualizované zaznamy o vycviku a lékaiskych prohlidkach nebo
posudcich, pfi¢emz u zaznamt o vycviku musi byt uvedeno datum a obsah

absolvovaného preskolovaciho, rozdilového a opakovaciho vycviku, a

4) na pozadani poskytnout dotéenému palubnimu privodéimu zaznamy
o veskerém pocatecnim, ptreskolovacim a opakovacim vycviku a prezkouseni.
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Dodatek 1 k OPS 1.1005

Pocatecni bezpecnostni vycvik

Pocatecni bezpecnostni vycvik uvedeny v OPS 1.1005 musi zahrnovat alespon
tato témata:

a)

b

~

<)

d)

°)

Pozarni a koufovy vycvik:

1) diraz na odpovédnost palubniho privodc¢iho reagovat okamzité na
nouzové situace pii vyskytu pozaru nebo koufe, a zejména diraz na
vyznam urceni skute¢ného zdroje pozaru;

2) vyznam neprodlené¢ho informovani letové posadky, specifickd opatieni
nezbytna ke koordinaci a pomoci pfi zjisténi pozaru nebo koufe;

3) nutnost kontrolovat ¢asto mozné prostory s rizikem vzniku pozaru vcetné
toalet a piislusné detektory koure;

4) druh pozaru a vhodné hasici prostiedky a postupy v konkrétnich situacich,
zpusoby pouziti hasicich prostiedkt, dusledky nespravného pouziti
a pouziti v uzavieném prostoru a

5) obecné postupy pozemnich zachrannych a nouzovych sluzeb na letistich.
Vycevik tykajici se preziti na vodé

Nasazeni a pouziti osobnich plovacich prostiedkt ve vodé. Pied prvni sluzbou
v letounu vybaveném zachrannymi ¢luny nebo podobnymi prostiedky je
nutno absolvovat vycvik o pouziti téchto prostfedkl a prakticky vycvik na
vodeé.

Vyevik preziti

Vyevik preziti musi odpovidat oblasti ptsobeni (napf. polarni oblasti, poust,
dzungle nebo mote).

Zdravotni aspekty a prvni pomoc:

1) pouceni o zdravotnich aspektech a prvni pomoci, pouziti souprav prvni
pomoci; Iékatskych soupravach prvni pomoci, jejich obsahu a »C1 zdra-
votnickém vybaveni pro prvni pomoc/nouzové piipady; <

2) prvni pomoc ve spojeni s vycvikem pteziti a odpovidajici hygienou a

3) fyziologické ucinky létani se zvlastnim dirazem na nedostatecny piisun
kysliku (hypoxii).

Zachazeni s cestujicimi:

1) pokyny tykajici se rozpoznani cestujicich pod vlivem alkoholu nebo drog
nebo agresivnich cestujicich a zachazeni s nimi;

2) zpisoby motivovani cestujicich a zvladnuti davu k urychleni evakuace
letounu;

3) ptedpisy o bezpetném ulozeni pfiruénich zavazadel (v€etné predméti
palubni obsluhy) a nebezpeci plynouci z téchto zavazadel pro cestujici
nebo mozné blokovani ¢i poskozeni nouzového vybaveni nebo vychoda
letounu;

4) vyznam spravného piidéleni sedadel s ohledem na hmotnost a vyvazeni
letounu. Zvlastni diraz je nutno klast na pfidéleni sedadel zdravotné posti-
zenym cestujicim a na nutnost obsadit sedadla vedle nehlidanych vychoda
télesné zdatnymi cestujicimi,
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g

h)

5) povinnosti pii vyskytu turbulenci, véetné zajisténi kabiny;

6) preventivné-bezpecnostni opatfeni, ktera je nutno piijmout pii piepravé
zivych zvitat v kabing;

7) vycvik v zachazeni s nebezpeénym zbozim, véetné ustanoveni hlavy R;

8) bezpecnostni postupy, veetné ustanoveni hlavy S.

Dorozumivani:

Béhem vycviku je nutno klast diiraz na vyznam G¢inného dorozumivani mezi
palubnimi privodéimi a letovou posadkou, véetné zpisobu, spole¢ného jazyka
a terminologie.

Disciplina a odpovédnost:

1) vyznam plnéni povinnosti palubniho pruvodéiho v souladu s provozni
ptiruckou;

2) schopnost a zptlisobilost pracovat jako palubni privodci se zvlastnim
piihlédnutim k omezenim doby letové sluzby a sluzby a pozadavkim na
dobu odpocinku;

3) znalost leteckych piedpisti tykajicich se palubnich privod¢ich a ulohy
Utadu pro civilni letectvi,

4) obecna znalost piislusné letecké terminologie, teorie letu, rozmisténi cestu-
jicich, meteorologie a oblasti provozu;

5) predletova instruktdz palubnich privod¢ich a poskytnuti nezbytnych
bezpecnostnich informaci s ohledem na konkrétni povinnosti;

6) vyznam udrzovani piislusnych dokumentti a piirucek v aktualizovaném
stavu se zménami oznamenymi provozovatelem;

7) vyznam rozpoznani toho, kdy maji palubni privod¢i pravomoc
a odpovédnost zahdjit evakuaci a dal$i nouzové postupy, a

8) vyznam bezpecnostnich ukolli a povinnosti a potieby reagovat okamzite
a u¢inné na nouzové situace;

9) povédomi o ucincich povrchové kontaminace a potieba informovat letovou
posadku o jakékoli pozorované povrchové kontaminaci.

Optimalizace ¢innosti posadky (CRM):
1) Uvodni kurz CRM:

i) Palubni pravod¢i dokon¢i tvodni kurz CRM pred tim, nez je poprvé
pridélen k plnéni tkoll jako palubni privod¢i. Palubni privodei, ktefi
jiz vykonavaji cinnosti palubnich privodcich v obchodni letecké
dopravé a nedokoncili diive Givodni kurz, musi dokoncit tvodni kurz
CRM béhem dalstho pozadovaného opakovaciho vycviku nebo
prezkouseni.

ii) Prvky vycviku v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 tabulce 1
sloupci a) musi pokryvat Groven pozadovanou sloupcem b), tivodni
kurz CRM.

iti) Uvodni kurz CRM musi byt veden alespoii jednim instruktorem CRM
pro palubni pravod¢i.
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a)

b)

d)

Dodatek 1 k OPS 1.1010
PresSkolovaci a rozdilovy vycvik
Obecné:
Provozovatel zajisti, aby:

1) pteskolovaci a rozdilovy vycvik byl provadén personalem s odpovidajici
kvalifikaci a

2) béhem pieskolovaciho a rozdilového vycviku byl zajistén vycvik tykajici
se umisténi, vyjmuti a pouziti veskerého bezpecnostniho vybaveni
a prostiedkll urcenych k preziti nachazejicich se na palubé letounu,
vSech normalnich a nouzovych postupti s ohledem na typ, variantu
a usporadani provozovaného letounu.

Pozarni a koutovy vycvik:
Provozovatel zajisti, aby:

1) kazdy palubni privodc¢i obdrzel realisticky a prakticky vycvik tykajici se
pouzivani veskerych hasicich prostfedkd, véetné ochranného odévu, pouzi-
vanych v letounu. Tento vycvik musi zahrnovat:

i) haSeni pozaru, ktery odpovida pozaru uvnitié letounu, v ptipadé halo-
novych hasicich pfistroji je mozno pouzit jiny hasici prostiedek a

i) nasazeni a pouziti ochranného dychaciho vybaveni v uzavieném simu-
lovaném prostiedi naplnéném koutem.

Obsluha dvefi a vychodu:
Provozovatel zajisti, aby:

1) kazdy palubni privodéi uvolnil a skuteéné oteviel kazdy typ nebo variantu
normalnich a nouzovych vychodll v normalnim nebo nouzovém rezimu,
véetné selhani pomocnych energetickych systémi, pokud jsou instalovany.
Zahrnuje to ¢innost a sily potfebné k provozovani a nasazeni evakuacnich
skluzti. Uvedeny vycvik se provadi v letounu nebo na odpovidajicim
vycvikovém zafizeni;

2) byla pfedvedena obsluha vSech ostatnich vychodl, napf. oken v pilotni
kabing.

Vycevik s evakuacnimi skluzy:
Provozovatel zajisti, aby:

1) kazdy palubni privod¢i sjel po evakuacnim skluzu z vysky, kterd odpo-
vida vysce prahu hlavni paluby letounu;

2) skluz byl ptipevnén k letounu nebo odpovidajicimu vycvikovému zafizeni
a

3) poté, co palubni privod¢i ziska kvalifikaci pro typ letounu, u néhoz se
vyska prahu hlavni paluby znac¢né lisi od typu letounu, na némz pusobil
dtive, po skluzu znovu sjel.

Evakuacni postupy a jiné nouzové situace:
Provozovatel zajisti, aby:

1) vycvik tykajici se nouzové evakuace zahrnoval rozpoznani planované nebo
neplanované evakuace na zemi nebo na vodé. Tento vycvik musi
zahrnovat rozpoznani piipadd, kdy jsou vychody nepouzitelné a kdy
neni evakuacni vybaveni schopné provozu, a
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f)

g)

h)

i)

2) kazdy palubni privodéi absolvoval vycvik ke zvladnuti téchto situaci:

i) pozar béhem letu, se zvlastnim durazem na urceni skute¢ného zdroje
pozaru,

ii) silné vzdusné turbulence,

iii) nahly pokles tlaku, v¢etn¢ nasazeni pfenosného kyslikového vybaveni
kazdym palubnim privod¢im, a

iv) jiné nouzové situace béhem letu.
Zvladnuti davu:

Provozovatel zajisti poskytnuti vycviku tykajiciho se praktickych aspekta
zvladani davu v raznych nouzovych situacich podle typu letounu.

Ztrata pracovni schopnosti pilota:

Pokud neni minimalni pocet ¢lenti letové posadky vétsi nez dva, provozovatel
zajisti, aby kazdy palubni privod¢i absolvoval vycvik v postupu pro piipad
ztraty pracovni schopnosti Clena letové posadky a obsluhoval mechanismus
sedadla a bezpecnostniho pasu. Vycvik v pouzivani kyslikového systému
letové posadky a pouzivani kontrolnich seznamu letové posadky v piipade,
ze se pozaduje podle normalizovanych provoznich postupti (SOP) provozo-
vatele, je nutno provést prostiednictvim praktického predvedeni.

Bezpecnostni vybaveni:

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i obdrzel realisticky vycvik
a predvedeni umisténi a pouziti bezpe¢nostniho vybaveni véetné:

1) evakuacénich skluzi a v ptipadé, Ze nejsou k dispozici samonosné skluzy,
pouziti lan s nimi spojenych;

2) zéachrannych Clunt a skluzu, které lze pouzit jako Eluny, vcetné piislus-
ného vybaveni;

3) zachrannych vest, zachrannych vest pro malé déti a plovacich détskych
postylek;

4) systému s vypadavajicimi kyslikovymi maskami;
5) kysliku pro prvni pomoc;

6) hasicich pfistroji;

7) pozarni sekery nebo pacidla;

8) nouzového osvétleni, veetné elektrickych svitilen;
9) komunikac¢niho vybaveni, véetné megafont;

10) balickt pro preziti, véetné jejich obsahu;

11

~

pyrotechnického zatizeni (skuteéné nebo cviéné);

12) »C1 souprav prvni pomoci, Iékaiskych souprav prvni pomoci, jejich
obsahu a zdravotnického vybaveni pro prvni pomoc/nouzové piipady
a 4

13) pripadné dalsiho bezpecnostniho vybaveni nebo systémut v kabiné.
Instruktaz cestujicich/predvedeni bezpecnostniho vybaveni:

Provozovatel zajisti poskytnuti vycviku tykajiciho se piipravy cestujicich na
normalni a nouzové situace v souladu s OPS 1.285.

Pokud vycvik v oblasti zakladnich zdravotnickych aspektd a prvni pomoci
nezahrnoval piedchazeni infekénim chorobam, zejména v tropickém
a subtropickém podnebi, je tfeba takovy vycvik provést, zahrnuje-li sit’ letec-
kych trati daného provozovatele po rozsifeni nebo zméné i takové oblasti.
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k) Optimalizace ¢innosti posadky (CRM). Provozovatel zajisti, aby:

1) Kazdy palubni privod¢i dokoncil provozovateliv vycvik CRM, ktery
pokryva prvky vycviku v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1
sloupci a) na Grovni pozadované sloupcem c) pred provedenim nasledného
vycviku CRM pro konkrétni typ letounu nebo opakovaciho vycviku CRM.

2) Pokud palubni privod¢i provadi preskolovaci kurz na jiny typ letounu,
musi byt prvky vycviku v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015
tabulce 1 sloupci a) pokryty na urovni pozadované sloupcem d), vycvik
CRM pro konkrétni typ letounu.

3) Provozovateltiv vycvik CRM a vycvik CRM pro konkrétni typ letounu
musi byt veden alesponi jednim instruktorem CRM pro palubni privodci.
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Dodatek 1 k OPS 1.1015
Opakovaci vyevik

a) Provozovatel =zajisti, aby opakovaci vycvik byl provadén personalem
s odpovidajici kvalifikaci.

b) Provozovatel zajisti, aby program praktického vycviku kazdych dvanact
kalendainich mésict zahrnoval:

1) nouzové postupy vcetné ztraty pracovni schopnosti pilota;

2) evakuacéni postupy, véetné zpusobu zvladani davu;

3) u kazdého palubniho privodciho naznaceni tikont pii otevirani normal-
nich a nouzovych vychodl k evakuaci cestujicich;

4) umisténi a manipulace s nouzovym vybavenim, vcetn¢ kyslikovych
systémt, a u kazdého palubniho privodc¢iho nasazeni zachrannych vest,
prenosného kyslikového vybaveni a ochranného dychaciho vybaveni;

5) zdravotnické aspekty a prvni pomoc, soupravy prvni pomoci, lékarské
soupravy prvni pomoci, jejich obsah a P C1 zdravotnické vybaveni pro
prvni pomoc/nouzové piipady; <

6) ulozeni pfedméti v kabing;

7) bezpecnostni postupy;

8) prezkoumani incidentd a leteckych nehod;

9) povédomi o ucincich povrchové kontaminace a potfeba informovat
letovou posadku o jakékoli pozorované povrchové kontaminaci a

10) optimalizace ¢innosti posadky (CRM). Provozovatel zajisti, aby vycvik
CRM splioval tyto pozadavky:

i) prvky vycviku uvedené v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015
tabulce 1 sloupci a) musi byt pokryty v ramci tiilet¢ého cyklu na
urovni pozadované sloupcem e), rocni opakovaci vycvik CRM;

il) definovani a zavadéni této osnovy musi byt vedeno instruktorem
CRM pro palubni privodci;

iii) je-li vycvik CRM poskytovan prostrednictvim samostatnych modult,
musi byt proveden alesponl jednim instruktorem CRM pro palubni
pravod¢i.

c) Provozovatel zajisti, aby v intervalech nepfesahujicich 3 roky opakovaci
vycvik zahrnoval rovnéz:

1) to, ze kazdy palubni privod¢i obslouzi a skute¢né otevie kazdy typ nebo
variantu normalnich a nouzovych vychodi v normalnim a nouzovém
rezimu, vcetné selhani pomocnych energetickych systému, pokud jsou
instalovany. Zahrnuje to <cinnost a sily potifebné k provozovani
a nasazeni evakuacnich skluzi. Uvedeny vycvik se provadi v letounu
nebo na odpovidajicim vycvikovém zafizeni;

2) »C1 piedvedeni obsluhy viech ostatnich vychodi, vEetné oken pilotniho
prostoru, a <«
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3) kazdy palubni privod¢i obdrzel realisticky a prakticky vycvik tykajici se
pouzivani veskerych hasicich prostredki, véetné ochranného odévu, pouzi-
vanych v letounu.

Tento vycvik musi zahrnovat:

i) haSeni pozaru kazdym palubnim privod¢im, ktery odpovida pozaru
uvnité letounu. V piipadé halonovych hasicich pfistroji je mozno
pouzit jiny hasici prostiedek a

i) u kazdého palubniho priivod¢iho nasazeni a pouziti ochranného dycha-
ciho vybaveni v uzavieném simulovaném prostiedi naplnéném koutem;

4) pouziti pyrotechnického zafizeni (skute¢né nebo cvicné) a

5) predvedeni pouziti zachrannych ¢lunt nebo skluzt, které lze pouzit jako
Cluny, jsou-li k dispozici;

6) pokud neni minimalni pocet ¢lend letové posadky vétsi nez dva, provo-
zovatel zajisti, aby kazdy palubni privodéi absolvoval vycvik v postupu
pro piipad ztraty pracovni schopnosti ¢lena letové posadky a obsluhoval
mechanismus sedadla a bezpe¢nostniho pasu. Vycvik v pouzivani kysli-
kového systému letové posadky a pouzivani kontrolnich seznamu letové
posadky v piipadé, ze se pozaduje podle normalizovanych provoznich
postupti (SOP) provozovatele, je nutno provést prostiednictvim praktic-
kého ptedvedeni.

d) Provozovatel zajisti, aby vycvik palubnich privodcich splioval veskeré poza-
davky prilohy IIT OPS 1.
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Dodatek 1 k OPS 1.1020
UdrZzovaci vycvik

Provozovatel zajisti, aby udrzovaci vycvik byl provadén osobami s odpovidajici
kvalifikaci a aby tento vycvik u kazdého palubniho priivod¢iho zahrnoval
alespon toto:

1) nouzové postupy véetné ztraty pracovni schopnosti pilota;
2) evakuacni postupy, veetné zplsobl zvladani davu;

3) obsluha a skutecné otevieni kazdého typu nebo varianty normadlnich
a nouzovych vychodt v normalnim a nebo nouzovém rezimu, vcetné selhani
pomocnych energetickych systému, pokud jsou instalovany. Zahrnuje to
¢innost a sily potfebné k provozovani a nasazeni evakuacnich skluzd.
Uvedeny vycvik se provadi v letounu nebo na odpovidajicim vycvikovém
zafizeni;

4) predvedeni obsluhy vsech ostatnich vychodl, vcetné oken pilotni kabiny, a
5) umisténi a manipulace s nouzovym vybavenim, véetné kyslikovych systému,

a u kazdého palubniho priivod¢iho nasazeni zachrannych vest, pifenosného
kyslikového vybaveni a ochranného dychaciho vybaveni.
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Dodatek 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015
Vyevik
1) V provozni piirucce musi byt zahrnuta osnova vycviku CRM, spolecné s metodikou a terminologii.

2) Tabulka 1 ukazuje, které¢ prvky vycviku CRM musi byt zahrnuty v kazdém typu vycviku.

Tabulka 1
Vyevik CRM
g . .| Vycvik CRM | Roé¢ni opako- | Kurz vedou-
Prvky vycviku UVOSE;\/}(UI‘Z P\r/(?zsizlf VgglMuv pro konkrétni | vaci vycvik | cich palubnich
4 typ letounu CRM privodc¢ich
a) b) c) d) e f)
Obecné zasady
Lidské cinitele v letectvi Obecna
instruktaz pro zasady a cile CRM . Neni Neni Neni .
Podrobné N . . . o . Prehled
pozadovano | pozadovano | pozadovano
Lidsk4 vykonnost a omezeni
Z pohledu jednotlivého palubniho privodéiho
Osobni povédomi, selhani lidského ¢ini-
tele a spolehlivost, reakce a chovani,
sebehodnoceni
Stres a zvladani stresu
< Neni Neni Prehlerd Neni
. N Podrobné N . . . (3lety . .
Unava a bdélost pozadovano | pozadovano pozadovano
cyklus)
Asertivita
Uvédomovani si  situace, ziskavani
a zpracovavani informaci
Z pohledu celé posadky letounu
Prevence a odhalovani chyb
Spole¢né uvédomovani si situace, ziska-
vani a zpracovavani informaci
Zvladani pracovniho zatizeni
U¢inna komunikace a koordinace mezi
véemi Cleny posadky vcetné letové R,
. T . Prislusné
posadky, stejné jako nezkuSenymi palub- dané- L
nimi pravod¢imi, kulturni odlisnosti Podrobné , UP?Y“"}’*‘?I
mu(ym) (ptislusné
. ) , . ) Neni typu(tim) Prehled povinnostem
Vedeni, §p91uprace, vzajemné pusobeni, oiadﬁgl\;éno Glety vedouciho
rozhodovani, zplnomocnéni p cyklus) palubniho
pravodciho)
Individualni a tymova odpovédnost,
rozhodovani a opatfeni
Rozpoznavani a zvladani lidskych ¢initelti
cestujicich: zvladani davu, stres cestuji-
cich, zvladani konfliktd, zdravotni ¢initele
Specifika vztahujici se k typtim letounu (s
uzkym/Sirokym  trupem, jedno-/vicepa- Neni N
. L . . . N . Podrobné
lubni), slozeni letové posadky a posadky pozadovano
palubnich pravod¢ich a pocet cestujicich
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g . .| Vycvik CRM | Ro¢ni opako- | Kurz vedou-
;. Uvodni kurz |Provozovateltiv o Lo . .
Prvky vycviku CRM wevik CRM | Pro konkrétni | vaci vycvik | cich palubnich
Y typ letounu CRM pravod¢ich
a) b) <) d) e) f)
Z pohledu provozovatele a organizace
Bezpecnostni kultura spole¢nosti, norma-
lizované provozni postupy (SOP), organi-
zacni Cinitele, Cinitele spojené s druhem
rovozu .
P Prehled Upevilovéani
Utinna  komunikace a  koordinace Podrobné Prislusne (gelete’ (pfiShﬁﬂé
s dalsim  provoznim  personalem Neni dané- c klus}; povinnostem
a pozemnimi sluzbami pozadovano mu(ym) Yy vedouciho
- typu(tim) palubniho
Ucast na hlaseni leteckych nehod pravodéiho)
a incidenti na palubé ovlivijicich
bezpecnost
Studie danych pfipadl (viz poznamka) Pozadovano Pozadovano

\Pozndmka: Ve sloupci d), nejsou-li k dispozici specifické piipadové studie pfislusného typu letounu, zvazi se piipadové studie
vztahujici se k objemu a rozsahu provozu.
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Dodatek 3 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015

Vyevik v oblasti zdravotnickych aspekti a prvni pomoci:

a) Vycvik v oblasti zdravotnickych aspekti a prvni pomoci zahrnuje tato témata:

D

2)

3)

4)

5)

6)

Leteckd fyziologie letu vcetné pozadavki tykajicich se kysliku
a nedostate¢ného ptisunu kysliku (hypoxie).

Nahla zhorSeni zdravotniho stavu v letectvi vCetné:

i)  astmatu;

ii)  zachvati duseni;

iii) srde¢nich zachvati,

iv) stresovych reakci a alergickych reakci;
v)  Soku;

vi) nahlé cévni mozkové piihody;

vii) epilepsie;

viii) cukrovky;

ix) letadlové nemoci (kinetozy);

x) hyperventilace (zrychleného dychani);

xi) Zzaludecnich a stfevnich potizi a
xii) nahlého porodu.

Prakticky vycvik kazdého z palubnich privodcich v kardiopulmonarni
resuscitaci v prostredi letounu a s pouzitim zvlastni figuriny.

Zakladni vycvik v oblasti prvni pomoci a pieziti véetné oSetieni:

i) osob v bezvédomi;

ii) popalenin;

iii) ran a

iv) zlomenin a poranéni mekkych tkani.

Zdravi a hygiena pfi cestovani vcetné:

i) rizika styku s infekénimi chorobami zejména b&hem pilsobeni
v tropickych a subtropickych oblastech. Hlaseni infekénich chorob,
ochrana pfed infekci a zamezeni chorobam pienaSenym vodou
a potravou. Vycvik zahrnuje rovnéz zpisoby omezovani téchto rizik;

ii) hygieny na palubg;

iii) umrti na palubg;

iv) nakladani s klinickym odpadem;

v) dezinfekce letadla a

vi) P Cl1 fizeni bd¢losti, € fyziologickych ucinkii Unavy, fyziologie
spanku, denniho rytmu a posunu v ¢asovych pasmech.

Pouzivani vhodného vybaveni letadla véetné souprav prvni pomoci, 1ékat-
skych  souprav  prvni  pomoci, kysliku pro prvni  pomoc
a P C1 zdravotnického vybaveni pro prvni pomoc/nouzové pripady. <«
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b)

d)

¢)

g)

h)

i)

k)

)

HLAVA P

PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

OPS 1.1040

Obecna pravidla pro provozni priru¢ky

Provozovatel zajisti, aby provozni pfirucka obsahovala vSechny pokyny
a informace nezbytné pro provozni pracovniky k vykonu jejich povinnosti.

Provozovatel zajisti, aby obsah provozni pfirucky véetné vSech zmén nebo
revizi nebyl v rozporu s podminkami uvedenymi v osvédceni leteckého
provozovatele (AOC) nebo jinych pouzitelnych piedpisech a byl piijatelny
pro tfad nebo jim byl pfipadné schvalen.

Pokud neschvali tfad jinak nebo pokud neni stanoveno jinak vnitrostatnimi
pravnimi piedpisy, musi provozovatel vypracovat provozni pfirucku
v anglictiné. Kromé toho mutze provozovatel prelozit piirucku nebo jeji
¢asti do jiného jazyka a pouzivat je v tomto jazyce.

Je-li pro provozovatele nezbytné vypracovat nové provozni piirucky nebo
jejich hlavni casti/svazky, musi splnit pozadavky bodu c).

Provozovatel mize vydavat provozni piirucku v samostatnych svazcich.

Provozovatel zajisti, aby veskery provozni persondl mél snadny ptistup ke
kopii kazdé casti provozni piirucky, ktera je dulezita pro plnéni jeho povin-
nosti. Provozovatel je kromé toho povinen poskytnout Clenim posadek
osobni kopii nebo oddily ¢asti A a B provozni pfirucky, které jsou dilezité
pro osobni studium.

Provozovatel zajisti, aby provozni pfirucka byla ménéna nebo revidovana
tak, aby v ni obsazené¢ pokyny a informace byly aktudlni. Provozovatel
zajisti, aby byl provozni personal uvédomen o téch zménach, které jsou
dilezité pro plnéni jeho povinnosti.

Kazdy drzitel provozni pfirucky nebo jejich ¢asti je povinen udrzovat ji
v aktualnim stavu podle zmén nebo revizi poskytnutych provozovatelem.

Provozovatel poskytne Gfadu zamyslené zmény a revize s predstihem pied
datem jejich G¢innosti. Tyka-li se zména ¢asti provozni ptirucky, ktera podle
OPS podléha schvaleni, musi ziskat toto schvaleni dfive, nez zména nabude
ucinnosti. Jsou-li v zajmu bezpecnosti nezbytné okamzité zmény nebo revize,
mohou byt zvefejnény a pouzivany okamzité, pokud bylo pozadano
o piislusné schvaleni.

Provozovatel zacleni vSechny zmény a revize pozadované ufadem.

Provozovatel zajisti, aby informace pievzaté ze schvalenych dokument
a jakékoli zmény schvalené dokumentace byly spravné promitnuty do
provozni prirucky a aby provozni piirucka neobsahovala zaddné informace
v rozporu se schvalenou dokumentaci. Tento pozadavek vSak provozovateli

nebrani pouzivat konzervativnéjsi tidaje a postupy.

Provozovatel zajisti, aby obsah provozni piirucky byl pfedlozen formou,
v niz miaze byt bez potizi pouzivan. Uprava provozni piirucky musi brat
v uvahu zasady lidskych Ciniteld.
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m) Utad miize provozovateli povolit piedkladani piirucky nebo jeji ¢asti v jiné
nez tisténé podobé. V takovém piipadé¢ musi byt zajiSténa prijatelna uroven
dostupnosti, pouzitelnosti a spolehlivosti.

n) Pouzivani provozni pfirucky ve zkracené podobé neosvobozuje provozova-
tele od pozadavka OPS 1.130.

OPS 1.1045
Provozni pfirucka — ¢lenéni a obsah
(viz dodatek 1 k OPS 1.1045)

a) Provozovatel zajisti toto hlavni ¢lenéni provozni piirucky:
— Cast A: Obecna/zékladni ustanoveni

Tato ¢ast obsahuje vSechny provozni zasady, pokyny a postupy potiebné
pro bezpecny provoz, které nejsou vazany na typ letounu.

— Cast B: Provoz letounu
Tato ¢ast obsahuje vSechny provozni zasady, pokyny a postupy potiebné
pro bezpecny provoz, které se vztahuji k ur¢itému typu letounu. Musi brat
v Gvahu rozdily mezi typy, variantami nebo jednotlivymi letouny pouzi-
vanymi provozovatelem.

— Cast C: Tratové a letistni pokyny a informace

Tato Cast obsahuje veskeré pokyny a informace potiebné pro danou oblast
provozu.

— Cast D: Vycvik

Tato ¢ast obsahuje veskeré pokyny tykajici se vycviku personalu potieb-
ného pro bezpecny provoz.

b) Provozovatel zajisti, aby obsah provozni piirucky byl v souladu s dodatkem 1
k OPS 1.1045 a odpovidal oblasti a druhu provozu.

c) Provozovatel zajisti, aby podrobné Clenéni provozni piirucky bylo pfijatelné
pro ufad.

OPS 1.1050

Letova piirucka letounu

Provozovatel musi udrzovat v platném znéni schvalenou letovou pfirucku letounu
nebo rovnocenny dokument pro kazdy letoun, ktery provozuje.

OPS 1.1055
Palubni denik

a) Provozovatel musi uchovavat v palubnim deniku o kazdém letu tyto infor-
mace:

1) poznavaci znacku letounu;

2) datum;

3) jméno(a) ¢lena(d) posadky;

4) funkce pfidélené Clenu(im) posadky;
5) misto odletu;

6) misto piiletu;

7) cas odletu (od zacatku pojizdéni),
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b)

©)

b)

8) cas piiletu (ke konci pojizdéni);

9) doba letu;

10) druh letu;

11) incidenty, pozorovani (jsou-li) a

12) podpis velitele letadla (nebo rovnocenny zptisob).

Utad miize provozovateli povolit, aby nevedl palubni denik nebo jeho &asti,
pokud jsou pfislusné informace dostupné v jiné dokumentaci.

Provozovatel zajisti, aby veSkeré zaznamy byly provadény neprodlené
a trvalym zptsobem.

OPS 1.1060

Provozni letovy plan

Provozovatel musi zajistit, aby pouzivany provozni letovy plan a vSechny
zaznamy provadéné za letu obsahovaly tyto body:

1) poznavaci znacku letounu;

2) typ a variantu letounu;

3) datum letu;

4) oznaceni letu;

5) jména ¢lent letové posadky;

6) funkce pridélené ¢lenim letové posadky;

7) misto odletu;

8) cas odletu (skute¢ny cas zacatku pojizdéni a vzletu);
9) misto piiletu (planované a skutecné);

10) cas priletu (skuteCny Cas pristdni a konce pojizdéni);
11) druh letu (ETOPS, VFR, technicky pielet atd.);

12) trat’ a useky trati s kontrolnimi/tratovymi body, vzdalenostmi, Casy
a drahami;

13) planovanou cestovni rychlost a doby letu mezi kontrolnimi/tratovymi
body. Predpokladané a skutecné casy pieleti;

14) bezpetné vysky a minimalni letové hladiny;

15) planované vysky a letové hladiny;

16) vypocty paliva (zdznamy kontrol mnozstvi paliva za letu);

17) mnozstvi paliva na palubé pfi spousténi motora;

18) nahradni letisté cilového letisté, a jsou-li pozadovana, i nahradni letiste
pfi vzletu a na trati, véetné informaci pozadovanych v bodech 12, 13, 14

a 15;

19) pocatecni schvaleni letového planu letovymi provoznimi sluzbami
a naslednd provozni povoleni;

20) vypocty pfeplanovani za letu a
21) piislusné meteorologické informace.
V provoznim letovém planu Ize vynechat body, které jsou snadno dostupné

v jiné dokumentaci nebo z jiného piijatelného zdroje nebo které nejsou dule-
zité¢ pro dany druh provozu.
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c) Provozovatel zajisti, aby provozni letovy plan a jeho pouzivani byly popsany
v provozni prirucce.

d) Provozovatel zajisti, aby vSechny zaznamy v provoznim letovém planu byly
provadény neprodlené a trvalym zptsobem.

OPS 1.1065

Lhiity uloZeni dokumenti

Provozovatel zajisti, aby vSechny zaznamy a vSechny pfislusné provozni
a technické informace pro kazdy jednotlivy let byly uchovavany po dobu stano-
venou v dodatku 1 k OPS 1.1065.

OPS 1.1070

Vyklad Fizeni zachovani letové zpisobilosti provozovatele

Provozovatel udrzuje v platném znéni schvéaleny vyklad fizeni zachovani letové
zpusobilosti podle ¢asti M bodu M.A.704, vyklad fizeni zachovani letové zptso-
bilosti.

OPS 1.1071

Technicky denik letounu

Provozovatel vede technicky denik letounu podle ¢asti M bodu M.A.306, vedeni
technického deniku letounu.
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Dodatek 1 k OPS 1.1045

Obsah provozni prirucky

Provozovatel zajisti, aby provozni pfirucka obsahovala:

A.

0.1

0.2

1.1

1.2

1.3

Obecna/zakladni ustanoveni

SPRAVA A RIZENI PROVOZNI PRIRUCKY

Uvod

a) ProhlaSeni, Zze provozni pfirucka vyhovuje vSem pouzitelnym pied-
pisim a pozadavkiim a podminkam pfislusného osvédceni leteckého
provozovatele.

b) Prohlaseni, ze provozni piirucka obsahuje provozni pokyny, které
musi piislusni pracovnici dodrzovat.

c) Seznam a struény popis ruznych casti, jejich obsahu, platnosti
a pouziti.

d) Vysvétlivky a definice pojmut a slov nutnych pro pouzivani pfirucky.

Systém zmén a revizi

a) Podrobné udaje o osobach odpovédnych za vydavani a zafazovani
zmén a revizi.

b) Zaznam zmén a revizi s daty zafazeni a uéinnosti.

¢) Prohlaseni, Ze nejsou dovoleny rukou psané zmény a revize kromé
situaci, kdy se v zajmu bezpecnosti pozaduje okamzitd zména nebo
revize.

d) Popis systému anotace stran a jejich dat G¢innosti.

e) Seznam platnych stran.

f) Anotace zmén (na strankach textu, a je-li to proveditelné,
i v piehlednych tabulkach a nakresech).

g) Docasné revize.

h) Popis systému distribuce pifirucek, zmén a revizi.

ORGANIZACE A ODPOVEDNOST

Organizacni struktura. Popis organizacni struktury vcetné organizacniho
schématu celé spolecnosti a organizacniho schématu provozniho tuseku.
Organizaéni schéma musi zobrazovat vztah mezi provoznim Usekem
a ostatnimi Utvary spolecnosti. Zejména musi byt uvedeny podiizenosti
a informacni toky mezi vSemi utvary, useky atd., které se tykaji bezpec-
nosti letového provozu.

Jmenovani vedouci pracovnici. Jméno kazdého jmenovaného vedouciho
odpovédného za letovy provoz, systém udrzby, vycvik posadek
a pozemni provoz podle OPS 1.175 i). Musi byt uveden popis jejich
¢innosti a odpovédnosti.

Odpovédnost a povinnosti fidicich pracovnikli provozu. Popis povinnosti,
odpovédnosti a pravomoci pracovnikit vedeni provozu vztahujicich se
k bezpecénosti letového provozu a k dodrzovani pouzitelnych piedpist.
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1.4

1.5

2.1

22

2.3

2.4

2.5

4.1

Pravomoci, povinnosti a odpovédnost velitele letadla. Prohlaseni, které
stanovi pravomoci, povinnosti a odpovédnost velitele letadla.

Povinnosti a odpovédnost ¢lenti posadky kromé velitele letadla.
PROVOZNI RIZENI A DOZOR

Dozor nad provozem provadény provozovatelem. Popis systému pro
provadéni dozoru nad provozem ze strany provozovatele (viz OPS
1.175 g)). Popis musi udavat, jak se provadi dozor nad bezpecnosti
letového provozu a kvalifikaci pracovnikti. Popsany musi byt zejména
postupy tykajici se téchto bodi:

a) platnost prikazi zpisobilosti a kvalifikace;
b) zpisobilost provozniho personélu a

c) fizeni, rozbor a ulozeni zdznamu, dokladu letl, doplikovych infor-
maci a udaja.

Systém vyhlaSovani dodatecnych provoznich pokynu a informaci. Popis
vSech systémi vyhlasovani informaci, které mohou mit provozni povahu,
ale doplnuji informace v provozni piirucce. Musi byt uvedena pouzi-
telnost téchto informaci a odpovédnost za jejich vyhlaseni.

Program prevence leteckych nehod a bezpecnosti leti. Popis hlavnich
aspektti programu bezpecnosti letd.

Provozni fizeni. Popis postupti a povinnosti nezbytnych k vykonu provo-
zniho fizeni se zfetelem k bezpecnosti letd.

Pravomoci ufadu. Popis pravomoci ufadu a voditko pro personal, jak
usnadnit inspekce provadéné zaméstnanci uradu.

SYSTEM JAKOSTI

Popis pfijatého systému jakosti, ktery zahrnuje alespon:
a) politiku jakosti;

b) popis organizace systému jakosti a

c) pridéleni povinnosti a odpovédnosti.

SLOZENI POSADKY

Slozeni posadky. Vysvétleni zptisobu, kterym se urCuje slozeni posadek
s piihlédnutim k:

a) typu pouzivaného letounu;
b) oblasti a druhu provadéného provozu;
c) fazi letu;

d) minimalnimu pfedepsanému poctu ¢lentt posadky a planované dobé
letové sluzby;

e) praxi (celkové a na daném typu), rozlétanosti a kvalifikaci ¢lent
posadky a

f) urCeni velitele letadla a postupy pro stiidani velitele letadla nebo
ostatnich ¢lent posadky, vyzaduje-li to délka doby letu (viz dodatek 1
k OPS 1.940);
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4.2

43

4.4

5.1

5.2

53

5.4

5.5

6.1

g) uréeni vedouciho palubniho pruvodciho, vyzaduje-li to doba letu,
postupy pro stfidani vedouciho palubniho privodc¢iho a kteréhokoli
palubniho privodéiho.

Urceni velitele letadla. Pravidla pouzitelna k uréeni velitele letadla.

Ztrata pracovni schopnosti Clent letové posadky. Pokyny pro posloup-
nost veleni v piipadé¢ ztraty pracovni schopnosti letové posadky.

Létani na vice nez jednom typu. Prohlaseni, v némz se uvadi, které
letouny se pokladaji za jeden typ pro ucely:

a) planovani letovych posadek a
b) planovani palubnich privodci.
POZADAVKY NA KVALIFIKACI
Popis pozadovaného priikazu zptsobilosti, kvalifikace(i), zptisobilosti/-
schopnosti (napf. tratové a letiStni), praxe, vycviku, prezkouseni
a rozlétanosti k vykonu povinnosti provozniho personalu. Je nutno
prihlédnout k typu letounu, k druhu provozu a ke slozeni posadky.
Letova posadka:
a) velitel letadla,
b) pilot stiidajici velitele letadla;
¢) druhy pilot;
d) pilot pod dohledem;
e) palubni technik;
f) létani na vice typech nebo variantach.
Palubni privodci:
a) vedouci palubni privodci;
b) palubni privodci
i) predepsany palubni pravodéi,

ii) dodate¢ny palubni privod¢i a palubni privod¢i pii seznamovacich
letech;

c) létani na vice typech nebo variantach.

Personal provadéjici vycvik, prezkuSovéani a dozor:
a) pro letovou posadku;

b) pro palubni pravodci.

Ostatni provozni personal.

OCHRANA ZDRAVI POSADKY

Ochrana zdravi posadky. Pfislusné predpisy a pokyny pro ¢leny posadky
tykajici se zdravi vcetné:

a) alkoholu a jinych opojnych napoju;
b) narkotik;

c¢) drog;

d) tablet na spani;

e) farmaceutickych piipravku;

f) imunizace;
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7.1

72

8.1.7

g) hloubkového potapéni;

h) darovani krve;

i) opatrnosti pfi jidle pred letem a béhem letu;

j) spanku a odpocinku a

k) chirurgickych operaci.

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY

Omezeni doby letové sluzby, sluzby a pozadavky na odpocinek. Plan
vypracovany provozovatelem v souladu s pfislusnymi pozadavky.

Piekroceni omezeni doby letové sluzby, sluzby nebo zkraceni doby
odpocinku. Podminky, za nichz lze pfekrocit omezeni doby letové sluzby
nebo sluzby nebo zkratit dobu odpocinku, a postupy pouzivané k hlaseni
téchto tprav.

PROVOZNI POSTUPY

Pokyny pro ptipravu letu. Podle pouzitelnosti pro dany provoz:

Minimalni vysky letu. Popis zptsobu urovani a pouzivani minimalnich
vysek zahrnujici:

a) postup urceni minimalnich vysek/letovych hladin pro lety VFR a

b) postup ur¢eni minimalnich vysek/letovych hladin pro lety IFR.

Kritéria a odpovédnost za schvaleni pouziti letist s pfihlédnutim
k pouzitelnym pozadavkim hlav D, E, F, G, H, I a J.

Zpusoby urcovani provoznich minim letist. Zpisob urCovani provoznich
minim leti$té pro lety IFR v souladu s hlavou E OPS 1. Musi byt uveden
odkaz na postupy uréovani dohlednosti nebo drahové dohlednosti, na
pouzitelnost skutecné dohlednosti pozorované piloty, na hlasenou dohled-
nost a hlaSené drahové dohlednosti.

Provozni minima na trati pro lety VFR nebo pro useky leti podle VFR
a pokyny pro volbu trati se zifetelem k dostupnosti ploch dovolujicich
provést bezpeéné vynucené pfistani, pouzivaji-li se jednomotorové
letouny.

Uvadeéni a pouzivani letiStnich a tratovych provoznich minim.

Vyklad meteorologickych informaci. Vysvétlujici materialy o dekodovani
MET piedpovédi a MET zprav tykajicich se oblasti lett, véetné vykladu
podminovacich vyrazi.

Urcovani mnozstvi paliva, oleje a vody s methylalkoholem na palubé.
Zpusoby urCovani mnozstvi paliva, oleje a vody s methylalkoholem,
ktera maji byt na palubé, a jejich monitorovani za letu. Tato ¢ast musi
obsahovat rovnéz pokyny k méfeni a rozlozeni kapaliny na palubé. Tyto
pokyny musi brat v iivahu vSechny okolnosti, které mohou za letu nastat,
véetné moznosti preplanovani za letu a selhani jedné nebo vice pohon-
nych jednotek letounu. Musi byt popsan rovnéz systém vedeni zaznamu
o palivu a oleji.

a) definic;
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8.1.10

8.1.11

8.1.12

8.2

8.2.1

8.2.2

b) zpisobu, postupu a odpovédnosti za zpracovani a pievzeti vypocta

¢) zasady pro pouzivani normalizovanych nebo skuteénych hmotnosti;

d) zptisob urCovani pouzitelné hmotnosti cestujicich, zavazadel
a nakladu;

e) pouzitelné hmotnosti cestujicich a zavazadel pro rizné druhy provozu
a typ letounu;

f) obecné pokyny a informace nezbytné k ovéfeni riznych druhti pouzi-
vané dokumentace o hmotnosti a vyvazeni;

g) postupy pro zmeény na posledni chvili;
h) mérna hmotnost paliva, oleje a vody s methylalkoholem a
i) zasady/postupy piidélovani sedadel.

Letovy plan letovych provoznich sluzeb. Postupy a odpovédnost za zpra-
covani a predkladani letového planu letovych provoznich sluzeb.
K faktoriim, které je tieba vzit v Givahu, patfi zpisoby predkladani jedno-
tlivych i stalych letovych pland.

Provozni letovy plan. Postupy a odpovédnost za zpracovani a pievzeti
provozniho letového planu. Musi byt popsdno pouzivani provozniho
letového planu vcetné vzorl pouzivanych formatii provozniho letového
planu.

Technicky denik letounu provozovatele. Musi byt popsana odpovédnost
a pouzivani technického deniku letounu provozovatele véetné vzoru
pouzivaného formatu.

Seznam dokumentt, formulaft a doplikovych informaci, které maji byt
na palubg.

Pokyny pro pozemni obsluhu:
Postupy plnéni paliva. Popis postupt plnéni paliva véetné:

a) bezpecnostnich opatfeni pii plnéni a odCerpavani paliva vcetné
pfipadu, kdy je v c¢innosti APU nebo kdy je v chodu turbina
a vrtule jsou zabrzdény;

b) plnéni a odcerpavani paliva, kdyz cestujici nastupuji, vystupuji nebo
jsou na palubg, a

¢) opatfeni pfijimand s cilem zabranit smichani paliv.

Postupy odbaveni letounu, cestujicich a nakladu tykajici se bezpecnosti.
Popis postupid, které se pouziji k pridélovani sedadel, nastupovani
a vystupovani cestujicich a pii nakladani a vykladani letounu. Musi
byt uvedeny rovnéz dal§i postupy zaméfené na bezpecnost v dobé€, kdy
je letoun na odbavovaci ploSe. Postupy odbaveni musi zahrnovat:

a) déti/malé déti, nemocné cestujici a osoby se snizenou pohyblivosti;
b) pteprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbe,
¢) ptipustnou velikost a hmotnost pfiru¢nich zavazadel,

d) nakladani a zajisténi jednotlivych pfedméta v letounu;

e) zvlastni naklady a tfidéni nakladovych prostor;
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8.23

8.2.4

8.3

f) rozmist'ovani pozemniho vybaveni;
g) obsluhu dvefi letounu;

h) bezpec¢nost na odbavovaci plose, vetné pozarni ochrany, prostort
prudkého proudéni a sani;

i) spousténi motort, postupy odjezdu z odbavovaci plochy a piijezdu na
ni, véetné postupll vytlacovani a vleceni;

j) oSetfovani letount a
k) doklady a formulafe pro odbaveni letounu;
1) vicenasobné obsazeni sedadel letounu.

Postupy zabranéni vstupu do letounu. Postupy, kterymi se zajisti, aby se
zabranilo vstupu do letounu osobam, které se zdaji byt pod vlivem
alkoholu, nebo prokazujicim svym chovanim nebo fyzickymi pfiznaky,
ze jsou pod vlivem drog, kromé pacientdl v fadné lékaiské péci. To se
netyka pacientd v fadné lékaiské péci.

Odmrazovani a ochrana proti namraze na zemi. Popis zasad a postupt
odmrazovani a ochrany proti namraze letounii na zemi. Musi byt
zahrnuty popisy druhd a ucinkdl namrazy a jinych znecisténi letount
stojicich na zemi, pohybujicich se po zemi a pfi vzletu:

a) chranénych nebo obchodnich nazvi;

b) charakteristik;

¢) ucinkl na vykonnost letounu;

d) doby trvani ochrany a

e) bezpecnostnich opatieni pfi pouzivani.

Letové postupy:

Zasady VFR/IFR. Popis zasad umoznujicich provést lety podle pravidel
VFR nebo vyzadujicich lety provést podle pravidel IFR a pro ptechod
z jednoho druhu letu na jiny.

Naviga¢ni postupy. Popis vSech navigacnich postupti dulezitych pro
druh(y) a oblast(i) provozu. V tvahu je nutno vzit:

a) standardni navigacni postupy, vcetné¢ zasad provadéni nezavislych
ktizovych kontrol vstupii zadavanych kldvesnici, pokud maji vliv na
drdhu letu, po niz se ma letoun pohybovat;

b) navigace v prostorech MNPS a polarnich a navigace v ostatnich ozna-
¢enych prostorech;

c) prostorova navigace (RNAV);

d) vypolty pieplanovani za letu a

e) postupy v piipadé zhorSeni vlastnosti systému a

f) snizena minima vertikalnich rozstupti (RVSM).
Postupy nastavovani vySkoméru piipadné véetné pouziti

— metrického méfeni vysek a pievodnich tabulek

— provoznich postupt QFE.
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8.3.10

8.3.11

8.3.12

8.3.13

8.3.14

8.3.15

Postupy pro systém signalizace vysky

Systém signalizace nebezpe¢ného pfiblizeni k zemi (GPWS)/systém
vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS). Postupy a pokyny poza-
dované pro vyhnuti se fizenému letu do terénu, véetné omezeni

na klesani velkou rychlosti blizko povrchu (pfislusné pozadavky na
vycvik jsou uvedeny v D.2.1).

Zasady a postupy pro pouzivani protisrazkovych systémt TCAS/ACAS.
Zasady a postupy pro fizeni palivového systému za letu.

Nepfiznivé a potencialné nebezpecné atmosférické podminky. Postupy
pro provoz v nepfiznivych a potencialné nebezpecnych atmosférickych
podminkach nebo vyhybani se témto podminkam véetné:

a) bouiek;

b) podminek tvorby namrazy;

¢) turbulence,

d) stfihu vétru;

e) jetstream;

f) oblak vulkanického popele;

g) silnych srazek;

h) pise¢nych bouii;

i) horskych vin a

j) vyznamnych teplotnich inverzi.

Turbulence v tuplavu. Kritéria rozstupti pro turbulenci v tuplavu se
zietelem k typiim letount, podminkam vétru a poloze drahy.

Clenové posadky na svych pracovnich mistech. Pozadavky, aby ¢lenové
posadky sedéli na jim uréenych pracovnich mistech nebo sedadlech
v prubéhil riznych fazi letu, nebo kdykoli je to pokladano za nezbytné
v z4jmu bezpec€nosti, zahrnuji rovnéz postupy pro fizeny odpocinek
v pilotnim prostoru.

Pouzivani bezpecnostnich past pro posadku a cestujici. Pozadavky, aby
¢lenové posadky a cestujici pouzivali dvoubodové nebo vicebodové
bezpecnostni pasy béhem riznych fazi letu, nebo kdykoli je to pokladano
za nezbytné v zajmu bezpecénosti.

Piistup do pilotniho prostoru. Podminky pro pfistup jinych osob nez
Clent letové posadky do pilotniho prostoru. Musi byt uvedeny rovnéz
zasady tykajici se pfistupu inspektoru Gfadu.

Pouzivani neobsazenych sedadel posadky. Podminky a postupy pro
pouzivani neobsazenych sedadel posadky.

Ztrata pracovni schopnosti ¢lent posadky. Postupy, které je nutno
dodrzet v piipad¢é ztraty pracovni schopnosti ¢lenti posadky za letu.
Musi byt zahrnuty piiklady druht ztraty pracovni schopnosti a zpusoby
jejich rozpoznavani.

Pozadavky na bezpecnost v kabiné. Postupy zahrnujici:

a) piipravu kabiny k letu, pozadavky za letu a piipravu k pfistani, véetné
postuptl pro zabezpeceni kabiny a palubnich bufett;

b) postupy, kterymi se zajisti, aby cestujici sedéli tam, kde by mohli byt
napomocni a nepiekazeli evakuaci z letounu, je-li pozadovana
nouzova evakuace;
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8.3.16

8.3.17

8.3.18

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.8.1

8.8.2

9.1

¢) postupy, které se maji dodrzovat pii nastupovani a vystupovani cestu-
jicich, a

d) postupy pro pripad plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji
nebo jsou na palubg;

e) koufeni na palubé.

Postupy instruktaze cestujicich. Obsah, zplsob a Casovani instruktaze
cestujicich v souladu s OPS 1.285.

Postupy pro letouny provozované za podminek, kdy je na palubé piede-
psano vybaveni pro zjistovani kosmického nebo slunec¢niho zafeni.
Postupy pro pouzivani vybaveni k zjistovani kosmického nebo slunec-
niho zafeni a zapisovani udavanych hodnot, v¢etn¢ Cinnosti, které maji
byt provedeny v piipadé piekroceni meznich hodnot uvedenych
v provozni ptirucce. Dale postupy, véetné postupt letovych provoznich
sluzeb, které se pouziji v piipadé rozhodnuti klesat nebo zménit trat’.

Zasady pouzivani systému autopilota a automatického tahu.

Provoz za kazdého pocasi. Popis provoznich postupti souvisejicich
s provozem za kazdého pocasi (viz také hlava D a E OPS).

ETOPS. Popis provoznich postupti ETOPS.

Pouzivani seznamu minimalniho vybaveni (MEL) a seznamu povolenych
odchylek na draku (CDL).

Neobchodni lety. Postupy a omezeni pro:
a) cvicné lety;

b) zkuSebni lety;

c) predavaci lety;

d) technické prelety;

e) predvadéci lety a

f) pristavovaci lety, véetné druhu osob, které smi byt na palub& pii
takovych letech.

Pozadavky na kyslik:

Vysvétleni podminek, za nichz musi byt poskytovan a pouzivan kyslik.
Stanovené pozadavky na kyslik pro:

a) letovou posadku;

b) palubni privodci a

c) cestujici.

NEBEZPECNE ZBOZI A ZBRANE

Informace, pokyny a obecné navody pro piepravu nebezpeéného zbozi
véetné:

a) zasad provozovatele pro prepravu nebezpecného zbozi;

b) pokyny k pozadavkiim na pfijimani, oznaCovani Stitky, manipulaci,
ukladani a separaci nebezpecného zbozi,

c) zvlastni oznamovaci pozadavky v ptipadé nehody nebo udalosti pii
piepravé nebezpecného zbozi;

d) postupy pro reagovani na nouzové situace zahrnujici nebezpecné
zbozi;
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10.

10.1

10.2

12.

e) povinnosti vSech pracovniki zapojenych podle OPS 1.1215 a
f) pokynt pro prepravu pracovniki zameéstnavatele.

Podminky, za nichz mohou byt pfepravovany valecné zbrané, valecné
stielivo a sportovni zbrang.

BEZPECNOST

Bezpecnostni pokyny a poudeni, které nemaji duvérnou povahu a které
obsahuji pravomoci a odpovédnost provozniho personalu. Zahrnuty musi
byt rovnéz zasady a postupy pro jednani a hlaseni trestnych ¢ind na
palubg, napf. protipravniho vméSovani, sabotaze, vyhrozovani bombou
a unosu.

Popis preventivnich bezpecnostnich opatieni a vycviku.

Poznamka: Césti bezpetnostnich pokynii a pouéeni mohou byt vedeny
jako divérné.

JEDNANI, 0ZNAMOVANI A HLASENI UDALOSTI

Postupy pro jednani, oznamovani a hlaseni udalosti. Tato cast musi
zahrnovat:

a) definice udalosti a definice pfislusnych povinnosti vSech dotéenych
osob;

b) vzory pouzivanych formulaia pro hlaseni udalosti (nebo kopie téchto
formulart), navod k vyplnéni téchto formulart, adresy, kam maji byt
formulare zaslany, a lhity, v kterych je nutno tak ucinit;

c) popis, které utvary spolecnosti, Gfady a dal§i organizace je nutno
informovat v piipadé¢ letecké nehody, a ndvod, jak tak ucinit

a v jakém portadi;

d

=

postupy pro ustni oznamovani incidentt, které¢ zahrnuji ACAS RA,
nebezpeci srazky s ptaky a nebezpecné podminky, stanovistim letové
provozni sluzby;

€

~

postupy pro ptredkladani pisemnych hlaseni o incidentech v letovém
provozu, ACAS RA, srazkach s ptaky, incidentech nebo leteckych
nehodach s nebezpeénym zbozim a nezakonném vmeéSovani;

f) postupy hlaseni k zajisténi souladu s OPS 1.085 b) a 1.420. Tyto
postupy musi zahrnovat vnitini postupy hlaSeni vztahujici se
k bezpecnosti, které maji byt dodrzovany c¢leny posadky a které
jsou navrzeny tak, aby velitel letadla byl neprodlené¢ informovan
o jakémkoli incidentu, ktery ohrozil nebo muze ohrozit bezpe¢nost
v priubéhu letu, a aby velitel letadla obdrzel piislusné informace.

PRAVIDLA LETAN({

Pravidla 1étani obsahujici:

a) pravidla letu za viditelnosti a podle pfistroju;

b) tzemni pouziti pravidel létani;

¢) komunikaéni postupy, véetné postupll pii ztraté spojeni;

d) informace a pokyny tykajici se zakrocovani proti civilnim letountim;
e) okolnosti, za nichz musi byt udrzovana bdélost na piijmu;

f) signaly;
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g) soustavu ¢asu pouzivanou v provozu;

h) provozni povoleni sluzeb fizeni letového provozu, dodrzovani leto-
vého planu a hlaseni polohy;

i) vizualni signaly pouzivané k varovani neopravnéného letounu leticiho
v omezeném, zakazaném nebo nebezpecném prostoru nebo hodlaji-
ciho do uvedeného prostoru vstoupit;

j) postupy pro piloty pozorujici leteckou nehodu nebo piijimajici tisnové
volani;

k) vizualni kody zemé/vzduch pro pouziti troseCniky, popis a pouziti
signalizacnich prostredkt a

1) tistiové a pilnostni signaly.
NAJEM/PRONAJEM

Popis provoznich dohod pro najem/prondjem, souvisejicich postupt
a odpovédnosti za fizeni.

PROVOZ LETOUNU S OHLEDEM NA KONKRETNi TYP
Prihlédnuti k rozdilim mezi typy a variantami typt pod témito nadpisy:
OBECNE INFORMACE A MERIC JEDNOTKY

Obecné informace (napf. rozméry letounu), véetné popisu meficich
jednotek pouzivanych v provozu daného typu letounu a pievodni
tabulky.

OMEZENI

Popis omezeni danych osvéd¢enim a popis pouzitelnych provoznich
omezeni obsahujici:

a) pravni zaklad osvédceni (napi. CS-23, CS-25, piiloha 16 ICAO
(CS-36 a CS-34) atd.);

b) konfigurace sedadel pro cestujici kazdého typu letounu vcetné
vyobrazeni;

c) schvalené druhy provozu (napf. lety VFR/IFR, kategorie II/III, druh
predepsané navigac¢ni vykonnosti (RNP), lety ve znamych podmin-
kach tvofeni namrazy atd.);

d) slozeni posadky;

e) hmotnost a t&ziste;

f) omezeni rychlosti;

g) letova(é) obalka(y);

h) omezeni vétru véetné provozu na znecisténych drahach;

i) omezeni vykonnosti pro pouzitelné konfigurace;

j) sklon drahy;

k) omezeni na mokrych a znecisténych drahach;

1) znecisténi draku a

m) omezeni systémd.

NORMALN{ POSTUPY

Normalni postupy a povinnosti pridélené posadce, pfislusné kontrolni

seznamy, systém pouzivani kontrolnich seznamti a vyhlaseni nezbytnych

koordinacnich postupi mezi letovou posadkou a palubnimi pravod¢imi.

Je nutno zahrnout tyto normalni postupy a povinnosti:

a) predletové;
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b) vzletové;

¢) nastavovani a piezkuSovani vyskomeéru;

d) pojizdeéni, vzlet a stoupani;

e) omezovani hluku;

f) cestovni let a sestup;

g) piiblizeni, pfiprava a instruktdz na pfistani,

h) pfiblizeni podle pravidel letu za viditelnosti;

i) pfiblizeni podle pfistroju;

j) vizualni piiblizeni a pfiblizeni okruhem;

k) nezdafené ptiblizeni,

1) normalni pfistani;

m) po pfistani a

n) provoz na mokrych a zneciSténych drahach.

MIMORADNE A NOUZOVE POSTUPY

Mimotadné a nouzové postupy a povinnosti piidélené posadce, ptislusné
kontrolni seznamy, systém pouzivani kontrolnich seznamii a vyhlaseni
nezbytnych koordinacnich postupt mezi letovou posadkou a palubnimi
prﬁvo@éimi._ Je nutno zahrnout tyto mimofddné a nouzové postupy
a povinnosti:

a) ztrata pracovni schopnosti ¢lenti posadky;

b) nacvicené tkony pfi pozaru a kouii,

c) let se ztratou nebo CasteCnou ztratou pretlaku v kabing;

d) prekroceni omezeni konstrukce, napf. pfistani s prekroenim maxi-
malnich meznich hodnot pfistavaci hmotnosti;

e) prekroceni meznich hodnot kosmického zafeni;
f) zasahy blesku;

g) tistiova komunikace a upozornéni slozek fizeni letového provozu na
nouzové udalosti;

h) porucha motoru;

i) porucha systémi;

J) pokyny pro let na ndhradni letisté v piipadé vazné technické poruchy;
k) signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi;

1) signalizace protisrazkového systému TCAS;

m) stithu vétru a

n) nouzové pristani/nouzové pristani na vodé a

0) postupy pro nenadalé situace pii odletu.

VYKONNOST

Udaje o vykonnosti musi byt poskytovany formou, v niz mohou byt bez
potizi pouzity.

Udaje o vykonnosti. Je nutno zahrnout materialy tykajici se vykonnosti
s uvedenim nezbytnych udaji ke splnéni pozadavki vykonnosti podle
hlav F, G, H a I OPS 1, které umoziuji urcit:

a) limity hmotnosti, vysky a teploty pro vzlet a pocate¢ni stoupani;

b) délku drahy pro vzlet (suché, mokré, znecisténé);
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52

53

¢) udaje o ¢isté draze letu pro vypocet bezpecné vysky nad piekazkami,
ptipadné draze vzletu;

d) ubytky gradientu pro stoupani s naklonem;

e) limity stoupani na trati;

f) limity stoupani v konfiguraci pfiblizeni;

g) P C1 limity stoupani < v konfiguraci pfistani;

h) délku pristavaci drahy (suché, mokré, znecCisténé), véetné ucinku
selhani za letu takového systému nebo zafizeni, které ovliviiuje
délku pfistani;

i) energetické limity brzd a

j) rychlosti pouzitelné v riznych fazich letu (rovnéz s piihlédnutim
k mokrym a znec¢isténym draham).

Doplnujici tdaje zahrnujici lety v podminkdch namrazy. Je nutno
zahrnout kazdou vykonnost podle osvédceni vztahujici se k pfipustné
konfiguraci nebo odchylce konfigurace, napf. protiblokovaci systém
brzd neschopny provozu.

Nejsou-li ve schvalené letové piirucce k dispozici udaje pozadované pro
prislusnou tfidu vykonnosti, musi byt zafazeny jiné udaje pfijatelné pro
urad. Alternativné muize provozni piirucka obsahovat kiizovy odkaz na
schvalené udaje obsazené v letové prirucce, pokud pouzivani takovych
udaji Casto nebo v nouzovém piipadé neni pravdépodobné.

Doplikové udaje o vykonnosti. Doplitkové tdaje o vykonnosti, jsou-li
pouzitelné, obsahujici:

a) gradienty stoupani se vSemi pracujicimi motory;

b) udaje o ztraceni vysky;

¢) ucinek kapalin pro odmrazovani/ochranu proti tvorbé namrazy;
d) let s vysunutym pfistavacim zafizenim;

e) technické pielety s jednim nepracujicim motorem pro letouny se
3 a vice motory a

f) lety provadéné podle ustanoveni seznamu povolenych odchylek na
draku (CDL).

PLANOVANI LETU

Je nutno uvést udaje a pokyny nezbytné pro planovani pred letem a za
letu zahrnujici okolnosti, jako jsou rozvrhy rychlosti a nastaveni vykonu.
Postupy pro lety s motorem(y) mimo provoz, pro ETOPS (zejména
cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem a maximalni vzdalenost
k pfiméfenému letisti stanovenému podle OPS 1.245) a lety na osamo-
cend letiste.

Zpisob vypo¢tu mnozstvi paliva potiebného pro rizné faze letu
v souladu s OPS 1.255.

» C1 Vykonnostni adaje pro kritickou zalohu paliva a oblast provozu
ETOPS vcetné dostatecnych daji na podporu vypoctu kritické zalohy
paliva a oblasti provozu na zakladé schvalenych tdaji o vykonnosti
letounu. Pozaduji se tyto tdaje: <

a) podrobné tudaje o vykonnosti v piipadé nepracujiciho motoru(l)
vCetné prutoku (spotieby) paliva za standardnich a nestandardnich
atmosférickych podminek a v zavislosti na rychlosti letu a nastaveni
vykonu, vcetné:

i) klesani (v€etné Cisté vykonnosti) viz ptipadné OPS 1.505,
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if) dosazeni vysky cestovniho letu véetné 10 000 ft;

iii) vyckavani,

iv) dostupu letounu (véetné Cisté vykonnosti) a

v) nezdafeného piiblizeni;

b) podrobné udaje o vykonnosti v piipadé vsech pracujicich motord,
vcetné 0idajii o minimalnim pritoku (spotfeb¢) paliva za standardnich
a nestandardnich atmosférickych podminek a v zavislosti na rychlosti
letu a nastaveni vykonu, vcetné:

i) cestovniho letu (dosazeni vysky véetné 10 000 ft) a

i) vyckavani;

¢) podrobné udaje o jakychkoli dalsich faktorech, které jsou relevantni
pro provoz ETOPS a mohou zptisobit znacné naruSeni vykonnosti,
napf. namraza na nechranénych plochach letounu, pouziti naporové
turbiny (RAT), pouziti obracece tahu apod.

»C1 Nadmotské vysky, rychlosti letu, nastaveni tahu a pritoku
(spotieby) paliva, které se pouzivaji k urCeni oblasti provozu ETOPS
pro jednotlivé kombinace konstrukce-motor letadla, musi byt pouzity
rovnéz ke zjisténi odpovidajici bezpecné vysky letu nad terénem
a prekazkami v souladu s timto nafizenim. <«

HMOTNOST A VYVAZENI{
Pokyny a tdaje pro vypocet hmotnosti a vyvazeni obsahujici:
a) systém vypoCtu (napf. indexovy systém);

b) informace a udaje pro zpracovani dokumentace o hmotnosti
a vyvazeni, véetné¢ druhti zpracovavanych rucné a s pomoci pocitace;

¢) mezni hmotnosti a polohy tézisté pro typy, varianty nebo jednotlivé

NAKLADANI
Postupy a ustanoveni pro nakladani a zajisténi nakladu v letounu.
SEZNAM POVOLENYCH ODCHYLEK NA DRAKU

Seznam(y) povolenych odchylek na draku (CDL), pokud jej vyrobce
poskytuje, s pfihlédnutim k provozovanym typiim a variantam letounu
a s uvedenim postupl, které maji byt dodrzeny, je-li letoun odbaven
podle podminek svého seznamu povolenych odchylek na draku.

SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVEN]

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) s pfihlédnutim k provozovanym
typim a variantdm letounu a k druhu(dm)/oblasti(em) provozu. MEL
musi zahrnovat naviga¢ni vybaveni a brat v Gvahu pfedepsanou navi-
gacni vykonnost pro danou trat’ a oblast provozu.

ZACHRANNE A NOUZOVE VYBAVENI VCETNE KYSLIKU

Seznam vybaveni pro preziti, které ma byt na palubé na prolétavanych
tratich a postupy kontroly pouzitelnosti tohoto vybaveni pied vzletem.
Uvedeny musi byt rovnéz pokyny tykajici se umisténi, pfistupu a pouziti
nouzového vybaveni a vybaveni pro pieziti a piislusné kontrolni
seznamy.
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Postup urcovani pozadovaného mnozstvi kysliku a mnozstvi, které je
k dispozici. Je nutno zvazit profil letu, pocet osob a moznost dekomprese
kabiny. Poskytnuté informace musi byt ve formé, v niz je 1ze pouZit bez
potizi.

POSTUPY NOUZOVE EVAKUACE

Pokyny pro pfipravu k nouzové evakuaci, vcetné urCeni koordinace
a nouzovych pracovnich mist posadky.

Postupy nouzové evakuace. Popis povinnosti vSech ¢lenti posadky pro
rychlou evakuaci letounu, zachazeni s cestujicimi v pfipadé vynuceného
pristani, nouzového pfistani na vodé ¢i pfi jiné nenadalé udalosti.

SYSTEMY LETOUNU

Popis systéml letounu, jejich ovladacich prvkl, signald a navodu
k obsluze.

TRATOVE A LETISTNI POKYNY A INFORMACE

Pokyny a informace tykajici se komunikace, navigace a letist’
a zahrnujici minimalni letové hladiny a vysky pro kazdou trat’, ktera
ma byt 1étdna, a provozni minima kazdého letisté, které se ma pouzivat,
obsahujici:

a) minimalni letovou hladinu/vysku;

b) provozni minima pro odletova, cilova a nahradni letisté;

¢) komunikaéni zafizeni a navigacni prostiedky;

d) udaje o drahach a zafizenich letist’;

e) postupy pfiblizeni, nezdatené¢ho piiblizeni a odletu, vcetné postupt
pro omezeni hluku;

f) postupy pii ztraté spojeni;

g) zafizeni pro patrani a zachranu v prostoru, nad nimz ma letoun letét;

h) popis leteckych map, které musi byt na palubé s ohledem na druh letu
a prolétavanou trat’, véetné zplsobu provéteni jejich platnosti;

i) dostupnost leteckych informaci a meteorologickych sluzeb;

j) postupy komunikace a navigace na trati;

k) kategorizace letist’ pro schvaleni kvalifikace letové posadky;

1) zvlastni letiStni omezeni (omezeni vykonnosti a provoznimi postupy).

VYCVIK

Osnovy vycviku a programy piezkuSovani pro veskery provozni personal
s piidélenymi provoznimi povinnostmi ve spojeni s pfipravou nebo
provedenim letu.

Osnovy vycviku a programu piezkusovani musi obsahovat:

pro letovou posadku: vSechny piislusné body podle hlavy E a N;
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pro palubni privod¢i: vSechny piislusné body podle hlavy O;

pro dotceny provozni persondl, véetné ¢leni posadky:

a) vSechny pfislusné body podle hlavy R (letecka pieprava nebezpec-
ného zbozi) a

b) vSechny pfislusné body podle hlavy S (bezpecnost);

pro provozni personal jiny nez ¢lenové posadky (napf. dispecefi, obslu-

hujici personal atd.): vSechny ostatni body podle OPS vztahujici se

k jejich povinnostem.

Postupy:

Postupy pro vycvik a piezkuSovani.

Postupy, které se pouziji v pfipad€, ze pracovnici nedosahnou nebo si
neudrzi pozadovanou uroven zpusobilosti.

Postupy, kterymi se zajisti, aby mimotfadné nebo nouzové situace vyza-
dujici pouziti casti pfipadné vSech mimofadnych nebo nouzovych
postuptl a simulace IMC nebyly v pribéhu obchodnich dopravnich leti
simulovany umélymi prostiedky.

Popis dokumentace, ktera se ma uchovavat, a lhity pro jeji ulozeni (viz
dodatek 1 k OPS 1.1065).
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Dodatek 1 k OPS 1.1065

Lhiity uloZeni dokumentii

Provozovatel zajisti, aby nize uvedené informace/dokumenty byly ulozeny
v piijatelné podobé a byly dostupné tfadu po dobu uvedenou v nasledujicich

tabulkach.

Poznamka: Dopliikové informace tykajici se zdznami o udrzbé jsou uvedeny
v ¢asti M bodu M.A.306 c¢), vedeni technického deniku letounu.

Tabulka 1

Informace pouzivané k pripravé a provedeni letu

Informace pouzivané k pfipravé a provedeni letu popsané v OPS 1.135

Provozni letovy plan

3 mésice

Technicky denik letounu

36 mésicl od data posledniho zapisu

v souladu s ¢asti M M.A.306 c)

Instruujici dokumentace NOTAM/AIS specifickd pro 3 mésice
danou trat’, pokud ji upravil provozovatel
Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni 3 mésice
Ohléseni zvlastnich nakladi, véetné pisemné informace 3 mésice
pro velitele letadla o nebezpe¢ném zbozi

Tabulka 2

HIlaseni

Hlaseni
Palubni denik 3 mésice
HlaSeni z letu pro zaznam podrobnych informaci 3 mésice
o kazdé udalosti podle OPS 1.420, nebo udalosti,
které velitel letadla poklada za nezbytné hlasit/zapsat
Hlaseni o piekroceni doby sluzby nebo zkraceni doby 3 mésice
odpocinku

Tabulka 3

Zaznamy o letové posadce
Zaznamy o letové posadce

Doba letové sluzby, sluzby a odpocinku 15 mésict

Prikaz zputsobilosti

Dokud c¢len letové posadky vyuziva pro

provozovatele prava dand priikazem

Preskolovaci vycvik a prezkouseni 3 roky
Kurz veleni (véetné piezkouseni) 3 roky
Opakovaci vycvik a ptrezkouseni 3 roky
Vycevik a ptrezkouseni pilotovani z které¢hokoli sedadla 3 roky
Nedavna praxe (viz OPS 1.970) 15 mésica

Tratové a letiStni kvalifikace (viz OPS1.975)

3 roky
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Zaznamy o letové posadce

Vycevik a kvalifikace pro specifické druhy provozu,
vyzaduje-li se podle OPS (napi. ETOPS za provoznich
podminek kategorie 11/11I)

3 roky

Popripadé vycvik v zachazeni s nebezpecnym zbozim

3 roky

Tabulka 4

Zaznamy o palubnich privodcéich

Zaznamy o palubnich privod¢ich

Doba letové sluzby, sluzby a odpocinku

15 mésicu

Pocateéni vycvik, pteskolovaci a rozdilovy vycvik
(v€etné ptezkouseni)

Po dobu zaméstnani palubniho privod-
¢iho u provozovatele

Opakovaci a udrzovaci vycvik (véetné piezkouseni)

12 mésict od skonceni
pomeéru palubniho
u provozovatele

pracovniho
pravodéiho

Popiipadé vycvik v zachazeni s nebezpecnym zbozim

3 roky

Tabulka 5

Zaznamy o ostatnim provoznim personalu

Zéaznamy o ostatnim provoznim personalu

Zaznamy o vycviku/kvalifikaci ostatniho personalu, pro
néjz se podle OPS pozaduje schvaleny program
vycviku

Posledni 2 zaznamy o vycviku

Tabulka 6

Jiné zaznamy

Jiné zaznamy

Zaznamy o davkach kosmického a slune¢niho zafeni

12 mésici od skonéeni pracovniho
poméru ¢lena posadky u provozovatele

Zaznamy o systému jakosti

5 let

Doklad o dopravé nebezpeéného zbozi

3 mésice po dokonceni letu

Kontrolni seznam pro prejimku nebezpecného zbozi

3 meésice po dokonceni letu
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HLAVA Q

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A POZADAVKY NA DOBU

2.1

22

2.3

3.1

32

33

34

3.5

3.6

4.1

4.2

ODPOCINKU

OPS 1.1090

Cil a oblast ptsobnosti

Provozovatel stanovi omezeni doby letové sluzby a sluzby a doby odpo-
¢inku pro ¢leny posadky.

Provozovatel zajisti, aby u vSech jeho letl:

Omezeni doby letové sluzby a sluzby a doby odpocinku byla v souladu
s:

a) ustanovenimi této hlavy a

b) pfipadnymi dalSimi ustanovenimi, kterd ufad uplatiiuje k zajiSténi
bezpecnosti v souladu s ustanovenimi této hlavy.

Lety se planuji tak, aby skonCily v pfipustné dobé letové sluzby
s prihlédnutim k casu potiebnému k predletové piiprave, dobé letu
a pruletového odbaveni letadla.

Rozpisy sluzeb je nutno pfipravit a oznamit dostatecné vcas, aby ¢lenové
posadky méli moznost naplanovat si pfiméfeny odpocinek.

Odpovédnost provozovatelil
Provozovatel ur¢i pro kazdého ¢lena posadky mateiské letiste.

Od provozovateli se ocekava, ze uvazi vztah mezi Cetnosti a organizaci
doby letové sluzby a dobou odpocinku a patficné piihlédnou ke kumu-
lativnim G¢inkim dlouhych dob sluzby pferusovanych pouze minimalni
dobou odpocinku.

Provozovatelé musi sluzby naplanovat tak, aby se zamezilo nezadoucim
praktikam, jako jsou stfidani dennich a nocnich sluzeb nebo premisténi
¢lenti posadky, které vede k vaznému naruSeni spankového a pracovniho
rytmu.

Provozovatele musi naplanovat mistni dny volna a pfedem je oznamit
Cleniim posadky.

Provozovatelé zajisti, aby doby odpocinku zajistovaly dostatek Casu, aby
se posadka mohla zotavit z G¢inkd piedchozi sluzby a dostate¢né si
odpocinout pied zacatkem dalsi doby letové sluzby.

Provozovatelé zajisti, aby doby letové sluzby byly naplanovany tak, aby
¢lenové posadky nebyli unaveni a mohli za vSech okolnosti vykonavat
sluzbu na uspokojivé Grovni bezpecnosti.

Odpovédnost ¢lent posadky

Clen posadky nesmi vykonavat sluzbu na palubé letadla, jestlize vi, Ze je
unaven ¢i existuje riziko Unavy, nebo se natolik neciti dobfe, Ze by let
mohl byt ohrozen.

Clenové posadky by méli pokud mozno co nejlépe vyuzivat poskytnu-
tych pfilezitosti a zafizeni k odpocinku a fadné planovat a vyuzivat doby
svého odpocinku.



2008R0859 — CS — 20.09.2008 — 000.002 — 250

Odpovédnost utadu pro civilni letectvi

Odchylky

5.1.1 S vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 mize Gfad povolit odchylky od poza-

davku této hlavy v souladu s pouzitelnymi pravnimi piedpisy a postupy
v dotcenych ¢Elenskych statech a po konzultaci se zi€astnénymi stranami.

5.1.2 Kazdy provozovatel musi na zdkladé provoznich zkuSenosti

Pro

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

a s prihlédnutim k dal$im relevantnim faktorim, napf. soucasnym
védeckym poznatkim, ufadu prokézat, ze jeho zadost o odchylku zajisti
rovnocennou urovenl bezpeénosti.

Tyto odchylky jsou piipadné spojeny s vhodnymi opatfenimi ke zmir-
néni.

OPS 1.1095

Definice
ucely tohoto nafizeni plati tyto definice:
Zesilend letova posadka:

Letova posadka, ktera se sklada z vétsitho nez minimalniho poctu ¢lent
posadky potiebného pro provoz letounu, v niz kazdy ¢len letové posadky
muze opustit své misto a byt nahrazen jinym clenem letové posadky
s vhodnou kvalifikaci.

Doba letu:

Doba mezi prvnim pohybem letounu pfi opousténi parkovaciho stani
s cilem vzletét az k zastaveni na uréeném parkovacim stani a po zasta-
veni vSech motord nebo vrtuli.

Prestavka:

Doba bez jakychkoli sluzebnich povinnosti, ktera se zapocitava jako
sluzba a ktera je krat$i nez doba odpocinku.

Sluzba:

Veskeré ukoly, které musi ¢len posadky vykonavat v souvislosti
s podnikanim drzitele AOC. Neobsahuje-li toto nafizeni v tomto ohledu
zadna zvlastni pravidla, stanovi ufad, zda a v jakém rozsahu se doba
letové zalohy zapocitava jako sluzba.

Doba sluzby:

Doba, ktera zacina okamzikem, ke kterému provozovatel od clena
posadky pozaduje, aby nastoupil do sluzby, a kon¢i, jakmile clen
posadky nema zadné dalsi povinnosti.

Doba letové sluzby:

Dobou letové sluzby je jakakoli doba, béhem niz osoba pracuje v letadle
jako ¢len jeho posadky. Doba letové sluzby za¢ina okamzikem, ke
kterému provozovatel od c¢lena posddky pozaduje, aby se piihlasil
k letu nebo sérii letl; konc¢i v okamziku skonceni posledniho letu,
béhem néhoz doty¢na osoba pracuje jako ¢len posadky.

Matetské letisté:

Misto, které provozovatel ur¢i ¢lenu posadky, v némz ¢len posadky
obvykle za¢ina a kon¢i dobu sluzby nebo sérii dob sluzby a v némz
provozovatel za normalnich okolnosti neni odpovédny za ubytovani
doty¢ného ¢lena posadky.
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1.8

1.9

1.12

1.14

1.1

Mistni den:

Doba v délce 24 hodin zacinajici ve 00:00 hodin mistniho Casu.
Mistni noc:

Doba v délce 8 hodin mezi 22:00 hodin a 8:00 hodin mistniho casu.
Jednotlivy den volna:

Jednotlivy den volna zahrnuje dvé mistni noci. Doba odpocinku muze
byt zahrnuta jako ¢ast volného dne.

Clen posadky vykonavajici sluzbu:

Clen posadky, ktery vykonava své povinnosti v letadle béhem letu nebo
casti letu.

Premisténi:
Pfesun ¢lena posadky, ktery nevykonava sluzbu, z jednoho mista na
druhé na ptikaz provozovatele vyjma doby piepravy. Doba piepravy je

definovana jako:

— doba cesty tam a zpét mezi bydlistém a urCenym mistem, kde se ma
hlasit do sluzby,

— doba mistniho pfesunu z mista odpocinku do mista nastupu do sluzby
a zpét.

Doba odpocinku:

Stanovena nepierusovana doba, béhem niz nema ¢len posadky zadné
povinnosti a neni v letové zaloze na letisti.

Letova zéloha:

Stanovena doba, béhem niz provozovatel od ¢lena posadky pozaduje, aby
byl k dispozici pro pfidéleni na let, umisténi nebo jinou sluzbu bez
predchozi doby odpocinku.

Utlumova faze cirkadianiho rytmu (Window of Circadian Low (WOCL)):

Doba mezi 02:00 hodin a 05:59 hodin. V ramci tii ¢asovych pasem se
WOCL vztahuje k ¢asu mateiského letisté. Pii vice nez tfech ¢asovych
pasmech se WOCL vztahuje po dobu prvnich 48 hodin po opusténi
matefského letisté k Casu materského letisté a poté k mistnimu Casu.

OPS 1.1100

Omezeni doby letové sluzby a sluzby

Kumulativni hodiny sluzby

Provozovatel zajisti, aby celkové doby sluzby pfidélené clenu posadky
nepiekracovaly:

a) 190 hodin sluzby béhem 28 po sobé nasledujicich dnii, rozlozenych
na toto obdobi pokud mozno rovnomérné, a

b) 60 hodin sluzby béhem 7 po sobé¢ nasledujicich dnti.
Omezeni celkovych dob letu

Provozovatel zajisti, aby celkové doby leti, na néz je jednotlivy ¢len
posadky pfidélen, nepiekracovaly:

a) 900 hodin doby letu v kalendainim roce;

b) 100 hodin doby letu béhem 28 po sobé nasledujicich dnd.
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1.1

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

3.1

4.1

OPS 1.1105

Maximalni denni doba letové sluzby

OPS se nevztahuje na jednopilotni provoz a provoz letecké zachranné
sluzby.

Provozovatel stanovi doby hlaseni do sluzby, které realisticky zohlediuji
dobu potiebnou pro splnéni povinnosti na zemi souvisejicich
s bezpecnosti, jez byly schvaleny ufadem.

Maximalni zékladni denni doba letové sluzby ¢ini 13 hodin.

Téchto 13 hodin se snizi o 30 minut za kazdy usek letu pocinaje tfetim
usekem, nejvyse vSak celkem o dvé hodiny.

Zacina-li doba letové sluzby ve WOCL, snizi se maximalni pocet
uvedeny v bodu 1.3 a 1.4 o 100 % casu zasahujiciho do této doby,
nejvyse vsak o dvé hodiny. Pokud doba letové sluzby konci
ve WOCL nebo zcela zahrnuje tuto dobu, zkrati se doba letové sluzby
uvedend v bodu 1.3 a 1.4 o 50 % casu zasahujiciho do této doby.

Prodlouzeni

Maximalni denni dobu letové sluzby je mozno prodlouzit o jednu
hodinu.

Prodlouzeni neni povoleno u zékladni doby letové sluzby zahrnujici 6
nebo vice useku letu.

Pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou do 2 hodin,
prodlouzeni je omezeno na nejvyse Ctyfi Useky letu.

Pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou delsi nez 2 hodiny,
prodlouzeni je omezeno na nejvyse dva useky letu.

Béhem 7 po sobé¢ nasledujicich dni jsou piipustna nejvyse dvé prodlou-
zeni.

Predpoklada-li se prodlouzeni doby letové sluzby, prodluzuje se mini-
malni doba odpocinku pied letem a po ném vzdy o dvé hodiny nebo se
doba odpocinku po letu prodlouzi o ¢tyfi hodiny. Dojde-li k prodlouzeni
u po sobé nasledujicich dob letové sluzby, musi doby odpocinku pred
letem a po ném mezi dvéma nasazenimi na sebe navazovat.

Zacina-li prodlouzena doba letové sluzby v dobé mezi 22:00 hodin
a 04:59 hodin, provozovatel omezi dobu letové sluzby na 11 hodin
45 minut.

Palubni priavodci

U palubnich priavodc¢ich ptidélenych na let nebo sérii letd je mozno
prodlouzit dobu jejich letové sluzby o rozdil mezi dobou hlaseni do
sluzby palubnich privodcich a letové posadky, nepiekracuje-li tento
rozdil jednu hodinu.

Velikost provozu

Posadky na lety musi byt naplanovany tak, aby lety mohly byt dokon-
Ceny v maximalné ptipustné dobé letové sluzby. K dosazeni tohoto cile
piijme provozovatel opatieni ke zméné v planovani posadek nebo slozeni
posadky nejpozdéji tehdy, kdyz skutecny provoz piekracuje maximalni
dobu letové sluzby u vice nez 33 % leti béhem naplanovaného sezon-
niho obdobi.
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5.2

53

6.1

6.2

1.1

1.2

1.3

1.4.1

1.4.2

2.1

Premisténi

Veskery cas vynalozeny na premisténi se zapocitava jako sluzba.

Piemisténi po hlaseni do sluzby, ale pied samotnou sluzbou na palubé se
zapocitava jako soucast doby letové sluzby, ne vsak jako usek letu.

Usek premisténi v bezprostfedni navaznosti na sluzbu na palubé se bere
v Gvahu pro vypocet minimalni doby odpocinku podle OPS 1.1110
bodt 1.1 a 1.2

Prodlouzena doba letové sluzby (délena letova sluzba)

Utad miize povolit provoz na zakladé prodlouzené doby letové sluzby
zahrnujici ¢astecny odpocinek s vyhradou ustanoveni ¢lanku 8.

Kazdy provozovatel musi na zidkladé provoznich zkuSenosti
a s prihlédnutim k dal$im relevantnim faktorim, napf. soucasnym
védeckym poznatkiim, Gfadu prokdzat, ze zadost o prodlouzenou dobu
letové sluzby zajisti rovnocennou Uroven bezpecnosti.

OPS 1.1110
Doba odpocinku

Minimalni doba odpoc¢inku

Minimalni doba odpocinku, kterou je nutno poskytnout pied zahajenim
doby letové sluzby zacinajici na matefském letisti, musi byt nejméné
stejné dlouha jako pfedchozi doba sluzby nebo 12 hodin podle toho,
ktera doba je delsi.

Minimalni doba odpocinku, kterou je nutno poskytnout pied zahajenim
doby letové sluzby zacinajici mimo matefské leti§té, musi byt nejméné
stejné dlouha jako predchozi doba sluzby nebo 10 hodin podle toho,
ktera doba je delsi. Pii minimalni dobé odpocinku mimo matetské letisté
musi provozovatel zajistit moznost osmihodinového spanku s patficnym
prihlédnutim k cesté a jinym fyziologickym potiebam.

Provozovatel =zajisti, aby ucinky rozdild ¢asovych pasem na c¢leny
posadky byly kompenzovany dodateénou dobou odpocinku upravenou
ufadem s vyhradou ustanoveni ¢lanku 8.

Bez ohledu na body 1.1 a 1.2 a s vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 muze
ufad schvalit Gpravy se zkracenou dobou odpocinku.

Kazdy provozovatel musi na zakladé provoznich zkuSenosti
a s piihlédnutim k dal$im relevantnim faktorim, napf. soufasnym
védeckym poznatkim, tfadu prokazat, ze jeho zadost o Gpravu se zkra-
cenou dobou odpocinku zajisti rovnocennou troven bezpecnosti.

Doby odpocinku

Provozovatel zajisti, aby se minimalni doba odpocinku v souladu s vyse
uvedenou upravou pravidelné prodluzovala na dobu odpocinku v tydnu
v délce 36 hodin vcetné dvou mistnich noci, aby mezi koncem jedné
doby odpoc¢inku v tydnu a zacatkem dalsi doby odpocinku v tydnu
nebylo nikdy vice nez 168 hodin. Odchylné od OPS 1.1095 bodu 1.9
muze uiad rozhodnout, ze druha z téchto mistnich noci mize zac¢inat od
20:00 hodin, pokud doba odpoc¢inku v tydnu trva nejméné 40 hodin.
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OPS 1.1115

ProdlouZeni doby letové sluzby na zakladé doby odpocinku béhem letu

1. S vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 a za predpokladu, ze provozovatel na
zaklad¢ provoznich zkuSenosti a s piihlédnutim k dal$im relevantnim
faktorm, napf. soucasnym védeckym poznatkim, ufadu prokaze, ze
jeho zadost zajisti rovnocennou troven bezpe€nosti:

1.1 Zesilena letova posadka

Utad stanovi pozadavky v souvislosti se zesilenim zakladni letové
posadky za tcelem prodlouzeni doby letové sluzby piekracujici omezeni
stanovena v OPS 1.1105.

1.2 Palubni privodci

Utad stanovi pozadavky v souvislosti s minimalni dobou odpoéinku
béhem letu u palubnich pravodéich, pokud doba letové sluzby piekracuje
omezeni stanovena v OPS 1.1105.

OPS 1.1120
Nepiedvidané okolnosti ve skute¢ném letovém provozu — pravomoc velitele
letadla
1. S pfihlédnutim k nutnosti obezfetného zvladnuti nize uvedenych situaci

béhem skute¢ného letového provozu, ktery za¢ina dobou hlaseni do
sluzby, je mozno v piipadé neptedvidanych okolnosti upravit omezeni
doby letové sluzby, sluzby a odpocinku stanovena v této hlavé. Tyto
upravy musi byt pfijatelné pro velitele letadla po konzultaci se vSemi
ostatnimi ¢leny posadky a za vSech okolnosti musi spliovat tyto
podminky:

1.1 Maximalni dobu letové sluzby uvedenou v OPS 1.1105 bodu 1.3 nelze
prodlouzit o vice nez dvé hodiny, nebyla-li letova posadka zesilena.
V tomto pfipadé¢ je mozno prodlouzit maximalni dobu letové sluzby
nejvyse o 3 hodiny.

1.1.1  Nastanou-li v poslednim useku letu v ramci doby letové sluzby po startu
nepiedvidané okolnosti, které vedou k piekroceni piipustného prodlou-
zeni, muze let pokraovat na planované cilové letisté nebo nahradni
letiste.

1.1.2 'V piipadé uvedenych okolnosti je mozno zkratit dobu odpocinku po
dobé letové sluzby, v zadném piipad¢ vSak ne na dobu kratdi, nez je
minimalni doba odpocinku stanovena v OPS 1.1110 bodu 1.2 této hlavy.

1.2 V ptipadé zvlastnich okolnosti, jez by mohly vést k velké Gnave, zkrati
velitel letadla po konzultaci s dotéenymi ¢leny posadky skute¢nou dobu
letové sluzby nebo prodlouzi dobu odpocinku s cilem zamezit skodlivym
ucinkiim na bezpecnost letu.

1.3 Provozovatel zajisti, aby:

1.3.1 velitel letadla ptedlozil provozovateli zpravu, doslo-li béhem skutecného
provozu na zakladé jeho pravomoci k prodlouzeni doby letové sluzby
nebo ke zkraceni doby odpocinku, a

1.3.2  piekracuje-li prodlouzeni doby letové sluzby nebo zkraceni doby odpo-
¢inku jednu hodinu, byla kopie zpravy, k niz provozovatel musi pfipojit
svij komentaf, zaslana Gfadu nejpozdéji do 28 dnt po udalosti.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

OPS 1.1125

Letova zaloha

Letova zaloha na letisti

Clen posadky vykonavé letovou zélohu na letisti od okamziku hlaseni do
sluzby na obvyklém misté hlaseni do skonceni oznamené letové zalohy.

Letova zaloha na letisti se plné zapocitava pro tcely vypoctu kumula-
tivnich hodin sluzby.

Nasleduje-li bezprostfedné po letové ziloze na letiSti letova sluzba,
stanovi Gfad vztah mezi letovou zalohou na letisti a pfidélenou letovou
sluzbou. V tomto piipadé se letova zaloha na letiSti pfipocitdva k dobé
sluzby uvedené v OPS 1.1110 v bodech 1.1 a 1.2 pro ucely vypoctu
minimalni doby odpocinku.

Nedojde-li béhem letové zalohy na letisti k pridéleni letové sluzby, nasle-
duje po skonceni letové zalohy nejméné doba odpocinku podle prislusné
upravy ufadu.

Béhem letové zalohy na letisti poskytne provozovatel Clenu posadky
klidné a pohodlné misto, které neni pristupné verejnosti.

Jiné formy letové zalohy (vcetné letové zalohy v hotelu)

S vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 upravuje vSechny ostatni formy letové
zalohy Ufad, a to s piihlédnutim k témto aspektim:

Vsechny ¢innosti musi byt uvedeny v rozpisu sluzeb nebo predem ozna-
meny.

Zacatek a konec doby letové zalohy je nutno urcit a oznamit predem.

Je nutno uréit maximalni dobu letové zalohy na jiném misté, nez je
stanovené misto hlaseni do sluzby.

S pfihlédnutim k zafizenim, ktera maji ¢lenové posadky k dispozici pro
odpocinek, a ostatnim relevantnim faktorim se stanovi vztah mezi
letovou zalohou a pfidélenou letovou sluzbou plynouci z letové zalohy.

Stanovi se zapocitavani dob letové zalohy pro ucely kumulativnich hodin
sluzby.

OPS 1.1130

Strava

Clenové posadky musi mit prileZitost k jidlu a piti, aby se zamezilo zhorieni
vykonnosti ¢lent posadky, zejména trva-li doba letové sluzby déle nez 6 hodin.

OPS 1.1135

Zaznamy o dobé letové sluzby, sluzby a odpocinku

1. Provozovatel zajisti, aby zaznamy clena posadky obsahovaly tyto tdaje:

a) celkovych dobach letu;

b) zacatek, doba trvani a konec kazdé doby sluzby nebo doby letové sluzby;
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¢) doby odpocinku a dny volna

a aby tyto zaznamy byly uchovavany k zajisténi shody s pozadavky této
hlavy. Kopie téchto zdznaml jsou na pozadani poskytnuty clenu posadky.

. Pokud zdznamy vedené provozovatelem podle bodu 1 nezahrnuji vSechny

doby letové sluzby, doby sluzby a doby odpocinku, vede dotyCny clen
posadky individualni zaznamy o svych:

a) celkovych dobach letu;
b) zacatek, doba trvani a konec kazdé doby sluzby nebo doby letové sluzby, a
¢) doby odpocinku a dny volna.

. Clen posadky predlozi na pozadani své zaznamy provozovateli, ktery vyuziva

jeho sluzeb, pfed zahajenim doby letové sluzby.

. Zaznamy se uchovdvaji po dobu nejméné patndcti kalendainich mésicti ode

dne posledniho pfislusného zaznamu nebo déle, je-li tak vyzadovano
v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy.

. Kromé toho uchovavaji provozovatelé oddélené¢ vsechna hlaseni velitele

letadla o prodlouzené dobé letové sluzby, prodlouzenych hodinach letu
a o zkracenych dobach odpocinku po dobu nejméné Sesti mésicti od udalosti.
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HLAVA R

LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZI

OPS 1.1145

Obecné

Provozovatel musi splnit pouzitelna ustanoveni obsazena v technickych pokynech
bez ohledu na to, zda:

a) je let zcela nebo z¢asti na Gzemi statu nebo zcela mimo P C1 jeho uzemi
nebo <«

b) v souladu s OPS 1.1155 je drzeno opravnéni k piepravé nebezpecného zbozi.

OPS 1.1150

Terminologie

a) Pojmy pouzité v této hlavé maji tento vyznam:

1) Kontrolni seznam pro piejimku. Doklad pouzivany k tomu, aby usnadnil
provadéni kontroly vnéjsiho vzhledu baleni nebezpecného zbozi a s nim
souvisejicich dokladi k urceni, zda byly splnény vSechny pfislusné poza-
davky.

2) Opravnéni. Pouze pro ucely dodrzeni OPS 1.1165 bodu b) 2 opravnéni
uvedené v technickych pokynech a vydané ufadem k piepravé nebez-
pecného zbozi, jehoz pteprava je normalné nebo z jinych duvodt zaka-
zana, jak je uvedeno v technickych pokynech.

3) Nakladni letadlo. Letadlo ptepravujici zbozi nebo majetek, ne vSak cestu-
jici. V této souvislosti se za cestujici nepovazuji:

i) ¢len posadky,

il) zaméstnanec provozovatele, kterému pokyny uvedené v provozni
priru¢ce dovoluji, aby byl na palubég,

iii) »C1 opravnény zastupce Gfadu nebo <«

iv) osoba s povinnostmi tykajicimi se konkrétni zasilky na palubé.

4) Nebezpecné zbozi. Pfedméty nebo latky, které mohou predstavovat riziko
pro zdravi, bezpe¢nost, majetek nebo zivotni prostiedi a které jsou
uvedeny v seznamu nebezpecného zbozi v technickych pokynech nebo
které jsou oznaceny podle uvedenych pokyni.

5) Leteckd nehoda s nebezpeénym zbozim. Udalost spojena s piepravou
nebezpecného zbozi a vztahujici se k této preprave, ktera ma za nasledek
smrtelné nebo tézké zranéni osoby nebo velké Skody na majetku.

6) Incident s nebezpecnym zbozim. Udalost jind nez leteckd nehoda
s nebezpeénym zbozim spojenda s piepravou nebezpecného zbozi
a vztahujici se k této prepravé, k niz nemusi nutné dojit na palubé letadla
a ktera ma za nasledek zranéni osoby, $kodu na majetku, pozar, rozbiti,
rozliti, unik kapaliny nebo zafeni ¢i jiny dukaz, ze nebyla zachovana
neporusenost obalu. Kazda udalost vztahujici se k letecké piepraveé
nebezpecného zbozi, ktera vazné ohrozi letadlo nebo jeho osazenstvo,
se rovnéz poklada za incident s nebezpecnym zbozim.
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7) Doklad o piepravé nebezpecného zbozi. Doklad, ktery je stanoven
v technickych pokynech. Je vyplnén osobou, ktera predklad4 nebezpecné
zbozi k letecké prepraveé, a obsahuje informace o tomto zbozi.

8) Vyjimka. Pouze pro ucely dodrzeni této hlavy opravnéni uvedené
v technickych pokynech a vydané vSemi ptislusnymi afady zajist'ujici
vynéti z pozadavka technickych pokynu.

9) Nakladni kontejner. Nakladni kontejner je pfedmétem vybaveni pro
pfepravu radioaktivnich materiald, ktery ma usnadnit pfepravu tohoto
materialu, baleného ¢i nebalené¢ho, jednim nebo vice zptsoby dopravy.
(Poznamka: viz jednotkové nakladové vybaveni, nejedna-li se
o radioaktivni material.)

10

=

Piepravni jednatel. Firma, ktera jménem provozovatele vykonava nekteré
nebo vSechny jeho Cinnosti, vcetné pfijimani, nakladani, vykladani,
prekladani ¢i jiného zachdzeni s cestujicimi nebo nakladem.

11) Ptebal. Pouzdro pouzit¢ jednim odesilatelem, které obsahuje jedno nebo
vice balikdi a tvofi manipulacni celek usnadnujici manipulaci a ulozeni.
(Poznamka: do této definice neni zahrnuto jednotkové nakladové zafi-
zeni.)

12) Balik. Kompletni produkt balici operace obsahujici obal a jeho obsah
pfipraveny k prepravé.

13) Obaly. Schranky a vSechny ostatni soucasti nebo materidly nezbytné
k tomu, aby schranka mohla plnit svou funkci obalu.

14) Tézké zranéni. Zranéni, které utrpéla osoba pii letecké nehodé a které:

i) vyzaduje hospitalizaci po dobu del$i nez 48 hodin zapocatou do
sedmi dnt od vzniku zranéni nebo

i) mélo za nasledek zlomeninu jakékoliv kosti (vyjma jednoduchych
zlomenin prstd na ruce, prsti na noze nebo zlomeni nosu) nebo

iii) zplisobilo trznou ranu majici za nasledek silné krvéaceni, poskozeni
nervi, svali nebo $lach nebo

iv) zplsobilo vnitini zranéni nékterého organu nebo

v) zpusobilo popaleniny druhého nebo tietiho stupné nebo jakékoliv
popaleny zahrnujici vice nez 5 % povrchu téla nebo

vi) zplsobilo prokazatelné vystaveni se infekénim latkdm nebo nebez-
pecné radiaci.

15) Technické pokyny. Posledni platné vydani Technickych pokynl pro
bezpecnou leteckou piepravu nebezpeéného zbozi, vcetné doplnka
a dodatkt schvalenych a vydanych z rozhodnuti Rady Mezinarodni orga-
nizace civilniho letectvi (dokument ICAO 9284-AN/905).

16) Jednotkové nakladové zatizeni. Druh letadlového kontejneru, letadlové
palety se siti nebo letadlové palety se siti ptes igli. (Poznamka: Do
této definice neni zahrnut piebal; pokud jde o kontejner obsahujici
radioaktivni material, viz nakladni kontejner.)
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OPS 1.1155

Opravnéni k prepravé nebezpecného zbozZi

a) Provozovatel nesmi pfepravovat nebezpecné zbozi, nema-li k tomu opravnéni
ufadu.

b) Pfed vydanim opravnéni k piepravé nebezpecného zbozi musi provozovatel
presvédcit ufad, ze byl poskytnut odpovidajici vycvik, ze vSechny piislusné
dokumenty (napf. pro pozemni obsluhu, odbaveni letounu a vycvik) obsahuji
informace a pokyny tykajici se nebezpecného zbozi a Ze jsou zavedeny
postupy pro zajisténi bezpecného nakladani s nebezpecnym zbozim ve
vSech etapach letecké piepravy.

Poznamka: Vyjimka nebo opravnéni uvedené v OPS 1.1165 b) 1 nebo 2 jsou nad
ramec vySe uvedeného a podminky v bodu b) se nemusi nezbytné
uplatnit.

OPS 1.1160

Oblast piisobnosti

Predméty a latky, které by jinak byly klasifikovany jako nebezpec¢né zbozi, které
vSak v souladu s ¢asti 1 a 8 uvedenych technickych pokynt nepodléhaji témto
pokyntim, jsou vynaty z této hlavy za piedpokladu, ze:

a) pokud jsou se souhlasem provozovatele umistény na palubu s cilem posky-
tovat béhem letu Iékaiskou pomoc pacientovi, jsou:

1) ptepravovany pro pouziti za letu nebo jsou soucasti stalého vybaveni
letounu, pokud byl upraven pro specializované pouziti pii lékaiské
evakuaci nebo se pfepravuji letem, ktery vykonava tyz letoun s cilem
vyzvednout pacienta nebo poté, co byl uvedeny pacient piedan, pokud
je neproveditelné nalozit nebo vylozit zbozi v dobé letu, jimz je pacient
prepravovan, avSak s umyslem, ze bude zbozi vylozeno, jakmile to bude
proveditelné, a

2) pokud jsou se souhlasem provozovatele umistény na palubu s cilem posky-
tovat béhem letu Iékafskou pomoc pacientovi, nebezpeéné zbozi je
omezeno na nasledujici polozky a musi byt uchovavano v postaveni,
v némz se pouziva, nebo musi byt bezpeéné ulozeno, pokud se nepouziva,
a je bezpecné upevnéno béhem vzletu a pristani a pokazdé, kdy to velitel
povazuje za nezbytné v zajmu bezpecnosti:

i) tlakové nadoby musi byt vyrobeny vyhradné za ucelem uschovy
a prepravy daného plynu;

ii) léky a jiné lécebné latky, které musi byt v dobé, kdy se pouzivaji
v letounu, pod dozorem $kolené¢ho personalu;

iii) zafizeni s bateriemi Clankt obsahujicich elektrolyt, ktera musi byt
uloZena, a je-li to nezbytné, zajisténa ve svislé poloze, aby se zabranilo
vyliti elektrolytu;

b) pozaduje se, aby byly na palubé v souladu s pfislusnymi pouzitelnymi pied-
pisy nebo z provoznich divodu, ackoli predméty a latky, které jsou urceny
jako nahrady nebo které byly vyjmuty za G¢elem nahrady, se musi v letounu
prepravovat tak, jak je uvedeno v technickych pokynech;

¢) jsou v zavazadlech:

1) ptepravovanych cestujicimi nebo ¢leny posadky v souladu s technickymi
pokyny nebo

2) oddélenych od jejich majitele béhem tranzitu (napf. ztracenych zavaza-
dlech nebo nespravné smérovanych zavazadlech), které ale provozovatel
piepravuje.
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a)

b)

b)

a)

OPS 1.1165
Omezeni prepravy nebezpecného zbozi
Provozovatel ptijme veskera piiméfena opatieni, kterymi zajisti, aby pfedméty
a latky nebo jiné zbozi uvedené v celnim prohlaseni jako nebezpeéné zbozi,
které jsou v technickych pokynech piesné oznaCeny nazvem nebo obecné

popsany jako pfedméty nebo latky, jejichz pieprava je zakazana, nebyly za
zadnych okolnosti piepravovany v jakémkoli letounu.

Provozovatel neptepravuje predméty a latky nebo jiné zbozi uvedené v celnim
prohlaseni jako nebezpetné zbozi, které jsou v technickych pokynech ozna-
cené jako zakdzané pro prepravu za normalnich okolnosti, nejsou-li splnény
tyto pozadavky uvedenych pokynu:

1) vSechny dotcené staty jim udélily nezbytné vyjimky podle pozadavka
technickych pokynti nebo

2) vSechny dotcené staty vydaly opravnéni v pfipadech, kdy je v technickych
pokynech uvedeno, ze je potiebné pouze takové opravnéni.

OPS 1.1190

UmysIng vynechano

OPS 1.1195

Piejimka nebezpecného zbozi
Provozovatel nesmi pfevzit nebezpecné zbozi, pokud:

1) balik, pfebal nebo ndkladni kontejner nebyl prohlédnut v souladu
s postupy piejimky uvedenymi v technickych pokynech;

2) nejsou k nebezpeénému zbozi pfipojeny dvé kopie dokladu o piepravé
nebezpecného zbozi, neni-li v technickych pokynech stanoveno jinak;

3) se nepouziva anglicky jazyk:

i) na oznaCeni a Stitcich obald

ii) v dokladu o ptepravé nebezpecného zbozi,
kromé splnéni piipadnych dalSich jazykovych pozadavki.

Provozovatel pouziva kontrolni seznam pro piejimku, ktery umoziuje zkon-
trolovat veskeré dulezité podrobnosti a musi mit podobu, kterd umoziuje
zaznamenavat vysledky kontroly pfi piejimce ruc¢né, mechanicky nebo
pomoci pocitace.

OPS 1.1200

Kontrola ke zjiSténi poskozeni, netésnosti nebo kontaminace

Provozovatel zajisti, aby:

1) baliky, prebaly a néakladni kontejnery byly kontrolovany, pokud jde
o jejich poskozeni, netésnost ¢i kontaminaci, bezprostfedné pied jejich
nalozenim do letounu nebo jednotkového nakladového zafizeni tak, jak
je stanoveno v technickych pokynech;

2) jednotkové nakladové zafizeni nebylo nalozeno do letounu, pokud nebylo
zkontrolovano, zda je prosto znamek tniku nebo poskozeni nebezpecného
zbozi, které obsahuje, podle pozadavku technickych pokynu;
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3) netésné nebo poskozené baliky, pfebaly a nakladni kontejnery nebyly
nalozeny do letounu;

4) balik s nebezpecnym zbozim nachazejici se v letounu, ktery jevi znamky
poskozeni nebo netésnosti, byl vylozen nebo byla pfijata opatfeni k jeho
vylozeni piislusnym ufadem nebo organizaci. V tomto piipadé musi byt
zbytek zasilky zkontrolovan, zda je ve stavu zpusobilém pro piepravu
a zda nedoslo k poskozeni nebo kontaminaci letounu nebo jeho nakladu, a

5) baliky, piebaly a nakladni kontejnery byly pii vykladani z letounu nebo
jednotkového nakladového zafizeni zkontrolovany, zda nevykazuji znamky
poskozeni nebo netésnosti, a v pfipadé, ze bylo zjisténo poskozeni nebo
netésnost, byl zkontrolovan prostor, v némz bylo nebezpecné zbozi
ulozeno, zda neni poskozen nebo kontaminovan.

OPS 1.1205

Odstranéni kontaminace

a) Provozovatel zajisti, aby:

1) byla neprodlen¢ odstranéna kontaminace, k niz doslo v disledku netés-
nosti nebo poskozeni predmétii nebo obalii obsahujicich nebezpecné zbozi,
a byly podniknuty kroky k neutralizaci jakychkoli rizik, jak je stanoveno
v technickych pokynech, a

2) letoun, ktery byl kontaminovan radioaktivnim materialem, byl neprodlené
stazen z provozu a aby nebyl provozovan, dokud uroven zéafeni na jakém-
koli dostupném povrchu a troven nelokalizované kontaminace nepoklesne
pod hodnoty uvedené v technickych pokynech.

b) V piipadé nedodrzeni jakékoli mezni hodnoty v technickych pokynech pouzi-
telné na uroven zafeni nebo kontaminace:

1) provozovatel musi:

i) zajistit, aby byl informovan odesilatel, je-li béhem piepravy zjisténo
nedodrzeni mezni hodnoty;

ii) podniknout neprodlené kroky ke zmirnéni nasledkti nedodrzeni mezni
hodnoty;

iii) sdélit nedodrzeni mezni hodnoty odesilateli a pfisluSnym ufadim,
jakmile je to proveditelné, a neprodlené, kdykoli vznikla nebo vznika
nouzova situace;

2) provozovatel rovnéz musi v ramci svych povinnosti:

i) vySetfovat nedodrzeni mezni hodnoty a jeho pficiny, okolnosti
a duasledky;

ii) piijmout vhodnd opatieni, odstranit pfi¢iny a okolnosti, které vedly
k nedodrzeni mezni hodnoty a zabranit opakovani podobnych okol-
nosti, které vedly k nedodrzeni mezni hodnoty;

iii) sdélit piislusSnym Ofadim pii¢iny nedodrzeni mezni hodnoty
a napravna nebo preventivni opatieni, ktera byla pfijata nebo budou
pfijata.

OPS 1.1210

Omezeni nakladani

a) Kabina cestujicich a pilotni prostor. Provozovatel zajisti, aby nebezpecné
zbozi nebylo piepravovano v kabiné obsazené cestujicimi nebo v pilotnim
prostoru, pokud technické pokyny nestanovi jinak.
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b)

<)

b)

<)

d)

Nakladové prostory. Provozovatel zajisti, aby se nebezpeéné zbozi nakladalo,
oddélovalo, uklddalo a zajiStovalo v letounu tak, jak je stanoveno
v technickych pokynech.

Nebezpecné zbozi uréené k piepravé pouze v nakladnim letadle. Provozovatel
zajisti, aby baliky nebezpe¢ného zbozi opatiené Stitkem ,Pouze nakladni
letadlo®, byly ptepravovany v nakladnim letadle a nakladany tak, jak je
stanoveno v technickych pokynech.

OPS 1.1215

Poskytovani informaci

Informace pro personal. Provozovatel musi v provozni ptiruéce a/nebo jinych
vhodnych piiruckach poskytnout takové informace, které umozni personalu
plnit své povinnosti s ohledem na piepravu nebezpecného zbozi, jak je stano-
veno v technickych pokynech, veetné opatieni, ktera se pfijimaji v piipade
nouzovych situaci, v nichz se vyskytuje nebezpecné zbozi. Tyto informace
ptipadné musi byt rovnéz poskytnuty jeho ptepravnimu jednateli.

Informace pro cestujici a ostatni osoby:

1) provozovatel zajisti, aby byly zvefejnény informace pozadované technic-
kymi pokyny, které obsahuji druhy zbozi, které cestujici nesmi piepra-
vovat na palubé letounu, a

2) provozovatel zajisti, aby na mistech pfejimky nakladu byly vyhlasky
poskytujici informace o piepravé nebezpecného zbozi.

Informace pro velitele letadla. Provozovatel zajisti, aby:

1) velitel letadla obdrzel pisemné informace o nebezpeéném zbozi, které se
bude piepravovat v letounu, jak je stanoveno v technickych pokynech;

2) byly poskytnuty informace pro pouziti za nouzovych situaci béhem letu,
jak je stanoveno v technickych pokynech;

3) na zemi byla uchovana Ccitelna kopie pisemnych informaci pro velitele
letadla na snadno pfistupném misté¢ do doby po ukonceni letu, k némuz
se pisemné informace vztahuji. Tato kopie nebo informace, které jsou v ni
obsazeny, musi byt snadno pfistupné pro letisté posledniho odletu a pro
nasledujici bod planovaného pfiletu do doby po ukonéeni letu, k némuz se
informace vztahuji;

4) piepravuje-li se nebezpecné zbozi linkou vedouci zcela nebo z¢asti mimo
uzemi statu, musi byt pisemné informace pro velitele letadla v anglicting
kromé splnéni ptipadnych dalSich jazykovych pozadavku.

(Pokud jde o dobu uloZeni dokumentt, viz tabulka 1 dodatku 1 k OPS
1.1065.)

Informace v ptipadé incidentu nebo letecké nehody letounu:

1) Provozovatel letounu podilejiciho se na incidentu poskytne na pozadani
jakékoli informace, jak to pozaduji technické pokyny.

2) Provozovatel letounu podilejiciho se na letecké nehodé nebo vazném inci-
dentu poskytne neprodlené jakékoli informace, jak to pozaduji technické

pokyny.

3) Provozovatel letounu zahrne do vhodnych piirucek a plant pro feseni
nouzovych situaci v piipadé leteckych nehod postupy, které umozni
poskytnuti uvedenych informaci.

Informace v ptipadé nouzové situace za letu:

1) Vznikne-li nouzova situace, velitel letadla — jakmile to situace umozni —
informuje pfislusny ttvar letovych provoznich sluzeb o jakémkoli nebez-
pecném zbozi prepravovaném jako naklad na palubé letounu, jak je stano-
veno v technickych pokynech.
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a)

b)

<)

d)

e)

g)

b)

OPS 1.1220

Vycvikové programy

Provozovatel zavede a udrzuje vycvikové programy pracovniki pozadované
technickymi pokyny, které musi byt schvaleny Gfadem.

Provozovatel musi zajistit, aby pracovnici absolvovali vycvik, jehoz poza-
davky odpovidaji jejich povinnostem.

Provozovatel musi zajistit, aby pii zaméstnani osoby v postaveni zahrnujici
leteckou piepravu nebezpeéného zbozi byl poskytnut nebo ovéfen vycvik.

Provozovatel zajisti, aby vSichni pracovnici, ktefi absolvuji vycvik, podstou-
pili test s cilem ovéfit, zda porozuméli svym povinnostem.

Provozovatel zajisti, aby vSichni pracovnici, u nichz se pozaduje vycvik
tykajici se nebezpecného zbozi, absolvovali opakovaci vycvik v Casovém
intervalu nejdéle 2 let.

Provozovatel zajisti, aby zaznamy o vycviku tykajicim se nebezpecného zbozi
byly vedeny pro vSechny pracovniky podle pozadavku technickych pokynu.

Provozovatel zajisti, aby pracovnici jeho ptepravniho jednatele absolvovali
vycvik podle pozadavkl technickych pokynd.

OPS 1.1225

Hlaseni incidentii a leteckych nehod s nebezpeénym zboZim

Provozovatel nahlasi incidenty a letecké nehody s nebezpe¢nym zbozim tGfadu
a prisluSnému ufadu ve staté, v némz doslo k letecké nehod¢ nebo incidentu,
jak je stanoveno v dodatku 1 k OPS 1.1225. Prvni hlaSeni musi byt odeslano
do 72 hodin od udalosti, nebrani-li tomu vyjimeéné okolnosti, a zahrnuje
podrobnosti, které jsou v té dob&é znamy. V piipadé potieby se musi co
nejdive podat nasledné hlaseni s jakymikoli dodate¢né zjisténymi informa-
cemi.

Provozovatel musi hlasit Gfadu a piislusSnému tfadu ve state, kde k udalosti
doslo, rovnéz zjisténi nedeklarovaného nebo nespravné deklarovaného nebez-
pecného zbozi, které bylo objeveno v nakladu nebo zavazadlech cestujicich,
jak stanovi dodatek 1 k OPS 1.1225. Prvni hlaSeni musi byt odesldano do
72 hodin od odhaleni, nebrani-li tomu vyjimeéné okolnosti, a zahrnovat
podrobnosti, které jsou v té dob& znamy. V piipadé potieby se musi co
nejdiive podat néasledné hlaSeni s jakymikoli dodatecné zjiSténymi informa-
cemi.
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Dodatek 1 k OPS 1.1225

Hlaseni incidenti a leteckych nehod s nebezpeénym zboZim

. Provozovatel zajisti, aby byl hlasen jakykoli druh incidentu a letecké nehody

s nebezpecnym zbozim bez ohledu na to, zda je nebezpecné zbozi obsazeno
v nakladu, postovnich zasilkach, zavazadlech cestujicich a zavazadlech
posadky. Zjisténi nedeklarovaného nebo $patné deklarovaného nebezpecného
zbozi v nakladu, posStovnich zésilkach nebo zavazadlech se rovnéz hlasi.

. Prvni hlaseni se odesle do 72 hodin od udalosti, nebrani-li tomu vyjimecné

okolnosti. Lze je zasilat jakymikoli prostiedky, vcetné elektronické posty,
telefonu nebo faxu. Uvedené hlaseni zahrne podrobnosti, které jsou v té
dobé znamy, pod nadpisy urenymi v bodé 3. V piipadé potieby se co
nejdiive poda nasledné hlaseni se vSemi podrobnostmi, které¢ nebyly znamy
v dobg, kdy se zasilalo prvni hlaseni. Bylo-li hlaSeni podano tstné, zasle se co
nejdiive pisemné potvrzeni.

. Prvni hlaseni a jakékoli nasledné hlaseni jsou co nejpiesnéjsi a obsahuji ty

z nasledujicich udaju, které jsou dulezité:
a) datum incidentu nebo letecké nehody nebo zjisténi nedeklarovaného nebo
nespravné deklarovaného nebezpecného zbozi;

b) misto, ¢islo letu a datum letu;

¢) popis zbozi, ¢islo leteckého nédkladniho listu, pytliku, pfivésného Stitku na
zavazadlo, letenky atd.;

d) pojmenovani latek piepravy (pfipadné vcetné technického nazvu) a Cislo
UN/ID, pokud je znamo;

e) tiida nebo cast a jakékoli vedlejsi riziko;

f) druh obalu a oznadeni obalové specifikace na ném;
g) mnozstvi;

h) néazev (jméno) odesilatele, cestujiciho atd.;

i) jakékoli jiné dulezité podrobnosti;

j) domnéla pficina incidentu nebo letecké nehody;

k) ucinéna opatieni;

1) jakékoli jiné provedené hlaseni a

m) jméno, titul, adresa a telefonni Cislo osoby, ktera podava hlaseni.

. K hlaseni by mély byt pfipojeny kopie pfislusnych dokumenti a jakékoli

pofizené fotografie.
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HLAVA S

BEZPECNOST

OPS 1.1235

Bezpecnostni pozadavky

Provozovatel zajisti, aby vSichni prislusni pracovnici byli obezndmeni
s ptisluSnymi pozadavky nérodnich bezpe¢nostnich programi statu provozovatele
a aby je dodrzovali.

OPS 1.1240

Vycvikové programy

Provozovatel musi zavést, udrzovat a provadét schvalené vycvikové programy,
které umozni ¢lenim posadek provozovatele piijimat vhodna opatfeni s cilem
zabranit ¢inlim protipravniho vméSovani, jako je sabotdz a protipravni zmocnéni
se letounid, a minimalizovat disledky téchto udalosti, pokud by k nim doslo.
Vycvikovy program musi byt slucitelny s Narodnim leteckym bezpecnostnim
programem. Jednotlivy ¢len posddky musi mit znalosti a zpiisobilost ve vSech
ptisluSnych ¢astech vycvikového programu.

OPS 1.1245

Hlaseni ¢ini protipravniho vméSovani

Velitel letadla, nebo v jeho nepfitomnosti provozovatel, musi po ¢inu protiprav-
niho vmé$ovani na palubé podat neprodlené hlaseni o tomto ¢inu uréenému
mistnimu afadu nebo Gfadu ve staté provozovatele.

OPS1.1250

Kontrolni seznam postupii prohledavani letounu

Provozovatel zajisti, aby na palubé byl kontrolni seznam postuptl, které maji byt
dodrzeny pii hledani bomby nebo improvizovaného vybusného zafizeni (IED)
v ptipadé podezieni na sabotdz a pro prohlidku letounti pfi hledani ukrytych
zbrani, vybu$nin nebo jinych nebezpecnych zafizeni, pokud existuje divodné
podezieni, Ze letoun mize byt predmétem protipravniho vmésovani. Kontrolni
seznam musi byt doplnén o pokyny popisujicimi pfislusné kroky, které by mély
byt uc¢inény v ptipadé nalezu bomby nebo podezielého piedmétu, a informacemi
0 nejméné nebezpeéném misté pro ulozeni bomby v daném letounu, pokud je
drzitel typového osvédceni poskytne.

OPS 1.1255

Zabezpeceni pilotniho prostoru

a) Ve vsech letounech vybavenych dvefmi pilotniho prostoru musi byt tyto
dvefe uzamykatelné a musi byt poskytnuty nebo stanoveny prostiedky nebo
postupy piijatelné pro ufad, kterymi mohou palubni pravod¢i v ptipadé pode-
zielé cCinnosti nebo naruSeni bezpeénosti v kabiné cestujicich uvédomit
letovou posadku.

b) Vsechny letouny s cestujicimi na palubé s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vétsi nez 45 500 kg nebo s maximalnim schvalenym poctem
sedadel pro cestujici vétS§im nez 60 musi byt vybaveny schvalenymi dvefmi
pilotniho prostoru s moznosti uzamykani a odemykani z obou pilotnich mist
a navrzenymi tak, aby spliovaly pfislusné provozni pozadavky na letovou
zpusobilost se zpétnou platnosti. Konstrukce téchto dvefi nesmi branit
nouzovym opatfenim, jak je pozadovano v piislusnych provoznich pozadav-
cich na letovou zpusobilost se zpétnou platnosti.
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¢) Ve vsech letounech, které¢ jsou vybaveny dveimi pilotniho prostoru podle
pozadavkl bodu b):

1) musi byt tyto dvefe uzavieny pied spousténim motorii pro vzlet a zlstat
uzamceny podle pozadavki bezpecnostnich postupti nebo velitele letadla
az do vypnuti motorli po pfistani, vyjma piipadu, kdy se povazuje za
nezbytné umoznit vstup nebo odchod opravnénym osobam v souladu
s Néarodnim leteckym bezpecnostnim programem;

2) musi byt poskytnuty prostfedky pro monitorovani prostoru mimo pilotni
prostor z obou pilotnich mist v mife nezbytné k urceni totoznosti osob
pozadujicich vstup do pilotniho prostoru a ke zjisténi podezielého chovani
nebo mozného ohrozeni.”



