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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2004/54/ES

ze dne 29. dubna 2004

o minimalnich bezpecnostnich poZadavcich na tunely transevropské
silni¢ni sité
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na ¢l. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho
vyboru (),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3),
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3),
vzhledem k témto divodim:

(1) Komise ve své bilé knize ze dne 12. zaifi 2001 ,Evropska
dopravni politika do roku 2010: ¢as rozhodnuti“ oznamila, ze
navrhne minimalni bezpecnostni pozadavky na tunely nalezejici
k transevropské silni¢ni siti.

(2)  Dopravni systém, zejména transevropska silni¢ni sit’ definovana
v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze
dne 23. cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro
rozvoj transevropské dopravni sité (*), ma zvlaste dulezitou
ulohu pii podpofe evropské integrace a zajistovani vysoké
zivotni urovné obcanti Evropy. Evropské spoleCenstvi odpovida
za zajisténi vysoké, jednotné a trvalé tirovné bezpecnosti, sluzeb
a pohodli na transevropské silni¢ni siti.

(3)  Tunely delsi nez 500 m jsou vyznamnymi stavbami, které usnad-
fuji spojeni rozlehlych oblasti Evropy a hraji rozhodujici tlohu
ve fungovani a rozvoji regionalnich ekonomik.

(4)  Evropska rada pfi ruznych pfilezitostech, a zejména na zasedani
v Laekenu ve dnech 14. a 15. prosince 2001, zdlraznila naléha-
vost opatfeni, kterd je tfeba pfijmout ke zlepSeni bezpecnosti
tuneld.

(5)  Ministii dopravy Rakouska, Francie, Némecka, Italic a Svycarska
se seSli dne 30. listopadu 2001 v Curychu a pfijali spolecné
prohlaseni, které doporucuje sjednoceni vnitrostatnich pravnich
predpist tykajicich se nejnovéjsich sjednocenych pozadavkd na
zvySeni bezpe€nosti v dlouhych tunelech.

(6)  Jelikoz cile navrhovaného opatieni, totiz dosaZeni jednotné, trvalé
a vysoké urovné bezpecnosti vSech obcanti Evropy v silni¢nich
tunelech, nemuze byt uspokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych
stati, a proto jej, z divodu urovné pozadované harmonizace,
muize byt 1épe dosazeno na irovni Spolecenstvi, mtize Spolecen-
stvi pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stano-
venou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality
stanovenou v uvedeném clanku nepfekracuje tato smérnice ramec
toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

(7)  Nedavné nehody v tunelech zdiraziuji jejich vyznam z lidského,
hospodarského a kulturniho hlediska.

(") Ut. vést. C 220, 16.9.2003, s. 26.

() Ui vést. C 256, 24.10.2003, s. 64.

(®) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 9. fijna 2003 (dosud nezvefejnéné
v Ufednim véstniku), spolecny postoj Rady ze dne 26. tinora 2004 (Ut. vést.
C 95 E, 20.4.2004, s. 31) a postoj Evropského parlamentu ze dne
20. dubna 2004 (dosud nezvefejnény v Utfednim véstniku).

(*) Uk vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti naposledy pozménéné aktem
o pristoupeni z roku 2003.
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Nekteré tunely v Evropé, které byly uvedeny do provozu jiz pred
znacnou dobou, byly konstruovany za technickych moznosti
a dopravnich podminek, které se velmi li§ily od stavajicich.
Proto existuji rozdilné urovné v bezpecnosti, cozZ musi byt napra-
veno.

Bezpecnost v tunelech vyzaduje fadu opatieni, kterd se vztahuji
mimo jiné k prostorovému uspotadani tunelu a jeho konstrukci,
bezpecnostnimu vybaveni vcetné dopravniho znaceni, fizeni
dopravy, vycviku zachrannych sluzeb, Cinnostem pii mimotad-
nych udalostech, poskytovani informaci pro uZivatele
o nejvhodn&j§im chovéani v tunelech a lep$i komunikaci mezi
prislusnymi organy a zachrannymi sluzbami, jako je policie,
hasi¢i a zachranné tymy.

Jak jasn¢ ukazala prace Evropskd hospodarska komise Organi-
zace spojenych narodit (EHK OSN), je chovani uzivatel komu-
nikace rozhodujicim prvkem bezpecnosti v tunelu.

Bezpecnostni opatfeni by méla umoznit ucastnikiim nehod jejich
zachranu a uzivatelim komunikace by méla umoznit, aby bezpro-
by zajistit, aby zachranné sluzby mohly jednat ucinng, ochranit
zivotni prostiedi a omezovat hmotné skody.

Zdokonaleni, ktera pifinasi tato smérnice, zlep$i bezpec€nostni
podminky vSech uzivatell, véetn€¢ osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Jelikoz je pro osoby s omezenou schopnosti

vvvvvv

byt jejich bezpecnosti vénovana zvysena pozornost.

Za ucelem uplatnéni vyvazeného pfistupu a vzhledem k vysokym
nakladiim na opatfeni by mélo byt definovano minimalni bezpec-
nostni vybaveni, pficemz se piihlizi k ocekdvanému slozeni
a intenzité¢ dopravy v kazdém tunelu.

Mezinarodni organy jako Svétova silni¢ni asociace (World Road
doporuceni, ktera pomahaji ptfi zdokonalovani a sjednocovani
bezpeénostntho  vybaveni a pravidel silniéniho provozu
v silni¢nich tunelech. Tato doporuceni vSak nejsou zavazna
a jejich skutecné moznosti mohou byt maximalné vyuzity, jen
pokud se pozadavky téchto doporuceni stanou zavaznymi
prostiednictvim pravnich ptredpisu.

Zachovani vysoké urovné bezpe€nosti vyzaduje fadnou udrzbu
bezpecénostnich zafizeni v tunelech. Vymeéna informaci mezi ¢len-
skymi staity o moderni bezpecnostni technice a vyména udaji
o nehodach a mimotadnych udalostech by méla byt systematicky
organizovana.

S cilem zajistit, aby pozadavky této smérnice byly spravci tunelti
fadné uplatnény, by mély clenské staty urcit jeden nebo vice
organt, které budou na vnitrostatni, regionalni nebo mistni Grovni
prislusné zajistovat, ze jsou dodrzovany veskeré aspekty bezpec-
nosti v tunelech.

Pro provadéni této smérnice je zapotiebi pruzny a odstupfiovany
Casovy plan. Ten umozni dokonceni nejnaléhavéjSich praci bez
zasadniho naruSeni systému dopravy a bez vzniku piekazek pii
provadéni vetejnych praci v ¢lenskych statech.

Naéklady na obnovu stavajicich tunelti se u jednotlivych ¢lenskych
stat znacné lisi, zejména z geografickych divodi, a Elenskym
statim by mélo byt umoznéno Casové usporadat vSechny moder-
nizaéni prace potfebné k splnéni pozadavkl této smérnice
v ptipadech, kde hustota tuneld na jejich uzemi znaéné pievySuje
evropsky pramér.
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(19)  Pro tunely, které jsou jiz v provozu nebo jejichz stavba jiz byla
povolena, ale které jesté nebyly otevieny pro vetejnost do 24
mésic po vstupu této smérnice v platnost, by mély c¢lenské
staty mit moznost pfijmout opatfeni ke snizeni rizik jako alterna-
tivu k uplatnéni pozadavkl smérnice v ptipadech, kdy tunel
neumozni provést stavebni feSeni za pfiméfenych naklada.

(20) Ke zlepSovani bezpecnosti tunelil je stale nezbytné vyuzivat tech-
nicky pokrok. M¢l by byt zaveden postup, ktery Komisi umozni
pfizpisobit pozadavky této smérnice technickému pokroku. Tento
postup by mél byt rovnéz pouzit k zavedeni harmonizované
metody analyzy rizik.

(21)  Opatfeni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt pfijata
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES =ze dne
28. Cervna 1999, kterym se stanovi postupy pro vykon provadeé-
cich pravomoci svéfenych Komisi (1).

(22) Clenské staty by mély Komisi pfedat zpravu o opatienich, ktera
zamysleji pfijmout ke splnéni pozadavkd této smérnice, za
ucelem synchronizace praci na Grovni Spolecenstvi s cilem snizit
naruseni dopravniho provozu.

(23) Pokud je na zakladé pozadavkil této smérnice uloZeno, aby ve
fazi projektovani nebo stavby bylo pocitdno se stavbou druhé
tunelové trouby, méla by byt tato trouba, ktera se ma postavit,
povazovana za novy tunel. Totéz se pouzije, jestlize na zakladé
pozadavku této smérnice musi byt zahajena nova planovaci fizeni
stanovena zakonem, véetné fizeni o udé€leni stavebniho povoleni
pro vSechna souvisejici opatieni.

(24) Na piislusnych forech by mély pokracovat prace, aby bylo mozno
dosahnout vysokého stupné harmonizace, pokud jde o dopravni
znaceni a piktogramy, které jsou pouzity na rizném dopravnim
znadeni v tunelech. Clenské staity by mély byt vyzvany
k harmonizaci uzivatelskych rozhrani ve vSech tunelech na
svém uzemi.

25) Clenské stity by mély byt vyzvany k zavedeni srovnatelné
urovné bezpecnosti pro silniéni tunely na svém uzemi, které
nejsou soucasti transevropské silniéni sité, a tudiz nespadaji do
oblasti plisobnosti této smérnice.

26) Clenské staty by mély byt vyzvany k vypracovani vnitrostatnich
predpisi, které smétuji k dosazeni vys$i urovné bezpecnosti
tunelt,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1
Pi‘edmét a oblast puisobnosti

1. Tato smérnice je zaméfena na zajiSténi minimalni urovné bezpec-
nosti uzivateli komunikaci v tunelech transevropské silni¢ni sité
prostiednictvim pfedchazeni vzniku kritickych udalosti, které mohou
ohrozit lidsky zivot, Zivotni prostiedi a zafizeni tunelu, a zajiSténi
ochrany v piipadé nehod.

2. Vztahuje se na vSechny tunely transevropské silni¢ni sité¢ o délce
vetsi nez 500 metrt, at’ jiz jsou v provozu, ve vystavbé nebo ve fazi

projektu.

(") Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Clanek 2
Definice

Pro tucely této smérnice se rozumi:

1. ,transevropskou silni¢ni siti* silniéni sit' urena v casti 2 pfilohy
I rozhodnuti ¢. 1692/96/ES a zobrazena nebo popsana v piiloze 11
uvedeného rozhodnuti;

2. ,,zachrannymi sluzbami* vSechny mistni sluzby, at’ jiz jsou vefejné,
soukromé nebo jsou tvofeny slozkami obsluhy tunelu, které zasahuji
v ptipad¢ nehody, vcetné policie, hasi¢skych a zdravotnich zachran-
nych tymi;

3. ,délkou tunelu délka nejdelsiho jizdniho pruhu méteného
v obrysové uzaviené Casti tunelu.

Cldnek 3
Bezpecnostni opatieni

1. Clenské stity zajisti, aby tunely na jejich tizemi spadajici do
oblasti plsobnosti této smérnice vyhovovaly minimalnim bezpecnostnim
pozadavkiim stanovenym v piiloze I.

2. Miuze-li byt urCitym konstrukénim pozadavkim stanovenym
v pfiloze 1 vyhovéno pouze technickym feSenim, které nemtlize byt
uskutecnéno nebo je mozné jej provést pouze s vynalozenim nepiimeé-
fenych nakladi, mize spravni organ podle ¢lanku 4 pfijmout opatfeni
ke snizeni rizika jako ndhradni moznost ke splnéni téchto pozadavkd za
podminky, Ze tato nahradni opatieni povedou k rovnocenné nebo
zvysené bezpednosti. Utinnost té&chto opatfeni musi byt prokazana
pomoci analyzy rizik v souladu s &lankem 13. Clenské staty informuji
Komisi o opatfenich ke snizeni rizika, ktera byla pfijata jako néhradni,
véetné jejich odivodnéni. Tento odstavec se nevztahuje na tunely ve
fazi projektu, jak je uvedeno v ¢lanku 9.

3. Clenské staty mohou stanovit piisn&jsi pozadavky za predpokladu,
Ze nejsou v rozporu s pozadavky této smérnice.

Cldnek 4
Spravni organ

1. Clenské stity uréi jeden nebo vice spravnich organt (dile jen
»spravni organ®) piislusné pro zajistovani toho, ze jsou dodrzovany
vSechny aspekty bezpecnosti tunelu, které pfijimaji opatfeni nezbytna
k zajisténi souladu s touto smérnici.

2. Spravni organ muze byt zfizen na celostatni, regionalni nebo
mistni Grovni.

3. Pro kazdy tunel transevropské silni¢ni sité, ktery se nachazi na
uzemi jediného Clenského statu, je prislusny jeden spravni organ. Pro
kazdy tunel nachazejici se na izemi dvou clenskych statti bud kazdy
Clensky stat ur¢i spravni organ, nebo oba clenské staty urci spolecny
spravni organ. V piipadé dvou riznych spravnich organt ptijima kazdy
z nich pfi vykonu svych pravomoci a odpovédnosti tykajicich se
bezpecnosti tunelu sva rozhodnuti po pfedchozim souhlasu druhého
spravniho organu.

4.  Spravni organ uvadi tunely do provozu postupem stanovenym
v priloze 1II.

5. AnizZ je dotCena dalsi vnitrostatni Giprava v této véci, ma spravni
organ pravomoc pozastavit nebo omezit provoz tunelu, jestlize nejsou
splnény bezpecnostni pozadavky. Spravni organ uréi podminky, za
kterych mize byt obnoven bézny provoz.
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6.  Spravni organ zajistuje plnéni téchto ukolu:

a) pravidelné prezkuSovani a prohlidky tuneli a vypracovani s tim
souvisejicich bezpecnostnich pozadavki;

b) zavadéni organizacnich a provoznich postupl (véetné planti zasaht
v mimofadnych situacich) pro vycvik a vybaveni zachrannych
sluzeb;

¢) stanoveni postupll pro okamzité uzavieni tunelu v ptipadé nouze;
d) zavadéni potiebnych opatieni ke snizeni rizika.

7. Jestlize organy, které byly urcené spravnimi organy, existovaly
pred tim, nez byly ureny podle tohoto ¢lanku, mohou pokracovat ve

smeérnici.

Clanek 5
Spravce tunelu

1. Pro kazdy tunel nachazejici se na izemi ¢lenského statu, at’ jiz je
ve fazi projektu, vystavby nebo provozu, stanovi spravni organ za
spravce tunelu vefejny nebo soukromy subjekt, ktery odpovida za
spravu doty¢ného tunelu. Tuto funkci mize vykonavat i sdm spravni
organ.

2. Pro kazdy tunel nachéazejici se na uzemi dvou clenskych statd
uznaji oba spravni orginy nebo spole¢ny spravni organ pouze jeden
subjekt povéteny provozovanim tunelu.

3. O kazdé zavazné udalosti nebo nehodé, ke které v tunelu dojde,
vypracuje spravce tunelu zpravu o mimoradné udalosti. Tuto zpravu
nejpozdéji ve lhuté jednoho mésice preda bezpecnostnimu technikovi
uvedenému v ¢lanku 6, spravnimu organu a zachrannym sluzbam.

4.  Je-li vypracovana vySetfovaci zprava, ktera analyzuje okolnosti
mimofadné udalosti nebo nehody zminéné v odstavci 3 nebo zavéry,
které z ni lze vyvodit, pfeda ji spravce tunelu do jednoho mésice po
obdrzeni bezpe¢nostnimu technikovi, spravnimu organu a zachrannym
sluzbam.

Cldnek 6
Bezpecnostni technik

1. Pro kazdy tunel a po pfedchozim souhlasu spravniho organu
jmenuje spravce tunelu jednoho bezpecnostniho technika, ktery koordi-
nuje vSechna preventivni a bezpecnostni opatfeni zaméfena na zajisténi
bezpecnosti uzivatelli a obsluhy. Bezpecnostni technik mize byt ¢lenem
obsluhy nebo zachrannych sluzeb, ve vsech zalezitostech, které¢ se tykaji
bezpecnosti tunelu, jednd nezavisle a neni v téchto otdzkach podiizen
zadnym pokynim zaméstnavatele. Bezpecnostni technik mize vyko-
navat své povinnosti a funkci i pro vice tunelti v urcitém regionu.

2. Bezpecnostni technik vykonava tyto tikoly nebo funkce:

a) zajiStuje koordinaci se zachrannymi slozkami a podili se na piiprave
provoznich postupt;

b) GcCastni se planovani, provadéni a vyhodnocovani cCinnosti
v ptipadech nouze;

¢) podili se na stanoveni bezpeCnostnich planti a urceni stavebnich
opatfeni, technického vybaveni a podminek provozu ve vztahu jak
k novym tuneliim, tak k Uipravam stavajicich tuneld;

d) ovétuje, zda jsou clenové obsluhy a zachrannych sluzeb tadné
vySkoleni, a podili se na organizovani cvifeni provadénych
v pravidelnych intervalech;
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e) vydava doporuceni k uvedeni stavby do provozu, vybaveni
a provozovani tuneli;

f) ovéfuje, zda jsou stavba tunelu a vybaveni tadné¢ udrzovany
a opravovany;

g) v souladu s ¢l. 5 odst. 3 a 4 se Gcastni hodnoceni kazdé vyznamné
mimofadné udalosti nebo nehody.

Clanek 7
Inspekéni organ
Clenské staty zajistuji, aby prohlidky, hodnoceni a prezkugovani vyko-
navaly inspek¢ni organy. Tuto funkci muze plnit spravni organ. Kazdy
organ provadéjici prohlidky, vyhodnocovani a ptezkouSeni musi mit
vysokou odbornou uroven, kvalitni zpiisoby prace a musi byt funkéné
nezavisly na spravci tunelu.

Clanek 8
Oznameni o urceni spravniho organu

Do 1. kvétna 2006 oznami Clenské staty Komisi nazev a adresu sprav-
niho organu. Pfipadné zmény té€chto tidajii oznami Komisi do tii mésict.

Clanek 9
Tunely, jejichZ projekt neni jeSté schvalen

1. Na kazdy tunel, jehoz projekt nebyl do 1. kvétna 2006 piislusnym
spravnim organem schvalen, se vztahuji pozadavky této smérnice.

2. Tunel musi byt uveden do provozu postupem stanovenym
v priloze 1II.

Clének 10

Tunely, jejichZ projekt je schvalen, ale které jeSté nejsou uvedeny
do provozu

1.V pfipadé tuneldl, jejichZ projekt je schvalen, ale které k 1. kvétnu
2006 jesté nebudou uvedeny do provozu, posoudi spravni organ soulad
s pozadavky této smérnice se zvlastnim piihlédnutim k bezpeénostni
dokumentaci podle piilohy II.

2. Jestlize spravni organ zjisti, Ze tunel neni v souladu s pozadavky
této smérnice, oznami spravci tunelu, aby pfijal vhodnad opatfeni ke
zvySeni bezpecnosti, a uvédomi o tom bezpecnostniho technika.

3. Tunel pak musi byt uveden do provozu postupem stanovenym
v priloze 1II.

Clanek 11
Provozované tunely

1.  V pfipad¢ tuneld, které jsou k 30. dubnu 2006 v provozu, posoudi
spravni organ do 30. fijna 2006 jejich soulad s pozadavky této smérnice
se zvlaStnim piihlédnutim k bezpecnostni dokumentaci stanovené
v priloze II a na zéklad¢ provedené prohlidky.

2. Spravce tunelu piipadné¢ navrhne spravnimu organu plan na
upravy tunelu k dosazeni souladu s pozadavky této smérnice
a opatfeni k napravé nedostatkl, ktera hodla uskutecnit.

3. Spravni organ schvali opatfeni k napravé nedostatki nebo pozada
o jejich zménu.
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4.  Zahmuji-li opatfeni k napravé nedostatkli jakékoliv podstatné
stavebni nebo provozni upravy, pouzije se po pfijeti téchto opatieni
postup stanoveny v piiloze II.

5. Do 30. dubna 2007 piedaji clenské staty Komisi zpravu
o planovaném plnéni pozadavki této smérnice, o planovanych opatie-
nich a pfipadné o nasledcich otevieni nebo uzavieni hlavnich piistupo-
vych komunikaci k tunelim. V zijmu minimalizace naruseni doprav-
niho provozu na evropské tirovni mize Komise vyjadiit pfipominky
k casovému planu chystanych praci, s ohledem na zajisténi souladu
s pozadavky této smérnice.

6. Uprava tuneltt musi byt provadéna podle &asového planu a musi
byt dokoncena do 30. dubna 2014.

7. Clenské stity mohou o pét let prodlouzit lhiitu stanovenou
v odstavci 6, jestlize celkova délka trub stavajicich tunelit délena
celkovou délkou casti transevropské silnicni sité, ktera se nachdzi na
jejich uzemi, piekracuje evropsky prameér.

Clanek 12
Pravidelné prohlidky

1. Spravni orgéan je povinen ovéfovat pravidelné provadéni prohlidek
inspekénim organem, aby zajistil, ze vSechny tunely spadajici do oblasti
pusobnosti této smernice splnuji jeji pozadavky.

2. Doba mezi dvéma po sobé nasledujicimi prohlidkami daného
tunelu nesmi presahnout Sest let.

3. Jestlize spravni organ na zakladé zpravy inspekéniho organu zjisti,
ze tunel nesplituje pozadavky této smérnice, oznami spravci tunelu
a bezpecnostnimu technikovi, Ze musi byt pfijata opatieni ke zvySeni
bezpe€nosti tunelu. Spravni organ stanovi podminky pro dal§i provoz
tunelu nebo pro opétovné uvedeni do provozu, které se pouziji do doby,
nez budou provedena opatfeni k napravé nedostatkli nebo jina souvise-
jici omezeni nebo podminky.

4.  Jestlize opatfeni k napravé nedostatkii obsahuji podstatné zmény
stavby tunelu nebo jeho provozu, podléhd tunel po pfijeti téchto
opatfeni novému povolovacimu fizeni pro uvedeni do provozu
postupem stanovenym v piiloze II.

Clanek 13
Analyza rizik

1.  Piipadné analyzy rizik provadi organ, ktery je funkéné nezavisly
na spravci tunelu. Obsah a vysledky analyzy rizik jsou soucasti bezpec-
nostni dokumentace, kterd je predkladana spravnimu organu. Analyza
rizik je analyzou rizik pro dany tunel, kterd zahrnuje veskeré
konstrukéni faktory a podminky dopravniho provozu, které maji vliv
na bezpecnost, zejména charakteristiky a typ dopravniho provozu,
délku tunelu, prostorové uspofadani tunelu a prognézu poctu tézkych
nakladnich vozidel za den.

2. Clenské staty zajisti, aby na vnitrostitni urovni byla uZivéna
podrobna a fadné stanovend metodika odpovidajici nejvhodnéjSim
dostupnym postupiim, a informuji o ni Komisi; Komise tuto informaci
poskytne v elektronické podobé ostatnim clenskym statim.

VM1
3. Do 30. dubna 2009 Komise zvefejni zpravu o praxi uplatiiované
v Clenskych statech. V piipadé potreby vyda doporuceni k piijeti
spole¢né harmonizované metodiky analyzy rizik regulativnim postupem
podle ¢l. 17 odst. 2.
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Clanek 14
Vyjimky pro technické inovace

1.  V zagjmu zavedeni a pouZivani inovovaného bezpecnostniho vyba-
veni nebo uzivani novych bezpecnostnich postupi, které poskytuji
rovnocennou nebo vyssi uroven ochrany nez bézné technologie piede-
psané touto smérnici, mize spravni organ udé€lit vyjimku z pozadavki
smérnice na zékladé fadné dolozené zadosti spravce tunelu.

2. Jestlize spravni organ zamys$li tuto vyjimku udélit, ¢lensky stat
nejprve Komisi pfedd zadost o vyjimku, kterd obsahuje vlastni zadost
a stanovisko inspekéniho organu.

3.  Komise oznami tuto zadost ¢lenskym statim do jednoho mésice
od obdrzeni.

4.  Jestlize ve lhaté tii mésiclh nevznese Komise ani zadny clensky
stat namitky, je vyjimka povazovana za udélenou a Komise o tom
vyrozumi vSechny ¢lenské staty.

5. Jestlize jsou vyjadfeny namitky, poda Komise navrh postupem
podle ¢l. 17 odst. 2. Jestlize je rozhodnuti zaporné, spravni organ
vyjimku neudé¢li.

6. Po ptrezkumu postupem podle ¢l. 17 odst. 2 mlze rozhodnuti

o udéleni vyjimky povolovat, aby se vyjimka vztahovala i na dalsi
tunely.

7. Pokud to zadost o vyjimku predlozend Komisi odvodiuje,
zvefejni Komise zpravu o praxi uplatiované v clenskych statech
a ptipadné navrhne zménu této smérnice.

Clanek 15
Podavani zprav

1. Kazdé dva roky clenské staty vypracuji zpravy o pozarech
v tunelech a o nehodach, které vyznamné ovlivnily bezpecnost uzivatel
komunikaci v tunelech, a o cetnosti a pfi¢inach téchto nehod, tyto
nehody vyhodnoti a uvedou informaci o skuteéné uloze a ucinnosti
bezpecnostnich zafizeni a opatieni. Tyto zpravy ¢Elenské staty predavaji
Komisi pfed koncem zafi roku nasledujiciho po obdobi, za které je
podavana zprava. Komise poskytne zpravy vSem c¢lenskym stattim.

2. Clenské staty vypracuji plan, ktery obsahuje ¢asovy plan postup-
ného uplatiiovani této smérnice na tunely, které jsou jiz v provozu ve
smyslu clanku 11, a do 30. fijna 2006 oznami tento plan Komisi. Poté
clenské staty az do konce obdobi uvedeného v ¢l. 11 odst. 6 a 7 kazdé
dva roky informuji Komisi o stavu provadéni planu a o vsech jeho
zméndach.

M1
Clanek 16
Prizpisobeni technickému pokroku

Komise prizplsobuje pfilohy této smérnice technickému pokroku. Tato
opatfeni, jez maji za i€el zmenit jiné nez podstatné prvky této smérnice,
se piijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 17 odst. 3.

Cldnek 17
Postup projednavani ve vyboru
1. Komisi je ndpomocen vybor.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.
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3.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1 az 4
a Clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

Clének 18
Provedeni

1. Clenské staty uvedou v u&innost pravni a spravni piedpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérici do 30. dubna 2006.
Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto predpisi a srovnavaci tabulku
mezi témito pfedpisy a touto smérnici.

2. Tato opatfeni piijata lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhla-
Seni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Clanek 19
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropskeé unie.

Cléanek 20

Tato smérnice je urena Clenskym statim.
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1.2.
1.2.1.

PRILOHA I

Bezpecnostni opati‘eni podle ¢lanku 3
Vychodiska pro rozhodovani o opatfenich
Bezpecnostni parametry

Bezpecnostni opatieni, kterd maji byt uplatnéna v tunelu jsou zaloZena
na systematickém posouzeni vSech aspekti systému, ktery je slozen
z infrastruktury, provozu, uzivateli a vozidel.

V uvahu je tieba brat tyto parametry:

— délku tunelu,

— pocet tunelovych trub,

— pocet jizdnich pruhu,

— geometrii prufezu,

— vertikéalni a horizontalni trasovani,

— typ konstrukee,

— jednosmérny nebo obousmérny provoz,

— intenzitu dopravy v jedné tunelové troubé (véetné Casového rozdé-
leni),

— riziko dopravni kongesce (denni nebo sezonni),

— pfistupovou dobu pro zachranné sluzby,

— pritomnost a podil tézkych nakladnich vozidel,

— pritomnost, podil a typ pfepravy nebezpecnych nakladu,
— charakteristiky pfistupovych komunikaci,

— S$itku jizdnich pruhi,

— rychlostni omezeni,

— geografické a meteorologické podminky.

Jestlize tunel vykazuje zvlastni charakteristiky z hlediska vyse uvedenych
parametrl, provadi se analyza rizik podle ¢lanku 13 s cilem zjistit, zda
jsou k zajisténi vysoké urovné bezpecnosti tunelu potiebna dalsi bezpec-
nostni opatfeni nebo zda je nutné dodate¢né vybaveni. Analyza rizik bere
v Gvahu mozné nehody, které piimo ovliviiuji bezpecnost uzivateli
komunikace v tunelech a které se mohou vyskytnout b&hem provozu,
a také povahu a velikost jejich moznych nasledku.

Minimalni pozadavky

K zajisténi minimalni urovné bezpecnosti ve vSech tunelech spadajicich
do pusobnosti této smérnice jsou uplatnéna piinejmensim bezpecnostni
opatfeni, kterd jsou pozadovana nasledujicimi odstavci. Omezené
vyjimky z téchto pozadavki mohou byt povoleny za predpokladu, ze
jsou vykonany nasledujici postupy. Clenské staty nebo spravni organ
za$lou Komisi informace o:

— navrhovanych omezenych vyjimkach,
— podrobné odtivodnéni navrhovanych omezenych vyjimek,

— alternativnich opatfenich ke snizeni rizika, ktera maji byt pouzita
nebo posilena s cilem zajistit pfinejmen$im rovnocennou uroven
bezpecnosti, véetné odpovidajiciho dikazu ve formé analyzy pfislus-
nych rizik.

Komise pieda kazdou zadost na omezenou vyjimku ¢élenskym statim co
nejdiive, nejpozdéji vsak do jednoho mésice po jejim obdrzeni.

Jestlize ani Komise ani Clensky stat ve lhuté tif meésici po tom, co
Komise obdrzi pozadavek, nevyjadii namitky, je omezena vyjimka pova-
zovana za udélenou a Komise o tom informuje vSechny clenské staty.
Jestlize dojde k vyjadfeni namitky, Komise poda navrh v souladu
s postupem uvedenym v ¢l. 17 odst. 2. Jestlize je rozhodnuti negativni,
neni omezena vyjimka povolena.
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1.2.2.

1.3.
1.3.1.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.24.

2.3.
23.1.

V zajmu zajisténi jednotné urovné ve vSech tunelech, pro které se
pouzije tato smérnice, nejsou povoleny zadné vyjimky z pozadavki
nasledujicich odstaveu tykajicich se projektovanych bezpe€nostnich
vybaveni, ktera jsou uzivatelim tunelu k dispozici (hlasky nouzového
volani, dopravni znaceni, nouzové zalivy, nouzové vychody a pfipadné
i pfenos rozhlasového vysilani).

Intenzita dopravy

Pokud se v této piiloze zminuje pojem ,.intenzita dopravy®, vztahuje se
k rofnimu priméru dennich poétd vozidel projizd€jicich tunelem
v jednom jizdnim pruhu. Pro ucely urCeni intenzity dopravy je kazdé
motorové vozidlo pocitano jako jedna jednotka.

Jestlize pocet nakladnich vozidel o hmotnosti pfes 3,5 tuny piekroci
15 % rocniho priméru denniho provozu nebo jestlize sezonni denni
provoz podstatné piekro¢i roéni primér denniho provozu, je dodatecné
riziko zhodnoceno a brano v tivahu zvySenim hodnoty intenzity dopravy
v tunelu pfi uplatnéni nasledujicich odstavci.

Opatfeni v infrastruktufe
Pocet tunelovych trub a jizdnich pruhu

Hlavnimi kritérii pro rozhodovani, zda postavit tunel s jednou nebo
dvéma tunelovymi troubami, je prognéza intenzity dopravy
a bezpe€nost, pficemz se berou v tvahu aspekty jako podil tézkych
nakladnich vozidel, sklon a délka tunelu.

Jestlize u tuneld, které se nachazeji ve fazi projektu, prognoza na 15 let
ukazuje, ze intenzita dopravy piesahne 10 000 vozidel za den v jednom
jizdnim pruhu, musi byt v dobé, kdy je tato hodnota piekrocena,
v kazdém piipadé k dispozici tunel s dvémi tunelovymi troubami pro
jednosmérny provoz.

S vyjimkou nouzového pruhu je stejny pocet jizdnich pruhti zachovan
uvnité tunelu a mimo tunel. Kazdd zména v poctu pruhtt ma nastat
v dostatecné vzdalenosti pied portalem tunelu; tato vzdalenost je pfinej-
mens§im vzdalenosti, kterou vozidlo nepiekracujici povolenou rychlost
ujede za 10 sekund. Jestlize to geografické prostiedi nedovoluje, pfijmou
se dodate¢na nebo zvysSena opatfeni ke zlepSeni bezpecnosti.

Prostorové uspotadani tunelu

Bezpecnosti je tiecba vénovat zvlastni pozornost pii navrhovani geometrie
pti¢ného profilu a horizontalniho a vertikalniho trasovani tunelu a jeho
ptistupovych komunikaci, protoze tyto parametry maji zésadni vliv na
pravdépodobnost a zavaznost nehod.

V novych tunelech neni povolen podélny sklon vétsi nez 5 %, kromé
ptipadi, kde neni mozné jiné geografické feseni.

V tunelech o sklonu vétsim nez 3 % se na zékladé analyzy rizik piijimaji
dodateéna nebo zesilena opatteni ke zvySeni bezpecnosti.

Jestlize je $itka pomalého jizdniho pruhu méné nez 3,5 metru a je povo-
lena jizda tézkych nakladnich vozidel, pfijimaji se na zaklad¢ analyzy
rizik dodate¢na nebo zesilena opatieni ke zvySeni bezpe€nosti.

Unikové cesty a nouzové vychody

V novych tunelech bez nouzového pruhu jsou v piipadé havarie nebo
nehody k dispozici pro uzivatele tunelu zvySené nebo nezvySené
nouzové chodniky.Toto ustanoveni se nepouzije, jestlize to konstrukéni
charakteristiky tunelu neumoziuji nebo umoziuji jen s vynaloZzenim
nepfiméfenych nakladi a tunel je jednosmérny a je vybaven systémem
nepfetrzitého sledovani a systémem uzavirani jizdnich pruhd.

Ve stavajicich tunelech, kde neni ani nouzovy pruh ani nouzovy
chodnik, se pfijmou dodatecna nebo zvySena opatieni k zajisténi bezpec-
nosti.

Nouzové vychody umoziiuji uzivatelim tunelu v piipadé nehody nebo
pozaru opusténi tunelu bez vozidel a dosazeni bezpeéného mista
a rovnéz umozinuji zachrannym sluzbam pési pristup do tunelu. Priklady
téchto nouzovych vychodi:

— piimé vychody z tunelu ven,

— priéné propojeni mezi tunelovymi troubami,
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2.4.

24.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

— vychody do zachrannych cest,
— ukryty s tnikovou cestou oddélenou od tunelové trouby.
Nemaji byt zfizovany tkryty bez vychodu do Uinikové cesty ven z tunelu.

Nouzové vychody maji byt realizovany, jestlize analyza pfislusnych
rizik, v€etné analyzy tvorby a rychlosti $ifeni koufe v mistnich podmin-
kach, prokazuje, ze vétrani a ostatni bezpecnostni opatfeni nepostacuji
k zajisténi bezpecnosti uzivateli komunikace.

Nové tunely maji nouzové vychody v kazdém piipadé, kdy intenzita
dopravy je vyssi nez 2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu.

U stavajicich tunelti delSich nez 1 000 metrd s intenzitou dopravy vyssi
nez 2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu se vyhodnoti proveditelnost
a ucinnost zfizeni novych nouzovych vychodu.

Pokud jsou nouzové vychody k dispozici, nesmi byt vzdalenost mezi
dvéma nouzovymi vychody vétsi nez 500 metrt.

Pro zabranéni vnikani koufe a Zaru do Unikovych cest za nouzovymi
vychody se pouzivaji vhodné prostiedky, jako jsou dvefe, aby se uZiva-
telé tunelu mohli bezpec¢né dostat do venkovniho prostoru a zachranné
sluzby mély piistup do tunelu.

Piistup pro zachranné sluzby

U dvoutrubnich tunelti tam, kde jsou trouby na stejné nebo téméf na
stejné urovni, je pfinejmensim kazdych 1500 metri k dispozici pticné
propojeni mezi tunelovymi troubami vhodné pro zachranné sluzby.

Kdekoliv to geografické podminky umoziuji, jsou pied kazdym portalem
tunelu s dvéma nebo vice troubami k dispozici stfedni délici pasy, které
1ze prejet. Toto opatfeni umoziuje zdchrannym sluzbam okamzity ptistup
do kterékoliv tunelové trouby.

Nouzové zalivy

Nové obousmérné tunely delsi nez 1 500 metrt s intenzitou dopravy nad
2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu maji nouzové zalivy vzdalené
maximalné 1 000 metrti, pokud nejsou k dispozici nouzové pruhy.

U stavajicich obousmérnych tuneld delSich nez 1 500 metrti s intenzitou
dopravy nad 2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu, ale bez nouzovych
pruht, je vyhodnocovana proveditelnost a u€innost jejich zfizeni.

Nouzové zalivy nemusi byt zfizovany, jestlize to stavebni charakteristiky
tunelu neumoziuji nebo to umoziuji jen s vynalozenim nepfiméfenych
nakladu a jestlize celkova $itka tunelu vyuzitelna vozidly, bez zvySenych
¢asti a béznych jizdnich pruhli, se pfinejmensim rovna Sifce jednoho
bézného jizdniho pruhu.

V nouzovych zalivech ma byt umisténa hlaska nouzového volani.
Odvodnéni

V tunelech, ve kterych je povolena pteprava nebezpe¢nych nékladi, je
provedeno odvodnéni hoflavych a toxickych kapalin pomoci fadné
dimenzované kanalizace nebo jinych opatfeni umisténych v pii¢nych
profilech tunelu. Kanaliza¢ni systém ma byt navrzen a udrzovan tak,
aby zabranil rozSifovani zapalnych a hotlavych toxickych kapalin uvniti
tunelovych trub nebo mezi nimi.

Jestlize u stavajicich tunelti neni mozné uvedeny pozadavek splnit nebo
muze byt splnén jen za nepfiméfenych nakladi, je to tieba vzit tivahu pii
rozhodovani, zda na zaklad¢ analyzy pfislusnych rizik povolit pfepravu
nebezpecnych naklada.

Pozarni odolnost stavebnich konstrukei

Nosné stavebni konstrukce vSech tuneld zajisti dostateCnou troven
pozarni odolnosti tam, kde mistni zhrouceni stavby mtize mit katastro-
fické nasledky, napfiklad u tunel prochazejicich pod vodou nebo
u tuneld, které mohou zplsobit zhrouceni dulezitych souvisejicich
staveb.
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2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.9.4.

2.9.5.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

Osvétleni

V tunelu je zabezpeCeno bézné osvétleni, které zajistuje pro fidice ve
vstupni zoné€ jakoz i uvnitf tunelu nalezitou viditelnost v denni a no¢ni
dobe.

Je instalovano nouzové osvétleni, kter¢ v ptipadé vypadku dodavky
proudu zajistuje uzivatelim tunelu minimalni viditelnost pii opousténi
tunelu v jejich vozidlech.

Nouzové tnikové osvétleni, jako naptiklad svételné oznafeni sméru
evakuace, které je umisténo maximalné ve vysce 1,5 metru, napomaha
uzivatelim tunelu k pé&si evakuaci.

Vétrani
Navrh, konstrukce a provoz systému vétrani zohlednuje:

— omezeni zne€istujicich latek, které jsou emitovany silni¢nimi vozidly
za bézného provozu a v dopravni $picce,

— omezeni znecistujicich latek, které jsou emitovany silni¢nimi vozidly
pfi zastaveni provozu v disledku mimofadné udalosti nebo nehody,

— kontrolu tepla a koufe v ptipadé pozaru.

Nuceny vétraci systém se zavadi ve vSech tunelech delSich nez
1 000 metrti a s intenzitou dopravy vyssi nez 2 000 vozidel v jednom
jizdnim pruhu.

V tunelech s obousmémym provozem nebo jednosmérnym provozem
s dopravnimi kongescemi je povoleno podélné vétrani jen za predpo-
kladu, ze analyza rizik podle ¢lanku 13 prokazuje pfipustnost tohoto
vétrani nebo jsou pfijata zvlastni opatieni jako vhodné fizeni dopravy,
zkraceni vzdalenosti k nouzovym vychodiim nebo pravidelné rozmisténi
zatizeni k odsavani koufe.

Pii¢né nebo polopticné vétraci systémy jsou uzivany v tunelech, kde je
nuceny systém vétrani nezbytny a podélné vétrani podle odstavce 2.9.3.
neni povoleno. V piipadé pozaru musi byt tyto systémy schopné odsavat
kouf.

Pro tunely s obousmérnym provozem, s intenzitou dopravy nad 2 000
vozidel v jednom jizdnim pruhu, o délce vice nez 3 000 metrd, které jsou
vybavené fidicim centrem a podélnym nebo pficnym vétranim, jsou ve
vztahu k vétrani pfijata tato opatieni:

— jsou instalovany vzduchové a koutové klapky, které mohou piisobit
samostatné nebo ve skuping,

— podélna rychlost vzduchu je trvale kontrolovana a fizeni vétraciho
systému (klapky, ventilatory atd.) je odpovidajicim zptisobem regu-
lovano.

Hlasky nouzového volani

Hlasky nouzového volani jsou urceny k umisténi riznych Casti bezpec-
nostniho vybaveni, zejména telefoni pro tisnové volani a hasicich
piistrojii, avSak nejsou urceny k ochrané uzivateli komunikace pred
ucinky pozaru.

Hlasky nouzového volani sestavaji ze schranky na sténé tunelu nebo
pokud mozno ve vyklenku stény tunelu. Jsou vybaveny pfinejmenSim
telefonem pro tisfiové volani a dvéma hasicimi pfistroji.

Hlasky nouzového volani jsou umistény v blizkosti portald a uvnitt
tunelu v odstupech, které u novych tuneli nepfesahuji 150 metrd
a u stavajicich tunelli nepfesahuji 250 metrQ.

Zasobovani vodou

Zasobovani vodou pro haseni je zajisténo pro vSechny tunely. Hydranty
jsou zfizovany v blizkosti portald a uvnité tunelu v odstupech, které
nepiesahuji 250 metrti. Neni-li zajisténo zasobovani vodou, je povinnost
ovétit, ze je zajisténo dostatecné mnozstvi vody na haseni jinym
zpusobem.
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2.13.
2.13.1.

2.13.2.

2.14.
2.14.1.

2.14.2.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.16.
2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.17.
2.17.1.

2.17.2.

2.18.

2.19.

Dopravni znacky

Umisténi vSech bezpecnostnich zafizeni urcenych uzivatelim tunelu je
oznafeno informativnimi dopravnimi znackami. Znacky uZzivané
v tunelech jsou uvedeny v pfiloze III.

Ridici centrum

Ve vsech tunelech delSich nez 3 000 metrt s intenzitou dopravy nad
2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu je zfizeno fidici centrum.

Dozor nad nékolika tunely mize byt soustiedén do jediného fidiciho
centra.

Systémy dohledu

Ve vsech tunelech s fidicim centrem jsou instalovany videosystémy pro
dohled a systémy pro automatické zjistovani mimofadnych dopravnich
udalosti (jako jsou stojici vozidla) nebo pozard.

Ve vsech tunelech bez fidicich center jsou instalovany automatické
systémy zjistovani pozaru, jestlize se provoz nuceného odvétravani
koufe 1iSi od automatického provozu odvétravani znecist'ujicich latek.

Zatizeni pro uzavirani tunelu

Ve vsech tunelech delSich nez 1 000 metri je pfed vjezdy do tunelu
instalovana svételna signalizace tak, aby tunel mohl byt v piipadé
nouze uzavien. Dale mohou byt pouzity dodatecné prostiedky jako
proménné dopravni znaCky a zabrany, aby bylo zajisténo dodrzeni
zakazu vjezdu.

Doporucuje se, aby uvnité vSech tunelti delSich nez 3 000 metra, které
jsou vybaveny fidicim centrem a ve kterych je intenzita dopravy vyssi
nez 2 000 vozidel v jednom jizdnim pruhu, bylo v odstupech nepievy-
Sujicich 1 000 metrt instalovano zafizeni na zastaveni vozidel v ptipadé
nouze. Toto zafizeni se sklada ze svételné signalizace a piipadné
z dodate¢nych prostfedktl jako jsou reproduktory, proménné dopravni
znacky a zabrany.

Spojovaci a dorozumivaci systémy

Ve vsech tunelech delSich nez 1000 metrti s intenzitou dopravy nad
2000 vozidel v jednom jizdnim pruhu jsou instalovana zafizeni zabe-
zpecujici radiové spojeni zachrannych sluzeb.

V tunelech s fidicim centrem, ve kterych je pro uzivatele tunelu zfizen
ptenos rozhlasového vysilani, musi byt umoznéno pieruseni rozhlaso-
vého vysilani v zajmu pfedani bezpe€nostnich zprav.

Ukryty a ostatni zafizeni, kde evakuovani uzivatelé tunelu musi Gekat
nez opusti tunel, jsou vybaveny reproduktory pro pfedavani bezpecnost-
nich zprav uzivatelim.

Zasobovani elektrickou energii a elektrické rozvody

Vsechny tunely maji nouzové zasobovani elektrickou energii, které zaji-
$tuje provoz bezpecnostniho zatizeni nutného pro evakuaci, po dobu nez
vsichni uzivatelé opusti tunel.

Elektrické méfici a fidici obvody jsou navrzeny tak, aby jejich mistni
vypadek napfiklad z diivodu pozéaru nepostihl neposkozené obvody.

Pozari odolnost zafizeni tunelu

Uroven pozarni odolnosti vSech zafizeni tunelu bere v uvahu technolo-
gické moznosti a je zaméfena na zachovani vSech nezbytnych bezpec-
nostnich funkci v ptipadé pozaru.

Souhrnna tabulka minimalnich pozadavki

Nasledujici tabulka uvadi souhrn minimalnich pozadavkl stanovenych
v predchozich odstavcich. Minimalnimi pozadavky jsou ty, které jsou
stanoveny v textové Casti této piilohy.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Opatieni tykajici se provozu tunelu
Prostfedky pro provoz tunelu

Provoz tunelu je organizovan a vybaven takovymi prostfedky, aby byla
zajisténa plynulost a bezpecnost dopravy tunelem. Personal obsluhy,
ktery se podili na provozu, jakoz i zachranné sluzby se ucastni pfislus-
ného pocatecniho a dalsiho pribézného Skoleni.

Plan feseni mimotadnych udalosti

Plany fesici mimofadné udalosti jsou vypracovany pro vSechny tunely.
Tunely spojujici rizné c¢lenské staty maji jeden spolecny plan feSeni
mimofadnych udalosti.

Prace v tunelech

Uplné nebo &asteéna uzavirka jizdnich pruhti v diisledku stavebnich praci
nebo udrzby, ktera je planovana piedem, zaCina vzdy vné tunelu. Pro
tento ucel mohou byt uzivany proménné dopravni znacky, svételna
signalizace a mechanické zabrany.

Cinnosti v piipadé mimoiadné udalosti

V piipadé zavaznych nehod nebo mimoifadnych udalosti jsou vsechny
pfislusné tunelové trouby okamzité uzavieny pro dopravu.

To je provadéno soucasnou aktivaci vySe uveden¢ho zafizeni pted
portaly a aktivaci proménnych dopravnich znacek, svételné signalizace
a mechanickych zabran uvnitf tunelu, pokud jsou instalovany tak, aby
mohl byt co nejdiive zastaven veskery dopravni provoz pfed tunelem
a uvnitf tunelu. Tunely krat§i nez 1 000 metri mohou byt uzavirany
jinymi prostfedky. Doprava je fizena tak, aby vozidla, kterd nejsou
touto udalosti dotéena, mohla tunel co nejdfive opustit.

Cas potiebny pro piistup zasahujicich zachrannych sluzeb v pripadé
mimofadné udalosti v tunelu je co nejkratsi a je ovéfovan béhem pravi-
delnych cvigeni. Navic mtize byt ovéfovan béhem mimoiadnych udalosti.
Ve vyznamnych obousmérnych tunelech s vysokou intenzitou dopravy se
na zakladé analyzy rizik podle ¢lanku 13 urci, zda je nutné, aby stano-
visté zachrannych sluzeb bylo umisténo na obou koncich tunelu.

Cinnost fidiciho centra

U vSech tunell, pro které je stanoveno zfizeni fidiciho centra, vcetné
tuneld, které zaCinaji a kon¢i v riznych ¢lenskych statech, je vzdy jediné
fidici centrum, které vzdy vykonava tplnou kontrolu nad tunelem.

Uzavirka tunelu

V ptipadé uzavirky tunelu (kratkodobé nebo dlouhodobé) jsou prostied-
nictvim snadno pfistupného informacniho systému uzivatelé¢ informovani
o nejvhodnéjsich objizd’kach.

Tyto objizd’ky jsou soucasti plant feseni mimotradnych udalosti. Maji
sméfovat k udrzeni plynulosti dopravy a omezit nasledné dopady na
bezpecnost okolnich oblasti.

Clenské staty se piiméfené snazi o to, aby zabranily vzniku situace, kdy
tunel, ktery se nachdzi na tzemi dvou c¢lenskych statl, nemize byt
uzivan z divodu nepfiznivych povétrnostnich podminek.

Pieprava nebezpecénych naklad

Pro pfepravu nebezpeénych nakladu, specifikovanych v evropskych prav-
nich pfedpisech o prepravé nebezpecnych nakladi po komunikaci, maji
byt pro pfepravu v tunelech pouzita nasledujici opatieni:

— vypracovani analyzy rizik v souladu s ¢lankem 13 pfed tim, nez jsou
stanovena nebo zménéna omezeni a pozadavky tykajici se piepravy
nebezpecnych nakladd tunelem,

— v zajmu dodrzovani predpisti umistit pfislusné znacky pted posledni
moznou odbockou pted tunelem a pfed portalem tunelu, jakoz
i s dostateénym predstihem tak, aby fidici mohli vyuzit jinych komu-
nikaci,

— spolu s uvedenou analyzou rizik se v jednotlivych ptipadech zvazuji
zvlastni provozni opatfeni, ktera slouzi ke sniZeni rizika souvisejiciho
s n¢kterymi nebo vSemi vozidly, ktera piepravuji nebezpecné naklady
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3.8.

3.9.

v tunelech, jako naptiklad povinnost ohlasit vjezd nebo prujezd
konvoji zabezpecovany doprovodnymi vozidly.

Predjizdéni v tunelech

V tunelech o vice nez jednom jizdnim pruhu v kazdém sméru se rozho-
duje o povoleni piedjizdéni tézkych nakladnich vozidel na zakladé
analyzy rizik.

Vzdalenosti mezi vozidly a povolena rychlost

Stanoveni pfimétené rychlosti vozidel a bezpecné vzdalenosti mezi nimi
je v tunelech zvlasté dilezité a ma jim byt vénovana zvysena pozornost.
Zde je zahrnuto i informovani uzivateld tunelu o pfiméfené rychlosti
a vzdalenosti mezi vozidly. Za timto UCelem jsou zavadéna pfislusna
donucujici opatieni.

Minimalni vzdalenost mezi vozidly, kterou ma fidi¢ osobniho automobilu
za normalnich podminek dodrzovat, odpovida vzdalenosti, kterou vozidlo
ujede za dvé vtefiny. Pro t€zka nékladni vozidla ma byt tato vzdalenost
dvojnasobna.

Pii zastaveni dopravy v tunelu, maji uzivatelé komunikace dodrzet mini-
malni vzdalenost péti metrti mezi vozidly s vyjimkou situace nouzového
zabrzdeéni.

Informaéni kampané

Informacni kampané tykajici se bezpe¢nosti v tunelech, které vychazeji
z vysledkt ¢innosti mezinarodnich organizaci, jsou pravidelné pofadany
a uskuteciovany spolu se zainteresovanymi stranami. Tyto informacni
kampané se vztahuji na spravné chovani uzivateld komunikaci pfi
ptijezdu k tuneliim a béhem prijezdu tunely, zejména v piipad¢é poruchy
vozidla, dopravni kongesce, nehod a pozaru.

Uzivatelé komunikaci v tunelech jsou informovéani o bezpecnostnim
vybaveni tunelu a fadném chovani jeho uzivateld na vhodnych mistech
(napriklad na odpocivkach pted tunelem, u vjezdu do tunelt pfi zastaveni
dopravy nebo na internetu).



2004L0054 — CS — 07.08.2009 — 001.001 — 21

PRILOHA II

Schvileni projektu, bezpefnostni dokumentace tunelu, uvedeni tunelu do

1.1
1.2

2.2

23

2.4

2.5

3.1

provozu, tupravy a pravidelna cvic¢eni
Schvaleni projektu
Ustanoveni této smérnice se uziji od faze projektovani.

Pfed zahdjenim stavebnich praci vypracuje spravce tunelu ve fazi projek-
tovani bezpecnostni dokumentaci popsanou v odstavcich 2.2 a 2.3
a projedna ji s bezpe¢nostnim technikem. Spravce tunelu pfeda bezpec-
nostni dokumentaci spravnimu organu a pfipoji stanovisko bezpec¢nost-
niho technika nebo inspekéniho organu, je-li k dispozici.

Projekt je pfipadné schvalovan piislusSnym organem, ktery o svém
rozhodnuti informuje spravce tunelu a spravni organ.

Bezpecnostni dokumentace

Spravce tunelu vypracuje bezpe€nostni dokumentaci pro kazdy tunel
a trvale ji aktualizuje. Kopii bezpecnostni dokumentace poskytne bezpec-
nostnimu technikovi.

Bezpecnostni dokumentace urcuje preventivni a bezpecnostni opatieni,
ktera jsou potfebna k zajisténi bezpecnosti uzivatelll, piicemz je vénovan
zvlastni ohled na osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace,
povahu trasy, uspofadani stavby, jeji okoli, povahu dopravniho provozu
a oblast ptisobnosti zasahu zachrannych sluzeb definovanych v ¢lanku 2
této smérnice.

Pro tunel ve fazi projektovani obsahuje bezpecnostni dokumentace
zejména:

— popis planované stavby a piijezdu k ni spolu s plany nezbytnymi
k pochopeni projektu stavby a predpokladané organizace provozu,

— progndzu intenzity dopravy, ktera stanovi a oddvodni ocekavané
podminky dopravy nebezpecnych nakladl jakoz i analyzu rizik poza-
dovanou odstavcem 3.7 pfilohy I,

— zvlastni hodnoceni rizikovych situaci popisujici mozné nehody, které
jednoznacné ovliviiuji bezpecnost uzivateli komunikaci v tunelech,
ke kterym mize dojit béhem provozu tunelu a déale povahu a rozsah
moznych nasledkl téchto nehod; hodnoceni urcuje a odivodiuje
opatieni k snizeni pravdépodobnosti vzniku nehod a jejich nasledkd,

— stanovisko k bezpecnosti od odbornika nebo organizace specializujici
se v této oblasti, coz mize byt i inspekéni organ.

Pfi uvadéni tunelu do provozu obsahuje bezpe¢nostni dokumentace
tunelu kromé¢ dokumentace pozadované pro fazi projektovani:

— popis organizacnich, lidskych a materilnich zdroji a pokyny stano-
vené spravcem tunelu pro zajisténi provozu a udrzby tunelu,

— plan feseni mimofadnych udalosti sestaveny spoleéné se zachrannymi
sluzbami, ktery rovnéz bere v Givahu osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace,

— popis systému nepietrzitétho zaznamenavani ziskanych zkusenosti, na
zakladé kterého lze zaznamendvat a analyzovat zavazné mimofadné
udalosti a nehody.

Bezpecnostni dokumentace tunelu, ktery je v provozu obsahuje kromé
dokumentace pozadované v etapé uvadéni do provozu:

— zpravu o zavaznych mimofadnych udalostech a nehodach, které se
staly od vstupu této smérnice v platnost, a rovnéz jejich analyzu,

— seznam provadénych bezpecnostnich cvieni a analyzu poznatkl
z nich vyplyvajicich.

Uvedeni tunelu do provozu

Prvni uvedeni tunelu do provozu je podminéno povolenim spravniho
organu (povoleni uvedeni do provozu) v souladu s nasledujicim
postupem.
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32

33

3.4

4.2

43

Tento postup se rovnéz pouzije pro uvedeni tunelu do provozu po kazdé
podstatné zméné stavby nebo provozu nebo podstatné tpravé tunelu,
které by mohly znaéné zménit kteroukoliv z podstatnych soucasti
bezpeénostni dokumentace.

Spravce tunelu pieda bezpecnostni dokumentaci zminénou v odstavci 2.4
bezpecnostnimu technikovi, ktery vyda stanovisko k uvedeni tunelu do
provozu.

Spravce tunelu zasle bezpe¢nostni dokumentaci spravnimu organu
a pripoji stanovisko bezpe¢nostniho technika. Spravni organ rozhodne,
zda povoli uvedeni tunelu do provozu nebo zda povoli uvedeni tunelu do
provozu s omezujicimi podminkami, a oznami to spravci tunelu. Kopie
tohoto rozhodnuti je zaslana zachrannym sluzbam.

Upravy

Pii kazdé podstatné upravé stavby, vybaveni nebo provozu tunelu, které
by mohly zna¢né zmenit kteroukoliv podstatnou ¢ast bezpecnostni doku-
mentace, spravce tunelu pozada o nové povoleni k uvedeni do provozu
podle postupu popsaného v odstavci 3.

Spravce tunelu informuje bezpecnostniho technika o kazdé zmeéné ve
stavbé nebo v provozu tunelu. Kromé toho spravce tunelu ptred zapo-
Cetim jakékoliv prace na upravé tunelu poskytne bezpecnostnimu tech-
nikovi dokumentaci, ve které jsou navrhy podrobné dolozeny.

Bezpecnostni technik piezkouma nasledky Gpravy a své stanovisko vzdy
pfeda spravei tunelu, ktery zaSle jeho kopii spravnimu organu
a zachrannym sluzbam.

Pravidelna cviéeni

Spravce tunelu a zachranné sluzby ve spolupraci s bezpecnostnim tech-
nikem organizuji spole¢na pravidelna cviceni personalu obsluhy tunelu
a zachrannych sluzeb.

Cviceni:

— maji pokud mozno odpovidat skuteCnosti a stanovenym scénaifim
mimofadnych udalosti,

— maji byt faddné vyhodnocovany,
— maji zabranit jakémukoliv poskozeni tunelu,

— mohou byt ¢astecné a v zajmu ziskani dopliujicich vysledkti prove-
dena jako modelova nebo pocitatem simulovana cviceni.

a) Alespon kazdé cCtyfi roky jsou pofadana celoplosna cviceni za
podminek, které pokud mozno odpovidaji skutecnosti. Uzavirka
tunelu je pozadovana jen za predpokladu pfijatelnych opatieni
k odklonu dopravniho provozu. V mezidobi jsou kazdy rok poradana
Castecna nebo simulacéni cviceni. V oblastech, kde je v blizkosti vice
tuneld, je celoplosné cviceni pofadano alesponn v jednom z téchto
tuneld.

b) Bezpecnostni technik a zachranné sluzby spole¢né hodnoti cviceni,
sestavuji zpravu a navrhuji vhodna opatfeni.
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1.1

1.2

1.3

2.1

PRILOHA IIT

Dopravni znaceni tuneli
Obecné pozadavky

Pro tunely jsou uzivany nasledujici dopravni znacky a symboly.
Dopravni znacky uvadéné v této ¢asti jsou popsany ve Videnské umluvé
z roku 1968 o dopravnich znackach a signalech, pokud neni uvedeno
jinak.

V zajmu usnadnéni mezinarodni srozumitelnosti znacek je systém znacek
a signali predepsany v této pfiloze spiSe nez na slovech zalozen na
vyuziti tvard a barev charakteristickych pro kazdou tfidu znacky a na
grafickych symbolech, kdykoliv je to mozné. Pokud ¢lenské staty pova-
Zuji za nutné upravit predepsané znacky a symboly, nesmi uprava ménit
jejich zéasadni charakteristiky. Jestlize Clenské staty nepouzivaji Videi-
skou umluvu, mohou byt piedepsané znacky a symboly upraveny za
predpokladu, ze provedené upravy neméni jejich zasadni vyznam.

Dopravni znacky jsou pouzivany k oznaceni téchto bezpec¢nostnich zaii-
zeni v tunelech:

— nouzové zalivy,

— nouzové vychody: stejnd znacka je uzivana pro vSechny druhy
nouzovych vychodd,

— tnikové cesty: dva nejbliz§i nouzové vychody jsou oznaceny na
sténach tunelu s odstupy nejvice 25 metri, ve vysce 1,0 az 1,5
metru nad urovni unikové cesty a s uvedenim vzdalenosti k vychodu,

— hlasky nouzového volani: znac¢ky oznacujici umisténi telefonti pro
tisfiové volani a hasicich pfistroji.

Rozhlas

V tunelech, ve kterych mohou uzivatelé tunelu piijimat informace

pomoci svého radiopfijimace, jsou na zpusob pfijimani téchto informaci

upozornéni pfislusnymi znackami umistnénymi pfed vjezdem do tunelu.

Znacky a znaceni vozovky jsou feSeny a umistény tak, aby byly zietelné
viditelné.

Popis znacek a tabulek

Clenské stity piipadné pouziji ptisluiné znatky ve vystrazné oblasti pied
tunelem, uvnitf tunelu a za koncem tunelu. Pfi projektovani znacek pro
tunel se zohledni mistni dopravni a stavebni podminky jakoz i dalsi
mistni podminky. Pouzivaji se znaCky podle Videiiské umluvy
o dopravnich znackach a signalech s vyjimkou ¢lenskych statd, které
Videnskou tumluvu nepouzivaji.

Znacky tunelu

Tato znacka se umistuje na kazdy vjezd do tunelu.

Znacka E 11 A (,,silni¢ni tunel®) Videnské umluvy.

Délka tunelu je uvedena bud’ v dolni ¢asti tabulky, nebo na dodatkové
tabulce H2.

U tuneli o délce pfes 3 000 metra se zbyvajici délka tunelu uvadi
kazdych 1 000 metrd.
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2.3

Rovnéz muze byt uveden nazev tunelu.

Vodorovné znaceni

Vodorovné znaceni se pouziva k vymezeni vozovky.

V piipadé obousmémych tuneli maji byt pouzity jasné viditelné
prostiedky podél stfedni ¢ary oddélujici na vozovce oba jizdni sméry
(jednoducha nebo dvojita cara).

Znacky a tabulky k oznaceni zafizeni, ktera jsou k dispozici

Hlasky nouzového volani

Hlasky nouzového volani jsou oznaceny informativnimi znackami, coz
jsou ,znacky F* podle Videnské umluvy oznacujici zafizeni, které je
uzivatelim tunelu k dispozici, jako napiiklad:

Telefon pro
tisfiové volani

S.0.S.

U hlasek nouzového volani, které jsou od tunelu oddéleny dveimi, je
uveden jasné Citelny text v pfislusném jazyce uvadgjici, ze hlaska nouzo-
vého volani neposkytuje ochranu v ptipadé pozaru, napiiklad:

L, TENTO PROSTOR NEPOSKYTUJE OCHRANU PRED POZAREM
Sledujte znacky k nouzovym vychodiim.*
Nouzové zalivy

Znacky oznacujici nouzové zalivy maji byt ,,znacky E“ podle Videnské
umluvy. Upozornéni na telefony a hasici pfistroje jsou uvedena na dodat-
kovych tabulkach nebo jsou zaclenéna do samotnych znacek.

i S.O.;.\,

Znacka ,,Nouzové vychody* ma byt ,,znacka G* podle Videniské tmluvy.
Priklady:

Nouzové vychody
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Rovnéz je nezbytné oznacit na dvou nejblizSich sténach tunelu dva
nejblizsi vychody. Priklady:

1 150m i

Signaly pro jizdni pruhy

Tyto znacky mohou byt kruhové nebo obdélnikové:

®@ e @ o

Proménné dopravni znacky

Kazda proménnéa dopravni znacka jednoznaéné uzivatele tunelu upozor-
fluje na kongesci, havarii, nehodu, pozar nebo jiné nebezpeci.
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