1997R2027 — CS — 30.05.2002 — 001.001 — 1

Tento dokument je tfeba brat jako dokumenta¢ni nastroj a instituce nenesou jakoukoli odpovédnost za jeho obsah

>B » M1 NARIZENI (ES) ¢&. 2027/97
ze dne 9. Fijna 1997
o odpovédnosti leteckého dopravce pii letecké dopravé cestujicich a jejich zavazadel <

(UK. vést. L 285, 17.10.1997, s. 1)

Ve znéni:
Utedni véstnik
C. Strana Datum
» M1 Nartizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 889/2002 ze dne 13. L 140 2 30.5.2002

kvétna 2002



1997R2027 — CS — 30.05.2002 — 001.001 — 2

ymi

NARIZENI (ES) & 2027/97
ze dne 9. Fijna 1997

o odpovédnosti leteckého dopravce pri letecké dopravé cestujicich
a jejich zavazadel

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spoleCenstvi, a zejména
na ¢l. 84 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise ('),
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (%),
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 189¢ Smlouvy (),

(1)  vzhledem k tomu, Ze v ramci spole¢né dopravni politiky je nutné
zvysit Uroven ochrany cestujicich postizenych leteckymi neho-
dami;

(2)  vzhledem k tomu, Ze pravidla odpovédnosti v piipadé nehod
upravuje Umluva o sjednoceni n&kterych pravidel o mezinarodni
letecké dopravé podepsana ve VarSavé dne 12. fijna 1929, nebo
tatdZ umluva ve znéni z Haagu ze dne 28. zaii 1955 a umluva
uzaviena v Guadalajafe dne 18. zati 1961, at’ jiz je pouzitelna
kterakoliv z téchto umluv, pficemz kazda z nich je nadale
uvadéna jako pouzitelna ,,VarSavskd umluva”; Ze VarSavska
umluva je celosvétové uplatiiovana jak ku prospéchu cestujicich,
tak ku prospéchu leteckych dopravcet,

(3)  vzhledem k tomu, Ze limity odpovédnosti plynouci z VarSavské
umluvy jsou podle dnesnich hospodaiskych a socialnich méfitek
prili§ nizké a Casto vedou ke zdlouhavym pravnim tkoniim, které
poskozuji povést letecké dopravy; ze v dusledku toho c¢lenské
staty rizné zvySovaly hranici odpovédnosti, coz vedlo
k rozdilnym podminkam piepravy na vnitinim leteckém trhu;

(4)  vzhledem k tomu, Ze VarSavska timluva se navic vztahuje jen
k mezinarodni dopravé; ze byl na mezinarodnim leteckém trhu
odstranén rozdil mezi vnitrostatni a mezinarodni dopravou; Ze je
proto vhodné mit stejnou urovenn a povahu odpovédnosti jak ve
vnitrostatni, tak v mezinarodni dopraveé;

(5)  vzhledem k tomu, Ze Uplné prezkoumani a revize VarSavské
umluvy je jiz davno potfebna a méla by dlouhodobé na mezina-
rodni Grovni pfedstavovat jednotnéjsi a lépe pouzitelnou odpoveéd’
na otazku odpovédnosti leteckého dopravce v piipadé nehod; Ze
usili o zvySeni limitd odpovédnosti uloZzenych VarSavskou
umluvou by mélo pokratovat na zdkladé mnohostrannych
jednani;

(6)  vzhledem k tomu, Ze v souladu se zasadou subsidiarity jsou
opatfeni na urovni Spolecenstvi Zadouci v zajmu dosazeni harmo-
nizace v oblasti odpovédnosti leteckych dopravet a tato opatieni
by mohla v celosvétovém méfitku slouzit jako ptiklad pro
zlepSeni ochrany cestujicich;

(7)  vzhledem k tomu, ze v souladu se soucasnymi mezinarodnimi
trendy a ve smyslu ¢l. 22 odst. 1 VarSavské umluvy je vhodné
odstranit veskeré finan¢ni hranice odpovédnosti nebo jakakoliv
ostatni pravni ¢i smluvni omezeni;

(") Ut vést. C 104, 10.4.1996, s. 18 a Ut. vést. C 29, 30.1.1997, s. 10.

(® Ut vest. C 212, 22.7.1996, s. 38. )

(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 17. zafi 1996 (Ut. vést. C 320,
28.10.1996, s. 30), spoletny postoj Rady ze dne 24. tmora 1997 (Ut. vést. C
123, 21.4.1997, s. 89) a rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 29. kvétna
1997 (Ut. vést. C 182, 16.6.1997).
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(8)  vzhledem k tomu, ze za ucelem piedchazeni situacim, kdy obéti
nehod nejsou odskodnény, by leteti dopravci Spolecenstvi
v souvislosti s veskerymi naroky vznikajicimi v disledku smrti,
zranéni nebo jiného ublizeni na zdravi cestujiciho podle ¢lanku
17 Varsavské umluvy neméli, az do urcitych mezi, vyuzivat ke
svoji obrané vyhod podle €l. 20 odst. 1 VarSavské umluvy;

(9)  vzhledem k tomu, ze letecti dopravci mohou byt zprosténi odpo-
veédnosti v pripadech spoluzavinéni cestujiciho z divodu jeho
nedbalosti;

(10)  vzhledem k tomu, Ze je nezbytné objasnit povinnosti vyplyvajici
z tohoto nafizeni na zaklad¢ clanku 7 nafizeni Rady (EHS) ¢.
2407/92 ze dne 23. cervence 1992 o vydavéni licenci leteckym
dopraveum ('); ze v tomto ohledu maji byt letecti dopravei Spole-
Censtvi pojisténi az do urcitého limitu stanoveného timto nafi-
zenim;

(11)  vzhledem k tomu, Ze letecti dopravci by vzdy méli byt opravnéni
uplatiiovat naroky vuci tietim osobam;

(12)  vzhledem k tomu, Ze okamzité vyplacené zalohy mohou zna¢né
pomoci zranénym cestujicim nebo fyzickym osobam opravnénym
k nahradé Skody, pfi vyrovnavani bezprostfednich nakladd
v disledku letecké nehody;

(13)  vzhledem k tomu, Ze pravidla o povaze a limitech odpovédnosti
v pripadé smrti, zranéni nebo jiného ublizeni na zdravi, které
cestujici utrpi, jsou soucasti smluvnich podminek o letecké
prepravé mezi dopravcem a cestujicim; Ze s cilem snizit nebez-
peci naruseni hospodaiské soutéze maji dopravcei ze tietich zemi
pfimétené informovat cestujici o svych podminkach piepravy;

(14)  vzhledem k tomu, Ze je vhodné a nezbytné, aby financni limity
vyjadiené v tomto nafizeni byly pfezkoumany za tucelem zohled-
néni hospodarského rozvoje a vyvoje na mezinarodnim foru;

(15)  vzhledem k tomu, Ze Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO) se v soucasné dobé zabyva revizi VarSavské umluvy; ze
az do vysledku této revize posili vnitini postupy Spolecenstvi na
ochranu cestujicich; ze by Rada méla co nejdfive po revizi prove-
dené ICAO toto nafizeni pfezkoumat,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Clének 1

Toto nafizeni provadi pfislusna ustanoveni Montrealské imluvy, pokud
jde o leteckou dopravu cestujicich a jejich zavazadel, a stanovi urdita
dopliiujici ustanoveni. Déle rozsifuje pouzivani téchto ustanoveni na
leteckou dopravu uvnitt jednotlivého Elenského statu.

Clanek 2
1. Pro ucely tohoto nafizeni se:

a) ,leteckym dopravcem” rozumi podnik letecké dopravy s platnou
provozni licenci;

b) ,leteckym dopravcem SpoleCenstvi” rozumi letecky dopravce
s platnou provozni licenci vydanou Cclenskym statem v souladu
s nafizenim (EHS) ¢. 2407/92;

¢) ,,0sobou opravnénou k nahradé skody” rozumi cestujici nebo kazda
osoba opravnéna uplatiiovat v souladu s platnymi pravnimi piedpisy
narok tykajici se tohoto cestujiciho;

d) ,,zavazadly”, neni-li stanoveno jinak, rozumi jak odbavena, tak neod-
bavena zavazadla ve smyslu ¢l. 17 odst. 4 Montrealské umluvy;

(") Ut vést. L 240, 24.8.1992, s. 1.
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e) ,,ZPC” rozumi zvlastni prava Cerpani podle definice Mezinarodniho
ménového fondu;

f) ,,Varsavskou umluvou” rozumi Umluva o sjednoceni nékterych
pravidel o mezinarodni letecké dopravé podepsand ve VarSavé dne
12. fijna 1929, nebo VarSavskd iimluva ve znéni z Haagu ze dne 28.
zaii 1955 a Umluva dopliujici Varsavskou Umluvu uzaviena
v Guadalajate dne 18. zari 1961;

g) ,,Montrealskou tmluvou” rozumi ,,Umluva o sjednoceni nékterych
pravidel o mezinarodni letecké dopravé” podepsana v Montrealu dne
28. kvétna 1999.

2. Pojmy obsazené v tomto nafizeni, které nejsou definovany
v odstavci 1 se shoduji s pojmy pouzitymi v Montrealské amluvé.

Clének 3

1.  Odpovédnost leteckého dopravce Spolecenstvi, pokud jde
o cestujici a jejich zavazadla, se fidi ustanovenimi Montrealské imluvy
pro danou odpovédnost.

2. Pojistovaci povinnosti stanovenou v ¢lanku 7 natizeni (EHS) ¢.
2407/92, pokud jde o odpovédnost za cestujici, se rozumi pozadavek,
aby byl letecky dopravce SpoleCenstvi pojistén do vySe dostacujici
tomu, aby vSechny osoby opravnéné k néhradé skody obdrzely celou
¢astku, na kterou maji v souladu s timto nafizenim narok.

Clének 3a

Dodatecna ¢astka, kterou v souladu s ¢l. 22 odst. 2 Montrealské umluvy
muze letecky dopravce Spolecenstvi pozadovat, ucini-li cestujici zvlastni
prohlaseni o zajmu na doruceni jeho zavazadel na misto urceni, se fidi
tarifem pro dodateéné naklady na prepravu a pojisténi danych zavazadel
ptesahujici naklady na zavazadla ocenéna ve vysi limitu odpovédnosti
nebo méné. Tarif je cestujicim sd€len na pozadani.

Clinek 5

1.  Letecky dopravce Spolecenstvi neprodlené a v kazdém piipadé
nejpozdéji do patnacti dnit po zjisténi totoznosti fyzické osoby oprav-
néné k nahradé skody provede takové zalohové platby, které mohou byt
pozadovany k uspokojeni bezprostiednich ekonomickych potieb timérné
k utrpéné ajme.

2. Aniz je dotéen odstavec 1, nesmi byt zalohova platba v pFipade
smrti niz§i nez &astka v eurech odpovidajici 16000 ZPC na jednoho
cestujiciho.

3. Zalohova platba nezaklada uznani odpovédnosti a lze ji zapocitat
proti jakékoli nasledné castce placené na zakladé odpovédnosti letec-
kého dopravce SpoleCenstvi, neni vSak navratna, kromé pripadt podle
¢lanku 20 Montrealské umluvy anebo pokud osoba, ktera obdrzela zalo-
hovou platbu, nebyla osobou opravnénou k nahradé skody.

Cléinek 6

1. Vsichni letecti dopravei pii prodeji sluzeb letecké dopravy ve
Spolecenstvi zajisti, aby byl souhrn hlavnich ustanoveni upravujicich
odpovédnost za cestujici a jejich zavazadla, véetné lhlt pro vyplnéni
zadosti o nahradu Skody a moznosti ucinéni zvlastniho prohlaseni
o zavazadlech, dostupny cestujicim na vSech prodejnich mistech, a to
i pti prodeji po telefonu a prostiednictvim internetu. Za ucelem splnéni
tohoto informacniho pozadavku letecti dopravci Spolecenstvi pouzivaji
upozornéni obsazené v piiloze. Tento souhrn nebo upozornéni nelze
pouzit jako zaklad naroku na nahradu Skody ani pro vyklad ustanoveni
tohoto natizeni nebo Montrealské umluvy.
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2. Kromé¢ informacnich pozadavkl stanovenych v odstavei 1 vSichni
letecti dopravei ve vztahu ke sluzbam letecké dopravy poskytovanym
nebo zakoupenym ve Spolecenstvi poskytnou kazdému cestujicimu
pisemné informace o

— pouzitelném limitu odpovédnosti dopravce pro tento let v piipadé
smrti nebo zranéni, pokud limit existuje,

— pouzitelném limitu odpovédnosti dopravce pro tento let v pripadé
zniCeni, ztraty nebo poskozeni zavazadel a varovani, ze zavazadla
hodnoty ptesahujici tuto ¢astku by méla byt letecké spolecnosti ozna-
mena pii odbaveni nebo pied cestou v plné vysi pojisténa cestujicim,

— pouzitelném limitu odpovédnosti dopravce pro tento let v pripadé
Skody zpisobené zpozdénim.

3. Pro veskerou dopravu provozovanou leteckymi dopravci Spolecen-
stvi jsou limity uvedené v souladu s informaénimi poZadavky odstavct
1 a 2 limity stanovené timto nafizenim, pokud se letecky dopravce
Spolecenstvi dobrovoln¢ nezavaze k pouziti vysSich limitd. Pro
veskerou dopravu provozovanou leteckymi dopravei ze zemi mimo
Spolecenstvi se odstavce 1 a 2 pouziji pouze ve vztahu k dopravé do
Spolecenstvi, z n¢j a uvnitt ne;j.

Clinek 7

Nejpozdéji do ti let od pouZitelnosti nafizeni (ES) ¢. 889/2002 (%)
Komise vypracuje zpravu o pouzivani tohoto natizeni. Komise zejména
provéii potiebu revidovat castky uvedené v pfislusnych c¢lancich
Montrealské umluvy s ohledem na hospodaisky vyvoj a sd€leni depozi-
tafe Mezinarodni organizace pro civilni letectvi.

Clinek 8

Toto nafizeni vstupuje v platnost jeden rok po vyhlageni v Urednim
vestniku Evropskych spolecenstvi.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.

(") Ut vést. L 140, 30.5.2002, s. 2.



1997R2027 — CS — 30.05.2002 — 001.001 — 6

|D—l

PRILOHA

Odpovédnost leteckého dopravce za cestujici a jejich zavazadla

Toto upozornéni shrnuje pravidla odpovédnosti pouZivana leteckymi dopravci
Spolecenstvi, jak je poZaduje pravo Spolecenstvi a Montrealska timluva.

Odskodné v ptipadé smrti nebo zranéni

Neexistuji zadné finanéni limity odpovédnosti v piipadé smrti nebo zranéni cestu-
jiciho. PH odskodném do vyse 100000 ZPC (odpovidajici ¢astka v mistni méng)
nemuze letecky dopravce vznaset namitky proti vzniklym narokiim na odskod-
néni. Nad tuto ¢astku se muze letecky dopravce branit tim, ze prokaze, ze se
nejednalo o nedbalost nebo jiné zavinéni.

Zalohy

V piipadé smrti nebo zranéni cestujictho musi letecky dopravce poskytnout
zalohu na pokryti bezprostfednich hospodaiskych potfeb do 15 dni od urceni
osoby opravnéné k odSkodnéni. V piipadé smrti nesmi byt tato zaloha nizsi nez
16000 ZPC (odpovidajici &astka v mistni méng).

Zpozdeéni pti piepravé cestujicich

V piipadé zpozdéni pii piepraveé cestujicich odpovida letecky dopravee za $kodu,
kromé ptipadi, kdy byla uc¢inéna vSechna pfiméfena opatieni pro predejiti skodé
nebo bylo nemozné takova opatfeni ucinit. Pro odpovédnost za zpozdéni pii
prepravé cestujicich je stanoven limit 4 150 ZPC (odpovidajici &4stka v mistni
meéng).

Zpozdeéni pii piepravé zavazadel

V ptipad¢ zpozdéni pii piepravé zavazadel odpovida letecky dopravce za Skodu,
kromé ptipadl, kdy byla uc¢inéna vSechna pfiméfena opatieni pro predejiti skodé
nebo bylo nemozné takova opatfeni ucinit. Pro odpovédnost za zpozdéni pii
piepravé zavazadel je stanoven limit 1000 ZPC (odpovidajici &astka v mistni
méng).

Zniceni, ztrata nebo poskozeni zavazadel

Letecky dopravce odpovida za zniceni, ztratu nebo poskozeni zavazadel do vyse
1000 ZPC (odpovidajici ¢astka v mistni méng). Pokud jde o odbavena zavazadla,
odpovida i bez zavinéni, s vyjimkou pfipadd, kdy je zavazadlo vadné. Pokud jde
o neodbavena zavazadla, odpovida pouze za zavinéni.

Vys§i limity odpovédnosti za zavazadla

Cestujici mtize vyuzit vyhody vyssiho limitu odpovédnosti za zavazadla, pokud
nejpozdé&ji pii odbaveni ucini zvlastni prohlaseni a zaplati pfiplatek.

Stiznosti na zavazadla

Je-li zavazadlo poskozeno, zpozdéno, ztraceno nebo znifeno, musi cestujici co
nejdiive podat pisemnou stiznost leteckému dopravci. V ptipadé poskozeni odba-
ven¢ho zavazadla musi cestujici podat pisemnou stiznost do sedmi dnd a v
ptipadé zpozdéni do 21 dni, v obou piipadech ode dne, kdy bylo zavazadlo
cestujicimu pfedano.

Odpovédnost dopravctl uzavirajicich smlouvu a skutecnych dopravci

Pokud letecky dopravce, ktery skutecné provadi let, neni totozny s leteckym
dopravcem uzavirajicim smlouvu, ma cestujici pravo podat stiznost nebo vznést
narok na ndhradu $kody vuci ob&éma. Pokud je obchodni firma nebo kod letec-
kého dopravce vyznacen na letence, je tento letecky dopravee leteckym
dopravcem, s nimz byla uzaviena smlouva.

Lhita pro podani zaloby

Jakakoli soudni zaloba na nahradu $kody musi byt podana do dvou let ode dne
priletu letadla, nebo ode dne, kdy letadlo pfiletét mélo.
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Pravni zaklad uvedenych pravidel

Pravnim zdkladem pro vySe popsana pravidla je Montrealskd umluva ze dne 28.
kvétna 1999, ktera je ve Spolecenstvi provadéna nafizenim (ES) ¢. 2027/97, ve
znéni nafizeni (ES) ¢. 889/2002, a vnitrostatnimi pravnimi a spravnimi predpisy
Clenskych statt.



