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»B » M2 SMERNICE RADY
ze dne 20. ¢ervna 1972
o vysokofrekven¢nim ruseni (elektromagnetické kompatibilité) vozidel
72/245/EHS <
(Uk. vést. L 152, 6.7.1972, 5. 15)

Ve znéni:
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C. Strana Datum
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»M2 Smérice Komise 95/54/ES ze dne 31. fijna 1995, L 266 1 8.11.1995
» M3 Smémice Komise 2004/104/ES ze dne 14. fijna 2004 L 337 13 13.11.2004
» M4 Smérnice Komise 2005/49/ES ze dne 25. ¢ervence 2005, L 194 12 26.7.2005
»MS Smérnice Komise 2005/83/ES ze dne 23. listopadu 2005, L 305 32 24.11.2005
»M6 Smérnice Komise 2006/28/ES ze dne 6. bfezna 2006, L 65 27 7.3.2006
Ve znéni:

» Al Akt o podminkach pristoupeni Ceské republiky, Estonské republiky, L 236 33 23.9.2003

Kyperské republiky, LotySské republiky, Litevské republiky, Madarské
republiky, Republiky Malta, Polské republiky, Republiky Slovinsko a
Slovenské republiky a o upravach smluv, na nichz je zalozena Evropska
unie

Opraveno:
»C1 Oprava, Uk vést. L 056, 2.3.2005, s. 35 (104/2004)
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SMERNICE RADY
ze dne 20. ¢ervna 1972

o vysokofrekvenénim ruSeni (elektromagnetické kompatibilité)
vozidel

72/245/EHS

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

S OHLEDEM NA SMLOUVU O ZALOZENI EVROPSKEHO
SPOLECENSTVI, A ZEIMENA NA CLANEK 100 TETO
SMLOUVY,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu,
s ohledem na stanovisko Hospodafského a socialniho vyboru,

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi motorova vozidla
se zdzehovymi motory podle vnitrostatnich pravnich pfedpist spliiovat,
se vztahuji mimo jiné na potlaceni vysokofrekvencniho ruseni zptsobo-
vaného témito vozidly;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢lenskych statech
lisi; Ze je proto nutné, aby vSechny Clenské staty zavedly stejné poza-
davky vedle nebo namisto svych stavajicich pravnich predpist, zejména
aby bylo mozné pouzit u vSech typt vozidel postup EHS schvalovani
typu, ktery je predmétem smérnice Rady 70/156/EHS ze dne
6. tinora 1970 o sblizovani pravnich ptedpist Clenskych stati tykajicich
se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel (');

vzhledem k tomu, Ze je zadouci vzit v uvahu technické pozadavky
pfijaté Evropskou hospodéiskou komisi Organizace spojenych naroda
v jejim pfedpisu ¢. 10 (Jednotnd ustanoveni pro schvalovani typu
vozidel z hlediska potlaceni vysokofrekvenéniho ruseni), ktery je
prilohou Dohody ze dne 20. bfezna 1958 o pfijeti jednotnych podminek
pro schvalovani typu a vzajemné uznavani schvaleni typu vystroje a dild
motorovych vozidel (%),

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clének 1

Pro tcely této smérnice se ,,vozidlem” rozumi kazdé vozidlo podle defi-
nice ve smérnici 70/156/EHS.4

Cléanek 2

Clenské staty nesmé&ji odmitnout ud&lit EHS schvaleni typu nebo vnitro-
statni schvaleni pro typ typu vozidla, jeho konstrukéni ¢asti nebo samo-
statného technického celku z dtvodu tykajicich se elektromagnetické
kompatibility, pokud jsou splnény pozadavky této smérnice.

Clének 3

1.  Tato smérnice je ,,zvlastni smérnici” ve smyslu ¢l. 2 odst. 2 smér-
nice Rady 89/336/EHS (°) od 1. ledna 1996.

() UL vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
(® Dokument E/ECE/324-

E/ECE/TRANS 505/

} Dopl. 9, 17.12.1968.
() Uk vést. L 139, 23.5.1989, s. 19.
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yM2
2. U vozidel, konstrukénich ¢asti nebo samostatnych technickych
celkl schvalenych jako typ podle této smérnice se ptredpoklada, ze
vyhovuji ustanovenim dalSich smérnic uvedenych v piiloze IV smérnice
Rady 92/53/EHS ('), které se tykaji elektromagnetické kompatibility.
VB

Clinek 4

Zmény nezbytné pro pfizplsobeni pozadavkl pfiloh technickému
pokroku se pfijimaji postupem stanovenym v ¢lanku 13 smérnice Rady
70/156/EHS ze dne 6. unora 1970 o sblizovani pravnich predpist ¢len-
skych stati tykajicich se schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipoj-
nych vozidel.

Clinek 5

1. Clenské staty uvedou v uéinnost predpisy nezbytné pro dosaZzeni
souladu s touto smérnici do 18 mésicl od jejiho oznameni a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské staty zajisti, aby bylo Komisi sd&leno znéni hlavnich usta-

noveni vnitrostatnich pravnich pfedpist, které piijmou v oblasti ptisob-
nosti této smérnice.

Clének 6

Tato smérnice je urCena ¢lenskym statiim.

(") Ut vést. L 225, 10.8.1992, s. 1.
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PRILOHA I

PRILOHA I A
PRILOHA II B

PRILOHA III A
PRILOHA III B
PRILOHA III C
PRILOHA IV

PRILOHA V
PRILOHA VI

PRILOHA VII

PRILOHA VIII

PRILOHA IX

PRILOHA X

SEZNAM PRILOH

Pozadavky, které musi spliiovat vozidla a elektrické/elektro-

nické podsestavy montované do vozidla

Dodatek 1: Seznam norem, na které odkazuje tato smérnice

Dodatek 2:  Sirokopasmové referenéni limity vozidel
Vzdélenost anténa — vozidlo: 10 m

Dodatek 3:  Sirokopasmové referenéni limity vozidel
Vzdalenost anténa — vozidlo: 3 m

Dodatek 4:  Uzkopasmové referenéni limity vozidel
Vzdalenost anténa — vozidlo: 10 m

Dodatek 5:  Uzkopasmové referenéni limity vozidel
Vzdalenost anténa — vozidlo: 3 m

Dodatek 6: Elektricka/elektronicka podsestava
Sirokopasmové referenéni limity

Dodatek 7:  Elektricka/elektronicka podsestava
Uzkopasmové referenéni limity

Dodatek 8: Vzor pro znacku ES schvéleni typu

Informacni dokumentace souvisejici s ES schvalenim typu

vozidla

Informaéni dokumentace souvisejici s ES schvalenim typu
elektrické/elektronické podsestavy

Vzor certifikatu ES schvalenim typu
Vzor certifikatu ES schvalenim typu
Vzor atestace podle pfilohy I bodu 3.2.9

Metoda méteni Sirokopasmovych elektromagnetickych emisi
vyzatrovanych z vozidel

Metoda méteni uzkopasmovych elektromagnetickych emisi
vyzafovanych z vozidel

Metoda zkouseni odolnosti vozidel vi¢i elektromagnetickému
vyzarovani

Metoda méteni Sirokopasmovych elektromagnetickych emisi
vyzafovanych z elektrickych/ elektronickych podsestav

Dodatek 1 — Obrazek 1: Oteviena zkuSebni plocha: Hranice
zkuSebni oblasti elektrické/elektro-
nické podsestavy.

Stupen Cistoty oblasti bez elektro-
magnetickych odraznych ploch

Metoda méteni uzkopasmovych elektromagnetickych emisi
vyzatovanych z elektrickych/elektronickych podsestav
Metoda (metody) zkousSeni odolnosti elektrickych/elektronic-

kych podsestav proti elektromagnetickému zafeni

Dodatek 1 — Obrazek 1:  Zkouseni paskovym vedenim 800
mm

Dodatek 1 — Obrazek 2: Rozméry paskového vedeni 800
mm

Dodatek 2: Typické rozméry ¢lanku s pfi¢nou
elektromagnetickou vinou

Metoda (metody) zkouseni odolnosti proti vyzafovani pfechod-
nych svodi elektrickych/elektronickych podsestav
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PRILOHA I

POZADAVKY NA VOZIDLA A ELEKTRICKE/ELEKTRONICKE

2.1.9.1.
2.1.9.2.

PODSESTAVY MONTOVANE DO VOZIDLA

ROZSAH

Tato smérnice plati pro elektromagnetickou kompatibilitu vozidel
zahrnutych v ¢lanku 1, povazovanych za vozidla nebo pfipojna vozidla
(zde dale uvadény jako vozidla) v provedeni dodavaném vyrobcem
vozidla a k souCastem nebo samostatnym technickym jednotkdm
urenym pro umisténi ve vozidlech.

To zahrnuje:

— pozadavky tykajici se odolnosti vici ruSeni vyzatovanim a
vedenim funkcei, které se vztahuji k pfimé kontrole nad vozidlem,
souvisejicich s ochranou fidice, spolujezdce a dalSich ucastnikd
silni¢niho provozu a vztahujicich se k porucham, které by mohly
zpUsobit zmatek Fidi¢e nebo dalsich ucastnikl silni¢niho provozu,

— pozadavky na kontrolu nezadoucich emisi zpisobenych vyzato-
vanim a vedenim pro ochranu pii zamysleném pouziti elektrické
nebo elektronické vystroje ve vlastnich nebo sousednich ¢i jim
blizkych vozidlech a kontroly poruch pochazejicich z pfislusenstvi,
ktera mohou byt dodate¢né namontovana do vozidla.

DEFINICE
Pro tcely této smérnice:

,~Elektromagneticka kompatibilita” znamena schopnost vozidla nebo
komponenty nebo samostatné technické jednotky fungovat uspokojivé
ve vlastnim elektromagnetickém prostiedi bez vyvolani neptipustnych
elektromagnetickych poruch ¢ehokoliv v daném prostiedi.

~Elektromagnetické ruSeni” znamena kazdy elektromagneticky jev,
ktery miZze snizit funkénost vozidla nebo komponenty nebo samostatné
technické jednotky nebo jiného zafizeni, jednotku vystroje nebo
systtmu provozovaného v okoli vozidla. Elektromagnetické ruseni
mize mit formu elektromagnetického Sumu, nezddouciho signalu nebo
zmény §ifeni samotného prostiedi.

,Elektromagneticka odolnost” znamena schopnost vozidla nebo
soucasti nebo samostatné technické jednotky pracovat bez snizeni
vykonu za pfitomnosti (specifikovaného) elektromagnetického ruseni,
které zahrnuje zadané vysokofrekvenéni signaly z rozhlasovych vysi-
lact nebo vyzatovanych v hovorovém pasmu vyslani z primyslovych-
védeckych-lékatskych (ISM) pfistrojti, umisténych uvniti vozidla nebo
mimo néj.

,.Elektromagnetické prostredi” znamena Ghrn elektromagnetickych jevt
existujicich v daném miste.

,Sirokopésmové emise” znamend emisi, které ma Sitku pasma vétsi,
nez je hodnota jednotlivého méficiho zafizeni nebo piijimace (Mezina-
rodni zvlastni vybor pro radiové interference (CISPR)) ¢. 25, druhé
vydani).

,,Uzkopésmové emise” znamena vysilani, které ma Sitku pasma mensi,
nez je hodnota jednotlivého méficiho zafizeni nebo piijimace (CISPR
¢. 25, druhé vydani).

,.Elektricky/elektronicky systém” znamend elektrické a/nebo elektro-
nické zafizeni nebo sadu spolecnych zafizeni bez ptidruzenych elek-
trickych pfipojeni, ktera tvofi soucast vozidla, ale ktera nejsou pro
schvaleni typu oddélena od vozidla.

,-Elektrickd/elektronickd podsestava” (ESA) znamena elektrické a/nebo
elektronické zatizeni nebo sadu zafizeni urcenych jako soucast vozidla,
spolecné se vSemi pridruzenymi elektrickymi pfipojenimi a kabelovymi
vedenimi, které vykonava jednu nebo vice specializovanych funkci.
ESA muze byt schvalena na zakladé zadosti vyrobce nebo jeho oprav-
néného zastupce bud’ jako ,,soucast” nebo jako ,,samostatna technicka
jednotka (STU)” (viz ¢lanek 2 smérnice 70/156/EHS).

,»Typ vozidla” ve vztahu k elektromagnetické kompatibilité znamena
vozidla, ktera se podstatné neodlisuji v hlediscich jako:

celkova velikost a tvar prostoru pro motor;

dispozi¢ni uspofadani elektrickych a/nebo elektronickych soucésti a
usporadani hlavniho vedeni;
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2.1.9.3.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.11.

2.1.12.

zakladni material, ze které¢ho je zkonstruovana kostra nebo karoserie
(pokud je to pouzitelné) vozidla (napfiklad ocel, hlinik nebo karoserie
ze skelnych vlaken). Pfitomnost paneli z rGzného materidlu neméni
typ vozidla za piedpokladu, ze zakladni material kostry je nezménén.
Nicméng, takové odchylky musi byt oznameny.

»Typ ESA” ve vztahu k elektromagnetické kompatibilité znamena typ
elektrickych/elektronickych podsestav, ktery se neli§i v takovych
zakladnich hlediscich jako:

funkce vykonavané elektrickou/elektronickou podsestavou;

dispozicni usporadani elektrickych a/nebo elektronickych soucasti,
pokud je to pouzitelné.

»Svazek vodi¢u vozidla” znamena systém napdjeni napétim, sbérni-
covy systém (napf. datova sbérnice mistni sit€), ptijimaci nebo vysilaci
anténni kabely, které jsou nainstalovany vyrobcem vozidla.

Funkce souvisejici s odolnosti jsou:
a) funkce majici vztah k ptimé kontrole nad vozidlem:

— PMS5 zhorseni vlastnosti nebo zménu napf. v motoru, pievo-
dovce, brzdném systému, odpruzeni, aktivnim fizeni, zafizeni
pro omezeni rychlosti <,

— ovliviiyjici polohu fidich: napiiklad sedadlo nebo nastaveni
polohy volantu,

— ovliviyjici viditelnost fidi¢t: napfiklad tlumené svétlo, stéraé
predniho skla;

b) funkce souvisejici s ochranou fidice, cestujicich a dalSich ucastnika
silni¢niho provozu:

— napf. nafukovaci vak a bezpe€nostni zadrzné systémy;

c) funkce, jejichz ptipadné naruSeni, zpusobi zmatek fidice nebo
dalsich ucastnikd silniéniho provozu:

— optické poruchy, nespravna funkce napt. smérovych svétel,
brzdovych svétel, koncovych obrysovych svétel, osvétleni
znacky, polohy zadni svitilny, svételné liSty nouzového
systému, Spatné informace z vystraznych indikatora, svétel
nebo zobrazeni souvisejici s funkcemi v bodu a) nebo b), ktera
by mohla byt pozorovana v pfimém pohledu fidice,

— zvukové poruchy: nespravna funkce napf. vystrahy proti
zlodé&jim, houkacky;

d) funkce souvisejici s provozuschopnosti datové sbémice vozidla:

— blokovani pfenosu dat na systémech datovych sbérnic vozidla,
které jsou uzivany pro pienos dat, vyzadovanych pro zajisténi
spravné provozuschopnosti dalsich funkci souvisejicich s odol-
nosti;

e) funkce, které, jsou-li naruseny, ovlivni povinné udaje vozidla, napf.
rychlomér, méfidlo vzdalenosti.

,radarovym zafizenim kratkého dosahu v pasmu 24 GHz” se rozumi
radar, jak je vymezen v ¢l. 2 odst. 2 rozhodnuti Komise 2005/50/
ES ('), a spliujici pozadavky na vykon uvedené v ¢lanku 4 tohoto
rozhodnuti.

() UF. vest. L 21, 25.1.2005, s. 15.
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3.1.

3.1.3.

3.14.

3.2

APLIKACE ES SCHVALEN]{ TYPU

Schvaleni typu vozidla

Zadost o schvaleni typu vozidla s ohledem na jeho elektromagnetickou
kompatibilitu ve shodé s ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS musi byt
predlozena vyrobcem vozidla.

Vzor informacni dokumentace je uveden v pfiloze IIA.

Vyrobee vozidla musi vyhotovit seznam popisujici v§echny souvisejici
elektrické/elektronické systémy vozidla nebo elektrické/elektronické
podsestavy, provedeni konstrukce ('), odchylky v materidlu télesa (%),
obecné usporadani kabelového vedeni, varianty motoru, verze levo-
stranného/pravostranného fizeni a verze rozvoru. Prislusné elektrické/
elektronické systémy vozidla nebo elektrické/elektronické podsestavy
jsou takové, které mohou vysilat vyznamné Sirokopasmové nebo tzko-
pasmové zafeni a/nebo takové, které maji vztah k odolnosti souviseji-
cich funkci vozidla (viz bod 2.1.12 této ptilohy).

Z tohoto seznamu musi byt ve vzijemné shodé¢ mezi vyrobcem a
pfislusnym organem pro zkouseni vybrano reprezentujici vozidlo. Toto
vozidlo bude pfedstavovat typ vozidla (viz dodatek 1 pfilohy ITA).
Volba vozidla musi byt zalozena na elektrickych/elektronickych systé-
mech nabizenych vyrobcem. Z tohoto seznamu smi byt pro zkouseni
vybrano jedno nebo vice vozidel, pokud je uvazovéano, po vzijemné
dohodé¢ mezi vyrobcem a pfisluSnym organem, s pouzitim riznych
elektrickych/elektronickych systému, které pravdépodobné budou mit
vyznamny U¢inek na elektromagnetickou kompatibilitu vozidla v
porovnani s prvnim pfedstavitelem vozidla.

Volba vozidla (vozidel) ve shodé s odstavcem 3.1.4 je omezena na
kombinace vozidlo/elektricky/elektronicky systém zamySlené pro
skute¢nou vyrobu.

Vyrobce miize doplnit Zadost o zpravu s vysledky zkousek, které byly
provedeny. Jakékoliv takové poskytnuté tdaje mohou byt pouzity
schvalovacim organem pro ucely formulace certifikatu schvaleni typu.

Pokud technické sluzba odpovédna za schvaleni typu provede zkouseni
sama, pak musi byt poskytnuto vozidlo reprezentujici schvalovany typ
v souladu s bodem 3.1.4.

Vyrobee vozidla musi poskytnout piehled kmitoctovych pasem, hladin
vykonu, umisténi antény a instala¢nich opatieni pro montaz radiovych
vysilact, dokonce i kdyz vozidlo v dobé provadéni typovych zkousek
témito vysilaéi vybaveno neni. Prehled musi zahrnovat vsechny
mobilni radiové sluzby normalné uzivané ve vozidlech. Tato informace
musi byt provedena jako vetejné dostupna nasledné po schvaleni typu.

Vyrobcei vozidla musi poskytnout dikaz, ze provozuschopnost vozidla
neni nepfiznivé ovlivnéna instalacemi takovych vysilact.

Schvéleni typu elektrické/elektronické podsestavy (ESA)

(") Pokud je pouzito.
(®) Pokud je pouzito.
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3.2.1. Pouzitelnost této smérnice pro ESA:
Klasifikace ESA
Ne
Jsou elektrickd podsestava nebo >
systém urleny pro montdZ do vozidel?
Ano
Y
, iy } Netykd se
Je ESA nebo systém pasivni (napf. Ano p| Bez oznaceni
zapalovaci svicky, kabely, pasivni anténa)? Bez typového schvilent
Ne
\i
Je pouZiti technickymi prostfedky Ano -
omezeno na nepohyblivd vozidla? o
Ne
\
Ne Je pfipojeno trvale nebo docasné ke Ne
Je mechanicky upevnéno na vozidle p-| kabelovému svazku? >
a nemiiZe byt odmontovino
nebo odstranéno bez pouZiti ndstrojii? J
Ano
Je pfipojeno pfes rozhrani typové Ano
schvélené podle této opravené >
Ano smérnice?
Ne
\ i Y
Pouije se 72/245(EHS 72/245[EHS
(to nevylutuje pouZiti ostatnich relevantnich smérnic pro EMC) se nepoutije

3.2.2. Zadost o schvaleni typu elektrické/elektronické podsestavy tykajici se
jeho elektromagnetické kompatibility podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice
70/156/EHS musi byt predlozena vyrobcem vozidla nebo vyrobcem
elektrické/elektronické podsestavy nebo jeho opravnénym zastupcem.

3.2.3. Vzor informaéni dokumentace je uveden v piiloze II B.

3.24. Vyrobce miize doplnit zadost zpravou s vysledky zkousek, které byly
provedeny. Takové poskytnuté udaje mohou byt pouzity schvalovacim
organem pro formulaci certifikatu schvaleni typu. Pro vybaveni urcené
k instalaci do vozidla mtize vyrobce doplnit Zadost prohlaSenim shody
vyrobce v souladu s opatfenimi dle smérnice 99/5/ES nebo smérnice
89/336/EHS, protokolem o zkousce elektromagnetické kompatibility a
navodem pro uzivatele na instalaci takového vybaveni ve vozidlech.

3.2.5. Pokud technické sluzba odpovédna za schvaleni typu provede zkouseni
sama, pak musi byt poskytnut vzorek systému elektrické/elektronické
podsestavy reprezentujici typ urCeny ke schvaleni a dale, bude-li to
nezbytné, po projednani s vyrobcem napiiklad mozné zmény v uspora-
dani, poétu soucasti, po¢tu snima¢i. Pokud to bude technicka sluzba
povazovat za nezbytné, mize vybrat dalsi vzorek.

3.2.6. Vzorek (vzorky) musi byt zfetelné a nesmazatelné oznacen (oznaceny)
obchodnim nazvem vyrobce nebo znackou a oznacenim typu.

3.2.7. Kde to 1ze pouzit, musi byt popsana jakakoliv omezeni pouziti. Takova
omezeni musi byt zahrnuta v ptilohach IIB a/nebo IIIB.

3.2.8. Pro elektrické/elektronické podsestavy, které jsou dodavany na trh jako
nahradni dily, se nevyzaduje zadné schvaleni typu, pokud jsou fadné
oznaceny jako nahradni dil identifikaénim &islem a pokud jsou iden-
tické a od stejného vyrobce jako je vyrobce piislusného dilu originalu
ptistroje (OEM) pro vozidlo jiz typové schvalené.

3.2.9. Soucasti prodavané na trhu s autopfislusenstvim a zamyslené pro insta-
laci v motorovych vozidlech nepotfebuji zadné typové schvaleni,
pokud nemaji vztah k funkcim vazanym na odolnost (bod 2.1.12
prilohy I). V tomto pfipadé musi byt vydano prohlaseni shody v
souladu s postupy podle smérnic 89/336/EHS nebo 1999/5/ES.
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4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.2.
4.2.1.

42.1.1.

42.1.2.

42.2.

422.1.

4222.

Soucasti tohoto prohlaseni musi byt konstatovani, ze elektrické/elektro-
nické podsestavy vyhovuji limitim definovanym v bodech 6.5, 6.6,
6.8 a 6.9 prilohy I této smérnice.

Béhem piechodného obdobi 4 let po nabyti platnosti této smérnice pak
musi osoba, odpovédna za umisténi takového produktu na trh, pred-
lozit vSechny pfislusné informace a/nebo vzorek technické sluzbe,
ktera stanovi, zda vybaveni ma vazbu na odolnost nebo ne. Vysledek
kontroly musi byt k dispozici béhem 3 tydnli a nevyzaduje dodatecné
zkousSeni. Dokument podle piikladu uvedeného v pfiloze III C musi
byt vydan technickou sluzbou béhem stejné doby. Clenské staty musi
oznamit do tii let od data nabyti platnosti této smérnice jakékoliv
pfipady odmitnuti z bezpecnostnich divodi. Na zakladé praktické
zkusenosti s timto pozadavkem a na zakladé zprav piedlozenych ¢len-
skymi staty bude rozhodnuto v souladu s postupem uvedenym v
¢lanku 13 smérnice 70/156/EHS a pied koncem pfechodného obdobi,
zda bude tento dokument je§té pozadovan navic k prohlaseni shody.

SCHVALEN{ TYPU
Postupy schvaleni typu
Schvaleni typu vozidla

Nasledujici alternativni postupy schvaleni typu vozidla mohou byt
pouzity podle uvazeni vyrobce vozidla.

Schvaleni montaze vozidla

Montaz vozidla muze byt podrobena schvaleni typu pfimo podle
opatfeni formulovanych v pfislusnych castech bodu 6 této pfilohy.
Pokud vyrobce vozidla zvoli tento postup, pak zadné dalsi samostatné
zkouseni elektrickych/elektronickych systémi nebo elektrickych/elek-
tronickych podsestav neni pozadovano.

Schvéleni typu vozidla zkouSenim jednotlivych elektrickych/elektronic-
kych podsestav

Vyrobce vozidla muze ziskat schvaleni pro vozidlo poskytnutim
dikazu schvalovacimu organu, ze vSechny pfislusné (viz bod 3.1.3 této
ptilohy) elektrické/elektronické systémy nebo elektrické/elektronické
podsestavy byly jednotlivé schvaleny v souladu s touto smérnici a byly
instalovany v souladu s dal$imi podminkami pfilozenymi k tomuto
dokumentu.

Vyrobce, pokud si bude prat, muze ziskat schvaleni podle této smér-
nice, jestlize vozidlo nema zadné vybaveni takového typu, které
podléha zkouskam odolnosti nebo emisi. Takova schvaleni nepozaduji
zkouseni.

Schvaleni typu elektrické/elektronické podsestavy

Schvaleni typu mize byt udé€leno elektrické/elektronické podsestavé
pro montaz bud’ do kazdého typu vozidla (schvaleni soucasti), nebo do
specifického typu vozidla, nebo do typl pozadovanych vyrobcem elek-
trické/elektronické podsestavy (schvaleni samostatné technické
jednotky).

Elektrické/elektronické podsestavy, které jsou radiovymi vysilaci, které
neobdrzely schvaleni typu ve vazb& na vyrobce vozidla, musi byt
dodéany s vhodnymi instala¢nimi navody.

Udéleni schvaleni typu

Vozidlo

Pokud reprezentujici vozidlo vyhovi pozadavkiim této smérnice, potom
ES schvaleni typu ve shod¢ s ¢l. 4 odst. 3 a v piipad¢ pouziti podle ¢l.
4 odst. 4 smérnice 70/156/EHS, bude udéleno.

Vzor pro certifikat ES schvaleni typu je uveden v priloze IIIA.
Elektrickéa/elektronicka podsestava (ESA)

Pokud piedstavitel systému elektrické/elektronické podsestavy vyhovi
pozadavkiim této smérnice, potom ES schvaleni typu ve shodé s ¢l. 4
odst. 3 a v pfipadé pouziti podle ¢l. 4 odst. 4 smérnice 70/156/EHS,
bude udéleno.

Vzor pro certifikat ES schvéleni typu je uveden v piiloze I1IB.



197210245 — CS — 27.03.2006 — 007.001 — 10

423.

4.3.
43.1.

43.2.

43.2.1.

43.22.

433.

5.2.

Pro vystaveni certifikatu podle bodu 4.2.1.2 nebo 4.2.2.2 mize
prislusny organ clenského statu poskytujici schvaleni vyuzit zpravu
pfipravenou zkusebni laboratoii autorizovanou dle ISO 17025 a uzna-
vanou schvalovacim organem.

Dodatky ke schvaleni

V ptipadé dodatki ke schvalenim udélenym podle této smérnice musi
byt pouzita opatieni podle ¢lanku 5 smérnice 70/156/EHS.

Dodatek schvaleni typu vozidla s ohledem na doplnéni nebo nahrady
elektrické/elektronické podsestavy.

Tam, kde vyrobce vozidla ziskal schvaleni pro montaz vozidla a pieje
si zabudovat dalsi nebo nahradni elektricky/elektronicky systém nebo
elektrickou/elektronickou podsestavu, ktera jiz obdrzela schvaleni
podle této smérnice a ktera bude nainstalovana v souladu s dal§imi
podminkami pfipojenymi k tomuto dokumentu, mize byt schvaleni
vozidla provedeno bez dalSiho zkouSeni. Dodate¢ny nebo nahradni
elektricky/elektronicky systém nebo elektricka/elektronickd podsestava
musi byt povazovana za soucast vozidla pro shodu s vyrobnimi tcely.

Tam, kde dal$i nebo nahradni ¢ast neobdrzela schvaleni ve shodé s
touto smérnici, a jestlize zkouseni je povazované za nezbytné, pak celé
vozidlo musi byt povazovano za vyhovujici, pokud muze byt dolo-
zeno, ze nova nebo revidovana ¢ast vyhovuje prislusnym pozadavkiim
podle bodu 6 nebo kdyz v porovnavaci zkouSce novy dil muze
prokazat, ze je nepravdépodobné, ze by nepfiznivé ovlivnil shodu typu
vozidla.

Dodani pouzitych elektrickych/elektronickych podsestav, které nemaji
schvaleni typu podle této smérnice, protoze v dobé jejich prvni insta-
lace zadné schvaleni typu nebylo pozadovano, nerusi platnost schva-
leni typu, pokud instalace takovych elektrickych/elektronickych podse-
stav je provedena v souladu s doporucenimi vyrobce elektrickych/elek-
tronickych podsestav a vyrobce vozidla.

ZNACEN{

Kazda elektrické/elektronickd podsestava vyhovujici typovému schva-
leni podle této smérnice musi nést znacku ES schvaleni typu.

Znacka ES schvaleni typu musi sestavat z:

pravouhlého étytuhelniku obklopujiciho malé pismeno ,,e” nasledované
rozliSujicim &islem ¢lenského statu, ktery dilci vystavil ES schvaleni

typu:

pro Némecko

pro Francii

pro Italii

pro Nizozemsko

pro Svédsko

pro Belgii

pro Mad’arsko

pro Ceskou republiku
pro Spanélsko

— 0 0 N N W kWD =

1 pro Spojené kralovstvi
12 pro Rakousko

13 pro Lucembursko
17 pro Finsko

18 pro Dansko

20 pro Polsko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

24 pro Irsko

26 pro Slovinsko

27 pro Slovensko
29 pro Estonsko

32 pro Lotyssko

36 pro Litvu
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5.3.

5.4.
5.5.

5.6.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.3.

49 pro Kypr
50 pro Maltu.

V nejbliz§im okoli pravothlého ¢tyfuhelniku musi byt uvedeno
»zékladni registracni Cislo” obsazené v Casti 4 Cisla schvaleni typu
odpovidajiciho piiloze VII smérnice 70/156/EHS, kterému piedchazi
dvé cisla udavajici potfadové Cislo pridélené poslednimu vyznamngj-
Simu technickému dodatku k této smémici. Potfadova cisla dodatku a
schvaleni typu komponenty zobrazena na certifikatu musi byt oddélena
jednou mezerou. V této smérnici je pofadové Cislo 03.

Znacka schvaleni typu musi byt pfipevnéna k hlavni Casti elektrické/
elektronické podsestavy (napiiklad elektronické fidici jednotce)
takovym zpuisobem, aby byla zfetelné ¢itelnd a nesmazatelna.

Priklad znacky ES schvaleni typu je uveden v dodatku 8.

74dné oznaGeni neni pozadovano pro elektrické/elektronické systémy
obsazené ve vozidlech s ES schvalenim typu podle této smérnice ani
pro nahradni dily ve smyslu ustanoveni bodu 3.2.8.

Oznaceni na elektrickych/elektronickych podsestavach v souladu s
bodem 5.3 nemusi byt viditelné, pokud je elektricka/elektronicka
podsestava instalovana ve vozidle.

TECHNICKE PODMINKY
Vseobecna specifikace

Vozidlo a jeho elektrické/elektronické systémy nebo elektrické/elektro-
nické podsestavy musi byt navrzeny, konstruovany a montovany tak,
aby za normalnich podminek pouziti umoznily vozidlu vyhovét poza-
davkiim této smémice.

Vozidlo musi byt zkouseno na radiové emise a na odolnost vi¢i radio-
vému ruSeni. Pro schvéleni typu vozidla nejsou pozadovany zadné
zkousky na emise svodii nebo na odolnost vici ruseni Sifeného
svodem.

Elektricka/elektronicka podsestava musi byt zkousena na emise vyzafo-
vané a svodem a na odolnost vi¢i ruseni Sifeného vyzafovanim a
svodem.

Pred zkouSenim musi technicka sluzba pfipravit plan zkouSeni ve
spolupraci s vyrobcem, ktery bude obsahovat minimalné provozni
rezim, podptrnou funkeci, kontrolni funkci, kritéria pro ptijeti/zamitnuti
a uréené emise.

Technické podminky vztahujici se k Sirokopasmovému elektromagne-
tickému zéfeni z vozidel

Metoda méfeni

Elektromagnetické zafeni generované vozidlem reprezentujicim svij
typ, musi byt méfeno za pouziti metod popsanych v priloze IV. Metoda
méfeni musi byt definovana vyrobcem vozidla ve shodé s technickou
sluzbou.

Sirokopasmové limity schvéleni typu vozidla

Pokud jsou méfeni provedena s pouzitim metod popsanych v piiloze
IV a pouzitim vzdu$né vzdalenosti vozidlo-anténa v rozsahu 10,0 £ 0,2
m, pak limity musi ¢init 32 dB mikrovolti/m v kmitoctovém pasmu 30
az 75 MHz a 32 az 43 dB mikrovoltl/m v kmito¢tovém pasmu 75 az
400 MHz, tento limit logaritmicky vzrsta s kmitocty nad 75 MHz, jak
je zobrazeno v dodatku 2 k této pfiloze. V kmitoCtovém pasmu 400 az
1000 Mhz zistava limit konstantni na urovni 43 dB mikrovolti/m.

Pokud jsou méfeni provedena s pouzitim metod popsanych v priloze
IV a pouzitim vzdusné vzdalenosti vozidlo-anténa v rozsahu 3,0 £ 0,05
m, pak limity musi ¢init 42 dB mikrovolti/m v kmitoctovém pasmu 30
az 75 MHz a 42 az 53 dB mikrovolti/m v kmitoctovém pasmu 75 az
400 MHz, tento limit logaritmicky vzrasta s kmitocty nad 75 MHz, jak
je zobrazeno v dodatku 3 k této pfiloze. V kmitoctovém pasmu 400 az
1000 MHz zGstava limit konstantni na urovni 53 dB mikrovolti/m.

Na vozidle reprezentujicim svijj typ, hodnoty naméfené a vyjadiené v
dB mikrovoltech/m, musi lezet pod hodnotami limiti schvaleni typu.

Technické podminky vztahujici se k zkopasmovému elektromagnetic-
kému zareni z vozidel.
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6.3.1.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.6.

6.6.1.

Metoda méieni

Elektromagnetické zafeni generované vozidlem reprezentujicim svij
typ musi byt méfeno za pouziti metod popsanych v piiloze IV. Tyto
musi byt definovany vyrobcem vozidla ve shodé s technickou sluzbou.

Uzkopasmové limity schvéleni typu vozidla

Pokud jsou méfeni provedena s pouZzitim metod popsanych v piiloze V
a pouzitim vzdu$né vzdalenosti vozidlo-anténa v rozsahu 10,0 + 0,2
m, pak limity musi ¢init 22 dB mikrovolti/m v kmitoc¢tovém pasmu 30
az 75 MHz a 22 az 33 dB mikrovolti/m v kmito¢tovém pasmu 75 az
400 MHz, tento limit logaritmicky vzrusta s kmitocty nad 75 MHz, jak
je zobrazeno v dodatku 4 k této pfiloze. V kmitoctovém pasmu 400 az
1000 MHz zGstava limit konstantni na urovni 33 dB mikrovolti/m.

Pokud jsou méfeni provedena s pouzitim metod popsanych v piiloze V
a pouzitim vzdu$né vzdalenosti vozidlo-anténa v rozsahu 3,0 + 0,05
m, pak limity musi ¢init 32 dB mikrovolti/m v kmito¢tovém pasmu 30
az 75 MHz a 32 az 43 dB mikrovolti/m v kmito¢tovém pasmu 75 az
400 MHz, tento limit logaritmicky vzristd s kmitocty nad 75 MHz, jak
je zobrazeno v dodatku 5 k této pfiloze. V kmitoCtovém pasmu 400 az
1000 MHz ziistavé limit konstantni na urovni 43 dB mikrovoltd/m.

Na vozidle reprezentujicim sviij typ musi lezet naméfené hodnoty
vyjadiené v dB mikrovoltech/m pod hodnotami limit schvaleni typu.

Bez ohledu na limity definované v bodech 6.3.2.1, 6.3.2.2 a 6.3.2.3
této ptilohy, pokud béhem pocateniho kroku popsaného v bodu 1.3
ptilohy V bude intenzita signalu zméfeného na anténé pro radiové
vysilani na vozidle mensi nez 20 dB mikrovoltli nad kmitoctovym
rozsahem 76 az 108 MHz zméfenym pramérnym detektorem, pak
vozidlo musi byt povazovano za vyhovujici limitim pro tizkopasmové
vyzarovani a zadné dalsi zkouseni neni pozadovano.

Technické podminky vztahujici se k odolnosti vozidel vici elektromag-
netickému zéfeni.

Metoda zkouSeni

Imunita vuci elektromagnetickému zateni pro vozidlo reprezentujiciho
sviyj typ musi byt zkouSena metodou popsanou v piiloze VI.

Limity odolnosti schvaleni typu vozidla.

Pokud budou zkousky provedeny za pouziti metody popsané v piiloze
VI, intenzita pole musi byt 30 V/m rms ve vice nez 90 % kmitocto-
vého pasma 20 az 2000 MHz a minimaln¢ 25 V/m rms nad cely
rozsah kmitoc¢tového pasma 20 az 2 000 MHz.

Vozidlo reprezentujici svilj typ musi byt povazovano za vyhovujici z
hlediska respektovani pozadavki na odolnost, pokud béhem testl
vykonanych v souladu s pfilohou VI nedojde k zadnému snizeni
vykonu ,,funkci se vztahem k odolnosti”.

Technické podminky vztahujici se k Sirokopasmovému elektromagne-
tickému ruSeni generovanému elektrickymi/elektronickymi podsesta-
vami

Metoda méfeni

Elektromagnetické zafeni generované elektrickou/elektronickou podse-
stavou predstavujici sviij typ musi byt méfeno metodou popsanou v
ptiloze VIL

Sirokopasmové limity schvaleni typu elektrické/elektronické podse-
stavy

Pokud jsou méfeni provedena za pouziti metod popsanych v ptiloze
VII, musi byt dodrzen limit 62 az 52 dB mikrovolti/m v kmitoctovém
pasmu 30 az 75 MHz, tento limit se snizuje logaritmicky s kmitocty
nad 30 MHz, a limit 52 az 63 dB mikrovolti/m v pasmu 75 az 400
MHz, tento limit vzrista logaritmicky s kmitocty nad 75 MHz, jak je
zobrazeno v dodatku 6 k této ptiloze. V kmitotovém pasmu 400 az
1000 MHz zGstava limit konstantni na urovni 63 dB mikrovolti/m.

Na elektrické/elektronické podsestavé predstavujici svij typ naméfené
udaje, vyjadfené v hodnotich dB mikrovolt/m, musi lezet pod limity
schvaleni typu.

Technické podminky vztahujici se k tizkopasmovému elektromagnetic-
kému ruseni generovanému elektrickymi/elektronickymi podsestavami

Metoda méfeni
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6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

6.7.2.2.

6.8.

6.8.1.

Elektromagnetické zareni generované elektrickou/elektronickou podse-
stavou predstavujici sviij typ musi byt méfeno metodou popsanou v
ptiloze VIII.

Uzkopasmové limity schvéleni typu elektrické/elektronické podsestavy.

Pokud jsou méfeni provedena za pouziti metod popsanych v pfiloze
VIIIL, musi byt dodrzen limit 52 az 42 dB mikrovolti/m v kmitoc¢tovém
pasmu 30 az 75 MHz, tento limit se snizuje logaritmicky s kmitocty
nad 30 MHz, a limit 42 az 53 dB mikrovoltid/m v pasmu 75 az 400
MHz, tento limit vzrista logaritmicky s kmitocty nad 75 MHz, jak je
zobrazeno v dodatku 7 k této pftiloze. V kmitotovém pasmu 400 az
1000 MHz zGstava limit konstantni na urovni 53 dB mikrovolti/m.

Na elektrické/elektronické podsestavé predstavujici sviyj typ naméfené
udaje, vyjadfené v hodnotich dB mikrovolt/m, musi lezet pod limity
typového schvaleni.

Technické podminky vztahujici se k odolnosti elektrické/elektronické
podsestavy vici elektromagnetickému vyzafovani

Metoda (metody) zkouseni

Odolnost elektrické/elektronické podsestavy reprezentujici svij typ
vici elektromagnetickému vyzafovani musi byt zkouSena metodou
(metodami) vybranou (vybranymi) z téch, které jsou popsany v piiloze
IX.

Limity odolnosti pro schvaleni typu elektrické/elektronické podsestavy

Pokud jsou testy provedeny za pouziti metod popsanych v ptiloze IX,
pak trovné pii zkouSce odolnosti musi byt 60 V/m pro zkusebni
metodu paskového vedeni 150 mm, 15 V/m pro zkuSebni metodu
paskového vedeni 800 mm, 75 V/m pro zkuSebni metodu ¢lanku s
pfi¢nou elektromagnetickou vilnou (TEM), 60 mA pro zkusebni
metodu celkového proudového narazu (BCI) a 30 Voltt/m pro
zkusebni metodu volného pole v rozsahu nad 90 % kmitoctového
pasma 20 az 2 000 MHz a minimalné¢ 50 Voltt/m pro zkusebni metodu
paskového vedeni 150 mm, 12,5 Volti/m pro zku$ebni metodu pasko-
vého vedeni 800 mm, 62,5 Voltd/m pro zkuSebni metodu c¢lanku s
pfi¢nou elektromagnetickou vinou, 50 mA pro zkusebni metodu celko-
vého proudového narazu (BCI) a 25 volti/m pro zkuSebni metodu
volného pole v celém rozsahu kmitoc¢tového pasma 20 az 2 000 MHz.

Elektricka/elektronicka podsestava predstavujici svij typ, musi byt
povazovana za vyhovujici z hlediska respektovani pozadavka na odol-
nost, jestlize béhem zkousek provedenych v souladu s pfilohou IX
nedojde k zadnému snizeni vykonu ,,funkci se vztahem na odolnost”.

Technické podminky vztahujici se k odolnosti vici kratkodobym poru-
cham vznikajicim svody podél napajecich vedeni

Metoda zkouseni

Odolnost elektrické/elektronické podsestavy predstavujici svij typ
musi byt zkousena metodou (metodami) v souladu s »MS5 ISO 7637-
2: 2. vydani 2004 <, jak je popsano v pfiloze X, se zkuSebnimi urov-
némi uvedenymi v tabulce 1.

Tabulka 1: Odolnost elektrické/elektronické podsestavy

Funkéni stav systémut
Pocet zkuSebnich | ZkuSebni Groven Bez vazby na
impulzi odolnosti Vazba na funkce funkce se
se vztahem k

. vztahem k

odolnosti .

odolnosti
1 1 C D
2a 1 B D
2b I C D
3a/3b I A D




197210245 — CS — 27.03.2006 — 007.001 — 14

6.9.

6.9.1.

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

Funkeéni stav systému

PoéeF zkusebnich | Zkusebni ﬁrqver'l Vazba na funkce Bez vazby na
impulzt odolnosti funkce se
se vztahem k
odolnosti vzishem k
odolnosti
4 1 B D
(pro elek-
trickou/elektro-
nickou podse-
stavu, ktera

musi byt v

provozu béhem

spousténi
motoru)

C
(pro ESA4)

Technické podminky vztahujici se k emisi ruseni Siteného svodem
Metoda zkouseni

Emise elektrické/elektronické podsestavy predstavujici svij typ musi
byt zkousena metodou(metodami) v souladu s »MS5 ISO 7637-2: 2.
vydani 2004 <« jak je popsano v piiloze X s urovnémi uvedenymi v
tabulce 2.

Tabulka 2: Maximalni povolené amplitudy impulsu
Maximum povolené vysky impulsu pro
Polarita amplitudy
pulsu vozidla se systémy 12 vozidla se systémy 24
\% \'%

Positivni +75 + 150

Negativni - 100 — 450
SHODA VE VYROBE

Opatfeni k zajisténi shody ve vyrobé musi byt zavedena v souladu s
opatienimi stanovenymi v ¢lanku 10 smérnice 70/156/EHS.

Shoda ve vyrobé s ohledem na elektromagnetickou kompatibilitu
vozidla nebo komponenty samostatné technické jednotky, musi byt
kontrolovana na zakladé idaju obsazenych v certifikatu schvaleni typu
vydaném podle ptislusnosti dle ptilohy IIIA a/nebo IIIB této smérnice.

Jestlize organ neni spokojeny s provéfovanym postupem vyrobce, pak
musi byt pouzity body 2.4.2 a 2.4.3 ptilohy X smérnice 70/156/EHS a
nize uvedené body 7.3.1 a 7.3.2.

Jestlize je ovéfovana shoda vozidla, komponenty nebo samostatné
technické jednotky odebrané ze sérii, pak produkce musi byt povazo-
vana za vyhovujici pozadavkiim této smérnice ve vztahu na vyzafovani
Sirokopasmové emise a vyzafovani tizkopasmové emise, pokud namé-
fené urovné nejsou presahovany o vice nez 4 dB (60 %) limiti schva-
leni typu stanovenych v bodech 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1, 6.3.2.2,
6.3.2.4,6.5.2.1 a 6.6.2.1 (podle pfislusnosti).

Jestlize je ovéfovana shoda vozidla, komponenty nebo samostatné
technické jednotky odebrané ze série, pak produkce musi byt povazo-
véana za vyhovujici pozadavkim odolnosti vici elektromagnetickému
zateni podle této smérnice, pokud vozidlo, komponenta nebo samo-
statnd technickd jednotka nevykazuje zadné snizeni vykonu funkci
majicich vztah k odolnosti, kdyz vozidlo, komponenta nebo samostatna
technicka jednotka je ve stavu definovaném v bodu 2 ptilohy VI a bylo
vystaveno intenzité¢ pole nebo proudu, vyjadienym ve Voltech/m nebo
mA, az do 80 % limit schvaleni typu stanoveného v bodech 6.4.2.1 a
6.7.2.1 této ptilohy podle piislusnosti.

Jestlize je ovéfovana shoda soucasti nebo samostatné technické
jednotky odebrané ze série, pak produkce musi byt povazovana za
vyhovujici pozadavkiim odolnosti vii¢i ruseni Sifeného svodem a vyza-
fovanim podle této smérnice, pokud soucast nebo samostatna technicka
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.7.1.

8.7.2.

8.7.3.

jednotka nevykazuje zadné snizeni vykonu ,.funkci majicich vztah k
odolnosti” az do urovni danych v 6.8.1 a nepfesahuje tirovné dané v
6.9.1.

VYJIMKY

Pokud vozidlo nebo elektricky/elektronicky systém nebo elektrické/
elektronicka podsestava neobsahuje elektronicky oscilator s pracovnim
kmitoétem v&tSim nez 9 kHz, musi byt povazovano za vyhovujici
pozadavkim bodu 6.3.2 nebo 6.6.2 pfilohy I a ptiloh Va VIIL

Vozidla, ktera nemaji elektrické/elektronické systémy s ,,funkci majici
vztah k odolnosti” nemusi byt testovana na odolnost vii¢i radiovému
ruSeni a budou povazovana za vyhovujici bodu 6.4 piilohy I a pfiloze
VI podle této smérnice.

Elektrické/elektronické podsestavy bez ,funkci se vztahem k odol-
nosti” nemusi byt testovany na odolnost vii¢i radiovému ruseni a musi
byt povazovany za vyhovujici bodu 6.7 prilohy I a pfiloze IX podle
této smérnice.

Elektrostatické vybijeni

U vozidel vybavenych pneumatikami muze byt karoserie vozu/
podvozek povazovana za elektricky izolovanou konstrukci. Vyznamné
elektrostatické sily vici vnéjSimu prostiedi vozidla se vyskytuji jen v
okamziku nastupu nebo vystupu uzivatele do/z vozidla. Protoze v
téchto okamzicich vozidlo stoji, neni povazovana zadna zkouska
schvaleni typu na elektrostaticky vyboj za nutnou.

Emise svodem

Elektrické/elektronické podsestavy, které nejsou spinany, neobsahuji
zadné spinace nebo indukéni zatéze, nemusi byt zkouseny na emise
svodem a musi byt povazovany za vyhovujici odstavci 6.9 této piilohy.

Ztrata funkce pfijimaci béhem zkousky na odolnost, kdy se méfici
signal nachazi uvnitt Sitky pasem (kromé radiového pasma) pfijimace,
jak je specifikovano pro charakteristickou radiovou sluzbu/produkt v
harmonizované normé¢ elektromagnetické kompatibility (EMC) a jehoz
odkaz je zvetejnén v Urednim vésmiku Evropské unie, nevede nutné k

nesplnéni kritérii.

Radiofrekven¢ni vysilate musi byt testovany v rezimu vysilani.
Hledané emise (napiiklad z radiovych pfenosovych systémuil) uvniti
pozadované §ifky pasma a mimo pasma emisi jsou z hlediska tcelu
této smernice zanedbavany. Rusiva vyzafovani jsou pfedmétem této
smérnice, ale nemusi byt testovana, pokud radiovy vysila¢ ma prohla-
Seni shody v souladu se smérnici 1999/5/ES pii pouziti harmonizované
normy.

,Pozadovana Sitka pasma” pro danou tfidu vyslani je takova Sife
kmitoctového pasma, ktera pravé dostaCuje k tomu, aby zarucila pfenos
informaci v mife a kvalité pozadované podle predepsanych podminek
(Clanek 1 nafizeni o vysilani ¢. 1152).

,Emise mimo pasmo”: vysilani na kmitoctu nebo kmitoétech bezpro-
stfedné sousedicich s pozadovanou Sitkou pasma, kterd vyplyvaji z
modula¢niho procesu, ale nezahrnuji rusiva vysilani (¢lanek 1 nafizeni
o vysilani ¢. 1144).

»RuSivé emise”: v kazdém modulaénim procesu existuji dodateéné
nezadouci signaly. Jsou zahrnovany pod pojem ,rusivé vysilani”.
Rusiva vysilani jsou vysilani na kmitoctu nebo kmitoctech, které lezi
mimo pozadovanou §itku padsma a na Urovni, kterd mize byt snizena
bez ovlivnéni pfislusného pienosu informaci. Rusiva vysilani zahrnuji
harmonickd vysilani, parazitni vysilani, intermodulacni jevy a jevy
kmitoc¢tové premeny, ale nezahrnuji emise mimo pasmo (¢lanek 1 nafi-
zeni o vysilani ¢. 1145).
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Dodatek 1

Seznam norem uvedenych v této smérnici

. CISPR 12 CISPR 12 ,,Charakteristiky radiového ruseni vozidel, motorovych

¢luni a zafizeni pohanénych zazehovym motorem — limity a metody méfeni”,
5. vydani 2001.

. CISPR 16-1 ,,Technické podminky pro rusiva vysilani a pfistroje a metody na

méfeni odolnosti — ¢ast 1: Rusiva vysilani a pfistroje na méfeni odolnosti”, 2.
vydani 2002.

. CISPR 25 ,Limity a metody meéfeni charakteristik rusivého vysilani pro

ochranu pfijimact pouzivanych na palubach vozidel”, 2. vydani 2002.

. ISO 7637-1 ,,Silni¢ni vozidla — elektrické ruseni z vedeni a vazby — Cast 1:

Definice a vSeobecna hodnoceni”, 2. vydani 2002.

. ISO 7637-2 ,,Silni¢ni vozidla — elektrické ruseni z vedeni a vazby — Cast 2:

Elektrické piechodné svody podél piivodnich vedeni jen na vozidlech se
jmenovitym napéjecim napétim 12 V nebo 24 V”, 2. vydani 2004.

. ISO-EN 17025 ,,Vseobecné pozadavky pro zpusobilost laboratoii ke zkouSeni

a kalibraci”, 1. vydani 1999.

. ISO 11451 ,Silni¢ni vozidla — elektricka ruseni elektromagnetické energie

vyzafované v tizkém pasmu — metody zkousky vozidla”

Cast 1: Vseobecné a definice (ISO 11451-1: 3. vydani 2005)

Cast 2: Zdroj vyzafovani mimo (ISO 11451-2: 3. vydani 2005)
vozidlo

Cast 4: Proudovy naraz (BCI) (ISO 11451-4: 1. vydani 1995)

. ISO 11452 ,,Silni¢ni vozidla — elektricka ruSeni tizkopasmovymi elektromag-

netickymi silami — metody zkousky komponent”

Cast 1: Vseobecné a definice (ISO 11452-1: 3. vydani 2005)

Cast 2: Tlumici komora (ISO 11452-2: 2. vydani 2004)

Cést 3: Clanek s pri¢nou elektromag-  (ISO 11452-3: 2. vydani 2001)
netickou vinou (TEM)

Cast 4: Proudovy naraz (BCI) (ISO 11452-4: 3. vydani 2005)

Cést 5: Paskové vedeni (ISO 11452-5: 2. vydani 2002)

. ITU natizeni o vysilani, vydani 2001.
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Dodatek 2
Sirokopasmové referenéni limity vozidla

Vzdalenost anténa—vozidlo: 10 m

Limit E (dBuV/m) pro kmitocet F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=32 E =32+ 15,13 log (F/75) E=43
»®___ «Limity vyzafovanych emisi pro vozidio

Sirokopasmové limity schvéalenf typu — 10 m
Kvazi-8pikovy detektor — Sitka pasma 120 kHz

60

50

40 /

30

E (dBpV/m)

20

10 100 1000
F (MHz)

Kmitocet — megahertz — logaritmicka

Viz bod 6.2.2.1 piilohy I
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Dodatek 3
Sirokopasmové referenéni limity vozidla

Vzdalenost anténa—vozidlo: 3 m

Limit E (dBuV/m) pro kmitocet F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=42 E =42 + 15,13 log (F/75) E=>53
»®_____ « Limity vyzafovanych emisi pro vozidio

Sirokopasmovy limit schvalenf typu — 3 m
Kvazi-8pickovy detektor — Sitka pasma 120 kHz

60

50 p—

40

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Kmitocet — megahertz — logaritmicka

Viz bod 6.2.2.2 piilohy I

> 0 C1
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Dodatek 4
Uzkopasmové referenéni limity pro vozidlo

Vzdalenost anténa—vozidlo: 10 m

Limit E (dBuV/m) pro kmitocet F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=22 E =22+ 15,13 log (F/75) E=33
> « Limity vyzafovanych emisi pro vozidlo

Uzkopasmové limity schvaleni typu — 10 m
Primeérny detektor — &itka pasma 120 kHz

60

50
~ 40
£
>
§ 30 g
= /
w fsr

20

10

0
10 100 1000
F (MHz)

Kmitocet — megahertz — logaritmicka

Viz bod 6.3.2.1 piilohy I

> 0 C1
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Dodatek 5
Uzkopasmové referenéni limity pro vozidlo

Vzdalenost anténa—vozidlo: 3 m

Limit E (dBuV/m) pro kmitocet F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E=132 E =32 + 15,13 log (F/75) E=43
»"____ «Limity vyzafovanych emisi pro vozidlo

Uzkopasmové limity schvéleni typu — 3 m
Primeérny detektor — &itka pasma 120 kHz

60

50

40 e

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Kmitocet — megahertz — logaritmicka

Viz bod 6.3.2.2 piilohy I

> 0 C1



197210245 — CS — 27.03.2006 — 007.001 — 21

Dodatek 6
Elektricka/elektronicka podsestava

Sirokopasmové referenéni limity

Limit E (dBuV/m) pro kmitocet F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E = 62 - 25,13 log (F/30) E =52 + 15,13 log (F/75) E =063
»? « Limity vyzafovanych emisi pro ESA

Sirokopasmové limity schvaleni typu — 1 m
Kvazi-8pickovy detektor — Sitka pasma 120 kHz

70
—_— B .
£
s 50
S
[0a]
=
w40

30

20

10 100 1000
F (MHz)

> 0 C1

Kmitocet — megahertz — logaritmicky

Viz bod 6.5.2.1 piilohy I
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Dodatek 7
Elektricka/elektronicka podsestava

Uzkopasmové referenéni limity

Limit E (dBuV/m) pro kmitocet F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =52 - 25,13 log (F/30) E =42 + 15,13 log (F/75) E=53
» « Limity vyzafovanych emisi pro ESA

Uzkopasmové schvaleni typu schvaleni — 1 m
Primeérny detektor — &itka pasma 120 kHz

70

60

a
o

E (dBpV/m)

S
o

[+]
o

20
10

> 0 C1

100 1000
F (MHz)

Kmitocet — megahertz — logaritmicka

Viz bod 6.6.2.1 piilohy I
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Dodatek 8

Vzor pro zna¢ku ES schvaleni typu

A
1__f
a 2a
3 3
_ |
4
— ——»

]

03 014

a>6mm

Elektrickd/elektronickd podsestava nesouci vySe uvedenou znacku ES schvaleni
typu je zafizeni, které¢ bylo schvaleno v Némecku (el) pod zékladnim regis-
tracnim Cislem 0148. Prvni dvé Cislice (03) oznacuji, ze zafizeni vyhovuje poza-
davkiim smérnice 72/245/EHS ve smyslu Gprav podle této smernice.

Pouzita ¢isla jsou pouze demonstracni.
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PRILOHA 114

Informaéni dokument ¢&. ... ve shodé s prFilohou I smérnice 70/156/EHS (*)
vztahujici se k ES schvileni typu vozidla na elektromagnetickou kompatibi-
litu (72/245/EHS), naposledy pozménéné » C1 smérnici 2004/104/ES <«

Nasledujici informace, pokud jsou pouzity, musi byt dodany v
trojim vyhotoveni a musi zahrnovat seznam polozek. Jakékoliv
vykresy musi byt dodany v pfiméfeném méfitku a v dostate¢ném
detailu ve velikosti A4 nebo slozené do formatu A4. Fotografie,
pokud existuji, musi zobrazovat dostate¢ny detail.

Pokud systémy, komponenty nebo oddélené technické jednotky,
maji elektronické ovladani, pak musi byt dodany informace vzta-
hujici se k jejich provedeni.

0.1.
0.2.
0.4.
0.5.

0.8.

1.1.
1.6.

3.

3.1.
3.1.1.
3.2
32.1.1.

3.2.1.2.
3.24.
3.24.2.
3.24.209.
3.24.209.1.
324292
3.243.
3.2.5.
3.25.1.
3.25.2.
3.25.2.1.
3.2.6.
3.2.6.1.
3.2.6.2.
3.2.6.3.
3.2.15.

VSEOBECNE

Vyrobek (obchodni nazev vyrobce):

Typ:

Kategorie vozidla (°):

Nazev a adresa vyrobce:

Jméno a adresa opravnéného predstavitele, pokud je urcen:
Adresa(adresy) montazniho(montaznich) zavodu(zavodi):

VSEOBECNE CHARAKTERISTICKE RYSY KONSTRUKCE
VOZIDLA

Fotografie a/nebo vykres(vykresy) reprezentujiciho vozidla:
Umisténi a uspofadani motoru:

SYSTEM NAPAJENI (9)

Vyrobce:

Koéd vyrobee motoru, jak je vyznaceny na motoru:

Motor s vnitinim spalovanim

Princip ¢innosti: pozitivni zapalovani/vzniceni kompresi, Ctyitaktni/
dvoutaktni (')

Pocet a uspofadani valct:

Pfivod paliva

Vstiikem paliva (vzniceni jen kompresi): ano/ne ()
Elektronické ovladaci jednotka

Vyrobek (vyrobky):

Popis systému:

Vstiikem paliva (jen pozitivni vzniceni): ano/ne (?)
Elektricky systém

Jmenovité napéti: ... V, pozitivni/negativni uzemnéni (?)
Generator

Typ:

Zapalovani

Vyrobek(vyrobky):

Typ (typy):

Princip Cinnosti:

Palivovy systém LPG: ano/ne (')

(*) Cisla polozek a poznamky pod &arou pouzité v tomto informa¢nim dokumentu odpovi-

daji tém,

které byly vydany v pfiloze I smérnice 70/156/EHS. Polozky nepfislusné k

Gcelu této smémice jsou vynechany.
(') Skrtnéte, co se nehodi.
(® Skrtnéte, co se nehodi.
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3.2.15.2.
3.2.15.2.1.
3.2.15.2.2.
3.2.16.
3.2.16.2.
3.2.16.2.1.
3.2.16.2.2.
3.3.

3.3.1
3.3.1.2.
3.9.

3.9.7.
3.9.7.1.
3.9.7.2.

4.2.
42.1.

6.2.2.

7.2.2.1.

8.5.
8.5.1.

9.1.
9.2.
9.5.
9.5.2.3.

9.9.
9.9.7.

9.12.
9.12.4.
9.18.
9.18.1.

9.18.2.

9.18.3.
9.18.4.

10.

Ovladaci jednotka elektronického fizeni motoru na palivo LPG
Vyrobek (vyrobky):

Typ (typy):

Palivovy systém NG: ano/ne (')

Ovladaci jednotka elektronického fizeni motoru pro palivo NG
Vyrobek (vyrobky):

Typ (typy):

Elektricky motor

Typ (vinuti, buzeni):

Provozni napéti:

PLYNEM POHANENE STROJE (v piipadé systémi s odlisnou
konstrukei nutno dodat odpovidajici informace)

Elektronicka ovladaci jednotka (ECU)

Vyrobek (vyrobky):

Typ (typy):

PREVODY (%)

Typ (mechanicky, hydraulicky, elektricky apod.):

Struény popis elektrickych/elektronickych soucasti (pokud existuje):
ODPRUZENI

Struény popis elektrickych/elektronickych soucasti (pokud existuje):
RIZENI

Struény popis elektrickych/elektronickych soucasti (pokud existuje):
BRZDY

Antiblokovy brzdny systém: ano/ne/volitelny (')

Pro vozidla s antiblokovymi systémy, popis ¢innosti systému (véetné
jakychkoliv elektronickych soucasti), elektrické blokové schéma,
plan hydraulického nebo vzduchového okruhu:

KAROSERIE

Typ karoserie:

Pouzité materialy a zpsoby konstrukce:
Celni sklo a dalsi okna

Struény popis elektrickych/elektronickych soucasti (pokud existuje)
zatizeni pro spousténi okna:

Zpétna zrcadla (stav pro kazdé zrcadlo)

Struény popis elektronickych soucasti (pokud existuje) systému sefi-
zovani:

Bezpecnostni pasy a/nebo dalsi zadrzné systémy:

Struény popis elektrickych/elektronickych soucasti (pokud existuje):
Potlaceni radiového ruseni

Popis a vykresy/fotografie tvart a zakladnich materialti ¢asti karo-
serie tvarujicich prostor motoru a jemu nejbliz§i pfiléhajici Casti
kabiny cestujicich:

Vykresy nebo fotografie polohy kovovych soucasti umisténych v
prostoru pro motoru (napf. vyhiivaci zafizeni, nahradni kolo, vzdu-
chovy filtr, Fidici Gstroji atd.):

Tabulka a nakres regula¢niho zafizeni pro ruseni cizim vysila¢em:
Podrobnosti o jmenovité hodnoté odporu stejnosmérného proudu a v
pfipadé¢ pouziti odporovych zapalovacich kabeli hodnotu jejich

jmenovitého odporu na metr:

OSVETLENI A SVETELNA SIGNALIZACNI ZARI{ZEN{
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YM3
10.5. Strucny popis elektrickych/elektronickych soucasti jinych nez svétla
(pokud existuji):
12. RUZNE
12.2. Zatizeni zabranujici neopravnénému pouziti vozidla
12.2.3. Struény popis elektrickych/elektronickych soucésti (pokud existuje):
12.7. Tabulka pro instalaci a pouziti radiofrekvencnich vysilact ve vozidle
(ch), pokud jsou pouzity (viz Dodatek I, 3.1.8.):
kmito¢tovd pasma | max. vystupni | poloha antény ve
(Hz) vykon (W) vozidle,
charakteristické
podminky pro insta-
laci a/nebo pouZziti
Zadatel o schvaleni typu musi, v piipadé potieby, také dodat:
Dodatek 1
Seznam (se zapojenimi a typy vSech elektrickych a/nebo elektronic-
kych soucasti dotCenych touto smérnici (viz body 2.1.9 a 2.1.10
ptilohy I)) a dfive neuvedené.
Dodatek 2
Schéma nebo nakres dispozi¢niho uspofadani elektrickych a/nebo
elektronickych soucasti (dotéenych touto smérnici) a uspofadani
hlavniho svazku vodicu.
Dodatek 3
Popis vozidla vybraného pro reprezentaci typu:
Zakladni styl karosérie:
Rizeni na levé nebo pravé strang:
Rozvor:
Dodatek 4
Piislusny zkuSebni protokol dodavany vyrobcem ze zkusebni labora-
tofe autorizované dle ISO 17025 a uznavané schvalovacim organem
za Ucelem sestaveni certifikatu schvaleni typu.
v M4
YMé

12.7.1. vozidlo vybavené radarovym zafizenim kratkého dosahu v pasmu 24
GHz: ano/ne/volitelné (nehodici se skrtnéte)
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PRILOHA IIB

Informaéni dokument ¢. ... vztahujici se k ES schvaleni typu elektrické/elek-
tronické podsestavy na elektromagnetickou kompatibilitu (72/245/EHS),
naposledy pozménéné » C1 smérnici 2004/104/ES <«

Nasledujici informace, pokud jsou pouzitelné, musi byt dodany v trojim
vyhotoveni a musi zahrnovat seznam polozek. Jakékoliv vykresy musi
byt dodany ve vhodném méfitku a v dostatecném detailu ve velikosti A4
nebo slozené do formatu A4. Fotografie, pokud existuji, musi zobrazovat
dostate¢ny detail.

Pokud systémy, komponenty nebo samostatné technické jednotky, maji
elektronicka ovladani, pak musi byt dodany informace vztahujici se k
jejich provedeni.

0. VSEOBECNE
0.1. Vyrobek (obchodni nazev vyrobce):
0.2. Typ:

0.3. Zpusob identifikace typu, pokud je vyznaceny na komponentné/oddélené
technické jednotce (*):

0.3.1.  Umisténi tohoto oznaceni:
0.5. Nazev a adresa vyrobce:
Jméno a adresa opravnéného piedstavitele, pokud je uréen:

0.7. V piipadé soucasti a samostatnych technickych jednotek, umisténi a
zplsob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:

0.8. Adresa (adresy) montazniho (montaznich) zavodu (zavodu):

1. Tato elektricka/elektronicka podsestava musi byt schvalena jako kompo-
nenta/samostatna technicka jednotka (STU) (')

2. Jakakoliv omezeni pouziti a podminek pro montaz:
3. Jmenovité napéti elektrického systému: ... V, poz./neg. (*) uzemnéni
Dodatek 1

Popis elektrické/elektronické podsestavy vybrané pro reprezentaci typu (elektrické
blokové schéma a seznam hlavnich soucasti predstavujicich elektrickou/elektro-
nickou podsestavu (napf. vyrobek a typ mikroprocesoru, krystalu apod.)).

Dodatek 2

Piislusny (pfislusné) zkuSebni protokol (protokoly) dodavany (dodavané)
vyrobcem ze zkusebni laboratofe autorizované dle ISO 17025 a uznavané schva-
lovacim organem pro sestaveni certifikatu schvaleni typu.

(*) Jestlize prostiedky identifikace typu obsahuji znaky, které nejsou relevantni pro popis
komponenty nebo samostatné technické jednotky dotéené timto informaénim doku-
mentem, pak takové znaky musi byt v dokumentaci nahrazovany symbolem ,,?” (napf.
ABC??123??).

") Skrtnéte, co se nehodi.

(® Skrtnéte, co se nehodi.
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PRILOHA IIT A

VZOR

(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Ukedni razitko

Sdéleni vztahujici se k:

— schvéleni typu (')

— rozs$ifeni schvaleni typu (%)
— zamitnuti schvaleni typu (%)
— stazeni schvaleni typu (%)

vozidla podle smérnice .../.../ES naposledy pozménéné smérnici .../.../ES.
Cislo schvaleni typu:

Duivod pro rozsifeni:

CASTI

0.1. Vyrobek (obchodni nazev vyrobce):

0.2. Typ

0.4. Kategorie vozidla (°):

0.5. Néazev a adresa vyrobce:

Jméno a adresa opravnéného predstavitele, pokud je uréen:

0.8. Adresa (adresy) montazniho(montaznich) zavodu (zavodu):
CASTII

1. Dodate¢na informace (kde je to vhodné): viz dodatek

2. Technicka sluzba odpovédna za provedeni zkousek:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Pocet zkusebnich protokoli:

S. Poznamky (pokud existuji): viz dodatek

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Soubor schvaleni typu deponovany ve spravni sluzbé, ktera schvaleni

typu dorucila, mize byt ziskan na pozadani.

" Skrtnéte, co se nehodi.
(® Skrtnéte, co se nehodi.



197210245 — CS — 27.03.2006 — 007.001 — 29

YM3
Dodatek ES schvaleni typu vozidla podle smérnice 72/245/EHS naposledy
pozménéné P C1 smérnici 2004/104/ES <
1. Dodate¢né informace
1.1. Jmenovité napéti elektrické instalace: ... V, pozitivni/negativni uzemnéni
1.2. Typ karoserie:
1.3. Seznam vsech elektronickych funkei (dotcenych touto smérnici) nainsta-
lovanych ve vozidle
YM4
YMé
1.3.1.  vozidlo vybavené radarovym zafizenim kratkého dosahu v pasmu 24
GHz: ano/ne/volitelné (nehodici se skrtnéte)
YM3

1.4. Laboratof autorizovana dle ISO 17025 a uznavana schvalovacim
organem (pro potieby této smérnice) odpovédna za provedeni zkousek:

5. Poznamky:

(napf. platné jak pro vozidla s levostrannym, tak pravostrannym fizenim)
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PRILOHA III B

VZOR

(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Ufedni razitko

Sdéleni vztahujici se k:

— schvaleni typu (*)

— roz§ifeni schvaleni typu (')
— zamitnuti schvéleni typu (')
— stazeni schvaleni typu (')

soucasti/samostatné technické jednotky (') podle smérnice .../.../ES naposledy
pozménéné smérnici .../.../ES.

Cislo schvaleni typu:
Divod pro rozsifeni:

Znacka ES schvaleni typu musi byt pfipevnéna na elektrické/elektronické podse-
stavé:

CASTI
0.1. Vyrobek (obchodni nazev vyrobee):
0.2. Typ:

0.3. Zpusoby identifikace typu, pokud je oznafeni na soucdsti/samostatné
technické jednotce (*) (3):

0.3.1.  Umisténi takového oznaceni:
0.5. Nazev a adresa vyrobce:
Jméno a adresa opravnéného predstavitele, pokud je uréen:

0.7. V ptipadé soudasti a samostatnych technickych jednotek, umisténi a
zpusob piipevnéni znacky ES schvaleni typu:

0.8. Adresa (adresy) montazniho (montaznich) zavodu (zavodu):
CAST II

1. Dodate¢né informace (kde je to vhodné): viz pfiloha

2. Technicka sluzba odpovédna za provedeni zkousek:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Pocet zkusebnich protokoli:

5. Poznamky (pokud existuji): viz pfiloha

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Soubor typového schvaleni deponovany ve spravni sluzbég, ktera typové

schvaleni doruéila, mize byt ziskano na pozadani.

" Skrtnéte, co se nehodi..

(?) Jestlize prostfedky identifikace typu obsahuji znaky, které nejsou relevantni pro popis
komponenty nebo samostatné technické jednotky dotcené timto informacénim doku-
mentem, pak takové znaky musi byt v dokumentaci nahrazovany symbolem ,,?” (napf.
ABC??12377).
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Dodatek certifikatu ES schvaleni typu &. ... vztahujici se ke schvaleni typu
elektrické/elektronické podsestavy podle smérnice 72/245/EHS naposledy

1.1
1.2.

1.2.1.

1.3.

1.3.1.

1.4.

L.5.

pozménéné P C1 smérnici 2004/104/ES <«
Dodate¢né informace:
Jmenovité napéti elektrické instalace:

Tato elektricka/elektronicka podsestava mize byt pouzita pro libovolny
typ vozidla s nésledujicimi omezenimi:

Podminky instalace, pokud existuji:

Tato elektrické/elektronicka podsestava muize byt pouzita pouze na nasle-
dujicich typech vozidel:

Podminky instalace, pokud existuji:

Pouzita specificka zkuSebni metoda (metody) a pokryté kmitoctové
rozsahy pro vymezeni odolnosti byly: (prosime, uved’te pfesnou metodu
pouzitou dle piilohy IX)

Laboratof autorizovand dle ISO 17025 a uznavana schvalovacim
organem (pro potieby této smérnice) odpovédna za provedeni zkousek:

Poznamky:
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PRILOHA 1l C
VZOR

(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))
ATESTACE PODLE BODU 3.2.9 PRILOHY I

Zadatel:
Vseobecny popis vyrobku:
Informace piedlozené zadatelem:

Tato elektricka/elektronickd podsestava muze byt pouzita pro libovolny typ
vozidla s nasledujicimi omezenimi:

Podminky instalace, pokud existuji:

Stvrzujeme timto, Ze vyrobek popsany vyse, nema vztah k odolnosti podle smér-
nice 72/245/EHS naposledy pozménéné P C1 smérici 2004/104/ES <. Jaké-
koliv testovani tykajici se odolnosti stanovené v této smérnici neni pozadovano.

Technicka sluzba odpovédna za posouzeni:
Misto:
Datum:

Podpis:
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PRILOHA IV

METODA MERENI Z VOZIDEL VYZAROVANYCH SIROKOPASMO-
VYCH ELEKTROMAGNETICKYCH EMISI

1. VSeobecné
1.1. ZkusSebni metoda popsand v této piiloze mize byt pouzita pouze na vozidla.
1.2. ZkuSebni metoda

Tato zkouska ma za cil zméfit Sirokopasmové emise generované elektric-
kymi nebo elektronickymi systémy montovanymi do vozidla (napiiklad
systém zapalovani nebo elektromotory).

Pokud neni v této pfiloze uvedeno jinak, musi byt zkouska provedena v
souladu s CISPR 12 (5. vydani 2001).

2. Stav vozidla béhem zkousek
2.1. Motor

Motor musi byt provozovan podle CISPR 12 (5. vydani 2001) bod 5.3.2.
2.2. Ostatni systémy vozidla

Vsechna zafizeni schopnd generovani Sirokopasmovych emisi, kterd mohou
byt zapnuta trvale fidiCem nebo cestujicim, by méla byt v provozu s maxi-
malnim zatizenim, napiiklad motory stérac¢ti nebo ventilatory. Houkacka a
elektrické okenni motory atd. jsou vylouceny, protoze se neuzivaji trvale.

3. Pozadavky zkousek

3.1. Limity plati v celém kmito¢tovém rozsahu 30 az 1000 MHz pro méfeni
provedend v komote s ¢astenym potlatenim odrazu nebo na oteviené
zkusebni plose.

3.2. Méfeni mohou byt provedena bud’ s kvazi-§pi¢kovymi, nebo se $pickovymi
detektory. Limity uvedené v bodech 6.2 a 6.5 ptilohy I plati pro kvazi-§pic-
kové detektory. Jestlize se pouziji Spickové detektory, pak musi byt pouzit
opravny soucinitel 20 dB stanoveny v CISPR 12 (5. vydani 2001).

3.3. Méfeni

Technicka sluzba musi provést zkousku v terminech pfedepsanych v normé
CISPR 12 (5. vydani 2001) pro cely kmitoc¢tovy rozsah 30 az 1 000 MHz.

Alternativng, jestlize vyrobce poskytne tidaje namétené pro celé kmitoctové
pasmo ze zkuSebni laboratofe autorizované podle pfislusnych stati
ISO17025 (1. vydani 1999) a uznavané schvalovacim organem, mize tech-
nicka sluzba rozdélit kmitoctovy rozsah na 14 kmitoctovych pasem 30-34,
3445, 45-60, 60-80, 80—100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300—
400, 400-525, 525-700, 700-850, 850—1000 MHz a vykonat zkousky na
14 kmitoctech, které poskytuji nejvyssi urovné vysilani v daném radiovém
pasmu za uéelem potvrzeni, ze vozidlo vyhovuje pozadavkim této pfilohy.

V ptipade, Ze je limit v prib&hu zkousky piekrocen, musi byt provedeno
Setfeni za Gcelem zjisténi, zda piekroceni bylo zpisobené vozidlem a nikoliv
na zéklad¢ vysilani okoli.

3.4. Namétené hodnoty

Maximum naméfenych hodnot vztazenych k limitu (horizontalni a vertikalni
polarizace a umisténi antény na levé a pravé stran¢ vozidla) pro kazdé ze 14
kmitoétovych pasem musi byt povazovany za charakteristické udaje
kmito¢tu, na kterém bylo méfeni provedeno.
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PRILOHA V

METODA MERENI Z VOZIDEL VYZAROVANYCH UZKOPASMO-
VYCH ELEKTROMAGNETICKYCH EMISI

1. VSeobecné
1.1. ZkuSebni metoda popsand v této piiloze mize byt pouzita pouze na vozidla.
1.2. ZkuSebni metoda

Tato zkouska ma za cil zméfit izkopasmové elektromagnetické emise, jaké
by mohly pochazet ze systémi zalozenych na mikroprocesorech nebo
dalsich uzkopasmovych zdrojich.

Pokud neni v této pfiloze uvedeno jinak, musi byt zkouska provedena v
souladu s CISPR 12 (5. vydani 2001) nebo CISPR 25 (2. vydani 2002).

1.3 Nejprve se pramémnym detektorem zméii trovné zafeni u radiové antény
motorového vozidla v kmitoétovém pasmu FM (76-108 MHz). Pokud neni
urovenl uvedena v odstavci 6.3.2.4 piilohy I pfekrocena, je motorové vozidlo
shledano jako vyhovujici pozadavkiim uvedené piilohy, pokud jde o kmito¢-
tové pasmo, a cely test se nemusi provadet.

2. Stav vozidla béhem zkousek
2.1. Spina¢ zapalovani musi byt zapnut. Motor nesmi byt v provozu.

2.2. Vsechny elektronické systémy vozidla musi byt v normalnim pracovnim
rezimu se stojicim vozidlem.

2.3. VSechna zafizeni s vnitinimi oscilatory > 9 kHz nebo opakované signaly,
které mohou byt zapnuty permanentné fidi¢em nebo cestujicim, by mély byt
v normalnim provozu.

3. Pozadavky zkousek

3.1. Limity se pouziji v celém kmitoctovém rozsahu 30 az 1000 MHz pro
méfeni provedend v komofe s Castenym potlacenim odrazu nebo na
oteviené zkusebni plose.

3.2. M¢éfeni musi byt provedena primérnym detektorem.
3.3. Méfeni

Technicka sluzba musi provést zkousku v intervalech pfedepsanych v normeé
CISPR 12 (5. vydani 2001) pro cely kmitoctovy rozsah 30 az 1 000 MHz.

Alternativng, jestlize vyrobce poskytne idaje namétené pro celé kmitoctové
pasmo ze zkuSebni laboratofe autorizované podle piislusnych stati
ISO17025 (1. vydani 1999) a uznavané schvalovacim organem, mize tech-
nicka sluzba rozdélit kmitoctovy rozsah na 14 kmitoctovych pasem 30-34,
34-45, 45-60, 6080, 80—100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300—
400, 400-525, 525-700, 700-850, 850—1 000 MHz a vykonat zkousky na
14 kmitocétech, které poskytuji nejvyssi urovné vysilani v daném pasmu za
ucelem potvrzeni, Ze vozidlo vyhovuje pozadavkim této piilohy.

V piipadé, ze dojde k piekroceni limitu v pribéhu zkousky, musi byt prove-
deno Setfeni za ticelem ovéfeni, zda piekroceni bylo zplsobené vozidlem a
nikoliv vysilanim okoli vcetné Sirokopasmového vysilani z néjaké elek-
trické/elektronické podsestavy.

3.4. Naméfené hodnoty

Maximum naméfenych hodnot vztazenych k limitu (horizontalni a vertikalni
polarizace a umisténi antény na levé a pravé strané vozidla) pro kazdé ze 14
kmitoc¢tovych pasem, musi byt povazovano za charakteristické udaje
kmitoétu, ve kterém bylo méfeni provedeno.
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PRILOHA VI

METODA ZKOUSENI ODOLNOSTI VOZIDEL VUCI ELEKTROMAG-

1.1.

1.2.

1.3.

NETICKEMU ZAREN]

Vseobecné

Zkusebni metoda popsana v této piiloze miize byt aplikovana pouze na
vozidla.

ZkuSebni metoda

Tato zkouska ma za cil prokazat odolnost elektronickych systému
vozidla. Vozidlo bude vystaveno ucinkiim elektromagnetickych poli tak,
jak je popsano v této ptiloze. Vozidlo musi byt v pribéhu zkousky moni-
torovano.

Pokud neni v této pfiloze uvedeno jinak, musi byt zkouska provedena
podle M5 ISO 11451-2: 3. vydani 2005 <.

Alternativni zkusebni metody

Zkouska muze byt alternativné provedena na oteviené zkuSebni plose
pro vSechna vozidla. ZkuSebni zafizeni musi vyhovovat (narodnim)
zakonnym pozadavkim vysilani elektromagnetickych poli.

Jestlize je vozidlo delsi nez 12 m a/nebo $irsi nez 2,60 m a/nebo vyssi
nez 4,00 m, pak metoda proudového narazu (BCI) v souladu s ISO
11451-4 (1. vydani 1995) mtze byt pouzita pro kmitoc¢tové pasmo 20—
2000 MHz s urovnémi stanovenymi v bodu 6.7.2.1 pfilohy 1.

Stav vozidla béhem zkouSek

Vozidlo musi byt ve stavu bez nakladu s vyjimkou zatiZzeni nezbytym
testovacim zafizenim.

Motor musi normalné otacet hnaci kola rovnomérnou rychlosti 50 km/h,
pokud kvili vozidlu neni zadny technicky divod pro vymezeni jiné
podminky. Vozidlo musi byt na vhodném zatizeném dynamometru, nebo
alternativné podepteno na izolovanych podpémych stolicich s minimalni
vzdalenosti od povrchu zemé, pokud Zadny dynamometr neni k dispo-
zici. V ptipadé potfeby mohou byt spojovaci hiidele odpojeny (napiiklad
nakladni vozidla).

Zakladni podminky vozidla

Tento odstavec definuje minimalni podminky zkousky a kritéria chyb
pro vozidla pii zkouSce odolnosti. Ostatni systémy vozidla, které mohou
ovlivnit funkce ,,se vztahem k odolnosti”, musi byt zkouseny zptisobem,
ktery byl odsouhlasen mezi vyrobcem a technickou sluzbou.

Podminky zkousky vozidla pro

.cyklus 50 km/h” Chybova kritéria

Rychlost vozidla 50 km/h £+ 20 %
(vozidlo pohanéjici valce). Pokud
je vozidlo vybaveno taxametrem,

Kolisani otacek vétsi nez + 10 % z
jmenovitych otacek

bot V ptipadé automatické pievo-
must byt v provozu dovky: zména  prevodového
poméru  navozujici  odchylky

rychlosti vétsi nez + 10 % jmeno-
vitych otacek

Tlumena svétla ZAPNUTA (ruéni
rezim)

Svétla VYPNUTA

Celni stéraé ZAPNUT
rezim) na nejvyssi rychlost

(ruéni

Uplné zastaveni Celniho stérace

Ukazatel sméru na strané fidice
ZAPNUT

Zména kmitoctu (nizsi nez 0,75 Hz
nebo veEtsi nez 2,25 Hz)

Ocekavana zména cyklu (nizsi nez
25 % nebo veEtsi nez 75 %)

Nastavitelné odpruzeni v normalni
poloze

Neocekavana vyznamna odchylka

Sedadlo fidice a volant ve stfedni
poloze

Neocekavana odchylka vétsi nez
10 % z celkového rozsahu

Alarm nenastaven

Neocekavana aktivace alarmu
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2.2.

2.3.

Podminky zkousky vozidla pro
,cyklus 50 km/h”

Chybova kritéria

Zvukové znameni VYPNUTO

Neocekavana aktivace zvukového
znameni

Bezpecnostni vak a  zadrzné
bezpe€nostni systémy funkéni s
potlacenim osobniho bezpecnost-
niho vaku, pokud je tato funkce
instalovana

Neocekavana aktivace

Automatické dvefe uzavieny

Neocekavané otevieni

Nastavitelna zatéz brzdové paky v
normalni poloze

Neocekavana aktivace

Podminky zkousky vozidla pro
,,Brzdny cyklus”

Chybova kritéria

Musi byt stanoveny v planu testo-

Brzdova svétla béhem cyklu vyfa-

vani brzdného cyklu. Ten musi | zena
obsahovat ¢innost pedalu brzd
(pokud neexistuji technické | Vystrazna brzdova svétla

divody pro¢ tak neucinit), ale | ZAPNUTA se ztratou funkce
¢innost antiblokovaciho brzdného

systému neni nutné vyzadovana Neocekavana aktivace

Vsechno vybaveni, které mize byt trvale zapnuto fidicem nebo cestu-
jicim, by mélo byt v normalnim provozu.

Vsechny dalsi systémy, které ovliviiuji kontrolu fidi¢e nad vozidlem,
musi byt nastaveny jako za normalniho provozu vozidla.

Pokud existuji elektrické/elektronické systémy vozidla tvofici nedilnou
soucast pfimé kontroly nad vozidlem, které nebudou fungovat za
podminek popsanych v odstavci 4.1, bude vyrobci umoznéno poskytnout
zpravu nebo dodate¢ny dikaz zkuSebnimu organu, ze elektricky/elektro-
nicky systém vozidla vyhovuje pozadavkim této smérnice. Takovy
dikaz musi byt ulozen spole¢né s dokumentaci schvaleni typu.

Pfi monitorovani vozidla musi byt pouzito pouze nerusici zafizeni.
Vnéjsi Casti vozidla a kabina cestujicich musi byt sledovany za Gcelem
zjisténi, zda pozadavky této pfilohy jsou splnény (napiiklad pouzitim
videokamery, mikrofonu atd.).

Pozadavky zkousek
Kmitoctovy rozsah, doby prodlevy, polarizace

Vozidlo musi byt vystaveno elektromagnetickému zafeni v kmitoctovém
rozsahu 20 az 2 000 MHz pti vertikalni polarizaci.

Zkusebni modulace signalu musi byt:

— AM (amplitudova), s modulaci 1 kHz a hloubkou modulace 80 % v
kmitoétovém rozsahu 20-800 MHz a

— PM (fazova), cas ,t” na 577 ps, perioda 4600 pus v kmitoctovém
rozsahu 800-2 000 MHz,

pokud neni mezi technickou sluzbou a vyrobcem vozidla odsouhlaseno
jinak.

Velikost kmitoétového kroku a doby prodlevy musi byt zvoleny v
souladu s M5 ISO 11451-1: 3. vydani 2005 <.

Technicka sluzba musi vykonat zkousku v terminech pfedepsanych v
»MS5 ISO 11451-1: 3. vydani 2005 <« v celém kmitoctovém rozsahu
20 az 2000 MHz.

Alternativné, jestlize vyrobce poskytne udaje z méfeni pro celé kmitoc-
tové pasmo ze zkuSebni laboratofe autorizované podle piislusnych casti
ISO 17025 (1. vydéani 1999) a uznavané schvalovacim organem, pak
mize technicka sluzba zvolit snizeny pocet pevnych kmitoctd v rozsahu,
napiiklad 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750,
900, 1300 a 1800 MHz za ¢elem potvrzeni, ze vozidlo vyhovuje poza-
davkim této smérnice.

Jestlize vozidlo nevyhovi zkousce definované touto smérnici, pak musi
byt ovéfeno, ze k selhani doSlo za pfisluSnych zkuSebnich podminek a
nikoli nasledkem generovani nekontrolovanych poli.
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4.1.
4.1.1.

Generace pozadované sily pole
Postup zkousky

Néahradni metoda v souladu s »MS5 ISO 11451-1: 3. vydani 2005 <«
musi byt pouZita pro nastaveni podminek zkusebniho pole.

Kalibrace

Pro systémy prenosového vedeni (TLS) musi byt provedena zkouska
jednoho pole v laboratornim referenénim bodu.

Pro antény musi byt provedeny zkousky Etyt poli v laboratornich refe-
renénich bodech.

Etapa zkouSeni

Vozidlo musi byt umisténo osou vozidla na referenénim bodé nebo cafe
zafizeni. Vozidlo musi normalné stat Celem k pevné anténé. Nicméné,
tam kde jednotky elektronického ovladani a pfifazené svazky vodicu
jsou umistény pfevazné na zadi vozidla, méla by zkouska byt provedena
s vozidlem odvracenym Celni stranou od antény. V ptipadé dlouhych
vozidel (t. j. vyjma vozi a lehkych dodavkovych automobilt), které maji
jednotky elektronického ovladani a pfidruzené svazky vodici umisténé
prevazné smérem ke stfedu vozidla, mize byt referen¢ni bod stanoveny
na povrchu vozidla bud’ z pravé strany, nebo z levé strany. Tento refe-
renéni bod musi byt urCen ve stiedu délky vozidla nebo v jednom bodé
na strané vozidla, ktery byl uren vyrobcem ve spolupraci s piislusnym
organem po posouzeni rozlozeni elektronickych systéml a rozvrzeni
kazdé/ho svazku vodici.

Takové zkouSeni se muze uskuteCnit, jen pokud to fyzicka konstrukce
komory umozni. Umisténi antény musi byt zaznamenano ve zkusebnim
protokolu.
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PRILOHA VIl

METODA MERENI VYZAROVANYCH SIROKOPASMOVYCH ELEK-
TROMAGNETICKYCH EMISi Z ELEKTRICKYCH/ELEKTRONIC-
KYCH PODSESTAV

1. VSeobecné

1.1. ZkuSebni metoda popsana v této smérnici mize byt pouzita pro elektrické/
elektronické podsestavy, které mohou byt nasledné montovany do vozidel
vyhovujicim pfiloze IV.

1.2. ZkuSebni metoda

Tato zkouska ma za cil zméfit Sirokopasmova elektromagneticka vyzarovani
z elektrickych/elektronickych podsestav (napiiklad zapalovaci soustavy,
elektromotor atd.).

Pokud neni v této pfiloze uvedeno jinak, musi byt zkouska provedena podle
CISPR 25 (2. vydani, 2002).

2. Stav elektrické/elektronické podsestavy béhem zkousek

2.1. Elektrickd/elektronicka podsestava musi byt ve stadiu zkouseni v normalnim
pracovnim rezimu, nejlépe pfi maximalnim zatizeni.

3. Usporadani zkousek

3.1. Zkouska musi byt provedena podle CISPR 25 (2. vydani 2002) odstavec
6.4, metodou ALSE.

3.2. Alternativni poloha méfeni

Jako alternativa k méfeni pomoci stinéné tlumici komory (ALSE) miize byt
pouzita metoda méfeni na otevieném prostoru (OATS), kterd vyhovuje poza-
davkum CISPR 16-1 (2. vydani 2002) (viz dodatek 1 k této ptiloze).

3.3. Okoli

Pro zajisténi toho, aby byl vyloucen vnéjsi hluk nebo signal s hodnotou
dostacujici k podstatnému ovlivnéni méteni, musi byt pted nebo pfi hlavni
zkouSce pfijata opatfeni. Pfi tomto méfeni musi byt vnéjsi hluk nebo signal
nejméné 6 dB pod limity ruseni daného v bodu 6.5.2.1 pfilohy I, s vyjimkou
uzkopasmovych pienost v okoli.

4. Pozadavky zkousek

4.1. Limity plati pro cely kmitoctovy rozsah 30 az 1000 MHz pro méfeni prove-
dend v komote s CasteCnym potlatenim odrazii nebo pfi méfeni na
otevieném prostoru.

4.2. Méfeni mohou byt provedena bud s kvazi-Spickovymi nebo $pickovymi
detektory. Limity uvedené v bodech 6.2 a 6.5 ptilohy plati pro kvazi-Spic-
kové detektory. Jestlize se pouziji Spickové detektory, pak musi byt pouzit
opravny soucinitel o velikosti 20 dB stanoveny dle CISPR 12 (5. vydéni
2001).

4.3. Meéfeni

Technicka sluzba musi vykonat zkousku v terminech pfedepsanych normou
CISPR 25 (2. vydani 2002) pro cely kmito¢tovy rozsah 30 az 1 000 MHz.

Alternativng, jestlize vyrobce poskytne naméfend data pro celé kmitoctové
pasmo ze zkuSebni laboratofe autorizované podle pfislusnych ustanoveni
ISO 17025 (1. vydani 1999) a uznavané schvalovacim organem, muize tech-
nicka sluzba rozdélit kmitoctovy rozsah na 13 kmitoctovych pasem 30-50,
50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400,
400-520, 520-660, 660—820, 820-1000 MHz a provést zkousky na 13
kmitoctech poskytujicich nejvyssi Grovné emisi v daném pasmu za ucelem
potvrzeni, ze elektricka/elektronicka podsestava spliiuje pozadavky této
smérnice.

V ptipadé¢, ze dojde k prekroceni limitu v pribéhu zkousky, musi byt prove-
deno Setfeni pro ovéfeni, ze piekroceni bylo zptisobeno elektrickou/elektro-
nickou podsestavou a nikoliv vysilanim z okoli.
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ym3
4.4. Namérené hodnoty
Maximum naméfenych hodnot vztazenych k limitu (horizontalni/vertikalni

polarizace) pro kazdé ze 13 kmitoctovych pasem musi byt povazovano za
charakteristickou hodnotu kmitoc¢tu, na kterém bylo méteni provedeno.
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Dodatek 1

Obrazek 1

Méfeni na otevireném prostoru: Hranice zkuSebni oblasti elektrické/elektronické podsestavy

Urove &isté oblasti bez elektromagnetickych odraznych ploch

15 m minimélni polomér

Zkusebn{ vzorek
\ na uzemnéné plose 1m

\ Anténa /
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PRILOHA vIII

METODA MERENI VYZAROVANYCH UZKOPASMOVYCH ELEKTRO-
MAGNETICKYCH EMISI Z ELEKTRICKE/ELEKTRONICKE PODSE-
STAVY

1.  Vseobecné

1.1. ZkusSebni metoda popsana v této pfiloze miize byt aplikovana na elektrické/
elektronické podsestavy, které mohou byt nasledné montovany do vozidel
vyhovujicich ptiloze IV.

1.2. ZkuSebni metoda

Tato zkouska ma za cil zméfit takova tzkopasmova elektromagneticka vyza-
fovani, jaka pochazeji ze systému zalozeného na bazi mikroprocesoru.

Pokud neni v této pfiloze uvedeno jinak, musi byt zkouska provedena v
souladu s CISPR 25 (2. vydani 2002).

2. Stav elektrické/elektronické podsestavy béhem zkousek

Elektrické/elektronicka podsestava ve stadiu zkouSeni musi byt v normalnim
pracovnim rezimu.

3. Uspotadani zkousek

3.1. Zkouska musi byt provedena podle CISPR 25 (2. vydani 2002) odstavec
6.4, metodou ALSE.

3.2. Alternativni poloha méfeni

Jako alternativa k méfeni pomoci stinéné tlumici komory (ALSE) mize byt
pouzita metoda méfeni na otevieném prostoru (OATS), ktera vyhovuje poza-
davkiim CISPR 16-1 (2. vydani 2002) (viz dodatek 1 k pfiloze VII).

3.3. Okoli

Pro zajisténi toho, aby byl vyloucen vné&j§i hluk nebo signal o velikosti
dostacujici k vyznamnému ovlivnéni méfeni, musi byt pfijata opatieni pred
nebo pii hlavni zkouSce. Pfi tomto méfeni musi byt vnéjsi hluk nebo signal
nejméné 6 dB pod limity ruseni daného v bodu 6.5.2.1 prilohy I, s vyjimkou
zamérnych uzkopasmovych pienost v okoli.

4. Pozadavky zkousek

4.1. Limity plati pro cely kmitoctovy rozsah 30 az 1000 MHz pro méfeni prove-
dend v komoife s cCastetnym potlacenim ozvény nebo pii méfeni na
otevieném prostoru.

4.2. Mgéfeni musi byt provedena primérnym detektorem.
4.3. Meéfeni

Technicka sluzba musi vykonat zkousku v terminech pfedepsanych v normé
CISPR 12 (5. vydani 2001) pro cely kmitoctovy rozsah 30 az 1 000 MHz.

Alternativng, jestlize vyrobce poskytne naméfena data pro celé kmitoctové
pasmo ze zkuSebni laboratofe autorizované podle pfislusnych ustanoveni
ISO 17025 (1. vydani 1999) a uznavané schvalovacim organem, muize tech-
nicka sluzba rozdélit kmitoctovy rozsah na 13 kmitoctovych pasem 30-50,
50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400,
400-520, 520-660, 660—820, 820-1000 MHz a provést zkousky na 13
kmitoétech poskytujicich nejvyssi irovné emisi v daném radiovém pasmu za
ucelem potvrzeni, ze elektricka/elektronicka podsestava spliiuje pozadavky
této piilohy. V pfipadé, ze dojde k piekroceni limitu v pribéhu zkousky,
musi byt provedeno Setfeni za ucelem ovéfeni, zda piekroceni bylo zpiiso-
beno elektrickou/elektronickou podsestavou a nikoliv na zakladé vysilani z
okoli véetné Sirokopasmového vysilani elektrické/elektronické podsestavy.

4.4. Namgéfené hodnoty

Maximum naméfenych hodnot vztazenych k limitu (horizontalni/vertikalni
polarizace) pro kazdé ze 13 kmitoctovych pasem musi byt povazovano za
charakteristickou hodnotu kmitoctu, na kterém bylo méfeni provedeno.
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PRILOHA IX

METODA(METODY) ZKOUSENI ODOLNOSTI ELEKTRICKYCH/
ELEKTRONICKYCH PODSESTAV VUCI ELEKTROMAGNETICKEMU

I.1.

1.2.

1.2.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

ZARENI

Vseobecné

Zkusebni metoda popsana v této piiloze smi byt aplikovana na elek-
trické/elektronické podsestavy.

Zkusebni metody

Elektrické/elektronické podsestavy mohou vyhovovat pozadavkiim libo-
volné kombinace z nasledujicich zkuSebnich metod podle uvazeni
vyrobce za predpokladu, ze tyto vysledky pokryvaji plny kmitoctovy
rozsah piedepsany bodem 3.1 této piilohy:

— Zkouska absorpéni komorou: podle ISO 11452-2: 2. vydani 2004
— Zkouska pomoci ¢lanku TEM: podle ISO 11452-3: 2. vydani 2001
— Zkouska proudivym narazem: podle ISO 11452-4: 3. vydani 2005
— Zkouseni paskového vedeni: podle ISO 11452-5: 2. vydani 2002
— Paskové vedeni 800 mm: podle bodu 4.5 této piilohy.

Kmitoctovy rozsah a hlavni podminky zkouSeni musi byt zalozeny na
ISO 11452-1: 3. vydani 2005.

Stav elektrické/elektronické podsestavy béhem zkousek
Zkusebni podminky musi byt ve shod¢ s ISO 11452-1: 3. vydani 2005.

Elektricka/elektronicka podsestava ve stadiu zkouSeni musi byt zapnuta
a musi byt nastavena na podminky normalniho provozu. Uspofadani
musi byt provedeno, jak je stanoveno v této pfiloze, pokud jednotlivé
zkusebni metody nepiedepisuji jinak.

Zadné vn&jsi zatizeni vyzadujici provoz elektrické/elektronické podse-
stavy ve stadiu zkouSeni nesmi byt na mist¢ béhem kalibracni faze.
Z4dné vnéjsi zafizeni nesmi byt béhem kalibrace blize nez 1 m od refe-
ren¢niho bodu.

Pro zajisténi dostatecné reprodukovatelnosti vysledktt méfeni ziskanych
pii opakovani zkous$ek a méfeni, musi odpovidat zafizeni generujici
zkuSebni signal a jeho rozlozeni takové specifikaci, jakd byla pouzita
beéhem kazdé prislusné faze kalibrace.

Pokud ve stadiu zkouSeni elektrickd/elektronickd podsestava sestava z
vice nez jedné jednotky, pak vzijemné propojeni pomoci kabelt by
mélo, v idedlnim ptipadé, byt pomoci svazkli vodi¢u tak, jak je zamy-
Sleno jejich pouziti ve vozidle. Jestlize nejsou k dispozici, pak vzdale-
nost mezi elektronickou fidici jednotkou a anténou musi odpovidat
hodnoté predepsané normou. Svorkové zapojeni vSech vodicl ve svazku
musi co nejvice odpovidat skutecnosti a pokud mozno s realnym zati-
zenim a ak¢énimi Cleny.

Vseobecné zkusebni pozadavky

Kmitoétovy rozsah, doby prodlevy

Meéteni musi byt provedeno v kmito¢tovém rozsahu 20 az 2000 MHz s
jednotlivymi kroky kmitoctu podle ISO 11452-1: 3. vydani 2005.

Modulace zkusebniho signalu musi byt:

— AM (amplitudova), s modulaci 1 kHz a hloubkou modulace 80 % v
rozsahu kmito¢tu 20-800 MHz,

— PM (fazova), cas ,t” na 577 ps, perioda 4600 pus v kmitoctovém
rozsahu 800-2 000 MHz,

pokud neni mezi technickou sluzbou a vyrobcem elektrické/elektronické
podsestavy odsouhlaseno jinak.

Velikost kroku kmitoctu a doba prodlevy musi byt zvoleny v souladu s
ISO 11452-1: 3. vydani 2005.
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Y M5

3.2.
YM3

3.3.

4,

4.1.

4.1.1.
YMS

4.1.2.
YM3

42.

42.1.
VM5

422.
YM3

43.

43.1.
VM5

43.2.
YM3

44,

4.4.1.

Technicka sluzba musi vykonat zkousku v terminech predepsanych v
ISO 11452-1: 3. vydani 2005 v celém kmitoctovém rozsahu 20 az
2000 MHz.

Alternativné, jestlize vyrobce poskytne udaje z méfeni pro celé kmitoc-
tové pasmo ze zkuSebni laboratofe autorizované podle prislusnych Casti
ISO 17025: prvni vydani 1999 a uznavané schvalovacim organem, pak
mize technicka sluzba zvolit snizeny pocet pevnych kmitoétl v fade,
napt. 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900,
1300, a 1800 MHz za tcelem potvrzeni, Ze elektricka/elektronicka
podsestava vyhovuje pozadavkim této pfilohy.

Pokud elektrickd/elektronicka podsestava nevyhovi pozadavkiim zkousek
definovanym v této ptiloze, musi byt ovéteno, ze k selhani doslo vlivem
vyznamnych zkusebnich podminek a nikoliv nasledkem generovani
nekontrolovanych poli.

Zvlastni zkusebni pozadavky
Zkouska absorpéni komorou
Zkus$ebni metoda

Tato zkuSebni metoda umoziuje zkouSeni elektrickych/elektronickych
systému vozidla vystavenim elektrické/elektronické podsestavy elektro-
magnetickému zafeni generovanému anténou.

Postup zkousky

,,Nahradni metoda” musi byt pouzita pro vytvofeni podminek zkuseb-
niho pole podle ISO 11452-2: 2. vydani 2004.

Zkouska musi byt provedena s vertikalni polarizaci.

Zkouska pomoci TEM ¢lanku
Zkusebni metoda

Clanek TEM (s pticnou elektromagnetickou vlnou) generuje homogenni
pole mezi vnitinim vodi¢em (pfepazkou) a krytem (uzemnénou
plochou).

Postup zkousky
Zkouska musi byt provedena podle ISO 11452-3: 2. vydani 2001.

V zavislosti na elektrické/elektronické podsestaveé urcené ke zkouSeni
musi technicka sluzba zvolit metodu maximalniho buzeni vazby viaci
elektrické/elektronické podsestavé nebo svazku vodi¢l uvnitt TEM
¢lanku s pficnou elektromagnetickou vinou.

Zkouska proudovym néarazem
Zkusebni metoda

Toto je metoda provadéjici zkousku odolnosti pomoci indukce proudii
pfimo do svazku vodicl pouzitim sondy pro pfivedeni proudu.

Postup zkousky

Zkouska musi byt provedena podle ISO 11452-4: 3. vydani 2005 na
zkusSebni stolici.

Alternativné mize byt elektrickd/elektronickd podsestava ovéfena po
instalaci ve vozidle podle ISO 11451-4: 1. vydani 1995.

— Sonda pro pfivedeni proudu musi byt umisténa ve vzdalenosti
150 mm od zkousené elektrické/elektronické podsestavy.

— Pro vypocet injektovanych proudii z napdjeci energie musi byt
pouzita referen¢ni metoda.

— Kmitoctovy rozsah metody je omezen technickymi parametry sondy
na méfeni proudu.

Zkouska paskového vedeni

Zkusebni metoda
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44.2.

4.5.
4.5.1.

4.5.2.
45.2.1.

4522.

4.5.23.

45.2.4.

Tato zkuSebni metoda spociva ve vystaveni kabelového svazku spojuji-
ciho komponenty s elektrickou/elektronickou podsestavou definovanym
silovym polim.

Postup zkousky

Zkouska musi byt provedena podle ISO 11452-5 (2. vydani 2002).
Zkouseni paskového vedeni 800 mm

Zkus$ebni metoda

Paskové vedeni se sklada ze dvou paralelnich kovovych paski vzdale-
nych od sebe 800 mm. Zafizeni je béhem zkousky umisténo uprostied
mezi pasky a je vystaveno ucinkiim elektromagnetického pole (viz
dodatek 1 této prilohy).

Tato metoda miZze byt pouzita k testovani ucelenych elektronickych
systémut zahrnujicich cidla a akeni Cleny, stejné tak jako ovladac a kabe-
lovou sit. Metoda je vhodna pro zafizeni jejichZ nejvétsi rozmér je mensi
nez jedna tfetina vzdalenosti paskda.

Postup zkousky
Umisténi paskového vedeni

Péaskové vedeni musi byt umisténo ve stinéné mistnosti (pro zamezeni
externich emisi) a ve vzdalenosti 2 m od stén a jakychkoliv kovovych
pouzder za ucelem potladeni odrazti elektromagnetického zafeni. Pro
utlumeni téchto odrazii smi byt pouzit radiofrekvenéni absorbér. Paskové
vedeni musi byt umisténo na nevodivych podporach nejméné 0,4 m nad
podlahou.

Kalibrace paskového vedeni

Sonda na méfeni pole musi byt umisténa v misté jedné tretiny podé-
Iného, vertikalniho a pticného rozmeéru prostoru mezi paralelnimi pasky
a s odstranénym zkouSenym systémem.

Pfipojené méfici zafizeni musi byt umisténo vné stinéné mistnosti. Pro
kazdy pozadovany zkusebni kmitocet, musi byt paskové vedeni napajeno
takovou trovni, aby doslo v anténé k produkci pole pozadované inten-
zity. Tato uroven napdjeni, nebo dal$i parametr pfimo souvisejici s
urovni napajeni pozadovaného k formovani pole, musi byt pouzita pro
zkousky schvaleni typu, pokud si zmény vyskytujici se v piistrojich
nebo zafizeni nevyzadaji opakovani této procedury.

Umisténi elektrické/elektronické podsestavy pii zkousce

Iného, vertikalniho a pti¢ného rozméru prostoru mezi paralelnimi pasky.
Sestava musi byt uloZena na podstavci vyrobeném z nevodivého mate-
rialu.

Hlavni smycka vedeni a kabely ¢idla/akéniho ¢lenu

Hlavni smycka vedeni a jakékoliv kabely cidla/akéniho ¢lenu se musi
vést svisle nahoru od fidici jednotky k vrchni uzemnovaci desce (toto
usporadani pomaha maximalizovat vazbu s elektromagnetickym polem).
Pak musi byt kabely vedeny podél spodni strany pasku k jednomu z jeho
volnych koncl, kde musi byt pfes n&j ovinuty a pokracuji k vrchni
uzemnovaci desce az ke spojim s napajenim paskového vedeni. Kabely
pak musi byt vedeny k pfidruzenému zatizeni, které musi byt umisténo v
prostoru mimo dosah elektromagnetického pole, napiiklad: na podlaze
stinéné mistnosti ve vzdalenosti 1 m od paskového vedeni.
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Dodatek 1
Obrazek 1

Zkouska paskového vedeni 800 mm

H
/
¥
{
i

Konektor monitoru
N typu

Mosaznd svorka

Mosazna svorka

& 3
0N 4707w
Konektor _ U B L‘S mem IXBIGEIw
napéjeni E 8 -
NT i i
b 1 ___MA%) Q2w

[

sazna svorka

X

¥Lu

.

el )
/ Mosazn4 svorka

S

WOIN 00w

Detail napajeni pasku
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Detail ukonéeni pasku
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Obrazek 2
Rozméry paskového vedeni 800 mm

Povolend pracovni oblast
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Vsechny rozméry v milimetrech
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Dodatek 2

Typické rozméry ¢lanku TEM

Nasledujici tabulka ukazuje rozméry pro konstrukci ¢lanku s predepsanymi hornimi limity kmitoctu:

Horni kmitocet

Tvarovy koeficient

Tvarovy koeficient

Vzdalenost paska

Piepazka

(MHz) Cl\*};‘iu C}j‘&‘,“ b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50
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PRILOHA X

METODA (METODY) ZKOUSENi ODOLNOSTI A EMISE PRECHODO-
VYCH JEVU ELEKTRICKYCH/ELEKTRONICKYCH PODSESTAV

1.  VSeobecné

Tato zkusebni metoda musi zajistit odolnost elektrické/elektronické podse-
stavy vici pfechodnym svodim na napajeni vozidla a omezit pfechodné
svody z elektrické/elektronické podsestavy do systému napajeni vozidla.

2. Odolnost proti porucham svodd podél ptivodnich vedeni

Pouziji se testovaci pulsy 1, 2a, 2b, 3a, 3b a 4 v souladu s mezinarodni
normou »MS5 ISO 7637-2: 2004 <« pro piivodni vedeni stejné tak, jako
dalsich spoju elektrickych/elektronickych podsestav, které by mohly byt za
provozu pfipojeny k napajecim vodi¢im.

3. Emise ruSeni svodem podél napajecich vedeni
Meéieni v souladu s mezinarodni normou »MS5 ISO 7637-2: 2004 <« na
pfivodnich vedenich, stejné tak, jako dalSich spoju elektrickych/elektronic-

kych podsestav, které by mohly byt za provozu pfipojeny k napajecim
vodictm.



