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Tento dokument je tieba brat jako dokumenta¢ni nastroj a instituce nenesou jakoukoli odpovédnost za jeho obsah
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SMERNICE RADY
ze dne 26. ¢ervence 1971

o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych stiati tykajicich se
brzdovych zafizeni urcitych kategorii motorovych vozidel a jejich
pripojnych vozidel

(71/320/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na smlouvu o zalozeni Evropského hospodaiského spolecen-
stvi, a zejména na c¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (1),
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru (3),

vzhledem k tomu, ze technické pozadavky, které musi motorova vozidla
podle vnitrostatnich pravnich pfedpisti spliiovat, se mimo jiné vztahuji
na brzdové zafizeni urcitych kategorii motorovych vozidel a jejich
pfipojnych vozidel,

vzhledem k tomu, Zze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢lenskych
statech 1i8i; Ze je proto nutné, aby vSechny cClenské staty zavedly stejné
pozadavky vedle nebo namisto svych stavajicich pravnich predpist,
zejména aby bylo mozné pouzit u vsSech typt vozidel postup EHS
schvalovani typu, ktery je prfedmétem smémice Rady ze dne
6. unora 1970 o sblizovani pravnich ptedpist Clenskych stati tykajicich
se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel (3);

vzhledem k tomu, Ze harmonizované pozadavky musi zajistovat bezpec-
nost silni¢niho provozu v celém SpoleCenstvi,

PRIJALA TUTO SMERNICI:
Clanek 1

1. Pro ucely této smérnice se ,,vozidlem* rozumi kazdé vozidlo podle
definice v ¢lanku 2 smérice 70/156/EHS.

Kategorie vozidel jsou definovany v piiloze II ¢asti A smérnice
70/156/EHS.

2. Kloubova vozidla kategorie M, ktera se skladaji ze dvou nerozpo-
jitelnych, avsak kloubové spolu spojenych ¢asti, se pokladaji za jediné
vozidlo.

(1) Uk vést. C 160, 18.12.1969, s.7.
@) UK. vést. C 100, 1.8.1969, s.13.
() Uk vest. L 42, 23.2.1970, s. 1.
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»M7 3. €4 U vozidel kategorie N se zafizeni a vybaveni, ktera jsou
na ur€itych specidlnich vozidlech, jez nejsou urcena pro dopravu cestu-
jicich (jako jsou jetfabova vozidla, dilenska vozidla, reklamni vozidla),
pokladaji za zbozi.

M7

v M4
Cléanek 2

Zadny ¢lensky stat nesmi odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo
vnitrostatni schvaleni typu pro urcity typ vozidla z divodu tykajicich se
jeho brzdového zafizeni, pokud je toto vozidlo vybaveno zafizenimi
uvedenymi PM7 v odpovidajicich piilohdch < a pokud tato zafizeni
spliiuji pozadavky v nich stanovené.

Clének 2a

Clenské staty nesméji odmitnout ani zakazat prodej, registraci, uvedeni
do provozu nebo uzivani motorovych vozidel z divodu tykajicich se
jejich brzdovych zaftizeni, je-li vozidlo vybaveno brzdovym zafizenim
uvedenym P M7 v odpovidajicich pfilohach <« a toto brzdové zaii-
zeni splituje pozadavky uvedené v téchto pfilohach.

Clének 3

Clensky stat, ktery udgli schvaleni typu, pfijme nezbytnd opatfeni, aby
byl informovan o kazdé tiprave konstrukeni ¢asti nebo vlastnosti uvede-
nych v bod¢ 1.1 piilohy I. Prislusné organy doty¢ného Clenského statu
posoudi, zda je nutné provést na zménéném typu vozidla nové zkousky
a vystavit novy protokol. Zména se nepovoli, jestlize se pii téchto
zkouskach prokaze nesplnéni pozadavki této smérnice.

Cléanek 4

Do doby, nez vstoupi v platnost samostatnd smérnice, v niz bude
vymezen pojem ,,méstsky autobus®, se bude u takovych vozidel nadale
provadét zkouska typu I A popsana v piiloze II, jestlize jejich hmotnost
presahuje 10 tun.

Clének 5

Zmény nezbytné pro prizpisobeni pozadavkd priloh technickému
pokroku se pfijimaji postupem stanovenym v c¢lanku 13 M7 smér-
nice Rady 70/156/EHS < o schvalovani typu motorovych vozidel
a jejich pfipojnych vozidel.

Clanek 6

1. Clenské staty uvedou v ucinnost predpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici do 18 mésicti od jejiho oznameni a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

2. Od 1. fijna 1974 se bod 2.2.1.4 prilohy I pouzije také na vozidla
jind nez vozidla kategorii M3 a Nj.

3. Clenské staty zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni hlavnich
ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist, které piijmou v oblasti
pusobnosti této smérnice.
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Clének 7

Tato smérnice je uréena Clenskym statim.
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Dodatek 2:  Znacky a definice

Schvéleni typu nahradnich ¢asti s brzdovym oblozenim
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oblozenim pro vozidla kategorii M;, M,

aNl

Dodatek 3: Pozadavky na nahradni ¢asti s brzdovym
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PRILOHA I

Definice, pozadavky na konstrukci a montaz, zZadost o es schvaleni typu, es
schvaleni typu, dpravy typu a zmény schvaleni typu, shodnost vyroby

1.1.1.1
1.1.1.2
1.1.1.3
1.1.1.4
1.1.1.5

1.1.1.6
1.1.1.7
1.1.1.8
1.1.1.9
1.1.1.10
1.1.2
1.1.2.1
1.1.2.2
1.1.2.3
1.1.2.4
1.1.2.5
1.1.2.6
1.2

1.3

1.4

1.5

DEFINICE
Pro ucely této smérnice se:
Htypem vozidla z hlediska brzdového zarizeni*

rozuméji vozidla, ktera se mezi sebou nelisi v takovych zasadnich
hlediscich, jako jsou

u motorovych vozidel

kategorie vozidla podle definice v ¢lanku 1 této smérnice,
maximalni hmotnost podle definice v bod¢ 1.14,
rozloZeni hmotnosti na napravy,

nejvyssi konstrukéni rychlost,

brzdové zatizeni odlisného typu, zejména vzhledem k tomu, zda
obsahuje, nebo neobsahuje zafizeni k brzdéni piipojného vozidla,

pocet a uspofadani naprav,

typ motoru,

pocet rychlostnich stupiti a jejich ptevodové poméry,
pomér (poméry) stalého pfevodu hnaci napravy (naprav),
rozméry pneumatik;

u ptipojnych vozidel

kategorie vozidla podle definice v ¢lanku 1 této smérnice,
maximalni hmotnost podle definice v bodé¢ 1.14,
rozlozeni hmotnosti na napravy,

brzdové zafizeni odlisného typu,

pocet a uspotradani naprav,

rozméry pneumatik;

wbrzdovym systémem‘

rozumi soubor konstrukénich casti, jejichz funkci je postupné
zmenSovani rychlosti jedouciho vozidla nebo jeho zastaveni
nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestlize jiz stoji. Tyto funkce
jsou blize uvedeny v bod¢ 2.1.2. Zatizeni se sklada z ovladaciho
prvku, z ptevodu brzdy a z vlastni brzdy;

wodstupnovatelnym brzdénim

rozumi brzdéni, kdy v ramci bézné Cinnosti brzdového zafizeni, at’
pti brzdéni, nebo odbrzd’ovani,

— fidi¢ mize v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensSit brzdnou
silu plisobenim na ovladaci prvek,

— brzdna sila ptisobi ve stejném smyslu jako ptisobeni na ovla-
daci prvek (monoténni funkce),

— brzdnou silu je mozné snadno a dostatecné jemné regulovat;
novladacim prvkem*

rozumi konstrukéni ¢ast, kterou fidi¢ (nebo u nekterych piipojnych
vozidel zavoznik) pfimo ovlada dodavku energie do pievodu
brzdy potiebnou pro brzdéni nebo jeho ovladani. Touto energii
mize byt svalova energie fidi¢e nebo jiny zdroj energie ovladany
fidicem, nebo popiipad¢ pohybova energie pfivésu, nebo kombi-
nace téchto riznych druhl energie;

prevodem*
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1.6

1.7

1.7.1
1.7.2

1.7.3
1.8

1.9

1.9.1

1.9.2

193

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.13

rozumi soubor konstrukénich soucédsti mezi ovladacim prvkem
a brzdou, ktery je funkénim zptisobem spojuje. Pfevod mize byt
mechanicky, hydraulicky, vzduchovy, elektricky nebo smiSeny.
Jestlize se brzdeéni zajistuje nebo posiluje zdrojem energie nezavi-
slym na fidi¢i, avSak jim fizenym, je zasoba energie, kterou zafi-
zeni obsahuje, rovnéz soucasti prevodu;

,brzdou® rozumi konstrukéni ¢&ast, kde se vyvijeji sily, které
kladou odpor pohybu vozidla. Brzda muze byt tfeci (jestlize sily
vznikaji tfenim mezi dvéma vzajemné se pohybujicimi castmi
vozidla), elektricka (jestlize sily vznikaji elektromagnetickym
ucinkem mezi dvéma navzajem se pohybujicimi ¢astmi vozidla,
které se nedotykaji), hydrodynamicka (jestlize sily vznikaji
ucinkem kapaliny, kterd se nachazi mezi dvéma navzijem se
pohybujicimi ¢astmi vozidla) nebo motorova (jestlize sily vznikaji
z umélého zvyseni brzdného Gcinku motoru, ktery se pfenasi na
kola);

wbrzdovymi zarizenimi rozdilnych typi

rozuméji zafizeni, kterd se li§i z takovych podstatnych hledisek,
jako jsou

soucasti s rozdilnymi vlastnostmi,

zafizeni, u nichz kterakoli ze soucésti je vyrobena z materiall
rozdilnych vlastnosti nebo jejichz soucasti maji rozdilny tvar
nebo rozmeér,

zafizeni, jejichZ soucasti jsou rozdilné¢ kombinovany;
Soucasti brzdového zarizeni

rozumi jeden z jednotlivych dild, jejichz soubor tvofi brzdové
zafizeni,

LWpribeznym brzdenim*

rozumi brzdéni jizdnich souprav zafizenim s nasledujicimi vlast-

nostmi:

jediny ovladaci prvek, ktery fidi¢ odstupniovatelné ovlada ze svého
sedadla jedinym ovladacim tkonem,

energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je dodavéana
tymz zdrojem energie (kterym mize byt svalova sila fidice),

brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo Casové vhodné posunuté
brzdéni kazdého z vozidel tvoficich jizdni soupravu, bez ohledu na
jejich vzajemnou polohu;

wpolopribéznym brzdeénim*

rozumi brzdéni jizdnich souprav zafizenim s nasledujicimi vlast-
nostmi:

jediny ovladaci prvek, ktery fidi¢ odstupnovatelné ovlada ze svého
sedadla jedinym ovladacim tkonem,

energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je dodévéana
dvéma odlisnymi zdroji energie (z nichZ jednim mutze byt svalova
sila fidice),

brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo ¢asové vhodné posunuté
brzdéni kazdého z vozidel tvoficich jizdni soupravu bez ohledu na
jejich vzajemnou polohu;

wsamocinnym brzdenim™

rozumi brzdéni pfipojného vozidla nebo pfipojnych vozidel, které
nastdvd automaticky pii oddéleni spojenych vozidel jizdni
soupravy, véetné takového oddéleni pii pretrzeni spojovaciho zafi-
zeni, kdy neni dotfen brzdny ucinek zbytku jizdni soupravy;

Lhdjezdovym brzdenim™

rozumi brzdéni vyuzitim sil, které vznikaji pfi najezdu ptivésu na
tazné vozidlo;

whalozenym vozidlem*
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1.14

1.14.1

1.14.2

1.143

1.16.1

1.16.2

1.16.3

1.17.1

rozumi — pokud neni uvedeno jinak — vozidlo nalozené na svou
,,maximalni hmotnost*;

Jmaximalni hmotnosti*

rozumi maximalni hmotnost, kterou vyrobce prohlasil za technicky
pfipustnou (tato hmotnost mize byt vEétsi nez ,,maximalni
pfipustna hmotnost®);

»,L0zlozenim hmotnosti na napravy*

rozumi rozlozeni gravitacniho G¢inku hmotnosti vozidla nebo jeho
obsahu na napravy;

szatizenim na kolo/napravu*

rozumi svisla staticka reakce (sila), kterou ptisobi povrch vozovky
v plose styku na kolo/kola napravy;

smaximalnim statickym zatizenim na kolo/na-
pravu®

rozumi statické zatizeni na kolo/napravu pfi nalozeném stavu
vozidla;

whydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii*

rozumi brzdovy systém, v némz se dodava energie tlakovou kapa-
linou akumulovanou v jednom nebo vice akumulatorech plnénych
jednim nebo vice tlakovymi cerpadly, pficemz kazdy je opatfen
zatizenim k omezeni tlaku na maximalni hodnotu. Tuto hodnotu
stanovuje vyrobce.

WPripojnymi vozidly kategorii Oz a O¢

Lshavésem*

vozidla (jestlize je stejnomérné nalozeno) a které ma spojovaci
zafizeni umoznujici prenaset vodorovné a svislé sily na tazné
vozidlo;

Sprivésem*™

rozumi tazené vozidlo s nejméné dvéma napravami a se spojo-
vacim zafizenim, které se muze pohybovat svisle (vzhledem
k piivésu) a které fidi smér pfedni napravy (pfednich naprav),
avSak které nepfenasi zadné vyznamné statické zatizeni na tazné
vozidlo;

spfivésem s napravami uprostied*®

rozumi tazené vozidlo se spojovacim zafizenim, které se nemize
pohybovat svisle (vzhledem k pfivésu) a u nehoz néprava
zeno) tak, aby se na tazné vozidlo pfenaselo jen malé statické
svislé zatizeni neptesahujici 10 % hodnoty odpovidajici maximalni
hmotnosti ptivésu nebo zatizeni 1000 daN (podle toho, které
z téchto zatizeni je mensi);

wodlehéovaci brzdou* (V)

rozumi dopliikové brzdové zafizeni, které ma schopnost vyvodit
a udrzovat brzdny ucinek po dlouhou dobu bez podstatnéjsiho

zmenSeni tohoto u€inku. Termin ,,0dleh¢ovaci brzda®“ zahrnuje
uplny systém vcetné ovladaciho zafizeni;

.nezavislou odleh¢ovaci brzdou*
rozumi odlehCovaci brzda, jejiz ovladaci zafizeni je oddéleno od

ovladaciho prvku provozniho brzdéni a od ovladaciho zafizeni
ostatnich brzdovych systému;

(") Do doby, nez budou dohodnuty jednotné postupy pro vypocet uc¢inku odlehcovacich brzd

pro pouziti v ustanovenich dodatku k bodu 1.1.4.2 pfilohy II, nezahrnuje tato definice
vozidla vybavena rekupera¢nimi brzdovymi systémy.
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1.17.2

1.17.3

1.18

1.20

2.1
2.1.1
2.1.1.1

2.1.12

2.1.1.3
2.1.2

2.1.2.1

2122

2.123

sintegrovanou odlehdovaci brzdou“(})

rozumi odlehcovaci brzda, jejiz ovladaci zafizeni je integrovano
s ovladacim prvkem pro systém provozniho brzdéni, a to tak, ze
jak odlehcovaci brzda, tak systém provozniho brzdéni se uvadéji
do Cinnosti zaroven nebo s vhodnym ¢asovym odstupiiovanim pfi
plsobeni na kombinovany ovladaci prvek;

skombinovanou odleh¢ovaci brzdou*

rozumi integrovana odlehCovaci brzda, ktera ma navic zafizeni
k jeho vyfazeni z Cinnosti a toto zafizeni umoznuje ovladat kombi-
novanym ovladacim prvkem samostatné systém provozniho
brzdéni;

wmeziméstskym autobusem‘

rozumi vozidlo konstruované a vybavené pro meziméstskou
dopravu, které nemé zadna mista urend pro stojici cestujici,
které vSak mtize dopravovat na kratké vzdalenosti cestujici stojici
v uliéce;

wdalkovym autokarem'

rozumi vozidlo konstruované a vybavené pro dalkovou dopravu,
zajistujici komfort pro sedici cestujici, které nedopravuje stojici
cestujici;

Lprotiblokovacim systémem‘

viz bod 2.1 ptilohy X.

POZADAVKY NA KONSTRUKCI A MONTAZ
Obecné

Brzdové zatizeni

Brzdové  zafizeni musi byt  konstruovano,  vyrobeno
a namontovano takovym zpisobem, aby v béznych provoznich
podminkach vozidlo spliovalo dale uvedené pozadavky, a to
i pfi vibracich, kterym mize byt vystaveno.

Zvlaste musi byt brzdové zafizeni konstruovéno, vyrobeno
a namontovano tak, aby odolavalo korozi a starnuti, kterym je
vystaveno.

Brzdova oblozeni nesméji obsahovat azbest.
Funkce brzdového zatizeni

Brzdové zafizeni definované v bod¢ 1.2 musi spliiovat nasledujici
funkce:

Systém provozniho brzdéni

Systém provozniho brzdéni musi umoznovat fidi¢i ovladat pohyb
vozidla a zastavit je bezpe¢nym, rychlym a G¢innym zplsobem,
bez ohledu na rychlost, zatizeni a velikost sklonu stoupani nebo
kleséni svahu. Jeho uginek musi byt odstupiiovatelny. Ridi¢ musi
byt schopen brzdit ze svého mista sedéni, aniz sejme ruce
z ovladaciho prvku fizeni.

Systém nouzového brzdéni

Systém nouzového brzdéni musi v pfipadé poruchy systému
provozniho brzdéni umoznovat zastavit vozidlo na pfimétené
draze. Toto brzdéni musi byt odstupiiovatelné. Ridi¢ musi byt
schopen brzdit ze svého mista sedéni a fidit nadale vozidlo
alespoit s jednou rukou na ovladacim prvku fizeni. Pro ucely
tohoto ustanoveni se pfipousti, Ze soucasné se nemuze vyskytovat
vice nez jedna porucha v systému provozniho brzdéni.

Systém parkovaciho brzdéni

(") Do doby, nez budou dohodnuty jednotné postupy pro vypocet uinki odlehcovacich brzd
pro pouziti v ustanovenich dodatku k bodu 1.1.4.2 pfilohy II, musi byt vozidla opatiena
integrovanou odlehcovaci brzdou vybavena také protiblokovacim zafizenim puisobicim
alespofi na provozni brzdy napravy fizené odleh¢ovaci brzdou a na odlehéovaci brzdu
samu a musi spliiovat pozadavky pfilohy X.
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2.1.3.1

2.2
2.2.1

22.1.1

2212

2.2.1.2.1

22122

22123

22124

22125

2.2.1.2.6

2.2.1.2.6.1

Systém parkovaciho brzdéni musi umoznovat, aby se vozidlo
udrzelo v nehybném stavu na stoupajicim nebo klesajicim svahu
i v nepfitomnosti fidice, pficemz brzdici soucasti musi byt drzeny
v poloze pro zabrzdéni &isté mechanickym zafizenim. Ridi¢ musi
mit moznost takto brzdit ze svého mista sedéni, s vyhradou bodu
2.2.2.10 u ptipojnych vozidel.

Systém vzduchového brzdéni ptipojného vozidla a systém parko-
vaciho brzdéni tazného vozidla se sméji ovladat zaroven za
podminky, ze fidi¢ je schopen kdykoli se ujistit, ze G€inek parko-
vaciho brzdéni jizdni soupravy, ktery je zajiStovan systémem
parkovaciho brzdéni vyhradné mechanickymi ¢astmi, je dosta-
teCny.

Pneumatické spojeni mezi motorovymi
a pfipojnymi vozidly

U pneumatickych brzdovych systtmd musi byt pneumatické
spojeni mezi motorovym vozidlem a pfipojnymi vozidly prove-
deno dvéma nebo vice hadicemi. Ve vSech pfipadech vSak musi
byt pozadavky této smérnice splnény jen dvéma hadicemi. Nejsou
pfipustna uzaviraci zafizeni, ktera se neovladaji automaticky.
U navésovych jizdnich souprav musi byt hadice ¢asti tazného
vozidla. Ve vSech ostatnich pfipadech musi hadice byt casti
privesu.

Viastnosti brzdovych systémii
Vozidla kategorii M a N

Soubor brzdovych systémi, jimz je vozidlo vybaveno, musi
spliovat pozadavky na systémy provozniho, nouzového
a parkovaciho brzdéni.

Systémy zajistujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou
mit spole¢né ¢Easti, pokud spliiuji nasledujici podminky:

Musi mit nejméné dva na sobé nezavislé ovladaci prvky snadno
dosazitelné fidi¢em z jeho obvyklé polohy pii jizdé. U vsech
kategorii vozidel, s vyjimkou M, a Mj, kazdy ovladaci prvek
brzd (s vyjimkou ovladaciho prvku odlehcovaci brzdy) musi byt
konstruovan tak, aby se pfi uvolnéni vratil do vychozi klidové
polohy. Tento pozadavek neplati pro ovladaci prvek parkovaci
brzdy (nebo pfislusnou cast spolecného ovladaciho prvku),
pokud je mechanicky zajistén v poloze pro brzdéni.

Ovladaci prvek systému provozniho brzdéni musi byt nezavisly na
ovladacim prvku soustavy pro parkovaci brzdéni.

Jestlize maji systémy provozniho a nouzového brzdéni tentyz
ovladaci prvek, nesméji se vlastnosti spojeni mezi timto ovladacim
prvkem a rlznymi ¢astmi prevodd po urcité dob€ uzivani zménit.

Jestlize maji systémy pro provozni a nouzové brzdéni tentyz ovla-
daci prvek, musi byt systém parkovaciho brzdéni konstruovan tak,
aby mohl byt uveden do ¢innosti, jestlize je vozidlo v pohybu.

Toto ustanoveni se nepouzije, pokud je mozné uvést do Cinnosti,
alespon Castecné, systém provozniho brzdéni vozidla pomocnym
ovladacim prvkem podle bodu 2.1.3.6 pfilohy II.

Pii poruse kterékoli konstrukéni ¢asti jiné nez jsou brzdy (podle
definice v bod¢ 1.6) nebo konstrukéni ¢asti blize uvedené v bodé
2.2.1.2.7, nebo prti jakékoli jiné poruse v systému provozniho
brzdéni (Spatna funkce, Caste€né nebo celkové vyCerpani zasoby
energie) musi byt schopen systém nouzového brzdéni nebo ta ¢ast
systému provozniho brzdéni, ktera neni dotéena poruchou, zastavit
vozidlo za podminek poZadovanych pro nouzové brzdéni.

Zvlaste tehdy, jestlize systém nouzového brzdéni a systém provo-
zniho brzdéni maji spoleény ovladaci prvek a spoleény pievod:

Jestlize je systém provozniho brzdéni uvadén do Cinnosti G¢inkem
svalové energie fidi¢e posilované z jednoho nebo z vice zasobnikd
energie, musi byt nouzové brzdéni v pifipadé selhani tohoto posi-
leni zajisténo svalovou energii fidiCe posilovanou popiipadé ze
zasobnikll energie, které nejsou dotfeny selhanim, pfiCemz sila
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2.2.1.2.6.2

2.2.1.2.7

2.2.1.3

2214

2.2.1.4.1

22142

2.2.143

2215

2.2.15.1

2.2.152

22153

2.2.1.6

pusobici na ovladaci prvek nesmi piesahnout predepsané maxi-
malni hodnoty.

Jestlize jsou v systému provozniho brzdéni brzdna sila a prevod
zajistovany vyhradné energii ze zasobniku ovladanou fidi¢em,
musi byt k dispozici nejméné dva zasobniky energie zcela neza-
vislé a opatfené vlastnimi pfevody, rovnéz nezavislymi; kazdy
z nich smi pusobit jen na brzdy dvou nebo vice kol zvolenych
tak, aby mohla sama zajistit nouzové brzdéni za ptedepsanych
podminek a aniz tim bude porusena stabilita vozidla pfi brzdéni,
kromé toho musi byt kazdy z téchto zasobnikli energie opatien
vystraznym zafizenim definovanym v bodé 2.2.1.13.

Urdité dily, jakymi jsou pedal a jeho uchyceni, hlavni valec a jeho
pist nebo pisty (u hydraulickych systémil), brzdi¢ (u hydraulickych
nebo pneumatickych systémi), mechanismus spojujici pedal
a hlavni valec nebo brzdi¢, brzdové valce a jejich pisty
(u hydraulickych nebo pneumatickych systémil), paky a klice
brzdovych ustroji, se nepovazuji za sestavy soucasti nachylné
k poruseni, pokud jsou dostate¢né dimenzované, snadno piistupné
pro udrzbu a vykazuji bezpe¢nostni vlastnosti pfinejmensim
rovnocenné tém, které jsou pozadovany pro jind dilezitd Ustroji
vozidel (napf. pakovi mechanismu fizeni). Jestlize selhani jedné
z takovych ¢asti by znemoznilo brzdéni vozidla s u¢inkem odpo-
vidajicim alespon U¢inku pozadovanému pro nouzové brzdéni,
musi byt tento dil z kovu nebo z materidlu s rovnocennymi vlast-
nostmi a nesmi se znateln¢ deformovat pfi b&zné Cinnosti brzdo-
vych zatizeni.

Jsou-li ovladaci prvky pro systémy provozniho a nouzového
brzdéni oddéleny, nesmi soucasné uziti obou ovladacich prvka
vyfazovat z ¢innosti zéroven systém provozniho brzdéni
a systém nouzového brzdeéni, a to ani v piipadé, ze oba brzdové
systémy funguji spravné, ani v pfipadé, ze jeden z nich ma
poruchu.

Systém provozniho brzdéni musi byt takovy, aby v ptipadé
poruchy v nékteré casti jeho ptrevodu byly splnény nasledujici
podminky:

Pii plsobeni na ovladaci prvek systému provozniho brzdéni musi
byt brzdén jest¢ dostateCny pocet kol, a to pfi vSech stavech
zatizeni vozidla.

Tato kola musi byt zvolena tak, aby zbyvajici Gcinek systému
provozniho brzdéni splioval pozadavky bodu 2.1.4 ptilohy II.

Pfedchozi ustanoveni se vSak nevztahuji na tahace navésu, pokud
pfevod systému provozniho brzdéni navésu je nezavisly na
pfevodu systému provozniho brzdéni tahace.

Jestlize se uziva energie jiné, nez je svalova energie fidi¢e, nemusi
se uzit vice zdroji této jiné energie nez jeden (hydraulické
¢erpadlo, vzduchovy kompresor atd.), ale pohon zafizeni, které
je timto zdrojem, musi byt co nejspolehlivéjsi.

V piipadé poruchy kterékoli ¢asti pfevodu brzdovych systémi
vozidla musi zistat zajiSténo dopliovani té Casti, ktera neni
dotéena poruchou, pokud je nutné, aby se vozidlo zastavilo
s ucinkem predepsanym pro zbyvajici brzdny ucéinek nebo pro
nouzové brzdéni. Tato podminka musi byt splnéna zatizenimi,
ktera mohou byt snadno uvedena do ¢innosti pfi stojicim vozidle
nebo zafizenimi s automatickou funkei.

Kromé toho zdsobniky, které jsou za timto zafizenim, museji byt
takové, aby bylo v piipadé¢ poruchy v dopliovéani energie po
¢tyfech plnych zdvizich ovladaciho prvku systému provozniho
brzdéni a za podminek stanovenych v bodé 1.2 pfilohy IV ¢asti
A a casti B stale jest¢ mozné pifi patém zdvihu zastavit vozidlo
s uc¢inkem predepsanym pro nouzové brzdéni.

U hydraulickych brzdovych zafizeni s akumulovanou energii se
vSak mohou tyto podminky pokladat za splnéné, pokud jsou
splnény pozadavky bodu 1.2.2 piilohy IV ¢&asti C.

Pozadavky bodi 2.2.1.2, 2.2.1.4 a 2.2.1.5 musi byt splnény, aniz
se pouzije jakéhokoli automatického zatizeni takového typu, ze by
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jeho netcinnost nemusela byt zpozorovana proto, ze dily, které
jsou bézné v klidové poloze, by vstoupily do cinnosti pouze
v pfipadé poruchy brzdového systému.

22.1.7 Systém provozniho brzdéni musi pusobit na vSechna kola vozidla.

2.2.1.8 Ukinek systému provozniho brzdéni musi byt vhodné rozdélen na
napravy. U vozidel s vice nez dvéma napravami se v piipadé
dopravy nakladu o velmi malé hmotnosti miize zmenSit brzdna
sila nékterych naprav automaticky az na nulu, aby se zamezilo
blokovani kol nebo tvofeni sklovitého povrchu na brzdovém oblo-
zeni, a to za podminky, ze vozidlo plni vSechny pozadavky na
ucinky stanovené pfilohou II.

2.2.1.9 Utinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen na kola
téZze napravy symetricky vzhledem ke stfedni podélné roviné
vozidla.

2.2.1.10 Systém provozniho brzdéni a systém parkovaciho brzdéni musi

pusobit na brzdné plochy trvale pfipojené ke kolim ¢astmi dosta-
te¢né pevné konstrukce. Zadna brzdna plocha nesmi byt odpoji-
telnd od kol. Avsak u systému provozniho brzdéni a u systému
nouzového brzdéni je takové odpojeni piipustné u nékterych
brzdnych ploch, pokud je pouze chvilkové, napt. pii fazeni ptevo-
dovych stupni, a pokud jak systém provozniho brzdéni, tak
systém nouzového brzdéni dale pracuji s predepsanym ucinkem.
Dale je takové odpojeni ptipustné u systému parkovaciho brzdéni
za podminky, Ze takové odpojeni je ovladano vyhradné fidicem
z jeho mista sezeni pomoci systému, ktery nemize byt uveden do
¢innosti nasledkem netésnosti. (1)

2.2.1.11 Opotiebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovnavat ruénim nebo
automatickym sefizovacim systémem. Kromé toho musi mit ovla-
daci prvek a soucasti pfevodu a brzd rezervu zdvihu, a pokud je to
potiebné, musi mit vhodné zafizeni pro jeji vyrovnani, tak aby po
zahiati brzd nebo po ur€itém stupni opotiebeni oblozeni bylo
zajisténo U¢inné brzdéni, aniz je nutné ihned provést sefizeni.

22.1.11.1 Pro provozni brzdy musi byt vyrovnavani opotfebeni oblozeni
automatické. Montaz automatickych sefizovacich zafizeni je vSak
volitelna pro terénni vozidla kategorii N, a N3 a pro zadni brzdy
vozidel kategorii M; a N;. Automatickd sefizovaci zafizeni musi
byt takova, aby po zahfati, po némz nasleduje ochlazeni brzd,
zustalo stale zajiSténo ucinné brzdéni. Zejména po zkouskach
podle ptilohy II bod 1.3 (zkouska typu I) a podle ptilohy II bod
1.4 (zkouska typu II) nebo bod 1.6 (zkouska typu III) musi byt
vozidlo schopno bézného provozu. Spravna funkce automatického
sefizovaciho zafizeni pro vyrovnavéani opotiebeni se kontroluje
zkouskami na brzdovych pneumatickych systémech, kterymi se
ovéti zdvih brzdového valce nebo jeho vile.

2.2.1.11.2 Opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt mozné snadno
zkontrolovat z vnéjsku nebo zespodu vozidla pouze s uzitim
nafadi nebo prostiedkid dodavanych bézné s vozidlem, naptiklad
vhodnymi kontrolnimi otvory nebo jinymi opatienimi. Jako alter-
nativa jsou pfijatelna akusticka nebo opticka zafizeni, ktera signa-
lizuji fidi¢i na jeho misté k fizeni vozidla, Ze je nutné vymeénit
oblozeni. Demontaz ptednich nebo zadnich kol k tomuto ucelu je
ptipustna pouze u vozidel kategorie M; a Nj.

2.2.1.12 U hydraulickych brzdovych systému:

2.2.1.12.1 Plnici otvory kapalinovych nadrzek musi byt snadno pfistupné;
kromé toho musi byt kapalinové nadrzky konstruovany
a vyrobeny tak, aby umoznovaly snadnou kontrolu hladiny
zasobni kapaliny, aniz by bylo zapotiebi je otevfit. Neni-li splnéna
tato posledni podminka, musi fidi¢e upozormit zafizeni vystrazné
signalizace na pokles hladiny zasoby kapaliny, ktery je schopen
zpusobit selhani brzdového systému; fidi€ musi mit moznost
snadno zkontrolovat, zda svétlo vystrazné signalizace spravné
funguje.

(") Tento bod je tieba vykladat takto: G¢inky provozniho a nouzového brzdéni musi zistat
v mezich pfedepsanych touto smérnici, a to i béhem chvilkového odpojeni.
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2.2.1.12.2

2.2.1.123

2.2.1.13

2.2.1.13.1

2.2.1.13.2

2.2.1.14

Porucha ¢asti systému hydraulického pfevodu musi byt signalizo-
vana fidi¢i sdélovacem s cervenym svétlem, které se rozsviti
nejpozdeji pti pusobeni na ovladaci prvek a musi zlstat rozsvi-
ceno tak dlouho, dokud trva porucha a dokud je kli¢ek spinaci
skifiiky v poloze ,béh motoru“. Je vSak pfipustné zafizeni
s optickym sd€lovacem s Cervenym svétlem, které se rozsviti,
jakmile hladina kapaliny v zasobnich néadrzkadch poklesne na
niz8i vysku, nez je stanovena vyrobcem. Svétlo sdélovace musi
byt viditelné i za denniho svétla; ¥idi¢ musi mit moznost snadno
zkontrolovat ze svého sedadla, ze zarovka je v dobrém stavu.
Porucha nékteré ¢asti zafizeni nesmi mit za nasledek uplnou ztratu
ucinku brzdové soustavy.

Druh kapaliny, kterou je nutné uzit v brzdovych zafizenich
s hydraulickym pfevodem, musi byt udan podle normy ISO
9128-1987. Prislusny symbol podle obrazku 1 nebo 2 musi byt
vyznacen nesmazatelnym zpisobem na viditelném misté do vzda-
lenosti 100 mm od plnicich hrdel kapalinovych nadrzek, pfi¢emz
vyrobce muize doplnit dalsi informativni udaje.

Kazdé vozidlo se syst¢émem provozniho brzdéni uvadénym do
¢innosti energii ze zasobniku energie musi byt kromé ptipadné
namontovaného manometru opatieno 1 vystraznym zafizenim,
jestlize nelze bez energie ze zasobniku dosahnout s touto brzdou
ucinku predepsaného pro nouzové brzdéni; toto vystrazné zafizeni
signalizuje opticky nebo akusticky, ze zasoba energie v kterékoli
Casti soustavy poklesla na hodnotu, pfi které je mozné bez doplio-
vani zasobniki a pfi vSech stavech nalozeni vozidla jesté po
¢tyfech plnych zdvizich ovladaciho prvku pro provozni brzdéni
pti patém zdvihu docilit Gc¢inek pfedepsany pro nouzové brzdéni
(pficemz pfevod provozni brzdy funguje normaln¢ a brzdova
ustroji jsou sefizena na co nejmensi zdvih). Vystrazné zafizeni
musi byt do okruhu zapojeno pfimo a trvalym zpGsobem. Kdyz
motor pracuje v béznych provoznich podminkach a v brzdovém
systému neni zadna zavada, nesmi vystrazné zafizeni davat signal
kromé doby potiebné k doplnéni zasobnikii energie po nastarto-
vani motoru.

U vozidel, kterd spliiuji pozadavky bodu 2.2.1.5.1, pouze kdyz
spliiuji podminky bodu 1.2.2 piilohy IV ¢&asti C, musi vystrazné
zafizeni obsahovat navic k optické signalizaci také akustickou
signalizaci. Ob¢ tato zafizeni nemusi byt v Cinnosti soucasné za
podminky, Ze ob¢& zaiizeni spliuji vySe uvedené pozadavky a ze
akusticky signal nevstupuje do Cinnosti diive nez opticky signal.

Toto akustické zatizeni mize byt vyfazeno z Cinnosti pfi aplikaci
parkovaciho brzdéni nebo podle volby vyrobce, je-li ve vozidle
s automatickou pfevodovkou paka piedvolice v poloze ,parko-
vani®.

Je-li pro funkci nékterého z brzdovych systéml nezbytny pridavny
zdroj energie, musi byt zasoba energie takova, aby v pfipadé¢
zastaveni motoru nebo v ptipadé poruchy pohonu zdroje energie
postacoval stale ucinek brzdéni k zastaveni vozidla za predepsa-
nych podminek, aniz jsou dotceny pozadavky vyse uvedené¢ho
bodu 2.1.2.3. Kromé toho, jestlize je svalové pusobeni fidi¢e na
systém parkovaciho brzdéni zvétSovano posilovacim zafizenim,
musi byt ¢innost parkovaciho brzdéni zajisténa v pifipadé poruchy
posilovaciho zafizeni, je-li nutné i s vyuzitim zasoby energie neza-
vislé na energii, kterda bézné zajistuje toto posileni. Tato zasoba
energie mize byt zasobou energie ur¢enou pro systém provozniho
brzdéni.
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2.2.1.15

2.2.1.16

2.2.1.17

2.2.1.18

2.2.1.18.1

2.2.1.18.2

2.2.1.18.3

2.2.1.18.4

2.2.1.18.4.1

2.2.1.18.4.2

2.2.1.19

U motorovych vozidel, za kterd je dovoleno pfipojovat piipojné
vozidlo vybavené brzdou ovladanou fidicem tazného vozidla, musi
byt systém provozniho brzdéni tazného vozidla vybaven zafizenim
konstruovanym tak, aby v pfipadé poruchy brzdového systému
pfipojného vozidla nebo v piipadé preruseni pneumatického
spojeni (nebo jiného typu pouzitého spojeni) mezi taznym vozi-
dlem a jeho pfipojnym vozidlem bylo jest¢ mozné brzdit tazné
vozidlo s ucinkem piedepsanym pro nouzové brzdeéni. Toto zafi-
zeni musi byt umisténo na tazném vozidle. (')

Vedlejsi spotiebice musi byt zasobovany energii tak, aby bylo
i pfi jejich ¢innosti mozné dosahnout predepsanych hodnot t¢inkd
a aby 1 v ptipadé poskozeni zdroje energie nemohla cEinnost
vedlejsich spotiebict zpusobit, ze zasoby energie plnici brzdové
soustavy poklesnou pod troven uvedenou v bod¢ 2.2.1.13.

Jestlize ptipojné vozidlo patii do kategorie O3 nebo O,4, musi byt
systém jeho provozniho brzdéni pribézny nebo polopribézny.

U vozidla, které mize tahat pfipojné vozidlo kategorie O3 nebo
Oy, musi jeho brzdové systémy spliiovat nasledujici podminky:

Jestlize je uveden do Cinnosti systém nouzového brzdéni tazného
vozidla, musi byt zajisténo rovnéz odstupnovatelné brzdéni pripoj-
ného vozidla.

Jestlize je systém provozniho brzdéni tvofen nejméné dvéma neza-
vislymi okruhy, musi v pfipadé poruchy tohoto systému u tazného
vozidla okruh nebo okruhy, které nejsou dotceny touto poruchou,
byt schopny uvést plné nebo ¢asteéné do Cinnosti brzdy piipoj-
ného vozidla. Tato ¢innost brzd musi byt odstupnovatelna. Jestlize
se tato ¢innost zajistuje ventilem, ktery je bézné v klidové poloze,
piipousti se uziti takového ventilu pouze tehdy, pokud mize fidi¢
bud’ zevniti kabiny, nebo z vné&jsku vozidla snadno ovéfit jeho
spravnou funkci bez uziti naradi.

V piipadé pfetrzeni nebo netésnosti jednoho z potrubi pneumatic-
kého spojeni (nebo popiipadé jiného druhu spojeni), a pokud toto
pretrzeni nebo netésnost nevyvola automaticky brzdéni ptipojného
vozidla s uéinkem pfedepsanym v bod¢ 2.2.3 ptilohy II, musi mit
fidi¢ pfesto moznost uvést plné nebo Caste¢né do Cinnosti brzdy
ptipojného vozidla, a to bud’ ovladacim prvkem systému provo-
zniho brzdéni, nebo ovladacim prvkem systému nouzového
brzdéni, nebo ovladacim prvkem systému parkovaciho brzdéni.

U dvouhadicového pneumatického systému se poklada pozadavek
bodu 2.2.1.18.3 za splnény, jsou-li splnény nasledujici podminky:

Po plném zdvihu nékterého z ovladacich prvkt uvedenych v bodé
2.2.1.18.3 musi tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi poklesnout
na hodnotu 1,5 bar nejpozdéji do dvou sekund.

Vyprazdnuje-li se plnici vétev spojovaciho potrubi rychlosti
nejméné 1 bar/s, musi automatické brzdéni piipojného vozidla
zaCit svou Cinnost dfive, nez tlak v plnici vétvi spojovaciho
potrubi poklesne na hodnotu 2 bar.

Nasledujici druhy vozidel musi spliiovat pozadavky zkousky typu
IT A podle bodu 1.5 piilohy II a nikoli zkousky typu II podle bodu
1.4 uvedené piilohy:

— meziméstské autobusy a dalkové autokary kategorie Ms,

— motorova vozidla kategorie N3 urena k tazeni piipojnych
vozidel kategorie Oy.

Prevysuje-li maximalni hmotnost tohoto vozidla 26 000 kg, omezi
se hmotnost pfi zkousSce na 26 000 kg; piesahne-li hmotnost nena-
lozeného vozidla 26 000 kg, uvazuje se vypoctem hmotnost
26 000 kg.

(") Tento bod je tieba vykladat takto: systém provozniho brzdéni musi byt vybaven zaii-
zenim (napf. omezovacim ventilem), které zajist'uje, aby vozidlo mohlo byt jesté brzdéno
systtmem provozniho brzdéni, avSak s G¢inkem piedepsanym pro systém nouzového

brzdéni.
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Motorova vozidla ur¢end k tazeni pfipojného vozidla
s elektrickym brzdovym systémem musi spliiovat nasledujici poza-
davky:

Okruh elektrického napajeni motorového vozidla (generator
a baterie) musi mit dostatecnou kapacitu, aby mohl napajet elek-
tricky brzdovy systém. Jestlize motor bézi ve volnob&hu
s otatkami doporuc¢enymi vyrobcem a vSechna elektricka zafizeni,
ktera vyrobce montuje sériové, jsou v cinnosti, nesmi napéti
v elektrickych okruzich ani pii nejvétSim proudu v elektrickém
brzdovém systému méfené v misté napojeni (15 A) poklesnout
pod 9,6 V. V elektrickych okruzich nesmi dojit ke zkratu ani
v piipadé¢ pietizeni.

V ptipadé¢ poruchy v systému provozniho brzdéni na tazném
vozidle, kde brzdovy systém ma nejméné dva na sob& nezavislé
okruhy, musi byt neporuSeny okruh nebo okruhy schopny
s Casteénym nebo plnym brzdnym ucinkem uvést do Einnosti
brzdovy systém piipojného vozidla.

Uziti spinace a okruhu brzdovych svétel k ovladani elektrického
brzdového systému je piipustné pouze tehdy, pokud je ovladaci
vodi¢ zapojen paralelné s brzdovym svétlem a pokud jsou spinac
a okruh brzdovych svétel na vozidle pro toto piidavné zatizeni
dimenzovany.

U vzduchovych systémi provozniho brzdéni, které maji dva nebo
vice nezavislych okruhti, musi byt jakykoli prunik vzduchu mezi
témito okruhy v ovladacim prvku nebo za nim trvale odvétravan
do ovzdusi.

Motorovéa vozidla kategorii M,, M3, N, a N3 s nejvySe Etyfmi
napravami musi byt vybavena protiblokovacimi systémy kategorie
1 podle prilohy X této smérnice.

Pokud jsou motorovd vozidla, kterd nejsou uvedena v bodé
2.2.1.22, vybavena protiblokovacimi systémy, musi spliiovat poza-
davky prilohy X.

U motorovych vozidel urcenych k tazeni ptipojnych vozidel kate-
gorii O3 nebo O4 smi byt systém provozniho brzdéni v innosti
jen ve spojeni se systémem provozniho, nouzového nebo parko-
vaciho brzdéni tazného vozidla.

Motorova vozidla uréend k tazeni pfipojného vozidla
s protiblokovacim systémem, s vyjimkou vozidel kategorii M,
a N;, musi byt vybavena zvlastnim vystraznym zafizenim
s optickou signalizaci pro protiblokovaci systém ptipojného
vozidla a toto zafizeni musi spliiovat pozadavky bodu 4.1, 4.2
a 4.3 ptilohy X. Musi byt také vybavena zvlastnim elektrickym
konektorem pro protiblokovaci systémy piipojnych vozidel podle
bodu 4.4 ptilohy X této smérnice.

Motorova vozidla kategorie M; mohou byt vybavena nahradnimi
koly/pneumatikami k docasnému wuziti za predpokladu, ze tato
vozidla spliuji pozadavky ptilohy XIII.

Vozidla kategorie O

Piipojna vozidla kategorie O; nemusi mit systém provozniho
brzdéni, pokud vsak ptipojna vozidla této kategorie systém provo-
zniho brzdéni maji, musi tento systém spliovat tytéz pozadavky
jako vozidla kategorie O,.

Piipojna vozidla kategorie O, musi mit systém provozniho
brzdéni, ktery musi byt pribézny nebo polopribézny nebo najez-
dovy. Tento posledni druh je pfipustny pouze pro pfipojna vozidla
jina nez navésy. Je vsak pfipustny i elektricky systém provozniho
brzdéni, ktery spliiuje pozadavky pfilohy XI.

Piipojna vozidla kategorii O; a O4 musi mit systém provozniho
brzdéni pribézny nebo polopribézny.

Systém provozniho brzdéni musi plsobit na vSechna kola pfipoj-
ného vozidla.

Utinek systému provozniho brzdéni musi byt spravné rozdélen na
napravy.
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Ucinek kazdého brzdového systému musi byt rozdélen na kola
jedné a téZze napravy symetricky vzhledem k podélné stredni
rovingé vozidla.

Brzdné plochy potiebné k dosazeni pfedepsaného ucinku musi byt
trvale pfipojeny ke kolim, a to tuhym zptisobem nebo souéastmi,
které nejsou nachylné k poruse.

Opotiebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovnavat ruénim nebo
automatickym sefizovacim systémem. Kromé toho musi mit ovla-
daci prvek a soucasti pfevodu a brzd rezervu zdvihu, a pokud je to
potiebné, vhodné zafizeni pro jeji vyrovnavani tak, aby po zahfati
brzd nebo po urcitém stupni opotiebeni oblozeni bylo zajisténo
ucinné brzdéni, aniz je nutné ihned provést sefizeni.

Vyrovnavani opotiebeni oblozeni musi byt pro provozni brzdy
automatické. AvSak montdz automatickych sefizovacich zafizeni
je volitelna pro vozidla kategorii O; a O,. Automaticka sefizovaci
zaiizeni musi byt takova, aby po zahfati, po némz nasleduje ochla-
zeni brzd, zustalo stale zajisténo u¢inné brzdéni.

Zejména po zkouskach podle bodu 1.3 prilohy II (zkouska typu I)
a podle bodu 1.6 prilohy II (zkouska typu III) musi byt vozidlo
schopno bézného provozu.

Opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt snadno zkontrolo-
vatelné z vnéjSku nebo zespodu vozidla pouze s uzitim naradi
nebo prostiedkli dodavanych bézné s vozidlem, napfiklad vhod-
nymi kontrolnimi otvory nebo jinymi opatfenimi.

Brzdové soustavy musi byt takové, aby v ptipadé pretrzeni spojo-
vaciho zafizeni za jizdy bylo automaticky zajiSténo zastaveni
ptipojného vozidla. Toto ustanoveni se vSak nevztahuje na piivésy
o maximalni hmotnosti nepfevySujici 1,5 t za podminky, Zze
pfivésy budou vybaveny kromé spojovaciho zafizeni jesté
pojistnym spojovacim zafizenim (fetézem, lanem atd.), které by
v piipadé pietrzeni hlavniho spojovaciho zatfizeni mohlo zabranit,
aby se oj dotkla zemé, a zajistilo urcité zbytkové fizeni piivésu.

Na kazdém pfipojném vozidle povinné vybaveném systémem
provozniho brzdéni musi byt rovnéz zajisténo parkovaci brzdéni,
a to i na pfipojnych vozidlech odpojenych od tazného vozidla.
Systém parkovaciho brzdéni musi byt ovladatelny osobou stojici
na zemi, avSak u pfipojnych vozidel urenych k dopravé osob
musi byt tento systém ovladatelny z vnitiku piipojného vozidla.
Vyraz ,,ovladatelny zahrnuje i uvolnéni brzdy.

Jestlize je na piipojném vozidle zafizeni, které¢ dovoluje vyfadit
z Cinnosti vzduchové ovladani brzdového systému jiného neZ
parkovaciho, musi byt toto zafizeni konstruovano a vyrobeno
tak, aby bylo nucené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pii
opétném plnéni piipojného vozidla tlakovym vzduchem.

Ptipojna vozidla kategorii O3 a O4 se systémem s dvouhadicovym
pneumatickym spojovacim potrubim musi spliiovat pozadavky
stanovené bodem 2.2.1.18.3.

Pripojna vozidla kategorii O3 a O4 musi byt vybavena protibloko-
vacimi systémy, které spliuji pozadavky ptilohy X.

Pokud jsou pfipojna vozidla, kterd nejsou uvedena v bodé
2.2.2.13, vybavena protiblokovacimi systémy, musi spliiovat poza-
davky prilohy X.

Energie do vedlejsich spotiebici se musi dodavat tak, aby se pfi
jejich Cinnosti v zéasobniku (zasobnicich) pro provozni brzdéni
udrzoval tlak na hodnot¢ nejméné¢ 80 % minimalniho tlaku,
ktery musi byt dodavan taznym vozidlem do plnici vétve spojo-
vaciho potrubi podle bodu 3.1.2.2 dodatku pfilohy II.

Pii poruse nebo Uniku energie z vedlejSich spotiebi¢d nebo
z kterychkoli pfipojenych potrubi musi byt soucet brzdnych sil
na obvodu brzdénych kol nejméné 80 % hodnoty predepsané
v bod¢ 2.2.1.2.1 ptilohy II pro pfislusné piipojné vozidlo. Jestlize
takova porucha nebo unik ovlivni ovladaci signal ke zvlastnimu
zafizeni uvedenému v bod¢ 6 dodatku priilohy II, plati pozadavky
na brzdné u¢inky podle toho bodu.
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23.2.23.1

Brzdova obloZeni a ¢asti s brzdovym obloZenim

Casti s brzdovym obloZenim, které se pouziji k nahrazeni Gasti,
jejichz zivotnost skoncila, musi spliiovat pozadavky uvedené
v piiloze XV pro vozidla kategorii uvedenych v bodu 1.1 ptilohy
XV.

Jestlize vSak casti s brzdovym oblozenim jsou typu, ktery je
uveden v bodu 1.2 dopliku k piiloze IX, a jsou urCeny
k montazi na vozidlo, napravu nebo brzdu, na které se vztahuje
odpovidajici doklad o schvaleni typu, nemusi spliovat pozadavky
ptilohy XV za podminky, Ze spliiuji pozadavky bodl 2.3.2.1 az
2.3.2.2.

Oznaceni

Na castech s brzdovym oblozenim musi byt alespon nasledujici
identifikacni oznaceni:

Nazev vyrobce vozidla nebo vyrobce €asti s brzdovym oblozenim
nebo obchodni znacka.

Znacka a identifikacni ¢islo dilu pro ¢ast s brzdovym oblozenim,
které jsou uvedeny v informaci pozadované bodem 2.3.4.

Baleni

Césti s brzdovym oblozenim se musi balit do sad vzdy pro jednu
napravu a pro tyto sady plati nasledujici pozadavky:

Kazdé baleni musi byt zalepené a musi byt provedeno tak, aby
bylo znatelné jeho predchozi otevieni.

Na kazdém baleni musi byt alespon tyto udaje:
pocet casti s brzdovym oblozenim, které jsou v baleni;

nazev vyrobce vozidla nebo vyrobce Casti s brzdovym oblozenim
nebo obchodni znacka;

znacka a identifikaéni ¢islo (€isla) dilu pro ¢ast s brzdovym oblo-
zenim, jak jsou uvedeny v informacich pozadovanych v bodu
2.3.4;

¢islo (¢isla) dilu sady pro napravu, jak je uvedeno v informacich
pozadovanych v bodu 2.3.4;

dostatek informaci pro zakaznika, aby mohl identifikovat vozidla,
napravy nebo brzdy, pro které je obsah baleni schvalen.

Kazdé baleni musi obsahovat navod k montazi se zvlastnim
odkazem na pomocné dily a upozornéni, ze Casti s brzdovym
oblozenim se musi vyménit v sadach pro jednotlivé napravy.

Navod k montdzi se mulze alternativné dodavat oddélené
v prithledném obalu zaroven s balenim ¢éasti s brzdovym oblo-
zenim.

Casti s brzdovym obloZenim dodavané vyrobcim vozidel
vyhradné k pouziti pfi montazi vozidel nemusi spliiovat poza-
davky bodd 2.3.2.1 a 2.3.2.2.

Vyrobce vozidla musi pfedat technické zkusebné nebo schvalova-
cimu organu potiebné informace v digitalni podobé, které vytvori
vazbu mezi pfislusnymi Cisly dild a dokumentaci pro schvaleni

typu.

Tato informace musi obsahovat nasledujici udaje:

— znacka (znacky) a typ (typy) vozidla,

— znacka (znacky) a typ (typy) brzdového oblozeni,

— Cislo (Cisla) dilti a pocet Casti s brzdovym oblozZenim,
— (islo (Cisla) dilu sady pro jednu napravu,

— ¢&islo schvéleni typu brzdového systému piislusného typu
(typt) vozidla.
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ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

Zadost o ES schvaleni typu podle &. 3 odst. 4 smérnice
70/156/EHS pro typ vozidla z hlediska brzdového zafizeni podava
vyrobee vozidla.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v piiloze XVIII pro
motorova vozidla nebo v pfiloze XIX pro piipojna vozidla
s brzdovymi systémy jinymi, neZ jsou setrvacnikové (najezdové)
brzdy.

Vozidlo piedstavujici typ vozidla urceného ke schvaleni se pted-
lozi technické zkusebné.

ES SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvaleni
typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS.

Vzor certifikatu schvaleni typu je uveden v v dodatku 1 piilohy
IX.

Pro kazdy schvaleny typ se ptidéli ¢islo schvéleni typu podle
prilohy VII smérnice 70/156/EHS. Tentyz ¢lensky stat nesmi
pridélit totéz cislo jinému typu vozidla.

UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALENI TYPU

V piipadé uprav typu schvaleného podle této smérnice se pouzije
¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné pfijimana
v souladu s ¢lankem 10 smérnice 70/156/EHS.
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1.1.3.6

1.1.3.7

PRILOHA 1l
Zkousky brzd a ucinek brzdovych systémi

ZKOUSKY BRZDEN{

Obecné

Utinek predepsany pro brzdové systémy je uréen brzdnou dréhou
nebo stiednim plnym brzdnym zpomalenim. Uginek brzdového
systtmu je uren naméfenou brzdnou drahou vztazenou
k pocateéni rychlosti vozidla nebo stiednim plnym brzdnym
zpomalenim naméfenym v prubéhu zkousky.

Brzdna draha je draha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy
fidi¢ zacne pusobit na ovladaci prvek brzdového systému, az do
okamziku, kdy se vozidlo zastavi; pocatecni rychlost v; je rychlost
v okamziku, kdy fidi¢ zaéne ptisobit na ovladaci prvek brzdového
systému; pocateéni rychlost nesmi byt niz$i nez 98 % rychlosti
ptredepsané pro piislusnou zkousku. Stfedni pIné brzdné zpomaleni
d,, se vypocita jako stfedni zpomaleni, které je funkci vzdalenosti
ujeté v intervalu v, az v,, podle nasledujiciho vzorce:

2 2
Vo — Ve

dp = o —Ve
™ 25,92(se —sp)

/sz’

kde

v; = jak je definovano vyse,

vy, = rychlost vozidla pii 0,8 v; v km/h,

. = rychlost vozidla pfi 0,1 v; v km/h,

s, = dréha, kterou vozidlo ujede mezi v; a vy, v metrech,
S = dréha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v,, v metrech.

Rychlost a draha se zjistuji z ptedepsané zkuSebni rychlosti
pfistroji s pfesnosti +1 %. Hodnota d,, se muize urCit jinymi
zpusoby nez méfenim rychlosti a drahy; v takovém pftipadé se
musi d,, ur¢it s pfesnosti £3 %.

Pro schvaleni typu kazdého vozidla se méfi ucinek brzdéni pii
zkouskach na silnici za nésledujicich podminek:

Vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost pfedepsanym
pro kazdy typ zkousky a uvedenym ve zku$ebnim protokolu
(ptiloha IX dodatek 2).

Zkousi se z rychlosti, které jsou stanoveny pro kazdy typ zkousky.
Jestlize je nejvyssi konstrukéni rychlost vozidla niz$i, nez je
rychlost pfedepsana pro zkousku, zkousi se pii nejvyssi rychlosti
vozidla.

Sila, kterou se béhem zkousek plsobi na ovladaci prvek, aby se
dosahlo predepsaného u¢inku, nesmi piekrocit nejvyssi hodnotu
stanovenou pro kategorii zkouseného vozidla.

Aniz jsou dotfeny pozadavky bodu 1.1.4.2, musi mit vozovka
povrch s dobrymi adheznimi vlastnostmi.

Zkousky se provedou jen tehdy, pokud vysledky nemohou byt
ovlivnény vétrem.

Na pocatku zkousek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na
tlak pfedepsany pro zatizeni skute¢né nesené koly stojiciho
vozidla.

Predepsané¢ho tcinku se musi dosdhnout bez blokovani kol, aniz
vozidlo vybo¢i z vytéené drahy a bez abnormalnich vibraci.
Blokovani kol je ptipustné tehdy, jestlize je to vyslovné uvedeno.

Chovani vozidla pti brzdéni
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1.2.4

1.2.4.1

Pii brzdnych zkouskach, zejména pii zkouskach z vysokych
rychlosti, je nutné zhodnotit celkové chovéani vozidla b&hem
brzdéni.

Chovani vozidel kategorii M, N, O3 a O4 pfi brzdéni na vozovce
se snizenou adhezi musi spliiovat pozadavky stanovené v dodatku
k této pfiloze.

Zkouska typu 0 (zakladni zkouska ucinku se studenymi brzdami)
Obecné¢

Brzdy musi byt studené. Brzda se povazuje za studenou, jestlize
teplota méfena na kotouci nebo na vnéjsku bubnu je nizsi nez 100
[}

C.

Zkousi se za nasledujicich podminek:

Vozidlo musi byt nalozeno, pfi¢emz rozlozeni jeho hmotnosti na
napravy musi odpovidat idajim vyrobce. V piipadé, ze je stano-
veno vice alternativ rozloZeni hmotnosti na napravy, musi byt
rozlozeni maximalni hmotnosti na napravy takové, aby hmotnost
ptipadajici na kazdou napravu byla umérna nejvétsi hmotnosti
ptipustné pro kazdou napravu; u tahace navési muze byt zatizeni
premisténo priblizné do poloviny vzdalenosti mezi polohou naves-
ného Cepu, vychazejici z vySe uvedenych podminek zatizeni,
a stfednici zadni napravy (zadnich naprav).

Kazdou zkousku je nutné opakovat s nenalozenym vozidlem.
V motorovych vozidlech mize byt mimo fidice na pfednim
sedadle 1 dal$i osoba povéfena zaznamenavanim vysledkd
zkousky. U motorovych vozidel uréenych k tazeni navésu se
zkousi jen nenalozeny taha¢ bez navésu, avSak se zatézi predsta-
vujici tocnici. Vozidlo také nese zatizeni piedstavujici hmotnost
nahradniho kola, pokud je toto kolo uvedeno jako bézna vybava
vozidla. U wvozidel, ktera jsou piedana ke zkouskam jako
podvozek s kabinou, mize byt ptidana doplikova zatéz simulujici
hmotnost karoserie, se kterou vozidlo nepfesadhne svou minimalni
hmotnost podle prohlaseni vyrobce uvedenou v piiloze XVIII.

Mezni hodnoty piedepsané pro minimalni ucinek, jak pifi zkous-
kach nenalozeného vozidla, tak pii zkouskach nalozeného vozidla,
jsou dale stanoveny pro kazdou kategorii vozidel. Vozidlo musi
spliiovat predepsané hodnoty jak brzdné drahy tak stfedniho
plného zpomaleni, pfedepsané pro pfislusnou kategorii vozidla,
avSak neni nutné skutecné méfit oba parametry.

Zkusebni draha musi byt vodorovna.
Zkouska typu 0 s odpojenym motorem

Zkousi se z rychlosti uvedené pro kategorii, do které vozidlo patii.
Pro hodnoty této rychlosti je pfipustna urcitd dovolena odchylka.
Musi se dosdhnout minimalniho G¢inku piedepsaného pro kazdou
kategorii.

ZkousSka typu 0 se zapojenym motorem

Kromé zkousky predepsané v bodé 1.2.2 se rovnéz zkousi
z riznych rychlosti se zapojenym motorem, z nichz nejnizsi je
rovna 30 % nejvyssi rychlosti vozidla a nejvyssi se rovna 80 %
této rychlosti. Zméti se maximalni skute¢né brzdné ucinky a do
protokolu o zkouSce se zaznamena chovani vozidla. Tahace
navésl uméle zatizené tak, aby simulovaly stav s pisobenim nalo-
zeného naveésu, se nezkouseji z rychlosti vyssich nez 80 km/h.

Se zapojenym motorem se dale zkousi z rychlosti ptedepsané pro
kategorii, do které vozidlo patfi. Musi se dosahnout minimalniho
ucinku pfedepsané¢ho pro kazdou kategorii. Tahace navést uméle
zatizené tak, aby simulovaly stav s ptisobenim nalozeného navésu,
se nezkouseji z rychlosti vyssich nez 80 km/h.

ZkouSka typu 0 pro vozidla kategorie
O s pneumatickymi brzdami

Brzdny ucinek piipojného vozidla se muze vypocitat bud’
z pomémé brzdné sily jizdni soupravy a sily méfené ve spoji
vozidel, nebo v ur€itych piipadech z pomémé brzdné sily jizdni
soupravy brzdéné pouze ptipojnym vozidlem. Pii zkousce brzdéni
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1.2.4.2

1.2.43

1.2.4.4

1.3
1.3.1
1.3.1.1

musi byt motor tazného vozidla odpojen. V piipadé, kdy se brzdi
pouze piipojnym vozidlem, se za brzdny uGcinek povazuje stredni
plné zpomaleni, aby se vzaly v Gvahu i dals§i zpomalované hmoty.

S vyjimkou piipadi uvedenych v bodech 1.2.4.3 a 1.2.4.4 je pro
ureni pomérné brzdné sily piipojného vozidla nutné méfit
pomérnou brzdnou silu jizdni soupravy a silu ve spoji vozidel.
Tazné vozidlo musi spliiovat pozadavky uvedené v dodatku
k bodu 1.1.4.2, které se tykaji vztahu mezi pomérem

™
PM

a tlakem pm. Pomérna brzdna sila pfipojného vozidla se vypocte
podle nasledujiciho vzorce:

D
Zp = Zr+Mm + 5,

Pr

kde:
ZR = pomérna brzdna sila pfipojného vozidla,
Zp + M = pomérna brzdna sila jizdni soupravy,
D = sila ve spoji vozidel

(tah: D > 0),

(tlak: D < 0),
Pr = celkova statickd normalova reakce mezi vSemi koly

ptipojného vozidla a vozovkou.

Ma-li ptipojné vozidlo pribézny nebo polopribézny brzdovy
systém, ve kterém se pii brzdéni tlak v brzdovych valcich neméni
se zménou dynamického zatizeni naprav, a dale u navési, lze
brzdit pouze piipojné vozidlo. Poméma brzdna sila piipojného
vozidla se vypoéte podle nasledujiciho vzorce:

Py + P
Zx = (Zn+m — R) XM—&-R,
Pr
kde:
R = hodnota valivého odporu = 0,01,
Py = celkova statickd normdalova reakce mezi vSemi koly

tazného vozidla a povrchem vozovky.

Alternativnim zpusobem k uréeni pomé&mé sily piipojného vozidla
je brzdéni jen ptipojného vozidla. V tomto ptipadé musi byt tlak
v brzdovych vélcich tentyz, jako byl zméfen v téchto valcich pfi
brzdéni jizdni soupravy.

Zkouska typu I (zkouska ztraty brzdného ucinku)
S opakovanym brzdénim

Systém provozniho brzdéni vSech motorovych vozidel se zkousi
fadou naslednych brzdéni a odbrzdéni s nalozenym vozidlem
v souladu s podminkami uvedenymi v této tabulce:

Kategorie vozidla
Podminky
pro zkousky vy \2 At
km/h km/h s "
M, 80 % Viax 12 vy 45 15
<120
M, 80 % Viax 172 v, 55 15
< 100
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1.3.1.2

1.3.1.3

1.3.1.4

1.3.1.5

1.3.2.1

1322

133

Kategorie vozidla
Podminky
pro zkousky \4 V) At
kmvh kivh s B
M; 80 % Vinax 12 vy 60 20
<60
Ny 80 % Vinax 172 vy 55 15
<120
N, 80 % Vinax 1/2 vy 60 20
<60
N3 80 % Vinax 1/2 vy 60 20
<60
kde:
v = viz bod 1.1.2,
v, = rychlost na konci brzdéni,
Vmax =  Mmaximalni rychlost vozidla,
n = pocet brzdéni,
At = trvani brzdného cyklu (Cas, ktery uplyne mezi pocatkem

jednoho brzdéni a pocatkem nasledujiciho brzdéni).

Jestlize vlastnosti vozidla nedovoluji dodrzet pfedepsané trvani A¢,
je mozné toto trvani prodlouzit. Navic se v kazdém piipadé na
kazdy cyklus pfipousti ke stabilizaci rychlosti v; dalsich 10
s k Casu potfebnému pro brzdéni a zrychleni vozidla.

Pro tyto zkousky musi byt sila ptisobici na ovladaci prvek sefizena
tak, aby se pii prvnim brzdéni doséahlo stfedniho plného zpomaleni
3 m/s?. Tato sila musi zistat konstantni po viechna nasledujici
brzdéni.

Béhem brzdéni musi byt trvale zafazen nejvyssi rychlostni stupen
(s vyjimkou rychlobéhu atd.).

Pii zvySovani rychlosti po brzdéni se musi pfevodovka uzit tak,
aby se dosahlo rychlosti v; v nejkrat§i mozné dobé (maximalni
zrychleni, které umoziuje motor a prevodovka).

S trvalym brzdénim

Systém provozniho brzdéni piipojnych vozidel kategorii O, a O3
se zkousi tak, aby se pfi nalozeném vozidle pohlcovala v brzdach
tataz energie, jaka vznika za stejnou dobu u nalozeného vozidla
udrzovaného ve stabilizované rychlosti 40 km/h na klesani 7 % na
vzdalenosti 1,7 km.

Zkouset se muze na vodorovné silnici, pfi¢emz pfipojné vozidlo je
tazeno motorovym vozidlem; béhem zkousky se musi sila na
ovladacim prvku pfizpGsobovat tak, aby udrzovala konstantni
odpor pfipojného vozidla (7 % maximalniho statického zatizeni
naprav piipojného vozidla). Jestlize neni k dispozici dostatecny
vykon pro tazeni pfipojného vozidla, mize se zkouset pfi nizsi
rychlosti a na delsi draze podle nasledujici tabulky:

Rychlost Dréaha
(km/h) (m)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Uginek zahtatych brzd
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Na konci zkousky typu I (zkouska popsana v bod¢ 1.3.1 nebo
zkouska popsana v bodé 1.3.2 této pfilohy) se zméfi uCinek
soustavy pro provozni brzdéni se zahiatymi brzdami za stejnych
podminek jako pii zkousce typu O s odpojenym motorem
(a zejména pii konstantni sile na ovladaci prvek, ktera neni vétsi
nez stiedni hodnota skutecné uzité sily, ovSem teploty mohou byt
odlisné). U motorovych vozidel nesmi byt tento ucinek se zahta-
tymi brzdami mensi nez 80 % ucinku predepsaného pro pfislusnou
kategorii vozidel a ani mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pii
zkousce typu 0 s odpojenym motorem. U piipojnych vozidel
vSak nesmi byt brzdna sila na obvodu kol se zahiatymi brzdami
pii zkousce s rychlosti 40 km/h mensi nez 36 % sily odpovidajici
nejveétsi hmotnosti nesené koly stojiciho piipojného vozidla a ani
nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pii zkousce typu 0
s toutéz rychlosti.

S motorovym vozidlem, které splituje pozadavek na 60 % ucinku
uveden¢ho v bod¢ 1.3.3.1, avSak nemize splnit pozadavek na 80
% tucinku podle bodu 1.3.3.1, se mize zkouset dale ucinek se
zahfatymi brzdami, pfiCemz se na ovladaci prvek pusobi silou,
ktera nepfesahuje hodnotu uvedenou v bodé 2.1.1.1 této ptilohy.
Vysledky obou zkousek se uvedou ve zkusebnim protokolu.

Zkouska typu II (zkouska chovani vozidla na dlouhych klesanich)

Nalozena vozidla se zkouseji tak, aby se pohlcovala tataz energie,
jaka vznikd za stejnou dobu u nalozeného vozidla jedouciho
stfedni rychlosti 30 km/h na klesani 6 % na draze 6 km dlouhé,
pfiemz je zatazen vhodny rychlostni stupen a uzije se odlehco-
vaci brzda, pokud je ji vozidlo vybaveno. Zafazeny rychlostni
stupen se musi zvolit tak, aby otacky motoru nepiekrocily nejvyssi
hodnotu predepsanou vyrobcem.

U vozidel, u kterych se energie pohlcuje pouze brzdnym tG¢inkem
samotného motoru, se pfipousti dovolena odchylka +5 km/h na
sttedni rychlost a musi byt zafazen rychlostni stupen, ktery
umoziuje stabilizovat rychlost na 6 % klesani na hodnoté co
nejblizsi k 30 km/h. Jestlize se urCuje brzdny ucinek samotného
motoru méfenim zpomaleni, staci, aby naméfené stiedni zpomaleni
¢inilo nejméné 0,5 m/s2.

Na konci této zkouSky se musi zméfit ucinek systému provozniho
brzdéni se zahfatymi brzdami za stejnych podminek jako pro
zkousku typu O s odpojenym motorem (teploty mohou byt
odlisné). U motorovych vozidel musi byt tento ¢inek se zahia-
tymi brzdami takovy, aby brzdna draha a stfedni plné brzdné
zpomaleni nepfesahly pii pilsobeni na ovladaci prvek silou
nejvyse 700 N nasledujici hodnoty:

kategorie Mj:

1,33 v?
130

s = 0,15v +

(druhy €len vyrazu odpovida stfednimu plnému brzdnému zpoma-
leni 3,75 m/s?);

kategorie Nj:

1,33 v2
115

s = 0,15v +

(druhy ¢len vyrazu odpovida stiednimu plnému brzdnému zpoma-
leni 3,3 m/s?).

Zkouska typu Il A

Nalozena vozidla se zkouseji tak, aby se pohlcovala tataz energie,
jako vznika za stejnou dobu u naloZené¢ho vozidla jedouciho
stfedni rychlosti 30 km/h na 7 % klesani a na draze 6 km dlouhé.
Bé&hem zkousky se nesmé&ji uzit systémy provozniho, nouzového
a parkovaciho brzdéni. Zarazeny rychlostni stupenn se musi zvolit
tak, aby otacky motoru nepickrocily nejvyssi hodnotu, kterou
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1.6

1.6.1

1.6.2

predepisuje vyrobce. Miize se uzit integrovana odlehcovaci brzda,
pokud je nalezité sfazovana tak, aby systém provozniho brzdéni
nevstoupil do Cinnosti. To se mize ovefit tim, Ze se zkontroluje,
zda tyto brzdy zlstdvaji studené podle definice v bod¢ 1.2.1.1 této
ptilohy.

U vozidel, u kterych je energie pohlcovana pouze brzdnym
ucinkem motoru, se pripousti dovolena odchylka +5 km/h na
sttedni rychlost, pfi¢emz musi byt zafazen rychlostni stupen,
ktery umoziiuje stabilizovat rychlost na 7 % klesani na hodnot¢
co nejblizsi k 30 km/h. Jestlize se brzdny ucinek motoru stanovuje
méfenim zpomaleni, staci, aby naméfené stiedni zpomaleni Cinilo
nejméné 0,6 m/s2,

Zkouska typu IIl (zkouska slabnuti brzdného ucéinku u vozidel
kategorie Oy4)

Jizdni zkousSka
Jizdni zkouska se provede za téchto podminek:

Pocet brzdeéni: 20

Trvéani jednoho brzdného cyklu: 60 s

PocateCni rychlost na zacatku

brzdéni: 60 km/h

Brzdéni: odpovida zpomaleni pfipojného
vozidla 3 m/s?

Pomérné zpomaleni ptipojného vozidla se vypocitd podle bodu
1.2.4.3 této prilohy:

(Pm + Pgr)

R
Pr +

7R = (ZR+m — R) x

Rychlost na konci brzdéni je (pfiloha VII dodatek 1 bod 3.1.5):

Py + P + (B)
V) = V|| ——m————

Py + P, + P’

kde:

ZR = pomérné brzdné zpomaleni ptipojného vozidla,

Zp + M = pomérné brzdné zpomaleni jizdni soupravy (moto-
rové vozidlo a ptipojné vozidlo),

R = hodnota valivého odporu = 0,01,

Pum = celkova normalova statickd reakce mezi povrchem
vozovky a koly tazného vozidla (kg),

Pr = celkova normalova statickd reakce mezi povrchem
vozovky a koly pfipojného vozidla (kg),

P, = Cast hmotnosti piipojného vozidla nesend nebrzdénou
napravou (nebrzdénymi napravami) (kg),

P, = ¢ast hmotnosti pfipojného vozidla nesena brzdénou
napravou (brzdénymi napravami) (kg),

Vi = pocatecni rychlost (km/h),

\2 = konecna rychlost (km/h).

Brzdny ucinek se zahfatymi brzdami

Na konci zkousky podle bodu 1.6.1 se zméfi Ucinek systému
provozniho brzdéni se zahfatymi brzdami, z pocatecni rychlosti
60 km/h a za stejnych podminek jako pfi zkousce typu 0, avsak
s rozdilnymi teplotami. Se zahfatymi brzdami nesmi byt brzdna
sila na obvodu kol mensi nez 40 % maximalniho statického zati-
zeni kol a dale nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pii
zkousce typu 0 pii téze rychlosti.
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2. UCINEK BRZDOVYCH SYSTEMU

2.1 Vozidla kategorii M a N

2.1.1 Systémy provozniho brzdéni

2.1.1.1 Pozadavky na zkousky

2.1.1.1.1 Systém provozniho brzdéni vozidel kategorii M a N se zkousi za

podminek uvedenych v nasledujici tabulce:

M, M, M, N, N, N,

Typ zkousky 0-1 0-1 0-I-I/IIA 0-1 0-1 0-I-I/IIA

Zkouska typu 0 | predepsana | 80 km/h 60 km/h | 60 km/h | 80 km/h | 60 km/h | 60 km/h

rychlost
s odpojenym | s < 0,1v+ % 0,15v+ %
motorem

d, > 5,8 m/s? 5 m/s?

Zkouska typu 0 | v = 80 % | 160 km/h 100 km/h | 90 km/h | 120 km/h | 100 km/h | 90 km/h

Vinax ale <
se zapojenym s < 0,1v+ %0 0,15v + %
motorem dy > 5,0 ms? 4 m/s?
F < 500 N 700 A
kde:
v = rychlost pfi zkouSce v km/h,
S = brzdna draha v metrech,
dm = stfedni plné brzdné zpomaleni pfi béznych otackach
motoru,
F = sila pusobici na brzdovy pedal,
Vmax =  maximalni rychlost vozidla.
2.1.1.1.2 U motorového vozidla uréeného k tazeni nebrzdéného ptiveésu se

musi s pfipojenym nebrzdénym piivésem nalozenym na maxi-
malni hmotnost podle prohlaseni vyrobce motorového vozidla
dosahnout alespon brzdného u¢inku piedepsaného pro piislusnou
kategorii motorového vozidla (pfi zkousce typu O s odpojenym
motorem). U vozidel kategorie M; vSak nesmi byt minimalni
brzdny uginek jizdni soupravy mensi nez 54 m/s? jak
v naloZeném, tak v nenalozeném stavu.

Brzdny u¢inek jizdni soupravy se ovéii vypoftem z maximalniho
brzdného G¢inku, kterého se skute¢né dosahlo se samotnym nalo-
zenym motorovym vozidlem (nenalozenym u kategorie M;) pfi
zkousce typu 0 s odpojenym motorem, a to podle nasledujiciho
vzorce (nevyzaduji se zadné praktické zkousky s pfipojenym
nebrzdénym piivésem):

d = dy X PM
MR = Mo X poT e
kde:
dy +r = Vvypoctené stfedni plné brzdné zpomaleni motorového
vozidla s pfipojenym nebrzdénym piivésem, v m/s,
dum = maximalni stfedni plné brzdné zpomaleni samotného
motorového vozidla dosazené pii zkouSce typu 0
s odpojenym motorem, v m/s2,
PM = hmotnost nalozeného motorového vozidla (nenaloze-

ného u kategorie M),
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2.1.2
2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

2.1.2.4

2.1.2.5

2.13
2.1.3.1

2.1.3.2

2.133

PR = maximalni hmotnost nebrzdéného privésu, ktery lze
ptipojit, podle prohlaSeni vyrobce motorového
vozidla.

Systémy nouzového brzdéni

Jestlize i ovladaci prvek systému nouzového brzdéni slouzi
k plnéni jesté jinych funkci brzdéni, musi systémy nouzového
brzdéni zajistovat brzdnou drahu a stfedni plné brzdné zpomaleni,
které se rovnaji nejvyse nasledujicim hodnotam:

kategorie M;:

2 v?
— 01y 4 22
s=0%1VH 5

(druhy €len vzorce odpovida stfednimu plnému brzdnému zpoma-
leni 2,9 m/s?);

kategorie M, a Mj:

2

2v
= 0,15 —
S s V+130

(druhy ¢len vzorce odpovidé stiednimu plnému brzdnému zpoma-
leni 2,5 m/s?);

kategorie N:

2

2v
- 0,15v + ~—
s =0Vt

(druhy ¢len vyrazu odpovida sttednimu plnému brzdnému zpoma-
leni 2,2 m/s?).

Jestlize se ovladaci prvek nouzového brzdéni ovlada ru¢né, musi
se dosahnout piedepsaného ucinku silou na ovladacim prvku
nepiesahujici 400 N u vozidel kategorie M; a 600 N u ostatnich
kategorii vozidel. Ovladaci prvek musi byt pfitom umistén tak,
aby jej fidi¢ mohl snadno a rychle uchopit.

Jestlize se ovladaci prvek nouzového brzdéni ovlada nohou, musi
se dosahnout predepsaného ucinku silou na ovladacim prvku
nepiesahujici 500 N u vozidel kategorie M; a 700 N u ostatnich
kategorii vozidel. Ovladaci prvek musi byt pfitom umistén tak,
aby jej fidic mohl snadno a rychle aktivovat.

Utinek nouzového brzdéni se ovéfi zkouskou typu 0 s odpojenym
motorem z nasledujicich pocate¢nich rychlosti:

M; = 80 km/h M, = 60 km/h M; = 60 km/h

N; = 70 km/h N, = 50 km/h N3 = 40 km/h

Ucinek nouzového brzdéni se zkousi se simulovanim podminek
skute¢né poruchy v systému provozniho brzdéni.

Systémy parkovaciho brzdéni

Systém parkovaciho brzdéni, i jestlize je kombinovan s nékterym
z ostatnich brzdovych systémt, musi udrzet stojici nalozené
vozidlo na 18 % stoupani nebo klesani.

U vozidel urcenych ke spojeni s pfipojnym vozidlem musi systém
parkovaciho brzdéni tazného vozidla udrzet stojici jizdni soupravu
na 12 % stoupani nebo klesani.

Jestlize je ovladani rucni, nesmi sila ptisobici na ovladaci prvek
presahnout 400 N u vozidel kategorie M; a 600 N u vsech ostat-
nich kategorii vozidel.
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2.1.3.4

2.1.35

2.1.3.6

2.14.1

2.142

2.2

221
22.1.1
2.2.1.1.1

2212
2.2.1.2.1

Jestlize je ovladani nozni, nesmi sila vyvozovand na ovladaci
prvek piesahnout 500 N u vozidel kategorie M; a 700
N u vSech ostatnich kategorii vozidel.

Lze pripustit systém parkovaciho brzdéni, u kterého je nutné ovla-
daci tkon opakovat nékolikrat, nez se dosdhne piedepsané¢ho
ucinku.

Splnéni pozadavku bodu 2.2.1.2.4 se ovéfi zkouskou brzdného
ucinku typu 0 s odpojenym motorem z pocatecni rychlosti 30
km/h. Pfi brzdéni plisobenim na ovladaci prvek systému parkova-
ciho brzdéni nesmi stfedni plné brzdné zpomaleni a brzdné
zpomaleni tésné pred zastavenim vozidla byt men$i nez 1,5
m/s2. Zkousi se s nalozenym vozidlem. Sila, kterou se piisobi
na ovladaci prvek, nesmi piekrocit predepsané hodnoty.

Zbyvajici tc¢inek systému provozniho brzdéni
po poruse v brzdovém pfevodu

Zbyvajici ucinek systému provozniho brzdéni v piipadé poruchy
v Casti prevodu tohoto systému musi byt takovy, aby brzdné drahy
pri pusobeni na ovladaci prvek silou nepiesahujici 700 N nebyly
pti zkousce typu 0 s odpojenym motorem z nasledujicich poca-
tecnich rychlosti pro pfislusnou kategorii vozidla delsi a stfedni
plné brzdné zpomaleni nebylo mensi, nez jsou nasledujici
hodnoty:

Brzdné drahy, v metrech; stfedni plné zpomaleni, v m/s?

I;:e km/h |  Nalozené vozidio  |(m/s? )| Nenalozené vozidlo | (m/s2)
M; | 80 |0, 1v+10x LT 10 Iv+ 0G| 1S
My | 60 |0, 15v+40xqg | LS [0, 15v+ 50 |13
My | 60 |0, 15v+10 e |15 | 0,15+ 00 2 s
Ny | 70 | 0,15v 4190+ 13 |0, 15v+ 40535 | 11
Ny | 50 [0, 15v+40x e | 13 | 0,1Sv+ 20 x5 | L]
Ny | 40 |0,15v+ 105 | 13 |0,15v+ 00 M |13

Zkouska zbyvajiciho brzdného ucinku se provede simulaci
podminek skutecné poruchy v systému provozniho brzdéni.

Vozidla kategorie O
Systémy provozniho brzdéni
Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie Oy

Je-li soustava pro provozni brzdéni povinna, jeji GCinek musi
spliiovat pozadavky uvedené pro vozidla kategorie O,.

Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie O,

Je-li systém provozniho brzdéni pribézny nebo poloprubézny,
musi se soucet brzdnych sil na obvodu brzdénych kol rovnat
nejméné X % sily odpovidajici maximalni hmotnosti nesené
koly pfi stojicim vozidle. Pfitom X ma nasledujici hodnoty:

privés — nalozeny a nenalozeny: 50,
navés — nalozeny a nenalozeny: 45,
piivés s napravami uprostied — naloZeny a nenalozeny: 50.

Ma-li ptipojné vozidlo vzduchové brzdy, nesmi pii zkousce
brzdéni tlak v ovladaci vétvi (!) spojovaciho potrubi piesahnout
6,5 bar a tlak v plnici vétvi (') spojovaciho potrubi nesmi pies-
ahnout 7 bar. Zkusebni rychlost je 60 km/h.

(") Tlaky uvedené zde a v nasledujicich piilohach jsou pretlakem méfenym v bar.
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22.1.3.1
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22.14.1

2.2.1.42
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222
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223
2231

2.3

S nalozenym pfipojnym vozidlem se pro porovnani s vysledkem
zkousky typu I doplikové zkousi pii rychlosti 40 km/h.

Je-li brzdovy systém proveden jako najezdovy, musi spliiovat
pozadavky stanovené v piiloze VIIIL

S témito vozidly se dale musi vykonat zkouska typu 1.

Pfi zkouskach typu I ndvésu musi byt hmotnost, kterd je brzdéna
napravou (napravami) navésu, takova, aby odpovidala maximalni
hmotnosti pfipadajici na napravu (napravy) navésu (bez hmotnosti
nesené naveésnym cepem).

Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie O5
Plati tytéz pozadavky jako pro vozidla kategorie O,.
Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie Oy

Je-li systém pro provozni brzdéni pribézny nebo poloprubézny,
musi se soucet brzdnych sil na obvodu brzdénych kol rovnat
nejméné X % sily odpovidajici maximalni hmotnosti nesené
koly pfi stojicim vozidle. Pfitom X ma nasledujici hodnoty:

pfivés — nalozeny a nenaloZeny: 50,
naveés — naloZzeny a nenalozeny: 45,
privés s napravami uprostied — nalozeny a nenalozeny: 50.

Ma-li ptipojné vozidlo pneumatické brzdy, nesmi pii zkouSce
brzdéni tlak v ovladaci vétvi () spojovaciho potrubi ptesadhnout
6,5 bar a tlak v plnici vétvi (') spojovaciho potrubi nesmi pies-
ahnout 7 bar. Zkusebni rychlost je 60 km/h.

S vozidly musi byt vykonana jesté zkouska typu III.

Pii zkouskach typu III navésu musi hmotnost, kterou brzdi jeho
naprava (ndpravy), odpovidat maximalnimu zatiZzeni napravy
(naprav).

Systémy parkovaciho brzdéni

Systém parkovaciho brzdéni, kterym je vybaveno pfipojné
vozidlo, musi udrzet stojici, nalozené a od tazného vozidla odpo-
jené piipojné vozidlo na 18 % stoupani nebo klesani. Sila plisobici
na ovladaci prvek nesmi presahovat 600 N.

Automatické brzdové systémy

Brzdny G¢inek pfi automatickém brzdéni v piipadé tplné ztraty
tlaku v plnici vétvi spojovaciho potrubi nesmi byt pii zkousce
nalozeného vozidla z rychlosti 40 knmv/h mensi nez 13,5 % sily
odpovidajici maximalni hmotnosti nesené koly pfi stojicim
vozidle. Blokovani kol pfi ucincich vétsich nez 13,5 % je
piipustné.

Doba nabehu brzdéni

U vsech vozidel, u nichz je systém provozniho brzdéni zavisly
plné¢ nebo Caste¢né na zdroji energie jiném, nez je svalova sila
fidi¢e, musi byt splnény nasledujici pozadavky:

Pfi rychlém brzdéni nesmi presdhnout 0,6 sekund doba, ktera
uplyne mezi okamzikem, kdy se pocne pusobit na ovladaci
prvek, a okamzikem, kdy dosahne brzdna sila na nejnepfiznivéji
umisténé napravé hodnoty odpovidajici pfedepsanému Gcinku.

U vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy se poklada poza-
davek bodu 2.3.1 za splnény, jestlize vozidlo spliuje pozadavky
ptilohy IIL

U vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy se pozadavky bodu
2.3.1 pokladaji za splnéné, jestlize pii rychlém brzdéni dosahne
zpomaleni vozidla nebo tlak v nejnepfiznivéji umisténém
brzdovém valecku do 0,6 sekund hodnot odpovidajicich ptedepsa-
nému brzdnému Gcinku.
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Dodatek
(viz bod 1.1.4.2)

RozloZeni brzdnych sil na napravy vozidla
L. OBECNA USTANOVEN({

Vozidla kategorii M, N, O3 a Oy, kterd nejsou vybavena proti-
blokovacim systémem definovanym v pfiloze X, musi spliovat
vSechny pozadavky tohoto dodatku. Je-li uzito zvlastni zafizeni,
musi pracovat automaticky. Avsak také jina vozidla nez kategorie
M, kterd maji protiblokovaci systém podle definice v pfiloze X,
jestlize jsou navic vybavena zvlastnim automatickym zafizenim,
které fidi rozdélovani brzdného G¢inku na napravy, musi spliovat
pozadavky bodi 7 a 8 tohoto dodatku. V pfipadé poruchy ovla-
dani tohoto zafizeni musi byt mozné zastavit vozidlo podle bodu 6
tohoto dodatku.

2. PISMENNE ZNACKY

i = index oznaceni napravy (i = 1, pfedni naprava; i = 2,
druha naprava; atd.)

P; = normalova reakce vozovky na napravu i za statickych
podminek

N; = normalova reakce vozovky na napravu i pii brzdéni

T; = Dbrzdna sila na napravé i pfi brzdéni za béznych

podminek na vozovce

f = TyN,, vyuziti adheze napravou (')

J = zpomaleni vozidla

g = gravitaéni zrychleni, g = 10 m/s?

z = pomérné zpomaleni vozidla (3), z = J/g

P = hmotnost vozidla

h = vyska t€zist¢ nad vozovkou uvedena vyrobcem

a schvalena technickou zku$ebnou

E = rozvor napravy

k = teoreticky soucinitel adheze mezi pneumatikou
a vozovkou

K¢ = korekeni soucinitel pro nalozeny naveés

Ky = korekeni soucinitel pro nenalozeny naveés

TM = soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol taznych

vozidel piivésu nebo navésu

PM = soucet normalovych statickych reakci mezi koly
taznych vozidel pfivésu nebo navésu a vozovkou
podle bodu 3.1.4 a 3.1.5

Pm = tlak ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho
potrubi
TR = soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol pfivésu

nebo navésu

PR = soucet normalovych statickych reakci mezi vozovkou
a koly pfivésu nebo navésu

PR.x = hodnota PR pii maximalni hmotnosti navésu

Er = vzdalenost mezi navésnym Cepem a stiednici napravy
nebo naprav

(") Kiivkami vyuziti adheze napravou se rozumé&ji kfivky, které pro stanovené naloZeni
vozidla udavaji vyuziti adheze kazdou z i naprav v zavislosti na pomérmém zpomaleni
vozidla.

(?) Pro navésy je z brzdna sila délena statickym zatizenim néaprav navésu.
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hg = vyska teéziSt¢ navésu nad vozovkou uvedena
vyrobcem a schvalena technickou zkusebnou

3. POZADAVKY NA MOTOROVA VOZIDLA

3.1 Dvounapravova vozidla

3.1 (Y Pro vSechny kategorie vozidel a pro hodnoty & v rozsahu od 0,2
do 0,8:

z>0,1 + 0,85 (k — 0,2)

Pro vSechny stavy nalozeni vozidla musi byt kiivka vyuziti adheze
pfedni napravou situovana nad kiivkou vyuziti adheze zadni
napravou:

— pro vSechna poméma zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,8
u vozidel kategorie M;

pro vozidla této kategorie je vSak v rozsahu hodnot pomérného
zpomaleni od 0,3 do 0,45 piipustny obraceny vzajemny
pribéh kiivek vyuziti adheze za podminky, ze kiivka vyuziti
adheze zadni napravou nepiekracuje o vice nez 0,05 pfimku
definovanou vyrazem k = z (pfimka idealniho vyuziti adheze -
viz diagram 1A);

— pro vSechna pomérna zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,5
u vozidel kategorie N; (3);

tato podminka se také pokladd za splnénou, pokud pro
pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,30 jsou kiivky vyuziti
adheze kazdou napravou situovany mezi dvéma rovnobézkami
s piimkou idedlniho vyuziti adheze danymi vyrazy k& = z +
0,08 a k = z — 0,08, jak je znazornéno v diagramu 1C, kde
kiivka vyuziti adheze zadni napravou muze pfetinat piimku
k =z - 0,08 a pro pomérna zpomaleni v rozsahu 0,3 az 0,5
spliluje vztah z > k — 0,08 a pro pomérna zpomaleni v rozsahu
0,5 az 0,61 spliuje vztah z > 0,5 £ + 0,21;

— pro vSechna pomérna zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,30
u vozidel ostatnich kategorii; tato podminka se také poklada
za splnénou, pokud v rozsahu hodnot pomérného zpomaleni
0,15 az 0,30 lezi kiivky vyuziti adheze kazdou z naprav mezi
dvéma rovnobézkami s ptimkou idealniho vyuziti adheze defi-
novanymi vyrazy k = z + 0,08 a k = z — 0,08, jak je znazor-
néno v diagramu 1B, a pfitom kiivka vyuziti adheze zadni
napravou pro pomérnd zpomaleni z > 0,3 spliiuje podminku:
z> 0,3 + 0,74(k — 0,38).

3.1.2 U motorového vozidla uréeného k tazeni piipojnych vozidel kate-
gorie O3 nebo Oy s pneumatickymi brzdovymi systémy:

3.1.2.1 Kdyz se zkousi se zastavenym zdrojem energie, s uzavienou plnici
vétvi spojovaciho potrubi a se zasobnikem o objemu 0,5 litru
ptipojenym k ovladaci vétvi spojovaciho potrubi a s tlaky
v systému, pii nichz zapina a vypina regulator tlaku, musi byt
pti jakémkoli stavu naloZeni vozidla tlak ve spojkovych hlavicich
plnici vétve a ovladaci vétve spojovaciho potrubi pii plném zdvihu
ovladaciho prvku systému provozniho brzdéni mezi 6,5 a 8,5 bar.
Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na motorovém vozidle pii
jeho odpojeni od pfipojného vozidla. Pasma kompatibility na
diagramech 2, 3 a 4A tohoto dodatku pfilohy II se nesmé&ji prodlu-
Zovat za soufadnici 7,5 bar.

3.1.2.2 Kdyz je v systému tlak, pfi némz zapina regulator, musi byt ve
spojkové hlavici plnici vétve spojovaciho potrubi tlak nejméné

(") Bod 3.1.1 se nedotyka pozadavku pfilohy II na brzdné G¢inky. Jestlize se pfi zkouskach
vykonanych podle bodu 3.1.1 dosahne vétSich brzdnych udinkt, nez je piedepsano
ptilohou II, budou se uplathovat pozadavky na prib&éh kiivky vyuziti adheze
v rozsazich znazornénych na diagramech 1A a 1B a omezenych piimkami k = 0,8
az=08.

Vozidla kategorie N1 majici pomér zatizeni zadni napravy pro stav nalozeny/nenalozeny
nepfesahujici 1,5 nebo majici nejvétsi hmotnost nizsi nez 2 t musi spliiovat ustanoveni
tohoto bodu pouzitelna pro vozidla kategorie M1 od 1. fijna 1990.

(2

~
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3.14
3.1.4.1

3.1.5
3.1.5.1

3.152

7 bar. Tento tlak musi byt prokazatelny, aniz se aplikuje systém
provozniho brzdéni.

Ovéfeni pozadavkd bodu 3.1.1

Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 3.1.1, musi vyrobce
predlozit kiivky vyuziti adheze pfedni napravou a zadnimi napra-
vami sestrojené z hodnot vypocitanych podle téchto vzorci:

_ T _ T, . _ T _ T,
fi N 7 P +#APxg’ fr = N> & P-ZlPxg’

Ktivky se sestroji pro oba nasledujici stavy zatizeni:
— Nenalozené vozidlo, v provoznim stavu, s fidi¢em.

Pokud je vozidlem podvozek s kabinou, mize se piidat
doplnkova zatéz, ktera simuluje hmotnost karoseric a ktera
nezpisobi prekroceni minimalni hmotnosti podle prohlaseni
vyrobce v pfiloze XVIII.

— Nalozené vozidlo.

V ptipadé, kdy je ureno vice moznosti rozlozeni zatizeni na
napravy, vezme se v Uvahu stav, pfi némz je pfedni naprava
nejvice zatizena.

Tazna vozidla jinad nez tahace navésu
U motorovych vozidel uréenych k taZzeni ptivési kategorie Oj

nebo O4 s pneumatickymi brzdovymi systémy musi pfipustny
pomér mezi pomérmou brzdnou silou

™
PM

a tlakem p,, lezet v pasmech zndzornénych na diagramu 2.
TahacCe navésu
Tahace navést s nenalozenym navésem:

Za nenalozenou navésovou soupravu se poklada taha¢ navést
s provozni hmotnosti, s fidicem a s pfipojenym nenalozenym
navésem. Dynamické zatizeni, kterym plisobi navés na tahac, je
predstavovano statickou zatézi namontovanou v misté navésného
Cepu a majici hmotnost, ktera se rovna 15 % maximalni hmot-
nosti. Regulace brzdnych sil musi pokracovat i mezi stavem
»tahaC navést s nenaloZenym navésem* a stavem ,samotny
taha¢ bez navésu“; piitom se ovétuji brzdné sily pro stav
»samotny tahac®.

Tahace navésu s nalozenym navésem

Za nalozenou navésovou soupravu se poklada taha¢ navésu ve
stavu s provozni hmotnosti, s fidi¢em a s pfipojenym nalozenym
navésem. Dynamické zatizeni, kterym plisobi navés na tahac, je
predstavovano statickym zatizenim Pg puisobicim v misté navés-
ného Cepu a rovnajicim se:

Ps = Py(1 + 0,452),
kde P, je rozdil mezi maximalni hmotnosti nalozeného tahace
a jeho hmotnosti v nenaloZzeném stavu.

Za h se dosazuje hodnota:

_ hoPy + hyPs

h ;
P

kde:

hg je vyska dosedaci plochy navésu na toénici nad vozovkou,
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3.1.53

32

4.2

52

P, je hmotnost nenaloZeného tahace samotného

P=Py+P, =P +P,

U vozidel s pneumatickym brzdovym systémem musi piipustny
pribéh pomérné brzdné sily

™
PM

v zavislosti na tlaku p,, lezet v pasmech vyznacenych na diagramu
3.

Vozidla s vice nez dvema napravami

Bod 3.1 se vztahuje rovnéZ na vozidla s vice nez dvéma napra-
vami. Pozadavky bodu 3.1.1 z hlediska potadi blokovani kol se
pokladaji za splnéné, pokud je v rozsahu pomémého zpomaleni
0,15 az 0,30 adheze vyuzitd nejméné jednou z piednich naprav
vétsi nez adheze vyuzitd nejméné jednou ze zadnich naprav.

POZADAVKY NA NAVESY

Navesy s pneumatickymi brzdovymi systémy

Pfipustna zavislost pomérné brzdné sily

TR
PR

na tlaku p,, musi lezet ve dvou pasmech odvozenych z diagramt
4A a 4B pro nalozeny a pro nenalozeny stav vozidla. Tento poza-
davek musi byt splnén pro vSechny pftipustné stavy zatizeni naprav
navesu.

Pokud pro navésy s se soucinitelem K, mens$im nez 0,8 nelze
splnit pozadavky bodu 4.1 zaroven s pozadavky bodu 2.2.1.2.1
prilohy II této smérnice, pak navés musi splnit pozadavek na
minimalni brzdny ucinek podle bodu 2.2.1.2.1 piilohy II a musi
byt vybaven protiblokovacim zafizenim, které spliiuje pozadavky
ptilohy X, s vyjimkou pozadavku na kompatibilitu podle bodu 1
téze prilohy.

POZADAVKY NA PRIVESY A NA PRIVESY S NAPRAVAMI
UPROSTRED

Privésy se vzduchovymi brzdovymi systémy:
Pozadavky stanovené v bod¢ 3.1 této pfilohy plati pro dvouna-
pravové piivésy (s vyjimkou ptivési, které maji rozvor krats$i nez

dva metry).

Piivésy s vice nez dvéma napravami musi plnit pozadavky bodu
3.2.

Ptipustna zavislost pomérmé brzdné sily

TR
PR

na tlaku p,, musi lezet v pasmech vyznacenych pro nalozeny a pro
nenalozeny stav vozidla na diagramu 2.

Piivésy s napravami uprostied a s pneumatickymi brzdovymi
systémy:
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522

7.2

7.2.1

722

72.3

724

7.3

Pripustna zavislost mezi pomérnou brzdnou silou

TR
PR

a tlakem p,, musi lezet ve dvou pasmech odvozenych z diagramu
2 tak, ze méfitko svislé stupnice se nasobi 0,95 pro naloZeny a pro
nenalozeny stav vozidla.

Pokud pozadavky bodu 2.2.1.2.1 prilohy II této smérnice nelze
splnit pro nedostate¢nou adhezi, musi byt pfivés s napravami
uprostied opatfen protiblokovacim systémem podle pfilohy
X této smérnice.

POZADAVKY, KTERE MUSI BYT SPLNENY PRI SELHAN{
SYSTEMU PRO ROZLOZENI BRZDNYCH SIL NA
NAPRAVY

Jsou-li pozadavky tohoto dodatku splnény zvlastnim zafizenim
(napf. ovladanym mechanicky od zavéSeni naprav vozidla), musi
byt mozné v ptipadé poruchy tohoto zafizeni nebo jeho ovladani
vozidlo zastavit za podminek stanovenych pro nouzové brzdeéni.
U motorovych vozidel uréenych k tazeni pfipojného vozidla
s pneumatickym brzdovym systémem musi byt mozné dosahnout
ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho potrubi tlaku,
jehoz hodnota je v rozmezi stanoveném v bod¢ 3.1.2 tohoto
dodatku. V pripadé poruchy ovladani zvlastniho zafizeni se musi
u piivést a navést dosdhnout uéinku systému provozniho brzdéni
o velikosti nejméné 30 % hodnoty predepsané pro uvazované
vozidlo.

OZNACENI

Vozidla jind nez vozidla kategorie M, ktera spliuji pozadavky
tohoto dodatku zafizenim, které je ovladano mechanicky od zavé-
Seni naprav, musi byt opatfena oznacenim udavajicim uzite¢ny
zdvih zatizeni mezi polohami pro nenalozeny a nalozeny stav
vozidla a dopliikové informace potiebné pro kontrolu sefizeni
zafizeni.

Je-li zafizeni pro rozloZzeni brzdného ucéinku na napravy
v zavislosti na nakladu ovladano od zavéSeni naprav vozidla
jinym zplsobem nez mechanickym, musi byt vozidlo opatfeno
oznacenim udavajicim informace potiebné pro kontrolu sefizeni
zafizeni.

Pokud se pozadavky tohoto dodatku spliiuji zafizenim, které upra-
vuje tlak vzduchu v prevodu brzd, musi byt vozidlo opatfeno
oznacenim udévajicim hmotnosti pfipadajici na napravy, jmeno-
vity tlak vzduchu na vystupu zafizeni a dale tlak na vstupu, ktery
musi byt nejméné 80 % nejvétsiho jmenovitého tlaku na vstupu
udaného vyrobcem vozidla, a to pro tyto stavy naloZeni:

Nejvétsi technicky pripustnd hmotnost pfipadajici na napravu nebo
napravy, od nichz se ovlada zafizeni.

Hmotnost piipadajici na napravu nebo na napravy, ktera odpovida
provozni hmotnosti vozidla v nenalozeném stavu podle bodu 2.6
ptilohy I smérnice 70/156/EHS.

Hmotnost ptipadajici na nipravu nebo na napravy v nenalozeném
stavu, ktera odpovida piiblizné provozni hmotnosti vozidla
s karoserii, kterou bude vozidlo opatfeno, a to v piipadé, ze
hmotnost pfipadajici na napravu nebo na napravy, ktera je
udana podle bodu 7.2.2, se vztahuje na vozidlo v provedeni
podvozku s kabinou.

Hmotnost pfipadajici na napravu nebo napravy podle udaje
vyrobce pro pozd&jsi kontrolu sefizeni zafizeni v provozu,
pokud tyto hodnoty jsou jiné nez hodnoty udané podle bodi
721,722 a723.

V bodé¢ 1.7.2 dodatku k certifikdtu schvaleni typu (dodatek 1
ptilohy IX) se uvedou informace, které umoziuji kontrolovat,
zda jsou splnény pozadavky bodu 7.1 a 7.2.
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7.4

8.2

Oznaceni uvedend v bodech 7.1 a 7.2 musi byt na dobfe vidi-
telném misté a musi byt nesmazatelna. Na obrazku 5 je znazornén
ptiklad oznaceni pro zafizeni ovladané mechanicky na vozidle
s pneumatickym brzdovym zafizenim.

PRIPOJKY PRO KONTROLU TLAKU

Brzdové systémy se zafizenim podle bodu 7.2 musi byt vybaveny
na snadno pfistupnych mistech a pokud mozno co nejblize pred
zafizenim a za nim pfipojkami pro kontrolu tlaku. Ptipojka za
zafizenim se nevyzaduje, pokud se mize tlak v tomto misté zkon-
trolovat v pfipojce pozadované bodem 4.1 ptilohy III.

Piipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢lanku 4 normy ISO
3583-1984.

PREZKOUSENI VOZIDLA

Technickd zkuSebna ovéfi pii schvalovacich zkouskach typu
vozidla, zda jsou splnény pozadavky tohoto dodatku a popfipadé
provede jakékoli doplitkové zkousky, které bude k tomuto ucelu
pokladat za potiebné. Protokol o doplikovych zkouskach se
prilozi k certifikatu ES schvaleni typu.
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Diagram 14
Vozidla kategorie M; a od 1. Fijna 1990 urcita vozidla kategorie N;

(viz bod 3.1.1)

s |
R
0"
»
L4
»
&
“'
"
"
'0
(4
K- {z + 0,07)
- 0,85 o’
)
»
*»
&
&>
4
¢
’O
k=2
k=z+005
»
'O
.‘
*
0,45
0,1 0,2 0,3 0,4 0.5 0.6 0,7 0,8
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Diagram 1B

Motorova vozidla kategorii jinych nez M; a N; a pFipojna vozidla

kif}

(viz bod 3.1.1)

0,6 -
{z +0,07)

k= 0,85

05 =

0,4 = k=2+008

0,3 =

9,0 o1 0,2 0,3

Poznamka: Dolni hranice vymezujictho pasma

0,4 0,5 0,6 0.7 0.8

neplati pro vyuziti adheze zadni napravou.
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Diagram 1C
Vozidla kategorie N; (s urcitymi vyjimkami od 1. Fijna 1990)
(viz bod 3.1.1)

k(f)
i
0,8
7/
7
0‘7 — /
/7
7/
0,6 ==
_lz+ 0,07}
k=—3%5
0,5 -
k =2
0.4 == k=z+0,08
1
03 - '
1
'
0,2 = '
1
1 1
0,1 == k=2-008
7 1 =z-0, '
/7 ' 1 '
|74 I 1 3
015 | 1 | | | 1
0,0 0,1 0.2 0,3 04 0,5 0,6 0,7 0.8
—-——_’. ¥4

Poznamka: Dolni hranice vymezujiciho pasma neplati pro vyuziti adheze zadni napravou.
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Diagram 2
Tazna vozidla a pFipojna vozidla

(viz bod 3.1.4 a 5)

IR M
PR~ PM
0,8
Q naloZeny
stav
0,7 P nenaloZeny
0,65 stav
0,6 - 0,575
0,5 b
0,40
0,4
0,3 /
03 ™
0,2 -
0,1 |
P {bar)
0.0 L . ! l | 1 |
2 3 3 4 < 5
(),.. 1 A ) 3 4’5 ) 5’5 6 7‘5 8
Poznamky:
: ™ _ ™ _
1. V rozmezi hodnot M=0am =01
IR _ TR _
nebo r=0ap =01

i by i & i ™ IR
nemusi byt mezi pomémou brzdnou silou 537 nebo

a tlakem zméfenym ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho potrubi
pfima Gmérnost.

2. Zavislosti pozadované diagramem plati umémé pro mezilehlé stavy mezi
naloZzenym a nenalozenym stavem a musi byt dosazeny automaticky.
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™
PM

Diagram 3
Tahacde navésta

(viz bod 3.1.5)

0,8
w naloZeny
& stav
0.7l nenaloZeny
stav
06 P= 0,575
0 /
0,5
0.4 -
0,35
0,3 Joum
0,2 Jo=
0,1
pw (bar)
00 I 1 1 i -
5 3
0,2 1 2 3 4 4.5 [3 6.5 - 8
Poznamky:

1. V rozmezi hodnot

™ _ ™ _
am=0ap;=01

nemusi byt mezi pomémou brzdnou silou

a tlakem zméfenym ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho potrubi

pfima Gmérnost.

2. Zavislosti pozadované diagramem plati umémé pro mezilehlé stavy mezi

™
PM

naloZzenym a nenalozenym stavem a musi byt dosazeny automaticky.
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Diagram 44
Navésy
(viz bod 4)
PR

0,8 pom

0,6

0,5

0,4 =

0,3

0,2

0,1
Pm  {bar)
0,0 -
2 i
0,2 1 2 3 4 45 5 6 7 g 8
Poznamky:

1. V rozmezi hodnot

IR _ IR _
pr=0apr=0,1

nemusi byt mezi pomérnou brzdnou silou

TR
PR

a tlakem zméfenym ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho potrubi

pfima imeérnost.

2. Zavislost mezi pomérnou brzdnou silou

TR
PR

a tlakem v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi pro nalozeny a nenalozeny stav

se urci takto:

Korekéni soucinitel K, (pro nalozeny stav) a K, (pro nenaloZeny stav) se urci
z diagramu 4 B. Pdsmo pro naloZeny a nenalozeny stav se sestroji tak, ze se
horni a dolni hranice Srafovaného pasma znazornéného na diagramu 4A vyna-
sobi urc¢enymi korekénimi souciniteli K.a K,
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Diagram 4B

(viz bod 4)

wo's

w9
w Q'

wo'g
u'g

0T

81

91

w3

[

[ !

01 d

c1'o=7y 6.1 ="y

00 & #'0 8'0 T 91 # 0'7 v'7

,J_ xx 1 “ [ ) ) | | M 1
]
£y 0 -

T0 w10

oefe ]
Fots'd '
[ ]
]
]
]

wg'

wowg

b
/o,_ 80 90 tv'o To -l Nd 01 80 90 to

¥y

70
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2.2

23

24
24.1

242

Vysvetlujici poznamka k pouziti diagramu 4B

Diagram 4B je sestrojen ze vzorce:

1,7 — 0,7 PR 0,96
K:{’ ? }{ )

1,35 — —( 1,0 hgp — 1,2
PRmax ) ER<7+(R 7)

Popis pouziti na konkrétnim piipadu

)] o

Cérkované primky na diagramu 4 B slouzi ke stanoveni souéiniteld K. a K, pro

vozidlo, které ma tyto parametry:

Nenalozeny stav

Nalozeny stav
P 24 t
PR 15t
PR ax 15t
hR 1,8 m
Er 6,0 m

42t
3t
15t
1,4 m
6,0 m

V nasledujicich bodech plati hodnoty uvedené v zavorkach pouze pro vozidlo, které
bylo zvoleno jako piiklad pro vysvétleni zptisobu pouziti diagramu 4B.

Vypocitaji se poméry

a) nalozeny stav (= L6)
P
=
b) nenaloZeny stav (= 1,4)
P
o
c) nenaloZeny stav (= 0,2)
PR
PRmax

Urceni korekéniho soucinitele K. pro nalozeny navés:

a) vyjde se z pfislusné hodnoty 4p; (hg = 1,8 m),

b) postupuje se vodorovné k piislusné care g.P/PR (tj. g.P/Pr = 1,6),

c) postupuje se svisle k prislusné ¢aie Ep (tj. Eg = 6,0 m),

d) postupuje se vodorovné k ose se stupnici K., odecte se hledand hodnota korek¢-

niho soucinitele K. pro nalozeny navés (K. = 1,04).
Urceni korekéniho soucinitele K, pro nenalozeny naves:
Urc¢eni soudinitelek,:

a) vyjde se z pfislusné hodnoty /4y (hg = 1,4 m),

b) postupuje se vodorovné k piislusné care PR/PR
svislé ose (PR/PR,,.x = 0,2),

max

ve skupiné car nejblizsi ke

¢) postupuje se po svislici k vodorovné ose a na ni se odecte hodnota K, (K, =

0,13m).
Urceni soucinitelek;:

a) vyjde se z pfislusné hodnoty hg (hg = 1,4 m),

b) postupuje se vodorovné k piislusné ¢afe g.P/PR (g.P/PR = 1,4),

PR
PRy

I

hr — 1,0}

2,5
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c) postupuje se svisle k prislusné care Ep (Ex = 6,0 m),

d) postupuje se vodorovné k pfislusné ¢ate PR/PR,,,. ve skupiné ¢ar nejvzdalendjsi
od svislé osy (PR/PR.x = 0,2),

e) postupuje se svisle k vodorovné ose a odecte se hodnota K; (K; = 1,79).
243 Urceni soucinitelek;

Korekéni souinitel K, pro nenaloZzeny naveés se obdrzi z nasledujiciho vyrazu:

K, = K; — Ky(Ky = 1,66)
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™7
Diagram 5
Zarizeni k rozdélovani brzdného u¢inku na napravy v zavislosti na jejich zatiZeni
(viz bod 7.4)
P ZatiZeni na Jmenovity tlak
Udaje pro kontrolu Sta:ozza;gﬁ ent nipravad. 2 Tlak n; vstupu na vystupu
(daN) (bar) (bar)
Laden 10000 6 6
yd < F
L
F =100 mm
L =150 mm NenaloZeny 1500 6 2,4




197100320 — CS — 01.01.2007 — 011.001 — 46

PRILOHA III

Metoda méfeni doby nabéhu tlaku pro vozidla s pneumatickymi brzdovymi

1.1

1.2

1.3

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

systémy

OBECNA USTANOVENI

Doby nabéhu tlaku v brzdové soustavé se urCuji na stojicim
vozidle. Tlak se méfi na vstupu do brzdového valce, ktery je
z hlediska nabéhu umistén nejnepfiznivéji. U  vozidel
s kombinovanymi pneumaticko-hydraulickymi brzdovymi systémy
je mozné méfit tlak na vstupu do nejnepfiznivéji umisténé vzdu-
chové jednotky. U vozidel vybavenych zatézovymi regulatory se
tyto regulatory nastavi do polohy naloZeny stav.

Pii zkouSce musi byt zdvih brzdovych valet jednotlivych naprav
takovy, aby odpovidal sefizeni brzdovych Ustroji na co nejmensi
zdvih.

Doby nabéhu tlaku uréené podle této pfilohy se zaokrouhli na
nejblizsi desetinu sekundy. Pokud se Cislo udavajici setiny rovna
5 nebo je vEtsi nez tato hodnota, zaokrouhli se doba nabéhu na
nejblize vyssi desetinu.

MOTOROVA VOZIDLA

Na pocatku kazdé zkousky musi byt tlak ve vzduchojemech roven
minimalnimu tlaku, pfi kterém regulator zac¢ina znovu dopliovat
soustavu. V  soustavach, které nemaji regulator (napf.
s kompresorem se samostabilizaci), musi byt tlak ve vzduchojemu
na zacatku kazdé zkousky predepsané touto piilohou roven 90 %
tlaku udaného vyrobcem a definovaného v bodé 1.2.2.1 ptilohy
Iv.

Doba nabehu tlaku v zavislosti na dob& zdvihu ovladaciho prvku ¢
se ur¢i postupnymi plnymi zdvihy brzdového pedalu, od nejry-
chlejsiho mozného zdvihu az do zdvihu trvajiciho pfiblizné 0,4 s.
Zmefené hodnoty se zanesou do diagramu.

Za vysledek zkousky se povazuje doba nab&éhu odpovidajici dobé
zdvihu brzdového pedalu 0,2 s. Tato doba nab¢hu se mize urcit
z diagramu grafickou interpolaci.

Pro dobu zdvihu brzdového pedalu 0,2 s nesmi byt doba mezi
pocatkem ovladani pedalu a okamzikem, kdy tlak v brzdovém
valei dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, delsi nez 0,6 s.

U motorovych vozidel s pneumatickym brzdovym spojovacim
potrubim pro piipojna vozidla se navic k pozadavkim podle
bodu 1.1 méfi doba nabéhu tlaku na konci potrubi délky 2,5
m a vnitiniho priméru 13 mm, které se pfipoji ke spojkové hlavici
ovladaci vétve spojovaciho potrubi systému provozniho brzdéni.
Pfi této zkouSce se pripoji ke spojkové hlavici plnici vétve spojo-
vaciho potrubi objemu 385 + 5 cm? (ktery se poklada za odpovi-
dajici vnitinimu objemu hadice délky 2,5 m a vnitinitho primeéru
13 mm pii tlaku 6,5 bar).

Tahace navésti musi byt vybaveny ohebnym potrubim pro spojeni
s navésem. Spojkové hlavice jsou v tomto piipadé na koncich
téchto ohebnych trubic. Délka a vnitini pramér téchto trubic se
uvede v bodé 2.6.3 zkusebniho protokolu (ptiloha IX dodatek 2).

Doba, kterd uplyne mezi zacitkem pusobeni na brzdovy pedal
a okamzikem, kdy tlak méfeny ve spojkové hlavici ovladaci
vétve vzduchového spojovaciho potrubi dosahne x % své asymp-
totické hodnoty, nesmi byt delsi nez hodnoty uvedené
v nasledujici tabulce:

x (%) t(s)

10 0,2
75 0,4

U motorovych vozidel ur¢enych k tazeni pfipojnych vozidel kate-
gorie O3 nebo Oy s pneumatickymi brzdovymi systémy se kromé
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32
33
3.3.1

34

4.2

uvedenych pozadavkil oveéfi nasledujici zkouskou plnéni poza-
davkd bodu 2.2.1.18.4.1 ptilohy I:

a) zméfenim tlaku na konci hadice 2,5 m dlouhé, s vnitinim
primérem 13 mm, piipojené ke spojkové hlavici plnici vétve
spojovaciho potrubi,

b) simulovanim poruchy ovladaci vétve spojovaciho potrubi
v misté spojkové hlavice,

c¢) seSlapnutim pedalu pro provozni brzdéni za 0,2 sekundy, jak je
popsano v bod¢ 2.3.

PRIPOINA VOZIDLA (v&etné navési)

Doba néabéhu tlaku na pftipojnych vozidlech se méfi bez tazného
vozidla. Tazné vozidlo se nahradi simuldtorem, ke kterému se
pfipoji spojkova hlavice plnici vétve a spojkové hlavice ovladaci
vétve spojovaciho potrubi.

Tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi musi byt 6,5 bar.
Simulator musi mit tyto vlastnosti:

Musi obsahovat vzduchojem o objemu 30 1, ktery se naplni pied
kazdou zkouskou vzduchem o tlaku 6,5 bar a ktery se v prubchu
zkousky nesmi doplilovat. Simuldtor musi mit ve vystupu
z ovladaciho organu skrtici otvor o priméru 4 az 4,3 mm.
Objem potrubi méfeny od skrticiho otvoru az ke spojkové hlavici
véetné musi byt 385 £ 5 cm? (ktery se pii tlaku vzduchu 6,5 bar
poklada za odpovidajici vnitinimu objemu hadice délky 2,5
m a vnitinitho priméru 13 mm). Tlaky v ovladacim potrubi
uvedené v bod¢ 3.3.3 se méfi t&sné za vystupem ze Skrticiho
otvoru.

Ovladaci zafizeni brzdového systému musi byt provedeno tak, aby
jeho funkci nemohla zkousejici osoba ovlivnit.

Simulator se sefidi napt. volbou priméru $krticiho otvoru uvede-
ného v bod¢ 3.3.1 tak, aby po pfipojeni zasobniku o objemu 385 +
5 cm? byla doba vzristu tlaku z 0,65 bar na 4,9 bar (tj. z 10 % na
75 % jmenovitého tlaku 6,5 bar) rovna hodnot¢ 0,2 =+
0,01 sekundy. Jestlize se uvedeny zasobnik nahradi zasobnikem
0 objemu 1155 = 15 cm?, musi byt doba, za kterou vzroste tlak
z 0,65 bar na 4,9 bar bez nového sefizeni, rovna 0,38 + 0,02 s.
Mezi témito dvéma hodnotami musi tlak vzristat pfiblizné
linearn€. Potrubi, kterymi se tyto zasobniky pfipoji, nesméji byt
ohebnd a musi mit vnitini primér nejméné 10 mm.

Schéma v dodatku této prilohy znazoriiuje piiklad spravného
uspotadani a uziti simulatoru.

Doba, ktera uplyne mezi okamzikem, kdy tlak vyvozeny simula-
torem v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi dosahne 0,65 bar,
a okamzikem, kdy tlak v brzdovém valci pfipojného vozidla
dosahne 75 % své asymptotické hodnoty, nesmi piekrocit
0,4 sekund.

PRIPOJKY PRO KONTROLU TLAKU

K usnadnéni periodickych kontrol vozidel v provozu musi byt
v kazdém nezavislém okruhu brzdového systému na snadno
pristupném misté, co nejblize k tomu brzdovému valci, ktery je
nejneptiznivéji umistén z hlediska doby nabéhu tlaku, namonto-
vana piipojka pro kontrolu tlaku.

Ptipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢lanku 4 normy ISO
3585-1984.
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Dodatek
PRIKLAD SIMULATORU
(viz priloha III bod 3)

1. Sefizeni simulatoru

(‘pM
Cd T T S

A
L

T\

R1 Y 0] o 0,65 bar R2/Ra
o
C1 4,9 bar
k elektrickym stopkdm

2. Zkouska brzdového systému ptipojného vozidla simulatorem

ZKOUSENE PRIPOJNE VOZIDLO

— -
q)M
>4 BT
A L - I VRU
n et > ‘
- C T\
PP
R1 v O 0,65 bar
—te e
e
C1 4,9 bar
Cc2
CF
k elektrickym stopkdm

A = Plnici ptipojka s uzaviracim kohoutem
Cl = Tlakovy spina¢ simulatoru setizeny na 0,65 bar a 4,9 bar
C2 = Tlakovy spina¢, ktery se pfipoji k brzdovému valci pfipojného

vozidla, sefizeny na 75 % asymptotické hodnoty tlaku v brzdovém

vélei CF
CF = Brzdovy valec
L = Potrubi, které ma mezi skrticim otvorem O a spojkovou hlavici TC

v&etné vnitini objem (385 = 5) cm’ pii tlaku 6,5 bar
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PP
R1
R2

R3

TA
TC

VRU

Manometr

Skrtici otvor o priméru nejméné 4 mm a nejvyse 4,3 mm
Ptipojka pro kontrolu tlaku

Vzduchojem o objemu 30 | s odvodiovacim ventilem

Kalibra¢ni vzduchojem, ktery ma vcetné své spojkové hlavice TC
vnitini objem (385 + 5) cm?

Kalibracni vzduchojem, ktery ma vcetné své spojkové hlavice TC
vnitini objem (1155 £ 15) ecm?

Uzaviraci kohout

Spojkova hlavice plnici vétve spojovaciho potrubi
Spojkova hlavice ovladaci vétve spojovaciho potrubi
Ovladaci prvek brzdového systému

Rozvadéé ptipojného vozidla
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1.2.1

1.2.2

1.2.2.1

1222

1.2.2.3

1.3.
1.3.1

132
1.3.2.1
1322

1.3.2.3
1.3.2.4

2.2
221

PRILOHA IV

Zdroje a zasobniky energie

Pneumatické brzdové systémy
VELIKOST VZDUCHOJEMU
Obecna ustanoveni

Vozidla, u kterych je pro ¢innost brzdového zafizeni nutny tlakovy
vzduch, musi byt vybavena vzduchojemy splijicimi z hlediska
objemu pozadavky bodu 1.2 a 1.3.

Na objem vzduchojemi se vSak nestanovi zadné pozadavky,
pokud je brzdovy systém takovy, ze umoziuje bez jakékoli zasoby
energie dosdhnout brzdného ucinku nejméné rovného ucinku
predepsanému pro nouzové brzdéni.

K ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodu 1.2 a 1.3, musi byt
brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.

Motorova vozidla

Vzduchojemy brzdového zafizeni motorovych vozidel musi byt
konstruovany tak, aby po osmi plnych zdvizich ovladaciho
prvku provozniho brzdéni nebyl zbyvajici tlak ve vzduchojemu
niz8i, nez je tlak potiebny k zajisténi nouzového brzdeéni
s pfedepsanym ucinkem.

Pii zkouSce musi byt splnény nasledujici podminky:

Pocateéni tlak ve vzduchojemech musi mit hodnotu urcenou
vyrobcem (!). Tato hodnota musi zajistit brzdny u¢inek piede-
psany pro systém provozniho brzdéni.

Vzduchojemy se nesméji plnit. Kromé toho vzduchojemy vedlej-
Sich spotiebi¢ti musi byt v pribéhu zkousky odpojeny.

U motorovych vozidel urenych k tazeni pfipojnych vozidel se
zaslepi plnici potrubi a k ovladacimu potrubi se pfipoji objem
0,5 1. Pfed kazdym zabrzdénim se tlak v tomto objemu uvede
na nulovou hodnotu. Po zkousce podle bodu 1.2.1 nesmi tlak
vzduchu dodavaného do ovladaci vétve spojovaciho potrubi
poklesnout pod polovinu hodnoty, kterd byla zjisténa pfi prvnim
zabrzdéni.

Pripojna vozidla (véetné navesii)

Vzduchojemy na piipojnych vozidlech musi byt takové, aby po
osmi plnych zdvizich ovladaciho prvku systému provozniho
brzdéni tazného vozidla nepoklesl tlak vzduchu dodavaného do
pracovnich organti pod polovinu hodnoty, ktera byla zjisténa pfi
prvnim zabrzdéni, a aby pfitom nevstoupil do ¢innosti ani systém
automatického brzdéni, ani systém parkovaciho brzdéni ptipojného
vozidla.

Pfi zkousce musi byt splnény nasledujici podminky:
Tlak ve vzduchojemech na zacatku zkousky musi byt 8,5 bar.

Plnici potrubi se musi zaslepit; dale se musi odpojit vzduchojemy
vedlejsich spotiebict.

V prubéhu zkousky se nesmi vzduchojem dopliovat.

Pii kazdém zabrzdéni musi mit tlak v ovladaci vétvi spojovaciho
potrubi hodnotu 7,5 bar.

VYKONNOST ZDROJU ENERGIE

Obecna ustanoveni

Kompresory musi spliiovat pozadavky dale uvedenych bodi:
Definice

Tlak p; je tlak rovnajici se 65 % tlaku p, definovaného v bodé
222,

(') Pocateéni tlak se uvede v informaénim dokumentu.
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223

2.3
23.1

2.4
24.1

242

2.5

2.5.1.

252
2.6
2.6.1

1.1

Tlak p, je hodnota uréena vyrobcem a uvedend v bodé 1.2.2.1.

T; je cas potrebny k tomu, aby pietlak vzrostl z nulové hodnoty
na hodnotu p;, a 7, je ¢as potfebny k tomu, aby pietlak vzrostl
z nulové hodnoty na hodnotu p,.

Podminky pro meéreni

Otacky kompresoru musi odpovidat ve vSech piipadech otackam,
pfi nichz ma motor nejvétsi vykon nebo pii nichz ma motor
nejvetsi otaCky dovolené regulatorem.

Béhem zkousek, pii kterych se urcuje ¢as 7 a ¢as T,, musi byt
odpojeny vzduchojemy vedlejsich spotfebica.

U motorovych vozidel uréenych k tazeni ptipojnych vozidel musi
byt ptipojné vozidlo reprezentovano vzduchojemem, v némz
nejveétsi pretlak p (vyjadieny v barech) je nejvétsim pretlakem,
ktery mtize byt dodan do plnici vétve spojovaciho potrubi tazného
vozidla a jehoz objem V (vyjadfeny v litrech) je dan vzorcem
p.V = 20R (kde R je nejvétsi piipustny soucet hmotnosti piipada-
jicich na napravy pfivésu nebo navésu vyjadieny v tunach).

Vyhodnoceni vysledkii

Cas T, pro vzduchojem umistény nejneptiznivéji z hlediska plnéni
nesmi prekrocit:

— tfi minuty pro vozidla, kterd nejsou urcena k tazeni piivést
nebo navési, nebo

— Sest minut pro vozidla uréena k tazeni pfivési nebo navésa.

Cas T, pro vzduchojem umistény nejneptiznivéji z hlediska plnéni
nesmi piekrodit:

— Sest minut pro vozidla, ktera nejsou urcena k tazeni ptivésu
nebo navésu, nebo

— devét minut pro vozidla uréend k tazeni pfivést nebo navésa.
Doplitkova zkouska

Pokud ma motorové vozidlo pro své vedlejsi spotiebi¢e vzducho-
jemy, jejichz celkovy objem je vétsi nez 20 % celkového objemu
vzduchojemt pro brzdéni, musi se vykonat doplikova zkouska,
pii které se nesmi provést zadna zmeéna Cinnosti ventilt ovladaji-
cich plnéni vzduchojemi pro vedlejsi spotiebice. Béhem této
zkousky se ovéfi, zda je Cas T3, ktery je potfebny ke vzristu
tlaku z nulové hodnoty na tlak p, ve vzduchojemech pro brzdéni,
kratsi nez:

— osm minut u vozidel, ktera nejsou urcena k tazeni piivésu
nebo navésu, nebo

— jedenact minut u vozidel urCenych k tazeni pfivésii nebo
navesu.
Zkousi se za podminek stanovenych v bodech 2.3.1 a 2.3.3.

Tazna vozidla

Motorova vozidla urcena ke spojeni s vozidlem kategorie O musi
také spliovat vyse uvedené pozadavky pro vozidla, kterd nejsou
k tomuto spojeni uréena. V takovych piipadech se podle boda
24.1, 2.4.2 (a 2.5.1) zkousi bez vzduchojemu uvedeného v bod¢
2.3.3 této prilohy.

PRIPOJKY PRO KONTROLU TLAKU

Ptipojka pro kontrolu tlaku se namontuje na snadno pfistupném
misté co nejblize vzduchojemu, ktery je umistén nejnepiizniveji
z hlediska bodu 2.4 této ptilohy.

Ptipojka pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢lanku 4 normy ISO
3583-1984.

Podtlakové brzdové systémy
VELIKOST ZASOBNIKU

Obecnd ustanovent
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1.2

1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.2

1.2.2.1

1222

1223

1.3

132
1.3.2.1

1322

2.1

2.1.1

22
2.2.1

2.2.1.1

Vozidla, u kterych je pro funkci brzdového zafizeni nutny podtlak,
musi byt vybavena zasobniky, jejichz objem spliuje pozadavky
nasledujicich bodi 1.2 a 1.3.

Objem zasobniki se vSak nepfedepisuje, pokud je brzdovy systém
schopen vyvodit bez jakékoli zasoby energie brzdny ucinek rovny
nejméné ucinku piedepsanému pro systém nouzového brzdeéni.

Pro zkousky podle pozadavki bodi 1.2 a 1.3 musi byt brzdy
sefizeny na co nejmensi zdvih.

Motorova vozidla

Zasobniky na motorovych vozidlech musi mit takovy objem, aby
bylo jesté mozné zajistit ucinek piedepsany pro systém nouzového
brzdéni:

po osmi plnych zdvizich ovladaciho prvku systému provozniho
brzdéni, pokud je zdrojem energie vyvéva, a

po ctyfech plnych zdvizich ovladaciho prvku systému provozniho
brzdéni, pokud je zdrojem energie motor.

Pii zkouskach musi byt splnény tyto podminky:

Pocate¢ni vySe podtlaku v zasobniku (zasobnicich) musi mit
hodnotu udavanou vyrobcem; tato hodnota musi umoznit dosazeni
udinku predepsaného pro provozni brzdéni a nesmi byt vyssi nez
90 % maximalni hodnoty podtlaku, kterou miize dodat zdroj
energie (1).

Zasobnik (zasobniky) nesmi byt dopliiovan. Zasobnik (zasobniky)
pro vedlejsi spotiebice musi byt odpojen.

U motorovych vozidel urenych k tazeni piipojnych vozidel se
plnici vétev spojovaciho potrubi zaslepi a k ovladaci vétvi spojo-
vaciho potrubi se pfipoji zasobnik o objemu 0,5 1. Po zkousce
uvedené v bodé 1.2.1 nesmi hodnota podtlaku v ovladaci vétvi
spojovaciho potrubi poklesnout pod polovinu hodnoty, kterou
méla pfi prvnim zabrzdéni.

Pripojna vozidla (pouze kategorii O; a O»)

Zasobnik(zasobniky) piipojnych vozidel musi byt takovy, aby
vyse podtlaku v pracovnich organech nepoklesla pod polovinu
hodnoty zjisténé pfi prvnim zabrzdéni po zkouSce obsahujici
Ctyfi plné zdvihy ovladaciho prvku systému provozniho brzdéni
ptipojného vozidla.

Pti zkouskach musi byt dodrzeny tyto podminky:

Pocatecni podtlak v zasobniku (v zasobnicich) musi mit hodnotu
udanou vyrobcem. Tato hodnota musi zajistovat ucinek prede-
psany pro provozni brzdéni.

Zasobniky se nesméji dopliovat. Pti zkouSce se odpoji zasobniky
vedlejSich spotfebicu.
VYKONNOST ZDROJU ENERGIE

Obecnd ustanovent

Zdroj energie musi byt pii vychozim atmosférickém tlaku okoli
schopen vyvodit za dobu tii minut v zasobniku (zasobnicich)
podtlak o pocateéni hodnoté¢ uvedené v bodé¢ 1.2.2.1.
U motorovych vozidel urCenych k taZzeni pfivésu nebo navésu
smi byt za podminek uvedenych v bodé 2.2 tato doba nejvyse
Sest minut.

Podminky méreni
Otacky zdroje podtlaku musi byt:

pokud je timto zdrojem sam motor vozidla, otackami, které ma
tento zdroj pfi stojicim vozidle, pfi zafazeném neutralu
v prevodovce a pfi volnobéhu;

(') Pocateéni tlak se uvede v informaénim dokumentu.
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1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.2.1

1.2.1.2.2

1.2.2

1.2.2.1
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1.22.2.1

pokud je zdrojem podtlaku vyvéva, otdCkami, které ma tento zdroj
pii otaCkach motoru rovnych 65 % otacek, pfi nichz ma motor
nejvetsi vykon; a

pokud je zdrojem podtlaku vyvéva a motor je opatfen regulatorem,
otackami, které ma tento zdroj pfi otackach motoru rovnych 65 %
maximalnich regulovanych otacek.

U motorového vozidla uréené¢ho k tazeni piipojného vozidla
s podtlakovym systémem provozniho brzdéni se toto pfipojné
vozidlo nahradi zasobnikem, jehoz objem V' v litrech je dén
vzorcem

V =15 x R

kde R je maximalni pfipustnd hmotnost na ndpravy piipojného
vozidla vyjadfena v tunach.

Hydraulické brzdové systémy s akumulovanou energii

VELIKOST ZASOBNIKU ENERGIE (AKUMULATORU
ENERGIE)

Obecné

Vozidla, u nichz brzdovy systém vyzaduje uziti energie akumulo-
vané tlakovou kapalinou, musi byt vybavena zasobniky energie
(akumulatory energie) o velikosti spliiujici pozadavky bodu 1.2.

Velikost zasobnikdl energie se vSak nepfedepisuje, pokud je
brzdovy systém takovy, ze bez jakékoli zésoby energie je
mozné ovladacim prvkem systému dosahnout provozniho brzdéni
s ucinkem rovnym alespoit u¢inku piedepsanému pro systém
nouzového brzdéni.

Pii ovéfovani, zda jsou splnény pozadavky nasledujicich boda
1.2.1, 1.2.2 a 2.1, se brzdy sefidi na co nejmensi zdvih a podle
bodu 1.2.1 musi mezi jednotlivymi seSlapnutimi brzdového pedalu
na plny zdvih byt interval nejméné jedna minuta.

Motorova vozidla

Motorova vozidla s hydraulickym brzdovym systémem
s akumulovanou energii musi spliiovat nasledujici pozadavky:

Po osmi seslapnutich pedalu systému provozniho brzdéni s plnym
zdvihem musi byt je$t¢ mozné, aby se pii devatém sesSlapnuti
dosahlo ucinku piedepsaného pro systém nouzového brzdéni.

Zkousi se s dodrzenim téchto podminek:

Zkouska zacina s tlakem urenym vyrobcem,; tento tlak ale nesmi
byt vyssi nez tlak, pfi kterém regulator zapina dopliiovani.

Akumulator (akumulatory) se nesmi dopliovat; piipadny akumu-
lator (akumulatory) pro vedlejsi spotiebice se odpoji.

Motorova vozidla s hydraulickym brzdovym systémem
s akumulovanou energii, kterda nemohou splnit pozadavky bodu
2.2.1.5.1 prilohy I, se pokladaji za vyhovujici uvedenému bodu,
pokud spliyji tyto pozadavky:

Po jakékoli poruse v pfevodu musi byt jest¢ mozné, aby po osmi
plnych zdvizich ovladaciho prvku systému provozniho brzdéni se
pii devatém zdvihu dosahlo alesponn wcinku ptedepsaného pro
systém nouzového brzdéni; nebo jestlize se ucinku nouzového
brzdéni vyzadujiciho uziti akumulované energie dosahne zvlastnim
ovladacim prvkem, musi byt jest¢ mozné, aby po osmi plnych
zdvizich se pfi devatém zdvihu dosdhlo zbyvajiciho brzdného
ucinku predepsaného v bodé¢ 2.2.1.4 piilohy I.

Zkousi se podle téchto ustanoveni:

Pfi zdroji energie mimo ¢innost nebo pfi jeho Einnosti pii otac-
kach odpovidajicich volnobéhu motoru se v pfevodu brzdové
soustavy vyvola jakakoli porucha. Pfed touto poruchou musi byt
v akumulatoru nebo akumulatorech tlak, ktery mize byt urcen
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2.1.3
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vyrobcem vozidla, av§ak ne vétsi nez tlak, pfi kterém regulator
zapina doplhovani,

Piipadné vedlejsi spotiebice a jejich akumulatory se odpoji.
VYKONNOST ZDROJU TLAKOVE KAPALINY

Zdroje tlakové kapaliny musi spliovat pozadavky uvedené
v nasledujicich bodech:

Definice

P se rozumi maximalni provozni tlak v akumuldtoru (akumu-
latorech) (tlak, pfi kterém regulator vypind dopliovani) urceny
vyrobcem.

P2 se rozumi tlak, kterého se z vychoziho tlaku p; dosdhne po
¢tyfech plnych zdvizich ovladaciho prvku pro provozni brzdéni
bez doplilovani akumulatoru (akumulatort).

1 se rozumi dobu potiebnou k tomu, aby tlak v akumulatoru
(akumulatorech) vzrostl z hodnoty p, na hodnotu p; bez pisobeni
na ovladaci prvek systému provozniho brzdéni.

Podminky méfeni

Pii zkousce k urCeni doby ¢ musi byt dodavka zdroje energie
takova, jaka je pii motoru bézicim s otackami, pifi kterych ma
maximalni vykon, nebo s maximalnimi regulovanymi otackami.

Pfi zkousce k urceni doby 7 se nesméji akumulatory vedlejsich
spotiebicli odpojit jinak nez automaticky.

Vyhodnoceni vysledkt

U vsech vozidel, s vyjimkou vozidel kategorii M3, N, a N3, nesmi
doba ¢ ptesahnout 20 s.

U vozidel kategorii M3, N, a N3 nesmi doba ¢ presdhnout 30 s.
VLASTNOSTI ZARIZENI PRO VYSTRAZNOU SIGNALIZACI

Pfi zastaveném motoru a pii pocatecnim vyrobcem udaném tlaku,
ktery vSak nesmi pifesahnout tlak, pfi kterém regulator zapina
dopliovani, nesmi po dvou plnych zdvizich ovladaciho prvku
systému provozniho brzdéni vstoupit vystrazné zafizeni do
¢innosti.
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23

24

2.5

PRILOHA V

Pruzinové brzdy

DEFINICE

»pruzinovymi brzdami“ se rozuméji brzdy, v nichz energii
potfebnou k brzdéni dodava jedna nebo vice pruzin pracujicich
jako akumulatory energie.

Energie potfebna ke stlaceni pruziny pro uvolnéni brzdy se dodava
a fidi ,,ovladacim prvkem“ ovladanym fidicem (viz definice
v bodé¢ 1.4 ptilohy I).

,.komorou, z které se stlacuji pruziny* se rozumi komora, ve které
se méni tlak, kterym se pfimo stlauji pruziny.

Pokud se pruziny stlacuji podtlakovym zafizenim, rozumi se pro
celou tuto pfilohu vyrazem ,tlak* zdporna hodnota tlaku.

OBECNA USTANOVENI

Pruzinové brzdy se nesméji uzit pro provozni brzdéni. V ptipadé
poruchy v nékteré Casti pfevodu systému provozniho brzdéni lze
vSak uzit pruzinové brzdy k dosazeni zbyvajiciho ucinku piede-
psaného v bod¢ 2.2.1.4 piilohy I za podminky, ze fidi¢ muze jeji
pusobeni odstupiiovat. U motorovych vozidel, s vyjimkou tahact
navést spliujicich pozadavky bodu 2.2.1.4.3 pfilohy I, nesméji
byt pruzinové brzdy jedinym zdrojem zbyvajiciho brzdného
ucinku.  Podtlakové pruzinové brzdy se nesmé&ji  uzit
u ptipojnych vozidel.

Pii vSech velikostech tlaku, které mohou byt v okruhu plnéni
komory, z které se stlaCuji pruziny, nesmi mit mald zména tohoto
tlaku za nasledek velkou zménu brzdné sily.

Plnici okruh komor, z kterych se stlacuji pruziny, musi bud’ obsa-
hovat vlastni zasobu energie, nebo musi byt plnén z nejméné dvou
nezavislych zasob energie. Plnici vétev spojovaciho potrubi
k pfipojnému vozidlu mize byt napojena na tento plnici ptivod
za podminky, ze pokles tlaku v plnici vétvi spojovaciho potrubi
nesmi uvést do Cinnosti pruzinové brzdové valce. Vedlejsi spotre-
bi¢e sméji odebirat energii z plnictho pfivodu k pruzinovym
brzdam pouze za podminky, ze svou ¢innosti, a to i v piipadé
poruchy zdroje energie, nemohou zpUsobit, aby zasoba energie pro
pruzinové brzdy poklesla pod hodnotu, s kterou je mozné jeden-
krat odbrzdit pruzinové brzdy. V zadném piipadé se vSak pii
plnéni brzdového zafizeni z nulového tlaku nesméji pruzinové
valce odbrzdit, dokud tlak v systému provozniho brzdéni pfi ptiso-
beni na ovladaci prvek systému provozniho brzdéni nepostacuje
k zabrzdéni nalozené¢ho vozidla nejméné s tcinkem piedepsanym
pro nouzové brzdéni. Obdobné se zabrzdéné pruzinové brzdy
nesmé&ji odbrzdit, dokud neni v systému provozniho brzdéni tlak
dostate¢ny k tomu, aby pii pisobeni na ovladaci prvek provozniho
brzdéni zajistil alespon piedepsany zbyvajici brzdny ucinek pro
nalozené vozidlo.

Tento bod neplati pro pfipojna vozidla.

U motorovych vozidel musi byt systém takovy, aby umoznil
zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tiikrat pfi pocateCnim tlaku
v komote, z které se stlacuji pruziny, rovném maximalnimu stano-
venému tlaku. U pfipojnych vozidel musi byt mozné po jejich
odpojeni uvolnit nejméné tiikrat brzdy piipojného vozidla, kdyz
tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi mél pfed odpojenim
hodnotu 6,5 bar. Tyto pozadavky se musi splnit pii sefizeni brzdo-
vych UGstroji na co nejmensi zdvih. Mimoto musi byt mozné
zabrzdit a uvolnit parkovaci brzdu podle bodu 2.2.2.10 pfilohy
I po spojeni piipojného vozidla s taznym vozidlem.

Tlak v komofe, z které¢ se stlacuji pruziny, pfi kterém pruziny
zaCinaji uvadét brzdy do cinnosti, a pii sefizeni brzd na co
nejmensi zdvih, nesmi byt u motorovych vozidel vétsi nez 80 %
nejmensiho tlaku, ktery je bézné¢ v komoie k dispozici.
U pfiipojnych vozidel nesmi byt tlak v komote, z které se stlacuji
pruziny, pii kterém pruziny zaéinaji uvadét brzdy do cCinnosti,
vetsi nez tlak, ktery vznikne po ¢tyfech plnych zdvizich ovlada-
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2.6

2.7

32

ciho prvku systému provozniho brzdéni podle bodu 1.3 prilohy
IV. Pocatecni tlak je stanoven na 6,5 bar.

Jestlize tlak v pfivodu energie ke komofe, z které¢ se stlacuji
pruziny — s vyjimkou potrubi pomocného zafizeni pro odbrzdéni,
které pracuje s tlakovym médiem — poklesne na hodnotu, pii které
se zaCinaji pohybovat soucasti brzd, musi vstoupit do Einnosti
optické nebo akustické vystrazné zafizeni. Pokud je tento poza-
davek splnén, mize byt vystraznym zafizenim zafizeni uvedené
v bodé 2.2.1.13 piilohy 1. Toto ustanoveni se nevztahuje na
piipojna vozidla.

Pokud je vozidlo opravnéné tahnout piipojné vozidlo s pribéznym
nebo polopribéznym brzdénim vybaveno pruzinovymi brzdami,
musi automaticky vstup téchto pruzinovych brzd do cinnosti
uvést do Cinnosti brzdy pfipojného vozidla.

SYSTEM UVOLNENI BRZD

Systém pruzinovych brzd musi byt konstruovan tak, aby bylo jesté
mozné uvolnit brzdy v pfipadé poruchy v tomto systému. Tento
pozadavek lze splnit pomocnym zafizenim pro uvolnéni (pneuma-
tickym, mechanickym atd.). Pomocna zatizeni pro uvolnéni, ktera
potiebuji pro uvolnéni zasobu energie, musi odebirat tuto energii
ze zéasoby, ktera je nezavisla na zasobé energie bézné uzivané pro
systém pruzinovych brzd.

Pneumatické nebo hydraulické médium v takovém pomocném
zafizeni pro uvolnéni mize pusobit na plochu pistu slouzici pro
normalni funkci pruzinovych brzd v komote, z které se stlacuji
pruziny, za podminky, Ze pomocné zafizeni pro uvolnéni ma
zvlastni potrubi. Spojeni tohoto potrubi s béznym potrubim,
které spojuje ovladaci prvek s pruzinovymi brzdovymi valci,
musi byt na kazdém pruzinovém valci bezprostfedné pred
vyusténim do komory, z které se stlacuji pruziny, pokud neni
jiz integrovano do télesa brzdového valce. Toto spojeni musi
obsahovat zafizeni, které zabrafuje ovliviiovani jednoho potrubi
druhym. Také pro toto zafizeni plati pozadavky bodu 2.2.1.6
ptilohy I

Pro tcely bodu 3.1 se neuvazuje moznost poruchy téch dila
pfevodu brzdy, které se nepokladaji za nachylné k porucham
podle bodu 2.2.1.2.7 piilohy I, za podminky, Ze jsou z kovu
nebo z materialu s rovnocennymi vlastnostmi a ze u nich nedo-
chazi k znatelné deformaci pifi normalni funkci brzd.

Pokud je pro ovladani pomocného zatizeni podle bodu 3.1 nutné
nafadi nebo kli¢, musi toto nafadi nebo kli¢ byt ve vozidle.
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2.2

23

2.4

2.5

PRILOHA VI

Parkovaci brzdéni mechanickym blokovanim brzdovych vilci

DEFINICE

systémem mechanického blokovani brzdovych valci se rozumi
zafizeni, které zajistuje parkovaci brzdéni tak, ze mechanicky
zablokuje pistnici brzdového valce.

Mechanicky se blokuje tak, Ze se vypusti tlakovy vzduch
z blokovaci komory; toto blokovaci zafizeni je konstruovano
tak, aby se mohlo odblokovat opétnym vpusténim tlakového
vzduchu do blokovaci komory.

ZVLASTNI USTANOVEN{

Jakmile se tlak v blokovaci komote pfiblizi hodnoté odpovidajici
mechanickému blokovani, vstoupi do ¢innosti optické nebo
akustické vystrazné zafizeni.

Toto ustanoveni se nevztahuje na pfipojna vozidla. U piipojnych
vozidel nesmi tlak odpovidajici mechanickému blokovani
prekrocit 4 bar. Uginku predepsaného pro parkovaci brzdéni
musi byt mozné dosédhnout po jakékoli jednotlivé poruse systému
provozniho brzdéni pfipojného vozidla. Navic musi byt mozné
uvolnit nejméné tiikrat brzdy odpojeného pftipojného vozidla,
pokud mél pfed odpojenim piipojného vozidla tlak v plnici
vétvi spojovaciho potrubi hodnotu 6,5 bar. Tyto podminky se
musi splnit pfi sefizeni brzd na co nejmens$i zdvih. Mimoto
musi byt pfi spojeni pfipojného vozidla s taznym vozidlem
mozné zabrzdit a uvolnit systém parkovaciho brzdéni podle
bodu 2.2.2.10 pfilohy I.

V brzdovych valcich se zafizenim k mechanickému blokovani
musi byt mozné zajistit pohyb pistu valce ze dvou nezavislych
zasobnikll energie.

Zablokovany brzdovy valec smi byt mozné odblokovat, jen
jestlize je zajisténo, ze brzda muze byt po tomto odblokovani
znovu uvedena do ¢innosti.

V piipadé selhani zdroje energie, ktery plni blokovaci komoru,
musi byt zajisténo pomocné odblokovaci zafizeni (napf. mecha-
nické nebo pneumatické), které muize pracovat se vzduchem
z pneumatiky vozidla.

Ovladaci prvek musi byt takovy, aby po uvedeni do cinnosti
zajistoval dil¢i funkce v tomto pofadi: zabrzdéni s uc¢inkem poza-
dovanym pro parkovaci brzdéni, zablokovani brzd v zabrzdéné
poloze a pak zruSeni ovladaci sily pusobici na brzdy.
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PRILOHA vII

Pripady, ve kterych neni nutné na vozidle predloZzeném ke schvaleni typu
vykonat zkouSku typu I nebo ii nebo iia nebo typu iii

1. Zkousku typu I nebo II (nebo IIA) nebo typu III neni nutné
vykonat na vozidle pfedlozeném ke schvaleni typu v téchto pfipa-
dech:

1.1 Je-li danym vozidlem motorové vozidlo, ptivés nebo naveés, které

jsou z hlediska pneumatik, energie brzdéni pohlcené kazdou
z naprav a zpusobu montaze pneumatik a brzd identické, pokud
se brzdového zatizeni tyka, s motorovym vozidlem, pfivésem nebo
navésem, které:

1.1.1 uspésné podstoupily zkousku typu I nebo II (nebo IIA) nebo typu
I11;
1.1.2. byly, pokud jde o energii pohlcenou pii brzdéni, schvaleny pro

hmotnosti na napravy ne mensi, nez jsou hmotnosti na napravy
uvazovaného vozidla.

1.2 Uvazovanym vozidlem je motorové vozidlo, pfivés nebo naveés,
jehoz naprava nebo napravy jsou z hlediska pneumatik, energie
brzdéni pohlcené kazdou z naprav a zplisobu montaze pneumatik
a brzd identické, pokud jde o brzdéni, s napravou nebo napravami,
které podstoupily individualné uspésné zkousku typu I nebo II
(nebo ITA) nebo typu III pro hmotnosti na napravy ne mensi,
nez jsou hmotnosti na napravy uvazovaného vozidla; podminkou
je, aby energie pohlcena kazdou z naprav nebyla vétsi nez energie
pohlcena prislusnou napravou pii referencni zkousce nebo zkous-
kach samotné jednotlivé napravy.

1.3 Uvazované vozidlo je vybaveno odleh¢ovaci brzdou, jinou nez
motorovou, identickou s odlehovaci brzdou, ktera jiz byla
ovéfena za téchto podminek:

1.3.1 Tato odlehcovaci brzda pfi zkousSce na klesani o sklonu nejméné 6
% (zkouska typu II) nebo na klesani o sklonu nejméné 7 %
(zkouska typu IIA) sama stabilizovala vozidlo, jehoz maximalni
hmotnost se pii zkousce piinejmenSim rovnala maximalni hmot-
nosti vozidla pfedlozeného ke schvaleni typu.

132 Pii vySe uvedené zkousSce se musi ovéfit, ze thlova rychlost rotu-
jicich casti odlehcovaci brzdy je pii jizdé vozidla rychlosti 30
km/h takova, ze pii ni brzdny moment odlehovaci brzdy je
nejméné roven momentu pii zkousce podle bodu 1.3.1.

1.4 Uvazovanym vozidlem je pfipojné vozidlo vybavené brzdami
s kli¢em ,,S“ a s pneumatickym ovladanim ('), které spliiuje poza-
davky zkousky uvedené v dodatku 1 k této pfiloze ve vztahu
k protokolu o zkousce referenc¢ni napravy podle vzoru uvedeného
v dodatku 2 této piilohy.

2. Termin ,,identicky* uzity v bodech 1.1, 1.2 a 1.3 znamena iden-
ticky z hlediska geometrickych a mechanickych vlastnosti
a vlastnosti materiald ¢asti vozidla, které jsou uvazovany
v téchto bodech.

3. Jestlize se uzije vySe uvedenych ustanoveni, musi formulaf certi-
fikatu schvaleni typu z hlediska brzdovych zafizeni (pfiloha IX
dodatek 2) obsahovat tyto udaje:

3.1 V piipadé bodu 1.1 musi byt uvedeno ¢&islo schvaleni typu
vozidla, se kterym byly vykonany zkousky typu I nebo II (nebo
IIA) nebo typu III a které je pro tento piipad referenéni (bod

2.7.1).
32 V ptipadé bodu 1.2 se musi vyplnit tabulka v bod¢ 2.7.2.
33 V piipadé bodu 1.3 se musi vyplnit tabulka v bod¢ 2.7.3.
34 V ptipadé bodu 1.4 se musi vyplnit tabulka v bodé¢ 2.7.4.

(") Jiné konstrukce brzd mohou byt schvéleny po piedlozeni rovnocennych tdaja.
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Jestlize se zadatel o schvéleni typu v nékterém clenském state
odvolava na schvaleni typu, ktera byla udélena v jiném ¢lenském
staté, musi predlozit doklady o tomto schvaleni.
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Dodatek 1
Alternativni postupy zkousek typu I a typu III pro brzdy pfipojnych vozidel
L. OBECNE

1.1 Podle bodu 1.4 této prilohy neni nutné pii schvaleni typu vozidla
provést zkousky slabnuti brzdného ucinku typu I nebo typu III,
pokud casti brzdové soustavy spliiuji pozadavky tohoto dodatku
a pokud odpovidajici vypoéteny brzdny ucinek splituje pro uvazo-
vanou kategorii vozidla pozadavky této smérnice.

1.2 Zkousky podle metod uvedenych v tomto dodatku se povazuji za
zkousky, které odpovidaji vySe uvedenym ustanovenim.

2. PISMENNE ZNACKY A DEFINICE (znatky pro referenéni
brzdu maji index ,,e“)

P = normalova staticka reakce vozovky ve styku s koly
napravy

C = vstupni moment na htideli kli¢e brzdy

Chax = maximalni technicky pfipustny vstupni moment na

hideli klice brzdy

C, = prahova hodnota vstupniho momentu na hiideli klice
brzdy, tj. nejmensi moment na hiideli kli¢e potiebny
k vyvozeni méfitelného brzdného momentu

R = polomér valeni pneumatiky (dynamicky)

T = Dbrzdna sila ve styku pneumatiky s vozovkou

M = Dbrzdny moment = T x R

z = pomérna brzdna sila =T/P=M/RP

s = zdvih pistnice brzdového valce (uzite¢ny zdvih plus

zdvih naprazdno)

S = efektivni zdvih, tj. zdvih, pfi némz se sila na pistnici
brzdového valce rovna 90 % stredni sily 7h,

Th, = stfedni sila na pistnici brzdového valce: stfedni sila se
ur¢i integraci plochy pod kiivkou pribéehu sily, a to
mezi hodnotami pro jednu tfetinu a dvé tfetiny celko-

vého zdvihu s,,,,

Sila na pistnici 4
brzdového vdlce

ThA \

0,90 ; '
Tha : '
13 50 Y3 spye s, Sma Zdvih
1 = délka paky klice
r = polomér brzdového bubnu
p = tlak v brzdovém valci
3. METODY ZKOUSEK
3.1 Jizdni zkousky
3.1.1 Brzdny ucinek je tieba zkouSet prednostné jen na jedné naprave.
3.1.2 Vysledky zkousek na skupiné naprav lze pouzit ve smyslu bodu

1.1 této piilohy za pfedpokladu, ze kazda z naprav se na pohlceni
brzdné energie pii tazeni brzdéného vozidla a pri zkousce
brzdného ¢inku se zahfatymi brzdami podili stejnym dilem.
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3.1.2.1

3.1.22

32
3.2.1

322

323

324

33

3.4
3.4.1

To je zajiSténo, pokud ma kazda naprava tyto shodné vlastnosti:
geometrie vlastni brzdy, brzdové oblozeni, montaz kola, pneuma-
tiky, brzdové vélce a rozlozeni tlaku v brzdovych vaélcich.

Jako vysledek pro skupinu naprav se vezme stiedni hodnota pro
pocet téchto naprav.

Naprava (napravy) ma byt pokud mozné zatizena na maximalni
statické zatizeni, i kdyz to neni podstatné, pokud je pii zkouskach
uvazovan rozdil ve valivych odporech zpisobeny rozdilnym zati-
zenim zkouSené napravy (naprav).

U kombinaci vozidel uzitych pii zkousce je tfeba vzit v tivahu vliv
zvétseni valivého odporu.

Pocate¢ni rychlost pro zkousku je pfedepsana. Kone¢na rychlost
se vypocte ze vzorce:

Ve = yiu )P0 P
: "WPo + P, + Py

kde:

v = pocatecni rychlost (km/h),

v, = kone¢na rychlost (km/h),

P, = hmotnost tazného vozidla (kg),

P; = hmotnost nesena nebrzdénou napravou piipojného vozidla
(kg),

P, = lglinotnost nesena brzdénou napravou piipojného vozidla

g).

Zkousky na setrvacnikovém dynamometru

Zkusebni stroj musi mit moment setrvacnosti, ktery predstavuje tu
¢ast linearni setrvaéné hmotnosti vozidla, ktera pisobi na jedno
kolo tak, jak je potfebné pro zkousky brzdného ucinku se
studenou brzdou a pro zkousky brzdného ucinku se zahfatou
brzdou. Zkusebni stroj musi byt schopen pracovat s konstantni
rychlosti pro ucely zkousek podle bodi 3.5.2 a 3.5.3.

Zkousi se s uplnym kolem, vetné pneumatiky, namontovanym na
rotujici Cast brzdy jako na vozidle. Setrvacna hmota mize byt
spojena s brzdou bud piimo, nebo prostfednictvim pneumatik
a kol.

Ve fazi zahtivani brzdy lze uzit ochlazovani vzduchem proudicim
rychlosti a ve sméru, které odpovidaji skutecnym podminkam.
Rychlost proudéni vzduchu nesmi pfesahovat 10 km/h. Chladici
vzduch musi mit teplotu okoli.

Pokud pii zkouSce neni valivy odpor pneumatiky automaticky
kompenzovan, je tfeba korigovat moment puisobici na brzdu zmen-
Senim o moment odpovidajici souciniteli valivého odporu 0,01.

Zkousky na valcovém dynamometru

Naprava ma byt pokud mozno zatizena na maximalni statické
zatizeni, 1 kdyZz to neni podstatné, pokud je pii zkouskach
uvazovan rozdil ve valivych odporech zplsobeny rozdilnym zati-
zenim zkouSené napravy.

Ve fazi zahiivani brzdy lze uzit ochlazovani vzduchem proudicim
rychlosti a ve sméru, které odpovidaji skute¢nym podminkam.
Rychlost proudéni vzduchu nesmi piesahovat 10 km/h. Chladici
vzduch musi mit teplotu okoli.

Doba brzdéni musi byt rovna 1 s po maximalnim nab&éhu brzdéni
0,6 s.

Podminky pri zkousce

Zkousenou brzdu (brzdy) je nutno vybavit pfistroji tak, aby bylo
mozné:
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3.4.1.1

3412
3.4.13
3.4.14
3415

3.5
351

3.5.1.1

3512

352
3521

3522

3523

3524

353
3531
353.1.1
353.1.2

353.13

prubézné registrovat brzdny moment nebo brzdnou silu na obvodu
pneumatiky,

prubézné registrovat tlak vzduchu v brzdovém valci,
méfit rychlost vozidla pfi zkousce,
méfit pocatecni teplotu na vn&j§im povrchu brzdového bubnu,

mefit zdvih brzdového valce pii zkouskach typu 0 a pfi zkouskach
typu I nebo typu IIL.

Postup pri zkouskach

Doplikova zkouSka brzdného Gc¢inku se stude-
nymi brzdami

Za tucelem toho, aby se vyhodnotil brzdny tGcinek se zahtatymi
brzdami na konci zkousek typu I a typu III, zkousi se z pocatecni
rychlosti 40 km/h u zkousky typu I a 60 km/h u zkousky typu III.

S tymz tlakem v brzdovém valci p se zabrzdi tiikrat z pocatecni
rychlosti 40 km/h (u zkousky typu I) nebo z pocatecni rychlosti 60
km/h (u zkousky typu III), s pfiblizn¢ stejnou pocatecni teplotou
brzdy nepfesahujici 100 °C méfenou na vnéjsim povrchu bubnu.
Brzdi se pti tlaku v brzdovém valci, ktery je potiebny pro vyvinuti
brzdného momentu nebo brzdné sily odpovidajici pomérnému
zpomaleni z nejméné 0,50. Tlak v brzdovém valci nesmi pfes-
ahnout 6,5 bar a vstupni moment C na hfideli klice nesmi pfes-
ahnout maximalni technicky pfipustnou hodnotu tohoto momentu
Corae Za hodnotu brzdného ucinku se studenou brzdou se uvazuje
stiedni hodnota z vysledki téchto tii méfeni.

ZkouSka typu I

Zkousi se pfi rychlosti 40 km/h a s pocateéni teplotou brzdy
neptesahujici 100 °C meéfenou na vnéj§im povrchu bubnu.

Udrzuje se pomérna brzdna sila 0,07, pficemz se bere v uvahu
valivy odpor (viz bod 3.2.4).

Zkousi se po dobu 2 minut a 33 sekund nebo projetim 1,7 km pfi
rychlosti vozidla 40 km/h. Jestlize nemtze byt zkuSebni rychlosti
dosazeno v tomto Casovém useku, je mozné prodlouzit trvani
zkousky podle bodu 1.3.2.2 ptilohy II.

Nejpozdéji za 60 sekund po ukonceni zkousky slabnuti brzdného
ucinku typu I se z pocatecni rychlosti 40 km/h provede zkouska
brzdného ucinku se zahfatymi brzdami podle bodu 1.3.3 ptilohy
II. Tlak v brzdovém valci musi byt tentyz jako pii zkousce se
studenymi brzdami.

ZkouSka typu III (zkouska slabnuti brzdného ucinku)
Metody zkousky s opakovanym brzdénim.

Jizdni zkousky (viz ptiloha II, bod 1.6).

Zkouska na setrvaénikovém dynamometru

Podminky pro zkousku na dynamometru podle bodu 3.2 dodatku
1 piilohy VII mohou byt stejné jako pro zkousku na silnici podle
bodu 1.6.1 piilohy II, kde

Vi
V) = —
2

Zkouska na valcovém dynamometru

Podminky pro zkousku na dynamometru podle bodu 3.3 dodatku
1 ptilohy VII jsou nasledujici:

Pocet brzdéni 20

Trvéani brzdného cyklu 60 s
(doba brzdéni 25 s a doba uvolnéni brzd 35 s)

Zkusebni rychlost 30 km/h
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3532

3.6
3.6.1

3.6.2

4.2
4.2.1

43

Pomérmé brzdné zpomaleni

Valivy odpor

0,06
0,01

Nejpozdéji do 60 s od ukonceni zkousky typu III se provede
zkouska brzdného ucCinku se zahfatymi brzdami podle bodu

1.6.2 ptilohy II této smérnice.

Uzije se

stejného  tlaku

v brzdovém valci, jako byl pii zkousce typu 0.

Zkusebni protokol

Vysledky zkousek podle bodu 3.5 se uvedou ve formulafi, jehoz

vzor je v dodatku 2 této pfilohy.

Uvede se popis brzdy a napravy. Vlastnosti brzd, napravy a dale
technicky pfipustné zatizeni a Cislo pfislusného zkusebniho proto-

kolu musi byt vyznaceny na ndprave.

OVERENI

Oveéreni casti brzd

Oveéfi se vlastnosti brzd vozidla, pro jehoz typ se zada schvaleni,

splnénim téchto kritérii:

Cast brzdy

Kritérium

a) Valcova cast brzdového bubnu
b) Material brzdového bubnu
¢) Hmotnost brzdového bubnu

Neni pfipustna zadna zména

Neni pfipustna zadna zména

Miize byt vétsi az o 20 % hmotnosti
referen¢niho bubnu

a) Vzdalenost mezi kolem a vné&j$im
povrchem  brzdového  bubnu
(rozmér E)

b) Cast brzdového bubnu, ktera neni
kryta kolem (rozmér F)

Tolerance stanovi technicka zkuSebna

a) Material brzdového oblozeni

b) Sitka brzdového obloZeni

c¢) Tloustka brzdového oblozeni

d) Uginna plocha brzdového oblo-
Zeni

e) Zpusob piipevnéni brzdového

oblozeni

Neni pfipustna zadna zména

Geometrie brzdy (viz obrazek 2)

Neni pfipustnd zadnad zmeéna

Valivy polomér pneumatik R

Muize se zménit
splnéni  pozadavki
tohoto dodatku

za predpokladu
bodu 4.3.1.4

a) Stiedni sila na pistnici brzdového
valce Thy

b) Zdvih brzdového valce s
c) Délka paky klice /
d) Tlak v brzdovém valci p

Mohou se zménit za piedpokladu, ze
vypocteny ucinek spliiuje pozadavky
bodu 4.3 tohoto dodatku

Statické zatizeni napravy P

P nesmi piesahovat P, (viz bod 2)

Ovéreni dosazenych brzdnych sil

Brzdné sily T pro kazdou z uvazovanych brzd (pro tentyz tlak p,,
v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi) potiebné k vyvozeni prede-
psaného ucinku pii zkouskach typu I a typu Il nesméji pfesahnout
hodnoty 7, uvedené v protokolu o vysledcich zkousky v bodé 2
dodatku 2 této pfilohy, které byly vzaty jako zaklad pro zkousku

referencni brzdy.

Ovéreni brzdného ucinku se zahvatymi brzdami
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43.1.1

43.1.2

43.13

43.14

Brzdna sila T pro kazdou uvazovanou brzdu se pfi daném tlaku p
v brzdovych vélcich a pii tlaku p,, v ovladaci vétvi spojovaciho
potrubi uzitych pfi zkouSce typu 0 uvazovaného pfipojného
vozidla uré¢i metodami popsanymi v bodech 4.3.1.1 az 4.3.1.4.

Vypocéteny zdvih brzdového valce uvazované brzdy se uréi takto:
Se

s:lxﬂ

Hodnota s nesmi prekrocit efektivni zdvih s,,.

Zméeii se stfedni hodnota sily Th, na pistnici brzdového valce
pusobiciho na uvazovanou brzdu pfi tlaku podle bodu 4.3.1.

Pak se vypocitad vstupni moment

C na hiideli kli¢e takto:

C:ThAXl

C nesmi ptesdhnout C,,,,..

Vypoéteny brzdny ucinek pro uvazovanou brzdu je dan vzorcem:

(C - Cy) R.
T = (Te — 0,01 Pe) x ———_ x —< 4 0,01 P
( ) (Ce — Coe) R

R nesmi byt mensi nez 0,8 R,.

Vypocéteny brzdny G¢inek pro uvazované piipojné vozidlo je dan
vzorcem:

TR _ =T
PR XP

Brzdné ucinky se zahfatymi brzdami po zkouskach typu I nebo
typu III se uréi podle bodd 4.3.1.1, 4.3.1.2, 43.1.3 a 43.14.
Hodnoty vypoétené podle bodu 4.3.2 musi spliiovat pozadavky
této smérnice pro uvazované piipojné vozidlo. Hodnotou dosa-
zenou za ,.hodnotu zjisténou ve zkousce typu 0%, jak je piede-
pséno v bodé¢ 1.3.3 nebo 1.6.2 pfilohy II, musi byt hodnota
zjisténa pii zkousce typu 0 uvazovaného piipojného vozidla.
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Dodatek 2

Vzor zkuSebniho protokolu pro referen¢ni napravu podle bodu 3.6 dodatku 1

Zku3ebni protokol &
1. IDENTIFIKACNT UDAJE

1.1 Ndprava
Vyrobce (ndzev a adresa)
Znacka
Typ
Model
Technicky pfipustné zatiZeni na ndpravu (P) vyjadfené v daN

1.2 Brzda
Vyrobce (ndzev a adresa)
Znacka
Typ
Model
Technicky pfipustny moment C__ na hfideli klice brzdy
Brzdovy buben: Vnitfn{ promér
Hmotnost
Material (pfipoji se vykres s rozméry, podle obrazku 1)
Brzdové obloZent: Vyrobce
Typ
Identifikacni oznaleni (musi byt viditelné na obloZeni, kdyZ je namontovino na brzdové
Celisti)
Sitka
Tloustka

Cinna plocha
Zplisob pfipevnéni
Geometrie brzdového ustroji (pfipoji se vykres s rozméry, podle obrdzku 2)

1.3 Kolo (kola)
MontaZ jednoduchd/dvojita (')
Priimér rafku D
(pFipojf se vykres s rozméry, podle obrizku 1)

14 Pneumatiky
Dynamicky polomér valeni (R) pfi referencnim zatizeni (P)

1.5 Brzdové vilce
Vyrobee
Typ vélce (pistovy; membranovy) ()
Model
Délka paky klice (1)

2. VYSLEDKY ZKOUSEK (korigované s ohledem na valivy odpor = 0,01.P) ()

2.1 Pro vozidla kategorii O, a O
Zkouska Typu 0 Dpu
Ptiloha VII dodatek 1 bod: 3512 35203 3524
Zku3ebni rychlost (km/h) 40 40 40
Tlak v brzdovém vildi p, (bar) - -

(") Nehodici se skrtnéte.
() Uvedte druh zkousky: jizdni zkouska/zkouska na setrvaénfkovém dynamometru/zkouska na vélcovém dynamometru.
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22

Zkouska Typu 0 Tpul

Pifloha VII dodatek 1 bod: 3512 35223 35204
Doba brzdén{ (min) — 2,55 —
Zméfend brzdnd sila T, (dalN)

Brzdny dcinek T /P, —

Zdvih brzdového vélce s, (mm) —

Vstupni moment na h¥ideli klice C, (Nm) —
C,. (Nm) -

Pro vozidla kategorie O,

Zkouska Typu 0 Lpul

piiloha VII dodatek 1 bod: 3512 3531 3532
Zkudebni rychlost pocatecni (km/h) 60 60
Zku3ebni rychlost kone¢nd (km/h)

Tlak v brzdovém vilci p, (bar) —

Pocet brzdéni — — 20 —
Trvan{ brzdného cyklu (s) — 60 —
Zméfena brzdnd sila T, (daN)

Brzdny tcinek T /P, —

Zdvih brzdového vilce s, (mm) —

Vstupni moment na hfideli klice C, (Nm) —

C (Nm) —_

oe

NAZEV TECHNICKE ZKUSEBNY, KTERA PROVEDLA ZKOUSKU

DATUM ZKOUSKY

Zkouska byla provedena a vysledky byly zaznamendny ve zkuSebnim protokolu podle smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné

smérnici 98/12[ES a podle piilohy VII dodatku 1.
Technickd zkuSebna/schvalovaci organ () provad&jici zkousku:

(") Nehodicf se skrtnéte.
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Obrazek 1

Rez sestavou napravy

\\%’

1 _i\\\\'\ﬁw/\
| TR
s

=

g
-
H

Rr \/\U

ZatiZeni ndpravy |Pneuma-| B R, D E F
| Rafek e e e e e
(kg) tika (mm) | (mm) [ (mm) | (mm) | (mm)

$itka brzdového bubnu X,
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Obrazek 2

Geometrie brzdy

V3echny rozméry v mm, kromé& oe, le aF.F = &innd brzdnd plocha na jednu brzdu (cm2)

Typ brzdy:

ae h( Ce dc € Qe Qe be Fe Fe S S; 53
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PRILOHA vIII

Podminky, kterymi se Fidi zkousky vozidel se setrva¢nikovymi (najezdovymi)

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1
1.6.2

1.6.3

2.1
2.1.1
2.1.2

2.1.3.

2.14
2.1.5
2.1.6
2.1.7
2.2.

2.2.1

222

223

224

225
2.2.6
2.2.7
2.2.8

brzdovymi systémy

OBECNA USTANOVENI

,»Systém setrvacénikového (ndjezdového) brzdéni® ptivésu se sklada
z ovladaciho zafizeni, z pfevodu a z brzdy definované v bodé 1.4.

»Ovladaci zafizeni je soubor c¢asti, které tvoii jeden celek
s hlavici zatizeni ke spojeni vozidel.

,Pievod“ je soubor c¢asti, které jsou mezi hlavici zafizeni ke
spojeni vozidel a vstupni ¢asti brzdy.

,Brzdou“ je ¢ast ustroji, v némz se vyvozuji sily, které¢ ptisobi
proti pohybu vozidla. Vstupni ¢asti brzdy je bud’ paka pusobici na
kli¢ brzdy, nebo obdobné ¢asti (systémy najezdového brzdéni
s mechanickym pievodem), nebo brzdovy valecek (systémy najez-
dového brzdéni s kapalinovym pievodem).

Brzdové systémy, v nichz je vedena z motorového vozidla na
ptivés akumulovana energie (napf. elektrickd, pneumatickd nebo
hydraulickd), kterd je pouze fizena suvnou silou v zafizeni ke
spojeni vozidel, nejsou povazovany za systémy najezdového
brzdéni ve smyslu této smémice.

Zkousky
Urceni hlavnich vlastnosti brzdy.

Uréeni hlavnich vlastnosti ovladaciho zafizeni a ovéfeni, zda
spliiuje pozadavky této smérnice.

Zkousky na vozidle:

— kompatibilita ovladaciho zafizeni s brzdou,
— ovéfeni prevodu.

ZNACKY A DEFINICE

Pouzité jednotky

hmotnosti: kg;

sily: N;

momenty: Nm;

plochy: cm?;

tlaky: bar;

délky: jednotky, které jsou uvedeny v kazdém piipadé zv1ast’;
gravitaéni zrychleni: g = 10 m/s?.

Pismenné znacky pro vsechny druhy brzdovych systémii (viz
obrazek 1 v dodatku 1)

G,: maximalni technicky pfipustnda hmotnost piivésu udana
vyrobcem;

G's: maximalni hmotnost ptivésu podle tidaje vyrobee, kterou je
mozné brzdit najezdovym ovladacim zatizenim;

Gp: maximalni hmotnost pfivésu, kterou je mozné brzdit
spole¢nou ¢innosti vSech brzd privésu;

GB:I)XGBO

Gpo: Cast pfipustné maximalni hmotnosti piivésu, kterou je
podle udaje vyrobce mozné brzdit jednou brzdou;

*

pozadovana brzdna sila;
pozadovana brzdn4 sila s uvazovanim valivého odporu;

piipustnd suvna sila v zafizeni ke spojeni vozidel;

O 9 % ¥

suvna sila v zafizeni ke spojeni vozidel;
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229
2.2.10

2.2.11

2.2.12

2.2.13

22.14
2.2.15
2.2.16

2217
2.2.18

2.2.19

2.2.20

2221

2222

2223

NHo*
NH1*

lice

2sp:

2sg«:

M:

sila na vystupu z ovladaciho zafizeni;

doplnkova sila ptsobici v ovladacim zafizeni; konvencné
se uvazuje, ze jeji hodnota se rovna sile D v praseciku
extrapolované kiivky zavislosti P’ na D s osou usecek,
méfeno pfi zafizeni v poloze poloviny zdvihu (viz obrazky
2 a 3 dodatku 1);

prah citlivosti ovladaciho zafizeni; je to nejvétsi suvna sila
pusobici na hlavici zatizeni ke spojeni vozidel, jejimz krat-
kodobym pisobenim nevznikne zadnd sila na vystupu
z ovladaciho zafizeni. Jako konven¢ni hodnota K, se
uvazuje sila, kterd se naméfi na pocatku zatlatovani hlavice
zaiizeni ke spojeni vozidel rychlosti od 10 do 15 mmys,
pticemz ptevod je odpojen od ovladaciho zafizeni;

nejvetsi sila, ktera pusobi na hlavici zafizeni ke spojeni
vozidel pii jejim zatlaovani rychlosti s mm/s +10 %,
ptevod je pfitom odpojen;

nejvetsi sila, ktera pasobi na hlavici zafizeni ke spojeni
vozidel pii jejim vytahovani rychlosti s mm/s £10 %, poci-
naje z polohy jejiho nejvétsiho zatlaceni, pfevod je pfitom
odpojen;

ucinnost najezdového ovladaciho zatizeni;
ucinnost prevodu;
celkova ucinnost ovladaciho zafizeni a prevodu;

N = NH, X NMH,

zdvih ovladaciho zafizeni (v milimetrech);

uzitecny zdvih ovladaciho zafizeni (v milimetrech) uréeny
podle bodu 9.4.1;

zdvih naprazdno hlavniho brzdového valce méfeny
v milimetrech na hlavici zafizeni ke spojeni vozidel;

ztratovy zdvih, tj. zdvih hlavice zafizeni ke spojeni vozidel
meéfeny v milimetrech, jestlize se touto hlavici vykyvne
z polohy 300 mm nad horizontalni polohou do polohy
300 mm pod horizontdlni rovinou, pii zablokovaném
prevodu;

zdvih brzdovych Eelisti v milimetrech zméfeny na praméru,
ktery je rovnobézny s rozviracim zafizenim, bez sefizovani
brzd v pribéhu zkousky;

nejmensi zdvih stfedu brzdovych Eelisti pfi uvedeni brzdy
do ¢innosti, v milimetrech, u bubnovych brzd

4
2spy = 274 + m X 21'7

kde 2r je pramér brzdového bubnu vyjadieny
v milimetrech (viz obrazek 4 v dodatku 1).
U kotoucovych brzd s hydraulickym pfevodem je:

Vso= objem kapaliny spotfebovany jednou brzdou v kole
pii tlaku odpovidajicim brzdné sile 1,2 B*= 0,6.Gp,
a pfi maximalnim poloméru pneumatiky,

2r,~= vnéj§i pramér brzdového kotouce,
(Vo v em?, Fry v cm? a ry v mm).

brzdny moment;
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2.2.24

2.2.25
2.2.26

2227

23

235
2.3.6

2.4

24.1

242

243

244

245
2.4.6

2.4.7

32

R: dynamicky polomér valeni pneumatiky v metrech zaokrou-
hleny na nejblizsi centimetr;

a: pocet brzd;

D4:  sila plsobici na vstupu do ovladaciho zafizeni, pfi které se
aktivuje ochranné zafizeni proti pretizeni;

My:  brzdny moment, pii kterém se aktivuje ochranné zafizeni
proti pietizeni.

Pismenné znacky pro brzdové systémy s mechanickym prevodem
(viz obrazek 5 v dodatku 1)

igo:  prevodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni ke spojeni
vozidel a zdvihem paky na vystupu ovladaciho zafizeni;

ig:  prevodovy pomér mezi zdvihem paky na vystupu ovlada-
ciho zafizeni a zdvihem paky klie brzdy (ptevodovy
pomér pievodu);

iy ptevodovy pomér mezi zdvihem hlavice zatizeni ke spojeni
vozidel a zdvihem paky kli¢e brzd

iH = ng X iHl
ptevod mezi zdvihem paky brzdového klice a zdvihem
stiedu brzdovych celisti (viz obrazek 4 v dodatku 1);
P: sila puisobici na paku klie brzd,

P,:  vratnd sila v brzd¢, coz je v grafickém zndzornéni prib¢hu
M = f (P) hodnota sily P v pruseciku extrapolovaného
prub&hu této funkce s osou useéek (viz obrazek 6
v dodatku 1);

p: soucinitel vnitfniho pfevodu brzdy definovany:

M =p(P — P,)
Pismenné znacky pro brzdové systémy s hydraulickym prevodem
(viz obrazek 8 v dodatku 1)

i ptevodovy pomér mezi zdvihem hlavice zatizeni ke spojeni
vozidel a zdvihem pistu hlavniho valce;

pfevodovy pomér mezi zdvihem bodu, ve kterém pusobi
brzdové valecky na celisti, a zdvihem stiedu Celisti;

Frz: plocha pistu jednoho brzdového valecku u bubnovych
brzd; soucet ploch pistil ve timenu na jedné strané kotouce
u kotoucovych brzd;

Fuz:  plocha pistu hlavniho valce;

p: tlak brzdové kapaliny v brzdovém valecku;
Pt tlak v brzdovém valecku vyjadiujici vratnou silu v brzdg,

jenz je v grafickém zndzornéni zavislosti M = f (p)
hodnotou tlaku p v priseciku extrapolovaného prubéhu
této funkce s osou usecek (viz obrazek 7 v dodatku 1);

p soucinitel vnitiniho pfevodu brzdy definovany:

M = p' (p — po)

OBECNE POZADAVKY

Prenos sily mezi hlavici zafizeni ke spojeni vozidel a brzdami
piivésu musi byt proveden bud’ pakovym mechanismem, nebo
jednim nebo vice médii. Cast prevodu vsak mize byt provedena
lanem v lanovodu (lanem bowdenového typu). Tato ¢ast musi byt
co nejkratsi.

Vsechny &epy kloubovych spoji musi byt nalezité¢ chranény.
Kromé¢ toho musi byt tyto kloubové spoje bud’ samomazné,
nebo snadno pfistupné pro mazani.



197100320 — CS — 01.01.2007 — 011.001 — 72

33

3.4

3.5

3.6

4.2

43

44

4.5

52

521
522
523
524
5.2.5
53

5.3.1

5.4

Systémy najezdového brzdéni musi byt usporadany tak, aby
v piipadé, kdy je vyuzit plny zdvih hlavice zafizeni ke spojeni
vozidel, nedoslo k zaklinéni, trvalé deformaci nebo lomu jakékoli
Casti prevodu. Plnéni tohoto pozadavku se oveéii po odpojeni
konce ptevodu od pak ovladani brzdy.

Systém najezdového brzdéni musi umoznit pfivésu s taznym vozi-
dlem couvat, aniz by pfitom vyvinul silu odporu piesahujici 0,08
g.G,. Zatfizeni uzité k tomuto ucelu musi pracovat automaticky
a musi se automaticky vypnout, jakmile se piivés pohybuje
dopiedu.

Kazdé zvlastni zafizeni, které je namontovano ke splnéni poza-
davku bodu 3.4, musi byt takové, aby se nezmenSoval ucinek
parkovaciho brzdéni, jestlize je pfivés na sklonu.

Pouze systémy najezdového brzdéni s kotouCovymi brzdami sméji
obsahovat ochranna zafizeni proti pietizeni. Tato zafizeni se
nesméji aktivovat pfi sile mensi nez /,2 P nebo pii tlaku mensim
nez 1,2 p, pficemz P nebo p odpovidaji brzdné sile B* = 0,5.2.Gg,
(jestlize je zafizeni namontovano na brzdovém dustroji v kole),
nebo pii sile na ovladacim zafizeni mensi nez 1,2.D" (jestlize je
ochranné zatizeni namontovano na ovladacim zafizeni).

POZADAVKY NA OVLADACI ZAR{ZENI

Posuvné ¢asti ovladaciho zafizeni musi byt dostate¢né dlouhé, aby
umoznovaly vyuziti plného zdvihu i pfi pfipojeném piivésu.

Posuvné casti musi byt chranény méchem nebo jinym ekviva-
lentnim zafizenim. Musi byt bud’ mazéany, nebo byt provedeny
ze samomaznych materiali. Tieci plochy musi byt z takového
materialu, aby ani nevytvarely elektrochemickou dvojici a aby
ani nebyly nevhodnou mechanickou dvojici, coz by mohlo
zpusobit zaklinéni nebo zadfeni kluznych &asti.

Prah citlivosti K, ovladaciho zafizeni musi byt nejméné 0,02 g.G',
a nejvyse 0,04 g.G'4.

Nejvetsi tlumici sila pfi zatlatovani D; nesmi prekrocit 0,10 g.G',
u ptivési s nevykyvnou oji a 0,067 g.G'; u vicenapravovych
piivésu s vykyvnou oji.

Nejvetsi sila pii vytahovani D, musi mit hodnotu v rozmezi 0,1
gG'ya0,5gGy

ZKOUSKY A MEREN{ NA OVLADACIM ZARIZEN{

Ovladaci zafizeni predlozené technické zkuSebné se ovéri
z hlediska pozadavku podle bodu 3 a 4.

U vsech druhd brzdovych systému se méfi:

zdvih s a uziteény zdvih s';

doplikova sila K;

prah citlivosti K,;

tlumici sila Dy;

sila pfi vytahovéani D,.

U systému najezdového brzdéni s mechanickym pfevodem se urci:

ptevodovy pomér zdvihi iy, ve stfedni poloze zdvihu ovladaciho
zafizeni,

sila P’ na vystupu ovladaciho zafizeni v zavislosti na suvné sile D
pusobici na oj. Z kiivky sestrojené z vysledkd téchto méfeni se
odvodi doplinkova sila K a urci se G¢innost

(viz obrazek 2 v dodatku 1).

U systémil najezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem se urdi:
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5.4.1
542

543
5.5.

6.2

6.2.1

6.2.2

72

721
722
723

7.2.3.1

7232

pomér zdviht i, ve stfedni poloze zdvihu ovladaciho zafizeni;

tlak p na vystupu z hlavniho valce v zavislosti na suvné sile D
pusobici na oj a na ploSe Fy; pistu hlavniho valce, podle udaji
vyrobce. Z kiivky vyjadiujici tuto zavislost se odvodi doplikova
sila K a ur¢i se Gcinnost

1 pXFHZ

(viz obrazek 3 v dodatku 1);
zdvih naprazdno s“ hlavniho valce podle bodu 2.2.19.

U systémi najezdového brzdéni na vicenapravovych piivésech
s vykyvnou oji se zméfi ztratovy zdvih s, podle bodu 9.4.1.

POZADAVKY NA BRZDY

Vyrobce musi technické zkusebné kromé brzd ke zkouskam pted-
lozit vykresy brzd s uvedenim typu, rozmérd a materialu podstat-
nych ¢asti a s 0daji o znacce a typu oblozeni. Tyto vykresy musi
obsahovat u hydraulickych brzd tdaje o plose Fg; pisti brzdovych
valecku. Vyrobce musi rovnéz udat nejveétsi brzdny moment M,,,,,,
ktery je pfipustny, a hmotnost G, ktera je uvedena v bod¢ 2.2.4.

Brzdny moment M,,,, uvedeny vyrobcem nesmi byt men$i nez
brzdny moment odpovidajici 1,2nasobku sily P nebo 1,2nasobku
tlaku p, pficemz P nebo p maji hodnoty potfebné k vyvinuti
brzdné sily B*= 0,5.g.Gg,.

Jestlize neni do systému najezdového brzdéni zamontovano zadné
ochranné zafizeni proti pfetizeni ani neni systém uréen k jeho
zamontovani, musi se zkouset brzdy v kolech ptisobenim
1,8nasobku sily P nebo 1,8nasobku tlaku p, pfi¢emz P nebo p
maji hodnoty potiebné k vyvinuti brzdné sily B*= 0,5.g.Gp.

Jestlize je ochranné zafizeni proti pfetizeni do systému najezdo-
vého brzdéni zamontovano nebo je-li systém k jeho zamontovani
ur¢en, musi se zkouset brzdy v kolech ptsobenim 1,1nasobku sily
P, nebo P, nebo 1,Inasobku tlaku p,,,. nebo p’,.. ochran-
ného zafizeni proti pietizeni, véetné vSech dovolenych odchylek
(uvedenych vyrobcem).

ZKOUSKY A MEREN{ NA BRZDACH

S brzdami a ¢astmi predlozenymi technické zkuSebné se provedou
zkousky ke zjisténi, zda tyto brzdy a ¢asti spliiuji pozadavky bodu
6.

Ur¢i se:
zdvih brzdovych Celisti 2sp*;
zdvih brzdovych celisti 2sp (jenz musi byt vétsi nez 2sp*);

brzdny moment M v zavislosti na sile P plsobici na paku brzdo-
vého klice u mechanického pfevodu nebo v zavislosti na tlaku p
v brzdovém valecku u hydraulického pievodu.

Otacky rotujicich ¢asti brzd musi odpovidat pocatecni rychlosti
vozidla 60 km/h. Z kiivky ziskané z méfeni se urci:

vratnd sila P, a soucinitel vnitiniho pfevodu brzdy p (viz obrazek
6 v dodatku 1) u brzd s mechanickym ovladanim;

vratnd sila odpovidajici tlaku p, v brzdovém vélecku a soucinitel
vnitiniho pfevodu p° (viz obrazek 7 v dodatku 1) u brzd
s hydraulickym ovladanim.

ZKUSEBNI PROTOKOLY

K Zadostem o schvaleni typu pro pfivésy se systémy najezdového
brzdéni se ptipoji protokoly o zkouskach ovladaciho zafizeni
a o zkouskach brzd a dale zkuSebni protokol o vzajemném piizpi-
sobeni najezdového ovladaciho zafizeni, pfevodu a brzd piivésu.
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9.1

92
9.2.1

9.2.2.

9221

9222

923

9.23.1

9232

9233

9.3
9.3.1

93.1.1

93.12

9.4
9.4.1

942
9.4.2.1

Tyto protokoly musi obsahovat nejméné tUdaje uvedené
v dodatcich 2, 3 a 4 této prilohy.

KOMPATIBILITA OVLADACIHO ZARIZENI S BRZDAMI
VOZIDLA

S uvazenim charakteristik ovladaciho =zafizeni (dodatek 2)
a charakteristik brzd (dodatek 3) a dale charakteristik pfivésu
uvedenych v bod¢ 4 dodatku 4 se na vozidle ovéfi, zda systém
najezdového brzdéni na tomto piivésu spliuje piedepsané poza-
davky.

Obecné zkousky pro vSechny typy brzd

Casti pievodu, které nebyly zkouseny ziroveit s ovladacim zafi-
zenim nebo s brzdami, se musi zkouset na vozidle. Vysledky této
zkousky se uvedou v dodatku 4 (napf. iy a ngp)-

Hmotnost

Maximalni hmotnost G, piivésu nesmi presahovat maximalni
hmotnost G'4, pro kterou je zkouSené ovladaci zafizeni schvaleno.

Maximalni hmotnost G, piivésu nesmi prekro¢it maximalni hmot-
nost Gp, ktera muze byt brzdéna spoleénym pusobenim vsech brzd
ptivesu.

Sily

Préh citlivosti K, nesmi mit hodnotu mensi nez 0,02 x g x G,
a vétsi nez 0,04 x g x G

Nejvétsi tlumici sila pfi zatlacovani D; nesmi piesahovat 0,10 x g
x G, u piivési s nevykyvnou oji a 0,067 x g x Gy
u vicenapravovych piivést s vykyvnou oji.

Nejvétsi sila pfi vytahovani D, musi mit hodnotu mezi 0,1 x g x
GAaO,5><g><GA.

Zkouska brzdného ucinku

Soucet brzdnych sil pisobicich na obvodu kol pfivésu musi mit
hodnotu nejméné B*= 0,5 x g x G,, v Sem? je zahrnut valivy
odpor o velikosti 0,01 x g x G,. To odpovida brzdné sile B =
0,49 x g x G4. V tomto piipad¢ je piipustna suvna sila ve spoji
vozidel nejvyse:

D* = 0,067 x g x G4 u vicenapravovych pfiveési s vykyvnou oji,
D* = 0,10 x g x G, u pfivést s nevykyvnou oji.

Splnéni téchto pozadavkl se ovéii nasledujicimi nerovnostmi:

Pro systémy najezdového brzdéni s mechanickym pievodem:

1 <
(D* — K) x ng ~

{B x R .
1H

+ nPo}

Pro systémy najezdového brzdéni s hydraulickym prevodem:

B><R+ 1 <ih
n x p P (D* — K) x nu ~ Fuz

Zkouska zdvihu oviddactho zarizeni

U ovladacich zafizeni vicenapravovych piivést s vykyvnou oji,
kde pakovi brzdového zafizeni je ovliviiovano polohou oje, musi
byt zdvih ovladaciho zafizeni s delsi nez uzitecny zdvih s’ tohoto
zafizeni nejméné o ztratovy zdvih s,. Zdvih s, nesmi piekrocit 10
% uzite¢ného zdvihu s’.

Uziteény zdvih s’ ovladaciho zafizeni se ur¢i takto:

Jestlize je pakovi brzdového zafizeni ovliviiovano uhlovou
polohou oje, pak plati:
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9422

9423

9.43

9.43.1

9432

9.5
9.5.1

10.

'

s = s — s,

Jestlize nedochézi k zadnému ztratovému zdvihu, pak plati:

U brzdovych systémti s hydraulickym pfevodem plati:

s'=s—¢g"

Nasledujicimi nerovnostmi se ovéfi, zda je zdvih ovladaciho zafi-
zeni postacujici:

U systémt najezdového brzdéni s mechanickym pievodem plati:

’

Lo S
IHS ————
SB* X 1g

U systému najezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem plati:

’

ih S
FHZ - ZSB* X HFRZ X ig'

Doplikové zkousky

U systéml najezdového brzdéni s mechanickym pfevodem se
zkousi, zda pakovi, kterym se prenaseji sily z ovladaciho zafizeni
do brzd, je spravné namontovano.

U systémt najezdového brzdéni s hydraulickym pievodem se
oveéfi, zda zdvih hlavniho valce neni mensi nez /i,

Mensi hodnota neni pfipustna.

Celkové chovani vozidla pii brzdéni se musi ovéfit jizdni
zkouskou z riznych rychlosti, s ruznymi brzdnymi silami
a s riznym poctem zabrzdéni. Samobuzené netlumené kmitani
se neptipousti.

OBECNE POZNAMKY

Vyse uvedend ustanoveni se vztahuji na nejbéznéjsi provedeni
systému najezdového brzdéni s mechanickym nebo hydraulickym
ptevodem, u kterych jsou zejména vSechna kola ptivésu opatfena
tymz typem brzdy a tymz typem pneumatiky.

Ke zkouskam specialnich provedeni se vySe uvedena ustanoveni
ptizptisobi konkrétnimu piipadu.
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DODATEK 1
Vysvétlujici vyobrazeni

Obrazek 1
Znacky platici pro vSechny druhy brzdovych systémi
(viz bod 2.2)

D G
‘-——-——-——-’
A
R
— i
B*
Obrazek 2
Mechanicky pievod
(viz body 2.2.10 a 5.3.2)

Py 1

7IH0 = ﬂ x E
x 0

B

>
o]
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Obrazek 3
Hydraulicky pievod
(viz body 2.2.10 a 5.4.2)

Obrazek 4
Ovéreni brzd

(viz body 2.2.22 a 2.3.4)

Péka klie a kli¢
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Zdvih stiedu brzdové celisti: SB* = 1,2 mm + 0,2 %. 2r

Ovlddaci za¥{zeni

smér tahu lana

Ovlddaci zaFizeni :

n
X
[=5

Obrazek 5
Brzdy s mechanickym pievodem

(viz bod 2.3)

CJ

1.2 Ovléddaci zaFizeni 1.3 Pfevod 1.4 Brzdy

v 2=
lHO"z__Zr IH1"3_31
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Obrazek 6
Mechanicka brzda
(viz body 2.3.6 a 7.2.3.1)

FIN

- Ml
R
- p
p1‘
Obrazek 7
Hydraulicka brzda
(viz body 2.4.6 a 7.2.3.2)
LM,
Q - Px - Po

N
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Obrazek 8
Brzdovy systém s kapalinovym prevodem

(viz bod 2.4)

1.2 Ovlddaci za¥izeni 1.4 Brzdy

bubnov4 brzda

Pood 3-8
9 ¢ 44

kotoucovd brzda

o 3-3 _,
LR NTIPY
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VM7
Dodatek 2
Protokol o zkouskach ovladaciho zafizeni
1 VPTODCE ettt ettt et ettt et et et e e et e e eeae bt eaeee
2 ZNACKA ...t e
3 YD e e
4. Udaje o ptivésech, k nimz je ovlidaci zafizeni uréeno vyrobcem:
4.1 hmotnost G, ................. kg
4.2 statickd vertikdln{ sila pfipustnd na hlavici ke spojeni vozidel ............... N
4.3 piivés s nevykyvnou ojf () nebo vicendpravovy pfivés s vykyvnou off ()
5. Strucny popis
(seznam schémat a pfiloZenych rozmérovych vykrest)
6. Schéma principu ovlddactho zafizeni
7. Zdvih s = ... mm
8. Prevodovy pomér zdvihu ovlddactho zafizent:
8.1 u mechanického pfevodu (1)
i,=od .. do e [G]
8.2 u hydraulického ptevodu ()
i=od ... do cooviiiinns )
Fp® s cm?
zdvih hlavntho vélee ............... mm
9. Vysledky zkousek
9.1 Ucinnost
u mechanického pfevodu My = coeeeeeeeeiinins
u hydraulického pfevodu Ty = vevererrnnnnns
9.2 Doplitkova sila K = N
9.3 Nejvétdi tlakovd sfla D, = ............... N
9.4 Nejvétdi tahovd sfla D, = ............... N
9.5 Prih citlivosti K, = N
9.6 Ztratovy zdvih a zdvih naprdzdno:
v piipadé, kdy poloha oje md vliv (') s, = ................
u hydraulického pfevodu (') $=
9.7 Utzite¢ny zdvih ovlddactho zafizen{ S S . mm
9.8 Ochranné zafizeni proti pfetizeni podle bodu 3.6 této pfilohy: je/nenf ()
9.8.1 JestliZe je ochranné zafizeni proti pfetizeni namontovino pfed ptevodovou paku ovlidactho zafizeni:
9.8.1.1 Prahova sfla ochranného zafizeni proti pfetiZen{
D, = oo N
9.8.1.2 Jestlize je ochranné zafizen{ proti pFetiZeni mechanické (7):

maximalni sfla P’_, kterou miiZe vyvinout ndjezdové ovladaci zafizeni

Poi= N

max/ HO

() Nehodic se Skrtnéte.
() 2 Uvedte délky, jejichz pomér se uzil k uréeni iHO nebo ih.
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9.8.1.3 JestliZe je ochranné zafizeni proti pfetizeni hydraulické ():
maximéln{ tlak kapaliny, ktery mdzZe vyvinout najezdové ovlidaci zafizeni
Pl = e N/em?
9.8.2 JestliZe je ochranné zafizeni proti pfetiZeni namontovano za pfevodovou piku ovlidactho zafizent:
9.8.2.1 Prahové sfla ochranného zafizeni proti pfetiZen{
jestlize je toto zafizeni mechanické () D,y = .ooooeernnnnnn N,
jestlize je toto zafizeni hydraulické (') D.i = ............... N
9.8.2.2 Jestlize je ochranné zaffzeni proti pfetiZeni mechanické (!):
maximalni sfla P, kterou mfiZe vyvinout ndjezdové ovldaci zafizeni
P i, N
9.8.2.3 Jestlize je ochranné zaffzen{ proti pfetiZeni hydraulické ():
maximalni tlak kapaliny, ktery mdzZe vyvinout ndjezdové ovlddaci zafizeni
Py = e N/em?
10. Technickd zkuebna, kterd vykonala zkousky
11. Vy3e popsané ovlddaci zafizeni spliiuje/nespliiuje (') poZadavky bodfi 3, 4 a 5 obsahujicich podminky pro zkousky vozidel vybavenych

systémy nédjezdového brzdéni.

(") Nehodicf se skrtnéte.
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A E

5.1

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.6.1

9.7

10.

Dodatek 3

Protokol o zkouskach brzdy

Nejvétsi technicky pipustnd hmotnost pfipadajici na kolo G, =

Maximélni brzdny moment M__ = ............... Nm
{uvedeny vyrobcem podle bodu 6.2 této piflohy)

Brzdny moment pfi zkouce = ............... Nm
(podle bodii 6.2.1 a 6.2.2 této pilohy)

Dynamicky polomér valeni pneumatiky
= e m; Rmax =i m

Strucny popis
(seznam schémat a ptiloZenych rozmérovych vykrest)

Schéma principu brzdy

Vysledek zkousky:
Brzda s mechanickym ovladanim ()

Pomér zdviht

Ochranné zafizen{ proti pfetizeni podle bodu 3.6 této
pfilohy je/nent ()

Brzdny moment aktivujici ochranné zafizeni proti pfe-
tizeni

Technickd zkuebna, kterd provedla zkousky

9.1a

9.2a

9.3a

9.4a

9.5a

9.6a

9.6.1a

9.7a

9.8a

9.9a

Brzda s hydraulickym ovladanim (})

Pomér zdviht

Py S bar

Soudinitel vnitfniho pfevodu brzdy
P = m.cm’?

Ochranné zafizeni proti pietizeni podle bodu 3.6 této
piilohy je/neni (%)

Brzdny moment aktivujici ochranné zafizeni proti pfeti-
Zeni

Py = eeerieanen N/em?
Plocha pistu brzdového vilecku
B, =, cm’

(pro kotoucové brzdy)
Spotfeba objemu kapaliny

Vy¥3e popsand brzda spliiuje/nespliiuje () pozadavky bodii 3 a 6 obsahujicich poZadavky na zkousky vozidel se systémy ndjezdového

brzdéni.

Tato brzda se smifnesmi () uZivat pro systém ndjezdového brzdéni bez ochranného zafizeni proti pfetiZeni.

() Nehodici se skrtnéte.
() Uvedte délky uzité k urceni ig nebo i'g.
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Dodatek 4
Protokol o zkouSkach kompatibility ovladaciho zatizeni, pievodu a brzd
1. Ovlddaci zafizeni
je popsno v pfipojeném zkuSebnim protokolu (viz dodatek 2)
Zvoleny pfevodovy pomér:
e ()= Gy nebo iy () = ... ®
(musf byt v mezich uvedenych v dodatku 2 bod 8.1 nebo 8.2)
2. Brzdy
jsou popsény v pfipojeném zkusebnim protokolu (viz dodatek 3)
3. Pievodové zafizeni na pivésu
3.1 Strucny popis se schématem principu
32 Prevodovy pomér a G¢innost mechanického pfevodu na pivésu
() = oot
T ORI
4. Piivés
4.1 Vyrobee:
4.2 Znacka:
43 Typ:
4.4 Druh oje:
jednondpravovy piivés s nevykyvnou ojifvicendpravovy piivés s vykyvnou ojf ()
4.5 Pocet brzd n =.................
4.6 Maximélni technicky pfipustnd hmotnost G, =................ kg
4.7 Dynamicky polomér valeni pneumatiky R =................ m
48 Piipustnd sila ve spoji vozidel D= 0,10 g X G T N
nebo
D = 0,067 Xgx G, =uoierrirnn. N
Pozadovand brzdnd sila B =0,5 g x G = N
Brzdnd sila B =049 g X G T N
5. Kompatibilita brzdovjch zafizeni — vysledky zkousek
5.1 Prah citlivosti T00.K,/(g X G,) = ........ooiiiiiiiiiii
(musf byt mezi 2 a 4)
52 Maximélni tlakovd sfla 100.D /(g X G,) = ....oooiiiiiiiiiiii i
(nesmi pfesdhnout 10 u pfivési s nevykyvnou ojf nebo 6,7 u vicendpravovych pHvést s vykyvnou oji)
5.3 Maximalni tahovd sfla 100.D,/(g % G,) =...cooiiiiiiiiiiiiiiii
(musf byt mezi 10 a 50)
5.4 Maximaln{ technicky pipustnd hmotnost pro ndjezdové ovlddaci zafizeni G\, =................ kg

(nesmi byt mensf nez G,)

(*) Nehodicf se skrtnéte.
() Uvedte délky uZité k urcen{ iy, iy, iy
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5.5 Maximalni technicky pffpustnd hmotnost pro viechny brzdy piivésu
G, =1 X Gy = oo kg
(nesmi byt mensf nez G,)

5.6 Maximaln{ brzdny moment brzd
DX ML J(B X R) = oottt
(mus{ byt nejmén¢ 1,2)

5.6.1 Ochranné zafizeni proti pfetiZeni podle bodu 3.6 této piilohy jefneni (') namontovino do ndjezdového ovladactho zafizeni/do
brzdovych dstroji ()

5.6.1.1 Jestlize ochranné zafizeni proti pfetizeni namontovano do ndjezdového ovladactho zafizeni je mechanické ()
00X P i X M X B ) S

(musi byt nejméné 1,0)

5.6.1.2 JestliZe ochranné zaffzeni proti pfetiZeni namontovdno do ndjezdového ovladactho zafizeni je hydraulické ()
B B L
(musi byt nejméné 1,0)
5.6.1.3 JestliZe ochranné zafizeni proti pfetiZeni je namontovino do ndjezdového ovlidactho zafizent:
prahova sila D, /D" = ...
(musi byt nejméné 1,2)
5.6.1.4 Jestlize ochranné zaffzeni proti pfetiZeni je namontovano do brzdového dstroji:
prahovy moment n M, /(B X R) = ...t
(musi byt nejméné 1,2)
5.7 Systém ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem (')
571 iy = g X i = +eeeee ettt h bbbt
5.7.2 LT T PP
5.7.3 {M—&—nxPo}%: .........................................................................................................................
Q (D™ K)x ny
(nesmi byt vetf nez i)
5.7.4 oo
Sprx ig
5.8 Systém ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem (})
5.8.1 = ettt ettt b ettt L et ee et ee et h ettt ettt
5.8.2 {BXR,H’O} ! e e
nxQ (D -K)x 0
(nesmi byt veti neZ i [F,)
¢
5.8.3 m T O N
(nesmi byt men3f neZ i [F, )
5.8.4 S ettt et
(nesmi byt vé&t3f nez zdvih hlavniho vélce podle dodatku 2 bod 8.2)
6. Technickd zkusebna, kterd provedla zkousky
7. Vyse uvedené zafizeni pro ndjezdové brzdéni spliiuje/nespliiuje () poZadavky bodi 3 az 9 na podminky pro zkousky vozidel

vybavenych systémy ndjezdového brzdéni.

(") Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA IX
Dokumentace ke schvaleni typu

Dodatelk 1
VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravnfho organu

»Sdélent (*) tykajici se «
— schvilen{ typu (),
— rozsifeni schvdleni typu (1),
— odmitnuti schvaleni typu (),
— odejmuti schvéleni typu (!),

pro typ vozidla/konstrukéni ddstifsamostatného technického celku () z hlediska smérnice 71/320/EHS, naposledy pozménéné smérnici 98/12/ES.

DOvod roz8IFEnt: ... ottt

ODDIL I

0.1  Znacka (obchodni firma vyrobce):

02 Typ:

0.3 Zplsob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni Castifsamostatném technickém celku (), vyznacen (3):

0.3.1 Umisténf tohoto oznalenf:

0.4  Kategorie vozidla (), (}):

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢sti a samostatnych technickych celkdl: umisténi a zpisob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:

0.8.  Adresa montdzniho zivodu (zédvodi):

ODDIL I

1. PHpadné dopliiujici informace: viz doplnék

2. Technickd zkuSebna providgjici zkousky:
3. Datum zkuSebniho protokolu:
4. Cislo zkusebniho protokolu:
5. PHpadné pozndmky: viz doplnek
6.  Misto:
7. Datum:
Podpis:

9. PfiloZen je seznam schvalovaci dokumentace uloZené u schvalovactho orgdnu, kterou lze obdrZet na poZddini.

»® (*) Na Zadost Zadatele (Zadateld) o schvleni typu podle pfilohy XV smé&mice 71/320/EHS poskytne Gdaje uvedené v dodatku 3 pfilohy IX smérnice 71/320/EHS schvalovaci organ. Tyto udaje
se viak nesméji pfedat k jinému tcelu nez ke schvalovani typu podle piilohy XV smémice 71/320/EHS. «

) Nehodici se skrtnéte.

) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢isti nebo samostatného technického celku, na které se tento
certifikdt schvdleni typu vztahuje, nahradf se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC?1237).

() Podle definice v piloze II ¢dsti A smérnice 70/156/EHS.

o~

» ()@ M8
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VM7
Doplnek
Doplnék k certifikitu ES schvéleni typu €. ... tykajicimu se schvéleni typu vozidla podle
smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné smérnici 98/12/ES
1. DOPLNUJICI INFORMACE
1.1 Hmotnost vozidla:
111 Maximalni hmotnost vozidla: ............o
1.1.2 Minimdlnf hmotnost vozidla: ...
1.13 Rozlozeni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximdlni hodnota): ...
»1.2 BIZAOVA OBIOZENI: . ... e
1.2.1 Brzdova oblozeni zkousena podle viech odpovidajicich ustanoveni piilohy IL: ...t
1.2.1.1 Znadka (znacky) a typ (typy) brzdovych obloZeni: ... .. ... i
1.2.2 Alternativni brzdova oblozeni zkousena podle piflohy XIT: ......ooiii i e
1221 Znacka (znacky) a typ (typy) brzdovych obloZeni: ...........ooiiiiiii <
1.3 U motorovich vozidel:
1.3.1 45 8T PN
1.3.2 Popiipadé (') maximalni hmotnost piipojného vozidla, které lze pHpojit: .........oooooiiiiiiiii
1.3.21 328 O O O OIS PO PP PI
1.3.2.2 VRS, ittt e e
1.3.2.3 Pfivés s napravami uprostfed: uvedte téZ maximdlni pomér pfevisu spojovaciho zafizeni (%) k rozvoru ndprav: ............................
1.3.2.4 Maximalni hmotnost JIZANT SOUPTAVY: ......iiittiii ittt ettt et et e et e e e ettt e e e e e reai e eaes
1.3.2.5 PHivés kategorie O: brzdényinebrzdény (1) ...
1.3.2.6 Vozidlo je/neni () vybaveno k tazenf pfivésu se systémem elektrického brzdeénf: ...
1.3.2.7 Vozidlo je/nenf (') vybaveno k taZeni p¥ipojnych vozidel s protiblokovacimi systémy: ...
1.4 Rozméry pneumatik:
1.4.1 Rozméry nahradnich kol/pneumatik k doCasnému uZitl: ............coooiiiiiiiii
1.4.2 Vozidlo spliiuje pozadavky pHlohy XIIE anofne () .......oooooiiiiiiiii
1.5 Poet @ USPOFAAANT TUAPFAV: ... e ettt e e e ettt e et et ettt ettt a e e
1.6 Strucny popis brzdového zaFizeni: . ...... ... e

() Nehodici se skrtnéte.
(*) ,Previs spojovactho zaffzeni” je vodorovnd vzd4lenost mezi zafizenimi ke spojeni s piivésem s ndpravami uprostied a stiednici zadni ndpravy (zadnich néprav).

» 1 M8
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VM7

17 RozloZeni brzdnjch sil na ndpravy vozidla: . ...
1.7.1 Vozidlo spliiuje poZadavky dodatku pilohy II: anofne (%)

1.7.2 Informace poZadovand v bod€ 7.3 dodatku pilohy I ...
1.8 Vozidla s protiblokovacimi systémy

1.8.1 Motorovd vozidla

1.8.1.1 Vozidlo spliiuje pozadavky pfilohy X: anofne (!)

1.8.1.2 Kategorie protiblokovactho systému: kategorie () 1/2/3

1.8.2 Pfipojnd vozidla

1.8.21 Vozidlo spliiuje pozadavky piilohy X: ano/ne (7)

1.8.2.2 Kategorie protiblokovactho systému: kategorie (') A/B

1.8.23 Jestlize byl uzit zkuSebni protokol podle piilohy XIV, uvedte jeho &islo: ..o,
1.9 Pitvésy s elektrickjmi brzdovymi systémy

1.9.1 Vozidlo spliiuje pozadavky pilohy XI: anofnie (...
5. POZNAMRY: oo e

(") Nehodicf se skrtnéte.
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YM7
Dodatek 2
Zkusebni protokol
1. Hmotnost vozidla p¥i zkousce:
Nenalozeny stav (kg) Nalozeny stav (kg)

Hmotnost na navésny Cep ()

1. ndprava (3

2. ndprava

3. ndprava

4. naprava

Celkem
2. Vyisledky zkousek:
ot g Sil &fend 14-

Zkouska Zkusebni rychlost kmjh Naméfeny ticinek lz;?ge;igiun?N?v &
21 Zkouska typu 0, motor odpojen provozni brzdéni: nouzové

brzdéni:
2.2 Zkouska typu 0, motor zapojen provozn{ brzdéni podle

piilohy I bodu 2.1.1.1.1 (3
23 Zkouska typu [ s opakovanym brzdénim ()

s trvalym brzdénim (%)
2.4 Zkouska typu Il nebo IIA, podle p¥ipadu
241 Zkousky typu III ()

1) U ndvésu nebo u pfivésu s ndpravami uprostfed se zde uvede hmotnost odpovidajici svislému zatiZeni plsobicimu na zafizeni ke spojen{ vozidel.
%) Nehodici se $krtnéte.

Platf jen pro motorové vozidla.

% Plati jen pro pfipojna vozidla.

(
)
)
(
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2.5

2.6

2.7

Brzdovy systém (systémy) uZity pfi zkousce typu II/IIA nebo typu III:

Doba nédb¢hu brzdéni a rozméry hadic

Doba nabéhu brzdéni méfend na brzdovém valci: ...... s

Doba nébéhu tlaku ve spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubf

Hadice na tahaci navésu:

— vnitfni primér: ...... mm

Piipady, v kterych nenf nutné vykonat zkousky typu I nebo II (nebo IIA) nebo typu III (pfiloha VII):

Cislo schvéleni typu referenéntho vozidla:

Népravy vozidla

Referen¢ni ndpravy

Hmotnost na né-

Brzdné sfla po-

Hmotnost na né-

Brzdnd sila po-

pravu (*) tiebnd na kolech Rychlost pravu *) tfebnd na kolech Rychlost
kg N kmfh kg N kmfh

1. ndprava
2. naprava
3. naprava
4. naprava
(*) Nejvétsi technicky pipustnd hmotnost na ndpravu.
Maximdlni hmotnost vozidla pfedloZeného ke schvéleni typu . kg
Brzdnd sila potfebnd na kolech .. N
Zpomalujici moment potfebny na hlavnfm hfideli brzdy .. Nm
Zpomalujici moment zjistény na hlavnim hiideli brzdy (podle diagramu) .. Nm
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3.1
3.2
3.3

™7

R v s 4 Protokol Datum. ...
eferen¢nf ndprava ... c (kopie piilozena)
Typ I Typ I
Brzdné sily kazdé z ndprav (N)
(viz ptiloha VII dodatek 1 bod 4.2)
1. ndprava T= % P T=n % P
2. naprava T=n % P T=.nn. % P
3. ndprava T=n % P T=n % P,
Vypocteny zdvih brzdového vilce (mm)
(viz pfloha VII dodatek 1 bod 4.3.1.1)
1. naprava S = N
2. naprava S, = e S, = e
3. ndprava S, = S, =
Stfednf sfla na pistnici brzdového vilce (N)
(viz ptiloha VII dodatek 1 bod 4.3.1.2)
1. ndprava Th, =......... Th,, =.........
2. naprava Th, =......... Th, =.........
3. ndprava Th, =......... Th,, =.........
Brzdny dcinek (N)
(viz piiloha VII dodatek 1 bod 4.3.1.4)
1. ndprava T = T, =
2. naprava T, = T, =i
3. ndprava T, = T, =
Typ I Typ I
Tp 0 ¢inek se za- Gcinek se za-
uvazovane hiétymi hiétymi
pripojne vo- brzdami (vy- | brzdami (vypoé-
zidlo (E) i WP
pocteny) teny)
Brzdny tcinek vozidla
(viz ptiloha VII dodatek 1 bod 4.3.2)
Pozadovany tcinek se zahfitymi brzdami > 0,36 > 0,40
(viz piiloha I bod 1.3.3 a 1.6.2) a a
> 06 E > 06 E

Zdsobniky a zdroje energie tlakového vzduchu:

Celkovy objem vzduchojemt brzdového zaFfzeni: ..o

Hodnota p, podle prohldSeni vyrobce: ......................

Tlak ve vzduchojemu po zkoudce s osmi zabrzd@nfmi: ... ... ..o i
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3.4
3.5
3.6
3.7

4.1.

5.1.

DOba PINENT T,2 .ovvitiiiiiiiiit ittt e e
Doba PINENT T, L.
Celkovy objem vzduchojemti vedlejich spotfebiCls .........ocooiiiiiiiiiiiii i
DOoba PINENT T2 ..outiiiiiiit it

Samodinné brzdéni u p¥ipojiych vozidel s pneumatickjm brzdovjm systémem

Dosazené pomérné brzdové zpomaleni: ...

Pitvésy s elektrickjmi brzdovymi systémy

Dosazené pomérné brzdné zpomalent: ...
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1.2
1.3
1.4
1.5

2.1

2.2

3.1

11.3

12.
13.

Dodatek 3

Seznam tdaji o vozidle pro ucely schvaleni typu podle pFilohy XV

Popis typu vozidla

Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

Kategorie vozidla:

Typ vozidla podle piilohy IX dodatku 1:

Modely nebo obchodni nazvy vozidel tvoficich typ vozidla:
Jméno a adresa vyrobce:

Znacka a typ brzdovych oblozeni

Brzdova oblozeni zkousena podle vSech odpovidajicich ustanoveni
ptilohy II:

Brzdova oblozeni zkouSena podle piilohy XII:

Minimalni hmotnost vozidla:

Rozlozeni hmotnosti na jednotlivé napravy (minimalni hodnota):
Maximalni hmotnost vozidla:

4.1 Rozlozeni hmotnosti na jednotlivé népravy (maximalni
hodnota):

Maximalni rychlost vozidla:
Rozméry pneumatik a kol:

Uspofadani brzdovych okruhii (napf. na pfedni a zadni napravu,
diagonalni):

Prohlaseni o tom, ktery systém je systémem nouzového brzdéni:
Specifikace brzdovych ventilti (pokud jsou na vozidle)
Specifikace sefizeni zatézového regulatoru:

Nastaveni regulatoru tlaku:

Konstrukéni rozlozeni brzdnych sil na napravy:

Specifikace brzd

Kotoucova brzda

(napt. pocet pisti a jejich priméry, vétrany nebo plny kotoud):
Bubnova brzda

(napf. simplex/duplex, rozméry pistli a bubnu):

U pneumatickych brzdovych systémi napf. druh a velikost brzdo-
vych valct, pak atd.:

Druh a velikost hlavniho valce:

Druh a velikost posilovace:
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PRILOHA X
Podminky, kterymi se Fidi zkousky vozidel s protiblokovacimi brzdovymi
systémy
1. OBECNE
1.1 Tato piiloha definuje pozadavky na brzdné ucinky silni¢nich

vozidel s protiblokovacimi systémy. Navic motorova vozidla
uréend k tazeni pfipojného vozidla a piipojnd vozidla vybavena
pneumatickymi brzdovymi systémy musi v naloZzeném stavu
spliiovat pozadavky na kompatibilitu brzdovych systémi
v jizdnich soupravach podle dodatku k bodu 1.1.4.2 pfilohy IL

1.2 Protiblokovaci zafizeni znama v soucasné dobé obsahuji jedno
nebo vice c¢idel, jedno nebo vice fidicich zafizeni a jeden nebo
vice modulatort. Jakékoliv zafizeni jiné koncepce, kterda mohou
byt zavedena v budoucnu, nebo zafizeni, v nichz je protiblokovaci
funkce integrovana do jiného systému, se budou pokladat za proti-
blokovaci brzdové systémy ve smyslu této pfilohy a dodatku
k bodu 1.1.4.2 piilohy II, pokud jejich G¢inky budou rovnocenné
ucinkiim pozadovanym touto pfilohou.

2. DEFINICE

2.1 ,,Protiblokovacim systémem® se rozumi ¢ast systému provozniho
brzdéni, ktera automaticky fidi miru skluzu kola ve sméru jeho
rotace na jednom nebo vice kolech vozidla pii brzdéni.

2.2 ,Cidlem™ se rozumi ¢ast urCend k identifikaci stavu rotace kola
(kol) nebo dynamického stavu vozidla a k predani prislusnych
udajti do fidiciho zafizeni.

23 Hfdicim zafizenim“ se rozumi ¢ast urcend k vyhodnoceni udaji
ptedanych ¢idlem (¢idly) a k pfedani signalu do modulatoru.

2.4 ,modulatorem™ se rozumi cast urend k zmén€ brzdné sily
(brzdnych sil) podle signalu, ktery byl pfedan ze fidiciho zafizeni.

2.5 ,»pfimo regulovanym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdna sila se
reguluje podle Gdaji vyslanych nejméné jeho vlastnim ¢idlem (V).

2.6 ,nepfimo regulovanym kolem* se rozumi kolo, jehoz brzdna sila
se reguluje podle tdaji vyslanych cidlem (Cidly) jiného kola
(kol) ().

3. DRUHY PROTIBLOKOVACICH SYSTEMU

3.1 Motorové vozidlo se poklada za vybavené protiblokovacim zafi-

zenim ve smyslu bodu 1 dodatku k bodu 1.1.4.2 pfilohy II, je-li
opatfeno nékterym z nasledujicich zafizeni:

3.1.1 Protiblokovaci systém kategorie 1

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 1 musi
spliiovat vSechny odpovidajici pozadavky této prilohy.

3.1.2 Protiblokovaci systém kategorie 2

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategoriec 2 musi
spliovat  vSechny odpovidajici pozadavky této pfilohy,
s vyjimkou bodu 5.3.5.

3.13 Protiblokovaci systém kategorie 3

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 3 musi
spliovat  vSechny odpovidajici pozadavky této pfilohy,
s vyjimkou bodi 5.3.4 a 5.3.5. Na takovych vozidlech musi
kazda jednotliva naprava (nebo sdruzené napravy), jez neobsahuje
alesponn jedno piimo regulované kolo, splhovat pozadavky na
vyuziti adheze a na poradi blokovani kol podle dodatku k bodu
1.1.4.2 ptilohy II misto pozadavki na vyuziti adheze stanovenych
v bod¢ 5.2 této prilohy. Pokud vSak vzajemna poloha kiivek
vyuziti adheze nespliuje pozadavky bodu 3.1.1 dodatku k bodu
1.1.4.2 ptilohy II, oveéfi se zkouskou, zda kola nejméné jedné ze

(") Za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekci se pokladaji systémy obsahujici jak
ptimo regulovana, tak neptimo regulovana kola; u systémi s regulaci dolni selekci se
pokladaji vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signaly, za pfimo fizena kola.
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3.2

3.2.1

322

4.2

4.2.1

43

zadnich naprav neblokuji pfed koly predni napravy nebo naprav za
podminek stanovenych v bodech 3.1.1 a 3.1.4 dodatku k bodu
1.1.4.2 prilohy II pro tam uvedené brzdné ucinky a zatizeni
vozidel. Plnéni téchto pozadavkl se muze ovefit zkouskami na
draze s vysokym nebo s nizkym soucinitelem adheze (okolo 0,8
a nejvySe 0,3) zménami sily na ovladacim prvku provozniho
brzdéni.

Pfipojné vozidlo se povazuje za vybavené protiblokovacim
systtmem ve smyslu bodu 1 dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy II,
pokud nejméné dvé kola umisténa na opacnych stranach vozidla
jsou piimo fizena protiblokovacim systémem a vSechna zbyvajici
kola jsou timto systémem fizena bud’ piimo, nebo nepiimo.
U piivéstt se dvéma nebo vice ndpravami musi nejméné byt
pfimo fizena dvé kola na jedné z pfednich naprav a dvé kola na
jedné ze zadnich naprav, pficemz kazda z téchto naprav musi mit
nejméné jeden nezavisly modulator a vSechna ostatni kola musi
byt fizena bud piimo, nebo nepitimo. Navic pfipojné vozidlo
s protiblokovacim zafizenim musi spliiovat jeden z nasledujicich
pozadavku:

Protiblokovaci systém kategorie A

Pfipojné vozidlo s protiblokovacim systémem kategorie A musi
splilovat vSechny pfislusné pozadavky této pfilohy.

Protiblokovaci systém kategorie B

Piipojné vozidlo s protiblokovacim systémem kategorie B musi
spliiovat vSechny pifislusné pozadavky této piilohy s vyjimkou
bodu 6.3.2.

OBECNE POZADAVKY

Kazda elektricka porucha nebo chybna ¢innost ¢idla, ktera ovlivni
systétm z hlediska funkce a pozadavkid na ucinky podle této
prilohy, véetné poruch a chybné Cinnosti elektrického napajeni,
vn&jsi kabelaze k fidicimu zafizeni (zafizenim), fidiciho (fidicich)
zafizeni (') a modulatoru (modulatori), musi byt signalizovana
fidi¢i zvlastnim optickym vystraznym zafizenim.

Vystrazny signal se musi rozsvitit po pfipojeni protiblokovaciho
systému na napéti a dfive, nez se signal vypoji, musi se pii
stojicim vozidle ovéfit, zda nedoslo k zadné z vyse uvedenych
zévad.

Statickou zkouskou ¢idla se muzZe také ovéfit, Ze toto ¢idlo nefun-
govalo v dobé&, kdy vozidlo jelo naposledy rychlosti (?) vétsi nez
10 km/h. Béhem této faze ovéfeni musi také elektricky fizeny
ventil (ventily) pneumatického modulatoru vykonat nejméné
jeden tuplny cyklus.

Motorova vozidla s protiblokovacim systémem a urcena k tazeni
ptipojnych vozidel vybavenych takovym systémem, s vyjimkou
vozidel kategorii M; a Nj, musi byt opatfena zvlastnim vystra-
znym zafizenim pro protiblokovaci systém piipojného vozidla
spliiujicim pozadavky bodu 4.1 této ptilohy.

Tento vystrazny signdl se nesmi rozsvitit, jestlize se pfipoji
ptipojné vozidlo bez protiblokovaciho systému nebo jestlize neni
ptipojeno zadné piipojné vozidlo. Tato funkce musi byt automa-
ticka.

Vyse uvedeny opticky vystrazny signal (signaly) musi byt vidi-
telné i za dne a fidi¢ musi mit moznost snadno zkontrolovat, zda
spravné funguje.

(") Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, vyrobce musi seznamit technickou
zkusebnu s analyzou piipadnych zavad v fidicim zafizeni (zafizenich) a s jejich dusledky.
Tuto informaci musi vyrobce dat k projednani a ke schvaleni technické zkuSebné.

(®) Pokud nedoslo k zadné poruse, mize se vystrazny signdl znovu rozsvitit u stojiciho
vozidla za podminky, Ze opét zhasne diive, nez vozidlo dosihne rychlost 10 km/h.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.7.

4.7.

4.7.

4.7

4.7.

5.1

Q)

(2

~

Q)

S vyjimkou vozidel kategorii M;, N;, O; a O, musi byt proti-
blokovaci systémy mezi taznymi a piipojnymi vozidly elektricky
propojeny zvlastnim konektorem podle normy ISO 7638-1985
nebo ISO/DIS 7638-1996 (1).

V ptipadé poruchy v protiblokovacim systému musi byt zbyvajici
brzdny ucinek takovy, jaky je pfedepsan pro pfislusné vozidlo
v pifipadé¢ poruchy nékteré Casti pfevodu systému provozniho
brzdéni (viz bod 2.2.1.4 ptilohy I). Tento pozadavek se nesmi
interpretovat jako vyjimka z pozadavku tykajicich se nouzového
brzdéni. U pfipojnych vozidel musi zbyvajici brzdny ucinek
v piipadé poruchy protiblokovaciho systému podle bodu 4.1 této
ptilohy byt nejméné 80 % ucinku piedepsaného pro systém provo-
zniho brzdéni piislusného piipojného vozidla v nalozeném stavu.

Funkce protiblokovaciho systému se nesmi naruSovat ptisobenim
magnetickych nebo elektrickych poli (?).

Zakazuje se rucni zafizeni k vyfazeni protiblokovaciho zafizeni
z Cinnosti nebo ke zméné zpusobu jeho Fizeni (?), s vyjimkou
terénnich motorovych vozidel kategorii N, nebo Ns3. Pokud terénni
vozidla kategorii N, nebo N; maji takové zafizeni, musi byt
splnény nasledujici podminky:

1 motorové vozidlo, u kterého byl vypnut protiblokovaci systém
nebo zménén zplsob jeho fizeni zafizenim uvedenym v bod¢
4.5, musi splhovat vSechny odpovidajici pozadavky dodatku
k bodu 1.1.4.2 ptilohy II;

2 optické vystrazné zafizeni musi informovat fidice, Ze protibloko-
vaci systém byl vypnut nebo byl zménén jeho fidici zpisob;
k tomuto ucelu se mize uzit vystrazné zafizeni k signalizaci
poruchy protiblokovaciho systému;

3 protiblokovaci systém se musi automaticky zapnout nebo uvést do
nastaveni ,silni¢ni provoz®, jakmile je opét zapnuto zapalovani
(spoustec);

4 ptirucka wuzivatele uréenda vyrobcem uzivateli vozidla musi
upozomit fidi¢e na nasledky ruéniho vypnuti protiblokovaciho
systému nebo zmény zpusobu jeho fizeni;

5 zafizeni uvedené v bod¢ 4.7 mlze zaroven s taznym vozidlem
vypnout i protiblokovaci zatizeni pfipojného vozidla nebo zménit
zpusob jeho fizeni. Samostatné zatizeni pro piipojné vozidlo samé
neni piipustné.

ZVLASTNI USTANOVENI PRO MOTOROVA VOZIDLA
Spotreba energie

Brzdové systémy s protiblokovacimi systémy musi zachovat své
ucinky pii brzdéni s dlouhotrvajicim plnym zdvihem ovladaciho
prvku provozniho brzdéni. Plnéni tohoto pozadavku se ovéfuje
nasledujicimi zkouskami:

1 Postup zkousky

1.1 Pocateéni energeticka hladina v zasobnicich musi mit hodnotu
udanou vyrobcem. Tato energetickd hladina musi byt nejméné
takova, aby zajistovala ucinek pfedepsany pro provozni brzdéni
pfi nalozeném vozidle. Zasobniky energie pro vedlejsi pneuma-
tické spotiebice se odpoji.

Pozadavky na kabelaz ptipojného vozidla podle bodu 6.2 normy ISO 7638-1985 nebo

bodu 5.4 ISO/DIS 7638-1996 se smé&ji zmirnit jen, pokud pfipojné vozidlo ma svou
vlastni nezavislou pojistku. Tato pojistka musi byt dimenzovana na takovy proud, aby
se nepiesahlo piipustné proudové zatizeni vodict. S vyjimkou vozidel kategorii N3 a O4
a do doby, nez se dohodne jednotnd mezinarodni norma, musi elektrické spojeni mezi
taznymi a piipojnymi vozidly s elektrickym systémem 12 V byt provedeno podle normy
DIN 72570, ¢asti 4.

To se musi prokazat splnénim technickych pozadavkd smérmice Rady 72/245/EHS (Ut
vést. L 152, 6.7.1972, s. 15), naposledy pozménéné smérnici 95/54/ES (UE. vést. L 266,
8.11.1995, s. 1).

Rozumi se, Ze se bod 4.7 nevztahuje na zafizeni ménici zpusob regulace
v protiblokovacim systému, pokud pii zménéném zplsobu regulace jsou splnény vsechny
pozadavky na protiblokovaci systém urcité kategorie, ktery je na vozidle. V tomto
piipadé vSak musi byt splnény pozadavky bodi 4.7.2, 4.7.3 a 4.7.4.
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5.1.1.2

5.1.13

5.1.1.4

5.1.1.5

5.1.1.6

5.12
5.1.2.1

5.12.2

5.123

5.1.24

5.1.2.5

5.1.2.6

52
521

Brzdi se s plnym zdvihem ovladaciho prvku, z pocatecni rychlosti
nejméné 50 km/h, na povrchu vozovky o souciniteli adheze (1) 0,3
nebo mensim, s naloZzenym vozidlem po dobu t, pficemz se musi
uvazovat energie spotiebovand b&hem této doby vSemi nepiimo
fizenymi koly, pfitom protiblokovaci systém musi nadéle fidit po
tuto dobu vsechna piimo fizena kola.

Pak se zastavi motor vozidla nebo se pferusi dopliiovani zasob-
niku (zasobnikd) energie.

Ovladacim prvkem provozniho brzdéni se vykonaji s plnym
zdvihem ctyfi za sebou nasledujici zabrzdéni pfi stojicim vozidle.

Pfi patém zabrzdéni musi byt mozné brzdit vozidlo s Gc¢inkem
nejméné takovym, jaky je pfedepsan pro nouzové brzdéni naloze-
ného vozidla.

V pribéhu zkousek motorového vozidla uréeného k tazeni piipoj-
ného vozidla se vzduchovym brzdovym systémem musi byt plnici
vétev spojovaciho potrubi zaslepena a ke vzduchové ovladaci
vétvi musi byt pfipojen zasobnik o objemu 0,5 1 (podle bodu
1.2.2.3 prilohy IV cast A). Pii patém zabrzdéni podle bodu
5.1.1.5 nesmi byt tlak vzduchu dodaného do ovladaci vétve spojo-
vaciho potrubi niz$i nez polovina hodnoty, které se dosahne pii
jednom zabrzdéni z pocatecni hodnoty tlaku s plnym zdvihem
ovladaciho prvku.

Dopliikové pozadavky

Soucinitel adheze povrchu vozovky se s uvazovanym vozidlem
ur¢i metodou uvedenou v bodé 1.1 dodatku 2 této ptilohy.

Zkouska brzdéni se provede s odpojenym motorem, pii volnobé¢hu
a s nalozenym vozidlem.

Doba brzdéni t se ur¢i ze vzorce:

t = V';“‘X (avSak ne mén¢ nez 15 sekund),

kde doba t je vyjadfena v sekundach a v,,,, znamena maximalni
konstrukéni rychlost vozidla v km/h s horni hranici 160 km/h.

Pokud nelze dosahnout doby ¢ v jediné fazi brzdéni, pfipoustéji se
dalsi faze brzdéni az do poctu celkem nejvyse Ctyfi.

Pokud se zkousi ve vice fazich, nesmi se mezi jednotlivymi
fazemi zkousky doplnovat zadna energie. Pocinaje druhou fazi
se mize vzit v uvahu energie spotfebovand pii prvnim zabrzdéni
tim, ze se odecte jedno zabrzdéni s plnym zdvihem od Ctyf
zabrzdéni s plnym zdvihem, predepsanych v bodu 5.1.1.4
(a 5.1.1.5, 5.1.1.6 a 5.1.2.6) této piilohy pro kazdou z druhé,
tieti a ctvrté faze, které se poptipadé uzily ve zkousce stanovené
v bodu 5.1.1 této ptilohy.

Utinek piedepsany v bod& 5.1.1.5 se poklada za splnény, pokud
se na konci ¢tvrtého brzdeéni stojiciho vozidla hladina energie
v zasobniku (zasobnicich) rovna hladiné energie potiebné
k dosazeni uclinku predepsaného pro nouzové brzdéni
s nalozenym vozidlem nebo je vyssi nez tato hodnota.

Vyuziti adheze

Vyuziti adheze protiblokovacim systémem odpovida skute¢nému
pfirtistku brzdné drahy vzhledem k teoretické minimalni hodnoté
brzdné drahy. Protiblokovaci systém se poklada za vyhovujici,
pokud je splnéna podminka

£>0,75,

kde & vyjadfuje vyuziti adheze podle definice v bodu 1.2 dodatku
2 této ptilohy.

(") Do doby, nez budou vseobecné dostupné zkulebni drahy s takovymi povrchy, mize

technickd zkuSebna rozhodnout, Zze se wuziji pneumatiky na hranici opotfebeni
a povrchy s vy$§imi soudiniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty
a typ pneumatik a typ povrchu dréhy se musi zaznamenat.
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522 Vyuziti adheze & se zjistuje z pocatecni rychlosti 50 km/h na
drahach se soucinitelem adheze (') nejvyse 0,3 a dale o hodnoté
okolo 0,8 (sucha vozovka). Za ucelem toho, aby se vyloucily
vlivy rozdilti teplot mezi brzdami, doporucuje se urcit hodnotu
z4; diive nez hodnotu £.

523 Postup zkousky k ur€eni souéinitele adheze k a zpusob vypocétu
vyuziti adheze € jsou uvedeny v dodatku 2 této pfilohy.

524 Vyuziti adheze protiblokovacim systémem se ovéfuje na uplnych
vozidlech vybavenych protiblokovacimi systémy kategorii 1 nebo
2. U vozidel vybavenych protiblokovacimi systémy kategorie 3
musi splnit tento pozadavek pouze naprava (napravy) s nejméné
jednim piimo regulovanym kolem.

5.2.5 Podminka & > 0,75 se ovéii pro vozidlo naloZzené a nenalozené.
Zkouska nalozeného vozidla na povrchu s vysokym soucinitelem
adheze se muze vypustit, pokud se pfedepsanou silou na ovla-
dacim prvku nedosdhne uplného fidiciho cyklu protiblokovaciho
systému. Pfi zkouSce s nenalozenym vozidlem se muze sila na
ovladacim prvku zvétsit az na 100 daN, pokud se plnou prede-
psanou silou (?) nevykona uplny fidici cyklus. Pokud 100 daN
nepostacuje, aby systém zacal regulovat, pak se tato zkouska
muze vypustit. U pneumatickych brzdovych systémi se pro
ucely této zkousky nesmi tlak vzduchu zvétsit nad hodnotu
tlaku, pfi némz vypind regulator.

53 Doplikova oveéreni

Nasledujici dopliikova ovéfeni se vykonaji s odpojenym motorem
a s vozidlem naloZzenym a nenaloZenym:

5.3.1 Kola piimo fizena protiblokovacim systémem nesméji blokovat,
jestlize se nahle zapGsobi na ovladaci prvek plnou silou (*), a to
na povrsich vozovky uvedenych v bod¢ 5.2.2 této piilohy, pfi
pocatecni rychlosti 40 km/h a pii vysoké pocatecni rychlosti
uvedené v nasledujici tabulce (3):

Podminky Kategorie vozidla Maximalni zku$ebni rychlost
Povrch s vysokym soucini- | — VsSechny  kategorie, | 0,8 v, < 120 km/h
telem adheze mimo N,, N;,

v nalozeném stavu

— N,, N3 v nalozeném | 0,8 v, < 80 km/h
stavu
Povrch s nizkym soucini- | — M;, N; 0,8 Vipax < 120 km/h
telem adheze
— M,, M; 0,8 Vinax < 80 km/h
N, kromé tahact
navést

— Nj a tahace navést N, | 0,8 v < 70 km/h

532 Piimo regulovana kola nesmé&ji blokovat pii pusobeni pIné sily (+)
na ovladaci prvek, jestlize naprava piejizdi z povrchu

(") Do doby, nez budou vseobecné dostupné zkusSebni drahy s takovymi povrchy, muize
technickd zkuSebna rozhodnout, Ze se wuziji pneumatiky na hranici opotfebeni
a povrchy s vys$§imi souciniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty
a typ pneumatik a typ povrchu drdhy se musi zaznamenat.

(® ,,PIna sila® znamena nejvétsi silu stanovenou v pifloze II pro danou kategorii vozidla;
vetsi silu lze uzit, je-li potfebna k uvedeni protiblokovaciho systému do ¢innosti.

(®) Ukelem t&chto zkousek je ovéfit, Ze kola neblokuji a Ze vozidlo zistiva smérové stabilni;
proto neni potiebné brzdit az do zastaveni vozidla na povrchu s nizkym soudinitelem
adheze

(*) kH je soucinitel adheze povrchu s vysokou adhezi;
kL je soucinitel adheze povrchu s nizkou adhezi;
kH a kL se ur¢i méfenim, jak je stanoveno v dodatku 2 této piilohy.
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o vysokém souciniteli adheze ky na povrch o nizkém soucini-
teli (') adheze k;, pficemz ky > 0,5 a ky/k; > 2. Rychlost vozidla
a okamzik zacatku brzdéni se zvoli tak, aby se pfi protiblokovacim
zafizeni v plné cCinnosti na povrchu s vysokym soucinitelem
adheze piejizdélo z jednoho povrchu na druhy vysokou a nizkou
rychlosti za podminek stanovenych v bodé 5.3.1 (%).

533 Jestlize vozidlo pii pasobeni pIné sily (') na ovladaci prvek
ptejizdi z povrchu o nizkém souciniteli adheze k; na povrch
s vysokym soucinitelem adheze ky, pticemz ky > 0,5 a ky/k; >
2, musi zpomaleni vozidla vzrist na pfislusné vysokou hodnotu za
pfiméfenou dobu a vozidlo se nesmi vychylit ze svého pocatec-
niho sméru. Rychlost vozidla a okamzik zacatku brzdéni se zvoli
tak, aby se pfi protiblokovacim systtmu v plné Cinnosti na
povrchu s nizkym soucinitelem adheze pfejizdélo z jednoho
povrchu na druhy rychlosti pfiblizné 50 km/h.

534 Jsou-li u vozidel s protiblokovacimi systémy kategorie 1 nebo 2
kola na pravé a levé strané vozidla na povrSich s rozdilnymi
souciniteli adheze ky a k;, piicemz ky > 0,5 a ky/k; > 2, nesméji
pfimo regulovana kola blokovat, jestlize se pfi rychlosti vozidla 50
km/h nahle zapisobi plnou silou (>*) na ovladaci prvek.

53.5 Daéle nalozena vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 1
musi za podminek stanovenych v bodé¢ 5.3.4 dosdhnout pomémé
brzdné zpomaleni piedepsané v dodatku 3 této piilohy.

5.3.6 Pfi zkouskach stanovenych v bodech 5.3.1, 5.3.2, 53.3, 534
a 5.3.5 se vsak pfipoustéji kratkodoba blokovani kol. Déle bloko-
vani kol je pfipustné pii rychlosti vozidla mensi nez 15 km/h
a rovnéz blokovani nepiimo regulovanych kol je pfipustné pfi
jakékoli rychlosti vozidla, avSak smérova stabilita a fiditelnost
vozidla nesmé&ji byt pfitom naruSeny.

53.7 Pii zkouskach podle bodu 5.3.4 a 5.3.5 je korekce sméru fizenim
pfipustna, pokud je uhlové natoceni volantu mensi nez 120°
v prvnich dvou sekundach a celkem nepiesahne 240°. Dale na
zacatku téchto zkousek musi podélna stiedni rovina vozidla
prochazet rozhranim mezi povrchy s vysokym a nizkym soucini-
telem adheze a béhem téchto zkousek zadna Cast pneumatik (vnéj-
Sich) nesmi toto rozhrani ptekrocit.

6. ZVLASTNI USTANOVENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA
6.1 Spotreba energie

Ptipojna vozidla s protiblokovacim systémem musi byt konstruo-
vana tak, aby i po urcité dobé brzdéni s plnym zdvihem ovlada-
ciho prvku provozniho brzdéni zlstal na vozidle dostatek energie
k zastaveni vozidla na pfimétené vzdalenosti.

6.1.1 Vyse uvedeny pozadavek se ovéti dale uvedenym postupem pii
nenalozeném vozidle, na pfimé a vodorovné draze na vozovce
s vysokym souéinitelem adheze (°), s brzdami sefizenymi na co
nejmensi zdvih a se zat€Zzovym regulatorem (pokud je na vozidle)
udrzovanym v pribéhu zkousky v nastaveni pro nalozené vozidlo.

6.1.2 U vzduchovych brzdovych systémi musi pocatecni hladina
energie v zasobniku (zasobnicich) odpovidat tlaku 8,0 bar ve
spojkové hlavici plnici vétve spojovaciho potrubi piipojného
vozidla.

6.1.3 Z pocatecni rychlosti nejméné 30 km/h se brzdi s plnym zdvihem
ovladaciho prvku po dobu t = 15 s. Bere se v tvahu energie
spotiebovana béhem této doby nepiimo fizenymi koly a vSechna
ptimo fizend kola musi zlstat fizena protiblokovacim systémem.
V pribéhu této zkousky se nesmi dopliiovat zasobnik (zasobniky)
energie.

(") ,,PIna sila* znamena nejvétsi silu stanovenou v pifloze II pro danou kategorii vozidla;
vetsi silu lze uzit, je-li potfebna k uvedeni protiblokovaciho systému do ¢innosti.

(®) Utelem t&chto zkousek je ovéfit, Ze kola neblokuji a Ze vozidlo zistiva smérové stabilni;
proto neni potiebné brzdit az do zastaveni vozidla na povrchu s nizkym soudinitelem
adheze

(®) Je-li soucinitel adheze zkuSebni drahy pfili§ vysoky, takze nedojde k regulaéni &innosti
protiblokovaciho systému, je mozno zkousku vykonat na povrchu s niz§im soucinitelem
adheze.
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.3
6.3.1

Pokud nelze dosahnout doby t = 15 s v jediné fazi brzdéni, je
mozné provést dalsi faze brzdéni. Béhem téchto fazi se nesmi
dopliiovat energie do zasobniku (zasobnikd) a pocinaje druhou
fazi se uvazuje dopliikova spotfeba energie potfebné k naplnéni
brzdovych valct, napf. nasledujicim zkuSebnim postupem.

Na zacatku prvni faze musi byt tlak v zasobniku (zasobnicich)
podle bodu 6.1.2. Na zacatku nasledujici faze (fazi) nesmi byt
po zabrzdéni tlak v zasobniku (zasobnicich) mensi nez tlak,
ktery byl v zasobniku (zésobnicich) na konci ptedchazejici faze.
V naésledujici fazi (fazich) se uvazuje ¢as pouze od okamziku,
v némz tlak v zasobniku (zésobnicich) ma stejnou hodnotu jako
na konci ptredchazejici faze.

Na konci brzdéni se pii stojicim vozidle vykonaji Ctyfi plné
zdvihy ovladaciho organu provozniho brzdéni. Pii patém uvedeni
do c¢innosti musi byt tlak v okruzich, které jsou v ¢innosti, dosta-
Cujici k vyvinuti celkové brzdné sily na obvodu kol nejméné 22,5
% sily odpovidajici maximalni hmotnosti nesené koly pfi stojicim
vozidle, aniz by se pfitom automaticky uvedl do ¢innosti kterykoli
brzdovy systém, jenz neni fizen protiblokovacim systémem.

Vyuziti adheze

Pfipojna vozidla s protiblokovacim systémem se pokladaji za
vyhovujici, pokud je splnén pozadavek & > 0,75, kde & vyjadiuje
vyuziti adheze podle definice v bodu 2 dodatku 2 této pfilohy.
Tento pozadavek se ovéfi pfi nenalozeném vozidle, na pfimé
a vodorovné draze, na vozovce s vysokym soucinitelem
adheze (1), (3.

Za ucelem toho, aby se vyloucily vlivy rozdilnych teplot brzd,
doporucuje se ur€it zpy; diive nez kp.

Doplikova oveéreni

Kola, ktera jsou pfimo fizena protiblokovacim systémem, se pfi
nahlém pusobeni plnou silou (}) na ovladaci zafizeni tazného
vozidla nesméji zablokovat pii rychlostech pfesahujicich 15
km/h. To se oveii pii zkouskach z pocatecnich rychlosti 40
km/h a 80 km/h za podminek stanovenych v bodu 6.2 této ptilohy.

Tento bod se vztahuje jen na piipojna vozidla s protiblokovacim
systémem kategorie A.

Jestlize kola na pravé a levé strané vozidla se nachazeji na
povrsich, na nichz dosahuji rozdilnd nejvétsi pomérna brzdna
zpomaleni (zpyp @ Zryrr), kde

ZRALH 2 07 5 aZRALH 2 2’
E€H ZRALL

nesmé&ji pfimo fizena kola blokovat, jestlize se nahle zaplsobi
plnou silou (}) na ovladaci zafizeni tazného vozidla pfi rychlosti
50 km/h. Pomér zparn/Zrarr 1ze ziskat postupem podle bodu 2
dodatku 2 této pfilohy nebo vypoctem. Za této podminky musi
nenalozené vozidlo spliiovat pomérna zpomaleni piedepsana
v dodatku 3 této piilohy (3).

blokovani piimo fizenych kol. Pfi rychlostech niz§ich nez 15
km/h se vSak pfipousti jakékoli blokovani. Nepiimo fizena kola
sméji blokovat pii jakychkoliv rychlostech, avsak nikdy nesmi
dojit ke zhorSeni smérové stability vozidla.

Pii rychlostech vozidla > 15 km/h se pripoustéji kratkodoba

(*) Je-li soudinitel adheze zkuSebni drahy pfili§ vysoky, takze nedojde k regulagni Einnosti
protiblokovaciho systému, je mozno zkousku vykonat na povrchu s niz§im soucinitelem

adheze.

(® U piipojnych vozidel se zatézovym regulatorem se miZe zvysit nastaveny tlak tak, aby
zajistil plné regulovani.

() ,,PIna sila® znamena nejvétsi silu stanovenou v piiloze II pro danou kategorii vozidla,
vetsi silu lze uzit, je-li potfebna k uvedeni protiblokovaciho systému do cinnosti.
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Dodatek 1

Znacky a definice

Znacka Vyznam

E Rozvor naprav

Er Vzdalenost mezi navésnym Cepem a stfednici napravy (naprav)
navésu (nebo vzdalenost mezi spojovacim zafizenim pfivésu
a stfednici napravy (naprav) pfivésu s napravami uprostied)

€ Vyuziti adheze vozidlem: podil nejvétsiho pomérného brzdného
zpomaleni s protiblokovacim systémem v Cinnosti  z;
a soucinitele adheze &

& Hodnota €& zméfena na i-#¢ napravé (u motorového vozidla
s protiblokovacim systémem kategorie 3)

€H Hodnota € na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

€L Hodnota € na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

F Sila, v newtonech (N)

For Brzdna sila pfipojného vozidla s protiblokovacim zafizenim
mimo ¢innost

Formax Maximalni hodnota Fjp

Firmax hodnota Fp,,ax je-li brzdéna jen i-td naprava piipojného vozidla

ForAL brzdna sila piipojného vozidla s protiblokovacim systémem
v ¢innosti

Fena celkova normalova reakce povrchu vozovky na nebrzdéné
a nepohanéné napravy jizdni soupravy ve statickém stavu

Feq celkovd normalova reakce povrchu vozovky na nebrzdéné
a hnaci napravy jizdni soupravy ve statickém stavu

Fayn normalova reakce povrchu vozovky pii dynamickém stavu
s protiblokovacim systémem v ¢innosti

Fidayn Fgy, na i-té ndpravé u motorovych vozidel nebo piivesi

F; normalova reakce povrchu vozovky ptsobici na napravu i ve
statickém stavu

Fum celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky pusobici na
vSechna kola motorového (tazného) vozidla

Fying () celkova normalova statickd reakce povrchu vozovky pisobici na
nebrzdéné a nepohanéné napravy motorového vozidla

Fya () celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky pusobici na
nebrzdéné a hnaci napravy motorového vozidla

Fr celkova normalova staticka reakce povrchu vozovky pusobici na
vSechna kola ptipojného vozidla

Frayn celkova normalova dynamicka reakce, kterou pulsobi povrch
vozovky na napravu (napravy) navésu nebo piivésu
s napravami uprostted

Fywm () 0,01F 5,4 + 0,015F,1;
gravitaéni zrychleni (9,81 m/s?)

h vyska tezist¢ nad vozovkou uvedend vyrobcem a dohodnutd
s technickou zkuSebnou

hp vyska oje nad vozovkou (kloubu, kterym je oj pfipojena
k pfivésu)

hg vyska tocnice nad vozovkou (k mistu spoje s navésnym Cepem)
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Znacka Vyznam

k soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

ke hodnota soucinitele £ pro jednu z pfednich naprav

ky hodnota soucinitele & zjisténa na povrchu s vysokym soucini-
telem adheze

k; hodnota k zjisténa pro napravu i na vozidle s protiblokovacim
systémem kategorie 3

kp hodnota k zjisténa na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

Kiock hodnota adheze pro skluz 100 & 14;%

km hodnota soucinitele k pro motorové vozidlo

Kpeak maximalni hodnota pofadnice kiivky soucinitele adheze
v zavislosti na skluzu

k, hodnota soucinitele £ pro jednu ze zadnich naprav

kg hodnota soucinitele £ pro piipojné vozidlo
hmotnost jednotlivého vozidla, v kilogramech (kg)

R POmer Kpear ke Kiger

t Casovy interval, v sekundach (s)

tm stfedni hodnota ¢

timin minimalni hodnota ¢

z pomérné brzdné zpomaleni

ZAL pomérné brzdné zpomaleni z vozidla s protiblokovacim
systémem v ¢innosti

Zc pomérné brzdné zpomaleni z jizdni soupravy, jestlize je brzdéno
jen piipojné vozidlo a protiblokovaci systém je mimo cinnost

ZCAL pomérné brzdné zpomaleni z jizdni soupravy, jestlize je brzdéno
jen piipojné vozidlo a protiblokovaci zafizeni je v ¢innosti

Z(Cmax maximalni hodnota z.

zCmax, i maximalni hodnota z, jestlize je brzdéna jen i-td naprava piipoj-
ného vozidla

Zm stfedni pomé&rné brzdné zpomaleni

Zpmax maximalni hodnota z

ZMALS z,4;, motorového vozidla na povrsich s rozdilnou adhezi

ZR pomémé zpomaleni z pfipojného vozidla s protiblokovacim
systémem mimo ¢innost

ZRAL z, piipojného vozidla pii brzdéni vSemi napravami, pfi tazném
vozidle nebrzdéném a jeho motoru odpojeném

ZRALH zp4z Na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

ZRALL zp4 Na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

ZRALS zp4r Na povrchu s rozdilnou adhezi

ZRH zp na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

ZRL zg na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

ZRHmax maximalni hodnota zpy

ZRLmax maximalni hodnota zp;

ZRmax maximalni hodnota zp

() FMnd a FMd u dvounapravovych motorovych vozidel: tyto znatky se mohou zjedno-
dusit na odpovidajici znacky Fi.
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Dodatek 2

VyuzZiti adheze

1. METODA MERENI PRO MOTOROVA VOZIDLA
1.1. Urceni soucinitele adheze k
1.1.1 Soucinitel adheze k se ur¢i jako podil nejvétsi brzdné sily dosa-

zené na jedné napravé bez blokovani kol a pfislusného dynamic-
kého zatizeni této napravy pii brzdéni.

1.1.2 Zkousené vozidlo se brzdi pouze jednou napravou, z pocatecni
rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt rozdéleny mezi kola
této napravy tak, aby se dosahlo maximalniho brzdného wcinku.
Protiblokovaci systém musi byt vypnut nebo byt mimo cinnost
mezi rychlostmi 40 km/h a 20 km/h.

1.1.3 Ke stanoveni nejvétsiho pomérného brzdného zpomaleni vozidla
Zax S€ Vykona vétsi pocet zkousek, pficemz pro kazdou z nich se
vzdy zvysi tlak v ovladacim potrubi.

Pii kazdé zkousSce se udrzuje konstantni sila na pedalu a pomérné
brzdné zpomaleni se urci s uvazovanim casu ¢ potfebného ke
snizeni rychlosti ze 40 km/h na 20 kmv/h podle vzorce:

0,566
z = ,
t
Zpax j€ NEjVEtSi z hodnot z,
Cas t je vyjadfen v sekundach.
1.1.3.1 Kola sméji blokovat pfi rychlostech niz§ich nez 20 km/h.
1.1.3.2 Zacne se s minimalni méfenou hodnotou ¢, kterd se nazve ¢,,;,, pak

se zvoli tfi hodnoty ¢, které jsou mezi ¢,,;, a 1,05 ¢,,,, a vypocte se
jejich aritmeticky prameér ¢,

pak se vypocte

Pokud se prokaze, ze z praktickych divodu nelze ziskat tii vyse
uvedené hodnoty, je mozné uzit hodnotu minimalniho Casu ¢,,;,.
Stale vsak plati bod 1.3.

1.1.4 Brzdné sily se vypocitaji ze zméteného pomérného brzdného
zpomaleni s uvazovanim valivého odporu nebrzdéné napravy
(naprav), ktery ¢ini 0,015 statického zatizeni napravy pro hnaci
napravu a 0,010 statického zatizeni pro nepohanénou néapravu.

1.1.5 Dynamické zatizeni napravy se urc¢i podle vzorci uvedenych
v dodatku k bodu 1.1.4.2 ptilohy IL

1.1.6 Hodnota & se zaokrouhli na tii desetinnd mista.

1.1.7 Zkouska se pak opakuje s dal§i napravou (napravami) podle bodt
1.1.1 az 1.1.6 (vyjimky jsou uvedeny v bodech 1.4 a 1.5).

1.1.8 Naptiklad pro dvounapravové vozidlo s hnaci zadni napravou
a s brzdénou piedni napravou (') se souéinitel adheze k urci
podle vzorce:

(") Za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekci se pokladaji systémy obsahujici jak

ptimo regulovana, tak neptimo regulovana kola; v systémech s regulaci dolni selekci se
pokladaji za pfimo regulovana vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signaly.
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1.2

1.2.1

1.2.2.

1.2.3

1.2.4
1.2.5

1.2.6

1.3

Zm X P x g — 0,015 x F,

ke =
f Fi + 8z, xP x g

Zjisti se jeden soucinitel pro pfedni napravu k, a jeden pro zadni
napravu k.

Urceni vyuziti adheze ¢

Vyuziti adheze € je definovano jako podil nejvétsiho pomémého
brzdného zpomaleni s protiblokovacim systémem v ¢innosti z,;
a soucinitele adheze k),

ZAL

km

Nejvétsi  pomémé  brzdné  zpomaleni z,; se  zméfi
s protiblokovacim systémem v c¢innosti z pocatecni rychlosti
vozidla 55 km/h. Tato hodnota se vypocita jako primérna hodnota
ze tfi zkousek, jak je uvedeno v bod¢ 1.1.3 tohoto dodatku,
pficemz se uvaZzuje Cas potfebny ke snizeni rychlosti vozidla ze
45 km/h na 15 km/h podle nésledujiciho vzorce:

Soucinitel adheze kj, se ur¢i jako vazena hodnota s uzitim dyna-
mickych zatizeni naprav:

o kfFfdyn + kr X Frdyn

k
M P xg

)

kde:

h
Ffdyn =Ff+E><ZAL><P><g

h
Frdyn:FrfﬁszLXPXg

Hodnota ¢ se zaokrouhli na dvé desetinnd mista.

U vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 nebo 2 se
hodnota z,; tyka celého vozidla s protiblokovacim systémem
v Cinnosti, pficemz vyuziti adheze € je dano tymz vzorcem, jako
je uveden v bod¢ 1.2.1.

U vozidel vybavenych protiblokovacim systémem kategorie 1
nebo 2 se hodnota z,; zjisti pro kazdou napravu, kterd ma
nejméné jedno piimo regulované kolo.

Priklad: U dvounapravového vozidla s protiblokovacim systémem
pusobicim pouze na zadni napravu (2) je vyuziti adheze & dano
vzorcem:

e ZAL X P x g — 0,010 X Fl
h =
k2 X (Fz — % ZAL X P x g)

Tento vypocet se provede pro kazdou napravu majici nejméné
jedno pfimo regulované kolo.

Pokud & > 1,00, méfi se soucinitel adheze znovu. Pfipousti se
tolerance 10 %.
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1.5

2.1
2.1.1

2.1.3.1
2132

U tiinapravovych motorovych vozidel se uvazuje pro stanoveni
soucinitele adheze k vozidla jen jednoducha naprava, ktera neni
¢asti dvojnapravy ().

U vozidel kategorie N, a N3 s rozvorem naprav krat$im nez 3,80
m a s WE > 0,25 se nebere v tvahu soucinitel adheze zadni
napravy.

V tomto piipad¢€ se vyuziti adheze € definuje jako podil nejvétsiho
pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim systémem
v Cinnosti z,; a soucinitele adheze kj; takze plati

_ ZAL
ke

METODA MERENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA
Obecné

Soucinitel adheze k se ur¢i jako podil nejvétsich brzdnych sil bez
blokovani kol a pfislusného dynamického zatizeni brzdéné
napravy.

Brzdi se jen jedna néprava zkouseného piipojného vozidla,
z pocatecni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt rozdéleny
mezi kola napravy tak, aby se dosahlo nejvétsiho brzdného
ucinku. Protiblokovaci systém musi byt vypnut nebo nesmi byt
v ¢innosti mezi rychlostmi 40 km/h a 20 km/h.

Ke zjisténi nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni jizdni
SOUPravy zc,ec brzdéné jen piipojnym vozidlem se vykond vice
zkousek, kazda z nich s vyssim tlakem v ovladacim potrubi nez
pii predchazejici zkousce. V prubéhu kazdé zkousky se ovladaci
sila udrzuje na konstantni hodnoté a pomérné brzdné zpomaleni se
vypocita jako funkce Casu ¢ potfebného ke snizeni rychlosti ze 40
km/h na 20 km/h podle vzorce:

0566

Zc t

Kola sméji blokovat pii rychlosti niz§i nez 20 km/h.

Zac¢ne se s minimalni méfenou hodnotou 7, ktera se nazve t,,;,, pak
se zvoli tfi hodnoty ¢, které jsou mezi ¢,,;, a 1,05 t,,;,, a vypocte se
jejich aritmeticky pramér ¢,

pak se vypocte

0.566

Cmax  —

tm

Pokud se prokaze, ze z praktickych duvodu nelze ziskat tii vyse
uvedené hodnoty, je mozné uzit hodnotu minimalniho Casu ¢,,;,.

Vyuziti adheze € se vypocita podle vzorce:

_ ZRAL
kg

Hodnota k se ur¢i podle bodu 2.2.3 pro pfivésy nebo podle bodu
2.3.1 pro navésy.

Pokud je & > 1,00, soucinitel adheze se musi zméfit znovu.
Pripousti se tolerance 10 %.

Nejvétsi  pomémé  brzdné  zpomaleni zp,, se  zjistd
s protiblokovacim systémem v ¢innosti a s nebrzdénym taznym

(") Do doby, nez se dohodne jednotnd zkuSebni metoda, projednaji se zkousky vozidel
s vice nez tfemi napravami a zkousky specidlnich vozidel s technickou zkusebnou.
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vozidlem, pfi¢emz se uvazuje primérna hodnota ze tfi zkousek
podle bodu 2.1.3 tohoto dodatku.

2.2 Privesy

2.2.1 Hodnota k& se mé&f pro predni a pro zadni napravu
(s protiblokovacim zafizenim vypnutym nebo mimo ¢innost,
v rozsahu rychlosti mezi 40 km/h a 20 km/h).

Pro jednu predni i-tou napravu:

Fbr,oy = Zepoy (FM + Fr) — 0,01 Fong — 0,015 F4

maxi

ZCl\mx(FM X hD + g X P x hR) — FWM X hD

Figgn = Fi + B

FOR
ke = —=,
F idyn

pro jednu zadni i-fou népravu:

FmeMi = Zcmx,(FM + FR) — 0701 Fcnd — 07015 ch

Zcmux(FM x hp + g x P x hR) — Fom X hp

Figyn = F; — 3
F
ke = “ORmi
Fidyn
222 Hodnoty ks k,. se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.
223 Soucinitel adheze kp se vypocitd jako véazena stfedni hodnota

s uzitim dynamickych zatizeni naprav:

ke — ks X% Ffdyn + ko X Frdyn
R P xg

224 Hodnota zp,; (s protiblokovacim systémem v ¢innosti) se méfi:

zcar X (Fm + Fr) — 0,01 Fepg — 0,015 Fey
Fr

ZRAL =

zp4r S€ zjistuje na povrchu s vysokym soucinitelem adheze
a u vozidel s protiblokovacim systémem kategorie A také na
povrchu s nizkym soucinitelem adheze.

2.3 Naveésy a privésy s ndpravou uprostied
2.3.1 Hodnota k& se méfi (s protiblokovacim zafizenim vypnutym nebo
mimo ¢innost, pii rychlostech mezi 40 km/h a 20 km/h) s koly jen

na jedné napravé, pficemz kola dal$i napravy (naprav) jsou
odmontovana.

FoRp = ZCu X (FM + Fr) — Fum
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Forpe X hk + 2c X g x P x (hg — hg)
Er

FRdyn = Fr —

k = Formax
FRdyn

232 Hodnota zp,; se méfi (s protiblokovacim systémem v ¢innosti) se
vSemi koly na vozidle.

Firar = Zcar X (Fm + Fr) — Fum

FbRALth‘i’ZCXgXPX(hR*hK)
Er

FRdyn = FR -

ZRaL = ForaL
F Rdyn

zZpyr S€ zjiStuje na povrchu s vysokym soucinitelem adheze
a u vozidel s protiblokovacim systémem kategorie A také na
povrchu s nizkym soucinitelem adheze.
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1.1

1.2

1.3

2.2

Dodatek 3

Brzdny ucinek na povrsich s rozdilnou adhezi

MOTOROVA VOZIDLA

Predepsané pomé&mé brzdné zpomaleni, které je uvedeno v bodé
5.3.5 této ptilohy, lze vypocitat s uvazovanim zméfeného souci-
nitele adheze obou povrchi, na nichz se kona zkouska.

Tyto dva povrchy musi vyhovovat pozadavkim stanovenym
v bod¢ 5.3.4 této ptilohy.

Soucinitele adheze &y, k; pro vysokou a pro nizkou adhezi se urci
podle bodu 1.1 dodatku 2 této ptilohy.

Pomémé brzdné zpomaleni z,,,;¢ pro nalozena motorova vozidla
musi byt:

Zviars = 0,75 8K 4 70006 > K
PRIPOJNA VOZIDLA

Pomérné brzdné zpomaleni uvedené v bodé 6.3.2 této piilohy se
mize vypocitat ze zméfenych pomémnych brzdnych zpomaleni
Zparts Zrarz D@ dvou druzich povrchu, na nichz se zkousi
s protiblokovacim zafizenim v ¢innosti. Tyto dva povrchy musi
vyhovovat pozadavkim uvedenym v bodé 6.3.2 této prilohy.

Pomérné brzdné zpomaleni zg5; g musi byt:

0,75 4z + 7
ZRALS > o % RALL5 RALH g

ZRALL
ZRALS > —
E€H

Je-li > 0,95, pak se uzije g = 0,95.
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Dodatek 4

Postup pro volbu povrchu s nizkym soucinitelem adheze

l. Udaje o souginiteli adheze zvoleného povrchu podle bodu 5.1.1.2
této prilohy se predaji technické zkuSebné.

1.1 Tyto tdaje musi obsahovat kiivku soucinitele adheze v zavislosti
na skluzu (od 0 do 100 % skluzu) pro rychlost (') pfiblizné 40
km/h.

1.1.1 Maximalni hodnota kfivky pfedstavuje k,cqx @ hodnota pii 100 %
skluzu k-

1.1.2 Pomér R se definuje jako podil Kpeur @ kioer

R = kpcak
klock

1.1.3 Hodnota R se zaokrouhli na jedno desetinné misto.

1.1.4 Povrch, ktery se uzije, musi mit hodnotu (¥) poméru R mezi 1,0
a 2,0.

2. Pred zkouSkami se technicka zkusebna musi ujistit, Ze zvoleny

povrch spliiuje stanovené pozadavky a musi byt informovana
o nasledujicim:

— zkuSebni metoda, podle které byla stanovena hodnota R,
— druh vozidla (motorové vozidlo, pfipojné vozidlo...),

— zatizeni jednotlivych naprav a typ pneumatik (musi se zkouset
s riznymi zatizenimi naprav a s rlznymi pneumatikami
a vysledky se predlozi technické zkuSebné, ktera rozhodne,
zda jsou reprezentativni pro vozidlo, které je schvalovano).

2.1 Hodnota R se uvede ve zkusebnim protokolu.

Povrch zkusebni drahy se musi piezkouset nejméné jednou roc¢né,
a to reprezentativnim vozidlem, aby se ovéfilo, zda hodnota
R zlstava konstantni.

(") Do doby, nez se vytvoii jednotna zkusebni metoda k ur€eni kiivky adheze pro vozidla
s maximalni hmotnosti pfesahujici 3,5 t, miZe se uzit kfivka zji§téna pro osobni auto-
mobily. V tomto pfipadé se pro takova vozidla stanovi pomér kpeak ke klock s uzitim
hodnoty kpeak definované v dodatku 2 této ptilohy. Se souhlasem technické zkuSebny se
muze soucinitel adheze uvedeny v tomto bod¢ uréit jinym zplsobem, je-li mozné
prokazat rovnocennost hodnot kpeak a klock.

(®) Do doby, nez budou takové zkuSebni drahy vSeobecné dostupné, lze pfijmout pomér
R az do hodnoty 2,5, pokud s tim technicka zkuSebna souhlasi.
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PRILOHA XI

Podminky, kterymi se Fidi zkousky privési s elektrickymi brzdovymi
systémy

1. OBECNE

1.1 Pro ucely nasledujicich ustanoveni se elektrickymi brzdami
rozuméji systémy provozniho brzdéni, které jsou tvofeny ovla-
dacim zafizenim, elektromechanickym pievodem a tfecimi
brzdami. Elektrické ovladaci zafizeni, které tidi napéti pro ptivés,
musi byt umisténo na piivésu.

1.2 Elektricka energie potfebna pro elektricky brzdovy systém je
dodéavana na ptivés motorovym vozidlem.

1.3 Elektrické brzdové systémy se uvadéji do Cinnosti ovladanim
systému provozniho brzdéni motorového vozidla.

1.4 Jmenovité napéti je 12 V.
1.5 Maximalni proud nesmi pfesahnout 15 A.

1.6 Brzdovy systém je elektricky propojen s motorovym vozidlem
zvlastnim spojem s vidlici a zasuvkou podle ... (1), pfi¢emZ
vidlice nesmi byt zasunutelnd do zasuvek zafizeni k osvétleni
vozidla. Vidlice s kabelem je umisténa na piivésu.

2. POZADAVKY NA PRIVES

2.1 Je-li na pfivésu baterie napajena ze zdroje na motorovém vozidle,
musi se pii provoznim brzdéni piivésu pierusit spojeni této baterie
s ptivodem energie.

2.2 U pfivést, jejichz hmotnost v nenaloZzeném stavu je mensi nez 75
% jejich maximalni hmotnosti, se musi brzdna sila automaticky
regulovat v zavislosti na zatizeni ptivésu.

2.3 Elektrické brzdové systémy musi byt takové, aby se i v piipadé
poklesu napéti v pfivodnich kabelech na hodnotu 7 V dosahlo
brzdné sily rovnajici se 20 % sily odpovidajici souc¢tu maximal-
nich zatizeni naprav piivésu ve statickém stavu.

2.4 Pokud ma pfivés vice nez jednu napravu a vertikalné sefizova-
telnou polohu zavésného zafizeni, musi byt na podvozku namon-
tovana zafizeni k regulaci brzdné sily, ktera reaguji na sklon
vozidla ve sméru jizdy (zafizeni s kyvadlem, s odpruzenou
hmotou, spinatem, na ktery pusobi setrvacnost kapaliny).
U jednonapravovych pfivést a u pfivésti s napravami umisténymi
tésné vedle sebe, u nichz je rozvor mensi nez 1 m, musi byt tato
regulacni zafizeni vybavena ukazatelem horizontalni polohy (napf.
vodovahou) a musi byt ruéné sefiditelna tak, aby se mechanismus
mohl ve sméru jizdy vozidla nastavit do vodorovné polohy.

2.5 Relé, které ovlada proud pro brzdéni podle bodu 2.2.1.20 pfilohy
I a které je napojeno na ovladaci okruh, musi byt umisténo na
ptivésu.

2.6 Na piivésu musi byt nezapojena zasuvka, do niz lze zasunout
vidlici.

2.7 Na ovladacim zafizeni musi byt opticky sdélovag, ktery se rozsviti
pii kazdém brzdéni a signalizuje spravnou funkci elektrického
brzdového systému na piivésu.

3. BRZDNE UCINKY

3.1 Elektrické brzdové systémy musi vstupovat do ¢innosti pii zpoma-
leni jizdni soupravy, které neni v&tsi nez 0,4 m/s2.

32 Brzdny u¢inek mize zacit s pocatecni brzdnou silou, kterd nesmi
byt vétsi nez 10 % sily odpovidajici souctu maximalnich static-
kych zatizeni naprav pfivésu ani nesmi byt vétsi nez 13 % sily
odpovidajici souctu statickych zatizeni naprav nenalozeného
piivésu.

(") Je ve stavu zpracovani. Do doby, nez budou uréeny specifikace tohoto zvlastniho spoje,
se pouzije spoj, ktery urci vnitrostatni schvalovaci organ.
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33

3.4

3.5
3.6

Brzdné sily se mohou také zvétSovat po stupnich. Pii hodnotach
brzdnych sil vétsich, nez jaké jsou uvedeny bodé 3.2, nesméji tyto
stupné byt vétsi nez 6 % sily odpovidajici souctu maximalnich
statickych zatizeni naprav pfivésu ani vétsi nez 8 % sily odpovi-
dajici souctu statickych zatizeni naprav nenalozeného pftivésu.
Avsak u jednondpravovych piivésti o maximalni hmotnosti nepfe-
sahujici 1,5 t nesmi prvni stupen piesahovat 7 % sily odpovidajici
souctu maximalnich statickych zatizeni naprav pfivésu. Pro nasle-
dujici stupné se pripousti piirGstek ve vysi 1 % této hodnoty
(priklad: 1. stupen 7 %, 2. stupen 8 %, 3. stupen 9 % atd.;
zadny z dalSich stupnd nesmi presahnout 10& 14;%). Pro ucely
téchto ustanoveni se dvounapravovy piivés s rozvorem naprav
krat§im nez 1 m poklada za jednonapravovy piivés.

Predepsanou brzdnou silu pfivésu o hodnoté nejméné 50 % sily
odpovidajici sou¢tu maximalnich zatizeni naprav je nutno dosah-
nout pii zatizeni pfivésu na maximalni hmotnost, pfi stfednim
plném zpomaleni jizdni soupravy nejvyse 5,9 m/s? u tazného
vozidla s jednondpravovym piivésem a nejvyse 5.6 m/s?
u tazného vozidla s vicenapravovym piivésem. Ve smyslu téchto
ustanoveni se pokladaji ptivésy s napravami o rozvoru krat$im nez
1 m za jednonapravové piivésy. Mimoto je nutné dodrzovat mezni
hodnoty uvedené v dodatku této ptilohy. Jestlize je brzdna sila
fizena po stupnich, musi tyto stupné lezet v rozsahu definovaném
v dodatku této prilohy.

Zkousi se z pocatecni rychlosti 60 km/h.

Musi byt zajisténo automatické brzdéni pfivésu podle bodu 2.2.2.9
ptilohy I. Za tcéelem toho, aby se splnil vyse uvedeny pozadavek
v piipadé, kdy toto automatické brzdéni vyzaduje elektrickou
energii, je nutné zajistit brzdnou silu ptivésu o velikosti nejméné
25 % sily odpovidajici sou¢tu maximalnich zatizeni néaprav
ptivésu po dobu nejméné 15 minut.
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Dodatek

Kompatibilita pomérné brzdné sily privésu a stfedniho plného brzdného
zpomaleni jizdni soupravy motorového vozidla s privésem

(Privés nalozeny a nenalozeny)

i TR/PR [
.
0.8 jednonédpravové a l /
vicendpravové piivésy (
*=-7] 065
07 \\ //f e
Y’
0,6 vicendpravové l NG / e’
ptivésy " Pid
05 I\ s I
.’ M
AR 1
*
0.3 / D) jednondpravové N !
7 ] / piivésy '
o2l A1 A =
: V T
L]
o1] ;.
J mvs?
0 1 2 3 4 6
0.4 5.6 5,9

Poznamky:

1. Mezni hodnoty znazornéné v diagramu plati pro nalozené a nenalozené
ptivésy. Jestlize hmotnost nenaloZzeného ptiveésu piesahuje 75 % jeho maxi-
malni hmotnosti, uvazuji se pouze mezni hodnoty pro ,,nalozeny stav‘.

2. Mezni hodnoty zndzornéné v diagramu nijak neovliviiuji ustanoveni této
ptilohy o nejmensich pozadovanych brzdnych uéincich. Pokud jsou vSak
brzdné ucinky zjisténé pifi zkousce podle bodu 3.4 této pfilohy vétsSi nez
pozadované brzdné ucinky, nepfesahuji mezni hodnoty znézornéné

v diagramu.
TR = soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol piivésu,
PR = celkova normalova staticka reakce mezi vozovkou a koly pfivésu,

—
Il

stfedni plné zpomaleni jizdni soupravy motorového vozidla s piivésem.
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PRILOHA X1I

Postup zkousky brzdovych obloZeni na setrva¢nikovém dynamometru

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1
2.1.1

2.14.1
2.142

2.14.3

2.144

2.1.4.5

2.1.4.6

OBECNE

Postup popsany v této piiloze lze pouzit v pfipadé¢ zmény typu
vozidla, k niz doslo montazi nového typu brzdovych oblozeni na
vozidlo schvalené jako typ podle této smérnice.

Brzdova oblozeni nového typu se ovéfi tim, Zze se jejich ucinky
porovnaji s ucinky dosazenymi s oblozenimi, kterymi bylo vozidlo
vybaveno pii schvaleni typu a kterd odpovidaji udajim
v piislusném informa¢nim dokumentu, jehoz vzor je v piilohach
XVIII nebo XIX.

Pokud to poklada za Gcelné, muze schvalovaci zkuSebna poza-
dovat, aby se ucinky brzdovych oblozeni porovnaly podle odpo-
vidajicich ustanoveni pfilohy II.

Zadost o schvaleni typu, jejimz predmétem je porovnani u&inki,
ptedlozi vyrobce vozidla.
Ve znéni této piilohy se vyrazem ,,vozidlo“ rozumi typ vozidla,

ktery byl schvélen jako typ podle této smérnice a pro né&jz je
pozadovano uznat porovnani ucinkl za plné uspokojujici.

ZKUSEBNI ZARIZENI{
Uzije se setrvacnikového dynamometru s t€émito charakteristikami:

musi byt mozné nastavit na ném setrvatné hmoty piedepsané
v bod¢ 3.1 této prilohy, a pokud jde o zkousky slabnuti brzdného
ucinku typu L, typu II a typu III, musi spliiovat podminky uvedené
v bodech 1.3, 1.4 a 1.6 pfilohy II;

zkousené brzdy musi byt identické s originalnimi brzdami pfislus-
ného typu vozidla;

zafizeni k ochlazovani vzduchem, pokud je na zkuSebnim stroji,
musi splitovat pozadavky uvedené v bodé 3.4 této piilohy;

ke zkouskam musi mit dynamometr pfistrojové vybaveni davajici
nejméné tyto udaje:

prub&znou registraci otacek kotouce nebo bubnu;

pocet otacek v pribéhu jednoho zabrzdéni, s rozliSenim udaji
nejméné na jednu osminu otacky;

dobu brzdéni,

prubéznou registraci teploty kotouce nebo bubnu, ktera se méfi ve
stfednici tfeci plochy nebo v poloviné tloustky kotouce nebo
bubnu nebo oblozeni;

prubéznou registraci tlaku v ovladacim potrubi nebo ovladaci sily
brzdy,

prubéznou registraci brzdného momentu.
PODMINKY PRI ZKOUSCE

Setrvacnikovy dynamometr musi byt nastaven tak, aby
s toleranci +5 % reprodukoval co nejvérnéji moment setrvacnosti
odpovidajici té casti celkové setrvatné hmoty vozidla, jez je
brzdéna uvazovanym kolem nebo koly, a to podle tohoto vzorce:

[ = MR%
kde:
I = moment setrva¢nosti (kgm?),
R = dynamicky polomér valeni pneumatiky, v metrech (m),

= c¢ast maximalni hmotnosti vozidla, ktera je brzdéna uvazo-
vanym kolem (koly).
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32

33

3.4

4.2

43
43.1

4.4
4.4.1
4.4.1.1

442
4421

443
443.1

U dynamometru s jednim méficim koncem se vypocte tato cast
hmotnosti pro motorova vozidla na zékladé jmenovitého rozlozeni
brzdnych uc¢inkd pfi brzdéni se zpomalenim odpovidajicim
prislusné hodnot¢ uvedené v bodé 2.1.1.1.1 prilohy II.
U piipojnych vozidel odpovida hodnota M zatizeni, kterym piisobi
uvazované kolo na vozovku pfi stojicim vozidle a zatizeném na
maximalni hmotnost.

Pocatecni otacky setrvacnikového dynamometru musi odpovidat
linearni rychlosti vozidla, ktera je pfedepsana v pfiloze II,
a musi se vypocitat s uvazovanim dynamického poloméru valeni
pneumatiky.

Brzdova oblozeni musi byt zabéhnuta nejméné na 80 % a beéhem
zab&hu nesmi jejich teplota piesahnout 180°, nebo alternativné na
zadost vyrobce zab&éhnuta podle jeho doporudeni.

Lze uzit ochlazovani vzduchem; proud vzduchu musi sméfovat na
brzdu kolmo k ose rotace. Rychlost proudéni vzduchu na brzdé
nesmi byt vétsi nez 10 km/h. Teplota chladiciho vzduchu se musi
rovnat teploté¢ okolniho prostredi.

POSTUP PRI ZKOUSCE

Srovnavaci zkousky se vykonaji s péti sadami vzorku brzdového
oblozeni. Budou se srovnavat s péti sadami oblozeni shodnymi
s puvodnimi oblozenimi, ktera jsou uvedena v informa¢nim doku-
mentu k prvnimu schvaleni daného typu vozidla.

Rovnocennost brzdovych oblozeni se zakladd na porovnani
vysledkii dosazenych zkuSebnimi postupy predepsanymi v této
ptiloze a podle nasledujicich ustanoveni.

Zkouska brzdného ucinku typu 0 se studenou brzdou

Zabrzdi se tiikrat s pocatecni teplotou nizsi nez 100 °C. Teplota se
méfi podle bodu 2.1.4.4.

S brzdovymi oblozenimi uréenymi k pouziti na vozidlech kategorii
M a N se brzdi z pocatecnich otacek odpovidajicich pocatecni
rychlosti pfi zkousce stanovené v bodé 2.1.1.1.1 pfilohy II,
pficemz brzda se ovlada tak, aby davala stfedni brzdny moment
odpovidajici ~ stfednimu  plnému  zpomaleni pfedepsanému
v uvedeném bod¢. Dale je tieba také zkouset z riznych pocatec-
nich otacek, pii¢emz nejnizsi odpovidaji 30 % maximalni rychlosti
vozidla a nejvyssi 80 % této rychlosti.

S brzdovymi oblozenimi urc¢enymi k uziti na vozidlech kategorie
O se zkousi z pocatecnich otacek odpovidajicich rychlosti 60
km/h, pfi¢emz brzda se ovlada tak, aby davala stiedni brzdny
moment, ktery se rovna pozadavku stanovenému v bod¢ 2.2.1
ptilohy II. Pro porovnani s vysledky zkousek typu I podle bodu
2.2.1.2.1 prilohy II se doplni zkouSka se studenou brzdou
z pocatecnich otacek odpovidajicich 40 km/h.

Stfedni brzdny moment v pribéhu vyse uvedenych zkousek
ucinku se studenou brzdou musi pfi zkousSce pro stejnou vstupni
hodnotu ziistat na obloZenich zkouSenych za ucelem porovnani
v rozmezi +15 % od stfedniho brzdného momentu registrované¢ho
pro brzdova obloZeni typu, ktery je uveden v Zadosti o schvaleni
typu daného vozidla.

Zkouska typu 1
Ptfi zkousSce opakovanym brzdénim

Brzdova obloZeni pro vozidla kategorii M a N se zkousSeji
postupem podle bodu 1.3.1 pfilohy II.

Pii zkouSce trvalym brzdénim

Brzdova oblozeni pro ptfipojna vozidla kategorie O se zkouseji
postupem podle bodu 1.3.2 piilohy II.

Brzdny ucinek se zahfdtou brzdou

Po zkouskach podle bodi 4.4.1 a 4.4.2 se provede zkouska
brzdného ¢inku se zahfatou brzdou podle bodu 1.3.3 piilohy IL
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4432

4.5
4.5.1

453
45.3.1

4532

4.6.
4.6.1
4.6.1.1

4.6.3
4.6.3.1

4.63.2

Stfedni brzdny moment v pribéhu vyse uvedenych zkousek
brzdného ucinku se zahtatou brzdou musi pii zkousce pro stejnou
vstupni hodnotu ziistat na obloZenich zkouSenych za ucelem
porovnani v rozmezi *15 % od stfedniho brzdného momentu
registrovaného pro brzdova oblozeni typu, ktery je uveden
v zadosti o schvaleni typu daného vozidla.

Zkouska typu 11

Tato zkouska se pozaduje jen tehdy, jestlize se na uvazovaném
typu vozidla uziji pro zkousky typu II tfeci brzdy.

S brzdovymi oblozenimi uréenymi k uziti na vozidlech kategorie
M; a N3 (s vyjimkou vozidel, pro néz je pfedepsana v bod¢
2.2.1.19 prilohy I zkouska typu IIA), se zkouSi postupem podle
bodu 1.4.1 piilohy II. Pfipojnd vozidla kategorie O, se zkouseji
podle postupu v bodé 1.6 ptilohy II.

Brzdny G¢inek se zahtatou brzdou

Po ukonceni zkousky pozadované podle bodu 4.5.2 se zkousi
brzdny ucinek se zahiatou brzdou podle bodu 1.4.3 pfilohy II.

Stiedni brzdny moment v pribéhu vyse uvedenych zkousek
ucinku brzdy se zahfatou brzdou musi pfi zkousSce pro stejnou
vstupni hodnotu ziistat na oblozenich zkouSenych za ucelem
porovnani v rozmezi +15 % od stfedniho brzdného momentu
registrovaného pro brzdova oblozeni typu, ktery je uveden
v zéadosti o schvéleni typu daného vozidla.

Zkouska slabnuti brzdného ucinku (zkouska typu II)
ZkouSka opakovanym brzdénim

Brzdova oblozeni pro pfipojnd vozidla kategorie O, se zkouseji
podle postupu stanoveného v bodu 1.6 pfilohy II této smérnice.

Brzdny uc¢inek se zahfadtymi brzdami

Po zkouskach pozadovanych bodé 4.6.1 a 4.6.2 této piilohy se
zkousi brzdny ucinek se zahfatymi brzdami podle bodu 1.6.2
ptilohy II této smérnice.

Stfedni brzdny moment v pribéhu vyse uvedenych zkousek
brzdného ucinku se zahtatou brzdou musi pii zkousce pro stejnou
vstupni hodnotu zistat u oblozeni zkouSenych za tcelem porov-
nani v rozmezi +15 % od stfedniho brzdného momentu registro-
van¢ho pro brzdova oblozeni typu, ktery je uveden v zadosti
o schvaleni typu daného vozidla.

PROHLIDKA BRZDOVYCH OBLOZEN{

Po ukonceni vySe uvedenych zkousek se musi brzdova oblozeni
vizualné vysetiit, aby se ovéfilo, Ze jsou jesté v dostate¢né dobrém
stavu pro dal$i uzivani na vozidle v béZzném provozu.
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PRILOHA X1II

Zkouska brzdéni a smérové odchylky vozidel s nahradnimi
koly/pneumatikami pro docasné uZiti

1. OBECNE PODMINKY

1.1 Zkusebni draha musi byt v podstaté rovinnd a musi mit povrch
s dobrou adhezi.

1.2 Zkousi se tehdy, jestlize neni vitr, ktery by mohl ovlivnit
vysledky.
1.3 Vozidlo musi byt naloZzeno na maximalni hmotnost podle bodu

1.14 ptilohy 1.

1.4 Hmotnosti na napravy vyplyvajici ze stavu nalozeni podle bodu
1.3 této prilohy musi byt imérné maximalnim hmotnostem na
napravy podle definice bodu 1.2.1.2.1 pfilohy II.

1.5 Pneumatiky musi byt nahu$tény na tlak doporuceny pro typ
vozidla vyrobcem.

2. ZKOUSKA BRZDEN{ A SMEROVE ODCHYLKY

2.1 Zkousi se s ndhradnim kolem/pneumatikou pro docasné uziti

montovanym alternativné misto jednoho ptedniho kola nebo
jednoho zadniho kola. Je-li v8ak uziti nadhradniho kola/pneumatiky
pro docasné uziti omezeno na uréitou napravu, zkousi se pouze
s nahradnim kolem/pneumatikou pro docasné uziti namontovanym
na této naprave.

2.2 Zkousi se s uzitim systému provozniho brzdéni, z pocatecni
rychlosti 80 km/h a s odpojenym motorem.

2.3 Brzdna draha nesmi piekrocit hodnotu vychazejici z nasledujiciho
vzorce (1):
2
\4
<0,1 —
s<0,1v + 150°
kde

s = brzdna drdha v m,
v = pocatecni rychlost 80 km/h.
Sila na ovladacim prvku nesmi pfesahnout 500 N.

Stfedni pIlné brzdné zpomaleni pfi zkouSce nesmi byt mensi nez

5,8 m/s2.

2.4 Zkouska se provede pro kazdou z podminek pro montdz nahrad-
niho kola/pneumatiky pro docasné uziti uvedenych v bod¢ 2.1 této
ptilohy.

2.5 Pfedepsaného brzdného ucinku se musi dosahnout bez blokovani

které¢hokoliv kola, odchylky vozidla od vytéeného sméru, neobvy-
klych vibraci, neobvyklého opotiebeni pneumatiky behem
zkousky nebo nadmérnych korekci fizeni.

(") Tento vzorec odpovida vzorci predepsanému pro Gginky systému provozniho brzdéni
vozidel kategorie M1 v bodé 2.1.1.1.1 pfilohy II.
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Alternativni

1.1

2.1.1

2.1.1.1
2.1.1.2
2.1.1.3
2.1.14
2.1.1.5
2.1.2

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

2.1.2.4

2.1.2.5

2.1.2.6

2.1.2.7

2.1.2.8

2.13
2.1.3.1

PRILOHA X1V

postup zkouSeni protiblokovacich brzdovych systémi
pFipojnych vozidel

OBECNE

Od zkousek ptipojného vozidla podle piilohy X této smérnice se
muze upustit pii schvaleni typu tohoto pfipojného vozidla, pokud
protiblokovaci systém spliuje pozadavky této piilohy.

INFORMACNI DOKUMENT

Vyrobce protiblokovaciho systému pteda technické zkuSebné
informaéni dokument o systému (systémech), pro ktery zada
o schvaleni typu. Tento dokument musi obsahovat nejméné nasle-
dujici udaje:

Obecné

Jméno vyrobce

Nazev systému

Varianty systému

Konfigurace systému (napt. 2S/1M, 2S/2M atd.)
Vysvétleni zakladnich funkci nebo princip systému
Z4adosti o schvaleni typu

Seznam typl piipojnych vozidel a konfiguraci protiblokovaciho
systému, pro které se zada o schvaleni typu.

Schémata konfiguraci systémi namontovanych na pfipojnych
vozidlech podle bodu 2.1.2.1, pfi¢emZ se vénuje pozornost nasle-
dujicim udajim:

— umisténi ¢idel,

— umisténi modulatori,

— zdvihatelné napravy,

— fizené népravy,

— potrubi: vnitini priméry a délky.

Pomér obvodu pneumatiky k poctu zubli impulsniho kotouce,
véetné dovolenych odchylek.

Dovolena odchylka obvodu pneumatiky mezi jednou napravou
a dal§i napravou se stejnym impulsnim kotoucem.

Rozsah zadosti z hlediska typu zavéSeni naprav, napf. mechanické
s vyvazenim atd., s uvedenim vyrobce a modelu/typu.

Doporuceni rozdili (pokud jsou) vstupniho brzdného momentu
v zavislosti na  konfiguraci  protiblokovaciho  systému
a uspofadani skupiny naprav pfipojného vozidla.

Udaje ze zkousek k ureni nejnepiiznivéjsiho zatizeni kazdé
z naprav ke zkouskam spotieby energie. Spotieba se ur¢i sérii
zkousek s postupné zvySovanym zatizenim kazdé z naprav. Je
tieba ziskat nejméné pét vysledkld zkousek v rozmezi zatizeni
jednotlivych naprav £10 000 N k hodnoté, pii které je spotieba
energie maximalni. Ke zjiténi tendence mimo rozsah hodnot
v oblasti maximalni spotieby se piedlozi dopliujici vysledky.
Na zakladé téchto vysledkl se pfipojna vozidla zatizi tak, aby
predstavovala uréeny nejneptiznivéjsi pripad.

Popiipad¢ dopliikové tdaje k zadosti o schvaleni typu protibloko-
vaciho systému.

Popis ¢asti
Cidlo (¢idla)
— Funkce

— Identifikace (napt. ¢isla dili)
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2.1.32

2.1.3.3

2.1.3.4

2.1.3.5

2.14
2.1.4.1

3.1.1

3.14

Ridici zafizeni

— Celkovy popis a funkce

— Identifikace (napf. ¢isla dilt)

— Druhy poruch, jak jsou definovany v bodé 4.1 prilohy X

— Doplitkové vlastnosti (napt. ovladani odlehcovaci brzdy, auto-
matickd konfigurace, proménné parametry, diagnostika)

Modulator (modulatory)

— Celkovy popis a funkce

— Identifikace (napf. ¢isla dilt)

— Omezeni (napf. maximalni regulované objemy)
Elektrické zafizeni

— Schémata obvodi

— Zpusoby napajeni

— Sekvence vystraznych svételnych sdélovact
Pneumatické okruhy

— Schémata brzdového zatizeni obsahujici konfigurace protiblo-
kovacich systémt pro typy piipojnych vozidel uvedenych
v bodé 2.1.2.1

— Omezeni rozméri a délek potrubi, které¢ ovliviuji ucéinky
systému (napf. mezi modulatorem a brzdovym valcem)

Elektromagneticka kompatibilita (EMK)

Pozadavky bodu 4.6 pfilohy X na EMK z hlediska citlivosti
a vyzafovani se splni predlozenim technickych podkladti nebo
schvéleni typu podle uznavané normy (). Podklady nebo schva-
lovaci dokument musi obsahovat podrobnosti o zkuSebni metode¢,
zkousenych konfiguracich a ziskanych vysledcich.

DEFINICE ZKOUSENEHO VOZIDLA (VOZIDEL)

Na zaklad¢ udaji v informacnim dokumentu, zejména o typech
ptipojnych vozidel podle bodu 2.1.2.1 zkousi technicka zkusebna
reprezentativni pfipojna vozidla majici az tfi napravy a vybavena
ptislusnou konfiguraci protiblokovaciho systému, pro kterou se
zada o schvaleni typu (podle bodu 2.1.2.1 této ptilohy). Mimo
to se pii volbé piipojného vozidla ke zkouskam musi vzit
v tvahu i parametry nasledujicich bodu.

Druh zavéSeni naprav

Se zfetelem k informa¢nimu dokumentu se vyhodnoti ucinky
protiblokovaciho systému v zavislosti na druhu zavéSeni naprav
takto:

Navésy: Pro kazdou skupinu zavéSeni naprav, napf. mechanické
s vyvazenim atd., se vyhodnoti na reprezentativnim navésu.

Piivésy: Vyhodnoti se na reprezentativnim piivésu s libovolnym
zavéSenim naprav.

Rozvor naprav

U navést neni rozvor omezujicim prvkem, kdezto u piivéstu se
vyhodnoti pfipad s nejkrat§im rozvorem.

Druh brzdy

Schvaleni typu se omezi na brzdy s klicem. Jestlize se uziji jiné
druhy brzd, mize byt zapotfebi vykonat srovnavaci zkousky.

Zatézovy regulator

(') To se musi prokazat spln&nim technickych pozadavki smémice Rady 72/245/EHS (Ut.
vést. L 152, 6.7.1972, s. 15), naposledy pozménéné smérnici 95/54/ES (Ut. vést. L 266,
8.11.1995, s. 1).
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32

33

4.12

4.1.2.1

4122

4.1.2.3

41.23.1

41232

Vyuziti adheze se ur¢i zatéZzovym regulatorem nastavenym na
nalozeny a na nenalozeny stav. Za ucelem toho, aby se zajistil
uplny cyklus protiblokovaciho systému, musi se zatéZzovy regu-
lator nastavit tak, aby staticky tlak v brzdovém valci byl
o 1 bar vétsi, nez je maximalni tlak pfi ¢innosti protiblokovaciho
systému.

Ovladani brzd

V pribéhu zkousek vyuziti adheze se musi zaznamenat rozdily
urovni ovladani. Vysledky zkousek na jednom pifipojném vozidle
se mohou pouzit pro jina piipojna vozidla téhoz typu.

Spotieba energie

Pfipojna vozidla vybrana ke zhodnoceni protiblokovaciho systému
musi byt takova, aby bylo mozné zatizit napravy na nejhorsi stav
zatizeni podle bodu 2.1.2.7.

Pro kazdy zkouseny typ pfipojného vozidla se musi pfedlozit
dokumentace dokladajici rozlozeni brzdnych sil na napravy
podle dodatku pfilohy II (diagramy 2 a 4).

Pro tucely schvéleni typu se navésy a piiveésy s napravami upro-
stied pokladaji za stejny druh vozidel.

POSTUP ZKOUSEK

Technicka zkusebna provede nasledujici zkousky s vozidly uvede-
nymi v bod¢ 3 této prilohy pro kazdou z konfiguraci protibloko-
vaciho systému — viz bod 2.1.1.4 — pfiemz se vezme v Uvahu
seznam zadanych pripadl podle bodu 2.1.2.1. Na zaklad¢ kiizové
kontroly na nejnepfiznivéjsi piipady je vSak mozné od urcitych
zkousek upustit. Jestlize se zkousi nejnepiiznivéjsi piipad, je nutné
to uvést ve zkuSebnim protokolu.

Vyuziti adheze

Pro kazdou konfiguraci protiblokovaciho systému a typ piipojného
vozidla uvedené v informa¢nim dokumentu (bod 2.1.2.1) se
zkousi postupem podle bodu 6.2 piilohy X.

Spotfeba energie

Zatizeni naprav — Zatizeni jednotlivych naprav zkouSeného
ptipojného vozidla musi pfedstavovat nejnepiiznivéjsi piipad
z hlediska spotieby energie (bod 2.1.2.7).

Zkouska spotieby energie — Zkousi se postupem podle bodu 6
ptilohy X pro kazdou konfiguraci protiblokovaciho systému.

Za ucelem toho, aby se mohla pfipojna vozidla, pro néz se zada
o schvaleni typu, ovéfit z hlediska pozadavki na spotfebu energie
protiblokovacim systémem (viz bod 6.1 prilohy X), provedou se
nasledujici ovéfeni:

Pred zacatkem zkousky spotfeby energie (bod 4.1.2.2) se urci
pomér R; zdvihu pistnice brzdového valce sy k délce paky
brzdy /7 pro tlak v brzdovém valci 6,5 bar.

Piiklad:
It = 130 mm,

st = 22 mm

ST 22
R =X =22 = 0,169
"7 T 130 '

Pii zatézovém regulatoru nastaveném na stav nalozeného vozidla
a pocatecni hodnotu energetické hladiny podle bodu 6.1.2 ptilohy
X se prestanou dopliiovat zasobniky energie. Zabrzdi se ovladacim
tlakem 6,5 bar ve spojkové hlavici a pak se odbrzdi. Zabrzdi se
jesté nekolikrat, az tlak v brzdovych valcich bude mit hodnotu,
které se dosdhlo po zkusebnim postupu podle bodi 4.1.2.1
a 4.1.2.2. Zaznamena se pocet shodnych zabrzdéni n,.
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4.13 Zkouska na povrSich s rozdilnym soucinitelem adheze Jestlize
protiblokovaci systém patii do kategorie A, plati pro vSechny
takové konfigurace protiblokovaciho systému pozadavky na
brzdné ucinky podle bodu 6.3.2 prilohy X.

4.14 Brzdné uc¢inky pti vysoké a nizké rychlosti

4.14.1 Brzdné ucinky pii vysoké a nizké rychlosti se zkouseji podle bodu
6.3.1 ptilohy X, pfi¢emz sefizeni pfipojného vozidla je stejné jako
pii zkouSce vyuziti adheze.

4.142 Pokud jsou rozdily mezi poméry poctu zubti impulsnich kotouct
k obvodu pneumatiky, provedou se funkéni zkousky s extrémnimi
hodnotami téchto rozdil podle bodu 6.3 pfilohy X. K tomuto
ucelu je mozné uzit pneumatiky riznych rozmért nebo zvlast
zhotovené impulsni kotouce k simulaci extrému frekvenci.

4.1.5 Doplikova ovétfeni

Nasledujici doplitkova ovéteni se provedou s nebrzdénym taznym
vozidlem a s brzdénym pfipojnym vozidlem:

4.1.5.1 Jestlize naprava nebo skupina néaprav piejizdi z povrchu
o vysokém souciniteli adheze kjy na povrch o nizkém souciniteli
adheze k; pii ky > 0,5 a ky/k; > 2 a pii ptisobeni ovladaciho tlaku
6,5 bar ve spojkové hlavici, nesméji pfimo regulovana kola
blokovat. Rychlost vozidla a okamzik zacatku brzdéni ptipojného
vozidla se ur¢i tak, aby pii protiblokovacim zafizeni v plné
¢innosti na povrchu s vysokym soucinitelem adheze se ptejizdélo
z jednoho povrchu na druhy rychlosti pfiblizn¢ 80 km/h a 40
km/h.

4.15.2 Jestlize pfipojné vozidlo piejizdi z povrchu o nizkém soudiniteli
adheze k; na povrch s vysokym soucinitelem adheze ky pfi ky >
0,5 a ky/k; > 2 a pfi pisobeni ovladaciho tlaku 6,5 bar ve spoj-
kové hlavici, musi tlak v brzdovych valcich vzriist na pfislusné
vysokou hodnotu za pfiméfenou dobu a piipojné vozidlo se nesmi
vychylit ze svého pocate¢niho sméru. Rychlost vozidla a okamzik
zaCatku brzdéni se ur¢i tak, aby pii protiblokovacim systému
v plné ¢innosti na povrchu s nizkym soudinitelem adheze se
ptejizdélo z jednoho povrchu na druhy rychlosti pfiblizné 50
km/h.

4.1.6 Simulace moznosti poruch

Na zkouseném vozidle nebo na simulatoru se ovéfi vnéjsi kabelaz
z hlediska plnéni dalSich pozadavkt stanovenych v bodé¢ 4.1

ptilohy X.
5. PROTOKOL O SCHVALENI TYPU
5.1 Vypracuje se protokol o schvaleni typu, jehoz obsah je uveden

v dodatku 1 této pfilohy.

6. OVERENI
6.1 Ovéreni casti a instalace
Specifikace protiblokovaciho systému na piipojném vozidle pied-

lozeném ke schvaleni typu se ovéii z hlediska splnéni kazdého
z nasledujicich kritérii:

Predmét Kritéria
6.1.1 a) Cidlo (¢idla) Zadna zména neni pripustna
b) Ridici zafizeni Z4dna zména neni piipustnd
¢) Modulator (modulatory) Z4dna zména neni pripustna
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Predmét Kritéria
6.1.2 Priméry a délky potrubi
a) Pfivod ze zasobniku do modulatoru
(modulatort)
Minimalni vnitini pramér Mize se zveétsit
Maximalni celkova délka Mize se zmensit

b) Pfivod z modulatoru do brzdovych

valcl
Vnitini primér Zadna zména neni piipustna
Maximalni celkova délka Mtuize se zmensit
6.1.3 Sekvence vystraznych signalt Z4dna zména neni pfipustna
6.1.4 Rozdily vstupniho brzdného momentu ve | Jen schvalené rozdily (pokud jsou) jsou
skupiné naprav piipustné
6.1.5 Ostatni omezeni jsou uvedena v bod¢ 4

Instalace v ramci stanovenych omezeni

zkusebniho protokolu podle dodatku 1 Z4dné odchylka neni piipustnd

této piilohy

6.2 Oveéreni velikosti zasobnikii

6.2.1. Protoze brzdové systémy a vedlejsi spotiebice na piipojném
vozidle jsou rizného druhu, neni mozné sestavit tabulku doporu-
cenych velikosti zasobnikd. Za ucelem toho, aby se ovéfilo, zZe
zasobniky maji pfiméfenou velikost, je mozné zkouset podle bodu
6 prilohy X nebo podle nasledujiciho postupu:

6.2.1.1 Sefizeni brzd musi odpovidat podminkdm na zkousenych pfipoj-
nych vozidlech, pro néz byly schvaleny jako typ protiblokovaci
systémy. Na pfipojném vozidle, které ma byt schvaleno jako typ,
se vypocitd a nastavi zdvih pistnice brzdového valce pti tlaku
v brzdovém valci 6,5 bar podle nasledujiciho vzorce:

Poznamka: K zajisténi urcitého stupné bezpecnosti pro velikost
zasobnikl energie byl vélenén bezpecnostni faktor +20 %.

S, =1, x 1,2 x Ry

Priklad:

l,= 150 mm, R; = 0,169
S,= 150. 1,2. 0,169 = 30,4 mm

6.2.1.2 S brzdami sefizenymi podle bodu 6.2.1.1 — jestlize ma ptipojné
vozidlo automatické vyrovnavani opotiebeni v brzdach, odpoji se
pro ucel zkousky tento automaticky mechanismus nebo se namon-
tuje rovnocenné ruéni sefizovaci zafizeni) — a se zat€zovym regu-
latorem nastavenym pro nalozeny stav a s pocate¢ni hladinou
energie nastavenou podle bodu 6.1.2 ptilohy X se prerusi dalsi
ptivod energie do zasobniktl. Zabrzdi se ovladacim tlakem 6,5 bar
ve spojkové hlavici a pak se uplné odbrzdi. Nasleduji dalsi
zabrzdéni a odbrzdéni az do poctu n, uréeného ze zkousky
podle bodu 4.1.2.3.2. Béhem tohoto brzdéni musi tlak v ¢inném
okruhu postacovat k vyvozeni celkové brzdné sily na obvodu kol,
kterd odpovida nejméné 22,5 % maximalniho statického zatizeni
kol, a nesmi pfitom dojit k automatickému uvedeni do cinnosti
zadného brzdového systému, ktery neni fizen protiblokovacim

systémem.
6.3 Overeni funkce
6.3.1 Toto ovéfeni se omezi na dynamickou funk¢ni zkousku protiblo-

kovaciho systému. K zajisténi jeho plné c¢innosti muze byt
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potiebné sefidit zatézovy regulator nebo uzit povrch s nizkym
soucinitelem adheze.
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Dodatek 1

Protokol o schvaleni typu protiblokovaciho systému piipojného vozidla

1. Identifikace

1.1 Vyrobce protiblokovaciho systému (jméno a adresa):

1.2 Nazev a model systému:

2. Schvaleny systém (systémy) a instalace

2.1 Schvalené konfigurace protiblokovaciho systému (napf. 2S/1M,
2S/2M atd.):

2.2 Rozsah uvziti (typ pfipojného vozidla a pocet naprav):

23 Zpusoby piivodu energie:

ISO 7638, ISO 1185 atd.

2.4 Identifikace schvalenych ¢idel, fidicich zafizeni a modulatort:

2.5 Spotieba energie — pocet rovnocennych zabrzdéni ve statickém
stavu a pomér zdvihu pistnice brzdového valce k délce paky
brzdy:

2.6 Doplikové vlastnosti, napf. ovladani odlehcovaci brzdy, konfigu-

race zdvihatelné napravy atd.

3. Udaje a vysledky zkousek

3.1 Udaje o zkouseném vozidle:

32 Udaje o povrchu zkusebni drahy:

33 Vysledky zkousek:

33.1 Vyuziti adheze:

332 Spotfeba energie:

333 Zkouska na povrsich s rozdilnym soucinitelem adheze:
334 Brzdné ucinky pii nizké rychlosti:

335 Brzdné ucinky pii vysoké rychlosti:

33.6 Doplitkova ovéfeni:

33.6.1 Piejezd z povrchu s vysokym souéinitelem adheze na povrch

s nizkym souéinitelem adheze:

3.3.6.2 Piejezd z povrchu s nizkym soucinitelem adheze na povrch
s vysokym soucinitelem adheze:

33.7 Simulace moznosti poruch:

338 Funkéni ovéreni doplinkovych spoji ptivodu energie:

339 Elektromagneticka kompatibilita:

4. Omezeni pro instalaci

4.1. Pomér obvodu pneumatiky k poctu zubd impulsniho kotouce:
4.2 Dovolena odchylka obvodu pneumatiky mezi jednou napravou

a jinymi ndpravami se stejnym impulsnim kotoucem:
43 Druh zavéSeni néaprav:

4.4 Rozdily ve vstupnim momentu brzd ve skupiné néaprav na
piipojném vozidle:

4.5 Rozvor néprav piivésu:

4.6 Druh brzdy:

4.7 Rozméry a délky potrubi:
4.8 Uziti zatézového regulatoru:

4.9 Sekvence svételnych vystraznych signalt:
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4.10 Jina doporuceni/omezeni (napf. umisténi cidel, modulatort, zdvi-
hatelnych naprav, fizenych naprav):

5. Datum zkousky
Vyse popsany protiblokovaci systém splituje pozadavky piilohy
XIV  smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné smérnici
98/12/ES.

Technicka zkuSebna/schvalovaci organ (1), ktery provedl zkousku:

Podpis Datum

Schvalovaci organ, pokud neni technickou zkusebnou:

Podpis Datum

Priloha:

(Informaéni dokument vyrobce)

(") Nehodici se Skrtnéte.
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Dodatek 2

Znacky a definice

Znacka Vyznam

ST Zdvih pistnice brzdového valce referencniho piipojného
vozidla v mm

It Délka paky brzdy referen¢niho pfipojného vozidla v mm

R, Pomér sy/lt

ne Pocet ekvivalentnich zabrzdéni na stojicim vozidle

Iy Délka paky brzdy piipojného vozidla, které ma byt schva-
leno jako typ

Sy Zdvih pistnice brzdového valce pfipojného vozidla, které

ma byt schvaleno jako typ
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PRILOHA XV

Schvileni typu nahradnich ¢asti s brzdovym obloZenim jako samostatnych

1.1

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

technickych celki
OBLAST PUSOBNOSTI

Tato pfiloha se vztahuje na schvaleni typu ¢asti s brzdovym oblo-
zenim jako samostatnych technickych celkti ve smyslu ¢lanku 2
smérnice 70/156/EHS urcenych k montazi na motorova vozidla
a piipojna vozidla kategorii M; < 3,5 t, M, < 3,5 t, N;, O
a O, jako nahradni dily.

Schvaleni typu jsou povinna jen pro nahradni ¢asti s brzdovym
oblozenim urcené k montdzi na motorovd vozidla a piipojna
vozidla, ktera byla schvalena jako typ podle smémice
71/320/EHS naposledy pozménéné touto smérnici.

DEFINICE
Pro ucely této piilohy se:

,brzdovym zatizenim“ rozumi zafizeni definované v bodu 1.2
ptilohy I této smérnice;

,treci brzdou® rozumi ¢ast brzdového zafizeni, v niz se sily branici
pohybu vozidla vyvijeji tfenim mezi vzijemné se pohybujicim
brzdovym oblozenim a kotou¢em nebo bubnem;

»casti s brzdovym oblozenim* rozumi ¢ast tieci brzdy, ktera je
ptitlaovana na buben nebo kotou¢ tak, aby vznikla tfeci sila;

,celkem celisti s obloZzenim* rozumi ¢ast s brzdovym oblozenim
v bubnové brzdé;

,celisti rozumi dilec celku Celisti s obloZenim, ktery nese brzdové
oblozeni;

,celkem desticky s oblozenim® rozumi ¢ast s brzdovym oblozenim
v kotoucové brzdé;

»destickou rozumi dilec celku desticky s oblozenim, ktery nese
brzdové obloZeni;

,,brzdovym oblozenim* rozumi dilec z tfeciho materialu, ktery je
soucasti Casti s brzdovym oblozenim;

Htfecim materidlem™ rozumi vyrobek vznikly uzitim specialnich
materialll a technologickych procesi, které spolené urcuji vlast-
nosti brzdového oblozeni;

»typem brzdového oblozeni“ rozumi kategorie brzdovych oblo-
zeni, ktera se nelisi vlastnostmi tfecich materialu,

HLtypem Casti s brzdovym oblozenim“ rozumi sada casti
s brzdovym oblozenim, které se nelisi v typu brzdového oblozeni,
rozmérech nebo funk¢nich vlastnostech;

»originalnim brzdovym oblozenim* rozumi druh brzdového oblo-
zeni uvedeny v certifikditu schvaleni typu podle bodu 1.2
a podbodu dopliku k dodatku 1 pfilohy IX;

»originalni ¢asti s brzdovym obloZzenim® rozumi ¢ast s brzdovym
oblozenim shodna s udaji uvedenymi v informac¢nim dokumentu
k vozidlu;

,nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim®“ rozumi ¢ast s brzdovym
oblozenim typu schvaleného podle této smérnice jako vhodnou
provozni nahradu za originalni ¢ast s brzdovym oblozenim;

,vyrobcem® rozumi organizace, kterda muze pfevzit technickou
zodpovédnost za Casti s brzdovym oblozenim a mize prokazat,
ze vlastni nezbytné prostfedky k zajisténi shodnosti vyroby.

ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

Zadost o ES schvaleni typu podle &. 3 odst. 4 smérnice
70/156/EHS pro typ nahradni Casti s brzdovym oblozenim pro
urity typ (typy) vozidla podava vyrobce nahradni casti
s brzdovym obloZenim.
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M7

32 Zadost miize podat dritel schvéleni typu vozidla podle této smér-
nice pro nahradni Casti s brzdovym oblozenim, které jsou shodné
s typem uvedenym v certifikdtu schvaleni typu podle piilohy IX
doplnku k dodatku 1 bodu 1.2 a podbodi.

33 Vzor informac¢niho dokumentu je uveden v piiloze XVIL

34 Technické zkuSebné provadéjici zkousky pro schvalovéni typu se
predlozi:

34.1 Nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim toho typu, pro néz je schva-
leni pozadovano, v mnozstvi, které¢ postacuje ke zkouskam pro
schvaleni typu. Vzorky musi byt zietelné a nesmazatelné oznaceny
obchodnim nazvem nebo znackou zadatele a oznacenim typu.

342 Vhodny piedstavitel vozidla (vozidel) nebo brzdy (brzd).

4. ES SCHVALENI TYPU

4.1 Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvaleni
typu podle ¢l. 4 odst. 3 a poptipadé podle ¢l. 4 odst. 4 smémice
70/156/EHS.

4.2 Vzor certifikatu ES schvaleni typu je uveden v ptiloze XVI.

43 Pro kazdy schvaleny typ néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim se
ptideli cislo schvaleni typu podle pfilohy VII smérmice
70/156/EHS. Tentyz Clensky stat nesmi pridélit totéz cislo jiné
nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim. Totéz Cislo schvéleni typu
muze platit pro uzivani této nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim
na fad¢ ruznych typl vozidel.

44 OZNACENI

441 Na kazdé nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim shodné s typem
schvalenym podle této smérnice jako samostatny technicky celek
se vyznaci znacka ES schvaleni typu.

442 Tuto znacku tvoii obdélnik, ve kterém je vepsdno pismeno e
a rozliSovaci Cislo nebo pismena clenského statu, ktery udélil
schvaleni typu:

1 pro Némecko,
2 pro Francii,
3 pro Italii,
4 pro Nizozemsko,
5 pro Svédsko,
6 pro Belgii,
VA2
7 pro Mad’arsko,
8 pro Ceskou republiku,
M7
9 pro Spanélsko,
11 pro Spojené kralovstvi,
12 pro Rakousko,
13 pro Lucembursko,
17 pro Finsko,
18 pro Dansko,
v M9
19 pro Rumunsko,
VA2
- 20 pro Polsko,
M7

21 pro Portugalsko,
23 pro Recko,
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VA2

26 pro Slovinsko,

27 pro Slovensko,

29 pro Estonsko,

32 pro Lotyssko,
VM9

34 pro Bulharsko,
VA2

36 pro Litvu,

CY  pro Kypr,
M7

IRL  pro Irsko,
VA2

MT  pro Maltu.
M7

Znacka obsahuje u obdélniku také ,,zakladni ¢islo schvaleni typu*
obsazené v ¢asti 4 Cisla schvaleni typu podle pfilohy VII smérnice
70/156/EHS, pied nimz jsou uvedeny dvé Cislice, které¢ udavaji
poradové Ccislo posledni vyznamné technické zmény smérnice
71/320/EHS ke dni, kdy byla udéleno ES schvaleni typu. U této
smérnice je toto poradové Cislo 01. Tii doplikové Eislice blizko
obdélniku oznacuji Celist nebo desticku.

443 Znacka schvaleni typu uvedena v bodé¢ 4.4.2 musi byt zfetelné
¢itelna a nesmazatelna.

444 Dodatek 1 této piilohy uvadi pfiklady uspofadani znacky schva-
leni typu a vySe uvedenych udaji o schvaleni typu a také udaju
uvedenych nize v bodu 6.5.

5. POZADAVKY A ZKOUSKY
5.1 OBECNE

Nahradni ¢ast s brzdovym oblozenim musi byt konstruovana
a vyrobena tak, aby v pfipadé, kdy nahrazuje originalné¢ monto-
vanou ¢ast na vozidle, byl brzdny ucinek tohoto vozidla stejny
jako brzdny ucinek typu vozidla schvaleného jako typ podle
ptilohy II této smérnice.

Zvlaste plati,ze:

a) vozidlo vybavené nahradni Casti s brzdovym oblozenim musi
spliiovat piislusné pozadavky na brzdéni podle této smérnice;

b) nahradni ¢ast s brzdovym obloZzenim musi prokazat podobné
charakteristiky ~ brzdnych 0¢inkd jako originalni cast
s brzdovym obloZzenim, kterou ma nahradit;

c) nahradni ¢ast s brzdovym oblozenim musi mit rovnocenné
mechanické vlastnosti.

5.2 U nahradnich c¢asti s brzdovym oblozenim, které¢ se shoduji
s typem popsanym v dokumentaci ke schvaleni typu podle této
smérnice, se predpoklada splnéni pozadavkt bodu 5 této pfilohy.

53 Pozadavky na brzdné ucinky
5.3.1 Nahradni ¢asti s brzdovym obloZzenim pro vozidla kategorii M,
M2 a Nl

Nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim se zkouseji podle dodatku 2
a musi splnit pozadavky uvedené v tomto dodatku. Pro posouzeni
shody citlivosti na rychlost a ucinkl se studenou brzdou se uzije
jedna ze dvou metod popsanych v dodatku 2.

532 Nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii O,
a 02

Nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim se zkouseji podle dodatku 3
a musi splnit pozadavky uvedené v dodatku 3 a dodatku 4 této
ptilohy.
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5.4
5.4.1

542

6.2

6.3

6.3.1
6.3.2
6.33
6.3.4

6.3.5
6.4

6.4.1
6.4.2

6.5

6.5.1
6.5.2
6.5.3

7.1

8.2

8.3

8.4

Mechanické viastnosti

Nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim toho typu, pro ktery se
pozaduje schvaleni typu, se zkouSeji na pevnost ve stithu podle
normy ISO 6312: (1981).

desticky s oblozenim a 100 N/ecm? pro celek &elisti s oblozenim.

Nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim, pro néz se pozaduje schva-
leni typu, se zkouSeji na stlacitelnost podle normy ISO 6310:
(1981).

Hodnoty stlacitelnosti nesmé&ji piekro€it 2 % pfi teploté okoli a 5
% pii teploté 400 °C pro celek destiCky s oblozenim a 2 % pfi
teplot¢ okoli a 4 % pfi teplot¢ 200 °C pro celek Ccelisti
s oblozenim.

BALEN[ A OZNACENI

» M8 Nahradni Casti s brzdovym oblozenim shodné s typem
schvalenym podle této smérnice se bali v sadach pro jednotlivé
napravy. <«

Kazda sada pro napravu musi byt uloZzena v plombovaném obalu
provedeném tak, aby bylo mozné zjistit pfedchozi otevieni.

Na kazdém obalu musi byt tyto informace:

pocet kust nahradnich ¢asti s brzdovym oblozenim v baleni;
nazev nebo obchodni oznaceni vyrobce;

znacka a typ nahradnich ¢asti s brzdovym obloZenim;

> M8 udaje, které postaCuji zdkaznikovi k identifikaci vozidel,
naprav nebo brzd, pro které je obsah baleni schvalen; <«

znacka schvaleni typu.
Kazdé baleni musi obsahovat navod k montazi:
se zvlastnim upozornénim na pomocné dily;

uvadéjici, ze nédhradni céasti s brzdovym oblozenim se musi
vyménit vzdy najednou v sadé pro napravu.

Kazda nahradni ¢ast s brzdovym oblozenim musi byt trvale
opatfena témito schvalovacimi udaji:

znackou schvaleni typu;

datem vyroby, nejméné mésicem a rokem;

znackou a typem brzdového obloZeni.

UPRAVY TYPU A ROZSIREN{ SCHVALENI TYPU

V piipadé¢ tprav typu schvaleného podle této smérnice se pouzije
¢lanek 5 smérmice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné prfijimana
v souladu s ¢lankem 10 smérnice 70/156/EHS.

Originalni nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim piedlozené ke
schvaleni typu podle bodu 3.2 se pokladaji za vyhovujici poza-
davkim bodu 8.

Zkouskami uvedenymi v odst. 2.3.5 pfilohy X smérnice
70/156/EHS jsou zkousky pfedepsané v bod¢ 5.4 a v dodatku 4
této piilohy.

Obvykla Cetnost inspekci schvélend piislusSnym spravnim orgdnem
¢ini jedenkrat za rok.
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Dodatek 1
Usporadani znacky schvileni typu a tidaji o schvaleni typu

(viz body 4.4 a 6.5 této ptilohy)

.= 010047

Vyse uvedend schvalovaci znacka udava, ze prislusny vyrobek byl schvélen jako typ v Nizozemsku
(e4) podle této smérnice. V tomto vyobrazeni udavaji prvni dvé Cislice (01) pofadové Cislo posled-
nich technickych zmén smérnice Rady 71/320/EHS; nasledujici ¢tyfi ¢islice (0047) jsou pridéleny
schvalovacim organem typu brzdového oblozeni jako zékladni ¢islo schvaleni typu a tii doplitkové
¢islice (901) v blizkosti obdélniku jsou pfidéleny schvalovacim organem celisti nebo desticce.
Vsech devét Cislic spoleéné tvoii schvalovaci znacku pro tento typ ndhradni ¢asti s brzdovym
oblozenim.

901

Priklad oznaceni celku desti¢cky s obloZenim

g l Znaka a typ brzdového obloZzeni

Datum vyroby celku nebo tidaje umoZiujici zpétnou

// identifikaci a ndzev vyrobce nebo obchodn{ znatka

Znacka schviéleni typu
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Priklad oznaceni celku celisti s obloZenim

Znatka a typ brzdového obloZen{

Datum vyroby celku nebo tdaje umoziujici zpétnou
identifikaci a nizev vjrobce nebo obchodni znatka

Znagka schvilen typu

Pozndamka:

Polohy jednotlivych oznaceni uvedenych v téchto piikladech nejsou zavazné.
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Dodatek 2

Pozadavky na nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim pro vozidla kategorii

1.1

1.2

1.2.1
1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3
1.2.2

1.2.2.1

1.2.3

1.2.3.1

1.3

2.1

Ml’ M2 a Nl
PLNENI POZADAVKU TETO SMERNICE

Splnéni pozadavki této smérnice se musi prokazat zkouskou
s vozidlem.

ZkuSebni vozidlo

Vozidlo reprezentujici typ, pro néjz se pozaduje schvaleni nahrad-
nich ¢asti s brzdovym oblozenim, musi byt vybaveno nahradnimi
¢astmi s brzdovym oblozenim toho typu, pro néjz se zada schva-
leni, a musi byt vybaveno pfistroji pro zkousky brzd podle poza-
davku této smérnice.

Néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim pfedané ke zkousce se
zamontuji do odpovidajicich brzd a zabéhnou se podle instrukci
vyrobce schvélenych technickou zkusebnou do doby, nez bude
stanovena ur¢itd metoda zab&hu.

Brzdovy systém vozidla se zkousi podle pozadavki na vozidlo
piislusné kategorie (M;, M, nebo N;) v bodech 1 a 2 pfilohy
II. Plati nasledujici pozadavky nebo zkousky:

Systém provozniho brzdéni
Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo nalozeno

Zkouska typu 0 se zapojenym motorem, vozidlo nenaloZzeno
a nalozeno, podle piilohy II bod 1.2.3.1 (zkouska smérové stabi-
lity) a bod 1.2.3.2 (pouze zkouska z pocatecni rychlosti v = 0,8

Vmax)~
Zkouska typu 1
Systém nouzového brzdéni

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo nalozeno (tato
zkouska se muze vynechat v pfipadech, kde je zfejmé, Ze jsou
pozadavky splnény, napf. u diagonalniho rozdéleni brzdového
systému na okruhy).

Systém parkovaciho brzdéni

(Zkouska se provede pouze tehdy, jestlize se brzdy, pro néz se
zada schvaleni typu oblozeni, uzivaji k parkovacimu brzdéni).

Zkouska jizdou na klesani 18 %, vozidlo nalozeno.

Vozidlo musi splnit vSechny pfislusné pozadavky stanovené
v ptiloze II bod 2 pro danou kategorii vozidel.

DOPLNKOVE POZADAVKY

Splnéni dopliikovych pozadavkil se prokazuje jednou ze dvou
nasledujicich metod:

Zkouska vozidla (zkouska s jednou ndpravou po druhé)

Pro tuto zkousku musi byt vozidlo plné€ nalozeno a vzdy se brzdi
s odpojenym motorem a na vodorovné vozovce.

Ovladani systému provozniho brzdéni vozidla musi byt vybaveno
zaiizenim k odpojeni brzd na pfedni a zadni napravé tak, aby bylo
mozné uzit kazdou z nich nezavisle na druhé.

Jestlize se zad4d o schvaleni typu nahradnich &asti s brzdovym
oblozenim pro brzdy pfedni napravy, musi zlstat brzdy zadni
napravy béhem zkousky mimo Cinnost.

Jestlize se zadd o schvaleni typu nahradnich ¢asti s brzdovym
obloZzenim pro brzdy zadni napravy, musi zlstat brzdy ptedni
napravy béhem zkousky mimo c¢innost.

Zkouska rovnocennosti ucinkt se studenou
brzdou
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2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.2.3

2.2

221

2.2.2.

2221

Brzdné ucinky nahradni a originalni ¢asti s brzdovym oblozenim
ve studené brzdé se porovnavaji na zakladé vysledkd zkousky
nasledujicim zplsobem:

Zabrzdi se nejmén¢ Sestkrat, s postupnym zvétSovanim sily na
pedalu nebo tlaku v ovladacim potrubi az do zablokovani kola
nebo alternativné az do hodnoty stfedniho plného zpomaleni 6
m/s? nebo az do piipustného maxima sily na pedal pro danou
kategorii vozidla; brzdi se z pocate¢ni rychlosti dané touto
tabulkou:

Zkusebni rychlost km/h
Kategorie vozidla
Piedni naprava Zadni naprava
M, 70 45
M, 50 40
Ny 65 50

Pocate¢ni teplota brzdy na pocatku kazdého zabrzdéni musi byt <
100 °C.

Zaznamena se a vynese se sila na pedal nebo tlak v ovladacim
potrubi a stfedni plné zpomaleni pro kazdé zabrzdéni a uréi se sila
na pedal nebo tlak v ovladacim potrubi potiebné k dosaZeni
(pokud je to mozné) stfedniho plného zpomaleni 5 m/s> pro
brzdy predni napravy a 3 m/s? pro brzdy zadni napravy. Pokud
neni mozné tyto hodnoty dosdhnout s maximalni piipustnou silou
na pedal, ur¢i se alternativné sila na pedal nebo tlak v ovladacim
potrubi potiebné k dosazeni maximalniho zpomaleni.

Hodnoty brzdného ucinku nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim se
pokladaji za srovnatelné s hodnotami originalni ¢asti s brzdovym
oblozenim, jestlize dosazena stfedni plna zpomaleni pfi téze ovla-
daci sile nebo tomtéz tlaku v ovladacim potrubi se v hornich dvou
tietinach sestrojené kiivky 1isi o méné nez +15 % od hodnot
ziskanych s originalni ¢asti s brzdovym oblozenim.

Zkouska citlivosti na rychlost

S wzitim sily na pedal odvozené podle bodu 2.1.1.2 tohoto
dodatku a s pocatecni teplotou brzdy < 100 °C se zabrzdi tiikrat
z kazdé z nasledujicich rychlosti:

Pfedni naprava 65 km/h, 100 km/h a 135 km/h, jestlize v,
prevySuje 150 km/h.

Zadni naprava 45 km/h, 65 km/h a 90 km/h, jestlize v,,,, ptevy-
Suje 150 km/h.

Vypoc¢ita se priméma hodnota vysledkti pro kazdou skupinu tii
zabrzdéni a vynese se do grafu rychlost v zavislosti na odpovida-
jicim stfednim plném zpomaleni.

Stfedni plna zpomaleni pii vyS$Sich rychlostech se nesméji lisit
o vice nez £15 % od hodnot pfi nejnizsi rychlosti.

Zkouska na setrvacnikovém dynamometru
ZkuSebni zatizeni

Pro zkousky se na setrvacnikovy dynamometr namontuje ptislusna
vozidlova brzda. Dynamometr musi byt vybaven méficimi pfistroji
k prabéznému zaznamu otacek, brzdného momentu, tlaku
v brzdovém potrubi, méfidlem poctu otacek po zabrzdéni, doby
brzdéni a teploty rotoru brzdy.

Podminky zkousky

Rotujici hmoty dynamometru musi odpovidat poloviné podilu
hmotnosti piipadajici na napravu z maximalni hmotnosti vozidla
podle nasledujici tabulky a pfi poloméru valeni nejvétsi pneuma-
tiky schvalené jako typ pro dany typ (typy) vozidla.
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2222

2223

2224

223

2231

2232

2233

224
224.1

2242

2243

Podil maximélni hmotnosti vozidla na napravu
Kategorie vozidla
Pfedni naprava Zadni naprava
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N 0,66 0,39

Pocate¢ni otacky dynamometru musi odpovidat linearni rychlosti
vozidla, jak je uvedeno v bodech 2.2.3 a 2.2.4 tohoto dodatku
a musi vychazet z dynamického poloméru valeni pneumatiky.

Brzdova oblozeni dodana ke zkou$ce musi byt namontovana do
brzd, pro které jsou urcena, a dokud nebude stanovena urcita
metoda zab¢hu, musi byt zabchnuta podle instrukci vyrobce
vypracovanych v dohod¢ s technickou zkusebnou.

Je-li brzda chlazena vzduchem, nesmi rychlost proudéni vzduchu
na brzdé prekrocit 10 km/h.

Zkouska rovnocennosti brzdnych ucdinkd se
studenou brzdou

Brzdné ucinky nahradni a originalni ¢asti s brzdovym oblozenim
ve studené brzdé se srovnavaji na zakladé vysledkd zkousky
nasledujicim zpasobem.

Z pocatecni rychlosti 80 km/h u vozidel kategorie M; a N; a 60
km/h u vozidel kategorie M, a s pocateéni teplotou brzdy < 100
°C na zacatku kazdého zabrzdéni se zabrzdi nejméné Sestkrat po
sobé, pficemz pokazdé se zvysi tlak v ovladacim potrubi az do
hodnoty stiedniho plného zpomaleni 6 m/s.

Pro kazdé zabrzdéni se zapiSe a vynese do grafu tlak v potrubi
a stfedni plné zpomaleni a urc¢i se tlak v potrubi poticbny
k dosazeni zpomaleni 5 m/s.

Hodnoty brzdného ucinku nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim se
pokladaji za srovnatelné s hodnotami originalni ¢asti s brzdovym
oblozenim, jestlize dosazena stfedni plna zpomaleni pfi téze ovla-
daci sile nebo tomtéz tlaku v ovladacim potrubi se v hornich dvou
tietindch sestrojené kiivky 1isi o méné nez +15 % od hodnot
ziskanych s originalni ¢asti s brzdovym oblozenim.

Zkouska citlivosti na rychlost

S wzitim tlaku v potrubi zjisténého podle bodu 2.2.3.2
a s pocatecni teplotou brzdy < 100 °C se zabrzdi tiikrat
z kazdych z otacek odpovidajicich témto linearnim rychlostem
vozidla:

75 km/h, 120 km/h a 160 km/h, jestlize v,,,, pfevysuje 150 km/h.

Pro kazdou skupinu tfi zabrzdéni se vypocitda praiméma hodnota
vysledkid a vynese se do grafu zavislost rychlosti a stfedniho
plného zpomaleni.

Stfedni plnd zpomaleni zaznamenana pro vysSi rychlosti se
nesméji liSit o vice nez +15 % od hodnoty zaznamenané pro
nejnizsi rychlost.
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Dodatek 3

Pozadavky na nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim pro vozidla kategorii

2.1
2.1.1

32
321

322

33

01 a 02
OBECNE

Zkusebni postup popsany v tomto dodatku plati pro zkousku na
setrvatnikovém dynamometru. Zkousi se alternativné i na
zku$ebnim vozidle nebo na zkuSebnim stavu s valci za piedpo-
kladu, ze lze dosadhnout stejnych zkusebnich podminek a méfit
stejné veliCiny jako pfi zkouSce na setrvacnikovém dynamometru.

ZKUSEBNI ZAR{ZEN{

Pro tyto zkousky se na setrvaénikovy dynamometr namontuje
ptislusna vozidlova brzda. Dynamometr musi byt vybaven méfici
technikou pro pribézny zaznam otacek, brzdného momentu, tlaku
v brzdovém potrubi nebo sily na ovladacim prvku, méfidlem
poctu otacek od pocatku brzdeéni, doby brzdéni a teploty rotoru
brzdy.

Podminky zkousky

Rotujici hmoty dynamometru musi odpovidat polovin¢ podilu
hmotnosti pfipadajici na napravu z maximalni pfipustné hmotnosti
vozidla a poloméru valeni nejvétsi pneumatiky schvalené jako typ
pro dany typ (typy) vozidla.

Pocate¢ni otacky setrvaéniki musi odpovidat linearni rychlosti
vozidla, jak je uvedeno v bodé 3.1 této piilohy, a musi vychazet
z dynamického poloméru valeni nejmensiho rozméru pneumatiky
ptipustného pro tento typ (typy) vozidla.

Casti s brzdovym obloZenim dodané ke zkousce musi byt namon-
tovany do brzd, pro které jsou urcené, a dokud nebude stanovena
urcitd metoda zabéhu, musi se zab&éhnout podle instrukeci vyrobce
vypracovanych v dohod¢ s technickou zkusebnou.

Je-li brzda chlazena vzduchem, nesmi rychlost proudéni vzduchu
na brzdé¢ prekrocit 10km/h.

Ovladaci zafizeni brzdy musi odpovidat instalaci na vozidle.
ZKOUSKY A POZADAVKY
Zkouska typu 0

Z pocatecni rychlosti 60 km/h, pfi teplot¢ brzdy na pocatku
kazdého zabrzdéni < 100 °C se postupné zabrzdi nejméné Sestkrat,
pticemz se pokazdé zvysi tlak v potrubi nebo ovladaci sila, a to az
do maximalniho tlaku v potrubi nebo do zpomaleni 6 m/s2.
Posledni brzdéni se opakuje z pocatecni rychlosti 40 km/h.

Zkouska typu 1
Postup zahtfivani

Brzda se zahfiva trvalym brzdénim podle pozadavkd piilohy II
bod 1.3.2, pocinaje teplotou rotoru brzdy < 100 °C.

Brzdny ucinek se zahfdtou brzdou

Po skonéeni zahtivani se zmé&fi brzdny udinek se zahiatou brzdou
z pocatecni rychlosti 40 km/h za podminek vyse uvedeného bodu
3.1, s uzitim téhoz tlaku v potrubi nebo téze ovladaci sily (teplotni
podminky se sméji lisit). Stiedni plné zpomaleni se zahfatou
brzdou nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty dosazené se studenou
brzdou nebo nez 3,5 m/s2.

Zkouska rovnocennosti ucinkii se studenou brzdou
Utinky néhradni a origindlni &sti s brzdovym obloZenim ve
studené brzdé se musi porovnat na zakladé vysledkt zkousky

typu 0, jak je popsano v bodé¢ 3.1.

Zkouska typu 0, jak je stanoveno v bodé 3.1, se vykona s jednou
sadou originalnich Casti s brzdovym oblozenim.

Hodnoty brzdného G¢inku néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim se
pokladaji za srovnatelné s hodnotami originalni ¢asti s brzdovym
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oblozenim, jestlize dosazena stfedni plna zpomaleni pfi téze ovla-
daci sile nebo tomtéz tlaku v ovladacim potrubi se v hornich dvou
tietindch sestrojené kiivky 1iSi o méné nez +15 % od hodnot
ziskanych s originalni ¢asti s brzdovym oblozenim.
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Dodatek 4

Urceni tfecich vlastnosti brzdovych obloZeni zkouSkou na zkuSebnim stroji

1.
1.1

1.2

1.3

2.2

23

2.4

2.5

3.2

321

3.2.1.1

UvoD
Vzorky nahradnich ¢asti s brzdovym oblozenim se zkouseji na

zkuSebnim stroji, na némz lze pracovat za zkuSebnich podminek
a podle zkuSebnich postupti popsanych v této piiloze.

Z vysledktl zkousek se vyhodnoti tfeci vlastnosti zkuSebnich
vzorkd.

Tteci vlastnosti vzorkll se porovnaji, aby se zhodnotilo, zda se
shoduji s pozadavky pro typ nahradni ¢asti s brzdovym oblo-
zenim.

ZKUSEBNI ZARIZENi

ZkuSebni stroj musi byt konstruovan tak, aby se zde dala namon-
tovat a provozovat brzda plného rozméru, obdobna jako brzdy,
kter¢ se montuji na ndpravu vozidla uzivanou ke zkousce pro
schvaleni typu podle bodu 5 této pfilohy.

Otacky kotouce nebo bubnu musi byt (660 + 10)/min bez zatizeni
a pii plném zatizeni nesméji klesnout pod 600/min.

ZkuSebni cykly a brzdéni béhem cykli musi byt sefiditelné
a automatické.

Zaznamendva se vystupni moment, ovladaci tlak a teplota pracov-
niho povrchu. Podle toho, ktera z veli€in se udrzuje konstantni, se
pracuje bud’ metodou konstantniho momentu, nebo metodou
konstantniho tlaku.

Musi se zajistit, aby brzdou prochazel chladici vzduch v mnozstvi
(600 + 60) m3/h.

ZKUSEBNI POSTUP
Priprava vzorkii

Program zab&éhu podle vyrobce musi zajistovat, aby u celku
desticky s oblozenim byla stykova plocha nejméné 80 % funkéni
plochy a aby nebyla ptekrocena povrchova teplota 300 °C a aby
u celku nabézné Celisti s oblozenim byla stykova plocha nejméné
70 % funkéni plochy a aby nebyla pfekrocena povrchova teplota
200 °C.

Zkusebni postup

Zkusebni postup zahrnuje fadu po sobé jdoucich cykli brzdéni,
z nichz kazdy obsahuje y intervalti brzdéni trvajicich 5 s, nasle-
dovanych pokazdé dobou 10 sekund s uvolnénim brzdy.

Lze uzit alternativné jednoho ze dvou nasledujicich postupi:
ZkuSebni postup pfi konstantnim tlaku

Celky desti¢ky s oblozenim

Hydraulicky tlak p pod pistem (pisty) valecku (valeckl) tfmenu se
udrzuje konstantni na hodnoté podle vzorce:

My

P =057 x 1w X At

=
|

= 150 N.m pro A, < 18,1 cm?
My = 300 N.m pro Ay > 18,1 cm?
Ay = plocha pistu (pistt) valecku (valeckt) tfmenu

r, = ucinny polomér kotouce
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3212

322

33

33.1.1

33.1.2

N Maximalni
" . Pocatecni teplota
Potadové &islo N ‘o teplota rotoru X .
Pocet brzdéni y rotoru brzdy Nucené chlazeni
cyklu ©C) brzdy
(§®)
1 1x10 <60 neurcena ne
2-6 5x 10 100 neurcena ne
(350)
7 1 x10 100 neurcena ano

Celky celisti s oblozenim

Primérny stykovy tlak na pracovnim povrchu brzdového oblozeni
se udrzuje na konstantni hodnot& (22 + 6) N/cm? podle statického
vypoctu bez servoucinku.

N Maximalni
Potadové ¢islo Potatecni teplota teplota rotoru
Pocet brzdéni y rotoru brzdy Nucené chlazeni

cyklu ©C) brzdy

(§®)
1 1 x10 <60 200 ano
2 1 x 10 100 neurc¢ena ne
3 1x10 100 200 ano
4 1 x10 100 neurcena ne

ZkuSebni postup s konstantnim momentem

Tohoto postupu se uzije jen pro celky desticek s oblozenim.
Brzdny moment se udrzuje konstantni s toleranci +5 % a sefidi
se tak, aby se zarucila maximalni teplota rotoru brzdy podle nasle-
dujici tabulky:

R Maximalni
Pofadové ¢&islo Pocatecni teplota teplota rotoru
Pocet brzdéni y rotoru brzdy P Nucené chlazeni

cyklu ©C) brzdy

O
1 1x5 <60 300-350 ne
2-4 3x5 100 300-350 ne
5 1x10 100 500-600 ne
6-9 4x5 100 300-350 ne
10 1x10 100 500-600 ne
11-13 3x5 100 300-350 ne
14 1x5 <60 300-350 ne

Vyhodnoceni vysledkii zkousek

Tteci vlastnosti se ur¢i z brzdného momentu zaznamenaného ve
vybranych bodech zku$ebniho programu. Kde je vnitini pfevod
brzdy staly, napt. u kotoucové brzdy, lze brzdny moment prevést
na soucinitel tfeni.

Celky desticek s oblozenim

Provozni soucinitel tfeni u,, je primérem z hodnot zaznamena-
nych béhem druhého az sedmého cyklu (metoda konstantniho
tlaku) nebo béhem cykli 2-4, 6-9 a 11-13 (metoda konstantniho
momentu); méfi se jednu sekundu po zacatku prvniho intervalu
brzdéni v kazdém cyklu.

Maximalni soucinitel tfeni u,,,, je nejvyssi hodnota zaznamenana
béhem vsech cykli.
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33.1.3

332

33.21

3322

34
3.4.1

34.1.1
3412
342

3421

3422

Minimalni soucinitel tfeni u,,;, je nejniz$i hodnota zaznamenana
béhem vsech cykla.

Celky cCelisti s oblozenim

Sttedni moment M,,,,, je primérem z nejvyssi a nejnizsi hodnoty
brzdného momentu zaznamenané béhem patého brzdéni v prvnim
a tfetim cyklu.

Moment se zahtaté brzdy M), je nejmensi brzdny moment zazna-
menany béhem druhého a ctvrtého cyklu. Jestlize teplota béhem
téchto cyklt prekroci 300 °C, je tfeba za hodnotu M,,,, povazovat
hodnotu pti 300 °C.

Kritéria prijeti

S kazdou zadosti o schvaleni typu nahradni ¢asti s brzdovym
oblozenim se ptedlozi:

pro celek desticek s oblozenim hodnoty fg, min @ Himaxs
pro celek celisti s oblozenim hodnoty M,,.,, a M},

Béhem vyroby typu schvéalené néhradni ¢asti s brzdovym oblo-
zenim musi zkuSebni vzorky prokazovat shodu s hodnotami
uvedenymi v bod¢ 3.4.1 tohoto dodatku s nasledujicimi dovole-
nymi odchylkami:

pro desticky kotoucové brzdy:

Hop £15 % z registrované hodnoty,
Umin = registrovana hodnota,

Umax < registrovand hodnota;

pro obloZeni bubnové brzdy simplex:
M ean £20 % z registrované hodnoty,

Mot > registrovana hodnota.
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PRILOHA XVI
VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orgdnu

Sdelen tykajici se

— schvilen{ typu (),

— roziffeni schvileni typu (),

— odmitnut{ schvilen{ typu (),
— odejmuti schvélenf typu (),

pro typ vozidla/¢astifsamostatného technického celku (*) z hlediska smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné smérnici 98/12/ES

DOAVOd TOZEIFENT: ..oiviit it e

ODDIL I

1. Znacka (obchodni firma vyrobce):

2. Typ a obecny obchodni nézev (ndzvy):

3. Zplisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢dstifsamostatném technickém celku (1) vyznacen ():

3.1 Umisténi tohoto oznacenf:

4. Kategorie vozidla (), ():

5. Jméno a adresa vyrobce:

6. U konstrukenich &sti a samostatnych technickych celkd umistén{ a zpfisob pfipevnéni schvalovaci znacky ES:
7. Adresa montdzniho zdvodu (zdvod):

ODDIL II

1. Pfipadné dopliujici informace: viz doplnek

2. Technickd zkusebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkuSebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. PHpadné pozndmky: viz dopln¢k

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9.

PfiloZen je seznam schvalovaci dokumentace uloZené u schvalovaciho orgdnu, kterou lze obdrZet na poziddni.

Nehodici se skrtnéte.
Pokud zptisob oznacenf typu obsahuje znaky, které nejsou diileZité pro popis vozidla, konstrukéni ¢sti nebo samostatného technického celku, na které se tento certifikdt
schvélenf typu vztahuje, nahradf se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC?123?).
Podle definice v pifloze II ¢dsti A smérnice 70/156/EHS.
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YM7
Doplnek
k certifikdtu ES schvileni typu &...... tykajicimu se schvéleni typu &isti s brzdovym obloZenim jako samostatného technického celku podle

smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné smérnici 98/12/ES

1. Doplaujici ddaje:
1.1 Znacka a typ Cisti s brzdovym obloZenim:
1.2 Znacka a typ brzdového oblozeni:

1.3 Vozidla, ndpravy nebo brzdy, pro které se posuzuje typ &dsti s brzdovym obloZenim jako origindlnf ¢dst s brzdovym obloZenim:
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PRILOHA XVl

INFORMACNI DOKUMENT &.......
k ES schvileni typu &isti s brzdovym obloZenim
(Smérnice 71/320/EHS naposledy pozménénd smérnici 98/12/ES)

Nasledujici informace, pfichzeji-li v dvahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném
méfitku na formatu A4 a musi byt dostatetné podrobné, nebo musi byt na tento formit slozeny. Pfedklidaji-li se fotografie, musi zobrazovat
dostatené podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho vykonu.

0.

0.1
0.2
0.5
0.7
0.8

1.5
1.6
1.7

OBECNE

Znacka (obchodni firma VITODCE): ......uiiiiiiiiii i e
) 4 ST TN
JMENO @ adresa VITODCE: ...oiiiiiuiii it e e e
U konstrukénich ¢sti a samostatnych technickych celkii umistén{ a zptisob pfipevnéni znacky ES schvaleni typu: ......................

Adresa montdZnfho zavodu (ZAVOLTY: ......oiiii i e s
POPIS ZARIZEN{

Znacka a typ &sti s brzdovym obloZenim:
Znacka a typ brzdového obloZeni:

Vozidla, ndpravy nebo brzdy, pro které se posuzuje typ Cisti s brzdovym oblozenim jako origindln{ Cist s brzdovym obloZenim: ..

Vozidla, ndpravy nebo brzdy, pro které se posuzuje typ Cisti s brzdovym oblozenim jako ndhradni ¢ast s brzdovym obloZenim: ...
Vykres (vykresy) Cdsti s brzdovym obloZenim s vyznaCenim funkenich rozmért: ...
Udaje o umisténi na vozidlech, ndpravich nebo brzdach, pro které se 7add o schvdlenf typu: ...

Hodnoty vyjadfujici tfeci vlastnosti (viz bod 3.4.1 dodatku 4 pfilohy XV): ...
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PRILOHA XvIIl
INFORMACNI DOKUMENT &....

podle piilohy I smérnice Rady 70/156/EHS (*) tykajici se ES schvaleni typu

vozidla z hlediska brzdového zafizeni motorovych vozidel

(Smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéna smérnici 98/12/ES)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu doda-
vaji trojmo. Pfedkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méfitku na
formatu A4 a musi byt dostatené podrobné, nebo musi byt na tento format
slozeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0.
0.1
0.2
0.3
0.3.1
0.4
0.5
0.8

1.1
1.3
1.3.1
133
1.8

2.1
23.1
2.6

2.6.1

2.7

2.7.1

2.8

2.8.1

2.9

OBECNE

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ:

Zptisob oznageni typu, je-li na vozidle vyznagen (Y):
Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla (°):

Jméno a adresa vyrobce:

Adresa montazniho zavodu (zavodi):

OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
Fotografie nebo vykresy ptedstavitele typu vozidla:
Pocet naprav a kol:

Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi kol:
Hnaci napravy (pocet, umisténi, propojeni):

Rizeni: levostranné/pravostranné (1)

HMOTNOSTI A ROZMERY (°) (v kg a mm) (pfipadn& uved'te
odkaz na vykres)

Rozvor (rozvory) naprav (plné nalozeného vozidla) (f):
Rozchod kol u jednotlivych fizenych naprav (\):

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii a s taznym zaii-
zenim u taznych vozidel kategorie jiné nez M; nebo hmotnost
podvozku s kabinou, pokud vyrobce karoserii nebo tazné zatizeni
nemontuje, véetné chladici kapaliny, olejd, paliva, 100 % ostatnich
kapalin s vyjimkou odpadni vody, nafadi, nahradniho kola
a tidi¢e, u autobusu a autokarti véetné hmotnosti ¢lena posadky
(75 kg), pokud je ve vozidle na montovano sluzebni sedadlo
(maximalni a minimalni hodnota):...

Rozlozeni této hmotnosti na napravy, u navésu nebo piiveésu
s napravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé (maximalni
a minimalni hodnota):...

U nedokoncené¢ho vozidla minimalni hmotnost dokoncéeného
vozidla podle vyrobce:

Rozlozeni této hmotnosti na napravy, u navésu nebo pfivésu
s napravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodg:

Maximalni technicky pfipustnda hmotnost nalozeného vozidla
podle vyrobce (maximalni a minimalni hodnota) (*):

RozloZeni této hmotnosti na napravy, u navésu nebo piivésu
s napravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé (maximalni
a minimalni hodnota):

Maximalni technicky pfipustna hmotnost na kazdou z naprav:

(*) Cislovani bodii a poznamky pod &arou v tomto informa¢nim dokumentu odpovida
¢islovani a poznamkam pod Carou piilohy I smérnice 70/156/EHS. Body, které nemaji
vztah k této smérnici, jsou vynechany.
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2.10

2.11

2.11.1

2.11.2

2.113

2.11.3.1

2.114

2.11.6

2.12

2.12.1

32

3.2.1.1

3.2.1.9

325

3.25.1

3252

32521

32522

33

3.3.1.1

33.1.2

3322

3.4

42

Maximalni technicky piipustnd hmotnost na kazdou skupinu
naprav:

Maximalni technicky pfipustnd taZzend hmotnost motorového
vozidla pro:

Oji tazeny ptivés:
Navés:
Pfivés s napravami uprostied:

Maximalni pomér pievisu (P) spojovaciho zafizeni k rozvoru
naprav:

Maximalni technicky pfipustna hmotnost jizdni soupravy:
Maximalni hmotnost nebrzdéného piivésu:

Maximalni technicky pfipustna tiha/hmotnost ve spojovacim bodé
vozidla:

na motorové vozidlo:

HNACI JEDNOTKA (9)

Vyrobce:

Ko6d motoru podle vyrobce (vyznacen na motoru nebo jinak iden-
tifikovan):

Spalovaci motor

Specifické udaje o motoru: Pracovni princip zazehovy/vznétovy,
&tytdoby/dvoudoby ():

Maximalni pfipustné otacky motoru podle vyrobce:... ot/min
Elektricky systém

Jmenovité napéti:... V, na kostte kladny/zaporny pol (V)
Generator:

Typ:

Jmenovity vykon:... VA

Elektromotor

Typ (vinuti, buzeni):

Maximalni hodinovy vykon:... kW

Pracovni napéti:... V

Baterie

Hmotnost:... kg

Jiné motory nebo jejich kombinace (Gidaje o ¢astech takovych
motora):

PREVODYY

Vykres ptevodového tstroji: (*)

Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.):

(*) Pokud je potfebné k vysvétleni bodu 8.
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4.6

4.7

5.4

6.1
6.2

6.6
6.6.1

6.6.1.1

6.6.1.1.1
6.6.1.1.2
6.6.1.1.3
6.6.1.1.4

6.6.2

6.6.2.1

6.6.2.2

6.6.2.3

6.6.2.4

6.6.3

6.6.5

8.1

Pfevodové pomeéry

Stupent

Vnitini pievody
(pomér otacek hiidele
motoru k otackam
vystupniho hiidele

Koncovy pievod

(pfevody) (pomér
otacek vystupniho
hiidele pievodovky
k otackam hnanych

prevodovky) kol)

Celkové prevody

Maximum pro CVT (')
1
2
3

Minimum pro CVT (%)
Zpétny chod

(') Plynule ménitelny prevod

Maximalni rychlost vozidla (km/h) (V):
NAPRAVY

Umisténi zdvihacich naprav:
ZAVESEN{

Vykresy usporadani zavést: (*)

Zptsob a konstrukce zavéSeni kazdé napravy, skupiny néaprav
nebo kola:

Pneumatiky a kola

Kombinace pneumatika/kolo (u pneumatik uvedte oznaceni
rozméru, minimalni index nosnosti, znacku minimalni kategorie
rychlosti; u kol uved'te rozmér (rozméry) rafku a hloubku zalisu
rafku).

NAPRAVY

1. naprava:

2. naprava:

3. naprava:

4. naprava:

atd.

Horni a dolni mez poloméru valeni

1. naprava:

2. naprava:

3. néprava:

4. naprava:

atd.

Tlak v pneumatikach podle doporuceni vyrobce vozidla:
. kPa

Struény popis piipadného nahradniho kola pro docasné uziti:

BRZDY

Je tfeba uvést tyto udaje, popiipadé zplisob oznaceni:

Druh a vlastnosti brzd (ve smyslu bodu 1.6 pfilohy I smérnice
71/320/EHS) s vykresem (napf. bubny nebo kotouce, brzdéna
kola, spojeni s brzdénymi koly, znacka a typ celki Ccelisti
s oblozenim/celkli desti¢ek s oblozenim nebo brzdovych oblozeni,
uéinné brzdné plochy, polomér bubnid, brzdovych &elisti nebo
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8.2

8.2.1
822
8.2.3
8.2.4
8.3

8.4

8.5

8.5.1

8.6

8.7

8.7.1

8.7.2

8.8

8.9

8.10

kotouct,, hmotnost bubni, zafizeni k sefizovani, odpovidajici Casti
naprav a zavéSeni atd.):

Funkéni schéma, popis nebo vykres nasledujicich brzdovych
systémi (ve smyslu bodu 1.2 piilohy I smérice 71/320/EHS)
napf. s udajem o pfevodu a ovladani (sestava, sefizeni, poméry
mechanického pfevodu, pfistupnost ovladaciho prvku a jeho
umisténi, ovladaci prvky se zapadkou a rohatkou pfi mechanickém
ptrevodu, vlastnosti hlavnich ¢asti pakovi, valci a ovladacich pisti,
brzdovych valci nebo obdobnych ¢asti v ptipadé elektrickych
brzdovych systému):

Soustava pro provozni brzdéni:
Soustava pro nouzové brzdeéni:
Soustava pro parkovaci brzdéni:
Pfipadny pfidavny brzdovy systém

Ovladaci prvek a pievod soustavy pro brzdéni piipojnych vozidel
u vozidel konstruovanych pro tazeni piipojné¢ho vozidla:

Vozidlo je vybaveno k tazeni pfipojného  vozidla
s elektrickou/pneumatickou/hydraulickou (') soustavou pro
provozni brzdéni: ano/ne (1)

Protiblokovaci systém: ano/ne/volitelng (')

U vozidel s protiblokovacimi systémy popis Cinnosti systému
(v€etné vSech elektronickych ¢asti), elektrické blokové schéma,
schéma hydraulickych nebo pneumatickych obvodu:

Vypocty a kiivky podle dodatku k bodu 1.1.4.2 pfilohy II smér-
nice 71/320/EHS (popftipadé dodatku k pfiloze XI):

Popis nebo vykres zasobovani energii (uved'te i pro brzdova zafi-
zeni s posilovanim):

U tlakovzdu$nych brzdovych systému pracovni tlak p, v tlakovém
vzdusniku (vzdusnicich):

U podtlakovych brzdovych systému pocatecni energie ve vzdus-
niku (vzdusnicich):

Vypocet brzdového systému: stanoveni poméru mezi celkovymi
brzdnymi silami na obvodu kol a silou ptsobici na ovladaci prvek
brzdéni:

Struény popis brzdovych zafizeni (podle bodu 1.6 dopliku
k dodatku 1 ptilohy IX smérnice 71/320/EHS):

Je-li pozadovana vyjimka ze zkousky typu I nebo typu II nebo
typu III, uved'te &islo zkuSebniho protokolu podle dodatku 2
k ptiloze VII smérnice 71/320/EHS):
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PRILOHA XIX
INFORMACNI DOKUMENT &....

podle piilohy I smérnice Rady 70/156/EHS (*) tykajici se ES schvaleni typu
vozidla z hlediska brzdového zafizeni pripojnych vozidel s jinymi nez
najezdovymi brzdami

(Smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéna smérnici 98/12/ES)
Nasledujici informace, pfichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu doda-
vaji trojmo. Pfedkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méfitku na
formatu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento format
slozeny. Pfedkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né¢ podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni Casti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ vozidla:

0.3 Zptisob oznaleni typu, je-li na vozidle vyznagen (Y):

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla (°):

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montazniho zavodu (zavodi):

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

1.3 Pocet naprav a kol:

1.3.1 Pocet a umisténi naprav s dvojitou montazi kol:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (%) (v kg a mm) (pfipadnd uved'te
odkaz na vykres)

2.1 Rozvory naprav (plné nalozeného vozidla) (f):

2.3.1 Rozchod kol u jednotlivych fizenych naprav ():

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii a s taznym zaii-

zenim u taznych vozidel kategorie jiné nez M; nebo hmotnost
podvozku s kabinou, pokud vyrobce karoserii nebo tazné zatizeni
nemontuje (v¢etné¢ chladici kapaliny, oleju, paliva, 100 % ostat-
nich kapalin s vyjimkou odpadni vody, nafadi, ndhradniho kola
a fidi¢e a u autobust a autokarll véetné hmotnosti ¢lena posadky
(75 kg), pokud je ve vozidle namontovano sluzebni sedadlo)
(maximalni a minimalni hodnota):...

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy, u navésu nebo pfivésu
s napravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé (maximalni
a minimalni hodnota):...

2.7 U nedokon¢eného vozidla minimalni hmotnost dokoncené¢ho
vozidla podle vyrobce:

2.7.1 RozloZeni této hmotnosti na napravy, u navésu nebo pfivésu
s napravami uprostfed zatizeni ve spojovacim bodg:

2.8 Maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla
podle vyrobce (¥):

2.8.1 Rozlozeni této hmotnosti na napravy, u navésu nebo piivésu
s napravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé (maximalni
a minimalni hodnota):

2.9 Maximalni technicky pfipustna hmotnost na kazdou z naprav:
2.10 Maximalni technicky pifipustnd hmotnost na kazdou skupinu
naprav:

(*) Cislovani bodii a poznamky pod &arou v tomto informa¢nim dokumentu odpovida
¢islovani a poznamkam pod Carou piilohy I smérnice 70/156/EHS. Body, které nemaji
vztah k této smérnici, jsou vynechany.
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2.12

2.12.2

5.4

6.1
6.2

6.6
6.6.1

6.6.1.1

6.6.1.1.1
6.6.1.1.2
6.6.1.1.3
6.6.1.1.4

6.6.2

6.6.2.1
6.6.2.2
6.6.2.3
6.6.2.4

6.6.3

8.1

8.2

8.2.1

8.2.2.
8.2.3

8.2.4

8.2.5

8.5

Maximalni technicky pfipustna tiha/hmotnost ve spojovacim bod¢
vozidla:

na naveés nebo na piivés s napravou uprostied:
NAPRAVY

Umisténi zdvihatelnych néapravy:

ZAVESEN{

Vykresy uspotadani zavésa: (¥)

Zpisob a konstrukce zavéSeni kazdé napravy nebo skupiny naprav
nebo kola:

Pneumatiky a kola

Kombinace pneumatika/kolo (u pneumatik udejte oznaceni
rozméru, minimalni index nosnosti, symbol minimalni kategorie
rychlosti; u kol udejte rozméry rafkti a presazeni).

Néapravy

1. naprava:

2. naprava:

3. naprava:

4. naprava:

atd.

Homni a dolni mez poloméru valeni

1. naprava:

2. naprava:

3. naprava:

4. naprava:

atd.

Tlak v pneumatikdch podle doporuceni vyrobce vozidla:... kPa
BRZDY

Je tieba uvést tyto Udaje, poptipadé zplisoby oznadeni:

Druh a vlastnosti brzd (ve smyslu bodu 1.6 pfilohy I smérnice
71/320/EHS) s vykresem (napi. bubny nebo kotouce, brzdéna
kola, spojeni s brzdénymi koly, znacka a typ celkd Ccelisti
s oblozenim/celkli desti¢ek s oblozenim nebo brzdovych oblozeni,
ucinné brzdné plochy, polomér bubni, brzdovych celisti nebo
kotouct, hmotnost bubntll, zafizeni k sefizovani, odpovidajici
Casti naprav a zavéSeni atd.):

Funkéni schéma, popis nebo vykres nasledujicich brzdovych
systémi (ve smyslu bodu 1.2 pfilohy I smérnice 71/320/EHS)
napt. s udajem o pfevodu a ovladani (druh, sefizeni, poméry
mechanického prfevodu, pfistupnost ovladaciho prvku a jeho
umisténi, ovladaci prvky se zapadkou a rohatkou pfi mechanickém
prevodu, vlastnosti hlavnich ¢asti pakovi, valci a ovladacich pistd,
brzdovych valci nebo obdobnych casti v ptipadé elektrickych
brzdovych systému):

Soustava pro provozni brzdéni:
Soustava pro nouzové brzdéni:
Soustava pro parkovaci brzdéni:
Pfipadny pfidavny brzdovy systém
Odtrhovy brzdovy systém:

Protiblokovaci systém: ano/ne/volitelng (1)

(*) Pokud je potfebné k vysvétleni polozky 8.
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8.5.1 U vozidel s protiblokovacimi systémy popis Cinnosti systému
(vCetné vsech elektronickych casti), elektrické blokové schéma,
schéma hydraulickych nebo pneumatickych obvodi:

8.6 Vypoéty a kiivky podle dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy II smér-
nice 71/320/EHS (poptipadé dodatku k pfiloze XI):

8.7 Popis nebo vykres zasobovani energii (uved’te i pro brzdova zafi-
zeni s posilovanim):

8.7.1 U tlakovzdusnych brzdovych systémul pracovni tlak p, v tlakovém
vzdusniku (vzdusnicich):

8.7.2 U podtlakovych brzdovych systémi pocatecni energie ve vzdus-
niku (vzdusnicich):

8.8 Vypocet brzdového systému: stanoveni poméru mezi celkovymi
brzdnymi silami na obvodu kol a silou puisobici na ovladaci prvek
brzdeéni:

8.9 Struény popis brzdovych zafizeni (podle bodu 1.6 dopliku

k dodatku 1 pfilohy IX smérnice 71/320/EHS):

8.10 Je-li pozadovana vyjimka ze zkousky typu I nebo typu II nebo
typu III, uvedte cislo zkusebniho protokolu podle dodatku 2
k ptiloze VII smérnice 71/320/EHS):

Datum: .....oooiiii SIS ettt



