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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU
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ného zpomaleni jizdni soupravy motorového vozidla s pfivésem
(pfivés naloZeny a nenaloZeny)
Priloha 15 — Postup zkousky brzdovych oblozeni na setrva¢nikovém dynamometru

Piiloha 16 — (Vyhrazeno)

Priloha 17 — Postup zkousek ke zhodnoceni funkéni kompatibility vozidel s elektrickymi ovlddacimi
vedenimi

Piiloha 18 — Zvlastni pozadavky tykajici se bezpe¢nostnich hledisek komplexnich elektronickych Fidicich
systémil vozidel

Priloha 19 — Zkousky vlastnosti ¢dsti brzdového zafizeni pipojnych vozidel
Priloha 19 — Dodatek 1 — Vzor ovétovaciho protokolu pro membrinové brzdové vilce

Priloha 19 — Dodatek 2 — Vzor formuldfe zdznamu vysledkd zkousky pro membrdnové
brzdové vilce

Priloha 19 — Dodatek 3 — Vzor ovéfovactho protokolu pro pruzinové brzdy
Priloha 19 — Dodatek 4 — Vzor formuldfe zdznamu vysledkt zkousky pro pruzinové brzdy

Priloha 19 — Dodatek 5 — Informa¢ni dokument o protiblokovacim systému p¥ipojného
vozidla

Priloha 19 — Dodatek 6 — Protokol o zkousce protiblokovaciho brzdového systému piipoj-
ného vozidla

Pilloha 19 — Dodatek 7 — Symboly a definice

Pilloha 19 — Dodatek 8 — Dokumentacni formuldf pro zkousku v terénu piedepsanou
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1. OBLAST PUSOBNOSTI
1.1 Tento piedpis plati pro vozidla kategorii My, M3, N a O (!) z hlediskabrzdéni (2).
1.2 Oblast ptisobnosti tohoto pfedpisu nezahrnuje:

(") Podle definice v piiloze 7 Souborné rezoluce pro konstrukci vozidel (RE.3), (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend. 2, naposledy pozménény dokumentem Amend. 4).

(%) V souladu s Gdaji o dcinnosti, které jsou obsazeny v bodé 12 tohoto pfedpisu, jsou pozadavky na vozidla kategorie
M, obsazeny vyhradné v piedpisu ¢. 13-H. Pro vozidla kategorie N; uznaji smluvni strany, které jsou signatdfi
pfedpisu ¢. 13-H i tohoto pfedpisu, schvaleni podle kazdého z téchto pfedpisti jako rovnocenné platné.
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2.3

vozidla, jejichZ konstrukéni rychlost nepfesahuje 25 km/h;

piipojnd vozidla, kterd se nesméji pfipojit za motorové vozidla s konstrukéni rychlosti pfesa-
hujici 25 km/h;

vozidla zafizend pro fizeni osobami se zdravotnim postiZzenim.

S vyhradou pouzitelnych ustanoveni tohoto pfedpisu nejsou do oblasti pasobnosti predpisu
zahrnuty zafizeni, metodiky a podminky vyjmenované v priloze 1.

DEFINICE

Pro tcely tohoto ptedpisu:
,Schvdlenim vozidla® se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska brzdéni.

,Typem vozidla“ se rozumi kategorie vozidel, které se nelisi v takovych podstatnych hlediscich,
jako:

u motorovych vozidel:

kategorii vozidla, jak je uvedena v bodé 1.1 vyse;
maximdlni hmotnost, definovanou v bodé 2.16 niZe;
rozlozeni hmotnosti mezi ndpravy;

nejvyssi konstrukéni rychlost;

brzdové zafizen{ odlisného typu, zejména obsahuje-li nebo neobsahuje-li zaf{zeni pro brzdéni
piipojného vozidla, nebo obsahuje-li nebo neobsahuje-li elektricky rekuperaéni brzdovy
systém;

pocet a uspotrddani ndprav;

typ motoru;

pocet ptevodovych stupiiti a jejich pfevodové poméry;
poméry stalého ptevodu hnacich néprav;

rozméry pneumatik;

u piipojnych vozidel:

kategorii vozidla, jak je uvedena v bodé 1.1 vyse;
maximalni hmotnost, definovanou v bodé 2.16 nize;
rozloZeni hmotnosti mezi ndpravy;

brzdové zafizeni odlisného typu;

pocet a uspotradani ndprav;

rozméry pneumatik.

,Brzdovym systémem* se rozumi soubor ¢asti, jejichZ funkci je postupné zmenSovani rychlosti
jedouciho vozidla, nebo jeho zastaveni, nebo jeho udrzeni v nehybném stavu, jestlize je jiz
zastaveno; tyto funkce jsou specifikovany ddle v bodé 5.1.2. Zafizeni se sklddd z ovlddactho
organu (ovladace), z ptevodu brzdy a z vlastni brzdy.
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,Ovladacim orgdnem* se rozumi konstrukéni ¢ast, kterou fidi¢ (nebo u nékterych piipojnych
vozidel zdvoznik) pfimo ovlddd doddvku energie do pfevodu brzdy potiebnou pro brzdéni
nebo jeho ovldddni. Touto energii mize byt svalovd energie fidi¢e nebo jiny zdroj energie
ovlddany fidi¢em, nebo popiipadé pohybova energie piivésu, nebo kombinace téchto riznych
druhil energie.

,Ovladanim*“ se rozumi plsobeni na ovladaci organ i jeho uvolnéni.

,Pfevodem* se rozumi soubor soucdsti mezi ovlidacim orgdnem a brzdou, ktery je spojuje
funkénim zptsobem. Pfevod mize byt mechanicky, hydraulicky, pneumaticky, elektricky nebo
smiSeny. Jestlize je brzdéni zajistovano nebo posilovano zdrojem energie nezdvislym na Fididi,
zdsoba energie, kterou zafizeni obsahuje, je rovnéz souddsti pfevodu.

Prevod se déli na dvé navzdjem nezdvislé funkce: pfevod ovldddni a ptevod energie. Vzdy,
kdyz se v tomto predpisu uzije samotny vyraz ,pfevod“, znamend oba tyto pfevody, tj.
,ovlddaci pfevod“ a ,pfevod energie“. Ovlddaci a plnici vétev spojovacich trubic nebo ovladaci
a napdjeci vedeni mezi taznymi a pifpojnymi vozidly se nepoklddaji za ¢asti prevodu.

,Pievodem ovlddani“ se rozumi soubor soucdsti prevodu, ktery f{di ¢innost brzd, v¢etné fidici
funkce a zdsoby (zdsob) energie potiebné pro ovladaci prevod.

JPievodem energie“ se rozumi soubor soucdsti, ktery doddvd do brzd energii potiebnou
k jejich funkci, v¢etné zdsoby (zdsob) energie potfebné k ¢innosti brzd.

,Brzdou“ se rozumi konstrukéni ¢ast, kde se vyvijeji sily, které kladou odpor pohybu vozidla.
Brzda mizZe byt tfeci (jestlize sily vznikaji tfenim mezi dvéma vzdjemné se pohybujicimi
Castmi vozidla), elektrickd (jestlize sily vznikaji elektromagnetickym d¢inkem mezi dvéma
navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla, které se nedotykaji), hydrodynamicka (jestlize sily
vznikaji G¢inkem kapaliny, kterd se nachdzi mezi dvéma navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi
vozidla), motorova (jestlize sily vznikaji z umélého zvyseni brzdného ticinku motoru, ktery se
pfendsi na kola).

,Brzdovymi systémy rozdilnych typi“ se rozumi systémy, které se li§ z takovych podstatnych
hledisek, jako jsou:

souddsti s rozdilnymi vlastnostmi;

soucdsti vyrobené z materialt s rozdilnymi vlastnostmi nebo souddsti s rozdilnym tvary nebo
rozméry;

systémy, jejichZ soucdsti jsou odlisné kombinovany.

,Soulasti brzdového systému“ se rozumi jeden z jednotlivych dildi, jejichz soubor tvoif
brzdovy systém.

,Pribéznym brzdénim“ se rozumi brzdéni jizdnich souprav zafizenim s ndsledujicimi vlast-
nostmi:

existuje jediny ovlddaci orgdn, ktery fidi¢ odstupnovatelné ovlddd ze svého sedadla jedinym
ovlddacim dkonem;

energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvdna tymz zdrojem energie
(kterym muze byt svalova sila fidice);

brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo casové vhodné posunuté brzdéni kazdého z vozidel,
tvorficich jizdni soupravu, bez ohledu na jejich vzdjemnou polohu.

,Polopriibéznym brzdénim“ se rozumi brzdéni jizdnich souprav zaf{zenim s nasledujicimi
vlastnostmi:
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existuje jediny ovlddaci orgdn, ktery fidi¢ odstupniovatelné ovladd ze svého sedadla jedinym
ovlddacim dkonem;

energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvdna dvéma odlisnymi zdroji
energie (z nichZ jednim maze byt svalové sila fidice);

brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo ¢asové vhodné posunuté brzdéni kazdého z vozidel,
tvoricich jizdni soupravu, bez ohledu na jejich vzdjemnou polohu.

,Automatickym brzdénim“ se rozumi brzdéni pipojného vozidla nebo p¥ipojnych vozidel,
které nastdvd automaticky pfi oddéleni vozidel spojenych do jizdni soupravy, véetné takového
oddéleni pfi pretrzeni spojovaciho zafizeni, pficemz neni dotéen brzdny tcinek zbyvajici casti
jizdni soupravy.

LSetrvaénikovym (ndjezdovym) brzdénim® se rozumi brzdéni vyuzitim sil, jez vznikaji pii
najizdéni pfivésu na tazné vozidlo.

,Odstupniovatelnym brzdénim*“ se rozumi brzdéni, kdy v rdmci normaélni ¢innosti brzdového
zafizen{ a pii jeho ovldddni (viz bod 2.4.1 vyse):

fidi¢ maze v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu pisobenim na ovladaci
organ;

brzdna sila se méni imérné plisobeni na ovladaci orgdn (monoténni funkce); a déle
brzdnou silu je mozné snadno a dostate¢né jemné regulovat.

JFazovanym brzdénim*“ se rozumi zptsob, ktery se miiZe pouzit tam, kde se dva nebo vice
zdrojli energie pro brzdéni ovlddaji spole¢nym ovlddacim orgdnem, pfi¢emz jeden ze zdrojti
muze byt pouzit jako prvni tim, Ze pouziti dalstho zdroje (zdroju) je zpozdéno tak, aby byl
potiebny vétsi pohyb ovladactho organu k uvedeni téchto dalsich zdroji do ¢innosti.

,Systémem odleh¢ovacitho brzdéni“ se rozumi doplikovy brzdovy systém, ktery md schopnost
vyvodit a udrzovat brzdny ucinek po dlouhou dobu bez podstatnéjsiho zmenseni tohoto
G¢inku. Pojem ,systém odleh¢ovaciho brzdéni“ zahrnuje Gplny systém, véetné ovlddaciho

zafizeni.

Systém odleh¢ovaciho brzdéni mize obsahovat jednotlivé zafizeni nebo kombinaci nékolika
zafizeni. Kazdé zafizeni muaze mit sviij vlastni ovladaci orgdn.

Uspotadani ovladani systéma odleh¢ovaciho brzdént:

,Nezdvislym systémem odleh¢ovactho brzdéni“ se rozumi systém odlehcovactho brzdéni,
jehoz ovladaci zafizeni je oddéleno od ovlddaciho orgdnu provozniho brzdéni a od ovlddacich
zafizen{ pro ostatni brzdové systémy.

Jntegrovanym systémem odleh¢ovactho brzdéni“ se rozumi systém odleh¢ovaciho brzdéni,
jehoz ovlddaci zafizeni je integrovdno s ovlddacim orgdnem pro systém provozniho brzdéni,
a to tak, Ze systém odlehcovaciho brzdéni i systém provozniho brzdéni se uvaddéji do ¢innosti
zdroven nebo s vhodnym casovym odstupfiovanim pfi plisobeni na kombinovany ovlddaci
organ.

,Kombinovanym systémem odleh¢ovaciho brzdéni“ se rozumi integrovany systém odlehcova-
ctho brzdéni, ktery ma navic zafizeni ke svému vyfazeni z Cinnosti a toto zafizen{ umoziuje
ovlddat kombinovanym ovlddacim orgdnem samotny systém provozniho brzdéni.

,NaloZzenym vozidlem“ se rozumi, pokud neni uvedeno jinak, vozidlo naloZené na svou
Nal dlem* kud d k dl loz
,maximdlni hmotnost*.

,Maximalni hmotnosti“ se rozumi maximalni technicky p#pustnd hmotnost podle prohldseni
vyrobce (tato hmotnost muze byt vét$i, nez je ,maximalni povolend hmotnost* stanovend
vnitrostditnim spradvnim orgdnem).

,Rozlozenim hmotnosti mezi napravy“ se rozumi rozlozeni gravita¢niho ¢inku na hmotnost
vozidla a/nebo jeho obsahu mezi ndpravy.
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,Zatizenim na kolo/ndpravu“ se rozumi svisld statickd reakce (sila), kterou ptisobi povrch
vozovky v plose styku na kolo/kola népravy.

,Maximdlnim statickym zatiZzenim na kolo/ndpravu“ se rozumi statické zatiZeni na kolo|
ndpravu pii naloZeném stavu vozidla.

,Elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem* se rozumi brzdovy systém, ktery pti zpoma-
lovéni zajidtuje preménu kinetické energie vozidla na elektrickou energii.

,Ovladacim orgdnem elektrického rekuperaéniho brzdéni“ se rozumi zafizeni, které fidi
Cinnost elektrického rekuperaéniho brzdového systému.

,Elektrickym rekuperacnim brzdovym systémem kategorie A“ se rozumi elektricky rekupera¢ni
brzdovy systém, ktery neni ¢asti systému provozniho brzdéni.

,Elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B“ se rozumi elektricky rekupera¢ni
brzdovy systém, ktery je ¢asti systému provoznitho brzdéni.

,Stavem nabiti“ se rozumi okamzity pomér mnozstvi elektrické energie akumulované v trakéni
baterii vzhledem k maximédlnimu mnozstvi elektrické energie, kterou je mozno v této baterii
akumulovat.

v/ s

,Trakéni baterii“ se rozumi soubor akumuldtorti tvoficich zdsobnik energie k napéjeni trake-
niho motoru (motort) vozidla.

,Hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii“ se rozumi brzdovy systém,
v némzZ energii pro jeho ¢&innost doddva tlakovd kapalina nahromadénd v jednom nebo ve
vice akumuldtorech, které jsou plnény jednim nebo vice tlakovymi ¢erpadly, z nichz kazdé je
opatieno reguldtorem omezujicim tlak na nejvétsi urcenou hodnotu. Tuto hodnotu stanovuje
vyrobce.

,Soucasnym blokovanim pfednich a zadnich kol“ se rozumi situace, kdy ¢asovy interval mezi
prvnim vyskytem blokovani kola zadni ndpravy, které se blokuje jako posledni (jako druhé),
a prvnim vyskytem blokovani kola na pfedni ndpravé, které se blokuje jako posledni (jako
druhé), je mensi nez 0,1 sekundy.

,Elektrickym ovlddacim vedenim*“ se rozumi elektrické spojeni mezi motorovym a p¥ipojnym
vozidlem pro ovlddaci funkci brzdéni piipojného vozidla. Obsahuje elektrickou kabeldz
a konektor a zahrnuje &asti pro prenos dat a elektrické energie do ovlddaciho pfevodu
piipojného vozidla.

,Prenosem dat“ se rozumi pfenos digitdlnich dat podle Fidiciho postupu.

,Dvoubodovou” se rozumi takova topologie komunikaéni sité, kterd md jen dvé jednotky.
V kazdé jednotce je integrovan ukoncovaci odpor pro komunikaéni linku.

,Rizenim sily ve spoji vozidel* se rozumf systém nebo funkce k automatickému vyrovnavani
pomérné brzdné sily tazného a piipojného vozidla.

Jmenovitd hodnota“ definuje referenéni brzdné tcinky, jez se pozaduji k dosazeni do pteno-
sové funkce brzdového systému, kterd je pomérem vystupu ke vstupu, a to jednak pro vozidla,
kdyz se uziji jednotlivé a jednak, kdyz se uziji v jizdni soupravé.

,Jmenovitd hodnota® pro motorové vozidlo je definovdna jako charakteristika, kterou lze
prokdzat pfi schvéleni typu a kterd vyjadfuje pomér pomérné brzdné sily vozidla samého
k proménné, jez je vstupem k brzdéni.

,Jmenovitd hodnota“ pro piipojné vozidlo je definovdna jako charakteristika, kterou lze
prokdzat pfi schvédleni typu a kterd vyjadfuje pomér pomérné brzdné sily k signilu ze
spojkové hlavice.

,Pozadovand jmenovitd hodnota“ pro fizeni sily ve spoji vozidel je definovana jako charakte-
ristika, jeZ je pomérem signdlu ze spojkové hlavice k pomérné brzdné sile a kterou lze
prokazat pfi schvaleni typu uvnitf mezi pdsem kompatibility uvedenych v piiloze 10.
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2.29

2.30

2.31

2.32

2.33

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

33

3.4

4.2

4.3

~Automaticky ovladanym brzdénim* se rozumi funkce komplexniho elektronického ovlada-
citho systému, kterou se uvddi do ¢innosti brzdovy systém (systémy) nebo brzdy urcitych
ndprav za ucelem vyvinout zpomaleni vozidla piimym ptsobenim fidice nebo bez jeho
ptisobeni, kdy aktivovani této funkce je vysledkem automatického vyhodnoceni informaci
pfedanych palubnim systémem vozidla.

,Selektivnim brzdénim“ se rozumi funkce komplexniho elektronického ovladactho systému,
kterou se automatickymi prostiedky uvadéji do ¢innosti jednotlivé brzdy, pficemz zpomaleni
vozidla je sekunddrni vzhledem ke zméné dynamického chovani vozidla.

,Referenénimi brzdnymi silami“ se rozumi brzdné sily jedné ndpravy vyvozené na obvodu
pneumatik na vilcovém zku$ebnim stavu brzd a vztazené na tlak v brzdovém wvilci
a deklarované pii schvdleni typu.

,Signdlem brzdéni se rozumi logicky signdl, ktery uddva brzdéni, jak je specifikovino v bodé
5.2.1.30.

,Signdlem tisiového brzdéni“ se rozumi logicky signal, ktery udavé tisnové brzdéni, jak je
specifikovdno v bodé 5.2.1.31.

ZADOST O SCHVALEN{

Z4dost o schvélenf typu vozidla z hlediska brzdéni pedklddd vyrobce vozidla nebo jeho fédné
povéfeny zdstupce.

K Zadosti musi byt pfilozeny nize uvedené dokumenty v trojim vyhotoveni a s ndsledujicimi
udaji:

popis typu vozidla, podle polozek uvedenych vyse v bodé 2.2. Musi byt uvedeny &isla nebo
symboly nebo oboji identifikujici typ vozidla, a v p¥ipadé motorovych vozidel i typ motory;

seznam fadné identifikovanych soucdsti, které tvoii brzdovy systém;
schéma tplného brzdového systému s vyznacenim polohy jeho &isti na vozidle;

podrobné vykresy kazdé souddsti, aby bylo mozno snadno urcit jejich umisténi a identifikovat
je.

Vozidlo pfedstavujici typ vozidla uréeného ke schvaleni musi byt pfeddno povéfené technické
zkusebné provadgjici zkousky.

Pfislusny orgdn ovéfi pred udélenim schvéleni, zda existuji dostate¢nd opatieni k zajisténi
u¢inného Fizeni shodnosti vyroby.

SCHVALENI

Jestlize vozidlo, které bylo pfistaveno ke schvaleni podle tohoto predpisu, vyhovi pozadavkim
podle ndsledujicich bodti 5 a 6, udéli se pro tento typ vozidla schvileni.

Kazdému schvélenému typu se p#idéli ¢islo schvaleni, jehoZ prvni dvé islice (nyni 10) udavaji
série zmén, které vclenuji nejposlednéjsi zavazné technické zmény predpisu v dobé udéleni
schvéleni. Tz smluvn{ strana nesmi udélit totéz ¢islo témuz typu vozidla, vybavenému jinym
typem brzdového systému nebo jinému typu vozidla.

Schvileni nebo zamitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se ozndmi smluvnim
strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, a to na formuldfi podle vzoru v piiloze 2
k tomuto predpisu a souhrnem informaci, obsazenych v dokumentech, uvedenych v bodech
3.2.1 az 3.2.4, pticemz vykresy, dodané Zadatelem o schvdleni, musi mit formdt maximélné
A4 (210 x 297 mm) nebo musi byt na tento formdt slozeny a byt ve vhodném méfitku.
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4.4 Na kazdém vozidle shodném s typem vozidla schvilenym podle tohoto pfedpisu se zietelné
a na snadno pfistupném misté uvedeném v ozndmeni o schvéleni vyzna¢i mezindrodni znacka
schvileni typu, kterd se sklddd z:

4.4.1 kruznice kolem pismene ,E¢, za nimZ nasleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni
udélila (1), a

4.4.2 ¢isla tohoto piedpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni typu vpravo
od kruznice predepsané vyse v bodé 4.4.1.

4.5 Pokud vSak bylo schvéleno vozidlo kategorie M, nebo M; podle ustanoveni piilohy 4 bodu
1.8 tohoto pfedpisu, ndsleduje za &islem predpisu pismeno ,M*

4.6 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisti
pfipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, neni
tfeba symbol ptedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé se ¢isla predpisu, ¢isla
schvileni typu a doplitkové symboly vsech predpisti, podle nichz bylo udéleno schvéleni typu
ve stté, ktery udélil schvdleni typu podle tohoto pfedpisu, museji umistit ve svislych sloupcich
vpravo od symbolu ptedepsaného v bodé 4.4.1 vyse.

4.7 Znacka schvéleni typu musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.8 Znacka schvdleni typu musi byt umisténa v blizkosti Stitku s ddaji o vozidle nebo na tomto
stitku.

4.9 Priloha 3 tohoto predpisu uvadi piiklady uspofadani znacek schvéleni.

5. POZADAVKY

5.1 Vseobecné

5.1.1 Brzdovy systém

5.1.1.1 Brzdovy systém musi byt konstruovdn, vyroben a namontovidn takovym zptisobem, aby
v normélnich provoznich podminkich mohlo vozidlo vyhovét ustanovenim tohoto piedpisu,
a to i pfi vibracich, kterym muze byt vystaveno.

5.1.1.2 Zvlasté musi byt brzdovy systém konstruovan, vyroben a namontovdn tak, aby odoldval
korozi a starnuti, kterym je vystaven.

5.1.1.3 Brzdové obloZeni nesméji obsahovat azbest.

5.1.1.4 Ucinnost brzdového systému véetné elektrického ovlddactho vedeni nesmi byt nepiiznivé
ovliviiovana magnetickymi nebo elektrickymi poli. To je nutno prokdzat splnénim pozadavki
pfedpisu ¢. 10 ve znéni série zmén 02.

5.1.1.5 Signdl zjistovani zdvad mize pferusit na okamzik (< 10 ms) pozadovany signdl v ovladacim

pfevodu, za predpokladu, Ze se tim nezmensi brzdny ucinek.

() 1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro Madarsko, 8 pro

Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Stbsko, 11 pro Spojené krélovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucem-
bursko, 14 pro §V}'Icarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko, 18 pro Ddnsko, 19 pro Rumunsko, 20
pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro
Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32
pro LotySsko, 33 (neobsazeno), 34 pro Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno),
39 pro Azerbdjdzan, 40 pro Byvalou jugosldvskou republiku Makedonie, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spolecen-
stvi (schvéleni udéluji ¢lenské stity za pouziti svého piislusného symbolu EHK), 43 pro Japonsko, 44 (neobsazeno), 45
pro Austrélii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jihoafrickou republiku, 48 pro Novy Zéland, 49 pro Kypr, 50 pro Maltu, 51
pro Korejskou republiku, 52 pro Malajsii, 53 pro Thajsko, 54 a 55 (neobsazeno) a 56 pro Cernou Horu. Dalsim
zemim se piidéli po sobé ndsledujici &isla chronologicky v pofadi, v jakém ratifikuji Dohodu o piijeti jednotnych
technickych pravidel pro kolovd vozidla, zafizeni a ¢&sti, které se mohou montovat ajnebo uzivat na kolovych
vozidlech, a o podminkdch pro vzdjemné uzndvani schvdleni typu udélenych na zdkladé téchto pravidel, nebo
v pofadi, v jakém k uvedené dohod¢ piistoupi. Takto pfidélend &isla sdéli generdlni tajemnik Organizace spojenych
nérod smluvnim strandm dohody.
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5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.3

5.1.3
5.1.3.1

5.1.3.1.1

5.1.3.1.2

513.1.3

5.1.3.2

5.1.3.3

5.1.3.4

Funkce brzdového systému

Brzdové zafizeni, definované v bodé 2.3 tohoto pfedpisu, musi splitovat ndsledujici funkce:

Systém provozniho brzdéni

Provozni brzdéni musi umoziiovat ovlddini pohybu vozidla a jeho zastaveni bezpe¢nym,
rychlym a G¢innym zptisobem, bez ohledu na rychlost, zatiZeni nebo velikost sklonu stoupani
nebo klesdni. Toto brzdéni musi byt odstupfiovatelné. Ridi¢ musi byt schopen brzdit ze svého
sedadla, aniz sejme ruce z ovlddactho orgdnu fizeni.

Systém nouzového brzdéni

Systém nouzového brzdéni musi v pfipadé poruchy systému provozniho brzdéni umoziovat
zastavit vozidlo na piiméfené dréze. Toto brzdéni musi byt odstupfiovatelné. Ridi¢ musi byt
schopen brzdit ze svého sedadla a fidit nadéle vozidlo alesponi s jednou rukou na ovlddacim
prvku fizeni. Pro dcely tohoto ustanoveni se md za to, Ze soucasné se nemuze vyskytovat vice
nez jedna porucha v systému provozniho brzdéni.

Systém parkovaciho brzdéni

Parkovaci brzdéni musi umozilovat udrzet vozidlo v nehybném stavu na stoupajicim nebo
klesajicim sklonu i v nepfitomnosti Fidice, pficemz brzdici soucdsti musi byt udrzovany
v poloze pro zabrzdéni ¢isté mechanickym zafizenim. Ridi¢ musi mit moznost vykonat
toto brzdéni ze svého sedadla, s vyjimkou ustanoveni bodu 5.2.2.10 tohoto pfedpisu
u piipojnych vozidel. Systém vzduchového brzdéni piipojného vozidla a systém parkovacitho
brzdéni tazného vozidla se sméji ovlddat zdroven za podminky, Ze Fidi¢ je schopen kdykoli se
ujistit, Ze G¢inek parkovaciho brzdéni jizdni soupravy, ktery je zajistovan systémem parkova-
ctho brzdéni vyhradné mechanickymi ¢astmi, je dostatecny.

Spojeni mezi motorovymi a ptipojnymi vozidly s pneumatickymi brzdovymi systémy

Spojeni pneumatickych brzdovych zafizeni mezi motorovymi a pifpojnymi vozidly musi byt
provedeno podle nékterého z bodti 5.1.3.1.1, 5.1.3.1.2 nebo 5.1.3.1.3:

jedna plnici vétev pneumatického spojovaciho potrubi a jedna ovladaci vétev pneumatického
spojovaciho potrubf;

jedna plnici vétev pneumatického spojovactho potrubi, jedna ovlddaci vétev pneumatického
spojovaciho potrubi a jedno elektrické ovladaci vedent;

jedna plnici vétev pneumatického spojovaciho potrubi a jedno elektrické ovlddaci vedeni; pro
toto feSeni plati pozndmka pod carou (1).

Elektrické ovladaci vedeni motorového vozidla musi zajistit informaci, zda je mozno splnit
pozadavky bodu 5.2.1.18.2 elektrickym ovlddacim vedenim bez pomoci ovlddaci vétve pneu-
matického spojovactho potrubi. Musi také zajistit informaci, zda je vybaveno podle bodu
5.1.3.1.2 dvojim ovlddacim spojenim nebo zda je vybaveno podle bodu 5.1.3.1.3 jediné
elektrickym ovlddacim vedenim.

Motorové vozidlo vybavené podle bodu 5.1.3.1.3 musi rozpoznat, ze pripojeni piipojného
vozidla vybaveného podle bodu 5.1.3.1.1 neni kompatibilni. Pokud se takova vozidla elek-
tricky spoji elektrickym ovlddacim vedenim tazného vozidla, musi byt fidi¢ upozornén
optickym Cervenym vystraznym signdlem specifikovanym v bodé 5.2.1.29.1.1 a brzdy moto-
rového vozidla se musi automaticky zabrzdit, jakmile se systém uvede pod napéti. Ucinek
tohoto brzdéni musi byt nejméné takovy, jako je pfedepsdn pro parkovaci brzdéni podle bodu
2.3.1 prilohy 4 tohoto pfedpisu.

U motorového vozidla vybaveného dvéma ovlddacimi vedenimi podle bodu 5.1.3.1.2, které se
spoji elektricky s ptipojnym vozidlem také vybavenym dvojim ovlddacim spojenim, musi byt
splnéna nésledujici ustanoveni:

(") Do doby, nez se dohodnou jednotnd technickd ustanovent, kterd zajisti kompatibilitu a bezpecnost, nesméji se pouzit

spojeni mezi motorovymi a piipojnymi vozidly podle bodu 5.1.3.1.3.
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5.1.3.4.1

5.1.3.4.2

5.1.3.4.3

5.1.3.5

5.1.3.6

5.1.3.6.1

5.1.3.6.2

5.1.3.7

5.1.3.7.1

5.1.3.7.2

5.1.3.7.3

oba tyto signdly musi byt na spojkové hlavici a piipojné vozidlo pouzije elektricky ovladaci
signdl, s vyjimkou piipadu, kdy se pokldda stav tohoto signdlu za poruchovy. V tomto piipadé
pfepne piipojné vozidlo automaticky na pneumatickou ovlddaci vétev spojovaciho potrubi;

kazdé z vozidel musi spliovat piislusnd ustanoveni piilohy 10 tohoto pfedpisu jak pro
elektrické ovladaci vedeni tak pro pneumatickou ovlddaci vétev spojovaciho potrubf; a déle

kdyz elektricky ovladaci signdl presdhne ekvivalent tlaku 100 kPa po dobu del3i nez 1
sekunda, musi pfipojné vozidlo ovéfit, ze je pfitomny pneumaticky signdl; jestlize by nebyl
piftomny pneumaticky signdl musi byt fidi¢ varovan z piipojného vozidla zvldstnim vystra-
znym signdlem se svétlem Zzluté barvy specifikovanym dale v bodé 5.2.1.29.2 niZe.

Pripojné vozidlo mize byt vybaveno podle bodu 5.1.3.1.3 za podminky, Ze se miZe provo-
zovat ve spojeni jen s motorovym vozidlem majicim elektrické ovlddaci vedeni spliujici
pozadavky bodu 5.2.1.18.2. Ve v3ech ostatnich piipadech se ptipojné vozidlo, kdyz se ptipoji
elektricky, musi automaticky zabrzdit nebo musi zfistat zabrzdéno. Ridi¢ musi byt varovan
zvldstnim vystraznym signdlem se svétlem zluté barvy uvedenym v bodé 5.2.1.29.2.

Elektrické ovlddaci vedeni musi spliiovat normu ISO 11992-1 a 11992-2:2003 a musi byt
dvoubodovym spojem se sedmipdlovym konektorem podle normy ISO 7638-1 nebo
7638-2:1997. Kontakty konektoru ISO 7638 urcené k ptenosu dat se musi pouzit vyhradné
k ptenosu informaci pro brzdéni (véetné pro protiblokovaci systémy) a pro funkce podvozku
(Fizeni, pneumatiky a zavéSeni ndprav), jak je specifikovino v normé ISO 11992-2:2003.
Funkce brzdéni maji pfednost a zajistuji se pfi normdlnim rezimu i pii reZimu poruchy.
Prenos informaci tykajicich se podvozku nesmi zptisobit zpozdéni funkci brzdéni. Elektrické
napdjeni pfes konektor ISO 7638 musi byt urceno vyhradné pro funkce brzdéni a pro orginy
podvozku a pro pfenos informaci pro piipojné vozidlo nepfeddvanych elektrickym ovladacim
vedenim. Ve viech pfipadech vsak plati ustanoveni bodu 5.2.2.18 tohoto ptedpisu. Elektrické
napdjeni vSech ostatnich funkci musi byt provedeno jinymi prostfedky.

Funkéni kompatibilita tazného a piipojného vozidla vybavenych vyse definovanymi elektric-
kymi ovlddacimi prvky se v pribéhu kontrolou, zda jsou splnény ptislusnd ustanoveni ¢asti 1
a 2 normy ISO 11992-2:2003. Piiloha 17 k tomuto ptedpisu uvadi piiklad zkousek, které se
mohou pouzit k provedeni tohoto zhodnoceni.

U motorového vozidla vybaveného elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojeného
s ptipojnym vozidlem vybavenym elektrickym ovlddacim vedenim se trvald porucha (> 40 ms)
v elektrickém ovlddacim vedeni musi zjistit na motorovém vozidle a musi se signalizovat Fidici
vystraznym zafizenim se Zlutym svétlem uvedenym v bodé 5.2.1.29.1.2, kdyz se takovd
vozidla spoji elektrickym ovlddacim vedenim.

Pokud se uvedenim do ¢innosti systému parkovaciho brzdéni na motorovém vozidle uvede do
Cinnosti také brzdovy systém na piipojném vozidle, jak je piipustné podle bodu 5.1.2.3, musi
byt splnény ndsledujici dopliikové pozadavky:

u motorovych vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.1 musi uvedeni do ¢innosti systému
parkovactho brzdéni na motorovém vozidle uvést do ¢innosti brzdovy systém piipojného
vozidla, a to ovlddaci vétvi pneumatického spojovactho potrub;

u motorovych vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.2 musi uvedeni do ¢innosti systému
parkovaciho brzdéni na motorovém vozidle uvést do ¢innosti brzdovy systém piipojného
vozidla, jak je stanoveno v bodé 5.1.3.7.1. Uvedeni do ¢innosti systému parkovaciho brzdéni
muze kromé toho také uvést do ¢innosti brzdovy systém na piipojném vozidle elektrickym
ovlddacim vedenim.

u motorovych vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.3, nebo u motorovych vozidel spliu-
jicich pozadavky bodu 5.2.1.18.2 bez pomoci ovlddaci vétve pneumatického spojovaciho
potrubi a vybavenych podle bodu 5.1.3.1.2, musi uvedeni do ¢innosti systému parkovaciho
brzdéni na motorovém vozidle uvést do Cinnosti brzdovy systém na pipojném vozidle
elektrickym ovlddacim vedenim. Jakmile se vypne pifivod elektrické energie pro brzdové
zaf{zeni na motorovém vozidle, musi se brzdit pifipojné vozidlo vyprazdnovinim plnici
vétve spojovactho potrubi (ovlddaci vétev pneumatického spojovaciho potrubi mtze kromé
toho zlstat pod tlakem); plnici vétev spojovaciho potrubi se mtze dile vyprazdiiovat jen
dokud se opét neobnovi piivod elektrické energie do brzdového zafizeni motorového vozidla
a dokud se tim zdroveri neobnovi brzdéni piipojného vozidla elektrickym ovladacim vedenim.
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5.1.3.8

5.1.4

5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.2.1

5.1.4.2.2

51.4.23

5.1.4.2.4

5.1.4.2.5

5.1.4.3

5.1.4.4

5.1.4.5
5.1.4.5.1

5.1.4.5.2

Nejsou piipustnd uzaviraci zafizeni, kterd nepracuji automaticky. U ndvésovych jizdnich
souprav jsou pruzné hadice a kabely ¢asti tahace. Ve viech ostatnich piipadech jsou pruzné
hadice a kabely ¢dsti pfivésu.

Ustanoveni pro periodické technické prohlidky brzdovych systémii

Musi byt mozno snadno kontrolovat souédsti provozni brzdy, které podléhaji opotiebeni,
napt. tfeci obloZeni a bubny nebo kotouce (u bubnti nebo kotoucti nemusi byt nutné vyko-
ndna kontrola opotiebeni pfi periodické technické prohlidce). Zptisob, jakym se to maze
provést, je uveden v bodech 5.2.1.11.2 a 5.2.2.8.2 tohoto pfedpisu.

Aby bylo mozno urcit brzdné sily v provozu u kazdé ndpravy vozidla s pneumatickym
brzdovym systémem, poZzaduji se kontrolni piipojky tlaku vzduchu:

v kazdém nezdvislém okruhu brzdového systému, v co nejblizsi snadno pfistupné poloze
u brzdového vilce, ktery je umistén co nejnepfiznivéji z hlediska doby nédbéhu tlaku, uvedené
v piiloze 6;

v brzdovém systému, ktery obsahuje zafizeni k regulaci tlaku vzduchu, jak je uvedeno v bodé
7.2 prilohy 10, v tlakovém potrubi, v pFistupné poloze, jednak co nejblize ke vstupu do
tohoto zafizen{ a jednak co nejblize k vystupu z ngj. Kdyz je toto zafizeni ovlddano pneu-
maticky, vyzaduje se dalsi kontrolni piipojka k simulaci stavu nalozeného vozidla. Tam, kde
neni takové zafizeni, opati{ se systém jedinou kontrolni piipojkou, kterd odpovidd vyse
uvedené pipojce u vystupu ze zafizeni. Tyto kontrolni piipojky musi byt umistény tak,
aby byly snadno piistupné ze zemé nebo z vnittku vozidla;

ve snadno pfistupné poloze co nejblize k zdsobniku energie, ktery je umistén nejnepiiznivéji
ve smyslu bodu 2.4 piilohy 7 ¢&asti A;

v kazdém nezdvislém okruhu brzdového systému tak, aby bylo mozno kontrolovat tlak na
vstupu a vystupu celku potrubi brzdového prevodu;

Ptipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ustanoveni 4 normy ISO 3583:1984.

Pfistupnosti pozadovanych kontrolnich pfipojek nesméji branit Gpravy a montdz doplikd
nebo karoserie vozidla.

Na stojicim vozidle musi byt mozné vyvodit maximalni brzdné sily na vozidlovém dynamo-
metru nebo na vélcovém zkusebnim stavu brzd.

Udaje o brzdovych systémech:
tdaje o pneumatickém brzdovém systému pro zkousku funkce a G¢inkd musi byt vyznaceny

na vozidle v dobfe viditelné poloze a nesmazatelnym zpusobem, nebo byt dostupné jinak
(napf. v piirucce, v elektronickém zdznamniku dat);

u vozidel s pneumatickym brzdovym systémem se pozaduji nejméné ndsledujici daje:

Charakteristiky pneumatického systému:

) Max. vypinaci tlak Max. zapinaci tlak

1
Kompresor | reguldtor tlaku (') . KPa . KPa
Ctyicestny jistici ventil Staticky uzaviraci tlak = ..o kPa

Brzdi¢ piivésu nebo rozvadéc piivésu (*), | Vystupni tlak odpovidajici ovlidacimu tlaku 150 kPa
v zévislosti na piipadu = kPa

Minimdlni konstrukéni tlak v systému
provozniho brzdéni pro vypocty (1) (%)
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5.1.4.6
5.1.4.6.1

5.1.4.6.2

5.1.4.6.3

5.1.4.7

5.1.4.7.1

5.2
5.2.1
5.2.1.1

Néprava (ndpravy)

Typ brzdového vilce (?) / / /
pro provozni brzdéni | pro parkovaci brzdéni

Maximdlni zdvih (%) sy, = mm

Délka paky (°) = mm

Pozndmky:

(") Neplati pro piipojnd vozidla;

(%) Pokud se lisi od minimalniho zapinaciho tlaku;

() Plati jen pro piipojnd vozidla;

(* Neplati pro vozidla s elektronickym ovldddnim brzdovych systémd.

Referencni brzdné sily

Referen¢ni brzdné sily jsou definovany pro vozidla s pneumaticky ovlddanymi brzdami, kterd
se zkouseji na vélcovém zkuSebnim stavu brzd.

Referen¢ni brzdné sily se urél pro kazdou ndpravu pro rozsah tlakii v brzdovych vélcich
v rozmezi od 100 kPa do tlaku, ktery je v nich za podminek zkousky typu 0. Zadatel
o schvileni typu musi deklarovat referen¢ni brzdné sily pro rozsah tlakti v brzdovych vilcich,
pocinaje tlakem 100 kPa. Tyto tdaje musi vyrobce sdélit podle vy$e uvedeného bodu
5.1.4.5.1.

Musi byt deklarovany takové referenéni brzdné sily, které zajisti, Ze vozidlo je schopno
dosahnout pomérné brzdné sily, kterd je stanovena v piiloze 4 tohoto predpisu pro pfislusnou
kategorii vozidla (50 % pro vozidla kategorie M,, M3, Ny, N3, O3 a Oy4 s vyjimkou navést,
45 % pro navésy), vzdy, kdyz brzdnd sila zméfend na vilcovém zkuSebnim stavu brzd na
kazdé z ndprav, bez ohledu na jeji zatiZeni, neni mensi nez referen¢ni brzdna sila pti daném
tlaku v brzdovych vilcich v rozmezi deklarovaného rozsahu provoznich tlaka. ()

Musi byt mozné snadno ovéfit spravny provozni stav komplexnich elektronickych systémd,
které ¥di brzdéni. Jsou-li zapotiebi zvldstni informace, musi k nim byt zaji§tén volny pistup.

V pribéhu schvalovani musi byt pfeddna divérnd informace o zavedenych prostiedcich
ochrany proti jednoduché neoprdvnéné zméné funkce kontrolnich prostfedki zvolenych
vyrobcem (napf. vystrazny signdl).

Alternativné je splnén tento pozadavek na ochranu tim, Ze existuje dalsi prostfedek ke
kontrole spravného provozniho stavu.

Pozadavky piilohy 18 plati pro bezpe¢nostni hlediska vsech komplexnich elektronickych
systémi vozidla, které zajistuji nebo tvoif ¢dst ovlddactho prevodu funkel brzdéni, vcetné
funkci, které pouzivaji brzdovy systém (systémy) pro automaticky ovlddané brzdéni nebo
selektivni brzdéni.

Avsak systémy nebo funkee, které pouzivaji brzdovy systém jako prostfedek k dosazeni cilii
na vy$$i drovni, musi spliovat ustanoveni piflohy 18 pouze v piipadé, kdy piimo ovliviuji
brzdovy systém. Jestlize jsou takové systémy na vozidle, nesméji byt p#i schvalovacich zkou-
skich typu brzdového systému vyfazeny z Cinnosti.

Vlastnosti brzdovych systémi
Vozidla kategorii My, M3 a N

Soubor brzdovych systémt, jimiz je vozidlo vybaveno, musi spliiovat pozadavky na provozni,
nouzové a parkovaci brzdéni.

(") Pro Gcely periodickych technickych prohlidek mohou minimdlni pomérné brzdné sily stanovené pro celé vozidlo

potfebovat Gpravu, aby byly vzaty v Gvahu vnitrostdtni nebo mezindrodni pozadavky na vozidla v provozu.
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5.2.1.2

5.2.1.2.1

52.1.2.2

52.1.2.3

5.2.1.2.4

52.1.2.5

5.2.1.2.6

5.2.1.2.7

5.2.1.2.7.1

5.2.1.2.7.2

521.2.7.3

Systémy zajiStujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit spoleéné souddsti,
pokud vyhovi nasledujicim ustanovenim:

musi mit nejméné dva na sobé nezdvislé ovlidaci orgdny snadno dosazitelné fidicem z jeho
normdlniho mista k fizeni vozidla.

U v8ech kategorii vozidel, s vyjimkou M, a Mj, musi byt kazdy ovlddaci orgin brzd
(s vyjimkou ovladacitho orgdnu systému odleh¢ovaciho brzdéni) konstruovéan tak, aby se pii
uvolnéni vrtil do vychozi klidové polohy. Tento pozadavek neplati pro ovlddaci orgdn
parkovaci brzdy (nebo piislusnou ¢ast spole¢ného ovlddaciho orgdnu), pokud je mechanicky
zaji§tén v poloze pro brzdéni;

ovlddaci orgdn systému provozniho brzdéni musi byt nezdvisly na ovlddacim orgdnu systému
parkovaciho brzdént;

jestliZe ma systém provozniho a systém nouzového brzdéni tentyz ovlddaci orgdn, vlastnosti
spojeni mezi timto ovlidacim orgdnem a rdznymi ¢dstmi pievodd se po urcité dobé pouzivini
nesméji zménit;

jestlize ma systém provozntho a systém nouzového brzdéni tentyZ ovlddaci orgdn, musi byt
systém parkovactho brzdéni konstruovdn tak, aby mohl byt uveden do ¢innosti, kdyz je
vozidlo v pohybu. Tento pozadavek se miiZe splnit i uvedenim do ¢innosti, a to i jen ¢astecné,
systému provozniho brzdéni vozidla prostiednictvim pomocného ovladactho orgdnu;

aniz by tim byly dotéeny pozadavky bodu 5.1.2.3 tohoto predpisu, systémy provozniho
brzdéni a parkovactho brzdéni mohou pouzivat spole¢né ¢asti v jejich pfevodu (pfevodech)
za podminky, Ze pfi poruse kterékoli ¢asti pfevodu (pfevodu) je stéle zajisténo plnéni poza-
davkl na nouzové brzdéni;

pii poruseni kterékoliv souddsti jiné nez jsou brzdy (ve smyslu bodu 2.6 tohoto ptedpisu)
nebo souddsti uvedené ddle v bodé 5.2.1.2.8, nebo pii jakékoliv jiné poruse v systému
provozniho brzdéni (Spatnd funkce, ¢dste¢né nebo celkové vycerpani zdsoby energie), musi
byt schopna ta &ist systému provozniho brzdéni, kterd neni dotéena poruchou, zastavit
vozidlo za podminek pozadovanych pro nouzové brzdéni;

zvlasté tehdy, jsou-li ovlddaci orgdn a prevod spole¢né pro systém nouzového brzdéni i pro
systém provozniho brzdénf:

jestlize je provozni brzdéni zajistovano tcinkem svalové energie fidice posilované z jednoho
nebo vice zdsobniki energie, musi byt nouzové brzdéni v piipadé selhdni tohoto posileni
zajisténo svalovou energii fidice, posilovanou popiipadé ze zdsobnikil energie, které nejsou
dotceny selhdnim, pficemz sila na ovlddaci organ nesmi pfesdhnout predepsand maxima;

jestlize jsou brzdnd sila a ptevod pii provoznim brzdéni zajistovany vyhradné energii ze
zdsobniku ovlddanou fidicem, musi byt k dispozici nejméné dva zdsobniky energie zcela
nezavislé a opatfené vlastnimi pfevody, rovnéz nezavislymi. Kazdy z nich smi ptisobit jen
na brzdy dvou nebo vice kol zvolenych tak, aby mohla sama zajistit nouzové brzdéni za
piedepsanych podminek a aniz tim bude porusena stabilita vozidla pii brzdéni; kromé toho
kazdy z téchto zdsobnikd energie musi byt opatfen vystraznym zafizenim definovanym nize
v bodé 5.2.1.13. V kazdém okruhu provozniho brzdéni se vyzaduje na nejméné jednom ze
vzduchojemt zafizeni k odvodiiovini a k vyfukovéni, kterd jsou ve vhodné a snadno
piistupné poloze;

jestlize brzdnd sila a pfevod pii provoznim brzdéni zaviseji vyhradné na zdsobé energie,
pokladd se za postacujici jedind zdsoba energie pro pfevod za podminky, Ze Ginek prede-
psany pro nouzové brzdéni je zajistén svalovou energii fidiCe pusobici na ovlddaci orgin
provozniho brzdéni a zZe jsou splnény pozadavky bodu 5.2.1.6;
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5.2.1.2.8

5213

5.2.1.4

5.2.1.4.1

5.2.1.4.2

5.2.1.5

5.2.1.5.1

52.1.5.2

52153

5.2.1.6

5.2.1.7

52.1.7.1

urcité soucdsti, jako je peddl a jeho uchyceni, hlavni vélec a jeho pist nebo pisty (u hydrau-
lickych systémd), brzdi¢ (u hydraulickych ajnebo pneumatickych systémd), mechanismus
spojujici peddl a hlavni vélec nebo brzdi¢, brzdové vélce a jejich pisty (u hydraulickych ajnebo
pneumatickych systémt) a paky a klice brzdovych dstroji se nepovazuji za sestavy soucdsti
nichylné k poruseni, pokud jsou dostate¢né dimenzované, snadno pfistupné pro ddrzbu
a vykazuji bezpe¢nostni charakteristiky pfinejmens$im rovnocenné vlastnostem, které jsou
pozadovany pro jind dilezitd Gstroji vozidel (napf. pakovi mechanismu fizeni). Jestlize by
selhdni jediné z téchto &isti znemoznilo brzdéni vozidla s G¢inkem odpovidajicim nejméné
Gcinku pozadovanému pro nouzové brzdéni, musi byt tato ¢ist z kovu nebo z materidlu
s rovnocennymi vlastnostmi a nesmi se pfi normadlni funkci brzdovych systémd znatelné
deformovat.

Jsou-li ovlddaci orgdny pro systém provozniho brzdéni a pro systém nouzového brzdéni
oddélené, nesmi soucasné uvedeni obou ovlddacich organt do ¢innosti vyfazovat z ¢innosti
zdrovenl systém provozniho a systém nouzového brzdéni, a to ani kdyz oba brzdové systémy
funguji spravng, ani kdyZ jeden z nich ma poruchu.

Systém provozniho brzdéni musi byt takovy, a to af jiz md ¢i nemd spolecné &asti se
systémem nouzového brzdéni, aby v piipadé poruchy v nékteré cisti jeho prevodu pii
ptsobeni na ovlddaci organ provozniho brzdéni byl brzdén jesté dostatecny pocet kol. Tato
kola musi byt zvolena tak, aby zbyvajici Gcinek systému provozniho brzdéni spliioval usta-
noveni bodu 2.4 piilohy 4 tohoto pfedpisu.

Tato predchozi ustanoveni nicméné neplati pro tahace ndvést, pokud je pfevod systému
provozniho brzdéni névésu nezavisly na prevodu systému provozniho brzdéni tahace.

Porucha ¢asti systému hydraulického pfevodu musi byt signalizovana fidi¢i zaf{zenim dava-
jicim Cerveny vystrazny signdl, jak je specifikovdno v bodé 5.2.1.29.1.1. Jako alternativa je
piipustné rozsviceni tohoto zafizeni, jakmile hladina brzdové kapaliny ve své zdsobni nddrzce
poklesne na droven niz$i, nez je hodnota stanovend vyrobcem.

Jestlize se pouzivd energie jiné, nez je svalovd energie fidice, neni tieba pouzit vice zdroju této
jiné energie (hydraulické cerpadlo, vzduchovy kompresor atd.), ale prostfedek, ktery je timto
zdrojem, musi byt co nejspolehlivéjsi.

V ptipadé poruchy kterékoliv ¢asti pfevodu brzdovych systémd musi zistat zajisténo dopliio-
véani té &asti, kterd neni dotéena poruchou, pokud je to nutné pro zastaveni vozidla s G¢inkem
pfedepsanym pro zbyvajici brzdny tcinek a/nebo pro nouzové brzdéni. Tato podminka musi
byt zajisténa zafizenimi, kterd mohou byt snadno uvedena v ¢innost u stojictho vozidla, nebo
zaF{zenimi s automatickou funkci.

Mimoto zdsobniky, které jsou v okruhu za timto zafizenim, musi byt takové, aby v pfipadé
poruchy dopliiovani energie bylo jesté mozné po ¢tyfech plnych zdvizich ovladactho orgdnu
provozniho brzdéni, za podminek stanovenych v bodé 1.2 prilohy 7 tohoto pfedpisu pii
patém zdvihu zastavit vozidlo s ac¢inkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni.

U hydraulickych brzdovych systémt s akumulovanou energii se v§ak mohou tyto podminky
poklddat za splnéné, pokud jsou splnéna ustanoveni bodu 1.2.2 &isti C piilohy 7.

Ustanoveni bodt 5.2.1.2, 5.2.1.4 a 5.2.1.5 tohoto pfedpisu je nutné splnit, aniZ by se pouzilo
jakékoliv automatické zafizeni takového typu, u kterého by jeho netiinnost nemusela byt
zpozorovana, protozZe dily, které jsou normdlné v klidové poloze, by vstupovaly do ¢innosti
pouze v piipadé poruchy brzdového systému.

Systém provozniho brzdéni musi ptisobit na vSechna kola vozidla a musi vhodné rozdélovat
brzdny Géinek mezi ndpravy.

V piipadé, kdy u vozidel s vice nez dvéma ndpravami jsou nékteré ndpravy velmi mdlo
zatizeny, mohou byt brzdné sily takovych ndprav automaticky zmenSeny na nulu, aby se
zabrénilo blokovani kol nebo vytvifeni sklovitého povrchu na brzdovém oblozeni.
Podminkou vsak je, aby vozidla pfitom plnila vSechny pozadavky na brzdné ucinky prede-
psané piilohou 4 tohoto pfedpisu.
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5.2.1.8.1.1

5.2.1.8.1.2

5.2.1.8.2

5.2.1.9

5.2.1.10

U vozidel kategorie N; s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B miiZe byt
brzdny vykon jinych zdroji brzdéni vhodné fizovan, aby umoznil ¢innost samotného elek-
trického rekuperaéniho brzdového systému, pokud jsou splnény obé ndsledujici podminky:

vnitini zmény brzdného momentu systému elektrického rekuperaéniho brzdéni (napfi.
v disledku zmén stavu nabit{ trak¢nich baterii) jsou automaticky kompenzovény piislusnymi
zménami fazovani, pokud jsou plnény pozadavky (') jedné z nasledujicich piiloh tohoto
piedpisu:

prilohy 4, bodu 1.3.2, nebo
piilohy 13, bodu 5.3 (véetné piipadu, kdy je elektromotor v &innosti); a

vidy, kdyz je to potfebné k zajisténi pomérného zpomaleni (!) podle pozadavku fidice, se
zfetelem k adhezi mezi pneumatikou a vozovkou, musi se automaticky brzdit viemi koly
vozidla.

Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen mezi kola jedné a téze ndpravy
symetricky vzhledem k podélné stfedni roviné vozidla. Kompenzace a funkce, jako proti-
blokovaci zafizeni, které mohou zpusobit odchylky od tohoto symetrického rozdéleni, se
musi uvést v prohlaseni.

Kompenzace poruchy nebo zdvady v brzdovém zafizeni, kterou vykond elektricky ovlddaci
pievod, se musi signalizovat fidi¢i vystraznym zaf{zenim se Zlutym svétlem specifikovanym
v bod¢ 5.2.1.29.1.2. Tento pozadavek plati pro vSechny stavy naloZeni, kdyz kompenzace
piesahne ndsledujici meze:

pokud jde o rozdil mezi tlaky v brzdovych vilcich na obou koncich kterékoli ndpravy:
a) 25 % z vyssi hodnoty pro zpomaleni vozidla > 2 m/s%;
b) hodnotu odpovidajici 25 % pii 2 m/s> pro zpomaleni niz3i neZ je tato hodnota;

pokud jde o hodnotu jednotlivé kompenzace na kterékoliv ndpraveé:

a) > 50 % jmenovité hodnoty pro zpomaleni vozidla > 2 m/s?

b) hodnotu odpovidajici 50 % jmenovité hodnoty pfi 2 m/s? pro zpomalen{ niZsi nez je tato
hodnota.

Kompenzace definovand vyse je piipustnd pouze v piipadé, kdy se zacne brzdit pfi rychlosti
vozidla vétsi nez 10 km/h.

Zavady ve funkci elektrického ovlddactho pievodu nesméji uvést brzdy do ¢innosti bez
tmyslu Fidice.

Systém provozniho brzdéni, systém nouzového brzdéni a systém parkovaciho brzdéni musi
ptisobit na brzdné plochy trvale pfipojené ke kolim prostiednictvim soucdsti dostate¢né
pevné konstrukee.

Jestlize brzdny moment uréité napravy nebo ndprav je vyvozovan zarovei systémem tfecich
brzd a systémem elektrického rekuperaéniho brzdéni kategorie B, je pfipustné odpojeni tohoto
rekuperaéniho brzdéni za podminky, Ze systém tiecich brzd zistane trvale v ¢innosti a Ze je
schopny zajistit kompenzace uvedené v bodé¢ 5.2.1.7.2.1.

(") Orgén, ktery udéluje schvdleni, musi mit moznost zkontrolovat systém provozniho brzdéni doplikovymi zkouskami.
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52.1.11.2.2

5.2.1.12

V pifpadé ptechodnych kritkodobych odpojeni je nicméné piipustnd netiplnd kompenzace,
aviak tato kompenzace musi dosdhnout béhem jedné sekundy nejméné 75 % své konecné
hodnoty.

Ve viech piipadech vSak musi trvale pfipojeny systém tiecich brzd zajistovat, aby systém
provozniho brzdéni i systém nouzového brzdéni pracovaly nadéle s pfedepsanym brzdnym
Gcinkem.

Pokud jde o systém parkovactho brzdéni, oddéleni brzdnych povrcht je umoznéno pouze za
podminky, Ze je toto oddéleni ovldddno vyhradné fidicem, ktery je na svém sedadle, a to
systémem, jenz neni mozno uvést do ¢innosti tnikem pi#islusného média.

Opotiebeni brzd musi byt mozno snadno vyrovndvat ruénim nebo automatickym sefizovacim
systémem. Kromé toho musi mit ovlddaci organ i soucdsti pfevodu a brzd rezervu zdvihu a,
pokud je to potiebné, vhodné zafizeni pro jeji vyrovndni tak, aby po zahfati brzd nebo po
ur¢itém stupni opotiebeni obloZeni byl zajistén brzdny ucinek, aniz by bylo nutno ihned
provést seffzent.

Vyrovnévéni opotiebeni obloZzeni musi byt pro provozni brzdy automatické. Avsak montdz
automatickych sefizovacich zafizeni je volitelnd pro terénni vozidla kategorii N, a N3 a pro
zadni brzdy vozidel kategorie N;. Brzdy vybavené automatickymi sefizovacimi zafizenimi
musi po zahfiti, po némz ndsleduje ochlazeni, umoznovat volné otdceni kol podle bodu
1.5.4 piilohy 4 po vykondni zkousky typu I, kterd je popsdna rovnéz v uvedené piiloze.

Kontrola opotiebeni tiecich souddsti provozni brzdy

Musi byt mozné snadno zkontrolovat toto opotiebeni oblozeni provoznich brzd, a to
zvngjsku nebo zespodu vozidla, bez sejmuti kol, prostfednictvim vhodnych kontrolnich
otvori nebo jinym zpiisobem. Provedeni musi byt mozné jednoduchym normalnim dilen-
skym ndfadim nebo bé&Znym vybavenim ke kontrole vozidel.

Jako alternativa je pfijatelné snimaci zafizeni na kazdém kole (dvojitd kola se povazuji za
jedno kolo), které varuje fidice na jeho misté k fizeni vozidla, kdyz je nutno vyménit obloZeni.
V piipadé optického vystrazného zafizeni se mize pouzit zluty vystrazny signél specifikovany
nize v bodé 5.2.1.29.1.2.

Zhodnoceni stavu opotiebent tfecich ploch brzdovych kotoucti nebo bubna se musi provadét
pouze piimym méfenim vlastnich soucdsti nebo prozkoumdnim indikdtorti opotiebeni ve
viech kotoucich nebo bubnech, coz maze vyzadovat urcity stupen demontdze. Vyrobce
vozidla proto musi pfi schvéleni typu uvést:

a) zpusob, kterym se kontroluje opotiebeni tfecich ploch bubni nebo kotoucd, vcetné
nutného stupné demontdze a nafadi a postupu k tomu potiebnych;

b) tdaje definujici pfijatelnou maximdlni mezni hodnotu opotfebeni v okamziku, kdy se
vyména stdvd nutnou.

Tyto tdaje musi byt volné dostupné, napiiklad v piirucce pro vozidlo nebo na elektronickém
nosic¢i dat.

U brzdovych systéma s hydraulickym pfevodem musi byt snadno pfistupné plnici otvory
kapalinovych nddrzek; kromé toho musi byt nadrzky obsahujici zdsobu kapaliny konstru-
ovéany a vyrobeny tak, aby dovolovaly snadnou kontrolu hladiny zdsoby kapaliny, aniz by
bylo zapotiebi je oteviit. Neni-li splnéna tato posledni podminka, musi zafizen{ pro vystra-
znou signalizaci s ¢ervenym svétlem specifikované v bodé 5.2.1.29.1.1 upozornit fidice na
pokles hladiny zdsoby kapaliny, ktery je schopen zptsobit selhdni brzdového systému. Druh
kapaliny, kterou je nutno pouzit v brzdovych zafzenich s hydraulickym pfevodem, musi byt
uddn symbolem podle obr. 1 nebo 2 normy ISO 9128:1987. Symbol musi byt vyznacen
nesmazatelnym zptisobem na viditelném misté do vzdalenosti 100 mm od plnicich hrdel
nadrzek na kapalinu; vyrobce muze doplnit dalsi informativni tdaje.
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5.2.1.13
5.2.1.13.1

5.2.1.13.1.1

5.2.1.13.1.2

5.2.1.14

5.2.1.15

5.2.1.16

5.2.1.17

5.2.1.18

Vystrazné zafizeni

Kazdé vozidlo, které je vybaveno provozni brzdou uvddénou do ¢innosti energii ze zasobniku
energie, musi byt opatfeno v piipadé, Ze nelze dosdhnout s touto brzdou wcinku prede-
psaného pro nouzové brzdéni bez energie ze zdsobniku, vystraznym zaf{zenim, a to
i v piipadé, Ze je vozidlo vybaveno manometrem. Toto vystrazné zafizeni signalizuje opticky
nebo akusticky, Ze hladina energie v kterékoli ¢dsti systému poklesla na hodnotu, pii které bez
doplilovani zasobniktl a pii vSech stavech naloZeni vozidla zistdvéd jesté mozné po (tyfech
plnych zdvizich ovliddactho orgdnu provozniho brzdéni obdrzet pii patém zdvihu déinek
piedepsany pro nouzové brzdéni (pfiCemz pfevod provozni brzdy funguje normalné
a brzdova ustroji jsou sefizena na co nejmensi zdvih). Vystrazné zafizeni musi byt zapojeno
piimo a trvalym zptsobem do okruhu. Pokud motor pracuje v normdlnich provoznich
podminkach a na brzdovém zatizeni nejsou zdvady, jako je tomu pii schvalovacich zkouskach
typu vozidla, nesmi vystrazné zafizeni vydavat signdl, s vyjimkou doby potfebné k doplnéni
zdsobnikd energie po nastartovani motoru. Jako optickd vystraznd signalizace se pouZije
Cerveny vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.1.

Avsak u vozidel, kterd se pokladaji za spliujici ustanoveni bodu 5.2.1.5.1 tohoto pfedpisu
pouze vzhledem k tomu, Ze spliuji podminky bodu 1.2.2 &sti C pfilohy 7, musi vystrazné
zatizeni obsahovat k optickému zafizeni navic také akustické zafizeni. Za ptedpokladu, Ze obé
tato zafizeni spliiuji vySe uvedend ustanoveni a Ze akusticky signal nevstoupi do Cinnosti dfive
nez opticky signdl, neni nutné, aby obé tato zafizeni byla v ¢innosti soucasné. Jako optickd
vystrazna signalizace se pouzije Cerveny vystrazny signal specifikovany v bodé¢ 5.2.1.29.1.1.

Toto akustické zafizeni mize byt vyfazeno z ¢innosti pii aplikaci parkovaciho brzdéni a/nebo,
podle volby vyrobce, je-li ve vozidle s automatickou pfevodovkou pédka pfedvoli¢e v poloze
,parkovani.

Bez ohledu na pozadavky, které uklddd bod 5.1.2.3 tohoto predpisu, jestliZe pro funkci
nékterého z brzdovych systému je nezbytny piidavny zdroj energie, musi byt zdsoba energie
takovd, aby v pfipadé zastaveni motoru nebo v piipadé poruchy pohonu zdroje energie ziistal
G¢inek brzdéni postacujici k zastaveni vozidla za pfedepsanych podminek. Kromé toho, jest-
lize je svalové pusobeni fidice na systém parkovactho brzdéni zesilovdno posilovym zafi-
zenim, musi byt ¢innost parkovaciho brzdéni zajisténa v piipadé poruchy posilového zafizent,
a je-li to nutné i s vyuzitim zdsoby energie nezavislé na energii, kterd normélné toto posileni
zajidtuje. Tato zdsoba energie miZe byt zdsobou energie uréenou pro systém provozniho
brzdéni.

U motorovych vozidel, za néz je dovoleno piipojovat piipojné vozidlo vybavené brzdou,
ovlddanou fidi¢em tazného vozidla, musi byt systém provozniho brzdéni tazného vozidla
vybaven zafizenim konstruovanym tak, Ze v pfipadé selhdni brzdového systému piipojného
vozidla nebo v piipadé preruseni pneumatického spojeni (nebo jiného typu pouzitého spojen)
mezi taznym vozidlem a jeho pfipojnym vozidlem, musi byt jesté mozno brzdit tazné vozidlo
s t¢inkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni; za tim dcelem je zejména piedepsino, Ze toto
zafizen{ musi byt umisténo na tazném vozidle.

Pneumatické nebo hydraulické vedlejsi spotiebice musi byt zdsobovédny energii tak, aby se pfi
jejich ¢innosti mohlo dosdahnout pfedepsanych hodnot zpomaleni a aby i v piipadé poskozeni
zdroje energie nemohly vedlejsi spotfebice zpusobit, Ze zdsoby energie plnici brzdové systémy
poklesnou pod troven uvedenou vyse v bodé 5.2.1.13.

Jestlize piipojné vozidlo patii do kategorie O3 nebo O, musi byt systém provozniho brzdéni
prabézného nebo polopriibézného typu.

Jestlize je povoleno, aby vozidlo tahlo ptipojné vozidlo patiici do kategorie O3 nebo Oy, musi
jeho brzdové systémy spliiovat nasledujici podminky:
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5.2.1.18.1

5.2.1.18.2

5.2.1.18.3

5.2.1.18.4

5.2.1.18.4.1

5.2.1.18.4.2

5.2.1.18.5

5.2.1.19

5.2.1.19.1

5.2.1.19.2

52.1.193

5.2.1.20

jakmile systém nouzového brzdéni tazného vozidla vstoupi do ¢innosti, musi byt zajisténo
rovnéZ odstupiiovatelné brzdéni piipojného vozidla;

v piipadé poruchy systému provozniho brzdéni tazného vozidla, jestlize je tento systém
tvofen nejméné dvéma nezdvislymi okruhy, musi byt schopny okruh nebo okruhy, které
nejsou dotéeny touto poruchou, uvést plné nebo ciste¢né do ¢innosti brzdy piipojného
vozidla. Jeho t¢inek musi byt odstupiovatelny. Jestlize se tato funkce zajiStuje ventilem,
ktery je normdlné v klidové poloze, pak se pouziti takového ventilu pfipousti pouze tehdy,
kdyz fidi¢ maze snadno ovéfit jeho spravnou funkci, bez pouziti nafadi, bud’ zevniti kabiny
nebo zvenku na vozidle;

v piipadé poruchy (napf. pfetrZeni nebo netésnosti) jednoho z potrubi pneumatického spojent,
pferu$eni nebo poruchy elektrického ovlddaciho vedeni, musi mit fidi¢ pfesto moznost uvést
plné nebo Cistecné do cinnosti brzdy piipojného vozidla, a to bud ovlddacim orgdnem
provozntho brzdéni nebo ovlddacim orgdnem nouzového brzdéni nebo ovlddacim orgdnem
parkovactho brzdéni, pokud tato porucha nevyvold automaticky brzdéni piipojného vozidla
s u¢inkem pfedepsanym v bodé 3.3. piilohy 4 tohoto predpisu;

automatické brzdéni podle pfedchoziho bodu 5.2.1.18.3 se poklddd za splnéné, jsou-li
splnény ndsledujici pozadavky:

jakmile se vykond plny zdvih ovliddactho orgdnu uréeného z orgdnli uvedenych v bodé
5.3.2.18.3, musi tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi poklesnout na hodnotu 150 kPa
nejpozdéji do dvou sekund; a dle, jakmile se uvolni ovlddaci organ brzdy, musi se znovu
obnovit tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi;

vyprazdiuje-li se plnici vétev spojovactho potrubi rychlosti nejméné 100 kPa/s, musi auto-
matické brzdéni ptipojného vozidla za¢it svou Cinnost difve, nez tlak v plnici vétvi spojova-
ciho potrubi poklesne na hodnotu 200 kPa;

v piipadé poruchy v jednom z ovlddacich spojeni mezi dvéma vozidly vybavenymi podle
bodu 5.1.3.1.2 musi ovlddaci spojeni, které neni dotéeno poruchou, automaticky zajistit
brzdny acinek, ktery je pro pfipojné vozidlo pfedepsany v bodé 3.1 piilohy 4.

Motorovd vozidla urcéend k taZeni piivésu s elektrickym brzdovym zafizenim podle bodu 1.1
piilohy 14 tohoto predpisu musi spliiovat nasledujici pozadavky:

okruh elektrického napdjeni motorového vozidla (generdtor a baterie) musi mit dostate¢nou
kapacitu, aby mohl napdjet systém elektrického brzdéni. Kdyz motor bézi ve volnobéhu
s ota¢kami doporucenymi vyrobcem a vsechna elektrickd zafizeni, kterd vyrobce montuje
sériové, jsou v Cinnosti, nesmi napéti v elektrickych okruzich pfi nejvétsim proudu
v systému elektrického brzdéni (15 A) poklesnout pod 9,6 V, piicemz tato hodnota se
méfi v misté napojeni. Elektrické okruhy nesméji mit moznost zkratovdni ani v pipadé
pietizeni;

v piipadé poruchy systému provozniho brzdéni na motorovém vozidle, kde brzdovy systém
mé nejméné dva na sob& nezdvislé okruhy, musi okruh nebo okruhy, jez nejsou dotéeny
poruchou, umoziovat uvést do ¢innosti brzdy piipojného vozidla s ¢astenym nebo plnym
brzdnym déinkem;

pouziti spinae a okruhu brzdovych svétel pro ovldddni systému elektrického brzdéni je
piipustné pouze v piipadé, kdy je ovlddaci vodi¢ zapojen paralelné s brzdovym svétlem
a spina¢ a okruh brzdovych svétel, které jsou na vozidle, mohou toto pfetizeni snést.

U pneumatickych systémii provozntho brzdéni, které maji dva nebo vice nezavislych okruht,
musi byt jakykoli prinik vzduchu mezi témito okruhy v ovlddacim organu nebo za nim trvale
odvétravan do atmosféry.
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5.2.1.21

5.2.1.22

5.2.1.23

5.2.1.24

5.2.1.24.1

5.2.1.24.2

5.2.1.24.3

5.2.1.25

5.2.1.25.1

5.2.1.25.2

52.1.253

5.2.1.25.4

5.2.1.25.5

5.2.1.25.6

U motorovych vozidel uréenych k taZzeni pi{pojnych vozidel kategorie O3 nebo Oy se smi
systém provozniho brzdéni piipojného vozidla ovlddat jen zdroven se systémem provozniho,
nouzového nebo parkovactho brzdéni motorového vozidla. Cinnost samotnych brzd pfipoj-
ného vozidla je nicméné piipustnd, pokud tazné vozidlo uvede brzdy piipojného vozidla do
¢innosti automaticky, a to jen pro Gcely stabilizace vozidla.

Motorové vozidla kategorii M,, M3, N, a N3 s nejvySe ¢tyfmi ndpravami musi byt vybavena
protiblokovacim zafizenim kategorie 1 podle piflohy 13 tohoto predpisu.

Motorové vozidla uréend k taZeni piipojného vozidla vybaveného protiblokovacim zafizenim
musi také byt opatfena zvlastnim elektrickym konektorem pro elektricky ovladaci pfevod
a/nebo protiblokovaci systémy piipojnych vozidel, spliujicim normu ISO 7638:1997 ().

Doplitkové pozadavky na vozidla kategorii M,, N; a dile kategorie N, < 5 tun vybavend
elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem kategorie A:

U vozidel kategorie Ny se smi elektrické rekuperaéni brzdéni uvést do ¢innosti jen ovladacem
akceleratoru ajnebo neutrdlni polohou v pievodovce.

Kromé toho u vozidel kategorii M, a N, (< 5 tun) mtze byt ovladacim orgdnem rekuperac-
niho brzdéni zvldstni spina¢ nebo péka.

Pozadavky bodii 5.2.1.25.6 a 5.2.1.25.7 plati také pro rekuperacni brzdové systémy kategorie
A.

Doplikové pozadavky na vozidla kategorii M,, Ny, a N, < 5 tun vybavend elektrickym
rekuperaénim brzdovym systémem kategorie B:

Nesmi byt mozné odpojit z&asti nebo Gplné Cist systému provozniho brzdéni jinak nez
automatickym zafizenim. Nesmi to vSak byt pokldddno za odchylku od pozadavk bodu
5.2.1.10.

Systém provozniho brzdéni musi mit jen jediné ovlddaci zafizeni.

Pro vozidla s elektrickym rekuperaénim brzdovym systémem obou kategorii plati vSechna
piislusnd ustanoveni, s vyjimkou bodu 5.2.1.24.1.

V tomto piipadé se mizZe u vozidel kategorie Ny uvést elektrické rekuperacni brzdéni do
¢innosti ovladacem akcelerdtoru a/nebo neutralni polohou v pfevodovce.

Kromé toho se pusobenim na ovlddaci orgdn provozntho brzdéni nesmi zmensovat vyse
uvedeny brzdny déinek, k némuz doslo uvolnénim ovladace akcelerdtoru.

Systém provozniho brzdéni se nesmi nepifiznivé ovlivnit odpojenim motoru (motort) nebo
zatazenim urcitého rychlostniho stupné.

Kdyz se ¢innost elektrické slozky brzdéni zajistuje vztahem mezi informaci vyslanou ovli-
dacim orgdnem provozniho brzdéni a brzdnou silou na piislusnych kolech, musi byt porucha
tohoto vztahu, vedouci ke zméné rozlozeni brzdnych G¢inkti mezi ndpravy (pfiloha 10 nebo
13, v zdvislosti na pfipadu), signalizovdna fidi¢i optickym vystraznym signdlem nejpozdéji
v okamziku, kdy se zaptisobi na ovlddaci orgdn, a svétlo tohoto signdlu musi zdstat rozsvi-
ceno, dokud tato porucha trvd a spina¢ zapalovani vozidla (klicek) je v poloze ,zapnuto.

Cinnost elektrického rekupera¢ntho brzdéni nesmi byt nepiiznivé ovliviiovana magnetickymi
nebo elektrickymi poli.

(") Konektor ISO 7638:1997 se miize pouzit pro provedeni s 5 nebo 7 pdly, v zévislosti na piipadu.
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5.2.1.25.7 U vozidel s protiblokovacim zafizenim musi protiblokovaci zafizeni fidit systém elektrického
rekupera¢niho brzdéni kazdé z obou kategorii.

5.2.1.26 Zvlastni doplikové pozadavky na elektricky ptevod systému parkovaciho brzdéni

5.2.1.26.1  Pii poruSe v elektrickém pFevodu se musi zabrdnit jakémukoli nezamyslenému uvedeni
systému parkovactho brzdéni do ¢innosti.

5.2.1.26.2  V pripadé elektrické poruchy musi byt splnény nasledujici pozadavky:
5.2.1.26.2.1 Vozidla kategorii M,, M3, N, a Nj:

V piipadé elektrické poruchy v ovlddacim orgdnu nebo pii pferuseni kabelaze v elektrickém
ovlddacim pfevodu, ktery je vné elektronického fidictho zafizeni (fidicich zafizeni), a pfitom
neni dotéeno napdjeni energif, musi byt naddle mozné uvést do ¢innosti systém parkovaciho
brzdéni ze sedadla fidice a udrzet jim vozidlo ve stojicim stavu na stoupajicim nebo klesajicim
svahu o sklonu 8 %. Alternativné je v tomto piipadé piipustné automatické uvedeni parkovaci
brzdy do ¢innosti u stojictho vozidla za podminky, Ze se dosdhne vySe uvedeny ucinek a Ze
parkovaci brzda zistane nadile v ¢innosti nezdvisle na poloze spinace zapalovéni (startovéni).
Pii této alternativé se musi parkovaci brzda automaticky uvolnit, jakmile idi¢ za¢ne uvadét
vozidlo opét do pohybu. Musi byt také mozné odbrzdit systém parkovaciho brzdéni, kdyz je
to potiebné, i s pouzitim nafadi a/nebo pomocného uvolnovaciho zafizeni, které je ve vozidle
uloZeno nebo je v ném instalovano.

5.2.1.26.2.2 Vozidla kategorie Ni:

V piipadé elektrické poruchy v ovlddacim orgdnu nebo pii pieruseni kabeldze v elektrickém
ovlddacim pfevodu mezi ovlddacim orgdnem a elektronickou fdici jednotkou, s kterou je
piimo spojen, a pfitom neni dotleno napdjeni energif, musi byt nadidle mozné uvést do
innosti systém parkovactho brzdéni ze sedadla fidice a udrZet jim vozidlo ve stojicim
stavu na stoupajicim nebo klesajicim svahu o sklonu 8 %. Alternativné je v tomto piipadé
piipustné automatické uvedeni parkovaci brzdy do ¢innosti u stojictho vozidla za podminky,
7e se dosdhne vyse uvedeny Gclinek a Ze parkovaci brzda zlistane naddle v Cinnosti nezdvisle
na poloze spinae zapalovani (startovani). Pfi této alternativé se musi parkovaci brzda auto-
maticky uvolnit, jakmile Fidi¢ zac¢ne uvadét vozidlo opét do pohybu. K dosazeni vy3e uvede-
ného ucinku, nebo k podileni se na jeho dosazeni, je mozno také pouZzit motor a rucné
fazenou pfevodovku nebo automatickou prevodovku (parkovaci polohu).

5.2.1.26.2.3 Pferuseni kabeldze v elektrickém ovlddacim pfevodu nebo porucha ovlidacitho orgdnu systému
parkovaciho brzdéni musi byt signalizovany fidi¢i Zlutym vystraznym signdlem specifiko-
vanym v bodé 5.2.1.29.1.2. KdyZ je tento signdl uveden do Cinnosti pferusenim kabeldze
v elektrickém ovlddacim pfevodu systému parkovactho brzdéni, musi byt tento vystrazny
signdl se zlutym svétlem uveden do ¢innosti okamzité, jakmile dojde k preruseni. Kromé
toho takova elektrickd porucha ovlddactho orgdnu nebo preruseni kabeldze, kterd je vné
elektronického fidictho zafizeni (fidicich zafizeni), pfiemZ neni dotfeno napdjeni energii,
musi byt signalizovdna fidi¢i pferuovanym Cervenym svétlem vystrazného signdlu specifiko-
vaného v bodé¢ 5.2.1.29.1.1 tak dlouho, dokud je spina¢ zapalovini (startovdni) v poloze
,zapnuto®, véetné doby nejméné 10 sekund po ndsledujicim vypnuti spinace, a dokud je
ovlddaci organ v poloze ,v ¢innosti“.

Jestlize vsak systém parkovaciho brzdéni zjisti, Ze parkovaci brzda je spravné v ¢innosti, mize
byt prerusovéni cerveného svétla vystrazného signdlu potlaceno a misto toho mutize byt pouzit
vystrazny signdl s nepferu§ovanym Cervenym svétlem.

Jestlize je ¢innost parkovaci brzdy normdlné signalizovdna zvldstnim cervenym vystraZnym
signlem, ktery spliiuje vSechny pozadavky bodu 5.2.1.29.3, je tieba pouZit tento signdl, aby
byl splnén vyse uvedeny pozadavek na Cerveny vystrazny signal.

5.2.1.26.3  Vedlejsi spotfebice mohou odebirat energii z elektrického pfevodu systému parkovaciho
brzdéni za podminky, Ze piivod energie je postacujici k ovladani systému parkovaciho brzdéni
a navic k napdjeni vSech ostatnich elektrickych spotiebi¢t vozidla pii bezporuchovém stavu.
Kromé toho tam, kde zdsoba energie slouzi také pro systém provozniho brzdéni, plati poza-
davky bodu 5.2.1.27.7.
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5.2.1.27

5.2.1.27.1

5.2.1.27.2

5.2.1.27.3

5.2.1.27.4

5.2.1.27.5

5.2.1.27.6

Jakmile se vypne spina¢ pro zapalovdni a spousténi, kterym se ovlddd elektrické napdjeni
brzdového zafizeni, ajnebo se vyjme klicek, musi byt naddle mozné zabrzdit vozidlo
systémem parkovaciho brzdéni, zatimco vozidlo nesmi byt mozné odbrzdit.

Zvlastni doplikové pozadavky na systémy provozniho brzdéni s elektrickym ovlddacim
pfevodem

Systém provozniho brzdéni musi byt pii uvolnéné parkovaci brzdé schopen vyvinout
statickou celkovou brzdnou silu rovnajici se nejméné brzdné sile pozadované pii zkousce
typu 0, a to i kdyZ byl vypnut spina¢ zapalovani a startovdni a/nebo byl vyjmut klicek.
Motorova vozidla uréend k tazeni p¥ipojnych vozidel kategorie O; nebo O, musi také zajistit
tplny ovladaci signdl pro systém provozniho brzdéni pfipojného vozidla. Pfitom se rozumi,
ze v pievodu energie systému provozntho brzdéni je dostate¢né mnoZstvi energie.

Pii jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovlddacim ptevodu, kterou neni dotéeno
jeho napdjeni energii, (napf. nepfedany signal nebo chyba v datech) nesmi dojit k zddnému
patrnému ovlivnéni d¢inku provozntho brzdéni.

Porucha v elektrickém ovlddacim ptevodu ('), s vyjimkou jeho zdsoby energie, kterd ovliviiuje
funkci a G¢inky systémi stanovenych timto pfedpisem, musi byt signalizovdna Fidi¢i vystra-
znym zafizenim s cervenym nebo Zlutym svétlem, specifikovanym v bodech 5.2.1.29.1.1
a 5.2.1.29.1.2, podle ptipadu. Pokud jiZ nelze dosdhnout t¢inku pfedepsaného pro provozni
brzdéni (vystrazny signdl s Cervenym svétlem), musi byt poruchy vzniklé prerusenim elek-
trického spojeni (napf. lom, rozpojeni) signalizovany fidi¢i ihned, jakmile vznikly, a musi se
dosdhnout predepsaného zbyvajiciho brzdného acinku pti ptsobeni na ovladaci orgdn provo-
zniho brzdéni podle bodu 2.4 piilohy 4 tohoto predpisu. Tyto pozadavky se nesméji pokladat
za vyjimku z uplatnéni pozadavki na nouzové brzdéni.

Motorové vozidlo elektricky spojené s piipojnym vozidlem elektrickym ovladdacim vedenim
musi zajistit Fidi¢i zfetelnou vystrahu, kdykoliv sdéli pipojné vozidlo informaci o poruse
vyjadiujici, Ze zdsoba energie v kterékoli ¢asti systému provozniho brzdéni na piipojném
vozidle poklesla pod hodnotu, pfi které je nutné dit vystrazny signdl, jak je specifikovano
nize v bod¢ 5.2.2.16. Obdobné musi byt dan vystrazny signal, kdyz trvald porucha (> 40 ms)
v elektrickém ovlddacim pievodu piipojného vozidla, s vyjimkou jeho zdsoby energie, znemo-
ziluje, aby piipojné vozidlo dosihlo dc¢inku predepsaného pro provozni brzdéni, jak je speci-
fikovano niZze v bodé 5.2.2.15.2.1. K tomuto Gcelu se uZije vystrainé zafizeni s Cervenym
svétlem specifikované v bodé 5.2.1.29.2.1.

V piipadé poruchy zdroje energie pro elektricky ovladaci pfevod musi byt zajistén plny
ovlddaci rozsah systému provozniho brzdéni po dvaceti za sebou nésledujicich plnych zdvi-
zich ovladaciho organu provozniho brzdéni, pocinaje jmenovitou hodnotou hladiny energie.
V prubéhu zkousky se ovladaci orgdn brzdéni pii kazdé aplikaci plné sesldpne na dobu 20
sekund a uvolni na dobu 5 sekund. Rozumi se, Ze v pribéhu vySe uvedené zkousky je
mnozstvi energie v prevodu energie dostacujici, aby se zajistilo ovladadni systému provozniho
brzdéni naplno. Tento pozadavek se nesmi poklddat za vyjimku z uplatnéni pozadavkd

piilohy 7.

Kdyz napéti baterie poklesne pod vyrobcem uvedenou hodnotu, pii které jiz déle nelze zajistit
G¢inek predepsany pro provozni brzdéni a/nebo pii které se znemozni, aby se kazdym
z nejméné dvou nezavislych okruht systému provozniho brzdéni mohlo dosdhnout dc¢inku
pfedepsaného pro nouzové nebo zbyvajici brzdéni, musi vstoupit do &innosti vystrazné zafi-
zeni s Cervenym svétlem, specifikované v bodé 5.2.1.29.1.1. Po tom, co vstoupila do ¢innosti
vystraznd signalizace, musi byt mozné pouzitim ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni
dosdhnout nejméné zbyvajictho brzdného Gcinku pfedepsaného v bodé 2.4 piilohy 4 tohoto
piedpisu. Pfitom se rozumi, Ze v pfevodu energie systému provozniho brzdéni je dostate¢né
mnozstvi energie. Tento pozadavek se nesmi poklddat za vyjimku z uplatiiovani pozadavku na
nouzové brzdéni.

(") Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, musi vyrobce sezndmit technickou zkuSebnu s analyzou

pifpadnych zdvad v Fidicim zaiizeni (zafizenich) a s jejich dasledky. Tyto informace budou projedndny a dohodnuty
technickou zkusebnou a vyrobcem vozidla.
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5.2.1.27.7

5.2.1.27.8

5.2.1.27.8.1

5.2.1.27.8.2

5.2.1.27.9

5.2.1.27.10

5.2.1.28
5.2.1.28.1

5.2.1.28.2

5.2.1.28.2.1

5.2.1.28.2.2

5.2.1.28.3

Jestlize se do vedlejsich spotiebi¢ti pfivadi energie z téZe zdsoby jako do elektrického ovld-
daciho ptevodu, musi byt zajisténo, aby pfi motoru bézicim s otdckami nejvyse 80 % otacek
maximdlniho vykonu byl pfivod energie dostate¢ny k dosazeni predepsanych hodnot zpoma-
leni bud’ pomoci zdroje energie, ktery je schopen zabranit vycerpani této zdsoby, kdyZz jsou
viechny vedlejsi spotiebice v ¢innosti, nebo automatickym vypnutim pfedem uréenych vedlej-
Sich spotiebicti pti poklesu napéti nad kritickou hodnotu uvedenou v bodé 5.2.1.27.6 tohoto
piedpisu tak, aby se zabranilo dalsimu vycerpavéni této zdsoby. Dodrzeni tohoto pozadavku
se muZze prokdzat vypoctem nebo praktickou zkouskou. U vozidel urcenych k tazeni ptipoj-
ného vozidla kategorie O3 nebo O, se uvaiuje spotieba energie pifpojnym vozidlem
hodnotou zatizeni 400 W. Tento bod neplati pro vozidla, u kterych je mozné dosdhnout
pfedepsané hodnoty zpomaleni bez pouziti elektrické energie.

Jestlize se do vedlejsich spottebict pfivadi energie z elektrického ovlddaciho ptevodu, musi se
splnit ndsledujici pozadavky:

v piipadé poruchy zdroje energie u pohybujictho se vozidla musi energie v zdsobniku posta-
¢ovat k uvedeni brzd do ¢innosti pfi pisobeni na ovlddaci orgdn;

v piipadé poruchy zdroje energie u stojictho vozidla, které je zabrzdéno systémem parkova-
ctho brzdéni, musi energie v zdsobniku postacovat na rozsviceni svétel, a to i kdyz se uvedou
v ¢innost brzdy.

Pfi poruse elektrického ovlddaciho prevodu systému provozniho brzdéni tazného vozidla
vybaveného elektrickym ovlddacim vedenim podle bodu 5.1.3.1.2 nebo 5.1.3.1.3 musi zistat
zajisténo ovladani plné ¢innosti brzd piipojného vozidla.

Pfi poruse v elektrickém ovlddacim ptevodu piipojného vozidla, které je pfipojeno pouze
elektricky elektrickym ovladacim vedenim podle bodu 5.1.3.1.3, musi byt zajisténo brzdéni
piipojného vozidla podle bodu 5.2.1.18.4.1. Tak tomu musi byt vidy, kdyz pfipojné vozidlo
signalizuje ,poZadavek na brzdéni plnici vétvi spojovactho potrubi“ prostiednictvim &dsti
elektrického ovlddactho vedeni, kterd slouzi k ptenosu tdaji, nebo kdyz se trvale Zadné
tdaje nepfendseji. Tento pozadavek neplati pro motorova vozidla, kterd nemohou byt pouzita
k tazeni ptipojnych vozidel pfipojenych jen elektrickym ovlddacim vedenim, jak je popsdno
v bodé 5.1.3.5.

Zvlastni pozadavky na fizeni sily ve spoji vozidel

Rizeni sily ve spoji vozidel je pifpustné jen na tazném vozidle.

Cinnosti fizeni sily ve spoji vozidel se zmensuji rozdily mezi dynamickymi pomérnymi brzd-
nymi silami tazného a tazeného vozidla. Funkce tohoto fizeni sily ve spoji vozidel se ové#i pii
schvileni typu. Metoda, kterou se to ovéf, se dohodne mezi vyrobcem vozidla a technickou
zkudebnou. Pouzitd metoda a vysledky ovéfeni se pfipoji ke zkusebnimu protokolu pro
schvileni typu.

Rizeni sily ve spoji vozidel méize urcovat pomérnou brzdnou silu Ty/Py a/nebo pozadovanou
hodnotu (hodnoty) brzdéni pro piipojné vozidlo. U taznych vozidel s dvéma ovlddacimi
vedenimi podle bodu 5.1.3.1.2 se musi zajistit u obou signdld obdobné piisobeni na toto
fizeni sily.

Systém fizenti sily ve spoji vozidel nesmi znemoznit pouzit nejvétsi mozny tlak (mozné tlaky)
v brzdovych vélcich.

Vozidlo musi spliiovat pozadavky na kompatibilitu v nalozeném stavu podle pfilohy 10, avsak
aby se dosdhlo ucelu 5.2.1.28.2, muze se vozidlo odchylovat od téchto pozadavkd, kdyz je
v &innosti fizeni sily ve spojeni vozidel.
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5.2.1.28.4

5.2.1.28.5

Zafizeni musi rozpoznat poruchu v systému Fizeni sily ve spoji vozidel a signalizovat ji Fidici
zlutym vystraznym signdlem specifikovanym v bodé 5.2.1.29.1.2. V piipadé poruchy musi byt

splnény piislusné pozadavky piilohy 10.

Kompenzace vykondvand systémem fizeni sily ve spoji vozidel se musi signalizovat zlutym
vystraznym signdlem specifikovanym v bodé 5.2.1.29.1.2, pokud tato kompenzace pfesahuje
odchylku 150 kPa od jmenovité pozadované hodnoty definované v bodé 2.28.3, az do limitu
Pm 0 hodnoté 650 kPa (nebo do ekvivalentni pozadované digitdlni hodnoty). Pii pfekroceni
hladiny 650 kPa je nutno vyslat vystrazny signal, pokud kompenzace zptsobi, Ze provozni
hodnota lezi mimo pasmo kompatibility pro nalozené vozidlo, pficemz toto pdsmo je speci-

fikované v pfiloze 10 pro motorové vozidlo.

Obrdzek 1

Vozidla uréend k taZeni pfivést (kromé ndvési)
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5.2.1.28.6

5.2.1.29

5.2.1.29.1

5.2.1.29.1.1

5.2.1.29.1.2

5.2.1.29.2

5.2.1.29.2.1

5.2.1.29.3

5.2.1.29.4

5.2.1.29.4.1

5.2.1.29.4.2

Systém fizeni sily ve spoji vozidel musi Fidit jen sily ve spoji vznikajici piisobenim systému
provozniho brzdéni motorového a piipojného vozidla. Sily vznikajici ve spoji vozidel ptso-
benim odleh¢ovacich brzdovych systémt se nesméji kompenzovat systémy provozniho
brzdéni ani motorového vozidla ani ptipojného vozidla. Odlehcovaci brzdové systémy se
nepoklddaji za ¢dst systémii provozniho brzdéni.

Porucha brzd a vystrazny signél

Vieobecné pozadavky na optické vystrazné signdly, jejichz funkci je uddvat fidici urdité
specifikované poruchy (nebo zdvady) v brzdovém zafizeni motorového vozidla, nebo popfi-
padé jeho piipojného vozidla, jsou stanoveny v ndsledujicich podbodech. Na rozdil od usta-
noveni bodu 5.2.1.29.6 niZe se musi tyto signdly pouzivat vyhradné pro tcely predepsané
timto pfedpisem.

Motorova vozidla musi byt schopna zajistit ndsledujici optickou vystraznou signalizaci poruch
a zavad brzd:

jeden Cerveny vystrazny signal signalizujici poruchy v brzdovém zafizeni vozidla, které jsou
definovany na jinych mistech tohoto predpisu a které znemoziuji dosdhnout Gcinku prede-
psaného pro provozni brzdéni ajnebo které znemoziiuji ¢innost nejméné jednoho ze dvou
nezavislych okruht systému provozniho brzdéni;

v zévislosti na piipadu, jeden Zluty vystrazny signdl signalizujici elektricky rozpoznanou
poruchu v brzdovém zafizeni vozidla, kterd neni signalizovina Cervenym vystraznym
signdlem uvedenym v bodé 5.2.1.29.1.1.

Motorovd vozidla vybavena elektrickym ovlddacim vedenim a/nebo uréend k taZeni piipoj-
ného vozidla s elektrickjm ovlddacim pfevodem ajnebo s protiblokovacim brzdovym
systémem mus{ byt schopna zajistit zvlastni vystrazny signal se Zlutym svétlem upozoriujici
na zdvadu v protiblokovacim systému a/nebo v elektrickém ovlddacim pfevodu brzdového
zatizeni piipojného vozidla. Tento signal se vyvold z pfipojného vozidla pfes pdl 5 elektric-
kého konektoru podle normy ISO 7638:1997 (') a v kazdém pripadé musi byt signdl pfend-
Seny od piipojného vozidla indikovin v tazném vozidle bez vyznamnéjsi prodlevy nebo
zmény. Tento vystrazny signdl se nesmi rozsvitit, kdyz se vozidlo spoji s piipojnym vozidlem
bez elektrického ovlddacitho vedeni a/nebo bez elektrického ovlddactho pievodu a/nebo bez
protiblokovaciho systému, nebo pokud se nepfipoji zddné piipojné vozidlo. Tato funkce musi
byt automatickd.

Kdyz se motorové vozidlo vybavené elektrickym ovlddacim vedenim spoji elektricky
s pipojnym vozidlem, které ma elektrické ovlddaci vedeni, musi se také pouzit Cerveny
vystrazny signdl podle bodu 5.2.1.29.1.1 k signalizaci ur¢itych specifikovanych poruch
v brzdovém zafizeni ptipojného vozidla, kdykoliv je z ptipojného vozidla pfeddna odpovida-
jici informace o poruse prostfednictvim casti elektrického ovlddactho vedeni, urcené pro
pfenos tdajti. Tato signalizace musi byt jako doplnék ke Zlutému vystraznému signdlu uvede-
nému vyse v bodé 5.2.1.29.2. Misto cerveného vystrazného signdlu zafizeni specifikovaného
vySe v bodu 5.2.1.29.1.1 a jej provazejictho zlutého vystrazného signdlu uvedeného vyse se
muzZe alternativné pouzit na tazném vozidle zvldstni Cerveny vystrazny signdl k signalizovani
takové poruchy v brzdovém zafizeni piipojného vozidla.

Vystrazné signdly musi byt viditelné i za denniho svétla; Fidi¢ sedici na svém sedadle musi mit
moznost snadno si ovéfit, zda signalizacni zafizeni spravné funguji; porucha soucasti ve
vystraznych zafizenich nesmi mit za ndsledek zddné zmenseni Gcinku brzdovych systémi.

Pokud neni uvedeno jinak:

Vyse uvedeny vystrazny signdl (vystrazné signdly) musi signalizovat fidi¢i urcitou specifiko-
vanou poruchu nebo zdvadu nejpozdéji pii ptisobeni na piislusny ovlddaci orgén;

vystrazny signdl (vystrazné signdly) musi svitit tak dlouho, dokud porucha nebo zavada trvd
a spina¢ zapalovéni (startovani) je v zapnuté poloze; a déle

(') Podle potieby se miize pouzit konektor ISO 7638:1997 s 5 nebo 7 pdly.
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5.2.1.29.43

5.2.1.29.5

5.2.1.29.6

5.2.1.29.6.1

5.2.1.29.6.2

5.2.1.29.6.3

5.2.1.30
5.2.1.30.1

5.2.1.30.2

5.2.1.30.2.1

5.2.1.30.2.2

5.2.1.30.2.3

5.2.1.30.3

5.2.1.30.4

vystrazny signdl musi byt stdly (nepferuSovany).

Vystrazny signdl (vystrazné signaly) uvedeny vyse se musi rozsvitit, kdyz se elektrické zatizeni
vozidla (a brzdové zafizeni) uvede pod napéti. Brzdové zafizeni u stojictho vozidla ovéi, Ze se
nevyskytuje Zddna specifikovand porucha nebo zdvada dfive, nez vystrazné signdly zhasnou.
Specifikované poruchy nebo zdvady, které maji uvést v ¢innost vyse uvedené vystrazné signély
a které pfitom nejsou rozpoznatelné u stojictho vozidla se musi uloZit do paméti po jejich
rozpoznani a musi byt signalizovany pii spousténi motoru a vzdy kdyz je spina¢ zapalovani
(spousténi) v zapnuté poloze, a to tak dlouho, dokud porucha nebo zdvada trvd.

Nespecifikované poruchy (nebo zdvady) nebo jiné informace tykajici se brzd a/nebo podvozku
motorového vozidla mohou byt indikovany Zlutym vystraznym signalem specifikovanym
v bod¢ 5.2.1.29.1.2, jestlize jsou splnény vSechny nasledujici podminky:

vozidlo stoji;

po prvnim uvedeni brzdového zafizeni do &innosti udavé signdl, Ze podle postupu podrobné
popsaného vyse v bodé 5.2.1.29.5 nebyly identifikovany Zddné specifikované poruchy (nebo
zdvady); a dile

nespecifikované nedostatky nebo jiné informace musi byt indikoviny pouze pferusovinim
svétla vystrazného signdlu. Vystrazny signal musi nicméné zhasnout v okamziku, kdy rychlost
vozidla poprvé presihne 10 km/h.

Signalizace brzdéni prostfednictvim rozsviceni brzdovych svitilen

Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti pisobenim fidice musi vyvolat signdl,
kterym se rozsviti brzdové svitilny.

Pozadavky na vozidla vybavend systémy odlehcovaciho brzdéni

U vozidel, kterd pouzivaji elektronické signdly k pocite¢nimu ovladani brzdéni, plati nésle-
dujici pozadavky:

Prahové hodnoty zpomaleni

< 1,0 m/s? > 1,0 m/s?

Maze generovat signal Mus{ generovat signdl

U vozidel vybavenych brzdovym systémem s vlastnostmi jinymi, neZ jsou uvedeny vyse
v bodé¢ 5.2.1.30.2.1, mtize systém odleh¢ovaciho brzdéni, pokud je v ¢innosti, generovat
signdl bez ohledu na dosahované zpomaleni.

Signdl nesmi byt generovdn, kdyz dochdzi ke zpomaleni pusobenému jen pfirozenym
brzdnym déinkem samotného motoru.

Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti ,automaticky ovladanym brzdénim“ musi
vyvolat vy3e uvedeny signal. Aviak je-li vyvolané zpomaleni mensi nez 0,7 m/s?, méze byt
tento signdl potlacen (1).

Uvedeni do ¢innosti ¢dsti systému provozniho brzdéni ,selektivnim brzdénim“ nesmi vyse
uvedeny signél vyvolat (?).

(") Dodrzeni téchto pozadavkil musi byt pii schvaleni potvrzeno vyrobcem vozidla.
(3) Béhem ,selektivniho brzdéni“ se funkce miZe zménit na ,automaticky fizené brzdéni“.
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5.2.1.30.5

5.2.1.30.6

5.2.1.31

5.2.1.31.1

52.1.31.2

5.2.2
5.2.2.1

5.2.2.2

5223

V piipadé vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim je signdl vyvoldin motorovym vozidlem,
jakmile obdrzi z p¥ipojného vozidla prostiednictvim elektrického ovlddaciho vedeni zprivu
yrozsvitit brzdové svitilny* (1).

Systémy elektrického rekuperacniho brzdéni, které zptisobi zpomalujici silu uvolnénim peddlu
akcelerdtoru, nesmi vyse uvedeny signdl vyvolat.

Jestlize je vozidlo vybaveno zafizenim k signalizaci zdchranného brzdéni, musi uvedeni do
Cinnosti a vyfazeni z Cinnosti signdlu nouzového brzdéni spliiovat ndsledujici pozadavky:

signdl se musi uvést do ¢innosti tim, Ze se pouzije systém provozniho brzdéni, a to takto:

Nebude aktivovano pii rychlosti nizsi nez

u vozidel typu N; 6 m/s?

u vozidel typu M,, M3, N, a N 4 m/s?

Signdl se musi vyfadit z ¢innosti u vSech vozidel, nejpozdéji jakmile zpomaleni poklesne pod
2,5 m/s%;

signdl se muZe uvést do Cinnosti také za ndsledujicich podminek:

a) signdl se mize uvést do ¢innosti tim, Ze se pouzije systém provozniho brzdéni tak, Ze se
vyvine, v nenaloZeném stavu a s odpojenym motorem, za podminek zkousky typu 0
popsanych v piiloze 4, nédsledujici zpomalent:

Nebude aktivovano pii rychlosti nizsi nez

u vozidel typu Ny 6 m/s?
u vozidel typu M,, M3, N, 4 m/s?
a N}

Signdl se musi vyfadit z ¢innosti u vSech vozidel, nejpozdéji jakmile zpomaleni pokleslo
pod 2,5 m/s%;

nebo

b) signdl se maze uvést do ¢innosti tim, Ze se pouzije systém provozniho brzdéni pfi rychlosti
vy$si nez 50 km/h a s plné cyklujicim protiblokovacim systémem (jak je definovdno v bodé
2 piilohy 13).

Signdl se musi vyfadit z ¢innosti, kdyz protiblokovaci systém jiz plné necykluje.

Vozidla kategorie O

Pripojnd vozidla kategorie O; nemusi byt vybavena systémem provozniho brzdéni. Pokud
viak pFipojnd vozidla této kategorie systémem provozniho brzdéni vybavena jsou, tento
systém musi splilovat tataZ ustanoveni jako u vozidel kategorie O,.

Ptipojna vozidla kategorie O, musi byt vybavena systémem provozniho brzdéni, ktery musi
byt prabézného nebo polopriibézného nebo setrvaénikového (ndjezdového) druhu. Posledni
uvedeny druh je pfipustny pouze pro piivésy s ndpravou uprostied. Je vSak piipustny elek-
tricky systém provozniho brzdéni, ktery spliiuje ustanoveni piilohy 14 tohoto predpisu.

Pripojna vozidla kategorie O3 a O, musi byt vybavena systémem provozniho brzdéni priibé-
znym nebo polopribéznym.

(') Tento pozadavek nebude uplatiovan, dokud nebude zménéna norma ISO 11992 tak, aby zahrnovala zprévu ,rozsvitit

brzdové svitilny*.
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5.2.2.4 Systém provozniho brzdénf:

5.2.2.4.1 musi plisobit na vSechna kola vozidla;

5.2.2.4.2 musi rozd€lovat brzdny t¢inek vhodnym zptsobem mezi ndpravy;

52243 musi obsahovat na nejméné jednom ze vzduchojemi zafizeni k odvodiovani a k vyfukovani,

a to ve vhodné a snadno piistupné poloze.

5.2.2.5 Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen mezi kola jedné a téze nipravy
symetricky vzhledem k podélné stfedni roviné vozidla. Kompenzace a funkce, jako je proti-
blokovaci zatizeni, které mohou zptsobit odchylky od tohoto symetrického rozdéleni, se musi
uvést v prohldseni.

5.2.2.5.1 Kompenzace poruchy nebo zdvady v brzdovém zafizeni vykonand elektrickym ovladacim
pfevodem musi byt signalizovdna fidi¢i zvld$tnim Zlutym optickym vystraznym signdlem
podle bodu 5.2.1.29.2. Tento pozadavek plati pro viechny stavy naloZeni, kdyz kompenzace
piesahne ndsledujici meze:

5.2.2.5.1.1 rozdil mezi tlaky v brzdovych valcich na obou koncich kterékoli ndpravy je:

a) 25 % z vyssi hodnoty pro zpomaleni vozidla > 2 m/s?;

b) hodnota odpovidajici 25 % pfi 2 m/s? pro zpomaleni niZsf neZ je tato hodnota;
5.2.2.5.1.2 hodnota jednotlivé kompenzace na kterékoliv ndpravé je:
a) > 50 % jmenovité hodnoty pro zpomaleni vozidla > 2 m/s?%

b) hodnota odpovidajici 50 % jmenovité hodnoty pii 2 m/s? pro zpomaleni niZsi neZ je tato
hodnota.

5.2.2.5.2 Kompenzace definovand vyse je pipustnd pouze v piipadé, kdy se zacne brzdit pfi rychlosti
vozidla vét$i nez 10 km/h.

5.2.2.6 Zéavady ve funkci elektrického ovlddactho pfevodu nesméji uvést do ¢innosti brzdy bez
umyslu fidice.

5.2.2.7 Brzdné plochy pottebné k dosazeni predepsaného tcinku musi byt trvale ptipojeny ke koltim,
a to tuhym zplisobem, nebo soucdstmi, které jsou odolné proti poruse.

5.2.2.8 Opottebeni brzd musi byt mozno snadno vyrovndvat ru¢nim nebo automatickym sefizovacim
systémem. Kromé toho musi mit ovlddaci orgdn a souddsti pfevodu a brzd rezervu zdvihu,
a pokud je to potiebné, vhodné zafizeni pro jeji vyrovndni tak, aby po zahfati brzd nebo po
uritém stupni opotiebeni obloZeni byl zajistén brzdny ucinek, aniz by bylo nutno ihned
provést seffzeni.

5.2.2.8.1 Vyrovnévani opotfebeni oblozeni musi byt pro provozni brzdy automatické. Avsak montdz
automatickych sefizovacich zaf{zeni je pro vozidla kategorii O; a O, volitelnd. Brzdy vyba-
vené automatickymi sefizovacimi zafizenimi musi po zahfati, po némZ nésleduje ochlazeni,
umoziiovat volné otdeni kol podle bodu 1.7.3 prilohy 4 po vykondni, v zdvislosti na pfipadu,
zkousky typu I nebo typu III, které jsou popsany rovnéz v uvedené piiloze.

5.2.2.8.1.1 U piipojnych vozidel kategorie O, se pokladaji pozadavky vyse uvedeného bodu 5.2.2.8.1 za
splnéné, jestlize jsou splnény pozadavky bodu 1.7.3 piilohy 4.
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5.2.2.8.1.2

5.2.28.2

5.2.2.8.2.1

5.2.2.8.2.2

5.2.2.9

5.2.2.10

5.2.2.11

5.2.2.12

U piipojnych vozidel kategorie O, a O3 se poklddaji pozadavky vySe uvedeného bodu
5.2.2.8.1 za splnéné, jestlize jsou splnény pozadavky bodu 1.7.3 (') prilohy 4.

Kontrola opotfebeni tiecich soucdsti provozni brzdy

Toto opotifebeni oblozeni provoznich brzd musi byt mozné snadno zkontrolovat, a to
zvnéjsku nebo zespodu vozidla, bez sejmuti kol, prostfednictvim vhodnych kontrolnich
otvori nebo jinym zptisobem. Provedeni musi byt mozné jednoduchym normalnim dilen-
skym ndfadim nebo bé&Znym vybavenim ke kontrole vozidel.

Jako alternativa je pfijatelny displej namontovany na piipojném vozidle a upozortiujici na
stav, kdy je nutnd vyména obloZeni, nebo snima¢ na kazdém kole (dvoumontdz kol se
poklada za jediné kolo) signalizujici fidi¢i, ktery je na svém misté k Fizeni vozidla, Ze je
nutno vyménit oblozeni. V piipadé optického vystrazného zafizeni se mize pouzit Zluty
vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.2, za podminky, Ze signdl spliiuje pozadavky
vy$e uvedeného bodu 5.2.1.29.6.

Kontrola stavu opotiebeni tfecich ploch brzdovych kotouc¢ti nebo bubnt se musi provadét
pouze pfimym méfenim dotyénych soucdsti, nebo prohlidkou pfipadnych indikdtort opotie-
beni brzdovych kotouc¢d nebo bubnt, coz miize vyzadovat urdity stupent demontaze. Vyrobce
vozidla proto musi pii schvéleni typu uvést:

a) zptsob, kterym se kontroluje opotiebeni tfecich ploch bubnt nebo kotoucd, veetné
nutného stupné demontdze a ndfadi a postupu k tomu potiebnych;

b) tdaje definujici pfijatelnou maximdlni mezni hodnotu opotfebeni v okamziku, kdy se
vymeéna stdvd nutnou.

Tyto udaje musi byt volné dostupné, napiiklad v piirucce pro vozidlo nebo na elektronickém
nosici dat.

Brzdové systémy musi byt takové, aby v piipadé pietrzeni spojovaciho zafizeni za jizdy bylo
automaticky zajisténo zastaveni piipojného vozidla. Toto ustanoveni se viak nevztahuje na
piivésy o maximdlni hmotnosti nepfevysujici 1,5 t za podminky, Ze piivésy budou vybaveny
kromé spojovaciho zafizeni jesté pojistnym spojovacim zafizenim (fetézem, draténym lanem
atd.), jez by v piipadé pretrzeni hlavniho spojovactho zafizeni mohlo zabrdnit, aby se oj
dotkla zemé, a zajistit urcité zbytkové fizeni piivésu.

Na kazdém piipojném vozidle, které musi byt vybaveno systémem provozniho brzdéni, musi
byt rovnéz zajisténo parkovaci brzdéni, a to i na p¥{pojnych vozidlech odpojenych od tazného
vozidla. Osoba stojici na zemi musi mit moznost uvést do ¢innosti systém parkovaciho
brzdéni; avSak u pipojnych vozidel uréenych pro dopravu osob musi byt mozno uvést
tuto brzdu do ¢innosti z vnittku pFipojného vozidla.

Jestlize je na pipojném vozidle zafizeni dovolujici vyfadit z ¢innosti pneumatické ovlddani
brzdového systému jiného nez systému parkovaciho brzdéni, musi byt toto zafizeni konstru-
ovano a vyrobeno tak, aby bylo nucené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pii opétném
plnéni ptipojného vozidla tlakovym vzduchem.

Ptipojna vozidla kategorii O3 a O4 musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 5.2.1.18.4.2. Za
spojkovou hlavici ovlddaci vétve spojovaciho potrubi se vyzaduje snadno piistupnd kontrolni
piipojka tlaku.

() Do doby, nez se dohodnou jednotné postupy vyhodnoceni funkce automatického sefizovéni, povazuje se podminka

volného otdceni kol za splnénou, jestlize tato podminka je skute¢né plnéna v pribéhu vsech zkousek brzd prede-
psanych pro piipojné vozidlo.
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5.2.2.12.1

52213

52214

5.2.2.14.1

5.2.2.15

5.2.2.15.1

5.2.2.15.2

5.2.2.15.2.1

U piipojnych vozidel vybavenych elektrickym ovlddacim vedenim a elektricky spojenych
s taznym vozidlem majicim elektrické ovladaci vedeni mtiZe byt pozdrieno automatické
uveden{ brzd do ¢innosti podle bodu 5.2.1.18.4.2 tak dlouho, dokud tlak ve vzduchojemech
piipojného vozidla postatuje k zajisténi brzdného ucinku podle bodu 3.3 piilohy 4 tohoto
piedpisu.

Ptipojnd vozidla kategorie O3 musi byt vybavena protiblokovacim systémem spliiujicim poza-
davky piilohy 13 tohoto pfedpisu. Pfipojnd vozidla kategorie O, musi byt vybavena proti-
blokovacim systémem spliiujicim poZadavky na kategorii A podle pfilohy 13 tohoto pfedpisu.

Jestlize se energie do vedlejsich spotfebi¢t dodava ze systému provozntho brzdéni, musi byt
tento systém provozntho brzdéni chrdnén tak, aby zajistoval, Ze soucet brzdnych sil na
obvodu kol je nejméné 80 % hodnoty piedepsané pro piislusné piipojné vozidlo v bodé
3.1.2.1 piilohy 4 tohoto predpisu. Tento pozadavek musi byt splnén za obou ndsledujicich
provoznich podminek:

béhem doby, kdy jsou v &innosti vedlejsi spotiebice; a déle

pii poruse nebo tniku energie z vedlejsich spotiebici, s vyjimkou stavu, kdy takova porucha
nebo tnik ovlivni ovlddaci signdl uvedeny v bodé 6 ptilohy 10 tohoto pfedpisu; v tom
piipadé plati pozadavky na brzdny déinek stanovené v uvedeném bodé.

Vyse uvedend ustanoveni se poklddaji za splnénd, jestlize tlak v zdsobniku (zdsobnicich)
systému provozniho brzdéni je udrzovdn na hodnoté nejméné 80 % tlaku pozadovaného
v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi nebo ekvivalentni digitdlni pozadované hodnoty defino-
vané v bodé 3.1.2.2 piilohy 4 tohoto predpisu.

Zvlastni doplikové pozadavky na systémy provozniho brzdéni s elektrickym ovlddacim
pfevodem

Pfi jediné docasné poruse (< 40 ms) v elektrickém ovlddacim prevodu, kterou neni dotceno
jeho napdjeni energii (napt. nepfedany signdl nebo chyba v datech), nesmi dojit k zZddnému
patrnému ovlivnéni d¢inku provoznitho brzdéni.

V piipadé zdvady v elektrickém ovlddacim pfevodu (') (napf. pretrzeni, rozpojeni) musi mit
systém provozniho brzdéni piislusného piipojného vozidla nadile nejméné 30 % piedepsa-
ného G¢inku. U pripojnych vozidel elektricky pfipojenych pouze elektrickym ovladacim
vedenim podle bodu 5.1.3.1.3 a spliujicich ustanoveni bodu 5.2.1.18.4.2 s brzdnym t¢inkem
piedepsanym v bodé 3.3 piilohy 4 k tomuto predpisu je postacujici pouzit ustanoveni bodu
5.2.1.27.10, kdyz jiz nadile nelze zajistit G¢inek provozniho brzdéni piipojného vozidla
nejméné 30 % piedepsané hodnoty ani vysldnim signdlu ,pozadavek na brzdéni plnici vétvi
spojovaciho potrubi“ prosttednictvim &dsti pro ptenos dat elektrického ovlddaciho vedent, ani
trvalou nepiitomnosti tohoto pfenosu dat.

Porucha v elektrickém ovlddacim pfevodu piipojného vozidla, kterd ovliviiuje funkei a Géinky
systémd, jeZ jsou pfedmétem tohoto pfedpisu, a poruchy elektrického napdjeni konektorem
podle normy ISO 7638:1997 (), musi byt signalizovany fidi¢i zvla$tnim vystraznym zafi-
zenim specifikovanym v bodé 5.2.1.29.2 prostiednictvim p6lu 5 elektrického konektoru podle
normy ISO 7638:1997 (?). Navic, pfipojnd vozidla vybavena elektrickym ovlddacim vedenim,
kdyz jsou spojena elektricky s taznym vozidlem majicim elektrické ovlddaci vedeni, musi
zajistit informaci o zdvad¢, kterd uvede do ¢innosti Cerveny vystrazny signdl podle bodu
5.2.1.29.2.1, a to prostiednictvim ¢dsti elektrického ovlddactho vedeni slouzici k prenosu
dat, jestlize jiz neni zajidtén Gcinek predepsany pro provozni brzdéni ptipojného vozidla.

(") Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, musi vyrobce sezndmit technickou zkusebnu s analyzou

pifpadnych zdvad v Fidicim zafizeni (zafizenich) a s jejich dasledky. Tyto informace budou projednany a dohodnuty
technickou zkusebnou a vyrobcem vozidla.

(%) Podle potieby se miize pouzit konektor ISO 7638:1997 s 5 nebo 7 pdly.
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5.2.2.16

5.2.2.16.1

5.2.2.17

522171

52217.2

Kdyz akumulovana energie v kterékoliv ¢asti systému provozniho brzdéni piipojného vozidla
vybaveného elektricky ovlddanym vedenim a elektricky spojeného s taznym vozidlem, které
mé elektrické ovlddaci vedeni, poklesne na hodnotu stanovenou podle nésledujictho bodu
5.2.2.16.1, musi byt fidi¢ tazného vozidla upozornén vystraznym signdlem. Tato signalizace
se vykond Cervenym vystraznym signdlem podle bodu 5.2.1.29.2.1 a ptipojné vozidlo ptedd
informaci o poruse prostiednictvim cdsti elektrického ovlddactho vedeni, kterd slouzi
k ptenosu dat. Pfitom se také musi uvést do Cinnosti zvldstni Zluty vystrazny signdl podle
bodu 5.2.1.29.2, a to prostiednictvim pdlu 5 elektrického konektoru podle normy ISO
7638:1997 (!). Tento signdl upozornuje fidice, Ze na piipojném vozidle nastala situace, kdy
je mald zdsoba energie.

Mald zdsoba energie uvedend v piedchdzejicim bodé 5.2.2.16 je takovd, pii které bez doplnéni
zdsoby energie a pii jakémkoliv stavu naloZeni piipojného vozidla, neni mozné, po patém
zdvihu ovlddaciho orgdnu provozniho brzdéni nésledujicim po jeho ¢tyfech plnych zdvizich,
dosdhnout nejméné 50 % predepsaného brzdného ucinku systému provozniho brzdéni
piislusného pripojného vozidla.

Pfipojnd vozidla s elektrickym ovlddacim vedenim a piipojnd vozidla kategorie O; a Oy
s protiblokovacim zafizenim musi byt vybavena zvldstnim elektrickym konektorem pro
brzdovy systém a/nebo pro protiblokovaci zafizeni, a to podle normy ISO 7638:1997 (1) (3.
Vystrazna signalizace poruchy, kterd je timto pfedpisem pozadovdna u piipojného vozidla, se
musi uvést do ¢innosti prostfednictvim vyse uvedeného konektoru. Na p¥ipojnd vozidla se pro
pfenos vystraznych signdlti poruchy uplatni v zdvislosti na pfipadu pozadavky pro motorova
vozidla stanovend v bodech 5.2.1.29.4, 5.2.1.29.5 a 5.2.1.29.6.

Pipojnd vozidla vybavend konektorem podle normy ISO 7638:1997, jak je uvedeno vyse,
musi mit nesmazatelné oznaceni, které udava funkéni stav brzdového systému pro piipad, ze
konektor je pfipojen, a pro piipad, Ze konektor je odpojen. Toto oznaceni musi byt umisténo
tak, aby bylo viditelné pfi spojovani piislusnych pneumatickych a elektrickych propojovacich
¢dsti.

Ptipojna vozidla, kterd pouzivaji selektivni brzdéni jako prostiedek na zvyseni stability vozidla,
musi v piipadé poruchy v elektrickém ovlddacim prevodu stabilitniho systému signalizovat
poruchu nebo zdvadu samostatnym Zzlutym vystraznym signalem, ktery je specifikovan v bodé
5.2.1.29.2 a ktery je vyvolan prostfednictvim pélu 5 konektoru ISO 7638:1997.

Pozn.: Tento pozadavek bude revidovan pii kazdé z ndsledujicich zmén pfedpisu ¢. 13,
pficemz se ocekdvd, ze i) bude vyddna zména normy ISO 11992:2003 o sdélovani dat,
kterd bude obsahovat sdéleni o uddvdni poruchy v elektrickém ovlddacim pFevodu
k systému fidicimu stabilitu p¥{pojného vozidla; a ii) vozidla vybavend podle této normy se
budou vSeobecné pouzivat.

Je piipustné piipojit brzdovy systém k dalsimu pfivodu elektrického napdjeni navic k vyse
uvedenému piivodu konektorem podle normy ISO 7638:1997. Avsak v piipad¢, kdy je pouzit
takovy doplikovy piivod napdjeni, plati pro néj nésledujici ustanoveni:

a) Ve vSech pripadech je piivod elektrického napdjeni konektorem podle normy ISO
7638:1997 primdrnim napdjecim zdrojem pro brzdovy systém, bez ohledu na jakékoli
dopliikové napdjeni, které je piipojeno. Doplitkové napdjeni je urc¢eno jako zdloha pro
piipad poruchy napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:1997.

b) Nesmi mit nepfiznivé G¢inky na ¢innost brzdového systému pracujictho jak v normalnim
rezimu, tak i v rezimu s poruchou.

¢) V ptipadé poruchy elektrického napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:1997 nesmi
energie spotfebovdvand brzdovym systémem presahnout maximdlni energii, kterou doddva
doplinkové napdjent.

d) Na piipojném vozidle nesmi byt Zddné oznaceni nebo §titek, které udavaji, Ze pfipojné
vozidlo je vybaveno doplitkovym elektrickym napdjenim.

(') Podle potieby se miize pouzit konektor ISO 7638:1997 s 5 nebo 7 pdly.

(%) Rozméry prufezu kabelu specifikované podle ISO 7638:1997 se mohou zmensit pro piipojnd vozidla bez elektric-
kého ovladactho pfevodu, pokud md takové pfipojné vozidlo svou nezavislou pojistku. Tato pojistka musi byt
dimenzovdna na takovy proud, aby se nepfesdhlo piipustné proudové zatizeni vodic¢d. Tato vyjimka neplati pro
piipojnd vozidla vybavené k taZeni dalstho piipojného vozidla.
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5.2.2.18

5.2.2.19

5.2.2.20

5.2.2.21

52222

522221

5.2.2.22.2

¢) Na piipojnych vozidlech neni piipustné vystrazné zafizeni k ucelim signalizace pfipadu
poruchy v brzdovém systému piipojného vozidla, kdyz je brzdovy systém napdjen
z doplitkového zdroje napdjeni.

f) KdyZz je na vozidle dopliikové elektrické napdjeni, musi byt mozno ovéfit, jak brzdovy
systém pracuje pii napdjeni z tohoto zdroje energie.

g) Jestlize dojde k poruse v elektrickém napdjeni konektorem podle normy ISO 7638:1997,
plati pozadavky bodu 5.2.2.15.2.1 a bodu 4.1 piflohy 13 na vystraznou signalizaci
v piipadé poruchy, bez ohledu na to, zda brzdovy systém pracuje s doplikovym elek-
trickym napdjenim.

Kdykoliv se elektricky proud doddvany konektorem ISO 7638:1997 pouzije pro funkce
uvedené v bod¢ 5.1.3.6, musi mit brzdovy systém pfednost a musi byt chrdnén proti pfeti-
zeni, jez pochdzi ze zafizeni jinych neZ brzdovy systém. Tato ochrana musi byt funkeci
brzdového systému.

V piipadé poruchy v jednom z ovlddacich spojeni mezi dvéma vozidly vybavenymi podle
bodu 5.1.3.1.2 musi pipojné vozidlo pouzit ovlddaci spojeni nedotéené poruchou
k automatickému zajisténi brzdného Gcinku predepsaného pro piipojné vozidlo v bodé 3.1
piilohy 4.

Pokud napéti napdjeni piipojného vozidla klesne pod hodnotu stanovenou vyrobcem, pii
které jiz nelze zarucit G¢inek predepsany pro provozni brzdéni, musi se uvést do Cinnosti
zvldStni vystrazny signdl se zlutym svétlem podle bodu 5.2.1.29.2 prostiednictvim pélu 5
konektoru ISO 7638:1997 (!). Navic, piipojné vozidlo majici elektrické ovlddaci vedeni, kdyz
se spoji elektricky s taznym vozidlem, které mad elektrické ovlddaci vedeni, musi zajistit
informaci o poruse, kterd uvede do ¢innosti Cerveny vystrazny signdl specifikovany v bodé
5.2.1.29.2.1, a to prostiednictvim &sti pro prenos dat elektrického ovlddaciho vedeni.

Navic k vySe uvedenym pozadavkim bodd 5.2.1.18.4.2 a 5.2.1.21 se brzdy p#ipojného
vozidla mohou uvést do ¢innosti automaticky také v piipadé, kdy tyto brzdy uvede do
¢innosti sdm brzdovy systém piipojného vozidla na zdkladé vyhodnoceni informaci genero-
vanych palubnim systémem.

Uvedeni systému provozniho brzdéni do ¢innosti

V piipadé piipojnych vozidel s elektrickym ovladacim vedenim pfeddvd piipojné vozidlo
zpravu ,rozsvitit brzdové svitilny“ prostfednictvim elektrického ovlddactho vedeni, kdyz se
brzdovy systém piipojného vozidla uvede do ¢innosti ,automaticky ovladanym brzdénim“
iniciovanym pfipojnym vozidlem. Aviak je-li vyvolané zpomaleni mensi nez 0,7 m/s?,
muze byt tento signdl potlacen (?) (3).

V ptipadé piipojnych vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim nesmi piedat ptipojné vozidlo
zpravu ,rozsvitit brzdové svitilny” prostiednictvim elektrického ovlddaciho vedeni v prabéhu
,selektivniho brzdéni“ iniciovaného piipojnym vozidlem (%) (3).

ZKOUSKY

Brzdné zkousky, kterym se musi podrobit vozidla pfedand ke schvéleni, jakoZz i pozadované
brzdné cinky, jsou popsany v piiloze 4 k tomuto ptedpisu.

(") Podle potieby se miize pouzit konektor ISO 7638:1997 s 5 nebo 7 pdly.

(?) Dodrzeni téchto pozadavkti musi byt pii schvéleni potvrzeno vyrobcem vozidla.

(}) Tento pozadavek nebude uplatiovin dokud nebude zménéna norma ISO 11992 tak, aby zahrnovala zpravu ,rozsvitit
brzdové svitilny*.

() Béhem ,selektivniho brzdéni“ se funkce miZe zménit na ,automaticky fizené brzdéni“.
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7.1.2

7.2

7.3

8.2

8.3

8.3.1

8.3.2

833

8.3.4

8.3.5

8.3.6

8.4

8.4.1

8.4.2

ZMENY TYPU VOZIDLA NEBO JEHO BRZDOVEHO ZARIZENI A ROZSIRENI SCHVALENI

Kazda zména typu vozidla nebo jeho brzdového zafizeni z hlediska charakteristik uvedenych
v piiloze 2 tohoto pfedpisu se musi ozndmit orgdnu stitni sprdvy, ktery schvaleni typu
vozidla udélil. Tento orgdn mtize bud:

usoudit, Ze provedené zmény ziejmé nemaji znatelné nepiiznivy vliv a Ze v kazdém piipadé
toto vozidlo naddle spliiuje pozadavky; nebo

pozadovat novy protokol povéfené schvalujici zkusebny.

Potvrzeni o schvéleni, nebo o zamitnuti, s uvedenim zmén, se ozndmi strandm dohody, které
uplatiiuji tento predpis, podle postupu ve vyse uvedeném bodé 4.3.

Prislusny organ, ktery udéli rozsifeni schvéleni, ptidéli takovému rozsifeni pofadové &islo
a informuje o tomto roziifeni ostatni smluvni{ strany dohody z roku 1958, které pouzivaji
tento predpis, a to osvéd¢enim na formuldfi podle vzoru v piiloze 2 tohoto predpisu.

SHODNOST VYROBY

Kazdé vozidlo schvélené dle tohoto ptedpisu musi byt vyrobeno tak, aby se shodovalo se
schvdlenym typem tim, Ze spliiuje pozadavky vyse uvedeného bodu 5.

Aby se ovéfilo, ze jsou splnény pozadavky bodu 8.1 vyse, vykonaji se piislusné kontroly
vyroby.

Drzitel schvéleni typu musi zvlasté:
zajistit postupy pro G¢inné fizeni jakosti vyrobkd;

mit piistup ke kontrolnimu zafizeni nutnému ke kontrole shodnosti kazdého schvileného

typu;

zaji§tovat, aby se zaznamendvaly vysledky zkouSek a aby dokumenty piilozené k témto
zdznamam byly k dispozici po stanovenou dobu dohodnutou s piislusnym organem;

analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek za tcelem ovéfit a zajistit stédlost charakteristik
vyrobku a pfitom brat v tvahu pfpustné odchylky primyslové vyroby;

zajistit, aby se u kazdého typu vyrobku vykonaly zkousky, které jsou pfedepsiny podle tohoto
pfedpisu, nebo nékteré z nich;

zajistit, aby vSechny vzorky nebo zkuSebni kusy, u nichZ je zfejmd neshodnost vyroby
z hlediska uvazovaného typu zkousky, byly divodem k novému odbéru vzorkii a k nové
zkousce. Je nutné uinit vSechna nutnd opatfeni k zajisténi shodnosti pfislusné vyroby.

Prislusny orgdn, ktery udélil schvdleni, mize kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti, které
se uzivaji v kazdé vyrobni jednotce.

Pii kazdé inspekci se musi inspektorovi pfedlozit zkusebni knihy a zdznamy o sledovani
vyroby.

Inspektor mtize vybrat namatkové vzorky, které se odzkouseji v laboratofi vyrobce. Nejmensi
pocet vzorkil se mize urdit v zdvislosti na vysledcich vlastnich kontrol vyrobce.
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8.4.3

8.4.4

8.4.5

9.2

10.

11.

12.
12.1
12.1.1

12.1.2

12.1.3

12.1.4

12.1.5

Kdyz se urovetl jakosti jevi jako nevyhovujici nebo kdyz se jevi jako nutné ovéfit platnost
zkousek vykonanych podle bodu 8.4.2 vySe, vybere inspektor vzorky, které se zaslou tech-
nické zkusebné, jez vykonala zkousky schvileni typu.

Prislusny organ muze vykonat kteroukoli zkousku pfedepsanou timto pfedpisem.

Normalni frekvence inspekeci, které vykondva piislusny organ, je jedna za dva roky. Pokud se
pii nékteré z téchto inspekei zjisti nevyhovujici vysledky, pfislusny orgdn zajisti, aby se
vykonala veskerd opatfeni nutnd k co nejrychlejsimu znovuobnoveni shodnosti vyroby.

POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

Schvileni typu vozidla udélené podle tohoto predpisu se mize odejmout, pokud se nesplni
pozadavky stanovené v bodé 8.1.

V piipadé, Ze smluvni strana dohody, pouzivajici tento piedpis, odejme schvaleni, které
pfedtim udélila, informuje o tom ihned ostatni smluvni strany, které pouzivaji tento piedpis,
a to zpravou na formuldfi podle vzoru v piiloze 2 tohoto predpisu.

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla, které bylo schvéleno podle tohoto
piedpisu, ozndmi to orgdnu stdtni spravy, ktery schvéleni udélil. Na zakladé tohoto ozndmeni
o tom tento organ informuje ostatni smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento predpis,
a to zpravou na formuldfi podle vzoru v piiloze 2 tohoto predpisu.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH
ZKOUSEK A NAZVY A ADRESY SPRAVNICH ORGANU

Strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu organizace Spojenych nérodi
ndzvy a adresy povéfenych technickych zkuseben odpovédnych za provddéni schvalovacich
zkousek a ndzvy a adresy orgdnt statni spravy, které udéluji schvéleni a kterym se zasilaji
osvéd¢eni o schvileni nebo o rozsifeni nebo o zamitnuti nebo o odnéti schvéleni, vydané
v ostatnich statech.

PRECHODNA USTANOVEN([
Vseobecné

Od data vstupu v platnost doplitku 8 k sérii zmén 09 nesmi Zddnd smluvni strana, kterd
uplatiuje tento piedpis, zamitnout udélit schvileni podle tohoto piedpisu zménéného
doplitkem 8 k sérii zmén 09.

Jestlize neni stanoveno jinak, nebo jestlize z kontextu nevyplyva jiny postup, plati dopliky
k sérii zmén 10 také pro vydavani a udrzovani schvéleni podle série zmén 09.

Od data vstupu v platnost série zmén 10 nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiluje tento
piedpis, zamitnout udélit schvéleni podle tohoto predpisu zménéného sérii zmén 10.

Od data vstupu v platnost doplitku 4 k sérii zmén 10 nesmi Zddnd smluvni strana, kterd
uplatiiuje tento piedpis, zamitnout udélit schvileni podle tohoto pfedpisu zménéného
dopliikem 4.

Smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, nesmi zamitnout rozsifeni schvéleni podle
doplitku 3 k sérii zmén 10 tohoto predpisu.
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12.2
12.2.1

12.2.2

12.2.3

12.2.4

12.2.5

12.3
12.3.1

12.4
12.4.1

Nova schvéleni typu

Po uplynuti 24 mésict od data vstupu v platnost doplitku 8 k sérii zmén 09 sméji smluvni
strany, které uplatiiuji tento predpis, udélovat schvaleni EHK pouze tehdy, kdyZ typ vozidla,
ktery se md schvilit, spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni dopliku 8 k sérii zmén 09.

Po uplynuti 24 mésic od data vstupu v platnost série zmén 10 sméji smluvni strany, které
uplatiiuji tento pfedpis, udélovat schvéleni pouze tehdy, kdyz typ vozidla, ktery se mé schvilit,
spliiuje pozadavky tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 10.

V obdobi, nez uplyne 48 mésicti od data vstupu v platnost série zmén 10 tohoto predpisu,
nesméji smluvni strany, které uplatiuji tento predpis, zamitnout udéleni vnitrostdtntho schva-
leni typu vozidla, které bylo schvaleno podle predchozi série zmén tohoto ptedpisu.

V obdobi, nez uplyne 48 mésicti od data vstupu v platnost série zmén 10 tohoto pfedpisu,
budou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, pokracovat v udélovani schvéleni EHK
podle tohoto predpisu ve znéni doplitku 3 k sérii zmén 10.

Po uplynuti 24 mésici od data vstupu v platnost doplitku 5 k sérii zmén 10 udéli smluyni
strany, které uplatiuji tento pfedpis, schvdleni pouze tehdy, kdyz typ vozidla, ktery se md
schvilit, spliiuje pozadavky tohoto predpisu ve znéni dopliku 5 k sérii zmén 10.

Konec platnosti starych schvaleni typu

Po uplynuti 48 mésicti od data vstupu fady zmén 10 vydanych k tomuto pfedpisu v platnost
mohou smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis zamitnout prvni vnitrostatni registraci (prvni
uveden{ do provozu) vozidla, které nespliiuje pozadavky fady zmén 10 vydanych k tomuto
piedpisu

Nové smluvni strany

Nehled¢ na vySe uvedend prechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, pro néZ vstoupi
pouzivani tohoto predpisu v platnost po datu vstupu v platnost posledni série zmén, povinny
piijmout schvdleni, kterd byla udélena podle kterékoli z predchazejicich sérii zmén tohoto
piedpisu.
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PRILOHA 1

Brzdovd zafizeni, metody a podminky brzdéni, které nejsou obsazeny v tomto p¥edpise

1. Metoda méfeni dob nabéhu brzdného dcinku pro brzdy jiné nez pneumatické.
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PRILOHA 2

OZNAMENT (%)
(Maximélni formét: A4 (210x297 mm))

vydal: nézev spravniho organu

ve véci (3 UDELENI SCHVALEN[

ROZSIRENI SCHVALENI

ZAMITNUTI SCHVALENT

ODNETI SCHVALEN]

DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY
typu vozidla z hlediska brzdéni podle pfedpisu ¢ 13
Schviéleni & Rozsifen{ €.
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:
2. Kategorie vozidla:
3. Typ vozidla:
4, Jméno a adresa vyrobee:
5. Nézev a adresa piipadného zplnomocnéného zastupce vyrobee:
6. Hmotnost vozidla:
6.1 Maximélni hmotnost vozidla:
6.2 Minimélni hmotnost vozidla:
7. RozloZeni hmotnosti na jednotlivé népravy (maximélni hodnota):
8. Znalky a typy brzdovych obloZent:
8.1 Brzdovd obloZeni zkouSend podle viech pslusnych ustanoveni piilohy 4:
8.2 Alternativni brzdovd obloZeni zkouSend podle piilohy 15:
9. Jde-li o motorové vozidlo:
9.1 Typ motort:
9.2 Polet pfevodovych stupiifi a jejich pfevodovy pomér:
9.3 Koncovy pfevod (pfevody):
9.4 Popiipadé, (%) maximalni hmotnost pifpojného vozidla, které lze piipojit:

9.4.1 Ojf taZeny privés:

(*) Na vyzadani zadatele o schvaleni podle piedpisu ¢ 90 vystavi schvalujici organ informaci podle vzoru v dodatku 1 této piilohy. Tuto
informaci vSak nevystavi pro jiné tcely, nez jsou schvdleni podle pfedpisu ¢. 90.
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9.4.2
9.4.3

9.4.4
9.4.5
10.
10.1
11.
12.

13.

14.

14.6

14.7

14.7.1

14.7.2

Navés:

Ptivés s ndpravami uprostied
(uvedte nejvétsi pomér mezi previsem spojovactho zafizeni (*) a rozvorem):

Nebrzdény piivés:

Maximaélni hmotnost jizdni soupravy:

Rozméry pneumatik:
Rozméry nahradnich kol/pneumatik pro docasné pouZiti:
Polet a uspofadni néprav:

Struény popis brzdového zafizeni:

Hmotnost vozidla pii zkouSce:

NenaloZeny stav

NaloZeny stav

kg) ka)
Hmotnost na ndvésovy cep (%)
Néprava ¢. 1
Néprava ¢. 2
Néprava ¢. 3
Néprava ¢, 4
Celkem
Vysledky zkouSek a charakteristiky vozidla
Naméfend
Zkusebni . | sila piiso-
VYSLEDKY ZKOUSEK rychlost Na,‘?.éiel?y bici na
Tkm/h] ucin ovlédini
[daN]
14.1 Zkousky typu 0 s odpojenym | provozni brzdéni
motorem
nouzové brzdéni
14.2 Zkousky typu O se zapojenym | provozni brzdéni podle bodu 2.1.1
motorem piilohy 4
14.3 Zkousky typu I s opakovanym brzdénim (%)
s trvalym brzdénim (6)
volné otdcen{ kol podle pfilohy 4, bodu
1.5.4 () 5 a pfilohy 4, bodu 1.7.3 ()
14.4 Zkouska typu Il nebo LA (3, | provozni brzdéni
podle potieby
14.5 Zkousky typu III (') volné otdceni kol podle piilohy 4, bodu

173

Brzdovy systém (systémy) uZity pii zkoudce typu IIJIA (3):
Doba ndbéhu brzdéni a rozméry hadic:
Doba nabéhu brzdéni méfend na brzdovém valci:

Doba nébéhu tlaku ve spoikové hlavici ovlddaci vétve spoiovaciho votrubi:
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14.7.3  Ohebné hadice tahacfi navést:

délka (m):

vnitini pramér (mm):

14.8 Informace, které je nutno piedlozit podle bodu 7.3 piflohy 10 tohoto pfedpisu: anojne ()
14.9 Vozidlo jefneni (?) vybaveno k taZeni pifvésu s elektrickymi brzdovymi systémy
14.10  Vozidlo je/neni (3 vybaveno protiblokovacim systémem

14.10.1 Kategorie protiblokovaciho zaifzeni: kategorie 1/2/3 () (%)
kategorie AB (%) (9

14.10.2 Vozidlo spliiuje poZadavky piilohy 13: ano/ne (%)
14.10.3 Vozidlo je/neni (3 vybaveno k taZeni pfipojného vozidla s protiblokovacfm systémem

14.10.4 Jestlize se pouzil zkusebni protokol o protiblokovacim systému podle piilohy 19, uvede se &islo (¢isla) zkuseb-
niho protokolu:

14.11  Pro vozidlo plati pozadavky piflohy 5 (ADR): ano/ne ()

14.11.1 Vozidlo spliiuje poZadavky na tucinek odlehéovactho brzdéni zkouskou typu IIA aZ do celkové maximalni
hmotnosti tun: anofne (%)

14.11.2 Motorové vozidlo je vybaveno ovlddacim zafizenim pro systém odlehcovactho brzdéni na pfipojném vozidle:
anofne (9

14.11.3 Piipojné vozidlo je vybaveno systémem odleh¢ovaciho brzdéni: ano/ne(?)
1412 Vozidlo je vybaveno ovlddacim spojenim (spojenfmi) podle: boddt 5.1.3.1.1/5.1.3.1.2/5.1.3.1.3 (3

14.13  Byla pfeddna piisluSnd dokumentace podle piilohy 18 pro nasledujici systém (SYStEMY): ....oeeeeercossvvcreerecrssssssnenen

ano/ne/bezpfedmétné (%)
15. Dopliikové informace, které se pouZiji u alternativniho postupu schvileni typu podle pilohy 20 ....ccvvcceen.

15.1 Popis zavéSeni ndprav:

15.1.1  Vyrobee:

15.1.2  Znacka:

15.1.3  Typ:

15.1.4  Model:

15.2 Rozvor zkouSeného vozidla:

15.3 Popiipadé rozdil ovladacich sil ve skupiné naprav:

16. Pipojné vozidlo bylo schvéleno postupem podle piilohy 20: anofne (3)

(jestliZe ano, vyplni se dodatek 2 k této piiloze).

17. Vozidlo pfedano ke schvileni dne:

18. Technickd zkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek:
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19. Datum protokolu vydaného uvedenou zkuSebnou:

20. Cislo protokolu vydaného uvedenou zkusebnou:

21 Schvéleni typu udélenofrozsifeno/zamitnuto/odiato (%)

22. Umisténi znacky schvileni typu na vozidle:

23. Misto:

24, Datum:

25. Podpis:

26. K tomuto osvéddeni je pfiloZen souhrn informaci uvedeny v bodé 4.3 tohoto pfedpisu.

RozliSovaci ¢islo statu, ktery udélil/rozsifil/zamitnul/odiial schvdleni (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpise).

Nehodici se skrtnéte.

U névésii nebo u pifivésti s nédpravami uprostfed se uvede hmotnost odpovidajici zatiZeni pisobicimu na spojovaci zafizeni.

LPlevis spojovaciho zafizeni“ je vodorovnd vzdalenost mezi zafizenim pro pfipojeni pfvést s ndpravami uprostfed a stfednici zadni
népravy (zadnich ndprav).

Plati jen pro vozidla kategoril O, a Os.

Plati jen pro motorovd vozidla.

Plati jen pro vozidla kategorie O,.

)

S

P
o
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DODATEK 1

Seznam udaji o vozidle pro tcely schvéleni podle pfedpisu ¢ 90

1. Popis typu vozidla:

1.1  Obchodni ndzev nebo znacka vozidla, pokud jsou zndmy:

1.2 Kategorie vozidla:

1.3 Typ vozidla uvedeny ve schvileni podle pfedpisu ¢. 13:

1.4 Modely nebo obchodni ndzvy vozidel tvoficich typ vozidla, pokud jsou zndmy:

1.5 Nézev a adresa vyrobce:

2. Znacka a typ brzdovych oblozeni:

2.1  Brzdovd obloZeni zkousend dle vSech prislusnych ustanoveni piilohy 4:

2.2 Brzdové oblozeni zkousend podle piilohy 15:

3. Minimélni hmotnost vozidla:

3.1  Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximdlni hodnota):

4. Maximdlni hmotnost vozidla:

4.1  Rozdéleni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximélni hodnota):

5. Maximélni rychlost vozidla:

6. Rozméry pneumatik a kol:

7. Rozdéleni brzdového systému na okruhy (napf. na pfedni a zadni ndpravu, diagondlni):
8. ProhldSeni o tom, co tvofi systém nouzového brzdént:

9. Specifikace brzdovych ventilt (pokud na vozidle jsou):

9.1  Specifikace sefizeni zdtézového reguldtoru:

9.2 Nastaveni reguldtoru tlaku:

10.  Konstrukéni rozdéleni brzdnych sil mezi ndpravy:
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11.  Specifikace brzdy:

11.1 Kotoucovd brzda (napf. pocet pistl a jejich priméry, vétrany nebo plny kotouc):

11.2 Bubnové brzda (napf. duoservo, rozméry pisti a bubnu):

11.3 U pneumatickych brzdovych systémt napf. druh a velikost brzdovych valct, pék atd.:

12.  Druh a velikost hlavniho valce:

13.  Druh a velikost posilovace:
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2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

DODATEK 2

Osvédceni o schvdleni typu brzdového zafizeni vozidla

VSEOBECNE

Jestlize bylo ptpojné vozidlo schvéleno alternativnim postupem specifikovanym v piiloze 20 tohoto pfedpisu,

vyplni se nésledujici doplikové body.

ZKUSEBNI PROTOKOLY PODLE PRILOHY 19

Membranové brzdové viélce:

Pruzinové brzdy: ZkuSebni protokol €. .....comcrvermenrecerrereennnnne

Brzdné ucinky piipojného vozidla se studenymi brzdami: Zkusebni protokol ¢

Protiblokovaci brzdovy systém:
OVERENT BRZDNYCH UCINKU

Ppojné vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 4 bodt 3.1.2 a 1.2.7
(i¢inek provozniho brzdéni se studenymi brzdami)

Pripojné vozidlo spliuje pozadavky piilohy 4 bodu 3.2
(i¢inek parkovactho brzdéni se studenymi brzdami)

Pripojné vozidlo spliuje pozadavky p#ilohy 4 bodu 3.3
(i¢inek zéchranného/automatického brzdén)

Pripojné vozidlo spliuje pozadavky pfilohy 10 bodu 6
(brzdny ucinek v piipadé poruchy systému rozdélovani brzdného t¢inku na ndpravy)

Pripojné vozidlo spliuje pozadavky bodu 5.2.2.14.1 tohoto pfedpisu
(brzdny ucinek v piipadé tniku tlakového média z vedlejsich spotiebict)

Pripojné vozidlo spliuje pozadavky piilohy 13
(protiblokovaci systém)

() Nehodici se skrtnéte.

ZkuSebni protokol €. .ooveeeenmeereenneceenneenes

Zkusebni protokol €. ...ccrmereerevenneceerennes

ano/ne (1)

anofne (')

ano/ne (1)

ano/ne (1)

ano/ne (')

ano/ne (1)
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PRILOHA 3

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

* |\ E11 )= 13R-102439 7=

Y =

a = 8 mm min.

Vyse uvedend znacka schvéleni, kterou je opatfeno vozidlo, udavd, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska brzdéni schvilen
ve Spojeném kralovstvi (E 11) podle pfedpisu ¢. 13 pod ¢islem schvéleni 102439. Toto &islo znamend, Ze schvéleni bylo
udéleno podle ustanoveni predpisu ¢. 13 zménéného sérii zmén 11. Pro vozidla kategorii M, a M; tato znacka znamend,
ze tento typ vozidla byl podroben zkousce typu IL

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

“ {E11 )= 13RM - 102439 % =

)

a = 8§ mm min.

Vyse uvedend znacka schvaleni, kterou je opatieno vozidlo, uddva, Ze typ tohoto vozidla byl z hlediska brzdéni schvalen
ve Spojeném kralovstvi (E 11) podle pfedpisu ¢. 13. Pro vozidla kategorii M, a M3 toto oznaceni znamend, Ze tento typ
vozidla byl podroben zkousce typu IIA.

VZOR C
(viz bod 4.6 tohoto predpisu)

a o |13 | 102439 afsx
Y24 15 | 021628 [T =

a = 8 mm min.

Vyse uvedend znacka schvileni, kterou je opatfeno vozidlo, uddvd, Ze typ tohoto vozidla byl schvélen ve Spojeném
krélovstvi (E 11) podle pfedpisti ¢. 13 a & 24 (Y). (V piipadé posledné uvedeného predpisu je korigovand hodnota
soucinitele absorpce 1,30 m'l.)

(") Toto ¢islo je uvadéno pouze pro piiklad.
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1.2

1.2.5

1.2.6

PRILOHA 4

Zkousky brzdéni a dcinek brzdovych systémi

ZKOUSKY BRZDENI
Vieobecné

Utinek piedepsany pro brzdové systémy je urcen brzdnou drdhou ajnebo stfednim plnym brzdnym zpoma-
lenim. Ucinek brzdového systému je uréen naméfenou brzdnou drdhou vztaZenou k pocdtecni rychlosti
vozidla a/nebo stfednim plnym brzdnym zpomalenim naméfenym v pribéhu zkousky.

Brzdnd dréha je dréha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy fidi¢ za¢ne pusobit na ovlddaci prvek brzdo-
vého systému, az do okamziku, kdy se vozidlo zastavi; pocdtecni rychlost je rychlost v okamziku, kdy fidi¢
zane pusobit na ovlddaci orgdn brzdového systému; pocdtecni rychlost nesmi byt niz3i nez 98 % rychlosti
piedepsané pro piislusnou zkousku.

Stfedni plné brzdné zpomaleni (d) se vypocita jako stfedni zpomaleni, které je funkci vzdalenosti ujeté
v intervalu v, az v,, podle ndsledujictho vzorce:

2 2

I = 3595 o o ™/
kde:
Vo = puvodni rychlost vozidla v km/h,
vy, = rychlost vozidla pii 0,8 v, v kmjh,
ve = rychlost vozidla pfi 0,1 v, v kmj/h,
s, = drdha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech,
s = dréha, kterou vozidlo ujede mezi v, a v, v metrech.

Rychlost a drdha se zjistuji piistroji s pfesnosti + 1% z pfedepsané zkuSebni rychlosti. Hodnota stfedniho
plného brzdného zpomaleni se miize urcit jinymi zpisoby neZ méfenim rychlosti a drahy; v takovém piipadé
musi byt pfesnost stiedniho plného brzdného zpomaleni + 3 %.

Pro schvéleni kazdého vozidla se méf Gcinek brzdéni pii silniénich zkouskdch a tyto zkousky se musi
provadét za ndsledujicich podminek:

vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost pfedepsanym pro kazdy typ zkousky a uvedenym ve
zkusebnim protokolu;

zkousi se z rychlosti, které jsou stanoveny pro kazdy typ zkousky; jestlize je nejvyssi konstrukéni rychlost
vozidla niz$i nez rychlost pfedepsand pro zkousku, zkousi se pfi nejvyssi rychlosti vozidla;

sila, kterou se béhem zkousek piisobi na ovladaci prvek, aby se dosdhlo pfedepsaného ucinku, nesmi piekrocit
nejvyssi hodnotu stanovenou pro kategorii zkouseného vozidla;

s vyhradou jinych ustanoveni uvedenych v piislusnych piilohdch musi mit vozovka povrch s dobrymi adhe-
znimi vlastnostmi;

zkousky se provedou jen tehdy, pokud vysledky nemohou byt ovlivnény vétrem;

na pocitku zkousek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na tlak pfedepsany pro zatiZeni skute¢né
nesené koly stojictho vozidla;
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1.2.7

1.2.8

1.2.9

1.2.9.1

1.2.10

1.2.11

1.3

1.3.2.1

1.4
1.4.1
1.4.1.1

1.4.1.2

1.4.1.2.1

piedepsaného t¢inku se musi dosdhnout bez blokovéni kol, aniz vozidlo vyboci z vytycené dréhy a bez
abnormalnich vibraci (!);

u vozidel pohdnénych zcela nebo z&sti elektromotorem (elektromotory) trvale spojenym s koly se vzdy
zkousi s timto elektromotorem (elektromotory) zapojenym;

u vozidel se systémem elektrického rekuperacniho brzdéni kategorie A popsanych v bodé 1.2.8 se zkousky
chovini vozidla uvedené v bodé 1.4.3.1 této prilohy provedou na zkuSebni drize s nizkym soucinitelem
adheze (definovanym v bod¢ 5.2.2 piflohy 13);

mimoto u vozidel se systémem elektrického rekuperaéniho brzdéni kategorie A nesméji prechodové stavy, jako
je fazeni rychlostnich stupiidi nebo uvolnéni ovladace akcelerdtoru, ovlivnit chovani vozidla v podminkdch
zkousek podle bodu 1.2.9;

blokovani kol neni béhem zkousek uvedenych v bodech 1.2.9 a 1.2.9.1 piipustné; Jsou vSak dovoleny korekce
fizeni, pokud hlové natoceni volantu je mensi nez 120° béhem 2 pocdtecnich sekund a celkem nepfesdhne
240%

u vozidel s elektricky ovlidanymi provoznimi brzdami napdjenymi z trakénich baterii (nebo z pomocné
baterie), které ziskavaji energii jen z nezdvislého vnéjstho nabijectho systému, musi byt tyto baterie
v pribéhu zkousek brzdnych G¢inkd ve stavu nabiti v priméru ne o vice nez 5 % vy$sim, nez je stav, pii
kterém musi byt spustén vystrazny signdl poruchy brzd predepsany v bodé 5.2.1.27.6.

Jestlize tento signal vstoupil do ¢innosti, je piipustné urcité dobiti baterif v priibéhu zkousek tak, aby ztstaly
v pozadovaném rozsahu stavu nabiti.

Chovin{ vozidla pfi brzdéni

Pfi brzdnych zkouskdch, zejména pii zkouskach z vysokych rychlosti, je nutno ovéfit celkové chovani vozidla
béhem brzdéni.

Chovani vozidla pfi brzdéni na vozovce se snizenou adhezi Chovani vozidel kategorii M5, M3, Ny, N,, N3, O,,
03 a Oy na vozovce se snizenou adhezi musi spliovat poZadavky uvedené v pfiloze 10 ajnebo v piiloze 13
tohoto pfedpisu.

V piipadé brzdového systému podle bodu 5.2.1.7.2, u kterého se k brzdéni urcité ndpravy (nebo ndprav)
pouzije vice nez jeden zdroj brzdného momentu a kazdy jednotlivy zdroj se mtize ménit vzhledem k druhému
zdroji (zdrojiim), vozidlo musi spliovat pozadavky piilohy 10, nebo alternativné ptilohy 13, ve vech vazbach,
které pfipousti pouzitd strategie ovladani (?).

Zkouska typu 0 (zdkladni zkouska Gcinku se studenymi brzdami)
Vseobecné

Brzdy musi byt studené; brzda se povazuje za studenou, jestlize teplota méfend na kotouci nebo na vnéjsku
bubnu je nizsi nez 100 °C.

Zkous{ se za ndsledujicich podminek:

vozidlo musi byt nalozeno, pficemz rozlozeni jeho hmotnosti mezi ndpravy musi odpovidat tidajim vyrobce.
V piipadé, Ze je stanoveno vice alternativ rozloZeni hmotnosti na ndpravy, musi byt rozloZeni maximdlni
hmotnosti mezi ndpravy takové, aby hmotnost piipadajici na kazdou ndpravu byla tmérnd nejvétsi hmotnosti
piipustné pro kazdou nédpravu. U tahace ndvési muze byt zatizeni premisténo piiblizné do poloviny vzdi-
lenosti mezi polohou ndvésového cepu, vychdzejici z vyse uvedenych podminek zatiZeni, a stfednici zadni
népravy (zadnich néprav);

(") Blokovéni kol je ptipustné tehdy, jestlize je to vyslovné uvedeno.

(%) Vyrobce musi technické zkusebné poskytnout soubor brzdnych kiivek, které piipousti pouzitd strategie ovlddani. Tyto kiivky mohou
byt technickou zkusebnou zkontrolovany.
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1.4.1.2.2

1.4.1.2.3

1.4.1.2.4

1.4.2

1.4.3
1.4.3.1

1.4.3.2

1.4.4

1.4.4.1

kazdou zkousku je nutno opakovat s nenalozenym vozidlem. V motorovych vozidlech mtze byt, mimo fidice,
dal3i osoba na pfednim sedadle, jez je povéfena zaznamendvanim vysledka zkousky.

U tahacti ndvést se zkousky s nenalozenym vozidlem vykonaji s timto vozidlem samotnym, vetné hmotnosti
piedstavujici to¢nici. Vozidlo bude rovnéz obsahovat hmotnost ndhradniho kola, pokud je specifikovano jako
normdlni vybava vozidla.

U vozidel, kterd jsou pfeddna ke zkouskdm jako podvozek s kabinou, se muZe pfidat dopliujici zdtéz,
simulujici hmotnost karoserie, se kterou vozidlo nepfesihne svou minimdlni hmotnost podle prohldseni
vyrobce, jez je uvedena v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

U vozidel s elektrickym rekuperacnim systémem zdviseji pozadavky na kategorii tohoto systému:

Kategorie A: Béhem zkousky typu O se nesmi pouzit zddny zvlastni ovladaci orgdn rekuperacniho brzdéni.

Kategorie B: Podil elektrického rekuperacniho brzdového systému na vyvozené brzdné sile nesmi presdhnout
minimdlni hladinu, kterou zarucuje koncepce systému.

Tento pozadavek se poklddd za splnény, jestlize baterie jsou v jednom z ndsledujicich stavli nabiti, pficemz
stav nabiti (') se ur¢i metodou stanovenou v dodatku 1 této piilohy:

a) pi maximdlni drovni nabiti doporucené vyrobcem ve specifikaci vozidla, nebo
b) pii Grovni nejméné 95 % trovné plného nabiti, jestlize vyrobce nedal zddné zvlastni doporuceni, nebo

¢) pii maximdlni Grovni dané automatickym ovladdnim nabijeni na vozidle;

mezni hodnoty pfedepsané pro minimdln{ G¢inek, jak pfi zkouskach vozidla s ndkladem tak bez ndkladu, jsou
uvedeny déle pro kazdou kategorii vozidel; vozidlo musi splfiovat brzdnou drdhu a stfedni plné zpomaleni,
které jsou predepsdny pro piislusnou kategorii vozidla, avsak neni nutné skutecné méfit oba parametry;

zkuSebni drdha musi byt vodorovnd.

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem

Zkouska musi byt provedena z rychlosti uvedené pro kazdou kategorii vozidel; pro ¢iselné hodnoty této
rychlosti je pFpustnd urcitd povolend odchylka. Musi se dosahnout minimdlniho dcinku ptedepsaného pro
kazdou kategorii.

Zkouska typu 0 se zapojenym motorem

Musi se rovnéZ vykonat zkousky z rtiznych rychlosti, z nichz nejniz3i je rovna 30 % nejvyssi rychlosti vozidla
a nejvySsi se rovnd 80 % nejvyssi rychlosti. Jestlize je vozidlo vybaveno zafizenim pro omezeni rychlosti,
poklddd se za nejvyssi rychlost vozidla nejvyssi rychlost, kterou dovoluje zafizeni pro jeji omezeni. Zméi se
maximdln{ skute¢né brzdné tG¢inky a do protokolu o zkousce se zaznamend chovéni vozidla. Tahace ndvési

uméle zatizené, aby se simulovaly Gcinky naloZeného ndvésu, se nesméji zkouset pfi rychlostech vyssich nez
80 kmjh.

Vykonaji se dal3i zkousky se zapojenym motorem z rychlosti pfedepsané pro kategorii, do které vozidlo patii.
Musi se dosahnout minimalniho acinku pfedepsaného pro kazdou kategorii. Tazné jednotky ndvésti uméle
zatizené, aby se simulovaly acinky naloZeného ndvésu, se nesméji zkouset pii rychlostech vyssich nez

80 km/h.

Zkouska typu 0 pro vozidla kategorie O s pneumatickymi brzdovymi systémy

Brzdny Géinek piipojného vozidla se miize vypocitat bud z pomérné brzdné sily jizdni soupravy a sily méfené
ve spoji vozidel nebo, v urcitych piipadech, z pomérné brzdné sily jizdni soupravy brzdéné pouze piipojnym
vozidlem. PFi zkousce brzdéni musi byt motor tazného vozidla odpojen.

(") Po dohod¢ s technickou zkuSebnou neni zhodnoceni stavu nabiti vyzadovdno pro vozidla, kterd maji na palubé zdroj energie

k dobijeni trakénich baterii a prostfedky pro regulaci jejich stavu nabiti.
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1.4.4.2

1.4.4.3

1.4.4.4

1.5

1.5.1.1

V piipadé, kdy se brzdi pouze piipojnym vozidlem, se za brzdny acinek povazuje stiedni plné zpomaleni, aby
se vzaly v Gvahu i dalsi zpomalované hmoty.

S vyjimkou pfipad uvedenych v bodech 1.4.4.3 a 1.4.4.4 této piilohy je nutné pro urceni pomérné brzdné
sily pipojného vozidla méfit pomérnou brzdnou silu jizdni soupravy a silu ve spoji vozidel. Tazné vozidlo
musi spliiovat poZadavky tykajici se zdvislosti mezi pomérem Tyy/Py a tlakem p,, uvedené v pifloze 10 tohoto
piedpisu. Pomérnd brzdnd sila pfipojného vozidla se vypocte podle tohoto vzorce:

ZR = ZR4M T 5

Pr

kde:
zg = pomérnd brzdnd sila ptipojného vozidla
Zpem = pomérnd brzdnd sila jizdni soupravy (tahace a piivésu)
D = sila v zafizeni pro spojeni vozidel

(taznd sila:+D),

(tlakovd sila:-D)
Pr = celkovd statickd normalovd reakce mezi v§emi koly piivésu nebo ndvésu a vozovkou (pfiloha 10).

Mé-li piipojné vozidlo priibézny nebo polopriibézny brzdovy systém, ve kterém se tlak v brzdovych vilcich
pii brzdéni neméni, i kdyZ dochdzi ke zméné dynamického zatizeni ndprav, a ddle u navést, lze brzdit pouze
piipojné vozidlo. Pomérnd brzdnd sila piipojného vozidla se vypocte podle tohoto vzorce:

Py + Pr

Pr

ZR:(ZR+M—R)' + R

kde:
R = hodnota valivého odporu = 0,01
Py = celkovd statickd normdlova reakce mezi v§emi koly tazného vozidla a povrchem vozovky (ptiloha

10).

Jinym zptsobem pro uréeni pomérné brzdné sily piipojného vozidla je brzdéni samotného pifpojného vozidla.
V tomto piipadé musi byt tlak v brzdovych vilcich tentyz, jako byl zméfen v téchto vélcich pfi brzdéni jizdni
soupravy.

Zkouska typu I (sldbnuti brzdného tcinku):

Zkouska s opakovanym brzdénim

Systémy provozniho brzdéni viech motorovych vozidel se musi zkouset vykondnim fady ndslednych brzdéni
a uvolnéni brzd, s nalozenym vozidlem podle podminek uvedenych v ndsledujici tabulce:

Podminky
Kategorie vozidel
v (km/h) v, (km/h) At (s) n
M2 80 % Vinax 1/2 \41 55 15
< 100
Ny 80 % Viax 12 v; 55 15
< 120
M;, N,, N3 80 % Vinax 1/2 vy 60 20
< 60
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1.5.1.5

1.5.1.6

1.5.1.7

1.5.1.7.1

1.5.1.7.2

1.5.1.7.3

1.5.1.8

kde:

vi = podcdtecni rychlost, na pocitku brzdéni

v, = rychlost na konci brzdéni

Vmax = maximdlni rychlost vozidla

n = pocet brzdéni

At = trvani brzdného cyklu: cas, ktery uplyne mezi pocatkem jednoho brzdéni a pocatkem ndsledujictho

brzdéni

Jestlize vlastnosti vozidla nedovoluji dodrzet piedepsané trvani At, je mozno toto trvani prodlouzit; v kazdém
pifpadé musi byt k dispozici, kromé asu potiebného pro brzdéni a zrychleni vozidla, dalsich 10 sekund na
kazdy cyklus na stabilizaci rychlosti v;.

Pro tyto zkousky musi byt sila ptsobici na ovlddaci orgdn sefizena tak, aby se pfi prvnim brzdéni dosahlo
sttednfho pIného brzdného zpomaleni 3 m/s?; tato sila musi zfistat konstantni po viechna nasledujici brzdéni.

Béhem brzdéni musi motor zlstat zapojen se zafazenym nejvys$im rychlostnim stupném (s vyjimkou rych-

lobéhu atd.).

PH rozjizdéni po zabrzdéni se musi prevodovka pouzit tak, aby se dosdhlo rychlosti v; v nejkratsi mozné dobé
(maximadlni zrychleni, které dovoluje motor a pfevodovka).

U vozidel, kterd nemaji dostatecnou schopnost vykonat cykly ohfivani brzd, se zkousky vykonaji z predepsané
rychlosti pfi prvnim brzdéni, a pak se vyuzije maximdlni zrychleni, kterého je vozidlo schopno, k opétnému
dosazeni rychlosti a ndsledné se brzdi vidy z rychlosti dosazené na konci kazdého cyklu, ktery trvd dobu
piedepsanou pro piislusnou kategorii vozidla v bodé 1.5.1.1 vyse.

U vozidel vybavenych automatickymi sefizovacimi zafizenimi brzd se brzdy p¥ed zkouskou typu I musi sefidit
podle nésledujicich postupt, v zdvislosti na piipadu:

U vozidel vybavenych brzdami s pneumatickym ovldddnim se brzdy musi sefidit tak, aby mohlo fungovat
automatické sefizovaci zafizeni. K tomuto dcelu se zdvih brzdového vilce sefidi na:

So = 1,1 x Sre-adjust
(horni mezni hodnota nesmi pfesdhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),

kde:

Sre-adiust  j€ zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce automatického sefizovactho zafizent, tj.
zdvih, pfi kterém zacind opétovné sefizeni vile mezi tfeci dvojici brzdy pii tlaku v brzdovém valci
rovnajicim se 15 % provozniho tlaku v systému brzdy, avsak nejméné 100 kPa.

V piipadé, kdy je se souhlasem technické zkusebny pokliddino za obtizné méfeni zdvihu brzdového vilce,
zvoli se pocdtecni sefizeni po dohodé s technickou zkuSebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do cinnosti 50krat za sebou s tlakem v brzdovém vdlci rovnajicim se
30 % provozniho tlaku v systému brzdy, avsak nejméné 200 kPa. Potom nésleduje jediné zabrzdéni s tlakem
v brzdovém viélci > 650 kPa.

U vozidel s hydraulicky ovlidanymi kotoucovymi brzdami se nepoklddaji za nutné zddné pozadavky na
sefizovani.

U vozidel s hydraulicky ovlaidanymi bubnovymi brzdami se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.

U vozidel se systémem elektrického rekupera¢niho brzdéni kategorie B musi byt stav baterii na zacdtku
zkousky takovy, aby podil brzdné sily vyvijeny systémem elektrického rekuperaéniho brzdéni nepfesahl
minimum, které zarucuje koncepce systému.
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1.5.2.1

1.5.2.2

1.5.2.3

1.5.3
1.5.3.1

1.5.3.1.1

1.5.3.1.2

1.5.3.1.3

1.5.3.1.4

Tento pozadavek se poklddd za splnény, jestlize jsou baterie v jednom ze stavii nabiti uvedenych ve ¢tvrtém
podbodé vyse uvedeného bodu 1.4.1.2.2.

Zkouska s trvalym brzdénim

Provozni brzdy pipojnych vozidel kategorii O, a O3 se musi zkouset tak, aby se pii naloZeném vozidle
pohlcovala v brzddch tatdZz energie, jakd vznikd za stejnou dobu u naloZeného vozidla udrzovaného ve
stabilizované rychlosti 40 km/h na klesani 7 % na vzdélenosti 1,7 km.

Zkouska se mize vykonat na vodorovné silnici, pfi¢emz piipojné vozidlo je tazeno motorovym vozidlem;
béhem zkousky se musi sila na ovlddacim orgdnu pfizplisobovat tak, aby udrzovala konstantn{ odpor pfipoj-
ného vozidla (7 % maximdlniho statického zatiZeni ndprav piipojného vozidla). Jestlize neni k dispozici
dostate¢ny vykon pro tazeni piipojného vozidla, mize se zkouska vykonat pfi niz$i rychlosti a na delsi
dréze podle ndsledujici tabulky:

Rychlost (km/h) Vzdélenost (m)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

U piipojnych vozidel s automatickymi sefizovacimi zafizenimi se pred vySe predepsanou zkouskou typu
I sefidi brzdy podle postupu stanoveného v bodé 1.7.1.1 této piilohy.

Brzdny dcinek se zahfdtou brzdou

Na konci zkousky typu I (zkouska popsand v bodé 1.5.1 nebo zkouska popsand v bodé 1.5.2 této prilohy) se
zmé&{ Ginek systému provozniho brzdéni se zahfitymi brzdami za stejnych podminek, jako pii zkousce typu
0 s odpojenym motorem (a zejména pii konstantni sile na ovlddaci orgdn, jeZ neni vétsi nez stiedni hodnota
sily, kterd se skutecné pouzila, oviem teploty mohou byt odlisné).

U motorovych vozidel tento tc¢inek se zahfdtymi brzdami nesmi byt mensi nez 80 % ucinku predepsaného
pro piislusnou kategorii vozidel a ani mensi nez 60 % hodnoty zji§téné pfi zkousce typu 0 s odpojenym
motorem.

U vozidel s elektrickym rekuperacnim brzdovym systémem kategorie A musi byt béhem jednotlivych brzdéni
trvale zafazen nejvyssi rychlostni stupen a zvlastni ovlada¢ elektrického rekuperacniho brzdéni, pokud je na
vozidle, se nesmi pouzit.

U vozidel s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B se musi po provedeni ohfivacich cykld
podle bodu 1.5.1.6 této prilohy vykonat zkouska se zahfatymi brzdami z maximélni rychlosti, kterou vozidlo
muze dosdhnout na konci ohfivacich cykld, jestlize neni mozno dosdhnout rychlost stanovenou v bod¢ 1.4.2
této piilohy.

Pro srovndni se zopakuje zkouska typu O se studenymi brzdami z téze rychlosti a s podobnym podilem
elektrického rekuperacniho brzdéni danym piislusnym stavem nabiti baterie, jako byl podil pii zkousce se
zahfdtymi brzdami.

Pred zkouskou je piipustné znovuobnoveni vlastnosti obloZeni, aby bylo moZno porovnat vysledky této druhé
zkousky typu O brzdnych acinkd se studenymi brzdami s tcinky dosaZenymi ve zkousce se zahfdtymi
brzdami, s pouzitim kritérii stanovenych v bodech 1.5.3.1.1 a 1.5.3.2 této piilohy.

U piipojnych vozidel nesmi byt nicméné brzdnd sila na obvodu kol se zahfdtymi brzdami pii zkousce
z rychlosti 40 km/h mensi nez 36 % sily odpovidajici nejvétsi hmotnosti nesené koly stojictho piipojného
vozidla a ani mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pfi zkousce typu 0 vykonané s toutéZ rychlosti.
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1.5.3.2

1.6
1.6.1

1.7
1.7.1
1.7.1.1

1.7.1.1.1

S motorovym vozidlem, které spliuje pozadavek na 60 % tcinku uvedeného v bodé 1.5.3.1.1, aviak nemuze
splnit poZadavek na 80 % tucinku podle bodu 1.5.3.1.1, se mtiZe vykonat dali zkouska tcinku se zahfatymi
brzdami, pficemz se na ovlddaci orgdn pusobi silou, jez nepfesahuje hodnotu uvedenou v bodé 2 této piilohy
pro pifslusnou kategorii vozidla. Vysledky obou zkousek se uvedou ve zkuebnim protokolu.

Zkouska volného otdceni kol

U motorovych vozidel s automatickymi sefizovacimi zafizenimi brzd se brzdy po vykondni zkousek stano-
venych v predchdzejicim bodé 1.5.3 nechaji ochladit na teplotu predstavujici teplotu studené brzdy
(tji. < 100°C) a ovéii se, ze vozidlo je schopno volného pohybu, jestlize je splnéna jedna z ndsledujicich
podminek:

a) kola se otdceji volné (tj. je mozné jimi otdcet rukou);

b) jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénymi brzdami a ustdlené teploty bubnt
nebo kotoucti neptesahnou 80 °C, poklddaji se zbytkové brzdné momenty za piijatelné.

Zkouska typu II (zkouska chovéni vozidla na dlouhych klesdnich)

Nalozend motorové vozidla se musi zkouset tak, aby se pohlcovala tatdZ energie, jakd vznikd za stejnou dobu
u nalozeného vozidla jedouctho stfedni rychlosti 30 km/h na klesini 6 % na drdze 6 km dlouhé, pficemz je
zafazen vhodny prevodovy stupeii a je pouzit systém odleh¢ovaciho brzdéni, pokud je jim vozidlo vybaveno.
Zafazeny prevodovy stupefi se musi zvolit tak, aby otdcky motoru (v min!) neprekrocily nejvyssi hodnotu
piedepsanou vyrobcem.

U vozidel, u nichZ se energie pohlcuje pouze brzdnym d¢inkem samotného motoru, se pfipousti tolerance
+ 5 km/h na stiedni rychlost a musi byt zafazen pfevodovy stupei, ktery dovoluje ustélit rychlost na hodnoté
lezici co nejblize 30 km/h na 6% klesdni. Jestlize se jen urcuje brzdny Gcinek motoru samotného méfenim
zpomaleni, staci, aby naméfené stiedni zpomaleni ¢inilo nejméné 0,5 m/s?.

Na konci této zkousky se musi zméfit Gi¢inek systému provozniho brzdéni se zahidtymi brzdami za stejnych
podminek jako pro zkousku typu O s odpojenym motorem (teploty mohou byt odlisné). Tento Gcinek se
zahfdtymi brzdami musi byt takovy, aby brzdnd drdha nepfesdhla nésledujici hodnoty a stfedni plné brzdné
zpomaleni nebylo mensi nez ndsledujici hodnoty, pfi piisobeni na ovlddaci orgdn silou nepfesahujici 700 N:

kategorie M3 0,15 v + (1,33 v2/130) (druhy ¢len vzorce odpovid4 stiednimu plnému brzdnému zpomalen{
dyy = 3,75 mfs?)

kategorie N3 0,15 v + (1,33 v2/115) (druhy ¢len vzorce odpovid4 stiednimu plnému brzdnému zpomalen{
d, = 3,3 m/s?)

Vozidla uvedend v ndsledujicich bodech 1.8.1.1, 1.8.1.2 a 1.8.1.3 musi spliiovat misto zkousky typu II
pozadavky zkousky typu IIA, kterd je popsdna ddle v bod¢ 1.8.

Zkouska typu III (zkouska sldbnuti brzdného tcinku u vozidel kategorie O,)
Jizdni zkouska

Brzdy se pred zkouskou typu III musi sefidit podle ndsledujicich postupd, v zdvislosti na pfipadu:

U piipojnych vozidel vybavenych brzdami s pneumatickym ovldddnim se brzdy musi sefidit tak, aby
automatické sefizovaci zafizeni mohlo fungovat. K tomuto Glelu se zdvih brzdového vilce sefidi na
o 2 L1 % Speqgjust (horni meznf hodnota nesmi pfeséhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),

kde:

Sre-adjuse j¢ zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce automatického sefizovactho zafizeni, tj.
zdvih, pii kterém zacind opétovné sefizeni ville mezi tfeci dvojici brzdy pii tlaku v brzdovém vilci 100 kPa.
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1.7.1.1.3

1.7.1.2

V pifpadé, kdy je se souhlasem technické zkusebny pokldddno za obtizné méfeni zdvihu brzdového vilce,
zvoli se pocdtecni sefizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krdt za sebou s tlakem v brzdovém viélci 200 kPa.
Potom ndsleduje jediné zabrzdéni s tlakem v brzdovém vilci > 650 kPa.

U piipojnych vozidel s hydraulicky ovlidanymi kotoucovymi brzdami se nepoklddaji za nutné zddné poza-
davky na sefizovani.

U piipojnych vozidel s hydraulicky ovlddanymi bubnovymi brzdami se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.

Jizdni zkouska se vykond za téchto podminek:

Pocet brzdéni 20

Trvéni jednoho brzdného cyklu 60 s

Pocdtecni rychlost na zacdtku brzdéni 60 km/h

Brzdéni Pii téchto zkouskdch se musi sila piisobici na ovlddaci

orgdn prizptsobit tak, aby se pii prvnim brzdéni
dosahlo stiedniho plného zpomaleni 3 m/s?, vztaze-
ného na hmotnost piipojného vozidla Pp.Tato sila
musi zistat konstantni po vSechna ndsledujici
brzdéni.

Pomérné zpomaleni pfipojného vozidla se vypocitd podle vzorce uvedeného v bodé 1.4.4.3 této piilohy:

(Pw + Pr)

R
Pr +

IR = (ZR+M - R) .

Rychlost na konci brzdéni je (pfiloha 11, dodatek 2, bod 3.1.5);,

kde:

ZR

ZR+M

Py

P,

Vi

V2

[P +PLPy/4

V2= VA T F P £ P,

pomérné brzdné zpomaleni piipojného vozidla,

pomérné brzdné zpomaleni jizdni soupravy (motorové a pifpojné vozidlo),

hodnota valivého odporu = 0,01,

celkovd normédlovd statickd reakce mezi povrchem vozovky a koly tazného vozidla (kg),
celkovd normdlovd statickd reakce mezi povrchem vozovky a koly piipojného vozidla (kg),
¢ast hmotnosti piipojného vozidla nesend nebrzdénou ndpravou (ndpravami) (kg),

¢ast hmotnosti ptipojného vozidla nesend brzdénou ndpravou (brzdénymi ndpravami) (kg),
pocate¢ni rychlost (km/h),

kone¢nd rychlost (km/h).
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1.8.2.1

1.8.2.2

1.8.2.3

Brzdny tcinek se zahfdtou brzdou

Na konci zkousky podle bodu 1.7.1 se musi zméfit ticinek systému provozniho brzdéni se zahfdtymi brzdami
za stejnych podminek jako pii zkousce typu 0, avsak s rozdilnymi teplotami a z pocdtecni rychlosti 60 km/h.
Brzdnd sila na obvodu kol se zahfdtymi brzdami nesmi byt mensi nez odpovidajici 40 % maximalniho
statického zatiZeni kol a ddle nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pii zkousce typu 0 z téze rychlosti.

Zkouska volného otdceni kol

Brzdy se po vykondni zkousek stanovenych v predchdzejicim bodé 1.7.2 nechaji ochladit na teplotu pfed-
stavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéi{ se, Ze pripojné vozidlo je schopno volného pohybu,
jestlize je splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

a) kola se otdceji volné (tj. je mozné jimi otcet rukou);

b) jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénymi brzdami a ustdlené teploty bubnt
nebo kotou¢t neptesdhnou 80 °C, poklddaji se zbytkové brzdné momenty za pfijatelné.

Zkouska typu IIA (i¢inek odlehcovaciho brzdéni)

Zkouska typu IIA se musi vykonat s vozidly ndsledujicich kategorit:

vozidla kategorie M3 ndleZejici do tid II, Il nebo B podle definice v piiloze 7 tplného usneseni o konstrukei
vozidel (R.E.3);

vozidla kategorie N3 urc¢end k taZeni piipojného vozidla kategorie O4. Pokud maximdlni hmotnost ptesahuje
26 tun, omezi se hmotnost pfi zkousce na 26 tun nebo, v pifpadé, kdy hmotnost nenaloZeného vozidla
piesahuje 26 tun, se tato hmotnost uvaZuje vypoctem;

vozidla, kterd jsou pfedmétem dohody ADR (viz piiloha 5).

Podminky zkousky a pozadavky na t¢inek

Ucinek systému odlehcovactho brzdéni se zkousi pfi maximalni hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy.

Nalozend vozidla zkouseji tak, aby se pohlcovala tatdz energie, jako vznikd za stejnou dobu u nalozeného
vozidla jedouctho stfedni rychlosti 30 km/h na 7% klesdni na drdze 6 km dlouhé. Béhem zkousky se nesméji
pouzit systémy provozniho, nouzového a parkovaciho brzdéni. Zatazeny ptrevodovy stupen se musi zvolit tak,
aby otdcky motoru neptekrocily nejvyssi hodnotu, kterou ptedepisuje vyrobce. MaZe se pouZit integrovany
systém odlehcovactho brzdéni, pokud je ndlezité sfizovan tak, Ze systém provozniho brzdéni nevstoupi do
¢innosti. To se miiZe ovéfit kontrolou, Ze tyto brzdy zistdvaji studené, jak je definovano v bodé 1.4.1.1 této
piilohy.

U vozidel, u nichz se energie pohlcuje pouze brzdnym tcinkem motoru, se pfipousti tolerance + 5 km/h na
stiedni rychlost, pficemz musi byt zafazen pfevodovy stupen, ktery dovoluje na klesini o sklonu 7 % stabi-
lizovat rychlost na hodnoté co nejblizsi ke 30 km/h. Jestlize se brzdny ucinek motoru stanovi méfenim
zpomaleni, stadi, aby naméfené stiedni zpomaleni ¢inilo nejméné 0,6 m/s?.

UCINKY BRZDOVYCH SYSTEMU VOZIDEL KATEGORI My, M5 A N

Systém provozniho brzdéni
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Systém provozniho brzdéni vozidel kategorif M,, M3 a N se zkousi za podminek uvedenych v ndsledujici
tabulce:

Kategorie
vozidla M, Ms N N2 Ns
Typ zkousky 0-1 0-I-II nebo IIA 0-1 0-1 0-I-II
Zkouska typu v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
0 s odpojenym
motorem s < 0,15v + %
dy, = 5,0 m/s?

Zkouska typu v =0,80 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
0 se zapojenym | V., ale ne

motorem vice nez
s < 0,15v + #;5
dpy 2 4,0 m/s?
F< 70 daN

kde:

v = zkuSebni rychlost, v km/h

s = brzdna driha, v metrech

d, = stfedni plné brzdné zpomaleni, v m/s?

F = sila pasobici na brzdovy peddl, v N

Vmax =  maximdlni rychlost vozidla, v km/h.

U motorového vozidla uréeného k tazeni nebrzdéného piivésu se musi dosahnout nejméné brzdného ucinku
piedepsaného pro piislusnou kategorii motorového vozidla (pfi zkousce typu 0 s odpojenym motorem),
s nebrzdénym piivésem pfipojenym k motorovému vozidlu, a s nebrzdénym pfivésem naloZenym na maxi-
mélni hmotnost podle prohldseni vyrobce motorového vozidla.

Brzdny ucinek jizdni soupravy se ovéi{ vypoctem z maximdlniho brzdného dacinku, kterého se skutecné
dosdhlo se samotnym (naloZenym) motorovym vozidlem pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem, a to
podle nésledujici rovnice (nevyzaduji se Zadné praktické zkousky s pfipojenym nebrzdénym piivésem):

Py

dypr = dy- —2—
M+R MPM+PR

kde:

dysr = vypoctené stiedni plné brzdné zpomaleni motorového vozidla s pfipojenym nebrzdénym
piivésem, v m/s?,

dy = maximdln{ stfedni plné brzdné zpomaleni samotného motorového vozidla dosazené pii zkousce
typu 0 s odpojenym motorem, v m/s?,

Py = hmotnost motorového vozidla (nalozeného),

Pr = maximdlni hmotnost nebrzdéného ptivésu, ktery lze pfipojit, podle prohldSeni vyrobce motoro-

vého vozidla.

Systém nouzového brzdéni

[ kdyz ovlddaci orgdn, ktery uvddi nouzové brzdéni do ¢innosti, slouzi k plnéni jesté jinych funkei brzdéni,
musi zajistovat brzdnou drédhu rovnajici se nejvySe ndsledujicim hodnotdm a stiedni plné brzdné zpomaleni
rovnajici se nejméné ndsledujicim hodnotdm:
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225

2.2.6

2.2.6.1

2.2.6.2

2.3
231

2.4
2.4.1

kategorie My, M3 0,15 v + (2v2/130) (druhy ¢len vzorce odpovidd stiednimu plnému brzdnému zpomalen{

dn = 2,5 m/sz)
kategorie N 0,15 v + (2v2/115) (druhy ¢len vzorce odpovidd stfednimu plnému brzdnému zpomaleni
dn =22 m/s2)

Jestlize se nouzové brzdéni ovlddd ru¢né, musi se dosdhnout predepsaného t¢inku silou na ovlddacim orgénu
nepfesahujici 600 N a ovlddaci orgdn musi byt pfitom umistény tak, aby jej fidi¢ mohl snadno a rychle
uchopit.

Jestlize se nouzové brzdéni ovlddd nohou, musi se dosdhnout predepsaného tc¢inku pisobenim na ovlddaci
organ silou nepfesahujici 700 N, pficemz ovlddaci orgdn musi byt umistén tak, aby jej fidi¢ mohl snadno
a rychle ovlddat.

Ucinek nouzového brzdéni se ovéfi zkouskou typu 0 s odpojenym motorem z nsledujicich pocdtecnich
rychlosti:

M,: 60 km/h Mj;: 60 km/h
Ni: 70 km/h Ny: 50 km/h Nj: 40 km/h

Zkouska twcinnosti nouzového brzdéni se provede simulovanim podminek skute¢né poruchy v systému
provozniho brzdéni.

U vorzidel s elektrickymi rekuperaénimi brzdovymi systémy se rovnéz musi ovéfit brzdny Géinek pfi ndsle-
dujicich dvou druzich poruch:

pii dplném selhdni elektrické slozky provozniho brzdénf;

pro piipad, kdy porucha zplsobi, Ze elektrickd slozka vyvozuje maximdlni brzdnou silu, jestlize dojde
k poruse elektrického pfevodu.

Systém parkovaciho brzdén{

Systém parkovactho brzdéni, i kdyZz je kombinovdn s nékterym z ostatnich brzdovych systémdt, musi udrzet
stojici naloZené vozidlo na stoupani nebo klesdni o sklonu 18 %.

U vozidel ur¢enych ke spojeni s pfipojnym vozidlem musi systém parkovaciho brzdéni tazného vozidla udrzet
stojici jizdni soupravu na stoupdni nebo klesini o sklonu 12 %.

Jestlize je ovladani rucni, nesmi sila plsobici na ovlddaci orgdn pfesdhnout 600 N.
Jestlize je ovlddani nozni, nesmi sila piisobici na ovlddaci orgdn pfesihnout 700 N.

Lze pfipustit systém parkovactho brzdéni, u kterého je nutno ovlddaci dkon opakovat nékolikrdt, nez se
dosdhne predepsaného tcinku.

Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 5.2.1.2.4 tohoto predpisu, se musi provést zkouska typu O
s odpojenym motorem pii pocatecni rychlosti 30 km/h. Pfi brzdéni piisobenim na ovlddaci orgdn systému
parkovaciho brzdéni nesmi byt stfedni plné brzdné zpomaleni a brzdné zpomaleni tésné pfed zastavenim
vozidla mensi nez 1,5 m/s2. Zkous{ se s nalozenym vozidlem.

Sila, kterou se ptsobi na ovlddaci orgdn, nesmi piekrocit pfedepsané hodnoty.

Zbyvajici G¢inek systému provozniho brzdéni v piipadé poruchy v prevodu brzdy

Zbyvajici Gcinek systému provozniho brzdéni v pipadé poruchy v &sti prevodu tohoto systému musi byt
takovy, aby brzdné dréhy nebyly delsi a stfedni pIné brzdné zpomaleni nebylo mensi nez jsou ndsledujici
hodnoty, pii plisobeni na ovlddaci orgdn silou nepfesahujici 700 N a pii zkousce typu O s odpojenym
motorem, z ndsledujicich pocate¢nich rychlosti pro piislusnou kategorii vozidla:
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3.1.1

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.2.3

3.1.2.4

3.1.2.5

Brzdné drdhy (m) a stfedni plné zpomaleni (d,,) [m/s?]

Kategorie v Brzdné dréha NALOZENEHO Q, Brzdnd driha NENALOZENEHO d

ol |t ozmiA b voziA b
M, 60 0,15v + (100/30) - (v2/130) 1,5 0,15v + (100/25) - (v2/130) 1,3
M, 60 0,15v + (100/30) - (v3[130) 1,5 0,15v + (100/30) - (v3/130) 1,5
N, 70 0,15v + (100/30) - (v3[115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v3/115) 1,1
N, 50 0,15v + (100/30) - (vV2/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v3/115) 1,1
N; 40 0,15v + (100/30) - (vV2/115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3

Zkouska zbyvajictho brzdného ucinku se musi vykonat se simulaci podminek skute¢né poruchy v systému
provozniho brzdéni.

UCINKY BRZDOVYCH SYSTEMU VOZIDEL KATEGORIE O
Systém provozniho brzdéni

Ustanoveni pro zkousky vozidel kategorie Oy

Je-li systém provozniho brzdéni povinny, jeho G¢inek musi spliovat pozadavky stanovené pro vozidla kate-
gorie O, a Os.

Ustanoveni pro zkousky vozidel kategorie O, a O;

Je-li systém provozniho brzdéni pribézny nebo polopriibézny, musi se soucet brzdnych sil na obvodu
brzdénych kol rovnat nejméné x % sily odpovidajici maximdlni hmotnosti nesené koly pii stojicim vozidle.
Pfitom x md ndsledujici hodnoty:

x (%)
piivés — naloZeny a nenaloZeny: 50
ndvés — naloZeny a nenaloZeny: 45
piivés s ndpravami uprostied - naloZeny 50

a nenalozeny:

Je-li pfipojné vozidlo vybaveno pneumatickym brzdovym zafizenim, nesmi tlak v plnici vétvi spojovaciho
potrubi pfesdhnout pfi zkousce brzdéni 700 kPa a hodnota signdlu v ovliddacim spojeni nesmi presahnout
ndsledujici hodnoty, podle druhu zafizeni:

a) 650 kPa v ovlddaci vétvi pneumatického spojovaciho potrubf;

b) digitdlni pozadovanou hodnotu v elektrickém ovlddacim vedeni, odpovidajici tlaku 650 kPa (jak je defi-
novano v normé ISO 11992:2003).

Rychlost pii zkousce je 60 km/h. Musi se vykonat doplitkové zkouska pfi 40 km/h s naloZenym piipojnym
vozidlem k porovndni s vysledkem zkousky typu L

Je-li brzdovy systém setrvacnikového typu, musi spliiovat pozadavky piilohy 12 tohoto predpisu.
Mimoto se musi s vozidly vykonat zkouska typu L

Pri zkouskédch typu I ndvésu musi byt hmotnost, kterd je brzdéna ndpravami navésu takovd, aby odpovidala
maximalnim hmotnostem pfipadajicim na ndpravu (nebo ndpravy) ndvésu, bez hmotnosti nesené névésovym
cepem.

Ustanoveni pro zkousky vozidel kategorie Oy
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3.1.3.2

3.1.33

3.1.3.4

3.2
3.2.1

3.3

Je-li systém provozniho brzdéni pribézny nebo polopriibézny, musi se soucet brzdnych sil na obvodu
brzdénych kol rovnat nejméné x % sily odpovidajici maximalni hmotnosti nesené koly pfi stojicim vozidle.
Pfitom x md ndsledujici hodnoty:

x (%)
pifvés — naloZeny a nenaloZeny: 50
ndvés — nalozeny a nenalozeny: 45
piivés s ndpravami uprostied — naloZeny 50

a nenalozeny:

Mé-li piipojné vozidlo pneumatické brzdy, nesmi pfi zkousce brzdéni tlak v ovladaci vétvi spojovactho potrubi
piesdhnout 650 kPa a tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi nesmi piesdéhnout 700 kPa. Rychlost pfi zkousce
je 60 km/h.

S vozidly se musi navic vykonat zkouska typu III.

PFi zkouskdch typu Il ndvésu musi hmotnost, kterou brzdi jeho ndprava (ndpravy), odpovidat maximdlnimu
zatiZeni ndpravy (ndprav).

Systém parkovactho brzdéni

Systém parkovaciho brzdéni, kterym je vybaveno pfipojné vozidlo, musi udrzet stojici, nalozené a od tazného
vozidla odpojené piipojné vozidlo na stoupani nebo klesini o sklonu 18 %. Sila piisobici na ovladaci orgdn
nesmi pfesahovat 600 N.

Systém automatického brzdéni

Brzdny ucinek pfi automatickém brzdéni v piipadé poruchy popsané v bodé 5.2.1.18.3 tohoto pfedpisu, pii
zkousce naloZeného vozidla z rychlosti 40 km/h, nesmi byt mensi nez odpovidad 13,5 % maximadlniho zatiZeni
kol pii stojicim vozidle. Blokovani kol pfi acincich vétsich nez 13,5 % je piipustné.

DOBA NABEHU BRZDENI

U vsech vozidel, kde systém provozniho brzdéni pouzivd plné nebo &istecné zdroje energie jiného nez
svalovou silu fidice, musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

pii rychlém (zdchranném) brzdéni nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy se pocne pusobit na
ovlddaci orgdn a okamzikem, kdy brzdnd sila na ndpravé umisténé z hlediska ndbéhu brzdéni nejnepiiznivéji,
dosdhne hodnoty odpovidajici pfedepsanému tcinku, pfeséhnout 0,6 s;

u vozidel se pneumatickym brzdovym zafizenim se poklddd pozadavek bodu 4.1.1 za splnény, jestlize vozidlo
spliuje ustanoveni piilohy 6 tohoto predpisu;

u vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy se pozadavky bodu 4.1.1 poklddaji za splnéné, pokud, pfi
rychlém (zdchranném) pusobeni na ovlddaci organ, doséhnou zpomaleni vozidla nebo tlak v nejnepiiznivéji
umisténém brzdovém vélecku hodnot odpovidajicich pfedepsanému brzdnému dcinku do 0,6 s.
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DODATEK

POSTUP SLEDOVANI STAVU NABITI BATERIE

Tento postup plati pro baterie vozidel, které se pouzivaji k trakci a k rekupera¢nimu brzdéni.

Postup vyzaduje pouziti dvousmérného méfice watthodin pro stejnosmérny proud.

1.1

1.2

1.3

1.4

POSTUP

Jestlize jsou baterie nové nebo byly dlouhodobé skladovany, musi se s nimi provést cykly doporucené vyrobcem. Po
dokonceni cyklt se musi odstavit na dobu nejméné 8 hodin pii teploté okoli.

Baterie se dplné nabiji podle postupu doporuc¢eného vyrobcem.

Kdyz se provadgji zkousky brzdéni podle bodd 1.2.11, 1.4.1.2.2, 1.5.1.6 a 1.5.3.1.3 piilohy 4, zaznamenaji se
watthodiny spotfebované trakénimi motory a dodané rekuperacnim brzdovym systémem jako souhrn za jizdu, ktery
se pak pouzije k urceni stavu nabit{ na zacitku nebo na konci urcité zkousky.

K reprodukovéni stavu nabiti baterii pro porovnavaci zkousky, jako jsou zkousky podle bodu 1.5.3.1.3, se baterie
bud’ dobiji na tento stav nebo se nabiji na vys3i Groven, a pak se vybiji pfiblizné konstantnim zatiZenim az na
pozadovany stav nabiti. Alternativné se u vozidel, kterd maji jen elektrickou trakci napdjenou z baterie, mize stav
nabit{ upravit jizdou vozidla. Zkousky, na jejichZ zacdtku je baterie jen ¢dste¢né nabitd, se musi zacit co nejdiive po
dosazeni zddaného stavu nabiti.
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PRILOHA 5

Doplitkovd ustanoveni pro urcitd vozidla, jak je specifikovdno v dohodé ADR

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato piiloha plati pro ur¢itd vozidla, kterd jsou piedmétem oddilu 9.2.3 piilohy B Evropské dohody
o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR).

POZADAVKY
Vseobecnd ustanoveni

Motorovd a pifpojnd vozidla urend pro piepravu nebezpecnych véci musi spliiovat vechny piislusné technické
pozadavky tohoto predpisu. Kromé toho musi spliovat piislusné ndsledujici technické pozadavky.

Protiblokovaci zafizeni ptipojnych vozidel

Piipojnd vozidla kategorie O4 musi byt vybavena protiblokovacim zafizenim kategorie A definovanym v piiloze
13 tohoto predpisu.

Systém odlehcovaciho brzdéni

Motorové vozidla s maximalni hmotnosti pfesahujici 16 tun nebo vozidla, kterd sméji tdhnout pfipojné vozidlo
kategorie Oy4, musi byt vybavena odleh¢ovacim brzdovym systémem podle bodu 2.15 tohoto predpisu a tento
systém musi spliiovat nésledujici pozadavky:

uspofddani ovlddani systému odleh¢ovactho brzdéni musi byt nékterého typu, ktery je popsdn v bodech 2.15.2.1
az 2.15.2.3 tohoto predpisu;

v pifpadé elektrické poruchy protiblokovaciho zafzeni se musi automaticky vypnout integrovany nebo kombi-
novany systém odlehcovactho brzdénf;

protiblokovaci zafizeni musi kontrolovat tc¢inek systému odlehc¢ovactho brzdéni tak, aby ndpravu (ndpravy)
brzdénou systémem odlehcovaciho brzdéni nemohl tento systém zablokovat pfi rychlostech pfesahujicich
15 km/h. Tento pozadavek vsak neplati pro tu &ast brzdového systému, kterou tvoii pfirozené brzdéni
motorem;

systém odlehcovactho brzdéni musi obsahovat nékolik stupiidi dcinku, véetné dolniho stupné vhodného pro
nenaloZeny stav vozidla. Kdyz je systém odlehcovaciho brzdéni motorového vozidla tvofen jeho motorem,
pokladaji se rtzné prevodové stupné za stupné zajistujici razné stupné Géinku;

ucinek systému odlehcovactho brzdéni musi byt takovy, aby spliioval pozadavky bodu 1.8 piilohy 4 tohoto
piedpisu (zkouska typu II A) pro hmotnost nalozeného vozidla sklddajici se z hmotnosti nalozeného motoro-
vého vozidla a z maximélni pfipustné piipojné hmotnosti. Celkem vSak hmotnost nesmi pfesihnout 44 tun.

Pripojnd vozidla se systémem odlehcovactho brzdéni musi, v zdvislosti na piipadu, spliovat pozadavky vyse
uvedenych bodt 2.3.1.1 az 2.3.1.4.

Pozadavky na brzdéni vozidel EX/III kategorii O; a O,

Nehledé na ustanoveni bodu 5.2.2.9 tohoto ptedpisu musi byt vozidla typu EX/II, jak jsou definovand
v predpisu ¢. 105 a kterd patii do kategorii O; a O,, bez ohledu na svou hmotnost vybavena brzdovym
systémem, ktery automaticky zabrzdi pfipojné vozidlo az do zastaveni, jestlize dojde k poruseni spojovaciho
zafizeni a za pfedpokladu, Ze se ptipojné vozidlo pohybuje.
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PRILOHA 6

Metoda méfeni doby ndbéhu tlaku pro vozidla s pneumatickymi brzdovymi systémy

OBECNE

Doby nébéhu tlaku v systému provozniho brzdéni se uruji na stojicim vozidle, pficemz tlak se méf{ na vstupu
do brzdového vilce nejnepiiznivéji umisténého z hlediska ndbéhu. U vozidel s kombinovanymi pneumaticko-
hydraulickymi brzdovymi systémy je mozné méfit tlak na nejnepiiznivéji umisténé pneumatické jednotce.
U vozidel vybavenych zdtézovymi reguldtory musi byt tyto reguldtory nastaveny do polohy ,nalozené vozidlo®.

Pfi zkousce musi byt zdvih brzdovych vélct jednotlivych ndprav takovy, aby odpovidal sefizeni brzd na co
nejmensi zdvih.

Doby nébéhu tlaku urc¢ené podle ustanoveni této piilohy se zaokrouhli na nejblizsi desetinu sekundy. Pokud je
¢islo uddvajici setiny rovné nebo vétsi nez 5, doba ndbéhu se zaokrouhli na nejblizsi vyssi desetinu.

MOTOROVA VOZIDLA

Na pocdtku kazdé zkousky musi byt tlak ve vzduchojemech rovny tlaku, pfi kterém reguldtor za¢ind znovu
dopliovat systém. V systémech, které nemaji reguldtor (napf. systémy majici kompresor se samostabilizaci tlaku),
musi byt tlak ve vzduchojemu na zacatku kazdé zkousky pfedepsané touto piflohou rovny 90 % tlaku udaného
vyrobcem a definovaného v bodé 1.2.2.1, &sti A, piilohy 7 tohoto predpisu a pouzitého pro zkousky prede-
psané v této piiloze.

Doba ndb¢hu tlaku v zdvislosti na dobé zdvihu ovlddactho orgdnu (t) se urd postupnymi plnymi zdvihy
brzdového pedilu, od nejrychlejstho mozného zdvihu az do zdvihu trvajictho piiblizné 0,4 s. Zméfené hodnoty
se vynesou do grafu.

Za vysledek zkousky se povazuje doba ndbéhu odpovidajici dobé zdvihu brzdového peddlu v délce 0,2 s. Tato
doba ndb¢hu se muize urdit z grafu interpolaci.

Pro dobu zdvihu brzdového pedédlu 0,2 s nesmi doba mezi pocitkem ovlddani peddlu a okamzikem, kdy tlak
brzdovém vilci dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, byt delsi nez 0,6 sekundy.

U motorovych vozidel s ovlddaci vétvi pneumatického spojovaciho potrubi pro piipojnd vozidla se méif doba
ndbéhu brzdéni, navic k podminkdm stanovenym v bodé 1.1, na konci potrubi délky 2,5 m a vnitintho
praméru 13 mm, které se pfipoji ke spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubi systému provozniho
brzdéni. Pfi této zkousce se piipoji ke spojkové hlavici plnici vétve spojovactho potrubi objem 385 % 5 cm’
(ktery se poklddd za odpovidajici vnitinimu objemu hadice délky 2,5 m a vnitintho priméru 13 mm pii tlaku
650 kPa). Tahace navést musi byt vybaveny ohebnym potrubim pro spojeni s ndvésem. Spojkové hlavice jsou
v tomto pifpadé na koncich téchto ohebnych trubic. Délka a vnitini priimér téchto trubic se musi uvést v bodé
14.7.3 dokumentu, jehoZ vzor je uveden v piiloze 2.

Doba, kterd uplyne mezi zacdtkem pusobeni na brzdovy peddl, a okamzikem
a) kdy tlak méfeny ve spojkové hlavici ovlddaci vétve pneumatického spojovaciho potrubf;
b) kdy digitdlni pozadovand hodnota v elektrickém ovlddacim vedeni, méfend podle ISO 11992:2003,

dosdhne X % své asymptotické, pifpadné konecné hodnoty, nesmi byt delsi nez hodnoty uvedené v nésledujici
tabulce:
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3.1

3.2

3.3

3.3.4

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.5

U motorovych vozidel urCenych k tazeni pfipojnych vozidel kategorie O3 nebo Oy4 s pneumatickym brzdovym
systémem se navic k vySe uvedenym pozadavkim musi ovéfit plnéni ustanoveni bodu 5.2.1.18.4.1 tohoto
piedpisu, a to nésledujici zkouskou:

a) zméfenim tlaku na konci hadice 2,5 m dlouhé, s vnitinim primérem 13 mm, pfipojené ke spojkové hlavici
plnici vétve spojovaciho potrubf;

b) simulovdnim poruchy ovlddaci vétve spojovaciho potrubi v misté spojkové hlavice;

¢) sesldpnutim pedalu pro provozni brzdéni za 0,2 sekundy, jak je popsdno v piedchdzejicim bodé 2.3.

PRIPOJNA VOZIDLA

Doba ndbéhu tlaku na piipojnych vozidlech se mé bez motorového vozidla. Motorové vozidlo se nahradi
simuldtorem, k némuz se ptipoji spojkova hlavice plnici vétve a spojkovd hlavice ovlddaci vétve pneumatického
spojovaciho potrubi ajnebo konektor elektrického ovlddactho vedeni.

Tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi musi byt 650 kPa.

Simuldtor ovlddaci vétve pneumatického spojovaciho potrubi musi mit tyto charakteristiky:

musi obsahovat vzduchojem o objemu 30 litri, naplnény pied kazdou zkouskou vzduchem o tlaku 650 kPa;
v pribéhu zkousky se nesmi dopliovat. Simuldtor musi obsahovat ve vystupu z ovlddaciho orgdnu clonku
s otvorem o pruméru 4 az 4,3 mm. Objem potrubi méfeny od otvoru clonky az ke spojkové hlavici vcetné,
musi byt 385 + 5 cm’(ktery se poklddd za odpovidajici vnitinimu objemu hadice délky 2,5 m a vnitfniho
priméru 13 mm, pfi tlaku vzduchu 650 kPa). Tlaky v ovlddacim potrubi uvedené v bodé 3.3.3 se musi méfit
tésné za vystupem z otvoru clonky;

ovlddaci zafizeni brzdového systému musi byt provedeno tak, aby jeho funkci nemohla ovlivnit zkousejici
osoba;

simuldtor musi byt sefizen, napf. volbou priméru otvoru clonky uvedené vyse v bodé 3.3.1 tak, aby pfi
pfipojen{ zdsobniku o objemu 385 + 5 cm’ doba vzriistu tlaku z 65 kPa na 490 kPa (tj. z 10 % na 75 %
jmenovitého tlaku 650 kPa) byla 0,2 + 0,01 sekundy. Jestlize se uvedeny zdsobnik nahradi zdsobnikem
o objemu 1155 # 15 cm? musi doba, za kterou vzroste tlak z 65 kPa na 490 kPa bez nového seifzeni,
byt 0,38 + 0,02 s. Mezi témito dvéma hodnotami musi tlak vzristat pfiblizné linedrné. Potrubi, kterymi se tyto
zdsobniky pfipoji, nesméji byt ohebnd a musi mit vnitfni primér nejméné 10 mm;

vyobrazeni v dodatku této piflohy zndzornuji piiklad spravného uspofdddni simuldtoru pro sefizeni a zkousku.

Simuldtor k ovéfovdni odezvy na signdly prendsené elektrickym ovlddacim vedenim musi mit ndsledujici
vlastnosti:

simuldtor musi vyvozovat digitdlni signl pozadované hodnoty v elektrickém ovlddacim vedeni podle normy ISO
11992-2:2003 a musi ptedat piislusné informace piipojnému vozidlu prostfednictvim péla 6 a 7 konektoru
podle normy ISO 7638:1997. Pro tcely méfeni doby odezvy muze simuldtor na Zddost vyrobce predat na
piipojné vozidlo informaci, ze neni pfitomna zddnd pneumatickd ovlddaci vétev spojovaciho potrubi a Ze
pozadovany signdl prochdzejici elektrickym ovlddacim vedenim je vyvozovan dvéma nezdvislymi okruhy (viz
body 6.4.2.2.24 a 6.4.2.2.25 normy ISO 11992- 2:2003);

ovlddaci zafizeni brzdového systému musi byt provedeno tak, aby jeho funkci nemohla ovlivnit zkousejic
osoba;

pro tcely méfeni doby odezvy musi byt signal vyvozovany simuldtorem rovnocenny linedrnimu nartstu tlaku
vzduchu z 0,0 kPa na 650 kPa v dobé 0,2 £ 0,01 sekundy;

vyobrazeni v dodatku této piilohy zndzornuji piiklad spravného uspofdddni simuldtoru pro sefizeni a zkousku.

Pozadavky na vlastnosti
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3.5.1

3.5.1.1

U piipojnych vozidel s pneumatickou ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi nesmi doba, kterd uplyne mezi
okamzikem, kdy tlak vyvozeny simuldtorem v ovlddaci vétvi spojovactho potrubi dosiahne 65 kPa,
a okamzikem, kdy tlak v brzdovém vilci piipojného vozidla dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, presdh-
nout 0,4 sekundy.

Piipojnd vozidla s pneumatickou ovlddaci vétvi spojovactho potrubi a majici elektricky ovladaci pfevod musi byt
pii zkousce elektricky napdjena prostiednictvim konektoru podle normy ISO 7638:1997 (s 5 nebo 7 pdly).

U piipojnych vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim nesmi doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy signdl
vyvozeny simuldtorem pfesdhne ekvivalent hodnoty 65 kPa, a okamzikem, kdy tlak v brzdovém vilci pFipoj-
ného vozidla dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, presahnout 0,4 sekundy.

U piipojnych vozidel s pneumatickou ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi a s elektrickym ovlddacim vedenim se
provede méfeni doby odezvy zvldst pro pneumatické potrubi a zvldst pro elektrické vedeni podle piislusného
postupu, ktery je popsan vyse.
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DODATEK

PRIKLADY SIMULATORU

(viz priloha 6, bod 3)

1. Sefizeni simuldtoru

K elektrickému
chronometru

2. Zkouska piipojného vozidla

C1

C2

CF

PP
R1
R2

Brzdové zatizeni zkouseného
ptipojného vozidla

Cﬁ -

RA L ]
M
-
—
/ — -
Rl v o —
—-!.’.q CF

al

K elektrickému chronometru

Plnici pfipojka s uzaviracim kohoutem
Tlakovy spina¢ simuldtoru, sefizeny na 65 kPa a 490 kPa

Tlakovy spinac, ktery se pfipoji k brzdovému vélci pFipojného vozidla, sefizeny na asymptotické hodnoty
tlaku v brzdovém valci CF

brzdovy vilec

Potrubi, které m4 mezi otvorem O clonky a spojkovou hlavici TC (véetné) vnitini objem 385 + 5 cm? pii
tlaku 650 kPa

Méfi¢ tlaku

Clonka s otvorem o priméru nejméné 4 mm a nejvyse 4,3 mm
Pripojka pro kontrolu tlaku

Vzduchojem o objemu 30 litrt s odvodiiovacim ventilem

Vzduchojem pro kalibrovéni majici, véetné své spojkové hlavice TC, vnitini objem 385 + 5 cm’
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R3 = Vzduchojem pro kalibrovani majici, véetné své spojkové hlavice TC, vnitini objem 1155 + 15 cm?
RA = Uzaviraci kohout

TA = Spojkova hlavice plnici vétve spojovactho potrubi

V = Ovlddaci orgdn brzdéni

TC = Spojkové hlavice ovlddaci vétve spojovaciho potrubi

VRU = Rozvadé¢ piipojného vozidla

3. Piiklad simuldtoru pro elektrickd ovlddaci vedeni

Brzdové zafizeni zkouseného
piipojného vozidla

2

)

g
A A

Simulator EBS 11 <

Start 65 kPa | 650 kPa 1
I S I

oy

K elektrickému chronometru

ECL = Elektrické ovlddaci vedeni podle normy ISO 7638

SIMU = Simuldtor EBS 11 (Byte 3, 4) podle normy ISO 11992 s vystupnimi signaly pfi startu, pfi 65 kPa a pii
650 kPa

A = Plnici ptipojka s uzaviracim kohoutem

C2 = Tlakovy spina¢, ktery se pFipoji k brzdovému vilci piipojného vozidla, sefizeny na asymptotické hodnoty
tlaku v brzdovém valci CF

CF = Brzdovy vilec

M = Mgfic¢ tlaku

PP = Pfipojka pro kontrolu tlaku

TA = Spojkovd hlavice plnici vétve spojovactho potrubi

VRU = Rozvadé¢ piipojného vozidla
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1.1
1.1.1

1.1.2

1.1.3

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.3

1.3

1.3.2.1

1.3.2.2

1.3.2.3

PRILOHA 7

Ustanoveni pro zdroje a zisobniky energie (akumulitory energie)

A. PNEUMATICKE BRZDOVE SYSTEMY
KAPACITA VZDUCHOJEMU (ZASOBNIKU ENERGIE)
Vseobecné

Vozidla, u nichZ pro ¢innost brzdového zafizeni je nutny tlakovy vzduch, musi byt vybavena vzduchojemy
spliujicimi z hlediska objemu ustanoveni bod 1.2 a 1.3 této piflohy (Cdsti A).

Vzduchojemy jednotlivych okruhtt musi byt mozné snadno identifikovat.

Na objem vzduchojemt se viak nestanovi Zadné pozadavky, jestliZe brzdovy systém je takovy, Ze je mozné,
bez jakékoli zdsoby energie, dosdhnout brzdného tcinku nejméné rovného ucinku pfedepsanému pro nouzové
brzdéni.

Pro ovéfeni, zda jsou splnéna ustanoveni nasledujicich bodt 1.2 a 1.3, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi
zdvih.

Motorova vozidla
Vzduchojemy (zdsobniky energie) motorovych vozidel musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovl-

dactho orgdnu provozniho brzdéni nebyl zbyvajici tlak ve vzduchojemu niZzsi, nez je potfebny pro zajisténi
nouzového brzdéni s pfedepsanym dcinkem.

Zkousi se podle ndsledujicich pozadavkii:

pocdtecni tlak ve vzduchojemu (vzduchojemech) musi mit hodnotu uréenou vyrobcem (!). Tato hodnota musi
zajistit brzdny dcinek pfedepsany pro provozni brzdéni;

vzduchojem (vzduchojemy) nesmi byt plnén; mimoto vzduchojem (vzduchojemy) pomocnych spotfebict musi

byt odpojen;

u motorovych vozidel, k nimz je piipustné pfipojit pfivés nebo navés a kterd maji pneumatickou ovlddaci
vétev spojovaciho potrubi, se zaslepi plnici potrubi a piimo ke spojkové hlavici pneumatického ovlidaciho
potrubi se pfipoji vzduchojem o objemu 0,5 1. Pfed kazdym zabrzdénim se tlak v tomto vzduchojemu uvede
na nulovou hodnotu. Po zkousce, specifikované v bodé 1.2.1 nesmi tlak vzduchu doddvaného do ovladaci
vétve spojovactho potrubi poklesnout pod polovinu hodnoty, kterd byla zjisténa pfi prvnim zabrzdéni.

Piipojnd vozidla
Zasobniky energie na pfipojnych vozidlech musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovlddaciho prvku
systému provozniho brzdéni tazného vozidla nepoklesl tlak vzduchu doddvaného do pracovnich orgdnt pod

polovinu hodnoty, kterd byla zji§téna pii prvnim zabrzdéni, a aby pfitom nevstoupil do Cinnosti ani systém
automatického brzdéni, ani systém parkovaciho brzdéni piipojného vozidla.

Zkousi se podle ndsledujicich pozadavki:

tlak ve vzduchojemech na zacitku kazdé zkousky musi byt 850 kPa;

plnici potrubi se zaslepl; mimoto vzduchojem (vzduchojemy) pomocnych spotiebi¢t musi byt odpojen(y);

v prubéhu zkousky se nesmi vzduchojem dopliovat;

() Pocétecni tlak se uvede v dokumentu o schvdleni.
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1.3.24

1.3.2.5

2.2
2.2.1

222

223

23
2.3.1

2.4
2.4.1

2.4.1.1

2.4.1.2

242

2421

2422

2.5
2.5.1

2.5.2.1

2.5.2.2

pii kazdém zabrzdéni musi mit tlak v pneumatickém ovlddacim potrubi hodnotu 750 kPa;

pfi kazdém zabrzdéni musi mit pozadovand digitdlni hodnota v elektrickém ovlddacim vedeni hodnotu
odpovidajici tlaku 750 kPa.

KAPACITA ZDROJG ENERGIE
Vseobecné

Kompresory musi spliiovat pozadavky déle uvedenych bodi.

Definice

Tlak ,p;“ je tlak rovnajici se 65 % tlaku p, definovaného v bod¢ 2.2.2.
Tlak ,p,“ je hodnota urcend vyrobcem a uvedend v bodé 1.2.2.1.

Cas ,t;“ je ¢as potfebny k tomu, aby pietlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p;, a ,t,* je ¢as potfebny
k tomu, aby pretlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p,.

Podminky méfeni
Ve viech piipadech odpovidaji otdcky kompresoru otdckdm, pfi nichz md motor nejvétsi vykon nebo pii nichz

mé motor nejvéts otdcky, které dovoluje reguldtor.

Béhem zkousek, pii kterych se urCuje Cas t; a Cas t,, musi byt odpojen (y) zdsobnik (zdsobniky) energie
vedlejsich spotfebica.

U motorovych vozidel, k nimz je ptpustné pfipojit piipojné vozidlo, musi byt piipojné vozidlo reprezento-
vano vzduchojemem, v némz nejvétsi pretlak p (vyjadfeny v kPa) je nejvétsim pretlakem, ktery muaze byt
dodédn do plnici vétve spojovaciho potrubi tazného vozidla a jehoz objem V (vyjidieny v litrech) je ddn
vzorcem p x V = 20 R (kde R je nejvétsi pifpustny soucet hmotnosti pfipadajicich na ndpravy piipojného
vozidla, vyjadieny v tundch).

Vyhodnoceni vysledka

tii minuty pro vozidla, k nimZ neni pipustné ptipojit pipojné vozidlo, nebo
Sest minut pro vozidla, k nimz je pfipustné piipojit pfipojné vozidlo.

Sest minut pro vozidla, k nimZz neni pipustné pfipojit piipojné vozidlo; nebo
devét minut pro vozidla, k nimz je pfipustné pFipojit piipojné vozidlo.

Doplikové zkouska

Pokud ma motorové vozidlo pro své vedlejsi spotiebice jeden nebo vice vzduchojemd, jejichz celkovy objem je
vétsi nez 20 % celkového objemu vzduchojemt pro brzdéni, musi se vykonat doplikovd zkouska, pfi které se
nesmi provést zddnd zména ¢innosti ventild ovlddajicich plnéni vzduchojemd pro vedlejsi spotiebice.

Béhem této zkousky se musi ovéfit, Ze Cas ts, ktery je potiebny pro vzrast tlaku z nulové hodnoty na tlak p,
ve vzduchojemu pro brzdéni, ktery je z hlediska plnéni nejnepiiznivéjsi, je krat3i nez

osm minut pro vozidla, k nimz neni pfipustné pfipojit piipojné vozidlo; nebo

jedendct minut pro vozidla, k nimz je pipustné piipojit piipojné vozidlo.
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1.2.23
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1.3.2.1
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Zkouska musi probéhnout za podminek stanovenych v bodech 2.3.1. a 2.3.3.

Tazna vozidla
Motorové vozidla, k nimzZ je pipustné pfipojit piipojné vozidlo, musi také spliiovat vyse uvedené pozadavky

na vozidla, k nimZ neni piipustné pfipojit piipojné vozidlo. V takovych pifpadech zkousky podle bodi 2.4.1
a 2.4.2 (a 2.5.2) této pidlohy se vykonaji bez vzduchojemu uvedeného v bodé 2.3.3.

B. PODTLAKOVE BRZDOVE SYSTEMY
KAPACITA VZDUCHOJEMU (ZASOBNIKU ENERGIE)
Vseobecné

Vozidla, u nichZ je pro funkci brzdovych zafizeni nutné pouzit podtlaku, musi byt vybavena zdsobniky, jejichz
objem spliiuje pozadavky ndsledujicich bodt 1.2 a 1.3 této piilohy (¢dsti B).

Na objem vzduchojemi se vak nestanovi zddné pozadavky, jestlize brzdovy systém je takovy, ze je mozné
bez jakékoli zésoby energie dosdhnout brzdného Gcinku nejméné rovného t¢inku predepsanému pro nouzové
brzdéni.

Pro ovéfeni, zda jsou splnéna ustanoveni nasledujicich bodt 1.2 a 1.3, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi
zdvih.

Motorové vozidla

Zasobniky na motorovych vozidlech musi mit takovy objem, aby bylo jesté mozné zajistit ticinek pfedepsany
pro nouzové brzdéni:

po osmi plnych zdvizich ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni, pokud je zdrojem energie vyvéva; a déle
po ¢tyfech plnych zdvizich ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni, pokud je zdrojem energie motor.
Zkousi se podle ndsledujicich pozadavkii:

pocite¢ni vyse podtlaku v zdsobniku (v zdsobnicich) musi mit hodnotu uddvanou vyrobcem ('). Tato hodnota
musi umoznit dosdhnout G¢inku pfedepsaného pro provozni brzdéni a nesmi byt vy$si nez 90 % mezni
hodnoty podtlaku, kterou mtze dodat zdroj energie;

vzduchojem (vzduchojemy) nesmi byt plnén; pii zkousce musi byt odpojen zdsobnik (zdsobniky) pro vedlejsi
spotiebice;

u motorovych vozidel, k nimZ je pifpustné piipojit pfipojné vozidlo, musi byt plnici vétev spojovactho potrubi
zaslepena a k ovlddaci vétvi spojovactho potrubi se pfipoji zdsobnik o objemu 0,5 1. Po zkousce uvedené
v bodé 1.2.1 nesmi hodnota podtlaku v ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi poklesnout pod polovinu hodnoty,
kterou méla pfi prvnim zabrzdéni.

Pipojnd vozidla (pouze kategorii O; a O,)

Zasobniky piipojnych vozidel musi byt takové, aby vyse podtlaku v pracovnich orgdnech nepoklesla pod
polovinu hodnoty zjisténé pfi prvnim zabrzdéni po zkousce obsahujici ¢tyfi plné zdvihy ovlddaciho organu
provozniho brzdéni p¥pojného vozidla.

Zkousi se podle ndsledujicich pozadavkii:

pocdtecni podtlak v zdsobniku (v zdsobnicich) musi mit hodnotu rovnou hodnoté, udané vyrobcem (?). Tato
hodnota musi zajistit brzdny tcinek pfedepsany pro provozni brzdéni;

vzduchojem (vzduchojemy) nesmi byt plnén; pfi zkousce musi byt odpojen zdsobnik (zdsobniky) vedlejsich
spotiebici.

(") Pocatecni tlak musi byt uveden v dokumentu o schvéleni.
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1.2.2

KAPACITA ZDRO]O ENERGIE
Vseobecné

Zdroj energie musi byt schopen, pfi vychozim atmosférickém tlaku okoli, vyvodit v zdsobniku (v zdsobnicich)
podtlak o pocite¢ni hodnoté uvedené v bodé 1.2.2.1 za dobu tf{ minut. Pro motorova vozidla, kterd jsou
opravnénd tdhnout piipojné vozidlo, tato doba smi byt nejvyse Sest minut za podminek uvedenych
v nasledujicim bodé 2.2.

Podminky méfeni

Otacky zdroje podtlaku musi byt:

pokud je timto zdrojem sim motor vozidla, otdcky, které ma tento zdroj pii stojicim vozidle, pfi zafazeném
neutrdlu v pfevodovce a pii volnobéhu;

pokud je zdrojem podtlaku vyvéva, otdcky, které md tento zdroj pii otdckdch motoru rovnych 65 % otdcek,
pii nichz md motor nejvétsi vykon, a déle

pokud je zdrojem podtlaku vyvéva a motor je opatfen reguldtorem, oticky, které ma tento zdroj pii otackdch
motoru rovnych 65 % nejvysSich regulovanych otacek.

Pokud je motorové vozidlo uréeno k tazeni piipojného vozidla, které pouzivd podtlaku pro provozni brzdéni,
toto piipojné vozidlo se nahradi zdsobnikem, jehoz objem (vyjadfeny v litrech) je ddn vzorcem V = 15 R (kde
R je nejvétsi piipustnd hmotnost ptipadajici na ndpravy pifpojného vozidla, vyjédiend v tundch).

C. HYDRAULICKE BRZDOVE SYSTEMY S AKUMULOVANOU ENERGII
KAPACITA ZASOBNIKU ENERGIE (AKUMULATORU ENERGIE)
Vseobecné

Vozidla, u nichZ brzdové zafizeni vyZaduje pouziti akumulované energie doddvané tlakovou kapalinou, musi
byt vybavena zdsobniky energie (akumuldtory energie) o velikosti spliujici pozadavky bodu 1.2 této ptilohy
(Esti ).

Velikost zdsobnikd energie se viak nepfedepisuje, je-li brzdovy systém takovy, ze bez jakékoli zdsoby energie
je mozné dosdhnout ovlddacim orgdnem provozniho brzdéni G¢inku nejméné rovného Géinku piedepsanému
pro nouzové brzdéni.

Pfi ovéfovani, zda jsou splnény pozadavky ndsledujicich bodt 1.2.1, 1.2.2 a 2.1 této pfilohy, se brzdy sefidi na
co nejmens{ zdvih a podle bodu 1.2.1 musi mezi jednotlivymi sesldpnutimi brzdového pedélu na plny zdvih
byt interval nejméné 60 s.

Motorova vozidla

Motorové vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii musi spliovat ndsledujici
pozadavky:

Po osmi sesldpnutich peddlu provozniho brzdéni s plnym zdvihem musi byt jesté mozné pii devitém
sesldpnuti dosahnout tcinku pfedepsaného pro nouzové brzdéni.

Zkousi se podle nésledujicich pozadavk:

zkouska se zacne s tlakem, ktery maze urcit vyrobce a ktery neni vys3i nez tlak, pii kterém reguldtor zapind
dopliovani;

zdsobnik (zdsobniky) nesmi byt plnén; pfi zkousce musi byt odpojen zdsobnik (zdsobniky) vedlejsich spotfe-
bica.

Motorové vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii, kterd nemohou splnit poza-
davky bodu 5.2.1.5.1 tohoto predpisu, se poklddaji za vyhovujici ustanovenim tohoto bodu, pokud spliuji
tyto pozadavky:
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1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.2.1

1.2.2.2.2

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.13

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.3.1

2.1.3.2

Po jakékoli jednotlivé poruse v pfevodu musi byt jesté mozné, po osmi plnych zdvizich ovlddactho orgdnu
provozniho brzdéni, doséhnout pfi devatém zdvihu nejméné G¢inku pfedepsaného pro nouzové brzdéni, nebo,
jestlize ucinku nouzového brzdéni vyzadujictho pouziti akumulované energie se dosahne zvldstnim ovlddacim
orgdnem, musi byt jesté mozné, po osmi plnych zdvizich, dosdhnout pfi devdtém zdvihu zbyvajici brzdny
Gcinek predepsany v bodé 5.2.1.4 tohoto predpisu.

Zkousi se podle nésledujicich pozadavki:

pii zdroji energie mimo cinnost, nebo v cinnosti pii otdckdch odpovidajicich volnobéhu motoru, se vyvold
jakdkoli porucha v prevodu brzdového systému. NeZ se tato porucha vyvold, musi byt v akumuldtoru nebo
akumuldtorech tlak, ktery muaize urcit vyrobce vozidla, aviak ne vétsi nez tlak, pfi kterém reguldtor zapind
dopliovani;

vedlejsi spotiebice a jejich akumuldtory, pokud jsou na vozidle, se musi odpojit.

KAPACITA HYDRAULICKYCH KAPALINOVYCH ZDRO]CI ENERGIE

Zdroje energie musi spliiovat pozadavky uvedené v nasledujicich bodech:
Definice

,p1“ znamend nejvy$si provozni tlak systému v akumuldtoru (akumuldtorech) — (tlak, pfi kterém reguldtor
vypind dopliiovdni), urceny vyrobcem.

P2 znamend tlak, kterého se dosdhne po ctyfech plnych zdvizich ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni
z vychoziho tlaku p; bez dopliovdni akumuldtoru (akumuldtord).

Lt znamend dobu potiebnou pro to, aby tlak v akumuldtorech vzrostl z hodnoty p, na hodnotu p; bez
aplikace ovlddaciho orgdnu provozniho brzdéni.

Podminky méfeni

Pi zkousce k urceni doby t musi byt doddvka zdroje energie (vytlak cerpadla) takovd, jakd je p¥i motoru
bézicim s otdckami odpovidajicimi jeho nejvétsimu vykonu, nebo s nejvy$simi regulovanymi otdckami.

Pii zkousce k urCeni doby t se nesmi akumuldtor (akumuldtory) vedlejSich spotiebi¢ti odpojit jinak nez
automaticky.

Vyhodnoceni vysledka

U v3ech vozidel, s vyjimkou vozidel kategorii M3, N, a N3, nesmi doba t pfesdhnout 20 s.

U vozidel kategorif M3, N, a N3 nesmi doba t ptesdhnout 30 s.

CHARAKTERISTIKY ZARIZENI PRO VYSTRAZNOU SIGNALIZACI

Pfi zastaveném motoru, pocinaje tlakem, ktery muZe byt urCen vyrobcem, aviak nesmi pfeséhnout tlak, pfi

kterém reguldtor zapind dopliovéani, nesmi vystrazné zafizeni vstoupit do ¢innosti po dvou plnych zdvizich
ovlddaciho orgdnu provozniho brzdéni.
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PRILOHA 8

Specifickd ustanoveni pro systémy pruZinovych brzd

DEFINICE

,Systémy pruzinovych brzd“ se rozumi brzdové systémy, v nichZ energii potiebnou pro brzdéni doddvé jedna
nebo vice pruzin pracujicich jako akumuldtory energie.

Energie potfebnd pro stlaceni pruziny, aby se uvolnila brzda, se doddvd a fdi ,ovlddacim orgdnem®, na ktery
ptisobi fidi¢ (viz definice v bodé 2.4 tohoto pfedpisu).

,Komorou, ze které se stlacuji pruziny“ se rozumi komora, ve které se méni tlak, kterym se skutecné stlacuji
pruziny.

Stlacuji-li se pruziny podtlakovym zafizenim, terminem ,tlak” se v celé této pifloze rozumi zdpornd hodnota tlaku.

OBECNE

Systémy pruzinovych brzd se nesméji pouzit jako systémy provozniho brzdéni. AvSak v piipadé poruchy
v nékteré asti prevodu systému provozniho brzdéni lze pouZit systém pruzinovych brzd pro dosazeni zbyvajictho
ucinku predepsaného v bodé 5.2.1.4 tohoto piedpisu za podminky, Ze #idi¢ muZe jejich pisobeni odstupriovat.
U motorovych vozidel, s vyjimkou ndvésovych tahact spliujicich ustanoveni bodu 5.2.1.4.1 tohoto pfedpisu,
nesmgji byt systémy pruzinovych brzd jedingm zdrojem zbyvajictho brzdného dcinku. Podtlakové systémy pruzi-
novych brzd se nesméji pouzit pro pipojnd vozidla.

Pfi viech drovnich tlaku, které mohou byt v okruhu plnéni komory, ze které se stlacuji pruziny, nesmi mit mald
zména tohoto tlaku za ndsledek velkou zménu brzdné sily.

Pro motorova vozidla se systémem pruzinovych brzd plati ndsledujici pozadavky:

plnici okruh komor, ze kterych se stlacuji pruziny, musi bud obsahovat vlastni zdsobu energie nebo musi byt
plnén z nejméné dvou nezévislych zdsob energie. Plnici vétev spojovactho potrubi k piipojnému vozidlu méize byt
napojena na tento plnici pifvod za podminky, Ze pokles tlaku v plnici vétvi spojovaciho potrubi nesmi uvést do
¢innosti pruzinové brzdové vilce;

vedlejsi spotfebice sméji odebirat energii z plnictho pivodu k pruzinovym brzdovym valcim pouze za podminky,
Ze svou innosti, a to i v piipadé poruchy zdroje energie, nemohou zpusobit, aby zdsoba energie pro pruzinové
brzdové vélce poklesla pod hodnotu, se kterou je mozné jedenkrdt odbrzdit brzdy ovliddané pruzinovymi brzdo-
vymi vélci;

v kazdém piipadé vSak pii opétném plnéni brzdového systému z nulového tlaku musi pruzinové brzdy zistat
plné zabrzdény bez ohledu na polohu ovlddactho orgdnu, dokud tlak v systému provozniho brzdéni nepostacuje
k zabrzdéni nalozeného vozidla nejméné s ucinkem predepsanym pro nouzové brzdéni, kdyz se piisobi na
ovlddaci orgdn systému provozniho brzdéni;

pruzinové brzdy, kdyz byly jednou zabrzdény, se nesméji odbrzdit, dokud neni v systému provozniho brzdéni tlak
dostatecny k tomu, aby zajistil nejméné piedepsany zbyvajici brzdny tcinek pro nalozené vozidlo pii pasobeni na
ovladaci orgdn provozniho brzdéni.

U motorovych vozidel musi byt systém proveden tak, aby bylo mozno zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tiikrat,
pii¢emz se vychdzi z pocitecniho tlaku v komote, ze které se stlacuji pruziny, rovného nejvétsimu provoznimu
tlaku. U pFipojnych vozidel musi byt mozné uvolnit nejméné tfikrt brzdy piipojného vozidla po jeho odpojeni,
piicemz tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi mél pfed odpojenim hodnotu 750 kPa. Pied zkouskou se vsak
nouzova brzda musi odbrzdit. Tyto pozadavky se musi splnit pfi sefizeni brzdovych ustroji na co nejmensi zdvih.
Mimoto musi byt mozno zabrzdit a uvolnit systém parkovactho brzdéni, jak je pfedepsdno v bodé 5.2.2.10
tohoto predpisu, jakmile se pifpojné vozidlo spoji s taznym vozidlem.

U motorovych vozidel nesmi tlak v komofte, z niz se stlacuji pruziny, od kterého pruziny zacinaji uvadét brzdy do
¢innosti, pii sefizeni brzd na co nejmensi zdvih, byt vét3i nez 80 % nejmensiho tlaku, ktery je normélné v komore
k dispozici.
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2.7

3.1

3.1.1

3.2

3.3

3.4

U piipojnych vozidel tlak v komofe, z niZz se stlacuji pruziny, od kterého pruziny zacinaji uvddét brzdy do
¢innosti, nesmi byt vétsi nez tlak, ktery vznikne po ¢tyfech plnych zdvizich ovliddactho orgdnu provozniho
brzdéni podle bodu 1.3 &sti A pilohy 7 tohoto pfedpisu. Pocdtecni tlak je stanoven na 700 kPa.

Kdyz tlak v pfivodu energie ke komote, z niz se stlacuji pruziny — s vyjimkou potrubi pomocného zafizeni pro
odbrzdéni, které pracuje s tlakovym médiem — poklesne na hodnotu, pfi které se zacinaji pohybovat soucdsti brzd,
musi vstoupit do Cinnosti optické nebo akustické vystrazné zafizeni. Vystraznym zafizenim mize byt Cerveny
vystrazny signal specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.1 tohoto predpisu, pokud spliiuje tento pozadavek. Toto usta-
noveni neplati pro pfipojnd vozidla.

Je-li vozidlo opravnéné tdhnout p¥pojné vozidlo s pribéznym nebo polopribéznym brzdovym systémem vyba-
veno systémem pruzinovych brzd, musi automaticky vstup do cinnosti tohoto systému pruzinovych brzd uvést do
¢innosti rovnéz brzdy piipojného vozidla.

POMOCNY SYSTEM UVOLNENI BRZD

Systém pruzinovych brzd musi byt konstruovén tak, aby v pifpadé poruchy v tomto systému bylo jesté mozné
uvolnit brzdy. Tento pozadavek lze splnit pomocnym zafizenim pro uvolnéni (pneumatickym, mechanickym atd.).

Pomocna zafizeni pro uvolnéni, jez potfebuji pro uvolnéni zdsobu energie, musi odebirat tuto energii ze zdsoby,
kterd je nezdvisld na zdsobé energie normdlné pouzivané pro systém pruzinovych brzd. Pneumatické nebo
hydraulické médium v takovém pomocném zafizeni pro uvolnéni mizZe pusobit na tutéz plochu pistu
v komofte, ze které se stlacuje pruzina, jako slouzi k normdlni funkci pruzinovych brzd, za podminky, zZe
pomocné zafizeni pro uvolnéni md zvlastni potrubi. Spojeni tohoto potrubi s normdlnim potrubim, které spojuje
ovlddaci orgdn s pruzinovymi brzdovymi vélci, musi byt na kazdém pruzinovém valci bezprostiedné pied
vytsténim do komory, ze které se stlacuje pruzina, pokud neni jiz integrovdno do télesa brzdového vilce.
Toto spojeni musi obsahovat zafizeni, jez zabrafuje ovliviiovani jednoho potrubi druhym. Také pro toto zafizeni
plati pozadavky bodu 5.2.1.6 tohoto predpisu.

Pro ucely ustanoveni predchoziho bodu 3.1 se neuvazuje moznost poruchy téch ¢isti pfevodu brzdy, které se
podle bodu 5.2.1.2.7 tohoto predpisu nepoklddaji za porusitelné, za podminky, Ze jsou z kovového materidlu
nebo z materidlu s ekvivalentnimi vlastnostmi, a Ze u nich nedochdzi k znatelné deformaci pfi normdlni funkci

brzd.

Pokud je pro ovladdni pomocného zafizeni podle bodu 3.1 nutné ndfadi nebo kli¢, musi se toto nafadi nebo kli¢
nalézat ve vozidle.

Pokud systém pomocného uvolnéni pouzivd k uvolnéni brzd energii ze zdsobniku, plati ndsledujici dopliikové
pozadavky:

jestlize je ovlddaci orgdn systému pomocného uvolnéni pruzinovych brzd totozny s ovlddacim orgdnem pro
nouzové[parkovaci brzdéni, plati ve viech pfipadech pozadavky uvedené v bod¢ 2.3;

jestlize je ovlddaci orgdn systému pomocného uvolnéni pruzinovych brzd jing nez ovlddaci orgén pro
nouzové[parkovaci brzdéni, plati pozadavky bodu 2.3 pro oba ovlddaci orgdny. Pozadavky bodu 2.3.4 viak
neplati pro systém pomocného uvolnéni pruzinovych brzd. Kromé toho ovlddaci orgdn pomocného uvolnéni
musi byt umistén tak, aby na n& nemohl pisobit fidi¢ ze své normdlni polohy pro Fzeni vozidla.

Jestlize se v systému pomocného uvolnéni pouzivé tlakovy vzduch, musi se systém uvadét do Cinnosti zvldstnim
ovlddacim orgdnem nezédvislym na ovlddacim orgdnu pruzinovych brzd.



L 257/72

Utednf véstnik Evropské unie

30.9.2010

PRILOHA 9

Ustanoveni pro systémy parkovaciho brzdéni s mechanickym blokovdnim brzdovych vilci (aktivitory

2.
2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

blokoviani)

DEFINICE

,Zatizenim k mechanickému blokovani brzdovych vélci“ se rozumi zafizeni, které zajistuje parkovaci brzdéni tak,
ze mechanicky zablokuje pistnici brzdového vélce. Mechanické blokovédni se provede tak, Ze se vypusti tlakové
médium z blokovaci komory; zafizeni je provedeno tak, aby se mohlo odblokovat opétnym vpusténim tlakového
média do blokovaci komory.

ZVLASTNI POZADAVKY

Jakmile se tlak v blokovaci komofe piiblizi hodnoté odpovidajici mechanickému blokovani, musi vstoupit do
¢innosti optické nebo akustické vystrazné zafizeni. Vystraznym zafizenim muZe byt Cerveny vystrazny signal
specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.1 tohoto ptedpisu, pokud spliiuje tento pozadavek. Toto ustanoveni neplati pro
piipojnd vozidla.

U pifpojnych vozidel nesmi tlak odpovidajici mechanickému blokovani piekrocit hodnotu 400 kPa. Ucinek prede-
psany pro parkovaci brzdéni musi byt mozno dosdhnout po kterékoli jediné poruse systému provozniho brzdéni
piipojného vozidla. Navic musi byt mozné uvolnit nejméné tfikrdt brzdy odpojeného piipojného vozidla, pokud
mél pted odpojenim piipojného vozidla tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi hodnotu 650 kPa. Tyto pozadavky se
musi splnit pii sefizeni brzdovych dstroji na co nejmensi zdvih. Mimoto, jakmile se pifpojné vozidlo spoji s taznym
vozidlem, musi byt mozno zabrzdit a uvolnit parkovaci brzdu, jak je stanoveno v bodé¢ 5.2.2.10 tohoto pfedpisu.

V brzdovych vilcich, které maji zafizeni pro mechanické blokovani pistnice, musi byt mozno zajistit pohyb pistu
vélce ze dvou nezdvislych zésobniki energie.

Zablokovany brzdovy vilec smi byt mozno odblokovat jen pokud je zaji§téno, Ze brzda mize byt po tomto
odblokovani znovu uvedena do ¢innosti.

V pifpadé selhdni zdroje energie, ktery plni blokovaci komoru, musi byt zajisténo pomocné odblokovaci zafizeni
(napf. mechanické nebo pneumatické, které miize pracovat napf. se vzduchem z pneumatiky vozidla).

Ovlada¢ musi byt takovy, aby v piipadé, Ze je uveden do ¢innosti, zajistoval dil¢i funkce v tomto pofadi: zabrzdéni
s u¢inkem pozadovanym pro parkovaci brzdéni, zablokovéani brzd v zabrzdéné poloze, a pak zruSeni ovladaci sily
ptsobici na brzdy.
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PRILOHA 10

Rozdéleni brzdnych sil mezi ndpravy vozidel a podminky pro spojitelnost mezi taznym a p¥ipojnym vozidlem

1.1

1.2

1.3

1.3.1.1

VSEOBECNE POZADAVKY

Vozidla kategorii M, M3, N, O,, O3 a Oy, kterd nejsou vybavena protiblokovacim zafizenim, jez je definovdno
v piiloze 13, musi spliovat viechny pozadavky této piilohy. Je-li pouzito zvldstni zafizeni, musi pracovat
automaticky (").

Avsak vozidla vyse uvedenych kategorii, kterd maji protiblokovaci zafizeni, jak je definovdno v piiloze 13,
musi také spliovat pozadavky bodii 7 a 8 této piilohy, jsou-li navic vybavena zvldstnim automatickym
zafizenim, které fidi rozdélovani brzdného Gcinku na ndpravy. V piipadé poruchy ovladani tohoto zafizeni
musi byt mozné zastavit vozidlo podle ustanoveni bodu 6 této piilohy.

Jestlize je vozidlo vybaveno systémem odlehcovaciho brzdéni, nebere se v tivahu brzdnd sila vyvozovana timto
systémem k urceni vlastnosti vozidla z hlediska ustanoveni této piilohy.

Pozadavky tykajici se grafi uvedenych v bodech 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 a 5.2 této piilohy plati jak pro vozidla
s ovlddaci vétvi pneumatického spojovaciho potrubi podle bodu 5.1.3.1.1 tohoto piedpisu, tak pro vozidla
s elektrickym ovlddacim vedenim podle bodu 5.1.3.1.3 tohoto pfedpisu. V obou piipadech je referen¢ni
hodnotou (osa tisecek v grafech) hodnota tlaku v ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi:

a) u vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.1 tohoto pfedpisu to bude skute¢ny tlak vzduchu v ovlddaci vétvi
(Pro):

b) u vozidel vybavenych podle bodu 5.1.3.1.3 tohoto pfedpisu to bude tlak odpovidajici pfendsené digitdlni
pozadované hodnoté v elektrickém ovlddacim vedeni podle normy ISO 11992:2003.

Vozidla vybavend podle bodu 5.1.3.1.2 tohoto predpisu (majici jak pneumatické ovladaci potrubi, tak elek-
trické ovlddaci vedeni) musi spliovat pozadavky grafi tykajici se obou druhii ovlddactho spojeni. Identické
kiivky charakteristik brzdéni pro oba druhy ovlddactho spojeni viak nejsou vyzadovany.

Ovéfeni pocatku ristu brzdné sily

Pii schvdleni typu se musi ovéfit, Ze pocdtek ristu brzdné sily na nékteré z ndprav kazdé nezdvislé skupiny
ndprav (%) nastane pii ndsledujicich rozsazich tlaku:

a) NaloZena vozidla

Na nejméné jedné nédpravé musi nastat pocdtek ristu brzdné sily, kdyz je tlak ve spojkové hlavici v rozmezi
od 20 kPa do 100 kPa.

Na nejméné jedné z ndprav kazdé jiné skupiny ndprav musi nastat pocatek ristu brzdné sily, kdyz tlak ve
spojkové hlavici md hodnotu < 120 kPa.

b) NenaloZend vozidla

Na nejméné jedné ndpravé musi nastat pocatek ristu brzdné sily, kdyz je tlak ve spojkové hlavici v rozmezi
od 20 kPa do 100 kPa.

Kolo (kola) ndpravy (ndprav) se zdvihne nad vozovku tak, aby se mohlo volné otécet a plisobi se postupné se

zvétdujici silou na ovlddaci orgdn brzdy a zméfi se tlak ve spojkové hlavici v okamziku, kdy jiz kolo (kola)
nelze volné otdcet rukou. Tento stav je definovdn jako pocitek riistu brzdné sily.

(") U piipojnych vozidel s elektronicky fizenym rozdélovanim brzdného tcinku na ndpravy plati pozadavky této piilohy jen tehdy, jestlize

je piipojné vozidlo elektronicky pfipojeno k taznému vozidlu konektorem podle normy ISO 7638:1997.
() V piipadé skupin ndprav, u nichZ je rozvor mezi jednou ndpravou a jeji sousedni ndpravou vétsi nez 2,0 m, se posuzuje kazdd
jednotlivd ndprava jako nezdvisld skupina ndprav.



L 257(74 Utednf véstnik Evropské unie

30.9.2010

1.4

3.1.2.1

V piipadé, kdy se u vozidel kategorie O s pneumatickymi brzdovymi systémy pouZije alternativni postup
schvaleni typu specifikovany v piiloze 20, provedou se piislusné vypocty pozadované touto prilohou
s pouzitim charakteristik brzdnych Gcinkd pfevzatych z pfislusnych ovéfovacich protokoléi podle piilohy

19 a vysky t€zisté zjisténé zpiisobem uvedenym v piiloze 20, dodatku 1.
ZNACKY

index oznaceni ndpravy (i = 1, pfedni ndprava; i = 2, druhd ndprava; atd.)

—_-
1}

P; = normdlova reakce povrchu vozovky pisobici na ndpravu i ve statickém stavu
N; = normdlovd reakce vozovky na ndpravu i pii brzdéni
T, = brzdnd sila na ndpravé i pii brzdéni za normdlnich podminek na vozovce
f; = TN, adheze vyuZitd ndpravou i (%)
= zpomalen{ vozidla
g = tihové zrychlenf: g = 9,81 m/s?
z = pomérné brzdnd sila vozidla = J/g (%)
P = hmotnost vozidla
h = vyska t€zisté nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a odsouhlasend technickou zkusebnou.
E = rozvor
k = teoreticky soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou
K. = opravny faktor: naloZeny navés
K, = opravny faktor: nenaloZeny navés
Ty = soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol vozidel tdhnoucich piipojné vozidlo
Py = celkovd normdlové statickd reakce mezi koly vozidel k tazeni piipojnych vozidel a vozovkou (%)
Pm = tlak v misté spojkové hlavice ovladaci vétve spojovaciho potrubi
Tg = soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol pfipojného vozidla
Pr = celkovd normdlovd statickd reakce mezi vozovkou a vSemi koly piipojného vozidla (°)

Prmax = hodnota Py pfi maximdlni hmotnosti piipojného vozidla
Ex = vzddlenost mezi navésnym cepem a stfednici ndpravy nebo ndprav navésu

hg = vyska tézisté ndvésu nad vozovkou, udand vyrobcem a schvélend technickou zkusebnou.

POZADAVKY NA MOTOROVA VOZIDLA
Dvoundpravovd vozidla

Pro vSechny kategorie vozidel a pro hodnoty k v rozsahu od 0,2 do 0,8: (%)

z > 0,10 + 0,85 (k — 0,20)

Pro viechny stavy naloZeni vozidla nesmi byt kiivka vyuziti adheze zadni ndpravou situovdna nad kfivkou
vyuziti adheze pfedni ndpravou:

pro vSechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,80 u vozidel kategorie Ny, kterd maji
pomér hmotnosti na zadni ndpravu v naloZeném stavufv nenaloZeném stavu nepfesahujici 1,5, nebo jejichz
maximalni hmotnost je mensi nez 2 t, je v rozsahu hodnot pomérného zpomaleni 0,30 az 0,45 piipustny
obrdceny vzdjemny pribéh kiivek vyuziti adheze za podminky, Ze kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou
nedosdhne hodnot vyssich nez o 0,05 nad piimkou definovanou vyrazem k = z (pfimka idedlniho vyuziti
adheze — viz graf 1A v této piiloze);

() ,Kiivkami vyuziti adheze* vozidla se rozumi kiivky, které pro stanovené nalozeni vozidla udévaji vyuziti adheze kazdou z ndprav
i v zéavislosti na pomérném zpomaleni vozidla.

(*) Pro navésy je ,z“ brzdna sila délend statickym zatizenim ndpravy (ndprav) ndvésu.

(°) Podle bodu 1.4.4.3 piilohy 4 tohoto ptedpisu.

(%) Ustanoveni bodu 3.1.1. nebo 5.1.1 nemd vliv na pozadavky prilohy 3 tohoto pfedpisu, pokud jde o Gc¢innost brzdéni. Pokud se vSak
pii ovéfovani provedeném podle ustanoveni bodu 3.1.1. nebo 5.1.1 dosdhne vétsi Gcinkii brzdéni nez je pfedepsdna v piiloze 4,
uplatni se pozadavky tykajici se kiivek vyuziti adheze v oblastech zndzornénych na obr. 1A, 1B a 1C této piilohy, které jsou
definovany piimkami k = 0,8 a z = 0,8.
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3.1.2.2

3.1.23

3.1.3.1

3.1.3.2

3.1.33

3.1.3.4

3.1.4.1

3.1.4.1.1

3.1.4.1.2

pro viechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,50 pro ostatni vozidla kategorie Ny, se
tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud pro pomérna zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,30 jsou kiivky
vyuziti adheze kazdou ndpravou situovdny mezi dvéma rovnobézkami s piimkou idedlniho vyuziti adheze,
danymi rovnici k = z £ 0,08, jak je zndzornéno v grafu 1C v této piiloze, kde kfivka vyuziti adheze zadni
népravou miize protinat piimku k = z — 0,08; a spliuje pro pomérnd zpomaleni mezi 0,30 a 0,50 vztah
z > k - 0,08; a pro pomérnd zpomaleni mezi 0,50 a 0,61 vztah z > 0,5 k + 0,21;

pro vozidla ostatnich kategorii pro véechna pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,30:

tento pozadavek se poklddd také za splnény, pokud kiivky vyuziti adheze kazdou z ndprav lezi, v rozsahu
hodnot pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30, mezi dvéma rovnobézkami s piimkou idedlniho vyuziti adheze,
definovanymi vyrazem k = z + 0,08, jak je zndzornéno v grafu 1B této piilohy, a pfitom kiivka vyuziti adheze
zadni ndpravou pro pomérné zpomaleni z > 0,3 spliiuje podminku

2203 +074 (k- 0,38).

U motorového vozidla urceného k tazeni pifpojnych vozidel kategorie O3 nebo O4 vybavenych pneumatic-
kymi brzdovymi systémy:

kdyz se zkousi se zastavenym zdrojem energie, s uzavienou plnici vétvi spojovaciho potrubi a se zdsobnikem
o objemu 0,5 litru pfipojenym k ovlddaci vétvi spojovactho potrubi, s tlaky v systému, pfi nichz zapind
a vypind reguldtor tlaku, musi tlak ve spojkovych hlavicich plnici vétve a ovlddaci vétve spojovaciho potrubi,
pii plném zdvihu ovlddactho orgdnu brzdéni, byt mezi 650 a 850 kPa, pii jakémkoli stavu nalozeni vozidla;

u vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim: plny zdvih ovlddactho orgdnu pro provozni brzdéni musi zajistit
pozadovanou digitdlni hodnotu odpovidajici tlaku mezi 650 a 850 kPa (viz ISO 11992:2003);

tyto hodnoty musi byt prokazatelné na motorovém vozidle pfi odpojeni od pipojného vozidla. Pdsma
kompatibility na grafech specifikovanych v bodech 3.1.5, 3.1.6, 4.1, 5.1 a 5.2 této prilohy, se nesméji
prodluzovat za soufadnici 750 kPa a/nebo za soufadnici odpovidajici digitdlni pozadované hodnoté (viz
ISO 11992:2003);

ve spojkové hlavici plnici vétve spojovactho potrubi musi byt zajistén tlak nejméné 700 kPa, jakmile je
v systému tlak, pfi némz zapind reguldtor. Musi existovat moznost prokdzat tento tlak, aniz se pfitom pouzije
provozni brzdéni.

Ovéfeni pozadavkd uvedenych v bodech 3.1.1 a 3.1.2

Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky uvedené v bodech 3.1.1 a 3.1.2 této piilohy, musi vyrobce piedlozit
kiivky vyuziti adheze prednimi i zadnimi ndpravami sestrojené z hodnot vypocitanych podle téchto vzorct::

(T T,
VTN b
Ny pl+Z'E'P'g
T T
f, 2 2

- N_2 - Pz—Z'%'P'g

Kfivky se musi sestrojit pro oba nasledujici stavy zatiZeni:

nenalozené vozidlo, v pohotovostnim stavu, s fidicem; pokud je vozidlem podvozek s kabinou, maze se pridat
doplnujici zdtéz, jez simuluje hmotnost karoserie a nezptsobi piekroceni minimalni hmotnosti podle prohli-
Seni vyrobce, kterd se uvede v osvédceni podle piilohy 2 tohoto piedpisu;

nalozené vozidlo; v piipadé, kdy je ur¢eno vice moznosti rozdéleni zatiZeni mezi népravy, vezme se v Gvahu
stav, pfi némz je nejvice zatizena pfedni ndprava.
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3.1.4.2  Pokud neni mozné u vozidel s (trvale zapojenym) pohonem vsech kol vykonat matematické ovéfeni podle
bodu 3.1.4.1, mize vyrobce misto toho ovéfit zkouskou poradi blokovéni kol tak, Ze pro vSechna pomérnd
brzdnd zpomaleni mezi 0,15 a 0,8 dojde k blokovéni pfednich kol bud soucasné s blokovdnim zadnich kol
nebo pred nim.

3.1.4.3  Postup k ovéfeni pozadavkil uvedenych v bodé 3.1.4.2.

3.1.4.3.1 Zkouska potadi blokovani kol se vykond na vozovkdch s povrchem se soucinitelem adheze jednak ne vétsim
nez 0,3 a jednak okolo 0,8 (suchd silnice), z pocdtecnich rychlosti zkousky uvedenych v bodé 3.1.4.3.2.

3.1.4.3.2  Zkusebni rychlosti:

60 km/h, aviak ne vice nez 0,8 vy, pro zpomaleni na povrsich s nizkym soucinitelem adheze;

80 km/h, aviak ne vice nez v,,, pro zpomaleni na povrsich s vysokym soucinitelem adheze.

3.1.4.3.3 Sila plsobici na peddl mizZe presahovat piipustné ovlddaci sily na pedalu podle piilohy 4, bodu 2.1.1.

3.1.4.3.4 Sila puasobici na peddl se postupné zvétsuje tak, aby se druhé kolo na vozidle hranice blokovalo v intervalu
mezi 0,5 az 1 vtefiny po zacdtku brzdéni, a déle az do okamziku, kdy dojde k blokovani obou kol jedné
ndpravy (dalsi kola se mohou béhem zkousky také blokovat, napf. v piipadé soucasného blokovani kol).

3.1.4.4  Zkousky piedepsané v bod¢ 3.1.4.2 se vykonaji dvakrat na kazdém z povrchd vozovky. Kdyz je vysledek jedné
zkousky nevyhovujici, vykond se tfeti a rozhodujici zkouska.

3.1.4.5 U vorzidel s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem kategorie B, kde je moznost elektrického rekupe-
racniho brzdéni ovlivnéna stavem nabiti baterie, se kiivky sestroji tak, Ze se vezme v tdvahu elektrickd
rekuperacni slozka brzdéni tehdy, kdyz vyviji jednak minimdlni a jednak maximdlni brzdnou silu. Tento
pozadavek se neuplatni, pokud je vozidlo vybaveno protiblokovacim zafizenim, které #idi kola pfipojend
k elektrickému rekuperaénimu brzdovému zafizeni, a musi se pak nahradit pozadavky piilohy 13.

3.1.5 Taznd vozidla jind nez tahace ndvést

3.1.5.1 U motorovych vozidel uréenych k tazeni piivést kategorie O3 nebo O, s pneumatickym brzdovym zafizenim
musi pfipustny pomér mezi pomérnymi brzdnymi silami Ty,/Py a tlakem p,, lezet v padsmech zndzornénych
na grafu 2 této piilohy, a to pro viechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa.

3.1.6 Tahace navést

3.1.6.1  Tahace ndvést s nenaloZenym ndvésem: za nenaloZenou ndvésovou soupravu se poklddd taha¢ navést ve stavu
s provozni hmotnosti, s fidiem a s pfipojenym nenaloZenym ndvésem. Dynamické zatiZeni, kterym pusobi
ndvés na tahac, je predstavovdno statickym zatizenim P piisobicim v misté¢ ndvésového ¢epu, rovnajicim se
¢iselné 15 % maximalni hmotnosti, kterd zatiZi to¢nici. Regulace brzdnych sil musi pokracovat i mezi stavem
staha¢ ndvést s nenalozenym ndvésem“ a stavem ,samotny taha¢ bez ndvésu“; pfitom se ovéfuji brzdné sily
pro stav ,samotny tahac®.

3.1.6.2  Tahace ndvésti s naloZzenym ndvésem: za naloZenou ndvésovou soupravu se poklddd taha¢ ndvést ve stavu
s provozni hmotnosti, s fidicem a s pfipojenym naloZenym ndvésem. Dynamické zatiZeni, kterym pusobi
ndvés na tahac, je predstavovano statickym zatizenim Py pasobicim v misté navésového ¢epu a rovnajicim se:

P, = P, (1 + 0,45 2),

kde:

P, je rozdil mezi maximalni hmotnosti nalozeného tahace a jeho hmotnosti v nenalozeném stavu.
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3.1.6.3

3.2

5.1.1

5.1.1.1

5.1.1.2

Za h se dosazuje hodnota:,

_ hy Py + hy- P
N P

h

kde:
h,  je vyska tézisté tahace;

hy  je vyska dosedaci plochy névésu na tocnici nad vozovkou;

P je hmotnost nenaloZeného samotného tahace

o

U vozidel s pneumatickym brzdovym zafizenim musi piipustny pribéh pomérné brzdné sily Ty/Py
v zdvislosti na tlaku p,, leZet v pasmech vyznacenych na grafu 3 této piilohy, a to pro viechny hodnoty
tlaku mezi 20 a 750 kPa.

Vozidla s vice nez dvéma ndpravami

Ustanoveni bodu 3.1 této ptilohy plati rovnéz pro vozidla s vice nez dvéma ndpravami. Pozadavky bodu 3.1.2
této piilohy z hlediska pofadi blokovani kol se poklddaji za splnéné, pokud, v rozsahu pomérného zpomaleni
0,15 az 0,30, adheze vyuzitd nejméné jednou z prednich ndprav je vétsi nez adheze vyuZitd nejméné jednou
ze zadnich ndprav.

POZADAVKY NA NAVESY

Pro ndvésy s pneumatickym brzdovym systémem:

piipustnd zdvislost pomérné brzdné sily Tp/Py na tlaku p,, musi leZet ve dvou pdsmech odvozenych z grafii
4A a 4B pro viechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa, a to pro naloZeny i nenaloZeny stav vozidla. Tento
pozadavek musi byt splnén pro viechny piipustné stavy zatizeni ndprav ndvésu;

pokud pozadavky bodu 4.1.1 této piflohy nelze splnit zdroven s pozadavky bodu 3.1.2.1 p#lohy 4 tohoto
piedpisu pro ndvésy se soucinitelem K. men$im nez 0,8, pak ndvés musi splnit pozadavek na minimaln{
brzdny tcinek podle bodu 3.1.2.1 piilohy 4 tohoto ptedpisu a musi byt vybaven protiblokovacim zafizenim
spliujicim ustanoveni piflohy 13 tohoto pfedpisu, s vyjimkou pozadavku na kompatibilitu podle bodu 1
piilohy 13.

POZADAVKY NA PRIVESY A NA PRIVESY S NAPRAVAMI UPROSTRED

Piivésy s pneumatickymi brzdovymi systémy
Pro dvoundpravové piivésy plati tyto pozadavky:
pro hodnoty ,k“ mezi 0,2 a 0,8: ('):
z>0,1+ 0,85 (k-0,2);

pro vSechny stavy naloZen{ vozidla kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou nesmi byt situovdna nad kfivkou
vyuziti adheze pfedni ndpravou pro viechna pomérnd zpomaleni v rozsahu hodnot mezi 0,15 az 0,30. Tato
podminka se poklddd za také splnénou, jestlize v rozsahu hodnot pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30 jsou
kiivky vyuziti adheze kazdé z ndprav situovdny mezi dvéma rovnobézkami s pifmkou idedlniho vyuziti
adheze, danymi rovnicemi k = z + 0,08 a k = z — 0,08, jak je zndzornéno na grafu 1B této piilohy,
a kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou pro pomérnd zpomaleni z > 0,3 spliiuje vztah

2203 +074 (k- 038);

(7) Ustanoveni bodu 3.1.1. nebo 5.1.1 nemd vliv na pozadavky piilohy 3 tohoto pfedpisu, pokud jde o tc¢innost brzdéni. Pokud se vsak
pii ovéfovani provedeném podle ustanoveni bodu 3.1.1. nebo 5.1.1 dosahne vétsi Gcinkd brzdéni nez je piedepsina v priloze 4,
uplatni se pozadavky tykajici se kfivek vyuziti adheze v oblastech zndzornénych na obr. 1A, 1B a 1C této piilohy, které jsou
definovany pfimkami k = 0,8 a z = 0,8.
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5.1.1.3  pozadavky bodd 5.1.1.1 a 5.1.1.2 se ovéfi stejnym postupem jako v piipadé ustanoveni bodu 3.1.4.

5.1.2 Pfivésy s vice neZ dvéma ndpravami musi plnit pozadavky bodu 5.1.1 této piilohy. Pozadavky bodu 5.1.1 této
piilohy se poklddaji za splnéné z hlediska potadi blokovani kol, jestlize v rozsahu hodnot pomérného
zpomaleni 0,15 az 0,30 je vyuziti adheze nejméné jednou z prednich ndprav vétsi nez vyuziti adheze nejméné
jednou ze zadnich ndprav.

5.1.3 Pripustnd zdvislost pomérné brzdné sily Tp/Pg na tlaku p,, musi leZet v pdsmech vyznacenych na grafu 2 této
piilohy pro viechny hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa, a to pro naloZeny i nenaloZeny stav vozidla.

5.2 Privésy s ndpravami uprostied a s pneumatickymi brzdovymi systémy

5.2.1 Pripustnd zavislost mezi pomérnou brzdnou silou Ty/Py a tlakem p,, musi lezet ve dvou pasmech odvozenych
z grafu 2 této piilohy tak, Ze svisld stupnice se ndsobi 0,95. Tento pozadavek se musi splnit pro vechny
hodnoty tlaku mezi 20 a 750 kPa, a to pro naloZeny i nenaloZeny stav vozidla.

522 Pokud pozadavky bodu 3.1.2.1 piilohy 4 tohoto pfedpisu nelze splnit pro nedostatecnou adhezi, pak pfivés
s ndpravami uprostied musi byt opatfen protiblokovacim zafizenim spliujicim piflohu 13 tohoto ptedpisu.

6. POZADAVKY, KTERE JE TREBA SPLNIT PRI SELHANI SYSTEMU PRO ROZDELOVANI BRZDNYCH SIL NA
NAPRAVY

Jsou-li pozadavky této piilohy splnény zvldstnim zafizenim (napf. ovlddanym mechanicky od zavéSeni ndprav
vozidla), musi v piipadé poruchy ovldddni tohoto zafizeni byt mozno u motorovych vozidel zastavit vozidlo
za podminek pozadovanych pro nouzové brzdéni. U motorovych vozidel urcenych k tazeni piipojného
vozidla s pneumatickym brzdovym zafizenim musi byt mozno dosihnout ve spojkové hlavici ovladaci
vétve spojovactho potrubi tlaku, jehoZz hodnota je v rozmezi specifikovaném v bodé 3.1.3 této piilohy.
V piipadé poruchy ovlddani zvldstniho zafizeni musi se u piipojnych vozidel dosdhnout Géinku provozniho
brzdéni o vykonu nejméné 30 % hodnoty predepsané pro uvazované vozidlo.

7. OZNACOVANI

7.1 Vozidla splitujici pozadavky této piilohy prostiednictvim zafizeni, které je ovlddino mechanicky od zavéseni
ndprav, musi byt opatfena oznacenim uddvajicim uziteCny zdvih zafizeni mezi polohami pro nenalozeny
a nalozZeny stav vozidla a dopliikové informace potiebné pro kontrolu sefizeni tohoto zaiizeni.

7.1.1 Je-li zafizeni pro rozdélovani brzdného t¢inku mezi ndpravy v zdvislosti na nakladu ovlddané od zavéseni
ndprav vozidla jinym zpiisobem nez mechanickym, musi byt vozidlo opatfeno oznacenim uddvajicim infor-
mace potiebné pro kontrolu sefizeni tohoto zafizeni.

7.2 Pokud se pozadavky této piilohy spliuji zafizenim, které upravuje tlak vzduchu v pfevodu brzd, musi byt
vozidlo opatfeno oznacenim uddvajicim hmotnosti pfipadajici na ndpravy, jmenovity tlak vzduchu na vystupu
zafizeni a ddle tlak na vstupu, ktery musi byt nejméné 80 % nejvétstho jmenovitého tlaku na vstupu udaného
vyrobcem vozidla, a to pro tyto stavy naloZeni:

7.2.1 nejvéts technicky pripustnd hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo nédpravy, od nichz se ovlddd zafizenf;

7.2.2 hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy, kterd odpovidd provozni hmotnosti vozidla v nenalozeném
stavu, tak jak je specifikovdna v bodé 13 prilohy 2 tohoto predpisu;

7.2.3 hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy, kterd odpovidd piiblizné provozni hmotnosti vozidla
s nastavbou (karoserii), kterou bude vozidlo opatfeno, v pfipadé, Ze hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo
na ndpravy, kterd je uddna podle bodu 7.2.2, se vztahuje na vozidlo v provedeni podvozek s kabinou;

7.2.4 hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo ndpravy udand vyrobcem pro kontrolu sefizeni zafizeni v provozu,
pokud tyto hodnoty jsou jiné nez hodnoty udané podle bodt 7.2.1 az 7.2.3 této piilohy.

7.3 V bod¢ 14.7 piilohy 2 tohoto pfedpisu se musi uvést tdaje, které umozuji kontrolovat, zda jsou splnény
pozadavky bodd 7.1 a 7.2.
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7.4

7.5

Oznaceni uvedend v bodech 7.1 a 7.2 musi byt na dobfe viditelném mist¢ a musi byt nesmazatelnd. Na
schématu v grafu 5 této piilohy je piiklad oznaceni pro mechanicky ovlddané zafizeni na vozidle
s pneumatickym brzdovym zafizenim.

Elektronicky fizené systémy, které rozdéluji brzdné sily na ndpravy, a které nemohou splnit pozadavky
piedchdzejicich bodt 7.1, 7.2, 7.3 a 7.4, musi obsahovat zafizeni automaticky kontrolujici funkce, jez
ovliviiji rozdéleni brzdnych sil na ndpravy. Kromé toho kdyz vozidlo stoji, musi byt mozno provést ovéfeni
stanovend ve vyse uvedeném bodé 1.3.1 tak, ze se vyvold pozadovany jmenovity tlak odpovidajici pocitku
brzdéni, a to pro naloZeny i nenalozeny stav vozidla.

ZKOUSEN[ VOZIDLA

Technickd zkuSebna ovéfi v pribéhu schvalovani typu vozidla, zda jsou splnény pozadavky této piilohy
a vykond jakékoliv dopliikové zkousky, které bude poklddat za potfebné k tomuto tcelu. Vysledky vsech
dalsich zkousek se musi zaznamenat a pfilozit k protokolu o zkouskdch pro schvéleni typu.

Graf 1A
Urd¢itd vozidla kategorie N;

(viz bod 3.1.2.1 této piilohy)

k(f)

0,8

>
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Graf 1B
Vozidla kategorii jinych nez N; a piivésy

(viz body 3.1.2.3 a 5.1.1.2 této piilohy)

k(f)

0,8

0,4 =

0,3 =

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8
]

Pozn.: Dolni hranice pdsma vymezeného rovnobézkou k = z — 0,08 neplati pro vyuziti adheze zadni ndpravou.
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k(f)

0.8
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0,6
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0,1

0,0

Pozn.: Dolni hranice pdsma vymezeného rovnobézkou k = z — 0,08 neplati pro vyuziti adheze zadni ndpravou.

Graf 1C
Vozidla kategorie N;

(s urcitymi vyjimkami od 1. f{jna 1990)

(viz bod 3.1.2.2 této piilohy)

7
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Graf 2

Taznd vozidla a pfipojnd vozidla

(s vyjimkou tahact ndveésti a navést)

(viz bod 3.1.5.1 této piilohy)
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Pozn.: Zévislosti pozadované grafem se musi aplikovat imérné pro stavy naloZeni mezi naloZenym a nenaloZenym

a musi jich byt dosazeno automatickym zptsobem.
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Graf 3

Tahace ndvésit

(viz bod 3.1.6.3 této piilohy)
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Pozn.: Zavislosti pozadované grafem se musi aplikovat tmérné pro stavy naloZeni mezi naloZenym a nenaloZenym

a musi jich byt dosazeno automatickym zptsobem.
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Graf 4A
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bod 4 této piilohy)
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Graf 4B

(viz bod 4 a graf 4A této piilohy)
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VYSVETLENI K POUZIT] GRAFU 4B

1. Graf 4B je sestrojen na zakladé ndsledujictho vzorce:
0,7PR 0,96 g P PR hR - 1,0
K= 17— 1,35 - 1,0 + (hg -1,2)2=—]| - 1,0 -
{ PRmaJ [ Ex ( (=125 )} { PRmJ { 25
2. Popis pouziti na konkrétnim p¥padu

2.1  Prerusované tsecky na grafu 4 B slouzi ke stanoveni soucinitelt K. a K, pro vozidlo, které mé tyto parametry:

Nalozeny stav NenaloZeny stav
P 24 tun (240 kN) 4,2 tun (42 kN)
Pr 150 kN 30 kN
Prmax 150 kN 150 kN
hy 1,8 m 1,4 m
Ex 6,0 m 6,0 m

V nésledujicich bodech plati hodnoty uvedené v zdvorkdch pouze pro vozidlo, které bylo zvoleno jako piiklad pro
vysvétleni zplisobu pouziti grafu 4B.

2.2 Vypocitaji se poméry

- P
a) {g—}naloieny stav (= 1,6)
Pr

b) {Q} nenaloZeny stav (= 1,4)
Pr

P,
C) { R } nenalozeny stav (= 0,2)
PRmaX

2.3 Urceni korekéniho soucinitele K
a) vyjde se z pifslusné hodnoty hy (hg = 1,8 m);
b) postupuje se vodorovné k odpovidajici ¢ife g - P[Py (g - P[Py = 1,6);
¢) postupuje se svisle k odpovidajici ¢ite Eg (Ex = 6,0 m);
d) postupuje se vodorovné k ose se stupnici K¢, odecte se hledand hodnota soucinitele korekce K¢ pro nalozeny
stav (Kc = 1,04).

2.4 Urceni korekéntho soudinitele pro nenaloZeny stav Ky

2.4.1 Urceni soucinitele K5:
a) vyjde se z pifslusné hodnoty hy (hg = 1,4 m);

b) postupuje se vodorovné k prislusné cdfe Py/Prpac  ve skupiné car nejblizsi ke svislé ose
(PR/PRmaX = 0’2);

¢) postupuje se po svislici k vodorovné ose a na ni se odecte hodnota K, (K, = 0,13 m).
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2.4.2 Urceni soucinitele K;:

2.4.3

a) vyjde se z pfislusné hodnoty hy (hg = 1,4 m);

b) postupuje se vodorovné k odpovidajici ¢afe g - P[Py (g - P[Pr = 1,4);

¢) postupuje se svisle k odpovidajici ¢dte Ey (Eg = 6,0 m);

d) postupuje se vodorovné k piisluiné ¢dfe Pp[Prpay Ve skupiné car vzdalengjsi od svislé osy (Pr/Prmax =

¢) postupuje se svisle k vodorovné ose a odecte se hodnota K; (K; = 1,79).

Urceni soucinitele Ky:

Korekéni soucinitel pro nenalozeny navés Ky se obdrzi z nésledujictho vzorce:

Ky =K, - K,. Ky = 1,66)

Graf 5

0,2);

Zafizeni pro rozdélovini brzdného twcinku na ndpravy v zdvislosti na hmotnosti ndkladu (zdtéZzovy

reguldtor)

(viz bod 7.4 této piilohy)

Stav zatizen{

ZatiZeni na

Tlak na vstupu

Jmenovity tlak

Udaje pro kontrolu T ndpravu ¢. 2 na vystupu
vozidla: [daN] [kPa] [KPa]
Nalozeny 10 000 600 600
stav
Laden
Nenalozeny | 1 500 600 240
stav
N F
% N\
~ N\
\ /
L )
F=100 mm ‘*\ e
L=150 mm \*/ Unladen

Laden = Nalozeny stav
Unladen = NenaloZeny stav
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PRILOHA 11

Pfipady, ve kterych zkousky typu I a/nebo typu II (nebo typu IIA) nebo typu III neni nutné vykonat

1.1

1.2

1.3

1.4

3.1

3.2

3.3

3.4

Zkousky typu I a/nebo typu II (nebo typu IIA) nebo typu IIl neni nutné vykonat na vozidle pfedaném ke schvaleni
v téchto ptipadech:

Uvazovanym vozidlem je motorové vozidlo nebo piipojné vozidlo, které, pokud jde o pneumatiky, energii brzdéni
absorbovanou ndpravou a zptsob montdze pneumatik a brzd, je identické z hlediska brzdéni s motorovym
vozidlem nebo s piipojnym vozidlem, které:

uspésné podstoupilo zkousku typu I a/nebo typu II (nebo typu IIA) nebo typu III; a déle

bylo schvéleno, pokud jde o energii absorbovanou pii brzdéni, pro hmotnosti na ndpravich vyssi nebo rovné
hmotnostem na ndpravich uvazovaného vozidla.

Uvazovanym vozidlem je motorové vozidlo nebo piipojné vozidlo, jehoz ndprava nebo nédpravy jsou, pokud jde
o pneumatiky, energii absorbovanou ndpravou pii brzdéni a zptsob montdZe pneumatik a brzd, identické
z hlediska brzdéni s ndpravou nebo ndpravami, které podstoupily individudlné Gspésné zkousku typu I ajnebo
zkousku typu II (nebo typu IIA) nebo typu I pro hmotnosti na népravich vyssi nebo rovné hmotnostem na
ndpravach uvazovaného vozidla za podminky, Ze energie absorbovand ndpravou neni vétsi neZ energie absorbo-
vand ndpravou pii referencni zkousce nebo zkouskdch jednotlivé ndpravy samé.

Uvazované vozidlo je vybaveno systémem odlehcovaciho brzdéni jingm nez motorovou brzdou, identickym se
systémem odleh¢ovacitho brzdéni, ktery jiz byl ovéfen za téchto podminek:

tento systém odlehcovactho brzdéni sim stabilizoval pfi zkousce na klesdni o sklonu nejméné 6 % (zkouska typu
1) nebo na klesdni o sklonu nejméné 7 % (zkouska typu IIA) vozidlo, jehoz maximalni hmotnost pfi zkousce byla
nejméné rovnd maximdlni hmotnosti vozidla predaného ke schviélent;

pii vyse uvedené zkousce se musi ovéfit, ze otdcky rotujicich ¢asti systému odlehcovaciho brzdéni, pokud vozidlo
piedané ke schvidleni jede rychlosti 30 km/h, jsou takové, pfi nichZ se brzdny moment odlehcovaci brzdy rovnad
nejméné momentu odpovidajicimu zkousce podle vyse uvedeného bodu 1.3.1.

Uvazovanym vozidlem je pipojné vozidlo s pneumatickym brzdovym systémem a s brzdami s ,S“ klicem nebo
s kotouCovymi brzdami ('), které spliuji pozadavky uvedené v dodatku 2 k této pifloze a jez se tykaji kontroly
charakteristik ve srovndni{ s charakteristikami uvedenymi ve zkuSebnim protokolu o zkousce referen¢ni ndpravy
podle vzoru uvedeného v dodatku 3 k této priloze.

Termin ,identicky”, pouzity v bodech 1.1, 1.2 a 1.3, znamend identicky z hlediska geometrickych a mechanickych
charakteristik a materidla &sti vozidla, které jsou pfedmétem téchto bodua.

Pouzije-li se vy3e uvedenych ustanoveni, musi osvédéeni o schvileni (piiloha 2 tohoto pfedpisu) obsahovat tyto
udaje:

V piipadé podle bodu 1.1 musi byt uvedeno &islo schvéleni vozidla, se kterym byly vykondny zkousky typu I
a/nebo zkousky typu II (nebo zkousky typu IIA) nebo zkousky typu III, které jsou pro tento piipad referenéni.

V piipadé podle bodu 1.2 musi byt vyplnéna tabulka I, kterd je v dodatku 1 k této piiloze.
V piipadé podle bodu 1.3 musi byt vyplnéna tabulka II, kterd je v dodatku 1 k této piiloze.
Uzije-li se ustanoveni bodu 1.4, musi byt vyplnéna tabulka III, kterd je v dodatku 1 k této pfiloze.

Pokud se zadatel o schvdleni v nékterém clenském stdté dohody, ktery uplatiiuje tento ptedpis, odvoldvd na
schvileni, kterd byla udélena v jiném ¢lenském stdté uplatriujicim tento pfedpis, musi piedlozit dokumentaci
tykajici se tohoto schvéleni.

(") Jiné konstrukce brzd mohou byt schvileny po piedlozeni ekvivalentnich informaci.
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DODATEK 1
Tabulka 1
Népravy vozidla Referencni ndpravy
Brzdnd sila Brzdna sila vyvi-
Hmotnost na ndpravu ()|  potiebnd na Rychlost Hmotnost na ndpravu (') £ na k ;’y‘;l Rychlost
kolech nuta na kolec
kg N km/h kg N km/h

Néprava 1
Nédprava 2
Néprava 3
Néprava 4
(") Nejvétsi technicky pfipustnd hmotnost na ndpravu.

Tabulka 11
Celkova hmotnost vozidla predaného ke schvileni kg
Brzdnd sila potfebnd na kolech N
Zpomalujici moment potfebny na hlavnim hiideli systému odleh¢ovaciho brzdéni Nm

Zpomalujici moment ziskany na hlavnim hfideli systému odlehcovaciho brzdéni
(podle grafu) Nm
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Tabulka 111
Referencni naprava ... Protokol ¢. Datum
(kopie priloZena)
Typ 1 Typ 1l
Brzdna sila na ndpravu (N)
(viz bod 4.2.1, dodatek 2)
Néprava 1 T, = % Pe (1) | T1 = v % P,
Néprava 2 T, = % Pe | Ty = oo % P
Ndprava 3 T; = % P | T3 = oo % P
Vypocteny zdvih brzdového valce (mm)
(viz bod 4.3.1.1, dodatek 2)
Néprava 1 S = $p =
Néprava 2 Sy = Sy =
Néprava 3 S3 = S3 =
Stfedni sila na pistnici brzdového vélce (N)
(viz bod 4.3.1.2, dodatek 2)
Néprava 1 Thy; = That = e
Néprava 2 ThA2 = ThAZ T e,
Néprava 3 Thys = Thpz = e
Brzdny ucinek (N)
(viz bod 4.3.1.4, dodatek 2)
Néprava 1 T, = T, =
Ndprava 2 T, = T, =
Néprava 3 T; = T; =
Typ-0 uvazované piipojné Typ I se zahfatymi Typ 1II se zahfdtymi
vozidlo Vysledek zkousky brzdami brzdami

(E) (vypocteno) (vypocteno)
Brzdny dcinek vozidla
(viz bod 4.3.2, dodatek 2)
Pozadovany tcinek se zahfdtymi brzdami > 0,36 > 0,40
(viz body 1.5.3, 1.6.3 a 1.7.2 prilohy 4) a a

> 0,60 E > 0,60 E

(") P, je normalové statickd reakce povrchu vozovky ve styku s koly pislusné referen¢ni ndpravy.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.5

DODATEK 2

Alternativni metody zkouSek typu I a typu III pro brzdy piipojnych vozidel

OBECNE

Podle bodu 1.4 této piflohy neni nutno vykonat pii schvéleni typu vozidla zkousky typu I nebo typu III,
pokud ¢&sti brzdového systému spliiuji ustanoveni tohoto dodatku a pokud vypocteny brzdny tcinek spliiuje
pozadavky tohoto predpisu pro uvazovanou kategorii vozidla.

Zkousky vykonané podle metodik uvedenych v tomto dodatku se povazuji za zkousky, jez odpovidaji vyse
uvedenym ustanovenim.

Zkousky vykonané podle bodu 3.5.1 tohoto dodatku véetné dopliku 7 a nasledujicich k sérii zmén 09, které
byly uspokojivé, se poklddaji za dostate¢ny doklad splnéni pozadavki bodu 3.5.1 tohoto doplitku v jeho
poslednim znéni. Pokud je vyuZito této alternativni metody, ucini protokol o zkousce odkaz na pavodni
zkuSebni protokol, ze kterého byly vzaty vysledky pro aktualizovany protokol. Nové zkousky musi byt
nicméné provedeny podle pozadavki posledni verze tohoto predpisu.

Zkousky vykonané podle bodu 3.6 tohoto dodatku a vysledky uvedené v oddilu 2 dodatku 3 nebo dodatku 4
se poklddaji za dostate¢ny doklad splnéni pozadavki bodu 5.2.2.8.1 tohoto predpisu.

Brzda (brzdy) se musi pfed zkouskou typu III sefidit podle nésledujicich postupti, v zdvislosti na pfipadu.

U piipojnych vozidel s brzdami s pneumatickym ovldddnim se brzdy musi sefidit tak, aby automatické
sefizovaci zafizeni mohlo fungovat. K tomuto déelu se zdvih brzdového vilce sefidi na:

o 2 1,1 * speqgjuse  (hornf mezni hodnota nesmi pfeséhnout hodnotu doporucenou vyrobcem),

kde:

je zdvih pro opétovné sefizeni podle specifikace vyrobce automatického sefizovaciho zafizeni, tj.
zdvih, pfi kterém zacind opétovné sefizeni vile mezi tieci dvojici brzdy pii tlaku v brzdovém valci
100 kPa.

Sre-adjust

V piipadé, kdy je se souhlasem technické zkusebny pokliddino za obtizné méfeni zdvihu brzdového vilce,

zvoli se pocatecni setizeni po dohodé s technickou zkusebnou.

Z vyse uvedeného stavu se brzda uvede do ¢innosti 50krdt za sebou s tlakem v brzdovém vélci 200 kPa.
Potom ndsleduje jediné zabrzdéni s tlakem v brzdovém vilci > 650 kPa.

U pifpojnych vozidel s hydraulicky ovlddanymi kotouCovymi brzdami se Zddné pozadavky na sefizovani
nepoklddaji za nutné.

U piipojnych vozidel s hydraulicky ovlddanymi bubnovymi brzdami se brzdy sefidi podle specifikaci vyrobce.

U piipojnych vozidel s automatickymi sefizovacimi zafizenimi se pied déle pfedepsanou zkouskou typu
[ sefidi brzdy podle postupu stanoveného v ptedchdzejicim bodé 1.4.

SYMBOLY A DEFINICE

p = ¢ast hmotnosti vozidla nesend ndpravou za statickych podminek

C = vstupni brzdny moment

Cmax =  prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu

Co =  deklarovand prahovd hodnota vstupniho brzdného momentu = deklarovany vstupni brzdny
moment

R = polomér valeni pneumatiky (dynamicky)

T = brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou

M = brzdny moment =T - R
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3.1
3.1.1

3.1.2

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.4

z = Pomérnd brzdnd sila = T/P nebo M/RP

s = zdvih pistnice brzdového vélce (uzite¢ny zdvih + zdvih naprizdno)
sp, =  viz Pifloha 19 - Dodatek 7

Thy, = viz Pfloha 19 - Dodatek 7

! = délka paky klice

ro = vnitini polomér brzdovych bubni

P = tlak v brzdovém vilci

Pozndmka: Symboly s indexem ,e“ se vztahuji k parametrim tykajicich se zkousek referencni brzdy.

Sila na
pistnici A

Th

90%Th,

13 Sumax 23 Spax Sp 8 Zdvih _

METODY ZKOUSEK

Jizdni zkousky

Zkousky brzdného uacinku je tieba vykonat pfednostné jen na jedné nédpravé.

Vysledky zkousek vykonanych na skupiné ndprav lze pouzit ve smyslu bodu 1.1 této piilohy za predpokladu,

ze kazdd z ndprav se podili stejnym dilem na absorbovdni brzdné energie pii zkouskdch brzdného ucinku
a u¢inku se zahfdtymi brzdami.

To je zajisténo, pokud kazdd ndprava md identické ndsledujici charakteristiky: geometrie brzdového tstroji,
brzdové obloZeni, montdZ kola, pneumatiky, uvedeni do ¢innosti a tlaky v brzdovych vilcich.

Jako vysledek pro skupinu ndprav se vezme stiedni hodnota pro pocet zkouSenych ndprav, jako by slo
o népravu jedinou.

Ndprava nebo ndpravy maji byt pokud mozno zatiZeny na maximdlni statické zatizeni, i kdyZ to neni
nezbytné, pokud je pfi zkouskdch ndlezitym zplsobem uvazovdn rozdil ve valivych odporech zpisobeny
rozdilnym zatiZenim zkousené ndpravy nebo ndprav.

Je tieba vzit v tivahu zvétSeni valivého odporu vzniklé v disledku zkombinovani vozidel pouzitych k vykondni
zkousek.

Zkousky brzdného tcinku je tfeba konat z pfedepsané pocatecni rychlosti. Kone¢nd rychlost se vypocte podle

vyrazu:
[ P + P
V) = Vi ———
Py + P1 + Py,
kde:
vi = pocatecni rychlost (km/h),

v, = kone¢nd rychlost (km/h),
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3.2
3.21

3.2.2

3.4
3.4.1

3.4.1.1

3.4.1.2

3.4.1.3

3.4.1.4

3.4.1.5

P, = hmotnost tazného vozidla (kg) za podminek zkousky,
P; = st hmotnosti pfipojného vozidla nesend nebrzdénou ndpravou (ndpravami) (kg),
P, = <ast hmotnosti pfipojného vozidla nesend brzdénou ndpravou (ndpravami) (kg).

Zkousky na setrva¢nikovém dynamometru

ZkuSebni stroj musi mit moment setrvacnosti, ktery predstavuje tu &st linedrni setrvacné hmotnosti vozidla,
kterd piisobi na jedno kolo tak, jak je potiebné pro zkousky brzdného dcinku se studenou brzdou a pro
zkousky brzdného dcinku se zahtdtou brzdou. Zkusebni stroj musi byt schopen pracovat s konstantni rych-
losti pro tcely zkousek podle bodii 3.5.2 a 3.5.3 této piilohy.

Zkouska se musi vykonat s tiplnym kolem, v¢etné pneumatiky, namontovanym na rotujici ¢ast brzdy jako na
vozidle. Setrvaénd hmota méize byt spojena s brzdou bud pfimo nebo prostiednictvim pneumatiky a kola.

Ve fdzi zahiivani brzdy lze pouZit ochlazovani vzduchem, ktery proudi rychlosti a ve sméru odpovidajicim
skute¢nym podminkdm, pficemz rychlost proudéni vzduchu je:

Var = 0,33 v,

kde:

v = zkuSebni rychlost vozidla na zac¢atku brzdéni.
Teplota chladictho vzduchu se musi rovnat teploté okolntho prostiedi.

Pokud pii zkousce neni automatické kompenzovani valivého odporu pneumatiky, je tfeba korigovat moment
ptsobici na brzdu zmensenim o moment odpovidajici souciniteli valivého odporu 0,01.

Zkousky na vélcovém dynamometru
Néprava ma byt pokud mozno zatiZena na maximadlni statické zatiZeni, i kdyz to neni nezbytné, pokud je pfi

zkouskdch ndlezitym zptsobem uvazovén rozdil ve valivych odporech zptsobeny rozdilnym zatiZenim zkou-
$ené ndpravy.

Ve fézi zahiivani brzdy lze pouzit ochlazovani vzduchem, ktery proudi rychlosti a ve sméru odpovidajicim
skute¢nym podminkdm, pficemz rychlost proudéni vzduchu je:

Vair = 0,33 v,

kde:
v = zkuSebni rychlost vozidla na zacatku brzdéni.

Teplota chladictho vzduchu se musi rovnat teploté okolniho prostiedi.

Doba brzdéni musi byt 1 sekunda po maximdlnim ndbéhu brzdéni 0,6 sekundy.

Zkusebni podminky

Zkousenou brzdu (brzdy) je nutno vybavit piistroji tak, aby se mohla vykonat ndsledujici méfenf:

pribéznd registrace brzdného momentu nebo brzdné sily na obvodu pneumatiky;

prubéznd registrace tlaku vzduchu v brzdovém vilci;

rychlost vozidla pfi zkousce;

poditecni teplota na vnéj$im povrchu brzdového bubnu nebo kotoude;

méfeni zdvihu brzdového vélce, které se vykondvd pii zkouskdch typu 0, typu I nebo typu IIL
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3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.2
3.5.2.1

3.5.2.2

3.5.2.3

3.5.2.4

3.5.3.1
3.5.3.1.1
3.5.3.1.2

Postup pii zkouskdch
Doplitkovd zkouska brzdného ucinku se studenymi brzdami

Brzda se pfipravi podle bodu 4.4.2 piilohy 19 tohoto pfedpisu.

V piipadé, kdy se ovéril faktor vnitintho pfevodu brzdy By a prahovy moment na vstupu brzdy podle bodu
4.4.2 prilohy 19 tohoto piedpisu, je zdbéh v postupu doplikové zkousky brzdného wcinku se studenymi
brzdami identicky s postupem k ovéfeni podle bodu 4.4.3 prilohy 19.

Je piipustné vykonat zkousky brzdného ucinku se studenymi brzdami po ovéfeni faktoru vnitfniho pievodu
brzdy B podle bodu 4 piilohy 19 tohoto pfedpisu.

Je také piipustné vykonat dvé zkousky slabnuti brzdného dcinku, typu I a typu III, jednu po druhé.

Nektera zabrzdéni podle piilohy 19, bodu 4.4.2.6, je mozno vykonat mezi obéma zkouskami sldbnuti brzd-
ného Gcinku, a mezi ovéfovacimi zkouskami a zkouskami brzdného Géinku se studenymi brzdami. Pocet
zabrzdéni deklaruje vyrobce brzd.

Tato zkouska se vykond z pocdtecni rychlosti ekvivalentni 40 km/h u zkousky typu I a 60 km/h u zkousky
typu II, aby se vyhodnotil brzdny Gcinek se zahfdtymi brzdami na konci zkousek typu I a typu IIl. Zkousku
sldbnuti brzdného ucinku typu I ajnebo typu III je nutno vykonat bezprostfedné po této zkousce brzdného
t¢inku se studenymi brzdami.

Zabrzdi se tiikrdt s tymz tlakem p v brzdovém vilci a z pocatecni rychlosti 40 km/h (u zkousky typu I) nebo
z pocdtecni rychlosti 60 km/h (u zkousky typu IlI), s pfiblizné stejnou pocate¢ni teplotou brzdy, nepresahujici
100 °C, méfenou na vnésim povrchu brzdového bubnu nebo kotouce. Zabrzdéni se vykonaji pii tlaku
v brzdovém vilci, ktery je potiebny pro vyvinuti brzdného momentu nebo brzdné sily odpovidajici pomér-
nému zpomalen{ (z) nejméné 50 %. Tlak v brzdovém valci nesmi piesdhnout 650 kPa a moment na vstupu do
brzdy (C) nesmi pfesdhnout maximdlni pipustny vstupni brzdny moment C,,. Jako hodnota brzdného
G¢inku za studena se vezme primér z vysledka téchto ti méfeni.

Zkouska sldbnuti brzdného ucinku (zkouska typu I)

Tato zkouska se vykond pii rychlosti ekvivalentni 40 km/h a s pocatecni teplotou brzdy, méfenou na vnéjsim
povrchu bubnu nebo kotouce, nepfesahujici 100 °C.

Udrzuje se pomérnd brzdna sila 7 %, pficemz se bere v Gvahu valivy odpor (viz bod 3.2.4 tohoto dodatku).

Zkouska se kond po dobu 2 minut a 33 sekund nebo projetim 1,7 km pfi rychlosti vozidla 40 km/h. Pokud
zkusebni rychlost nelze dosdhnout v tomto casovém tseku, lze prodlouzit trvani zkousky podle ustanoveni
bodu 1.5.2.2 piilohy 4 tohoto pfedpisu.

Nejpozdéji 60 s po ukonéeni zkousky typu I se vykond zkouska brzdného dcinku se zahtdtymi brzdami, a to
podle bodu 1.5.3 pilohy 4 tohoto predpisu, z pocatecni rychlosti 40 km/h. Tlak v brzdovém vélci musi byt
tentyZ jako pii zkousce typu 0.

Zkouska sldbnuti a¢inku brzd (zkouska typu III)
Metody zkousky s opakovanym brzdénim

Zkousky na zkusebni drdze (viz piiloha 4, bod 1.7)
Zkouska na setrvaénikovém dynamometru

Zkousku na setrvacnikovém dynamometru, jako podle piflohy 11 dodatku 2 bodu 3.2, lze vykonat za
podminek jako pro jizdni zkousku podle bodu 1.7.1, pficemz:
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3.5.3.1.3

3.5.3.2

3.6
3.6.1

3.6.2.1

3.6.2.2

3.7
3.7.1

Zkouska na valcovém dynamometru

Zkouska na dynamometru, jako podle piilohy 11 dodatku 2 bodu 3.3, se vykond za téchto podminek:

Pocet brzdéni 20
Trvani brzdného cyklu 60 s
(doba brzdéni 25 s a doba uvolnéni brzd 35 s)

Zkugebni rychlost 30 km/h
Pomérné brzdné zpomaleni 0,06
Valivy odpor 0,01

Nejpozdéji do 60 s od ukonceni zkousky typu III se vykond zkouska brzdného Gcinku se zahidtymi brzdami
podle bodu 1.7.2 prilohy 4 tohoto pfedpisu. Uzije se stejného tlaku v brzdovém vilci, jako byl pii zkousce
typu 0.

Pozadavky na vlastnosti automatickych sefizovacich zafizeni brzd

Nasledujici pozadavky plati pro automatické sefizovaci zafizeni, které je namontovdno na brzdé, jez se ovéfuje
podle ustanoveni tohoto dodatku.

Po vykondni zkousek popsanych v bodech 3.5.2.4 (zkouska typu 1) nebo 3.5.3.2 (zkouska typu IIl) se ovéid,
zda jsou splnény pozadavky bodu 3.6.3, ktery je uveden dale.

Nésledujici pozadavky plati pro alternativni automatické sefizovaci zafizeni namontované na brzdé, pro kterou
jiz existuje zkuSebni protokol podle dodatku 3.

Ucinky brzd

Po zahfti brzdy (brzd) provedeném podle postupu stanoveného v bodech 3.5.2 (zkouska typu I) nebo 3.5.3
(zkouska typu IIl), v zdvislosti na pfipadu, se ovéfi, zda je splnéno jedno z ndsledujicich ustanoveni:

a) u¢inek systému provozntho brzdéni se zahfdtymi brzdami musi byt > 80 % ucinku predepsaného pro
zkousku typu 0; nebo

b) brzda se musi uvést do ¢innosti s tlakem v brzdovém vilci, ktery byl pouzit v pribéhu zkousky typu 0; pfi
tomto tlaku se zméfi celkovy zdvih brzdového vilce (s,), ktery musi mit hodnotu < 0,9 efektivniho zdvihu
sp brzdového vilce.

s, = efektivnf zdvih, kterym se rozumi zdvih, pii kterém m4 vystupni sila hodnotu 90 % stedni sily Thy —
viz bod 2 dodatku 2 k piiloze 11 tohoto pfedpisu.

Po provedeni zkousek popsanych v pfedchdzejicim bodé 3.6.2.1 se ovéid, zda jsou splnény pozadavky ndsle-
dujictho bodu 3.6.3.

Zkouska volného otdceni kol

Po provedeni zkousek popsanych vyse v bodech 3.6.1 nebo 3.6.2, v zdvislosti na piipadu, se brzda (brzdy)
nechaji ochladit na teplotu predstavujici teplotu studené brzdy (tj. < 100 °C) a ovéif se, Ze piipojné vozidlo/
kolo (kola) je schopno volného pohybu, jestlize je splnéna jedna z nésledujicich podminek:

a) kola se otdceji volné (tj. je mozné jimi otdcet rukou);

b) jestlize vozidlo jede konstantni rychlosti v = 60 km/h s uvolnénou brzdou (brzdami) a ustilené teploty
bubni nebo kotouci neptesahnou 80 °C, poklddaji se zbytkové brzdné momenty za pfijatelné.

Vysledky zkousky

Vysledky zkousek vykonanych podle bodt 3.5 a 3.6.1 tohoto dodatku musi byt uvedeny ve zkusebnim
protokolu zptlisobem, jehoz vzor je uveden v dodatku 3 k této piiloze.

Uvede se popis brzdy a ndpravy. Vlastnosti brzd, ndpravy a déle technicky pipustné zatiZeni a ¢islo odpo-
vidajictho zkusebniho protokolu podle dodatku 3 musi byt vyznaceny na nédpravé.

V piipadé brzdy, na které je namontovdno alternativni zafizeni k sefizovani brzd, se uvedou vysledky zkousek
vykonanych podle bodu 3.6.2 tohoto dodatku v protokolu, jehoz vzor je uveden v dodatku 4 k této piiloze.
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4.2
4.2.1

4.3
4.3.1

43.1.1

OVERENI
Ovéfeni ¢dsti brzd

Specifikace brzd vozidla, pro jehoz typ se zddd schvaleni, musi spliovat dale uvedené pozadavky.

Polozka Kritérium
4.1.1 a) Vilcovd ¢ast brzdového bubnu Neni pfipustnd zddnd zména
b) Materidl brzdového bubnu/kotouce Neni piipustnd Zddnd zména

¢) Hmotnost brzdového bubnu/kotouce Muaze byt vétsi aZ o 20 % hmotnosti referencniho

bubnu nebo kotouce

4.1.2 a) Vzddlenost mezi kolem a vn&sim povrchem | Piipustné odchylky stanovi technickd zkusebna
brzdového bubnu nebo vnéjsim pramérem | provadgjici zkousky

brzdového kotouce (rozmér E)

C4st brzdového bubnu nebo kotouce, kterd
neni kryta kolem (rozmér F)

=

4.1.3 a) Materidl brzdového obloZeni
b) Sitka brzdového obloZeni
¢) Tloustka brzdového oblozeni Neni piipustnd Zddnd zména
d) Utinnd plocha brzdového obloZeni
e) Zpusob piipevnéni brzdového oblozeni

4.1.4 Geometrie brzdy (viz obr. 2A nebo 2B dodatku | Neni pifpustnd zddnd zména
3, podle potteby)

4.1.5 Valivy polomér pneumatiky (R) Maze se zménit za podminky splnéni pozadavka
bodu 4.3.1.4 tohoto dodatku

4.1.6 a) Stiedni sila na pistnici (TH,) Muize se zménit za podminky, Ze vypocteny
b) Zdvih brzdového vilce (s) t¢inek spliiuje pozadavky bodu 4.3 tohoto
¢) Délka pdky klice (1) dodatku
d) Tlak v brzdném vilci (p)

4.1.7  Statické zatiZeni ndpravy P P nesmi pfesahovat P(viz bod 2)

Ovéfeni energie pohlcené brzdami

Brzdné sily (T) pro kazdou z uvazovanych brzd (pro tentyz tlak p,, v ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi)
potiebné k vyvozeni pfedepsaného tcinku pfi zkouskdch typu I a typu III nesméji piesdéhnout hodnoty T,
uvedené v piiloze 11, dodatku 3, bodech 2.1 a 2.2, které byly vzaty jako zdklad pro zkousku referen¢ni brzdy.

Ovéfeni brzdného ucinku se zahftymi brzdami

Brzdnd sila (T) pro kazdou uvaZzovanou brzdu se pfi daném tlaku p v brzdovych vilcich a pii tlaku p,,
v ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi uzitych pfi zkousce typu 0 uvazovaného piipojného vozidla urci ndsle-
dovné:

Vypocteny zdvih (s) brzdového vélce uvazované brzdy se urci takto:

Se
s =1 —

le

Tato hodnota nesmf{ piekrocit hodnotu s,. Hodnota s, piitom byla ovéfena a zaznamendna do protokolu
podle postupu stanoveného v bodé 2 piilohy 19 tohoto predpisu a miize byt pouzita pouze v rozsahu tlakd
uvedeného v bod¢é 3.3.1 zkusebniho protokolu stanoveného dodatkem 1 k piiloze 19.
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43.1.2  Zméii se stiedni hodnota sily (Th,) na pistnici brzdového vilce piisobictho na uvazovanou brzdu pii tlaku
podle bodu 4.3.1 vyse.

4.3.1.3  Vstupni brzdny moment C se vypocte takto:
C= ThA . l
C nesmi presahnout C,,.

4.3.1.4  Vypocteny brzdny t¢inek pro uvazovanou brzdu je dén vzorcem:

(C-GC) Re
T = (Te=0,01P) =5 — 0,01-P
( € ) e) (CC—COC) R + ’
R nesmi byt mensi nez 0,8 R..
432 Vypocteny brzdny déinek pro uvazované piipojné vozidlo je ddn vzorcem:
T 3T
Fp  IF

433 Brzdné Gcinky se zahfatymi brzdami po zkouskéch typu I nebo typu III se uréi podle bodt 4.3.1.1 az 4.3.1.4.
Hodnoty vypoctené podle bodu 4.3.2 musi spliovat pozadavky tohoto pfedpisu pro uvazované piipojné
vozidlo. Hodnota dosazend za

,hodnotu zjisténou ve zkousce typu 0, jak je stanoveno v piiloze 4, bodé 1.5.3 nebo 1.7.2%

musi byt hodnotou zji§ténou pii zkousce typu 0 uvazovaného piipojného vozidla.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

DODATEK 3

Vzor formuldfe zkusebniho protokolu stanoveného v bodech 3.7.1 a 3.7.2 dodatku 2 k této pfiloze

ZKUSEBN[ PROTOKOL €. oo

IDENTIFIKACNI UDAJE

Néprava:

Vyrobce (jméno a adresa):
Znacka
Typ:
Model
Zatizeni zkousené ndpravy (P) daN

Brzda:
Vyrobce (jméno a adresa):
Znacka
Typ:
Model

Technicky ptipustny vstupni brzdny moment C,,,

Zafizeni k automatickému sefizovani brzd: integrované/neintegrované (!

Brzdovy buben/kotouc (')

Vnitini primér bubnu nebo vnéjsi primér kotouce (1)

Ucinny polomér
Tloustka (%)
Hmotnost

Material

Brzdové oblozeni (1)

Vyrobce

Typ
Identifika¢ni oznacen{ (musf byt viditelné na oblozeni, kdyZ je namontovdno na brzdové Celisti) ......ccommerrreernne

Sitka

Tloustka

Plocha dcinného povrchu

Zpusob ptipevnéni oblozeni k brzdové celisti | desticce

Geometrie brzdy, pfipoji se ndsledujici rozmérovy ndcrt:

Bubnové brzdy: viz obr. 2A tohoto dodatku
Kotoucové brzdy: viz obr. 2B tohoto dodatku

Kolo (kola)

Montdz jednoduchd/dvojité (")

Pramér rafku (D)

(pfipoji se rozmérovy nacrt jako na obr. 1A nebo 1B tohoto dodatku, v zdvislosti na piipadu)
Pneumatiky

Referen¢ni polomér valeni (R.) pii referencni reakei (Pe)

Brzdovy vilec

Vyrobce

Typ vélce (pistovy/membranovy) (1)
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1.6

2.1

2.2

Model

Délka paky klice ()

Automatické sefizovaci zafizeni (tato polozka se nepouzije v pfipade automatického sefizovaciho zafizeni, které je

integrovano do brzdy) (%)

Vyrobce (ndzev a adresa)

Znacka

Typ

Verze

ZAZNAM VYSLEDKU ZKOUSKY

(korigované vzhledem k valivému odporu = 0,01 - P,).

Jizdni zkouska | zkouska na setrvaénikovém dynamometru | zkouska na vozidlovém dynamometru (?)

U vozidel kategorii O, a O3

Typ zkousky: 0 I
Priloha 11, dodatek 2, bod: 3.5.1.2 3.5.2.2[3.5.2.3 3.5.2.4
Zkuebni rychlost km/h 40 40 40
Tlak v brzdovém vilci p, kPa — — —
Doba brzdéni min 2,55 —
Vyvinutd brzdnd sila T, N
Brzdny tucinek Te[9,81 ¢ Pe (Pe v kg) —
Zdvih brzdového vilce s, mm —
Vstupni brzdny moment C, Nm —
Prahovy vstupni brzdny moment C, . Nm —
U vozidel kategorie Oy:

Typ zkousky: 0 1
Priloha 11, dodatek 2, bod: 3.5.1.2 3.5.3.1 3.5.3.2
Zkusebni rychlost pocatecni km/h 60 60
kone¢nd km/h
Tlak v brzdovém vilci p, kPa —
Pocet brzdéni — — 20 —
Trvani brzdného cyklu s — 60
Vyvinutd brzdnd sila T, N
Brzdny tucinek Te[9,81 ¢ Pe (Pe v kg) —
Zdvih brzdového vilce s, mm —
Vstupni brzdny moment C, Nm —
Prahovy vstupni brzdny moment C,. Nm —
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23

ato polozka se vyplni jen tehdy, kdyz se s brzdou vykonal postup zkousky podle bodu 4 piilohy 19 tohoto
piedpisu, aby se ovéfily pro brzdu charakteristiky brzdného Gcinku za studena prostfednictvim faktoru vnitfniho
pievodu brzdy By. Faktor vnitintho pfevodu brzdy je definovan jako pomér brzdného momentu k momentu na
vstupu brzdy.

Faktor vnitrniho ptevodu brzdy Bg:

VLASTNOSTI ZARIZENI K AUTOMATICKEMU SERIZOVANI BRZD (jestlize prichdzi v tivahu)

Volné otéceni kola podle bodu 3.6.3 piflohy 11, dodatku 2: ano/ne ()

Tato zkouska byla vykondna a vysledky byly uvedeny ve zkuSebnim protokolu podle dodatku 2 k této piiloze
a tam, kde je to potiebné, podle bodu 4 piilohy 19 pfedpisu ¢. 13 naposledy zménéného sérii zmén

Technicka zkusSebna (%), kterd vykonala zkousky.

Podpis: Datum:

Schvalujici organ ()

Podpis: Datum:

Na konci zkousky popsané v bodé 3.6 piilohy 11 dodatku 2 (%) bylo konstatovano, Ze pozadavky bodu 5.2.2.8.1
piedpisu €. 13 byly splnény | nebyly splnény (!).

Podpis: Datum:

1
2

() Nehodici se skrtnéte.

(%) Tyka se jen kotoucovych brzd.

(}) Vyplni se jen tehdy, kdyZ je instalovdno zafizeni k automatickému sefizovéni brzd.

(% Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdyz technickd zkuSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo
alternativné, kdyz je se zkuSebnim protokolem vyddna autorizace schvalovactho organu.
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Obrdzek 1A
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Obrdzek 1B
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Obrdzek 2A
Geometrie brzdy

| = proménné mozné délky (mm)

A e
oL ¥ 5
o —+— —+—
L <
A
do
h.
AN :
Van) i v
R
— G
‘
=] -
Viechny rozméry v mm, mimo o, a;. a F.
F, = G&innd brzdnd plocha na jednu brzdu (cm?).
Typ erdy e he Ce de e Goe A1e be Te Sle SZe SSe




L 257/104

Utedni véstnik Evropské unie

30.9.2010

Tloustka

Xe

Obrdzek 2B
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DODATEK 4

Vzor formulife zkuSebniho protokolu pro alternativni automatické sefizovaci zafizeni brzdy uvedené v bodé

1.1

1.2

1.3

1.4

3.7.3 dodatku 2 k této pfiloze

ZKUSEBNI PROTOKOL €. ooocveveeveererreee

IDENTIFIKACNI UDAJE

Ndprava:

Znacka:

Typ:
Model:

Zatizeni zkouSené ndpravy (P,) daN

Cislo zkugebniho protokolu podle piilohy 11 dodatku 3:

Brzda:

Znacka:

Typ:
Model:

Brzdové obloZeni:

Znackaltyp:

Brzdovy vilec:

Vyrobce:

Typ vilce (pistovy/membranovy) (1):

Model:

Délka paky (I): mm

Automatické sefizovaci zafizeni brzdy:

Vyrobee (ndzev a adresa):

Znacka:

Typ:
Verze:

ZAZNAM VYSLEDKU ZKOUSKY

Funkce automatického sefizovactho zafizeni brzdy

Brzdné dcinky systémt provozniho brzdéni se zahfdtymi brzdami podle zkousky stanovené v bodé 3.6.2.1 (a)
piilohy 11 dodatku 2: procent.
nebo

zdvih s, brzdového vilce urceny podle zkousky stanovené v bodé 3.6.2.1 (b) prilohy 11 dodatku
2: mm

Volné otéceni kola podle bodu 3.6.3 piflohy 11, dodatku 2: ano/ne ()

Ndzev technické zkusebny | schvalujictho orgdnu ('), ktery provedl zkousku:

Datum zkousky:

Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky zaznamendny v protokolu podle ustanoveni piflohy 11 dodatku 2
bodu 3.6.2 predpisu EHK ¢&. 13 naposledy pozménéného sérii zmén
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6. Na konci zkousky popsané vyse v bodé 5 bylo konstatovano, ze pozadavky bodu 5.2.2.8.1 predpisu ¢. 13 byly:
splnény/nesplnény (')

7. Technickd zkusebna (%), kterd vykonala zkousky.

Podpis: Datum:
8. Schvalujici orgén (%)
Podpis: Datum:

() Nehodici se skrtnéte.
(%) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdyz technickd zkusebna a schvalovaci organ jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdyz je se zkusebnim protokolem vyddna autorizace schvalovaciho orgdnu.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2.4

2.2.5

PRILOHA 12

Podminky, kterymi se ¥idi zkousky vozidel se setrva¢nikovymi (ndjezdovymi) brzdovymi systémy

VSEOBECNA USTANOVENI[

Zafizeni pro setrvacnikové (ndjezdové) brzdéni piivésu se sklddd z ovlddactho zafizeni, z prevodu a z brzdo-
vych tdstroji v kolech, kterd jsou déle nazyvana ,brzdami.

Ovlddaci zafizeni je soubor &sti, které tvoii s hlavici zafizeni pro spojeni vozidel jeden celek.
Prevod je soubor ¢asti, které jsou mezi posledni ¢asti ovlddactho zafizeni a prvni ¢dsti brzdy.

,Brzdou“ se nazyva Ustroji, v némz se vyvozuji sily, které pasobi proti pohybu vozidla. Prvni &isti brzdy je bud
péka pusobici na kli¢ brzdy nebo obdobné ¢asti (ndjezdovd brzdova zafizeni s mechanickym ptevodem) nebo
brzdovy vilecek (ndjezdovd brzdova zafizeni s hydraulickym pfevodem).

Brzdové systémy, ve kterych je vedena z motorového vozidla na piivés akumulovand energie (napf. elektricka,
tlakovy vzduch nebo tlakova kapalina), jeZ je pouze Fzena posuvnou silou v zaf{zeni pro spojeni vozidel,
nejsou zafizenimi pro nédjezdové brzdéni ve smyslu tohoto predpisu.

Zkousky

Uréeni podstatnych vlastnosti brzdy.
Ureni podstatnych vlastnosti ovlddaciho zafizeni a ovéfeni, Ze spliiuje ustanoveni tohoto pfedpisu.

Zkousky na vozidle:
a) kompatibilita ovlddaciho zafizeni s brzdou a
b) ovéfeni pfevodu.

SYMBOLY A DEFINICE
Pouzité jednotky

Hmotnost: kg;

Sila: N;

Tihové zrychleni: g = 9,81 m/s%;

Momenty: Nm;

Plochy: cm?;

Tlaky: kPa;

Délky: jednotky, které jsou specifikoviny v kazdém piipadé zvldst.

Symboly platici pro viechny druhy brzd (viz obr. 1 dodatku 1 této piilohy):

G, maximdlni technicky pfipustnd hmotnost pfivésu udand vyrobcem;

G',: maximélni hmotnost pfivésu, kterou je mozno brzdit ndjezdovym ovlddacim zafizenim, podle tdaje
vyrobce;

Gp:  maximélni hmotnost pfivésu, kterou je mozno brzdit spole¢nou ¢innosti viech brzd piivésu
Gp = n - Gy

Gg,: Cdst piipustné maximdlni hmotnosti pivésu, kterou je mozné brzdit jednou brzdou, podle tdaje
vyrobce;

B*:  pozadovand brzdnd sila;

B:  pozadovand brzdnd sila s uvazovdnim valivého odporu;
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227

2.2.8

229

2.2.10

2.2.11

2.2.12

2213

2.2.14

2.2.15

2.2.16

2217

2.2.18

2.2.19

2.2.19.1

2.2.19.2

2.2.20

2.2.21

2.2.22

D*:

P’

Ka:

Dz:

NHo*

NH1*

NH:

SHz-

"

S Hz*

S

ZSB:

2sp"

piipustnd posuvnd sila v zaf{zeni pro spojeni vozidel;
posuvnd sila v zaFizeni pro spojeni vozidel;
sila na vystupu z ovlddactho zafizent;

dopliikovi sila pisobici v ovlddacim zafizeni, konvencné se uvazuje jeji hodnota jako rovnajici se sile D,
dané prisecikem extrapolované kiivky zdvislosti P’ na D s osou tsecek, méfeno pii zafizeni v poloze
poloviny zdvihu (viz obr. 2 a 3 dodatku 1 této piilohy);

préh citlivosti ovlddactho zafizenf; je to nejvétsi posuvnd sila pasobici na hlavici zafizeni pro spojeni
vozidel, jejimz pusobenim, béhem krdtké doby, nevznikne Zddnd sila na vystupu z ovlddaciho zafizeni.
Jako konvenéni hodnota K, se uvazuje sila, kterd se naméfi na pocatku zatlaovéni hlavice spojovaciho
zafizeni rychlosti od 10 mm/s do 15 mmy/s, pficemz pievod je odpojeny od ovlidaciho zafizent;

je nejvetsi sila, kterd ptisobi na hlavici spojovaciho zafizeni pfi jejim zatlaovani rychlosti ,s* mm/s +
10 %, pievod je pfitom odpojen;

+

je nejvetsi sila, kterd plisobi na hlavici spojovactho zafizeni pii jejim vytahovani rychlosti ,s* mm/s
10 %, pocinaje z polohy nejvétsiho zatlaceni, prevod je pfitom odpojen;

G¢innost setrvacnikového ovlddactho zafizeni;

Gcinnost prevodu;

celkovd tc¢innost ovlddaciho zafizeni a prevodu ny = Nyo * Ny

zdvih ovlddactho zafizeni v mm;

uzite¢ny zdvih ovlddactho zafizeni v mm, urCeny zplsobem uvedenym déle v bodé 9.4 této piilohy;
zdvih naprdzdno hlavniho brzdového vilce, méfeny v mm na hlavici pro spojeni vozidel;

zdvih hlavniho vélce v milimetrech podle obrazku 8 dodatku 1 této piilohy;

zdvih naprdzdno hlavniho vélce v milimetrech, na pistnici, podle obrizku §&;

ztratovy zdvih, tj. zdvih hlavice pro spojeni vozidel v mm, kdyz se touto hlavici vykyvne z polohy 300
mm nad horizontdlou do polohy 300 mm pod horizontélou, pfi zablokovaném pfevodu;

zdvih brzdovych Celisti, v milimetrech, pfi uvedeni brzdy do ¢innosti, zméfeny na priméru, ktery je
rovnobézny s rozviracim zafizenim, a to bez sefizovédni brzd v pribéhu zkousky;

nejmensi zdvih stfedu brzdovych ¢elisti pfi uvedeni brzdy do ¢innosti (v milimetrech) u bubnovych brzd:

2y = 2,4 + 2r

4
1000
kde: 2r je pramér brzdového bubnu, vyjadfeny v mm (viz obr. 4 dodatku 1 této piilohy);

U kotoucovych brzd s hydraulickym pfevodem je:

* 10 - V50 1
255 = 1,1+ 2
Frz 1 000
kde:
Vgo = objem kapaliny spotiebovany jednou brzdou v kole pii tlaku odpovidajicim brzdné sile 1,2
B' = 0,6 - Gg, a pfi maximalnim poloméru pneumatiky
a
2ry = vngsi pramér brzdového kotouce,

(Vgo v cm?, Fgy v ecm? a 1y v mm);
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2223 M* brzdny moment specifikovany vyrobcem v bodé 5 dodatku 3. Tento brzdny moment musi vyvodit
nejméné brzdnou silu, kterd se rovnd pfedepsané brzdné sile B*;

2.2.23.1 My zkuSebni brzdny moment v pifpadé, kdy neni namontovdno Zddné ochranné zafizeni proti pfetizeni
(podle bodu 6.2.1 nize);

2224 R dynamicky polomér valeni pneumatiky (m);
2225 n: pocet brzd;

2226 M maximdlni brzdny moment, ktery se vyvodi pfi maximdlnim piipustném zdvihu s, nebo pfi maximdlnim

piipustném objemu kapaliny V,, kdyZz se pfivés pohybuje dozadu (v¢etné valivého odporu = 0,01 - g -
GBO);
2227 sz maximdlni pipustny zdvih pdky klice brzdy, kdyz se piivés pohybuje dozadu;

2.2.28 V. maximdlni pipustny objem kapaliny spotiebovany jednim brzdénym kolem, kdyz se pfivés pohybuje

dozadu.
2.3 Symboly platici pro brzdy s mechanickym pfevodem (viz obr. 5 v dodatku 1 této piilohy):
2.3.1 ipo: prevodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni pro spojeni vozidel a zdvihem pdky na vystupu

ovladaciho zafizenf;

232 ig:  prevodovy pomér mezi zdvihem pdky na vystupu ovlddactho zafizeni a zdvihem pdky Klice brzdy
(ptevodovy pomér pfevodu);

2.33 iir  prevodovy pomér mezi zdvihem hlavice zaf{zeni pro spojeni vozidel a zdvihem pdky klice brzd:
iy = iho * it

pfevod mezi zdvihem péky brzdového klice a zdvihem stfedu brzdovych celisti (viz obr. 4 dodatku 1
této piilohy);

2.3.5 P:  sila pasobici na pdku klice brzd; (viz obr. 4 dodatku 1 této piilohy);

2.3.6 P,:  vratnd sila v brzdé, kdyz se piivés pohybuje dopfedu; tj. v grafickém zndzornéni prabéhu M = f(P)
hodnota sily P v praseciku extrapolovaného priibéhu této funkce s osou dsecek (viz obr. 6 dodatku 1
této piilohy);

2.3.6.1 P, vratnd sila v brzdé, kdyz se piivés pohybuje dozadu (viz obr. 6 v dodatku 1 této piilohy);

2.3.7 P*.  sila piisobici na pdku klice brzdy, kterd vyvodi brzdnou silu B¥;

2.3.8 Pr: zkuSebni sila podle bodu 6.2.1;

2.3.9 p:  soucinitel vnitfntho pfevodu brzdy, kdyz se pfivés pohybuje dopfedu, definovany vzorcem:
M =p (P - P

2.3.9.1 p:  soucinitel vnitintho ptevodu brzdy, kdyz se piivés pohybuje dozadu, definovany vzorcem:

M, = p, (P = Py
2.4 Symboly platici pro brzdy s hydraulickym pfevodem (viz obr. 8 v dodatku 1 této piilohy):
2.4.1 ip:  prevodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni pro spojeni vozidel a zdvihem pistu hlavniho vélce;
2,42 i'y  pievodovy pomér mezi zdvihem bodu, ve kterém pisobi brzdové vdlecky na Celisti a zdvihem stfedu

Celisti, pii uvedeni brzdy do ¢innosti;

2.4.3 Frz: u bubnovych brzd plocha pistu jednoho brzdového vilecku; u kotoucovych brzd soucet ploch pistd ve
timenu na jedné strané kotoude;

2.4.4 Fyz: plocha pistu hlavniho vélce;

245 p:  tlak kapaliny v brzdovém vilecku;
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2.4.6

2.4.6.1

247

2.4.8

2.4.9

2.49.1

2.5
2.5.1

3.1

3.2

3.3

3.4

po:  tlak v brzdovém vilecku, vyjadiujici vratnou silu v brzd€, kdyz se pfivés pohybuje dopiedu, tj.v
grafickém zndzornéni zévislosti M = f(p) hodnota tlaku p v priseciku extrapolovaného prabéhu této
funkce s osou tsecek (viz obr. 7 v dodatku 1 této prilohy);

port tlak v brzdovém vélecku, vyjadiujici vratnou silu v brzdé, kdyz se piivés pohybuje dozadu (viz obr. 7
v dodatku 1 této piilohy);

p*  tlak v brzdovém vélecku, ktery vyvodi brzdnou silu B*;
pr: zkusebni tlak podle bodu 6.2.1;
p’:  soucinitel vnitinitho pievodu brzdy, kdyz se piivés pohybuje dopfedu, definovany vzorcem:
M =p" (p = po)i
p's:  soucinitel vnitiniho pievodu brzdy, kdyz se piivés pohybuje dozadu, definovany vzorcem:
Me = 't (Pr = Por)-

Symboly platici pro pozadavky na brzdéni a tykajici se ochranného zafizeni proti pfetiZeni:

Dop: sila na vstupu ovlddactho zafizeni, pii které vstoupi do Cinnosti ochranné zafizeni proti pfetiZzent;
Mp: brzdny moment, p#i kterém vstoupi do &innosti zafzeni proti pfetizeni (podle prohldseni vyrobce);
Mrop: minimalni zkudebni brzdny moment v piipadé, kdy je namontovdno ochranné zafizeni proti

pietizeni (podle bodu 6.2.2.2);

Poo_min:  sila plisobici na brzdu, pfi které vstoupi do ¢innosti ochranné zaiizeni proti pietiZeni (podle bodu
6.2.2.1);

Poo_max:  maximdlni sila (kdyZ je difk hlavice spojovaciho zafizeni Gplné zatlacen do svého vedeni), kterou
pusobi ochranné zafizeni proti pfetizeni na brzdu (podle bodu 6.2.2.3);

Pop_min:  tlak plisobici na brzdu, pii kterém se aktivuje ochranné zaiizeni proti pfetizeni (podle bodu
6.2.2.1);

Pop_max  Maximdlni hydraulicky tlak (kdyz je ditk hlavice spojovactho zafizeni tplné zatlacen do svého
vedeni), kterym ptisobi ochranné zafizeni proti pietiZeni na brzdovy vilecek (podle bodu 6.2.2.3);

Prop: minimaln{ zkuSebni brzdnd sila v piipad¢, kdy je namontovino ochranné zafizeni proti pfetiZeni
(podle bodu 6.2.2.2);

PTop! minimaln{ zkuSebni tlak v piipad¢, kdy je namontovdno ochranné zafizeni proti pretizeni (podle
bodu 6.2.2.2).

VSEOBECNE POZADAVKY

Prenos sily mezi hlavici zafizeni pro spojeni vozidel a brzdami piivésu musi byt proveden bud pdkovym
mechanismem nebo jednim nebo vice médii. Cést prevodu vSak muze byt provedena lanem v lanovodu (lanem
bovdenového typu); tato ¢dst musi byt co mozno nejkratsi.

Vsechny cepy kloubovych spoji musi byt nalezité chranény. Tyto kloubové spoje musi byt bud samomazné
nebo snadno piistupné pro mazdni.

Zafizeni pro nédjezdové brzdéni musi byt uspofdddno tak, aby v piipadé, kdy je vyuzit plny zdvih hlavice
zatizeni pro spojeni vozidel, nedoslo k zaklinéni, trvalé deformaci nebo lomu jakékoli Casti prevodu. PH
ovéfent, jak je plnén tento pozadavek, se musi odpojit konec prevodu od pék ovlddani brzdy.

Setrva¢nikovy brzdovy systém musi umoznit piivésu s taznym vozidlem couvat, aniz by toto zafizeni vyvinulo
odporujici silu pfesahujici 0,08 g - G,. Zafizeni pouzitd k tomuto Gcelu musi pracovat automaticky a musi se
vypnout automaticky, jakmile se piivés pohybuje dopfedu.



30.9.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 257111

3.5

3.6

4.2

4.3

4.4

4.5

5.1

5.4

5.4.1

5.4.2

Kazdé zvldstni zafizeni, které je namontovéno pro splnéni pozadavku bodu 3.4, musi byt takové, aby nebyl
zmensovan Gc¢inek parkovaciho brzdéni, kdyz je pfivés na svahu.

Setrvaénikové brzdové systémy mohou obsahovat ochranné zafizeni proti pfetiZeni. Toto zafizeni nesmi
vstoupit do ¢innosti pii sile mens{ nez D,, = 1,2 - D* (kdyZ je namontovdno v ovlddacim zaiizeni) nebo
pii sile mensf nez Py, = 1,2 - P* nebo pii tlaku mensim nez p,, = 1,2 - p* (kdyz je namontovdno na brzdé
v kole), pficemz sila P* nebo tlak p* odpovidaji brzdné sile B* = 0,5 - g - G,

POZADAVKY NA OVLADACI ZARIZEN{

Posuvné casti ovlddaciho zafizeni musi byt dostatecné dlouhé, aby umoznovaly vyuziti plného zdvihu, i pfi
napojeném piivésu.

Posuvné ¢asti musi byt chrinény méchem nebo jinym ekvivalentnim zaf{zenim. Musi byt mazany nebo byt
provedeny ze samomaznych materidld. Treci plochy musi byt z takového materidlu, aby nedochazelo ani
k vytvofeni elektrochemické dvojice a ani aby netvofily nevhodnou mechanickou dvojici, pfi které by mohlo
dochazet k zaklinéni nebo zadfeni kluznych casti.

Préh citlivosti (K,) ovlddactho zafizeni musi byt nejméné 0,02 g - G', a nejvyse 0,04 g - G',.

Nejveétsi sila pii zatlacovani Dy nesmi piekrocit 0,10 g - G’ pro piivésy s nevykyvnou oji a 0,067 g - G, pro
vicendpravové pivésy s vykyvnou oji.

Nejvetsi sila pii vytahovani D, musi mit hodnotu nejméné 0,1 g - G’ a nejvyse 0,5 g - G',.

ZKOUSKY A MERENI, KTERE SE PROVADEJl NA OVLADACICH ZARIZENICH

Ovlddaci zafizeni pfedlozend technické zkusebné provddgjici zkousky se musi ovéfit z hlediska pozadavka
bodt 3 a 4 této piilohy.

U viech druht brzd se méif:

zdvih s a uzite¢ny zdvih s’;

doplikovi sila K;

préh citlivosti Ky;

sila pfi zatlacovédni Dy;

sila pii vytahovani D,.

U setrvacnikovych brzd s mechanickym pfevodem se urci:
pomér zdviha iy, ve stfedni poloze zdvihu ovlddactho zafizenf;

sila P’ na vystupu ovlddactho zafizeni v zdvislosti na posuvné sile D piisobici na oj.

Z kiivky méfenych hodnot, vyjadiujici tuto zdvislost, se odvodi doplikovd sila K a urci se tcinnost

IR
e = 4 D-K

(viz obr. 2 v dodatku 1 této piilohy).
U nédjezdovych brzd s hydraulickym ptevodem se urci:
pomér zdvihd iy, ve stiedni poloze zdvihu ovlddaciho zafizeni;

tlak p na vystupu z hlavniho vélce v zdvislosti na posuvné sile D, pusobici na oj, pficemz se uvaZuje plocha
Fyz pistu hlavniho vélce, udand vyrobcem. Z kiivky méfenych hodnot, vyjadiujici tuto zdvislost, se odvodi
dopliikovd sila K a urci se ti¢innost

1op-Fu

(viz obr. 3 v dodatku 1 této piilohy);
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5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.5

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

7.2

7.2.1

7.2.2

7.3

zdvih naprdzdno (s”) hlavniho vélce, jak je uvedeno v bodé 2.2.19 této piilohy;
plocha Fy; pistu v hlavnim vilci;

zdvih sy hlavniho vilce (v milimetrech);

zdvih naprézdno s"y, hlavniho vélce (v milimetrech).

V piipadé ndjezdovych brzd na vicendpravovych piivésech s vykyvnou oji se zméfi ztritovy zdvih s,, ktery je
pfedmétem bodu 9.4.1 této piilohy.

POZADAVKY NA BRZDY

Vyrobce musi predlozit technické zkusebné, kromé brzd ke zkouskdm, vykresy brzd s uvedenim typu, rozmért
a materidlu podstatnych Cdsti a s tdaji o znacce a typu obloZeni. V piipadé hydraulickych brzd musi tyto
vykresy obsahovat tdaje o ploe Fy pisti brzdovych valeckd. Vyrobce musi rovnéz udat brzdny moment M*
a hmotnost Gg, definovanou vyse v bodé 2.2.4 této piilohy.

Podminky pfi zkouskdch

V piipadé, Ze do setrvacnikového (ndjezdového) brzdového systému neni namontovdno zddné ochranné
zaf{zeni proti pfetiZeni, ani systém neni urcen k jeho namontovéni, zkousi se brzda v kole s ndsledujicimi
zkuSebnimi silami nebo tlaky:

Pr = 1,8 P* nebo pr = 1,8 p* a My = 1,8 M*, v zdvislosti na piipadu.

V piipadé, Ze do setrvacnikového (ndjezdového) brzdového systému je namontovdno ochranné zafizeni proti
pietizeni, nebo systém je urcen k jeho namontovéni, zkousi se brzda v kole s ndsledujicimi zkusebnimi silami
nebo tlaky:

minimdlni konstrukéni hodnoty pro ochranné zafizeni proti pfetizeni specifikuje vyrobce a tyto hodnoty
nesméji byt mensi nez

Pop = 1,2 P* nebo Pop = 1,2 p*

rozsahy minimdlni zkusebn{ sily Pr,, nebo minimalntho zkusebniho tlaku pr,, a minimilntho zkusebniho
momentu Mrg, jsou:

PTOP = 1,1 az 1,2 P* nebo PTop = 1,1 az 1,2 p*
a MTOP =1,1 az 1,2 M*

Maximdln{ hodnoty (Pop max 1€bO Pop max) pro ochranné zaiizeni proti pretizeni musi specifikovat vyrobce
a nesmgji byt vétsi nez P nebo pr, v zdvislosti na pfipadu.

ZKOUSKY A MEREN[ NA BRZDACH

Brzdy a casti predlozené technické zkusebné se musi odzkouset, aby se ovéfilo, zda spliuji pozadavky bodu 6
této piilohy.

Urdi se:

minimdln{ zdvih brzdovych ¢elisti (minimdlni rozevfeni Celisti), 2sps;

zdvih brzdovych Celisti (rozevieni Celisti) 2sp (jenz musi byt vétsi nez 2sgs).

U mechanickych brzdovych systéma se ur:

pievod i, (viz obr. 4 v dodatku 1 této ptilohy);

sila P* pro brzdny moment M*;

moment M* jako funkce sily P* ptisobici na paku klice v systémech s mechanickym pfevodem.

Otacky brzdnych ploch musi odpovidat pocdtecni rychlosti vozidla 60 km/h, kdyZz se pfivés pohybuje
dopredu, a 6 km/h, kdyz se pfivés pohybuje dozadu. Z kfivky ziskané z téchto méfeni se odvodi nésledujici
hodnoty (viz obr. 6 v dodatku 1 této piflohy):
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7.3.3.1

7.3.3.2

7.3.3.3

7.3.3.4

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.3.1

7.4.3.2

7.4.3.3

7.4.3.4

7.4.4

7.5
7.5.1

vratnd sila v brzdé P, a soucinitel vnitintho prevodu brzdy p, kdyz se piivés pohybuje dopiedu;
vratnd sila v brzdé P, a soucinitel vnitintho pfevodu brzdy p,, kdyz se piivés pohybuje dozadu;

maximdln{ brzdny moment M, az do maximélniho pifpustného zdvihu s, kdyZz se piivés pohybuje dozadu (viz
obr. 6 v dodatku 1 této piflohy);

maximdlni piipustny zdvih na pace klice, kdyz se pifvés pohybuje dozadu (viz obr. 6 v dodatku 1 této
piilohy).

U hydraulickych brzdovych systémt se urct:

pfevod i,’ (viz obr. 8 v dodatku 1 této piilohy);

tlak p* pro brzdny moment M*;

moment M* jako funkce tlaku p* ptsobictho v brzdovém vélecku v hydraulickych systémech pfevodu.

Otacky brzdnych ploch musi odpovidat pocdtecni rychlosti vozidla 60 km/h, kdyz se ptivés pohybuje
doptedu, a 6 km/h, kdyz se piivés pohybuje dozadu. Z kiivky ziskané z téchto méfeni se odvodi ndsledujici
hodnoty (viz obr. 7 v dodatku 1 této piilohy):

tlak p, v brzdovém vélecku, vyjadiujici vratnou silu v brzdg, a soucinitel p” vnitintho prevodu brzdy, kdyz se
piivés pohybuje dopfedu;

tlak p,, v brzdovém vilecku, vyjadiujici vratnou silu v brzdé¢, a soucinitel p’, vnitintho pfevodu brzdy, kdyz se
piivés pohybuje dozadu;

maximéln{ brzdny moment M, az do maximélniho pfipustného objemu kapaliny V,, kdyZz se piivés pohybuje
dozadu (viz obr. 7 v dodatku 1 této piilohy);

maximalni pipustny objem kapaliny V. spotiebovany jednim brzdénym kolem, kdyz se pfivés pohybuje
dozadu (viz obr. 7 v dodatku 1 této piilohy);

plocha Fyy pistu v brzdovém valecku.

Alternativni postup zkousky typu I

Zkouska typu I podle piilohy 4 bodu 1.5 se neprovede na vozidle pfedaném ke schvalovaci zkousce, jestlize se
s Castmi brzdového systému vykonaji zkousky na setrvaénikovém zkusebnim stroji, aby se ovéfilo plnéni
pozadavkd piilohy 4 bodd 1.5.2 a 1.5.3.

Alternativni postup pro zkousku typu I se provede podle ustanoveni piilohy 11 dodatku 2, bodu 3.5.2
(analogicky lze pouzit také pro kotoucové brzdy).

ZKUSEBN[ PROTOKOLY

K Ziddostem o schvaleni piivési s ndjezdovymi brzdami se musi pfipojit protokoly o zkouskich ovladactho
zafizeni a o zkouskdch brzd a zkusebni protokol o vzdjemném pfifazeni ndjezdového ovlddaciho zafizeni,
pievodu a brzd pfivésu, pficemzZ tyto protokoly musi obsahovat nejméné tdaje uvedené v dodatcich 2, 3 a 4
této piilohy.

PRIRAZEN] OVLADACIHO ZARIZEN[ K BRZDAM VOZIDLA

Na vozidle se musi ovéfit, s uvdzenim charakteristik ovlddactho zafizeni (dodatek 2) a charakteristik brzd
(dodatek 3) a dile charakteristik pfivésu uvedenych v bodé 4 dodatku 4 této piilohy, zda zafizeni pro
ndjezdové brzdéni na tomto piivésu spliiuje predepsané pozadavky.
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9.2
9.2.1

9.2.2
9.2.2.1

9.2.2.2

9.2.3
9.23.1

9.23.2

9.23.3

9.3
9.3.1

9.3.1.1

9.3.1.2

9.4
9.4.1

9.4.2

9.4.2.1

Vseobecnd ovéfeni u viech typh brzd

Césti pfevodu, které nebyly zkouSeny zdroven s ovlddacim zafizenim, nebo brzdami, musi byt ovéfeny na
vozidle. Vysledky tohoto ovéfeni se uvedou v dodatku 4 (napf. iy a nyy)-

Hmotnost

Maximdlni hmotnost G, pfivésu nesmi presahovat maximdlni hmotnost G',, pro kterou je zkousené ovladaci
zafizeni schvaleno.

Maximélni hmotnost G, pifvésu nesmi pfekrocit maximélni hmotnost Gg, kterd miiZe byt brzdéna spolecnym
ptsobenim v3ech brzd pfivésu.

Sily

Prih citlivosti K, nesmi mit hodnotu niz$i nez 0,02 g - G, a vySsi nez 0,04 g - Gyu.

Nejvétsi sila pii zatlacovani Dy nesmi presahovat 0,10 g - G, u piivésti s nevykyvnou oji a 0,067 g - Gy
u vicendpravovych piivést s vykyvnou oji.

Nejvétsi sila pii vytahovani D, musi mit hodnotu mezi 0,1 g - G5 a 0,5 g - Gu.
Ovéfeni brzdného Gcinku
Soucet brzdnych sil ptisobicich na obvodu kol pfivésu musi byt nejméné B* = 0,50 g - G4, v ¢emz je zahrnut

valivy odpor o velikosti 0,01 g - G,: to odpovidd brzdné sile B = 0,49 g - G,. V tomto piipadé je pripustnd
posuvnd sila ve spoji vozidel nejvyse:

D*

0,067 g - G, pro vicendpravové piivésy s vykyvnou oji a

D*

0,10 g - Gy  pro piivésy s nevykyvnou oji.
Zda jsou splnény tyto pozadavky se ovéii ndsledujicimi nerovnostmi:

zafizeni pro ndjezdové brzdéni s mechanickym pfevodem:

Ovéfeni zdvihu ovlddactho zafizeni

U ovlddacich zafizeni vicendpravovych piivést s vykyvnou oji, kde pdkovi brzdového zafizeni je ovlivitovdno
polohou oje, zdvih s ovlddacitho zafizeni musi byt delsi nez acinny (uZite¢ny) zdvih s’ tohoto zafizeni nejméné
o ztratovy zdvih s,. Ztritovy zdvih s, nesmi pfekrocit 10 % uzite¢ného zdvihu s'.

Ucinny (uzite¢ny) zdvih s’ ovlddactho zafizeni se urél pro jednondpravové a vicendpravové pifvésy takto:
je-li pdkovi brzdového zafizeni ovliviiovdno dhlovou polohou oje, je:

r — .
s' =5 -5,
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9.4.2.2

9.4.2.3

9.4.3

9.4.3.1

9.4.3.2

9.5
9.5.1

10.

nedochézi-li k zédnému ztritovému zdvihu, je:

u systéma s hydraulickym prevodem je:
s’ =s-5"

Nésledujicimi nerovnostmi se ovéfi, zda je zdvih ovlddactho zafizeni postacujici:

zafizeni pro ndjezdové brzdéni s mechanickym pfevodem:

zafizeni pro ndjezdové brzdéni s hydraulickym pfevodem:
ih s’
Fuz 28 - nFrz - iy

Doplitkovéd ovéfeni

U zafzeni pro ndjezdové brzdéni s mechanickym pfevodem se ovéfi, zda pakovi, kterym se prendseji sily
z ovlddaciho zafizeni do brzd, je spravné namontovano.

U zafizeni pro nédjezdové brzdéni s hydraulickym pfevodem se ovéfi, zda zdvih hlavniho vélce neni mensi nez
s/ip. Mensi hodnota neni piipustna.

Celkové chovani vozidla pfi brzdéni se musi vysetfit jizdni zkouskou, kterd se vykond z riiznych rychlosti a s
riznymi brzdnymi silami a s riznym poctem zabrzdéni. Samobuzené netlumené kmitdni se nepfipousti.

VSEOBECNE POZNAMKY

Vy3e uvedend ustanoveni plati pro nejbéznéjsi provedeni zafizeni pro ndjezdové brzdéni s mechanickym nebo
hydraulickym pfevodem, u nichZ zejména viechna kola piivésu jsou opatfena tymz typem brzdy a tymz
typem pneumatiky. K ovéfeni méné obvyklych provedeni se musi vySe uvedend ustanoveni pfizpusobit
konkrétnimu piipadu.
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DODATEK 1

Obrdzek 1
Symboly platici pro vSechny druhy brzd
(viz bod 2.2 této piilohy)

Gy
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N
T

Obrdzek 2
Mechanicky pfevod
(viz body 2.2.10 a 5.3.2 této piilohy)

P' A
PI

X

¢ s D
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Obrdzek 3
Hydraulicky pievod

(viz body 2.2.10 a 5.4.2 této piilohy)
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Obrdzek 4
Zkousky brzd
(viz body 2.2.22 a 2.3.4 této piilohy)
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Obrdzek 5

Brzdové systémy s mechanickym pfevodem

(viz bod 2.3 této piilohy)

1.2 Ovladaci zatizeni 1.3 Prevod 1.4 Brzdy

Obrdzek 6
Brzda s mechanickym pfevodem

(viz bod 2 této piilohy)
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Obrizek 7
Brzda s hydraulickym pfevodem
(viz bod 2 této ptilohy)
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Obrdzek 8
Brzdovy systém s hydraulickym pfevodem
(viz bod 2 této prilohy)

1.2 Ovladaci 1.4 Brzdy
zafizeni
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Kotoucova brzda
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4.1

4.2

4.3

8.1

8.2

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

DODATEK 2

PROTOKOL O ZKOUSKACH OVLADACIHO ZARIZENI NAJEZDOVE BRZDY

Vyrobce

Znacka

Typ

Udaje o piivésech, pro néz vyrobce urcil ovlddaci zafizeni:

hmotnost G’y = kg
piipustnd statickd svisld sila na hlavici pro spojeni vozidel N
piivés s nevykyvnou oji| vicendpravovy piivés s vykyvnou oji (1)

Struény popis

(seznam schémat a piilozenych rozmérovych vykrest)

Schéma principu ovlddactho zafizeni

Zdvih s = mm
Prevodovy pomér ovlddacitho zafizeni:

pro mechanicky prev (')

iy = od do A
pro hydraulicky ptevod (1)

iy, = od do A
Fyz = cm?
zdvih hlavniho vilce sy, mm
zdvih naprdzdno hlavniho vélce s"y, mm
Vysledky zkousek:

Ucinnost

pro mechanicky ptevod (1) ny =

pro mechanicky prevod () ny =

Dopliikovd sila K = N
Maximdlni tlakova sila Dy = N
Maximdlni tahovd sila D, = N
Prih citlivosti K, = N
Ztratovy zdvih a zdvih naprdzdno:

mé-li poloha oje

Ucinek s, (1) = mm
pii hydraulickém pfevodu s” () = s"y, - i, = mm
Uzite¢ny (G¢inny) zdvih ovlddaciho zafizeni s’ = mm
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9.8

9.8.1

9.8.1.1

9.8.1.2

9.8.1.3

9.8.2

9.8.2.1

9.8.2.2

9.8.2.3

10.

11.

12.

Ochranné zafizeni proti pretizeni podle bodu 3.6 této piilohy je v systému | neni v systému (')

Pokud je ochranné zaiizeni proti pfetiZeni namontovano pred prevodovou pdku ovlddaciho zafizent:

Prahova sila ochranného zafizeni proti pfetizeni

Dop =

Jestlize je ochranné zafizeni proti pretizeni mechanické, (')
je maximdln{ sila, kterou miiZe vyvinout ndjezdové ovladaci zafizeni

P,max/il—lo = Popimax =

Jestlize je ochranné zafizeni proti ptetizeni hydraulické, (1)
je maximdlni tlak kapaliny, ktery ndjezdové ovlddaci zafizeni muzZe vyvinout

’ 1 —_ —_
p max/lh = Pop_max =
Pokud je ochranné zaiizeni proti pfetiZeni namontovéno za pfevodovou pdku ovlddactho zafizeni:

Prahovd sila ochranného zafizeni proti pfetizeni
jestlize je ochranné zafizeni proti pfetizeni mechanické, (1)

Doprto =
jestlize je ochranné zafizeni proti pretizeni hydraulické, (1)
D

op‘ih

Jestlize je ochranné zafizeni proti pretizeni mechanické, (')
je maximdln{ sila, kterou miiZe ndjezdové ovlddaci zafizeni vyvinout
P’ P

max ~ ‘op_max

Jestlize je ochranné zafizen{ proti pretiZeni hydraulické, (')
je maximdlni tlak kapaliny, ktery ndjezdové ovlddaci zafizeni maze vyvinout

p,max = pop_max =
Vyse popsané ovladaci zafizeni spliiuje/nespliuje () pozadavky bodii 3, 4 a 5 této piilohy.

Datum:

Podpis:

Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky zaznamendny v protokolu podle pfislusnych ustanoveni piilohy 12

pfedpisu EHK ¢. 13 naposledy pozménéného sérii zmén

Technickd zkusebna (%), kterd vykonala zkousky.

Podpis: Datum:

Schvalujici orgdn (%)

Podpis: Datum:

(") Nehodici se skrtnéte.
(3) Uvedte délky, jejichz pomér se pouZil k urceni iy, nebo ij,.
(’) Musi podepsat rozdilné osoby, i v piipadé kdy technickd zkusebna a schvalovaci organ jsou toutéz organizaci, nebo alternativné, kdyz

je se zkusebnim protokolem vydéna autorizace schvalovacim orgdnem.
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DODATEK 3

PROTOKOL O ZKOUSKACH BRZDY

1. Vyrobce
2. Znacka
3. Typ
4. Pripustnd ,maximdlni hmotnost* pfipadajici na kolo Gy, = kg
5. Brzdny moment M* (specifikovany vyrobcem podle bodu 2.2.23
této prilohy) = Nm
6. Dynamicky polomér valeni pneumatiky
Rmin = m; Rmax = m
7. Struény popis
(seznam pfilozenych kotovanych vykresti a schémat)
8. Schéma principu brzdy
9. Vysledek zkousky:
brzda s mechanickym ovldddnim (') brzda s hydraulickym ovldddnim (')
9.1 Pomér zdviht 9.1.A Pomér zdviht
iy = ) iy = Q)
9.2 Zdvih pro rozevieni Celisti 9.2.A Zdvih pro rozevieni Celist{
Sp = mm sp = m
9.3 Pedepsand hodnota zdvihu 9.3.A  Piedepsand hodnota zdvihu
(pfedepsand hodnota pro (pfedepsand hodnota pro
rozevieni Celistl) Spr = ovvvrerernerirnriirennin mm rozevieni Celisti) Spr = orvvrrrererrerneriinnrinerienns mm
9.4 Vratnd sila 9.4A  Tlak vyjadiujici vratnou silu
P, = N Po = N/cm?
9.5 Soucinitel vnitintho prevodu brzdy 9.5.A  Soudinitel vnitintho pfevodu brzdy
p= m p = m
9.6 Ochranné zafizeni proti pfetizeni podle bodu 9.6.A Ochranné zafizeni proti pfetizeni podle bodu 3.6
3.6 této prilohy je/neni v systému (1) této piilohy je/neni v systému (')
9.6.1 Brzdny moment uvad&jici do cinnosti 9.6.1.A  Brzdny moment uvadgjici do ¢innosti ochranné
ochranné zafizeni proti pretizeni zaffzeni proti pietiZeni
M, = Nm Mo, = Nm
9.7 Sila pro M* 9.7.A  Tlak pro M*
P* = N p* = N/em?
9.8.A Plocha pistu brzdového viélecku
Frz = cm?
9.9.A (pro kotoucové brzdy)
Spotieba objemu kapaliny
VﬁO = sz
9.10 Ucinek provozniho brzdéni, kdy? se piivés pohybuje dozadu (viz obr. 6 a 7 dodatku 1 této pidlohy)
9.10.1  Maximdlni brzdny moment podle obr. 6 M, = Nm



L 257/124 Utedni véstnik Evropské unie 30.9.2010

9.10.1.A Maximalni brzdny moment podle obr. 7 M, = Nm
9.10.2  Maximalni piipustny zdvih s, = mm
9.10.2.A Maximdlni piipustny objem spotfebovany kapalinou V, = cm?

9.11 Dalsi charakteristické ddaje o brzdé, kdyz se piivés pohybuje dozadu (viz obr. 6 a 7 v dodatku 1 této piilohy)

9.11.1  Vratnd sila v brzdé P, = N
9.11.1.A Tlak vyjadfujici vratnou silu v brzdé p,, = N/cm?
9.11.2  Soucinitel vnitintho pfevodu brzdy p, = m
9.11.2.A Soucinitel vnitintho pfevodu brzdy p’, = m

9.12 Popiipadé zkousky podle bodu 7.5 této piilohy (korigované valivym odporem odpovidajicim hodnoté
001 - g * Gyy)

9.12.1  Zkouska brzd typu 0

Zkugebni rychlost = km/h
Pomérné zpomaleni = %
Ovladaci sila = N

9.12.2  Zkouska brzd typu I

Zkusebni rychlost = km/h
Udrzované pomérné zpomaleni = %
Doba brzdéni = minut
Ucinek zahtdtych brzd = %
(vyjadfeny jako % tucinku zjisténého pii zkousce typu 0, ktery je uveden vySe v bodé 9.12.1)
Ovladaci sila = N
10. Vyse popsand brzda spliuje/nespliiuje (') pozadavky bodt 3 a 6 pro vozidla s ndjezdovymi brzdami podle této
piilohy.
Tato brzda se smif/nesmi (') pouzit pro ndjezdovy brzdovy systém bez ochranného zafizeni proti pretizeni.
Datum:
Podpis:
11. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky zaznamendny v protokolu podle piislusnych ustanoveni piilohy

12 predpisu EHK ¢. 13 naposledy pozménéného sérii zmén

Technickd zkusebna (%), kterd vykonala zkousky

Datum:

Podpis:

12. Schvalujici organ (%)

Datum:

Podpis:

(") Nehodici se Skrtnéte.

(%) Uvést délky uzité k urceni i, nebo i’y

(}) Musi podepsat rozdilné osoby, i v pfipadé kdy technickd zkusebna a schvalovaci orgdn jsou toutéZ organizaci, nebo alternativné, kdyz
je se zkusebnim protokolem vyddna autorizace schvalovacim orgdnem.
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Protokol o zkouskich vzdjemného piifazeni ovlddaciho zafizeni setrvaénikového brzdéni, pfevodu a brzd na

1.

3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

DODATEK 4

piivésu

Ovlédaci zai{zeni

je popsano v piipojeném zkuSebnim protokolu (viz dodatek 2 této piilohy)
Zvoleny ptevodovy pomér:

i () = ) ncbo iy ) =

(musi byt v mezich uvedenych v bodé 8.1 nebo 8.2 dodatku 2 této piilohy)
Brzdy

je popsano v piipojeném zkuSebnim protokolu (viz dodatek 3 této piilohy)
Prevod na piivésu

Stru¢ny popis se schématem principu

Prevod a Gcinnost mechanického pfevodu na pifvésu

iy (1) =

My (1) =

Navés

Vyrobce

Znacka

Typ

Druh oje: ptivés s nevykyvnou ojifvicendpravovy piivés s vykyvnou oji (1)

Pocet brzd n =

Maximdlni technicky p¥pustnd hmotnost G, =

Dynamicky polomér valeni pneumatiky R =

Pripustnd posuvnd sila ve spoji vozidel

*=0,10 g Gy (Y) =
nebo

D* = 0,067 g Gy (1) =

Pozadovand B* = 0,50 g G, =

Brzdnd sila B = 0,49 ¢ G, =
Kompatibilita - Vysledky zkousek

Préh citlivosti 100 - K, /(g - Gp) =

(musi byt mezi 2 a 4)
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5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.6.1

5.6.1.1

5.6.1.2

5.6.1.3

5.6.1.4

Nejvétsi tlakovd sila 100 - Dyf(g - G,) =

(nesmi pfesdhnout 10 u pFivésii s nevykyvnou oji nebo 6,7
u vicendpravovych piivést s vykyvnou oji)

Nejvetsi tahovd sila 100 - D,/(g - Gu) =

(musi byt mezi 10 a 50)

Maximdlni technicky piipustnd hmotnost pro ndjezdové ovlddaci zaiizeni
Gy = kg

(nesmi byt mensi nez G,)

Maximdlni technicky pFpustnd hmotnost pro viechny brzdy piivésu
Gy =n- Gy = ke

(nesmi byt mensi nez G,)

Brzdny moment brzd

n-M*|B-R) =

(musi byt nejméné 1,0)

Ochranné zafizeni proti pfetizeni podle bodu 3.6 této piilohy je/neni (') vclenéno do ndjezdového ovlddaciho
zafizeni | do brzd ().

Jestlize ochranné zafizen{ proti pfetizeni namontovino do ndjezdového ovlddacitho zafizeni je mechanické, ()

n - P* iy - ey P e

(musi byt nejméné 1,2)

Jestlize ochranné zaifizeni proti pfetiZeni namontovdno do ndjezdového ovlddactho zafizeni je hydraulické, (1)

*

P/ P max =

(musi byt nejméné 1,2)

Jestlize je ochranné zafizeni proti pretizeni vclenéné do ndjezdového ovlddactho zafizeni:

prahové sila D,,/D* =
(musi byt nejméné 1,2)

Jestlize je ochranné zafizeni proti pretizeni v¢lenéné do brzdového dstroji:

prahovy moment n p My,/(B [ R) =

(musi byt nejméné 1,2)
Zatizeni pro nédjezdové brzdéni s mechanickym pfevodem (')

iy = igo “ig1 =

NH = NMHo * NMH1 =

BR, L1
: |- =

Sp+ * ig
(nesmi byt méné nez iy)

Pomér s'fiy =
kdyz se pifvés pohybuje dozadu (nesmi pfesidhnout hodnotu s,)
Brzdny moment, kdyZ se pfivés pohybuje dozadu, véetné valivého odporu

008 g-Gy-R= Nm

(nesmi byt vétsi nez n - M,)
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Zafizen{ pro ndjezdové brzdéni s hydraulickym pfevodem ()

in/Frz =

B-R 1 B

np o DI

(nesmi byt vétsi nez i,/Fyyz)

s’ _
P R

(nesmi byt méné nez ;,[Fy7)

sfip =

(nesmi byt vét3{ nez zdvih hlavniho vélce podle bodu 8.2 dodatku 2 této piilohy)

Pomér S,/FHZ =
kdyz se piivés pohybuje dozadu (nesmi pfesdhnout hodnotu V)

Brzdny moment, kdyz se piivés pohybuje dozadu, véetné valivého odporu
0,08 -g-Gy-R= Nm
(nesmi byt véts{ nez n - M)

Vyse uvedené zafizeni pro ndjezdové brzdéni spliuje/nespliuje () pozadavky bodii 3 az 9 této piilohy.

Podpis: Datum:

Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky zaznamenany v protokolu podle pfislusnych ustanoveni prilohy 12
piedpisu EHK ¢. 13 naposledy pozménéného sérif zmén.

Technickd zkusebna (%), kterd vykonala zkousky.

Podpis.: Datum:
Schvalujici organ (%)

Podpis: Datum:

() Nehodici se skrtnéte.

(3) Uvést délky uzité k uréent iy, iy, iyy-

(%) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé kdy technickd zkusSebna a schvalovaci orgdn jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdyz je se zkuSebnim protokolem vyddna autorizace schvalovacim orgdnem.
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PRILOHA 13

PODMINKY, KTERYMI SE RIDi ZKOUSKY VOZIDEL S PROTIBLOKOVACIMI ZARIZENIMI

1. OBECNE

1.1 Tato piiloha definuje pozadavky na brzdné Gcinky silni¢nich vozidel s protiblokovacimi zafizenimi. Motorovd
vozidla ur¢end k taZeni piipojného vozidla a piipojnd vozidla vybavend pneumatickymi brzdovymi systémy
kromé toho musi v naloZeném stavu spliiovat pozadavky na kompatibilitu brzdovych systémd v jizdnich
soupravach podle piflohy 10 tohoto predpisu. Avsak pro vechny stavy nalozeni musi dojit ke vzniku pomérné
brzdné sily pii tlaku ve spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubi v rozmezi od 20 kPa do 100 kPa
nebo pii tomuto rozmez{ tlaku odpovidajici digitdlni pozadované hodnoté v misté spojkové hlavice elektrického
ovlddaciho vedeni.

1.2 Protiblokovaci systémy zndmé v soucasné dobé obsahuji jedno nebo vice ¢idel, jedno nebo vice fidicich zafizeni
a jeden nebo vice moduldtort. Jakdkoliv zafizeni jiné koncepce, kterd mohou byt zavedena v budoucnu, nebo
zafizeni, v nichz je protiblokovaci funkce integrovdna do jiného systému, se budou poklddat za protiblokovaci
brzdovy systém ve smyslu této piilohy a prilohy 10 tohoto pfedpisu, pokud jejich t¢inky budou ekvivalentni
Gcinktim pozadovanym touto piilohou.

2. DEFINICE

2.1 ,Protiblokovacim systémem® se rozumi ¢dst systému provozniho brzdéni, kterd automaticky fdi miru skluzu
kola ve sméru jeho rotace na jednom nebo vice kolech vozidla pfi brzdéni.

2.2 ,Cidlem* se rozumi &4st uréend k identifikaci stavu rotace kola (kol) nebo dynamického stavu vozidla a k preddni
piislusnych tdaji do fidictho zafizeni.

2.3 ,Ridicim zaf{zenim® se rozum{ ¢dst uréend k vyhodnoceni tidaji predanych ¢idlem (Eidly) a k piedani signdlu do
moduldtoru.
2.4 ,Moduldtorem“ se rozumi ¢dst urcend k zméné brzdné sily (brzdnych sil) podle signdlu, ktery byl pteddn ze

fdictho zaifzeni.

2.5 ,Piimo regulovanym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje dle udaji vyslanych nejméné jeho
vlastnim cidlem ().

2.6 ,Nepiimo regulovanym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje podle tdajii vyslanych ¢idlem nebo
¢idly jiného kola nebo jinych kol (1).

2.7 ,Plnym cyklovdnim*“ se rozumi, Ze protiblokovaci zafizeni opakované fidi brzdnou silu, aby zabranilo blokovani
piimo fizenych kol. Brzdéni, pfi némz k takovému fizeni dojde jen jednou v priibéhu zabrzdéni do zastaveni
vozidla, se nepovazuje za spliujici tuto definici.

U piipojnych vozidel s pneumatickym brzdovym systémem je zajisténo plné cyklovani protiblokovaciho
systému jen tehdy, kdyZz tlak, ktery je k dispozici pro brzdovy vélec kazdého piimo fizeného kola, je o vice
nez 100 kPa vétsi, nez je maximdlni tlak pfi cyklovani v priibéhu dané zkousky. Tlak v plnici vétvi spojovaciho
potrubi se nesmi zvétsit nad 800 kPa.

3, DRUHY PROTIBLOKOVACICH SYSTEMU

3.1 Motorové vozidlo se poklddd za vybavené protiblokovacim systémem ve smyslu bodu 1 piilohy 10 tohoto
piedpisu, je-li opatfeno nékterym z ndsledujicich systému:

3.1.1  Protiblokovaci systém kategorie 1

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 1 musi spliiovat vSechna piislusnd ustanoveni této
piilohy.

3.1.2  Protiblokovaci systém kategorie 2

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 2 musi spliiovat viechna pfislusnd ustanoveni této
piilohy, s vyjimkou bodu 5.3.5.
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3.2

3.2.1

3.2.2

4.2

4.3

4.4

4.5

Protiblokovaci systém kategorie 3

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 3 musi spliiovat vSechna pfislusnd ustanoveni této
piilohy, s vyjimkou bodt 5.3.4 a 5.3.5. Na takovych vozidlech musi kazdd jednotlivd ndprava (nebo sdruzené
ndpravy), jez neobsahuje alespori jedno piimo regulované kolo, spliovat z hlediska pomérnych brzdnych sil
a zatizeni pozadavky na vyuziti adheze a na poradi blokovani kol podle pfilohy 10 tohoto piedpisu. Plnéni
téchto ustanoveni se muze oveéfit zkouskami na drdze s vysokym anebo s nizkym soucinitelem adheze (okolo
0,8 a nejvyse 0,3), pficemz se ptsobi vhodnou silou na ovlddaci orgdn provozniho brzdéni.

Piipojné vozidlo se povazuje za vybavené protiblokovacim systémem ve smyslu bodu 1 p#lohy 10 tohoto
pfedpisu, pokud nejméné dvé kola umisténd na opacnych stranach vozidla jsou piimo regulovdna protibloko-
vacim systémem a viechna zbyvajici kola jsou timto systémem regulovdna bud’ piimo nebo nepiimo. U piivést
se dvéma nebo vice ndpravami musi byt nejméné pfimo regulovdna dvé kola na jedné z pfednich ndprav a dvé
kola na jedné ze zadnich ndprav, pficemz kazdd z téchto ndprav musi mit nejméné jeden nezdvisly moduldtor,
a viechna ostatn{ kola musi byt bud pfimo nebo nepfimo regulovéna. Navic piipojné vozidlo s protiblokovacim
zafizenim musi spliovat jeden z ndsledujicich pozadavkd.

Protiblokovaci systém kategorie A

Pipojné vozidlo s protiblokovacim systémem kategorie A musi spliiovat viechny piislusné pozadavky této
piilohy.

Protiblokovaci systém kategorie B

Piipojné vozidlo s protiblokovacim systémem kategorie B musi spliiovat vSechny piislusné pozadavky této
piilohy, s vyjimkou bodu 6.3.2.

VSEOBECNE POZADAVKY

Kazda elektrickd porucha nebo chybnd cinnost cidla, kterd ovlivni systém z hlediska funkce a pozadavkid na
t¢inky podle této piilohy, véetné poruch a chybné Cinnosti elektrického napdjeni, vnéjsi kabeldze k fidicimu
zafizeni, Hdicitho (nebo Fidicich) zafizeni (%) a moduldtoru (moduldtort), musi byt signalizovana fidici zvlastnim
optickym vystraznym zafizenim. K tomuto tcelu se pouzije zluty vystrazny signal, specifikovany v bodé
5.2.1.29.1.2.

Poruchy ¢idel, které nemohou byt zji§tény ve statickém stavu, musi byt zjistény nejpozdgji, kdyz rychlost vozidla
piekro¢i 10 km/h (). Aby se v3ak zabrdnilo chybné signalizaci, kdyz c¢idlo nemize udévat rychlost vozidla,
protoze se neotd¢i ur¢ité kolo, miiZze se ovéfeni posunout, av§ak porucha musi byt zji§téna dfive, nez rychlost
vozidla piekroc¢i 15 kmjfh.

Jakmile se protiblokovaci systém uvede pod napéti pii stojicim vozidle, musi také elektricky ovlidany ventil
(ventily) pneumatického moduldtoru nejméné jednou cyklovat.

Motorovéd vozidla s protiblokovacim systémem a urcend k tazeni pfipojnych vozidel vybavenych takovym
systémem mus{ byt opatfena zvla$tnim vystraznym zafizenim pro protiblokovaci systém piipojného vozidla,
spliujicim pozadavky bodu 4.1 této piilohy. K tomuto ticelu se uzije zvldstni Zluty vystrazny signdl, specifiko-
vany v bod¢ 5.2.1.29.2, uvddény do ¢innosti prostiednictvim pélu 5 elektrického konektoru podle normy ISO
7638:1997 (4).

V piipadé poruchy v protiblokovacim systému musi byt zbyvajici brzdny tcinek takovy, jaky je ptedepsdn pro
piislusné vozidlo v piipadé poruchy nékteré ¢asti prevodu systému provozniho brzdéni (viz bod 5.2.1.4 tohoto
piedpisu). Tento poZadavek se nesmi interpretovat jako odchylka od ustanoveni o nouzovém brzdéni.
U piipojnych vozidel musi byt zbyvajici brzdny tcinek v piipadé poruchy protiblokovacitho systému podle
bodu 4.1 této piilohy nejméné 80 % ucinku pfedepsaného pro systém provozniho brzdéni pfislusného pFipoj-
ného vozidla v naloZeném stavu.

Funkce protiblokovaciho systému se nesmi narusovat ptsobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To je
nutno prokdzat splnénim pozadavki predpisu ¢. 10 ve znéni série zmén 02.

Zakazuje se ru¢ni zafizeni k vyfazeni protiblokovaciho systému z ¢innosti nebo ke zméné zptsobu, kterym
reguluje (%), s vyjimkou terénnich motorovych vozidel kategorii N, a N3, jak jsou definovédna v piiloze 7 tplného
usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3). Pokud terénni vozidla kategorie N, nebo N3 maji takové zafizeni, musi se
splnit nésledujici podminky:
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4.6

5.1

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

5.1.1.4

5.1.1.5

5.1.1.6

motorové vozidlo, u kterého bylo vypnut protiblokovaci systém nebo zaf{zenim uvedenym v bodé 4.5 zménén
zptisob, kterym reguluje, musi spliiovat vSechna p¥islusnd ustanoveni piilohy 10 tohoto ptedpisu;

optické vystrazné zafizeni musi informovat fidice, Ze protiblokovaci systém byl vypnut nebo byl zménén
zplisob, kterym reguluje; k tomuto dcelu se maze uZit zluty vystrazny signdl k signalizaci poruchy proti-
blokovaciho systému, specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.2.

Tento vystrazny signdl mize byt ddvdn nepferuSovanym svétlem nebo preruovanym svétlem;

protiblokovaci systém se musi automaticky znovu zapnout nebo uvést do nastaveni ,silnicni provoz*, kdyz se
opét zapne zapalovani (spoustéc);

piirucka uzivatele urcend vyrobcem uzivateli vozidla musi upozornit fidice na ndsledky ru¢niho vypnuti proti-
blokovactho systému nebo zmény zptsobu jeho Fzent;

zafizeni uvedené v bodé 4.7 muize zdroven s taznym vozidlem vypnout i protiblokovaci zafizeni ptipojného
vozidla nebo zménit zplsob jeho fzeni. Samostatné zafizeni pro vlastni piipojné vozidlo neni pipustné.

Vozidla s integrovanym systémem odleh¢ovactho brzdéni musi byt také vybavena protiblokovacim systémem
plisobicim nejméné na provozni brzdy ndpravy, kterd je fizena systémem odlehcovaciho brzdéni, a dile na sdm
systém odleh¢ovaciho brzdéni, a tato vozidla musi spliiovat pozadavky této piilohy.

ZVLASTNI USTANOVENI PRO MOTOROVA VOZIDLA
Spotfeba energie

Motorové vozidla s protiblokovacimi systémy musi zachovat svou schopnost fidit brzdny téinek pfi dlouho-
trvajicim brzdéni s plnym zdvihem ovlddactho orgdnu pro provozni brzdéni. Plnéni tohoto pozadavku se
ovétuje ndsledujicimi zkouskami:

Postup zkousky

Pocate¢ni hladina energie v zdsobniku nebo v zdsobnicich musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato energe-
tickd hladina musi byt nejméné takovd, aby zaji§tovala acinek predepsany pro provozni brzdéni pii naloZeném
vozidle.

Zasobnik nebo zdsobniky energie pro pneumatické vedlejsi spotiebice musi byt odpojeny.

Brzdi se s plnym zdvihem ovlddactho organu, z pocitecni rychlosti nejméné 50 km/h, na povrchu vozovky
o souciniteli adheze rovném nebo mensim nez 0,3 (%), s nalozenym vozidlem, po dobu t, pficemz se musi
uvazovat energie spotfebovand béhem této doby vSemi nepiimo regulovanymi koly, pficemz protiblokovaci
systém musi nadéle regulovat po tuto dobu viechna pfimo regulovand kola.

Niésledné se zastavi motor vozidla nebo se prerusi dopliovani zdsobnikil pfevodu energie.

Ovlédacim orgdnem pro provozni brzdéni se vykonaji s plnym zdvihem &tyfi za sebou ndsledujici zabrzdéni pii
stojicim vozidle.

Pfi pdtém zabrzdéni musi byt mozné brzdit vozidlo s G¢inkem nejméné takovym, jaky je pfedepsdn pro
nouzové brzdéni nalozeného vozidla.

V pribéhu zkousek motorového vozidla oprévnéného tdhnout piipojné vozidlo s pneumatickym brzdovym
systémem musi byt plnici vétev spojovactho potrubi zaslepena a k pneumatické ovlddaci vétvi — pokud je na
vozidle — pfipojen zdsobnik o objemu 0,5 litru (tak, jak to pozaduje bod 1.2.2.3 &isti A piilohy 7 tohoto
predpisu). Pfi pdtém zabrzdéni podle piedchdzejictho bodu 5.1.1.5 nesmi byt tlak vzduchu dodaného do
ovlddaci vétve spojovactho potrubi niz$i nez polovina tlaku, ktery vznikne pfi jednom zabrzdéni s plnym
zdvihem ovlddaciho orgdnu, vychdzeje z pocatecni hodnoty tlaku.
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5.1.2  Doplikové pozadavky

5.1.2.1 Soucinitel adheze povrchu vozovky se ur¢i s timtéz vozidlem, s kterym se konaji zkousky, podle metody
uvedené v bodé 1.1 dodatku 2 k této piiloze.

5.1.2.2  Zkouska brzdéni se provede s odpojenym motorem, pii volnobéhu a s nalozenym vozidlem.

5.1.2.3 Doba brzdéni t se urci ze vzorce:

(avSak ne méné nez 15 sekund),

kde doba t je vyjadfena v sekundich a vy,,, znamend maximalni konstrukéni rychlost vozidla v km/h s horn{
hranici 160 km/h.

5.1.2.4 Pokud nelze dosahnout doby t v jediné fazi brzdéni, pfipoustéji se dalsi fize brzdéni az do poctu celkem nejvyse
&yfi.

5.1.2.5 Pokud se zkousi ve vice fazich, nesmi se mezi jednotlivymi fizemi zkousky dopliiovat Zddnd energie.

Pocinaje druhou fzi se mlize vzit v tivahu energie spotiebovand pfi prvnim zabrzdéni tim, Ze se odecte jedno
zabrzdéni s plnym zdvihem od ¢tyf zabrzdéni s plnym zdvihem, predepsanych v bodé 5.1.1.4 (a bodech 5.1.1.5
a 5.1.2.6) této prilohy, pro kazdou z druhé, tieti a Ctvrté fize, které se pouzily ve zkousce stanovené bodem
5.1.1 této piilohy, v zdvislosti na pifpadu.

5.1.2.6 Ucinek predepsany v bodé 5.1.1.5 této piflohy se pokladd za splnény, pokud na konci ¢tvrtého brzdéni, na
stojicim vozidle, md hladina energie v zdsobniku (zdsobnicich) hodnotu rovnou nebo vyssi, nez md hladina
energie potiebnd k dosazeni G¢inku pfedepsaného pro nouzové brzdéni s nalozenym vozidlem.

5.2 Vyuziti adheze

5.2.1  Vyuziti adheze protiblokovacim systémem odpovidd skutecnému piirstku brzdné dréhy vzhledem k teoretické
minimdln{ hodnoté brzdné drdhy. Protiblokovaci systém se poklddd za vyhovujici, pokud je splnéna podminka
e > 0,75, kde ¢ vyjadiuje vyuziti adheze, jak je definovino v bodé 1.2 dodatku 2 této prilohy.

5.2.2  Vyuziti adheze ¢ se zjistuje na drahdch se soucinitelem adheze nejvyse 0,3 (°), a pak o hodnoté okolo 0,8 (suchd
vozovka), z pocatecni rychlosti 50 km/h. Aby se vyloucily vlivy rozdilii teplot mezi brzdami, doporucuje se urcit
hodnotu z,; dfive nez hodnotu ,k*.

5.2.3  Postup zkousky pro urceni soucinitele adheze (k) a zplisob vypoctu vyuZiti adheze € jsou uvedeny v dodatku 2
k této piiloze.

5.2.4  Vyuziti adheze protiblokovacim systémem se ovéfuje na udplnych vozidlech vybavenych protiblokovacimi
systémy kategorii 1 nebo 2. U vozidel vybavenych systémy kategorie 3 musi splnit tento pozadavek pouze
ndprava (nebo ndpravy) s nejméné jednim pifmo regulovanym kolem.

5.2.5  Pozadavek € > 0,75 se ovéfi pro vozidlo jednak naloZené a jednak nenalozené. (")

Zkouska naloZeného vozidla na povrchu s vysokym soucinitelem adheze se mize vypustit, pokud
s predepsanou silou ptsobici na ovlddaci orgdn nelze dosdhnout plného cyklovéani protiblokovactho systému.

PFi zkousce s nenaloZenym vozidlem se muazZe sila ptsobici na ovlddaci orgdn zvétsit aZ na 1000 N, pokud pfi
pusobeni plnou predepsanou silou (%) neprobéhne tplny cyklus. Pokud sila 1000 N nepostacuje k tomu, aby
systém zacal cyklovat, pak se tato zkouska mutZe vypustit. U pneumatickych brzdovych systéma se pro téely
této zkousky nesmi tlak vzduchu zvétsit nad hodnotu tlaku, pfi némz vypind reguldtor.
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Doplikovd ovéfeni

Nasledujici doplitkovd ovéfeni se vykonaji s odpojenym motorem a s vozidlem jednak naloZenym a jednak
nenaloZenym.

Kola piimo fizend protiblokovacim systémem se nesméji blokovat, jestlize se ndhle zaptisobi na ovlddaci organ
plnou silou (), a to na povrsich vozovky uvedenych v bodé 5.2.2 této piilohy, p¥i pocatecni rychlosti 40 km/h
a pii vysoké pocdtecni rychlosti uvedené v ndsledujici tabulce: () (1)

Kategorie vozidla Maximédlni zkuSebni rychlost
Povrch s vysokou adhezi Vsechny kategorie, kromé 0,8 Viax < 120 km/h
nalozenych vozidel N, N;
nalozend vozidla N, N 0,8 Viax < 80 km/h
Povrch s nizkou adhezi N, 0,8 Vpax < 120 km/h
M,, M3, N,, kromé tahaci ndvési 0,8 Vnax < 80 km/h
tahace ndvést kategorie N3 a N, 0,8 Ve < 70 km/h

KdyZz ndprava piejizdi z povrchu o vysokém souciniteli adheze (kyy) na povrch o nizkém souciniteli adheze (k;),
piicemz ky = 0,5 a ky/k; = 2 (1) a pii pisobeni plné sily (%) na ovlddaci orgdn, nesméji se piimo regulovand
kola blokovat. Rychlost vozidla a okamzik zacatku brzdéni se uréf tak, aby pfi protiblokovacim zafizen{ v plné
¢innosti na povrchu s vysokym soucinitelem adheze probéhl piejezd z jednoho povrchu na druhy jednak
vysokou a jednak nizkou rychlosti, za podminek stanovenych v pfedchozim bodé 5.3.1 této piilohy (19).

Kdyz vozidlo prejizdi z povrchu o nizkém souciniteli adheze (k;) na povrch s vysokym soucinitelem adheze (ky),
pficemz ky 2 0,5 a ky/k, = 2 (") a pii pisobeni plné sily (°) na ovlddaci orgdn, zpomaleni vozidla musi vzrist
na pifslusné vysokou hodnotu za pfiméfenou dobu a vozidlo se nesmi vychylit ze svého pocite¢niho sméru.
Rychlost vozidla a okamzik zacdtku brzdéni se urci tak, aby pfi protiblokovacim systému v plné ¢innosti na
povrchu s nizkym soucinitelem adheze prejezd z jednoho povrchu na druhy probéhl rychlosti pfiblizné
50 km/h.

Jsou-li u vozidel s protiblokovacimi systémy kategorie 1 nebo 2 kola na pravé a levé strané vozidla na povrsich
s rozdilnymi souciniteli adheze (ky a ky), pficemz ky = 0,5 a ky/k; = 2 (1), nesméji se piimo regulovand kola
blokovat, jestlize se pfi rychlosti vozidla 50 km/h néhle zapisobi plnou silou (%) na ovlddaci prvek.

Dile, nalozend vozidla, s protiblokovacim systémem kategorie 1 musi za podminek stanovenych v bodé 5.3.4
této piflohy dosdhnout pomérné brzdné zpomaleni pfedepsané v dodatku 3 této piilohy.

Pfi zkouskédch stanovenych v bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 a 5.3.5 této piilohy se vSak piipoustéji krétko-
dobd blokovéni kol. Déle je blokovéni kol piipustné pii rychlosti vozidla nizs{ nez 15 km/h a rovnéz blokovéni
nepiimo regulovanych kol je pfipustné pii jakékoli rychlosti vozidla, av§ak smérovd stabilita a fiditelnost vozidla
pfitom nesméji byt naruseny.

Pii zkouskéch podle bodi 5.3.4 a 5.3.5 této piilohy je piipustnd korekce sméru fizenim, pokud Ghlové natoceni
volantu je mensi nez 120° v prvnich dvou sekunddch a celkem nepfesihne 240°. Dile na zacitku téchto
zkousek musi podélnd stiedni rovina vozidla prochdzet rozhranim mezi povrchy s vysokym a nizkym souci-
nitelem adheze a béhem téchto zkousek 7ddnd cdst pneumatik (vngjsich) nesmi toto rozhrani piekrocit. (7)
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6.

6.1.1

6.2
6.2.1

6.3
6.3.1

ZVLASTNI USTANOVENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA
Spotieba energie

Pripojnd vozidla s protiblokovacim systémem musi byt konstruovdna tak, aby i po urcité dobé brzdéni s plnym
zdvihem ovlddactho orgdnu pro provozni brzdéni zastalo na vozidle dostatek energie k zastaveni vozidla na
piiméfené vzdalenosti.

Vyse uvedeny pozadavek se ovéi{ ddle uvedenym postupem pii nenalozeném vozidle, na pfimé a vodorovné
drdze na vozovce s vysokym soucinitelem adheze (1), s brzdami sefizenymi na co nejmensi zdvih a se zdté-
zovym reguldtorem (pokud je na vozidle namontovdn) udrzovanym v pribéhu zkousky v nastaveni pro
nalozené vozidlo.

U pneumatickych brzdovych systémd musi pocdtecni hladina energie v zdsobniku nebo v zdsobnicich pfevodu
energie odpovidat tlaku 800 kPa ve spojkové hlavici plnici vétve spojovaciho potrubi piipojného vozidla.

Z pocatecni rychlosti nejméné 30 km/h se brzdi s plnym zdvihem ovlddactho orgdnu po dobu t = 15 s; pfitom
viechna kola musi ziistat regulovdna protiblokovacim systémem. V pribéhu této zkousky se nesmi dopliovat
zdsobnik nebo zdsobniky ptevodu energie.

Pokud nelze dosdhnout doby t = 15 s v jediné fizi brzdéni, je mozno provést daldi fize brzdéni. Béhem téchto
fazi se nesmi dopliovat energie do zdsobniku nebo do zdsobnikll pievodu energie a pocinaje druhou fézi se
uvazuje dopliikovd spotieba energie potfebné k naplnéni brzdovych vélct, napf. ndsledujicimi kroky postupu
zkousky.

Na zacitku prvni fize musi byt tlak v zdsobniku nebo v zdsobnicich podle bodu 6.1.2 této piilohy. Na zacdtku
nasledujici fize nebo ndsledujicich fdzi nesmi byt po zabrzdéni tlak v zdsobniku nebo v zdsobnicich mensi nez
tlak, ktery byl v zdsobniku nebo v zdsobnicich na konci pfedchdzejici faze.

V nésledujici fazi (fazich) se uvazuje Cas pouze od okamziku, v némz tlak v zdsobniku (zdsobnicich) md stejnou
hodnotu jako na konci predchdzejici faze.

Na konci brzdéni se pii stojicim vozidle vykonaji ¢tyfi plné zdvihy ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni. Pti
patém zdvihu musi byt tlak v okruhu dostacujici pro vyvinuti celkové brzdné sily na obvodu kol ne mensi nez
22,5 % sily odpovidajici maximélni hmotnosti nesené koly pfi stojicim vozidle a aniz by automaticky uvedl do
¢innosti kterykoli brzdovy systém, jenZ neni fizen protiblokovacim systémem.

Vyuziti adheze

Brzdné systémy s protiblokovacim systémem se poklddaji za vyhovujici, pokud je splnén pozadavek € = 0,75,
kde € vyjadfuje vyuziti adheze podle definice v bodé 2 dodatku 2 k této piiloze. Tento pozadavek se musi ovéfit
pii nenalozeném vozidle, na vodorovné a piimé drdze, na vozovce s vysokym soucinitelem adheze. () (3)

Aby se vyloudily vlivy rozdilnych teplot brzd, doporucuje se urcit zg,; dfive nez kg.

Doplikovéd ovéfent

Kola, kterd jsou piimo fizena protiblokovacim systémem, se pfi nahlém pisobeni plnou silou (%) na ovlddaci
zafizeni tazného vozidla nesméji zablokovat pii rychlostech piesahujicich 15 km/h. Uvedend skutecnost se musi
ovéfit za podminek stanovenych v bodé 6.2 této piilohy, pii zkouskdch z pocate¢nich rychlosti 40 km/h a
80 km/h.
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6.3.2  Ustanoveni tohoto bodu plati jen pro pfipojnd vozidla s protiblokovacim systémem kategorie A. Kdyz jsou kola
na pravé a levé strané vozidla na povrsich, na kterych dosahuji rozdilnd nejvétsi pomérnd brzdnd zpomaleni

(Zratn @ Zrarr), kde:

5 Zral » )

Zran s
e Zpa — 77

>

nesméji se pifmo fizend kola blokovat, kdyZz se nahle zap@isobi plnou silou (%) na ovlddaci orgdn tazného vozidla
pii rychlosti 50 km/h. Pomér zgaip/zrary lze ziskat postupem podle bodu 2 dodatku 2 této piflohy nebo
vypoftem pomeéru Zpary/Zrap- Za této podminky musi nenalozené vozidlo spliovat pomérnd zpomaleni
pfedepsand v dodatku 3 této piilohy. (?)

6.3.3  Pii rychlostech vozidla = 15 km/h se pripoustéji krdtkodobd blokovéni piimo regulovanych kol, pii rychlostech
nizsich nez 15 kmfh se vSak pfipousti jakékoli blokovani. Nepiimo regulovand kola se sméji blokovat pii
jakychkoliv rychlostech, avsak nikdy nesmi dojit ke zhorSeni smérové stability vozidla.

(") Za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekci se poklddaji systémy obsahujici jak pfimo regulovand, tak nepfimo regulovana kola;

v systémech s regulaci dolni selekei se poklddaji za piimo regulovana viechna kola, z nichz ¢idla snimaji signdly.

(%) Vyrobce piedd technickym zkusebndm dokumentaci tykajici se fidictho (Fidicich) zafizeni ve formdtu uvedeném v piiloze 18.

(}) Vystrazny signal se maze znovu rozsvitit pii stojicim vozidle, za podminky, Ze opét zhasne dfive nez vozidlo dosihne rychlost
10 km/h, popiipadé 15 km/h, pokud nedoslo k Zadné poruse.

(*) Podle potieby se miize pouzit konektor I1SO 7638:1997 s 5 nebo 7 poly.

(°) Rozumi se, ze bod 4.5 této piilohy se nevztahuje na zafizeni ménici zpusob regulace v protiblokovacim systému, pokud pii
zménéném zpisobu regulace jsou splnény viechny pozadavky na protiblokovaci systémy urcité kategorie, které jsou na vozidle.
V tom pfipadé musi byt nicméné splnény pozadavky bodi 4.5.2, 4.5.3 a 4.5.4 této piilohy.

(°) Do doby, nez budou vieobecné dostupné zkusebni drdhy s takovymi povrchy, miize technickd zkusebna rozhodnout, Ze se pouziji
pneumatiky na hranici opotiebeni a povrchy s vyssimi souciniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a druh
pneumatik a povrchu dréhy se musi zaznamenat.

(’) Do doby, nez bude vytvofen jednotny postup zkousek, mohou byt zkousky pozadované timto bodem opakoviny s vozidly
s elektrickym rekupera¢nim brzdovym systémem, aby se urcil vliv riiznych hodnot rozdéleni brzdného tcinku danych automatickymi
funkcemi na vozidle.

(%) ,Plnou silou“ se rozumi nejvétsi sila stanovend v piiloze II pro danou kategorii vozidla; vét3i silu lze pouzit, pokud je potfebnd
k uvedeni protiblokovaciho systému do ¢innosti.

(°) Ustanoveni tohoto bodu plati od 13. bfezna 1992 (rozhodnuti Pracovni skupiny pro konstrukci vozidel, TRANS/SC1/WP29/341,
odst. 23).

(1) Ucelem téchto zkousek je ovéfit, ze se kola neblokuji a Ze vozidlo zfistivd smérové stabilni; proto neni potfebné brzdit az do
zastaveni vozidla na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.

(") ky je soucinitel adheze povrchu s vysokou adhezi.

k; je soucinitel adheze povrchu s nizkou adhezi;
ky a ki se uréi méfenim uvedenym v dodatku 2 k této pfiloze.

("?) Je-li soucinitel adheze zkusebni drdhy piili§ vysoky, takze nedojde k plnému cyklovani protiblokovaciho systému, je mozno zkousku
vykonat na povrchu s nizsim soucinitelem adheze.

(*) U piipojnych vozidel se zdtézovym regulitorem se miize zvysit nastaveny tlak zafizeni tak, aby zajistil plné regulovani.
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DODATEK 1

Tabulka

Symboly a definice

SYMBOL POZNAMKY

E Rozvor ndprav

Er Vzdélenost mezi ndvésnym ¢epem a osou ndpravy nebo stfedem skupiny ndprav névésu (nebo vzdile-
nost mezi okem oje a osou ndpravy nebo stfedem skupiny ndprav pivésu s ndpravami uprostied)

€ Vyuziti adheze vozidlem: podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim zaf{zenim
zapnutym (z,;) a soucinitelem adheze (k)

& Hodnota & zméfend na ndpravé ,i“ (u motorového vozidla s protiblokovacim zafizenim kategorie 3)

€y Hodnota na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

& Hodnota € na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

F Sila (vyjadiend v N)

For Brzdnd sila pripojného vozidla s necinnym protiblokovacim systémem

Formax Maximélni hodnota Fyg

Formaxi Hodnota Fyp.e kdyZ je brzdéna jen ndprava ,i“ pfipojného vozidla

FyoraL Brzdnd sila pripojného vozidla s protiblokovacim systémem v ¢innosti

Fend Celkovd normélové reakce povrchu vozovky na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy jizdni soupravy ve
statickém stavu

Fcq Celkovd normélovd reakce povrchu vozovky na nebrzdéné a pohdnéné nédpravy jizdni soupravy ve
statickém stavu

Fiyn Normélovd reakce povrchu vozovky, v dynamickém stavu, s protiblokovacim systémem v ¢innosti

Figyn Fgyn na ndpravé ,i u motorovych vozidel nebo pfivésd

F; Normélova reakce povrchu vozovky pusobici na ndpravu ,i“ ve statickém stavu

Fyxt Celkovd normadlova statickd reakce povrchu vozovky ptisobici na vSechna kola motorového (tazného)
vozidla

Fying () Celkovd normdlovd statickd reakce povrchu vozovky pusobici na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy
motorového vozidla

Fyva () Celkova normalova statickd reakce povrchu vozovky ptisobici na nebrzdéné a pohdnéné ndpravy moto-
rového vozidla

Fr Celkovd normdlova statickd reakce povrchu vozovky piisobici na viechna kola piipojného vozidla

Frayn Celkovd normélové dynamickd reakce, kterou ptisobi povrch vozovky na ndpravu nebo ndpravy ndvésu
nebo piivésu s ndpravami uprostied

Fyy (1) 0,01 Fypg + 0,015 Fyg

G Tihové zrychleni (9,81 m/s?)

H Vyska tézisté nad vozovkou, specifikovand vyrobcem a potvrzend technickou zkusebnou

hp Vyska oje nad vozovkou (kloubu, kterym je oj pfipojena k pfivésu)

hg Vyskovd poloha tocnice (ndvésného cepu)

hy Vyska tézisté¢ piipojného vozidla

K Soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

k¢ Hodnota soucinitele k pro jednu pfedni ndpravu
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SYMBOL POZNAMKY

ky Hodnota soucinitele k zji§ténd na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

k Hodnota soucinitele k zji§ténd pro ndpravu ,i“ na vozidle s protiblokovacim systémem kategorie 3

k. Hodnota soucinitele k zji§ténd na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

Kiock Hodnota adheze pro skluz 100 %

kyt Hodnota soucinitele k pro motorové vozidlo

Kpeak Maximdlni hodnota kfivky ,soucinitele adheze v zdvislosti na skluzu*

k, Hodnota soucinitele k pro jednu zadni ndpravu

kg Hodnota soucinitele k pro pifpojné vozidlo

P Hmotnost jednotlivého vozidla (kg)

R Pomeér kpeak / klock

t Casovy interval (s)

tm Stfedni hodnota t

timin Minimélni hodnota t

z Pomérné brzdné zpomaleni

ZaL Pomérné zpomaleni ,z* vozidla s protiblokovacim systémem v ¢innosti

Zc Pomérné zpomaleni ,z“ jizdni soupravy, kdyz je brzdéno jen piipojné vozidlo a protiblokovaci systém je
necinny

ZCAL Pomérné zpomaleni ,z“ jizdni soupravy, kdyz je brzdéno jen piipojné vozidlo a protiblokovaci systém je
v Cinnosti

ZCmax Maximdlni hodnota z¢

ZCmaxi Maximdlni hodnota zc, kdyZ je brzdéna jen ndprava ,i“ piipojného vozidla

Zn Stiedni pomérné brzdné zpomaleni

Zmax Maximdlni hodnota ,z“

ZMALS z,r motorového vozidla na povrsich s rozdilnou adhezi

Zy Pomérné zpomaleni ,z* piipojného vozidla s necinnym protiblokovacim systémem

ZRAL za1 piipojného vozidla pifi brzdéni vSemi ndpravami, tazném vozidle nebrzdéném a jeho motoru
odpojeném

ZRALH zpar Na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

ZRALL zpar Na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

ZRALS zpar a povrchu s rozdilnou adhezi

ZRH zg na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

ZpL zg na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

ZRHmax Maximélni hodnota zgy

ZRLmax Maximélni hodnota zy;

ZRmax Maximdlni hodnota zy

(") V piipadé motorovych vozidel se dvéma ndpravami se symboly Fy;q a Fyq. mohou zjednodusit odpovidajicimi symboly F;
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1.1.3.1

1.1.3.2

1.2

DODATEK 2

VYUZITI ADHEZE

METODA MEREN{ PRO MOTOROVA VOZIDLA
Uréeni soucinitele adheze k

Soucinitel adheze k se urci jako podil nejvétsich brzdnych sil bez blokovani kol a pislusného dynamického
zatizeni brzdéné ndpravy.

Zkousené vozidlo se brzdi pouze jednou ndpravou, z pocdtecni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt
rozdéleny mezi kola této ndpravy tak, aby se dosdhlo maximalntho brzdného dcinku. Protiblokovaci systém
musi byt vypnut nebo byt mimo ¢innost pfi rychlosti mezi 40 km/h a 20 km/h.

Ke stanoveni nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni vozidla z,,,, se vykond vétsi pocet zkousek, pficemz
pro kazdou z nich se vidy zvysi tlak v ovlddacim potrubi. Pii kazdé zkousSce se udrzuje konstantni sila na
pedélu a pomérné brzdné zpomaleni se urci s odkazem na Cas t potfebny ke sniZeni rychlosti ze 40 km/h na 20
km/h podle vzorce:

Zimax j€ NEjVELST z hodnot z; Cas t je vyjadfen v sekundéch.

0,566
Z = ——
t

Kola se sméji blokovat pfi rychlostech nizsich nez 20 km/h.

Zacne se s minimalni méfenou hodnotou t, kterd se nazve t,,;;, pak se zvoli tfi hodnoty t, které jsou mezi t;,
a 1,05 ty;, a vypocte se jejich aritmeticky primér t, pak se vypocte:

0,566

tm

Zm =

Pokud se prokdze, Ze z praktickych divodt nelze ziskat i vyse uvedené hodnoty, je mozno uzit hodnotu
minimdlniho Casu t;,. AvSak stdle plati ustanoveni ddle uvedeného bodu 1.3.

Brzdné sily se vypocitaji ze zméfeného pomérného brzdného zpomaleni s uvazovanim valivého odporu nebrz-
déné ndpravy (nebrzdénych ndprav), ktery ¢ini 0,015 statického zatiZeni ndpravy pro hnaci ndpravu a 0,010
statického zatizeni pro nepohdnénou ndpravu.

Dynamické zatizeni ndpravy se ur¢i dle vzorci uvedenych v pifloze 10 tohoto ptedpisu.
Hodnota soucinitele k se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

Zkouska se pak opakuje s dalsi ndpravou (dalsimi ndpravami), jak je uvedeno vyse v bodech 1.1.1 az 1.1.6
(vyjimky jsou uvedeny dile v bodech 1.4 a 1.5).

Naptiklad pro dvoundpravové vozidlo s pohonem zadni ndpravy a s brzdénou pfedni ndpravou (1) se soucinitel
adheze k ur¢i podle vyrazu:

Zm P g—0015-F,
F+ 22y P-g

ke =

Zjisti se jeden soucinitel pro predni ndpravu k¢ a jeden pro zadni ndpravu k..

Uréeni vyuziti adheze (€)
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Vyuziti adheze (¢) je definovdno jako podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim
systémem v ¢innosti (z5;) a soucinitele adheze (ky), tj.

ZAL

"k

Nejvétsi pomérné brzdné zpomaleni z,; se zjisti z pocdtecni rychlosti vozidla 55 km/h, s protiblokovacim
systémem plné cyklujicim, jako primérnd hodnota ze tii zkousek, jak je uvedeno v bodé 1.1.3 tohoto dodatku,
piiemZ se uvaZuje Cas potiebny ke sniZeni rychlosti vozidla ze 45 km/h na 15 km/h, podle nisledujictho
vyrazu:

Soucinitel adheze ky se urci jako vdzend hodnota s pouzitim dynamickych zatizeni ndprav:

kf : l:fdyn + k- l:rdyn

ky =
M P-g

Hodnota ¢ se zaokrouhli na dvé desetinnd mista.

U vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 nebo 2 se hodnota z, tykd celého vozidla,
s protiblokovacim systémem v innosti, pficemz vyuziti adheze (¢) je ddno tymZ vzorcem, ktery je uveden
v bodé 1.2.1 tohoto dodatku.

Pro vozidla vybavend protiblokovacim systémem kategorie 3 se hodnota z,; zjisti pro kazdou ndpravu, kterd md
nejméné jedno piimo regulované kolo. Napiiklad pro dvoundpravové vozidlo s protiblokovacim systémem
plsobicim pouze na zadni ndpravu (2), je vyuZiti adheze (¢) ddno vyrazem:

ZAL'P'g —0,010‘F1
kz(F —}El 'ZA]_'P'g)

& =

Tento vypocet se provede pro kazdou ndpravu majici nejméné jedno pi¥imo regulované kolo.
Pokud € > 1,00, zmé&if se soucinitel adheze znovu. P¥ipousti se tolerance 10 %.

U tifndpravovych motorovych vozidel se uvazuje pro stanoveni soucinitele adheze ,k* vozidla jen jednoduchd
néprava, kterd neni soucdsti dvojndpravy (').

U vozidel kategorie N, a N3 s rozvorem kratsim nez 3,80 m a s h/E > 0,25 se vypousti urceni soucinitele
adheze zadni ndpravy.

V tomto piipadé se vyuziti adheze (¢) definuje jako podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni (z ;)
s protiblokovacim systémem v ¢innosti a soucinitele adheze (k),

_ ZAL

ke

(") Do doby, nez se dohodne jednotnd zkusebni metoda, projednaji se zkousky vozidel s vice nez tfemi ndpravami a zkousky specidlnich

vozidel s technickou zkusebnou.



30.9.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 257/139

2.1
2.1.1

2.1.3.1

2.1.3.2

2.2
2.2.1

METODA MERENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA
Vseobecné

Soucinitel adheze (k) se urci jako podil nejvétsich brzdnych sil bez blokovani kol a pfislusného dynamického
zatizeni brzdéné ndpravy.

Zkousené piipojné vozidlo se brzdi pouze jednou ndpravou, z pocdtecni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt
rozdéleny mezi kola této ndpravy tak, aby se dosdhlo maximélnitho brzdného Wdcinku. Protiblokovaci zaiizeni
musi byt vypnuto nebo byt mimo ¢innost mezi rychlostmi 40 km/h a 20 km/h.

Ke zjisténi nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni (zcp.y) jizdni soupravy brzdéné jen pFipojnym vozidlem
se vykond vice zkousek, kazdd z nich s vyssim tlakem v ovladacim potrubi, nez pii pfedchdzejici zkousce. P
kazdé zkousce se udrzuje konstantni sila na peddlu a pomérné brzdné zpomaleni se uréi s pfihlédnutim k casu
t potiebnému ke sniZeni rychlosti ze 40 km/h na 20 km/h podle vzorce:

0,566

Zc
t

Kola se sméji blokovat pfi rychlostech nizsich nez 20 km/h.

Zacne se s minimdlni méfenou hodnotou t, kterd se nazve t.;,, pak se zvoli tii hodnoty t, které jsou mezi t,
a 1,05 ty;, a vypocte se jejich aritmeticky primér t,, pak se vypocte

0,566

tm

ZCmax —

Pokud se prokédze, ze z praktickych diivodti nelze ziskat tfi vyse uvedené hodnoty, je mozno uzit hodnotu
minimdlniho ¢asu t

min*

Vyuziti adheze (¢) se vypocitd podle vyrazu:

ZRAL

kg

Hodnota k se ur¢i podle bodu 2.2.3 pro piivésy nebo podle bodu 2.3.1 pro névésy.

Pokud € > 1,00, méfi se soucinitel adheze znovu. Pfipousti se tolerance 10 %.

Nejvétsi pomérné brzdné zpomaleni (zg,p) se zjisti s protiblokovacim systémem plné cyklujicim a s nebrzdénym
taznym vozidlem, pficemZ se uvaZuje primérnd hodnota ze tif zkousek podle bodu 2.1.3 tohoto dodatku.

Privésy

Hodnota k se méfi pro pfedni a pro zadni ndpravu (s protiblokovacim systémem odpojenym nebo necinnym,
v rozsahu rychlosti mezi 40 km/h a 20 kmj/h).

Pro jednu pfedni ndpravu ,i“

Formaxi = ZCmaxi(FM + FR) = 0,01Fcpq — 0,015F¢4

Zemaxi(Fv *hp +g - P-hg) —Fwy - hp
E

Fidyn =k +

kf _ Formaxi

l:idyn
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Pro jednu zadni ndpravu i

Formai = ZCmaxi(FM + FR) - Ov01FCnd - 0,01 5Fcq

ZCmaxi(FM ) 1'lD + g P- hR) - FW'M . hD
E

Fidyn = k-

o Formaxi
K = b
Fidyn

Hodnoty k¢ a k; se zaokrouhli na tii desetinnd mista.
Soucinitel adheze ky se vypocitd jako vdzend stfedni hodnota s uzitim dynamickych zatiZeni ndprav.

_ kf : 1:fdyn + kr . Frdyﬂ

k;
R Pog

Hodnota zy,; (s protiblokovacim systémem v ¢innosti) se mé:

Zear - (Fy + Fr) — 0,01Fc,g — 0,015F¢y
Fr

Zrar =

a zjistuje se na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel s protiblokovacim systémem kategorie
A také na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.

Ndvésy a pifvésy s ndpravou uprostied

Hodnota soucinitele k se méfi (s protiblokovacim systémem odpojenym nebo necinnym, pfi rychlostech mezi
40 km/h a 20 km/h) s koly jen na jedné ndpravé, pficemz kola dalsi ndpravy (daldich ndprav) jsou odmonto-
véna.

Formax = Zemax © (Fu + Fr) — Fwm

_ Fmeax : hK + ZCmax g p- (hR - hK)
Er

FRdyn =k

F
k = bRmax
FRdyn

Hodnota zg,; se méfi (s protiblokovacim systémem v Cinnosti) se véemi koly na vozidle.
Fopar = Zcar - (Fu + Fr) = Fwu

3 Forar “hx 4+ zcar g P (hg —hg)
Er

FRdyn =R

~ Fprar
ZRAL =
FRdyn

Hodnota zp,; se zjistuje na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel s protiblokovacim systémem
kategorie A také na povrchu s nizkym soucinitelem adheze.
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DODATEK 3

BRZDNY UCINEK NA POVRSICH S ROZDILNOU ADHEZI

MOTOROVA VOZIDLA

Predepsané pomérné brzdné zpomaleni, na které se odvoldvd bod 5.3.5 této prilohy, lze vypocitat s uvazovanim
zméfeného soucinitele adheze obou povrchii, na nichz se kond zkouska. Tyto dva povrchy musi spliiovat pozadavky
stanovené v bod¢ 5.3.4 této prilohy.

Soucinitelé adheze (ky a k;) povrchi s vysokou a nizkou adhezi se uréf podle ustanoveni bodu 1.1 dodatku 2 k této
priloze.

Pomérné brzdné zpomaleni (zya15) pro nalozend motorovd vozidla je ddno témito vztahy:

4k

Zvars 2 0,758 and 7y, 2 k.

PRIPOJNA VOZIDLA

Pomérné brzdné zpomaleni uvedené v bodé 6.3.2 této piilohy se muize vypocitat ze zméfenych pomérnych brzd-
nych zpomaleni zp,;y @ zgarp na dvou druzich povrchu, na nichz se vykonaji zkousky s protiblokovacim systémem
v Cinnosti. Tyto dva povrchy musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 6.3.2 této piilohy.

Pomérné brzdné zpomaleni zpa;g musi byt:

0,75 4zpaiL + Zrain

ZRALS 2
5

ZRALL

ZRALS >
H

Pokud je gy > 0,95, pouzije se gy = 0,95
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DODATEK 4

POSTUP PRO VOLBU POVRCHU S NIZKYM SOUCINITELEM ADHEZE

1. Technickd zkusebna musi mit k dispozici podrobnosti o souciniteli adheze zvoleného povrchu, jak je uvedeno
v bodé¢ 5.1.1.2 této piilohy.

1.1 Tyto udaje musi zahrnovat kiivku soucinitele adheze v zdvislosti na skluzu (od 0 do 100 % skluzu) pro rychlost
piiblizné 40 km/h ().

1.1.1  Maximdlni hodnota kfivky se oznaci symbolem k. a hodnota pii 100 % skluzu kyoy.

1.1.2° Pomér R se definuje jako podil kyeak @ kiock-

R = kpcak
klock

1.1.3 Hodnota R se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
1.1.4 Povrch, ktery se pouzije, musi mit hodnotu poméru R mezi 1,0 a 2,0 (3.

2. Pred zkouskami se technickd zkuSebna musi ujistit, Ze zvoleny povrch spliuje stanovené pozadavky, a musi mit
k dispozici nésledujici informace:

a) zkuSebni metoda, podle které byla stanovena hodnota R,
b) druh vozidla (motorové vozidlo, ptipojné vozidlo, ...),

¢) zatiZeni jednotlivych ndprav a typ pneumatik (musi se vykonat zkousky s riznymi zatiZenimi ndprav a
s ruznymi typy pneumatik a vysledky se musi predlozit technické zkusebné, kterd rozhodne, zda jsou repre-
zentativni pro vozidlo, které se md schvdlit).

2.1  Hodnota R se uvede ve zkusebnim protokolu.

Povrch zkuSebni dréhy se musi pfezkouset nejméné jednou ro¢né, a to reprezentativnim vozidlem, aby se ovéfilo,
zda hodnota R zistdvd konstantni.

(*) Do doby, nez se vytvoii jednotnd zkusebni metoda k urceni kiivky adheze pro vozidla s maximdlni hmotnosti presahujici 3,5 t, miize
se uzit kiivka zjisténd pro osobni automobily. V tomto pfipadé se pro takovd vozidla stanovi pomér kyea/kiock s pouzitim hodnoty
kpeqk definované v dodatku 2 této piilohy. Se souhlasem technické zkusebny se mize soucinitel adheze uvedeny v tomto bodé urcit
jinym zpiisobem, je-li mozné prokdzat rovnocennost hodnot ke, and kg

() Do doby, nez budou takové zkusebni dréhy vseobecné dostupné, lze pfijmout pomér R az do hodnoty 2,5, pokud s tim technickd
zkusebna souhlasi.
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PRILOHA 14

Podminky, kterymi se ¥idi zkousky pfivésts s elektrickymi brzdovymi systémy

OBECNE

Pro dcely nésledujicich ustanoveni se elektrickymi brzdovymi systémy rozuméji systémy provozniho brzdéni skld-
dajici se z ovlddaciho zafizeni, elektromechanického ptevodu a tfecich brzd. Elektrické ovlddaci zatizeni, které ridi
napéti pro piivés, musi byt umisténo na piivésu.

Elektrickou energii potfebnou pro elektricky brzdovy systém dodavd piivésu motorové vozidlo.

Elektricky brzdovy systém se uvddi do ¢innosti ovladdnim systému provozniho brzdéni motorového vozidla.

Jmenovité napéti je 12 V.

Nejvétsi proud nesmi presdhnout 15 A.

Elektrické spojeni elektrického brzdového systému s motorovym vozidlem je provedeno zvlastnim spojem s vidlici
a zdsuvkou podle... ('), pficemz vidlice nesmi byt zasunutelnd do zdsuvek zafizeni pro osvétleni vozidla. Vidlice
s kabelem je umisténa na piivésu.

POZADAVKY NA PRIVES

Je-li na pfivésu baterie napdjend ze zdroje na motorovém vozidle, musi se pfi provoznim brzdéni piivésu pierusit
spojeni této baterie s pfivodem energie.

U piivést, jejichz hmotnost v nenaloZeném stavu je nizsi nez 75 % jejich maximdlni hmotnosti, se musi brzdnd sila
automaticky regulovat v zdvislosti na zatizeni piivésu.

Elektrické brzdové systémy musi byt takové, aby se i v pfipadé poklesu napéti v pfivodnich kabelech na hodnotu
7 V dosahlo brzdné sily rovnajici se 20 % sily odpovidajici souctu maximalnich zatiZeni ndprav pfivésu ve statickém
stavu.

Zatizeni pro regulaci brzdné sily, kterd reaguji na sklon vozidla ve sméru jizdy (zafizeni s kyvadlem, s odpruzenou
hmotou, spinaem, na ktery pusobi setrvacnost kapaliny) musi byt, pokud méd piivés vice nez jednu ndpravu
a vertikdlng sefizovatelnou polohu zdvésného zafizeni, namontovana na rdmu vozidla. U jednondpravovych piivést
a u privést s ndpravami umisténymi tésné vedle sebe, u nichZ je rozvor mensi nez 1 m, musi byt tato regula¢ni
zafizeni vybavena ukazatelem horizontdlni polohy (napt. vodovdhou) a musi byt rucné sefiditelnd tak, aby se
mechanismus mohl nastavit do vodorovné polohy ve sméru jizdy vozidla.

Relé, které ovlddd proud pro brzdéni podle bodu 5.2.1.19.2 tohoto predpisu, jez je napojeno na ovlddaci okruh,
musi byt umisténo na pfivésu.

Na piivésu musi byt nezapojend zdsuvka, do niz lze zasunout vidlici.

Na ovlddacim zaf{zeni musi byt opticky sdélovac, ktery se rozsviti pfi kazdém brzdéni a signalizuje sprévnou funkci
elektrického brzdového systému na piivésu.

BRZDNE UCINKY

Elektrické brzdové systémy musi vstupovat do &innosti pii zpomaleni jizdni soupravy, které neni vétsf nez 0,4 m/s?.

Brzdny dcinek mize zacit s pocdte¢ni brzdnou silou, kterd nesmi byt vétsi nez 10 % sily odpovidajici souctu
maximalnich zatiZeni ndprav piivésu ve statickém stavu a také nesmi byt vétsi nez 13 % sily odpovidajici souctu
zatizeni ndprav nenalozeného piivésu ve statickém stavu.

(") Je ve stavu zpracovani. Do doby, nez budou urceny specifikace tohoto zvldstniho spojeni, se pouzije spojeni, které urci vnitrostdtni

organ udeélujici schvdleni typu.
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Brzdnd sila se mize také zvétSovat po stupnich. Pfi hodnotich brzdnych sil vétsich, nez jaké jsou uvedeny v bodé
3.2, nesméji byt tyto stupné vétsi nez 6 % sily odpovidajici souctu maximalnich zatiZeni ndprav piivésu ve statickém
stavu ani vétsi nez 8 % sily odpovidajici souctu zatizeni naprav nenalozeného piivésu ve statickém stavu.

Avsak u jednondpravovych piivésti o celkové hmotnosti nepfesahujici 1,5 t nesmi prvni stupeil presahovat 7 % sily
odpovidajici maximalnimu zatiZeni ndpravy piivésu ve statickém stavu. Pro ndsledujici stupné se pfipousti piirtstek
ve vysi 1% této hodnoty (napf.: 1. stupent 7 %, 2. stupen 8 %, 3. stupeit 9 % atd.; zddny z dalsich stupiiti nesmi
pieséhnout 10 %). Pro ucely téchto ustanoveni se dvoundpravovy piivés s rozvorem kratsim nez 1 m poklddd za
jednondpravovy piivés.

Predepsanou brzdnou silu piivésu o hodnoté nejméné 50 % sily odpovidajici souctu maximalnich zatiZeni ndprav je
nutno dosdhnout pii zatiZeni pifvésu na maximdlni hmotnost, pfi stiednim plném zpomaleni jizdni soupravy ne
vétsim nez 5,9 m/s? u jednondpravovych piivési a ne vétsim nez 5,6 m/s? u vicendpravovych piivést. Ve smyslu
téchto ustanoveni se poklddaji piivésy s ndpravami o rozvoru krat$im nez 1 m za jednondpravové piivésy. Mimoto
je nutno spliovat mezni hodnoty uvedené v dodatku této piilohy. Pokud je brzdnd sila fizena po stupnich, musi
tyto stupné lezet v rozsahu definovaném v dodatku této piilohy.

Zkouska se vykond z pocdtecni rychlosti 60 km/h.

Musi byt zajiténo automatické brzdéni piivésu podle ustanoveni bodu 5.2.2.9 tohoto predpisu. Pokud toto auto-
matické brzdéni vyzaduje elektrickou energii, je nutné zajistit brzdnou silu piivésu o velikosti nejméné 25 % sily
odpovidajici souctu maximdlnich zatizeni ndprav piivésu po dobu nejméné 15 minut, aby byl splnén vyse uvedeny
pozadavek.
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DODATEK

Kompatibilita pomérné brzdné sily pifivésu a stfedniho plného brzdného zpomaleni jizdni soupravy
motorového vozidla s pfivésem (pfivés naloZeny a nenaloZeny)

.
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Pozndmky:

1. Mezni hodnoty zndzornéné v grafu plati pro nalozené a nenalozené piivésy. Pokud hmotnost nenalozeného piivésu
piesahuje 75 % jeho maximdlni hmotnosti, uvazuji se pouze mezni hodnoty pro ,naloZeny stav*“.

2. Mezni hodnoty zndzornéné v grafu nijak neovliviiuji ustanoveni této pfilohy o nejméné pozadovanych brzdnych
ucincich. Avsak pokud brzdné ucinky zjisténé pii zkousce podle ustanoveni bodu 3.4 této piilohy jsou vyssi nez
pozadované tcinky, nesméji Gcinky zjisténé pii zkousce pfesahovat mezni hodnoty zndzornéné v grafu.

Tg = soucet brzdnych sil na obvodu viech kol piivésu,

a~)
=~
I

celkovd normdlova statickd reakce mezi vozovkou a koly piivésu,

oL
1

m = stiedni plné zpomaleni jizdni soupravy motorového vozidla s pfivésem.



L 257/146 Utedni véstnik Evropské unie 30.9.2010

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1.4.1

2.1.4.2

2.1.4.3

2.1.4.4

2.1.45

2.1.4.6

PRILOHA 15

POSTUP ZKOUSKY BRZDOVYCH OBLOZEN[ NA SETRVACNIKOVEM DYNAMOMETRU

OBECNE

Postup popsany v této piiloze lze pouzit v pifpadé tpravy typu vozidla, k niz doslo montdzi jiného typu
brzdovych oblozeni na vozidlo, které jiz bylo schvdleno podle tohoto predpisu.

Brzdovd obloZeni jiného typu se musi ovéfit tim, Ze se jejich Ucinky porovnaji s dcinky dosazenymi
s oblozenimi, kterymi bylo vozidlo vybaveno pfi schvileni a odpovidajicimi pfislusnym ddajim v osvédéeni
o schvileni, jehoz vzor je v pifloze 2 tohoto predpisu.

Technicka zkusebna mtze pozadovat, pokud to poklddd za tcelné, aby se porovndni acinkd brzdovych obloZeni
vykonalo podle ustanoveni obsaZenych v piiloze 4 tohoto pfedpisu.

Z4dost o schvéleni, jejimz pfedmétem je porovndni Géinkd, predlozi vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny
zastupce.

Ve znéni této piilohy se pojmem ,vozidlo“ rozumi typ vozidla, ktery byl schvédlen podle tohoto pfedpisu
a vzhledem k némuz se pozaduje uznat za postacujici porovndni G¢inka.

ZKUSEBNI VYBAVENI[

Pro zkousky se musi pouzit setrvaénikovy dynamometr s ndsledujicimi charakteristikami.

Musi byt mozno nastavit na ném setrvaéné hmoty pfedepsané v bodé 3.1 této piilohy a musi byt schopen
spliiovat pozadavky uvedené v bodech 1.5, 1.6 a 1.7 piilohy 4 tohoto predpisu, pokud jde o zkousky typu I,
typu II a typu IIL

Zkousené brzdy musi byt identické s origindlnimi brzdami pfislusného typu vozidla.

Zafizen{ pro ochlazovéni vzduchem, pokud na zkuebnim stroji je, musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé
3.4 této prilohy.

Pro zkousky musi mit dynamometr pfistrojové vybaveni poskytujici alespon tyto tdaje:

pribéznou registraci otdcek kotouce nebo bubnu;

pocet oticek vykonanych v pribéhu jednoho zabrzdéni, s rozlienim tidaji nejméné na jednu osminu otacky;

dobu brzdént;

prubéznou registraci teploty kotouce nebo bubnu, méfené ve stfednici tfeci plochy nebo v poloviné tloustky
kotouce nebo bubnu nebo obloZenf;

priibéznou registraci tlaku v ovlddacim potrubi nebo ovlddaci sily brzdy;

priibéznou registraci brzdného momentu.
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3.1

3.2

3.3

3.4

4.2

4.3
4.3.1

ZKUSEBNI PODMINKY

Setrva¢nikovy dynamometr musi byt nastaven tak, aby s toleranci +5 % reprodukoval co nejvérnéji rotacni
moment setrvaénosti odpovidajici té ¢dsti celkové setrvacné hmoty vozidla, jeZ je brzdéna uvazovanym kolem
nebo koly, a to podle tohoto vzorce:

[ = MR2

I = rotaéni moment setrvaénosti [kg - m?]

R = dynamicky polomér valeni pneumatiky [m]

M= ¢dst celkové hmotnosti vozidla, kterd je brzdéna uvazovanym kolem (piipadné koly). V pfipadé dynamo-
metru s jednim méficim koncem se vypocte tato ¢dst hmotnosti pro vozidla kategorii My, M3 a N na
zdkladé jmenovitého rozdéleni brzdnych wcinkt pii brzdéni se zpomalenim odpovidajicim piisluiné
hodnoté uvedené v bodé 2.1 piflohy 4 tohoto predpisu. U vozidel kategorie O (pifpojnd vozidla) odpovida
hodnota M zatiZeni, kterym piisobi uvazované kolo na vozovku pii stojicim vozidle a zatiZeném na
maximalni hmotnost.

Pocétecni otacky setrvacnikového dynamometru musi odpovidat rychlosti vozidla, kterd je pfedepsdna v priloze
4 tohoto pfedpisu a musi se vypocitat s uvazovanim dynamického poloméru valeni pneumatiky.

Brzdovd oblozeni musi byt zabéhnuta nejméné na 80 % a béhem zdbéhu nesmi jejich teplota pfesdhnout
180 °C, nebo alternativné, na zddost vyrobce, zabéhnuta podle jeho doporuceni.

Lze uzit ochlazovani vzduchem; proud vzduchu musi sméfovat na brzdu kolmo k ose rotace. Rychlost proudéni
vzduchu na brzdé musi byt:

Var = 0,33 v,

kde:

v = zkuSebni rychlost vozidla na zacitku brzdéni.

Teplota chladiciho vzduchu se musi rovnat teploté okolniho prostiedi.

POSTUP PRI ZKOUSCE

Srovndvacim zkouskdm se podrobi pét sad vzorkl brzdového oblozeni. Budou se srovndvat s péti sadami
oblozeni shodnymi s piivodnimi obloZenimi, kterd jsou specifikovdna v osvédceni o prvnim schvileni pfislus-
ného typu vozidla.

Ekvivalentnost brzdovych obloZeni se zji§tuje porovndnim vysledkd dosazenych zkuSebnimi postupy pfede-
psanymi v této piiloze a podle ndsledujicich ustanoveni.

Zkouska brzdného t¢inku typu 0 se studenou brzdou

Zabrzdi se tiikrdt s pocdtecni teplotou niz§i nez 100 °C. Teplotu je nutno méfit tak, jak je uvedeno v bodé
2.1.4.4 této prilohy.

S brzdovymi oblozenimi urenymi k pouziti na vozidlech kategorii M,, M3 a N se vykonaji zabrzdéni
z pocdtecnich otdcek odpovidajicich pocatecni rychlosti pii zkousce stanovené v bodé 2.1 piilohy 4 tohoto
piedpisu, pficemz brzda se ovlddd tak, aby ddvala stfedni brzdny moment ekvivalentni zpomaleni predepsanému
v uvedeném bodé. Kromé toho je tieba také vykonat zkousky z rtznych pocitecnich otdcek, pficemz nejnizsi
odpovidaji 30 % nejvyssi rychlosti vozidla a nejvyssi 80 % této rychlosti.
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4.4
4.4.1
44.1.1

4.4.2
4421

4.4.3
4.43.1

4.4.3.2

4.5
4.5.1

4.5.3
4.5.3.1

4.5.3.2

4.6
4.6.1
4.6.1.1

S brzdovymi oblozenimi urcenymi k pouziti na vozidlech kategorie O se vykonaji zkousky z pocitecnich otdcek
odpovidajicich rychlosti 60 km/h, pficemz brzda se ovlddd tak, aby davala stfedni brzdny moment, ktery je
ekvivalentni pozadavku stanovenému v bodé 3.1 piilohy 4 tohoto piedpisu. Vykond se doplijici zkouska se
studenou brzdou z poditecnich otdcek odpovidajicich 40 km/h pro porovndni s vysledky zkousek typu 1, jak je
uvedeno v bodé 3.1.2.2 piilohy 4 tohoto pfedpisu.

Stiedn{ brzdny moment registrovany v pribéhu vyse uvedenych zkousek dcinku brzdy za studena, vykonanych
na zkouSenych obloZenich za Glelem zjisténi rovnocennosti, musi zistat pii zkousce, pro stejnou vstupni
hodnotu, v rozmezi +15% od stiedntho brzdného momentu registrovaného pro brzdovd oblozeni typu,
ktery je specifikovén v piislusné zddosti o schvaleni uvazovaného typu vozidla.

Zkouska typu I (sldbnuti brzdného dcinku):
Zkouska s opakovanym brzdénim

Brzdova obloZeni uréend k pouziti na vozidlech kategorii M), M3 a N se zkouseji podle postupu uvedeného
v bodé 1.5.1 piflohy 4 tohoto pfedpisu.

Zkouska s trvalym brzdénim

Brzdové obloZeni urcend k pouziti na pifpojnych vozidlech (kategorie O) se zkouseji podle postupu uvedeného
v bodé 1.5.2 piflohy 4 tohoto ptedpisu.

Brzdny tdcinek se zahfdtou brzdou

Po vykondni zkousek podle vySe uvedenych bodi 4.4.1 a 4.4.2 se provede zkouska brzdného tucinku se
zahtdtou brzdou predepsand v bodé 1.5.3 piilohy 4 tohoto predpisu.

Stredni brzdny moment registrovany v prabéhu vyse uvedenych zkousek brzdného téinku se zahfitou brzdou
s obloZenimi, jejichZ rovnocennost se md ovéfit, musi ziistat, pro stejnou hodnotu na vstupu, v rozmezi +15 %
od stfedntho brzdného momentu registrovaného pro brzdovd oblozeni typu, ktery je specifikovin v piislusné
zddosti o schvéleni uvazovaného typu vozidla.

Zkouska typu II (zkouska reakce vozidla pfi dlouhych klesanich)

Tato zkouska se vykond jen tehdy, pokud se na uvazovaném typu vozidla pouziji pro zkousky typu II tieci

brzdy.

S brzdovymi obloZenimi urCenymi k pouziti na vozidlech kategorie M3 (s vyjimkou vozidel, pro néz je piede-
psdna v bod¢ 1.6.4 prilohy 4 tohoto pfedpisu zkouska typu IIA), ddle na vozidlech kategorie N3 a na piipojnych
vozidlech kategorie Oy, se vykond zkouska podle postupu v bodé 1.6.1 piilohy 4 tohoto predpisu.

Brzdny dcinek se zahfdtou brzdou

Po vykondni zkousky podle bodu 4.5.1 této piilohy se provede zkouska brzdného wcinku se zahfdtou brzdou
piedepsand v bodé 1.6.3 piflohy 4 tohoto ptedpisu.

Stiedni brzdny moment registrovany v prabéhu vyse uvedenych zkousek brzdného tcinku se zahtétou brzdou
s obloZenimi, jejichZ rovnocennost se méd ovéfit, musi ziistat, pro stejnou hodnotu na vstupu, v rozmez{ 15 %
od stfedntho brzdného momentu registrovaného pro brzdovd oblozeni typu, ktery je specifikovin v piislusné
zddosti o schvéleni uvazovaného typu vozidla.

Zkouska typu III (zkouska sldbnuti brzdného dcinku)
Zkouska opakovanym brzdénim

Brzdovd oblozeni pro piipojnd vozidla kategorie O, se zkouseji podle postupu stanoveného v bodech 1.7.1
a 1.7.2 piflohy 4 tohoto pfedpisu.
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4.6.2
4.6.2.1

4.6.2.2

5.1

Brzdny téinek se zahfdtou brzdou

Po vykondni zkousek pozadovanych body 4.6.1 a 4.6.2 této piilohy se vykond zkouska brzdného tcinku se
zahFatymi brzdami, stanovend v bodé 1.7.2. piflohy 4 tohoto pfedpisu.

Stfedni brzdny moment béhem vySe uvedenych zkousek se zahfdtymi brzdami, konanych se zkousenymi
oblozenimi za tcelem porovndni, musi, pii tomtéz méfeném pifkonu, byt v mezich pfedepsanych pro zkousku,
s dovolenou odchylkou £15 % stiedniho brzdného momentu zjisténého s brzdovymi obloZenimi typi, které
jsou specifikovany v piislusné Zadosti o schvdleni uvazovaného typu vozidla.

PROHLIDKA BRZDOVYCH OBLOZEN{

Po viech vyse uvedenych zkouskdch se musi brzdovd oblozeni vizudlné vySetit, aby se ovéfilo, Ze jsou jesté
v dostatecné dobrém stavu, aby se mohla nadéle na vozidle v normdlnim provozu pouzivat.



L 257/150 Utedni véstnik Evropské unie 30.9.2010

PRILOHA 16

(Vyhrazeno)
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PRILOHA 17

Postup zkousek ke zhodnoceni funkéni kompatibility vozidel s elektrickymi ovlddacimi vedenimi

1.1

1.2

3.2.21

32211

OBECNE

Tato piiloha definuje postupy, které se pouziji k ovéfeni, zda taznd a tazend vozidla s elektrickym ovlddacim
vedenim spliuji funkéni a vykonové pozadavky stanovené v bodé 5.1.3.6.1 tohoto piedpisu. Technickd
zkuSebna muze pouzit jiné postupy, jestlize maji rovnocennou droven spolehlivosti.

Odkazy na normu ISO 7638, které jsou v této piiloze, se vztahuji na normu ISO 7638-1:1997 u systému
s napétim 24 V a na normu ISO 7638-2:1997 u systémi s napétim 12 V.

INFORMACNI DOKUMENT

Vyrobee vozidla a/nebo dodavatel systému musi piedat technické zkusebné informacni dokument, ktery
obsahuje nejméné ndsledujici ddaje:

schéma brzdového systému vozidla;

dikazy, ze rozhrani, vetné fyzikdlni vrstvy, spojovaci vrstva dat a aplikacni vrstva a p¥islusné umisténi
piivddénych zprav a parametri spliuje pozadavky normy ISO 11992;

seznam podporovanych zprdv a parametrs; a

specifikace motorového vozidla z hlediska poctu fdicich okruhti, které pteddvaji signdly pneumatickymi
ovlddacimi potrubimi a/nebo elektrickymi ovlddacimi vedenimi.

TAZNA VOZIDLA
Simuldtor ptipojného vozidla podle normy I1SO 11992

Simuldtor must:

mit k pfipojeni zkouseného vozidla konektor spliujici pozadavky normy 1SO 7638:1997 (sedmipdlovy).
Pély 6 a 7 se musi pouzit k pfeddvini a pfijimdni zprdv podle normy ISO 11992:2003;

byt schopen pfijimat viechny zprdvy pfeddvané motorovym vozidlem, jehoz typ se ma schvdlit, a byt
schopen pieddvat vSechny zpravy piipojného vozidla definované v normé ISO 11992-2:2003;

zaji§tovat ptimé nebo nepfimé cteni zprdv, pficemz parametry jsou v poli dat uklddiny ve sprévném
chronologickém poradi; a

a obsahovat zafizeni k méfeni doby prodlevy ve spojkové hlavici podle bodu 2.6 piilohy 6 tohoto pfedpisu.

Postup kontroly

Ovéif se, zda informacni dokument pfedany vyrobcem nebo dodavatelem spliiuje ustanoveni normy ISO
11992 z hlediska fyzikdlni vrstvy, spojovaci vrstvy dat a aplikacni vrstvy.

Se simuldtorem pfipojenym k motorovému vozidlu prostiednictvim rozhrani podle ISO 7638, a béhem
pfenosu viech zprav piipojného vozidla piislusejicich rozhrani se ovéfi ndsledujici funkce:

Signaly preddvané ovlddacim vedenim

Parametry definované v EBS 12 (3 byte) podle normy ISO 11992-2:2003 se kontroluji z hlediska specifikace
vozidla takto:



L 257/152

Utednf véstnik Evropské unie

30.9.2010

3.2.2.2

32221

3.2.23

32231

3.223.2

3.2233

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.25.1

EBS 12 Byte 3
Signalizace prendSend elektrickym ovladacim vedenim

Bity 1 - 2 Bity 5 - 6

Pozadavek na provozni brzdéni generovany jednim elektrickym 00,
okruhem

Pozadavek na provozni brzdéni generovany dvéma elektrickymi 01,
okruhy

Vozidle neni vybaveno ovlddaci vétvi pneumatického spojovaciho 00,
potrubi (1)

Vozidle je vybaveno ovlddaci vétvi pneumatického spojovaciho 01,
potrub{

(1) Toto provedeni vozidla je zakdzdno pozn. pod carou * k odstavci 5.1.3.1.3 tohoto predpisu.

Pozadavek na provozni/nouzové brzdéni

Parametry definované v EBS 11 podle normy ISO 11992-2:2003 se ovéii nasledujicim zptisobem:

Podminka pfi zkousce Byte Hodnota signalu elektrického ovlddaciho vedeni

Pedil provozniho brzdéni a ovlddaci orgdn 3-4 0
nouzového brzdéni uvolnény

Pedal provozniho brzdéni plné sesldpnut 3-4 332804 az 43 5204(650 az 850 kPa)

Ovlddaci orgdn nouzového  brzdéni 3-4 33 2804 az 43 5204 (650 az 850 kPa)
uvedeny do plné ¢innosti ()

(") Volitelné u taznych vozidel s elektrickym ovlddacim vedenim a s ovlddaci vétvi pneumatického spojovaciho potrubi,
kdyz ovlddaci vétev pneumatického spojovaciho potrubi spliuje piislusné pozadavky na nouzové brzdéni.

Vystraznd signalizace poruchy

Simuluje se trvald porucha ve spojovacim vedeni k pélu 6 konektoru podle ISO 7638 a ovéfi se, zda
vstoupil do cinnosti Zluty vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.2 tohoto predpisu.

Simuluje se trvald porucha ve spojovacim vedeni k pélu 7 konektoru podle ISO 7638 a ovéfi se, zda
vstoupil do ¢innosti Zluty vystrazny signdl specifikovany v bodé 5.2.1.29.1.2 tohoto predpisu.

Simuluje se zprdva EBS 22, byte 2 s bity 3 - 4, nastavena na 01y, a ovéfi se, zda vstoupil do ¢innosti Cerveny
vystrazny signdl specifikovany v bodé¢ 5.2.1.29.1.1 tohoto pfedpisu.

Pozadavek plnici vétve spojovaciho potrubi na brzdéni

U motorovych vozidel, kterd se mohou provozovat s pifpojnymi vozidly pfipojenymi pouze elektrickym
ovlddacim vedenim:

Smi byt pfipojeno pouze elektrické ovlddaci vedeni.

Simuluje se zprdva EBS 22, byte 4 s bity 3 - 4, nastavena na 01}, a ovéii se, zda tlak v plnici vétvi
spojovaciho potrubi poklesne na hodnotu 150 kPa béhem ndsledujicich dvou sekund, kdyZ se piisobi plnym
uc¢inkem na ovlddaci orgdn provozniho brzdéni, nouzového brzdéni nebo parkovactho brzdéni.

Simuluje se trvald nepfitomnost pfenosu dat a ovéif se, zda tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi poklesne
na hodnotu 150 kPa béhem nasledujicich dvou sekund, kdyz se pisobi plnym d¢inkem na ovlddaci orgdn
provozniho brzdéni, nouzového brzdéni nebo parkovaciho brzdéni.

Doba odezvy

Oveif se, zda bez pritomnosti jakékoli poruchy jsou splnény pozadavky na odezvu ovlddactho vedeni
definované v bodé 2.6 piilohy 6 tohoto piedpisu.
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3.2.3 Doplikovéd ovéfeni

3.2.3.1 Technickd zkusebna mutze podle svého uvdzeni opakovat vySe uvedené postupy ovéfeni s jinymi funkcemi,
nez je brzdéni, piislusnymi danému rozhrani, a ovéfit je v riznych stavech nebo ve vypnutém stavu.

4, PRIPOJNA VOZIDLA

4.1 Simuldtor tazného vozidla podle normy ISO 11992

Simuldtor must:

4.1.1 mit konektor spliujici pozadavky normy ISO 7638:1997 (sedmipdlovy) k pfipojeni zkouseného vozidla.
Poly 6 a 7 se musi pouzit k pfeddvani a pfjimdni zprdv podle normy ISO 11992:2003;

4.1.2 mit displej vystrazného signdlu poruchy a piivod elektrického napédjeni piipojného vozidla;

413 byt schopen pfijimat vSechny zprdvy pfeddvané piipojnym vozidlem, jehoZ typ se md schvilit, a byt
schopen pieddvat viechny zpravy motorového vozidla definované v normé ISO 11992-2:2003;

4.1.4 zajistovat pfimé nebo nepfimé ¢teni zprdv, s umistovinim parametrd v poli dat ve sprdvném chronolo-
gickém poradi; a

4.1.5 obsahovat zafizeni k méfeni doby prodlevy brzdového systému podle bodu 3.5.2 piilohy 6 tohoto pfedpisu.
4.2 Postup kontroly
421 OvEi se, zda informacni dokument predany vyrobcem nebo dodavatelem spliiuje ustanoveni normy 1SO

11992:2003 z hlediska fyzikdlni vrstvy, spojovaci vrstvy dat a aplikacni vrstvy.

422 Oveéfi se ndsledujici funkce se simuldtorem pfipojenym k piipojnému vozidlu prostfednictvim rozhrani
podle ISO 7638, kdyz se predavaji vSechny zprdvy motorového vozidla piislusejici rozhrani.

4221 Funkce systému provozniho brzdéni

4.2.2.1.1  Odezva piipojného vozidla na parametry definované v EBS 11 podle normy ISO 11992-2:2003 se ovéii
ndsledujicim postupem:

tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi na zacatku kazdé zkousky musi byt > 700 kPa a vozidlo musi byt
nalozeno (pro Gcely této zkousky je mozno naloZeny stav simulovat).

4.22.1.1.1 U piipojnych vozidel s pneumatickou ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi a s elektrickym ovlddacim
vedenim:
musi byt pfipojena pneumatickd ovlddaci vétev i elektrické ovlddaci veden;
obé tato ovlddaci zafizeni musi pfendset signdly zdrover;
simuldtor musi pfendset zpravu EBS 12 (3 byte, bity 5 - 6),

nastavena na 01y, aby se pro piipojné vozidlo indikovalo, Ze je nutno pfipojit pneumatickou ovlddaci vétev
ovlddaciho potrubi.

OVéit se tyto parametry:

Zpréva prenesend simuldtorem Tlak v brzdovych vilcich
Digitdlni pozadovand
Byte hodnota
3-4 0 0 kPa
3-4 33 2804 Tlak, ktery definoval vyrobce ve vypoctu brzdéni vozidla
(650 kPa)
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4.2.2.1.1.2 U pripojnych vozidla s pneumatickou ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi a s elektrickym ovlddacim vedenim

4221.2

42213

nebo jen s elektrickym ovlddacim vedenim:

piipoji se jen samotné elektrické ovlddaci veden;

simuldtor pfendsi ndsledujici zpravy:

EBS 12 (byte 3, bity 5 — 6) nastavena na 00y, aby pifipojnému vozidlu bylo uddno, Ze neni pfipojena
pneumatickd ovlddaci vétev spojovactho potrubi, a EBS 12 (byte 3, bity 1 —2) nastavena na 01, aby
piipojnému vozidlu bylo uddno, Ze signdl pfeneseny elektrickym ovlddacim vedenim je generovin dvéma

elektrickymi okruhy.

OvVéii se tyto parametry:

Zprdva pienesend simuldtorem Tlak v brzdovych vilcich
Digitdlni pozadovand
Byte hodnota
3-4 0 0 kPa
3-4 332804 Tlak, ktery definoval vyrobce ve vypoctu brzdéni vozidla
(650 kPa)

U piipojnych vozidel vybavenych jen elektrickym ovlddacim vedenim se odezva na zpravy definovand v EBS
12 podle normy ISO 11992-2:2003 ovéfuje nasledujicim zpasobem:

v pneumatické plnici vétvi spojovactho potrubi musi byt na zacitku kazdé zkousky tlak > 700 kPa;

elektrické ovlddaci vedeni musi byt pfipojeno k simuldtoru;

simuldtor pfendsi ndsledujici zpravy:

EBS 12 (byte 3, bity 5 — 6) nastavena na 01, aby piipojnému vozidlo bylo udéno, Ze je mozné pfipojit
pneumatickou ovlddaci vétev ovlddactho potrubi.

EBS 11 (byte 3 — 4) musi byt nastavena na 0 (neni zddny pozadavek na provozni brzdéni).

Ovéif se odezva na nésledujici zpravy:

EBS 12, Byte 3, bity 1-2 Tlak v brzdovych vilcich nebo reakce pfipojného vozidla
01y 0 kPa (provozni brzdéni neni v ¢innosti)
00, Piipojné vozidlo je brzdéno automaticky, aby se ukdzalo, Ze vozidla jizdni
soupravy nejsou kompatibilni. Také se musi pfenaset signdl pélem 5
konektoru podle normy ISO 7638:1997 (zluty vystrazny signal)

U piipojnych vozidel pfipojenych jen elektrickym ovlddacim vedenim se ovéiuje odezva pifpojného vozidla
na poruchu v elektrickém ovlddacim pievodu piipojného vozidla, kterd md za ndsledek zmenseni brzdného
Gcinku na nejméné 30 % predepsané hodnoty, ndsledujicim postupem:

v pneumatické plnici vétvi spojovaciho potrubi musi byt na zacdtku kazdé zkousky tlak > 700 kPa;

elektrické ovlddaci vedeni musi byt pfipojeno k simuldtoru;
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4.2.2.2
4.2.2.2.1

4.2.22.1.1

4.2.2.2.1.2

422213

4.2.2.2.1.4

4.2.2.3
42231

4.2.3
4.23.1

EBS 12 (byte 3, bity 5 — 6) nastavena na 00y, aby piipojnému vozidlo bylo udéno, Ze neni mozné piipojit

pneumatickou ovlddaci vétev ovladaciho potrubi.

EBS 12 (byte 3, bity 5 — 6) nastavena na 01y, aby uddvala pfipojnému vozidlu, Ze signdl pieneseny
elektrickym ovliddacim vedenim je generovan dvéma elektrickymi okruhy.

Ovéfeny budou tyto body:

Podminka pii zkousce

Odezvy brzdného systému

V brzdovém systému piipojného vozidla neni zZddnd
porucha

Oveéf se, ze brzdovy systém komunikuje se
simuldtorem a Ze EBS 22 (byte 4, bity 3 - 4) je
nastavena na 00},

Do elektrického ovlddactho pfevodu brzdového
systému piipojného vozidla se zavede porucha,
kterd znemozni, aby se udrzovalo nejméné 30 %
piedepsaného brzdného tcinku

Oveéif se, zda EBS 22 (byte 4, bity 3 - 4) je
nastavena na 01,

nebo

sdélovéni dat do simuldtoru bylo ukonceno

Vystraha v piipadé poruchy

Oveii se, zda se za ndsledujicich podminek ptendsi piislusnd vystraznd zprdva nebo signdl.

Jestlize trvald porucha v elektrickém ovlddacim prevodu brzdového systému piipojného vozidla znemoziuje
dosdahnout pozadovany ucinek systému provozniho brzdéni, simuluje se takovd porucha a ovéii se, zda
zprava EBS 22 (byte 2, bity 3 - 4) pfeddvand pifpojnym vozidlem je nastavena na 01}. Plem 5 konektoru
ISO 7638 musi byt také predavan signdl (zluty vystrazny signal).

Na poélech 1 a 2 konektoru ISO 7638 se snizi napéti pod vyrobcem stanovenou hodnotu, kterd znemoziuje
dosdhnout pozadovany acinek systému provozniho brzdéni a ovéif se, zda signdl EBS 22 (byte 2, bity 3 - 4)
piendseny piipojnym vozidlem je nastaven na 01y. Pélem 5 konektoru ISO 7638 musi byt také preddvan
signdl (zluty vystrazny signal).

Uzavienim plnici vétve spojovaciho potrubi se ovéf, zda jsou splnéna ustanoveni bodu 5.2.2.16 tohoto
piedpisu. Tlak v zasobnicich piipojného vozidla se snizi na hodnotu udanou vyrobcem. Ovéii se, zda signl
EBS 22 (byte 2, bity 3 - 4) pfendseny piipojnym vozidlem je nastaven na 01 a zda signdl EBS 23 (byte 1,
bity 7 - 8) je nastaven na 00. Pélem 5 konektoru ISO 7638 musi byt také preddvan signal (Zluty vystrazny
signdl).

Kdyz se elektrickd cast brzdového zafizeni uvede po prvé pod napéti, ovéif se, zda signdl EBS 22 (byte 2,
bity 3 - 4) pfendseny piipojnym vozidlem je nastaven na 01} Jakmile brzdovy systém ovéfil, Ze neni zddnd
zdvada, kterd vyzaduje identifikaci cervenym vystraznym signdlem, nastavi se vyse uvedend zpréva na 00y,

Ovéfeni doby prodlevy

Oveif se, zda ve stavu bez jakékoli poruchy jsou splnény pozadavky na prodlevu brzdového systému
definované v bodé 3.5.2 piilohy 6 tohoto piedpisu.

Doplikové ovéfeni

Technickd zkusebna muze podle svého rozhodnuti opakovat vyse uvedené postupy ovéfeni se zpravami
jinymi, nez tykajicimi se brzdéni a piislusnymi danému rozhrani, a ovéfit je v roznych stavech nebo ve
vypnutém stavu.

Kdyz se opakuji méfeni dob ndbéhu tcinku brzdového systému, mize dojit k rozdilim ve zméfenych
hodnotdch vzhledem k reakci pneumatického systému vozidla. Ve vsech piipadech musi byt pfedepsané
pozadavky na doby nabéhu brzdného Gcinku splnény.
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PRILOHA 18

Zvlastni pozadavky tykajici se bezpecnostnich hledisek komplexnich elektronickych Fidicich systémi vozidel

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

OBECNE

Tato pifloha specifikuje zvldstni pozadavky na dokumentaci, na strategie tykajici se poruch a ovéfovani bezpec-
nostnich hledisek komplexnich elektronickych Fdicich systéma vozidel (bod 2.3 dile), které se vztahuji
k tomuto predpisu.

Na tuto piflohu mohou také odkazovat urcité bodu tohoto predpisu ve vztahu k funkcim tykajicim se bezpec-
nosti, které jsou fizeny elektronickym systémem (systémy).

Priloha nespecifikuje kritéria ac¢inkd ,daného systému*, aviak je metodickym prostiedkem pfi tvorbé koncepce
systému a informaci o ném, které musi byt pfedlozeny technické zkusebné pro déely schvdleni typu.

Tyto informace musi prokdzat, ze ,dany systém* spliuje, jak za normdlniho stavu, tak pfi poruse, viechny
piislusné pozadavky na dcinky stanovené na riiznych mistech tohoto predpisu.

DEFINICE

Pro tcely této prilohy se:

,koncepci bezpecnosti“ rozumi popis opatfeni zaclenénych do systému, napf. v rdmci elektronickych jednotek,
aby zajistily integritu systému a tim bezpecny provoz i v piipadé elektrické poruchy.

Césti bezpecnostni koncepce méize byt moznost prechodu k ¢dsteénému fungovani nebo dokonce k nouzovému
systému pro zdsadné dalezité funkce vozidla;

selektronickym fdicim systémem*“ rozumi kombinace jednotek konstruovand k tomu, aby podporovala zajisténi
stanovené funkce ovlddani vozidla pomoci zpracovani elektronickych dat.

Takové systémy, casto softwarové ovladané, se sklddaji z jednotlivych funkcnich souddstek, jako jsou cidla,

elektronické fidici jednotky a akéni ¢leny, a jsou propojeny pfenosovymi spoji. Mohou zahrnovat mechanické,
elektropneumatické ¢i elektrohydraulické prvky.

,Danym systémem?®, ktery je zde uvddén, se rozumi systém, pro ktery se zadd schvileni typu;

,komplexnimi elektronickymi Fidicimi systémy vozidel rozumi elektronické ¥dici systémy, na které se vztahuje
hierarchie ovlddéni, ve které muze byt ovlddand funkce potlacena systémem/funkci elektronického ovlddani vyssi
arovné.

Urcitd funkce, kterd je podfizena jiné funkci, se stdvd ¢dsti komplexniho systému;

X«

Jfdicimi systémy nebo funkcemi vyssi Grovné” rozumi systémy nebo funkce, které pouzivaji doplitkové procesy
ke snimdni a/nebo zpracovani za dcelem zménit chovani vozidla vyvoldinim zmén normdlni funkce (funkci)
fidictho systému vozidla.

To komplexnim systémim umoziuje automaticky ménit své pozadované Gcinky s prioritou, jeZz zdvisi na
zji§ténych okolnostech;

,jednotkami“ rozumi nejmens{ ¢asti jednotlivych soucdsti systému, jimiz se tato pifloha zabyva, protoZe tyto
kombinace soucdsti budou pro tcely identifikace, analyzy ¢i vymény povaZoviny za samostatné objekty;

,penosovymi spoji“ rozumi prostiedky vyuzivané k propojeni rizné rozmisténych jednotek za tcelem pfenosu
signdlti, provoznich dat ¢ pfivodu energie.

Tato zafizeni jsou vSeobecné elektrickd, aviak mohou byt v ur¢itych ¢dstech mechanickd, pneumatickd, hydrau-
lickd nebo optické;

,rozsahem ovldddni* odkazuje na vystupni veli¢inu a definuje rozsah, v rdmci néhoz dany systém pravdépo-
dobné uplatni funkce ovlddan;



30.9.2010

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 257/157

2.8

3.1

3.2

Lhranici funkéniho provozu“ definuji hranice vnéjsich fyzickych moznosti, v rdmci nichZ je dany systém schopen
udrzet kontrolu.

DOKUMENTACE
Pozadavky
Vyrobce musi piedlozit slozku dokumentace, kterd poddvé informace o zdkladni koncepci ,daného systému*

a o prostredcich, kterymi je spojen s ostatnimi systémy vozidla nebo kterymi Fidi pfimo vystupni proménné
veli¢iny.

Dokumentace musi vysvétlovat funkci (funkce) ,daného systému“ a bezpecnostni koncepci, jak je definoval
vyrobce.

Dokumentace musi byt stru¢nd, aviak musi doklddat, Ze v rdmci konstrukce a vyvoje bylo vyuZito odbornych
znalosti ze viech oblasti daného systému, jez jsou zahrnuty.

Pro dcely periodickych technickych prohlidek musi dokumentace popisovat, jak je mozno kontrolovat stav
fungovani ,dan¢ho systému®.

Dokumentace musi obsahovat dvé ¢&sti:

a) slozka formélni dokumentace pro schvéleni obsahujici podklady uvedené v bodé 3 (s vyjimkou podkladi
uvedenych v bodé 3.4.4), jez musi byt pfedloZena technické zkusebné pii poddni zadosti o schvdleni typu.
Toto bude povazovano za zékladni odkaz pro proces ovéfovani stanoveny v bodé 4 této piflohy.

b) Dal3i daje a data z analyzy podle bodu 3.4.4, které musi vyrobce uchovat a které je mozno ovéfovat pii
schvéleni typu.

Popis funkei ,daného systému®

Je nutno predlozit popis, ktery vysvétluje jednoduchym zptsobem vSechny fidici funkce ,daného systému®
a metody, které byly pouzity k dosazeni cili, a zejména popis mechanismu (mechanismd), kterymi se Fdici
funkce vykondvaji.

Musi byt pfedloZen seznam vsech vstupnich a zjisténych veli¢in, jakoZ i jejich vymezeny pracovni rozsah.

Popis dédle musi obsahovat seznam vSech vystupnich proménnych velicin, které jsou Fzeny ,danym systémem*
a pro kazdy piipad musi byt uddno, zda jsou fizeny p¥imo nebo prostfednictvim jiného systému vozidla. Musi
byt vymezen rozsah ovladdni (bod 2.7) uplatnény u kazdé této veliciny.

Musi byt uvedeny faktory definujici meze funkéniho provozu (bod 2.8), jestlize jsou pro G¢inky systému
relevantni.

Uspofadén{ a schéma ,daného systému*
Seznam soucasti

Musi byt predlozen seznam obsahujici vSechny moduly ,daného systému“ a musi byt uvedeny ostatni systémy
vozidla, které jsou potfebné k vykondvani uvazované fidici funkce.

Musi byt predlozen zdkladni pfehled, jenz tyto jednotky schematicky zndzorni v jejich vzdjemném spojeni,
pficemz z né& musi jasné vyplyvat rozmisténi jednotlivych zafizeni i jejich vzdjemnd propojeni.

Funkce jednotek

Musi byt uvedena funkce kazdé jednotky ,daného systému* a uvedeny signdly, které je spojuji s jinymi jednot-
kami nebo s jinymi systémy vozidla. Tento piehled Ize predlozit v podobé oznaceného blokového nebo jiného
schématu ¢ formou popisu doplnéného takovym schématem.

Propojeni

Propojeni uvniti ,daného systému* se zndzorni schématem zapojeni elektrickych pfenosovych spojeni, sché-
matem optickych vldken u optickych spojeni, schématem potrubi u pneumatickych nebo hydraulickych pievodii
a zjednodusenym schématem sestavy u mechanickych spojeni.
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3.3.5.1

3.4
3.4.1

3.4.2

3.43

3.4.3.1

3.43.2

3433

3.4.4

Tok signdlu a priority

Mezi uvedenymi pfenosovymi spoji a signdly pfendSenymi mezi jednotlivymi jednotkami musi existovat jasny
soulad.

Priority signdlii na multiplexovanych datovych cestdch musi byt uvedeny vSude, kde muze priorita pfedstavovat
problém ovlivijici G¢innost ¢i bezpecnost, pokud jde o tento predpis.

Identifikace jednotek

Kazdd jednotka musi byt jasné a jednozna¢né identifikovatelnd (napf. pomoci oznaceni pro hardware a pomoci
oznaceni nebo softwarového vystupu pro softwarovy obsah), aby ji bylo mozné piifadit odpovidajici hardware
a dokumentaci.

V piipadech, kdy jsou funkce kombinovany v rdmci jediné jednotky nebo ve skutecnosti v rdmci jediného
pocitae, aviak z divodu srozumitelnosti a ndzornosti zndzornény ve vice blocich v blokovém schématu,
pouzije se pouze jediné identifikaéni oznaceni hardwaru.

Vyrobce pouzitim tohoto oznaleni potvrzuje, Ze dodané zafizeni je v souladu s odpovidajicim dokumentem.

Oznaceni vymezuje hardware a verzi softwaru, pficemz v pfipadé zmény verze softwaru jako napf. za tcelem
zmény funkce jednotky, pokud jde o tento predpis, se zméni i toto oznaceni.

Bezpecnostni koncepce vyrobce

Vyrobee predlozi prohldSeni, kterym potvrzuje, Ze strategie, kterou zvolil k dosazeni cilti ,daného systému®,
neohrozi v bezporuchovém stavu bezpec¢nou funkci systémd, pro které plati ustanoveni tohoto predpisu.

Vysvétli se zdkladni architektura software pouzitého v ,daném systému* a uvedou se pouZité metody a ndstroje.
Vyrobce musi byt pfipraven na vyzdddni predlozit doklady o prostiedcich, jejichz pomoci v prabéhu procesu
ndvrhu a vyvoje stanovil provedeni logiky systému.

Vyrobce musi piedlozit pifslusné technické zkusebné vysvétleni koncepénich charakteristik integrovanych do
,<daného systému“ k zaji§téni bezpecnosti fungovini ve stavu poruchy. Mozné konstrukéni charakteristiky
v piipadé poruchy ,daného systému“ mohou byt napf. ndsledujict:

a) omezeni na provoz za pouZiti pouze urcité Casti systému;

b) pfepnuti na samostatny zalozni systém;

¢) vyfazeni funkei vyssi Grovné.

V piipadé poruchy musi byt #idi¢ upozornén napf. pomoci vystrazného signdlu nebo zobrazeného hldseni.
Jestlize Fidi¢ nevypne systém z Cinnosti, napf. otocenim klicku zapalovani do polohy ,vypnuto“ nebo vypnutim
doty¢né jednotlivé funkce, je-li pro tento piipad zvldstni vypina¢, musi vystrazny signdl trvat tak dlouho, dokud
trvd porucha.

V piipadé, Ze se pomoci vybraného opatfeni zvoli provozni rezim ¢dste¢né dcinnosti za urcitych podminek
poruchového stavu, musi byt tyto podminky uvedeny a musi byt vymezena vyslednd omezeni t¢innosti.

V piipadg, ze se pomoci vybraného opatieni zvoli pro dosaZeni pozadovaného tcinku Fdictho systému vozidla
druhotné (zdlozni) prostfedky, musi byt vysvétleny zdsady mechanismu ptepindni, logika a tdroven rezervy
a veskeré prvky kontroly zdlohy a musi byt vymezena vyslednd omezeni Gcinnosti zalohy.

V piipadé, ze se pomoci vybraného opatfeni zvoli vypnuti nadfazené funkce, musi byt blokovdny vsechny
piislusné vystupni fidici signdly vdzané na tuto funkci, a to tak, aby se omezila pfechodova ruseni.

K dokumentaci musi byt pfiloZena analyza, kterd celkové zndzorni, jak se systém bude chovat v piipadé vyskytu
jakékoli z uvedenych poruch souvisejicich s dcinnosti ovlddani vozidla ¢ bezpecnosti.
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3.4.4.1

4.1.2.1

Tato analyza miZe byt zaloZena na analyze zptsobt selhdni a jejich ndsledkd (FMEA), analyze pomoci stromové
struktury pficin (FTA) nebo na jakémkoli jiném podobném postupu vhodném z hlediska aspektd bezpecnosti
systému.

Zvoleny analyticky pfistup (pfstupy) musi byt definovdn a aktualizovdn vyrobcem a musi byt dostupny ke
kontrole technickou zkusebnou pfi schvéleni typu.

V této dokumentaci musi byt uvedeny parametry, které se monitoruji, a pro kazdy druh poruchy definované
vyse v bodé 3.4.4 musi byt uveden vystrazny signal pro fidice a/nebo pro pracovniky servisu nebo pracovniky
provadgjici technické prohlidky.

OVERENI A ZKOUSKA
Fungovéni ,daného systému®, jak je uvedeno v dokumentech pozadovanych bodem 3, se zkousi ndsledujicim
zplisobem:

Ovéteni funkce ,daného systému®

Ovéfeni ucinnosti systému vozidla za podminek bezporuchového stavu jako prostiedek pro vytvofeni normal-
nich provoznich trovni se provede podle zdkladnich specifikaci vyrobce pro zkusebni test, neni-li toto ovéfeni
pfedmétem stanovené zkousky G¢innosti jako soucdsti postupu schvalovédni podle tohoto nebo jiného piedpisu.

Ovéteni koncepce bezpecnosti podle bodu 3.4

Podle rozhodnuti schvalujiciho orgdnu se kontroluje reakce ,daného systému“ ve stavu poruchy v kterémkoli
jednotlivém modulu pouzitim vystupnich signdld piislusnych elektrickym moduléim nebo mechanickym prvkim
za Ucelem simulovat G¢inky vnitinich poruch v modulu.

Vysledky ovéfeni se musi shodovat s dolozenym shrnutim analyzy poruchy na drovni celkového tcinku tak, aby
byly koncepce bezpecnosti a jeji realizace potvrzeny jako pfiméfené.
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1.2

2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

2.2.2

2,23

23
2.3.1

PRILOHA 19

ZKOUSKY VLASTNOSTI CASTI BRZDOVEHO ZARIZENI PRIPOJNYCH VOZIDEL

VSEOBECNE

Tato piiloha stanovuje postupy zkouSek k urceni vlastnosti ndsledujicich ¢asti brzdového zaiizeni.
Membrénové brzdové vélce (viz bod 2).

Pruzinové brzdy (viz bod 3).

Brzdy piipojnych vozidel — brzdné dcinky se studenymi brzdami (viz bod 4).

Protiblokovaci brzdové systémy (viz bod 5).

(POZNAMKA: postupy k urceni slibnuti brzdného dcinku brzd pipojnych vozidel a zafizen
k automatickému vyrovndvani opotiebeni brzdovych obloZeni jsou stanoveny v piiloze 11 tohoto piedpisu.)

Vyse uvedené zkuSebni protokoly se mohou pouzit podle postupu stanoveného v piiloze 20 tohoto
piedpisu nebo pii posuzovani pifpojného vozidla, s kterym se provadi skutecnd zkouska brzdného Gcinku
piedepsand pro toto vozidlo.

VLASTNOSTI MEMBRANOVYCH BRZDOVYCH VALCU
Vseobecné

Tento oddil stanovuje postup, kterym se urcuji zédvislosti sily zdvihu | tlaku u membrdnovych brzdovych
vélel, jez se pouzivaji v pneumatickych brzdovych systémech (') k vyvozeni sil potiebnych v brzdich
s mechanickym ovladdnim.

Pro tcely tohoto ovéfovaciho postupu se poklddd ¢ast kombinovaného pruzinového brzdového vilce, kterd
slouzi k provoznimu brzdéni, za membrinovy brzdovy vilec.

Charakteristické vlastnosti, které deklaroval vyrobce, se pouziji ve vSech vypoctech k pozadavkim na
kompatibilitu brzdovych systémii podle piflohy 10, k pozadavkim na ucinky provozniho brzdéni za
studena (zkouska typu 0) podle prilohy 20 a k urceni zdvihu brzdového vilce, ktery je k dispozici, pro
ovéfeni brzdnych acinka se zahtdtymi brzdami podle piilohy 11.

Postup zkousky

U membrdnového brzdového vilce se za nulovou polohu poklddd poloha, kdy ve vilci neni tlak.

Pii jmenovitych prirastcich tlaku < 100 kPa zvySovéni jmenovitého tlaku, v rozsahu tlakt od 100 do > 800
kPa, se sleduje sila vyvozovand v celém rozsahu zdvihu, ktery je k dispozici, pfi rychlosti zdvihu < 10 mm/s
nebo po krocich zdvihu < 10 mm, pficemz odchylka piisobictho tlaku nesmi ptesihnout + 5 kPa.

Pro kazdy piirtistek tlaku se urci odpovidajici stiednf sfla (Thy) a efektivn{ zdvih (s,) podle dodatku 7 k této
pifloze.

Ovéfeni

S odkazem na dodatek 1 této ptilohy, body 3.1, 3.2, 3.3 a 3.4, se zkousi nejméné Sest vzorkil a ovéfovaci
protokol se vydd za podminky, Ze jsou splnény pozadavky ndsledujicich boda 2.3.2, 2.3.3 a 2.3.4.

K ovéfeni primérné hodnoty sily (Th,) - f(p) se podle vzoru zndzornéného na grafu 1 sestroji graf, ktery
definuje piijatelné kolisdni hodnot G¢inkt a ktery vychdzi ze zévislosti sily na tlaku, kterou deklaroval
vyrobce. Vyrobce také ur¢i kategorii piipojného vozidla, pro kterou se mize pouzit brzdovy vilec,
a odpovidajici pdsmo dovolenych odchylek.

Oveii se tlak (pys), s dovolenou odchylkou 10 kPa, ktery je potfebny k posuvu pistnice o 15 mm z nulové
polohy, podle jednoho z ndsledujicich postupt zkousky:

(") Jiné konstrukce brzdovych véleti mohou byt schvéleny po pfedloZeni rovnocennych tddajt.
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2.3.3.1 s pouzitim deklarované funkce sily (Th,) - f(p) se vypocte prahovd hodnota tlaku (p;5) v brzdovém vilci pro
stav. Thy = 0. Ndsledné se ovéfi, Ze pii pouziti tlaku o této prahové hodnoté dojde k posuvu pistnice
uvedenému v bod¢ 2.3.3.

2.3.3.2 Vyrobce deklaruje prahovou hodnotu (p;s) brzdového vilce a ovéif se, ze pii pusobi timto tlakem dojde
k posuvu pistnice uvedenému v bodé 2.3.3.

2.3.4 Pii ovéfeni efektivniho zdvihu (sp) - f(p) nesmi byt méfend hodnota mensi o vice nez —4 % charakteristic-
kych hodnot s, v rozsahu tlakd;, ktery deklaroval vyrobce. Tato hodnota se zaznamend a uvede se v bodu
3.3.1 dodatku 1 k této pifloze. Mimo tento rozsah tlakd mtze dovolend odchylka presahovat —4 %.

Graf 1

Tha Sila na pistnici brzdového valce

1
IP¥ipojna vozidla O, = + 4%
IP¥ipojna vozidla O; = + 6%

N —

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
p [kPa]
2.3.5 Zaznamenané vysledky zkousek se uvedou na formuldfi, jehoz vzor je v dodatku 2 této piflohy a uvedou se

v ovéfovacim protokolu, jehoz podrobnosti jsou stanoveny v bodé 2.4.

2.4 Ovétovaci protokol

2.4.1 Vlastnosti, které deklaroval vyrobce a které byly ovéfeny vysledky zkousek zaznamenanymi podle bodu
2.3.2, se uvedou na formuldfi, jehoz vzor je v dodatku 1 k této piiloze.

3. CHARAKTERISTIKY UCINNOSTI PRUZINOVYCH BRZD

3.1 Vseobecné

3.1.1 Tento oddil stanovuje postup, kterym se urcuji zavislosti sily [ zdvihu | tlaku u pruzinovych brzd (1), které se
pouzivaji v pneumatickych brzdovych systémech k vyvozeni sil potfebnych v brzdich s mechanickym
ovlddanim.

Pro tcely tohoto ovéfovaciho postupu se pokladd ¢dst kombinovaného pruzinového brzdového vilce, kterd
slouzi jako pruzinovéd brzda, za pruzinovy brzdovy vilec.

3.1.2 Charakteristiky G¢innosti, které vyrobce deklaroval, se pouziji ve viech vypoctech k pozadavkiim na dcinky
parkovaciho brzdéni podle piilohy 20.

3.2 Postup zkousky

3.2.1 U pruzinové brzdy se za nulovou polohu pokladd poloha, kdy je v komofe, z které se stlacuji pruziny, plny
tlak.

3.2.2 PFi jmenovitych pirtstcich zdvihu po < 10 mm se sleduje odpovidajici vyvozovand sila v prabéhu celého

rozsahu zdvihu az do poklesu tlaku na nulu.

3.2.3 Pak se tlak postupné zvySuje na hodnotu, pfi niz zdvih dosdhne hodnoty 10 mm od polohy pii nulovém
tlaku, a tento tlak, ktery se poklddd za tlak uvoliovéni, se zaznamend.

3.2.4 Pak se tlak zvysi na hodnotu 850 kPa, nebo na maximdlni pracovni tlak deklarovany vyrobcem, podle toho,
kterd hodnota je nizsi.

(") Jiné konstrukce pruzinovych brzd mohou byt schvéleny po predlozeni rovnocennych ddaji.
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3.3 Ovéfeni

3.3.1 K teltim ovéfeni boda 2.1, 3.1, 3.2 a 3.3 dodatku 3 k této piiloze se musi ke zkousce predloZit nejméné 6
vzorkd a ovéfovaci protokol se vydd za podminky, Ze jsou splnény nésledujici pozadavky:

3.3.1.1 v rozsahu zdvih@ od 10 mm do 2/3 maximélniho zdvihu se zddny z vysledki méfeni podle bodu 3.2.2
neodchyli o vice nez 6 % od deklarovanych hodnot;

3.3.1.2 zadnd z vyslednych hodnot zméfenych podle bodu 3.2.3 nepfeséhne deklarované hodnoty;
3.3.1.3 viechny pruzinové brzdy budou i po provedeni zkousek podle bodu 3.2.4 nadéle spravné fungovat.

3.3.2 Zaznamenané vysledky zkousky se uvedou na formuldfi, jehoz vzor je uveden v dodatku 4 k této piiloze
a ktery se piilozi k ovéfovacimu protokolu uvedenému podrobnéji v bodé 3.4.
3.4 Ovétovaci protokol

3.4.1 Vlastnosti, které deklaroval vyrobce a které byly ovéfeny vysledky zkousek zaznamenanymi podle bodu
3.3.2, se uvedou na formuldfi, jehoz vzor je v dodatku 3 k této piiloze.

4. BRZDNE UCINKY BRZD PRIPOJNYCH VOZIDEL ZA STUDENA
41 Vseobecné
411 Tento postup plati pro zkousky brzdnych Gcinkt ,za studena“ u pneumaticky ovlddanych brzd s S-klicem

a kotoucovych brzd (!), které jsou na pifpojnych vozidlech.

4.1.2 Charakteristiky d¢innosti, které vyrobce deklaroval, se pouziji ve viech vypoctech k pozadavkim na kompa-
tibilitu brzdovych systéma podle piilohy 10, k pozadavkim na dcinky provozniho brzdéni za studena
(zkouska typu 0) a na t¢inky parkovactho brzdéni podle piilohy 20.

4.2 Faktor vnitintho pfevodu brzdy a prahovd hodnota momentu na vstupu do brzdy
421 Brzda se pfipravi podle bodu 4.4.2 této piilohy.
422 Faktor vnitfniho pfevodu brzdy je vysledny faktor zvétSeni, kterého se dosdhne tfecimi silami vyvozovanymi

jednotlivymi soucdstmi, ze kterych se skladd celek brzdy, a je vyjadien jako pomér vystupniho brzdného
momentu k momentu na vstupu brzdy. Tento faktor vnitiniho pfevodu brzdy se oznacuje jako Bg a ovéii se
pro kazdy z materidlu brzdového obloZzeni specifikovanych v bodé 4.3.1.3.

423 Prahovd hodnota momentu na vstupu do brzdy se vyjadii zpusobem, ktery se poklddd za platny i pii
kolisani hodnoty momentu na vstupu, a oznacuje se jako C,.

424 Hodnoty Bp musi zistat platné pfi kolisdni hodnot ndsledujicich parametri:
4.2.4.1 hmotnost pfipadajici na brzdu, az do hodnoty uvedené v bod¢ 4.3.1.5;
4.2.4.2 rozméry a vlastnosti vnéjsich konstrukénich ¢asti k ovladani brzdy;

4243 rozméry kola/pneumatiky.

4.3 Informac¢ni dokument

43.1 Vyrobce brzdy predloZi technické zkusebné alespori tyto informace:
43.1.1 popis typu brzdy, modelu, rozméra atd.;

43.1.2 podrobnosti o geometrii brzdy;

4313 znacka a typ brzdovych obloZenf;

4.3.1.4 materidl brzdového bubnu nebo kotouce;

43.1.5 maximéln{ technicky pfipustnd hmotnost pfipadajici na brzdu.

(") Jiné konstrukce brzd mohou byt schvileny po pfedlozeni rovnocennych tdaji.
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4.4.2.1

4.4.2.2

4.4.23
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4.4.2.5

4.4.2.6

4.4.2.7

44271

4.4.2.7.2

44273

4.4.2.8

4.4.2.9

Dopliikové informace

rozméry kola a pneumatiky, které se pouziji pfi zkousce;
deklarovany faktor vnitiniho prevodu brzdy By
deklarovand prahovd hodnota momentu Cg;

Postup zkousky
Piiprava

Sestroji se graf piipustného kolisdni brzdného tcinku podle vzoru zndzornéného na grafu 2, s pouzitim
faktoru vnitfniho prevodu brzdy deklarovaného vyrobcem.

Ucinky zafizeni, kterym se ovlida brzda, se kalibruji s presnosti 1 %.
Uréi se dynamicky polomér pneumatiky pfi zkudebnim zatiZeni, jak to predepisuje metoda zkousky.

Postup zdbéhu (obrusovani)

U bubnovych brzd se zkousky zahdji s novymi brzdovymi oblozenimi a s novym bubnem (bubny). Brzdova
oblozeni musi byt opracovdna, aby se dosdhlo co nejvétstho pocatecniho styku mezi oblozenimi a bubnem
(bubny).

U kotoucovych brzd se zkousky zahdji s novymi brzdovymi obloZenimi a novym kotoucem (kotoudi).
O opracovani oblozeni rozhodne vyrobce brzd.

Provede se 20 zabrzdéni z pocdtecni rychlosti 60 km/h s momentem na vstupu do brzdy, ktery teoreticky
pii zkousce vyvodi Gcinek rovnajici se 0,3 TR/hmotnost. Pocdtecni teplota ve sty¢né plose mezi obloZenim
a bubnem nebo kotou¢em nesmi pted kazdym zabrzdénim pfeséhnout 100 °C.

Provede se 30 brzdéni z rychlosti 60 km/h do rychlosti 30 km/h s momentem na vstupu do brzdy, ktery
vyvodi G¢inek rovnajici se 0,3 TR/hmotnost pii zkouSce a s intervaly 60 vtefin (!). Pocdtecni teplota ve
sty¢né plose mezi obloZenim a bubnem nebo kotoucem nesmi pfed prvnim brzdénim pfesdhnout 100 °C.

Po vykondni 30 brzdéni podle bodu 4.4.2.4 a po uplynuti 120 s se provede 5 brzdéni z rychlosti 60 km/h
do rychlosti 30 km/h s momentem na vstupu do brzdy, ktery vyvodi tic¢inek rovnajici se 0,3 TR/hmotnost
pii zkousce a s intervaly mezi brzdénimi 120 vtefin (').

Provede se 20 zabrzdéni z pocatecni rychlosti 60 km/h s momentem na vstupu do brzdy, ktery vyvodi
ucinek rovnajici se 0,3 TR/hmotnost pii zkousce. Pocdtecni teplota ve sty¢né plose mezi obloZenim
a bubnem nebo kotou¢em nesmi pted kazdym zabrzdénim pfesdhnout 150 °C.

Kontrolni zkouska se provede ndsledujicim postupem:

vypocte se moment na vstupu do brzdy, kterym se vyvodi teoreticky brzdny dcinek rovnajici se 0,2, 0,35
a 0,5 £ 0,05 TR/hmotnost pfi zkousce;

jakmile se uréf moment na vstupu do brzdy pro kazdou hodnotu pomérného brzdného tc¢inku, musi tato
hodnota zistat konstantn{ pfi kazdém ndsledujicim brzdéni (napf. konstantni tlak);

provede se zabrzdéni z pocdtecni rychlosti 60 km/h s kazdym z momentt na vstupu do brzdy urcenych
podle bodu 4.4.2.7.1. Pocate¢ni teplota ve sty¢né plose mezi oblozenim a bubnem nebo kotoucem nesmi
pred kazdym zabrzdénim presahnout 100 °C.

Opakuji se postupy stanovené v bodech 4.4.2.6 a 4.4.2.7.3, pficemz bod 4.4.2.6 je volitelny, do doby, nez
se ustdli brzdné dcinky v péti za sebou nésledujicich nemonoténnich méfenich pii konstantni vstupni
hodnoté, kterd vyvodi Gcinek rovnajici se 0,5 TR/hmotnost pii zkousce, a to s dovolenou odchylkou
-10 % maximdlni hodnoty.

Jestlize vyrobce muze prokdzat na zdkladé vysledkt uvedenych zkousek, Ze po tomto zdbéhu neni faktor
vnitfntho pfevodu brzdy po tomto zdbéhu stejny, jako se ustdlil v provozu na silnici, je p¥pustnd dopliujici
stabiliza¢ni zkouska.

V prabéhu tohoto dopliujictho zabéhu nesmi maximalni teplota brzd, méfend ve sty¢né plose mezi oblo-
Zenim a bubnem nebo kotoucem, piekrocit 500 °C u bubnovych brzd a 700 °C u kotoucovych brzd.

(") Jestlize se pouzije metoda zkousky na zkuSebni drize nebo na vozidlovém dynamometru, pouZiji se momenty na vstupu do brzdy
ekvivalentni momenttim zde uvedenym.
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4.4.2.10

443
4.4.3.1

4.4.3.2

4433

4434

4.43.5

4.5
4.5.1
4.5.1.1

4.5.1.2

4513

4514

4.5.1.5

4.5.1.6

4.5.1.7

Touto zkouskou je zkouska stalosti brzdného Gcinku, kterd se provede se stejnym typem a modelem brzdy,
jako se zaznamendva do zkusebniho protokolu podle prilohy 11, dodatku 3. Podkladem pro stanoveni, zda
je piipustné dalsf stabilizovdni, jsou vysledky nejméné 3 zkousek podle bodu 4.4.3.4 piilohy 19, vykonanych
v pribéhu doplijici zkousky za podminek zkousky typu 0 s nalozenym vozidlem. Tyto zkousky brzdéni se
zdokumentuji, jak je pfedepsino v dodatku 8 k této priloze.

Udaje o viech dopliujicich stabilizacich se musi uvést ve zkusebnim protokolu a musi se piipojit k polozce
tykajici se faktoru vnitfntho pfevodu brzdy, napf. specifikovanim nésledujicich parametrd zkousky:

a) tlak v brzdovém vilci, vstupni moment brzdy nebo brzdny moment;
b) rychlost na zacdtku a na konci brzdéni;

¢) doba trvini brzdéni v piipadé konstantni rychlosti;

d) teplota na zacitku a na konci brzdéni nebo brzdného cyklu.

Jestlize se tento postup provadi na setrvaénikovém dynamometru nebo na vozidlovém dynamometru,
piipousti se neomezené mnozZstvi chladictho vzduchu.

Ovétovaci zkouska

Na zacdtku kazdého brzdéni nesmi pocdtecni teplota ve sty¢né ploSe mezi oblozenim a bubnem nebo
kotoucem presahnout 100 °C.

Prahovd hodnota momentu na vstupu do brzdy se ur¢i ze zméfené hodnoty momentu na vstupu s pouzitim
vysledkt kalibrovaného vstupniho zafizeni.

Pocétecni rychlost pii viech brzdénich je 60 + 2 kmj/h.

Provede se nejméné 3est za sebou ndsledujicich brzdéni s dcinkem od 0,15 TR/(hmotnost pii zkousce) do
0,55 TR/(hmotnost pii zkousce), se stoupajicimi piirGstky ovlddaciho tlaku, po nichZ ndsleduje Sest brzdéni
s tymiz ovlddacimi tlaky, ale v sestupnych krocich.

U kazdého z brzdéni podle bodu 4.4.3.4 se vypocte pomérnd brzdnd sila, koriguje se valivym odporem,
a zanese se do grafu specifikovaného v bodé 4.4.1.1 této prilohy.

Zkusebni metody
Jizdni zkouska

Zkouska brzdnych Gcinkt se provede jen na jedné ndpravé.

Zkousky se provedou na p¥mé a vodorovné drdze s povrchem s dobrou adhezi a vykonaji se pouze pii
takové sile vétru, kterd nemtze ovlivnit vysledky.

P¥pojné vozidlo musi byt naloZeno (co nejpfesnéji) na svou maximdlni technicky piipustnou hmotnost
piipadajici na kazdou brzdu. Jestlize je to potiebné, mize byt nicméné naloZena i doplitkovd hmotnost, aby
se zajistila hmotnost pfipadajici na zkouSenou ndpravu dostate¢nd k dosazeni pomérné brzdné sily
o hodnoté¢ 0,55 TR/(maximdlni technicky pfipustnd hmotnost pfipadajici na brzdu) bez blokovani kol.

Dynamicky polomér valeni pneumatiky se musi ovéfit za nizké rychlosti < 10 km/h méfenim ujeté vzdé-
lenosti v zdvislosti na poctu otdcek kola. Minimalni pocet otdcek kola poZzadovany k urceni dynamického
poloméru valeni je 10.

Odpor valen{ jizdni soupravy se ur¢i zméfenim doby potiebné ke sniZeni rychlosti vozidel z 55 km/h na
45 km/h a ujeté vzddlenosti. Pfitom se zkousi ve stejném sméru, ve kterém se provede ovéfovaci zkouska,
a s odpojenym motorem a s odpojenym systémem odlehcovactho brzdéni.

Do ¢innosti se uvedou jen brzdy zkousené népravy a ve vstupnim ovlddacim zafizeni brzdy se dosdhne tlak
(po dobé¢ stoupéni tlaku nejvyse 0,7 s) o hodnoté 90 % + 3 % jeho asymptotické hodnoty. Zkouska se
provede s odpojenym motorem a s odpojenym systémem odleh¢ovactho brzdéni.

Na zacatku zkousky musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.



30.9.2010 Utedni véstnik Evropské unie L 257/165

45.1.8 Moment na vstupu do brzdy se uréi k Géeldm vypoctu jeho prahové hodnoty tak, Ze se zdvihne kolo
a postupné se zvétduje ovlddaci Gcinek, pficemz se kolo otd¢i rukou, dokud se nezjisti odpor.

4.5.1.9 Konecnd rychlost v, se urci podle pfilohy 11 dodatku 2 bodu 3.1.5.

4.5.1.10  Brzdny tcinek zkouSené ndpravy se urci vypoctem zpomaleni zji§téného pfimym méfenim rychlosti a ujeté
dréhy v rozmezi 0,8 v; a vy, kde v, nesmi byt mensi nez 0,1 v;. Toto zpomaleni se poklddd za ekvivalentni
sttednimu plnému brzdnému zpomaleni definovanému v piiloze 4.

4.5.2 Zkouska na setrvaénikovém dynamometru

4521 Zkouska se provede s jednim celkem brzdy.

4522 Na zkuSebnim stroji musi byt mozno nastavit moment setrvacnosti pozZadovany bodem 4.5.2.5 této piilohy.
4523 Zkusebni stroj musi byt kalibrovan z hlediska otdcek a vystupniho brzdného momentu s pfesnosti 2 %.
4.5.2.4 Pro zkousky musi mit dynamometr pfistrojové vybaveni poskytujici alespon tyto tdaje:

4.5.2.4.1  nepfetrzity zdznam ovlddactho tlaku nebo ovlddaci sily na brzdg;

4.5.2.4.2  nepfetrzity zdznam vystupniho brzdného momentu;

4.5.2.4.3  nepretrzity zdznam teploty méfené ve stycné plose mezi obloZenim a bubnem nebo kotoucem;
4.5.2.4.4  rychlost v pribéhu zkousky.

4.5.2.5 Rota¢ni moment setrvacnosti (Iy) dynamometru musi byt nastaven co nejpfesnéji, s dovolenou odchylkou
t 5%, se zapoctenim vnitfniho tfeni dynamometru, aby odpovidal té ¢asti celkové linedrn{ setrvatné hmoty
vozidla, kterd pfipadd na jedno kolo pii pomérném brzdném ducinku 0,55 TR/(maximélni technicky
pifpustnd hmotnost) podle tohoto vzorce:

Iy = Py - R?

kde:

Ir = skuteény rotaéni moment setrvacnosti (kgm?)

R = polomér valeni pneumatiky definovany vzorcem 0,485 D

D = d+2H()

d = smluvni &islo oznacujici pramér rifku (mm)

H = jmenovitd vyska prifezu (mm) = S; x 0,01 Ra

S; = sifka prifezu (mm)

Ra = jmenovité profilové &islo

Py = maximdlni technicky pfipustnd hmotnost pfipadajici na brzdu, jak je definovdna v bodé 4.3.1.5
4.5.2.6 Muze se pouzit chladici vzduch, ktery md teplotu okoli a ktery proudi na brzdu rychlosti neptesahujici 0,33

v ve sméru kolmém k jeji ose otdceni.
4.5.2.7 Na zacdtku zkousky musi byt brzda sefizena na co nejmensi zdvih.
45.2.8 Moment na vstupu do brzdy se urci k Gceléim vypoctu jeho prahové hodnoty tak, zZe se postupné se zvétsuje

ovlddaci ucinek, dokud se nezjisti vznik brzdného momentu.
4.5.2.9 Brzdny ucinek se uréi podle ndsledujictho vzorce, do kterého se dosadi zméfeny brzdny moment:

(") Vngjsi pramér pneumatiky definovany v predpisu ¢. 54.
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4.5.3
4.5.3.1

4.5.3.2

4.5.3.3

4.5.3.4

4.5.3.5

4.5.3.6

4.5.3.7

4.5.3.8

4.5.3.8.1

pomérné zpomaleni = M
g
kde:
M, = primémy vystupni brzdny moment (Nm) - zjistény z ujeté drdhy,
g = tihové zrychleni (m/s?)

Primérny vystupni brzdny moment M, se vypocte ze zpomaleni ur¢eného pHimym méfenim rychlosti a ujeté
drahy v rozmezi 0,8 v; a 0,1 v;. Toto zpomaleni se poklddd za ekvivalentni stfednimu plnému brzdnému
zpomaleni definovanému v piiloze 4 vyse.

Zkouska na vozidlovém dynamometru
Zkouska se provede s jednou ndpravou, s jednou nebo dvéma brzdami.

Zkudebni stroj musi mit kalibrované zafizeni k zatéZovani, kterym se simuluje pozadovand hmotnost
piipadajici na zkouSenou brzdu (brzdy).

Zkusebni stroj musi byt kalibrovdn z hlediska otdcek a vystupniho brzdného momentu s ptesnosti 2 %,
piiemz se musi uvaZovat Gc¢inky vnitfniho tfeni. Dynamicky polomér valeni pneumatiky R se urci
zméfenim otdcek vélce dynamometru a nebrzdénych kol zkouSené ndpravy pii rychlosti rovnajici se 60
km/h a vypocte se ze vzorce:

kde:
R = polomér vilce dynamometru
np = oticky vélce dynamometru

n, = oticky nebrzdénych kol ndpravy

Mize se pouzit chladici vzduch, ktery ma teplotu okoli a ktery proudi na brzdu (brzdy) rychlosti nepfesa-
hujici 0,33 v.

Na zacatku zkousky musi byt brzda (brzdy) sefizena na co nejmensi zdvih.

Ovlddaci moment na vstupu do brzdy se ur¢i k tcelam vypoctu jeho prahové hodnoty tak, Ze se postupné
se zvétsuje ovlddaci acinek, dokud se nezjisti vznik brzdného momentu.

Brzdny tcinek se ur¢i zméfenim brzdné sily na obvodu pneumatiky a tato sila se pfepocte na pomérnou
brzdnou silu, pficemz se vezme v tivahu odpor valeni. Odpor valeni zatizené ndpravy se urci zméfenim sily
na obvodu pneumatiky pii rychlosti 60 km/h.

Stredni vystupni brzdny moment M, vychdzi ze zméfenych hodnot mezi okamzikem, kdy ovlddaci tlak/sila
dosdhne své asymptotické hodnoty od zacdtku stoupdni tlaku ve vstupnim zafizeni brzdy, a okamzikem, kdy
absorbovand energie dosdhne hodnoty Wy, kterd je definovina v bod¢ 4.5.3.8.

K urceni pomérné brzdné sily se musi uvazovat absorbovand energie W, kterd se rovnd kinetické energii
hmoty pfipadajici na zkouSenou brzdu pfi brzdéni ze 60 km/h do zastaveni,

pficemz:

t
Weo = .[o(wﬁo) Fg -v-dt

Jestlize v priibéhu méfeni pomérného brzdného dcinku podle bodu 4.5.3.8 neni mozno udrzet zkusebni
rychlost na 60 km/h * 2 km/h, uréi se pomérnd brzdnd sila pfimym méfenim brzdné sily Fy a/nebo
vystupniho brzdného momentu M,, pficemz méfeni tohoto parametru (téchto parametril) se musi provést
tak, aby nebylo ovlivnéno dynamickymi silami setrvaénych hmot vozidlového dynamometru.
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4.6
4.6.1

5.1.2

5.2
5.2.1

5.3

5.3.1.1

5.3.1.2

5.3.1.3

53.1.4

5.3.1.5

5.4
5.4.1

5.4.1.1

Ovéfovaci protokol

Vlastnosti, které deklaroval vyrobce a které byly ovéfeny vysledky zkousek zaznamenanymi podle bodu
4.4.3, se uvedou na formuléfi, jehoz vzor je v dodatku 3 k piiloze 11.

PROTIBLOKOVACI BRZDOVE SYSTEMY (ABS)
Vseobecné

Tento bod uréuje postup ke zjistén{ G¢inka protiblokovaciho brzdového systému pifpojného vozidla.

Zkousky vykonané s piipojnymi vozidly kategorie O, se pokladaji za zkousky platici také pro pozadavky na
piipojnd vozidla kategorie Os.

Informacni dokument

Vyrobce ABS piedd technické zkusebné informacni dokument k systému (systémtim), jehoZ tcinky se maji
ovéfovat. Tento dokument musi obsahovat nejméné informace uvedené v dodatku 5 k této piiloze.

Definice zkousenych vozidel

Na zdkladé tdaji sdélenych v informaénim dokumentu, zejména tdaji o typech piipojnych vozidel uvede-
nych v bodé 2.1 dodatku 5, provede technickd zkusebna zkousky s reprezentativnimi p¥pojnymi vozidly,
kterd maji aZ tfi ndpravy a jsou vybavena piislusnym protiblokovacim systémem | konfiguraci systému.
Kromé toho pfi vybéru piipojnych vozidel za Géelem vyhodnoceni se musi vzit v tvahu parametry defi-
nované v ndsledujicich bodech.

Druh zavéSeni ndprav: metoda k vyhodnoceni wc¢inkt protiblokovactho brzdového systému vzhledem
k druhu zavéSeni se zvoli nasledujicim zpusobem:

Navésy: pro kazdou skupinu zavéSeni ndprav, napf. s mechanickym vyrovndvanim atd., se vyhodnoti
reprezentativni naves.

Privésy: vyhodnoceni se provede na reprezentativnim pifvésu vybavenym jakymkoli druhem zavéeni ndprav.

Rozvor: u ndvést neni rozvor omezujicim faktorem, avsak u piivésti se musi vyhodnotit piivés s nejkratsim
rozvorem.

Druh brzdy: schvileni se omezi na brzdy s S-kli¢em nebo kotoucové brzdy, avsak pokud se budou pouzivat
jiné druhy, mohou se pozadovat srovnatelné zkousky.

Zatézovy reguldtor: vyuziti adheze se uréi se zdtéZovym reguldtorem nastavenym pro naloZeny stav
a nenaloZeny stav. Ve vSech piipadech plati pozadavky bodu 2.7 piilohy 13 tohoto ptedpisu.

Ovlddani brzdy: rozdily v ovlddacim t¢inku se musi zaznamenat pro vyhodnoceni pii zkouskach k urceni
vyuziti adheze. Vysledky zkousek na jednom pfipojném vozidle se mohou pouzit pro jind piipojnd vozidla
téhoZ typu.

Aby se prokdzala shoda musi se pro kazdy typ zkouseného piipojného vozidla predat dokumentace dokld-
dajici kompatibilitu brzdovych systémil podle piilohy 10 tohoto pfedpisu (grafy 2 a 4).

Pro tGcely schvéleni se poklddaji ndvésy a pifvésy s ndpravami uprostied za stejny druh vozidel.

Zkusebni postup

Technickd zkusebna provede nésledujici zkousky na vozidle (vozidlech) definovaném v bodé 5.3 této piilohy
pro kazdou konfiguraci ABS a vezme pfitom v tivahu seznam aplikaci uvedeny v bodé 2.1 dodatku 5 k této

Selo metodou nejnepiiznivéjsiho piipadu, musi to byt uvedeno ve zkusebnim protokolu.

Vyuzit{ adheze — zkousky se musi provést postupem stanovenym v bodé 6.2 piilohy 13 tohoto ptedpisu pro
kazdou konfiguraci ABS a kazdy typ piipojného vozidla, jak je uvedeno v informa¢nim dokumentu vyrobce
(viz bod 2.1 dodatku 5 k této pifloze).
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5.4.1.2
5.4.1.2.1

5.4.1.2.2

5.4.1.2.3

5.4.1.2.4

5.4.1.2.4.1

5.4.1.2.4.2

5.4.1.3

5.4.1.4
5.4.1.4.1

5.4.1.4.2

5.4.1.5

5.4.1.5.1

Spotieba energie

Zatizeni ndpravy — zkouené piipojné vozidlo (vozidla) musi byt naloZeno tak, aby hmotnost na ndpravu
byla 2 500 kg +/- 200 kg nebo 35 % +/- 200 kg piipustné hmotnosti na ndpravu, podle toho, kterd
z téchto hodnot je mensi.

Musi byt zajisténo, aby se dosdhlo ,plného cyklovani“ protiblokovactho systému v celém priibéhu dynamic-
kych zkousek stanovenych bodem 6.1.3 pitilohy 13 tohoto predpisu.

Zkouska spotieby energie — zkouska se provede postupem stanovenym bodem 6.1 piilohy 13 tohoto
piedpisu pro kazdou konfiguraci ABS.

Aby se mohlo ovéfit, Ze pifpojnd vozidla pfedand k schvdleni spliiuji pozadavky na spotiebu energie
protiblokovacim systémem (viz bod 6.1 piilohy 13), vykonaji se ndsledujici ovéfent:

Brzdy bez zafizeni k automatickému vyrovndvani opotfebeni se pred zacdtkem zkousky spotieby energie
(bod 5.4.1.2.3) sefidi tak, aby pomér R; zdvihu sy pistnice brzdového vilce k délce I paky byl 0,2. Tento
pomér se urdi pro tlak v brzdovém vilci 650 kPa.

Priklad: I = 130 mm,
st pii tlaku 650 kPa v brzdovém vilci = 26 mm,
Ry = sy /Iy = 26/130 = 0,2.

Brzdy, v nichz je zafizeni k automatickému vyrovndvani opotiebeni, se seffdi na normdlni provozni viili
podle specifikace vyrobce.

Vyse uvedené sefizeni brzd se vykond, kdyz jsou brzdy studené (< 100 °C).

Zatézovy reguldtor se nastavi na naloZeny stav a pocitecni hladina energie se nastavi podle bodu 6.1.2
piilohy 13 tohoto pfedpisu; pak se prerusi dalsi dopliovani vzduchu do zdsobniku (zdsobnikl) energie.
Brzdy se uvedou do ¢innosti ovlddacim tlakem 650 kPa ve spojkové hlavici a pak se uvolni. Vykonaji se dalsi
zabrzdéni dokud tlak v brzdovych vélcich nebude mit stejnou hodnotu jako tlak ziskany postupem zkousky
podle vyse uvedenych bodt 5.4.1.2.1 a 5.4.1.2.2. Zaznamend se pocet ekvivalentnich zabrzdéni (n.,).

Ekvivalentni pocet zabrzdéni za statického stavu (n.) se zapiSe do zkusebniho protokolu.

Zkouska na povrsich s rozdilnou adhezi — aby se protiblokovaci brzdovy systém poklddal za systém
kategorie A, musi vSechny jeho konfigurace spliiovat pozadavky bodu 6.3.2 piilohy 13 tohoto predpisu.

Vlastnosti pfi nizké a vysoké rychlosti

S piipojnym vozidlem pfipravenym k vyhodnoceni vyuziti adheze se ovéif vlastnosti pii nizké a vysoké
rychlosti podle bodu 6.3.1 piilohy 13 tohoto pfedpisu.

Pokud existuje dovolend odchylka mezi poctem zubi budiciho kotouce a obvodem pneumatiky, provedou se
funkéni ovéfeni v extrémnich bodech dovolené odchylky podle bodu 6.3 piilohy 13 tohoto pfedpisu. To lze
provést pouzitim rozdilnych rozmérd pneumatik nebo zhotovenim specidlnich budi¢t k simulaci frekvenc-
nich extrémi.

Dopliikovéd ovéfeni

Provedou se ndsledujici doplitkova ovéfeni s taznym vozidlem, které se nebrzdi, a s nenaloZenym piipojnym
vozidlem.

KdyZz ndprava | skupina ndprav pfejizdi z povrchu s vysokym soucinitelem adheze ky na povrch s nizkym
soucinitelem adheze ki, kde je ky 2 0,5 a ky [ k; 2 2, s ovlddacim tlakem ve spojkové hlavici 650 kPa,
nesméji se piimo fizend kola blokovat. ZkuSebni rychlost a okamzik, kdy se uvedou do ¢innosti brzdy
piipojného vozidla, se musi vypocitat tak, aby s protiblokovacim brzdovym systémem plné cyklujicim na
povrchu s vysokym soucinitelem adheze se vykonal prejezd z jednoho povrchu na druhy pii rychlosti
piiblizné 80 kmfh a pfi rychlosti 40 km/h.
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5.4.1.5.2

5.4.1.6

5.5

Kdyz ptipojné vozidlo piejizdi z povrchu s nizkym soucinitelem adheze k; na povrch s vysokym soucini-
telem adheze kyy, kde je ki = 0,5 a kyy | k. > 2, s ovlddacim tlakem ve spojkové hlavici 650 kPa, musi tlak
v brzdovych vilcich vzrist na piislusnou vys$si hodnotu za pfiméfenou dobu a pFipojné vozidlo se nesmi
vychylit ze své poctecni trajektorie. Zkusebni rychlost a okamzik, kdy se uvedou do ¢innosti brzdy, se musi
vypocitat tak, aby s protiblokovacim brzdovym systémem plné cyklujicim na povrchu s nizkym soucinitelem

adheze se vykonal piejezd z jednoho povrchu na druhy pfi rychlosti pfiblizné 50 kmj/h.

Dokumentace, kterd se tykd fidictho zafizeni (Fidicich zafizeni) musi byt k dispozici, jak je pozadovino
bodem 5.1.5 pfedpisu a bodem 4.1 piilohy 13 tohoto pfedpisu, véetné pozndmky pod carou 12.

Protokol o schvéleni typu

Musi se vypracovat protokol o schvdleni podle dodatku 6 k této piiloze.
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DODATEK 1

Vzor ovéfovaciho protokolu pro membrinové brzdové vilce
ZKUSEBNI PROTOKOL €. oo

1. Identifikace

1.1 Vyrobce: (ndzev a adresa)

1.2 Znacka: (")

13 Typ: ()

1.4 Cislo soucasti: (1)

2. Provozni podminky:

2.1  Maximdlni pracovni tlak:

3. Charakteristické vlastnosti podle prohldSeni vyrobce:
3.1  Maximdlni zdvih (s.,,,) pfi 650 kPa (%)

3.2 Stredni sila na pistnici (Thy) - f (p) ()

3.3 Efektivni zdvih (s;) - f (p) ()

3.3.1 Rozsah tlaku, ve kterém plati vyse uvedeny efektivni zdvih: (viz bod 2.3.4 v piiloze 19)

3.4  Tlak potiebny k vyvozeni zdvihu pistnice 15 mm (p;s), s pouzitim funkce Th, - f(p) nebo deklarované
hodnoty (%), (%)

4. Rozsah pouziti
Brzdové vélce se mohou pouzit na piipojnych vozidlech kategorie O; a Oy ano/ne
Brzdové vélce se mohou pouzit jen na piipojnych vozidlech kategorie Os anofne
5. Naézev technické zkusebny | schvalujictho organu (¥), které provedly zkousku:

6. Datum zkousky:

7. Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle piilohy 19 piedpisu EHK
¢. 13 naposledy pozménéného sérii zmén

Technickd zkusebna (), kterd vykonala zkousku:

Podpis: Datum:
8. Schvalujici orgdn (%)
Podpis: Datum:

9. Zkusebni dokumenty:

Dodatek 2,

(") Vyznadi se na brzdovém valci, aviak ve zkuSebnim protokolu se vyzaduje uvedenti jen zdkladniho ¢isla dilu, neni tfeba uvddét varianty
modelu.

(3) Identifikace se musi zménit, jestlize dojde ke zméndm, které maji vliv na charakteristické vlastnosti, body 3.1, 3.2 a 3.3.

() K dcelim pouziti charakteristik uvedenych v tomto zkusebnim protokolu pro prilohu 10 se predpokladd, Ze prubéh mezi pys
a deklarovanou hodnotou funkce Thy — f(p) pii tlaku 100 kPa je linedrni.

(% Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdy technickd zkusebna a schvalovaci orgin jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdyz je se zkuSebnim protokolem vydana autorizace schvalovacim organem.
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DODATEK 2

Vzor formuldfe zdznamu vysledku zkousky pro membrinové brzdové vilce

ZKUSEBNI PROTOKOL <.

1. Zaznam vysledka zkousky (') pro dil ¢islo

Tlak (¥) Stfedni sila na pistnici Efektivni zdvih

p - (kPa) Thy - (N) sp - (mm)

(*) Tlakem ,p*“ jsou skutecné hodnoty tlaku pouzité v priibéhu zkousky podle bodu 2.2.2 této prilohy.

(") Vypracuje se pro kazdy ze Sesti zkousenych vzorkd.
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DODATEK 3

VZOR OVEROVACIHO PROTOKOLU PRO PRUZINOVE BRZDY

ZKUSEBNI PROTOKOL &

1. Identifikace:

1.1 Vyrobce: (ndzev a adresa)

1.2 Znacka: (1)

1.3 Typ: (Y)

1.4 Cislo soudisti: (1)

2. Provozni podminky:

2.1 Maximdlni pracovni tlak:

3. Charakteristické vlastnosti podle prohldseni vyrobce:
3.1 Maximdlni zdvih (s,,,,) (3

3.2 Sila pruziny (Thy) - f (s) ()

3.3 Tlak, pfi kterém se brzda uvoliuje (pfi zdvihu 10 mm) (?)
4. Datum zkousky:

5. Tato zkouska byla vykondna a vysledky byly uvedeny v protokolu podle piilohy 19 pfedpisu EHK ¢. 13 naposledy
pozménéného sérii zmén

Technickd zkuSebna (%), kterd vykonala zkousku:

Podpis: Datum:

6.  Schvalujici orgdn ()

Podpis: Datum:

7. Zkusebni dokumenty:

Pifloha 4,

(") Vyznadi se na pruzinovém vilci, aviak ve zkusebnim protokolu se vyzaduje uvedeni jen zdkladniho ¢isla dilu, neni tfeba uvddét
varianty modelu.

(3) Identifikace se musi zménit, jestlize dojde ke zméndm, které maji vliv na charakteristické vlastnosti, body 3.1, 3.2 a 3.3.

(*) Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipadé, kdy technickd zkusebna a schvalovaci orgin jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,
kdyz je se zkuSebnim protokolem vydana autorizace schvalovacim organem.
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DODATEK 4

VZOR FORMULARE ZAZNAMU VYSLEDKU ZKOUSKY PRO PRUZINOVE BRZDY

ZKUSEBNI PROTOKOL ¢.

1. Zéznam vysledkt zkousky (') pro dil &islo:

Zdvih (*) Sila
s - (mm) Th, - (N)

(*) Zdvihem ,s“ jsou skute¢né hodnoty zdvihu pouzité v pribéhu zkousky podle bodu 3.2.2 této piilohy.

Tlak, pii kterém se brzda uvoliuje (pfi zdvihu 10 mm)

(") Vypracuje se pro kazdy ze Sesti zkousenych vzorkd.

kPa
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3.2

DODATEK 5

INFORMACNI DOKUMENT O PROTIBLOKOVACIM SYSTEMU PRIPOJNEHO VOZIDLA

VSEOBECNE

Nézev vyrobce

Nézev systému

Varianty systému

Konfigurace systému (napf. 2S/1M, 2S/2M atd.)
Vysvétleni zdkladni funkce a/nebo principu systému.

POUZITI

Seznam typt pifpojného vozidla a konfiguraci ABS, pro které se Zadd schvileni.

Schématické grafy konfiguraci systému instalovanych na pipojnych vozidlech uvedenych podle bodu 2.1
a obsahujici nésledujici parametry:

Umisténi ¢idel

Umisténi moduldtort

Zdvihatelné ndpravy

Rizené ndpravy

Trubice: druh - vnitfni pramér (praméry) a délky.

Pomér obvodu pneumatiky a rozlozeni budictho kotouce, véetné dovolenych odchylek.

Dovolend odchylka obvodu pneumatiky mezi jednou ndpravou a druhou ndpravou opatienou stejnym budicim
kotoucem.

Oblast pouziti z hlediska druhu zavéseni ndprav:
Pneumatické zavéSeni: Vsechny typy pneumatického zavéeni s ,vleCenym ramenem” s vyvaZenim
Ostatni druhy zav&eni:  podle definice vyrobce, model a typ (s vyvdZenim/bez vyvizeni)

Doporuceni pro piipadné rozdily ve vstupnim momentu piisobicim na brzdu ve vztahu ke konfiguraci ABS
a uspofddani skupiny ndprav na pipojném vozidle.

Popiipadé doplikové informace k pouziti protiblokovactho brzdového systému.

POPIS CASTI
Cidlo (¢idla)

Funkce

Identifikace (napf. ¢islo dilu (dila))
Ridic{ zaifzen{

Celkovy popis a funkce

Identifikace (napt. ¢islo dilu (dild))
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3.3

3.4

3.5

3.6

Bezpecnostni vlastnosti fdictho zafizeni (fidicich zafizeni)
Dopliikové vlastnosti (napf. fizeni odlehcovaci brzdy, proménné parametry, diagnostika)
Moduldtor (moduldtory)

Celkovy popis a funkce

Identifikace (napf. ¢islo dilu (dila))

Omezeni (napf. maximélni priitocné objemy, které lze fidit)
Elektrické zafizeni

Schéma (schémata) obvodu

Zpusoby napdjeni

Sekvence rozsvécovéni vystrazného sdélovace

Pneumatické okruhy

Schémata brzdového zafizeni zahrnujici konfigurace ABS pouzivanych na typech piipojnych vozidel definovanych
v bod¢ 2.1 vyse

Omezeni tykajici se potrubi, jeho primért a délek, které ovliviiuji vlastnosti systému (napf. mezi moduldtorem
a brzdovym vélcem).

Elektromagnetickd kompatibilita

Dokumentace prokazujici plnéni ustanoveni bodu 4.4 pfilohy 13 tohoto predpisu
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DODATEK 6

PROTOKOL O ZKOUSCE PROTIBLOKOVACIHO BRZDOVEHO SYSTEMU PRIPOJNEHO VOZIDLA

1.1

1.2

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.1

3.2

3.3

3.3.6.1

3.3.6.2

ZKUSEBNI PROTOKOL ¢.:

IDENTIFIKACE

Vyrobee protiblokovaciho systému (jméno a adresa):
Nézev a model systému:

SCHVALENY SYSTEM (SYSTEMY) A INSTALACE

Schvélena konfigurace systému (napf. 2S/1M, 2S/2M atd.):

Rozsah pouziti (typ pipojného vozidla a pocet ndprav):

Zpusoby piivodu energie: ISO 7638, ISO 1185 atd.

Identifikace schvalenych c¢idel, fidicich zafizeni a modulatort:

Spotieba energie - ekvivalentni pocet zabrzdéni ve statickém stavu:

Doplitkové vlastnosti, napf. ovldddni odleh¢ovaci brzdy, konfigurace zdvihatelné ndpravy atd.:

UDAJE A VYSLEDKY ZKOUSEK

Udaje o zkouseném vozidle:

Udaje o povrchu zkusebni drahy:

Vysledky zkousek:

Vyuziti adheze:

Spotieba energie:

Zkouska na povrsich s rozdilnym soucinitelem adheze:

Brzdné ucinky pii nizké rychlosti:

Brzdné tcinky pii vysoké rychlosti:

Doplitkovéd ovéfeni:

Prejezd z povrchu s vysokym soucinitelem adheze na povrch s nizkym soucinitelem adheze:
Prejezd z povrchu s nizkym soucinitelem adheze na povrch s vysokym soucinitelem adheze:
Simulace moznosti poruch:

Funkéni ovéfeni doplikovych spoji piivodu energie:

Elektromagnetickd kompatibilita:
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

OMEZEN{ TYKAJIC SE MONTAZE

Pomér obvodu pneumatiky k déleni budiciho kotouce:

Dovolend odchylka obvodu pneumatiky mezi jednou ndpravou a jinymi ndpravami se stejnym budicim
kotoucem:

Druh zavéSeni ndprav:

Rozdil(y) ve vstupnim momentu brzd ve skupiné ndprav na piipojném vozidle:

Rozvor ndprav piivésu:

Druh brzdy:

Rozméry a délky trubic potrubf:

Pouziti zatézového reguldtoru:

Sekvence svételnych vystraznych signéli:

Konfigurace systému a jeho pouziti, které spliuje pozadavky na kategorii A:

Jind doporuceni/omezeni (napf. umisténi ¢idel, moduldtort, zdvihatelnych ndprav, fizenych ndprav):

DATUM ZKOUSKY:

Tato zkouska byla provedena a jeji vysledky byly zaznamendny do protokolu podle piilohy 19 pfedpisu EHK
¢. 13 naposledy pozménéného sérii zmén

Technickd zkusebna ('), kterd vykonala zkousku:

Podpis: Datum:

SCHVALUJICI ORGAN (1)

Podpis: Datum:

Piiloha: Informacni dokument vyrobce

(") Musi podepsat rozdilné osoby, a to i v piipad¢, kdyz technickd zkusebna a schvalovaci organ jsou toutéz organizaci, nebo alternativng,

kdyz je se zkusebnim protokolem vydana autorizace schvalovacim orgdnem.
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DODATEK 7

SYMBOLY A DEFINICE

SYMBOL

DEFINICE

B

Brzdny faktor (pomér zesileni vystupniho momentu ke vstupnimu momentu)

Co

Prahovd hodnota brzdného momentu (nejmensi moment potiebny k vytvofeni méfitelného brzdného
momentu)

Vngjsi primér pneumatiky (celkovy primér nahusténé nové pneumatiky)

Smluvené &islo oznacujici jmenovity primér rafku a odpovidajici priméru rfku vyjidienému bud v palcich
nebo v mm

Brzdnd sila

Jmenovitd vyska prufezu pneumatiky (vzddlenost rovnajici se poloviné rozdilu mezi vn&sim pramérem
pneumatiky a jmenovitym pramérem rafku)

Rota¢ni moment setrvacnosti

Délka paky klice brzdy referencniho zkusebniho piipojného vozidla

Stfedni vystupni brzdny moment

Ekvivalentni pocet brzdéni ve statickém stavu pro tcel schvaleni typu

er

Ekvivalentni pocet brzdéni ve statickém stavu v pribéhu zkousky

np

Otacky vilce vozidlového dynamometru

Dy

Otacky nebrzdénych kol ndpravy

Maximalni technicky pipustnd hmotnost ptipadajici na brzdu.

Tlak

Tlak v brzdovém vdlci potiebny k posuvu pistniceo 15 mm z nulové polohy

Dynamicky polomér valeni pneumatiky (vypocte se s pouZitim 0,485 D)

Ra

Jmenovité profilové ¢islo pneumatiky (stondsobek ¢isla ziskaného délenim &isla, které vyjadtuje jmenovitou
vySku prifezu v milimetrech, ¢islem vyjadfujicim jmenovitou sifku prifezu v milimetrech)

R

Pomér syflp

Polomér vélce dynamometru

vy¢nélka vytvofenych oznacenim, zdobenim nebo ochrannymi pdsy nebo Zebry)

Zdvih pistnice brzdového vélce (uzite¢ny zdvih + zdvih naprdzdno)

Smax

Celkovy zdvih pistnice brzdového vilce

Efektivni zdvih, tj. zdvih, pfi némz se sila na pistnici brzdového vélce rovnd 90 % stiedni sily Thy

ST

Zdvih pistnice brzdového vilce referenéniho zkusebniho piipojného vozidla v . mm
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SYMBOL DEFINICE

Thy Stredni sila na pistnici brzdového vilce (stfedni sila se ur¢i integraci plochy pod kiivkou priibéhu sily, a to
mezi hodnotami pro jednu tfetinu a dvé tfetiny celkového zdvihu s,

Thy Sila pruziny pruzinové brzdy

TR Soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol piivésu nebo ndvésu

v Zkudebni rychlost na obvodu vilce dynamometru

Vi Pocdtecni rychlost na zacdtku brzdéni

vy Rychlost na konci brzdéni

Weo Pohlcend energie, je ekvivalentem kinetické energie odpovidajici hmotnosti pfipadajici na zkousenou brzdu
pii brzdéni ze 60 km/h do zastaveni

z Pomérné zpomaleni vozidla
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DODATEK 8

Dokumentacni formuldf pro zkousku v terénu piedepsanou v bodé 4.4.2.9 této pfilohy

1.  IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1 Brzda:

Vyrobce

Znacka

Typ

Model

Bubnové brzda nebo kotoucova brzda ()

Udaje k identifikaci zkouseného predmétu

Technicky ptipustny vstupni brzdny moment C,,,
Automatické sefizovaci zafizeni brzdy: integrované/neintegrované (1)
1.2 Brzdovy buben nebo kotouc:

Vnitin{ pramér bubnu nebo vnéjsi praimér kotouce

Ucinny polomér (3)

Tloustka

Hmotnost

Material

Udaje k identifikaci zkouseného predmétu

1.3 Brzdové obloZeni:

Vyrobce

Typ

Identifikace

Sitka

Tloustka

Plocha ¢inného povrchu

Zpusob pfipevnéni

Udaje k identifikaci zkouseného predmétu

1.4  Brzdovy vélec:

Vyrobce

Znacka
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1.5

1.6

2.2

Velikost

Typ

Udaje k identifikaci zkouseného piedmétu

Automatické sefizovaci zafizeni brzdy: (%)

Vyrobce

Znacka

Typ

Verze

Udaje k identifikaci zkouseného predmétu

Udaje o zkouseném vozidle:
Tazné vozidlo

Identifika¢ni ¢.

Zatizeni na kazdou z ndprav

Privés:

Identifika¢ni ¢.

Kategorie: 0,/03/O4 (')

piivés | ndvés | pivés s ndpravami uprostied (')

Pocet naprav

Pneumatiky/rafky:

Montdz jednoduchd/dvojitd (")

Dynamicky polomér valeni R pii naloZeném stavu

Zatizeni na kazdou z ndprav

UDAJE A VYSLEDKY ZKOUSEK

Zkousky v terénu:

Celkovy popis, zahrnujici: ujetou vzdélenost, dobu trvani a misto zkousky

Zkouska brzdéni:

Udaje o povrchu zkusebni drahy

Postup zkousky
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2.3 Vysledky zkousek:
Brzdny faktor

Zkouska 1

Datum zkousky 1

Zkouska 2

Datum zkousky 2

Zkouska 3

Datum zkousky 3

Grafy

() Nehodici se Skrtnéte.
(%) Tykd se jen kotoucovych brzd.
(}) Tato polozka se nepouzije v piipadé automatického sefizovaciho zafizeni, které je integrovino do brzdy.
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1.1

1.2

1.3

3.1

3.2
3.2.1

PRILOHA 20

ALTERNATIVNI POSTUP SCHVALENI TYPU PRIPOJNYCH VOZIDEL

VSEOBECNE

Tato pifloha definuje alternativni postup schvéleni typu piipojnych vozidel s pouzitim tdaji ze zkuSebnich
protokolti vydanych podle piiloh 11 a 19.

Po vykondni ovéfovactho postupu popsaného v bodech 3, 4, 5, 6, 7 a 8 této piilohy vydd technickd
zkuSebna/schvalujici orgdn osvédceni o EHK schvileni typu podle vzoru v piloze 2 dodatku 1 tohoto
predpisu.

piiloze.

7ZADOST O SCHVALENI TYPU

Z4dost o EHK schvélen{ typu pifpojného vozidla z hlediska brzdového zafizeni piedkldd4 vyrobce piipojného
vozidla. Vyrobce piipojného vozidla piedlozi technické zkuSebné k zddosti o schvileni nejméné ndsledujici
polozky:

vytisk osvédceni o EHK nebo EU schvéleni typu a informacni dokument pro p¥ipojné vozidlo nazyvané déle
sreferenni piipojné vozidlo®, k némuz se bude vztahovat porovndni brzdnych G¢inki provozniho brzdéni.
S timto piipojnym vozidlem byly vykondny skutecné zkousky definované v piiloze 4 tohoto pfedpisu pro
piislusné piipojné vozidlo, nebo zkousky podle odpovidajici smérnice EU. Pipojné vozidlo, které bylo schva-
leno podle alternativniho postupu uvedeného v této piiloze, se nesmi pouzit jako referen¢ni piipojné vozidlo;

vytisky zkuSebnich protokolii podle pfilohy 11 a prilohy 19;

slozku dokumentace, kterd obsahuje tidaje o pifslusnych ovéfenich, veetné vypoctl pro ndsledujici polozky:

Pozadavky na brzdné tcinky Priloha 20, odkaz
Ucinek provozniho brzdéni se studenymi brzdami 3,0
Ucinek parkovaciho brzdéni 4,0
Utinek automatického (nouzového) brzdéni 5,0
Porucha systému rozdéleni brzdnych Gc¢inkd mezi ndpravy 6,0
Protiblokovaci systém 7,0
Kontroly funkénosti a montdze 8,0

piipojné vozidlo, které je reprezentativni pro typ piipojného vozidla, jenz se md schvdlit, ddle nazyvané
J2uvazované piipojné vozidlo®.

Vyrobcee ,referencniho pifpojného vozidla“ a ,uvazovaného piipojného vozidla“ musi byt tentyz.

ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI UCINKU PROVOZNIHO BRZDEN[ ZKOUSKOU TYPU 0 SE
STUDENYMI BRZDAMI

Aby se prokdzalo plnéni Gcinka provozniho brzdéni se studenymi brzdami pfedepsanych zkouskou typu 0,
musi se ovéfit vypoctem, Ze ,uvazované piipojné vozidlo® md brzdnou silu TR postacujici k dosazeni piede-
psancho brzdného Gc¢inku a Ze na suché vozovce mize vyuzit dostatecnou adhezi k pouziti této brzdné sily
(za pfedpokladu, Ze vozovka md soucinitel adheze 0,8).

Ovéfeni

Pozadavky piilohy 4 bodti 1.2.7 a 3.1.2 (pozadavky na brzdné tcinky se studenymi brzdami a jejich dosazeni
bez blokovdni kol, vychyleni ze sméru nebo abnormdlnich vibraci) se poklddaji za splnéné uvazovanym
piipojnym vozidlem, jestlize toto vozidlo spliuje kritéria ovéfeni popsand v ndsledujicich bodech, a to
v naloZzeném i nenaloZeném stavu.



L 257/184

Utednf véstnik Evropské unie

30.9.2010

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.1.4

3.2.1.5

3.2.1.6

3.2.1.7

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

4.2.2

Rozvor uvazovaného pifpojného vozidla nesmi byt mensi nez 0,8 rozvoru referencniho piipojného vozidla.

Jakykoli rozdil mezi momenty na vstupu do brzdy mezi ndpravami ve skupiné ndprav uvazovaného piipoj-
ného vozidla se nesmi lisit od rozdilu, ktery je u referencniho pfipojného vozidla.

Pocet a usporddani ndprav, tj. zdvihatelné ndpravy, fizené ndpravy atd., u uvazovaného pfipojného vozidla se
nesmi lisit od referen¢niho piipojného vozidla.

Statické rozlozeni ndkladu na ndpravy uvazovaného piipojného vozidla se nesmi lisit od rozlozeni nakladu
u referencniho piipojného vozidla o vice nez 10 %.

Pro nédvésy se sestroji graf podle dodatku 2 a podle tohoto grafu se ovéri, Ze:

TR > TRy, (4. Cdra (1) nesmi lezet pod cirou (3)), a

max

TRy 2 TR, (tj. ¢dra (2) nesmi lezet pod ¢drou (3)).

Pro piivésy s ndpravou uprostied se sestroji graf podle dodatku 3 a podle tohoto grafu se ovéfi, Ze:

TR max = TRy (§- Cdra (1) nesmi leZet pod ¢irou (3)), a

TRy, 2 TR, (tj. ¢dra (2) nesmi lezet pod ¢drou (3)).

Pro piivésy se sestroji graf podle dodatku 4 a podle tohoto grafu se ovéii, Ze:

TR max 2 TRy, (§. Cdra (1) nesmi leZet pod ¢érou (2)), a

TRy 2 TR (tj. Cdra (4) nesmf lezet pod &drou (3)), a

TRy, 2 TRy, (4. ¢dra (6) nesmi lezet pod &irou (5)).

prr
ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI UCINKU PARKOVACIHO BRZDEN{

Vseobecné

Tento postup predstavuje alternativu ke skute¢nému zkouseni piipojnych vozidel na sklonu a zajistuje, Ze
piipojnd vozidla opatfend mechanismem parkovaciho brzdéni s pruzinovymi vélci spliuji pfedepsany dcinek
parkovaciho brzdéni. Tento postup se nesmi pouZit na piipojnd vozidla opatfend mechanismem parkovaciho

brzdéni, na ktery ptsobi jiné prostiedky nez pruzinové vélce. S takovymi piipojnymi vozidly se musi provést
skutecné zkousky predepsané v priloze 4.

Predepsany ucinek parkovaciho brzdéni se prokdze vypoctem podle vzorct uvedenych v bodech 4.2 a 4.3.

Ucinek parkovactho brzdéni

Brzdnd sila parkovactho brzdéni na obvodu pneumatik ndpravy (ndprav) brzdéné parkovacim mechanismem
s pruzinovymi vilci se vypocte podle ndsledujictho vzorce:

Ty = (Thy x 1= Co) x n x ByfR,

Normadlovd reakce povrchu vozovky na népravy stojiciho piipojného vozidla sméfujictho nahoru a dolt na
sklonu 18 % se vypocte podle ndsledujicich vzorct:
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4221 U piivési:

4.2.2.1.1 sméfujicich nahoru:

tanP x h x P
Niy = (PRp = —————— ) cosP
L

tanP x h x P
Nru = | PR + — = cosP
L

N
Neui = —o
1R
4.2.2.1.2 smétujicich dolt:
tanP x h x P
Npp = (PRp + — 5 cosP
L

tanP x h x P
NRD = PRR— Ei cosP
L

4.2.2.2 U privéstt s ndpravou uprostied:

4.2.2.2.1 smétujicich nahoru:

tanP x h x P
Nry = P+E— cosP
L

4.2.2.2.2 sméfujicich dola:

tanP x h x P
Nrp = P—Ei cosP
L
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4.2.2.3 U navési:

4.2.2.3.1 sméfujicich nahoru:

N _ P—PS X ER
RU — EL

Nrui =

4.2.2.3.2 sméfujicich dola:

tanP x h x P)
+ cosP

EL

R

tanP x h x P

Py x E
NRD:<P— -
Ep

) cosP
Ep

oveéfi podle nasledujicich vzorct:

+ 0,01) x 100218 %

+ 0,0l) x 100 =18 %

ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI UCINKU NOUZOVEHO/AUTOMATICKEHO BRZDEN{

K prokazani plnéni pozadavki na dcinek automatického brzdéni se provede bud porovndni mezi tlakem
v brzdovém vilci potiebnym k dosazeni specifikovaného tcinku a asymptotickym tlakem v brzdovém vilci po
odpojeni plnici vétve spojovactho potrubi podle bodu 5.2.1, nebo se ovéfi, Ze brzdnd sila, kterou plsobi
ndprava (ndpravy) opatfend pruzinovymi brzdami, je dostatecnd k dosazeni specifikovaného dcinku podle

Pozadavky piflohy 4 bodu 3.3 se poklddaji za splnéné uvazovanym piipojnym vozidlem, jestlize asymptoticky
tlak (p.) v brzdovém vilci je po odpojeni plnici vétve spojovaciho potrubi vétsi nez tlak (p.) v brzdovém vilci,
kterym se dosihne brzdné sily odpovidajici 13,5 % maximalni hmotnosti nesené koly stojictho vozidla. Pfed
odpojenim se tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi stab ilizuje na hodnotu 700 kPa.

4.3 Ovéfeni
431 Utinek parkovaciho brzdéni piipojného vozidla se
ZADi + ZBDi
P
a:
ZAUi + ZBUi
P
5.
5.1 Vseobecné
5.1.1
bodu 5.2.2.
5.2 Ovéfeni
5.2.1
5.2.2

Pozadavky piilohy 4 bodu 3.3 se poklddaji za splnéné uvazovanym piipojnym vozidlem opatfenym pruzi-
novymi brzdami, jestlize:

IT, 2 0,135 (PR)(g)
pficemz:

T,; je vypocteno podle bodu 4.2.1.
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6.1
6.1.1

6.2
6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

7.1
7.1.1

7.2
7.2.1

ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZANI BRZDNYCH UCINKU V PRIPADE PORUCHY SYSTEMU PRO
ROZDELENI BRZDNYCH UCINKU NA NAPRAVY

Vseobecné
K prokdzani plnéni pozadavkd na brzdné tcinky v piipadé poruchy systému pro rozdéleni brzdnych t¢inka

na ndpravy se provede porovnani mezi tlakem v brzdovém vélci potiebnym k dosazeni specifikovaného
u¢inku a tlakem, ktery je v brzdovém valci pfi poruse systému pro rozdéleni brzdnych tcinkt na ndpravy.

Ovéfeni

Pozadavky piilohy 10, dodatku, bodu 6 se poklddaji za splnéné uvazovanym pifpojnym vozidlem, jestlize tlak
definovany v bodé 6.2.1.1 je vétsi nez tlak definovany v bodé 6.2.1.2, nebo rovny tomuto tlaku, a to
v naloZeném i nenaloZeném stavu.

Tlak v brzdovém vilci (p.) uvazovaného piipojného vozidla, kdyZ p,, = 650 kPa, tlak v plnici vétvi spojo-
vactho potrubi = 700 kPa a v systému pro rozdéleni brzdnych d¢ink na ndpravy je porucha.

Tlak v brzdovém vilci (p) potiebny k dosazeni pomérného brzdného tcinku rovnajictho se 30 % ucinku
provozniho brzdéni pfedepsaného pro uvazované piipojné vozidlo.

ALTERNATIVNI POSTUP K PROKAZAN{ UCINKU PROTIBLOKOVACIHO BRZDOVEHO SYSTEMU
Vseobecné

Pi schvdleni typu piipojného vozidla se nemusi vykonat zkousky podle pfilohy 13 tohoto predpisu za
podminky, Ze protiblokovaci brzdovy systém (ABS) spliiuje pozadavky piilohy 19 tohoto predpisu.

Ovéfeni

Ovéfeni konstrukcénich ¢dsti a instalace

Specifikace ABS instalovaného na pipojném vozidle, jehoz typ se md schvilit, se ovéi{ splnénim kazdého
z nasledujicich kritérif:

Bod KRITERIUM
7.2.1.1 a) Cidlo (¢idla) Neni piipustnd Zddnd zména
b) Ridici zafizeni Neni piipustnd zddnd zména
¢) Moduldtor (moduldtory) Neni piipustnd Zddnd zména
7.2.1.2 Primér (priméry) a délky potrubi
a) Plnéni moduldtoru (moduldtor®) ze zdsobniku
Minimélni vnitini promér Mize byt veétsi
Maximdlni celkovd délka Muze byt mensi
b) Plnéni brzdovych vilct z moduldtoru
Vnitini pramér Neni piipustnd Zddnd zména
Maximélni celkovd délka Muze byt mensi
7.2.1.3 Sekvence vystrazného signdlu Neni piipustnd Zddnd zména
7.2.1.4 Rozdily ve vstupnim brzdném momentu v rdmci podvozku | Pipustné jsou popiipadé jen
schvélené rozdily
7.2.1.5 K ostatnim omezenim viz bod 4 zkusebniho protokolu | Instalace musi ziistat v rdmci defi-
popsaného v dodatku 6 k piiloze 19 tohoto predpisu novanych omezeni - Zddnd
odchylka nenf piipustnd




L 257/188

Utednf véstnik Evropské unie

30.9.2010

7.3
7.3.1

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

7.3.1.4

8.1.1
8.1.1.1

8.1.2
8.1.2.1

8.1.3
8.1.3.1

8.1.4
8.1.4.1

Ovéieni velikosti zdsobniki

Protoze brzdové systémy a vedlejsi spotiebice pouzivané na pipojnych vozidlech jsou velmi rozdilné, neni
mozné sestavit tabulku doporucenych objemil zdsobnikd. K ovéfeni, Ze je instalovdn postacujici objem
zésobnikil se mohou provést zkousky podle bodu 6.1 piflohy 13 tohoto pfedpisu, nebo podle nésledujiciho
postupu:

U brzd, v kterych neni integrovdno automatické zafizeni k vymezovani opotiebeni, musi byt brzdy uvazo-
vaného piipojného vozidla sefizeny na stav, kdy pomér (R;) zdvihu pistnice (s7) brzdového vilce k délce paky
(Iy) je 0,2.

Napiiklad:

I, = 130 mm

Re = sqflp = 55130 = 0,2

st =  zdvih pistnice pfi tlaku v brzdovém vilci 650 kPa

= 130 x 0,2 = 26 mm

U brzd, v kterych je integrovdno automatické zafizeni k vymezovéni opotiebeni, musi byt brzdy sefizeny na
norméln{ provozni zdvih.

Vyse uvedené sefizeni brzd se vykond, kdyz jsou brzdy studené (< 100 °C).

Brzdy se sefidi podle piislusného postupu uvedeného vyse, zdtéZzovy reguldtor (reguldtory) se nastavi na
nalozeny stav, pocdtecni hladina energie se sefidi podle bodu 6.1.2 pfilohy 13 tohoto predpisu a uzavie se
daldf piivod energie do zdsobniku (zdsobnikd). Zabrzdi se ovlddacim tlakem 650 kPa ve spojkové hlavici a pak
se brzdy zcela uvolni. Vykonaji se dalsi zabrzdéni az do poctu n, uréeného ze zkousky provedené podle bodu
5.4.1.2.4.2 piilohy 19 tohoto pfedpisu a uvedeného v bodu 2.5 protokolu o zkousce schvileni typu proti-
blokovaciho brzdového systému. V pribéhu tohoto brzdéni musi byt tlak v ¢inném okruhu dostatecny
k vyvinuti celkové brzdné sily na obvodu kol odpovidajici nejméné 22,5 % maximélniho statického zatizeni
kol a aniz by doslo k automatickému uvedeni do ¢innosti kteréhokoli brzdového systému, ktery neni fizen
protiblokovacim brzdovym systémem.

KONTROLY FUNKCNOSTI A MONTAZE

Alternativni postup k prokdzdni vlastnosti pfipojného vozidla vybaveného stabilitni funkci vozidla

Funkce protiblokovactho systému

Ovéfeni se omezi na dynamickou zkousku protiblokovactho brzdového systému. Aby se zajistilo plné cyklo-
vani mtze byt nutné sefidit zdtéZovy reguldtor nebo pouzit povrch s nizkym soucinitelem adheze. Jestlize
protiblokovaci systém nebyl schvilen podle pfilohy 19, provede se s piipojnym vozidlem zkouska podle
piilohy 13, pii které piipojné vozidlo musi splnit piislusné pozadavky uvedené piilohy.

Meéfeni Casu odezvy

Technickd zkuSebna ovéf, ze uvazované piipojné vozidlo spliiuje pozadavky prilohy 6.

Spotieba statické energie

Technickd zkusebna oveér, ze uvazované piipojné vozidlo spliiuje pozadavky piilohy 7 a pfilohy 8, v zdvislosti
na ptipadu.

Funkce provoznitho brzdéni

Technickd zkuSebna ovéi, Ze v pribéhu brzdéni nedochdzi k zZddnym abnormalnim vibracim.
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8.1.5
8.1.5.1

8.1.6
8.1.6.1

8.1.7
8.1.7.1

8.1.8
8.1.8.1

Funkce parkovaciho brzdéni

Technickd zkusebna uvede do ¢innosti parkovaci brzdu a uvolni ji, aby se ujistila o spravné funkci této brzdy.

Funkce nouzovéhofautomatického brzdéni

Technickd zkuSebna ovéid, zZe uvazované piipojné vozidlo spliuje pozadavky bodu 5.2.1.18.4.2 tohoto pred-
pisu.

Ovéfeni identifikace vozidla a jeho konstrukénich ¢dsti

Technickd zkuSebna ovér, Ze uvazované pifpojné vozidlo odpovidd Gdajim uvedenym v osvédéeni o schvéleni
typu.

Doplikové ovéfeni

Technickd zkuSebna muze v piipadé potieby pozadovat vykondni doplikovych ovéfeni.
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DODATEK 1

POSTUP VYPOCTU VYSKY TEZISTE

Vyska tézisté tplného vozidla (naloZeného a nenaloZeného) se miize vypocitat ndsledujicim zptsobem:

hl = vyska tézisté celku ndpravy (ndprav) (véetné pneumatik, pruzin atd) = R - 1,1
h2 = vyska tézisté ramu (u nalozeného vozidla) = (h6 + h8) - 0,5
h3 = vyska tézist¢ ndkladu a karoserie (u nalozeného vozidla) (h7 - 0,3) + hé6
h4 = vyska tézist€ rdmu (u nenaloZeného vozidla) = h2 + s
h5 = vyska tézisté karoserie (u nenaloZeného vozidla) = (h7 - 0,5) + h6 + s
pficemz:
h6 = vyska horniho obrysu rdimu
h7 = rozméry vnitiku karoserie
h8 = vyska spodniho obrysu rdimu
p = celkovd hmotnost piipojného vozidla
PR = celkovd hmotnost pisobici na viechna kola ndvésu nebo pfivésu s ndpravami uprostied
R = polomér pneumatiky
S = pruhyb pruziny mezi stavem naloZeného vozidla a stavem nenaloZeného vozidla
W1 = hmotnost celku ndpravy (ndprav) (véetné pneumatik, pruzin atd.) = P - 0,1
W2 = hmotnost rimu = (P,,; — W1) - 0,8
W3 = hmotnost ndkladu a karoserie
W4 = hmotnost karoserie = (P, — W1) - 0,2
NALOZENE VOZIDLO: NENALOZENE VOZIDLO:
heey = hl-W1 + hZP'] :V2 + h3-W3 B — hl-W1 + h4P' \]’\/2 + h5-wW4
a un

/\ 77/\

ws wa
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o —Pw he

h8

n h1i
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PV VYV Y4

POZNAMKY:

1. U valnikovych pfipojnych vozidel se pouzije maximélni vyska 4 m.

2. U pripojnych vozidel, u nichZ neni zndma presnd vyska tézisté ndkladu, se tato vyska poklddd za 0,3ndsobek rozmérti
vnitiku karoserie.

3. U piipojnych vozidel s pneumatickym odpruzenim se vyska ,s* poklddd za rovnou nule.

4. U ndvést a piivést s ndpravami uprostied se nahradi veli¢ina P velicinou PR vzdy, kdyZ je to potiebné.
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DODATEK 2

OVEROVACI GRAF K BODU 3.2.1.5 - NAVESY

i
// @
(£

TR

650 kPa
PFm

(1) = TRy kde p, = 650 kPa a tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi= 700 kPa.
2 = FRdyn 0,8 = TR
(3) = 045-Fy = TR,

pficemz
(TRp - hy) + (Prg- Zc(hg —hy))
FRdyn = k-
Er
a hodnota z. se vypocte z ndsledujictho vzorce:
0,45-0,01 i + 0,01
ze = 045-0,01( ——F"— ,
(P + 7000)g

POZNAMKY:
1. Vyse uvedend hodnota 7 000 pfedstavuje hmotnost tazného vozidla bez piipojného vozidla.

2. Pro ucely téchto vypoctl se mohou ndpravy umisténé tésné vedle sebe (majici rozvor mensi nez 2 m) poklddat za
népravu jedinou.



L 257/192

Utednf véstnik Evropské unie

30.9.2010

DODATEK 3

OVEROVACI GRAF K BODU 3.2.1.6 — PRIVESY S NAPRAVAMI UPROSTRED

{1}

(2}
/ (3

TR

650 kPa
Pm

(1) = TRpayx kde pp, = 650 kPa a tlak v plnici vétvi spojovacitho potrubi = 700 kPa
(D) = Frgn 08 = TR,
() = 05 Fg=TR,

pricemz:
F — Fu— (TR - hy) + (P~ g~ Zc(hg —hy))
Rdyn R Ex
a hodnota z. se vypocte z ndsledujictho vzorce:
F
ze = 045-001( ————— ) + 0,01
(P + 7000)g

POZNAMKY:

1. Vy3e uvedend hodnota 7 000 pfedstavuje hmotnost tazného vozidla bez piipojného vozidla.

2. Pro tcely téchto vypoctd se mohou ndpravy umisténé tésné vedle sebe (majici rozvor mensi nez 2 m) poklddat za

népravu jedinou.
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DODATEK 4

OVEROVACI GRAF K BODU 3.2.1.7 - PRIVESY

n

(2)

PREDNI

/ e
TR (3)

(6}

/ / ___..ZADNi

X 650
Pm

—
|

= TRpayx kde pp, = 650 kPa a tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi= 700 kPa

S
|

=05 Fg = TRy,
(3) = TRy = TR, piicemz py, = x
(4) = Frayn - 0.8 = TRy¢

(5) = TRy = TR, pii€emz py, = x

pficemz
P-g-Z h
Fgn = Fy + —S—
a
P-g-Zc-h
Frdyn = F- f
a hodnota z. se vypocte z nésledujictho vzorce:
Fr
zz = 05-001| —————— | + 0,01
(P + 7000) g

POZNAMKY:

1. Vy3e uvedend hodnota 7 000 pfedstavuje hmotnost tazného vozidla bez piipojného vozidla.

(kPa)

2. Pro Gcely téchto vypoctl se mohou ndpravy umisténé tésné vedle sebe (majici rozvor mensi nez 2 m) poklddat za

ndpravu jedinou.
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DODATEK 5

SYMBOLY A DEFINICE

SYMBOL

DEFINICE

Ty piicemz Ty; < 0,8 Nipy; pro pfedni ndpravy, nebo
0,8 Npp;, pficemZ Ty > 0,8 Npp; pro piedni ndpravy

Ty, piicemz Ty < 0,8 Ngp; pro zadni ndpravy, nebo
0,8 Ngp;, pficemz Ty, > 0,8 Nyp; pro zadni ndpravy

Ty piicemz Ty < 0,8 Niy; pro predni ndpravy, nebo

0,8 Npy;, pficemz Ty > 0,8 Nyy; pro piedni ndpravy

Ty, piicemz Ty < 0,8 Ngy; pro zadni ndpravy, nebo
0,8 Npy; pficemz Ty; > 0,8 Nyy; pro zadni ndpravy

brzdny faktor

prahovd hodnota vstupntho momentu na hfideli klice (nejmensi moment na hiideli klice potiebny
k vytvofeni méfitelného brzdného momentu)

rozvor

vzdélenost mezi podpérou oje se spojovacim zafizenim nebo opérnymi nohami a stfednici ndpravy
(ndprav) piivésu s ndpravami uprostied nebo ndvésu

vzdélenost mezi ndvésnym Cepem a stiednici ndpravy nebo ndprav ndvésu

sila (vyjadiend v N)

celkovd normadlova statickd reakce povrchu vozovky na pfedni ndpravu (ndpravy)

celkovd normdlova dynamickd reakce povrchu vozovky na predni ndpravu (ndpravy)

celkovd normélovd statickd reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu (ndpravy)

celkovd normélovd dynamickd reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu (ndpravy)

celkovd normélovd statickd reakce povrchu vozovky na vSechna kola piivésu nebo ndvésu

celkovd normélovd dynamickd reakce povrchu vozovky na viechna kola pfivésu nebo ndvésu

tthové zrychlenf (9,81 m/s?)

vyska tézisté nad vozovkou

vyskovd poloha to¢nice (ndvésného Cepu)

index oznacujici ndpravu

pocet piednich ndprav

pocet zadnich ndprav

délka paky klice

pocet pruzinovych brzdovych vélct na ndpravu
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SYMBOL DEFINICE
Nip celkovd normalovéd reakce povrchu vozovky na ptedni ndpravu (ndpravy), kdyz vozidlo sméfuje dold na
sklonu 18 %
Nipi normélové reakce povrchu vozovky na pfedni ndpravu ,i¢, kdyz vozidlo smétuje dold na sklonu 18 %
Nry celkovd normdlové reakce povrchu vozovky na pfedni ndpravu (ndpravy), kdyz vozidlo sméfuje nahoru na
sklonu 18 %
Nrui normélové reakce povrchu vozovky na predni népravu ,i%, kdyZz vozidlo sméfuje nahoru na sklonu 18 %
Nrp celkovd normdlovd reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu (ndpravy), kdyZz vozidlo sméfuje dolii na
sklonu 18 %
Nrpi normélové reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu ,i%, kdyZ vozidlo sméfuje dold na sklonu 18 %
Nru celkovd normadlova reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu (ndpravy), kdyz vozidlo sméfuje nahoru na
sklonu 18 %
Nrui normadlové reakce povrchu vozovky na zadni ndpravu ,i%, kdyz vozidlo sméfuje nahoru na sklonu 18 %
Pm tlak v misté spojkové hlavice ovlddaci vétve spojovactho potrubi
Pe tlak v brzdovém vilci
P hmotnost jednotlivého vozidla
P, statickd hmotnost pisobici na to¢nici pii hmotnosti ndvésu P
PR celkovd normélovd statickd reakce povrchu vozovky pusobici na kola pivésu nebo ndvésu
PRy celkovd normdlova statickd reakce povrchu vozovky pusobici na pfedni ndpravy na vodorovné vozovce
PRy celkovd normdlovd statickd reakce povrchu vozovky pusobici na zadni ndpravy na vodorovné vozovce
R, staticky polomér zatizené pneumatiky vypocteny podle ndsledujiciho vzorce:
Ry =Y dr+Fg - H
pricemz:
dr = jmenovity pramér rifku
H = konstrukéni vyska prifezu = ¥ (d - dr)
d = smluvené &islo oznacujici pramér rafku
Fr = faktor definovany organizaci ETRTO
(Engineering Design, Information 1994, strana CV.11)
Tpi brzdnd sila na obvodu viech kol ndpravy ,i, vyvozovand pruzinovou brzdou (brzdami)
Thy sila, kterou plisobi pruzina v pruzinové brzdé
TR soucet brzdnych sil na obvodu vSech kol pfivésu nebo ndvésu
TR¢ soucet brzdnych sil na obvodu vSech kol pfedni ndpravy (ndprav)
TR, soucet brzdnych sil na obvodu vSech kol zadni ndpravy (ndprav)
TR pax soucet maximalnich brzdnych sil dosazitelnych na obvodu vSech kol pfivésu nebo ndvésu
TR, soucet brzdnych sil na obvodu vSech kol pfivésu nebo ndvésu, pii nichz je dosazeno mezni hodnoty adheze
TR¢ soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol pfedni ndpravy (ndprav), pfi nichZ je dosazeno mezni hodnoty
adheze
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SYMBOL DEFINICE

TR, soucet brzdnych sil na obvodu v3ech kol zadni ndpravy (ndprav), pii nichZ je dosazeno mezni hodnoty
adheze

TR, soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol pfivésu nebo navésu, ktery je potiebny k dosaZeni pfedepsaného
brzdného tcinku

TRy soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol predni ndpravy (ndprav), ktery je potiebny k dosazeni piede-
psaného brzdného tcinku

TRy soucet brzdnych sil na obvodu vSech kol zadni ndpravy (ndprav), ktery je potiebny k dosazeni piede-
psaného brzdného tcinku

Z¢ pomérny brzdny dcinek jizdni soupravy, ve které je brzdéno jen piipojné vozidlo

cos P kosinus whlu, ktery svird sklon 18 % s vodorovnou rovinou = 0,98418

tan P tangens Ghlu, ktery svird sklon 18 % s vodorovnou rovinou = 0,18




