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SMERNICE

SMERNICE KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2021/1226
ze dne 21. prosince 2020,

kterou se pro ucely ptizpisobeni védeckému a technickému pokroku méni pfiloha II smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES, pokud jde o spole¢né metody hodnoceni hluku

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve
venkovnim prostfedi (!), a zejména na ¢linek 12 uvedené smérnice,

vzhledem k témto diivodiim:

(1)  Pfiloha II smérnice 2002/49/ES stanovi metody hodnoceni spolecné pro ¢lenské stty, které se pouziji k ziskdni
informaci o hluku ve venkovnim prostiedi a jeho tcincich na zdravi, zejména k hlukovému mapovani a k pfijeti
akénich plant zaloZenych na vysledcich hlukového mapovéni. Tuto piilohu je potfeba pfizptisobit technickému
a védeckému pokroku.

(2)  Od roku 2016 do roku 2020 Komise spolupracovala s technickymi a védeckymi odborniky clenskych stitd na
posouzeni potiebnych tprav s ptihlédnutim k technickému a védeckému pokroku ve vypoctu hluku ve venkovnim
prostfedi. Tento proces probihal v tizké spoluprici s expertni skupinou pro hluk slozenou z clenskych stdtd,
Evropského parlamentu, zicastnénych stran z pfislusnych odvétvi, orgdnt vefejné spravy clenskych stdtd,
nevlddnich organizaci, ob¢and a akademické obce.

(3)  Priloha této smérnice v prenesené pravomoci stanovi nezbytné Gpravy spolecnych metod hodnoceni spocivajici
v objasnéni vzorcil pro vypocet Sifeni hluku, pfizpiisobeni tabulek nejnovéjsim poznatkiim a zlepSeni popisu krokd
vypocti. To md dopad na vypocty hluku ze silni¢ni dopravy, ze Zelezni¢ni dopravy, z primyslové ¢innosti a z letecké
dopravy. Clenské staty jsou povinny tyto metody pouzivat nejpozdéji ode dne 31. prosince 2021.

(4)  Pfiloha Il smérnice 2002/49/ES by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna.

(5)  Opatieni stanovend touto smérnici jsou v souladu se stanoviskem expertni skupiny pro hluk konzultované dne
12. fijna 2020,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Cldnek 1

Piiloha I smérnice 2002/49/ES se méni v souladu s piilohou této smérnice.

Cldnek 2

1. Clenské stity uvedou v Gi¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazenf souladu s touto smérnici nejpozdéji
do dne 31. prosince 2021. Okamzité sdéli Komisi znéni téchto opatieni.

() U vést.L 189, 18.7.2002, s. 12.
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Tato opatieni pfijata ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz u¢inén pfi jejich
tfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stéty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostétnich pravnich predpist, které piijmou v oblasti
ptsobnosti této smérnice.

Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Cldnek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statdam.

V Bruselu dne 21. prosince 2020.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Piiloha II se méni takto:

1)

V oddile 2.1.1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu a hluk z priimyslové ¢innosti se vypocty provadéji v oktavovych pasmech, kromé
vypoctu akustického vykonu zdroje hluku z Zelezni¢ni dopravy, ktery se provadi v tietinooktavovych pasmech. Pro
silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu a hluk z primyslové ¢innosti se na zdkladé téchto vysledkil oktdvového pdsma spocitd
dlouhodoby denni, vecerni a no¢ni pramér hladiny akustického tlaku A, ktery je definovdn v piiloze I a uveden
v ¢lanku 5 smérnice 2002/49(ES, postupem uvedenym v bodech 2.1.2, 2.2, 2.3, 2.4 a 2.5. U silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravy v aglomeracich je dlouhodoby primér hladiny akustického tlaku A uréen podilem silni¢niho a Zelezni¢niho
segmentu, v¢etné hlavnich silnic a Zeleznic.”

0ddil 2.2.1 se méni takto:

(a) v odstavci pod nadpisem ,Pocet a umisténi ekvivalentnich zvukovych zdroji“ se prvni pododstavec nahrazuje
timto:

,V ramci tohoto modelu predstavuje kazdé vozidlo (kategorie 1, 2, 3, 4 a 5) jeden jediny bodovy zdroj vyzafujici
rovnomérné. Prvni odraz na povrchu vozovky se predpoklddd implicitné. Jak je zndzornéno na obrazku [2.2.a],
tento bodovy zdroj se nachdzi 0,05 m nad povrchem vozovky.*

(b) v odstavci pod nadpisem ,Emise akustického vykonu“ se posledni pododstavec pod nadpisem ,Dopravni tok*
nahrazuje timto:

,Rychlost v,, je reprezentativni rychlosti dané kategorie vozidel: ve vétsiné piipadt se jednd o hodnotu nejvyssi
povolené rychlosti v daném tseku vozovky nebo nejvyssi povolenou rychlost pro danou kategorii vozidel podle
toho, kterd rychlost je nizsi.

(c) v odstavci pod nadpisem ,Emise akustického vykonu“ se prvni pododstavec pod nadpisem ,Jednotlivé vozidlo
nahrazuje timto:

,Predpokldda se, ze v dopravnim toku se viechna vozidla kategorie m pohybuji stejnou rychlost, tj. v,,.“
Tabulka 2.3.b se méni takto:
(a) ve tfetim fadku, ¢tvrtém sloupci (nazvaném , 3% se text nahrazuje timto:
,Pledstavuje ukazatel ,dynamické“ tuhosti*;
(b) v Sestém Fadku, ¢tvrtém sloupci (nazvaném ,,3) se text nahrazuje timto:
»H
tvrdd (800-1 000 MN/m)*“.
0Oddil 2.3.2 se ménf takto:

(@) v odstavci pod nadpisem ,Dopravni tok“ se ¢tvrty pododstavec druhd odrdzka pod vzorcem (2.3.2) nahrazuje
timto:

,— Vjejejich rychlost [km/h] na j-tém tseku koleje stanovend pro typ vozidla t a primérnou rychlost vlaka s*;

76

(b) odstavec pod nadpisem ,Skfipéni“ se nahrazuje timto:

,Skiipéni v zatdckdch predstavuje zvlastni zdroj, ktery pfichdzi v tvahu pouze v zatdckich, a je tedy mistné
omezeny. Skifpéni v zatackich obvykle zdvisi na zakfiveni, tfecich podminkdch, rychlosti vlaku, geometrii
a dynamice vztahu koleje a kol. Vzhledem k tomu, Ze se mize jednat o zdroj vyznamny, je nutno podat jeho
fadny popis. V mistech, kde dochdzi ke skiipéni v zatickdch, tedy obecné v zatickich a na Zelezni¢nich
vyhybkdch, je nutné k vykonu zdroje pfipocitat dalsi vykonové spektrum nadmérného hluku. Tento nadmérny
hluk mtiZe byt specificky pro jednotlivé typy kolejovych vozidel, protoZe nékteré typy kol a podvozkii mohou byt
vyrazné méné nachylné ke skfipéni nez jiné. Budou-li k dispozici méfeni nadmérného hluku, kterd dostate¢né
zohledni stochastickou povahu skifpéni, mohou byt pouzita.
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Nebude-li k dispozici Zddné vhodné méfeni, lze pouzZit jednoduchy postup. P tomto postupu bude hluk skiipéni
zohlednén tak, Ze se do spektra akustického vykonu hluku valeni u viech kmito¢td pfidaji nasledujici nadmérné

hodnoty.
Vlak 5 dB pro zatacky s 300 m <R < 500 m a |, 2 50 m
8 dB pro zaticky sR < 300 m a l g 2 50 m
8 dB pro vyhybky s R < 300 m
0 dB ostatni
Tramvaj 5 dB pro zatdcky a vyhybky s R < 200 m
0 dB ostatni

kde L. je délka koleje v zatdcce a R je polomér zatacky.

Pouzitelnost spektra akustického vykonu nebo nadmérnych hodnot lze bézné ovéfit na misté, zejména v piipadé
tramvaji a mist, kde jsou zatdcky a vyhybky oSetfeny proti skipéni.”;

(c) v odstavci pod nadpisem ,Smérovost zdroje®, hned za rovnici (2.3.15) se doplfiuje nové véta, kterd zni:
,Hluk mostu je modelovan u zdroje A (h = 1), u kterého se predpoklada viesmérovost.;
(d) v odstavci pod nadpisem ,Smérovost zdroje“ se druhy pododstavec az do vzorce 2.3.16 véetné nahrazuje timto:

,Svisld smeérovost ALy givver; Vyjddiend v dB se uddvd ve svislé roviné pro zdroj A (h = 1) jako funkce kmitoctu
stfedniho pdsma f.; kazdého i-tého kmitoctového pasma a:

pro 0 <y <m/2je (2.3.16)¢

+ 600

ALy gir,ver = (% * [; *sin(2 « ¥) — sin(¢)] olg [fc,izoo )

pro—mnf2<y<=0je

ALW,dir,ver,i =0

5) V oddile 2.3.3 se odstavec pod nadpisem ,Korekce vyzafovani hluku konstrukcemi (mosty a viadukty)* nahrazuje
timto:

,Korekce vyzafovani hluku konstrukcemi (mosty a viadukty)

V piipadé, kdy dany tsek koleje lezi na mosté, je nutno zohlednit dalsf hluk zpasobovany chvénim mostu v disledku
piitomnosti vlaku. Hluk mostu je modelovan jako dal$i zdroj, u néhoz je akusticky vykon jednotlivych vozidel
vyjadfen jako

Lyy,0,bridge.i = Lr 1ot + Lipriggei + 10 X 1g(N,) dB (2.3.18)

kde Lijpridge,i je prenosova funkce mostu. Hluk mostu Ly o prigge.; pedstavuje pouze zvuk vyzafovany mostni konstrukei.
Hluk valeni z vozidla na mostu se vypocitd pomoci vzorcti (2.3.8) aZ (2.3.10) tak, Ze se vybere pfenosova funkce koleje
odpovidajici kolejovému systému ptitomnému na mosté. Bariéry na okraji mostu nejsou obecné zohlediiovany.”

6) Bod 2.4.1 se méni takto:

(a) v odstavci pod nadpisem ,Emise akustického vykonu — obecné” ve druhém pododstavci se celd ¢tvrtd polozka
seznamu véetné vzorce (2.4.1) nahrazuje timto:

,— liniové zdroje pfedstavujici pohybujici se vozidla se vypocitaji pomoci vzorce 2.2.1%
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(b) ¢islo vzorce (2.4.2) se nahrazuje timto:
L(2.4.1)¢
7)  Vbodé 2.5.1 se sedmy pododstavec nahrazuje timto:

,Objekty se sklonem vice nez 15° ke svislé ose nejsou zohlednény jako predméty odrdzejici zvuk, ale je k nim
piihlédnuto ve vSech ostatnich aspektech $ifeni, napiiklad s ohledem na Gcinek povrchu zemé a ohyb zvuku.

8) 0ddil 2.5.5 se méni takto:

(a) vodstavci pod nadpisem ,Hladina zvuku za piiznivych podminek (Lp) na urcité draze (S, R)“ se vzorec 2.5.6
nahrazuje timto:

,,AF:Adiv + Autm + Aboundary,F (256)“

(b) v odstavci pod nadpisem ,Dlouhodobd hladina zvuku v bodé R v decibelech A (dBA)“ se konec prvniho
pododstavce pod vzorcem 2.5.11 nahrazuje timto:

,kde i je index kmitoctového pasma. AWC je korekce vazent filtrem A podle této tabulky:

Frekvence v Hz 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

AWC; [dB] -26,2 -16,1 -8,6 -3,2 0 1,2 1,0 -1,1¢

9) 0Oddil 2.5.6 se méni takto:
(a) pfimo pod obrazkem 2.5.b se dopliiuje novd véta, kterd zni:
,Vzdalenosti d, jsou uréeny 2D projekei na horizontdlni rovinu.”;
(b) pododstavec pod nadpisem ,Vypocet pro pfiznivé podminky*“ se méni takto:
(1) v pismeni a) se prvni véta nahrazuje timto:
WV rovnici 2.5.15 (Agoundn) € VY3Ky z; a z, nahrazuji z, + 6 z, + d zra z, + § z, + & zp, kde®
(2) v pismeni b) se prvni véta nahrazuje timto:
»Spodni hranice Agypunar (vypocitand s neupravenymi vyskami) zdvisi na geometrii drahy:*;
(c) v odstavci pod nadpisem ,Ohyb zvuku* se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,V praxi jsou ndsledujici specifikace zvazovany v jedinecné svislé roviné obsahujici zdroj i bod pfijmu (rozvinuty
¢insky paravan v ptipadé drahy s odrazy). PHimy paprsek od zdroje k bodu pfjmu je za homogennich podminek
Sifen{ rovnou linif a za p¥{znivych podminek $ifeni zakiivend linie (oblouk s polomérem v zévislosti na délce

rovného paprsku).

Neni-li pHimy paprsek zablokovan, nalezne se hrana D s nejvy$sim rozdilem délky dréhy & (nejnizsi absolutni
hodnota, protoZe jsou tyto rozdily délky drahy zdporné). Ohyb zvuku se zohledni, jestlize

— tento rozdil délky drahy je vétsi nez -A/20 a

— jestliZe je splnéno ,Rayleighovo kritérium®.

K tomu dochdzi, jestlize je & vétsi nez N4 — &*, kde 6* je rozdil délky drdhy vypocitany se stejnou hranou D, oviem
souvisejici se zrcadlovym zdrojem S* vypocitanym pomoci stiedni oblasti na strané zdroje a zrcadlovym bodem

pijmu R* vypocitanym pomoci stfedni oblasti na strané bodu pi{jmu. Pfi vypoctu 6* se zohledni pouze body S*,
D a R* — ostatn{ hrany blokujici drdhu S*->D->R* jsou zanedbany.
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Pro vyse uvedené se vlnova délka A vypocitd pomoci jmenovitého stfedniho kmito¢tu a rychlosti zvuku 340 m/s.

Jsou-li tyto dvé podminky splnény, hrana D oddéli stranu zdroje od strany bodu p¥fjmu, vypocitaji se dvé oddélené
stfedn{ oblasti a Ay se vypocitd postupem uvedenym dale v této ¢dsti. V opacném piipadé, neni-li pro tuto dréhu
uvazovano o Zadném Gtlumu zvuku zptisobeném jeho ohybem, vypocitd se obecnd stfedni oblast pro drahu S ->
R a Agound bez ohybu zvuku (Ag¢ = 0 dB). Oboji plati v homogennich i piiznivych podminkdch.”

(d) v odstavci pod nadpisem ,Cisty ohyb zvuku“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:

Je-li v ptipadé vice ohybti e celkovd vzdalenost délky drdhy mezi prvnim a poslednim bodem ohybu zvuku
(v pFipadé priznivych podminek se pouziji zakiivené paprsky) a jestlize e je vy$si nez 0,3 m (jinak C” = 1), stanovi
se tento koeficient jako:

2 “
. 1Y) (2.5.23)
= e N2
(e) obrédzek 2.5.d se nahrazuje timto:
—~R
d_-~7
o i
> ) 5 - gl o
=R
] d
S <
 s=so+orR-d " §=—(50+O0R-d)
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i d
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8 = S0, + 0,0, + 0,05 + O3R — SR
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(f) v odstavci pod nadpisem ,Piznivé podminky*“ se prvni pododstavec pod obrazkem 2.5.e nahrazuje timto:

,Za ptznivych podminek maji tfi zakfivené zvukové paprsky 50, OR a 3R shodny polomér zakiiveni I, ktery je
definovén takto:

T = max (1 000,84) (2.5.24)

kde d je definovdno pomoci 3D vzddlenosti mezi zdrojem a bodem pifjmu na rozprostiené draze.”;

(g) v odstavci pod nadpisem ,Piznivé podminky“ se pododstavce mezi vzorcem (2.5.28) a vzorcem (2.5.29) (véetné
obou vzorctl) nahrazuji timto:

8; =80, + ) 0041 +0,R - 3R (2.5.28)

Za piiznivych podminek tvofi drdhu Sifeni ve svislé roviné vzdy kruhové segmenty, jejichZz polomér je uddvin
pomoci 3D vzdalenosti mezi zdrojem a bodem pfijmu, tedy viechny segmenty drahy Sifeni maji stejny polomér
zakfiven. Je-li pfimy oblouk spojujici zdroj a bod pfjmu zablokovan, je drdha $ifen{ definovdna jako nejkratsi
konvexn{ kombinace obloukil kolem vSech ptekdzek. Konvexnim se v tomto kontextu rozumi, Ze se v kazdém
bodu ohybu segment odchoziho paprsku odkloni vzhledem k segmentu ptichoziho paprsku smérem doli.

Obrdzek 2.5.f

Pfiklad vypoctu rozdilu drihy za p¥iznivych podminek v pfipadé viceetnych ohybii zvuku

Ve scénéfi, ktery je zndzornén na obrdzku 2.5.f, je rozdil drdhy:

8 =80, +0,0,+0,R - SR (2.5.29)

(h) odstavce pod nadpisem ,Vypocet proménné Agoundso) @ »Vypocet proménné Agoundior)” ¢ nahrazuji timto:

Vypocet proménné Agyoundss,o)

—Agroun, _(Ai Ry~Baif(s, )
Agrounas,o= —20 X lg <1 + (10 groundSiOg — 1) +10 UM ER) /20> (2.5.31)

kde
— Agroundis,o) je Gtlum zvuku zpiisobeny ndsledkem tcinku povrchu zemé mezi zdrojem S a bodem ohybu O.
Tato proménnd se vypocitd zptisobem uvedenym v piedchozim pododdile o vypoctech pro homogenni
podminky a v pfedchozim pododdile o vypoctu pro pfiznivé podminky, pficemz se pfedpoklada:
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— ZiTZos

— Gy S€ Vypocitd mezi O a R.

— Za homogennich podminek Gw = Goan v rovnici (2.5.17) a Gm= Gpan v rovnici (2.5.18).
— Za piiznivych podminek Gw = Gpan v rovnici (2.5.17) a Gm = Gpan v rovnici (2.5.20).

— Augsry je utlum zvuku zptsobeny ndsledkem jeho ohybu mezi zdrojem S a zrcadlovym bodem pijmu R’,
ktery se vypocitd zptisobem uvedenym v pfedchozim oddile o ¢istém ohybu zvuku.

— Augsr je utlum zvuku zptisobeny nasledkem jeho ohybu mezi zdrojem S a bodem pifjmu R, ktery se vypocitd
zpusobem uvedenym v pfedchozim pododdile o ¢istém ohybu zvuku.

Ve zvldstnim piipadé, kdy se zdroj nachdzi pod stfedni oblasti: Aygs r)= Adigsir) @ Aground(s,0) = Aground(s,0)

Vypocet proménné Aground(O,R)

—Aground(o, _(Ai.‘_Ai,)
Agrounacory= —20 X Ig (1+(10 o "(""’/20_1).10 S ‘”(”’/zo) (2.5.32)

kde

— Agiound (0p j€ Utlum zvuku zptisobeny t¢inkem povrchu zemé mezi bodem ohybu O a bodem pifjmu R. Tato
proménnd se vypocitd zptisobem uvedenym v pfedchozim pododdile o vypoctech pro homogenni podminky
a v predchozim pododdile o vypoctu pro piiznivé podminky, pficemz se piedpoklada:

— Zs= Zu,n
— Gy S€ Vypocitd mezi O a R.

Gy, neni v tomto pfipadé nutné zohlednovat, nebot pfedmétnym zdrojem je zde bod ohybu zvuku. Pfi
V)'/po‘étu ﬁéiqkf; povrchu zemé se tudiZ G,., musi pouZit, a to i pro spodni hranici hodnoty proménné této
rovnice, kterd je —3(1— Gyam).

— Za homogennich podminek Gw = Gyan v rovnici (2.5.17) a Gm = Gyan v rovnici (2.5.18).
— Za piiznivych podminek Gw = Goan v rovnici (2.5.17) a Gm =Gpan v rovnici (2.5.20).

— Auigsry je utlum zvuku zpiisobeny ndsledkem jeho ohybu mezi zdrojem S a zrcadlovym bodem pi#fjmu R,
ktery se vypocitd zptisobem uvedenym v pfedchozim oddile o ¢istém ohybu zvuku.

— Augsr je utlum zvuku zptisobeny ndsledkem jeho ohybu mezi zdrojem S a bodem pfijmu R, ktery se vypocitd
zpusobem uvedenym v piedchozim pododdile o ¢istém ohybu zvuku.

3

Ve zvlastnim piipade¢, kdy se bod pifjmu nachdzi pod stfedni oblasti: Asgs ry= Adifs.r) @ Aground(o.8) = Aground(o.R) 5

v oddile 2.5.6 se odstavec pod nadpisem ,Scéndfe pro svislé hrany* nahrazuje timto:

,Scénédfe pro svislé hrany

Rovnici (2.5.21) lze pouzit i k vypoctu ohybli zvuku na svislych hrandch (laterdlni ohyby zvuku) v piipadé
pramyslového hluku. V takovém piipadé plati Agr = As(S,R) a proménnd A zUstane zachovana. Proménné
Aum & Agrouna S€ Navic vypocitaji na zakladé celkové délky drahy sifeni zvuku. Ay, se i v tomto pifpadé vypocitd na
zdkladé piimé vzdélenosti d. Rovnice (2.5.8) a (2.5.6) budou mit nyni tuto podobu:

n n

Ay = Agyy + ALL + AL an  Baircsk) (2.5.33)
n n

Ap = Ay, + AT + AZ:;und,F + DgirH(sR) (2.5.34)

V rovnici (2.5.34) musi byt pro homogenn{ podminky pouZito proménné Ay
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Bo¢ni ohyb zvuku je zohlediiovan pouze v ptipadech, kdy jsou splnény nésledujici podminky:

Zdroj je skute¢nym bodovym zdrojem — nikoli disledkem segmentace rozsdhlého zdroje, jako je liniovy nebo
prostorovy zdroj.

Zdroj neni zrcadlovym zdrojem vytvofenym pro vypocet odrazu.
Ptimy paprsek mezi zdrojem a bodem pifjmu se cely nachdzi nad profilem terénu.

Ve svislé roviné obsahujici S a R je rozdil délky drahy 6 vétsi nez 0, pfimy paprsek je tedy zablokovan. Proto muze
byt nékdy bo¢ni ohyb zvuku zohlednén za homogennich podminek $ifeni, oviem nikoli za ptiznivych podminek
$ifeni.

Jsou-li splnény viechny tyto podminky, zohledni se kromé ohnuté drahy $ifeni ve svislé roviné obsahujici zdroj
a bod piijmu az dvé laterdlné ohnuté drahy $ifeni. Bo¢ni rovina je definovana jako rovina kolmad ke svislé roviné
a rovnéZ obsahuje zdroj a bod piijmu. Oblasti protinajici se s touto bo¢ni rovinou jsou tvofeny viemi
piekdzkami, kterymi prochdzi pfimy paprsek ze zdroje do bodu pifjmu. V této boéni roviné definuje nejkratsi
konvexni spojeni mezi zdrojem a bodem pijmu, sklddajici se z pfimych segmentl a zahrnujici tyto oblasti
protindni, svislé hrany, které se zohlednuji pfi konstrukci bo¢né ohnuté trasy sifen.

Pfi vypoctu dtlumu zvuku daného terénem pro bo¢né ohnutou drdhu $ifeni se stiedni oblast mezi zdrojem
a bodem p#jmu vypocitd s prihlédnutim ke svislému profilu zemé pod drdhou sifeni. Jestlize pfi projekci na
vodorovnou rovinu bo¢ni drdha $ifeni projde projekci budovy, zohledni se to pfi vypoctu ., (obvykle = 0) a pii
vypoctu stiedni oblasti se svislou vyskou budovy.;

() v odstavci pod nadpisem ,Odrazy na svislych piekdzkich — Utlum zvuku prostiednictvim absorpce* se druhy
a tfeti pododstavec nahrazuji timto:

,Povrchy pfedmétil jsou zohlednény jako odrazové plochy, pouze je-li jejich sklon ke svislé ose mensi nez 15°.
Odrazy jsou zohledfioviny pouze pro drdhy ve svislé roviné Sifeni, tedy nikoli pro bo¢né ohybané drahy.
U dopadajicich a odrézenych drah a za predpokladu, Ze je odrézejici povrch svisly, je bod odrazu (na odrdZzejicim
pfedmétu) zkonstruovan pomoci pfimek pod homogennimi a zakfivenymi liniemi za piznivych podminek $ifeni.
Vyska plochy odrazu méfena bodem odrazu a pii pohledu ze sméru dopadajiciho paprsku ¢ini minimélné 0,5 m.
Po projekci na vodorovnou rovinu ¢ini $ifka plochy odrazu méfend bodem odrazu a pfi pohledu ze sméru
dopadajiciho paprsku alespoii 0,5 m.*;

(k) v odstavci pod nadpisem ,Utlum zvuku prostiednictvim zpétného ohybu zvuku“ se na konec stavajictho textu
dopliiuje nové pasaz, kterd zni:

,Nachdzi-li se pobliZ Zelezni¢ni trati bariéra nebo prekdzka odrazejici zvuk, odrdzi se zvukové paprsky ndsledné
od této prekdzky a od bo¢niho povrchu Zelezni¢niho vozidla. Za téchto podminek zvukové paprsky prochdzi
mezi ptekdzkou a télesem Zelezni¢niho vozidla a pak se ohnou podle horni hrany ptekazky.

Aby byl zohlednén vétsi pocet odrazi mezi Zelezni¢nim vozidlem a blizkou pfekdzkou, vypocitd se akusticky
vykon jednoho ekvivalentniho zdroje. Pfi tomto vypoctu se ignoruje vliv zemé.

Pro odvozeni akustického vykonu ekvivalentniho zdroje se pouziji tyto definice:

— Pocétek soustavy soufadnic se nachdzi na vngjsi strané hlavy kolejnice

— Skute¢ny zdroj se nachdzi v S (d; = 0, hy), kde h je vyska zdroje vzhledem k hlavé kolejnice
— Rovina h = 0 urcyje téleso vozu

— Svisld prekdzka s hornim okrajem v B (dg, hy)

— Bod pi{jmu nachdzejici se ve vzdalenosti dg > 0 za pfekdzkou, kde R ma soufadnice (dg + dg, hg)
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Vnitini strana piekdzky md absorpéni koeficienty a(f) na oktdvové pdsmo. Téleso Zelezni¢niho vozidla md
ekvivalentn{ koeficient odrazu C,. BéZné se C,rovnd 1. Pouze v piipadé otevienych plochych nakladnich vozi
1ze pouzit hodnotu 0. Jestlize dg > 5hg nebo a(f)> 0,8, nezohledniuje se Zidnd interakce s bariérou Zelezni¢n{ trati.

V této konfiguraci Ize vice odrazti mezi télesem Zelezni¢niho vozidla a prekdzkou vypocitat pomoci zrcadlovych
zdroji umisténych v S, (d, = -2n. dg, h, = h,), n=0,1,2,..N; jak je vidét na obrazku 2.5.k.

Obrdzek 2.5.k

'
R
P, P, P, P,=8B S i
> A—L'.’. — )
- | TS
i 5
1s, Ic I 1s.=$
— —— -— -
da da dze
Akusticky vykon ekvivalentniho zdroje je vyjadten jako:
N
(2.5.39)
Ly.eq =10%1g ( 10LW-n/1°)
kde je akusticky vykon ¢aste¢nych zdroji vypocitin takto:
Ly, =Lw + Ay,
ALn = AL{geo,n + ALdif,n + ALabs,n + ALreﬁn + ALretrodi n
kde:
Ly akusticky vykon skute¢ného zdroje
ALgg, korekéni faktor pro sférickou divergenci
ALggn korekéni faktor pro ohyb pies horni hranu piekazky
ALgpon korekéni faktor pro absorpci na vnitini strané prekazky
AL, korekéni faktor pro odraz od télesa Zelezni¢niho vozidla
AL eirodifn korekéni faktor pro koneénou vysku prekazky jako odrazové plochy
Korekee sférické divergence se vypocitd takto
_ o 2.5.40)
ALy, =20 x1g (2 (
‘geon g (rn)

(2.5.41)

1, = IS.R| = J (dn = (dp + d))” + (hy, — hg)?

Korekce ohybu pies horni hranu piekdzky se vypocita takto:
(2.5.42)

ALz, =Dy - D, (2.5.42),
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kde D, je atlum v disledku ohybu vypocitany podle vzorce 2.5.21, kde C” =1 je drdha spojujici zdroj S, s bodem
pijmu R se zohlednénim ohybu na horni hrané piekazky B:

8,= £(S,B| + [BR| - |S,R) (2.5.43)

Korekce absorpce na vnitini strané prekdzky se vypocita takto:

ALy, = 100n°lg (1-q) (2.5.44)

Korekce odrazu od télesa Zelezni¢niho vozidla se vypocitd takto:

ALy, = 10°n°lg (Coyp) (2.5.45)

Korekce konecné vysky odrézejici piekazky se zohlednuje prostfednictvim zpétného ohybu zvuku. Draha paprsku
odpovidajici zrcadlovému zdroji v potadi N > 0 se o prekdzku odrazi n-krét. V prifezu tyto odrazy probihaji ve
vzdalenostech

di = — (2i-q)dy, = 1,2,..n, kde Pi(d = d;, h = hy), i = 1,2,..n jako horn{ hrany téchto odrdzejicich povrchil. V kazdém
z téchto boda se korekéni faktor vypocita jako:

(2.5.46)

n
- ) A ifni ifn>0
A Lretrodif,n — le retrodif ni f
0

ifn=0

kde se Avrodin; VypoCitd pro zdroj v poloze S,, horni hranu pfekdzky v P; a bod piijmu v poloze R’ Poloha
ekvivalentniho bodu pfijmu R’ se vypocitd jako R’ = R, bude-li se bod ptjmu nachdzet nad linif pohledu z S, do B;
v opacném piipadé bude pouzita poloha ekvivalentniho bodu pi{jmu na linii pohledu svisle nad skute¢nym
bodem pi{jmu; konkrétné:

A = do (2.5.47)

(2.5.48)"

dg +dp —
hR,=max(hR,hBB—Rd")

dﬂ_dn

10) Oddil 2.7.5 ,Hlu¢nost a charakteristiky letadla“ se nahrazuje timto:

,2.7.5 Hlucnost a charakteristiky letadla

Databdze daji o hlu¢nosti a charakteristikdch letadel (ddle jen ,ANP“) v dodatku I obsahuje koeficienty charakteristik
letadel a motor, odchozi a p¥ichozi profily a rovnéz tidaje NPD pievazné Casti civilnich letadel provozovanych
z letit v Evropské unii. V pfipadé typti nebo variant letadel, pro které idaje v soucasnosti nejsou uvedeny, lze pouZit
udaje pro jind, obvykle obdobnd letadla, kterd uvedena jsou.

Tyto adaje byly odvozeny pro vypocet izofon u primérného nebo reprezentativniho leteckého parku a dopravni
skladby na letisti. Nemusi byt vhodné predpoklddat absolutni hladiny hluku u jednotlivych modeld letadel a neni
vhodné porovndvat akusticky vykon a charakteristiky konkrétnich typti a modeld letadel nebo konkrétniho
letadlového parku. Namisto toho bude v osvédceni hlukové zptisobilosti stanoveno, které typy ¢ modely letadel
nebo konkrétniho letadlového parku nejvice pFispivaji k hluku.

Databdze ANP obsahuje jeden ¢i vice profild pro vzlet a pfistini jednotlivych uvedenych typt letadel. Platnost téchto
profilti pro pfislusnd letidté bude pfezkoumdna a pro dotcené letisté budou stanoveny bud profily s pevnymi body,
nebo proceduralni kroky, které nejlépe reprezentuji letovy provoz na tomto letisti.
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11) Voddile 2.7.11 se ndzev druhého odstavce pod nadpisem ,Rozptyl drah nahrazuje timto:
,Bocni rozptyl drah*.

12) V oddile 2.7.12 za Sestym pododstavcem a pfed sedmym a poslednim pododstavcem se vklddd novy pododstavec,
ktery zni:

,Zdroj hluku z letadel je nutné zadat v minimdlni{ vysce 1,0m (3,3ft) nad trovni letisté nebo pfipadné nad vyskou
terénu vzletové drahy.

13) Oddil 2.7.13, ,Tvorba segmentii drdhy letu, se nahrazuje timto:

,2.7.13 Tvorba segmentii drdhy letu

Kazda draha letu musi byt definovana souborem soufadnic (uzlti) segmentt a letovych parametrii. Nejprve se urci
soufadnice segmentt primétu drdhy na zemsky povrch. Poté se vypocitd profil letu, pfi¢emz je tfeba mit na paméti,
Ze pro dany soubor proceduralnich krok je profil zavisly na primétu drdhy na zemsky povrch; napiiklad pfi stejném
tahu a rychlosti je stoupavost letadla v zatdckdch nizsi nez pfi piimém letu. Nésledné se pro letadlo na vzletové dréze
(rozjezd pii vzletu nebo dojezd pfi ptistani) a pro letadlo pobliz vzletové drihy (pocatecni stoupani nebo kone¢né
piiblizeni) provede dil¢f segmentace. Ddle musi byt provedena dil¢i segmentace segmentt letu s vyrazné rozdilnymi
rychlostmi v pocite¢nim a koncovém bodu. Aby vznikly trojrozmérné segmenty drdhy letu, stanovi se
dvourozmérné segmenty soufadnic pramétd drdhy na zemsky povrch *, které se pak spoji do dvourozmérného
profilu letu. Nakonec se odstrani viechny body drahy letu, které jsou pfilis blizko sebe.

Profil letu

Parametry popisujici kazdy segment profilu letu na zacdtku (index 1) a na konci (index 2) segmentu jsou:

s1, 8, vzdalenost podél primétu drdhy na zemsky povrch,
z;,z;  vySka letadla,
V., V, tratovd rychlost,

P, P, parametr vykonu motoru souvisejici s emisi hluku (odpovidajici vykonu, pro ktery jsou
definovany kiivky zavislosti NPD) a

€1,€, uhel pficného naklonu.

Pro vytvofen{ profilu letu ze souboru procedurdlnich krokd (syntéza drdhy letu) se segmenty tvoi{ postupné, aby byly
dosazeny pozadované podminky v koncovych bodech. Parametry koncového bodu kazdého segmentu se stdvaji
parametry vychoziho bodu ndsledujictho segmentu. P¥i vypoctu kazdého segmentu jsou zndmy parametry na jeho
pocatku; pozadované podminky na jeho konci se stanovi podle procedurdlnich krokd. Kroky samotné jsou
definovdny standardy hlu¢nosti a vykonnosti letadel nebo je urdi uzivatel (napf. z letovych piirucek letadel).
Koncovymi podminkami jsou obvykle vyska a rychlost; ikolem tvorby profilu je uréit vzdalenost na trati, kterou
letadlo uleti pfi dosahovdni téchto podminek. Nedefinované parametry se urci prostfednictvim vypoctti provedeni
letu, které jsou popsény v dodatku B.

Je-li pramét dréhy na zemsky povrch p¥my, je mozné body profilu a souvisejici letové parametry urcit nezavisle na
pramétu drahy na zemsky povrch (thel pfi¢ného ndklonu je vzdy nulovy). Priméty drdhy na zemsky povrch jsou
vSak jen zfidka piimé; obvykle obsahuji zaticky a pro dosaZeni nejlepsich vysledkd musi byt tyto zaticky
zohlednény pii uréeni dvojrozmérného profilu letu, kdy je nezbytné rozdélit segmenty profilu v uzlovych bodech
pramétu drahy na zemsky povrch tak, aby bylo mozné zanést zmény thlu pficného ndklonu. Délka ndsledujictho
segmentu zpravidla zpocitku neni zndma a vypolitd se prozatimné, pficemz se piedpokladd, ze thel pficného
ndklonu se nezméni. Pokud se ndsledné zjisti, Ze tento prozatimni segment se prostird na jednom nebo vice
uzlovych bodech primétu drdhy na zemsky povrch, pfi¢emz prvni z nich se nachdzi v s, konkrétné s;s < < s,,
segment se v s ukoné¢i a tamni parametry se vypocitaji pomoci interpolace (viz ddle). Tyto parametry se stavaji
parametry koncového bodu stavajictho segmentu a parametry vychoziho bodu nového segmentu — ktery ma na
konci stéle stejné cilové podminky. Pokud neexistuje Zddny uzlovy bod, ktery by zasahoval do primétu drdhy na
zemsky povrch, prozatimni segment se potvrdi.

Maji-li byt vlivy zatdcek na profil letu ignorovany, pouzije se feSeni ptimého letu, jediného segmentu, avsak tdaj
o thlu pfi¢ného ndklonu se ponechd pro ndsledné pouziti.
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Bez ohledu na to, zda jsou v plném rozsahu modelovany vlivy zatacek, ¢i nikoli, je kazdd trojrozmérna drdha letu
tvofena slouCenim dvojrozmérného profilu letu s dvojrozmérnym primétem jeho drdhy na zemsky povrch.
Vysledkem je sled souborti soufadnic (x, y, z), z nichz kazda pfedstavuje uzlovy bod segmentovaného primétu drdhy
na zemsky povrch, uzlovy bod profilu letu nebo oboji, ptic¢emz u bodii profilu jsou uvedeny odpovidajici hodnoty
vysky z, tratové rychlosti V, Ghlu pfi¢ného ndklonu € a vykonu motordt P. Pro bod dréhy (x, y), ktery lezi mezi
koncovymi body segmentu profilu letu, se letové parametry interpoluji takto:

2=z, +f(za—21) (2.7.3)
V= JVIZ +f-(B*-v?) (2.7.4)
e=g tf (e-8) (2.7.5)

p= lplz +f- (P2 -P2) (2.7.6)

kde

f=(s-s51)/(s2-51) (2.7.7)

Povsimnéte si, Ze u z a € se piedpoklada, Ze se méni linedrné se vzdalenosti, av§ak u V a P se predpokladd, ze se méni
linedrné s asem (konkrétné konstantni zrychleni **).

Pii pfizptsobovani segmentt profilu letu podle radarovych tdaji (analyza drdhy letu) se viechny vzdalenosti a vysky
koncovych boda a rychlosti a tihly pti¢ného naklonu v téchto bodech uréuji ptimo z téchto tdajii; pouze nastaveni
vykonu motoru se musi vypocitat pomoci rovnic vykonnosti. Také primét drdhy na zemsky povrch a soufadnice
profilu letu mohou byt pfizpisobeny odpovidajicim zptisobem, a je to tedy obvykle celkem jednoduché.

Rozjezd pfi vzletu

Pfi vzletu, kdy letadlo zrychluje mezi bodem uvolnéni brzd (také nazyvanym pocitek rozjezdu (SOR)) a bodem
odpoutdni, dochdzi na Gseku 1 500 az 2 500 m k prudké zméné rychlosti z nuly aZ na pfiblizné 80 az 100 m/s.

Rozjezd pfi vzletu se tak rozdéli na segmenty o rozdilné délce, pficemz v kazdém z nich se rychlost letadla méni
o konkrétni prirtstek AV, ktery neni vétsi nez 10 m/s (pfiblizné 20 uzld). Ackoli se zrychleni béhem rozjezdu pti
vzletu ve skute¢nosti méni, je pro tento el pfiméfeny pfedpoklad konstantniho zrychleni. V tomto ptipadé ve fézi
vzletu je V, pocatecni rychlost, V, je rychlost pfi vzletu, nro pocet segmentt vzletu a sro je ekvivalentni vzletovd
vzdélenost. Pro ekvivalentni vzletovou vzdélenost sy (viz dodatek B), rychlost pfi vzletu V, a rychlost pfi vzletu
Vo je pocet nro segmentti rozjezdu

firo = int (1 + (Vo - V) [10) (2.7.8)

a tedy zména rychlosti podél segmentu je

AV = VTo/nTo (279)

a Cas At na kazdy segment (za ptedpokladu konstantniho zrychleni) je

p= 2510 (2.7.10)

=
Vro-Nro
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Délka st segmentu k (1 < k < nyo) rozjezdu pii vzletu pak je:

(2k=1) - sro (2.7.11)

Srox = (k—0,5)- AV - At = ~

Nro

Priklad: Pii vzletové vzdélenosti s;o = 1600 m, V, = 0 mfs a V, = 75 m/s se ziskd nyo = 8 segmentl o délce
v rozmezi 25 aZ 375 metri (viz obrdzek 2.7.g):

Obrdzek 2.7.g

Segmentace rozjezdu pii vzletu (pfiklad s osmi segmenty)

o 5= 1600 m -
R | | | | | '
11 I I I I I I 1
25 100 225 400 623 200 1223 1600
—_—
5 [m]

Podobné jako je tomu u zmén rychlosti, také tah letadla se v kazdém segmentu méni o konstantni pfiristek AP, ktery
se vypocte jako

AP = (Pro - Piny) [ 10 (2.7.12)

kde Pro oznaluje tah letadla v bodé odpoutdni a P, oznacuje tah letadla na pocatku rozjezdu pfi vzletu.

Dtvodem pro pouziti tohoto konstantniho piirtistku tahu (misto aby se pouzila kvadratickd rovnice 2.7.6) je zajistit
soulad s linedrnim vztahem mezi tahem a rychlosti v ptipadé letadel s proudovymi motory.

Dilezité upozornéni: Vyse uvedené rovnice a piiklady implicitné pfedpoklddaji, ze bude pocdtecni rychlost letadla
na zacitku vzletové fize nula. To odpovidd bézné situaci, kdy se letadla zacinaji rozjizdét a zrychlovat z bodu
uvolnéni brzd. Existuji oviem také situace, kdy maze letadlo zaclit zrychlovat ze své pojizdéci rychlosti, aniz by
zastavilo na kraji drahy. V takovém p¥ipadé nenulové pocatecni rychlosti Vi, je nutné pouzit namisto rovnic 2.7.8,
2.7.9 nasledujici ,zobecnéné” rovnice: 2.7.10 a 2.7.11.

nre = int(1+ [V, — V4]/10) (2.7.13)
AV = (V= Vy)/n
At 2-s
V2 +V)'n
2-s
Sp = (V1+AV'(k—0,5))'W

V tomto piipadé je pro fdzi vzletu V; pocdtecni rychlosti Vi, V. je vzletovou rychlosti Vo, 1 je pocet segmentt
vzletu nro, s je ekvivalent vzletové vzddlenosti sro a s, je délka sro , segmentu k (1[symbol]k[symbol]n).

Dojezd pfi pfistdni
Ackoli je dojezd pii pfistdni v zdsadé obrdceny postup nez rozjezd pii vzletu, je tieba vénovat zvlastni pozornost
— reverznimu tahu, ktery se nékdy pouZivd ke zpomalent letadla, a

— letountim opoustéjicim vzletovou a pfistavaci drdhu po zpomaleni (letadlo, které opusti drahu, jiz nepfispiva
k leteckému hluku, protoze hluk vznikly pfi pojizdéni se nezohlednuje).
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Na rozdil od délky rozjezdu pii vzletu, kterd je odvozena od parametri vykonnosti letadla, délka zastaveni s,
(vzdalenost od bodu dosednut{ do bodu, v némz letadlo opusti vzletovou a pfistdvaci drahu) nezdvisi pouze na
konkrétnim letadle. Minimélni délku rozjezdu lze sice odhadnout na zdkladé hmotnosti a vykonnosti letadla
(a dostupného reverzniho tahuy), ale skutecnd délka zastaveni zdvisi také na poloze pojezdovych drah, na provozni
situaci a na pfedpisech pfislugného letisté upravujicich pouziti reverzniho tahu.

Pouzit{ reverzniho tahu neni standardni postup — pouZivé se pouze tehdy, jestlize pottebného zpomaleni neni mozné
dosdhnout pouzitim kolovych brzd. (Reverzni tah miiZe byt mimofadné rusivy, nebot rychld zména vykonu motoru
z volného chodu na zpétny chod vyvolavé nahly a intenzivni hlukovy impulz.)

Vétsina vzletovych a pfistdvacich drah se viak pouZivd pro odlety i pro pfistdni, a reverzni tah md tedy na izofony
velmi maly vliv, protoZe v celkové zvukové energii v blizkosti vzletové a pfistdvaci drahy pfevazuje hluk vznikajici
pii vzletech. Pfispévky reverzniho tahu k izofondm mohou byt vyznamné jen tehdy, je-li drdha vyhrazena pouze pro
pfistavani.

Z fyzikélniho hlediska je hluk reverzniho tahu velmi slozZity proces, ale vzhledem k jeho relativné mensimu vyznamu
pro izofony leteckého hluku muZze byt modelovin zjednodusené — rychld zména vykonu motoru se zohledni
prostfednictvim vhodné segmentace.

vvvvvv

vivs

k dispozici podrobngjsi informace, pro bézné pouziti se doporucuje pouzit ndsledujici ptedpoklady pro
zjednodusené modelovdni (viz obrdzek 2.7.h.1).

Obrdzek 2.7 .h.1

Modelovéni dojezdu p¥i pistini

AL ., T
pFiristek hladiny hluko z revergniho tahu
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L | | |
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- il ‘\ |
o ' "
| rychlost letadla
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prah pro pristani bod dosednuti konec vzletové a pFistavaci drahy
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Letadlo pfelétavd prah pro pfistani (ktery md na pramétu drahy pfiblizeni na zemsky povrch soufadnici s = 0) ve
vysce 50 stop a pak ddl klesd po sestupové drdze, dokud nedosedne na zem. Pro thel sestupové roviny 3° se bod
dosednuti nachdzi 291 m za prahem pro pfistani (jak je vidét na obrdzku 2.7.h.1). Poté letadlo zpomaluje po celé
délce zastaveni sy, — letadlo, pro které jsou konkrétni hodnoty uvedeny v databdzi tdaji o hlucnosti
a charakteristikich letadel — z rychlosti kone¢ného piiblizeni Vg, na 15 m/s. Vzhledem k rychlym zméndm
rychlosti béhem tohoto segmentu je tfeba provést dalsi segmentaci tohoto segmentu, a to stejnym zptsobem jako
v pilpadé rozjezdu pi vzletu (nebo v piipadé vzdusnych segmentd s rychlymi zménami rychlosti), pomoci
zobecnénych rovnic 2.7.13 (jelikoz rychlost pojizdéni se nerovnd nule). Vykon motoru se méni od vykonu pfi
konecném pfiblizeni v bodé dosednuti az k nastaveni vykonu reverzniho tahu P, na tseku o délce 0,1 *s,,, poté se
snizi na 10 % maximalniho dostupného vykonu na zbyvajicim tGseku o délce 90 % délky zastaveni. AZ do konce
vzletové|pristavaci drahy (pfi s = —sgwy) zUstdva rychlost letadla konstantni.

Krivky zdvislosti NPD pro reverzni tah databdze tdaji o hlu¢nosti a charakteristikich letadel v soucasnosti
neobsahuje, a pro modelovéani tohoto vlivu je proto nezbytné vychdzet z konvenénich kiivek. Typicky vykon
reverzniho tahu P, predstavuje pfiblizné 20 % nastaveni plného vykonu a doporucuje se pouzit tuto hodnotu,
pokud nejsou k dispozici Zddné provozni informace. Pfi daném nastaveni vykonu v3ak reverzni tah vétsinou
zpusobuje podstatné vétsi hluk nez tah vpted a k hladiné hlukové uddlosti odvozené z dajit NPD se musi uplatnit
piirtistek AL, ktery se zvySuje od nuly aZ po hodnotu AL,, (prozatim se doporucuje stanovit ji na 5 dB ***) na tiseku
0,1 s, a poté po zbylou ¢ast délky zastaveni linedrné klesd aZ na nulu.

Segmentace segmentu pocdtecniho stoupdni a segmentu konecného pribliZeni

Geometrie mezi segmentem a bodem pifjmu se v segmentech pocate¢niho stoupani a kone¢ného piiblizeni zejména
vzhledem k pozicim pozorovatele po strané letové drédhy rychle méni, pficemz se pii stoupdni ¢i kleséni letadla v tomto
pocate¢nim/konecném segmentu rovnéZz rychle méni vyskovy thel (ithel beta). Ze srovnani s vypocty velmi malych
segmentt vyplyvd, Ze v piipadé jediného vzdusného segmentu (nebo jejich omezeného poctu) stoupani nebo piiblizeni
pod urcitou vyskou (vzhledem k drize) dochdzi k nedostatecné aproximaci zvuku po strandch drdhy letu pro
integrované systémy méfeni. To je zptsobeno aplikaci jediné tpravy bo¢nitho Gtlumu jednotlivych segmentti, coz
odpovidd hodnoté vyskového dhlu u jednoho konkrétniho segmentu, zatimco vysledkem rychlé zmény tohoto
parametru jsou vyznamné odchylky boc¢niho ttlumu podél jednotlivych segmentd. Presnost vypoctu zlepsuje dilci
segmentace vzdu$nych segmentd pocatecniho stoupdni a zavérecného piiblizeni. Pocet dil¢ich segmentt a jejich délka
urCyji ,granularitu“ zmény boc¢niho dtlumu, kterd bude zohlednéna. S ohledem na vyjadfeni celkového bo¢niho
utlumu u letadel s motory umisténymi na trupu lze uvést, Ze pro mezni zménu bo¢niho ttlumu o 1,5 dB v kazdém
dil¢im segmentu musi byt segmenty stoupani a pfibliZeni nachdzejici se pod vyskou 1 289,6 m (4 231 ft) nad drdhou
déle segmentovany na zdkladé nésledujictho souboru hodnot vysky:

z={18,9; 41,5; 68,3; 102,1; 147,5; 214,9; 334,9; 609,6; 1 289,6} metrii nebo

z={62, 136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} stop

U kazdého piivodniho segmentu pod 1289,6 m (4 231 ft) se vySe uvedené vysky pouziji tak, Ze se stanovi, kterd
vyska z vyse uvedeného souboru je nejblizsi piivodni vysce koncového bodu (u segmentu stoupdni) nebo vysce
pocate¢niho bodu (u segmentu piibliZeni). Skute¢né vysky dil¢ich segmentd, z, by pak byly vypocitiny pomoci

VZorce:

zi=ze [7'i [ ZN] (i =k..N)

kde:

Z, je ptivodni vyska koncového bodu segmentu (u stoupdni) nebo vyska pocate¢niho bodu segmentu
(u piibliZzeni)

zZ; je i-ty clen vyse uvedeného souboru hodnot vysky

Z'n je vyska z vyse uvedeného souboru hodnot vysek, kterd je nejblizsi vysce z.

k oznacuje index prvniho ¢lenu souboru hodnot vysek, pro které je vypocitané z, vzdy vétsi nez vyska

koncového bodu ptedchoziho ptivodniho segmentu stoupani nebo vyska pocate¢niho bodu nasledujictho
ptivodniho segmentu pfiblizeni, jez jsou ddle segmentovany.

Ve specifickych pfipadech segmentu pocdte¢niho stoupéni nebo segmentu koneéného piiblizeni k = 1, oviem
v obecngj$im piipadé vzdusnych segment nespojenych s drahou bude k vétsi nez 1.
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Pfiklad segmentu pociteniho stoupéni:

Je-li vyska koncového bodu ptivodniho segmentu z, = 304,8 m, pak ze souboru hodnot vysek zjistime, Ze 214,9 m <
ze < 334,9 m a vyska ze souboru vysek nejblizsi k z. je z'; = 334,9 m. Vyska koncovych bodi dil¢ich segmentt se pak
vypocitd takto:

z,=304,8 [z;/ 334,9]proi=1az7
(vimnéte si, Ze v tomto piipadé k =1, protoze se jedna o segment pocate¢niho stoupdni)

Tedy z, by byla 17,2 m a z, by byla 37,8 m atd.

Segmentace vzduSnych segmentii

V piipadé vzdusnych segmenttl, kdy v rdmci segmentu dochdzi ke zna¢né zméné rychlosti, musi byt tento segment
déle rozdélen, stejné jako je tomu u rozjezdu nebo dojezdu, konkrétné:

Ny = int (1 + [V, - V4]/10) (2.7.14)

kde V, je rychlost na pocatku segmentu a V, je rychlost na konci segmentu. Odpovidajici parametry dil¢ich segmentt
se vypocitaji podobné jako v piipadé rozjezdu na zemi pomoci rovnic 2.7.9 az 2.7.11.

Priimét drdhy na zemsky povrch

Priimét drdhy na zemsky povrch, at se jednd o primét stfedni drahy, nebo rozptylenych dil¢ich drah, je uréen fadou
soufadnic (x, y) na zemském povrchu (ziskanych napiiklad z radarovych informaci) nebo sledem vektorovych
piikazti popisujicich pfimé segmenty a oblouky kruZnice (zatacky se stanovenym polomérem r a zménou kurzu A£).

Pro modelovani segmentace je oblouk zobrazen sledem pfimych segment zasazenych do diléich obloukd.
V segmentech primétu drdhy na zemsky povrch se sice vyslovné nevyskytuji, ale ndklony letadla pfi zatickich
ovliviiji jejich definici. Dodatek B4 objastiuje, jak vypocitat thly pfi¢ného ndklonu pfi rovnomérné zatdce, ale tyto
thly se samoziejmé ve skutecnosti neuplatiiuji nebo okamzité mizi. Jak postupovat v piipadé piechodt mezi pfimym
letem a letem v zatd¢ce nebo mezi jednou zatickou a druhou, bezprostiedné na ni navazujici, stanoveno neni.
Podrobnosti, které jsou ponechdny na uzivateli (viz oddil 2.7.11), obvykle mohou mit na koneéné izofony jen
zanedbatelny vliv; hlavné je pozadovano, aby se zamezilo ostrym pferusenim na konci zatdcek, ¢ehoz lze dosdhnout
jednoduse napiiklad vloZzenim krétkych pfechodovych segmentd, v nichz se tihel pficného ndklonu méni linedrné se
vzdélenosti. Pouze ve zvldstnim piipadé, kdy konkrétni zatdcka maze mit prevazujici vliv na vysledné izofony, by bylo
nezbytné modelovat dynamiku ptechodu redlnéji, vztahnout thel pfi¢ného ndklonu ke konkrétnim typtim letadla
a piijmout odpovidajici rychlosti zmény pticného ndklonu. Zde staci uvést, Ze koncové diléi oblouky A€ v jakékoli
zatdCce vyplyvaji z pozadavkd na zménu Ghlu pii¢ného ndklonu. Zbyvajici ¢ast oblouku se zménou kurzu AZ — 2-A&,;4n
stupiitt se rozdé€li na ns,;, podobloukt podle rovnice:

Ny, = int (1 + (A~ 20A&,,)[10 (2.7.15)

kde int(x) je funkce, kterd dava celé ¢islo x. Zmeéna kurzu A&, v kazdém z pilobloukd se pak vypocitd jako

A& = (E-20A8 1) | o (2.7.16)

kde ny, musi byt dostate¢né velké, aby se zajistilo, Ze Ag,, < 10 stupni. Segmentace oblouku (s vyjimkou
ukoncujicich dileich prechodovych segmentt)) je zndzornéna na obrdzku 2.7.h.2 ****,
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Obrdzek 2.7.h.2

Tvorba segmentii drihy letu, kdy se zaticka déli na segmenty o délce As (nahofe pohled ve vodorovné
roviné, dole pohled ve svislé roviné)

Primét drahy na zemsky povrch

.
x
i

nove body segmentu vzniklé po segmentaci primétu drahy na zemsky povrch

el

Profil letu

>

Jakmile se v roviné x—y vytvoii segmenty pramétu drdhy na zemsky povrch, umisti se pfes né segmenty profilu letu
(v roviné s—z), ¢imz vzniknou trojrozmérné segmenty drdhy (x, y, z).

Primét drdhy na zemsky povrch by mél vzdy sahat od vzletové drihy za vypoctenou soufadnicovou sit. Toho Ize
v piipadé potieby dosdhnout pfidinim pfimého segmentu o vhodné délce za posledni segment primétu dréhy na

zemsky povrch.

Celkova délka profilu letu musi po spojeni s primétem drahy na zemsky povrch rovnéz sahat od vzletové drahy za
vypoc¢tenou soufadnicovou sit. Toho lze v pfipadé nutnosti dosahnout pfiddnim zvlastniho bodu profilu:

— na konec profilu vzletu s hodnotami rychlosti a tahu rovnajicimi se hodnotdm v poslednim bodu profilu vzletu
a vyskou linedrné extrapolovanou z posledniho a pfedposledniho bodu profilu nebo

— na zacatek profilu pfiblizeni s hodnotami rychlosti a tahu rovnajicimi se hodnotdm v prvnim bodu profilu
piiblizeni a vyskou linedrné zpétné extrapolovanou z prvniho a druhého bodu profilu.

Korekce segmentace vzdusnych segmentil

Po odvozeni 3D segmentli drdhy letu postupem uvedenym v oddile 2.7.13 mohou byt nutné dalsi korekce
segmentace, kterymi se odstrani body dréhy letu, jez se nachdzi p#li§ blizko u sebe.
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Jsou-li sousedni body od sebe vzdéleny 10 metri a méné a souvisejici rychlosti a tahy motoru jsou stejné, mél by byt
jeden z téchto bodii odstranén.

* Za timto tGcelem by celkovd délka pramétu drdhy na zemsky povrch méla byt vidy vétsi nez délka profilu letu.

Toho lze v pFipadé potteby dosdhnout pfidinim piimych segmentii o vhodné délce za posledni segment primétu
drahy na zemsky povrch.
Dokonce i kdyZ nastaven{ vykonu motoru ziistavd v celém segmentu konstantni, hnaci sila a zrychleni se mohou
ménit v disledku rizné hustoty vzduchu v rtiznych vyskach. Pro Gcely hlukového modelovani jsou viak tyto
zmény obvykle zanedbatelné.
***  Tato hodnota byla doporucena v pfedchozim vyddni dokumentu organizace ECAC &. 29, aviak je stdle
povazovana za prozatimni, dokud nebudou ziskdny dal$i podptirné experimentdlni tidaje.
Celkova délka segmentované drahy, definovand takto jednoduse, je ponékud krat$i nez celkova délka kruhové
dréhy. Naslednd chyba v hodnoté izofony je vSak zanedbatelnd, pokud jsou thlové piirtistky mensi nez 30°.“

k33

X%%%

14) Oddil 2.7.16 ,Urceni hladin hlukovych uddlosti z iidajit NPD* se nahrazuje timto:

,2.7.16 Urceni hladin hlukovych uddlosti z fidajis NPD

Hlavnim zdrojem tdajd o leteckém hluku je mezindrodni databdze tidaji o hlu¢nosti a charakteristikich letadel
(ANP). Obsahuje v tabulkdch L, a Lg jako funkce vzdalenosti $ifeni hluku d — pro konkrétni typy a varianty letadel,
letové konfigurace (pfiblizeni, odlet, nastaveni vztlakovych klapek) a nastaveni vykonu P. Tyto hodnoty se vztahuji
k rovnomérnému letu konkrétnimi referencnimi rychlostmi V,s po pomyslné nekonecné, pfimé draze letu *.

To, jak se stanovi hodnoty nezdvislych proménnych P a d, je popsino ddle. Pfi jediném hleddni, se vstupnimi
hodnotami P a d, jsou pozadovanymi vystupnimi hodnotami zdkladni hladiny L,,,(P,d) a/nebo Lyeo(P,d) (pouzitelné na
nekone¢nou dréhu letu). Pokud se stane, Ze hodnoty pro P a/nebo d nejsou v tabulce uvedeny pfesné, bude zpravidla
nezbytné odhadnout pozadovanou hladinu (hladiny) hluku hlukové uddlosti pomoci interpolace. PouzZije se linedrni
interpolace mezi nastavenimi vykonu uvedenymi v tabulce a logaritmickd interpolace mezi vzdalenostmi v tabulce
(viz obrdzek 2.7.i).

Obrdzek 2.7

Interpolace v kfivkdch vztaht mezi hlukem, vykonem letadla a vzdilenosti od letadla

—

Vkam

Hladina hluku

Sikma vzdalenost (logaritmicka stupnice) —m—

Jsou-li P; a P; . ; hodnoty vykonu motoru, pro které jsou v tabulkdch uvedeny tdaje o hladiné hluku oproti tidajim
o vzdalenosti, hladina hluku L(P) v dané vzdalenosti pro mezilehly vykon P, mezi P; a P; ,,, je ddna timto:

L(Piy1) — L(P) (2.7.19)

L) = L(P) + =5 g (P = P)
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Jestlize pti jakémkoli nastaveni vykonu jsou d; a d; , ; vzdélenosti, pro které jsou v tabulce uvedeny hlukové ddaje,
hladina hluku L(d) pro mezilehlou vzdélenost d, mezi d; a d; . 1, je ddna jako

L(d;y1) = L(d) (2.7.20)

L(d) = L(d; - (logd — logd;
(@) = L(d) + oo - (ogd ~ logd)

Pomoci rovnic (2.7.19) a (2.7.20) lze ziskat hladinu hluku L(Pd) pro jakékoli nastaveni vykonu P a jakoukoli
vzdélenost d, kterd se nachdzi v obdlce databdze NPD.

Pro vzdalenosti d, které se nachdzeji mimo obélku NPD, se pouzije rovnice 2.7.20 pro extrapolaci z poslednich dvou
hodnot, konkrétné smérem dovnitf z L(d,) a L(d,) nebo smérem ven z L(d; _;) a L(d;), kde I je celkovy pocet bodit NPD
na kfivce. A tedy:

smérem dovniti:

L(dy) — L(d
L(d) = L(dy) +m- (logd, — logd) (2.7.21)

smérem ven:

L(d,—4) —L{d}) (2.7.22)

L(d) = L(d;_,) - logd, —logd,_, - (logd —logd,_,)

Jelikoz na kratké vzdalenosti d se hladiny hluku zvysuji velmi rychle s klesajici vzdélenosti $ifeni, doporucuje se pro d
stanovit spodni hranici 30 m, konkrétné d = max(d, 30 m).

Impedanéni korekce standardnich ddaji NPD

Udaje NPD uvedené v databazi Gdajti o hlucnosti a charakteristikich letadel jsou normalizovany na referencni
atmosférické podminky (teplota 25 °C a tlak 101,325 kPa). Pfed pouzitim metody interpolace/extrapolace, kterd
byla popsana vyse, se musi provést korekce téchto standardnich tidaji NPD o akustickou impedanci.

Akustickd impedance souvisi se ifenim zvukovych vln v akustickém prostiedi a je definovana jako soucin hustoty
vzduchu a rychlosti zvuku. Pro danou intenzitu zvuku (vykon na jednotku plochy) vnimanou v konkrétni
vzdalenosti od zdroje zdvisi souvisejici akusticky tlak (pouzivany pro definici mér SEL a L,,..) na akustické
impedanci vzduchu v misté méfent. Je to funkce teploty, atmosférického tlaku (a neptimo nadmoiské vysky). Proto
je zapotiebi korigovat standardni tidaje NPD z databdze ANP, aby se zohlednily skute¢né teplotni a tlakové
podminky v bodé pifjmu, které jsou zpravidla odlisné od normalizovanych podminek tdajti ANP.

Impedanéni korekce, kterou je tfeba provést u standardnich hladin NPD, se vyjadiuje takto:

p-c
Ampedance = 10+ 1g (409 81) (2.7.23)
kde:
Apmpedance impedan¢ni korekce na skutecné atmosférické podminky v bodé p¥jmu (v dB)
pc akustickd impedance (newton-sekunda/m’) vzduchu ve vysce leti§té nad mofem

(impedance vzduchu pfi referen¢nich atmosférickych podminkach tdaji NPD v databdzi
ANP je 409,81).
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Impedance p-c se vypocte takto:

p-c=41686- [ﬁ] (2.7.24)

6 p/po, pomér mezi tlakem vzduchu okolniho prostiedi v nadmorské vysce pozorovatele a standardnim
tlakem vzduchu na stfedni hladiné mote: p, = 101,325 kPa (nebo 1 013,25 mb)

) (T +273,15)/(T, + 273,15), pomér mezi teplotou vzduchu v nadmotské vysce pozorovatele a standardni
teplotou vzduchu na stfedni hladiné mofe: T, = 15,0 °C

Korekce o akustickou impedanci je obvykle mensi nez nékolik malo desetin jednoho dB. Zejména by mélo byt
piipomenuto, Ze za standardnich atmosférickych podminek (p, = 101,325 kPa a T, = 15,0 °C) je impedancni
korekce mensf nez 0,1 dB (0,074 dB). Pokud v3ak existuji vyznamné rozdily teploty a atmosférického tlaku oproti

Yevsd

referenénim atmosférickym podminkdm tidaji NPD, mtZe byt korekce podstatnéjsi.”

* Ackoli pojem nekone¢né dlouhé drahy letu je pro stanoveni hladiny expozice akustického tlaku hlukové udélosti
LE dalezity, md mensi vyznam v pifpadé maximalni hladiny hlukové uddlosti Lmax, kterd je urovdna hlukem
vyvolanym letadlem, kdyz je v urcité konkrétni poloze v nejblizsim bodé nebo blizko nejblizstho bodu pfiblizeni
k pozorovateli. Pro ucely modelovani se ma za to, Ze parametr vztaht mezi hlukem, vykonem letadla
a vzdalenosti od letadla je minimalni vzdélenost mezi pozorovatelem a segmentem.”

15) Voddile 2.7.18 ,Parametry segmentii drdhy letu“ se odstavec pod nadpisem ,Vykon P segmentu” nahrazuje timto:

,Vykon P segmentu

Udaje NPD uvedené v tabulkdch popisuji hluk letadla pfi rovnomérném pifmém letu po nekoneéné draze letu, tedy
pfi konstantnim vykonu motorti P. Doporucend metodika rozdéluje aktudlni drdhy letu, na nichz existuji rozdily
v rychlosti a sméru, na urcity pocet kone¢nych segmentd, z nichz kazdy je pak povazovan za soucdst jednotné,
nekone¢né dréhy letu, pro kterou ddaje NPD jsou validni. Metodika v3ak stanovi zmény vykonu v celé délce
segmentu; md se za to, Ze se méni kvadraticky se vzdalenosti z P, na po¢atku segmentu na P, na jeho konci. Je proto
nezbytné definovat ekvivalentni stdlou hodnotu segmentu P. Za tu je povaZovana hodnota v tom bodé segmentu,
ktery je nejblizsi ve vztahu k pozorovateli. Je-li pozorovatel vedle segmentu (obrazek 2.7.k), ziska se interpolaci,
vyjadfenou pomoci rovnice 2.7.8, mezi koncovymi hodnotami, konkrétné

P= {plz +%. (P2 - P2) (2.7.31)

Je-li pozorovatel za segmentem nebo pfed nim, je to hodnota v nejbliz§im koncovém bodg, P; nebo P,.“
16) Oddil 2.7.19 se méni takto

(a) v odstavci pod nadpisem ,Korekce doby trvdni Ay (pouze pro hladiny expozice Lg)“ aZ do vzorce 2.7.34 vietné se
nahrazuje timto:

,Korekce doby trvdni Ay (pouze pro hladiny expozice L)

Tato korekce * zohledniuje zménu hladin expozice, je-li aktualni tratové rychlost v segmentu odli$nd od referen¢ni
rychlosti letadla V,; ke které jsou vztaZeny tidaje NPD.
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Stejné jako vykon motoru se méni podél segmentu drahy letu i rychlost (z Vr; na Vr,, coZ jsou vysledné tidaje
o rychlosti z dodatku B nebo z pfedem vypocitaného profilu letu).

Pro vzdusné segmenty se md za to, Ze V, je segmentova rychlost v bodé nejvétsiho piiblizeni, S — interpolovand
mezi hodnotami koncového bodu segmentu, pfi¢emz se predpokladd, Ze se méni kvadraticky s ¢asem, konkrétné

je-li pozorovatel vedle segmentu:

Voeg = 127+ 3 (2 - 11%)

(2.7.32)

* Toto se nazyvé korekce doby trvdni, protoze zohlednuje vlivy rychlosti letadla na dobu trvani hlukové udalosti
— uplatnéni jednoduchého predpokladu, Ze pii ostatnich stejnych okolnostech je doba trvéni, a tedy pfijatd
zvukova energie hlukové uddlosti, nepfimo imérnd rychlosti zdroje.

(b) &islavzorcd ,(2.7.35)% ,(2.7.36)“ a ,(2.7.37)“ se nahrazuji témito novymi Cisly:

(2.7.33), ,(2.7.34)" a ,(2.7.35)"

(c) prvni tii slova odstavce pod nadpisem ,Geometrie $ifeni zvuku* se nahrazuji timto:

,Na obrdzku 2.7.m*

(d) tabulka ve druhém pododstavci nahrazuje timto:

,4=0,00384, b=0,0621, c=0,8786 pro motory umisténé na | (2.7.36)
kiidlech a
a=0,1225, b=0,3290, c=1 pro motory umisténé na | (2.7.37)

trupu.

(e) text pod obrdzkem 2.7.p se nahrazuje timto:

,Pro vypocet bo¢niho dtlumu pomoci rovnice (2.7.40) (kde je B zméfeno ve svislé rovin€) se doporucuje
prodlouzend drdha letu. Prodlouzend drdha letu je definovdna ve svislé roviné pomoci S;S, a se stejnou kolmou
$ikmou vzdélenosti d, od pozorovatele. To se zobrazi rotaci trojihelnika ORS a s nim spojené drahy letu kolem
OR (viz obrdzek 2.7.p) o thel y, ¢imZ vznikne trojihelnik ORS’. Vyskovy thel této ekvivalentni drdhy letu
(nyni ve svislé roviné) je P = tan'(h/¢) (¢ zUstdvd beze zmény). V tomto piipadé, kdy je pozorovatel vedle
segmentu, je thel f a vysledny boéni Gtlum A(p, ) stejny pro systém méfeni Lg i L.

Obrizek 2.7.r zobrazuje situaci, kdy bod pozorovatele O lezi za konecnym segmentem, a nikoli vedle ného. Zde je
segment pozorovan jako vzddlengjsi ¢ast nekonecné drahy; kolmici lze vztycit pouze do bodu S, na jejim
prodlouZeni. Trojihelnik OS;S, se shoduje s obrizkem 2.7, ktery definuje korekci segmentu Az V tomto
piipadé vSak jsou parametry pro bo¢ni smérovost a bo¢ni itlum méné zfejmé.
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Obrdzek 2.7 .x

Pozorovatel za segmentem

+ = tihel stoupani
% — uhel pfiéného naklonu

|} = uhel vyviky pro L= tan™i#%)
[}, —tihel vyiky pro T 5117 (200
¢» = tihel sklonu = h—= 0O

Pro systémy méFeni maximdlnich hladin akustického tlaku se md za to, Ze parametr vzddlenosti NPD je nejkratsi
vzdélenost k segmentu, konkrétné d = d,. Pro systémy méfeni hladiny expozice hluku je to nejkratsi vzdélenost d,
od O do S, na prodlouzené dréze letu; konkrétné hladina interpolovand z tabulky tidajii NPD je Lgeo (Py, d,).

Také pro vypocéty maximdlni hladiny hluku a hladiny expozice hluku jsou geometrické parametry pro bo¢ni
tlum oy, _ o _ [z _ > méfeni maximdlni hladiny hluku je korekce A(p,¢) ddna rovnici 2.7.40 s f = B, = sin’
(z1/d1) a t t ™, kdejsou B, a d; definovény trojihelnikem OC;S, ve svislé roviné prostiednictvim O
a Sl~

Pfi vypoctu bo¢niho atlumu pouze pro vzduiné segmenty a systémy méteni hladiny expozice hluku zistava ¢
nejmens$im boénim posunem od prodlouzeni segmentu (OC). Aby vSak bylo mozné definovat vhodnou
hodnotu B, je opét nezbytné zobrazit (nekone¢nou) ekvivalentni vodorovnou drihu letu, za jejiz soucast lze
povazovat dany segment. Ta je vedena pfes S,’, ve vysce h nad povrchem, kde h je rovna délce RS, od primétu
drahy na zemsky povrch do segmentu v kolmém sméru. Je to ekvivalentni oto¢eni aktudlni prodlouzené drahy
letu o thel y kolem bodu R (viz obrdzek 2.7.q). Pokud R lezi na kolmici k S;, bodu na segmentu, ktery je
nejblizsi k O, je tvorba ekvivalentni drahy letu stejnd, jako kdyz se O nachdzi vedle segmentu.

Bod nejvétsiho pribliZeni ekvivalentni vodorovné drahy k pozorovateli O je v §’, v sikmé vzddlenosti d, takze
trojihelnik OCS’ takto vznikly ve svislé rovingé pak definuje vyskovy thel f = cos'(£/d). Ackoli by se tato
transformace mobhla jevit jako dosti slozitd, je tfeba poznamenat, Ze geometrie hlavniho zdroje (definovand
prostiednictvim d;, d, a ¢) ztistdva nedotéena, zvuk putujici od segmentu smérem k pozorovateli je pouze takovy,
jako kdyby cely let v nekone¢né prodlouzeném naklonéném segmentu (jehoz ¢ast pro tcely modelovani tvoif
dany segment) probihal konstantni rychlosti V a pfi konstantnim vykonu P;. Na druhé strané bo¢ni Gtlum zvuku
ze segmentu pfijatého pozorovatelem neni vztazen k P, vySkovému thlu prodlouZené drahy, nybrz k B,
vyskovému thlu ekvivalentni vodorovné drahy.

Jelikoz pro tcely modelovani se md za to, Ze bo¢ni smérovost (vliv instalace motoru) A, je dvojrozmérnd,
definovani Ghlu sklonu ¢ se stdle méfi bo¢né od roviny kiidel letadla (zdkladni hladinou hlukové udalosti je stile
ta hladina, kterd vznik4 pii letu letadla po nekoneéné draze letu piedstavované prodlouzenym segmentem). Uhel
sklonu je tak ur¢en v bodé nejvétsiho piibliZeni, konkrétné ¢ = f, — ¢, kde f, je dhel S,0C.



L 269/88 Utedni véstnik Evropské unie 28.7.2021

Pfipad, kdy se pozorovatel nachazi pfed segmentem, neni zvlast popsdn; je zjevné, Ze je v podstaté stejny jako
piipad, kdy je pozorovatel za segmentem.

Pro systémy méFeni hladin expozice hluku, kdy misto pozorovatelii je za pozemnimi segmenty béhem rozjezdu pii vzletu
a pred pozemnimi segmenty béhem dojezdu pfi pfistdni, je hodnota P stejna jako tato hodnota pro systémy méfeni
maximalni hladiny hluku.

Pro mista za segmenty rozjezdu pii vzletu:
. £=0C = |d?—27?
B =P =sin'(z/d;) a 1={ETA
Pro mista pted segmenty rozjezdu pii vzletu:

_ _ g2 _ .2
B =B, =sin'(z,/d) a[ = Pla = \]dz %

Odtvodnéni pouziti téchto konkrétnich vyrazti souvisi s pouzitim funkce smérovosti zahdjeni rozjezdu za
segmenty rozjezdu pii vzletu a pfedpokladem polokruhové smérovosti pied segmenty dojezdu po pfistani.

Korekce konecného segmentu A (pouze pro méfeni hladin expozice hluku Lg)

Upravend zdkladni hladina expozice hluku se tykd letadla za stdlého, pfimého, rovnomérného vodorovného letu
(a¢ s thlem pficného ndklonu ¢, ktery neni v souladu s pfimym letem). PouzZitim (zdporné) korekce konechého
segmentu Ar = 10¢Ig(F), kde F je podil energie, se hladina dale pfizptsobi tomu, jakd by byla, kdyby letadlo letélo
pouze v kone¢ném segmentu (nebo kdyby po zbyvajici ¢ast nekone¢né drahy letu nevydavalo vibec Zadny zvuk).

Pojem podilu energie zohlediiuje vyraznou podélnou smérovost hluku letadel a tihel, ve kterém se nachdzi
segment z mista pozorovatele. Procesy, jez zptsobuji smérovost, jsou velmi sloZité, ale ze studii vyplyva, ze
vysledné izofony jsou dosti necitlivé na predpoklddané pfesné smérové charakteristiky. Vyjadieni Ar uvedené
nize je zaloZeno na ¢tyindsobném 90stupiiovém dipdlovém modelu vyzatovani zvuku. Pfedpokladd se, Ze neni
ovlivnéno bocni smérovosti a bo¢nim ttlumem. Jak se tato korekce odvozuje, je podrobné popsino v dodatku E.

Podil energie F je funkei trojihelniku ,zorného pole“ OS,S, definovaného na obrazcich 2.7.j az 2.7.1, takze:

1/ a, a; (2.7.45)
A-=10-1 — e
F=10-log [n (1 2 + arctana, T arctuna1>]

Pricemz
4, .9t 2
I W 4 - dy = dy - 10s=Pdp) - tmax(Pap)|/10 . do = 2 Vrer * to

kde d\ se oznacuje jako ,redukovand vzdalenost* (viz dodatek E) a V,.r = 270,05 ft (pfi referencni rychlosti 160
uzl). Upozoriiujeme, Ze L,a.(P, d,) je podle tidajit NPD maximdlni hladina pro kolmou vzddlenost d,, NIKOLI
segment L. Pro Ar se doporucuje pouzit nizsf limit —150 dB.

V konkrétnim pi{padé, kdy jsou mista pozorovatele za kazdym segmentem rozjezdu pii vzletu, se pouzije
redukovand forma podilu hluku vyjadfend v rovnici 2.7.45, kterd odpovidd tomuto konkrétnimu pfipadu, kdy
q=0.

o ! “ Y N s . v 7, .
To oznacujedr.a, kde ,d“ znamend jeji pouZiti pro operaci pii vzletu, a vypocité se jako:

a;

1 2
Aps=10-1 —|——=+arct
Fd ogm[ (1 o arc ana2>]

(2.7.46.2),

kde a, =\ [ d\.

Tato konkrétni podoba podilu hluku se pouzivd spole¢né s funkci smérovosti zahdjeni rozjezdu, jejiz zptisob
pouziti je déle vysvétlen v oddile niZe.
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V konkrétnim ptipadé, kdy jsou mista pozorovatele pfed kazdym segmentem dojezdu pii pfistdni, se pouZije
redukovand forma podilu hluku vyjadfend v rovnici 2.7.45, kterd odpovidd tomuto konkrétnimu piipadu, kdy
q = \. To je oznaceno jako A’g,, kde ,a“ znamend jeji pouZiti pro operaci pi pfistani, a vypocita se jako:

_ arctaml)] (2.7.46.b)

, 1 a;
A'pg =10-logy, pd R
1.

kde @, = -\ | d\.

Pouziti této formy bez aplikace jakychkoli dalsich Gprav horizontalni smérovosti (na rozdil od ptipadt mist za
segmenty rozjizdéni pii vzletu — viz oddil o smérovosti rozjezdu pfi vzletu) implicitné predpoklada
polokruhovou horizontdlni smérovost pfed segmenty pojizdéni pfi piistdni.

Funkce smérovosti na pocdtku rozjezdu Asor

Hluk z proudovych letadel — zejména téch, kterd jsou vybavena motory s niz§im obtokovym pomérem — vykazuje
diagram zéfen{ v lalocich v dozadu zakiiveném oblouku, ktery je typicky pro hluk z vyfukového systému
rychlost letadla. To md zvld$tn{ vyznam pro mista pozorovatele za pocitkem rozjezdu, kde jsou splnény obé
podminky. Tento jev je zohlednén funkci smérovosti Asor.

Funkce Asor byla odvozena z nékolika sérif méFeni hluku pomoci mikrofoni nalezité umisténych za rozjezdem
nebo po strané pocatku rozjezdu odlétajicich proudovych letadel.

Piislusnd geometrie je zobrazena na obrazku 2.7.r. Uhel azimutu ¥ mezi podélnou osou letadla a vektorem
k pozorovateli je definovén takto:

\
Y= arccos( c )
SOR”. (2.7.47)

Relativni vzdélenost q je zdpornd (viz obrizek 2.7,j), takze ¥ se pohybuje v oblasti od 90° ve sméru pohybu
letadla vpted do 180° v opa¢ném sméru.

Obrdzek 2.7.x

Geometrie letadlo-pozorovatel pro odhad smérové korekce

Pozorovatel
q

thyem

g < )

Funkce Asor pfedstavuje kolisdni celkového hluku vznikajictho pii rozjezdu pii vzletu méfeného za pocatkem
rozjezdu, v poméru k celkovému hluku z rozjezdu pii vzletu méfeném po strané pocatku rozjezdu na stejnou
vzdalenost:

LTGR(dSORy lP) = LTGR(dSORrQOO) + ASOR(dSOR;W)(2-7-48)

kde Lrcr(dsor,90°) je celkova hladina hluku rozjezdu pfi vzletu ve vzdalenosti dsor 0d strany pocatku rozjezdu.
Asor se poutzije jako korekce hladiny hluku z jednoho segmentu drdhy letu (napf. Liaxses Neb0 L), jak je
uvedeno v rovnici 2.7.28.
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Funkce smérovosti SOR, v decibelech, pro turbodmychadlovd proudovd letadla je vyjadiena touto rovnici:

pro 90° < ¥ < 180° pak:

(n-;/;) (2.7.49)
P 3,4601 -9 174033383 - In (g5
AQop = 2329,44 — (8,0573 - ) + (11,51 -exp ("_)) _ ( : >_ ( 2
1807 \in () v
Funkce smérovosti SOR, v decibelech, pro turbovrtulovd letadla je vyjédfena touto rovnicf:
pro 90° < ¥ < 180° pak:
(2.7.50)

30722161,987 11491573930,510 2349285669062 283584441904272
= ~3464309% + B W L W )

20227150391251300  (790084471305203000y  /13050687178273800000
( e )_( e ) ( P7 )

Pokud vzdalenost dsor je vétsi nez normalizacni vzdalenost dsor o, korekce na smérovost se vyndsobi korekénim
koeficientem, aby se zohlednilo to, Ze na vétsi vzdilenosti od letadla se smérovost stivdi méné vyraznou,
konkrétné

. (2.7.51)
Asor = Asorif deop < dsoro

deono (2.7.52)

— A0
ASOR = ASOR : d .
‘SOR lf dSOR > dSOR,O

Normaliza¢ni vzddlenost dsor ¢ je rovna 762 m (2 500 ft).

Funkce Asor popsand vyse vétsinou zachycuje vliv vyrazné smérovosti pocatecni ¢asti rozjezdu pii vzletu
v mistech nachdzejicich se za poc¢atkem rozjezdu (protoze je to nejblize k bodtim pijmu, s nejvyssim pomérem
mezi smérovou rychlosti plynii v tryskdch a rychlosti letadla). Pouziti takto stanovené Asor je ,zobecnéno“ na
mista nachdzejici se za kaZdym jednotlivym segmentem rozjizdéni pfi vzletu, takZe nikoli pouze za bodem pocitku
rozjezdu (v piipadé vzletu). Stanovend Asor se nepouZije na mista pied kazdym jednotlivym segmentem rozjizdéni p¥i
vzletu ani na mista za & pred jednotlivymi segmenty pojizdéni p¥i pistdn.

Parametry dsor @ ¥ se vypoctou ve vztahu k pocitku kazdého jednotlivého segmentu rozjezdu nebo dojezdu.
Hladina hlukové udalosti Lgz; pro misto za danym segmentem rozjezdu pfi vzletu se vypocte tak, aby byla po
formalni strance v souladu s funkci Asor: piedevsim se vypocte pro referenéni bod nachdzejici se bo¢né od
pocatecniho bodu segmentu, ve stejné vzdalenosti dsor jako aktudlni bod, a dile se upravi pomoci Agop s cilem
ziskat hladinu hluku hlukové uddlosti v aktudlnim bodé.

Pozn.: Vzorce (2.7.53), (2.7.54) a (2.7.55) byly v posledni zméné této piilohy odstranény.”.

17) 0Oddil 2.8 se nahrazuje timto:

,2.8 Expozice hluku

Urceni oblasti vystavené hluku

Posouzeni oblasti vystavené hluku vychdzi z boda posouzeni hluku ve vy$ce 4 + 0,2 m nad zemi, coZ odpovida
umisténi bodd pijmu podle 2.5, 2.6 a 2.7, vypocitdno na soufadnicové siti pro jednotlivé zdroje.
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sxvvs

sousednich bodti pf{jmu vné budov, a to kromé hluku z letadel, u nichZ se vypocet provede bez zohlednéni pfitomnosti
budov a kdy se piimo pouzije bod pifjmu hluku v rdmci budovy.

Podle rozliSeni soufadnicové sité bude ke kazdému jejimu bodu pro vypocet prifazena piislusna oblast. Naptiklad
u soufadnicové sit¢ 10 m x 10 m pfedstavuji jednotlivé body hodnoceni plochu 100 ¢tverecnich metrt, kterd je
vystavena pocitané hladiné hluku.

Pfifazeni bodii hodnoceni hluku k budovdm bez obytnych jednotek

Hodnoceni expozice hluku u budov bez obytnych jednotek, jako jsou skoly a nemocnice, vychdzi z bodt hodnoceni
hluku ve vy3ce 4 £ 0,2 m nad zemi, coz odpovidd bodim pifjmu definovanym v 2.5, 2.6 a 2.7

Pfi hodnoceni budov bez bytovych jednotek a vystavenych hluku z letadel se ke kazdé budové pfitadi bod piijmu
s nejvy$$im hlukem v rdmci budovy samotné, nebo pokud takovy bod neexistuje, pak bod na soufadnicové siti
kolem budovy.

Pfi hodnoceni budov bez bytovych jednotek a vystavenych pozemnim zdrojim hluku se body pfjmu nachazeji
pfiblizné 0,1 m pied fasidou budovy. Z vypoctu se vylou¢i odrazy od posuzované fasidy. Budové se pak pfifadi

evz

nejhlucnéjsi bod piijmu na jeji fasdde.

Stanoveni obytnyich jednotek a obyvatel obytnych jednotek vystavenych hluku

Pro hodnoceni expozice obytnych jednotek a obyvatel obytnych jednotek hluku se musi posuzovat pouze obytné
budovy. Nelze pridélovat Zddné obytné jednotky nebo osoby do jinych budov, které nejsou vyuzivany k bydleni, jako
jsou budovy slouzici vyhradné jako $koly, nemocnice, kanceldfské budovy nebo tovarny. Pfidéleni obytnych jednotek
a obyvatel obytnych jednotek k obytnym budovdm musi byt zaloZeno na poslednich dfednich ddajich (podle
piislusnych pfedpisti daného ¢lenského stétu).

Nees

Pocet obytnych jednotek a v nich Zijicich osob v obytnych budovdch jsou dilezitymi pomocnymi parametry pro
odhad expozice hluku. Udaje pro tyto parametry viak bohuzel nejsou vzdy dostupné. NiZe je vysvétleno, jak lze tyto
parametry odvodit z tidaji, které jsou sndze dostupné.

V nésledujicim textu jsou pouZity tyto symboly:

BA = zdkladni plocha budovy

DFS = obytnd podlahova plocha

DUFS = podlahova plocha obytné jednotky

H= vyska budovy

FSI= obytnd podlahova plocha na jednu osobu Zijici v obytné jednotce
Dw = pocet obytnych jednotek

Inh = pocet osob Zijicich v obytnych jednotkdch

NF = pocet podlazi

V= objem obytnych budov

Pro vypocet poctu obytnych jednotek a v nich Zijicich osob se musi pouzit postup uvedeny v ptipadé 1 nebo postup
uvedeny v piipadé 2 podle toho, které idaje jsou dostupné.

Pripad 1: Je k dispozici tidaj o poctu obytnych jednotek a v nich Zijicich osob
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1A:

Y

Ness

jednotkach v budové.

m (2.8.1)
Inhyyiging = Z Inhayettingme,

i=1

1B:

Pocet obytnych jednotek nebo jejich obyvatel je zndm pouze pro jednotky vétsi nez budova, napiiklad vypocitané
oblasti, méstské bloky, méstské ¢tvrti, nebo dokonce celd obec. V tomto piipadé se pocet obytnych jednotek a osob
zijicich v obytnych jednotkdch budovy odhadne na zdkladé objemu budovy:

Vbuilding 2 . 8 . 2 a
DWbuilding = Viotal X DWiotar ( )
total
Vbuilding 2.8. 2b
Inhbuilding = Viotal X Inhypig ( )
total

Index ,total“ se vztahuje na pfislusnou dotéenou jednotku. Objem budovy je soucin jeji zdkladni plochy a jeji vysky:

Vbuilding = BAbuilding X Hbuilding (28 3)

Neni-li vyska budovy zndma, musi se odhadnout na zakladé poctu poschodi NFy, e, pficemz se pfedpoklddd, Ze
primérnd vyska jednoho poschodije 3 m:

Hbuilding = NFbuilding X 3m (284)

Neni-li zndm ani pocet poschodi, musi se pouzit standardni hodnota pro pocet poschody, jez je reprezentativni pro
danou méstskou ¢tvrt nebo méstskou &ist. Celkovy objem obytnych budov v rdmci dotéené jednotky V.. se
vypocte jako soucet objemt viech obytnych budov v dané jednotce:

(2.8.5)

n
(2.8.5)
Viotar = Z Vbuilding,-

i=1

Y

Neer

Neer

2A:
Obytné podlahova plocha je zndma na zdkladé obytnych jednotek.

V tomto p¥ipadé se pocet osob Zijicich v kazdé obytné jednotce odhadne takto:

DUFS; 2
Inhdwellingum-tl. = FsI : ( 86)

Celkovy pocet osob zijicich v obytnych jednotkdch budovy Ize nyni odhadnout stejné jako v pripadé 1A.
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2B:

Je zndma obytnd podlahova plocha celé budovy, tedy je zndm soucet obytnych podlahovych ploch viech obytnych
jednotek v budové.

Neer

DFSpyita; 2.8.7
Inhbuilding = +Sllmg ( )

2C:

Obytnd podlahova plocha je zndma pouze pro jednotky vétsi nez budova, napiiklad vypocitané oblasti, méstské
bloky, méstské ¢tvrti, nebo dokonce celou obec.

Nees

popsano v pifpadé 1B, uvedeném vyse, pficemz se celkovy pocet osob Zijicich v obytnych jednotkach odhadne takto:

DFS5q1 (2.8.8)

Imhyorg = FSI

2D:

Obytnd podlahové plocha nenf zndma.

piicemz obytnd podlahova plocha se odhadne takto:

(2.9.8)

DFSbuilding = BAbuilding x 0.8 x NFbuilding (298)

Faktor 0,8 je pfepocitavaci faktor hrubd podlahovd plocha — obytnd podlahovd plocha. Je-li zndmo, Ze pro danou oblast
je reprezentativni jiny faktor, musi byt pouzit a jasné zdokumentovan. Neni-li zndm pocet poschodi v dané budove,
musi se odhadnout na zdkladé vysky budovy, Hyuimg coZ typicky vede k poctu poschodi vyjadienému desetinnym
Cislem:

Hpyitaing (2.8.10)

NFbuilding = 3m

Neni-li zndma ani vyska budovy, ani pocet poschodi, musi se pouzit standardni hodnota pro pocet poschodi
reprezentativni pro danou méstskou ¢tvrt nebo méstskou ¢ast.

Pfifazeni bodii hodnoceni hluku obythym jednotkdm a osobdm Zijicim v obytnych jednotkdch

Hodnoceni expozice hluku u obytnych jednotek a osob Zijicich v nich vychdzi z bodt hodnoceni hluku ve vysce 4 £
0,2 m nad zemi, coZ odpovidd bodéim pffjmu definovanym v oddilech 2.5, 2.6 a 2.7.

Pro vypocet poctu bytovych jednotek a osob Zijicich v nich vystavenych hluku z letadel bude v§em obytnym

Y

Nees

pHjmu nachdzet piiblizné 0,1 m pfed fasidou obytné budovy. Z vypoctu budou vylouceny odrazy od posuzované
fasddy. Pro umisténi bodi pifjmu se pouzije bud’ postup podle piipadu 1, nebo postup podle piipadu 2.

Pripad 1: fasddy se rozdéli v pravidelnych intervalech
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Obrdzek 2.8.a

Pfiklad umisténi bodii pfijmu kolem budovy podle postupu uvedeného v piipadé 1

| 4.m |

a) Segmenty del3i nez 5 m se rozdéli na pravidelné intervaly o nejvétsi mozné délce, ale mensi nebo rovné 5 m. Body
pHjmu se umisti doprostied kazdého z téchto pravidelnych intervald.

b) Ostatni segmenty del$i neZ 2,5 m jsou pfedstaveny jednim bodem pfjmu uprostied kazdého segmentu.

¢) S ostatnimi sousednimi segmenty o celkové délce vétsi nez 5 m se zachdzi jako s objekty tvofenymi navazujicimi
useckami obdobnym zpiisobem, jako je zptisob popsany v pismenech a) a b).

Ptipad 2: fasddy se rozdé€li ve stanovené vzdalenosti od za¢itku mnohothelniku

Obrdzek 2.8.b

Piiklad umisténi bodii pfijmu kolem budovy podle postupu uvedeného v pfipadé 2

O
O O Q

a) Fasddy jsou posuzovdny kazdd zvlast nebo se rozcleni po 5 m od pocatecni polohy a déle, pficemz bod piijmu se
nachézi v polovi¢ni vzdalenosti od fasddy nebo v poloviné pétimetrového segmentu.

b) Zbyvajici ¢dst ma sviij bod pijmu ve svém stfedovém bodg.

Budou-li k dispozici tidaje o umisténi obytnych jednotek v rdmci stop budovy, budou tyto obytné jednotky a osoby
zijici v nich pfifazeny bodu pfjmu na nejexponovangjsi fasddé této obytné jednotky. Napiiklad u samostatnych
domt, fadovych domd a domt s terasami nebo bytovych domd, kde je zndmo vnitfni rozdéleni budovy, nebo
u budov, jejichZ podlahovéd plocha naznacuje jednu obytnou jednotku na podlazi, nebo u budov s podlahovou
plochou a vyskou naznacujicich jednu obytnou jednotku na podlazi.
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Nebudou-li k dispozici vyse uvedené tidaje o umisténi obytnych jednotek v ramci stopy budovy, pouzije se pro odhad
expozice hluku u obytnych jednotek a osob Zijicich v nich v budové jeden z nasledujicich postupt vhodny pro
stavebni zdklad budovy.

a) Dostupné udaje ukazuji, Ze jsou obytné jednotky v obytné budové uspofddany tak, Ze maji hluku vystavenou
jednu fasadu.

Neer

délky dotlené fasidy a postupem podle piipadu 1 nebo piipadu 2, aby soucet vSech bodi pifjmu odpovidal
celkovému poctu obytnych jednotek a jejich obyvatel pfifazenych k budové.

b) Dostupné tidaje ukazuji, Ze jsou obytné jednotky v obytné budové usporadany tak, Ze je hluku vystavena vice nez
jedna jejich fasdda, nebo nejsou k dispozici zddné tidaje o tom, kolik fasad obytnych jednotek je vystaveno hluku.

V takovém piipadé se u kazdé budovy rozdéli soubor souvisejicich bodié piijmu podle stfedni hodnoty *
vypocitanych posuzovanych hladin jednotlivych budov na spodni a horni polovinu. V pfipadé lichého po¢tu bodt
pEjmu se tento postup pouzije bez umisténi bodu p¥jmu s nejnizsi hladinou hluku.

Nees

Y

7adné obytné jednotky ani obyvatelé **.

*  Stfedni hodnota je hodnota oddélujici horni polovinu (50 %) souboru tidaji od spodni poloviny (50 %).

¥ Spodni polovina souboru daji mize byt asimilovdna pomoci p¥tomnosti relativné tichych fasid. Bude-li
pfedem zndmo, napiiklad podle umisténi budov vzhledem k dominantnim zdrojtim hluku, u kterych umisténi
bodii pifjmi se budou vyskytovat nejvyssi/nejnizsi hladiny hluku, nebude nutné vypocitavat hluk pro spodni
polovinu.”

18) Dodatek D se méni takto:
(@) prvni pododstavec pod tabulkou D-1 se nahrazuje timto:

,Lze piedpoklddat, ze koeficienty Gtlumu zvuku uvedené v tabulce D-1 plati v pfiméfeném spektru teploty
a vlhkosti. Aby se vSak ovéfilo, zda nejsou ptipadné nutné Gpravy, mél by byt model SAE ARP-5534 pouzivin
pro vypocet primérnych koeficientli pohlcovani zvuku ve vzduchu pfi priimérné teploté na letisti T a relativni
vlhkosti RH. Pokud se na zdkladé porovnéni téchto primérnych koeficientd s koeficienty uvedenymi v tabulce
D-1 usoudi, Ze je nezbytnd tGprava, mélo by se postupovat podle ndsledujici metodiky.;

(b) ve tfetim pododstavci pod tabulkou D-1 se body 2 a 3 nahrazuji timto:

,2. Upravené spektrum se ddle upravi na kazdou z deseti standardnich vzddlenosti NPD d; vyuzitim koeficientd
Gtlumu zvuku pro i) atmosféru SAE AIR-1845 a ii) atmosféru stanovenou uZivatelem (na zdkladé modelu SAE ARP-
5534).

i) pro atmosféru SAE AIR-1845:

Ln,rcj(di) = Ln(drej)_zo'lg(di/dre - an,ref .di (D-Z)

ii) pro atmosféru uzivatele:

Ln,5534(T’RHrdi) = Ln(dreﬁ - 20-lg(di/dm - an,5534(T,RH) d; (D-3)

kde a,, 5534 je koeficient pohlcovani zvuku ve vzduchu pro frekvenéni pasmo n (vyjadieny v dB/m), vypocteny pomoci
modelu SAE ARP-5534 na teplotu T a relativn{ vlhkost RH.
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3. PH kazdé vzdilenosti NPD d; se obé spektra zvazi funkci A a sectou se jejich decibelové hodnoty pro stanoveni
vyslednych hladin L, 5534 a La s — které se pak aritmeticky odectou:

24 24 «
AL(T,RH,d;) = Lysszs — Lager =10+ lg Z 100nssss(TREA)-A)/10 _ 10 . [g Z 10Cn.rer(@D—An)/10 (0-4)
n=1 =t
19) Dodatek F se méni takto:
(a) tabulka F-1 se nahrazuje timto:

,Kategorie | Koeficient | 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

1 Ag 83,1 89,2 87,7 93,1 100,1 96,7 86,8 76,2
By 30,0 41,5 38,9 25,7 32,5 37,2 39,0 40,0
Ap 97,9 92,5 90,7 87,2 84,7 88,0 84,4 77,1
Bp -1,3 7,2 7,7 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0

2 Ag 88,7 93,2 95,7 100,9 101,7 95,1 87,8 83,6
Br 30,0 35,8 32,6 23,8 30,1 36,2 38,3 40,1
Ap 105,5 100,2 100,5 98,7 101,0 97.8 91,2 85,0
Bp -1,9 4,7 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5

3 Ar 91,7 96,2 98,2 104,9 105,1 98,5 91,1 85,6
Br 30,0 33,5 31,3 25,4 31,8 37,1 38,6 40,6
Ap 108,8 104,2 103,5 102,9 102,6 98,5 93,8 87,5
Bp 0,0 3,0 4,6 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0

4a Agr 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Br 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ap 93,0 93,0 93,5 95,3 97,2 100,4 95,8 90,9
Bp 4,2 7,4 9,8 11,6 15,7 18,9 20,3 20,6

4b Agr 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Br 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ap 99,9 101,9 96,7 94,4 95,2 94,7 92,1 88,6
Bp 3,2 5,9 11,9 11,6 11,5 12,6 11,1 12,0

5 Ag
Bk
Ap
Bp*
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(b) tabulka F-4 se nahrazuje timto:
Mini- Maxi-
malni malni
rychlo- | rychlo- Kateo- Ay fom Ay fom o Ay QA Ay
,Popis st, pii | st, pi Orieg 63 | (125 | (250 | (500 | (1 @ (4 (8 B
které které Hz) Hz) Hz) Hz) | kHz) | kHz) | kHz) | kHz)
plati plati
kmjh] | (km/h]
Referencni - - 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
povrch
vozovky
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jednovrstvy 50 130 1 0,0 5,4 4,3 4,2 -1,0 -3,2 -2,6 0,8 -6,5
ZOAB
2 7,9 4,3 5,3 -0,4 -5,2 —4,6 -3,0 -1,4 0,2
3 9,3 5,0 5,5 -0,4 -5,2 —4,6 -3,0 -1,4 0,2
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Dvouvrstvy 50 130 1 1,6 4,0 0,3 -3,0 —4,0 —-6,2 —4,8 -2,0 -3,0
ZOAB
2 7,3 2,0 -0,3 -5,2 -6,1 -6,0 —4,4 -3,5 4,7
3 8,3 2,2 -0,4 -5,2 -6,2 -6,1 —4,5 -3,5 4,7
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Dvouvrstvy 80 130 1 -1,0 3,0 -1,5 -5,3 -6,3 -8,5 =53 -2,4 -0,1
ZOAB
(jemny)
2 7,9 0,1 -1,9 -5,9 -6,1 -6,8 -4,9 -3,8 -0,8
3 9,4 0,2 -1,9 -5,9 -6,1 -6,7 —4,8 -3,8 -0,9
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL5 40 80 1 10,3 -0,9 0,9 1,8 -1,8 -2,7 -2,0 -1,3 -1,6
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NLS 40 80 1 6,0 0,3 0,3 0,0 -0,6 -1,2 -0,7 -0,7 -1,4
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Kartdcovany 70 120 1 8,2 -0,4 2,8 2,7 2,5 0,8 -0,3 -0,1 1,4
beton

2 0,3 4,5 2,5 -0,2 -0,1 -0,5 -0,9 -0,8 5,0
3 0,2 5,3 2,5 0,2 -0,1 -0,6 -1,0 -0,9 55
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Optimalizo- 70 80 1 -0,2 -0,7 1,4 1,2 1,1 -1,6 -2,0 -1,8 1,0
vany
kartdCovany
beton 2 07 | 30 | 20 | -14 | -18 | =27 | =20 | -19 | -66
3 -0,5 4,2 -1,9 -1,3 -1,7 -2,5 -1,8 -1,8 -6,6
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Jemné 70 120 1 8,0 -0,7 4,8 2,2 1,2 2,6 1,5 -0,6 7,6
kartdcovany
beton
2 0,2 8,6 7,1 3,2 3,6 3,1 0,7 0,1 3,2
3 0,1 9,8 7.4 3,2 3,1 2,4 0,4 0,0 2,0
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Opracovany 50 130 1 8,3 2,3 51 4,8 4,1 0,1 -1,0 -0,8 -0,3
povrch
2 0,1 6,3 5,8 1,8 -0,6 -2,0 -1,8 -1,6 1,7
3 0,0 7.4 6,2 1,8 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 1,4
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Rybinovy 30 60 1 27,0 16,2 14,7 6,1 3,0 -1,0 1,2 4,5 2,5
vzor
s tvrdymi
prvky 2 29,5 20,0 17,6 8,0 6,2 -1,0 3,1 52 2,5
3 29,4 21,2 18,2 8,4 5,6 -1,0 3,0 5,8 2,5
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Rybinovy 30 60 1 31,4 19,7 16,8 8,4 7,2 3,3 7,8 9,1 2,9
vzor bez
tvrdych
prvki 2 34,0 23,6 19,8 10,5 11,7 8,2 12,2 10,0 2,9
3 33,8 24,7 20,4 10,9 10,9 6,8 12,0 10,8 2,9
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nehluc¢né 30 60 1 26,8 13,7 11,9 3,9 -1,8 -5,8 -2,7 0,2 -1,7
tvrdé prvky
2 9,2 5,7 4,8 2,3 4,4 5,1 5,4 0,9 0,0
3 9,1 6,6 52 2,6 3,9 3,9 52 1,1 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Tenkd vrstva 40 130 1 10,4 0,7 -0,6 -1,2 -3,0 -4,8 -3,4 -1,4 -2,9
A
2 13,8 5,4 3,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Tenkd vrstva 40 130 1 6,8 -1,2 -1,2 -0,3 -4,9 -7,0 —4,8 -3,2 -1,8
B
2 13,8 5,4 3,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0“
20) Dodatek G se méni takto:
(a) vtabulce G-1 se druha tabulka nahrazuje timto:
nLr,TR,i
Drsnost kolejnice
E M

Vlnové délka

EN ISO 3095:2013 (dobfe udrzovand

a velmi hladka)

Primérnd sit (bézné udrzovand hladka)

2000 mm 17,1 35,0
1600 mm 17,1 31,0
1250 mm 17,1 28,0
1000 mm 17,1 25,0
800 mm 17,1 23,0
630 mm 17,1 20,0
500 mm 17,1 17,0
400 mm 17,1 13,5
315 mm 15,0 10,5
250 mm 13,0 9,0
200 mm 11,0 6,5
160 mm 9,0 5,5
125 mm 7,0 5,0
100 mm 4,9 3,5
80 mm 2,9 2,0
63 mm 0,9 0,1
50 mm -1,1 -0,2
40 mm -3,2 -0,3
31,5 mm -5,0 -0,8
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25 mm -5,6 -3,0
20 mm -6,2 -5,0
16 mm -6,8 -7,0
12,5 mm -7,4 -8,0
10 mm -8,0 -9,0
8§ mm -8,6 -10,0
6,3 mm -9,2 -12,0
5 mm -9,8 -13,0
4 mm -10,4 -14,0
3,15 mm -11,0 -15,0
2,5 mm -11,6 -16,0
2 mm -12,2 -17,0
1,6 mm -12,8 -18,0
1,25 mm -13,4 -19,0
1 mm -14,0 -19,0
0,8 mm -14,0 -19,0¢

(b) tabulka G-2 se nahrazuje timto:

WA
11, Vinova Zatizeni ndpravy | Zatizeni nipravy | Zatizeni ndpravy | Zatizeni nipravy | Zatizeni népravy
délka 50 kN — primér | 50 kN — pramér | 50 kN — prémeér | 25 kN — primér | 100 kN — priimér
kola 360 mm kola 680 mm kola 920 mm kola 920 mm kola 920 mm

2000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1600 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
800 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
630 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
500 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
400 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
315 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
160 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
125 mm 0,0 0,0 -0,1 0,0 -0,2
100 mm 0,0 -0,1 -0,1 0,0 -0,3
80 mm -0,1 -0,2 -0,3 -0,1 -0,6
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63 mm 0,2 -0,3 -0,6 -0,3 -1,0
50 mm -0,3 -0,7 -1,1 -0,5 -1,8
40 mm -0,6 -1,2 -1,3 -1,1 -3,2
31,5 mm -1,0 -2,0 -3,5 -1,8 -5,4
25 mm -1,8 —4,1 -5,3 -3,3 -8,7
20 mm -3,2 -6,0 -8,0 =53 -12,2
16 mm -5,4 -9,2 -12,0 -7,9 -16,7
12,5 mm -8,7 -13,8 -16,8 -12,8 -17,7
10 mm -12,2 -17,2 -17,7 -16,8 -17,8
8 mm -16,7 -17,7 -18,0 -17,7 -20,7
6,3 mm -17,7 -18,6 -21,5 -18,2 -22,1
5 mm -17,8 -21,5 -21,8 -20,5 -22,8
4 mm -20,7 =223 -22,8 -22,0 -24,0
3,15 mm -22,1 -23,1 -24,0 -22,8 -24,5
2,5 mm -22,8 -24.,4 -24,5 =242 -24,7
2 mm -24,0 -24,5 -25,0 24,5 -27,0
1,6 mm 24,5 -25,0 =273 -25,0 -27,8
1,25 mm -24,7 -28,0 -28,1 -27,4 -28,6
1 mm -27,0 -28,8 -28,9 -28,2 -29,4
0,8 mm -27,8 -29,6 =29,7 -29,0 -30,2¢
(c) prvni tabulka tabulky G-3 se nahrazuje timto:
nLH,TR,i
Typ podprazcového podlozi | podlozky pod patou kolejnice
M/S MM M/H B/S B/M B/H w D
Monoblo- kMor}oblo- Monoblo- | Dvoublo- Evo,u blo- | pyoublo-
Frekvence kové ove kové kové ove kové
prazce prazee prazce prazce prazee prazce o Piimé
1. | nastfedné . 1. | nastiedné ) Dfevéné .
na mekké | ¢ na tvrdé | na mekké |0 na tvrdé b uchyceni na
podlozce u del 5 podlozce | podlozce u del 5 podlozce prazce mostech
pod patou bo q ° ;:e pod patou | pod patou bo q ° ;:e pod patou
kolejnice | POC PAOU 1 Yoleinice | kolejnice | POr PO | kolejnice
kolejnice kolejnice
50 Hz 53,3 50,9 50,1 50,9 50,0 49,8 44,0 75,4
63 Hz 59,3 57,8 57,2 56,6 56,1 55,9 51,0 77,4
80 Hz 67,2 66,5 66,3 64,3 64,1 64,0 59,9 81,4
100 Hz 75,9 76,8 77,2 72,3 72,5 72,5 70,8 87,1
125 Hz 79,2 80,9 81,6 75,4 75,8 75,9 75,1 88,0
160 Hz 81,8 83,3 84,0 78,5 79,1 79,4 76,9 89,7
200 Hz 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 77,2 83,4
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250 Hz 88,6 90,0 90,7 86,6 88,7 89,7 80,9 87,7
315 Hz 91,0 91,6 92,1 89,1 89,6 90,2 85,3 89,8
400 Hz 94,5 93,9 94,3 91,9 89,7 90,2 92,5 97,5
500 Hz 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0 99,0
630 Hz 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7 100,8
800 Hz 104,0 101,7 100,3 104,0 100,6 97,9 102,8 104,9
1000 Hz 107,1 104,4 102,5 107,9 104,7 101,1 105,4 111,8
1250 Hz 108,3 106,0 104,2 108,9 106,3 103,4 106,5 113,9
1600 Hz 108,5 106,8 105,4 108,8 107,1 105,4 106,4 115,5
2000 Hz 109,7 108,3 107,1 109,8 108,8 107,7 107,5 114,9
2500 Hz 110,0 108,9 107,9 110,2 109,3 108,5 108,1 118,2
3150 Hz 110,0 109,1 108,2 110,1 109,4 108,7 108,4 118,3
4000 Hz 110,0 109,4 108,7 110,1 109,7 109,1 108,7 118,4
5000 Hz 110,3 109,9 109,4 110,3 110,0 109,6 109,1 118,9
6 300 Hz 110,0 109,9 109,7 109,9 109,8 109,6 109,1 117,5
8000 Hz 110,1 110,3 110,4 110,0 110,0 109,9 109,5 117,9
10 000 Hz 110,6 111,0 111,4 110,4 110,5 110,6 110,2 118,6%

(d) tabulka G-3 se méni takto:

— ve sloupci 1 oddile Ly ver, i

se 11. fddek nahrazuje timto: ,315 Hz*

se 21. fddek nahrazuje timto: ,,3 150 Hz*

se 24. fadek nahrazuje timto: ,6 300 Hz*

— ve sloupci 1 oddile Ly ven, sup, i

se 11. fadek nahrazuje timto: ,315 Hz"

se 21. fadek nahrazuje timto: ,3 150 Hz*

se 24. fadek nahrazuje timto: ,6 300 Hz*

(e) tabulka G-4 se nahrazuje timto:

»Lrveact

Vlnové délka Jednoduchd vyhybka/spoj/kfizovatka/100 m
2 000 mm 22,0

1 600 mm 22,0

1250 mm 22,0

1000 mm 22,0

800 mm 22,0

630 mm 20,0

500 mm 16,0

400 mm 15,0
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315 mm 14,0
250 mm 15,0
200 mm 14,0
160 mm 12,0
125 mm 11,0
100 mm 10,0
80 mm 9,0
63 mm 8,0
50 mm 6,0
40 mm 3,0
31,5 mm 2,0
25 mm -3,0
20 mm -8,0
16 mm -13,0
12,5 mm -17,0
10 mm -19,0
8§ mm -22,0
6,3 mm -25,0
5 mm -26,0
4 mm -32,0
3,15 mm -35,0
2,5 mm -40,0
2 mm —-43,0
1,6 mm —45,0
1,25 mm -47,0
1 mm -49,0
0,8 mm -50,0“

(f) v tabulce G-5:

se 1. sloupec, 12. fadek nahrazuje timto: 315 Hz*

se 1. sloupec, 22. fadek nahrazuje timto: ,3 150 Hz*;

se 1. sloupec, 25. fadek nahrazuje timto: 6 300 Hz*;

se 4. sloupec, 25. fadek nahrazuje timto: ,81,4%
se 5. sloupec, 25. fadek nahrazuje timto: ,80,7%
() v tabulce G-6 ve sloupci 1:

se 11. fddek nahrazuje timto: ,315 Hz*

se 21. fadek nahrazuje timto: ,3 150 Hz*

se 24. fadek nahrazuje timto: ,,6 300 Hz";
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(h) tabulka G-7 se nahrazuje timto:
»Lebridge
Frekvence + 10 dB(A) + 15 dB(A)
50 Hz 85,2 90,1
63 Hz 87,1 92,1
80 Hz 91,0 96,0
100 Hz 94,0 99,5
125 Hz 94,4 99,9
160 Hz 96,0 101,5
200 Hz 92,5 99,6
250 Hz 96,7 103,8
315 Hz 97,4 104,5
400 Hz 99,4 106,5
500 Hz 100,7 107,8
630 Hz 102,5 109,6
800 Hz 107,1 116,1
1000 Hz 109,8 118,8
1250 Hz 112,0 120,9
1600 Hz 107,2 109,5
2000 Hz 106,8 109,1
2500 Hz 107,3 109,6
3150 Hz 99,3 102,0
4000 Hz 91,4 94,1
5000 Hz 86,9 89,6
6300 Hz 79,7 83,6
8000 Hz 75,1 79,0
10 000 Hz 70,8 74,7¢

21) Dodatek I se méni takto:
(@) nézev dodatku se nahrazuje timto:
,Dodatek I: Databdze zdroji hluku z letadel - Udaje o hlu¢nosti a charakteristikich letadel (ANP);

(b) v tabulce I-1 fddky pocinaje fadkem

,F10062 A D-42 0 0,4731 0,1565“
az do posledniho ¥adku tabulky se nahrazuji timto:

»/37800 A_00 0,0596977
737800 A_01 0,066122
737800 A_05 0,078996
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737800 A A_15 0,111985
737800 A A_30 0,383611 0,117166
7378MAX A A_00 0 0 0 0,076682
7378MAX A A_00 0,056009
7378MAX A A_01 0 0 0 0,091438
7378MAX A A_01 0,066859
7378MAX A A_05 0 0 0 0,106627
7378MAX A A_05 0,077189
7378MAX A A_15 0 0 0,395117 0,165812
7378MAX A A_15 0,106525
7378MAX A A_30 0,375612 0,116638
7378MAX A A_40 0 0 0,375646 0,189672
7378MAX D D_00 0 0 0 0,074217
7378MAX D D_00 0,05418
7378MAX D D_01 0 0 0 0,085464
7378MAX D D_01 0,062526
7378MAX D D_05 0,00823 0,41332 0 0,101356
7378MAX D D_05 0,0079701 0,40898 0,074014
A350-941 A A1U 0 0 0 0,05873
A350-941 A A1U 0,056319
A350-941 A A2 D 0 0 0 0,083834
A350-941 A A2 D 0,081415
A350-941 A A2 U 0 0 0 0,06183
A350-941 A A2U 0,059857
A350-941 A A3 D 0 0 0,219605 0,092731
A350-941 A A3 D 0,225785 0,092557
A350-941 A A_FULL_D 0 0 0,214867 0,106381
A350-941 A A_FULL_D 0,214862 0,106058
A350-941 A A_ZERO 0 0 0 0,049173
A350-941 A A_ZERO 0,048841
A350-941 D D 1 0 0 0 0,052403
A350-941 D D1U 0,058754
A350-941 D D_1+F 0,00325 0,234635 0 0,06129
A350-941 D D_1+F D 0,002722 0,233179 0,098533




L 269/106 Utedni véstnik Evropské unie 28.7.2021
A350-941 D D 1+F U 0,062824
A350-941 D D_ZERO 0 0 0 0,048142
A350-941 D D_ZERO 0,048126
ATR72 A 15-A-G 0,0803
ATR72 A 33-A-G 0,55608 0,105
ATR72 A ZERO-A 0,09027
ATR72 D 15 0,013155 0,538 0,08142
ATR72 D INTR 0,07826
ATR72 D ZERO 0,0708
F10062 A D-42 0 0 0,4731 0,1565
F10062 A INT2 0,0904
F10062 A TO 0,0683
F10062 A U-INT 0,1124
F10062 D INT2 0,0904
F10062 D TO 0,0122 0,5162 0,0683
F10062 D ZERO 0,0683
F10065 A D-42 0,4731 0,1565
F10065 A INT2 0,0911
F10065 A TO 0,0693
F10065 A U-INT 0,1129
F10065 D INT2 0,0911
F10065 D TO 0,0123 0,521 0,0693
F10065 D ZERO 0,0693
F28MK?2 A D-42 0,5334 0,1677
F28MK?2 A INT2 0,1033
F28MK2 A U-INTR 0,1248
F28MK2 A ZERO 0,0819
F28MK2 D 6 0,0171 0,6027 0,0793
F28MK2 D INT2 0,1033
F28MK2 D ZERO 0,0819
F28MK4 A D-42 0,5149 0,1619
F28MK4 A INT2 0,0971
F28MK4 A U-INTR 0,1187
F28MK4 A ZERO 0,0755
F28MK4 D 6 0,01515 0,5731 0,0749
F28MK4 D INT2 0,0971
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F28MK4 D ZERO 0,0755
FAL20 A D-25 0,804634 0,117238
FAL20 A D-40 0,792624 0,136348
FAL20 A INTR 0,084391
FAL20 A ZERO 0,07
FAL20 D 10 0,035696 0,807797 0,098781
FAL20 D INTR 0,084391
FAL20 D ZERO 0,07
GII A L-0-U 0,0751
GII A L-10-U 0,0852
GlII A L-20-D 0,1138
GII A L-39-D 0,5822 0,1742
GlI D T-0-U 0,0814
GII D T-10-U 0,0884
GII D T-20-D 0,02 0,634 0,1159
GIIB A L-0-U 0,0722
GIIB A L-10-U 0,0735
GIIB A L-20-D 0,1091
GIIB A L-39-D 0,562984 0,1509
GIIB D T-0-U 0,0738
GIIB D T-10-U 0,0729
GIIB D T-20-D 0,0162 0,583 0,1063
GIV A L-0-U 0,06
GIV A L-20-D 0,1063
GIV A L-39-D 0,5805 0,1403
GIV D T-0-U 0,0586
GIV D T-10-U 0,0666
GIV D T-20-D 0,0146 0,5798 0,1035
GIV D T-20-U 0,0797
GV A L-0-U 0,0617
GV A L-20-D 0,0974
GV A L-20-U 0,0749
GV A L-39-D 0,4908 0,1328
GV D T-0-U 0,058
GV D T-10-U 0,0606
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GV D T-20-D 0,01178 0,516 0,0953
GV D T-20-U 0,0743
HS748A A D-30 0,45813 0,13849
HS748A A D-INTR 0,106745
HS748A A INTR 0,088176
HS748A A ZERO 0,075
HS748A D INTR 0,088176
HS748A D TO 0,012271 0,542574 0,101351
HS748A D ZERO 0,075
[IA1125 A D-40 0,967478 0,136393
[A1125 A D-INTR 0,118618
[IA1125 A INTR 0,085422
[A1125 A ZERO 0,07
[IA1125 D 12 0,040745 0,963488 0,100843
[A1125 D INTR 0,085422
[IA1125 D ZERO 0,07
L1011 A 10 0,093396
L1011 A D-33 0,286984 0,137671
L1011 A D-42 0,256389 0,155717
L1011 A ZERO 0,06243
L1011 D 10 0,004561 0,265314 0,093396
L1011 D 22 0,004759 0,251916 0,105083
L1011 D INTR 0,07959
L1011 D ZERO 0,06243
L10115 A 10 0,093396
L10115 A D-33 0,262728 0,140162
L10115 A D-42 0,256123 0,155644
L10115 A ZERO 0,06243
L10115 D 10 0,004499 0,265314 0,093396
L10115 D 22 0,004695 0,251916 0,105083
L10115 D INTR 0,07959
L10115 D ZERO 0,06243
L188 A D-100 0,436792 0,174786
L188 A D-78-% 0,456156 0,122326
L188 A INTR 0,120987




28.7.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 269/109
L188 A ZERO 0,082
L188 D 39-% 0,009995 0,420533 0,142992
L188 D 78-% 0,010265 0,404302 0,159974
L188 D INTR 0,120987
L188 D ZERO 0,082
LEAR25 A 10 0,09667
LEAR25 A D-40 1,28239 0,176632
LEAR25 A D-INTR 0,149986
LEAR25 A ZERO 0,07
LEAR25 D 10 0,09667
LEAR25 D 20 0,082866 1,27373 0,12334
LEAR25 D ZERO 0,07
LEAR35 A 10 0,089112
LEAR35 A D-40 1,08756 0,150688
LEAR35 A D-INTR 0,129456
LEAR35 A ZERO 0,07
LEAR35 D 10 0,089112
LEAR35 D 20 0,043803 1,05985 0,108224
LEAR35 D ZERO 0,07
MD11GE D 10 0,003812 0,2648 0,0843
MD11GE D 15 0,003625 0,2578 0,0891
MD11GE D 20 0,003509 0,2524 0,0947
MD11GE D 25 0,003443 0,2481 0,1016
MD11GE D 0/EXT 0,0692
MD11GE D O/RET 0,0551
MD11GE D ZERO 0,0551
MD11PW D 10 0,003829 0,265 0,08425
MD11PW D 15 0,003675 0,2576 0,08877
MD11PW D 20 0,003545 0,2526 0,09472
MD11PW D 25 0,003494 0,2487 0,1018
MD11PW D 0/EXT 0,0691
MD11PW D O/RET 0,05512
MD11PW D ZERO 0,05512
MD81 D 11 0,009276 0,4247 0,07719
MDS1 D INT1 0,07643
MDS81 D INT2 0,06313
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MDS81 D INT3 0,06156
MDS81 D INT4 0,06366
MDS81 D T_15 0,009369 0,420798 0,0857
MDS81 D T_INT 0,0701
MDS81 D T_ZERO 0,061
MDS81 D ZERO 0,06761
MD82 D 11 0,009248 0,4236 0,07969
MDS§2 D INT1 0,07625
MDS§2 D INT2 0,06337
MD82 D INT3 0,06196
MD82 D INT4 0,0634
MD82 D T_15 0,009267 0,420216 0,086
MD8§&2 D T_INT 0,065
MDS§2 D T_ZERO 0,061
MD8§&2 D ZERO 0,06643
MDS83 D 11 0,009301 0,4227 0,0798
MD83 D INT1 0,07666
MD83 D INT2 0,0664
MD83 D INT3 0,06247
MD83 D INT4 0,06236
MD83 D T_15 0,009384 0,420307 0,086
MD83 D T_INT 0,0664
MD83 D T_ZERO 0,0611
MD83 D ZERO 0,06573
MD9025 A D-28 0,4118 0,1181
MD9025 A D-40 0,4003 0,1412
MD9025 A U-0 0,4744 0,0876
MD9025 D EXT/06 0,010708 0,458611 0,070601
MD9025 D EXT/11 0,009927 0,441118 0,073655
MD9025 D EXT/18 0,009203 0,421346 0,083277
MD9025 D EXT/24 0,008712 0,408301 0,090279
MD9025 D RET/0 0,05186
MD9028 A D-28 0,4118 0,1181
MD9028 A D-40 0,4003 0,1412
MD9028 A U-0 0,4744 0,0876
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MD9028 D EXT/06 0,010993 0,463088 0,070248
MD9028 D EXT/11 0,010269 0,446501 0,072708
MD9028 D EXT/18 0,009514 0,426673 0,082666
MD9028 D EXT/24 0,008991 0,413409 0,090018
MD9028 D RET/0 0,05025
MU3001 A 1 0,08188
MU3001 A D-30 1,07308 0,147487
MU3001 A D-INTR 0,114684
MU3001 A ZERO 0,07
MU3001 D 1 0,065703 1,1529 0,08188
MU3001 D 10 0,055318 1,0729 0,09285
MU3001 D ZERO 0,07
PA30 A 27-A 1,316667 0,104586
PA30 A ZERO-A 0,078131
PA30 D 15-D 0,100146 1,166667 0,154071
PA30 D ZERO-D 0,067504
PA42 A 30-DN 1,09213 0,14679
PA42 A ZERO-A 0,087856
PA42 D ZER-DN 0,06796 1,011055 0,08088
PA42 D ZERO 0,087856
PA42 D ZERO-C 0,139096
PA42 D ZERO-T 0,07651
SD330 A D-15 0,746802 0,109263
SD330 A D-35 0,702872 0,143475
SD330 A INTR 0,106596
SD330 A ZERO 0,075
SD330 D 10 0,031762 0,727556 0,138193
SD330 D INTR 0,106596
SD330 D ZERO 0,075
SF340 A 5 0,105831
SF340 A D-35 0,75674 0,147912
SF340 A D-INTR 0,111456
SF340 A ZERO 0,075
SF340 D 5 0,105831
SF340 D 15 0,026303 0,746174 0,136662
SF340 D ZERO 0,075%




(©)

v tabulce I-2 se fadky odpovidajici AIRCFTID 737700 a 737800 odpovidajicim zptisobem nahrazuji timto:

»/37700 Boeing Prou- Velka Komeréni 154500 | 129200 | 4445 24000 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | K#dlo
737-700] dovy
CFM56-7B24

737800 Boeing 737-800 | Prou- Velkd Komeréni 174200 | 146300 | 5435 26 300 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Kidlo*
| CEM56-7B26 | dovy

v tabulce I-2 se dopliiuji nové Fadky, které znéji:

»7/378MA- | Boeing 737 Prou- Velkd Komeréni 181200 | 152800 | 4965 26 400 7378MAX CNT (Ib) | 216 | 103 | K¥dlo

78MAX | MAX8/CFM | dovy
Leap1B-27

A350-941 | Airbus Prou- Tézka Komer¢ni 610681 | 456356 | 6558 84200 A350-941 CNT (Ib) | 239 | 139 | Kiidlo
A350-941 |RR | dovy
Trent XWB-84

ATR72 Avions de Tur- Velka Komer¢ni 50710 49270 3360 7587 ATR72 CNT (Ib) | 240 | 140 | Vrtule®
Transport bovr-
Regional ATR tulovy
72-212A |
PW127F

v tabulce I-3 se dopliiuji nové fadky, které znéji:

»737800 DEFAULT 1 Klesani pti volnobéhu A_00 6 000 248,93 3

737800 DEFAULT 2 Vodorovny let pii volnobéhu | A_00 3000 249,5 25437

737800 DEFAULT 3 Vodorovny let pfi volnobéhu | A_01 3000 187,18 3671

737800 DEFAULT 4 Vodorovny let pfi volnobéhu | A_05 3000 174,66 5209

737800 DEFAULT 5 Klesani pti volnobéhu A_15 3000 151,41 3

737800 DEFAULT 6 Klesan{ A_30 2817 139,11 3

737800 DEFAULT 7 Pristani A_30 393,8

737800 DEFAULT 8 Zpomaleni A_30 139 3837,5 40

T11/69T 1
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737800 DEFAULT 9 Zpomalen{ A_30 30 0 10
737MAXS DEFAULT 1 Klesani pti volnobéhu A_00 6 000 249,2 3
737MAXS DEFAULT 2 Vodorovny let pfi volnob&hu A_00 3000 249,7 24557
737MAX8 | DEFAULT 3 Vodorovny let pfi volnobéhu A_01 3000 188,5 4678
737MAX8 | DEFAULT 4 Vodorovny let pfi volnobéhu A_05 3000 173,7 4907
737MAXS8 DEFAULT 5 Klesani pti volnobéhu A_15 3000 152 3
737MAXS DEFAULT 6 Klesan{ A_30 2817 139 3
737MAXS8 DEFAULT 7 Pristan{ A_30 393,8
737MAXS8 DEFAULT 8 Zpomaleni A_30 139 3837,5 40
737MAXS8 DEFAULT 9 Zpomaleni A_30 30 0 10
A350-941 DEFAULT1 1 Kleséni pfi volnobéhu A_ZERO 6 000 250 2,7-
4
A350-941 | DEFAULT1 2 Vodorovny let pfi volnobéhu A_ZERO 3000 250 26122
A350-941 DEFAULT1 3 Vodorovny let pfi volnob&hu A1U 3000 188,6 6397,6
A350-941 DEFAULT1 4 Klesani pti volnobéhu A1U 3000 168,4 3
A350-941 DEFAULT1 5 Klesani pti volnobéhu A2D 2709 161,9 3
A350-941 DEFAULT1 6 Klesani pti volnobéhu A3 D 2494 155,2 3
A350-941 DEFAULT1 7 Klesani A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 DEFAULT1 8 Klesdn{ A_FULL_D 50 137,5 3
A350-941 DEFAULT1 9 Pristani A_FULL_D 556,1
A350-941 DEFAULT1 10 Zpomaleni A_FULL_D 137,5 5004,9 10
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A350-941 DEFAULT1 11 Zpomaleni A_FULL_D 30 0 10
A350-941 DEFAULT2 1 Klesdni pti volnobéhu A_ZERO 6000 250 2,7-
4
A350-941 | DEFAULT2 2 Vodorovny let pfi volnob&hu A_ZERO 3000 250 26122
A350-941 DEFAULT2 3 Vodorovny let A1 U 3000 188,6 20219,8
A350-941 DEFAULT2 4 Vodorovny let pfi volnobéhu A_1 U 3000 188,6 6049,9
A350-941 DEFAULT2 5 Klesdni pti volnobéhu A1 U 3000 168,3 3
A350-941 DEFAULT2 6 Klesani pti volnobéhu A2D 2709 161,8 3
A350-941 DEFAULT2 7 Klesén{ A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 DEFAULT2 8 Klesan{ A_FULL_D 50 137,5 3
A350-941 DEFAULT2 9 Pristani A_FULL_D 556,1
A350-941 DEFAULT2 10 Zpomaleni A_FULL_D 137,5 5004,9 10
A350-941 DEFAULT2 11 Zpomaleni A_FULL_D 30 0 10
ATR72 DEFAULT 1 Klesdn{ ZERO-A 6000 238 3
ATR72 DEFAULT 2 Vodorovny let — zpomalen{ ZERO-A 3000 238 17085
ATR72 DEFAULT 3 Vodorovny let — zpomaleni 15-A-G 3000 158,3 3236
ATR72 DEFAULT 4 Vodorovny let 15-A-G 3000 139 3521
ATR72 DEFAULT 5 Vodorovny let 33-A-G 3000 139 3522
ATR72 DEFAULT 6 Klesdni — zpomalen{ 33-A-G 3000 139 3
ATR72 DEFAULT 7 Klesan{ 33-A-G 2802 117,1 3
ATR72 DEFAULT 8 Klesan{ 33-A-G 50 117,1 3
ATR72 DEFAULT 9 Pristani 33-A-G 50
ATR72 DEFAULT 10 Zpomaleni 33-A-G 114,2 1218 75,9
ATR72 DEFAULT 11 Zpomaleni 33-A-G 30 0 57¢
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v tabulce I-4 (¢ast 1) se dopliiuji nové fadky, které znéji:

.737MAX8 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D _05

737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. vzlet D_05 1000

737MAX8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_05 1336 174
stoupdni

737MAX8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_01 1799 205
stoupdni

737MAX8 DEFAULT Stoupani Max. D_00 3000
stoupdn{

737MAX8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_00 1681 250
stoupdn{

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 5500
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdn{

737MAXS8 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_05

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_05 1284 176
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_01 1651 208
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 3000
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovdni | Max. D_00 1619 250
stoupdn{

737MAXS8 DEFAULT Stoupdn{ Max. D_00 5500
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupan{ Max. D_00 7 500
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. D_00 10000
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_05

737MAXS8 DEFAULT Stoupan{ Max. vzlet D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_05 1229 177
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovdni | Max. D_01 1510 210
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. D_00 3000
stoupdn{

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_00 1544 250
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. D_00 5500
stoupani
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737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. D_00 7 500
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdni

737MAX8 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D 05

737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. vzlet D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_05 1144 181
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_01 1268 213
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 3000
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_00 1414 250
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. D_00 5500
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D 05

737MAXS8 DEFAULT Stoupdn{ Max. vzlet D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_05 1032 184
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_01 1150 217
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 3000
stoupdni

737MAX8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_00 1292 250
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. D_00 5500
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdani

737MAX8 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_05

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_05 1000

737MAX8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_05 1001 185
stoupdn{

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_01 1120 219
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 3000
stoupdni

737MAX8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_00 1263 250
stoupdni
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737MAXS8 DEFAULT Stoupani Max. D_00 5500
stoupani

737MAX8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdni

737MAX8 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_05

737MAX8 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_05 951 188
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_01 1058 221
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 3000
stoupani

737MAX8 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_00 1196 250
stoupdn{

737MAX8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 5500
stoupani

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni

737MAXS8 DEFAULT Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdn{

737MAXS8 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_05

737MAXS8 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_05 1500

737MAX8 ICAO_A Stoupani Max. D_05 3000
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Zrychlovdni | Max. D_05 1300 174
stoupdni

737MAXS8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 01 1667 205
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_00 2370 250
stoupani

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 5500
stoupani

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D 00 7 500
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Stoupani Max. D_00 10 000
stoupdn{

737MAX8 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_05

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D 05 1500

737MAX8 ICAO_A Stoupani Max. D_05 3000
stoupani

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_05 1243 174
stoupdn{

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_01 1524 207
stoupani
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737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_00 2190 250
stoupani

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 5500
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D 00 7 500
stoupani

737MAX8 ICAO_A Stoupani Max. D_00 10 000
stoupdn{

737MAX8 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_05

737MAXS8 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D _05 1500

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_05 3000
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D _05 1190 176
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_01 1331 210
stoupdn{

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_00 2131 250
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 5500
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Stoupani Max. D_00 10 000
stoupani

737MAXS8 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_05

737MAXS8 ICAO_A Stoupén{ Max. vzlet D 05 1500

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_05 3000
stoupdni

737MAXS8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 05 1098 180
stoupdni

737MAXS8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_01 1221 211
stoupani

737MAXS8 ICAO_A Zrychlovdni | Max. D_00 1883 250
stoupani

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D 00 5500
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Stoupani Max. D_00 7 500
stoupdn{

737MAX8 ICAO_A Stoupdn{ Max. D_00 10000
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_05

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_05 1500

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_05 3000
stoupdn{

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 05 988 183
stoupani
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737MAXS8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_01 1101 216
stoupani

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_00 1730 250
stoupdni

737MAXS8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 5500
stoupdni

737MAXS8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni

737MAXS8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 10 000
stoupdn{

737MAX8 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_05

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_05 1500

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_05 3000
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_05 964 185
stoupdn{

737MAXS8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_01 1073 217
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_00 1588 250
stoupani

737MAXS8 ICAO_A Stoupdn{ Max. D_00 5500
stoupani

737MAX8 ICAO_A Stoupani Max. D_00 7 500
stoupani

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 10 000
stoupani

737MAXS8 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_05

737MAXS8 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_05 1500

737MAX8 ICAO_A Stoupani Max. D_05 3000
stoupani

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_05 911 187
stoupani

737MAX8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 01 1012 220
stoupdni

737MAXS8 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_00 1163 250
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D 00 5500
stoupdni

737MAX8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni

737MAXS8 ICAO_A Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdni

737MAX8 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_05

737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_05 1000

737MAX8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_01 1734 178
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737MAX8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_00 2595 205
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 3000

stoupdni
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_00 1671 250
stoupani
737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 5500
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D 00 7 500
stoupani
737MAX8 ICAO_B Stoupani Max. D_00 10 000
stoupani
737MAX8 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_05
737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_05 1000
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovdni | Max. vzlet D_01 1682 179
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_00 2477 208
737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 3000
stoupdn{
737MAX8 ICAO B Zrychlovani | Max. D_00 1610 250
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupdn{ Max. D_00 5500
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupani Max. D_00 10 000
stoupdn{
737MAX8 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_05
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D 05 1000
737MAX8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_01 1616 180
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_00 2280 210
737MAX8 ICAO_B Stoupdn{ Max. D_00 3000
stoupdni
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_00 1545 250
stoupani
737MAX8 ICAO_B Stoupani Max. D_00 5500
stoupani
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni
737MAX8 ICAO B Stoupdni Max. D_00 10 000
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_05
737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_05 1000
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737MAX8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_01 1509 184
737MAX8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_00 2103 214
737MAX8 ICAO_B Stoupani Max. D_00 3000

stoupani
737MAX8 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_00 1589 250
stoupdni
737MAX8 ICAO B Stoupdni Max. D_00 5500
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupdn{ Max. D_00 7 500
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D 00 10 000
stoupdni
737MAXS8 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_05
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_05 1000
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_01 1388 188
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovdni | Max. vzlet D_00 1753 220
737MAX8 ICAO_B Stoupani Max. D_00 3000
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Zrychlovdni | Max. D_00 1295 250
stoupdn{
737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 5500
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupani
737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D 05
737MAX8 ICAO_B Stoupdn{ Max. vzlet D_05 1000
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D 01 1345 188
737MAX8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_00 1634 220
737MAX8 ICAO B Stoupdni Max. D_00 3000
stoupdn{
737MAX8 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_00 1262 250
stoupdni
737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 5500
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupani Max. D_00 7 500
stoupdni
737MAXS8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 10000
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_05
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737MAXS8 ICAO_B Stoupani Max. vzlet D_05 1000
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D 01 1287 191
737MAXS8 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_00 1426 225
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 3000
stoupdni
737MAX8 ICAO B Zrychlovani | Max. D_00 1196 250
stoupdni
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 5500
stoupani
737MAX8 ICAO_B Stoupdni Max. D_00 7 500
stoupdni
737MAX8 ICAO B Stoupdni Max. D_00 10 000
stoupdni
(g) v tabulce I-4 (¢ast 2) se dopliuji nové fadky, které znéjt:
,A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F_D
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+F D 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1726,5 170,7 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1862,6 197,2 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1658 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F D 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1699,9 173,1 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1812,6 198,6 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1604,5 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F. D
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+F. D 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1662,2 175,6 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 17623 200,1 60
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A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdani
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1551,6 250 60
stoupani
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupani
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F_D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F_U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1586,1 179,9 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1.U 1679,8 202,7 60
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1465,3 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F_D
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1491,7 185,3 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1586,9 206,4 60
A350-941 DEFAULT Stoupani Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1365,5 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+FE D
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1399,5 191,1 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1494,1 210,4 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1268,2 250 60
stoupdani
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+FE D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
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A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 1314 197 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1407,1 214,7 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000

stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani Max. D_ZERO 1176,3 250 60
stoupani
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10 000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 12333 203,4 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1325,3 219,6 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1089,2 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10 000
stoupani
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1185,1 207,6 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1275,6 222,9 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1036,7 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10 000
stoupani
A350-941 | ICAO_A Valet Max.vzlet | D_1+ED
A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1500
A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000
stoupani
A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 13232 171 60
stoupdni
A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 1U 1353,1 189,5 60
stoupdni
A350-941 ICAO_A Zrychlovéani Max. D_ZERO 1514,1 213,7 60
stoupdni
A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1673,8 250 60

stoupdni
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A350-941 ICAO_A Stoupani Max. D_ZERO 10000
stoupani

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_1+F U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 1265,7 173,4 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 1315,1 191,2 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1466,2 214,5 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1619,3 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 | ICAO A Stoupdni Max. D_1+F U 3000
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 12143 1759 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 1276,7 193 60
stoupani

A350-941 | ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 14184 | 2154 60
stoupdni

A350-941 | ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1565 250 60
stoupdni

A350-941 | ICAO_A Stoupdni Max. D_ZERO 10 000
stoupdni

A350-941 | ICAO_A Vzlet Max. vzlet | D_1+F.D

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupani Max. D_1+F U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F_U 11384 180,3 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 12128 196,1 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1340,5 217 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1476,4 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 | ICAO_A Vzlet Max. vzlet | D_1+F.D
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A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 1066,3 185,8 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 1139,9 200,3 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 12523 219,5 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1374,5 250 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupani

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_1+F U 3000
stoupdani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 994,4 191,7 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 1U 1064,9 204,8 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 11659 2223 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 12751 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 | ICAO A Stoupani Max. D_1+F_U 3000
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 927 197,8 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 994,4 209,7 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1085,3 225,7 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1181 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F. D

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000

stoupdni
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A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F_U 862,4 204,1 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 1U 927,4 2149 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1009,2 229,4 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1091,2 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10 000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 8233 208,3 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 1.U 886,5 218,4 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 963,5 232 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1036,9 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_ZERO 10 000
stoupani

A350-941 | ICAO B Valet Max. vzlet | D_1+E.D

A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+F D 1000

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 1726,5 170,7 60

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1862,6 197,2 60

A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1658 250 60
stoupani

A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupani

A350-941 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+F D 1000

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 1699,9 173,1 60

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1812,6 198,6 60

A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000

stoupdni
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A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1604,5 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_1+F_D
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+FE D 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1662,2 175,6 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 17623 200,1 60
A350-941 ICAO_B Stoupani Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1551,6 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F.D
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1586,1 179,9 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1679,8 202,7 60
A350-941 ICAO_B Stoupani Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1465,3 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max. vzlet | D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 1491,7 185,3 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1586,9 206,4 60
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupani
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1365,5 250 60
stoupani
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupani
A350-941 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
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A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1399,5 191,1 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1494,1 210,4 60
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000

stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1268,2 250 60
stoupdani
A350-941 ICAO_B Stoupani Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1314 197 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1407,1 214,7 60
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1176,3 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupani
A350-941 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_1+F_D
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 12333 203,4 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 13253 219,6 60
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1089,2 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupani
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F.D
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_1+F_U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1185,1 207,6 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1275,6 222,9 60
A350-941 ICAO_B Stoupani Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1036,7 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10 000"

stoupdni
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(h) v tabulce -4 (¢ast 3) se dopliuji nové radky, které znéji:
,A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+F D 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1726,5 170,7 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1862,6 197,2 60
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupani
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1658 250 60
stoupani
A350-941 DEFAULT Stoupani Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+FE. D 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1699,9 173,1 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1812,6 198,6 60
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1604,5 250 60
stoupani
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F D 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1662,2 175,6 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 17623 200,1 60
A350-941 DEFAULT Stoupani Max. D_ZERO 3000
stoupani
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 15516 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F_D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1586,1 179,9 60
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A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1679,8 202,7 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000

stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 14653 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupani Max. D_ZERO 10000
stoupani
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F_D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1491,7 185,3 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1586,9 206,4 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1365,5 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupani Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1399,5 191,1 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1494,1 210,4 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1268,2 250 60
stoupani
A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupani
A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+FE. D
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 1314 197 60
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1407,1 214,7 60
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1176,3 250 60
stoupdni
A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 10000

stoupdni




L 269/132 Utedni véstnik Evropské unie 28.7.2021

A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 12333 203,4 60

A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1325,3 219,6 60

A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni

A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1089,2 250 60
stoupdni

A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 10 000
stoupdni

A350-941 DEFAULT Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1185,1 207,6 60

A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1275,6 222,9 60

A350-941 DEFAULT Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni

A350-941 DEFAULT Zrychlovani | Max. D_ZERO 1036,7 250 60
stoupdni

A350-941 DEFAULT Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 | ICAO_A Stoupani Max. D_1+F.U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 13232 171 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 13531 189,5 60
stoupdani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 15141 213,7 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1673,8 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10 000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000

stoupani
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A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 1265,7 173,4 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1U 13151 191,2 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1466,2 214,5 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 16193 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_1+F U 3000
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 12143 175,9 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 1276,7 193 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1418,4 215,4 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1565 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupani

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F_U 1500

A350-941 | ICAO_A Stoupani Max. D 1+F.U 3000
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 1138,4 180,3 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 1212,8 196,1 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1340,5 217 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1476,4 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F_U 1066,3 185,8 60

stoupdni
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A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 11399 200,3 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 12523 219,5 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1374,5 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. D_1+F U 3000
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F_U 994,4 191,7 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 1U 1064,9 204,8 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 11659 222,3 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1275,1 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 | ICAO_A Valet Max. vzlet | D_1+E.D

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 927 197,8 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D 1U 994,4 209,7 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1085,3 225,7 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1181 250 60
stoupani

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni

A350-941 | ICAO_A Valet Max.vzlet | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. vzlet D _1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F U 862,4 204,1 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1.U 9274 2149 60

stoupdni
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A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1009,2 229,4 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1091,2 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10 000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Vzlet Max. vzlet D_1+F D

A350-941 ICAO_A Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_1+F U 3000
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_1+F_ U 823,3 208,3 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D1U 886,5 218,4 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 963,5 232 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Zrychlovani | Max. D_ZERO 1036,9 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_A Stoupéni Max. D_ZERO 10 000
stoupdni

A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+F D 1000

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1726,5 170,7 60

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1862,6 197,2 60

A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupani

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1658 250 60
stoupdani

A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10 000
stoupani

A350-941 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_1+F_D

A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+F D 1000

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 1699,9 173,1 60

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D 1.U 1812,6 198,6 60

A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupani

A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1604,5 250 60
stoupdni

A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 10000

stoupdni
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A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_1+F D 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1662,2 175,6 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 17623 200,1 60
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupani
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1551,6 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1586,1 179,9 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1679,8 202,7 60
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 14653 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupani
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1491,7 185,3 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1586,9 206,4 60
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1365,5 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupani
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F U 1399,5 191,1 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 14941 210,4 60
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A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1268,2 250 60
stoupdani
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Vzlet Max. vzlet D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 1314 197 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 1407,1 214,7 60
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1176,3 250 60
stoupdni
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max. vzlet | D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D_1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 12333 203,4 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D 1U 13253 219,6 60
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupdni
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1089,2 250 60
stoupani
A350-941 ICAO_B Stoupani Max. D_ZERO 10000
stoupdni
A350-941 | ICAO_B Vzlet Max.vzlet | D_1+F D
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. vzlet D _1+F U 1000
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1+F_U 11851 207,6 60
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. vzlet D_1.U 1275,6 2229 60
A350-941 ICAO_B Stoupdni Max. D_ZERO 3000
stoupani
A350-941 ICAO_B Zrychlovani | Max. D_ZERO 1036,7 250 60
stoupani
A350-941 ICAO_B Stoupéni Max. D_ZERO 10 000
stoupdni
ATR72 DEFAULT Vzlet Max. vzlet 15
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ATR72 DEFAULT Stoupani Max. vzlet 15 1000

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. INTR 885 133,3 39,1
stoupdni

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. ZERO 1040 142,4 35,6
stoupdni

ATR72 DEFAULT Stoupéni Max. ZERO 3000
stoupdni

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. ZERO 964 168,3 38,9
stoupdni

ATR72 DEFAULT Stoupéni Max. ZERO 5500
stoupdni

ATR72 DEFAULT Stoupéni Max. ZERO 7 500
stoupani

ATR72 DEFAULT Stoupani Max. ZERO 10000
stoupdni

ATR72 DEFAULT Vzlet Max. vzlet 15

ATR72 DEFAULT Stoupéni Max. vzlet 15 1000

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. INTR 900 138 31,7
stoupdni

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. ZERO 995 1473 32,2
stoupdani

ATR72 DEFAULT Stoupani Max. ZERO 3000
stoupani

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. ZERO 962 168,3 32,1
stoupdni

ATR72 DEFAULT Stoupani Max. ZERO 5500
stoupdni

ATR72 DEFAULT Stoupéni Max. ZERO 7 500
stoupdni

ATR72 DEFAULT Stoupéni Max. ZERO 10000
stoupdni

ATR72 DEFAULT Vzlet Max. vzlet 15

ATR72 DEFAULT Stoupani Max. vzlet 15 1000

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. INTR 890 139,8 24,5
stoupdni

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. ZERO 942 149,2 27,9
stoupani

ATR72 DEFAULT Stoupani Max. ZERO 3000
stoupdni

ATR72 DEFAULT Zrychlovani | Max. ZERO 907 168,3 27,8
stoupdni

ATR72 DEFAULT Stoupdni Max. ZERO 5500
stoupani

ATR72 DEFAULT Stoupdni Max. ZERO 7 500
stoupdni

ATR72 DEFAULT Stoupéni Max. ZERO 10 000*

stoupdni
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(i) v tabulce I-6 se dopliuji nové fadky, které znéji:

»/378MAX 1 140 000

7378MAX 2 144 600

7378MAX 3 149 600

7378MAX 4 159300

7378MAX 5 171 300

7378MAX 6 174 500

7378MAX M 181200

A350-941 1 421 680

A350-941 2 433189

A350-941 3 445270

A350-941 4 466 326

A350-941 5 493412

A350-941 6 522377

A350-941 7 552871

A350-941 8 585 147

A350-941 M 606271

ATR72 1 44750

ATR72 2 47620

ATR72 3 50710¢

() v tabulce I-7 za fddkem

,737800 | Max. vzlet pfivysoké | 301432 | -29,773 | -0,029 0 —-145,2¢

teploté
se dopliiuji nové fadky, které znéji:

»737800 Priblizeni na 649,0 -3,3 0,0118 0 0
volnob¢h

7378MAX PribliZeni na 1046 -4,6 0,0147 0 0
volnobéh

7378MAX Max. stoupani 21736 -28,6 0,3333 -3,28E-06 0

7378MAX Max. stoupdni pfi 23323 -15,1 -0,09821 6,40E-06 -142,0575
vysoké teploté

7378MAX Max. vzlet 26375 -32.3 0,07827 8,81E-07 0

7378MAX Max. vzlet pfi 30839 -27,1 -0,06346 -8,23E-06 -183,1101
vysoké teploté

A350-941 Priblizeni na 5473,2 -24,305716 0,0631198 —-4,21E-06 0
volnobéh

A350-941 PfibliZeni na 5473,2 —-24,305716 0,0631198 —4,21E-06 0
volnobéh vysokd
teplota

A350-941 Max. stoupdni 67210,9 —-82,703367 1,18939 -0,000012074 | O
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A350-941 Max. stoupani pii | 76 854,6 | —75,672429 0 0 466
vysoké teploté
A350-941 Max. vzlet 849128 - 0,940876 —-8,31E-06 0
101,986997
A350-941 Max. vzlet pfi 96170,0 - 0 0 -394
vysoké teploté 101,339623
ATR72 Max. stoupani 5635,2 -9,5 0,01127 0,00000027 0
ATR72 Max. vzlet 7 583,5 -20,3 0,137399 -0,00000604 0
(k) v tabulce I-9 se dopliiuji nové fadky, které znéji:

,7378MAX | LAmax A | 3000 90,4 83,4 78,7 73,8 65,9 57,1 50,7 43,6 36,5 29,7
7378MAX LAmax A | 4000 90,5 83,4 78,8 73,8 65,9 57,1 50,6 43,5 36,4 29,6
7378MAX LAmax A | 5000 90,7 83,7 79 74,1 66,1 57,2 50,7 43,6 36,5 29,6
7378MAX LAmax A | 6000 91 84 79,4 74,4 66,5 57,6 51 43,9 36,7 29,9
7378MAX LAmax A | 7000 91,5 84,4 79,8 74,8 66,9 58 51,5 44,3 37,1 30,2
7378MAX LAmax D | 10000 92,4 85,8 81,4 76,6 68,9 60,2 53,9 46,8 39,7 33
7378MAX LAmax D | 13000 94,2 87,7 83,2 78,4 70,7 62 55,6 48,5 41,4 34,6
7378MAX LAmax D | 16000 96 89,4 84,9 80,1 72,4 63,7 57,3 50,3 43,2 36,5
7378MAX LAmax D | 19000 97,6 91 86,5 81,8 74 65,3 59 52,1 45,1 38,4
7378MAX LAmax D | 22000 99,2 92,6 88,1 83,4 75,6 67 60,8 54 47,1 40,5
7378MAX LAmax D | 24500 100,6 94 89,5 84,8 77 68,5 62,4 55,7 48,9 42,5
7378MAX SEL A | 3000 92,6 88,4 85,6 82,4 77,2 70,9 66,1 60,8 55,4 50,2
7378MAX SEL A | 4000 92,7 88,6 85,8 82,6 77,3 71 66,2 60,9 55,5 50,4
7378MAX SEL A | 5000 93 88,9 86,1 82,9 77,6 71,3 66,5 61,1 55,7 50,6
7378MAX SEL A | 6000 93,3 89,3 86,4 83,2 77,9 71,6 66,8 61,4 56 50,8
7378MAX SEL A | 7000 93,7 89,6 86,8 83,6 78,3 72 67,1 61,8 56,3 51,1
7378MAX SEL D | 10000 94,3 90,4 87,6 84,5 79,1 72,9 68,3 63,2 58 53,1
7378MAX SEL D | 13000 96,1 92,2 89,4 86,3 80,8 74,5 69,9 64,8 59,6 54,8
7378MAX SEL D | 16000 97,6 93,7 90,9 87,8 82,5 76,3 71,7 66,7 61,6 56,9
7378MAX SEL D | 19000 98,8 95 92,3 89,3 84 78 73,6 68,7 63,8 59,1
7378MAX SEL D | 22000 100 96,2 93,6 90,6 85,6 79,8 75,5 70,8 66,1 61,7
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7378MAX SEL 24500 100,9 97,2 94,6 91,7 86,9 81,4 77,4 72,8 68,3 64,1
A350-941 LAmax 1000 91,21 84,42 79,83 74,97 67,15 58,68 52,65 46,06 38,92 31,73
A350-941 LAmax 10000 92,16 85,43 80,83 75,99 68,31 59,92 53,97 47,34 40,08 32,68
A350-941 LAmax 17 000 94,76 87,92 83,18 78,16 70,23 61,75 55,72 49,06 41,55 33,91
A350-941 LAmax 25000 92,83 85,22 80,6 75,75 68,22 60 54,03 47,27 39,73 31,65
A350-941 LAmax 35000 95,16 88,13 83,33 78,27 70,38 61,9 55,87 49,15 41,66 33,82
A350-941 LAmax 50000 99,67 92,61 87,75 82,5 74,45 66,01 60 53,34 45,7 37,42
A350-941 LAmax 70000 103,74 | 96,78 91,98 86,87 78,8 70,01 63,7 56,71 48,8 40,63
A350-941 SEL 1000 94,18 89,98 86,96 83,74 78,42 72,25 67,64 62,45 56,7 50,92
A350-941 SEL 10000 95,52 91,32 88,29 85,06 79,78 73,75 69,24 64,17 58,36 52,34
A350-941 SEL 17 000 97,74 93,39 90,3 87,01 81,68 75,62 71,18 66,09 60,23 54
A350-941 SEL 25000 95,67 90,95 87,67 84,23 78,73 72,73 68,33 63,24 57,19 50,52
A350-941 SEL 35000 97,28 92,81 89,7 86,39 81,04 75,18 70,92 65,83 59,85 53,36
A350-941 SEL 50000 100,98 | 96,76 93,79 90,43 85,11 79,2 74,81 69,77 63,84 57,37
A350-941 SEL 70000 104,66 | 100,74 | 97,82 94,68 89,49 83,56 79,09 73,94 67,84 61,27
ATR72 LAmax 890 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 900 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 1250 86,7 79,5 74,5 69,3 61,2 52,6 46,6 40 32,6 24,8
ATR72 LAmax 1600 87,5 80,2 75,1 69,9 61,9 53,4 47,4 40,8 33,4 25,7
ATR72 LAmax 3000 87,7 81,1 76,7 71,9 64,4 56,7 50,9 44,1 37,2 29,9
ATR72 LAmax 3600 89,4 82,8 78,6 73,9 66,3 58 52,2 45,5 38,8 31,5
ATR72 LAmax 4200 91,1 84,5 80,6 75,9 68,2 59,8 53,9 47,1 40,2 32,9
ATR72 LAmax 4800 92,8 86,3 82,5 77,9 70,1 62,1 56 48,8 41,5 33,8
ATR72 LAmax 4900 94,6 88,2 84 79,7 72,9 65,7 60,8 55,3 50 43,9
ATR72 LAmax 5300 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 LAmax 5310 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 SEL 890 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 900 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 45,9
ATR72 SEL 1250 89,4 84,7 81,5 78,1 72,8 66,8 62,5 57,6 51,8 45,6
ATR72 SEL 1600 89,7 85,1 81,8 78,4 73,1 67,3 63 58,1 52,4 46,2
ATR72 SEL 3000 88,9 84,8 82 79 74,3 68,9 64,9 60 54,6 48,6
ATR72 SEL 3600 90 85,9 83,2 80,3 75,5 70,3 66,4 61,6 56,4 50,5
ATR72 SEL 4200 91,1 87,1 84,4 81,6 77 71,9 67,9 63 57,8 51,9
ATR72 SEL 4800 92,2 88,2 85,6 82,9 78,8 73,8 69,6 64,4 58,8 52,7
ATR72 SEL 4900 92,9 89,4 86,9 84,3 80,3 75,9 72,9 69,3 65,5 61,3
ATR72 SEL 5300 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6
ATR72 SEL 5310 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6“
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() v tabulce I-10 se za fadek odpovidajici ¢islu 138 ,ID spektralni tiidy* vkladaji nové fadky, které znéji:

#139 Odlet 2-motorovy. 71,4 | 67,4 | 59,1 | 693 | 753 | 76,7 | 72,6 | 693 | 76,4 | 71,2 | 71,8
S vysokym
obtokovym
pomérem.
Turbodmycha-
dlovy

140 Odlet 2-motorovy. 63,5 | 628 | 71,0 | 87,4 | 78,5 | 76,8 | 74,6 | 77,4 | 79,8 | 743 | 754"
Turbovrtulovy

(m) v tabulce I-10 se dopliuji nové radky, které zngji:

2239 Priblizeni 2-motorovy. 71,0 | 650 | 60,7 | 70,7 | 748 | 76,5 | 73,2 | 71,8 | 759 | 73,0 | 71,1
S vysokym
obtokovym
pomérem.
Turbodmycha-
dlovy

240 Priblizen{ 2-motorovy. 659 | 680 | 66,9 | 80,0 | 77,1 | 785 | 73,9 | 756 | 77,7 | 73,6 | 73,3“
Turbovrtulovy
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