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jsou pfimo dostupna pies odkazy uvedené v tomto dokumentu
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NARIZENI KOMISE (EU) ¢&. 1299/2014
ze dne 18. listopadu 2014

o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii

(Text s vyznamem pro EHP)

Clének 1

Predmét

Prijimé se technicka specifikace pro interoperabilitu (dale jen ,, TSI®)
subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému celé Evropské unie
stanovena v piiloze.

Cldnek 2
Oblast pisobnosti

1. Tato TSI se pouzije na veskerou novou, modernizovanou nebo
obnovenou infrastrukturu zelezni¢niho systému Evropské unie, jak je
definovan »MI1 v piiloze II bod¢ 2.1 smérnice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (') «.

2. Aniz jsou dotéeny clanky 7 a 8 a bod 7.2 prilohy, pouzije se tato
TSI pro nové zelezni¢ni trat¢ v Evropské unii, které jsou uvedeny do
provozu ode dne 1. ledna 2015.

3. Tato TSI se nepouzije na stavajici infrastrukturu zelezni¢niho
systému v Evropské unii, kterd je jiz uvedena do provozu v celé siti
kteréhokoli ¢lenského statu nebo jeji casti ke dni 1. ledna 2015, kromé
ptipadd jeji obnovy ¢i modernizace v souladu s P M1 c¢lankem 18
smérnice (EU) 2016/797 € a bodem 7.3 prilohy.

4.  Tato TSI se pouzije na sit zelezni¢niho systému Unie popsanou
v pfiloze I smérnice (EU) 2016/797, s vyjimkou pifipadli uvedenych
v ¢L. 1 odst. 3 a 4 smérnice (EU) 2016/797.

5. Tato TSI se pouZzije pro sit¢ s témito jmenovitymi rozchody
koleje: 1435 mm, 1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm.

6. Rozchod o rozméru 1 000 mm neni do technického rozsahu této
TSI zahrnut.

7. Technicka a mistni oblast ptisobnosti tohoto nafizeni jsou stano-
veny v bodech 1.1 a 1.2 piilohy.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna

2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut vést. L 138,
26.5.2016, s. 44).
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YMi1

Clanek 3
Otevicené body

1.  Pokud se jedna o aspekty uvedené v dodatku R pfilohy tohoto
nafizeni jako ,,oteviené body®, jsou podminkami, které musi byt splnény
k ovéfeni zakladnich pozadavki stanovenych piilohou III smérnice (EU)
2016/797, podminky stanovené prisluSnymi vnitrostatnimi piedpisy
Clenského statu, jez povoluji uvedeni subsystémil, na néz se vztahuje
toto nafizeni, do provozu.

2. Do Sesti mésici od vstupu tohoto nafizeni v platnost zaSlou
vSechny cClenské staty ostatnim Clenskym statim a Komisi nasledujici
informace, jestlize jim nebyly zaslany jiz na zakladé rozhodnuti
2008/217/ES nebo 2011/275/EU:

a) vnitrostatni pravidla uvedena v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt provedeny
v souvislosti s pouzitim vnitrostatnich pravidel uvedenych
v odstavci 1;

¢) subjekty urc¢ené k provadéni postupti posuzovani shody a ovétovani
s ohledem na oteviené body.

Cldnek 4
Zvlastni piipady

1.  Pokud se jedna o zvlastni ptipady uvedené v bodé 7.7 pftilohy,
jsou podminkami, které musi byt splnény k ovéfeni zakladnich poza-
davkt stanovenych pftilohou III smérnice (EU) 2016/797, podminky
stanovené bodem 7.7 piilohy nebo vnitrostatnimi predpisy v ¢lenském
staté, ktery povoluje uvedeni subsystému, na néz se vztahuje toto nafi-
zeni, do provozu.

2. Do Sesti mésicti od vstupu tohoto nafizeni v platnost sdéli vSechny
Clenské staty ostatnim Clenskym statim a Komisi tyto informace:

a) vnitrostatni pravidla uvedena v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt provedeny
v souvislosti s pouzitim vnitrostatnich pravidel uvedenych
v odstavcei 1;

¢) subjekty uréené k provadéni postupti posuzovani shody a ovérovani
vnitrostatnich predpist tykajicich se zvlaStnich pfipadl stanovenych
v bod¢ 7.7 prilohy.

Clének 5

Oznamovani dvoustrannych dohod

1. Clenské stity oznami Komisi nejpozd&ji do 1. &ervence 2015
vSechny stavajici vnitrostatni, dvoustranné, vicestranné nebo mezi-
narodni dohody mezi ¢lenskymi staty a zelezni¢nimi podniky, provo-
zovateli infrastruktury nebo tfetimi zemémi, které jsou potiebné v
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disledku velmi specifické nebo mistni povahy zamyslené zelezni¢ni
sluzby nebo které poskytuji vyznamnou troven mistni nebo regionalni
interoperability.

2. Tato povinnost se nevztahuje na dohody, které jiz byly ozndmeny
podle rozhodnuti 2008/217/ES.

3. Clenské staty bezodkladné informuji Komisi o viech budoucich
dohodach nebo zménach stavajicich dohod.

Clanek 6
Projekty v pokrocilé fazi vyvoje

Pouzije se ¢l. 7 odst. 2 smérnice (EU) 2016/797.

Clanek 7

Certifikat o ovéreni ES

1. Béhem ptechodného obdobi, které¢ kon¢i 31. kvétna 2021, lze
vydat certifikat o ovéfeni ES subsystému, ktery obsahuje prvky intero-
perability, na které nebylo vydano ES prohlaseni o shodé€ nebo o vhod-
nosti pro pouziti, za podminky, Ze jsou splnény pozadavky bodu 6.5
prilohy.

2. Vyroba, modernizace nebo obnova subsystému s pouzitim necer-
tifikovanych prvki interoperability musi byt dokoncena béhem prechod-
ného obdobi stanovené¢ho v odstavci 1, véetné uvedeni do provozu.

3. Béhem piechodného obdobi stanovené¢ho v odstavci 1:

a) pfed udélenim certifikatu ES podle » M1 ¢lanku 15 smérmice (EU)
2016/797 4 musi byt fadné identifikovany divody pro necertifikaci
jakychkoli prvki interoperability;

b) vnitrostatni bezpecnostni organy podle »M1 ¢l. 16 odst. 2 pism. d)
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (') « infor-
muji o pouziti necertifikovanych prvka interoperability v souvislosti
s postupy schvalovani ve své vyrofni zpravé uvedené v
> Ml c¢lanku 19 smémice (EU) 2016/798 «.

4. Ode dne 1. ledna 2016 musi mit nové vyrobené prvky interope-
rability ES prohlaSeni o shod¢ nebo o vhodnosti pro pouZiti.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna

2016 o bezpegnosti Zeleznic (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).



02014R1299 — CS — 28.09.2023 — 002.001 — 5

Clanek 8

Posouzeni shody

1. Postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovétovani
stanovené v oddile 6 ptilohy vychazeji z modull stanovenych v rozhod-
nuti Komise 2010/713/EU (V).

2. Certifikat prezkouseni typu nebo navrhu prvki interoperability je
platny po dobu sedmi let. Béhem uvedeného obdobi je dovoleno uvadeét
do provozu nové prvky stejného typu bez nového posouzeni shody.

3. Certifikaty uvedené v odstavci 2 vydané podle pozadavkl rozhod-
nuti Komise 2011/275/EU [TSI INF CR] nebo rozhodnuti Komise
2008/217/ES [TSI INF HS] zustavaji v platnosti az do ptvodné stano-
ven¢ho data ukonceni platnosti, aniZ by bylo potfebné nové posouzeni
shody. Pro obnoveni certifikaitu musi byt navrh nebo typ znovu
posouzen pouze podle novych nebo pozménénych pozadavki stanove-
nych v piiloze tohoto nafizeni.

Clének 9

Provadéni

1. Oddil 7 ptilohy stanovi kroky, které se maji dodrzet pii provadeéni
plné interoperabilniho subsystému infrastruktura.

Aniz je dotéen Clanek 20 smérnice 2008/57/ES, pripravi ¢lenské staty
vnitrostatni provadéci plan, ktery popisuje jejich akce zaméfené na
splnéni této TSI, v souladu s oddilem 7 piilohy. Clenské staty zaglou
své vnitrostatni provadéci plany ostatnim ¢lenskym statim a Komisi do
31. prosince 2015. Clenské staty, které jiz své provadéci plany zaslaly,
je nemusi zasilat znovu.

3. Clenské staty zaslou Komisi zpravu o provadéni &lanku 20 smér-
nice 2008/57/ES tii roky po 1. lednu 2015. Uvedenou zpravu musi
projednat vybor zfizeny ¢lankem 29 smérnice 2008/57/ES a piipadné
musi byt upravena TSI v piiloze.

(") Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro
postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovétovani, které maji
byt pouzity v technickych specifikacich pro interoperabilitu pfijatych na
zékladé smémice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (Uf. vést.
L 319, 4.12.2010, s. 1).



02014R1299 — CS — 28.09.2023 — 002.001 — 6

Cléanek 10

Inovativni FeSeni

1. Pro udrZeni tempa s technickym pokrokem miize byt nutné pouzit
inovativni feSeni, ktera nejsou v souladu se specifikacemi uvedenymi
v pfiloze nebo pro kterd nelze pouzit metody posuzovani stanovené
v priloze.

2. Inovativni feSeni se mohou tykat subsystému infrastruktura, jeho
casti a jeho prvku interoperability.

3. Je-li navrhovano inovativni feSeni, vyrobce nebo jeho zplnomoc-
nény zastupce usazeny v Unii poskytne prohlaseni, ve kterém uvede, jak
se dané feSeni odchyluje od pfislusnych ustanoveni této TSI nebo jak je
doplnuje, a predlozi tyto odchylky Komisi k analyze. Komise si mtze
k navrhovanému inovativnimu feSeni vyzadat stanovisko agentury.

4.  Komise vydd k navrhovanému inovativnimu feSeni stanovisko.
Pokud je toto stanovisko kladné, vypracuji se ptislusné funkcni speci-
fikace a specifikace rozhrani a rovnéz metoda posouzeni, které maji byt
zahrnuty do TSI, aby toto inovativni feSeni mohlo byt pouZzivano,
a nasledn¢ se zalleni do TSI v ramci procesu revize podle
» Ml clanku 5 smérnice (EU) 2016/797 . Jestlize je stanovisko
zaporné, navrhované inovativni feSeni nelze pouzit.

5. Az do ptezkumu TSI se kladné stanovisko Komise povazuje za
pfijatelny prostfedek pro zajisténi shody se zakladnimi pozadavky
» M1 smérnice (EU) 2016/797 « a lze je pouZit pro posouzeni subsys-
tému.

Cléanek 11

ZrusSeni

Rozhodnuti 2008/217/ES a 2011/275/EU se zruSuji s uc¢inkem ode dne
1. ledna 2015.

Uvedena rozhodnuti se vSak nadale pouziji na:
a) subsystémy schvalené v souladu s uvedenymi rozhodnutimi;

b) projekty novych, renovovanych nebo modernizovanych subsystémi,
které jsou v dobé& vyhlaseni tohoto nafizeni v pokrocilé fazi rozvoje
nebo jsou pfedmétem probihajici smlouvy.

Cldnek 12
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Pouzije se od 1. ledna 2015. Avsak povoleni k uvedeni do provozu
muize byt udéleno na zakladé TSI stanovené v piiloze tohoto nafizeni jiz
pfed 1. lednem 2015.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pifimo pouzitelné ve vSech
Clenskych statech.
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Uplatiiovani TSI infrastruktura

Pouziti této TSI na Zelezni¢ni traté

Pouziti této TSI na nové zeleznicni traté
Pouziti této TSI na stavajici Zeleznicni traté
Modernizace traté

Vyména v ramci udrzby

Stavajici traté, které nejsou predmétem projektu obnovy nebo
modernizace
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Dodatek K —

Dodatek M —
Dodatek N —

Dodatek O —

Dodatek P —

Dodatek Q —

Dodatek R —
Dodatek S —

Dodatek T —

Specifické rysy sit¢ Spojeného kralovstvi pro
Velkou Britanii

Specifické rysy sit€¢ Spojeného kralovstvi pro
Severni Irsko

Specifické rysy slovenské sité
Posuzovani prvki interoperability
Posuzovani subsystému infrastruktura

Technické charakteristiky navrhu koleje a navrhu
vyhybek a vyhybkovych konstrukei

Podminky pro pouziti navrhu koleje a navrhu
vyhybek a vyhybkovych konstrukci

Pozadavky na zpUsobilost konstrukei podle
dopravniho kodu

Pozadavky na zpusobilost konstrukci podle
dopravniho kodu ve Spojeném kralovstvi Velké
Britanie a Severniho Irska

Piepocet rychlosti na mile za hodinu pro Irsko
a Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho
Irska

Prljezdny prufez pro systém s rozchodem koleji
1 520 mm

Oblouky opac¢ného sméru s poloméry od 150 m do
300 m

Zajisténi  bezpe€nosti u  dvojitych  pevnych
srdcovek

Zéklad miniméalnich pozadavki na konstrukce
osobnich vozi a ucelenych jednotek

Zvlastni ptipad v estonské siti
Zvlastni pripad fecké sité

Zvlastni pripad v sitich Irska a Spojeného kralov-
stvi pro Severni Irsko

Prljezdny prifez pro dolni ¢asti u rozchodu koleje
1 668 mm ve Spanélské siti

vnitrostatni  technické pfedpisy pro zvlastni
pripady Spojené¢ho kralovstvi — Velké Britanie

Seznam otevienych bodi
Slovnicek pojmi

Seznam referen¢nich norem
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1.3.

UvVoD
Technicka oblast ptisobnosti
Tato TSI se tyka subsystému infrastruktura a ¢asti subsystému udrzba

zelezni¢niho systému Unie v souladu c¢lankem 1 smérnice (EU)
2016/797.

Subsystémy infrastruktura a udrzba jsou definovany v bodech 2.1 a 2.8
ptilohy II smérnice (EU) 2016/797.

Technicka oblast pasobnosti této TSI je dale definovana v €l. 2 odst. 1,
5 a 6 tohoto nafizeni.

Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblast piisobnosti této TSI je definovana v ¢l. 2 odst. 4 tohoto
nafizeni.

Obsah této TSI

1) V souladu s ¢l. 4 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 tato TSI:

a) uvadi zamysleny rozsah plisobnosti (oddil 2);

b) stanovuje zékladni pozadavky na subsystém infrastruktura a Cast
subsystému udrzba (oddil 3);

c) stanovuje funkéni a technické specifikace, kterym musi
subsystém infrastruktura a c¢ast subsystému udrzba a jejich
rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat (oddil 4);

d

=

urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt predmétem
evropskych specifikaci, vcetné evropskych norem, a které jsou
nezbytné k dosazeni interoperability v rdmci zelezni¢niho systému
Unie (oddil 5);

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovuje, které postupy maji byt
pouzity pti posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki
interoperability nebo pii ES ovéfovani subsystémi (oddil 6);

f) uvadi strategii uplatiiovani této TSI (oddil 7);

g) uvadi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpec-
nosti pfi praci dotyénych pracovnikii vyzadované pro provoz
a udrzbu subsystému infrastruktura, jakoz i pro provadéni této
TSI (oddil 4);

h

=

uvadi predpisy, které se pouziji na stavajici subsystém infrastruk-
tura, zejména v piipadé¢ modernizace a obnovy, a v takovych
pripadech upravy, které vyzaduji zadost o nové povoleni;

i) uvadi parametry subsystému infrastruktura, které ma zelezni¢ni
podnik zkontrolovat, a postupy ke kontrole téchto parametrii po
vydani povoleni k uvedeni vozidla na trh a pfed prvnim
pouzitim vozidla, aby se zajistila kompatibilita mezi vozidly
a tratémi, na nichz maji byt provozovana.
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2.2.

V souladu s ¢l. 4 odst. 5 smérnice (EU) 2016/797 jsou v oddilu 7
popsana ustanoveni pro zvlastni pripady.

2) Pozadavky této TSI plati pro vSechny systémy rozchodu koleji
v ramci pusobnosti této TSI, pokud se néktery odstavec nevztahuje
na zvlastni systémy rozchodu koleji nebo na zvlastni jmenovité
rozchody koleji.

DEFINICE A OBLAST PUSOBNOSTI SUBSYSTEMU

Definice subsystému infrastruktura

Tato TSI zahrnuje:
a) strukturalni subsystém infrastruktura;

b) cast funkéniho subsystému udrzba souvisejici se subsystémem infra-
struktura (tj.: mycky na CiSténi exteriéri vlakt, dopliovani vody,
doplnovani paliva, pevna zafizeni pro vyprazdhovani toalet a vnéjsi
elektrické pripojky).

Prvky subsystému infrastruktura jsou popsany v bodé 2.1 pfilohy II
smérnice (EU) 2016/797.

Prvky subsystému tdrzba jsou popsany v bodé 2.8 piilohy II smérnice
(EU) 2016/797.

Oblast ptasobnosti této TSI proto zahrnuje tato hlediska subsystému
infrastruktura:

a) navrh trasy trati;

b) parametry koleje;

c¢) vyhybky a vyhybkové konstrukce;

d) odolnost koleje vuci zatizeni;

e) odolnost konstrukei vii¢i zatizeni dopravou;

f) meze bezodkladného zasahu v pifipadé zavad v geometrii koleje;
g) nastupiste;

h) ochranu zdravi, bezpecnost a ochranu zivotniho prostiedi;

i) provozni opatieni;

j) pevna zafizeni pro servis vlaku.

Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v bod¢ 4.2.2 této TSI

Rozhrani této TSI s jinymi TSI

Bod 4.3 této TSI stanovuje funkéni a technické specifikace rozhrani
s témito subsystémy vymezenymi v piislusnych TSI:

a) subsystémem kolejova vozidla;
b) subsystémem energie;
c) subsystémem fizeni a zabezpeceni;

d) subsystémem provoz a fizeni dopravy.
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2.3.

2.4.

2.5

2.6

Rozhrani s TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace (PRM TSI) jsou popsana v bod¢ 2.3 nize.

Rozhrani s TSI tykajici se bezpecnosti v zelezni¢nich tunelech (SRT
TSI) jsou popsana v bodé¢ 2.4 nize.

Rozhrani této TSI s TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Veskeré pozadavky souvisejici se subsystémem infrastruktura na
pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace k zelezni¢énimu
systému jsou stanoveny v TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Rozhrani této TSI s TSI tykajici se bezpe¢nosti v Zelezni¢nich tune-
lech

Veskeré pozadavky souvisejici se subsystémem infrastruktura na
bezpecnost v zelezni¢nich tunelech jsou stanoveny v TSI tykajici se
bezpecnosti v zelezni¢nich tunelech.

Vztah k systému Fizeni bezpecnosti

Nezbytné postupy pro fizeni bezpecnosti a provozu podle pozadavki

v oblasti plsobnosti této TSI, vcetn¢ rozhrani vici ¢loveéku, organi-

zacim nebo jinym technickym systémiim, musi byt navrzeny

a provedeny v systému fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruktury,

jak to vyzaduje smérnice (EU) 2016/798.

Vztah ke kodifikaci kombinované dopravy

1) Ustanoveni o prijezdném prifezu jsou uvedena v bodé 4.2.3.1.

2) Kodifika¢ni systém pouzivany pro prepravu intermodalnich nékla-
dovych jednotek v kombinované dopravé musi byt v souladu se

specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [A]. Mize byt zalozen
na:

a) vlastnostech trati a pfesné poloze piekazek;
b) vztazné linii obrysu prijezdného prifezu této trati;

c) zakladé kombinace metod uvedenych v pismenech a) a b).

ZAKLADNI POZADAVKY

Nasledujici tabulka uvadi zakladni parametry této TSI a jejich vazbu na
zakladni pozadavky, jak jsou stanoveny a ocislovany v priloze III
» Ml smérnice (EU) 2016/797 «.

Tabulka 1

Zikladni parametry subsystému infrastruktura odpovidajici zakladnim poZadavkiim

Bezped- Spolehlivost Ochrana Technicka
Bod TSI Nazev bodu TSI noP;t a dostup- Zdravi zivotniho | kompatibi- | Pfistupnost
nost prostiedi lita
4.2.3.1 | Prujezdny prifez 1.1.1, 1.5
2.1.1
4232 | Osova vzdalenost koleji 1.1.1, 1.5
2.1.1
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B 5 | Spolehlivost Ochrana Technicka
Bod TSI Nézev bodu TSI CZpeCs | SPOICMIVOST) 7 41yt | Zivotniho | kompatibi- | Pistupnost
nost a dostupnost o -
prostiedi lita
4.2.3.3 | Maximalni podélné sklony | 1.1.1 1.5
4.23.4 | Minimalni polomér 1.1.3 1.5
smerového oblouku
4.2.3.5 | Minimalni polomér 1.1.3 1.5
zaobleni lomu sklonu
4.2.4.1 | Jmenovity rozchod koleje 1.5
4.2.4.2 | PfevySeni 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 | Nedostatek pfevyseni 1.1.1 1.5
4.2.4.4 | Nahla zména nedostatku 2.1.1
prevyseni
4.2.4.5 | Ekvivalentni konicita 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 | Profil hlavy kolejnice pro | 1.1.1, 1.5
béznou kolej 1.1.2
4.2.4.7 | Uklon kolejnice 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 | Navrh geometrie vyhybek [ 1.1.1, 1.5
a vyhybkovych konstrukei | 1.1.2,
1.1.3
4.2.5.2 | Pouziti jednoduchych 1.1.2,
srdcovek s pohyblivym 1.1.
hrotem
42.5.3 | Maximalni délka nevede- 1.1.1, 1.5
ného mista ve dvojitych 1.1.2
pevnych srdcovkach
4.2.6.1 | Odolnost koleje vuci 1.1.1, 1.5
svislym zatizenim 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 | Odolnost koleje 1.1.1, 1.5
v podélném sméru 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 | Odolnost koleje v pficném | 1.1.1, 1.5
sméru 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.1 | Odolnost novych mosti 1.1.1, 1.5
vuci zatizeni dopravou 1.1.3
4.2.7.2 | Ekvivalentni svislé 1.1.1, 1.5
zatizeni pro nova zemni 1.1.3
télesa a ucinky zemniho
tlaku ptisobiciho na nové
konstrukce
4.2.7.3 | Odolnost novych 1.1.1, 1.5
konstrukei vedoucich nad | 1.1.3
trati nebo podél traté
4.2.7.4 | Odolnost stavajicich mosta | 1.1.1, 1.5
a zemnich téles vici 1.1.3

zatizeni dopravou
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B 5 | Spolehlivost Ochrana Technicka
Bod TSI Nézev bodu TSI CZpeCs | SPOICMIVOST) 7 41yt | Zivotniho | kompatibi- | Pistupnost
nost a dostupnost o -
prostiedi lita
42.8.1 Mez bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu pro parametr smér | 1.1.2
koleje
4.2.8.2 | Mez bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu pro podélnou 1.1.2
vysku
4.2.8.3 | Mez bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu pro zborceni koleje | 1.1.2
4.2.8.4 | Mez bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu pro lokalni zavadu | 1.1.2
v rozchodu koleje
4.2.8.5 | Mez bezodkladného 1.1.1, 1.2
zasahu pro prevyseni 1.1.2
4.2.8.6 | Mez bezodkladného 1.1.1, 1.2 1.5
zasahu pro vyhybky 1.1.2
a vyhybkové konstrukce
4.2.9.1 | Vyuzitelna délka nastupist’ | 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.9.2 | Vyska nastupisté 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 | Vzdalenost hrany nastu- 1.1.1, 1.5 1.6.1
pisté od osy ptilehlé koleje | 2.1.1
4.2.9.4 | Uspotadani koleji podél 1.1.1, 1.5 1.6.1
nastupist’ 2.1.1
4.2.10.1 | Maximalni kolisani tlaku 1.1.1, 1.5
v tunelech 2.1.1
42.10.2 | Uginek bo&niho vétru 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Aerodynamicky ucinek na | 1.1.1 1.2 1.5
kolejich se stérkovym
lozem
4.2.11.1 | Stani¢niky 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Ekvivalentni konicita za 1.1.1, 1.5
provozu 1.1.2
4.2.12.2 | Vyprazdnovani toalet 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
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B 5 | Spolehlivost Ochrana Technicka
Bod TSI Nézev bodu TSI CZpeCs | SPOICMIVOST) 7 41yt | Zivotniho | kompatibi- | Pistupnost
nost a dostupnost o -
prostiedi lita
4.2.12.3 | Zatizeni na Cisténi exte- 1.2 1.5
riért vlaka
4.2.12.4 | Dopliiovani vody 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Dopliovani paliva 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Vngjsi elektrické piipojky | 1.1.5 1.2 1.5
4.4 Provozni pravidla 1.2
4.5 Pravidla udrzby 1.2
4.6 Odborna kvalifikace 1.1.5 1.2
4.7 Podminky ochrany zdravi | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
a bezpecnosti

POPIS SUBSYSTEMU INFRASTRUKTURA

Uvod

1)

2)

3)

4)

Zelezni¢ni systém Unie, na ktery se vztahuje » M1 smérnice (EU)
2016/797 € a jehoz soucasti jsou subsystémy infrastruktura
a udrzba, je integrovanym systémem, jehoz soulad je nutné ovéfo-
vat. Tento soulad musi byt kontrolovan pfedevs§im s ohledem na
specifikace subsystému infrastruktura, jeho rozhrani s ostatnimi
subsystémy zelezni¢niho systému Unie, do n¢hoz je zaclenén,
jakoz i na pravidla provozu udrzby.

Mezni hodnoty stanovené v této TSI nemaji byt povazovany za
obvyklé navrhové hodnoty. Navrhové hodnoty vSak musi byt
v rozmezi stanoveném touto TSI.

Funkeni a technické specifikace subsystému infrastruktura a césti
subsystému udrzba a jejich rozhrani popsané v bodech 4.2 a 4.3
neptedepisuji pouziti specifickych technologii nebo technickych
feSeni, s vyjimkou piipadi, kdy je to zcela nezbytné pro interope-
rabilitu zelezni¢niho systému Unie.

Inovativni feSeni pro interoperabilitu, ktera nespliiuji pozadavky
stanovené v této TSI a/nebo kterd nelze posoudit podle této TSI,
vyzaduji nové specifikace a/nebo nové metody posuzovani. Aby se
umoznily technologické inovace, musi byt tyto specifikace a metody
posuzovani vytvofeny v ramci procesu inovativnich feSeni popsa-
ného v ¢lanku 10.
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4.2.

4.2.1.

5) Pokud se odkazuje na normy EN, nepouziji se zadné varianty
oznacené v normach EN jako ,narodni odchylky®, jestlize v této
TSI neni uvedeno jinak.

6) V ptipadé, Ze jsou trat'ové rychlosti uvedené v této TSI jako kate-
gorie nebo jako vykonnostni parametr vyjadieny v [km/h], je povo-
leno tyto rychlosti pfevést na ekvivalent v [milich/h] podle dodatku
G pro Irsko a pro sit¢ Spojeného kralovstvi s ohledem na Severni
Irsko.

Funkéni a technické specifikace subsystému infrastruktura

TSI kategorie trati

1) Prvky zelezni¢ni sité Unie jsou stanoveny v bodé 1 ptilohy I smér-
nice (EU) 2016/797. Aby se interoperability dosahlo nakladové
efektivnim zptisobem, pfidéluje se kazdému prvku Zzelezni¢ni sité
Unie ,, TSI kategorie trati*.

2) TSI kategorie trati je kombinaci dopravnich kodu. Pro traté, na
nichz je provozovan pouze jeden druh dopravy (naptiklad trat’
vyhrazend pouze pro nékladni dopravu) lze k popisu vykonnosti
pouzit pouze jediny kod; pii smiSené dopravé bude kategorie
popsana jednim nebo vice kody pro osobni a nakladni dopravu.
Kombinované dopravni kody vymezuji oblast, v jejimz ramci se
mohou pozadované druhy dopravy pohybovat.

3) Tyto TSI kategorie trati se pouziji pro klasifikaci stavajicich trati
za ucelem definovani cilového systému, aby mohly byt splnény
prislusné vykonnostni parametry.

4) Traté jsou clenény podle druhu dopravy (dopravni kod), ktery je
charakterizovan témito vykonnostnimi parametry:

— prijezdnym prifezem,

— hmotnosti na napravu,

— tratovou rychlosti,

— délkou vlaku,

— uzitnou délkou nastupiste.

Hodnoty ve sloupcich ,,prijezdny prifez” a ,hmotnost na napra-
vu“, které pfimo ovliviwuji jizdu vlaku, jsou povinné minimalni
urovné podle cilového dopravniho koédu. Bez ohledu na pozadavky
sit¢ TEN-T se pouzije rozsah hodnot uvedenych ve sloupcich
Ltratova rychlost”, ,uzitna délka nastupisté a ,,délka vlaku®, je-
li to v pfiméfené mife mozné.

5

~

Vykonnostni parametry uvedené v tabulce 2 a tabulce 3 nejsou
uréeny k pouziti pro kontroly kompatibility mezi kolejovymi
vozidly a infrastrukturou. Kontroly kompatibility trati se fidi
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bodem 4.2.2.5 a dodatkem D.1 piilohy provadéciho natfizeni
Komise (EU) 2019/773 (') (déle jen ,,TSI OPE®).

6)

Informace definujici minimalni pozadavky na zpisobilost stavaji-

cich konstrukci ve vztahu k riznym typim vlakd jsou uvedeny
v dodatku E. Pro zelezni¢ni sité¢ Spojeného kralovstvi s ohledem
na Severni Irsko jsou informace definujici vztah mezi maximalni
hmotnosti na napravu a maximalni rychlosti v zavislosti na typu
vozidla uvedeny v dodatku F.

7

~

Urovné vykonnosti pro rizné druhy dopravy jsou stanoveny

v tabulkach 2 a 3.

Tabulka 2

Parametry vykonnosti infrastruktury pro osobni dopravu

(kontroly kompatibility trati se ridi bodem 4.2.2.5 a dodatkem D.1 TSI OPE)

Dopravni kéd | Prijezdny priez }fl’:;t:fjt[ga Tm"’[ﬁn %Thl‘m ngfg&‘;iéélﬁ]
P1 GC 17 /21,50 250-350 400
P2 GB 20 (N 22,5 (%) 200-250 200-400
P3 DE3 22,5 (%) 120-200 200-400
P4 GB 22,5 (%) 120-200 200-400
P5 GA 20 () 80-120 50-200
P6 Gl 12 () nepouzije se nepouzije se
P1520 S 22,5 () 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5 (%) 80-160 75-240

(") Minimaélni pozadované hodnoty hmotnosti na napravu, které se pouziji pro kontroly mostl
za pomoci dynamického posouzeni, vychazejici z konstrukéni hmotnosti v provoznim
stavu pro hnaci ¢ésti jednotek a lokomotivy a provozni hmotnosti pfi normalnim uzite¢ném
zatizeni vozidel schopnych piepravovat uzitetné zatizeni sestavajici z cestujicich nebo
zavazadel (definice hmotnosti v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [1]).
Minimalni pozadované hodnoty hmotnosti na napravu, které se pouziji pro kontroly infra-
struktury za pomoci statického zatizeni, vychazejici z konstrukéni hmotnosti pfi
vyjimeéném uzite¢ném zatizeni vozidel schopnych prepravovat uzite¢né zatiZeni sestavajici
z cestujicich nebo zavazadel (definice hmotnosti v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku T, indexu [1], s ohledem na specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [2]).
Tato hmotnost na napravu mutize souviset s omezenou rychlosti.

Pouzije se pro kontroly infrastruktury, které jsou urcené pro statické zatizeni a vychazeji
z konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu pro hnaci ¢asti jednotek a lokomotivy
a konstrukéni hmotnosti pfi vyjimeéném uziteném zatizeni pro jind vozidla (definice
hmotnosti v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [1], s ohledem na
specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [2]). Tato hmotnost na napravu muize souviset
s omezenou rychlosti.

Q)

(3

<

(") Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifi-
kaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,provoz a fizeni dopravy“ Zzelezni¢niho
systému v Evropské unii a o zrufeni rozhodnuti 2012/757/EU (Uf. vést. L 1391,
27.5.2019, s. 5).
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Tabulka 3

Parametry vykonnosti infrastruktury pro nakladni dopravu

(kontroly kompatibility trati se ridi bodem 4.2.2.5 a dodatkem D.1 TSI OPE)

Dopravni kod

Prujezdny prifez

Hmotnost na
napravu [t]

Tratova rychlost
[km/h]

Délka vlaku [m]

F1

GC

22,5 ()

100-120

740-1 050

F2

GB

22,5 (")

100-120

600-1 050

F3

GA

20(H

60-100

500-1 050

F4

Gl

18"

nepouzije se

nepouzije se

F1520

S

25(Y

50-120

1050

F1600

IRL1

50-100

150450

22,5 (")

(Y) Pouzije se pro statické kontroly infrastruktury vychéazejici z konstrukéni hmotnosti
v provoznim stavu pro hnaci €asti jednotek a lokomotivy a konstrukéni hmotnosti pfi
normalnim uziteéném zatizeni pro jina vozidla (definice hmotnosti v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku T, indexu [1]). Tato hmotnost na napravu muze souviset s omezenou
rychlosti.

Pozndmka: Tabulky 2 a 3 neslouzi k pouziti pro kontroly kompa-
tibility mezi kolejovymi vozidly a infrastrukturou.

8) Pokud jde o konstrukce, hmotnost na napravu sama o sob& nepo-
stauje ke stanoveni pozadavkl na infrastrukturu. Jsou stanoveny
nasledujici pozadavky:

— pro nové konstrukce v bodech 4.2.7.1 a 4.2.7.2,

— pro stavajici konstrukce v bod¢ 4.2.7.4,

— pro trat’ v bod¢ 4.2.6.;

9

~

Uzly osobni dopravy, uzly nakladni dopravy a spojovaci traté jsou
ve vySe uvedenych dopravnich kodech prislusSnym zptsobem
zahrnuty.

10) V souladu s ¢l. 4 odst. 7 smérnice (EU) 2016/797, ktery stanovi,
ze TSI nesméji branit Clenskym statim v rozhodovéani o pouziti
infrastruktur pro provoz vozidel, kterd nejsou zahrnuta do TSI, je
povoleno navrhovat nové a modernizované traté¢ vyhovujici:

— vétsimu obrysu,

— vetsi hmotnosti na napravu,

— veétsi rychlosti,

— Vvetsi vyuzitelné délce nastupiste,

— vetsi délce vlaku,

nez je stanoveno v tabulkach 2 a 3.

11) (nepouziva se)
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4.2.2.
422.1.

12) Je ptipustné, aby specificka mista trati byla navrhovana pro ktery-
koli vykonnostni parametr nebo pro vSechny vykonové parametry
— tratovou rychlost, vyuzitelnou délku nastupisté a délku vlaka
mensi, nez je stanoveno v tabulkiach 2 a 3, pokud je v nalezité
oduvodnénych ptipadech nutno se vyporadat s geografickymi nebo
environmentalnimi omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi
z mestské zastavby.

Zdkladni parametry charakterizujici subsystém infrastruktura
Seznam zédkladnich parametrt

Zakladni parametry charakterizujici subsystém infrastruktura uspofa-
dané podle hledisek uvedenych v bodé 2.1 jsou:

A. NAVRH TRASY TRATI:
a) Prijezdny prifez (4.2.3.1);
b) Osova vzdalenost koleji (4.2.3.2);
¢) Maximalni podélné sklony (4.2.3.3);
d) Minimalni polomér smérového oblouku (4.2.3.4);
e) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu (4.2.3.5).
B. PARAMETRY KOLEJE:
a) Jmenovity rozchod koleje (4.2.4.1);
b) Prevyseni (4.2.4.2);
¢) Nedostatek prevyseni (4.2.4.3);
d) Nahla zména nedostatku pievysSeni (4.2.4.4);
e) Ekvivalentni konicita (4.2.4.5);
f) Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej (4.2.4.6);
g) Uklon kolejnice (4.2.4.7).
C. VYHYBKY A VYHYBKOVE KONSTRUKCE

a) Konstrukéni parametry vyhybek a vyhybkovych konstrukci
(4.2.5.1);

b) Pouziti jednoduchych srdcovek s pohyblivym hrotem (4.2.5.2);

¢) Maximalni délka nevedeného mista ve dvojitych pevnych
srdcovkach (4.2.5.3).

D. ODOLNOST KOLEJE VUCI ZATiZEN{
a) Odolnost koleje vuci svislym zatizenim (4.2.6.1);
b) Odolnost koleje v podélném sméru (4.2.6.2);
¢) Odolnost koleje v pficném sméru (4.2.6.3).
E. ODOLNOST KONSTRUKCI VUCI ZATIZENI DOPRAVOU
a) Odolnost novych mostd vici zatizeni dopravou (4.2.7.1);

b) Ekvivalentni svislé zatizeni pro novd zemni télesa a UCinky
zemniho tlaku ptsobiciho na nové konstrukce (4.2.7.2);

¢) Odolnost novych konstrukci vedoucich nad trati nebo podél
trati (4.2.7.3);
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d) Odolnost stavajicich mostd a zemnich téles vuci zatizeni
dopravou (4.2.7.4).

MEZE BEZODKLADNEHO ZASAHU V PRiPADE ZAVAD
NA GEOMETRII KOLEJE

a) Mez bezodkladného zasahu pro parametr smér koleje (4.2.8.1);

b) Mez bezodkladného zasahu pro podélnou vysku koleje
(4.2.8.2);

¢) Mez bezodkladného zasahu pro zborceni koleje (4.2.8.3);

d) Mez bezodkladného zasahu pro lokalni zavadu v rozchodu
koleje (4.2.8.4);

e) Mez bezodkladného zasahu pro pievyseni koleje (4.2.8.5);

f) Meze bezodkladného zasahu pro vyhybky a vyhybkové
konstrukce (4.2.8.6).

NASTUPISTE

a) Vyuzitelna délka nastupist’ (4.2.9.1);

b) Vyska nastupisté (4.2.9.2);

c) Vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje (4.2.9.3);
d) Navrh polohy koleji podél nastupist’ (4.2.9.4).

OCHRANA ZQRAyi, BEZPECNOST A OCHRANA ZIVOT-
NIHO PROSTREDI

a) Maximalni kolisani tlaku v tunelech (4.2.10.1);

b) Utinek boéniho vétru (4.2.10.2);

¢) Aerodynamicky ucinek na kolejich se S§térkovym lozem
(4.2.10.3).

PROVOZNI OPATRENI

a) Stani¢niky (4.2.11.1);

b) Ekvivalentni konicita za provozu (4.2.11.2).

PEVNA ZARIZENi PRO SERVIS VLAKU

a) Obecna ustanoveni (4.2.12.1);

b) Vyprazdiovani toalet (4.2.12.2);

c) Zarizeni na Cisténi exteriéri vlaki (4.2.12.3);

d) Dopliovani vody (4.2.12.4);

e) Dopliovani paliva (4.2.12.5);

f) Vngjsi elektrické pripojky (4.2.12.6),

PRAVIDLA UDRZBY

a) Kniha udrzby (4.5.1);

b) Plan adrzby (4.5.2).
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4222,

4.23.
423.1.

Pozadavky na zakladni parametry

1

2)

3)

4

5)

6)

7)

8)

Tyto pozadavky jsou popsany v nasledujicich odstavcich spole¢né
s ruznymi zvlaStnimi podminkami, které mohou byt v piipadé
dotéenych parametra a rozhrani povoleny.

Hodnoty zakladnich parametri plati pouze do maximalni tratové
rychlosti 350 km/h.

Pro sit’ Irska a Spojeného kralovstvi, pokud jde o Severni Irsko,
plati specifikované hodnoty zéakladnich parametrti pouze do maxi-
malni tratové rychlosti 165 km/h.

U koleje s vétsim poctem kolejnic se pozadavky této TSI vztahuji
samostatné na kazdy par kolejnic uréeny k samostatnému provozu.

Pozadavky na trat¢ predstavujici zvlastni piipady jsou popsany
v bod¢ 7.7.

Je povolen kratky usek koleje se zafizenim umoziujicim ptechod
mezi odliSnymi jmenovitymi rozchody koleje.

Pozadavky jsou popsany pro subsystém za béznych provoznich
podminek. Piipadné dusledky provadéni praci, které mohou
vyzadovat docasné vyjimky ovliviiujici vykonnost subsystému,
jsou popsany v bodé 4.4.

Urovné vykonnosti vlakéi mohou byt zvyeny zavedenim zvlastnich
systémi, jako je napt. naklapéni vozidlovych skiini. Pro provoz
takovych vlakl jsou povoleny zvlastni podminky za predpokladu,
ze to nepovede k omezeni provozu vlaku nevybavenych témito
systémy.

Navrh trasy trati

Prijezdny prifez

1)

2)

3

~

4)

Horni ¢ast prujezdného prifezu se stanovi na zakladé obrysu
vozidel vybranych v souladu s bodem 4.2.1, které jsou stanoveny
ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [3].

Spodni ¢ast prujezdného prufezu je GI2, jak je stanoveno ve speci-
fikaci uvedené v dodatku T, indexu [3]. Jsou-li koleje vybaveny
kolejnicovymi brzdami, musi se pro spodni c¢ast prujezdného
prafezu pouzit vztazny obrys GI1 stanoveny v téze specifikaci.

Vypoéty prujezdného prifezu se provadéji pomoci kinematické
metody v souladu s pozadavky specifikace uvedené v dodatku T,
indexu [3].

U systému s rozchodem koleji 1 520 mm se misto bodi 1 az 3 pro
vSechny dopravni kody vybrané podle bodu 4.2.1 pouzije jednotny
prujezdny prufez ,,S* podle definice v dodatku H této TSI.
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5) U systému s rozchodem koleji 1 600 mm se misto bodt 1 az 3 pro
vSechny dopravni kody vybrané podle bodu 4.2.1 pouzije jednotny
prijezdny prufez IRL1 podle definice v dodatku O této TSL

4232. Osova vzdalenost koleji

1) Osova vzdalenost koleji se stanovi na zakladé obryst vozidel vybra-
nych podle bodu 4.2.1.

2) Pro nové trat¢ musi byt specifikovdna jmenovitd vodorovna osova
vzdalenost koleji ve fazi navrhu a nesmi byt mensi nez hodnoty
uvedené v tabulce 4; tato vzdalenost zahrnuje rezervu pro aerodyna-
mické ucinky.

Tabulka 4

Minimalni jmenovita vodorovna osova vzdalenost koleji

3)

4)

5)

Maximalni povolena rychlost
[km/h]

Minimalni jmenovita vodorovna osova
vzdalenost koleji [m]

160 < v < 200

3,80

200 <v < 250

4,00

250 < v < 300

4,20

>

v > 300

4,50

Osova vzdalenost koleji musi minimalné spliiovat pozadavky pro
mezni osovou vzdélenost koleji definovanou v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku T, indexu [3].

U systému s rozchodem koleji 1 520 mm musi byt pro navrh misto
boda 1 az 3 specifikovana jmenovita vodorovna osova vzdalenost
koleji, ktera nesmi byt mensi nez hodnoty uvedené v tabulce 5; tato
vzdalenost zahrnuje rezervu pro aerodynamické ucinky.

Tabulka 5

Minimalni jmenovitd vodorovna osova vzdalenost koleji pro
systém s rozchodem koleji 1 520 mm

Maximalni povolena rychlost
[km/h]

Minimalni jmenovita vodorovna osova
vzdalenost koleji [m]

v < 160

4,10

160 < v < 200

4,30

200 < v < 250

4,50

v > 250

4,70

U systému s rozchodem koleji 1668 mm musi byt pro navrh
novych trati misto bodu 2 specifikovana jmenovitd vodorovna
osova vzdalenost koleji, ktera nesmi byt mensi nez hodnoty uvedené
v tabulce 6; tato vzdalenost zahrnuje rezervu pro aerodynamické
ucinky.
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4.23.3.

4234

Tabulka 6

Minimalni jmenovita vodorovna osova vzdalenost koleji pro
systém s rozchodem koleji 1 668 mm

Maximélni povolend rychlost [km/h] Mg;f“j‘L‘Zg‘;‘z‘l‘z)vsfiovl‘;i"?nv]na
160 <V < 200 3,92
200 <V < 250 4,00
250 <V <300 4,30
300 <V <350 4,50

6) U systému s rozchodem koleji 1 600 mm musi osova vzdalenost
koleji misto bodi 1 az 3 vychéazet z obrysi vozidel vybranych
podle bodu 4.2.1. Pro navrh musi byt specifikovana jmenovita
vodorovna osova vzdalenost koleji, ktera pro obrys IRLI nesmi
byt mensi nez 3,57 m; tato vzdalenost zahrnuje rezervu pro aero-
dynamické Gcinky.

Maximalni podélné sklony

1) Podélné sklony koleji novych trati podél nastupist’ pro cestujici
nesmi byt vétsi nez 2,5 mm/m, pokud se ptredpoklada pravidelné
spojovani nebo odpojovani vozidel.

2) Podélné sklony novych odstavnych koleji ur¢enych pro stani kole-
jovych vozidel nesmi byt vétsi nez 2,5 mm/m, pokud nejsou piijata
zvlastni opatfeni branici kolejovym vozidlim v samovolném
uvedeni do pohybu.

3) Ve fazi navrhu jsou pro hlavni koleje na novych tratich P1 urenych
k ptepravé cestujicich povoleny nejvyssi ptipustné sklony stoupani
a klesani az 35 mm/m, pokud jsou splnény tyto ,,ramcové™ poza-
davky:

a) klouzavy primér podélného sklonu na délce 10 km je roven
25 mm/m nebo mensi;

b) maximalni délka nepfetrzittho sklonu stoupani a klesani
o hodnoté 35 mm/m nepiekro¢i 6 km.

Minimalni polomér smérového oblouku

Minimalni projektovany polomér smérového oblouku se voli s ohledem
na navrhovou rychlost v daném oblouku.

1) Minimalni projektovany polomér smérového oblouku pro nové traté
nesmi byt mens$i nez 150 m.

2) Oblouky opaéného sméru, kromé obloukti opa¢ného sméru na
sefad’ovacich stanicich, kde jsou vozy posunovany jednotlive,
s malymi poloméry pro nové traté jsou navrzeny tak, aby nemohlo
dojit k zaklesnuti naraznikd.

Pro piimé casti koleje mezilehlé mezi oblouky se pouzije specifi-
kace uvedena v dodatku T, indexu [4], jejiz hodnoty vychazeji
z referenénich vozidel definovanych v téze specifikaci. Aby se
predeslo zaklesnuti naraznikli u stavajicich vozidel, ktera nespliuji
predpoklady referen¢nich vozidel, mize provozovatel infrastruktury
urcit delsi délky pfimého mezilehlého prvku.



02014R1299 — CS — 28.09.2023 — 002.001 — 25

423.5.

4.2.4.
4.2.4.1.

4242,

V piipadé mezilehlych ¢asti koleje, které nejsou piimé, musi byt
provedeny podrobné vypocty pro ovéreni velikosti vychylek konco-
vych bodu vozidel.

3) Misto bodu 2 musi byt u systému s rozchodem koleji 1 520 mm
oblouky opac¢ného sméru s polomérem v rozsahu od 150 m do
250 m navrzeny s Usekem piimé koleje mezi oblouky o délce
nejméné 15 m.

Minimédlni polomér zaobleni lomu sklonu

1) Polomér zaobleni lomu sklonu (s vyjimkou svaznych pahrbkt na
sefad’ovacich stanicich) nesmi byt mensi nez 500 m pii vypuklém
lomu sklonu a 900 m pfi vydutém lomu sklonu.

2) U svaznych pahrbki na sefad’ovacich stanicich nesmi byt polomér
zaobleni lomu sklonu mensi nez 250 m pii vypuklém lomu sklonu
a 300 m pii vydutém lomu sklonu.

3

=

Misto bodu 1 u systému s rozchodem koleji 1 520 mm nesmi byt
polomér zaobleni lomu sklonu (s vyjimkou sefad’ovacich stanic)
mensi nez 5 000 m pii vypuklém ani pfi vydutém lomu sklonu.

4

=

Misto bodu 2 u systému s rozchodem koleji 1 520 mm a u svaznych
pahrbki na sefad’ovacich stanicich nesmi byt polomér zaobleni
lomu sklonu mensi nez 350 m pii vypuklém lomu sklonu a 250 m
pfi vydutém lomu sklonu.

Parametry koleje
Jmenovity rozchod koleje
1) Evropsky standardni jmenovity rozchod koleje je 1435 mm.

2) U systému s rozchodem koleji 1 520 mm je misto bodu 1 jmenovity
rozchod koleje 1 520 mm.

3) U systému s rozchodem koleji 1 668 mm je misto bodu 1 jmenovity
rozchod koleje 1 668 mm.

4) U systému s rozchodem koleji 1 600 mm je misto bodu 1 jmenovity
rozchod koleje 1 600 mm.

Prevyseni koleje
1) Projektované prevySeni musi byt omezeno podle tabulky 7.

Tabulka 7

Projektované pievySeni [mm]

Nékladni a smiSena Osobni doprava
doprava
Kolej s kolejovym 160 180
lozem
Kolej bez kolejovéhol 170 180
loze

2) Projektované pievySeni koleji u nastupist, u kterych maji vlaky
v normalnim provozu zastavovat, nesmi piesdhnout 110 mm.

3) U novych trati se smiSenou nebo nakladni dopravou v obloucich
s polomérem mensim nez 305 m a s vzestupnicemi strmé&j$imi nez
I mm/m je pfevySeni omezeno hodnotami vypocltenymi pomoci
rovnice
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D < (R — 50)/1,5;

kde D je pfevyseni v mm a R polomér v m.

4) Misto bodl 1 a 3 nesmi u systému s rozchodem koleji 1 520 mm

navrhové prevyseni piesdhnout 150 mm.

5) Misto bodu 1 nesmi u systému s rozchodem koleji 1 668 mm navr-

hové prevyseni presahnout 185 mm.

6) Misto bodu 2 nesmi u systému s rozchodem koleji 1 668 mm navr-
hové prevyseni koleji u nastupist’, u kterych maji vlaky v normalnim

provozu zastavovat, piesadhnout 125 mm.

7) Misto bodu 3 u novych trati u systému s rozchodem koleji
1 668 mm se smisenou nebo nakladni dopravou na obloucich o polo-
méru mensim nez 250 m je pfevySeni omezeno hodnotami vypoc-

tenymi pomoci rovnice

D <09 * (R — 50);

kde D je pfevySeni v mm a R polomér v m.

8) Misto bodu 1 nesmi u systému s rozchodem koleji 1 600 mm navr-

hové prevyseni presdhnout 185 mm.

4243. Nedostatek prevysSeni

1) Maximalni hodnoty nedostatku pfevySeni jsou stanoveny

v tabulce 8.
Tabulka 8
Maximalni nedostatek prevySeni [mm]
Navrhova rychlost [km/h] v < 160 160 <v <300 v > 300
Pro provoz kolejovych vozidel odpovi-
dajicich TSI lokomotivy a kolejova 153 100

vozidla pro pfepravu osob

Pro provoz kolejovych vozidel odpovi-

dajicich TST nékladni vozy 130

2) U vlaku, které jsou specificky navrzeny pro jizdu pfi vétsSim nedo-
statku prevyseni (napf. ucelené¢ jednotky s men$i hmotnosti na
napravu nez je stanoveno v tabulce 2; vozidla se specialnim
zatizenim pro snaz$i projizdéni obloukil), je piipustny provoz pii
vysSich hodnotach nedostatku prevySeni, jestlize je prokdzéno, ze

toho 1ze dosahnout bezpecnym zpisobem.

3) Misto bodu 1 nesmi u systému s rozchodem koleji 1 520 mm pro
vSechny typy kolejovych vozidel nedostatek pievySeni piesahnout

115 mm. To plati pro rychlosti do 200 km/h.
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4.2.4.5.

4) Misto bodu 1 jsou u systému s rozchodem koleji 1 668 mm maxi-

malni hodnoty nedostatku pievysSeni stanoveny v tabulce 9.

Tabulka 9

Maximalni hodnoty nedostatku prevySeni pro systém s rozchodem Kkoleji
1668 mm [mm]

Navrhova rychlost [km/h] v < 160 | 160 <v < 300 v > 300

Pro provoz kolejovych vozidel odpovida-
jicich TSI lokomotivy a kolejova vozidla 175 115
pro piepravu osob

Pro provoz kolejovych vozidel odpovida-

jicich TSI nékladni vozy 150 - -

4244. Nahla zména nedostatku pfevysSeni

1) Maximalni hodnoty ndhlych zmén nedostatku prevySeni se stanovi

2

3

4

)

)

=

takto:

a) 130 mm pro V < 60 km/h;

b) 125 mm pro 60 km/h <V < 200 km/h;

¢) 85 mm pro 200 km/h <V < 230 km/h;

d) 25 mm pro V > 230 km/h.

V piipadé V < 40 km/h a nedostatku pievySeni < 75 mm pied a po
nahlé zméné kiivosti muze byt hodnota nahlé zmény nedostatku
prevyseni zvySena na 150 mm.

Misto bodti 1 a 2 se u systétmu s rozchodem koleji 1520 mm
stanovi maximalni hodnoty nédhlé zmény nedostatku prevyseni takto:

a) 115 mm pro V < 200 km/h;

b) 85 mm pro 200 km/h <V < 230 km/h;

¢) 25 mm pro V > 230 km/h.

Misto bodu 1 se u systému s rozchodem koleji 1 668 mm stanovi
maximdlni navrhové hodnoty nahlé zmény nedostatku pievySeni
takto:

a) 150 mm pro V < 45 km/h;

b) 115 mm pro 45 km/h <V < 100 km/h;

¢) (399-V)/2,6 [mm] pro 100 km/h < V < 220 km/h;

d) 70 mm pro 220 km/h <V < 230 km/h.

e) Nahla zména nedostatku pfevySeni pro rychlosti vyssi nez
230 km/h neni povolena.

Ekvivalentni konicita

1) Mezni hodnoty ekvivalentni konicity uvedené v tabulce 10 se

vypoctou pro amplitudu (y) pticného posunu dvojkoli:
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vB
— y = 3mm, jestlize (TG — SR) > 7 mm
TG —SR) — 1
— y= ((f))’ jestlize Smm < (TG — SR) <
7 mm
— y =2mm, jestlize (TG — SR) < 5 mm
kde TG je rozchod koleje a SR rozchod dvojkoli (vzdalenost mezi
vnéjsimi Cely okolkl).
2) Pro vyhybky a vyhybkové konstrukce se posouzeni ekvivalentni
konicity nevyzaduje.
vMmI
3) Navrhovy rozchod koleje, profil hlavy kolejnice a tklon kolejnice
pro béznou kolej se zvoli tak, aby nebyly piekro¢eny mezni
hodnoty ekvivalentni konicity stanovené v tabulce 10.
VB

Tabulka 10

Navrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Profil kola
Rozsah rychlosti [km/h] S1002, GV1/40
v <60 Posouzeni neni pozadovano
60 < v < 200 0,25
200 < v < 280 0,20
v > 280 0,10

4) »M2 Nasledujici dvojkoli, jak jsou definovédna ve specifikaci
uvedené v dodatku T, indexu [6], musi byt navrzena pro jizdu za
projektovaného stavu koleje (simulovano vypoctem v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [5]):

a) S 1002 s SRI1.

b) S 1002 s SR2.

c) GV 1/40 s SR1.

d) GV 1/40 s SR2. <

Pro SR1 a SR2 se pouziji tyto hodnoty:

a) Pro syst¢tm s rozchodem koleji 1435 mm SR1= 1420 mm
a SR2 = 1426 mm.

b) Pro systétm s rozchodem koleji 1524 mm SRI= 1505 mm
a SR2= 1511 mm.

c) Pro systém s rozchodem koleji 1600 mm SRI= 1585 mm
a SR2= 1591 mm.

d) Pro systtm s rozchodem koleji 1 668 mm SRI= 1653 mm
a SR2= 1659 mm.
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5) Misto bodlii 1 az 4 neni u systému s rozchodem koleji 1520 mm
pozadovéano zadné posouzeni ekvivalentni konicity.

424.6. Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej

1) Profil hlavy kolejnice se zvoli z rozmezi stanoven¢ho v jedné ze
specifikaci uvedenych v dodatku T, indexu [7] a indexu [8], nebo
musi byt v souladu s podbodem 2.

2) Navrhové profily hlavy kolejnice pro b&znou kolej musi zahrnovat
tyto aspekty:

a) sklon boc¢ni strany hlavy kolejnice ve svislém sméru musi byt ve
vztahu k svislé ose koleje v intervalu do 1/16;

b) svisld vzdalenost mezi hornim bodem tohoto sklonu bo¢ni strany
a temenem kolejnice musi byt mensi nez 20 mm;

¢) polomér pojizdéné hrany nejméné 12 mm;

d) vodorovna vzdalenost mezi temenem kolejnice a bodem dotyku
musi byt v rozmezi od 31 do 37,5 mm.

Obrazek 1
Profil hlavy kolejnice

temeno kolejnice
bod dotvku
sklon boéni strany

svisli osa hlavy kolejnice

Y I

pojitdénd hrana

3) Tyto pozadavky se nevztahuji na dilatacni zafizeni.

4247, Uklon kolejnice
4.2.4.7.1. Bézna kolej

1) Kolejnice musi byt uklonéna smérem k ose koleje.

2) U koleji, které maji byt provozovany pii rychlostech vyssich nez
60 km/h, se tklon kolejnice pro danou trat’ zvoli v rozsahu od 1/20
do 1/40.

3) V usecich mezi vyhybkami a vyhybkovymi konstrukcemi bez
uklonu, které nejsou delsi nez 100 m a kde rychlost jizdy nepiekroci
200 km/h, je povoleno ziizovat kolejnice bez uklonu.
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4.2.4.7.2.

4.2.5.
425.1.

4252,

4253.

4.2.6.
4.2.6.1.

4.2.6.2.
4.2.6.2.1.

Pozadavky na vyhybky a vyhybkové konstrukce

1) Kolejnice musi byt navrhovany bud’ jako svislé, nebo v uklonu.

2) Jestlize je kolejnice v uklonu, navrhovy uklon se zvoli v rozsahu od
1/20 do 1/40.

3) Uklon miize byt dan tvarem pojizdéné &asti profilu hlavy kolejnice.

4) U vyhybek a vyhybkovych konstrukei, kde je rychlost jizdy vyssi
nez 200 km/h, nejvyse vSak 250 km/h, je ulozeni kolejnic bez
uklonu povoleno za ptedpokladu, Zze je omezeno na useky nepiesa-
hujici 50 m.

5) Pro rychlosti vyssi nez 250 km/h musi mit kolejnice uklon.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Navrhova geometrie vyhybek a vyhybkovych
konstrukci

V bod¢ 4.2.8.6 této TSI jsou definovany mezni provozni hodnoty pro
vyhybky a vyhybkové konstrukce, které odpovidaji geometrickym
charakteristikim dvojkoli definovanym v TSI kolejova vozidla. Ulohou
provozovatele infrastruktury bude rozhodnout o geometrickych navrho-
vych hodnotach vhodnych pro jeho plan udrzby.

Pouziti jednoduchych srdcovek s pohyblivym
hrotem

Pro rychlosti vyssi nez 250 km/h musi byt vyhybky a vyhybkové
konstrukce vybaveny srdcovkami s pohyblivym hrotem.

Maximalni délka nevedeného mista ve dvojitych
pevnych srdcovkach

Navrhova hodnota maximalni délky neveden¢ho mista ve dvojitych
pevnych srdcovkach musi byt v souladu s pozadavky stanovenymi
v ptiloze J této TSI

Odolnost koleje viici zatizeni
Odolnost koleje vaci svislym zatizenim
Navrh koleje, vcetné vyhybek a vyhybkovych konstrukei, musi

pfihlizet pfinejmensim k témto sildm:

a) hmotnosti na napravu zvolené podle bodu 4.2.1;

b) maximéalnim svislym kolovym sildm. Maximalni kolové sily za
vymezenych zkusebnich podminek jsou stanoveny ve specifikaci
uvedené v dodatku T, indexu [9];

c) svislym kvazistatickym kolovym silam. Maximalni kvazistatické
kolové sily za vymezenych zkuSebnich podminek jsou stanoveny
ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [9].

Odolnost koleje v podélném sméru
Navrhové sily

Kolej, véetné vyhybek a vyhybkovych konstrukci, musi byt navrzena
tak, aby odolala podélnym silam rovnajicim se sile vznikajici
v disledku brzdéni o velikosti 2,5 m/s*> pro vykonnostni parametry
zvolené podle bodu 4.2.1.
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4.2.6.2.2. Kompatibilita s brzdnymi systémy
1) Kolej, véetné vyhybek a vyhybkovych konstrukeci, musi byt navr-
zena tak, aby byla kompatibilni s pouzitim magnetickych brzdovych
systému pro nouzové brzdéni.
VM1
2) Ustanoveni pro pouzivani brzdovych systémil na principu vifivych
proudii na koleji stanovi na provozni urovni provozovatel infrastruk-
tury na zaklad€ specifickych vlastnosti koleje, vcetné vyhybek
a vyhybkovych konstrukei. Podminky pouziti tohoto brzdového
systému se registruji v souladu s provadécim nafizenim Komise
(EU) 2019/777 (") (RINF).
vB
3) Pro systém s rozchodem koleji 1 600 mm se bod 1 nemusi pouzit.
42.63. Odolnost koleje v pfi¢cném sméru
Navrh koleje, vcetné vyhybek a vyhybkovych konstrukei, musi
prihlizet pfinejmensim k témto silam:
M2

a) pficnym silam. Maximalni pfi¢né sily vyvozované dvojkolim na
kolej za vymezenych zkusebnich podminek jsou stanoveny ve
specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [9];

b) kvazistatickym vodicim silam. Maximalni kvazistatické vodici sily

Yqst pro definované poloméry a za vymezenych zkuSebnich
podminek jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku T,
indexu [9].

4.2.7 Odolnost konstrukci wvici zatizeni dopravou

Pozadavky specifikaci uvedenych v dodatku T, indexu [10] a indexu

[11], specifikované v tomto bodé TSI se pouziji v souladu s odpovida-

jicimi body narodnich pfiloh téchto specifikaci, pokud existuji.
42.7.1 Odolnost novych mosttd vac¢i zatizeni dopravou

4.2.7.1.1 Svisla zatizeni

1) Mosty se navrhnou tak, aby odolaly svislému zatizeni podle nasle-
dujicich modelt zatizeni uvedenych ve specifikaci, na kterou odka-
zuje dodatek T, index [10]:

a) model zatizeni 71, jak je stanoven ve specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [10];

b) krom¢ toho pro spojité mosty model zatizeni SW/0, jak je
stanoven ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

2) Modely zatizeni musi byt nasobeny soucinitelem alfa (o), jak je
stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

3) Hodnota soucinitele alfa (o) musi byt stejna nebo vyssi nez hodnoty
stanovené v tabulce 11.

Tabulka 11

Soucinitel alfa (¢) pro navrhovani novych mosti

Kategorie trati Minimalni soucinitel alfa (o)
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/777 ze dne 16. kvétna 2019 o spolenych speci-
fikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury a o zruSeni provadéciho rozhodnuti
2014/880/EU (Uf. vést. L 139 1, 27.5.2019, s. 312).
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Kategorie trati Minimalni souginitel alfa (ct)
P6 0,83
P1520 1
P1600 1,1
Fl1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,1

4.2.7.1.2. Tolerance z hlediska dynamickych t¢inki svislych zatizeni

1) Uginky zatizeni z modelu zatizeni 71 a modelu zatizeni SW/0 se
musi nasobit dynamickym soucinitelem fi (®), jak je stanoveno ve
specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

2) U mostt pro rychlosti nad 200 km/h, u kterych specifikace uvedena
v dodatku T, indexu [10] vyZzaduje provedeni dynamické analyzy,
musi byt most vedle toho navrzen pro model zatizeni HSLM defi-
novany ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

3

=

Je ptipustné navrhovat nové mosty tak, aby vyhovovaly i jednotli-
vému osobnimu vlaku s vy$§i hmotnosti na napravu, nez kterou
zahrnuje model zatizeni HSLM. Dynamicka analyza se provede za
pomoci charakteristické hodnoty zatizeni jednotlivym vlakem
uvazované jako navrhova hmotnost pifi normalnim uzitetném
zatizeni v souladu s dodatkem K s rezervou pro cestujici v prosto-
rech k stani v souladu s poznamkou 1) v dodatku K.

4.2.7.1.3. Odstiedivé sily

Pokud je kolej po celé délce mostu nebo ¢asti délky mostu v oblouku,
musi se pii navrhovani mostt ptihlédnout k odstfedivym silam, jak je
stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

4.2.7.1.4. Bo¢ni raz

Pii navrhovani mostli se musi pfihlédnout k bo¢nimu razu, jak je
stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].

4.2.7.1.5. Zatizeni od rozjezdu a brzdéni (podélna zatizeni)

Pfi navrhovani mostli se musi pfihlédnout k rozjezdovym a brzdnym
silam, jak je stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu
[10].

4.2.7.1.6. Navrhové zborceni koleje zpusobené Zelezni¢ni dopravou

Maximalni celkové navrhové zborceni koleje zptisobené Zzeleznicni
dopravou nesmi piekrocit hodnoty stanovené ve specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [11].

4.2.72 Ekvivalentni svislé zatizeni pro nové geotech-
nické konstrukce, zemni télesa a uc¢inky zemniho
tlaku

1) Geotechnické konstrukce a zemni prace se musi navrhnout a G¢inky
zemniho tlaku se musi specifikovat s piihlédnutim ke svislym
zatizenim vyplyvajicim z modelu zatizeni 71, jak je stanoveno ve
specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].
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4.2.7.3

4.2.7.4

4.2.8.
4.28.1.

2) Ekvivalentni svislé zatizeni se vynasobi soucinitelem alfa (a), jak je
stanoveno ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [10].
Hodnota o musi byt stejnd nebo vétsi nez hodnoty uvedené
v tabulce 11.

Odolnost novych konstrukci vedoucich nad trati
nebo podél trati

Musi se piihlédnout k aerodynamickym vlivim projizdéjicich vlaka,
jak je stanoveno v dodatku T, indexu [10].

Odolnost stavajicich konstrukci (mosti, geotech-
nickych konstrukci a zemnich téles) vaci zatizeni
dopravou

1) U mostl, geotechnickych konstrukci a zemnich téles se musi zajistit
specifikovand mira interoperability v souladu s TSI kategorii traté
uvedenou v bodé¢ 4.2.1.

2) Minimalni pozadavky na zpusobilost konstrukce pro kazdou kate-
gorii trati jsou uvedeny v dodatku E a musi byt splnény, jestlize ma
byt trat’ prohlaSena za interoperabilni.

3

~

Plati tyto podminky:

a) Jestlize je stavajici konstrukce nahrazovana novou konstrukci,
pak nova konstrukce musi odpovidat pozadavkim uvedenym
v bod¢ 4.2.7.1 nebo 4.2.7.2.

b) Pokud minimalni zpUsobilost stavajicich konstrukci spliuje
pozadavky dodatku E, pak stavajici konstrukce spliuji piislusné
pozadavky interoperability.

c) Pokud zpusobilost stavajici konstrukce neodpovida pozadavkim
uvedenym v dodatku E a pokud jsou provadény prace (naptiklad
zesileni) za ucelem zlepSeni zpusobilosti konstrukce s cilem
splnit pozadavky této TSI (pfi¢emz konstrukce neni nahrazovana
novou konstrukcei), pak se tato konstrukce musi uvést do souladu
s pozadavky stanovenymi v dodatku E.

4) U zelezniénich siti Spojeného kralovstvi (Severniho Irska) muze byt
tratova tiida zatizeni podle EN v bodech 2) a 3) nahrazena Cislem
dostupnosti trasy (Route Availability = RA) (stanovenym v souladu
s vnitrostatnim technickym piedpisem oznamenym za timto
ucelem), a odkazy na dodatek E se tudiz nahrazuji odkazy na
dodatek F.

Meze bezodkladného zdasahu v pripadé zavad v geometrii koleje

Mez bezodkladného zadsahu pro parametr smér
koleje

1) Meze bezodkladného zasahu pro lokalni zavady v parametru smér
koleje jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu
[12]. Lokalni zavady nesmi piekracovat meze rozsahu vinové délky
Dl1.
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2) Meze bezodkladného zasahu pro lokalni zavady v parametru smér
koleje pro rychlosti vyssi nez 300 km/h jsou otevienym bodem.

4.2.8.2. Mez bezodkladného zasahu pro podélnou vysku

1) Meze bezodkladného zasahu pro lokalni zavady v parametru smér
koleje jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu
[12]. Lokalni zavady nesmi prekracovat meze rozsahu vlnové
délky DI.

2) Meze bezodkladného zasahu pro lokalni zavady v podélné vysce
koleje pro rychlosti vyssi nez 300 km/h jsou otevienym bodem.

4.2.8.3. Mez bezodkladného zasahu pro zborceni koleje

1) Mez bezodkladného zéasahu pro zborceni koleje jako lokalni
zavady je dana celkovou hodnotou zborceni koleje nula az
nejvyssi hodnota. Zborceni koleje je stanoveno ve specifikaci
uvedené v dodatku T, indexu [13].

2) Mezni hodnota zborceni koleje je zavisla na méfické zakladné
pouzité v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu
[12].

3

~

Provozovatel infrastruktury musi v planu 0drzby uvést délku
zakladny, na které bude kolej méfit za Gcelem ovéfeni shody
s timto pozadavkem. Délka méfické zakladny musi zahrnovat
alespon jednu zékladnu v rozmezi 2 az 5 m.

4) Misto bodt 1 a 2 nesmi u systému s rozchodem koleji 1 520 mm
zborceni koleje pro délku zakladny 10 m byt vétsi nez:

a) 16 mm u trati pro pfepravu osob s rychlostmi v > 120 km/h
nebo u trati pro nakladni pfepravu s rychlostmi v > 80 km/h;

b) 20 mm u trati pro pfepravu osob s rychlostmi v < 120 km/h
nebo u trati pro nakladni pfepravu s rychlostmi v < 80 km/h.

5) Misto bodu 3 musi u systtmu s rozchodem koleji 1 520 mm
provozovatel infrastruktury v planu Gdrzby uvést délku zakladny,
na které bude kolej méfit za ucelem ovéfeni shody s timto poza-
davkem. Délka méfické zakladny musi zahrnovat alespon jednu
zakladnu o délce 10 m.

6

~

Misto podbodu 2 je u systému s rozchodem koleji 1 668 mm
mezni hodnota zborceni koleje zavisla na méfické zakladné
pouzité v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu
[12].
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4.2.84. Mez bezodkladného zasahu pro lokalni zavady
v rozchodu koleje
1) Meze bezodkladného zasahu pro lokalni zavady v rozchodu
koleje jsou stanoveny v tabulce 12.
Tabulka 12
Meze bezodkladného zasahu pro rozchod koleje
Rychlost [km/h] Rozméry [mm]
Minimalni rozchod Maximalni rozchod
koleje koleje
V £ 120 1426 1470
120 <V £ 160 1427 1470
160 <V £ 230 1428 1463
V > 230 1430 1463
2) Misto bodu 1 jsou u systému s rozchodem koleji 1 520 mm meze
bezodkladného zasahu pro lokalni zavadu v rozchodu koleje
stanoveny v tabulce 13.
Tabulka 13
Meze bezodkladného zasahu pro rozchod koleje u systému
s rozchodem koleji 1 520 mm
Rychlost [km/h] Rozméry [mm]
Minimalni rozchod Maximalni rozchod
koleje koleje
V £ 140 1512 1548
V > 140 1512 1536
3) Misto bodu 1 jsou u systému s rozchodem koleji 1 600 mm stano-
veny tyto meze bezodkladného zasahu pro lokalni zavadu
v rozchodu koleje:
a) minimalni rozchod koleje: 1591 mm;
b) maximalni rozchod koleje: 1 635 mm.
4.2.8.5. Mez bezodkladného zasahu pro pifevysSeni koleje

1) Maximélni pfevySeni povolené za provozu je 180 mm.

2) Maximalni pfevySeni povolené za provozu pro trat¢ urcené
k prepravé cestujicich je 190 mm.

3) Misto bodii 1 a 2 je u systému s rozchodem koleji 1 520 mm
maximalni pfevySeni povolené za provozu 150 mm.

4) Misto bodi 1 a 2 je u systému s rozchodem koleji 1 600 mm
maximalni pfevySeni povolené za provozu 185 mm.

5) Misto bodti 1 a 2 je u systému s rozchodem koleji 1 668 mm
maximalni pfevySeni povolené za provozu 200 mm.
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4.2.8.6. Meze bezodkladného zasahu pro vyhybky
a vyhybkové konstrukce

Obrazek 2

Opracovani hrotu u pevnych jednoduchych srdcovek

1 Matematicky bod kifzen{ (IP)
2 Teorctickd vztaznd ¢éra

3 Skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP)

(1) Technické vlastnosti vyhybek a vyhybkovych konstrukci musi
odpovidat témto provoznim hodnotam:

a) Maximalni hodnota volného prostoru pro prujezd kola
vyménou vyhybky: 1380 mm.

Tato hodnota mize byt zvySena, pokud provozovatel infra-
struktury prokaze, ze pfestavny a zavérny systém vymeny je
schopen odolat pficnym razovym silam od dvojkoli.

b) Minimalni hodnota ochrany hrotu srdcovky: 1392 mm.

Meti se 14 mm pod jizdni plochou a na teoretické referencni
Cafe v primefené vzdalenosti za skutecnym hrotem klinu
srdcovky (RP) podle obrazku 2.

U srdcovek s opracovanim hrotu miize byt tato hodnota nizsi.
V tomto piipadé musi provozovatel infrastruktury prokazat,
ze opracovani hrotu je dostatecné na to, aby zajistilo, ze kolo
nezasdhne skutecny hrot klinu srdcovky (RP).

C

~

Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola u hrotu
srdcovky: 1 356 mm.

d) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola mezi
hrotem klinu srdcovky a pfidrznici/kiidlovou kolejnici:

1 380 mm.

=

e) Minimalni $itka zlabku: 38 mm.

f) Minimalni hloubka zlabku: 40 mm.

g) Maximalni vyska pfidrznice: 70 mm.
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2)

3)

4)

Veskeré piislusné pozadavky na vyhybky a vyhybkové
konstrukce se vztahuji rovnéz na dalsi technickd feSeni vyuziva-
jici jazykové kolejnice, napt. bo¢ni regulatory u koleji s veétsim
poctem kolejnic.

Misto bodu 1 musi u systému s rozchodem koleji 1520 mm
technické charakteristiky vyhybek a vyhybkovych konstrukci
spliiovat tyto provozni hodnoty:

a) Minimalni hodnota Siftky zlabku mezi jazykem v odlehlé
poloze a opornici je 65 mm.

b) Minimalni hodnota ochrany hrotu srdcovky je 1472 mm.

¢) Méfi se 13 mm pod pojizdénou plochou a na teoretické refe-
renéni Cafe v piiméfené vzdalenosti za skutecnym hrotem
klinu srdcovky (RP) podle obrazku 2. U srdcovek s opraco-
vanim hrotu maze byt tato hodnota niz$i. V tomto piipadé
musi provozovatel infrastruktury prokazat, ze opracovani
hrotu je dostatecné na to, aby zajistilo, Zze kolo nezasahne
skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP).

d) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola u hrotu
srdcovky je 1435 mm.

e) Minimalni $itka zldbku je 42 mm.

f) Minimalni hloubka zlabku je 40 mm.

g) Maximalni vyska pfidrznice je 50 mm.

Misto bodu 1 musi u systému s rozchodem koleji 1 600 mm
technické charakteristiky vyhybek a vyhybkovych konstrukei
splilovat tyto provozni hodnoty:

a) Maximalni hodnota volného prostoru pro prujezd kola
vyménou vyhybky: 1 546 mm.

Tato hodnota muize byt zvysena, pokud provozovatel infra-
struktury prokaze, ze piestavny a zavérny systém vymeény je
schopen odolat pfiénym razovym silam od dvojkoli.

b

~

Minimalni hodnota ochrany hrotu srdcovky: 1 556 mm.

Meéfi se 14 mm pod pojizdénou plochou a na teoretické refe-
rencéni Cafe v pfiméfené vzdalenosti za skutenym hrotem
klinu srdcovky (RP) podle obrazku 2.

U srdcovek s opracovanim hrotu mize byt tato hodnota nizsi.
V tomto piipadé musi provozovatel infrastruktury prokazat,
ze opracovani hrotu je dostatecné na to, aby zajistilo, ze kolo
nezasahne skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP).

¢) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola u hrotu
srdcovky: 1 520 mm.
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d) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola mezi
hrotem klinu srdcovky a pridrznici/kiidlovou kolejnici:
1 546 mm.

e) Minimalni $itka zlabku: 38 mm.
f) Minimalni hloubka zlabku: 40 mm.

g) Maximalni vyska pridrznice nad hlavou pojizdéné kolejnice:
25 mm.

4.2.9. Nastupisté

1) Pozadavky tohoto bodu se vztahuji pouze na nastupisté pro cestu-
jici, u kterych zastavuji vlaky v bézném provozu.

2) Pokud jde o pozadavky tohoto bodu, je pfipustné navrhovat
nastupisté podle soucasnych provoznich pozadavki za predpo-
kladu, ze budou pfijata opatieni pro zohlednéni pozadavku
v primétené blizké budoucnosti. Pii specifikaci rozhrani u vlakd,
které maji u nastupisté zastavovat, se musi zohlednit jak soucasné
provozni pozadavky, tak i provozni pozadavky, které lze prime-
fen¢ ocekavat ve vyhledu alespon deseti let po uvedeni nastupisté
do provozu.

429.1. Vyuzitelnd délka nastupist

Vyuzitelnd délka nastupisté musi byt definovana podle bodu 4.2.1.

4.2.9.2. Vyska nastupisté

1) Jmenovita vyska nastupisté pro poloméry 300 m nebo vétsi musi
byt 550 mm nebo 760 mm nad jizdni plochou.

2) Pro mensi poloméry lze jmenovitou vysku nastupisté upravit
v zavislosti na vzdalenosti hrany nastupisté od osy pfilehlé koleje
s cilem minimalizovat nastupni vzdéalenost mezi vlakem a nastu-
pistém.

3) U nastupist, u kterych maji za bézného provozu zastavovat pouze
osobni vlaky, které jsou vyslovné uvedeny jako vyloucené
z oblasti pusobnosti nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (dale
jen ,, TSI LOC&PAS*) (') v bodé 1.1, je pro jmenovitou vysku
nastupisté mozné uplatnit odliSna ustanoveni.;

4) Misto bodi 1 a 2 musi byt u systtmu s rozchodem koleji
1 520 mm jmenovita vyska nastupisté 200 mm nebo 550 mm
nad jizdni plochou. »M2 U téchto hodnot se uvazuje

s odchylkou —10/420 mm. <«

5) Misto bodd 1 a 2 musi byt u systému s rozchodem koleji
1 600 mm jmenovitd vySka nastupi§t¢ 915 mm nad jizdni
plochou.

4.293. Vzdalenost hrany néastupisté od osy ptilehlé
koleje

1) Vzdalenost mezi osou koleje a hranou nastupist¢ rovnobézna
s jizdni rovinou (bg) podle definice ve specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [3], musi byt stanovena na zakladé jmeno-
vitého prijezdného prifezu (bgim). Jmenovity prijezdny prifez se
vypocita na zakladé obrysu vozidla G1.

(!) Natizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci

pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro
pfepravu osob Zzelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 356, 12.12.2014,
s. 228).
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4294,

4.2.10.

4.2.10.1.

4.2.10.2.

2) Nastupisté musi byt vybudovano v blizkosti jmenovitého prijezd-
ného prifezu s maximalni toleranci 50 mm. Hodnota bq musi
proto odpovidat:

bq|,'m < bq < bqlim + 50 mm

3) Misto bodd 1 a 2 musi byt u systému s rozchodem koleji
1 520 mm vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje:

a) 1920 mm pro nastupisté o vysce 550 mm a

b) 1745 mm pro nastupisté o vysce 200 mm.

U téchto hodnot se uvazuje s odchylkou —10/+10 mm.

4) Misto bodi 1 a 2 musi byt u systtmu s rozchodem koleji
1 600 mm vzdalenost hrany nastupist¢é od osy prilehlé koleje
1 560 mm.

Uspofadani koleji podél nastupist
1) Kolej podél nastupist u novych trati musi byt pokud mozno

pfima, avSak v Zzddném mist¢é nesmi mit polomér mensi nez
300 m.

2) Pro stavajici koleje podél novych, obnovenych nebo modernizo-
vanych nastupist’ nejsou specifikovany zadné hodnoty.

Ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prostredi

Maximalni kolisani tlaku v tunelu

1) Pro kazdy novy tunel nebo podzemni konstrukei, které spadaji do
kategorii popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu
[14], se musi zajistit, aby maximalni kolisani tlaku zptisobené¢ho
prijezdem vlaku jedouciho v tunelu maximalni povolenou rych-
losti nepresdhlo béhem doby prijezdu vlaku tunelem 10 kPa.

2

~

Pozadavek podbodu 1 musi byt splnén podél vnéjsich stran
kazdého vlaku, ktery spliuje TSI LOC&PAS.

3) V ptipadé modernizace nebo obnovy subsystému infrastruktura se
pro stavajici tunely nebo podzemni konstrukce, které maji byt
provozovany pii rychlostech 200 km/h nebo vyssich, musi zajis-
tit, aby maximalni kolisani tlaku zptsobeného prujezdem vlaku
jedouciho v tunelu maximalni povolenou rychlosti nepfesahlo
béhem doby prujezdu vlaku tunelem 10 kPa. Je tieba provést
posouzeni podle specifikace uvedené v dodatku T, indexu [14],
nebo v bodé 6.2.4.12 podbodé¢ 1, neni-li mozné pouzit zjednodu-
Sené posouzeni shody.

U&inky boéniho vétru

1) Trat je z hlediska boéniho vétru interoperabilni, pokud je
zaruena bezpeCnost referenéniho vlaku projizd€jiciho po
ptislusné trati za nejkriti¢téjsich provoznich podminek.

2) Pravidla pro prokézéni shody musi piihlédnout k charakteris-
tickym kiivkam vétru referen¢niho vlaku podle TSI LOC&PAS.

3) Pokud bezpecnosti nelze dosahnout bez zmirfiujicich opatfeni,
bud’ kvili zemépisné poloze, nebo jinym zvlastnostem trati,
musi provozovatel infrastruktury ucinit nezbytna opatieni pro
zachovani bezpecnosti, naptiklad prostiednictvim:

— mistniho omezeni rychlosti vlaki; 1ze provést doasné béhem
obdobi s nebezpecim bouii,
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4.2.10.3.

4.2.11.
42.11.1.

4.2.11.2.

— vybudovani zatizeni na ochranu daného useku trati pted
boénim vétrem,

— jinych vhodnych prostiedkd.

4) Musi byt prokdzano, ze po piijatych opatienich je bezpecnost
zajiSténa.

Aerodynamicky uc¢inek na kolejich se §térkovym
lozem

1) Vzijemné aerodynamické plisobeni mezi kolejovym vozidlem
a infrastrukturou miZze zplsobit zvedani a odlétavani kamentl
z kolejového loze na bézné koleji a vyhybkach a vyhybkovych
konstrukcich (odlétavani kameniva). Toto riziko je tfeba zmirnit.

2) Pozadavky na subsystém infrastruktura, jejichz cilem je zmirnit
riziko odlétavani kameniva, se vztahuji pouze na traté, které maji
byt provozovany pii rychlostech vétsich nez 250 km/h.

3) Pozadavky vyse uvedené¢ho bodu 2 jsou otevienym bodem.

Provozni opatieni
Stanic¢niky

Stani¢niky se umisti podél trati ve jmenovitych rozestupech nejvyse
1 000 m.

Ekvivalentni konicita za provozu

1) Pokud je hlaSena nestabilni jizda, lokalizuje zelezni¢ni podnik
vozidla a provozovatel infrastruktury piislusny usek trati ve
spole¢ném Setfeni podle nize uvedenych odstavcu 2 a 3.

Poznamka: Toto spolené Setfeni je rovnéz uvedeno v bodé
4.2.3.4.3.2 TSI LOC&PAS pro akce tykajici se kolejovych vozi-
del.

2) Provozovatel infrastruktury musi provést méfeni rozchodu koleje
a profilt hlav kolejnic v daném mist¢ ve vzdalenosti pfiblizné
10 m. Stredni hodnoty ekvivalentni konicity na vzdalenosti 100 m
se vypocitaji modelovanim s dvojkolimi a) — d) uvedenymi
v bodé¢ 4.2.4.5 odstavei 4 této TSI pro kontrolu souladu
s mezni ekvivalentni konicitou pro kolej specifikovanou v tabulce
14 pro ucely spolecného Setfeni.

Tabulka 14

Mezni provozni hodnoty ekvivalentni konicity pro kolej (pro
ucely spolecného Seti‘eni)

Maximalni hodnota stfedni ekviva-

Rozsah rychlosti [km/h] lentni konicity na vzdalenosti
100 m.

v <60 posouzeni se nevyzaduje
60 <v <120 0,40
120 <v < 160 0,35
160 < v < 230 0,30
v > 230 0,25
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vB
4.2.12.
42.12.1.
M1
4.2.12.2.
vB
4.2.12.3.
4.2.12.4.
VM1
VM2
M1
4.2.12.5.
4.2.12.6.

3) Jestlize stiedni ekvivalentni konicita na vzdalenosti 100 m spliuje
mezni hodnoty v tabulce 14, provede Zelezni¢ni podnik spolecné
s provozovatelem infrastruktury spole¢né Setieni, jehoz cilem je
urcit dtvod nestability.

Pevna zarizeni pro provozni osetrovani viakii
Obecn¢

Tento bod 4.2.12 stanovi prvky infrastruktury subsystému udrzby
potiebné pro provozni oSetfovani vlaku.

Vyprazdnovani toalet

Pevna zafizeni pro vyprazdnovani toalet musi byt kompatibilni
s charakteristikami zadrzovaciho systému toalet specifikovaného
v LOC & PAS TSI

Zatizeni na CiSténi exteriéru vlaku

1) Je-li pouzivana mycka, musi byt schopna odistit vnéjsi boky
jednopatrovych nebo dvoupatrovych vlaki ve vysce:

a) 500 mm az 3 500 mm pro jednopatrové vlaky;

b) 500 mm az 4 300 mm pro dvoupatrové vlaky.

2) Mycka musi byt konstruovana tak, aby ji vlaky mohly projizdét
rychlosti 2 az 5 km/h.

Doplinovani vody

1) Pevna zafizeni pro dopliovani vody musi byt kompatibilni
s charakteristikami vodovodniho systému stanovenymi v LOC
& PAS TSI

2) Pevna zafizeni pro dodavku vody urcené k lidské spotieb&é musi
byt zasobovana pitnou vodou spliiujici pozadavky smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2184 (1).

3) Materidly pouzité pro dodavku vody urcené k lidské spotiebé do
kolejovych vozidel (napf. nadrz, Cerpadlo, potrubi, vodovodni
kohoutek a tésnici material a jakost) musi spliovat pozadavky
platné pro vodu uréenou k lidské spotiebé.

Dopliiovani paliva

Zatizeni pro dopliovani paliva musi byt kompatibilni s charakteristi-
kami palivového systému stanovenymi v LOC & PAS TSI

Vneéjsi elektrické ptripojky

Pokud jsou poskytovany vnéjsi elektrické pipojky, musi odpovidat
jednomu nebo vice elektrickym napajecim systémim stanovenym
v LOC & PAS TSL

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/2184 ze dne 16. prosince 2020
o jakosti vody urené k lidské spotiebé (Ut. vést. L 435, 23.12.2020, s. 1).
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43.

Funkéni a technicka specifikace rozhrani

Pokud jde o technickou kompatibilitu, ma subsystém infrastruktura
s ostatnimi subsystémy tato rozhrani:

Rozhrani se subsystémem kolejova vozidla

Tabulka 15

Rozhrani se subsystémem ,,kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro

prepravu osob*

Rozhrani

> M2 Odkaz v TSI INF <

»M2 Odkaz v TSI
LCOC&PAS <

Rozchod koleje

4.2.4.1 Jmenovity rozchod koleje

4.2.5.1 Navrh geometrie vyhybek
a vyhybkovych konstrukci

4.2.8.6 Meze bezodkladného
zasahu pro vyhybky a vyhybkové
konstrukce

4.2.3.5.2.1 Mechanické
a geometrické charakteris-
tiky dvojkoli

4.2.3.5.2.3 Dvojkoli
s proménnym rozchodem

Prijezdné prufezy | 4.2.3.1  Prijezdny prifez 4.2.3.1 Prujezdné prifezy
trati aobrysy | 4535 Osové vzdalenost koleji trati a obrysy vozi-
vozidel T del

423.5 Minimalni polomér

zaobleni lomu sklonu

4.2.9.3 Vzdalenost hrany nastupisté

od osy prilehlé koleje
Hmotnost na | 42.6.1 Odolnost  koleje  vici | 4.2.2.10 Zatézovaci stavy
napravu a vzdale- | svislym zatizenim a méfena hmotnost
nost ‘mezl Napra- 1 45 6.3 Odolnost koleje v pricném | 4.2.3.2.1 Parametr  hmot-

vami

sméru

42.7.1 Odolnost novych mosti
vuci zatizeni dopravou

4.2.7.2 Ekvivalentni svislé zatizeni
pro nova zemni télesa a ucinky
zemniho tlaku ptsobiciho na nové
konstrukce

4.2.7.4 Odolnost stavajicich mosti
a zemnich téles vUci zatizeni dopra-
vou

nosti na napravu

Jizdni charakteris-
tiky

42.6.1 Odolnost koleje  vici
svislym zatizenim
42.6.3  Odolnost koleje

v pficném sméru

4.2.7.1.4 Bo¢ni raz

4.2.3.4.2.1 Mezni hodnoty
pro bezpecénost jizdy

4.2.3.4.2.2 Mezni hodnoty
zatizeni koleje

Stabilita jizdy

4.2.4.4 Ekvivalentni konicita

4.2.4.6 Profil hlavy kolejnice pro
béznou kolej

4.2.11.2 Ekvivalentni Kkonicita za
provozu

42343
konicita

4.2.3.5.2.2 Mechanické
a geometrické charakteris-
tiky kol

Ekvivalentni

Podélné sily

4.2.6.2 Odolnost koleje v podé-
Iném sméru

4.2.7.1.5 Zatizeni od  rozjezdu
a brzdéni (podélna zatizeni)

4.2.4.5 Brzdny ucinek
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Rozhrani

»M2 Odkaz v TSI INF €

»M2 Odkaz v TSI
LOC&PAS <

Minimalni
polomér  sméro-
vého oblouku

4.2.3.4 Minimalni polomér sméro-
vého oblouku

4.2.3.6 Minimalni polomér
oblouku koleje

Priloha A, A.1 Narazniky

Dynamické
chovani za jizdy

4.2.4.3 Nedostatek prevyseni

4.2.3.4.2 Dynamické
chovani za jizdy

Maximalni 4.2.6.2  Odolnost koleje v podé- [ 4.2.4.5 Brzdny tcinek
zpomaleni Iném sméru
427.1.5 Zatizeni od rozjezdu
a brzdéni
Aerodynamické 423.2 Osova vzdalenost koleji 42.6.2.1 Utinek  tlakové
ucinky 4273 Odolnost novych kon- Vh}ty }Illa cestujici na nas,tlll—
strukei vedoucich nad trati nebo | P'SUCH @ na  pracovniky
. : podél trati
podél trati
42.10.1 Maximélni kolisani tlaku | #2622 Tlakové zatizeni
v tunelech 4.2.6.2.3 Maximalni  koli-
4.2.10.3 Aerodynamicky ucinek na sini tlaku v tunelech
kolejich se stérkovym lozem 4.2.6.2.5 Aerodynamicky
ucinek na kolejich se Stér-
kovym lozem
Bo¢ni vitr 4.2.10.2 Uginky boc¢niho vétru 4.2.6.2.4 Boc¢ni vitr
Zatizeni pro | 4.2.12.2 Vyprazdilovani toalet 4.2.11.3  Systém

servis vlaka

4.2.12.3 Zafizeni na Ccisténi exte-
riéra vlaki

4.2.12.4 Dopliovani vody

4.2.12.5 Dopliovani paliva
4.2.12.6 Vngjsi elektrické pripojky

vyprazdnovani toalet

42.11.2.2 Cisténi exteriéri
vlakti v myckach

M2 ———— «
4.2.11.5 Rozhrani  pro
doplnovani vody

4.2.11.7  Doplnovani
paliva

4.2.11.6  Zvlastni poza-

davky na odstavovani vlakl
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Tabulka 16

Rozhrani se subsystémem ,kolejova vozidla — nakladni vozy*

Rozhrani

»M2 Odkaz v TSI INF <

»M2 Odkaz
v TST WAG <

Rozchod koleje

4.2.4.1 Jmenovity rozchod koleje

4.2.4.6 Profil hlavy kolejnice pro
béznou kolej

4.2.5.1 Navrh geometrie vyhybek
a vyhybkovych konstrukci

4.2.8.6 Meze bezodkladného zasahu
pro  vyhybky a  vyhybkové
konstrukce

4.2.3.6.2 Charakteristiky
dvojkoli

4.2.3.6.3 Charakteristiky
kol

Prijezdné  prufezy
trati a obrysy vozi-
del

4.2.3.1 Prujezdny prifez
4.2.3.2 Osova vzdélenost koleji

4.2.3.5 Minimalni polomér zaobleni
lomu sklonu

4.2.9.3 Vzdalenost hrany nastupisté
od osy prilehlé koleje

4.2.3.1 Prujezdné
prufezy trati a obrysy
vozidel

Hmotnost na
napravu a vzdalenost
mezi napravami

4.2.6.1 Odolnost
svislym zatizenim

koleje vaci

4.2.6.3 Odolnost koleje v pii¢ném
sméru

4.2.7.1 Odolnost novych mosta
vuci zatizeni dopravou

4.2.7.2 Ekvivalentni svislé zatizeni
pro nova zemni télesa a UCinky
zemniho tlaku pusobiciho na nové
konstrukce

4.2.7.4 Odolnost stavajicich mosti
a zemnich téles vuci zatizeni dopra-
vou

4.2.3.2 Kompatibilita
s Unosnosti trati

Dynamické chovani
za jizdy

4.2.8 Meze bezodkladného zasahu
v piipadé zdvad na geometrii koleje

4.2.3.5.2 Dynamické
chovani za jizdy

Podélné sily

4.2.6.2 Odolnost koleje
v podélném sméru
427.1.5 Zatizeni od  rozjezdu

a brzdeéni (podélna zatizeni)

4.2.43.2 Brzdny ucinek

Minimalni polomér
oblouku koleje

4.2.3.4 Minimalni polomér sméro-
vého oblouku

4.2.2.1 Mechanické
rozhrani

Zaobleni lomu

sklonu-

4.2.3.5 Minimalni polomér zaobleni
lomu sklonu

4.2.3.1 Prujezdné
prufezy trati a obrysy
vozidel
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4.4.

Rozhrani se subsystémem energie
Tabulka 17

Rozhrani se subsystémem energie

Rozhrani »M2 Odkaz v TSI INF € »M2 Odkaz v TSI ENE <«
Prijezdné prufezy | 4.2.3.1 Prijezdny 4.2.14 Obrys pantografového
trati a  obrysy | prifez sberace
vozidel

Rozhrani se subsystémem Fizeni a zabezpeceni
Tabulka 18

Rozhrani se subsystémem Fizeni a zabezpeceni

Rozhrani »M2 Odkaz v TSI INF « »M2 Odkaz v TSI CCS <«
Prijezdny prufez | 4.2.3.1 Prljezdny priiez 4.2.5.2  Komunikace se
stanoveny pro systemem  Eurobalise (prostor
zatizeni subsystému pro instalaci)
fizeni a zabezpeceni. 4.2.5.3  Komunikace se
Viditelnost trat'ovych systémem Euroloop (prostor pro
objektll  subsystému instalaci)
fizeni a zabezpeceni. 4.2.10  Systémy detekce vlakii

(prostor pro instalaci)

4.2.15  Viditelnost  tratovych
objektii subsystému Fizeni
a zabezpecent

Rozhrani se subsystémem provoz a rizeni dopravy

Tabulka 19

Rozhrani se subsystémem provoz a Fizeni dopravy

Rozhrani PM_Z Odkaz v TSI INF « PM_Z Odkaz v TSI OPE «

Stabilita jizdy 4.2.11.2 Ekvivalentni koni- | 4.2.3.4.4. Provozni kvalita
cita za provozu

Pouziti brzd na | 4.2.6.2 Odolnost koleje | 4.2.2.6.2 Brzdny ucinek
principu vifivych | v podélném sméru

proudu
Bocni vitr 42.10.2 Uginky boc¢niho | 4.2.3.6.3 Nouzova opatfeni
vétru

Provozni 4.4 Provozni pravidla 4.2.1222 Zmény informaci

pravidla obsazenych v tabulkach tratovych
pomeéri
423.6 Provoz za zhorSenych
podminek

Odborna zplso- | 4.6 Odbornd zpisobilost 4.2.1.1 Obecné pozadavky
bilost  zamést-
nancl

Provozni pravidla

1) Provozni pravidla jsou vytvafena v ramci postupi popsanych
v systému fizeni bezpe¢nosti provozovatele infrastruktury. Tato
pravidla pfihlizeji k dokumentaci tykajici se provozu, ktera je
soucasti souboru technické dokumentace vyzadovaného ustano-
venim »>M1 ¢l. 15 odst. 4 a stanoveného v piiloze IV (bod 2.4)
smérnice (EU) 2016/797 «.
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4.5.

4.6.

4.7.

2) V urcitych situacich, které souviseji s piedem naplanovanymi
pracemi, muize byt nezbytné docasné pozastavit uplatiiovani
specifikaci subsystému infrastruktura a jeho prvku interoperabi-
lity definovanych v oddilech 4 a 5 této TSI.

Pravidla udrzby

1) Pravidla udrzby jsou vytvafena v ramci postupt popsanych

v systému fizeni bezpecnosti provozovatele infrastruktury.

2) Kniha 0drzby musi byt vypracovana pied uvedenim trati do
provozu jako soucast souboru technické dokumentace ptilozené
k prohlaseni o ovéfeni.

3) Pro subsystém musi byt vypracovan plan udrzby, aby bylo zajis-
téno, ze po dobu jeho zivotnosti budou splnény pozadavky stano-
vené v této TSI

Kniha udrzby

Kniha adrzby musi obsahovat alespor:

a) soubor hodnot pro meze bezodkladného zasahu;

b) opatfeni (naptiklad omezeni rychlosti, doba opravy) pfijata pfi
prekroceni piedepsanych hodnot,

tykajici se geometrické kvality koleje a mezi lokalnich zavad.

Plan udrzby

Provozovatel infrastruktury musi mit plan udrzby, ktery obsahuje
polozky uvedené v bodé¢ 4.5.1 spole¢né s minimalné témito poloz-
kami:

a) soubor hodnot pro meze zasahu a meze vystrahy;

b) prohlaseni o metodach, odborné zpisobilosti zaméstnanct
a nezbytnych osobnich ochrannych pomitickach;

c) pravidla, ktera je tieba dodrzovat k ochrané pracovnikti vykona-
vajicich ¢innost na koleji nebo v jeji blizkosti;

d) prostiedky pouzivané ke kontrole dodrzovani provoznich hodnot;

e) opatieni ke zmirnéni rizika odlétavani kameniva u rychlosti vyssi
nez 250 km/h.

Odborné kvalifikace

Odborné kvalifikace zaméstnanci potiebné pro provoz a udrzbu
subsystému infrastruktura nejsou stanoveny v této TSI, ale jsou
popsany v systému fizeni bezpe€nosti provozovatele infrastruktury.

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

1) Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti zaméstnanct vyzadované
pro provoz a udrzbu subsystému infrastruktura musi byt v souladu
s prislusnymi evropskymi a vnitrostatnimi pravnimi piedpisy.

2) Na tuto problematiku se vztahuji postupy popsané v systému
fizeni bezpe€nosti provozovatele infrastruktury.
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5.2.

5.3.
53.1.

5.3.1.1.

53.1.2.

5.3.2.

PRVKY INTEROPERABILITY
Vychodiska pro vybér prvku interoperability

1) Pozadavky v bod¢ 5.3 vychazeji z tradicniho navrhu koleje s kole-
jovym lozem s Vignolovou zelezni¢ni kolejnici (Sirokopatni) na
betonovych nebo dfevénych prazcich a systémem upevnéni, ktery
zajistuje odpor proti podélnému posunuti kolejnice tim, Ze se opira
o patu kolejnice.

2) Konstrukéni ¢asti ani sestavy zelezni¢niho svrsku jiné konstrukce se
nepovazuji za prvky interoperability.

Seznam prvki

1) Pro ucely této technické specifikace pro interoperabilitu se za prvky
interoperability prohlasuji pouze nasledujici prvky, at jiz jako

jednotlivé konstrukéni ¢asti, nebo v ramci sestavy zelezniCniho
svrsku:

a) kolejnice (5.3.1);
b) systémy upevnéni kolejnic (5.3.2);
c) pricné prazce (5.3.3).

2) V nasledujicich bodech jsou popsany specifikace pouzitelné pro
kazdy z téchto prvku.

3) Kolejnice, upevnéni kolejnic a prazce pouzité pro specifické ucely
v kratkych tsecich trati, napt. ve vyhybkach a vyhybkovych
konstrukcich, u dilatacnich zafizeni, pfechodovych panelt a zvlast-
nich konstrukci, se za prvky interoperability nepovazuji.

Vykonnostni parametry a specifikace prvki

Kolejnice

Specifikacemi pro prvek interoperability ,kolejnice* jsou tyto para-

metry:

a) profil hlavy kolejnice;

b) ocel, z které je kolejnice vyrobena.

Profil hlavy kolejnice

Profil hlavy kolejnice musi spliovat pozadavky bodu 4.2.4.6 ,,Profil

hlavy kolejnice pro béznou kolej*.

Ocel, z které je kolejnice vyrobena

1) Na ocel, z které je kolejnice vyrobena, se vztahuji pozadavky bodu
4.2.6 ,,Odolnost koleje vuci zatizeni.

2) Ocel, z které je kolejnice vyrobena, musi spliiovat tyto pozadavky:
a) Tvrdost kolejnice musi byt alespon 200 HBW.

b) Pevnost v tahu musi byt alesponn 680 MPa.

¢) Minimalni pocet cykli pii zkouSce na unavu materidlu bez
zévady musi byt nejméng 5 x 10°,

Systémy upevneni kolejnic

1) Na systémy upevnéni kolejnic se vztahuji pozadavky bodu 4.2.6.1
na ,,0dolnost koleje vuci svislym zatizenim“, bodu 4.2.6.2 na
,,Odolnost koleje v podélném sméru® a bodu 4.2.6.3 na ,,Odolnost
koleje v pficném sméru®.
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6.1.
6.1.1.

2) Systém upevnéni kolejnic musi v laboratornich zkusebnich podmin-
kéach splhovat tyto pozadavky:

a) podélna sila potfebna k tomu, aby kolejnice zacala prokluzovat
(j. nepruzné se pohybovat) skrze jednotlivé uzly upevnéni kolej-
nice, musi byt alespont 7 kN, a pro rychlosti vétsi nez 250 km/h
musi byt alesponn 9 kN;

b) upevnéni kolejnice musi odolat 3 000 000 cyklam typického
zatizeni v oblouku malého poloméru tak, aby zména vykonnosti
systému upevnéni:

— nepiekrocila 20 % v piipadé svérné sily,
— nepiekrocila 25 % v piipadé svislé tuhosti,

— nepoklesla o vice nez 20 % u odporu proti podélnému posu-
nuti kolejnice.

Typické zatizeni musi odpovidat:

— maximalni hmotnosti na napravu, pro kterou je systém upev-
néni navrzen,

— kombinaci kolejnice, tklonu kolejnice, podlozky pod patu
kolejnice a typu prazcl, s nimiz mize byt systém upevnéni
kolejnice pouzit.

Pricné prazce

1) Pficné prazce musi byt navrzeny tak, aby pfi pouziti se specifiko-
vanymi kolejnicemi a systémy upevnéni kolejnic mély vlastnosti,
které spliuji pozadavky bodu 4.2.4.1 na ,,Jmenovity rozchod kole-
je*, bodu 4.2.4.7 na Uklon kolejnice* a bodu 4.2.6 na ,,Odolnost
koleje vuci zatizeni®.

2) U systému se jmenovitym rozchodem koleji 1 435 mm musi navr-
hovy rozchod koleje pro pii¢né prazce v pfimém sméru a ve sméro-
vych obloucich o poloméru vétsim nez 300 m byt 1437 mm.

POSUZOVANI SHODY PRVKU INTEROPERABILITY A ES
OVEROVANI SUBSYSTEMU

Moduly pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES
ovétovani jsou definovany v ¢lanku 8 tohoto nafizeni.

Prvky interoperability
Postupy posuzovani shody

1) Postup posuzovani shody prvki interoperability definovany v oddile
5 této TSI se provadi pomoci pfislusnych moduli.

2) Provozuschopné prvky interoperability, které¢ jsou vhodné k opétov-
nému pouziti, nepodléhaji postuptim posuzovani shody.

Pouziti modulit

1) Pro posuzovani shody prvkd interoperability se pouzivaji tyto
moduly:

a) CA ,Interni fizeni vyroby*
b) CB ,.ES ptezkouseni typu*

¢) CC ,,Shoda s typem zaloZena na internim fizeni vyroby*
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d) CD ,,Shoda s typem zalozenad na systému fizeni jakosti vyrob-
niho procesu®

e) CF ,Shoda s typem zalozend na ovéfeni vyrobku‘

f) CH ,,Shoda zalozena na komplexnim systému fizeni jakosti®.

2) Moduly pro posuzovani shody prvkl interoperability se vybiraji
z moduld uvedenych v tabulce 20.

Tabulka 20

Moduly pro posuzovani shody prvku interoperability

Systém upev-

Postupy Kolejnice néni kolejnic Pri¢né prazce
Uvedeni na trh EU pied CA nebo CH CA nebo CH
vstupem piislusnych TSI v plat-

nost

Uvedeni na trh EU po vstupu CB+CC nebo

ptislusnych TSI v platnost CB+CD nebo

CB+CF nebo
CH

3) U vyrobkl uvedenych na trh pied zvefejnénim piislusnych TSI se
typ povazuje za schvaleny, a ES ptezkouSeni typu (modul CB) neni
proto potrebné, jestlize vyrobce prokaze, ze zkousky a ovéfeni
prvku interoperability byly pii pfedchozim pouziti za srovnatelnych
podminek poklddany za GspéSné a Ze spliuji pozadavky této TSI
V tomto ptipadé zlstavaji tato posouzeni platnd i pro nové pouziti.
Pokud neni mozné prokazat, ze feSeni bylo v minulosti ovéfeno
s kladnym vysledkem, pouzije se postup pro prvky interoperability,
které jsou uvedeny na trh EU po zvefejnéni této TSI

4) Posouzeni shody prvku interoperability zahrnuje faze a charakteris-
tiky uvedené v tabulce 36 v dodatku A této TSI

Inovativni reseni pro prvky interoperability

Jestlize je pro prvek interoperability navrhovano inovativni feSeni,
pouzije se postup popsany v ¢lanku 10.

ES prohlaseni o shodé pro prvky interoperability

Prvky interoperability podléhajici jinym smér-
nicim Evropské unie

1) V souladu s €l. 10 odst. 3 smérnice (EU) 2016/797 se u prvka
interoperability, které jsou pfedmétem jinych pravnich akti Unie
tykajicich se jinych zalezitosti, musi ES prohlaseni o shodé nebo
o vhodnosti pro pouziti uvadét, ze prvky interoperability rovnéz
spliluji pozadavky téchto jinych pravnich aktu,
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VM1
VB
6.1.4.2.
6.1.4.3.
6.1.4.4.
6.1.5.
6.1.5.1.
VM2
VB
6.1.5.2.
VM2
vB
6.2.
6.2.1.

2) V souladu s piilohou 1 provadéciho nafizeni Komise (EU)
2019/250 (') nesmi v ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro
pouziti chybét seznam omezeni nebo podminek pouziti.

ES prohlaseni o shodé pro kolejnice

Z4dné prohlageni, které stanovi podminky pouZiti, neni vyzadovano.

ES prohlaseni o shodé¢

kolejnic

pro systémy upevnéni

ES prohlaseni o shodé¢ musi obsahovat prohlaseni, které stanovi:

a) kombinaci kolejnice, tklonu kolejnice, podlozky pod patu kolejnice
a typu prazcd, s nimiz muze byt systém upevnéni kolejnice pouzit;

b) maximalni hmotnost na napravu, pro kterou je systém upevnéni
navrzen.

ES prohlaseni o shodé pro pfi¢né prazce

ES prohlaSeni o shodé musi obsahovat prohlaseni, které stanovi:

a) kombinaci kolejnice, uklonu kolejnice a typu systému upevnéni
kolejnic, s nimiz mlze byt prazec pouzit;

b) jmenovity a ndvrhovy rozchod koleje;

¢) kombinace hmotnosti na napravu a rychlosti vlaku, pro které je
priény prazec navrzen.

Konkrétni postupy posuzovani prvkii interoperability

Posuzovani kolejnic

Posuzovani oceli, z které je kolejnice vyrobena, se musi provadét podle
téchto pozadavku:

a) Zkouska tvrdosti kolejnice se provadi v misté RS (running surface,
bod na ose pojizdéné plochy) v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku T, indexu [7].

b) Zkouska pevnosti v tahu se provadi v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku T, indexu [7].

¢) Unavova zkouska se provadi v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku T, indexu [7].

Posuzovani prazcu

1) (nepouziva se)

2) Pro pii¢né prazce pouzivané u vice typl a vicenasobnych rozchodd
se navrhovy rozchod koleje v ptipadé jmenovitého rozchodu koleje
1 435 mm nemusi posuzovat.

Subsystém infrastruktura
Obecna ustanoveni

1) Na zadost zadatele provede oznameny subjekt ES ovéfeni subsys-
tému infrastruktura v souladu s M1 ¢lankem 15 smérnice (EU)
2016/797 4 a v souladu s ustanovenimi piislusnych modula.

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/250 ze dne 12. tnora 2019 o vzorech ES prohla-
Seni a certifikdtl pro Zelezni¢ni prvky interoperability a subsystémy, o vzoru prohlaseni
o shodé s povolenym typem Zelezni¢niho vozidla a o postupech ovéfovani ES subsys-
témi v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797, kterym se
zruduje nafizeni Komise (EU) ¢ 201/2011 (Uf. vést. L 42, 13.2.2019, s. 9).
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vB

M1

vB
6.2.2.
6.2.2.1.
6.2.2.2.
6.2.3.
6.2.4.
6.2.4.1.

VM2

VB

2) Jestlize zadatel prokaze, ze zkouSky nebo posouzeni subsystému
infrastruktura nebo jeho ¢asti jsou totozné s témi, které pii pred-
chozim pouziti daného navrhu probéhly uspésné, musi oznameny
subjekt vysledky téchto zkousek a posouzeni zohlednit pti ovéro-
vani ES.

3) ES ovéfeni subsystému infrastruktura se vztahuje na faze a chara-
kteristiky uvedené v tabulce 37 dodatku B této TSI.

4) ES ovéfeni subsystému se nevztahuje na vykonnostni parametry
stanovené v bodé 4.2.1 této TSI

5) Konkrétni postupy posouzeni pro konkrétni zékladni parametry
subsystému infrastruktura jsou stanoveny v bodé 6.2.4.

6) Zadatel vypracuje ES prohlageni o ovéfeni subsystému infrastruk-
tura v souladu s ¢lankem 15 smérnice (EU) 2016/797.

Pouziti modulii

Pro postup ES ovéfovani subsystému infrastruktura mtize Zadatel
zvolit:

a) modul SG: ES ovéfovani zalozené na ovéfovani jednotky, nebo

b) modul SHI: ES ovéfovani zalozené na komplexnim systému
fizeni jakosti a prezkouSeni navrhu.

Pouziti modulu SG

V ptipadé, kdy je ES ovéfeni nejucinngji provedeno prostiednictvim
informaci ziskanych provozovatelem infrastruktury, zadavatelem
nebo hlavnim dodavatelem (napfiklad udaje ziskané pomoci méticiho
vozu pro zelezniéni svrsek nebo jiného méficiho zafizeni), zohledni
oznameny subjekt tyto informace pii posuzovani shody.

Pouziti modulu SH1

Modul SH1 muize byt zvolen pouze tam, kde ¢innosti podilejici se na
projektu ovétovaného subsystému (navrh, vyroba, kompletace,
montaz) podléhaji systému fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni
kontrolu a zkouseni vyrobku, ktery byl schvalen oznamenym subjek-
tem, ktery rovnéz nad timto systémem provadi dozor.

Inovativni reseni

Jestlize je pro subsystém infrastruktura navrhovano inovativni feseni,
pouzije se postup popsany v ¢lanku 10.

Konkrétni postupy posuzovani subsystému infrastruktura

Posuzovani prijezdného prufezu

1) Posuzovani prijezdného priufezu jako pfezkouméani navrhu se
provadi ve vztahu k charakteristickym prifezim s vyuzitim
vysledktt vypocti provedenych provozovatelem infrastruktury
nebo zadavatelem na zakladé specifikace uvedené v dodatku T,
indexu [3].

2) Charakteristickymi prufezy jsou:

a) kolej bez prevyseni;
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6.2.4.2.

b) kolej s maximalnim pievySenim;

c) kolej se stavbou nad trati;

d) jakékoli jiné misto, kde dojde k pfiblizeni k navrhovému
jmenovitému prijezdnému prufezu na méné¢ nez 100 mm
nebo zékladnimu prijezdnému prufezu nebo jednotnému
prujezdnému prifezu na méné nez 50 mm.

3) Po dokonceni pfed uvedenim do provozu se prostorova priichod-
nost oveéfi na mistech, kde dojde k piiblizeni k navrhovému
jmenovitému prijezdnému prifezu na méné nez 100 mm nebo
zakladnimu prijezdnému prifezu zafizeni nebo jednotnému
prijezdnému prifezu na méné nez 50 mm.

4

=

Misto bodu 1 se u systému s rozchodem koleji 1 520 mm provede
posouzeni prijezdného prifezu jako prezkoumani navrhu ve
vztahu k charakteristickym prifezim s vyuzitim jednotné¢ho
prijezdného prifezu ,,S* podle definice v dodatku H této TSI.

5) Misto bodu 1 se u systému s rozchodem koleji 1 600 mm posou-
zeni prujezdného pruiezu jako pfezkoumani navrhu provede ve
vztahu k charakteristickym prafezim s vyuzitim prujezdného
prufezu ,JRL1* podle definice v dodatku O této TSI.

Posuzovani osové vzdalenosti koleji

1) Pfezkoumani navrhu pro posouzeni osové vzdalenosti koleji se
provede s vyuzitim vysledkt vypoéta provozovatele infrastruktury
nebo zadavatele na zakladé specifikace uvedené v dodatku T,
indexu [3]. Kontrola jmenovit¢é osové vzdalenosti koleji se
provede v navrhu trasy trati, na kterém jsou vzdalenosti uvedeny
rovnobézné s vodorovnou rovinou. Kontrola mezni osové vzda-
lenosti koleji se provede ve vztahu k poloméru oblouku a pfislus-
nému prevyseni.

2) Po dokonceni pted uvedenim do provozu se ovéfi osova vzdale-
nost koleji v kritickych mistech, kde dochazi k pfiblizeni k mezni
osové vzdalenosti koleji v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku T, indexu [3], na vzdalenost mensi nez 50 mm.

3

~

Misto bodu 1 se u systému s rozchodem koleji 1 520 mm provede
pfezkoumani navrhu pro posouzeni osové vzdalenosti koleji
s vyuzitim vysledkd vypocti provozovatele infrastruktury nebo
zadavatele. Kontrola jmenovité osové vzdalenosti koleji se
provede na navrhu trasy trati, na kterém jsou vzdalenosti uvedeny
rovnobézné s vodorovnou rovinou. Kontrola zakladni osové vzda-
lenosti koleji se provede ve vztahu k poloméru oblouku a pfislus-
nému pievyseni.

4

pa

Misto bodu 2 se u systému s rozchodem koleji 1 520 mm po
kompletaci pfed uvedenim do provozu ovéti osova vzdalenost
koleji v kritickych mistech, kde dochazi k piiblizeni k zakladni
osové vzdalenosti koleji na vzdalenost mensi nez 50 mm.
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6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.4.5.

6.2.4.6.

6.2.4.7.

6.2.4.8.

6.2.4.9.

Posuzovani jmenovitého rozchodu koleje

1) Posuzovani jmenovitého rozchodu koleje pii ptezkoumani navrhu
se provadi kontrolou vlastniho prohlaseni zadatele.

2) Posuzovani jmenovitého rozchodu koleje po dokonceni pied
uvedenim do provozu se provadi kontrolou certifikatu prvku inte-
roperability — prazce. Posuzovani jmenovitého rozchodu koleje
u necertifikovanych prvkl interoperability se provadi kontrolou
vlastniho prohldSeni zadatele.

Posuzovani uspofadani koleji

1) Pii ptezkoumani navrhu se smérové poméry, pievySeni, nedo-
statek pfevySeni a nahla zména nedostatku pievySeni posuzuje
vaci mistni navrhové rychlosti.

2) Posuzovani uspotradani vyhybek a vyhybkovych konstrukci se
nevyzaduje.

3) Po dokonceni pfed uvedenim do provozu se za ucelem piezkou-
mani minimalniho smérového oblouku posoudi hodnoty méreni
poskytnuté  zadatelem nebo provozovatelem infrastruktury.
Zohledni se pravidla pro pfejimku praci stanovena provozova-
telem infrastruktury.

Posuzovani nedostatku pfevysSeni pro vlaky
navrzené k jizdé pfi vétSim nedostatku pfevysSeni

V bod¢ 4.2.4.3 odst. 2 se stanovi, ze ,,u vlaki, které jsou specificky
navrzeny k jizdé pii vétsim nedostatku prevyseni (napf. ucelené
jednotky s mensi hmotnosti na napravu; vozidla se specialnim
zafizenim pro snazsi projizdéni obloukl), je pfipustny provoz pfi
vysSich hodnotach nedostatku prevySeni, jestlize je prokazano, Ze
toho Ize dosdhnout bezpetnym zplisobem®. Toto prokazani je
mimo oblast ptisobnosti této TSI, a tudiz nepodléha ovéfeni subsys-
tému infrastruktura ozndmenym subjektem. Prokazani provede zelez-
niéni podnik, v pfipadé potieby ve spolupraci s provozovatelem
infrastruktury.

Posuzovani mndvrhovych hodnot ekvivalentni
konicity

Posuzovani navrhovych hodnot ekvivalentni konicity se provede
s vyuzitim vysledkd vypocti provozovatele infrastruktury nebo
zadavatele na zaklad¢ specifikace uvedené v dodatku T, indexu [5].

Posuzovani profilu hlavy kolejnice

1) Navrhovy profil novych kolejnic se zkontroluje podle bodu
424.6.

2) Znovu pouzité provozuschopné kolejnice nepodléhaji poza-
davkiim na profil hlavy kolejnice, jak jsou stanoveny v bodé
424.6.

Posuzovani vyhybek a vyhybkovych konstrukci

Posuzovani vyhybek a vyhybkovych konstrukci souvisejici s body
4.2.5.1 az 4.2.5.3 se provadi kontrolou existence vlastniho prohlaseni
provozovatele infrastruktury nebo zadavatele.

Posuzovani novych konstrukci, zemnich téles
a uc¢inkd zemniho tlaku
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1) Posuzovani novych konstrukci se provadi kontrolou zatizeni
dopravou a mezni hodnoty zborceni koleje pouzitych pro navrh
vi¢i minimalnim pozadavkim bodt 4.2.7.1 a 4.2.7.3. Oznameny
subjekt nemusi provadét piezkum navrhu ani zadné vypocty. Pii
prezkumu hodnoty soucinitele alfa pouzité v navrhu podle bodu
4.2.7.1 je pouze nutno zkontrolovat, zda hodnota souéinitele alfa
odpovida tabulce 11.

2) Posuzovani novych zemnich téles a Ucinkd zemniho tlaku se
provadi kontrolou svislych zatizeni pouzitych pro navrh podle
pozadavkl bodu 4.2.7.2. Pfi pfezkumu hodnoty soucinitele alfa
pouzité v navrhu podle bodu 4.2.7.2 je pouze nutno zkontrolovat,
zda hodnota soucinitele alfa odpovidd tabulce 11. Ozndmeny
subjekt nemusi provadét prezkum navrhu ani zadné vypocty.

VM2
6.2.4.10. Postup posuzovani stavajicich konstrukci

1) Posuzovani stavajicich konstrukci vic¢i pozadavkim bodu 4.2.7.4
podbodu 3 pism. b) a ¢) se provadi jednou z téchto metod:

a) kontrola, ze hodnoty tratovych tfid zatizeni podle EN v kombi-
naci s povolenou rychlosti zvefejnénou nebo urcenou ke
zverejnéni pro trat¢ obsahujici konstrukce jsou v souladu
s pozadavky dodatku E;

b

~

kontrola, ze hodnoty tratovych tfid zatizeni podle EN v kombi-
naci s povolenou rychlosti stanovenou pro mosty nebo pro
navrh nebo alternativni pozadavky stanovené pomoci LM71
a soucinitele alfa (o) pro P1 a P2 jsou v souladu s pozadavky
dodatku E;

c) kontrola zatizeni dopravou specifikovanych pro konstrukce
nebo pro navrh vaéi minimalnim pozadavkim bodu 4.2.7.1.1,
4.2.7.1.2 a 4.2.7.2. Pii pfezkumu hodnoty soucinitele alfa (a)
v souladu s body 4.2.7.1.1 a 4.2.7.2 je pouze nutno zkontro-
lovat, zda je hodnota soucinitele alfa (o) v souladu s hodnotou
soucinitele alfa (o) stanovenou v tabulce 11;

d

N

pokud je pozadavek na stavajici most specifikovan odkazem
na navrhovy model zatizeni HSLM v dodatku E, posouzeni
stavajiciho mostu se provede podle jedné z nasledujicich
metod:

— kontrola specifikace konstrukce stavajiciho mostu,

— kontrola specifikace dynamického hodnocenti,

— kontrola zvefejnéné nosnosti stavajiciho mostu v registru
infrastruktury (RINF) pro parametr 1.1.1.1.2.4.2 (Soulad
konstrukei s modelem  vysokorychlostniho  zatizeni
(HSLM));

e) pokud je pozadavek na stavajici most specifikovan odkazem
na alternativni pozadavky na dynamické zatizeni (dodatek E,
poznamka 8), provede se posouzeni stavajictho mostu
kontrolou specifikace dynamického posouzeni pro tyto alter-
nativni pozadavky na zatizeni vici pozadavkum v dodatku E,
poznamce 8.
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6.2.4.11.

6.2.4.12.

6.2.4.13.

6.2.4.14.

6.2.4.15.

6.2.5.

2) Neni nutno provadét prezkum navrhu ani zadné vypocty.

3) Pro posuzovani stavajicich konstrukci se pouzije bod 4.2.7.4
podbod 4.

Posuzovani vzdalenosti hrany nastupisté od osy
ptilehlé koleje

1) Posouzeni vzdalenosti mezi osou koleje a hranou nastupisté se
v ramci piezkoumani navrhu provede na zakladé vysledku
vypocti provedenych provozovatelem infrastruktury nebo zadava-
telem na zakladé specifikace uvedené v dodatku T, indexu [3].

2) Po dokonceni pred uvedenim do provozu se oveéii prostorova
priuchodnost. Vzdalenost hrany nastupisté od osy pfilehlé koleje
se kontroluje na koncich nastupisté a kazdych 30 m na piimé
koleji a kazdych 10 m na koleji v oblouku.

3) Misto bodu 1 se u systému s rozchodem koleji 1 520 mm posu-
zovani vzdalenosti mezi osou koleje a hranou nastupisté jako
prezkoumani navrhu provadi vuéi pozadavkim bodu 4.2.9.3.
Bod 2 se pouzije odpovidajicim zptsobem.

4

z

Misto bodu 1 se u systému s rozchodem koleji 1 600 mm posu-
zovani vzdalenosti mezi osou koleje a hranou nastupist¢ jako
ptezkoumani navrhu provadi vici pozadavkim bodu 4.2.9.3
odst. 4. Bod 2 se pouzije odpovidajicim zptisobem.

Posuzovani maximalniho kolisani tlaku v tune-
lech

1) Posouzeni maximalniho kolisani tlaku v tunelu (kritérium 10 kPa)
se provede v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku T,
indexu [14], u vlaku, které spliuji TSI LOC&PAS a které
mohou byt v konkrétnim posuzovaném tunelu provozovany maxi-
malni rychlosti.

2) Vstupni parametry, které se maji pouzit pfi posuzovani, musi
spliovat charakteristické referen¢ni hodnoty tlaku vlakt stano-
vené v TSI LOC&PAS.

3) Referenéni plochy obrysu jsou uvedeny ve specifikaci, na kterou
se odkazuje v dodatku T, indexu [14].

Posuzovani G¢inkt boéniho vétru

Toto prokazani bezpec¢nosti je mimo oblast pusobnosti této TSI,
a tudiz nepodléha ovéteni oznamenym subjektem. Prokazani provede
provozovatel infrastruktury, v ptipadé potieby ve spolupraci s zelez-
ni¢nim podnikem.

Posuzovani pevnych zatizeni pro servis vlaku

Posuzovani pevnych zafizeni pro servis vlakl je odpovédnosti dotce-
ného Clenského statu.

Posuzovani kompatibility s brzdovymi systémy

Neni nutné posuzovat pozadavky stanovené v bodé 4.2.6.2.2 odst. 2.

Technicka reSeni poskytujici predpoklad shody ve fazi navrhu
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6.2.5.1.

6.2.5.2.

Piedpoklad shody ve fazi navrhu pro technicka feSeni lze posoudit
pted konkrétnim projektem a nezavisle na ném.

Posuzovani odolnosti koleje u béznych koleji

1) Prokazani shody koleje s pozadavky bodu 4.2.6 lze provést
odkazem na stdvajici navrh koleje, ktery spliuje provozni
podminky urcené pro dany subsystém.

2) Navrh koleje musi byt definovan technickymi charakteristikami
stanovenymi v dodatku C.1 této TSI a provoznimi podminkami
pro jeho pouziti stanovenymi v dodatku D.1 této TSI

3

~

Navrh koleje se povazuje za existujici, jestlize jsou splnény obé
tyto podminky:

a) navrh koleje je v normalnim provozu po dobu nejméné
jednoho roku a

b) Celkové provozni zatizeni na koleji za obdobi bé&zného
provozu byla nejméné 20 miliont hrubych tun.

4) Provoznimi podminkami pro existujici navrh koleje jsou
podminky, které byly uplatnény v bézném provozu.

5) Posouzeni za Ucelem potvrzeni existujiciho navrhu koleje se
provede kontrolou toho, zda jsou specifikovany technické chara-
kteristiky stanovené v dodatku C.1 této TSI a podminky pouziti
stanovené v dodatku D.1 této TSI a zda je k dispozici reference
o predchozim pouziti navrhu koleje.

6) Pokud je v ramci projektu pouzit diive posouzeny existujici navrh
koleje, oznameny subjekt pouze posoudi, zda jsou dodrzovany
podminky pouziti.

7) U novych navrhii koleje, které vychazeji z existujicich navrhi
koleje, lze provést nové posouzeni ovétenim rozdilti a vyhodno-
cenim jejich dopadu na odolnost koleje. Toto posouzeni mtize byt
podpofeno napiiklad pocitaovou simulaci nebo laboratornimi
zkouskami ¢i zkouSkami in situ.

8

~

Navrh koleje se povazuje za novy, jestlize se zméni alespon jedna
z technickych charakteristik stanovenych v dodatku C této TSI
nebo jedna z podminek pro jeho pouziti stanovenych v dodatku
D této TSI

Posuzovani vyhybek a vyhybkovych konstrukci

1) Pro posouzeni odolnosti koleje u vyhybek a vyhybkovych
konstrukei se pouziji ustanoveni bodu 6.2.5.1. Technické chara-
kteristiky navrhu vyhybek a vyhybkovych konstrukei jsou stano-
veny v dodatku C.2 a podminky pouzivani navrhu vyhybek
a vyhybkovych konstrukei jsou stanoveny v dodatku D.2.

2) Posuzovani navrhu geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci
se provadi podle bodu 6.2.4.8 této TSI

3) Posuzovani maximalni délky nevedeného mista ve dvojitych
pevnych srdcovkach se provadi podle bodu 6.2.4.8 této TSI.
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6.3. (nepouziva se)

6.4. Posuzovani knihy udrzby

1) V souladu s ¢l. 15 odst. 4 smémice Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (') odpovida Zadatel za sestaveni souboru
technické dokumentace, ktery obsahuje dokumentaci pozado-
vanou pro udrzbu.

2) Ozndmeny subjekt ovéii pouze to, zda je pozadovand dokumen-
tace pro Udrzbu vymezend v bod¢ 4.5.1 k dispozici. Ozndmeny
organ neni povinen ovéfit informace uvedené v poskytnuté

dokumentaci.;
6.5. Subsystémy obsahujici prvky interoperability bez ES prohlaseni
6.5.1. Podminky

1) »M2 Dokud nebude revidovdn seznam prvk{l interoperability
uvedeny v kapitole 5 této TSI, mize oznameny subjekt vydat
ES prohlaseni o ovéfeni pro urCity subsystém i v pfipadé, ze
nékteré prvky interoperability, které tvori soucast tohoto subsys-
tému, nemaji ptislusné ES prohlaseni o shodé a/nebo vhodnosti
pro pouziti podle této TSI, pokud jsou splnéna nasledujici
kritéria: <

a) shoda subsystému byla oznamenym organem ovéfena na
zakladé pozadavki oddilu 4 a ve vztahu k oddilim 6.2 az 7
(s vyjimkou bodu 7.7 ,Zvlastni ptipady*) této TSI. Kromé
toho se neuplatni shoda prvki interoperability s oddilem 5
a6.l,a

b) prvky interoperability, na néz se nevztahuje pfislusné ES
prohlaseni o shodé¢ a/nebo vhodnosti pro pouziti, byly pied
vstupem této TSI v platnost pouzity v subsystému jiz schva-
leném a uvedeném do provozu alesponn v jednom c¢lenském
state.

2) Pro prvky interoperability posuzované timto zplsobem se ES
prohlaseni o shod¢ a/nebo vhodnosti pro pouziti nevypracovava.
6.5.2. Dokumentace

1) Certifikat o ovéfeni ES subsystému musi jasné¢ uvadét, které
prvky interoperability oznameny subjekt posuzoval jako soucast
ovéfovani subsystému.

2) ES prohlaseni o ovéfeni subsystému musi jasné uvadét:

a) které prvky interoperability byly posouzeny jako soucast
subsystému;

b) potvrzeni, ze subsystém obsahuje prvky interoperability
totozné s prvky ovérenymi jako soucast subsystému;

c) u uvedenych prvkt interoperability divod ¢i davody, proé
vyrobce neposkytl ES prohlaseni o shodé a/nebo o vhodnosti
pro pouziti pted jejich zalenénim do subsystému, vcetné
uplatnéni  vnitrostatnich ~ pravidel — oznamenych  podle
» Ml clanku 14 smérnice (EU) 2016/797 <.

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o inte-
roperabilit¢ zelezni¢niho systému v Evropské unii (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 44).
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6.5.3.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

Udrzba subsystémii certifikovanych podle bodu 6.5.1

1) Béhem piechodného obdobi i po jeho skonceni do doby, nez
bude subsystém modernizovan nebo obnoven (s piihlédnutim
k rozhodnuti ¢Elenského statu o uplatiovani TSI), mohou byt
prvky interoperability, které nemaji ES prohlaseni o shodé a/nebo
o vhodnosti pro pouziti a jsou stejného typu, pouzity v ramci
udrzby na vyménu ¢asti (ndhradni dily) subsystému s tim, ze
odpovédnost nese subjekt povéreny udrzbou.

2) Subjekt povéieny Gdrzbou musi v kazdém piipadé zajistit, ze dily
pouzité v ramci udrzby na vyménu jsou vhodné pro dané pouziti,
jsou pouzivany k uréenému tcelu a umoziuji dosazeni interope-
rability v ramci zelezni¢niho systému a zaroven spliuji zakladni
pozadavky. Tyto dily musi byt vysledovatelné a musi byt certifi-
kovany v souladu s vnitrostatnimi a mezinarodnimi predpisy ¢i
zasadami obecné uznavané praxe v oblasti zelezni¢ni dopravy.

Subsystém obsahujici provozuschopné prvKky interoperability
vhodné k opétovnému pouZiti

Podminky

1) Oznameny organ muze vydat certifikat o ovéfeni ES pro urcity
subsystém i v ptipad€, ze nékteré prvky interoperability, které
tvofi soucast tohoto subsystému, jsou provozuschopné prvky inte-
roperability, které jsou vhodné k opétovnému pouziti, pokud jsou
splnéna tato kritéria:

a) shoda subsystému byla ozndmenym orgdnem ovéfena na
zaklad¢ pozadavki oddilu 4 a ve vztahu k oddilim 6.2 az 7
(s vyjimkou bodu 7.7 ,Zvlastni pripady*) této TSI. Kromé
toho se neuplatni shoda prvkil interoperability s bodem 6.1, a

b) na prvky interoperability se nevztahuje pifislusné ES prohlaseni
o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti.

2) Pro prvky interoperability posuzované timto zplisobem se ES
prohlaseni o shod¢ a/nebo vhodnosti pro pouziti nevypracovava.

Dokumentace

1) Certifikat o ovéfeni ES subsystému musi jasné¢ uvadét, které
prvky interoperability ozndmeny subjekt posuzoval jako soucést
ovefovani subsystému.

2) ES prohlaseni o ovéfeni subsystému musi jasné uvadét:

a) které prvky interoperability jsou provozuschopné prvky inte-
roperability, které jsou vhodné k opétovnému pouziti;

b) potvrzeni, ze subsystém obsahuje prvky interoperability
totozné s prvky ovétenymi jako soucast subsystému.
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vB
6.6.3.
7.
VM2
7.1.
7.2.

Vyuzivani provozuschopnych prvkii interoperability pri udrzbé

1) Provozuschopné prvky interoperability, které jsou vhodné
k opétovnému pouziti, mohou byt pouzity v ramci udrzby na
vyménu Casti (ndhradni dily) subsystému s tim, ze odpovédnost
nese subjekt povéfeny tdrzbou.

2) Subjekt povéieny udrzbou musi v kazdém piipadé zajistit, ze dily
pouzité v ramci Gdrzby na vyménu jsou vhodné pro dané pouziti,
jsou pouzivany k ur¢enému tcéelu a umoznuji dosazeni interope-
rability v ramci zelezni¢niho systému a zaroven spliuji zakladni
pozadavky. Tyto dily musi byt vysledovatelné a musi byt certifi-
kovany v souladu s vnitrostatnimi a mezinarodnimi piedpisy ¢i
zasadami obecné uznavané praxe v oblasti zelezni¢ni dopravy.

UPLATNOVANI TSI INFRASTRUKTURA

Vnitrostatni provadéci plan

Clenské stity vypracuji vnitrostatni plan uplatiiovani této TSI
zaméfeny na provazanost celého Zelezni¢niho systému Unie. Tento
plan musi zahrnovat vSechny projekty tykajici se vystavby, obnovy
¢i modernizace subsystému infrastruktura a musi zajistit postupny
prechod v pfiméfeném casovém horizontu na interoperabilni cilovy
subsystém infrastruktura, ktery bude plné v souladu s touto TSI.

Pouziti této TSI u nového subsystému infrastruktura

1) Pro novy subsystém infrastruktura je pouziti této TSI povinné.

2) ,,Novym subsystémem infrastruktura® se rozumi subsystém infra-
struktura uvedeny do provozu po datu 28. zafi 2023, kterym se
ziizuje trat’ nebo Cast trati tam, kde v soucasné dobé¢ zadna
neexistuje.

Vsechny ostatni subsystémy infrastruktura se povazuji za ,,stava-
jici subsystémy infrastruktura®.

3

=

Nasledujici ptipady se povazuji za modernizaci, nikoli za uvedeni
nového subsystému infrastruktura do provozu:

a) prelozeni Casti stavajici trasy;

b) vytvofeni objizdné trasy;

¢) pridani jedné nebo vice koleji k existujici trase bez ohledu na
vzdalenost mezi pivodnimi kolejemi a kolejemi novymi.
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7.3. Pouziti této TSI u stavajiciho subsystému infrastruktura
7.3.1. Vykonnostni kritéria subsystému

Kromé ptipadti uvedenych v bodé 7.2 podbodé 3 se ,,modernizaci*
rozumi rozsahla Uprava stavajiciho subsystému infrastruktura, ktera
vede ke splnéni alespon jedné dalsi kategorie trati nebo ke zméné
deklarované kombinace kategorii trati (viz tabulka 2 a tabulka 3
v bodé¢ 4.2.1).

7.3.2. Pouziti této TSI

Shoda s touto TSI je povinna pro subsystém nebo jeho &asti, které
jsou modernizovany nebo obnovovany. Souladu u stavajiciho subsys-
tému infrastruktura s touto TSI mize byt s ohledem na vlastnosti
puvodniho Zelezni¢niho systému dosazeno prostfednictvim postup-
nych zlepSeni interoperability:

1) Pro modernizovany subsystém infrastruktura je pouziti této TSI
povinné a vztahuje se na modernizovany subsystém v ramci mist-
niho rozsahu modernizace. Mistni rozsah modernizace je defi-
novan na zakladé mist na tratich a metrickych referenci a vede
ke splnéni vSech zakladnich parametrti subsystému infrastruktura
souvisejicich s kolejemi, které jsou predmétem modernizace
subsystému infrastruktura.

Pfidani jedné nebo vice kolejnic na podporu vétsiho rozchodu
koleji se rovnéz povazuje za modernizaci, pokud jsou naplnéna
kritéria vykonnosti subsystému v souladu s bodem 7.3.1.

2

~

V ptipadé jiné zmény nez modernizace subsystému infrastruktura
je pouziti této TSI pro kazdy zakladni parametr (uvedeny v bodé
4.2.2), kterého se zména tyka, povinné, pokud zména vyzaduje
provedeni nového postupu ES ovéfovani v souladu s provadécim
nafizenim Komise (EU) 2019/250 (!). PouzZiji se ustanoveni defi-
novana v ¢lancich 6 a 7 provadéciho nafizeni (EU) 2019/250.

3

~

V piipadé¢ jiné zmény, nez je modernizace subsystému infrastruk-
tura, a pro ty zakladni parametry, které nejsou zménou ovlivnény,
nebo pokud zména nevyzaduje nové ovéfeni ES, je prokazani
urovné shody s touto TSI dobrovolné.

4

=

V piipadé modernizace nebo obnovy subsystému infrastruktura se
nevyzaduje splnéni pozadavki, které jsou stanoveny pro nové
traté.

5

—~

V piipadé ,rozsahlé vymény* definované v ¢l. 2 odst. 15 smér-
nice (EU) 2016/797 jsou v ramci ,,obnovy“ prvky nebo casti
subsystému, které nespliuji pozadavky TSI, systematicky nahra-
zeny prvky nebo ¢astmi, které pozadavky TSI spliuji.

6

~

»Vyménou v ramcei udrzby* se rozumi vyména dilu za dily s toto-
znou funkci a vykonem pii udrzbé podle definice v ¢l. 2 odst. 17
smérnice (EU) 2016/797. Provadi se v souladu s pozadavky této
TSI, kdykoli je to racionalné a ekonomicky proveditelné, a neni
vyzadovano ovéfeni ES.

7

~

Pro stavajici subsystém infrastruktura jsou v piipadé modernizace
nebo obnovy povoleny nasledujici vyjimky:

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/250 ze dne 12. tnora 2019 o vzorech ES prohla-

Seni a certifikdtl pro Zelezni¢ni prvky interoperability a subsystémy, o vzoru prohlaseni
o shodé s povolenym typem Zelezni¢niho vozidla a o postupech ES ovétovani subsys-
témul v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a o zruseni
nafizeni Komise (EU) ¢. 201/2011 (Ui, vést. L 42, 13.2.2019, s. 9).
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7.4.
7.5.
7.6.

7.7.

Q)

Q]

a) V piipadé modernizace nebo obnovy subsystému infrastruktura
je u parametri pfevyseni upravenych bodem 4.2.4.2 této TSI
a nedostatku pfevyseni podle bodu 4.2.4.3 této TSI povoleno
odchylit se od meznich hodnot stanovenych v této TSI pii
dodrzeni vyjime¢nych meznich hodnot a pii uplatnéni zvlast-
nich omezeni a opatieni stanovenych ve specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [4]. Uplatnéni této vyjimky nebrani
ptistupu vozidel povolenych pro maximalni hodnoty pozado-
vané v bod¢é 4.2.4.3 této TSI

b) V pfipadé jiné zmény nez modernizace subsystému infrastruk-
tura plati tyto podminky tykajici se vysky nastupisté a vzdale-
nosti hrany nastupisté od osy pfilehlé koleje, jez se fidi body
4292 a 4.293:

— Je povoleno pouzit jiné jmenovité vysky ndstupist, jestlize
by dodrzeni hodnot stanovenych v bod¢ 4.2.9.2 vyZzado-
valo konstrukéni zasahy do jakéhokoli nosného prvku.

— Je povoleno pouzit jinou vzdalenost nastupisté nez tu, ktera
je definovana v bod¢ 4.2.9.3 podbodé¢ 2, pokud je hodnota
by rovna nebo VEtSi nez bgjig,.

3. Stavajici trate, které nejsou predmétem projektu obnovy nebo moder-
nizace

Pokud chce provozovatel infrastruktury prokazat Giroven shody stava-
jici traté¢ se zakladnimi parametry této TSI, pouZije postup popsany
v doporuceni Komise 2014/881/EU (1).

3.4 Kontroly kompatibility traté pred pouzitim povolenych vozidel

Postup kontroly kompatibility traté, ktery se ma pouzit, a parametry
subsystému infrastruktura, kter¢ se maji pouzit, jsou stanoveny
v bod¢ 4.2.2.5 a dodatku D.1 TSI OPE.

nepouziva se
nepouziva se

nepouziva se

Zvlastni piipady

Pro konkrétni sit¢ mohou platit nasledujici zvlastni ptipady. Tyto
zvlastni ptipady se rozdéluji takto:

a) piipady ,,P“: trvalé ptipady;

b) ptipady ,,T: doCasné piipady, u kterych se doporucuje, aby bylo
cilového systému dosazeno do roku 2020 (coz je cil stanoveny
v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢&. 1692/96/ES (3).

Doporuceni Komise 2014/881/EU ze dne 18. listopadu 2014 k postupu pro prokazani

urovné shody stavajicich Zelezni¢nich trati se zakladnimi parametry technickych specifi-
kaci pro interoperabilitu (Uf. vést. L 356, 12.12.2014, s. 520).

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996
o hlavnich smérech Spolegenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité (UF. vést. L 228,
9.9.1996, s. 1), ve znéni rozhodnuti ¢. 884/2004/ES (Ui. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1.2).
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VM1
VB
7.7.1.
VM2
7.7.1.1
VB
7.7.2.
7.7.2.1.
VM1
vB
7.7.3.
7.7.3.1.
7.7.3.2.
7.7.4.
7.7.4.1.
7.7.5.
7.7.5.1.

by = 1650 +

Pri budoucich revizich TSI budou pfezkoumany vSechny zvlastni
piipady a jejich pfislusna data, piicemz cilem bude omezit jejich
technickou a zemépisnou pusobnost na zakladé posouzeni toho,
jaky maji dopad na bezpecnost, interoperabilitu, peshrani¢ni sluzby,
koridory TEN-T, a jaké jsou praktické a hospodaiské dusledky jejich
zachovani nebo zruseni. Zvlastni pozornost se bude vénovat dostup-
nosti finan¢nich prostiedka EU.

Zvlastni ptipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou
nezbytné nutné, a musi se k nim pfihlizet v ramci postupt tykajicich
se kompatibility trati.

Specifické rysy rakouské sité

(nepouziva se)

Specifické rysy belgické site

Vzdalenost hrany ndastupi§té od osy pfilehlé
koleje (4.2.9.3)

Pripady P

Pro nastupisté o vysce 550 mm a 760 mm se konvenéni hodnota
vzdalenosti hrany nastupi$t¢ od osy pfilehlé koleje byy vypocitd
podle téchto vzorcu:

5000
by = 1650 + —— V oblouku s polomérem 1 000 < R <
R % (m)
26 470

— 21,5 V oblouku s polomérem R <
1000 (m)

Specifické rysy bulharské site

Vyska nastupisté (4.2.9.2)

Pripady P

U modernizovanych nebo obnovenych nastupist’ je povolena jmeno-
vita vyska nastupi$té nad jizdni plochou 300 mm a 1 100 mm.

Vzdélenost hrany ndstupi$té od osy piilehlé
koleje (4.2.9.3)

Pfipady P

Misto boda 4.2.9.3 odst. 1 a 4.2.9.3 odst. 2 musi byt vzdalenost
hrany nastupisté od osy pfilehlé koleje:

a) 1 650 mm pro nastupisté o vysce 300 mm a

b) 1750 mm pro nastupiste¢ o vysce 1 100 mm.

Specifické rysy danské site
Vyska nastupiste (4.2.9.2)
Ptipady P

U piiméstské zelezni¢ni drahy S-Tog je povolena jmenovita vyska
nastupisté nad jizdni plochou 920 mm.

Specifické rysy estonské site
Jmenovity rozchod koleje (4.2.4.1)
Pripady P

Misto bodu 4.2.4.1 odst. 2 musi byt u systému s rozchodem koleji
1 520 mm jmenovity rozchod koleje bud’ 1 520 mm, nebo 1 524 mm.
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7.7.5.2.

7.7.5.3.

7.7.6.

7.7.6.1.

7.7.6.2.

7.7.6.3.

Odolnost novych mostid vuci zatizeni dopravou
(4.2.7.1)

Pfipady P

U systému s rozchodem koleji 1 520 mm musi byt mozné pro traté
s hmotnosti na napravu 30t navrhnout konstrukce, které maji
odolavat svislému zatizeni, v souladu s modelem zatizeni stano-
venym v dodatku M této TSI.

Mez bezodkladného zasahu pro vyhybky a vyhyb-
kové konstrukce (4.2.8.6)

Pripady P

Misto podbodu 4.2.8.6 odst. 3 pism. a) je u systému s rozchodem
koleji 1520 mm minimalni hodnota S$iiky zlabku mezi jazykem
v odlehlé poloze a opornici 54 mm.

Specifické rysy finské sité
TSI kategorie trati (4.2.1)
Pfipady P

Misto obryst vozidel specifikovanych ve sloupcich ,,0brys vozidla*“
v tabulce 2 a v tabulce 3 v bod¢ 4.2.1 odst. 6 je pro jmenovity
rozchod koleji 1 524 mm povoleno pouzit obrys FIN 1.

Prijezdny prifez (4.2.3.1)
Pfipady P

1) Misto bodti 4.2.3.1 odst. 1 a 4.2.3.1 odst. 2 musi pro jmenovity
rozchod koleji 1524 mm jak horni, tak dolni ¢ast prijezdného
prufezu vychazet z prljezdného priafezu FIN1. Uvedené
prijezdné prifezy jsou definovany v piiloze D, bodé¢ D.4.4
normy »M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 «.

2) Misto bodu 4.2.3.1 odst. 3 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 524 mm vypocty prijezdného priufezu provedeny s vyuzitim
statické metody v souladu s pozadavky kapitol 5, 6, 10 a piilohy
D bodu D.4.4 normy EN 15273-3:2013.

Osova vzdalenost koleji (4.2.3.2)
Ptipady P

1) Misto bodu 4.2.3.2 odst. 1 musi pro jmenovity rozchod koleji
1524 mm osova vzdalenost koleji vychazet z prujezdného
prafezu FINT.

2) Misto bodu 4.2.3.2 odst. 2 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 524 mm jmenovita vodorovna osova vzdalenost koleji u novych
trati specifikovana pro ndvrh a nesmi byt mensi nez hodnoty
uvedené v tabulce 21; tato vzdalenost zahrnuje rezervu kvili
aerodynamickym uéinkim.

Tabulka 21

Minimalni jmenovita vodorovna osova vzdalenost Kkoleji

Maximalni povolend rychlost |Minimalni jmenovita vodorovna osova

[km/h] vzdalenost koleji [m]
v < 120 4,10
120 < v < 160 4,30

160 < v < 200 4,50
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7.7.6.4.

7.7.6.5.

Maximalni povolena rychlost [Minimalni jmenovitd vodorovna osova
[km/h] vzdalenost koleji [m]
200 < v <250 4,70
v > 250 5,00

3) Misto bodu 4.2.3.2 odst. 3 musi pro jmenovity rozchod koleji
1 524 mm osova vzdalenost koleji minimalné spliovat pozadavky
pro zakladni osovou vzdalenost koleji definovanou podle pfilohy
D, oddilu D4.4.5 normy »M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 <.

Minimalni polomér smérového oblouku (4.2.3.4)
Pfipady P

Misto bodu 4.2.3.4 odst. 3 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 524 mm oblouky opac¢ného sméru (kromé obloukt opa¢ného sméru
na setad’'ovacich stanicich, kde jsou vozy posunovany jednotlive)
s polomérem v rozsahu od 150 m do 275 m pro nové traté navrzeny
v souladu s tabulkou 22, aby nemohlo dojit k zaklesnuti naraznikd.

Tabulka 22

Mezni hodnoty délky primého mezilehlého prvku mezi dvéma
dlouhymi kruhovymi oblouky opa¢ného sméru [m] (*)

Usporidin (* M isenon dupravon (]
R =150m — pfima — R = 150 m 16,9
R =160 m — pfimd — R = 160 m 15,0
R =170m — pfimad — R = 170 m 13,5
R =180m — pfimd — R = 180 m 12,2
R =190m — pfimd — R = 190m 11,1
R =200m — pfimad — R = 200 m 10,00
R =210m — pfimd — R = 210m 9,1
R =220m — pfimd — R = 220m 8,2
R =230m — pfimd — R = 230 m 7,3
R =240 m — pfima — R = 240 m 6,4
R =250m — pfimd — R = 250 m 5.4
R =260 m — pfima — R = 260 m 4,1
R =270 m — pfimd — R = 270 m 2,0
R =275m — pfimad — R = 275 m 0

(*) Pozndmka: U obloukl opa¢ného sméru s riznymi poloméry musi byt pii
navrhovani pifimého tUseku mezi oblouky pouzit polomér mensiho
oblouku.

Jmenovity rozchod koleje (4.2.4.1)
Pripady P

Misto bodu 4.2.4.1 odst. 1 musi byt jmenovity rozchod koleje
1 524 mm.
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7.7.6.6. PievysSeni koleje (4.2.4.2)
Pfipady P

1) Misto bodu 4.2.4.2 odst. 1 nesmi pro jmenovity rozchod koleji
1 524 mm navrhové pievyseni pro koleje s kolejovym lozem c¢i
bez kolejového loze presahnout 180 mm.

2) Misto bodu 4.2.4.2 odst. 3 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 524 mm u novych trati se smiSenou nebo nakladni dopravou na
obloucich s polomérem mensim nez 320 m a zménou prevySeni
veétsi nez 1 mm/m prevySeni omezeno hodnotami vypoctenymi
pomoci rovnice

D < (R - 50) x 0,7

kde D je pfevySeni v mm a R polomér v m.

7.7.6.7. Maximalni délka nevedeného mista ve dvojitych
pevnych srdcovkach (4.2.5.3)

Pripady P

V dodatku J pro jmenovity rozchod koleji 1 524 mm:

a) misto bodu J.1 pism. b) musi minimalni polomér pies dvojitou
srdcovku byt 200 m; pro polomér mezi 200-220 m musi byt
maly polomér kompenzovan rozsifenim rozchodu koleje;

b) misto bodu J.1 pism. c¢) musi minimalni vySka pfidrznice byt
39 mm.

7.7.6.8. Mez bezodkladného zasahu pro rozchod koleje
jako lokalni zavady (4.2.8.4)

Ptipady P

Misto bodu 4.2.8.4 odst. 1 jsou pro jmenovity rozchod koleji
1 524 mm meze bezodkladné¢ho zasahu pro lokalni zavadu v rozchodu
koleje stanoveny v tabulce 23.

Tabulka 23

Meze bezodkladného zisahu v rozchodu koleje pro jmenovity
rozchod Kkoleji 1524 mm

Rychlost [km/h] Rozmeéry [mm]
Minimalni rozchod Maximalni rozchod

koleje koleje
v < 60 1515 1554
60 <v <120 1516 1552
120 < v < 160 1517 1547
160 < v < 200 1518 1543
200 < v <250 1519 1539
v > 250 1520 1539

7.7.6.9. Mez bezodkladného zasahu pro pfevySeni
(4.2.8.5)
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7.7.6.10.

7.7.6.11.

7.7.6.12.

Pripady P

Misto bodu 4.2.8.5 odst. 1 je pro jmenovity rozchod koleji 1 524 mm
maximalni pfevySeni povolené za provozu 190 mm.

Mez bezodkladného zasahu pro vyhybky a vyhyb-
kové konstrukce (4.2.8.6)

Pfipady P

Misto bodu 4.2.8.6 odst. 1 musi pro jmenovity rozchod koleji
1524 mm technické charakteristiky vyhybek a vyhybkovych
konstrukei spliiovat tyto provozni hodnoty:

a) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola vyménou
vyhybky: 1469 mm.

Tato hodnota muze byt zvySena, pokud provozovatel infrastruk-
tury prokaze, ze ptestavny a zavérny systém vymény je schopen
odolat pficnym razovym silam od dvojkoli.

b) Minimalni hodnota ochrany hrotu srdcovky: 1476 mm.

Meti se 14 mm pod jizdni plochou a na teoretické referencni care
v piimétené vzdalenosti za skutecnym hrotem klinu srdcovky
(RP) podle obrazku 2.

U srdcovek s opracovanim hrotu muze byt tato hodnota nizsi.
V tomto piipadé musi provozovatel infrastruktury prokazat, ze
opracovani hrotu je dostate¢né na to, aby zajistilo, Ze kolo neza-
sahne skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP).

¢) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola u hrotu
srdcovky: 1 440 mm.

d) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola mezi
hrotem klinu srdcovky a pridrznici/kiidlovou kolejnici: 1 469 mm.

e) Minimalni Sitka zlabku: 42 mm.

f) Minimalni hloubka zlabku: 40 mm.

g) Maximalni nadvyseni pfidrznice: 55 mm.

Vzdalenost hrany ndstupi§té od osy piilehlé
koleje (4.2.9.3)

Pripady P

Misto bodu 4.2.9.3 odst. 1 pro jmenovity rozchod koleje 1 524 mm
musi vzdalenost mezi osou koleje a hranou nastupisté rovnobézna
s jizdni rovinou byt stanovena na zaklad¢ jmenovitého prujezdného
priifezu a je definovédna v kapitole 13 normy »M2 EN 15273-
3:2013+A1:2016 «. Jmenovity prljezdny prifez se stanovi na
zéklad¢ prifezu FIN1. Minimélni vzdalenost by vypoctend podle
kapitoly 13 normy P»M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 « se dale
uvadi jakO bqlim~

Zatizeni na ¢iSténi exteriéru vliakua (4.2.12.3)
Pripady P

Misto bodu 4.2.12.3 odst. 1 pro jmenovity rozchod koleji 1 524 mm
v piipadé, Ze je pouzivana mycka, musi byt schopna odistit vnéjsi
boky jednopatrovych nebo dvoupatrovych vlaki ve vysce:
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7.7.6.13.

7.7.7.
7.7.7.1.

7.7.8.
7.7.8.1.

7.7.8.2.

7.7.9.
7.7.9.1.

7.7.10.
7.7.10.1.

a) 330 mm az 4 367 mm pro jednopatrové vlaky;
b) 330 mm az 5300 mm pro dvoupatrové vlaky.

Posuzovani prijezdného prifezu (6.2.4.1)
Pripady P

Misto bodu 6.2.4.1 odst. 1 se pro jmenovity rozchod koleji
1 524 mm posuzovani prujezdného prufezu jako prezkoumani navrhu
provadi ve vztahu k charakteristickym prufezim s vyuzitim vysledki
vypoctu provedenych provozovatelem infrastruktury nebo zadava-
telem na zakladé kapitol 5, 6, 10 a ptilohy D bodu D.4.4 normy
»M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 <.

Specifické rysy francouzské sité

Vyska nastupisté (4.2.9.2)

Pripady P

U zelezni¢ni sité regionu Ile-de-France je povolena jmenovita vyska
nastupisté nad jizdni plochou 920 mm.

Specifické rysy némecké sité

»>Ml1 Vyska nastupisté (4.2.9.2) 4

Pripady P

U piiméstské zelezni¢ni drahy S-Bahn je povolena jmenovita vyska
nastupisté nad jizdni plochou 960 mm.

Meze bezodkladného zasahu pro rozchod koleje
jako lokalni zavady (4.2.8.4)

Ptipad P

Misto bodu 4.2.8.4 podbodu 1 je minimalni rozchod koleje pro
vSechny rychlosti 1430 mm.

Specifické rysy recké sité
Vyska nastupiste (4.2.9.2)
Pfipady P

Povolena jmenovita vyska nastupisté je 300 mm nad jizdni plochou.

Specifické rysy italské site

Vzdalenost hrany ndastupi§té od osy pfilehlé
koleje (4.2.9.3)

Pripady P

Misto bodu 4.2.9.3 odst. 1 se u nastupist’ o vysce 550 mm vzdale-
nost bgjim [mMm] mezi osou koleje a hranou nastupisté rovnobézna
s jizdni rovinou vypocita pomoci vzorce:

a) na pfimé koleji a na vnitini strané obloukti:
bgiim = 1650 + 3 750/R + (g — 1435)/2 + 11,5
b) na vngjsi stran¢ oblouku:
bgiim = 1650 + 3 750/R + (g — 1435)/2 + 11,5 + 220*tand

kde R je polomér koleje v metrech, g je rozchod koleje, 8 je uhel
prevyseni vucéi vodorovné roving.
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7.7.10.2. Ekvivalentni konicita (4.2.4.5)
Pfipady P

1) Misto bodu 4.2.4.5 odst. 3 musi byt navrhové hodnoty rozchodu
koleje, profilu hlavy kolejnice a tklonu kolejnice pro béznou
kolej zvoleny tak, aby nebyly piekroceny mezni hodnoty ekviva-
lentni konicity stanovené v tabulce 24.

Tabulka 24

Navrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Profil kola

Rozsah rychlosti [km/h] S1002, GV1/40 EPS

v <60 Posouzeni neni pozadovano

60 <v < 200 0,25 0,30

200 < v < 280 0,20 Nepouzije se

v > 280 0,10 Nepouzije se

2) Misto bodu 4.2.4.5 odst. 4 musi byt nasledujici dvojkoli mode-
lovana pro jizdu za navrhového stavu koleje (simulovano
vypoctem podle normy »M2 EN 15302:2021 «):

a) S 1002 podle definice v ptiloze C normy EN 13715:2020
s SR1;

b) S 1002 podle definice v ptiloze C normy EN 13715:2020
s SR2;

¢) GV 1/40 podle definice v pfiloze B normy EN 13715:2020
s SRI;

d) GV 1/40 podle definice v pftiloze B normy EN 13715:2020
s SR2;

e) EPS podle definice v ptiloze D normy EN 13715:2020 s SR1.

Pro SR1 a SR2 se pouziji tyto hodnoty:

f) Pro syst¢ém s rozchodem koleji 1435 mm SRI1= 1420 mm
a SR2 = 1426 mm.

7.7.10.3. Ekvivalentni konicita za provozu (4.2.11.2).
Pripady P

Misto bodu 4.2.11.2 odst. 2 musi provozovatel infrastruktury provést
méfeni rozchodu koleje a profilti hlav kolejnic v daném misté ve
vzdalenosti ptiblizné 10 m. Stfedni hodnoty ekvivalentni konicity na
vzdalenosti 100 m se vypocitaji modelovanim s dvojkolimi a) — e)
uvedenymi v bodé¢ 7.7.10.2 odst. 2 této TSI pro kontrolu souladu
s mezni ekvivalentni konicitou pro kolej specifikovanou v tabulce 14
pro tcely spole¢ného Setieni.



02014R1299 — CS — 28.09.2023 — 002.001 — 69

7.7.11.
7.7.11.1.

7.7.12.
7.7.12.1.

7.7.12.2.

7.7.12.3.

7.7.12.4.

7.7.12.5.

7.7.12.6.

7.7.12.7.

7.7.12.8.

Specifické rysy lotysské sité

Odolnost novych mosta vaci zatizeni dopravou —
svisla zatizeni (4.2.7.1.1)

Pripady P

1) Pro podbod 4.2.7.1.1 odst. 1 pism. a) se u systému s rozchodem
koleji 1520 mm pouzije model zatizeni 71 s rozlozenou hmot-
nosti gy 100 kKN/m.

Specifické rysy polské sité

TSI kategorie trati (4.2.1)

Pripady P

V bod¢ 4.2.1 odst. 7 tabulce 2 fadku P3 je na modernizovanych nebo
obnovenych tratich v Polsku misto obrysu vozidla DE3 povolen
obrys vozidla G2.

Osova vzdalenost koleji (4.2.3.2)

Pfipady P

Misto bodu 4.2.3.2 odst. 4 musi byt u rozchodu koleji 1 520 mm pro
koleje stanic pro piimé prekladani zbozi z vagonu na vagon povolena
minimalni jmenovita vodorovna vzdalenost 3,60 m.

Minimalni polomér smérového oblouku (4.2.3.4)
Pripady P

Misto bodu 4.2.3.4 odst. 3 musi byt u systému rozchodu koleji
1 520 mm na kolejich jinych nez hlavnich kolejich oblouky opac-
ného sméru s polomérem v rozsahu od 150 m do 250 m navrzeny
s usekem piimé koleje mezi oblouky o délce nejméné 10 m.

Miniméalni polomér zaobleni lomu sklonu
(4.2.3.5)

Pfipady P

Misto bodu 4.2.3.5 odst. 3 nesmi byt u rozchodu koleji 1 520 mm
polomér zaobleni lomu sklonu (s vyjimkou sefad’ovacich stanic)
mensi nez 2 000 m pfi vypuklém i pfi vydutém lomu sklonu.
Nedostatek pfevysSeni (4.2.4.3)

Pripady P

Misto bodu 4.2.4.3 odst. 3 nesmi u systému s rozchodem koleji
1 520 mm pro vSechny typy kolejovych vozidel nedostatek prevyseni
presahnout 130 mm.

Nahla zména nedostatku pfevysSeni (4.2.4.4)
Pripady P

Misto bodu 4.2.4.4 odst. 3 se u rozchodu koleji 1520 mm pouziji
pozadavky bodl 4.2.4.4 odst. 1 a 4.2.4.4 odst. 2.

Mez bezodkladného zasahu pro zborceni koleje
(4.2.8.3)

Ptipady P

Misto bodti 4.2.8.3 odst. 4 a 4.2.8.3 odst. 5 se u rozchodu koleji
1 520 mm pouziji pozadavky boda 4.2.8.3 odst. 1 az 4.2.8.3 odst. 3.

Mez bezodkladného zasahu pro rozchod koleje
jako lokalni zavady (4.2.8.4)
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Ptipady P

Misto pozadavku tabulky 13 v bod¢ 4.2.8.4 odst. 2 jsou mezni
hodnoty pro rozchod koleji 1 520 mm v Polsku uvedeny v nasledujici

tabulce:

Tabulka 25

Meze bezodkladného zisahu pro rozchod koleje u rozchodu

koleji 1520 mm v Polsku

Rychlost [km/h]

Rozméry [mm]

Minimalni rozehod Maximalni rozchod
koleje koleje
V< 50 1511 1548
50<V £ 140 1512 1548
V > 140 1512 1536

7.7.129. Mez bezodkladného zdsahu pro vyhybky a vyhyb-

kové konstrukce (4.2.8.6)
Pripady P

1) Misto podbodu 4.2.8.6 odst. 1 pism. (d) musi byt pro nékteré
typy vyhybek s R = 190 m a vyhybkovych konstrukci se sklonem
1:9 a 1:4,444 povolena maximalni hodnota volného prostoru pro
prijezd kola mezi hrotem klinu srdcovky a piidrznici/ktidlovou
kolejnici 1 385 mm.

2) Misto bodu 4.2.8.6 odst. 3 musi u rozchodu koleji 1520 mm
technické charakteristiky vyhybek a vyhybkovych konstrukci
splilovat tyto provozni hodnoty:

a) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola
vyménou vyhybky: 1460 mm.

Tato hodnota miize byt zvySena, pokud provozovatel infra-
struktury prokaze, ze pfestavny a zavérny systém vymeény je
schopen odolat pfi¢nym razovym silam od dvojkoli.

b) Minimalni hodnota ochrany hrotu srdcovky: 1472 mm.

Meti se 14 mm pod jizdni plochou a na teoretické referencni
Cate v piiméfené vzdalenosti za skuteénym hrotem klinu
srdcovky (RP) podle obrazku 2.

U srdcovek s opracovanim hrotu mize byt tato hodnota nizsi.
V tomto pfipadé musi provozovatel infrastruktury prokazat, ze
opracovani hrotu je dostate¢né na to, aby zajistilo, ze kolo
nezasahne skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP).

¢) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola u hrotu
srdcovky: 1436 mm.

d) Minimalni Sitka zlabku: 38 mm.
e) Minimalni hloubka zlabku: 40 mm.
f) Maximalni nadvyseni pfidrznice: 55 mm.

7.7.12.10. VySka nastupisté (4.2.9.2)
Pripady P

1) Pro nastupisté pouzivana pro meéstskou a piiméstskou Zelezni¢ni
dopravu musi byt povolena jmenovita vyska nastupisté nad jizdni
plochou 960 mm.
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7.7.12.11.

7.7.12.12.

7.7.13.
7.7.13.1.

2) U modernizovanych nebo obnovenych trati s maximalni rychlosti
160 km/h musi byt povolena jmenovitd vyska nastupisté nad jizdni
plochou od 220 mm do 380 mm.

Ekvivalentni konicita za provozu (4.2.11.2).
Pripady T

Do doby zavedeni zafizeni pro méfeni prvku potfebnych pro vypocet
ekvivalentni konicity v provozu je v Polsku povoleno tento parametr
neposuzovat.

Pticné prazce (5.3.3)
Ptipady P
Pozadavek bodu 5.3.3 odst. 2 se pouzije pro rychlosti nad 250 km/h.

Specifické rysy portugalské site
Prijezdny prifez (4.2.3.1)
Ptipady P

1) Misto bodu 4.2.3.1 odst. 1 musi byt pro jmenovity rozchod koleje
1 668 mm horni ¢ast prijezdného prifezu stanovena na zakladé
obryst vozidel stanovenych v tabulkach 26 a 27, které jsou defi-
novany v pifloze D bodé¢ D.4.3 normy P»M2 EN 15273-
3:2013+A1:2016 «.

Tabulka 26

Obrysy vozidel pro osobni dopravu v Portugalsku

Dopravni kéd Obrys vozidla
P1 PTc
P2 PTb+
P3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb
Tabulka 27

Portugalské obrysy vozidel pro nikladni dopravu

Dopravni kéd Obrys vozidla
F1 PTc
F2 PTb+
F3 PTb
F4 PTb

2) Misto bodu 4.2.3.1 odst. 2 musi byt pro jmenovity rozchod koleje
1 668 mm dolni Cast prijezdného prufezu stanovena v souladu
s ptilohou D bodem D.4.3.4 normy »M2 EN 15273-
3:2013+A1:2016 «.
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7.7.13.2.

7.7.13.3.

7.7.13.4.

3) Misto bodu 4.2.3.1 odst. 3 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 668 mm vypocty prijezdného prifezu provedeny s vyuzitim
kinematické metody v souladu s pozadavky piilohy D bodu
D.4.3 normy »M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 «.

Osova vzdalenost koleji (4.2.3.2)
Pfipady P

Misto bodu 4.2.3.2 odst. 1 musi byt pro jmenovity rozchod koleje
1 668 mm osova vzdalenost koleji stanovena na zéklad¢ referencnich
obrysti PTb, PTb+ nebo PTc, které jsou definovany v pfiloze D bodé
D.4.3 normy »M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 <.

Mez bezodkladného zasahu pro rozchod koleje
jako lokalni zavady (4.2.8.4)

Ptipady P

Misto bodu 4.2.8.4 odst. 1 jsou pro jmenovity rozchod koleji
1 668 mm meze bezodkladného zasahu pro lokalni zavadu v rozchodu
koleje stanoveny v tabulce 28.

Tabulka 28

Meze bezodkladného zasahu pro rozchod koleje v Portugalsku

Rychlost [km/h] Rozméry [mm]
Minimalni rozchod Maximalni rozchod
koleje koleje
V £ 120 1657 1703
120 <V £ 160 1658 1703
160 <V £ 230 1661 1 696
Vv > 230 1663 1 696

Mez bezodkladného zasahu pro vyhybky a vyhyb-
kové konstrukce (4.2.8.6)

Pripady P

Misto bodu 4.2.8.6 odst. 1 musi pro jmenovity rozchod koleji
1668 mm technické charakteristiky vyhybek a vyhybkovych
konstrukei spliiovat tyto provozni hodnoty:

a) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola vyménou
vyhybky: 1618 mm.

Tato hodnota mize byt zvySena, pokud provozovatel infrastruktury
prokaze, ze piestavny a zavérny systém vymeény je schopen odolat
pfiénym razovym silam od dvojkoli.

b) Minimalni hodnota ochrany hrotu srdcovky: 1 625 mm.

Meti se 14 mm pod jizdni plochou a na teoretické referencni caie
v ptiméfené vzdalenosti za skute¢nym hrotem klinu srdcovky (RP)
podle obrazku 2.
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7.7.13.5.

7.7.13.6.

7.7.13.7.

7.7.13.8.

U srdcovek s opracovanim hrotu muze byt tato hodnota nizsi.
V tomto piipadé musi provozovatel infrastruktury prokéazat, ze
opracovani hrotu je dostatecné na to, aby zajistilo, ze kolo neza-
sahne skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP).

¢) Maximalni hodnota volného prostoru pro prujezd kola u hrotu
srdcovky: 1 590 mm.

d) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola mezi hrotem
klinu srdcovky a pridrznici/ktidlovou kolejnici: 1 618 mm.

e) Minimalni Sitka zlabku: 38 mm.

f) Minimalni hloubka zlabku: 40 mm.

g) Maximalni nadvyseni pfidrznice: 70 mm.

Vyska nastupisté (4.2.9.2)
Ptipady P

Pro jmenovity rozchod koleje 1 668 mm u modernizovanych nebo
obnovenych nastupist musi byt pro poloméry vétsi nez 300 m nebo
350 m povolena jmenovita vyska nastupist¢ nad jizdni plochou
685 mm (obecné pouziti) nebo 900 mm (méstska a piiméstska dopra-
va).

Vzdéalenost hrany nastupiSté od osy prilehlé
koleje (4.2.9.3)

Pripady P

1) Misto bodu 4.2.9.3 odst. 1 musi byt pro jmenovity rozchod koleje
1 668 mm vzdalenost mezi osou koleje a hranou nastupisté rovno-
bézna s jizdni rovinou (bq) podle definice v kapitole 13 normy
»M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 € stanovena na zakladé
jmenovitého prijezdného prifezu (bgjy,). Jmenovity prijezdny
prifez se vypocita na zakladé obrysu vozidla PTb+ definovaného
v ptiloze D bod¢ D 43 normy PM2EN 15273-
3:2013+A1:2016 «.

2) Pro tiikolejnicovou trat’ musi byt jmenovity prujezdny pruiez
mimo obalku vyplyvajici z piekryti jmenovitého prijezdného
prifezu se stfedem na rozchodu koleje 1 668 mm a jmenovitého
prujezdného prufezu stanoveného v bodé 4.2.9.3 odst. 1 se stfedem
na rozchodu koleje 1435 mm.

Posuzovani prijezdného prufezu (6.2.4.1)
Ptipady P

Misto bodu 6.2.4.1 odst. 1 se pro jmenovity rozchod koleji 1 668 mm
posuzovani prijezdného priufezu jako pfezkoumani navrhu provadi
vuci charakteristickym prafezim s vyuzitim vysledkt vypocta
provedenych provozovatelem infrastruktury nebo zadavatelem na
zaklade kapitol 5, 7, 10 a bodu D.4.3 normy P»M2 EN 15273-
3:2013+A1:2016 «.

Posuzovani maximalniho kolisani tlaku v tune-
lech (6.2.4.12)
Pripady P

Misto bodu 6.2.4.12 odst. 3 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 668 mm referen¢ni plocha prufezu (konstantni podél vlaku), ktera se
ma posuzovat, nezavisle pro hnaci i tazené vozidlo:
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7.7.14.
7.7.14.1.

7.7.14.2.

7.7.14.3.

7.7.15.
7.7.15.1.

a) 12 m? pro vozidla navrhovana pro kinematicky vztazny obrys PTc;

b) 11 m? pro vozidla navrhovana pro kinematické vztazné obrysy
PTb and PTb+.

Obrys vozidla, které se ma posuzovat, se stanovi na zakladé obrysu
vozidla vybraného podle bodu 7.7.13.1.

Specifické rysy site Irska
Prijezdny prifez (4.2.3.1)
Ptipady P

Misto bodu 4.2.3.1 odst. 5 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 600 mm povoleno pouzit jednotny prijezdny prifez IRL2 stanoveny
v dodatku O této TSI.

Osova vzdalenost koleji (4.2.3.2)
Ptipady P

Misto bodu 4.2.3.2 odst. 6 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 600 mm osova vzdalenost koleji stanovena na zakladé obryst
vozidel vybranych podle bodu 7.7.14.1. Pro navrh musi byt specifi-
kovéana jmenovita vodorovna osova vzdalenost koleji, kterd pro obrys
IRL2 nesmi byt mensi nez 3,47 m; tato vzdalenost zahrnuje rezervu
kvili aerodynamickym ucinktim.

Posuzovani priajezdného priafezu (6.2.4.1)
Ptipady P

Misto bodu 6.2.4.1 odst. 5 se pro jmenovity rozchod koleji 1 600 mm
posouzeni prijezdného prifezu jako prezkoumdni ndvrhu provede
vici charakteristickym prifezim s vyuzitim prijezdného prifezu
»IRL2* podle definice v dodatku O této TSI.

Specifické rysy Spanélské sité
Prujezdny prifez (4.2.3.1)
Ptipady P

1) Misto bodu 4.2.3.1 odst. 1 musi byt pro jmenovity rozchod koleje
1 668 mm horni ¢ast prijezdného prifezu pro nové traté stanovena
na zakladé obrysu vozidel stanovenych v tabulkach 29 a 30, které
jsou definovéany v piiloze D bodé D.4.11 normy »>M2 EN 15273-
3:2013+A1:2016 «.

Tabulka 29

Obrysy vozidel pro osobni dopravu ve Spanélské siti

Dopravni kod Obrysy hornich ¢asti vozidel
P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GECI16
P4 GEB16
PS5 GEB16
P6 GHEI6
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7.7.15.2.

7.7.15.3.

7.7.15.4.

Tabulka 30

Obrysy vozidel pro nakladni dopravu ve Spanélské siti

Dopravni kod Obrysy hornich ¢asti vozidel
F1 GECI16
F2 GEBI16
F3 GEBI16
F4 GHE16

U novych nebo modernizovanych trati musi byt horni ¢ast prujezd-
ného prufezu stanovena na zakladé obrysu vozidla GHE16, ktery
je definovan v pfiloze D bodé¢ D.4.11 normy EN 15273-3:2013.

2) Misto bodu 4.2.3.1 odst. 2 musi byt pro jmenovity rozchod koleje
1 668 mm dolni ¢ast prujezdného priafezu GEI2, jak je stanoven
v dodatku P této TSI. Jsou-li koleje vybaveny kolejovymi brzdami,
musi se pro dolni ¢ast obrysu vozidla pouzit prijezdny pruiez
GEIl, jak je stanoven v dodatku P této TSI.

3

~

Misto bodu 4.2.3.1 odst. 3 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 668 mm vypocty prijezdného prifezu provedeny s vyuzitim
kinematické metody v souladu s pozadavky pfilohy D bodu D.4.11
normy PM2 EN 15273-3:2013+A1:2016 € na horni casti
a dodatku P této TSI na dolni ¢asti.

Osova vzdalenost koleji (4.2.3.2)
Pripady P

Misto bodu 4.2.3.2 odst. 1 musi byt pro jmenovity rozchod koleje
1 668 mm osova vzdalenost koleji stanovena na zékladé prafeza
hornich ¢asti GHE16, GEB16 nebo GECI16, které jsou definovany
v pifloze D bod¢ D.4.11 normy P»M2 EN 15273-
3:2013+A1:2016 «.

Navrhové zborceni koleje zplUsobené zelezni¢ni
dopravou (4.2.7.1.6)

Pfipady P

Misto bodu 4.2.7.1.6 nesmi pro jmenovity rozchod koleji 1 668 mm
maximdlni celkové navrhové zborceni koleje zpiisobené ZzelezniCni
dopravou presahnout 8 mm/3 m.

Mez bezodkladného zasahu pro rozchod koleje
jako lokalni zavady (4.2.8.4)
Pripady P

Misto bodu 4.2.8.4 odst. 1 jsou pro jmenovity rozchod koleji
1 668 mm meze bezodkladného zasahu pro lokalni zdvadu v rozchodu
koleje stanoveny v tabulce 31.
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7.7.15.5.

7.7.15.6.

Tabulka 31

Meze bezodkladného zasahu pro rozchod koleje 1 668 mm

Rozméry [mm]

Ryehlost (km/hy Minimalni rozchod Maximalni rozchod
koleje koleje
VvV <380 1 659 1698
80 <V <120 1 659 1691
120 <V < 160 1 660 1 688
160 <V < 200 1661 1 686
200 <V <240 1 663 1 684
240 <V < 280 1 663 1682
280 <V < 320 1 664 1 680
320 <V < 350 1 665 1679

Mez bezodkladného zasahu pro vyhybky a vyhyb-
kové konstrukce (4.2.8.6)

Pripady P

Misto bodu 4.2.8.6 odst. 1 musi pro jmenovity rozchod koleji
1668 mm technické charakteristiky vyhybek a vyhybkovych
konstrukei spliiovat tyto provozni hodnoty:

a) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola vyménou
vyhybky: 1618 mm.

Tato hodnota mutize byt zvysena, pokud provozovatel infrastruktury
prokaze, ze piestavny a zavérny systém vymeény je schopen odolat
pricnym razovym sildm od dvojkoli.

b) Minimalni hodnota ochrany hrotu srdcovky: 1 626 mm.

Meii se 14 mm pod jizdni plochou a na teoretické referencni care
v piiméfené vzdalenosti za skutecnym hrotem klinu srdcovky (RP)
podle obrazku 2.

U srdcovek s opracovanim hrotu muze byt tato hodnota nizsi.
V tomto pfipadé musi provozovatel infrastruktury prokazat, ze
opracovani hrotu je dostatecné na to, aby zajistilo, ze kolo neza-
sdhne skutec¢ny hrot klinu srdcovky (RP).

¢) Maximalni hodnota volného prostoru pro prujezd kola u hrotu
srdcovky: 1 590 mm.

d) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola mezi hrotem
klinu srdcovky a pridrznici/ktidlovou kolejnici: 1 620 mm.

e) Minimalni $itka zlabku: 38 mm.
f) Minimalni hloubka zlabku: 40 mm.
g) Maximalni vyska pfidrznice: 70 mm.

Vyska nastupisté (4.2.9.2)
Ptipady P

Jmenovitd vyska nastupisté uréeného pro:
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7.7.15.7.

7.7.15.8.

7.7.15.9.

7.7.16.
7.7.16.1.

a) pfiméstskou nebo regionalni dopravu nebo
b) ptiméstskou a dalkovou dopravu;
¢) regionalni a dalkovou dopravu,

u kterého vlaky zastavuji za bézného provozu, musi byt pro poloméry
300 m a vétsi povolena 680 mm nad jizdni plochou.

Vzdalenost hrany mnastupisté od osy pfilehl¢
koleje (4.2.9.3)

Pripady P

1) Misto bodu 4.2.9.3 odst. 1 musi byt pro jmenovity rozchod koleje
1 668 mm vzdalenost mezi osou koleje a hranou nastupisté rovno-
béZzna s jizdni rovinou (bg) podle definice v kapitole 13 normy
»M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 € stanovena na zaklade
jmenovitého prijezdného prifezu (bgim). Jmenovity prijezdny
prifez se vypocita na zaklad¢ prafrezii hornich ¢asti GHE16 nebo
GEC16, které jsou definovany v piiloze D bodé¢ D.4.11 normy
»M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 «.

2) Pro tfikolejnicovou trat’ musi byt jmenovity prijezdny priiez
mimo obalku vyplyvajici z piekryti jmenovitého prijezdného
prifezu se stfedem na rozchodu koleje 1 668 mm a jmenovitého
prijezdného prufezu stanoveného v bod¢ 4.2.9.3 odst. 1 se stiedem
na rozchodu koleje 1435 mm.

Posuzovani prijezdného prufezu (6.2.4.1)
Ptipady P

Misto bodu 6.2.4.1 odst. 1 se pro jmenovity rozchod koleji 1 668 mm
posuzovani prijezdného prifezu jako prezkoumani navrhu provadi
vzhledem k charakteristickym prifezim s vyuzitim vysledk vypocti
provedenych provozovatelem infrastruktury nebo zadavatelem na
zéklad¢ kapitol 5, 7, 10 a piilohy D bodu D.4.11 normy »M2 EN
15273-3:2013+A1:2016 « na horni ¢asti a dodatku P této TSI na
dolni casti.

Posuzovani maximalniho kolisani tlaku v tune-
lech (6.2.4.12)
Pripady P

Misto bodu 6.2.4.12 odst. 3 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 668 mm referencni plocha prifezu, kterd se ma posuzovat, nezavisle
pro hnaci i tazené vozidlo:

a) 12m? pro vozidla navrhovani pro kinematicky vztazny obrys
GECI16;

b) 11 m? pro vozidla navrhovani pro vztazné kinematické obrysy
GEB16 a GHEI16.

Obrys vozidla, které se ma posuzovat, se stanovi na zakladé obrysu
vozidla vybraného podle bodu 7.7.15.1.

Specifické rysy svédské sité
Obecné
Ptipady P

U infrastruktury s pfimym napojenim na finsky systém a infrastruktury
v piistavech lze pouzit specifické rysy finské sité, jak je stanovi bod
7.7.6 této TSI, na koleje, které jsou urCeny pro vozidla provozovana
na jmenovitém rozchodu koleji 1 524 mm.
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7.7.16.2.

7.7.17.

7.7.18.

7.7.18.1.

7.7.18.2.

7.7.18.3.

7.7.19.

7.7.19.1.

7.7.19.2.

Vzdalenost hrany néastupisté od osy pfrilehlé
koleje (4.2.9.3)

Ptipady P

Misto bodu 4.2.9.3 odst. 1 musi byt vzdalenost mezi osou koleje
a hranou nastupisté¢ rovnob&Zna s jizdni rovinou (by) podle definice
v kapitole 13 normy »M2 EN 15273-3:2013+A1:2016 < vypocCtena
s témito hodnotami pro piipustnou dodatecnou vychylku (Syin):

a) na vnitini strané oblouku: Sy;, = 40,5/R;

b) na vngjsi stran¢ oblouku: Sy, = 31,5/R.

(nepouziva se)

Specifické rysy site Spojeného kralovstvi pro Severni Irsko
Prujezdny prufez (4.2.3.1)
Pripady P

Misto bodu 4.2.3.1 odst. 5 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 600 mm povoleno pouzit jednotny prijezdny prifez IRL3 stanoveny
v dodatku O této TSI

Osova vzdalenost koleji (4.2.3.2)
Pripady P

Misto bodu 4.2.3.2 odst. 6 musi byt pro jmenovity rozchod koleji
1 600 mm osova vzdalenost koleji stanovena na zakladé obrysa
vozidel vybranych podle bodu 7.7.17.1. Jmenovitd vodorovna osova
vzdalenost koleji musi byt specifikovana pro navrh a musi zahrnovat
rezervu kvuli aerodynamickym G¢inkiim. Minimalni povolena hodnota
pro jednotny prijezdny prifez IRL3 je otevienym bodem.

Posuzovani priajezdného prifezu (6.2.4.1)
Pripady P

Misto bodu 6.2.4.1 odst. 5 se pro jmenovity rozchod koleji 1 600 mm
posouzeni prujezdného prifezu jako prezkoumani navrhu provede
vuci charakteristickym prufezim s vyuzitim prujezdného prifezu
IRL3* podle definice v dodatku O této TSI.

Specifické rysy slovenské site
TSI kategorie trati (4.2.1)
Pripady P

Pro dopravni kod F1520 definovany v tabulce 3 v bod¢ 4.2.1 odst. 7
pro systém s rozchodem koleji 1 520 mm musi byt povoleno pouzit
hmotnost na napravu 24,5t a délku vlaku v rozmezi od 650 m do
1050 m.

Minimalni polomér smérového oblouku (4.2.3.4)
Ptipady P

1) Misto bodu 4.2.3.4 odst. 2 musi byt oblouky opa¢ného sméru
(krom¢ obloukti opacného sméru na sefad’ovacich stanicich, kde
jsou vozy posunovany jednotlivé) s polomérem v rozsahu od
150 m do 300 m pro nové traté navrzeny v souladu s tabulkami
33 a 34, aby nemohlo dojit k zaklesnuti narazniku.
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2) Misto bodu 4.2.3.4 odst. 3 musi byt u systému s rozchodem koleji
1 520 mm pro hlavni koleje oblouky opa¢ného sméru s polomérem
v rozsahu od 150 m do 250 m navrzeny s usekem piimé koleje
mezi oblouky o délce nejméné 15 m.

3) Misto bodu 4.2.3.4 odst. 3 musi byt u systému s rozchodem koleji
1 520 mm na kolejich jinych nez hlavnich kolejich oblouky opac-
ného sméru s polomérem v rozsahu od 150 m do 250 m navrzeny
v souladu s tabulkami 33 a 34.

Tabulka 33

Mezni hodnoty pro délku piimého mezilehlého prvku mezi dvéma dlouhymi kruhovymi oblouky
opac¢ného sméru (m)

Ri/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300

150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1 7,6 6,7

160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6 6,7 6,4

170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0

180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4 6,0 5.5

190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 54 4,5

200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0

220 9,0 8,6 8,1 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0

230 8,7 8,1 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 5.4 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 5.8 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 5,2 4,0 3,0 0,0

450 5,5 45 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0

Tabulka 34

Mezni hodnoty pro délku pirimého mezilehlého prvku mezi dvéma dlouhymi kruhovymi oblouky
opa¢ného sméru (m); pro osobni vlaky s rychlostmi do 40 km/h pro jiné nez hlavni koleje

R{/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6
170 10,4 10,0 9.8 9,5 9,0 8,5 8,1 7.6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
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Ri/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7.5 6.7 6.2 6,0 5.3
220 9,0 8,6 8,1 7,5 6,5 6.2 6,0 53 4,0
230 8,7 8,1 7.6 6.6 6.3 6,0 5.3 4,0 4,0
250 8,1 7.6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 4,0 4,0
280 7.6 6,7 6,4 6,0 5.4 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 45 4,0 4,0 4,0 4,0
325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6.3 5.8 5.2 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6,0 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 45 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 40 4,0 4,0
600 4,0 4,0 4,0 40 4,0 40 4,0 4,0 4,0

7.7.19.3. Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu
(4.2.3.5)

Pripady P

1) Misto bodu 4.2.3.5 odst. 1 nesmi byt pouze u odstavné koleje
s maximalni rychlosti do 10 km/h polomér zaobleni lomu sklonu
(s vyjimkou svaznych pahrbkl na sefad’ovacich stanicich) mensi
nez 500 m pii vypuklém i pii vydutém lomu sklonu.

2) Misto bodu 4.2.3.5 odst. 3 u systtmu s rozchodem koleji
1 520 mm nesmi byt polomér zaobleni lomu sklonu (s vyjimkou
sefad’ovacich stanic) mensi nez 2 000 m pfi vypuklém ani pfi
vydutém lomu sklonu a ve stisnénych podminkach (napt. nedo-
statek mista) mensi nez 1 000 m pifi vypuklém ani pfi vydutém
lomu sklonu.

3) U odstavné koleje s maximalni rychlosti do 10 km/h musi byt
povoleno pouzit polomér zaobleni lomu sklonu nejméné 500 m
pfi vypuklém i pfi vydutém lomu sklonu.

4) Misto bodu 4.2.3.5 odst. 4 u systtmu s rozchodem koleji
1 520 mm u svaznych pahrbki na sefad’ovacich stanicich nesmi
byt polomér zaobleni lomu sklonu mensi nez 300 m pii vypuklém
lomu sklonu a 250 m pii vydutém lomu sklonu.

7.7.19.4. Nedostatek pfevySeni (4.2.4.3)
Ptipady P

Misto bodu 4.2.4.3 odst. 3 nesmi u systtmu s rozchodem koleji
1 520 mm pro vSechny typy kolejovych vozidel nedostatek prevyseni
ptresahnout 137 mm. Pro osobni dopravu plati toto omezeni pro rych-
losti do 230 km/h. Pro smiSenou dopravu plati toto omezeni pro
rychlosti do 160 km/h.
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7.7.19.5.

7.7.19.6.

7.7.19.7.

7.7.19.8.

Mez bezodkladného zasahu pro zborceni koleje
(4.2.8.3)

Ptipady P

Misto bodii 4.2.8.3 odst. 4 a 4.2.8.3 odst. 5 se u systému s rozchodem
koleji 1520 mm pouziji pozadavky bodi 4.2.8.3 odst. 1 az 4.2.8.3
odst. 3.

Mez bezodkladného zadsahu pro rozchod koleje
jako lokalni zavady (4.2.8.4)

Pfipady P

Misto bodu 4.2.8.4 odst. 2 jsou u systétmu s rozchodem koleji
1 520 mm meze bezodkladného zasahu pro lokalni zdvady v rozchodu
koleje stanoveny v tabulce 35.

Tabulka 35

Meze bezodkladného zasahu pro rozchod Kkoleje u systému
s rozchodem koleji 1 520 mm ve Slovenské republice

Rychlost (km/h) Rozméry [mm]
Minimalni rozchod Maximalni rozchod
koleje koleje
V £ 80 1511 1555
80 <V <120 1512 1550
120 <V < 160 1513 1545
160 <V < 230 1514 1540

Mez bezodkladného zasahu pro pfevyseni
(4.2.8.5)

Ptipady P

Misto bodu 4.2.8.5 odst. 3 je u systému s rozchodem koleji 1 520 mm
maximalni prevyseni povolené za provozu 170 mm.

Mez bezodkladného zasahu pro vyhybky a vyhyb-
kové konstrukce (4.2.8.6)

Ptipady P

Misto bodu 4.2.8.6 odst. 3 musi u systétmu s rozchodem koleji
1520 mm technické charakteristiky vyhybek a vyhybkovych
konstrukei spliiovat tyto provozni hodnoty:

a) Minimalni hodnota $itky zlabku mezi jazykem v odlehlé poloze
a opornici je 60 mm.

b) Minimalni hodnota ochrany hrotu srdcovky je 1472 mm. Méii se
14 mm pod jizdni plochou a na teoretické referencni Caie v prime-
fené vzdalenosti za skute¢nym hrotem klinu srdcovky (RP) podle
obrazku 2. U srdcovek s opracovanim hrotu muze byt tato hodnota
niz8i. V tomto piipadé musi provozovatel infrastruktury prokazat,
ze opracovani hrotu je dostatecné na to, aby zajistilo, Ze kolo
nezasahne skutec¢ny hrot klinu srdcovky (RP).

¢) Maximalni hodnota volného prostoru pro prijezd kola u hrotu
srdcovky je 1436 mm.

d) Minimalni Sitka zlabku je 40 mm.
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7.7.19.9.

7.7.19.10.

7.7.19.11.

e) Minimalni hloubka zlabku je 40 mm.

f) Maximalni nadvySeni piidrznice je 54 mm.
Vyska nastupisté (4.2.9.2)

Pripady P

U obnovenych trati s maximalni rychlosti 120 km/h musi byt povo-
lena jmenovitda vyska nastupisté nad jizdni plochou od 200 mm do
300 mm.

Ekvivalentni konicita za provozu (4.2.11.2).
Pripady T

Do doby zavedeni zafizeni pro méfeni prvki potfebnych pro vypocet
ekvivalentni konicity v provozu je ve Slovenské republice povoleno
tento parametr neposuzovat.

Pficné prazce (5.3.3)
Ptipady P
Pozadavek bodu 5.3.3 odst. 2 se pouzije pro rychlosti nad 250 km/h.
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Dodatek A

Posuzovani prvki interoperability

Vlastnosti prvkl interoperability, které maji byt v jednotlivych fazich navrhu,
vyvoje a vyroby posouzeny oznamenym subjektem nebo vyrobcem v souladu se
zvolenym modulem, jsou v tabulce 36 oznafeny symbolem ,X“. Pokud se
posouzeni nevyzaduje, je v tabulce uvedeno ,,nepouzije se.

Pro prvky interoperability subsystému infrastruktura se nevyzaduji zadné zvlastni

postupy posouzeni.

Tabulka 36

Posuzovani prvki interoperability pro ucely ES prohlaseni o shodé

Posuzované charakteristiky

Posouzeni v téchto fazich

Faze navrhu a vyvoje

Faze vyroby
Vyrobni proces +
vyrobni zkouska

Piezkum navrhu Piezkum vyrobniho Typové zkouska JakosE vyrobku
procesu (fady)

5.3.1 Kolejnice
5.3.1.1 Profil hlavy kolejnice X nepouzije se X X
53.1.2 Ocel, z které je kolejnice X X X

vyrobena
5.3.2  Systémy upevnéni kolejnic nepouzije se nepouzije se X X
5.3.3 Pticné prazce X X nepouzije se X
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Dodatek B

Posuzovani subsystému infrastruktura

Charakteristiky subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich
navrhu, instalace a provozu, jsou v tabulce 37 oznaceny symbolem ,,X*.

Pokud se posouzeni oznamenym subjektem nevyzaduje, je v tabulce uvedeno
»hepouzije se*. Tim neni vyloucena potieba jinych posouzeni v ramci jinych fazi.

Definice fazi posuzovani:

1) ,Pfezkum navrhu“: zahrnuje kontrolu spravnosti hodnot/parametri na
zaklad¢ prislusnych pozadavku TSI souvisejicich s kone¢nym navrhem.

2) ,Sestava pfed uvedenim do provozu“: kontrola na misté, zda skutecny
vyrobek nebo subsystém splituje piisluSné navrhové parametry bezprostiedné

pred jeho uvedenim do provozu.

Sloupec 3 odkazuje na bod 6.2.4 ,Konkrétni postupy posuzovani subsystému‘
a bod 6.2.5 ,,Technicka feSeni s predpokladem shody ve fazi navrhu®.

Tabulka 37

Posuzovani subsystému infrastruktura pro ES ovéfeni shody

Nova trat’ nebo projekt modernizace/obnovy
Sestava pied Kgskrst?nl; zit::gy
Posuzované charakteristiky Pfezkum navrhu uvedenim do posuzov Y
provozu
1 2 3

Prijezdny prifez (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Osova vzdalenost koleji (4.2.3.2) X X 6242
Maximalni podélné sklony (4.2.3.3) X nepouzije se
Minimalni polomér smérového oblouku (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu (4.2.3.5) X nepouzije se 6244
Jmenovity rozchod koleje (4.2.4.1) X X 6.2.4.3
Prevyseni koleje (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Nedostatek prevyseni (4.2.4.3) X nepouzije se 6.2.44

6.2.4.5
Nahlad zména nedostatku prevyseni (4.2.4.4) X nepouzije se 6244
Posuzovani projektované hodnoty ekvivalentni konicity X nepouzije se 6.2.4.6
(4.24.5)
Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej (4.2.4.6) X nepouzije se 6.2.4.7
Uklon kolejnice (4.2.4.7) X nepouzije se
Navrh geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukci X nepouzije se 6.2.4.8
(4.2.5.1)
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Nova trat’ nebo projekt modernizace/obnovy
Sestava pred Konkrétn,i p ostupy
Posuzované charakteristiky Piezkum navrhu uvedenim do posuzovani shody
provozu
1 2 3

Pouziti jednoduchych srdcovek s pohyblivym hrotem X nepouzije se 6.2.4.8
(4.2.5.2);
Maximalni délka nevedeného mista ve dvojitych pevnych X nepouzije se 6.2.4.8
srdcovkach (4.2.5.3)
Odolnost koleje viici svislym zatizenim (4.2.6.1) X nepouzije se 6.2.5
Odolnost koleje v podélném sméru (4.2.6.2) X nepouzije se 6.2.5

6.2.4.15
Odolnost koleje v pticném sméru (4.2.6.3) nepouzije se 6.2.5
Odolnost novych mosta vuéi zatizeni dopravou (4.2.7.1) nepouzije se 6.2.49
Ekvivalentni svislé zatizeni pro nova zemni télesa a ucinky nepouzije se 6.2.4.9
zemniho tlaku (4.2.7.2)
Odolnost novych konstrukci vedoucich nad trati nebo X nepouzije se 6.2.4.9
podél trati (4.2.7.3)
Odolnost stavajicich mostli a zemnich téles viici zatizeni X nepouzije se 6.2.4.10
dopravou (4.2.7.4)
Mez bezodkladného zasahu pro parametr smér koleje nepouzije se nepouzije se
(42.8.1)
Mez bezodkladného zéasahu pro podélnou vysku (4.2.8.2) nepouzije se nepouzije se
Mez bezodkladného zasahu pro zborceni koleje (4.2.8.3) nepouzije se nepouzije se
Mez bezodkladného zasahu pro rozchod koleje jako nepouzije se nepouzije se
lokalni zavady (4.2.8.4)
Mez bezodkladného zasahu pro prevyseni (4.2.8.5) nepouzije se nepouzije se
Mez bezodkladného zasahu pro vyhybky a vyhybkové nepouzije se nepouzije se
konstrukce (4.2.8.6)
Vyuzitelna délka nastupist’ (4.2.9.1) nepouzije se
Vyska nastupisté (4.2.9.2) X
Vzdalenost hrany nastupist¢ od osy prilehlé koleje X 6.2.4.11
(4.2.9.3)
Uspotadani koleji podél nastupist’ (4.2.9.4) X nepouzije se
Maximalni kolisani tlaku v tunelech (4.2.10.1) X nepouzije se 6.2.4.12
Utinek bogniho vétru (4.2.10.2) nepouzije se nepouzije se 6.2.4.13
Stani¢niky (4.2.11.1) nepouzije se nepouzije se
Ekvivalentni konicita za provozu (4.2.11.2) nepouzije se nepouzije se
Vyprazdnovani toalet (4.2.12.2) nepouzije se nepouzije se 6.2.4.14
Zatizeni na Cisténi exteriéra vlaku (4.2.12.3) nepouzije se nepouzije se 6.2.4.14
Dopliovani vody (4.2.12.4) nepouzije se nepouzije se 6.2.4.14
Dopliovani paliva (4.2.12.5) nepouzije se nepouzije se 6.2.4.14
Vngjsi elektrické pripojky (4.2.12.6) nepouzije se nepouzije se 6.2.4.14
Pouziti prvkl interoperability nepouzije se X
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Dodatek C

Technické charakteristiky navrhu koleje a navrhu vyhybek a vyhybkovych
konstrukei
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Dodatek C.1

Technické charakteristiky navrhu koleje

Navrh koleje musi byt definovan alespon témito technickymi charakteristikami:
a) Kolejnice
— Profil(y) a tiidy

— Nepretrzité svarované kolejnice nebo délky kolejnic (pro spojené tseky
koleji)

b) Systém upevnéni
— Typ
— Tuhost podlozky pod patu kolejnice
— Sila sevfeni
— Odpor proti podélnému posunuti
c) Prazec
— Typ
— Odolnost vici svislym zatizenim:

— beton: navrh ohybovych momentt

— dfevo: soulad se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [15]

— ocel: moment setrva¢nosti priafezu
— Odolnost vuci podélnym a pficnym zatizenim: geometrie a vaha
— Jmenovity a navrhovy rozchod koleje
d) Uklon kolejnice

e) Priéné fezy kolejového loze (kolejové loze za hlavami prazci — tloustka
kolejového loze)

f) Druh kameniva kolejového loze (tfidéni = granulometrie)
g) Rozdéleni prazcu

h) Zvlastni zafizeni: napftiklad prazcové kotvy, tieti/Ctvrta kolejnice, ...
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Dodatek C.2

Technické charakteristiky navrhu vyhybek a vyhybkovych konstrukei

Navrh vyhybek a vyhybkovych konstrukci musi byt definovan alespon témito
technickymi charakteristikami:

a) Kolejnice
— Profil(y) a tfidy (jazyk, opornice)

— souvisle svafované kolejnice nebo délky kolejnic (pro useky koleje mezi
kolejnicovymi styky)

b) Systém upevnéni
— Typ
— Tuhost podlozky pod patu kolejnice
— Sila sevieni

— Odpor proti podélnému posunuti

c) Vyhybkovy prazec
— Typ,
— Odolnost vuéi svislym zatizenim:
— beton: navrh ohybovych momentt,
— dfevo: soulad se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [15],
— ocel: moment setrvacnosti prifezu,
— Odolnost vuéi podélnym a pficnym zatizenim: geometrie a vaha,

— Jmenovity rozchod koleje

d) Uklon kolejnice

e) Pricné fezy kolejového loze (kolejové loze za hlavami prazci — tloustka
kolejového loze)

f) Druh kameniva (tfidéni = granulometrie)

g) Typ srdcovky (pevny nebo pohyblivy hrot)

h) Typ zavéra (vyménova cast, pohyblivy hrot srdcovky)

i) Zvlastni zafizeni: naptiklad prazcové kotvy, treti/Ctvrta kolejnice, ...
j) Obecny vykres vyhybek a vyhybkovych konstrukei znazoriujici

— Geometrické schéma (trojuhelnik) popisujici délku vyhybky a te¢ny na
konci vyhybky

— Hlavni geometrické charakteristiky, jako jsou hlavni poloméry ve
vyménové, stiedni a srdcovkové Easti, thel kiizeni

— Rozdéleni prazci
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Dodatek D

Podminky pro navrh koleje a navrh vyhybek a vyhybkevych konstrukei
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Dodatek D.1

Podminky pro navrh koleje
Podminky pro navrh koleje jsou definovany takto:
a) Maximalni zatizeni na napravu [t]
b) Maximalni tratova rychlost [km/h]
¢) Minimalni polomér smérového oblouku [m]
d) Maximalni pfevySeni [mm]

e) Maximalni nedostatek ptrevyseni [mm]
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Dodatek D.2

Podminky pro navrh vyhybek a vyhybkovych konstrukei
Podminky pro navrh vyhybek a vyhybkovych konstrukei jsou definovany takto:
a) Maximalni zatizeni na napravu [t]

b) Maximalni tratova rychlost [km/h] v hlavnim dopravnim sméru a v odboéném
sméru vyhybek

c) Pravidla pro obloukové vyhybky na zakladé obecnych navrhi s uvedenim
minimalnich polomért obloukd (v hlavnim dopravnim sméru a v odbo¢ném
sméru vyhybek)
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Dodatek E

Pozadavky na zpusobilost stavajicich stavebnich konstrukei podle kategorie
trati

Minimalni pozadavky na zpUsobilost stavajicich mosti podle bodu 4.2.7.4
podbodu 2 jsou stanoveny v tabulkach 38A a 39A v souladu s kategoriemi
trati uvedenymi v tabulkach 2 a 3. Tyto pozadavky na zputsobilost jsou stanoveny
pouze pomoci svislého zatizeni definovaného tratovou tfidou zatizeni podle EN
s odpovidajici rychlosti nebo LM71 se soucinitelem alfa. Dalsi pozadavky na
dynamickou zpusobilost vyjadiuje model dynamického zatizeni HSLM. Tratova
tfida zatizeni podle EN a pfislusna rychlost se povazuji za jedinou kombinovanou
veli¢inu.

Minimalni pozadavky na zpUsobilost stavajicich geotechnickych konstrukei
a zemnich téles podle bodu 4.2.7.4 podbodu 2 jsou stanoveny v tabulkach
38B a 39B v souladu s kategoriemi trati uvedenymi v tabulkach 2 a 3.

Tratové tiidy zatizeni podle EN jsou funkci hmotnosti na napravu a geometric-
kych hledisek souvisejicich se vzdalenosti mezi napravami a jsou stanoveny ve
specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [2].

U spojitych mosti se bere v tivahu piipad s nejvice omezujicimi uéinky mezi
modelem zatizeni 71 (LM71) a modelem zatizeni SW/0. LM71, model
zatizeni SW/0 a model zatizeni HSLM jsou uvedeny ve specifikaci, na niz se
odkazuje v dodatku T, indexu [10].

Tabulka 384
Pofadavky na dovolené zatiieni mostii a dodateéné poiadavky vyplyvajici z dynamickych acinkii "

Osobni doprava

Doprava s vlaky tazenymi lokomotivou: Osobni
vlaky v¢etné osobnich vozii (osobni vozy, zvlastni| Doprava s elektrickymi ¢i motorovymi ucele-
Kategorie trati zelezniCni vozy a vozy pro piepravu osobnich |nymi jednotkami, hnacimi jednotkami a moto-
automobiltl) a lehkych nakladnich vagond a loko- rovymi vozy @™

motiv a hnacich &sti jednotek®®(©®)

P1 nepouzije se” HSLM® a D2-200
nebo
HSLM® a LM71 se soudinitelem o =
1,0(|4)
P2 HSLM® a D2-200 HSLM® a D2-200
nebo nebo
HSLM® a LM71 se sou¢initelem o = 0,917 HSLM® a LM71 se soudinitelem a =
0,911%

P3a L>4m D2-100 L>4m C2-100
(> 160 km/h) a a

L<4m D2-20010015 L<4m C2-200U5
P3b L>4m D2-100 L>4m D2-100
(< 160 km/h) a a

L<4m D2-160 D01 L<4m D2-1601>
P4a L>4m D2-100 L>4m C2-100
(> 160 km/h) a a

L<4m D2-200120135) L<4m C2-2001>
P4b L>4m D2-100 L>4m C2-100
(£ 160 km/h) a a

L<4m D2-16013015 L<4m C2-160©1>
P5 C2-120 B1-120
P6 al2
P1520 Otevieny bod

P1600 Otevieny bod
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Tabulka 394

PoZadavky na dovolené zatizeni mostii vyjadiené trat’ovou ti'idou zatizeni podle

EN - prislu§na rychlost @

Nakladni doprava

Nakladni vlaky véetné nakladnich vagont, ostatnich

Kat ie trati . .
ategone trat vozidel a lokomotiv®

Fl1 D4 — 120

F2 D2 - 120

F3 C2 - 100

F4 B2 - 100
F1520 Otevieny bod
F1600 Otevieny bod
Poznamky:

Q)]

@)

3)

4)

)

(©)

(©]

Indikovana hodnota rychlosti v tabulkach pfedstavuje maximalni poza-
davek na trat a mize byt niz§i v souladu s pozadavky uvedenymi
v bodé¢ 4.2.1 podbodé 12. Pii kontrole jednotlivych konstrukci na trati je
pripustné pfihlédnout k mistnim povolenym rychlostem, které jsou rovnéz
uvedeny v poznamkach 2 a 3 tabulky 2 a v poznamce 1 tabulky 3.

Osobni vozy (vcetné osobnich vozil, zvlastnich zelezni¢nich vozl a vozi
pro piepravu osobnich vozidel), dalsi vozidla, lokomotivy, hnaci casti
jednotek, motorové a elektrické ucelené jednotky, hnaci jednotky a moto-
rové vozy jsou definovany v TSI LOC&PAS. Lehké nakladni vagony jsou
definovany jako zvlastni Zelezni¢ni vozy, které vSak mohou byt piepravo-
vany v ramci souprav, jez nejsou uréeny k piepravé cestujicich.

Pozadavky na konstrukce stanovené pomoci kategorii trati podle EN nebo
modelu zatizeni LM71 vyhovuji az dvéma pfipojenym sousednim lokomo-
tivam a/nebo hnacim ¢astem jednotek. Pozadavky na konstrukci vyhovuji
maximalni rychlosti 120 km/h pro tii a vice pfipojenych sousedicich loko-
motiv a/nebo hnacich ¢asti jednotek (nebo vlak slozeny z lokomotiv a/nebo
hnacich ¢asti jednotek), pokud tyto lokomotivy a/nebo hnaci ¢asti jednotek
spliyji pfislusné mezni hodnoty pro nakladni vozy.

U kategorii trati P2, P3 a P4 plati pozadavky jak pro dopravu s lokomo-
tivami, tak pro dopravu s vice jednotkami. U kategorie trati P5 mize
Clensky stat uvést, zda se uplatiuji pozadavky na lokomotivy a hnaci
Casti jednotek.

Pozadavky na konstrukce jsou kompatibilni s vozy, lehkymi nakladnimi
vozy a elektrickymi nebo motorovymi ucelenymi jednotkami s primérnou
hmotnosti na jednotku délky kazdého vozidla 2,45 t/m pro tratovou t¥idu
zatizeni A podle EN, 2,75 t/m pro tratovou tfidu zatizeni B1 podle EN,
3,1 t/m pro tratovou tfidu zatizeni C2 podle EN a 3,5 t/m pro tratovou
tfidu zatizeni D2 podle EN (nikoli pro P5).

Pozadavky na konstrukce jsou kompatibilni se ¢tyfnapravovymi lokomo-
tivami a hnacimi ¢astmi jednotek se vzdalenosti mezi napravami podvozku
nejméné 2,6 m a prumérnou hmotnosti na jednotku délky po délce vozidla
do 5,0 t/m.

S ohledem na stav techniky provozu neni nutné definovat harmonizované
pozadavky na zajisténi odpovidajici Girovné interoperability u téchto typta
vozidel pro dopravni kod Pl1.
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®)

©)

10)

an

12)

a3)

U trati P1 a P2 se uvede shoda s HSLM v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku T, indexu [10] (viz postup v bod¢ 6.2.4.10 této TSI). Pokud
nelze prokazat shodu s HSLM, musi byt pro ucely kontroly dynamické
kompatibility stanovené v souladu s kontrolou kompatibility trati v dodatku
D.1 k TSI OPE (parametr RINF 1.1.1.1.2.4.4) v dokumentech uvedeno
dynamické zatizeni, vii¢i némuz by méla byt ovéfena kompatibilita se
stavajicimi mosty, s postupem (postupy) uvedenym(i) v parametru RINF
1.1.1.1.2.4.4 (viz také postup v bodé¢ 6.2.4.10 této TSI). Pokud je tieba
provést dynamickou analyzu pomoci modeli zatizeni zalozenych na jedno-
tlivych vlacich, musi byt charakteristickd hodnota zatizeni vozidel pro
prepravu cestujicich nebo zavazadel v souladu s konstrukéni hmotnosti
pfi normalnim uziteném zatizeni v souladu s dodatkem K této TSI

Za ucelem zamezeni nadmérnych dynamickych u¢inkd vcetné rezonance
neni v soucasné dobé mozné stanovit harmonizované minimalni vlastnosti
mostu tak, aby nebylo nutné provadét dynamické posouzeni. Dynamické
zatizeni od vozidel spliujicich pozadavky na statické zatizeni mostu (spe-
cifikované bud’ jako kategorie trati v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku T, indexu [2], nebo z hlediska modelu zatizeni LM71) muze
v fadé pripadi tyto bézné pozadavky na statické zatizeni mostu piekrocit
(pokud jsou tato staticka zatizeni zvySena o b&ézné odvétvové rezervy pro
dynamické soucinitele pro pfepocet nebo projekt mostu). Toto riziko
kompatibility mezi vozidly a mosty je fizeno dynamickymi kontrolami
kompatibility stanovenymi v dodatku D.1 k TSI OPE (parametr RINF
1.1.1.1.2.4.4). Pokud je tieba provést dynamickou analyzu pomoci modelt
zatizeni zalozenych na jednotlivych vlacich, musi byt charakteristicka
hodnota zatizeni vozidel pro piepravu cestujicich nebo zavazadel v souladu
s konstrukéni hmotnosti pii normdlnim uzitecném zatizeni v souladu
s dodatkem K této TSI.

Pozadavky na osobni vlaky tazené lokomotivou plati pro osobni vozy
a lehké nakladni vagony spliujici pozadavky tratové tiidy zatizeni
A podle EN pro rychlosti do 200 km/h (mistni povolena rychlost) nebo
tratové tfidy zatizeni C2 podle EN pro rychlosti do 160 km/h (mistni
povolena rychlost).

Pozadavky na osobni vlaky tazené lokomotivou plati pro osobni vozy
a lehké nakladni vagony spliujici pozadavky tratové tridy zatizeni C2
podle EN pro rychlosti do 160 km/h (mistni povolena rychlost).

Pozadavky na osobni vlaky tazené lokomotivou plati pro osobni vozy
a lehké nékladni vagony spliujici pozadavky tratové tridy zatizeni
A podle EN pro rychlosti do 200 km/h (mistni povolend rychlost) nebo
tratové tfidy zatizeni Bl podle EN pro rychlosti do 160 km/h (mistni
povolend rychlost).

Pozadavky na osobni vlaky tazené lokomotivou plati pro osobni vozy
a lehké nakladni vagony spliujici pozadavky tratové tiidy zatizeni Bl
podle EN pro rychlosti do 160 km/h (mistni povolena rychlost).
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(9 pozadavky stanovené pomoci tratové tiidy zatizeni podle EN nebo modelu

zatizeni LM71 lze splnit bud’ pomoci tratové tfidy zatizeni podle EN
s odpovidajici rychlosti, nebo pomoci LM71 se souéinitelem alfa v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku T, indexu [10]. Rozhodnuti mezi témito
dvéma dostupnymi moznostmi, které nemusi byt nutné nejvice omezujici,
¢ini vyhradné zadatel. Tratova tiida zatizeni podle EN s odpovidajici
rychlosti vychazi ze statického zatizeni vynasobeného dynamickym souci-
nitelem.

(9 pokud jsou pozadavky na minimalni zpisobilost pro kategorii traté

uvedené v tabulce 38A uvedeny napiiklad ve tvaru L>=4m D2-100 (')
a L<4m D2-200 (?), splni se ptislusna kritéria podle zatizené délky
L uvazovaného mostniho prvku. Tratova tfida zatizeni podle EN s odpo-
vidajici rychlosti vychazi ze statického zatizeni vynasobeného dyna-
mickym soucinitelem.

Tabulka 38B
Pofadavky na dovolené zatifeni geotechnickych konstrukci a zemnich téles®

Osobni doprava

Doprava s vlaky tazenymi lokomotivou: Osobni
vlaky véetné osobnich vozl (osobni vozy, zvlastni
Kategorie trati zelezniéni vozy a vozy pro piepravu osobnich
automobilll) a lehkych nakladnich vagont a loko-

motiv a hnacich asti jednotek™

Doprava s elektrickymi ¢i
motorovymi ucelenymi jedno-
tkami, hnacimi jednotkami
a motorovymi vozy™

P1 nepouzije se® D2
P2 D2 D2
P3a D2 C2

(> 160 km/h)

P3b D2 D2
(< 160 km/h)

Pda D2 C2
(> 160 km/h)

P4b D2 C2
(< 160 km/h)

P5 C2 Bl
P6 al2

P1520 Otevieny bod

P1600 Otevieny bod

(") Pro mistni povolené rychlosti do 100 km/h je minimalni pozadované dovolené zatiZeni
trat¢ D2 pfi mistni povolené rychlosti. Pro mistni povolené rychlosti piekracujici
100 km/h je minimalni pozadované dovolené zatizeni traté D2 pii 100 km/h.

(3) Pro mistni povolené rychlosti do 200 km/h je minimalni pozadované dovolené zatizeni
trat¢ D2 pii mistni povolené rychlosti.
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Tabulka 39B

Pozadavky na dovolené zatiZeni geotechnickych konstrukci a zemnich téles

Nakladni doprava ¢

)

Nakladni vlaky vcetné nakladnich vagonu, ostatnich

Kat ie trati . .
ategone trat vozidel a lokomotiv

F1 D4

F2 D2

F3 C2

F4 B2

F1520 Otevieny bod
F1600 Otevieny bod
Poznamky:

€3}

)

3)

Q)

Zvetejnéné tratové tiidy zatizeni pro usek trati vcetné zemnich téles
zohlediuji mistni povolené rychlosti.

Osobni vozy (v€etné osobnich vozi, zvlastnich Zelezni¢nich vozi a vozi
pro piepravu osobnich vozidel), dalsi vozidla, lokomotivy, hnaci Casti
jednotek, motorové a elektrické ucelené jednotky, hnaci jednotky a moto-
rové vozy jsou definovany v bodé 2.2 TSI LOC&PAS. Lehké nakladni
vagony jsou definovany jako zvlastni zelezni¢ni vozy, které vsak mohou
byt pfepravovany v ramci souprav, jez nejsou urceny k piepravé cestuji-
cich.

U dopravnich kodt P2, P3 a P4 plati pozadavky jak pro dopravu s loko-
motivami, tak pro dopravu s vice jednotkami. U dopravniho kodu PS5 mize
Clensky stat uvést zda se uplatiuji pozadavky na lokomotivy a hnaci casti
jednotek.

S ohledem na stav techniky provozu neni nutné definovat harmonizované
pozadavky na zajisténi odpovidajici urovné interoperability u tohoto typu
vozidel pro dopravni kod P1.
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vB
Dodatek F
M2
Pozadavky na zpisobilost stavebnich konstrukci podle dopravniho kodu ve
Spojeném kralovstvi (Severnim Irsku)
vB
Minimalni pozadavky na zpusobilost konstrukci jsou definovany v tabulkach 40
a 41 podle dopravnich kodt uvedenych v tabulkach 2 a 3. Pozadavky na zptso-
bilost jsou definovéany v tabulkach 40 a 41 jako kombinovand veliCina slozena
z Cisla dostupnosti trasy a odpovidajici maximalni rychlosti. Cislo dostupnosti
trasy a pfislusna rychlost se povazuji za jedinou kombinovanou veli¢inu.
Cislo dostupnosti trasy je funkci zatizeni na napravu a geometrickych hledisek
souvisejicich se vzdalenosti mezi napravami. Cisla dostupnosti trasy jsou defi-
novana ve vnitrostatnich technickych ptedpisech oznamenych za timto ucelem.
vmi
Tabulka 40
Cislo dostupnosti trasy — prislu§na rychlost (') (°) [mile/h] — pieprava cestujicich
Osobni vagony (vcetné osob-
nich vozu, zvlastnich Zelezni¢- Lokomotivy a hnaci &sti Elektrické ¢i motorové ucelené
Kategorie trati nich vozli a vozli pro piepravu ed V{ K@) ) jednotky, hnaci jednotky
osobnich automobiltl) a lehké Jednote a motorové vozy (3) () ()
nakladni vagony (%) () (°)
Pl nepouzije se (') nepouzije se (') Otevfeny bod
P2 nepouzije se (') nepouzije se (') Otevfeny bod
P3a (> 160 km/h) RA1 — 125 RA7 — 125 () Otevieny bod
RA2 - 90 RA8 — 110 (7)
RAS8 — 100 (®)
RAS - 125 (%)
P3b (< 160 km/h) RA1 - 100 RAS8 — 100 (®) RA3 - 100
RA2 - 90 RAS5 - 100 (%)
P4a (> 160 km/h) RA1 - 125 RA7 — 125 () Otevieny bod
RA2 - 90 RA7 - 100 (®)
RA4 - 125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1 - 100 RA7 — 100 (®) RA3 - 100
RA2 — 90 RA4 - 100 (%)
PS5 RA1 - 75 RAS — 75 (%) (19 RA3 - 75
RA4 — 75 () (19
P6 RA1
P1600 Otevieny bod
VB

Cislo dostupnosti trasy — pfisluina rychlost » M2

Tabulka 41

—— <« [mile/h] — nidkladni pieprava

Dopravni kod Nakladni vagony a ostatni vozidla Lokomotivy PM2 ———— <«
F1 RA8 - 75 RA7 - 75
F2 RA7 - 75 RA7 - 75
F3 RAS - 60 RA7 - 60
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Dopravni kod Nakladni vagony a ostatni vozidla Lokomotivy PM2 ————— <
F4 RA4 — 60 RAS - 60
F1600 Otevieny bod

Pozndamky:

(") » M1 Indikovand hodnota rychlosti v tabulce pfedstavuje maximélni pozadavek na trat’ a mize byt niz8i v souladu s pozadavky
uvedenymi v bod¢ 4.2.1 odst. 12. Pfi kontrole jednotlivych konstrukci na trati je pfipustné piihlédnout k typu vozidla a mistni
povolené rychlosti. «

(?) »MI1 Osobni vagony (véetn& osobnich vozii, zvlastnich Zelezni¢nich vozi a vozli pro pfepravu osobnich vozidel), dalsi vozidla,
lokomotivy, hnaci ¢asti jednotek, motorové a elektrické ucelené jednotky, hnaci jednotky a motorové vozy jsou definovany v LOC
& PAS TSI. Lehké nakladni vagony jsou definovany jako zvlastni zelezniéni vozy, které vsak mohou byt pfepravovany v ramci
souprav, jez nejsou urceny k piepravé cestujicich. «

(3

<

Pozadavky na konstrukce vyhovuji osobnim voziim, zvlastnim Zelezni¢nim vozim, voziim pro pfepravu osobnich vozidel, lehkym
nakladnim vagonim a vozidlim motorovych a elektrickych ucelenych jednotek a hnacich jednotek o délce od 18 m do 27,5 m pro
konven¢ni jednotky a pro soupravy vozidel a o délce od 9 m do 14 m pro bézné jednoduché napravy.

(4

-

Pozadavky na konstrukce vyhovuji az dvéma pfipojenym sousednim lokomotivam a/nebo hnacim ¢astem jednotek. Pozadavky na
konstrukce vyhovuji az do maximalni rychlosti 75 mil./h az pro pét pfipojenych sousednich lokomotiv a/nebo hnacich ¢asti jednotek
(nebo vlak slozeny z lokomotiv a/nebo hnacich ¢asti jednotek), pokud tyto lokomotivy a/nebo hnaci ¢asti jednotek spliuji ptislusné
mezni hodnoty pro nakladni vagony.

(°) Pfi kontrole kompatibility jednotlivych vlakd a konstrukei musi byt zdklad pro kontrolu kompatibility v souladu s dodatkem
K kromé piipadii, kdy doslo k tpravé vnitrostatnimi technickymi pfedpisy oznamenymi za timto ucelem.

(°) Pozadavky na konstrukce vyhovuji primérné hmotnosti na jednotku délky po délce kazdého vozu/vozidla 3,0 t/m.

(7) Jsou povolena pouze Etyinapravova vozidla. Vzdalenosti mezi napravami podvozku musi byt nejméné 2,6 m. Praim&rma hmotnost na
jednotku délky po délce vozidla nesmi piesahnout 4,6 t/m.

(®) Jsou povolena ¢tyf- nebo Sestinapravova vozidla.

(°) U hnacich ¢asti jednotek jsou povolena pouze &tyfnapravova vozidla. To se tyka i lokomotiv pro rychlosti nad 90 mil./h, u kterych
rozdil v délce mezi lokomotivou a tazenymi vozidly je mensi nez 15 % délky tazenych vozidel.

(') U dopravniho kodu P5 muZe ¢lensky stat uvést, zda se uplatiuji poZzadavky na lokomotivy a hnaci ¢asti jednotek.

(') »M1 8 ohledem na stav techniky provozu neni nutné definovat harmonizované pozadavky na zajiSténi odpovidajici trovné
interoperability u tohoto typu vozidel pro dopravni kody P1 a P2. «
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Dodatek G

Pi‘evod rychlosti na mile za hodinu pro Irsko a Spojené kralovstvi (Severni

Irsko)

Tabulka 42

Piepocet rychlosti z [km/h] na [mile/h]

Rychlost [km/h]

Rychlost [mile/h]

2 1

3 1

5 3

10 5

15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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Dodatek H

Prijezdny prifez pro systém s rozchodem koleji 1520 mm

Obrazek 3

Prijezdny prifez S pro systém s rozchodem koleji 1 520 mm [rozméry v mm]|
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essesees Oblast, kde mohou byt povoleny stavby (napi. nivéstidla, profil kolejového loze apod.)

Vysvétlivky k obrazku 3:

Vsechny vodorovné rozméry se méii od stfedu koleje a vSechny svislé rozméry
se méii od Urovné temene hlavy kolejnice.

Leva strana obrysu — pouziti pro koleje ve stanicich, zastavkach a pro pfipojné
koleje/pramyslové koleje (kromé obrysu Ia, Ib, Ila, Illa),

Prava strana obrysu — pouziti pro koleje na bézné koleji.

Pouziti konkrétnich casti obrysu:

1,I — 1, I — obrys prijezdného prlifezu pro neelektrizované koleje,

1, - II — III - II — 1,I — obrys prijezdného prifezu pro elektrizované koleje —
pro koleje na bézné (oteviené) koleji a pro koleje ve stanicich a pro pfipojné/
primyslové koleje, na kterych se nepfedpoklada stani vozidel,

la — Ib — Ila — Illa — obrys prtujezdného prifezu pro elektrizované koleje — pro
jiné stani¢ni koleje a jiné piipojné/prumyslové koleje.
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Poznamka: Hodnoty 1000 mm, 1020 mm, 6900 mm a 6400 mm uvedené
v Citatelich plati pro kontaktni systém s nosnym lanem.

Hodnoty 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm a 6 250 mm uvedené ve jmenovateli
plati pro kontaktni systém bez nosného lana.

11 — 10 — 3 — obrys prujezdného prifezu pro stavby a zafizeni (kromé tunela,
mostl, nastupist, ramp) na vné&jsi strané ,krajnich* koleji,

9 — 4a — obrys prijezdného prifezu pro tunel, pro zabradli na mosté, mimo-
uroviovou trat’ (profil kolejového loze), navéstidla, opérna zed a pro zabradli na
jinych stavbach Zzelezni¢niho spodku,

12-12 — obrys, nad ktery (na koleji mezi stanicemi nebo ve stanicich v ramci
vyuzitelné délky koleje) nemtize zadné zafizeni pfesahovat (vyse), s vyjimkou
kryti uroviiového prejezdu, signadlnich civek na lokomotivé, mechanismu
vyhybek a v jejich blizkosti umisténa pfisluSejici naveéstni a zabezpecovaci
zafizeni,

14-14 — obrys budovy (nebo zékladu), podzemnich kabeld, ocelovych lan,
potrubi a jinych nezelezni¢nich staveb (kromé zabezpecovaciho a bezpe¢nostniho
zatizeni).

Pro jmenovity rozchod koleje 1 520 mm a; = 670 mm a a, = 760 mm.

Pro jmenovity rozchod koleje 1 524 mm a; = 672 mm a a, = 762 mm.

Obrazek 4

Vztazna linie obrysu dolnich ¢asti na kolejich vybavenych dvojitou kiiZovatkovou vyhybkou
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i _ 42min
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760(762)

Vysvétlivky k obrazku 4:

Vzdalenost 760 mm je pro rozchod koleji 1520 mm a 762 mm pro rozchod
koleji 1 524 mm.
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Obrazek 5

Vztazna linie obrysu dolnich ¢asti na sefad’ovacich stanicich vybavenych kolejovymi brzdami
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(nepouziva se)

Dodatek 1
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Dodatek J

Zajisténi bezpecnosti u dvojitych pevnych srdcovek
J.1) Dvojité pevné srdcovky by meély byt navrhovany tak, aby nemély prilis
velkou hodnotu délky nevedené¢ho mista. Pridrznice ve dvojitych srdcov-
kach nemohou byt konstruovany tak, aby zajistily vedeni po celé délce.

Tuto délku nevedeného mista lze akceptovat az do urcité meze definované
referencni situaci vymezujici:

a) minimalni thel srdcovky: tangens 1:9 (tga=0,11, a=6°20");
b) minimalni polomér oblouku ve dvojité srdcovce: 450 m;
¢) minimalni vysku pfidrznice: 45 mm;

d) tvar hrotu klinu srdcovky dle definice na obrazku nize.

Obrazek 6

Dvojita srdcovka

RE = pojifdénd hrana
CF = hrana u pHidrZnice (vodicl hrana)
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Obrazek 7

Opracovani hrotu X na strané u pridrZnice

-
= -
S g
£ =
\>\ ~
7 2
E 3
== B Pojizdénd hrana
[T IS¢
+= >N
=

et B

Hrana na strané
u pfidrznice

X =3 mm (na délce 150 mm)
Y = 8 mm (na délce piiblizné 200 az 500 mm)

(J.2) Jestlize neni respektovan jeden nebo vice pozadavku, musi se provést
kontrola navrhu a ovéfit bud’ rovnocennost délky nevedeného mista, nebo
akceptovat stfet mezi kolem a hrotem, kdyz se dostanou do kontaktu.

(J.3) Kontrola navrhu se musi provést pro kola o priméru mezi 630 mm
a 840 mm. Pro kola o priméru mezi 330 mm a 630 mm je nutno provést
specificky prikaz.

(J.4) Nasledujici grafy umoznuji jednoduché ovéfeni délky nevedeného mista pro
specifické situace s rliznymi uhly srdcovek, vySkou piidrznice a rliznymi
zakfivenimi srdcovek.

Grafy zahrnuji tyto maximalni tolerance koleje:

a) rozchody koleji mezi 1433 mm a 1 439 mm vcetné;

b) vzdalenost vedouci hrany pridrznice od pojizdéné hrany klinu jedno-
duché srdcovky mezi 1393 mm a 1 398 mm vcetné;

¢) vzdalenost vedouci hrany piidrznice od vedouci hrany kiidlové kolejnice
< 1356 mm

Obrazek 8 umoziuje uréit minimalni primér kola, které muze jezdit po
obloukovych dvojitych srdcovkach s polomérem 450 m, obrazek 9 to umoz-
fluje pro piimé dvojité srdcovky.

Pro ostatni situace lze provést zvlastni vypocty.

(J.5) Pro systémy s rozchodem koleji jinym nez 1 435 mm musi byt provedeny
zvlastni vypocty.
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Obrazek 8
Minimalni primér kola v zavislosti na dhlu srdcovky pro polomér dvojité srdcovky
450 m
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1 Minimalni pramér kola [mm]
2 N pro tangens tGhlu srdcovky 1:N

3 Vyska piidrznice [mm] (Z3)
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Obrazek 9

Minimalni primér kola v zavislosti na ihlu srdcovky pro primou dvojitou srdcovku
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1 Minimalni pramér kola [mm]
2 N pro tangens thlu srdcovky 1:N

3 Vyska ptidrznice [mm] (Z3)
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Dodatek K

Ziklad minimalnich poZadavkii na konstrukce osobnich vozii a ucelenych
jednotek

Nasledujici definice hmotnosti pro osobni vozy a ucelené jednotky tvoii zaklad
minimalnich dynamickych pozadavki na stavebni konstrukce a kontrolu kompa-
tibility stavebnich konstrukci s osobnimi vozy a ucelenymi jednotkami.

V piipad¢, ze je pozadovano dynamické posouzeni za Ucelem stanoveni Gnos-
nosti mostu, je unosnost mostu specifikovana a vyjadiena jako konstrukéni hmot-
nost pfi normdlnim uzitecném zatizeni v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku T, indexu [1], s pfihlédnutim k hodnotam uzite¢ného zatizeni sesta-
vajiciho z cestujicich v prostorech k stani uvedenych v tabulce 45.

Definice hmotnosti pro statickou kompatibilitu jsou zalozeny na konstrukéni
hmotnosti pfi vyjimecném uziteném zatizeni stanoveném v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku T, indexu [1], s pfihlédnutim ke specifikaci uvedené
v dodatku T, indexu [2].

Tabulka 45

Uzite¢né zatiZeni cestujicich v prostorech k stani v kg/m” podle specifikace
uvedené v dodatku T, indexu [1]

Normalni uzitecné zatizeni
Typ vlaku pro specifikaci
dynamické kompatibility

Vysokorychlostni a dalkové viaky 160 (1)

Vysokorychlostni a dalkové viaky 0

Povinna rezervace

Ostatni 280
(regionalni a piiméstské vlaky)

(") Normalni uzite¢né zatizeni podle specifikace uvedené v dodatku T, indexu [1] plus
dalsich 160 kg/m® pro prostory k stani
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Dodatek M

d v estonské siti

i pripa

Zvlastn

1) Lokomotiva

N> 0SE

N> OEE

N> OEE

N> OEE

N> O€E

N> OEE

N> OEE

N> 0SE

2) Rozlozena hmotnost: 140 kN/m

3) Vagon

34.94m

s’

9E'T

08'T

9E'T

1T

9g'T

¥S'T

N} 0SE

N 0SE

N4 0S€

N 0SE

N4 0S€

N4 0S€

NY 0SE

N} 0SE

N 0SE

N OEE

N} OEE

N OgE

N} OEE

N4 OEE

N} OEE

N} OEE
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(nepouziva se)

Dodatek N
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Dodatek O

Zvlastni pripad v sitich Irska a Spojeného kralovstvi pro Severni Irsko

Pravidla a vykresy souvisejici s obrysy vozidel IRL1, IRL2 a IRL3 jsou
otevienym bodem.
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vB
Dodatek P
Prijezdny priifez pro dolni ¢asti u rozchodu koleje 1 668 mm ve $panélské
siti

Prijezdné prlfezy se stanovi na zakladé kinematickych referencnich profila
a souvisejicich pravidel.

M2
Vypocty prijezdnych prifezi se provedou pomoci kinematické metody v souladu
s pozadavky specifikace uvedené¢ v dodatku T, indexu [3], s kinematickymi
vztaznymi liniemi obrysu a souvisejicimi pravidly definovanymi v tomto
dodatku.

VB

P.1. VZTAZNE LINIE OBRYSU
P.1.1.  Kinematicka vztazna linie obrysu GEI1

Na obrazku 12 je znazornéna vztazna linie pro kinematicky obrys GEI1
pro vozidla, ktera mohou projizdét nad kolejovymi brzdami v aktivni
poloze.

Obrazek 12

Vztazna linie dolnich ¢&asti kinematického obrysu GEI1 pro vozidla, ktera mohou
projizdét nad kolejovymi brzdami v aktivni poloze (I = rozchod koleje)

(Rozméry v milimetrech)

1695 (1675/GHE16)
1637
136
129

400

SB+{I—1668

13
115

(1) Jizdni plocha.

P.1.2. Kinematicka vztazna linie obrysu GEI2

Na obrazku 13 je znazornéna vztazna linie pro kinematicky obrys GEI2
pro vozidla, kterd mohou projizdét nad kolejovymi brzdami v neaktivni
poloze.
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Obrazek 13

Vztazna linie obrysu dolnich ¢asti kinematického obrysu GEI2 pro vozidla, ktera mohou
projizdét nad kolejovymi brzdami v neaktivni poloze (I = rozchod koleje).

(rozméry v milimetrech)

1695 (1675/GHE16)

1637
1367
1292
1052

964

S pe——— "
|| 58+(1-1668)

834

in

.gj_,_

Jizdni plocha.

400

N

100.

130 -

D

P.2. SOUVISEJICi PRAVIDLA

Tabulka 46 znazornuje dodatecné vychylky pro obrysy GEIl a GEI2.

Tabulka 46

Pravidla pro dodatecné vychylky S pro obrysy GEI1 a GEI2

Dodate¢né vychylky pro rozchod koleje ,,I a vysku ,,h* v porovnani s jizdni
plochou

Polomér h£04m

2,5 1—1,668

250 <R < Sicin = Sacin =

P.3.

®T

2

50
150 < R < 250
R

60

Sacin = —
R

Sicin = % = 0,19 +

— 0,23 +

I — 1,668
2

1— 1,668
2

SVISLE SNIZEN{

Vysky dolni ¢asti musi byt snizeny o hod:
v metrech.

notu 50/Rv (m), polomér je

Polomér svislého oblouku Rv nesmi piesahnout 500 m. Vysky nepie-
sahujici 80 mm se pii poloméru Rv od 500 m do 625 m povazuji za
nulové.
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(nepouziva se)

Dodatek Q
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M1

Dodatek R

Seznam otevi‘enych bodu

1) Meze bezodkladného zasahu pro lokalni zavady ve sméru koleje pro rychlosti
vyssi nez 300 km/h (4.2.8.1)

2) Meze bezodkladného zésahu pro lokalni zadvady v podélné vysSce pro rychlosti
vyssi nez 300 km/h (4.2.8.2)

3) Minimalni povolena hodnota osové vzdalenosti koleji pro jednotny prijezdny
prufez IRL3 je otevienym bodem (7.7.18.2)

4) Tratova tfida zatizeni podle EN — pfislusna rychlost [km/h] pro dopravni
kody P1520 (vSechna vozidla), P1600 (vSechna vozidla), F1520 (vSechna
vozidla) a F1600 (vSechna vozidla) v dodatku E, tabulkach 38A, 39A, 38B
a 39B

5) Cislo dostupnosti trasy — piislusné rychlost [mile/h] pro kategorie trati P1
(ucelené jednotky), P2 (ucelené jednotky), P3a (ucelené jednotky), P4a (uce-
lené jednotky), P1600 (vSechna vozidla) a F1600 (vSechna vozidla) v dodatku
F, tabulky 40 a 41

6) Pravidla a vykresy souvisejici s obrysy vozidel IRL1, IRL2 a IRL3 jsou
otevienym bodem (dodatek O)

7) Pozadavky na zmirnéni rizika odlétdvani kameniva u rychlosti vyssi nez
250 km/h
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Dodatek S

Slovnic¢ek pojmi

Tabulka 48
Pojmy
Definovany pojem Bod TSI Definice

Skute¢ny hrot klinu srdcovky (RP)/ 4.2.8.6 Fyzické zakonceni klinu srdcovky. Viz obrazek 2, ktery
Actual point (RP)/ znazornuje vztah mezi skutecnym hrotem klinu srdcovky
Praktischer Herzpunkt/ (RP) a matematickym bodem kiizeni (IP).
Pointe de coeur
Mez sledovéani/Alert limit/ 452 Predstavuje hodnotu, jejiz prekroceni vyzaduje analyzu stavu
Auslosewert/ geometrie koleje a jeho zohlednéni pfi pravidelné planované
Limite d'alerte adrzbé.
Hmotnost na napravu/Axle load/ 4.2.1, 42.6.1 | Soucet statickych svislych kolovych sil vyvozovanych na
Achsfahrmasse/ kolej prostiednictvim dvojkoli nebo dvojice nezavislych kol
Charge a l'essieu déleny gravitatnim zrychlenim.
Brzdovy systém nezavisly na adhez- 4.2.6.2.2 Jako ,brzdovy systém nezavisly na adheznich podminkach
nich podminkach mezi kolem a kolej- mezi kolem a kolejnici® se oznacuji vSechny brzdové systémy
nici/Braking systems independent of kolejovych vozidel, které dokazi vyvinout brzdnou silu na
wheel-rail adhesion conditions kolejnici nezavisle na adheznich podminkach mezi kolem

a kolejnici (napt. magnetické brzdové systémy a brzdové

systémy na principu vifivych proudu).
Prevyseni koleje/Cant/ 4242 Rozdil ve vysce dvou kolejnic ve vztahu k vodorovné roviné
Uberhohung/ 4.28.5 jedné koleje v konkrétnim misté, méfeny v ose povrchu
Dévers de la voie hlavy kolejnice.
Nedostatek pievyseni/Cant deficiency/ 4243 Rozdil mezi teoretickym pievysSenim a skutenym pievyse-
Uberhohungsfehlbetrag/Insuffisance nim.
de devers
Jednoducha srdcovka/Common cros- 4.2.8.6 Usporadani zajistujici kiizeni dvou protilehlych pojizdénych
sing/ hran kolejnic vyhybek nebo kolejovych kiizovatek, které maji
Starres Herzstiick/ jeden srdcovkovy klin a dvé kiidlové kolejnice.
Coeur de croisement
Boc¢ni vitr/Crosswind/ 42.10.2 Silny vitr vanouci ze strany vzhledem k trati, ktery muze
Seitenwind/ nepfiznivé ovlivnit bezpecnost jedoucich vlaku.
Vents traversiers
Navrhova hodnota/Design value/ 4234, Teoretickd hodnota bez vyrobnich, stavebnich nebo provoz-
Planungswert/ 4242, nich odchylek.
Valeur de conception 4245,

425.1,4.253

Névrhovy rozchod koleje/Design 533 Jedind hodnota, kterd je ziskdna v pfipadé, Ze vSechny
track gauge/ konstruk¢ni casti koleje odpovidaji presné¢ svym navrhovym
Konstruktionsspurweite/ rozmértiim nebo stfedni hodnoté¢ nadvrhového rozméru, jestlize
Ecartement de conception de la voie existuje rozmezi.
Osova vzdalenost koleji/Distance 4232 Vzdalenost mezi body os dvou koleji, méfend rovnobézné
between track centres/ s jizdni plochou referenéni koleje, tj. koleje s mensim
Gleisabstand/ prevysenim.
Entraxe de voies
Dynamicka pii¢na sila/Dynamic 4.2.6.3 Soucet dynamickych sil vyvozovanych dvojkolim na koleji

lateral force/Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal

v pficném sméru.
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Definovany pojem

Bod TSI

Definice

Zemni prace/Earthworks/
Erdbauwerke/
Ouvrages en terre

42.72,42.74

Zemni konstrukce a zemni opérné a zarubni konstrukce, které
jsou vystaveny zatizeni zelezni¢ni dopravou.

Trat'ova tfida zatizeni podle EN/EN
Line Category/

EN Streckenklasse/

EN Catégorie de ligne

4.2.7.4, dodatek
E

»M2 Vysledek postupu klasifikace stanovené v dodatku T,
indexu [2], a oznafené v této normé jako ,tratova téida
zatizeni®. Pfedstavuje schopnost infrastruktury odolavat svis-
Iému zatizeni vozidly na trati nebo useku trati pii bézném
(,,normalnim*) provozu. <«

Ekvivalentni konicita/Equivalent
conicity/

Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

4.2.4.5,42.11.2

Tangens uhlu kuzele dvojkoli s kuzelovymi koly, jejichz
pfi¢ny pohyb ma stejnou kinematickou vinovou délku jako
dané dvojkoli na pfimé koleji a v obloucich o velkém polo-
meéru.

Ochrana hrotu srdcovky/Fixed nose

4.2.5.3, dodatek

»M2 Vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné

protection/ J hrany hrotu klinu srdcovky (viz rozmér & 2 na obrazku

Leitweite/ 14). <

Cote de protection de pointe

Hloubka zlabku/Flangeway depth/ 4.2.8.6 »M2 Vzdalenost mezi jizdni plochou a dnem Zzldbku (viz

Rillentiefe/ rozmér ¢. 6 na obrazku 14). «

Profondeur d'orniere

Sitka 7ldbku/Flangeway width/ 4.2.8.6 »M2 Vzdalenost mezi pojizdénou kolejnici a piilehlou

Rillenweite/ ptidrznici nebo kiidlovou kolejnici (viz rozmér ¢. 5 na

Largeur d'orniére obrazku 14). <

Volny prostor pro priijezd kola mezi 4.2.8.6 » M2 Vzdilenost vedouci hrany piidrznice/pojizdéné hrany

hrotem klinu srdcovky a pridrznici/ kolejnice u pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky/

kiidlovou kolejnici/Free wheel vedouci hrany kiidlové kolejnice méfené v misté zacatku

passage at check rail/wing rail entry/ vybéht pridrznice nebo kiidlové kolejnice

Freier Raddurchlauf im Radlenker- (viz rozméry ¢. 4 na obrazku 14). Vstup pridrznice nebo

Einlauf/Fliigelschienen-Einlauf/Cote ktidlové kolejnice je misto, kde se kolo smi dostat do

d'équilibrage du contre-rail kontaktu s pfidrznici nebo k¥idlovou kolejnici. <«

Volny prostor pro prijezd kola 4.2.8.6 » M2 Vzdilenost vedouci hrany piidrznice a odpovidajic

u hrotu srdcovky/Free wheel passage kridlové kolejnice (viz rozmér ¢. 3 na obrazku 14). €

at crossing nose/

Freier Raddurchlauf im Bereich der

Herzspitze/

Cote de libre passage dans le croise-

ment

Volny prostor pro priijezd kola 4.2.8.6 » M2 Vzdalenost mezi pojizdénou hranou jazyka a rubovou

vyménou vyhybky/Free wheel stranou protilehlého odlehlého jazyka (viz rozmér ¢. 1 na

passage in switches/Freier Raddurch- obrazku 14). €

lauf im Bereich der Zungen-vorrich-

tung/Cote de libre passage de l'aigu-

illage

Obrys vozidla/Gauge/ 421, Soubor pravidel véetné referenéniho obrysu a s nim souvise-

Begrenzungslinie/ 4.2.3.1 jicich pravidel pro vypocet, umoziujici stanovit vnéjsi

Gabarit rozméry vozidla a prostor, ktery musi na stran¢ infrastruktury
zUstat volny.

Geotechnické konstrukce/ Geotech- 4.2.7.2, 42.7.4 | Konstrukce, kterd obsahuje zemni nebo konstrukéni prvek

nische Strukturen/Structures géotech-
nique

ukotveny v zemi.
Poznamka: Zemni télesa tvofi podskupinu geotechnickych
konstrukci.
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Definovany pojem Bod TSI Definice
HBW/HBW/HBW 53.1.2 » M2 Jednotka tvrdosti oceli, ktera neni soucasti soustavy
SI, definovana ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu
[16]. «
Vyska piidrznice/Height of check rail/ 4.2.8.6, Vyska piidrznice nad jizdni plochou (viz rozmér 7 na
Radlenkeriiberh6hung/ dodatek J obrazku 14 nize).
Surélévation du contre rail
Mez bezodkladného zasahu/Imme- 428, 4.5 Hodnota, jejiz piekroCeni vyzaduje pfijeti opatfeni, aby se
diate Action Limit/Soforteingriffssch- riziko vykolejeni snizilo na pfijatelnou Grover.
welle/
Limite d'intervention immédiate
Provozovatel infrastruktury/Infrastruc- 425.1, » M2 Jak je definovano v €l. 3 odst. 2 smérnice Evropského
ture Manager/ 4.2.8.3, parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012
Betreiber der Infrastruktur/ 4.2.8.6, o vytvofeni jednotného evropského zelezniéniho prostoru
Gestionnaire de 1'Infrastructure 42112 44, | (Ut vést. L 343, 14.12.2012, s. 32). <
452, 4.6, 47,
6.2.2.1, 6.2.4,
6.4

Provozni hodnota/In service value/
Wert im Betriebszustand/
Valeur en exploitation

4.2.8.5, 42.11.2

Hodnota naméfend kdykoli poté, co byla infrastruktura
uvedena do provozu.

Matematicky bod kiizeni (IP)/Inter- 4.2.8.6 Teoreticky prusecik pojizdénych hran kolejnic ve stfedu
section point (IP)/ srdcovky (viz obrazek 2).

Theoretischer Herzpunkt/

Point d'intersection théorique

Mez zasahu/Intervention Limit/ 452 Hodnota, jejiz ptekroceni vyzaduje provedeni opravnych
Eingriffsschwelle/ praci, aby pfi dalsim méfeni nebyla dosazena mez bezodklad-
Valeur d'intervention ného zasahu.

Lokalni zavada/lsolated defect/ 4.2.8 Jednotliva zavada geometrie koleje.

Einzelfehler/

Défaut isolé

Tratova rychlost/Line speed/ 421 Maximalni rychlost, pro kterou byla trat’ navrzena.
Streckengeschwindigkeit/

Vitesse de la ligne

Kniha udrzby/Maintenance file/ 4.5.1 Soucasti technické dokumentace tykajici se podminek a mezi
Instandhaltungsdossier/ pouzivani a pokynu pro udrzbu.

Dossier de maintenance

Plan udrzby/Maintenance plan/ 452 Soubor dokumentti pfijatych provozovatelem drahy, které
Instandhaltungsplan/ stanovi postupy pro udrzbu infrastruktury.

Plan de maintenance

Kolej s vétsim poctem kolejnic/Multi- 4222 Kolej s vétsim poctem nez dvé kolejnice, kde jsou alespon
rail track/ dvé dvojice piislusnych kolejnic uréeny k provozovani jako
Mehrschienengleis/ samostatné koleje, se stejnym nebo odlisSnym rozchodem
Voie a multi écartement koleje.

Jmenovity rozchod koleje/Nominal 4.24.1 Jedina hodnota, kterd udava rozchod koleje, avsak muze se
track gauge/Nennspurweite/ lisit od navrhového rozchodu koleje.

Ecartement nominal de la voie

Bézny provoz/Normal service/ 4222 Zelezniéni provoz podle jizdniho ¥adu.

Regelbetrieb/ 429

Service régulier

Pasivni opatfeni/Passive provision/ 4.2.9 Opatfeni pro budouci stavby ve smyslu fyzického rozsifeni

Vorsorge fiir kiinftige Erweiterungen/
Réservation pour extension future

konstrukce (napf. prodlouzeni néstupiste).
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Definovany pojem Bod TSI Definice

Vykonnostni parametr/Performance 4.2.1 Parametr popisujici TSI kategorii trati, ktery slouzi jako

Parameter/ zaklad pro navrh prvki subsystému infrastruktura a jako

Leistungskennwert/ ukazatel Grovné vykonnosti trati.

Paramétre de performance

Bézna kolej/Plain line/ 4245 Usek koleje bez vyhybek a vyhybkovych konstrukei.

Freie Strecke/ 4.24.6

Voie courante 4247

Opracovani hrotu/Point retraction/ 4.2.8.6 Vztazna ¢ara u jednoduchych pevnych srdcovek se muze lisit

Spitzenbeihobelung/ od teoretické vztazné cary. Od urcité vzdalenosti k matema-

Dénivelation de la pointe de coeur tickému bodu kfizeni se mize vztazna cara hrotu v zavislosti
na konstrukci odsunout od této teoretické cary smérem od
okolku kola, aby se predeslo kontaktu obou prvkd. Tato
situace je zndzornéna na obrazku 2.

Uklon kolejnice/Rail inclination/Schi- 4245 Uhel vyjadiujici uklon hlavy kolejnice v koleji ve vztahu

enenneigung/ 4.2.4.7 k roviné kolejnic (jizdni plose), rovnajici se uhlu mezi osou

Inclinaison du rail symetrie kolejnice (nebo ekvivalentni symetrické kolejnice,
majici tyz profil hlavy) a kolmici k roviné kolejnic.

Podlozka pod patu kolejnice/Rail pad/ 532 Pruzna vrstva vkladana mezi kolejnici a prazec nebo podklad-

Schienenzwischenlage/ nici, na které je uloZena.

Semelle sous rail

Oblouk opa¢ného sméru/Reverse 4234 Dva sousedici oblouky opa¢ného zaktiveni nebo sméru.

curve/

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Prijezdny prufez/Structure gauge/ 4.2.3.1 Urcuje prostor ve vztahu k referenéni koleji, do néhoz nesmi

Lichtraum/ zasahovat zadné objekty nebo konstrukce ¢i provoz ze

Gabarit des obstacles sousednich koleji, aby se zajistil bezpecny provoz na refe-
renéni koleji. Uréuje se na zakladé vztazného obrysu pomoci
prislusnych pravidel.

Pohyblivy hrot srdcovky/Swing nose 4252 V ramci pojmu ,,jednoducha srdcovka s pohyblivym hrotem®
se jako ,,pohyblivy hrot srdcovky* oznacuje East srdcovky,
ktera tvoii klin a pohybuje se tak, aby vytvofila souvislou
pojizdénou hranu kolejnice bud’ na hlavni, nebo odbo¢nou
trat’.

Vyhybka/Switch/ 4.2.8.6 Konstrukce slozena ze dvou pevnych kolejnic (opornic)

Zungenvorrichtung/ a dvou pohyblivych kolejnic (jazykt) pouzivana k piesméro-

Aiguillage vani vozidel z jedné koleje na druhou.

Vyhybky a vyhybkové konstrukce/ |4.2.4.5, 4.2.4.7, | Konstrukce slozené obvykle z vyménové a srdcovkové casti

Switches and crossings/ 4.2.5, 4.2.6, | spojené stiedni casti.

Weichen und Kreuzungen/ 4.2.8.6, 5.2,

Appareil de voie 6.2.4.4, 62428,

6.2.5.2, 7.3.3,

dodatky C a D

Hlavni dopravni smér/Through route/ dodatek D U vyhybek a vyhybkovych konstrukei se jednd o trasu, ktera
Stammgleis/ sleduje hlavni smér koleje.

Voie directe

Navrh koleje/Track design 4.2.6, 6.2.5, | Navrh koleje sestava z fezu, ktery definuje zakladni rozméry

dodatky C a D

a soucasti koleje (naptiklad kolejnici, upevnéni kolejnic,
prazce, kamenivo), pouzitého spole¢né s provoznimi podmin-
kami s dopadem na sily souvisejici s bodem 4.2.6, jako je
hmotnost na napravu, rychlost a polomér smérového oblouku.
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Rozchod koleje/Track gauge/ 4.2.4.1,42.4.5,] Nejmensi vzdalenost mezi kolmicemi kolmo k jizdni plose
Spurweite/ 4.2.84, 53.3, | v rozmezi 0 az 14 mm pod spojnici temen kolejnicovych
Ecartement de la voie 6.1.5.2, 6.2.4.3, | past protinajicimi kazdou hlavu kolejnice.
dodatek H

Zborceni koleje/Track twist/ 4.2.7.1.6 Zborceni koleje je definovano jako algebraicky rozdil dvou
Gleisverwindung/ 4.2.8.3, 6.2.4.9 | prevyseni koleje v definované vzajemné vzdalenosti, obvykle
Gauche vyjadfeny jako sklon mezi dvéma body, ve kterych je

prevyseni koleje méfeno.
Délka vlaku/Train length/ 4.2.1 Délka vlaku, ktery mize byt prichodny po urcité trati
Zugliange/ v ramci bézného provozu.
Longueur du train
Délka nevedeného mista ve dvojité 4.2.5.3, doda | M2 Cast dvojité srdcovky, kde neni kolo vedeno, oznaco-
srdcovee/Unguided length of an tek J vané ve specifikaci uvedené v dodatku T, indexu [17], jako
obtuse crossing/ nevedena délka. «
Fiihrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Vyuzitelna délka nastupisté/Usable 4.2.1, 42.9.1 | Maximalni souvisla délka té ¢asti nastupisté, pied kterou ma

length of a platform/Bahnsteignutz-
lange/
Longueur utile de quai

vlak za béznych provoznich podminek zastavit a umoznit
cestujicim nastoupit a vystoupit z vlaku, vcetné prislusné
rezervy pro tolerance k zastaveni.

Bézné provozni podminky znamenaji, ze provoz Zzeleznice
neni nijak ztizen (napf. adheze kolejnice je normalni, signa-
lizace je funkeni, vSe funguje podle planu).
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Obrazek 14

Geometrie vyhybek a vyhybkovych konstrukei

1) 1 Volny prostor pro prujezd kola vyménou vyhybky

2) Ochrana hrotu srdcovky

3) Volny prostor pro prijezd kola u hrotu srdcovky

4) Volny prostor pro prujezd kola mezi hrotem klinu srdcovky a pfidrznici/kiidlovou kolejnici
5) Siika zlabku

6) Hloubka zlabku

7) Vyska piidrznice
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Dodatek T

Technické specifikace uvedené v této TSI

Tabulka 49 —

Referen¢ni normy

Index Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinny bod normy
[1] EN 15663:2017+A1:2018
Zelezni¢ni aplikace — Referenéni hmotnosti vozidel
[1.1] Definice hmotnosti kolejovych vozi- | Bod  4.2.1  podbod 7,| 4.5
del tabulka 2
Dodatek K
[1.2] Definice hmotnosti kolejovych vozi- | Bod 4.2.1 podbod 7, tabulka | 4.5 a 7.4
del 3
[1.3] Uzite¢né zatizeni sestavajici z cestu- | Dodatek K, tabulka 45 Tabulka 7
jicich pro vysokorychlostni a dalkové
vlaky
[1.4] Uzitecné zatizeni sestavajici z cestu- | Dodatek K, tabulka 45 Tabulka 8
jicich pro ostatni vlaky
[2] EN 15528:2021
Zelezni¢ni aplikace — Trat’ové tiidy zatiZeni pro urceni vztahu mezi dovolenym zatiZenim infra-
struktury a maximalnim zatiZenim vozidly
[2.1] Definice hmotnosti kolejovych vozi- | Bod  4.2.1  podbod 7,| 6.4
del tabulka 2
Dodatek K
[2.2] Pozadavky na zpusobilost stavajicich | Dodatek E Piiloha A
stavebnich konstrukci podle kate-
gorie trati
[2.3] Tratové tridy zatizeni Dodatek E tabulka 38A
(poznamka (9))
[2.4] Definice tratové tiidy zatizeni Dodatek S 5
[3] EN 15273-3:2013+A1:2016
Zelezni¢ni aplikace — Prijjezdné priifezy trati a obrysy vozidel — Cast 3: Prijezdné prifezy
trati
[3.1] Prijezdny prufez trati Bod 4.2.3.1 podbod 1 Piiloha C a piiloha D bod
D.4.8
[3.2] Prijezdny prufez trati Bod 4.2.3.1 podbod 2 Priloha C
[3.3] Prijezdny prufez trati Bod 4.2.3.1 podbod 3 5,7, 10
Posuzovani 6.2.4.1 Piiloha C a piiloha D bod
D4.8
[3.4] Osova vzdalenost koleji Bod 4.2.3.2 podbod 3 9
Posuzovani 6.2.4.2
[3.5] Vzdalenost hrany nastupisté od osy | Bod 4.2.9.3 podbod 1 13
prilehlé koleje Bod 6.2.4.11 podbod 1
Posuzovani
[3.6] Prijezdny prifez pro dolni ¢asti | Dodatek P 5,7al0
u rozchodu koleje 1 668 mm
[4] EN 13803:2017
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Parametry navrhu polohy koleje — Kolej rozchodu 1435 mm
a SirSiho
[4.1] Minimalni  polomér  smérového | Bod 4.2.3.4 podbod 2 Tabulky N.1 a N.2
oblouku N.2

Definice referen¢niho vozidla
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Index Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinny bod normy
[4.2] Modernizace nebo obnova infra- | 7.3.2 6.2 (tabulka 5) a 6.3 (tabulka
struktury, pokud jde o parametry 7 pro vlaky bez naklapéni)
prevyseni a nedostatek prevySeni (viz také priislusné poznamky
v obou kapitolach).
[5] EN 15302:2021
Zelezni¢ni aplikace — Metoda stanoveni ekvivalentni konicity — Definice a metody vyhodnoceni
[5.1] Ekvivalentni konicita Bod 4.2.4.5 podbod 4 6,8,9, 12
[5.2] Posuzovani 6.2.4.6 6,8,9,12
[6] EN 13715:2020
Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Kola — Jizdni obrysy kol
[6.1] Ekvivalentni konicita 4.2.45 podbod 4 pism. a) | Priloha C
ab)
[6.2] Ekvivalentni konicita 4.2.4.5 podbod 4 pism. c) | Ptiloha B
ad)
[71 EN 13674-1:2011+A1:2017 5
Zeleznic¢ni aplikace — Kolej — Kolejnice — Cast 1: Vignolovy Zelezni¢ni kolejnice o hmotnosti 46
kg/m a vétsi
[7.1] Profil hlavy kolejnice pro béznou | Bod 4.2.4.6 podbod 1 Piiloha A
kolej
[7.2] Posuzovani kolejnic Bod 6.1.5.1 pism. a) 9.1.8
[7.3] Posuzovani kolejnic Bod 6.1.5.1 pism. b) 9.1.9
[7.4] Posuzovani kolejnic Bod 6.1.5.1 pism. c) 8.1 a 84
[8] EN 13674-4:2006+A1:2009 5
Zeleznic¢ni aplikace — Kolej — Kolejnice — Cast 4: Vignolovy Zelezni¢ni kolejnice pod 46 kg/m do
27 kg/m
[8.1] Profil hlavy kolejnice pro béznou | Bod 4.2.4.6 podbod 1 Piiloha A
kolej
[9] EN 14363:2016+A2:2022
Zelezni¢ni aplikace — ZkouSeni a simulace pro schvalovani Zelezni¢nich vozidel z hlediska
jizdnich vlastnosti — Jizdni chovani a staciondrni zkousky
[9.1] Odolnost  koleje  vici  svislym | Bod 4.2.6.1 pism. b) a ¢) 753
zatizenim Bod 4.2.6.3 pism. b)
Odolnost koleje v pfiéném sméru
[9.2] Odolnost koleje v pfiéném sméru Bod 4.2.6.3 pism. a) 7.5.2 a tabulka 4
[10] EN 1991-2:2003/AC:2010
Eurokéd 1: ZatiZeni konstrukei — Cast 2: ZatiZeni mostii dopravou
[10.1] Odolnost konstrukei viaci zatizeni | 4.2.7

dopravou
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VM2
Index Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinny bod normy
[10.2] Odolnost  novych  mosti  viéi | Bod 4.2.7.1.1 podbod 1 pism. | Bod 6.3.2 podbod 2P (")
zatizeni dopravou: a)
Svisla zatizeni
Ekvivalentni svislé zatizeni pro nové | Bod 4.2.7.2 podbod 1
geotechnické  konstrukce, zemni
télesa a ucinky zemniho tlaku
Pozadavky na zpusobilost stavajicich | Dodatek E — Model zatizeni
stavebnich konstrukci podle kate- | 71
gorie trati
[10.3] Odolnost novych mostd  vici | Bod 4.2.7.1.1 podbod 1 pism. | Bod 6.3.3 odst. 3P
zatizeni dopravou: b)
Svisla zatizeni
Pozadavky na zpusobilost stavajicich | Dodatek E — Model zatizeni
stavebnich konstrukci podle kate- | SW/0
gorie trati
[10.4] Odolnost  novych mosta  vuci | Bod 4.2.7.1.1 podbod 2 Bod 6.3.2 podbod 3P a bod
zatizeni dopravou: 6.3.3 podbod 5P
Svisla zatizeni
Ekvivalentni svislé zatizeni pro nové | Bod 4.2.7.2 podbod 2
geotechnické  konstrukce, zemni
télesa a ucinky zemniho tlaku
[10.5] Tolerance z hlediska dynamickych | Bod 4.2.7.1.2 podbod 1 Bod 6.4.3 podbod 1P a bod
ucinkd svislych zatizeni 6.4.5.2 podbod 2
[10.6] Tolerance z hlediska dynamickych | Bod 4.2.7.1.2 podbod 2 6.4.4
ucinkd svislych zatizeni
[10.7] Tolerance z hlediska dynamickych | Bod 4.2.7.1.2 podbod 2 Bod 6.4.6.1.1 podbody 3 az 6
ucinkd svislych zatizeni
Pozadavky na zpisobilost stavajicich | Dodatek E — Model zatizeni
stavebnich konstrukci podle kate- | HSLM
gorie trati
[10.8] Odstredivé sily 42713 Bod 6.5.1 podbody 2, 4P a 7
[10.9] Bo¢ni raz 42714 6.5.2
[10.10] Zatizeni od rozjezdu a brzdeéni | 4.2.7.1.5 Bod 6.5.3 podbody 2P, 4, 5, 6
(podélna zatizeni) a 7P
[10.11] Odolnost novych konstrukci vedou- | 4.2.7.3 6.6.2 az 6.6.6
cich nad trati nebo podél trati
[11] Piiloha A2 k EN 1990:2002 vydana jako EN 1990:2002/A1:2005
Eurokéd — Zasady navrhovani konstrukei
[11.1] Odolnost konstrukei vu¢i zatizeni | 4.2.7
dopravou
[11.2] Navrhové zborceni koleje zpusobené | 4.2.7.1.6 Bod A2.4.4.2.2 podbod 3P

zelezni¢ni dopravou
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Index Posuzované vlastnosti Bod TSI Povinny bod normy
[12] EN 13848-5:2017 5
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kvalita geometrie koleje — Cast 5: Hladiny kvality geometrie —
BéZna kolej a kolejova rozvétveni
[12.1] Mez bezodkladného zasahu pro | Bod 4.2.8.1 podbod 1 7.5
parametr smér koleje Meze rozsahu vlnové délky
D1 jsou uvedeny v tabulce 5
[12.2] Mez bezodkladného zisahu pro | Bod 4.2.8.2 podbod 1 7.3
podélnou vysku Meze rozsahu vinové délky
D1 jsou uvedeny v tabulce 4
[12.3] Mez bezodkladného zasahu pro | Bod 4.2.8.3 podbod 2 7.6
zborceni koleje
[12.4] Mez bezodkladného zasahu pro | Bod 4.2.8.3 podbod 6 Ptiloha C
zborceni koleje  — systému
s rozchodem koleji 1 668 mm
[13] EN 13848-1:2019 5
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Kvalita geometrie koleje — Cast 1: Popis geometrie Kkoleje
[13.1] Mez bezodkladného zasahu pro | Bod 4.2.8.3 podbod 1 6.5
zborceni koleje
[14] EN 14067-5:2021/AC:2023 5
Zelezni¢ni aplikace — Aerodynamika — Cast 5: Pozadavky a zkuSebni postupy pro aerodyna-
miku v tunelech
[14.1] Kritérium pro nové tunely Bod 4.2.10.1 podbod 1 6.1.3 Tabulka 10
[14.2] Kritérium pro stavajici tunely Bod 4.2.10.1 podbod 3 6.1.4
[14.3] Postup posuzovani Bod 6.2.4.12 podbod 1 6.1, 7.4
[14.4] Referencni obrys Bod 6.2.4.12 podbod 3 6.1.2.1
[15] EN 13145:2001
Zelezni¢ni aplikace — Koleje — Drevéné a vyhybkové prazce
[15.1] Odolnost vici svislym zatizenim Dodatek C.1 pism. c)
Dodatek C.2 pism. c)
[16] EN ISO 6506-1:2014
Kovové materialy — Zkouska tvrdosti podle Brinella. ZkuSebni metoda.
[16.1] Definice tvrdosti oceli Dodatek S
[17] EN 13232-3:2003 5
Zelezni¢ni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkové konstrukce — Cast 3: Pozadavky na
interakci kolo/kolejnice
[17.1] Definice délky ,nevedeného mista | Dodatek S 4.2.5

ve dvojité srdcovee*

(") Pokud to vnitrostatni bezpe¢nostni organ odsouhlasi, je povoleno navrhovat geotechnické konstrukce, zemni t&lesa a pocitat uginky
zemniho tlaku pomoci tratovych nebo bodovych zatizeni, pficemz Gcinky jejich zatizeni odpovidaji modelu zatizeni 71 se souci-

nitelem a.
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Tabulka 50 —

Technické dokumenty (dostupné na internetovych strankach ERA)

Povinny bod technické dokumen-

Index Posuzované vlastnosti Bod TSI
tace

[A] Technicky dokument ERA o kodifikaci kombinované dopravy
ERA/TD/2023-01/CCT verze 1.1 (vydano dne 2023-03-21)

[A.1] Kodifikace trati 2.6 2.1
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