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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

Projev o stavu Unie z roku 2017 pfinasi jasnou zpravu: EU by se méla stat svétovym lidrem v
dekarbonizaci a méla by transformovat opatieni do pracovnich mist, ristu a inovace®. S
platnosti Pafizské dohody o zméné klimatu se bude muset pfechod k moderni a nizkouhlikové
ekonomice zrychlit. Evropska rada v Gervnu 20177 potvrdila zavazek EU a jejich ¢lenii rychle
a v plné mife realizovat PatiZzskou dohodu a pokracovat ve vedeni boje proti zméné klimatu,
pfic¢emz uznala Patizskou dohodu za ,klic¢ovy prvek pro modernizaci evropského primyslu a
hospodafstvi®.

Vzhledem k velkému ptispévku dopravy k emisim sklenikovych plynt a znec€iSténi ovzdusi je
zajiSténi udrzitelngj$i dopravy ustfednim prvkem dopravni politiky EU. Ve strategii
energetické unie z unora 2015 byl ptfechod k energeticky U€¢innéjSimu a dekarbonizovanému
odvétvi dopravy uveden jako kriticky dilezity®. Tento piechod je podpofen konkrétnimi
opatienimi popsanymi ve strategii nizkoemisni mobility* pfijaté v &ervenci 2016, jejimz cilem
je 1) optimalizovat U€innost dopravniho systému pomoci digitalizace a vétsi podpory
multimodality a ii) podpofit vyuziti alternativnich zdroji energie s nizkymi emisemi v odvétvi
dopravy zavedenim pfislusné infrastruktury pro alternativni paliva, aby byl umoznén ptechod
k vozidlim s nulovymi emisemi. Tato opatfeni se nyni realizuji. V kvétnu 2017 byla ve
sdéleni ,,Evropa v pohybu* ptedstavena agenda pro socialné spravedlivy piechod na ¢istou,
konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro viechny®, kterou doprovéazel prvni balidek
navrhl. Nyni jsou v rdmci tohoto druhého balicku ,,Evropa v pohybu® navrhovéna dalsi
opatfeni, vcetn¢ revize smeérnice o Cistych vozidlech nebo novelizace smérnice o
kombinované piepravé.

Smérnice 92/106/EHS® (smérnice o kombinované piepravé) je na urovni Unie jedingm
pravnim nastrojem, ktery pfimo motivuje k piesunu od silni¢ni nakladni dopravy ke
zpisoblim dopravy s niz§imi emisemi, jako je vnitrozemska vodni doprava, ndmoini doprava
a zelezni¢ni doprava. Smétuje ke zvySeni konkurenceschopnosti pfeshrani¢ni intermodalni (a
konkrétnéji ,,kombinované*) dopravy v porovnani s nakladni dopravou pouze po silnici.

Pravni opatfeni zahrnuji i) ochranu svobody poskytovat pteshrani¢ni sluzby, tzn. chranit
kombinovanou dopravu pfed narodnimi omezenimi (povolovani, regulované tarify a kvoty);
i) upfesnéni, ze omezeni silni¢ni kabotaze (natizeni (ES) ¢. 1072/2009) se nevztahuje na
silni¢ni Gseky mezinarodni kombinované dopravy, a iii) povoleni tézsich nakladi pro vozidla
pouzivand na silni¢nich usecich intermodélni dopravy jako kompenzaci za hmotnost obalu
jednotky néakladu, jakoz i pouziti kontejnerti v délce 45 stop, doplnénim odkazu na smérnici
stanovujici hmotnosti a rozméry (smérnice 53/96/ES).

! https://ec.europa.eu/commission/news/president-juncker-delivers-state-union-address-2017-2017-sep-

13_en
http://www.consilium.europa.eu/press-releases-pdf/2017/6/47244661588 _en.pdf
COM(2015) 80.
COM(2016) 501.
COM(2017) 283.
Smérnice 92/106/EHS o zavedeni spolecnych pravidel pro urcité druhy kombinované piepravy zbozi
mezi ¢lenskymi staty, Uk. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38.
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Opatieni v oblasti ekonomické podpory zahrnuji urcité danové pobidky, pokud jde o nékteré
dan¢ uplatiiované u silni¢nich vozidel, pokud jsou pouzita v kombinované dopravé, a
rozsiteni definice dopravy pro vlastni potfebu. Jejich ucelem bylo caste¢né¢ korigovat
nerovnovdhu mezi kombinovanou dopravou a dopravou pouze po silnici zpiisobenou
existenci negativnich externalit, které se pln¢ neodrazeji v cené silnicni piepravy nakladi.

ProtoZe vSak byla tato smérnice pfijata v roce 1992, prosly nékteré z uvedenych podminek,
napf. pouzivani ptepravnich dokladi v listinné podobé a pouzivani razitek jako dikaz
zpisobilosti pro kombinovanou dopravu, i trzni prostfedi zna¢nym i zménami. I kdyzZ je tato
smérnice stale relevantni pro plnéni cile dopravni politiky EU, totiz sniZovani negativnich
externalit, mohly by se jeji efektivnost a ucelnost déale zlepSit, pokud bude spravné
revidovana.

Cilem této iniciativy je dale zvysit konkurenceschopnost kombinované dopravy v
porovnani s dalkovou silni¢ni nakladni dopravou, a podporit tak prechod od silni¢ni
nakladni dopravy k jinym formam dopravy. Mélo by to sniZit podil dopravnich
externalit z nakladni dopravy. Bude toho dosaZeno prosti‘ednictvim:

. upfesnéni a rozsifeni definice kombinované dopravy;

. lepSiho monitorovani podminek zplisobilosti a vymahani;

. zvyseni ucinnosti pobidek a

J zdokonalenim podminek smérnice tykajicich se pfedkladani zprav a monitorovani.

Iniciativa pfispivad k programu pro tcelnost a G€innost pravnich piedpistt (REFIT), nebot
jejim cilem je smérnici aktualizovat a zjednodusit.

. Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky

Cilem této iniciativy je podpofit multimodalitu a posilit piechod od silni¢ni nakladni dopravy
feSenim nedostatkdl stavajici legislativy (smérnice 92/106/EHS), zejména rozsifenim jeji
pusobnosti s vyuzitim SirS§ich moznosti opatfeni na podporu. Zahrnuje to investicni podporu
prekladkové infrastruktury, coz by zajistilo dalsi pobidky a snizilo rozdily v
konkurenceschopnosti mezi intermodalni dopravou a nékladni dopravou pouze po silnici.

Iniciativa dopliiuje dalsi opatfeni sméfujici k vybudovani jednotného evropského dopravniho
prostoru a pfispiva také k posunu k udrziteln€js§im zptisoblim dopravy. Jde o natizeni (EU) €.
913/2010 zfizujici mezindrodni Zelezni¢ni koridory pro nékladni dopravu, smérnici
2012/34/EU o vytvoteni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru, smérnici 2005/44/ES
o harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbach (RIS) a natizeni (EU) ¢. 1315/2013 (TEN-
T), které stanovi hlavni sméry Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité.

. Soulad s ostatnimi politikami EU

Iniciativa je soucasti prace Komise na vytvofeni ,,odolné energetické unie’ s pomoci
progresivni politiky v oblasti zmény klimatu* a navrht tykajicich se nizkoemisni mobility. Ve
sdéleni ,,Evropa v pohybu“8 byla nacrtnuta strategie ,,socidln¢ spravedlivého prechodu na
Cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vSechny.“ Doprovazela ji série
navrhi, jako je napftiklad revize smérnice o vybéru poplatkli za uzivani urcitych pozemnich

! COM(2015) 80 final
8 COM(2017) 283 final.
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komunikaci (smérnice 1999/62/ES), piepracované znéni smérnice 2004/52/ES o
interoperabilité¢ elektronickych systémii pro vybér mytného, revize nékolika nafizeni o
pristupu na trh a o pracovnich podminkach pro odvétvi silni¢ni ndkladni dopravy, jakoz i dalsi
kroky, jez maji polozit zéklady pro spolupracujici, propojenou a automatizovanou mobilitu.

Za ucelem dalsi realizace tohoto pfechodu k nizkoemisni mobilit€¢ jsou tato opatieni nyni
doplnéna dal§imi navrhy, jako je revize smérnice o €istych vozidlech (smérnice 2009/33/ES),
revize natizeni (ES) ¢. 1073/2009 o pfistupu na mezinarodni trh autokarové a autobusové
dopravy, navrh novych norem emisi CO, pro osobni a nakladni automobily po roce 2020,
iniciativa na podporu zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva i tato navrhovana
novelizace smérnice o kombinované pieprave.

Kromé pomoci pii optimalizaci efektivity dopravy prostiednictvim piimé podpory pro
multimodalitu navrh pomtze také zavést moderni a efektivni dopravni infrastrukturu, pro
kterou je zapotifebi vice investici, jak je zddraznéno v investicnim planu pro Evropug. S
navrhovanym roz§ifenim opatfeni v oblasti podpory, zejména investi€ni podpory pro
piekladkové termindly, podporuje tato iniciativa investice do pottebnych piekladkovych
zafizeni v siti TEN-T.

Navrhovana novelizace je v souladu se stavajicimi i navrhovanymi novymi pravidly pro
podminky kabotaze a vysilani pracovniki v silniéni dopravé. Stavajici znéni smérnice o
kombinované ptepravé zahrnuje v ¢lanku 4 tak zvanou ,,vyjimku pro kabotaz*“, ktera stanovi,
ze vSichni dopravcei usazeni v EU, ktefi splituji podminky pfistupu na trh piepravy zbozi mezi
¢lenskymi staty, maji pravo provozovat prepravu na silni¢énim useku kombinované dopravy
bez ohledu na to, zda tento silni¢ni Gsek zahrnuje pfechod hranice.

Podle stavajici definice ma byt kombinovana doprava povazovana vyhradné za mezindrodni
prepravu. Bylo to potvrzeno nékolika rozsudky Soudniho dvora'® a je to zdiraznéno v 16.
bodg odiivodnéni nafizeni (ES) ¢. 1072/2009*. Za ugelem motivace k takovéto piepravé musi
byt mezinarodni kombinovana doprava srovnavana s mezinarodni dopravou pouze po silnici a
musi mit stejnd pravidla. VétSina ucastnikli a hospodarskych subjektti se shoduje, Ze je to
zakladni podminka, aby mezinarodni intermodalni doprava mohla konkurovat za stejnych
podminek s mezinarodni dopravou pouze po silnici, a méla by byt zachovana.

Nékteré zacastnéné subjekty vSak tvrdi, Ze smérnice o kombinované pfeprave otevira dvete
pro mozné obchazeni pravidel pro kabotaz, protoze aspekt ,,mezinarodni kombinované
dopravy* se obtizn¢ prokazuje. Aby to bylo vyfeSeno, nova opatieni v navrhované novelizaci
smérnice o kombinované pieprave, v navrhované revizi pravidel pro kabotaz v natfizeni (ES)

https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_cs.

Napt. ve véci C-2/84, Komise v. Italie, Soudni dvur potvrdil, Ze silni¢ni Gsek kombinované dopravy je
nedilnou soucasti jednotné mezinarodni kombinované dopravy od mista odjezdu do mista pfijezdu, a
proto nema byt povazovan za vnitrostatni pfepravu. ,,...kombinovanou piepravu je tfeba povazovat za
jednu ¢innost od mista odjezdu do mista piijezdu [...]. Pouha skute¢nost, Ze v ¢lenském staté urceni je
zbozi prepravovano vyhradné po silnici, nemize zrusit vyhody kombinované silni¢ni/Zelezni¢ni
prepravy.©

,» imto nafizenim nejsou dotCena ustanoveni tykajici se silni¢ni pfepravy dovazeného nebo vyvazeného
zbozi uskutectiované jako jeden usek kombinované dopravy, kterd jsou obsazena ve smérnici Rady
92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro ur¢ité druhy kombinované
prepravy zbozi mezi Clenskymi stity. Na wvnitrostatni cesty uskutectiované po silnici v rdmci
hostitelského Elenského statu, které nejsou soucasti kombinované dopravy podle smérnice 92/106/EHS,
se vztahuje definice kabotaze, a proto by mély spliiovat pozadavky tohoto natizeni.*
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¢. 1072/2009 a v navrhovanych zvlastnich pravidlech, pokud jde o nékteré aspekty smérnice
96/71/ES tykajici se vysilani fidi¢t v odvétvi silni¢ni dopravy a smérnice 2014/67/EU,
zavadéji jednodussi definice a plné vyuzivaji prilezitost, kterou nabizi ,revoluce digitalni
mobility*, pro zvySeni efektivity piepravy lepSim vyuzitim piinost digitalizace. Kdyz bude
dopravciim povoleno vyuzivat elektronické prostiedky pii predkladani pozadovanych dokladi
ufadiim, snizi se administrativni zatéz i ndklady na vymahani. Pro vnitrostatni orgdny bude
také mnohem snaz$i rozlisit silni¢ni useky v mezinarodni kombinované dopravé od kabotdze
a zabranit moznému zneuzivani.

Navrhované rozsifeni rozsahu kombinované dopravy na vnitrostatni prepravu podpoti dalsi
rozvoj kombinované dopravy v EU. Toto rozsifeni neovlivni objem kabotdZe, nebot’
»kabotdzova vyjimka® se nebude vztahovat na tyto vnitrostatni kombinovanou dopravu. V
tomto piipad€ by pro silni¢ni tisek kombinované dopravy platila pravidla pro kabotaZ podle
nafizeni (ES) ¢. 1072/2009, ve znéni pozd¢jSich piedpist, a také by se na néj vztahovala nove
navrzena pravidla pro ,,vysilani pracovniki“. To by mélo zajistit, Ze pfipadna kabotadz ve
vhitrostatni kombinované dopravé nepovede k nekalé soutézi na trhu EU.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravni zaklad
Pravnim zékladem pro smérnici 92/106/EHS je ¢lanek 75 a ¢l. 84 odst. 2 Smlouvy o ES.

Pravnim zakladem navrhované zmény je ¢l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie
(SFEU) (byvaly ¢lanek 71 Smlouvy o ES). Tento ¢lanek je zdkladem pro pfijeti legislativy
EU, nebot’ stanovi zejména: a) spole¢nd pravidla pro mezindrodni dopravu do nebo z
nékterého ¢lenského statu anebo prochazejici pfes tizemi jednoho nebo nékolika ¢lenskych
statdi, b) podminky, za nichz mohou dopravci, ktefi nejsou rezidenty tohoto statu, provozovat
dopravu uvniti nékterého ¢lenského statu, [...] d) veSkeré jiné potfebné predpisy.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Cilem novelizace smérnice o kombinované pieprave je dale podporovat prechod od silni¢ni
nakladni dopravy ke zplisobiim dopravy Setrnéjs$im k zivotnimu prostedi, a tim dale snizit
negativni externality systému dopravy EU. Tento cil zahrnuje ramec opatieni na podporu
kombinované dopravy a smérnici zjednodusuje a uptesiiuje. Nelze jej dosahnout dostateéné
na urovni ¢lenskych statd, nebot’ vétsina ndkladni kombinované dopravy je pfeshranicni a
vyuziva intermodalni infrastrukturu ve vSech ¢lenskych statech. Pro investovani do
intermodalni prekladkové infrastruktury je nutny koordinovany ptistup.

Vzhledem k tomu, ze evropska intermodalni doprava je témét z 20 % vnitrostatni (probiha v
jednom ¢lenském staté) a v soucasné dobé se na ni smérnice nevztahuje, rozsiteni ptisobnosti
na vnitrostatni kombinovanou dopravu by rozsitilo rozsah podpirnych opateni potiebnych na
podporu zmény zplsobu dopravy. To by soucasné sniZilo celkové externality, zejména emise
sklenikovych plynt a dopravni pietiZeni, které maji dopad i mimo statni hranice. Dopravni
pietizeni na regionalni nebo celostatni trovni mé piimy dopad na vSechny uzivatele silnic.
Také emise sklenikovych plynii a zne€isténi ovzdusi maji evropskou dimenzi.

Kromé toho spole¢né cile u podpirnych opatfeni, jeZ maji realizovat Clenské staty, brani
tomu, aby se konkrétni opatfeni na podporu kombinované dopravy na vnitrostatni tirovni
piekryvala nebo méla rozdilné vysledky. Zejména u opatfeni na podporu investic pro
terminaly je nutny spolecny cil, aby nevznikla nadbytecnd kapacita.

CS



CS

. Proporcionalita

Navrhovana opatfeni pomohou splnit cile stanovené v piivodni smérnici.

Rozsiteni plisobnosti je nutné, aby se zaclenila vnitrostatni preprava a zvysil dopad smérnice.
Je tfeba upfesnit definici kombinované dopravy a podminky zpusobilosti, aby bylo zajiSténo,
ze smérnice bude uplatiiovana uc¢inngji, zejména z hlediska piinosii plynoucich z regulacnich
opatieni a opatieni v oblasti ekonomické podpory.

Podpiirna opatieni nestanovi povinné urovné ekonomické podpory, rozsah a metodiku pro
poskytovani této podpory ponechavaji v narodni kompetenci. Néklady pro ¢lenské staty,
podniky a jednotlivce jsou ve srovnani s potencialnimi piinosy nizké. O¢ekava se, ze zejména
investi¢ni podpora pro termindly bude mit stale pfinosy i po sledovaném obdobi.

. Volba néastroje

Protoze pravni akt, jenz ma byt novelizovan, je smérnice, mél by mit pozméniovaci akt stejnou
formu.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly ucelnosti platnych pravnich predpist

Komise zvefejnila své hodnoceni smérnice 92/106/EHS v roce 2016%. V lednu 2015 byla
také zvefejnéna externi studie s ndzvem ,,Analyza kombinované dopravy EU“,

Hodnoceni dospélo k zavéru, Ze smérnice je stale relevantnim nastrojem na podporu
kombinované dopravy. Bylo zjisténo, ze bez opatieni EU by sluzby v pteshrani¢ni
kombinované dopravé Eelily bariéram vyplyvajicim z rtiznych pravnich systému, takze by
byly mén¢ atraktivni a pfipadné i neproveditelné. Hodnoceni zdiraziuje, ze kombinovana
doprava pomdha snizovat negativni externality formou pfechodu na jiné druhy dopravy.
Hodnoceni vsak ukazalo, Ze je zde ,,vyznamny prostor pro dalsi zlepSeni ucelnosti smérnice
vzhledem ke skuteCnosti, Ze n€ktera jeji ustanoveni jsou neaktudlni, formulace jsou nékdy
zastaralé a nejednoznacné a pisobnost smérnice je omezena“. Nedostatky se tykaji zejména
definice kombinované dopravy, omezeni fiskalnich motivaci a neaktualnich ustanoveni
tykajicich se prepravnich doklad.

. Konzultace se zacastnénymi stranami

Konzultace s ucastniky byly v souladu s minimdlnimi normami pro konzultace
zainteresovanych stran stanovenymi ve sdéleni Komise ze dne 11.prosince 2002
(KOM(2002) 704 final).

Konzultace byly provedeny za tcelem shromazdéni ptipominek k navrhovanym politickym
opatienim a jejich pravdépodobnému dopadu. S Gcastniky byly konzultovany zalezitosti, které
nebyly feSeny pii minulych vefejnych konzultacich (REFIT). Konzultace poskytly piehled

12 REFIT ex-post evaluation of Combined Transport Directive 92/106/EEC Final Report (hodnoceni ex

post v ramci programu REFIT tykajici se smérnice 92/106/EHS o kombinované piepravé — zavérecna
zprava), SWD(2016) 140 final.
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/studies/doc/2015-01-freight-logistics-
lot2-combined-transport.pdf.

13

CS



CS

nazorl riznych skupin ucastniki na navrhovana politickd opatfeni a moznosti a jejich
o¢ekavani, jaky budou mit na né vliv, a umoznily stanovit moznost, které davaji ucastnici
pfednost.

Konzultace zahrnovaly nasledujici:

1) Veftejna konzultace se konala formou oteviené vetejné konzultace na internetu, ktera
probihala po 12 tydnl. Konzultace s vyuZzitim nastroje EUSurvey a konzulta¢ni
stranky GR MOVE trvala od 23. ledna do 23. dubna 2017. Komise obdrzela 79
vyplnénych dotaznikil a Sest stanovisek od 17 Elenskych statii a Svycarska, zejména z
odvétvi dopravy a logistiky: 43 % od hospodatskych sdruzeni (z toho od 13
evropskych nebo mezinarodnich organizaci), 36 % od soukromych podnikt, 11 % od
vetfejnych organi, 8 % od nevladnich organizaci a 2 % z akademické sféry.

2) Od 10. do 31. bfezna 2017 se za pomoci externiho konzultanta konala cilena online
konzultace s ucastniky. Zamétovala se zejména na definici a ekonomické pobidky a
byla pfizptisobena riznym skupinam ucastniki (odvétvi, Clenské staty, socialni
partnefi a dalsi zainteresované skupiny). Komise obdrzela 122 vyplnénych dotazniki
od 12 ¢&lenskych stattl a Svycarska: 44 % od provozovatelti dopravnich sluzeb nebo
jejich oborovych sdruzeni, 17 % od uZzivateli dopravnich sluzeb nebo jejich
oborovych sdruzeni, 25 % od vnitrostatnich organti a 14 % od jinych dopravnich
sdruZeni.

3) Dne 30. biezna 2017 se konalo shroméazdéni Gc¢astnikli, na némz si mohly vymé&nit
své nazory skupiny ucastnikli z cilené konzultace. Téchto 35 tucCastnika
reprezentovalo vSechny druhy dopravy, jakoz i ndmoini a vnitrozemské pfistavy,
terminaly, vlastniky vagonti a odvétvi kombinované dopravy.

4) Dalsi shromazdéni ¢lenskych statli, na némz bylo zastoupeno 14 ¢lenskych statd, se
konalo 10. dubna 2017.

Shrnuti pripominek a vyuziti vysledki

Odvétvi dopravy 1 logistiky (zastoupené uzivateli a provozovateli dopravy a jejich
sdruZzenimi) a statni organy uvedly, Ze je nutné smérnici o kombinované piepravé urychlené
novelizovat. Stavajici legislativa je povazovana za zastaralou, regulacni a ekonomicka
podpora kombinované dopravy je vnimana jako nepiiméfend a podminky pro zptisobilou
pfepravu jsou povazovany za nevhodné pro moderni feSeni dodavatelského fetézce a
konkuren¢ni situaci sluzeb kombinované dopravy.

U definice kombinované dopravy obhajovala vétSina i¢astnikli rozsifeni pisobnosti smérnice,
aby zahrnovala vnitrostatni dopravu a pfepravu v zemich, které nejsou ¢leny EU, coz, jak
predpokladaji, bude mit zna¢ny pozitivni dopad na objemy kombinované dopravy a na zivotni
prostiedi. Nejvice pripominek vyvolala piipadnd zména limitu vzdalenosti u silni¢niho tiseku
v kombinované dopravé, pricemz nazory byly cCasto protichlidné: mnoho ucastniklii a
vnitrostatnich organii chce zachovat souasné omezeni, ptipadné zavést urcitou flexibilitu,
zatimco soukromy sektor podporuje zruseni omezeni délky silni¢niho useku.

I pfes tyto rozdily by mohl mozny nalezeny kompromis zahrnovat zachovani soucasné
definice a ponechani vzdalenosti 150 km, pficemz by urcita flexibilita byla dana koncepci
nejblizs§iho vhodného termindlu, pokud by byl 1épe definovan. Pokud jde o nesilni¢ni tsek,
nevyjadrili ucastnici jednozna¢né nézory na Upravu stavajici minimalni délky 100 km; tento
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limit byl povazovan za nevyznamny pro Zzelezni¢ni/silnicni dopravu, ale u kombinované
dopravy na vnitrozemskych vodnich cestach za kontraproduktivni.

Ucastnici vyjadfili nazor, Ze nabizena podpora podle souc¢asné smérnice obecné nestaci na
roz$ifeni kombinované dopravy v Unii. Za zvlasté Gi¢inna vSak byla povaZovéana dvé opatieni
z oblasti regulacni podpory:

. vyjimka z ,,omezeni kabotaze* u silni¢nich tuseki a

. zvysSeni limitu 40 tun na 44 tun u kombinované dopravy v souladu se smérnici o
hmotnostech a rozmérech (na zakladé vyjimky).

U opatieni v oblasti ekonomické podpory byla obecna shoda na rozsifeni ekonomické
podpory pro vSechny pohyby kombinované dopravy ve vSech kombinacich riznych druhti
dopravy. Za opatieni, jez piinesou nejsiln€j$i pozitivni dopad na objemy kombinované
dopravy, byly povazovany: i) podpora pfimych investic do termindlli pro kombinovanou
dopravu, které by piipadné byly doplnény dotacemi na jednotku pielozeného nékladu, ii)
motivace k investicim do IT v oblasti kombinované dopravy nebo vyuZivani inovacnich
feSeni, jako jsou Cistsi kamiony, a 1i1) sniZeni ptistupovych poplatkl za Zelezni¢ni prepravu v
ramci kombinované dopravy. Clenské staty vyjadiily vyhrady k povinnym podpirnym
opatfenim.

VétSina  Gcastnikll  ddvala prednost jasn€jSim podminkdm prokazovani zpuUsobilosti
kombinované dopravy. Podporovali také zavedeni systému na bazi elektronickych
dokumentd, ktery by nahradil zastaraly systém papirovych dokumentt a razitek. To podpofily
1 Clenské staty.

Utastnici obecné vyjadiovali silny zijem, aby pravidelnd dostavali informace o stavu
kombinované dopravy. Pozadovali pravidelny sbér a zvefejiiovani idajii o kombinované
dopravé. Podporovali také zpracovani a zvefejiiovani podrobnéjSich zprav. Déle navrhovali
provadet v urcitém casovém obdobi, napt. kazdych 5 let, pfezkum novelizované smérnice,
aby zustala aktualni.

. Sbér udaji a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Definice problémii vychazela zejména z hodnoceni REFIT™ a externi studie™.
Pro polozeni zaklad hodnoceni dopadu byli vyuziti externi dodavatelé:

— studie o sbéru tdaju souvisejicich s naklady’®, dokon&ena v breznu 2017;

. . vy w . , 17 v r ¥
— studie o aktualizaci trzniho pfehledu o kombinované dopraveé™, dokoncena v bieznu

2017, a

— studie shrnujici konzultace na podporu posouzeni dopadﬁls, dokoncend v cervenci
2017.

1 SWD(2016) 140 final.

1 Studie  kombinované  dopravy —  Analyza  kombinované  dopravy = EU, 2014

http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/studies/doc/2015-01-freight-logistics-
lot2-combined-transport.pdf.

16 TRL (2017) — Sbér dalsich udajii o kombinované dopravé EU.

o ISL+KombiConsult (2017), Aktualizace udaji o kombinované dopravé EU — zavére¢na zprava.
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. Posouzeni dopadii

Tato iniciativa je podpofena posouzenim dopadu, které od Vyboru pro kontrolu regulace
obdrzelo kladné stanovisko s vyhradami. Vybor ptedlozil doporuceni pozadujici provedeni
Uprav a upiesnéni K témto bodiim:

- popis souvislosti a toho, jak tato iniciativa zapada do ostatni acquis EU a dalsich
dopliyjicich praci v oblasti pfechodu k jinym druhiim dopravy:

— identifikace a vymezeni nedostatkll v infrastruktuie (zejména piekladkové termindly)
brzdicich rozvoj kombinované dopravy;

— odlivodnéni zaclenéni vnitrostatni kombinované dopravy do piisobnosti smérnice z
hlediska subsidiarity a

— ocekavany dopad, zejména zékladni predpoklady.

Pripominky byly zohlednény v revidovaném posouzeni dopadi, jak je uvedeno v piiloze
| zpravy o posouzeni dopadi. K vyieseni uvedenych bodi byly provedeny tyto Upravy:

— Bylo doplnéno vysvétleni dopliikovosti revize smérnice o kombinované piepravé k
dalSim stavajicim iniciativam (za ucelem rozSifovani multimodality a podpory
prechodu k jinym druhtim dopravy) zejména v €asti o politickych souvislostech.

— Bylo doplnéno dalsi vysvétleni nedostatkl infrastruktury, a jak ovliviiuji celkové
problémy, které fesi tato iniciativa. Byly pfidany konkrétni odkazy na stavajici limity
a potieby z hlediska terminali Zelezni¢ni infrastruktury, aby pomohly kvantifikovat
tyto nedostatky a pfedpokladané potiebné investice.

— Bylo doplnéno dalsi vysvétleni subsidiarity, zejména k zahrnuti vnitrostatni
kombinované dopravy do definice, ale také k pfijeti opatieni v oblasti investic do
infrastruktury.

— Do pftislusnych casti, zejména do pfilohy o analytickych modelech, byl pfidan
podrobnéjsi popis zakladnich ptedpokladii, pokud jde o dopad, a popis interniho
modelu pouzitého na stanoveni tohoto dopadu.

Posuzované varianty politiky sestavaji z bali¢ku politickych opatieni, jez fesi specifické cile,

konkrétné pak hlavni zjisténé pticiny problémi:

— definice ,.kombinované dopravy®, tj. geograficky dosah, silni¢ni usek, nesilni¢ni
Usek, nakladova jednotka;

— kontrola zpusobilosti, tj. pozadované tidaje (pro kontrolu), prezentace udajti, misto
kontroly;

— opatfeni v oblasti ekonomické podpory, tj. investi¢ni podpora a provozni podpora
(napft. danové prazdniny u motorovych vozidel) a

— administrativni opatieni, tj. kontrola opatfeni v oblasti podpory, sbér udaju,
spoluprace mezi ¢lenskymi staty, transparentnost.

Varianty politiky byly zaloZzeny na zvySujici se mife upfesnéni, ambici a ocekavaného

,kumulativniho* dopadu.

18 KombiConsult-Intermodality (2017), Konzultace a souvisejici analyza v ramci hodnoceni dopadu pro

novelizaci smérnice o kombinované piepravé (92/106/EHS).
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Prvni varianta politiky (PO1) sestdvd z mensi novelizace smérnice se zaméfenim na
zjednoduSeni: definice kombinované dopravy je zjednodusena pouzitim jediné vzdélenosti
silni¢niho useku pro vSechny druhy dopravy. Jako doklad o zptsobilosti jsou piijimany
jednoduché elektronické dokumenty (napt. PDF) a danova pobidka pro silni¢ni dopravce pro
silnicni Gsek kombinované dopravy se rozsifuje na vSechny druhy kombinované dopravy
(nejen pro zZelezni¢ni/silni¢ni).

Druha varianta politiky (PO2) cili na zjednoduSeni kritérii zplsobilosti (definice), lepsi
definice podminek pro vymahani a rozsifeni opatfeni v oblasti ekonomické podpory. Tato
varianta je podle miry ambici rozdélena na dvé podvarianty:

— V podvariant¢ PO2A je plisobnost rozSifena tak, aby zahrnovala vnitrostatni
(doméci) kombinovanou dopravu. Plati spole¢nd definice silni¢niho useku bez
ohledu na nesilni¢ni druh dopravy (vétsi z hodnot 150 km nebo 20 %). Za pftijatelné
se povazuji pouze intermodalni nakladové jednotky s identifikaci ISO/ILU. Pro
podminky prokazani zpusobilosti jsou ureny nové pozadavky na Udaje a jsou
akceptovana elektronickd data v upravitelném datovém formatu. Rovnéz je
nabidnuto n¢kolik riznych moznosti ekonomické podpory.

— V ramci podvarianty PO2AB, navic k opatifenim popsanym v PO2A, zahrnuje
definice kombinované dopravy pro silni¢ni usek urcitou flexibilitu: Clenské staty
maji moznost pouzit jako limit ,,nejbliz§i vhodny terminal®*. Akceptovany jsou
nakladové jednotky vsSech velikosti. Ze vSech opatfeni ekonomické podpory se
povinnym stava opatieni tykajici se investic do terminalti.

A tfeti varianta politiky (PO3) spocivd v rozSifeni opatfeni stanovenych ve smérnici na
veSkerou intermodalni dopravu bez ohledu na limity vzdalenosti a druhy nékladovych
jednotek. U této varianty nejsou zaddné pozadavky na udaje prokazujici zpisobilost. Tato
varianta rovnéz stanovi, ze vSechna mozna podptlirnd opatfeni jsou povinna.

Pti posouzeni dopadii byla jako nejvhodnéjsi oznacena varianta PO2B.

Prestoze by nejvétsi absolutni ekonomické piinosy méla varianta PO3, je vzhledem k
nakladiim pro ¢lenské staty a celkové navratnosti investic mén¢ pfitazliva nez ostatni varianty,
které maji vyssi pomér navratnosti investic. Z hlediska zivotniho prostfedi je varianta PO3
také mén¢ efektivni nez varianty PO2A a PO2B. Varianty PO1 a PO2A nezajistuji splnéni
cile, pokud jde o ptechod k jinym druhtim dopravy do roku 2030 podle bil¢ knihy z roku
2011. Vzhledem k tomu, ze varianta PO2B zajiSt'uje, aby byl splnén cil piechodu k jinym
druhtim dopravy do roku 2030, a nabizi vyssi ndvratnost investic i vys$si efektivitu v oblasti
zivotniho prosttedi nez PO3, je PO2B preferovana.

Malé a stfedni podniky — zejména podniky provozujici pfepravu na silnicnim useku
kombinované dopravy a mali provozovatelé vnitrozemské vodni dopravy — t€zi z podpory
smérnice o kombinované preprave, kterd jim pomaha konkurovat levnéjsi dalkové silnicni
dopravé, a diky vySSim objemim v kombinované dopravé budou mit z varianty PO2B
prospéch. Je vSak tfeba uvést, ze zavedeni elektronickych strukturovanych dat pro kontrolni
ucely si miize vyzadat jisté pocatecni investicni naklady, které vSak budou kompenzovany
usporami z pouzivani elektronickych dat v celém dodavatelském fetézci.
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. Ucelnost pravnich predpisi a zjednoduSeni

Dimenze REFIT tohoto navrhu vychazi ze zjednoduSeni a aktualizace definice kombinované
dopravy, jakoz i z upfesnéni podminek a zplisobti vymahéani (prokazovani zpusobilosti
piepravy jako kombinované dopravy).

Definice kombinované dopravy sestava z:

— uptesnéni a zjednoduseni definice silni¢niho Gseku, s vyuzitim ptesné definice (150
km nebo 20 % z celkové vzdalenosti) pouzitelné v kombinaci s jakymkoli druhem
dopravy;

- odstranéni veSkerého omezeni vzdalenosti u nesilni¢niho tseku;

— dal§i specifikace, Ze v tvahu budou brany pouze standardizované ndkladové
jednotky. Bude tak snazsi sledovat a pocitat ndkladové jednotky pti vypoctu objemit
kombinované dopravy, pro kterou jsou pozadovana podplrna opatteni.

U podminek prokazani zpusobilosti bude snazsi ovéfovat aspekt ,.kombinované dopravy* jak
pro organy provadéjici silni¢ni kontroly, tak i pro organy, které maji na starosti podptirna
opatfeni, nebot jsou jasn¢ ureny pozadované¢ doklady a je umoznéno pouZzivani
elektronickych dokumentt.

ZjednoduSeni se také tyka nckterych neaktualnich odkazi, jako je zvlastni liberalni reZim pro
»dopravu pro vlastni potfebu®. Jak je vysvétleno ve zpravé REFIT, vzhledem k celkovému
snizeni dopravy pro vlastni potfebu v silni¢ni nakladni dopravé to jiz neni relevantni ani
ucelné.

. Zakladni prava

Navrh dodrzuje zakladni prdva a zdsady uznavané zejména Listinou zakladnich prav
Evropské unie.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné dasledky pro rozpocet EU.

5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zptisob monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Zprava o posouzeni dopadli uvadi osm ukazatelt, které by se mély pouzivat pfi monitorovani
ucelnosti a ti¢innosti opatieni provadénych za ucelem plnéni hlavnich politickych cili:

o podil intermodalni dopravy a kombinované dopravy;
. odklon od silni¢ni dopravy;
. vysledné uspory externich nakladu;
. zvyseni objemu intermodalni dopravy na 1 euro poskytnuté podpory;
J zvySeni uzite¢né hmotnosti u intermodalnich ndkladovych jednotek;
o snizeni pramérné vzdalenosti mezi intermodalnimi terminély (podle druhu dopravy);
o navratnost investic (ROI) u ekonomické podpory intermodalni dopravy a
11
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J srovnani a vyvoj nakladli u dopravy pouze po silnici a intermodalni dopravy na
stejnou vzdalenost.

Aby bylo mozné posoudit dopad dané legislativy, bude tfeba provést ditkkladné hodnocenti,
jakmile budou uskute¢nény vSechny zmény. Komise provede prvni hodnoceni, které se pak
bude opakovat kazdé dva roky, 27 mésicti po uplynuti lhity pro provedeni smérnice. Navrh
zahrnuje konkrétni pozadavky na clenské staty na predkladani zprav tykajici se rozvoje
kombinované dopravy, jakoz i vyvoje infrastruktury a realizovanych podplrnych opatfeni.

. Informativni dokumenty (u smérnic)

Vzhledem k pfedmétu navrhu, tedy ze navrh pouze novelizuje smérnici 92/106/EHS, kterou
Clenské staty plné€ transponovaly, nezda se byt opravnéné ¢i pfimétené pozadovat informativni
dokumenty.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Nézev smérnice fesil ,,...kombinovanou piepravu zbozi mezi ¢lenskymi staty. Nyni je nazev
upraven tak, aby vyjadioval rozSitenou ptsobnost, nebot’ vypusténi slov ,,mezi ¢lenskymi
staty” odrazi rozSifeni definice ,.kombinované dopravy* podle pozménéného c¢lanku 1 na
vnitrostatni pfepravu (v ramci ¢lenského statu).

Clanek 1

V ¢lanku 1 byla stanovena plisobnost smérnice a definice ,,kombinované dopravy*. Vzhledem
k nejednoznacnosti, nejasnosti takové definice a jejimu omezenému rozsahu se clanek
nahrazuje upravenym ¢lankem a jasnéjsi definici , kombinované dopravy* ve smérnici. Nova
definice uvedena v tomto novém ¢lanku 1:

— v odstavci 4 rozSifuje oblast pisobnosti ,kombinované dopravy“ na veSkerou
pfepravu v Unii, v€etné€ vnitrostatni kombinované dopravy;

— v odstavcei 3 uptesiiuje a dale specifikuje maximalni vzdalenost silnicniho tseku na
150 km nebo 20 % celkové vzdalenosti bez ohledu na druh nesilni¢niho tseku
(Zeleznice, vnitrozemské vodni cesty nebo moiska cesta), pficemz zajiStuje
umoznéni ur€ité flexibility v disledku specifickych geografickych nebo provoznich
omezeni v ¢lenskych statech;

— v odstavci 2 vypousti omezeni nesilni¢niho tseku, aby se do plsobnosti smérnice
dostala dtleZitd kombinovana doprava s vnitrozemskymi vodnimi cestami;

- v odstavci 2 dale specifikuje druhy nakladovych jednotek, které jsou v kombinované
dopravé pfipustné (tj. standardizované ISO/CEN).

Clanek 3

Clanek 3 obsahoval odkaz na prepravni doklad, ktery lze pouZit na prokazani zptisobilosti
(odkaz na clanek 6 nafizeni Rady ¢. 11 ze dne 27. Cervna 1960), a déle specifikoval
informace, jeZ maji byt doplnény, zejména pouZiti razitek na potvrzeni ¢i ovéfeni Casti
ptepravy. Protoze tyto podminky byly povaZzovany za nejasné a protoZe v mnoha zafizenich
se jiz razitka nepouzivaji, nahrazuje se tento ¢lanek ptesnéjsi specifikaci podminek a druha
dokladt, jez maji byt pouzity k prokazani zplsobilosti u kombinované dopravy pro ucely
silni¢nich kontrol provadénych v clenském staté na silni¢nim useku ptepravni operace:

— Odstavec 1 definuje podminku, kterou je nutné splnit, aby mohla byt silni¢ni
pieprava povazovana za soucast kombinované piepravni operace.

12
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— Odstavec 2 uvadi vycet a popisuje udaje, které maji byt predlozeny jako dikaz.

— Odstavec 3 uvadi, Ze k prokazani kombinované dopravy nebudou pozadovany zadné
dalsi doklady.

- Odstavec 4 stanovi podminky predkladani dikazi, véetné jejich predkladani pro
ucely silni¢nich kontrol.

— Odstavec 5 popisuje piijatelnou formu dokladli, jeZ maji byt piedloZeny, zejména
moznost pouziti stdvajicich prepravnich dokladd, ale také moznost pouziti
elektronickych prosttedkl v upravitelném strukturovaném forméatu.

— Odstavec 6 obsahuje ochranu pro provozovatele, jestlize dojde k nesrovnalostem
mezi skute¢nymi pfepravnimi operacemi a informacemi uvedenymi v dokladech,
pokud jsou tyto nesrovnalosti zpisobeny vyjimeénymi okolnostmi.

Clanek 5

Clanek 5 obsahoval povinnost Komise predkladat zpravy (za soudinnosti ¢lenskych statd), ale
nestanovil zddnou systematickou povinnost shromazd’ovat ptislusné tidaje pro tcely plnéni
této povinnosti. Nyni je navrhovdno upravit nezbytné¢ podminky a povinnosti u predkladani
zprav, aby bylo zajisténo, ze smérnice bude fadné uplatiiovana:

— Odstavec 1 zavadi povinnost pro ¢lenské staty, aby do 18 mésicti po uplynuti lhiity
pro provedeni smérnice predlozily Komisi tidaje o podminkach trhu kombinované
dopravy na svém uzemi, a to v¢etné udaji o piislusné infrastruktuie a pftijatych
opatfenich v oblasti vnitrostatni podpory. Umoziiuje také, aby Komise piijala formou
aktd v pfenesené pravomoci opatfeni na pomoc €lenskym statim pii plnéni jejich
povinnosti prostfednictvim dalSiho popisu obsahu informaci, jez maji byt
predkladany.

— Odstavec 2 stanovi, ze Komise na zakladé téchto narodnich zprav posuzuje
provadeéni smérnice, véetné jeji ucelnosti a efektivnosti, a miize také predjimat dalsi
opatfenti.

— Odstavec 3 stanovi, ze ¢lenské staty informace a zpravy predkladaji pravidelné kazdé
dva roky.

Clanek 6

Clanek 6 obsahoval podminky ekonomické podpory uplatiiované na kombinovanou dopravu.
Plisobnost téchto podptrnych opatfeni se rozsifuje doplnénim péti novych odstavei:

— Odstavec 4 zavadi povinna podptirna opatieni na podporu novych investic ¢lenskych
statl do infrastruktury a zafizeni pro kombinovanou dopravu a zaméfuje se na
zékladni priority, zejména na hustotu piekladkovych terminalti. Zahrnuje také
podminky pro koordinaci mezi ¢lenskymi staity a Komisi, aby nedochazelo k
piipadnému piekryvani investic do prekladkové infrastruktury, coz by mohlo vést k
nadbyte¢né kapacit¢ terminalii, zejména v koridorech TEN-T.

— Odstavec 5 stanovi dalSi podplirnd opatieni, jezZ mohou clenské staty pfijmout na
doplnéni stavajicich opatfeni, aby snizily naklady na kombinovanou dopravu a
zvysily jeji konkurenceschopnost v porovnani s ekvivalentni pfepravou pouze po
silnici. Tato doplnkova opatfeni mohou fesit jakoukoli ¢ast kombinované dopravy
(jakykoli usek, vozidla pouzivana v jednotlivych usecich, nakladovou jednotku nebo
prekladku).
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- Odstavec 6 pozaduje, aby clenské stity oznamovaly Komisi piijata podptrna
opatfenti.

- Odstavec 7 stanovi pravidelnou kontrolu pfijatych opatfeni, aby byla zajiSténa jejich
ucelnost.

— Odstavec 8 stanovi obecny cil, ktery by podpurna opatieni méla fesit.

Clanek 7 a élanek 9

Clanky 7 a 9 obsahovaly zvlastni ustanoveni fesici dopravu pro vlastni potiebu a jejich
¢elem bylo tuto piepravu usnadnit. Clanky 7 a 9 se zrusuji. Podle hodnoceni REFIT vyznam
dopravy pro vlastni potiebu v silni¢ni dopraveé vyrazné poklesl z 30 % v roce 1986 na 15 % v
roce 2012, pfiCemz vnimany piinos zvlaStnich ¢lankd o dopravé pro vlastni pottebu pro
ucastniky je jen maly.

Vzhledem ke zjednodusSeni navrhované nové definice kombinované dopravy a upiesnéni
prokazovani ptepravnich operaci v rdmci kombinované dopravy jiZ neni potfebné rozliSovat v
rdmci této smeérnice mezi kombinovanou dopravou pro cizi potfebu a kombinovanou
dopravou pro vlastni potfebu. Neni-li stanoveno jinak, jsou prava a povinnosti podle smérnice
stejna pro oba druhy dopravy.

Clanek 9a

Tento clanek se doplituje, aby byla zajiSténa transparentnost pro vSechny ucastniky
pfepravnich operaci v rdmci kombinované dopravy, pokud jde o provadéni smérnice a
zejména o podplrna opatieni, jez jsou k dispozici, a podminky jejich uplatiiovani.

Za timto ucelem bude vytvofena sit’ pfislusnych organii, jez bude podporovat spolupraci mezi
Clenskymi stdty vyménou relevantnich informaci a osvédCenych postupl, zejména o
podplirnych opatienich, a poskytovanim seznamu hlavnich kontaktnich bodl pro ucastniky.

Dale odstavec 4 stanovi, Ze Komise zpfistupni seznam pfislusnych organi a relevantnich
opatfeni pfijatych ¢lenskymi staty.

Clanek 10a

Tento Clanek se doplnuje, aby stanovil postup pro vykon prenesenych pravomoci Komise.
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2017/0290 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice Rady 92/106/EHS o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité

druhy kombinované prepravy zboZzi mezi ¢lenskymi staty

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru®,

. ’ . o2
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont 0

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodim:

(1)

()

3)

Negativni dopad dopravy na zne€isténi ovzdusi, emise sklenikovych plynti, nehody,
hluk a dopravni pfetiZzeni stale piedstavuje problém pro ekonomiku, zdravi a zivotni
podminky evropskych obcanti. Piestoze je silni¢ni doprava hlavnim faktorem, ktery
piispiva k témto negativnim dusledkiim, oCekava se, ze silni¢ni nakladni doprava
[uvniti Unie?] vzroste do roku 2050 o 60 procent.

SniZzeni negativniho dopadu piepravnich ¢innosti ziistavd jednim z hlavnich cili
dopravni politiky Unie. Smérnice Rady 92/ 106/EHS?, kterd stanovi opatfeni na
podporu rozvoje kombinované dopravy, je na urovni Unie jedinym pravnim nastrojem,
ktery ptimo pobizi k pfesunu od silni¢ni ndkladni dopravy ke zpiisobiim dopravy s
niz§imi emisemi, jako je vnitrozemska vodni doprava, ndmoini doprava a Zelezni¢ni
doprava.

Dosazeni cile, jimz je presunuti 30 % silni¢ni ndkladni dopravy na vzdalenost vétsi
nez 300 km do jinych druhti dopravy, jako je Zelezni¢ni nebo vodni doprava, do roku
2030 a vice nez 50 % do roku 2050, aby se optimalizovala vykonnost multimodalnich
logistickych fetézcl, véetné vétsiho vyuzivani energeticky t€innéjSich druhti dopravy,
je pomalejsi, nez bylo ocekavano, a podle soucasnych prognéz nebude tento cil
splnén.

19
20
21

Ut vést. C, , s. .

Ut vést. C, , s. .

Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro ur¢ité druhy
kombinované piepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty (UF. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38).
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(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

Smérnice 92/106/EHS pfispéla k vypracovani politiky Unie v oblasti kombinované
dopravy a pomohla odklonit zna¢nou ¢ast ndkladni dopravy ze silnic. Nedostatky v
provadéni uvedené¢ smérnice, zejména nejednoznaéné formulace a neaktualni
ustanoveni i omezeny rozsah jejich podpurnych opatieni, jeji dopad vyrazné snizily.

Smérnici 92/106/EHS je tieba zjednodusit a jeji provadéni zlepSit pomoci revize
ekonomickych pobidek ke kombinované dopravé s cilem povzbudit odklon zboZi ze
silnicni dopravy k druhim dopravy, které jsou Setrn€jSi k zivotnimu prostiedi,

wewr

Objem vnitrostatnich intermodalnich operaci tvoii 19,3 % celkové intermodalni
dopravy v Unii. Vzhledem k omezenému rozsahu definice kombinované dopravy
nemohou tyto pfepravni operace v soucasnosti vyuZzivat podpiirna opatieni podle
smérnice 92/106/EHS. Negativni vliv vnitrostatnich silni€nich pfepravnich operaci, a
zejména emise sklenikovych plynt a dopravni pietizeni, vSak maji dopad i mimo
statni hranice. Proto je tfeba pisobnost smérnice 92/106/EHS rozsifit na vnitrostatni (v
ramci Clenského statu) prepravni operace v rdmci kombinované dopravy, aby se
podpofil dalsi rozvoj kombinované dopravy v Unii a tedy 1 zintenzivnil pfechod od
silni¢ni dopravy k dopravé po Zeleznici, vnitrozemskych vodnich cestach a po mofi na
kratké vzdalenosti.

Kombinovanou pfepravni operaci je tfeba povazovat za jednu ptepravni operaci, ktera
pfimo konkuruje unimodalni pfepravni operaci z mista odjezdu do mista kone¢ného
uréeni. Pravni podminky by mély zajistit rovnocennost mezi mezinarodni
kombinovanou dopravou a mezinarodni unimodalni dopravou, respektive mezi
vnitrostatni kombinovanou dopravou a vnitrostatni unimodalni dopravou.

Soucasna definice kombinované dopravy zahrnuje ruzné limity vzdalenosti pro
silniéni useky kombinované piepravni operace podle druhu nesilni¢niho useku,
pfi¢emz u Zeleznice neni stanoven pevny limit vzdalenosti, ale misto toho je umoZznéna
koncepce ,,nejblizSiho vhodného termindlu“, coz poskytuje urcitou flexibilitu pro
zohlednéni specifickych situaci. Tato definice vyvolava fadu obtizi pii provadéni v
disledku riznych vykladi a specifické problémy pii vytvareni podminek pro
provadéni. Bylo by uzitecné tyto nejednoznacnosti odstranit, ale zaroven zajistit
ponechani urc¢ité miry flexibility.

V soucasné definici kombinované dopravy zajist'uje minimalni vzdalenost 100 km pro
nesilni¢ni usek kombinované piepravni operace, Ze je pokryta vétsina kombinovanych
pfepravnich operaci. Zelezni¢ni a kratké namoini useky probihaji pies velké
vzdalenosti, aby mohly konkurovat dopravé pouze po silnici. Tato minimalni
vzdalenost také zajiStuje vylouceni specifickych operaci, jako jsou kratké ptejezdy
trajektem nebo preprava pfes volné mote, k nimz by dochazelo stejné. Pfi téchto
limitech vsSak fada operaci na vnitrozemskych vodnich cestich kolem pfistavi a v
aglomeracich a jejich blizkosti, které znacné ptispivaji ke snizeni dopravniho pietizeni
na silni¢nich sitich v namoinich pfistavech a v bezprostfednim okoli a k redukci
environmentalni zatéze v aglomeracich, neni pro u¢ely kombinovanych piepravnich
operaci brana v tivahu. Bylo by proto uzite¢né tuto minimalni vzdalenost zrusit, ale
zachovat vylouceni nékterych operaci, jako je pfeprava na volném mofii nebo kratké
ptejezdy trajektem.

Minimalni limit pro velikost nakladovych jednotek uvedeny v definici kombinované
dopravy by mohl zbrzdit budouci rozvoj inovacnich intermodalnich feSeni pro
méstskou dopravu. Naproti tomu schopnost identifikovat nakladové jednotky pomoci
existujicich standardi by mohla urychlit manipulaci s nimi v terminalech a usnadnit
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

priabéh kombinovanych ptepravnich operaci, aby bylo zajisténo snazsi zpracovani
definovanych nakladovych jednotek a aby byly pouzitelné i do budoucna.

Zastaralé pouzivani razitek jako dokladu o tom, ze prob¢hla kombinovana ptepravni
operace, brani u¢innému vymahani ¢i oveéfovani zplsobilosti k opatfenim stanovenym
ve smérnici 92/106/EHS. M¢ély by byt upiesnény doklady potiebné k prokazani
skutecnosti, Ze probihd kombinovand ptepravni operace, jakoz i prostfedky, s jejichz
pomoci se to prokazuje. M¢lo by byt podporovano pouzivani a ptenos elektronickych
pfepravnich informaci, coz by zjednodusilo poskytovani relevantnich dikazi a jejich
zpracovani prislusnymi organy. Pouzivana forma by méla byt spolehliva a autenticka.
Regula¢ni rdmec a iniciativy zjednoduSujici spravni postupy a digitalizaci aspektl
ptepravy by mély zohlednovat vyvoj na tirovni Unie.

Rozsah stavajicich opatieni ekonomické podpory stanoveny ve smérnici 92/106/EHS
je velmi omezeny a zahrnuje jen danova opatieni (a to refundaci nebo sniZeni dani),
jez se tykaji pouze kombinovanych Zelezni¢nich/silni¢nich ptepravnich operaci. Tato
opatieni by se méla rozSifit i na kombinované piepravni operace zahrnujici
vnitrozemské vodni cesty a namoini dopravu. Rovnéz by mély byt podporovany i jiné
relevantni druhy opatieni, jako je podpora investic do infrastruktury nebo rizné druhy
ekonomické podpory.

Hlavni tzké misto infrastruktury, které brzdi odklon od silni¢ni nakladni dopravy k
jinym druh@im dopravy, je na urovni prekladkovych terminald. Stavajici rozloZeni a
dosah ptekladkovych terminalti v Unii, alesponi u hlavni sit¢ TEN-T a globdlni sité, je
nedostatené, piesto dosahuje kapacita soucasnych piekladkovych terminalG svého
limitu a bude se muset rozvijet, aby zvladla celkovy rust nakladni piepravy.
Investovani do kapacity ptekladkovych terminali miize snizit celkové néklady na
piekladku a generovat tak odvozeny piechod k jinym druhiim dopravy, jak se ukazalo
v nékterych ¢&lenskych statech. Clenské stity by proto mély v koordinaci se
sousednimi ¢lenskymi staty a s Komisi zajistit, aby se stavélo vice prekladkovych
terminaltl pro kombinovanou dopravu a aby méli podnikatelé v dopravé k dispozici
veétsi prekladkovou kapacitu. Motivovalo by to k pouzivani alternativ nakladni
dopravy a zvysilo piechod k jinym druhiim dopravy, takze by kombinované ptrepravni
stavajici hlavni sit€¢ TEN-T a globalnich siti mélo vzniknout vétsi pokryti a kapacita
prekladkovych terminald. V priméru by mél byt alespon jeden vhodny ptekladkovy
terminal pro kombinovanou dopravu ne dale nez 150 km od kazdého ptepravniho
mista v Unii.

Clenské staty by mély vedle stavajicich opatfeni zavést i dalsi ekonomicka podpiirna
opatfeni, zacilend na rtizné useky kombinované piepravni operace, aby se snizila
silniéni nékladni doprava a povzbudilo pouzivani jinych druhdi dopravy, jako je
zelezni¢ni doprava, vnitrozemské vodni cesty a namotni doprava, ¢imz by se snizilo
znecCisténi ovzdusi, emise sklenikovych plynii, dopravni nehody, hluk a dopravni
pretizeni. Tato opatfeni mohou zahrnovat snizeni nékterych dani nebo ptfepravnich
poplatkii, dotace na intermodalni nakladové jednotky skutecné prepravované v
kombinovanych piepravnich operacich nebo c¢asteCnou refundaci nakladi na
prekladku.

Opatteni na podporu kombinovanych piepravnich operaci by méla byt provadéna
v souladu s pravidly pro statni podporu stanovenymi Smlouvou o fungovani Evropské
unie (SFEU).
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(16)
(17)
(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Podptirna opatieni by méla byt podle potieby koordinovana mezi ¢lenskymi staty a
Komisi.

Podptirna opatieni by méla byt také pravidelné kontrolovéana ¢lenskymi staty, aby byla
zajisténa jejich ucelnost a efektivnost.

Pro ucely této smérnice by nemél byt rozdil mezi kombinovanou dopravou pro cizi
potfebu a kombinovanou dopravou pro vlastni potiebu.

Aby Clenské staty mohly zvladnout vyvoj dopravy v Unii, a zejména trh kombinované
dopravy, mély by shromazd'ovat relevantni Gdaje a informace a pravidelné je prfedavat
Komisi a Komise by méla kazdé ¢tyii roky predkladat zpravu Evropskému parlamentu
a Rad¢ o uplatiiovani této smérnice.

Pro vSechny tucastniky kombinovanych ptepravnich operaci, zejména pro ty, na néz
dopada tato smérnice, je dulezitad transparentnost. Za ucelem podpoieni této
transparentnosti a dal$i spoluprace by mély byt v kazdém clenském statu urceny
ptislusné organy.

Za ucelem zohlednéni vyvoje na trhu a technického pokroku by méla byt na Komisi
pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie, pokud jde o doplnéni této smérnice o dalsi podrobnosti o informacich o
kombinovanych piepravnich operacich, jez maji ¢lenské staty predkladat. Je obzvlaste
dalezité, aby Komise v rdmci ptipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to 1
na odborné Udrovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami
stanovenymi v interinstitucionalni dohodé o zdokonaleni tvorby pravnich pfedpist ze
dne 13. dubna 2016%. Aby se zajistila rovna i¢ast na vypracovavani akti v prenesené
pravomoci, mély by Evropsky parlament a Rada obdrzet vSechny dokumenty soucasné
s odborniky z ¢lenskych statii a jejich odbornici by méli mit automaticky pfistup na
zasedani odbornych skupin Komise, které se ptipravou akti v pienesené pravomoci
zabyvaji.

Protoze cile této smérnice, totiz dale podporovat odklon od silni¢ni dopravy k druhtim
dopravy, které jsou Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi, a snizovat tak negativni externality
systému dopravy v Unii, nemohou dostate¢né splnit ¢lenské staty, ale vzhledem k
primarné pieshrani¢ni povaze nakladni kombinované dopravy a propojené
infrastruktufe a vzhledem k problémtim, jez ma fesit tato smérnice, by mohly byt 1épe
dosazeny na urovni Unie, mize Unie pifijmout opatieni v souladu se zdsadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje tato smérnice to, co je k
dosazeni téchto cili nezbytné.

Smérnice 92/106/EHS by proto méla byt odpovidajicim zplisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clének 1
Smeérnice 92/106/EHS se méni takto:
1) nazev se nahrazuje timto:
2 Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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»smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spolecnych pravidel pro
urcité druhy kombinované ptepravy zbozi*;

2) ¢lanek 1 se nahrazuje timto:
,,Clanek 1
1. Tato smérnice se vztahuje na operace kombinované piepravy.
2. Pro ucely této smérnice se ,.kombinovanou piepravou® rozumi pieprava zbozi v

pfepravni operaci sestavajici z pocatecniho nebo konecného silni¢niho tseku cesty,
pfipadné z obou takovych useki, jakoz i1 z nesilniéniho useku cesty za pouziti
zelezni¢ni dopravy, vnitrozemské vodni cesty nebo namoini dopravy:

a) na ptipojném vozidle nebo navésu, s hnacim vozidlem nebo bez né&j, na vyménné
nastavbé nebo v kontejneru oznaceném v souladu s identifika¢nim reZimem
stanovenym podle mezinarodnich norem 1S06346 a EN13044, kde je nékladova
jednotka pfekladdna mezi riznymi druhy dopravy; nebo

b) silniénim vozidlem, které¢ je v nesilnicnim useku cesty vezeno po Zeleznici,
vnitrozemskou vodni cestou nebo ndmoini dopravou.

Pro ucely kombinovanych piepravnich operaci se neberou v tvahu nesilni¢ni tseky
vyuzivajici vnitrozemskou vodni cestu nebo namoini dopravu, pro néz neexistuje
7zadnd rovnocennd alternativa silnicni dopravy nebo které jsou pifi komeréné
zivotaschopné piepravni operaci nevyhnutelné.

3. Zadny silni¢ni usek uvedeny v odstavei 2 nesmi na uzemi Unie piekrocit nejdelsi z
téchto vzdalenosti:

a) 150 km vzdus$nou Carou;

b) 20 % vzdalenosti vzdusnou ¢arou mezi mistem nakladky u poc¢atecniho useku
a mistem vykladky u kone¢ného tuseku, pokud cCini vice nez vzdalenost
uvedend v pismeni a).

Tento limit vzdalenosti silni¢niho Gseku plati pro celkovou délku kazdého silni¢niho
Useku ve¢etné vSech mezinakladek a mezivykladek. Nevztahuje se na pfepravu prazdné
nakladové jednotky ani na dopravu na misto nakladky zbozi ¢i z mista dodani zbozi.

Limit vzdéalenosti u silnicniho tuseku mize byt piekro¢en u kombinovanych
silni¢nich/Zelezni¢nich prepravnich operaci, pokud je to povoleno clenskym statem
nebo c¢lenskymi staty, na jejichz tizemi silni¢ni usek probiha, aby mohl byt dosazen
geograficky nejbliz§i dopravni termindl, ktery ma potfebné provozni piekladkové
moznosti pro nalozeni ¢i vylozeni z hlediska piekladkového vybaveni, kapacity
termindlu a vhodnych sluzeb zelezni¢ni nékladni ptepravy.

4. Ma se za to, ze kombinovana ptepravni operace probihd v Unii, pokud tato operace
nebo jeji Cast probihajici v Unii splituje poZadavky stanovené v odstavcich 2 a 3.*;
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3)

¢lanek 3 se nahrazuje timto:

,,Clének 3

Clenské staty zajisti, aby byla silni¢ni doprava povazovana za souéast kombinované
pfepravni operace podle této smérnice pouze v piipade, ze piepravce mize predlozit
jednoznaéné doklady prokazujici, Ze tato silnicni doprava ptedstavuje silni¢ni usek
kombinované piepravni operace, vetné piepravy prazdnych nakladovych jednotek
pted ptepravou zboZi a po ni.

Doklady podle odstavce 1 musi o kazdé kombinované piepravni operaci obsahovat
tyto Udaje:

a)
b)

c)
d)

e)

f)

9)
h)

)

nazev/jméno, adresa, kontaktni tidaje a podpis piepravce;].]

misto a datum, kde a kdy kombinovana piepravni operace v Unii za¢ina;
nazev/jméno, adresa a kontaktni idaje ptijemce;

misto, kde kombinovana pfepravni operace v Unii kon¢i;

vzdalenost vzdusnou ¢arou mezi mistem, kde kombinované ptfepravni operace
zacind, a mistem, kde kombinovana ptepravni operace v Unii kon¢i;

popis trasy kombinované piepravni operace s podpisem piepravce zahrnujici
alespon tyto udaje o kazdém useku operace v ramci Unie, a to pro kazdy druh
dopravy, ktery tvoii nesilni¢ni Usek:

— 1) potadi useku (tj. prvni usek, nesilni¢ni isek nebo konecny usek);
— 11) nazev/jméno, adresa a kontaktni udaje pfepravce;

— ii1) druh dopravy a jeji potfadi v operaci;

identifikaci pfepravované intermodalni ndkladové jednotky;

u pocatecniho silni¢niho useku:

— 1) misto prekladky na nesilni¢ni Gsek;

— i) vzdalenost pocatecniho silni¢niho tiseku vzduSnou ¢arou mezi mistem
nakladky a prvnim piekladkovym terminalem;

— iii) pokud je pocatecni silniéni Usek dokoncen, podpis piepravce
potvrzujici, ze byla provedena pfepravni operace na silnicnim tseku;

u koneéného silniéniho useku:

— 1) misto pievzeti zbozi z nesilni¢niho tuseku (Zelezni¢ni doprava,
vnitrozemska vodni cesta nebo namoini doprava);

— ii) vzdalenost kone¢ného silniéniho Gseku vzdusnou ¢arou mezi mistem
ptekladky a mistem, kde kombinovana pfepravni operace v Unii konci);

u nesilni¢niho tseku:

— 1) pokud je nesilni¢ni usek dokoncen, podpis piepravce (nebo piepravcil
v piipadé dvou ¢i vice nesilni¢nich operaci na nesilnicnim useku)
potvrzujici, ze byla provedena pfepravni operace na nesilni¢nim useku;
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— ii) pokud je k dispozici, podpis nebo razitko piislusnych Zelezni¢nich
nebo pfistavnich organti v pfislusnych terminalech (zelezni¢ni stanice
nebo pfistav) zapojenych do operace na nesilni¢nim useku potvrzujici, ze
byla dokoncena ptislusnd ¢ast nesilni¢niho tseku.

K prokéazani skutecnosti, Ze prepravce provadi kombinovanou piepravni operaci, se
nepozaduji zadné dalsi doklady.

Doklady podle odstavce 1 musi byt piedloZzeny nebo zaslany na Zadost opravnéného
kontrolniho pracovnika ¢lenského statu, kde je provadéna kontrola. V piipadé silni¢ni
kontroly se ptedlozi v prabéhu této kontroly. Musi byt v ufednim jazyce daného
¢lenského statu nebo v anglictiné. Béhem silni¢ni kontroly musi byt fidi¢i umoznéno
kontaktovat ustfedi, odpovédného zastupce pro dopravu nebo jinou osobu ¢i subjekt,
ktery ho mize podpofit pti prokazovani podle odstavce 2.

Prokazovani miize byt provedeno pomoci ptepravniho dokladu, ktery spliuje
pozadavky stanovené v €lanku 6 natizeni Rady €. 11, nebo pomoci jinych existujicich
pfepravnich dokladi, jako je piepravni doklad podle Umluvy o piepravni smlouvé v
mezinarodni silniéni nékladni dopravé (CMR) nebo piepravni doklad podle
Jednotnych pravnich ptedpisii pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé zbozi
(CIM).

Tento doklad muze byt pfedlozen nebo =zaslan elektronicky v upravitelném
strukturovaném formdtu, ktery muze byt pouzit piimo pro uloZeni a pocitaCové
zpracovani, véetné doplnéni elektronického néakladniho listu podle Umluvy o
piepravni smlouveé v mezindrodni silni¢ni nakladni dopravé (¢CMR) pro silni¢ni Cast.

Pro ucely silni¢nich kontrol se povoluje nesrovnalost ptepravni operace s predlozenym
dokladem, a to v idajich o trase podle odst. 2 pism. g), pokud je fddn¢ odivodnéna v
pripadé vyjimeénych okolnosti mimo kontrolu piepravce (ptepravcll), které vyvolaly
zmény v kombinované pfepravni operaci. Za timto uc¢elem musi byt fidi¢i umoznéno
kontaktovat usttedi, odpovédného zastupce pro dopravu nebo jinou osobu ¢i subjekt,
ktery muze poskytnout dalS$i odiivodnéni této nesrovnalosti mezi predlozenym
dokladem a skute¢nou operaci.

* Nafizeni €. 11 o odstranéni diskriminace v oblasti pfepravnich sazeb a podminek,
kterym se provadi ¢l. 79 odst. 3 Smlouvy o zalozeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi (Ut. vést. 52, 16.8.1960, s. 1121).%;

Clanek 5 se nahrazuje timto:
,.Clanek 5

Clenské staty piedlozi Komisi poprvé do [XX/XX/XXXX — 18 mésicii od provedeni této
smérnice] a poté kazdé dva roky zpravu obsahujici tyto informace o kombinovanych
prepravnich operacich podle této smérnice na svém uzemi:

a) spojeni vnitrostatni a pieshrani¢ni dopravni sit¢ pouzivana pti kombinovanych piepravnich
operacich;
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b) objem kombinovanych piepravnich operaci v jednotkach TEU (jednotky odpovidajici
kontejneru o délce 20 stop) a v tunokilometrech podle typu ptepravy (zeleznicni,
silni¢ni/vnitrozemska vodni cesta atd.) a podle geografického pokryti (vnitrostatni a v radmci
Unie);

c) pocet a geografické pokryti terminald obsluhujicich kombinované pirepravni operace a
pocet piekladek za rok na téchto termindlech;

d) prehled vSech pouzivanych 1 pfedpokladanych vnitrostatnich podptirnych opatieni, vcetné
jejich Cerpani a posouzeni dopadu.

2. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu

S ¢lankem 10a, kterymi se tato smérnice doplituje popisem obsahu a podrobnostmi o
informacich o kombinovanych ptepravnich operacich uvedenych v odstavci 1.

3. Na zéklad¢ analyzy vnitrostatnich zprav vypracuje Komise poprvé do [XX/XX/XXXX — 9
mesict od uplynuti lhity pro pfedlozeni zprav Clenskych statli] a poté kazdé dva roky
a pfedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o:

a) ekonomickém rozvoji kombinované prepravy, zejména z hlediska vyvoje
environmentalniho profilu riiznych druht ptepravy;

b) tcincich provadéni smérnice a souvisejicich legislativnich aktt Unie v této oblasti;
¢) ucelnosti a efektivnosti podplrnych opatfeni podle ¢lanku 6;

d) ptripadnych dalSich opatfenich, vcetné¢ revize definice kombinované piepravy podle
¢lanku 1 a upravy seznamu opatieni podle ¢lanku 6.

5) V ¢lanku 6 se dopliuji nové odstavce 4, 5, 6, 7 a 8, které zné;ji:
W4 Pokud je to nutné pro dosazeni cile uvedeného v odstavci 9, pfijmou Clenské staty

nezbytna opatieni na podporu investic do prekladkovych terminall, pokud jde o:

a) vystavbu a v ptipadé€ potieby rozsifeni téchto prekladkovych terminali pro kombinovanou
piepravu;

b) zvySeni provozni efektivnosti stavajicich terminald.

Clenské staty provadéni téchto opatieni koordinuji se sousednimi lenskymi staty a s
Komisi a zajisti, aby bylo piednostné zajisténo vyvazené a dostatecné geografické
rozlozeni vhodnych zatizeni v Unii, a zejména na hlavni siti TEN-T a globalnich
sitich, které umozni, aby zadna lokalita v Unii nebyla od takového terminalu ve vétsi
vzdalenosti nez 150 km.

Clenské staty zajisti, aby byla piekladkova zaiizeni bez diskriminace piistupna pro
vSechny provozovatele.

Clenské staty mohou uréit dal§i podminky zptisobilosti pro podporu.

5. Clenské staty mohou ptijmout dal§i opatfeni, aby zlepSily konkurenceschopnost
kombinovanych piepravnich operaci v porovnani s rovnocennymi alternativnimi
piepravnimi operacemi po silnici.

Tato opatfeni mohou fesit jakoukoli ¢ast kombinované prepravni operace, jako je
provoz silniéniho tseku nebo nesilniéniho Useku, vcetné vozidel pouzivanych na
tomto useku, nebo jako je nadkladova jednotka nebo piekladkové operace.
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8.

Clenské staty podavaji Komisi zpravy o opatienich piijatych podle tohoto ¢lanku a
jejich specifikacich.

Clenské staty alespon kazdé &tyfi roky posoudi dopad téchto podptirnych opatieni a
piehodnoti své potieby a v ptipadé potieby tato opatieni upravi.*;

Clenské staty zajisti, aby byla podpiirna opatieni pro kombinované piepravni operace

zamé&fena na snizeni objemu silni¢ni nakladni dopravy a povzbuzeni pouzivani jinych druht
dopravy, jako je zelezni¢ni doprava, vnitrozemské vodni cesty a namoini doprava, aby se tak
snizilo znecisténi ovzdusi, emise sklenikovych plynt, dopravni nehody, hluk a dopravni
pretizeni.*;

6)

7)

8)

CS

Clanky 7 a 9 se zruduji.

Vklada se novy c¢lanek, ktery zni:
,,Clanek 9a

Clenské staty povéfi jeden nebo vice pfisluinych organti, aby zajistovaly provadéni
této smérnice a pusobily jako hlavni kontaktni misto pro jeji provadéni.

Clenské staty uvédomi ostatni &lenské staty a Komisi o p¥islusnych organech podle
prvniho pododstavce.

Clenské staty zajisti, aby vnitrostatni piislusné organy spolupracovaly s piislusnymi
organy z jinych Clenskych statll. Za timto G€elem clenské staty zajisti, aby si pfislu§né
organy navzajem predavaly informace potiebné pro uplatiovani této smérnice. U
predavanych informaci zajisti pfijimajici organ stejnou uroven diavérnosti jako organ,
ktery informaci poskytl.

Clenské staty zvefejni snadno ptistupnym zptisobem a zdarma relevantni informace o
opatfenich pfijatych podle ¢lanku 6, jakoz i dalsi relevantni informace pro ucely
uplatiiovani této smérnice.

Komise zvefejni a v pfipadé potteby aktualizuje seznam pfislusnych orgént podle
odstavce 1, jakoz i seznam opatieni podle ¢lanku 6.;

Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
,Clének 10a

Pravomoc pfijimat akty v prenesené pravomoci je Komisi svéfena za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci uvedené v ¢l. 5 odst. 2 je Komisi
svéfena na dobu neurcitou od [data vstupu této (pozmenujici) smérnice v platnost].

Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 5 odst. 2
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pieneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva G&inku prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropske unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti
jiz platnych aktii v pfenesené pravomoci.
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4. Pied pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se z&sadami stanovenymi
V interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpist.*

o. Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ ozndmi soucasné Evropskému
parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢1. 5 odst. 2 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky do dvou mésicti ode
dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Uk. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

Clanek 2

1. Clenské staty uvedou v G&innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZzeni
souladu s touto smérnici do XXXXXX [jednoho roku po pfijeti této smérnice].
Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto ptedpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich Gfednim vyhlaSeni. Musi rovnéz obsahovat
prohlaseni, ze odkazy ve stavajicich pravnich a spravnich pfedpisech na smérnici
zruSenou touto smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici. Zptsob odkazu a
znéni prohlaseni si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
ptedpist, které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Clanek 3
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.
Clanek 4
Tato smérnice je urcena Clenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda / predsedkyné
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