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22.3.1971 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 68/1

SMERNICE RADY
ze dne 1. bfezna 1971

o sblizovani pravnich pfedpist lenskych stitd tykajicich se zpétnych zrcitek motorovych vozidel

(71/127EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi, a zejména na clanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (),

s ohledem na stanovisko Hospodafského a socidlntho vy-

boru (%),

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rova vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpisit spliovat,
se mimo jiné vztahuji na zpétnd zrcitka;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych clen-
skych stdtech 1isf; Ze je proto nutné, aby vsechny clenské staty
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stdvajicich
pravnich pfedpisti, zejména aby bylo mozné pouzit u vSech
typt vozidel postup EHS schvalovéni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovan{
pravnich predpist clenskych stdtl tykajicich se schvalovani
typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel ();

vzhledem k tomu, Ze pfedpisy o zpétnych zrcitkich by mély
stanovit pozadavky nejen na montdz zrcitek na vozidlo, ale
také na jejich konstrukei;

vzhledem k tomu, Ze harmonizovany postup schvalovani typu
zpétnych zrcitek umozni kazdému clenskému stitu ovéfovat
plnéni spole¢nych pozadavki na konstrukci a zkouSeni

() UFE vést. C 160, 18.12.1969, s. 7.
() UFE vést. C 48, 16.4.1969, s. 16.
() Uk vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

a informovat o vysledku ostatni ¢lenské stity zaslinim kopie
certifikdtu schvdleni typu konstrukéni &dsti vystaveného pro
kazdy typ zpétného zrcitka; Ze umisténi znacky EHS schvéleni
typu konstrukéni ¢dsti na vSechna zrcdtka, kterd byla vyrobena
ve shodé se schvilenym typem, vylou¢i nutnost technického
ovéfeni téchto zrcitek v ostatnich ¢lenskych statech,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

1. Kazdy clensky stdt udéli schvdleni typu pro kazdy typ
zpétného zrcitka, ktery spliiuje pozadavky na konstrukci
a zkouseni stanovené v bodu 2 piilohy L

2. Clensky stét, ktery udéluje schvéleni typu, piijme podle
potfeby a popripadé ve spoluprici s pfslusnymi orgdny ostat-
nich ¢clenskych stdtt nezbytnd opatfeni k ovéfeni, Ze vyrdbéné
typy jsou shodné se schvalenym typem. Toto ovéfeni se omezi
na namétkovou kontrolu.

Clanek 2

Pro kazdy typ zpétného zrcdtka, ktery schvéli podle ¢lanku 1,
pfidéli clenské staty vyrobci nebo jeho povéfenému zdstupci
znacku EHS schvéleni typu konstrukéni &asti podle vzoru
uvedeného v bodu 2.6 piilohy 1.
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Clenské staty piijmou veskerd vhodnd opatieni, aby zabranily
uzivani znacek, které by mohly vést k zdméné zpétnych
zrcatek, jejichz typ byl schvdlen podle ¢lanku 1, s jinymi
zrcatky.

Clanek 3

1. Clenské stity nesméji zakdzat uvedeni zpétnych zrcitek
na trh z diivoda tykajicich se jejich konstrukce nebo funkéniho
principu, pokud jsou opatiena znackou EHS schvéleni typu
konstrukéni cdsti.

2. Toto ustanoveni vSak nebrani clenskému stitu, aby takovd
opatieni pfijal proti zpétnym zrcitkim, kterd jsou opatiena
znackou EHS schvdleni typu konstrukéni ¢dsti, jestlize sou-
stavné nevykazuji shodu se schvalenym typem.

O pfijatych opatfenich doty¢ny clensky stdt neprodlené uvé-
domi ostatni clenské stity a Komisi a uvede divody svého
rozhodnuti. Rovnéz se pouzije ¢ldnek 5.

Neshodnost se schvilenym typem ve smyslu prvntho pod-
odstavce nastane, pokud nejsou splnény pozadavky bodd 2.1,
2.2 nebo 2.4 piilohy 1.

Cldnek 4

Prislusny organ kazdého clenského stitu zasle do jednoho
mésice pislusnym orgdnam ostatnich ¢lenskych sttt kopie
certifikdtu schvaleni typu konstrukéni ¢&asti pro kazdy typ
zpétného zrcatka, pro ktery schvéleni typu udélil nebo udélit
odmitl.

Cldnek 5

1. Pokud c¢lensky stat, ktery udélil EHS schvaleni typu kon-
strukéni Casti, zjisti, Ze se vice zpétnych zrcitek opatienych
touz znatkou schvaleni typu konstrukéni &asti neshoduje
s typem, ktery byl schvélen, pfijme nezbytnd opatfeni, aby
byla znovu zajisténa shodnost vyrabénych zafzeni se schvéle-
nym typem. O pfijatych opatfenich, kterd mohou vést az
k odejmuti EHS schvileni typu konstrukéni &asti, uvédomi
piislusny organ doty¢ného sttu pfislusné orgdny ostatnich
Clenskych stat. Stejnd opatfeni tento orgdn piijme, jestlize je
o takové neshodnosti informovan pifislusnymi organy jiného
¢lenského statu.

2. Prislusné organy clenskych stitd se do jednoho mésice
vzdjemné informuji o kazdém odejmuti EHS schvéleni typu
s uvedenim davodd.

3. Pokud clensky stdt, ktery udélil EHS schvaleni typu,
popird zdvadu ve shodnosti, o které byl uvédomén, usiluji
doty¢né clenské stity o urovndni sporu. Prabézné o tom
informuji Komisi. V ptipadé potfeby uskute¢ni Komise vhodnd
jednani s cilem dosdhnout urovnani sporu.

Clanek 6

Veskerd rozhodnuti o odmitnuti nebo odejmuti schvéleni typu
konstrukéni ¢asti pro typ zpétného zrcitka nebo o zdkazu jeho
uzivani, u¢inénd na zakladé ptedpisti pfijatych k provedeni této
smérnice, musi byt podrobné odtivodnéna. Rozhodnuti se
oznamuje dotéené osobé s uvedenim moznosti podat opravné
prostiedky, kterd jsou ji podle platnych pravnich predpisti
¢lenskych statti k dispozici, a o lhiitdch pro jejich podani.

Clanek 7

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvdleni typu
nebo vnitrostatni schvaleni typu pro urdity typ vozidla
z divodi tykajicich se zpétnych zrcitek, jestlize jsou tato
zrcatka opatiena znackou EHS schvéleni typu konstrukéni ¢asti
a jestlize jsou namontovdna v souladu s pozadavky bodu 3
piilohy L

Clanek 8

Pro tcely této smérnice se ,vozidlem* rozumi kazdé motorové
vozidlo ur¢ené k provozu na pozemnich komunikacich,
s karoserii nebo bez karoserie, které ma nejméné Ctyfi kola
a maximalni konstrukéni rychlost vy$si nez 25 km/h,
s vyjimkou kolejovych vozidel, zemédélskych traktorti a stroji
a strojii pro vefejné prace.

Cldnek 9

Zmény nezbytné pro piizpusobeni pozadavki piiloh I, II a III
technickému pokroku se pfijimaji postupem stanovenym
v Clanku 13 smérnice Rady ze dne 6. tnora 1970
o sblizovani pravnich predpisti clenskych statti tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozi-
del.

Clanek 10

1.  Clenské stity uvedou v Gcinnost piedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésici od jejtho
oznameni a neprodlené o nich uvédomi Komisi.
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2. Clenské stity zajisti, aby Komisi bylo sdéleno znéni V Bruselu dne 1. bfezna 1971.
hlavnich ustanoveni wvnitrostatnich pravnich ptedpist, které
piijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.
Za Radu
Cldnek 11 predseda
M. SCHUMANN

Tato smérnice je urcena clenskym statim.
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PRILOHA 1

1. DEFINICE

1.1 ,Zpétnym zrcitkem“ se rozumi zafizeni, jehoz ucelem je poskytovat v poli vyhledu geometricky definovaném
v bodu 3.5 jasny pohled smérem dozadu, ktery neni v piijatelnych mezich omezen konstrukénimi ¢dstmi vozidla
nebo cestujicimi tohoto vozidla.

1.2 ,Vnitinim zpétnym zrcdtkem® se rozumi zafizeni podle bodu 1.1, které je namontovano ve vozidle v prostoru pro
cestujici.

1.3 ,Vngj$im zpétnym zrcitkem“ se rozumi zafizeni podle bodu 1.1, které je namontovdno na vngjsi povrch vozidla.

1.4 ,T¥dou zpétnych zrcitek” se rozuméji viechna zpétnd zrcdtka, kterd maji jednu nebo vice spolecnych vlastnosti
nebo funkei. Vnitini zpétnd zrcitka jsou zafazena do tifdy I, vnéjsi zpétnd zrcitka do t¥d 11 a IIL

1.5 ,Vozidlem kategorie A“ se rozuméji viechna vozidla, jejichz maximdlni piipustnd hmotnost pfesahuje 3 500 kg.
1.6 ,Vozidlem kategorie B“ se rozumgji vSechna vozidla, jejichz maximalni pipustnd hmotnost nepfesahuje 3 500 kg.

P

1.7 ,Zornymi body fidice“ se rozuméji dva body vzdalené od sebe 65 mm a nachdzejici se 635 mm svisle nad H-
bodem sedadla Fidice, definovanym v piiloze IIl. Piimka spojujici tyto body je kolmd ke stfedni podélné svislé
roviné vozidla. Stfed tsecky spojujici oba zorné body lezi v podélné svislé roviné prochdzejici stfedem volantu.
Jestlize tato rovina neprochdzi stfedem sedadla Fidice, musi byt pficnd poloha této roviny vhodné korigovéna.

1.8 Polomérem ,R“ se rozumi stfedni hodnota hlavniho poloméru kfivosti méfeného od stfedu zrcitka, vyjadiend
v milimetrech.

2. POZADAVKY TYKAJICI SE EHS SCHVALENI TYPU ZPETNYCH ZRCATEK

2.1 Obecné pozadavky
2.1.1 Vsechna zpétnd zrcitka musi byt sefiditelnd.

2.1.2 Okraj odrazného povrchu musi byt uloZen v ochranném pouzdfe, které musi byt na svém obvodu zaobleno
minimdlnim polomérem 3,5 mm.

2.1.3 Z4dnd cast vngjstho zpétného zrcitka nesmi mit vycnélky o poloméru zaobleni mensfm nez 3,5 mm.

2.2 Rozméry
2.2.1 Vnitini zpétnd zrcdtka (tfida 1)
Rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby bylo mozné do néj vepsat obdélnik o délce jedné strany 4 cm

a délce druhé strany

1
15cm><l+w
R
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2.2.2 Vngjsi zpétnd zrcdtka (tiidy 11 a I1I)

2.2.2.1 Rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby bylo mozné do néj vepsat:

— obdélnik o vy3ce 4 cm a délce zdkladny, kterd, méfend v centimetrech, md hodnotu ,a“,

— usecku, kterd je rovnobéznd s vyskou obdélniku a jejiz délka, vyjadiend v centimetrech, md hodnotu ,b*.

2.2.2.2 Minimdln{ hodnoty ,a“ a ,b“ jsou uvedeny v tabulce:

Kategorie vozidel, pro néz

Trida zpemného zrcitka jsou zpétnd zrcdtka urcena a b
Il A 17 20
14 1000
R
111 B 13 7
14 1000
R

2.3 Odrazny povrch a soucinitel odrazivosti

2.3.1 Odrazny povrch zpétného zrcitka musi byt omezen zakfivenim jednoduchého vypuklého tvaru.

2.3.2 Za bé&inych podminek uZzivani si odrazny povrch musi zachovat vlastnosti uvedené v bodu 2.3.5 navzdory

nepiiznivym povétrnostnim podminkdm.

2.3.3 Odrazné povrchy musi byt tvofeny plochymi nebo sféricky vypuklymi zrcdtky. Rozdily mezi hlavnimi poloméry
kfivosti v kterémkoli bodé stiedni ¢dsti zrcdtka nesméji byt vétsi nez 0,25 R.

2.3.4 Stredni hodnota poloméru kfivosti R definovaného v bodu 1.8 nesmi byt mensi nez:

— 1800 mm u zpétnych zrcitek tidy II,

— 1200 mm u zpétnych zrcatek tiidy I a IIL.

2.3.5 Normdlovy soucinitel odrazivosti odrazného povrchu nesmi byt mensi nez 35 %. Mé-li zrcitko dvé polohy
(,denni“ a ,nocni®), nesmi byt normdlovy soucinitel odrazivosti pii ,no¢ni“ poloze mensi nez 4 %. Zpétné zrcitko
nesmi brénit rozezndvani barev signdlti uzivanych k fizeni silni¢ni dopravy.

2.4 Zkousky

2.4.1 Reakce zpétnych zrcdtek na ndraz a ohyb ochranného pouzdra upevnéného ke stopce nebo k drzdku se zkousi

podle bodi 2.4.2 a 2.4.3.

2.4.2 Ndrazovd zkouska

2.4.2.1 Popis zkusebniho zaiizeni

2.4.2.1.1 ZkuSebni zafizeni md podobu kyvadla, které se sklddd z ty¢e a z kladiva na jejim konci. K pridrzovani

zkusebnich vzorkd se pouzivd podpéra pevné spojend s podstavcem kyvadla (obrazek 1).
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Hlavni rozméry zafizeni pro ndrazovou zkousku
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Obrdzek 1

2.4.2.1.2 Celo kladiva uzivaného k ndrazu musi mit tvar koule o priméru (165 + 5) mm. Musi byt pevné a potazené
pryzi tloustky 5 mm a tvrdosti 50 podle Shorcho stupnice A.

2.4.2.1.3 Stred tderu kyvadla se shoduje se stfedem ¢dsti koule na konci kladiva. Je vzddlen 1 m + 10 mm od osy
oticeni kyvadla. Celkovd hmotnost kyvadla vztazend na stfed jeho tderu je m = (6,8 + 0,05) kg; (vztah

m_ k celkové hmotnosti m kyvadla a ke vzddlenosti | mezi téZistém kyvadla a jeho osou otdceni je vyjadien

. 1
rovnici: my, = m —).
a

2.4.2.2 Popis zkousky

2.42.2.1 Zpétnd zrcitka se pripevni k podpéfe tak, aby podpéra nebrdnila piipadnému pohybu pohyblivych cdsti
zpétného zrcitka. Zpétné zrcitko se k podpéfe piipevni a rameno se umisti tak, jak doporuci osoba, kterd
dodala zpétné zrcatko ke zkousce.
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2.4.2.2.2 Ma-li zpétné zrcitko zafizeni k sefizovani vzdélenosti od zékladny, nastavi se toto zafizeni do polohy, pii niz
je vzdalenost zrcitka od zdkladny nejmensi.

2.4.2.2.3 Zkouska se provede tak, ze se kladivo nechd spadnout z vysky odpovidajici Ghlu kyvadla 60° od svislice tak,
aby narazilo na zpétné zrcdtko v okamziku, kdy kyvadlo dosdhlo svislé polohy; bod ndrazu kyvadla je na
vodorovné piimce prochdzejici stfedem tideru kladiva.

2.4.2.2.4 Zpénd zrcitka se podrobi ndrazu za téchto riiznych podminek:

242241

2.4.2.2.4.2

242243

Vnitini zpétnd zrcitka

Zkouska 1 — Ndraz je veden kolmo k povrchu zrcitka, pficemz bod ndrazu se voli tak, aby ndraz na
zrcatko sméfoval na bod, ve kterém je ochranné pouzdro zrcitka pfipevnéno ke stopce nebo drzdku
zrcdtka. Ndraz sméfuje na odrazny povrch.

Zkouska 2 — Ndraz je veden na okraj ochranného pouzdra tak, aby ndraz sméfoval pod dhlem 45° k roviné
odrazného povrchu zrcdtka a probihal ve vodorovné roviné prochizejici bodem, ve kterém je ochranné
pouzdro zrcitka piipevnéno ke stopce nebo drzdku zrcitka. Ndraz sméfuje na odrazny povrch.

Vnéjsi zpétnd zrcdtka

Zkouska 1 — Néraz je veden kolmo k povrchu zrcitka, pficemz bod ndrazu se voli tak, aby ndraz na
zrcdtko prochdzel bodem, ve kterém je ochranné pouzdro zrcitka piipevnéno ke stopce nebo drzdku
zrcdtka.

Zkouska 1’ — Néraz je veden na zadni stranu zrcdtka, na jeho stopku nebo drzdk (kladivo je ve stejné
vzdélenosti od montdzni roviny jako u zkousky 1 a zrcdtko je kolmé k trajektorii stfedu tderu kladiva).

Zkouska 2 — Ndraz je veden na okraj ochranného pouzdra tak, aby ndraz sméfoval pod dhlem 45° k roviné
odrazného povrchu zrcdtka a probihal ve vodorovné roviné prochazejici bodem, ve kterém je ochranné
pouzdro zrcitka piipevnéno ke stopce nebo drzdku zrcitka. Ndraz sméfuje na odrazny povrch.

Obecné piipominky

2.4.2.2.4.3.1 Jestlize zkouSeny vzorek nemd jasné definovanou stopku nebo drzdk nebo jestlize bod piipevnéni je na

okraji zrcdtka, voli se jako vztazny bod stied zrcétka.

2.4.2.2.4.3.2 Jestlize neni mozné provést zkousku podle bodu 2.4.2.2, posune se bod ndrazu v roviné soumérnosti

kyvadla tak, aby nejniz${ bod kyvadla byl vzdélen 40 mm od montdZni roviny.

2.4.3 Ohybovd zkouska ochranného pouzdra pripevnéného ke stopce

2.4.3.1 Popis zkousky

Ochranné pouzdro se vodorovné ulozi do zkusebniho zafizeni tak, aby stopku nebo drzdk zrcdtka bylo mozno
spolehlivé upnout. Konec ochranného pouzdra, ktery je ve sméru nejvétstho rozméru ochranného pouzdra
nejblize k bodu piipevnéni stopky, se znehybni pevnou zardzkou $itky 15 mm prekryvajici celou $itku
ochranného pouzdra.

Na opacny konec ochranného pouzdra se umisti stejnd zardzka tak, aby se na ni mohlo pusobit stanovenym
zkuSebnim zatiZzenim (obrdzek 2).



116

Utedn{ véstnik Evropské unie

13[sv. 1

Piklad zafizeni pro ohybovou zkousku ochrannych pouzder zpétnych zrcdtek

Kovové bloky
Ochranné pouzdro

"

L~

1

/ Nastavitelnd zardzka

/ Nastavitelnd podpéra

—_—

Zavaz{ \
Upinaci zaf{zen{ stopky

Obrdzek 2

2.4.3.2 ZkuSebni zatiZeni je 25 kg a udrzuje se po dobu jedné minuty.

2.5 Vyhodnoceni vysledkii

2.5.1 Pii vSech zkouskdch podle bodu 2.4.2 musi kyvadlo po ndrazu pokracovat v kyvu do polohy svirajici se svislici

thel nejméné 2°.

2.5.2 Jestlize se pii zkouskich podle bodu 2.4.2 ulomi stopka nebo drzék zpétného zrcdtka, nesmi zbyvajici Cést
piecnivat od zdkladny vice nez o 1 cm. Jestlize se stopka nebo drzék ulomi, nesmi zbyvajici ¢ast zdkladny

vytvafet nebezpecné vycnélky.

2.5.3 Pii zkouskich podle bodu 2.4.2 a 2.4.3 se odrazny povrch zrcitka nesmi rozbit. Rozbiti zrcitka je vsak

pifpustné, je-li splnéna nékterd z téchto podminek:

2.5.3.1 Ulomky skla naddle Inou k zadn{ ¢isti ochranného pouzdra nebo k povrchu pevné spojenému s ochrannym

pouzdrem za pfedpokladu, Ze Sitka tlomkd neni vétsi nez 5 mm.

2.5.3.2 Zrcitko je zhotoveno z bezpecnostniho skla.
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2.6 Znacka schviéleni typu konstrukéni &sti

2.6.1 Znacku schvdleni typu konstrukéni ¢asti tvoif obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,c“ a rozliSovaci ¢islo
nebo pismena clenského stdtu, ktery udélil schvdleni typu (I pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itilii, 4 pro
Nizozemsko, 6 pro Belgii a L pro Lucembursko). Kdekoli v blizkosti obdélniku je umisténo ¢&islo schvaleni typu,

které odpovidd cislu certifikdtu schvéleni typu konstrukéni &sti vystavenému pro dotyény typ.

2.6.2 Znacka schvéleni typu konstrukéni casti (znak a cislo) musi byt pfipojena k hlavni ¢isti zpétného zrcdtka
takovym zptsobem, aby byla nesmazatelnd a zfetelné viditelnd i po namontovani zpétného zrcdtka na vozidlo.

Piiklad znacky EHS schviéleni typu konstrukeni &sti ()

az6émm

——wlm—o

N
QO
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S
1411

Zpétné zrcitko opatfené vySe uvedenou znackou EHS schvdleni typu konstrukéni ¢asti je zrcdtko tifdy 1 (vnitini zpétné
zrcétko), jehoz typ byl schvilen v Némecku (e1) pod cislem 1471.

—f

— | —»

Legenda

() Cisla na obrazku jsou pouze orientaéni.
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3. POZADAVKY NA MONTAZ NA VOZIDLA

3.1 Obecné

3.1.1

3.1.2

Zpétnd zrcatka musi byt namontovana takovym zptisobem, aby se za béznych jizdnich podminek nechvéla.

Na vozidla kategorie A musi byt namontovdna vnéjsi zpétnd zrcdtka tiidy II a na vozidla kategorie B musi byt
namontovana zpétnd zrcatka tidy IIL

3.2 Pocet

3.2.1

3.2.2

Vsechna vozidla musi byt vybavena jak vnitinim, tak vnésim zpétnym zrcitkem; vngjsi zrcitko musi byt
namontovano na levou stranu vozidla.

Nejsou-li splnény podminky tykajici se pole vyhledu vnitintho zpétného zrcitka stanovené v bodu 3.5, musi byt
na pravé strané vozidla namontovdno vnéj§i zpétné zrcitko. V tomto piipadé nemusi byt vnitini zpétné zrcitko
namontovéno, jestlize neumoznuje vyhled smérem dozadu.

3.3 Umisténi

. Zpétna zrcatka musi byt umisténa tak, aby fidi¢ sedici na sedadle fidice v obvyklé jizdni poloze mél jasny vyhled

na silnici za vozidlem.

. Vngjsi zpétnd zrcitka musi byt viditelnd boénimi okny nebo ¢dsti ¢elnitho skla stiranou stiracem. Toto ustanoveni

neplati pro vnéjsi zpétnd zrcitka namontovand na pravé strané vozidel mezindrodnich kategorii M, a M; podle
definice ve smérnici Rady o sblizovani pravnich pfedpist clenskych stita tykajicich se schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel.

V piipadé vozidel s levostrannym fizenim musi byt pfedepsané vn&jsi zpétné zrcitko namontovdno na levé
strané vozidla tak, aby thel mezi stfedni podélnou svislou rovinou vozidla a svislou rovinou, kterd prochdzi
stiedem zpétného zrcitka a stiedem tsecky mezi zornymi body fidice, nebyl vétsi nez 55°.

Zpétnd zrcdtka nesméji piecnivat vnéjsi obrys karoserie vozidla vice, nez je nezbytné k dosazeni pole vyhledu
stanoveného v bodu 3.5.

Je-li spodni okraj vnéjstho zpétného zrcitka pii nalozeném vozidle vzdilen od vozovky méné nez 2 m, nesmi
toto zpétné zrcitko precnivat celkovou sitku vozidla, méfenou bez vnéjsich zrcétek, o vice nez 0,2 m.

Za podminek stanovenych v bodech 3.3.4 a 3.3.5 mohou zpétnd zrcitka pfesahovat pfes maximdlni pifpustnou
sitku vozidla.
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3.4 Sefizovani

3.4.1 Ridi¢ musf byt schopen sefizovat vnitini zpétné zrcdtko ze své jizdni polohy.

3.4.2 Sefizeni vnéjstho zpétného zrcitka umisténého na strané fidice musi byt mozné zevnitt vozidla pfi zavienych
dveftich. Poloha zrcdtka se vSak mfiZe aretovat zvendi (').

v

3.4.3 Bod 3.4.2 se nevztahuje na vnéj§i zpétnd zrcitka, kterd mohou byt po vysunuti ze sklopené polohy bez
sefizovani{ vrdcena do ptvodni polohy.

3.5 Pole vyhledu

3.5.1 Obecné

Nize definovand pole vyhledu se stanovi pfi binokuldrnim vidéni, kdy jsou o¢i pozorujici osoby v poloze
,zornych bodi fidice” definovanych vyse v bodu 1.7. Pole vyhledu se stanovi na nenaloZeném vozidle s vyjimkou
piftomné méfici osoby a musi byt stanoveny pruhledem oken, jejichz celkovy soucinitel prichodu svétla méfeny
kolmo k povrchu je nejméné 70 %.

3.5.2 Vnitini zpétné zrcdtko

Pole vyhledu musi byt takové, aby fidi¢ byl schopen vidét pfinejmensim 20 m Sirokou rovinnou a vodorovnou
Cast vozovky, kterd md stied na stiedni podélné svislé roviné vozidla a sahd od obzoru do vzdélenosti 60 m za
vozidlem (obrdzek 3).

3.5.3 Levé vnéjsi zpétné zrcdtko

Pole vyhledu musi byt takové, aby fidic byl schopen vidét pfinejmensim 2,5 m Sirokou rovinnou a vodorovnou
Cast vozovky, kterd je vpravo ohraniCena rovinou rovnobéznou se stiedni podélnou svislou rovinou vozidla,
prochdzi krajnim levym bodem celkové sitky vozidla a sahd od obzoru k mistu vzddlenému 10 m od zornych
bodt fidice (obrdzek 4).

3.5.4 Pravé vnéjsi zpétné zrcdtko

Pole vyhledu musi byt takové, aby fidic byl schopen vidét pfinejmensim 3,5 m Sirokou rovinnou a vodorovnou
Cast vozovky, kterd je vlevo ohraniCena rovinou rovnobéznou se stfedni podélnou svislou rovinou vozidla,
prochdzi krajnim pravym bodem celkové sitky vozidla a sahd od obzoru k mistu vzddlenému 30 m od zornych
bodu fidice.

Mimo to musi byt vozovka fidicem viditelnd v $ifi 0,75 m, pocinaje bodem vzdilenym 4 m smérem dozadu od
svislé roviny, kterd prochdzi zornymi body fidice (obrdzek 4).

(") 'V budoucnu by bylo zidouci, aby vnéjsi zpétné zrcdtko, které nema systém aretace, bylo sefiditelné fidicem v normdlni jizdni poloze
uvniti vozidla pfi zavienych dvefich.
Jakmile to diky technickému pokroku umozni ekonomické metody vyroby a montéze zrcatek na vozidlo, pouZije se ke zdokonaleni
této smérnice postup podle clanku 9.
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PRILOHA 1l

CERTIFIKAT SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

Nizev piistusného spravniho orgdnu ... ... ... ...

Sdéleni tykajici se udéleni, odmitnuti nebo odejmuti schvileni typu zpétného zrcitka

1. Vyrobni nebo obchodnf znacka.............o
20 THAD ([ IL I oo e
3. Jméno a adresa VYIoDCe .......... i i
4. Jméno a adresa pipadného zdstupce VyTObCe ......... i
5. Datum predlozeni ke schvaleni typu ............ooi
6. Technickd zkuSebna ........... .
7. Datum a &islo zkuSebniho protokolu .......... o i
8. Datum udélenf/odmitnutifodejmuti schvdlen typu (') ........ ...
R o O S
1O, DatUml ...

11. K tomuto certifikity jsou pfiloZeny ndsledujici dokumenty oznacené vySe uvedenym &islem schvileni

(popisy, vykresy, diagramy a obrazky zpétného zrcitka)

12. Poznamky

(") Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA III ()
ZKUSEBNI POSTUP STANOVENI H-BODU

1. Definice

H-bodem, ktery urcuje polohu osoby sedici v prostoru pro cestujici, je stopa teoretické osy otdceni nohou vici trupu
lidského téla ptedstavovaného zafizenim 3DH na podélné svislé roviné.

2. Stanoveni H-bodi

2.1 H-bod se stanovi pro sedadlo fidice.
2.1.1)

(2.1.2)

2.2 Pro kazdé stanoveni H-bodu se uvazované sedadlo umisti do obvyklé jizdni polohy urcené vyrobcem a opéradlo
sedadla, je-li jeho sklon sefiditelny, se nastavi do polohy blizké svislé poloze.

3. Popis zafizeni 3DH

3.1 Pouzije se zafizeni 3DH hmotnosti a tvaru dospélého muze stiedni vysky. Toto zafizeni 3DH je zndzornéno na
obrdzcich 1 a 2.

3.2 Ziizeni 3DH se sklada:

3.2.1 ze dvou ¢isti, z nichZ jedna napodobuje zddovou &dst a druhd sedaci ¢dst, pficemz obé jsou oto¢né kolem osy,
kterd predstavuje osu otdceni mezi trupem a stehny. Stopa této osy na bo¢nim povrchu zafizeni 3DH je H-
bodem tohoto zafizeni;

3.2.2 ze dvou d&asti, které napodobuji nohy a jsou otocné viici ¢asti napodobujici sedaci ¢dst;
3.2.3 ze dvou disti, které napodobuji chodidla a jsou spojeny s nohama zavésy pfedstavujicimi kotniky;

3.2.4 dale z casti, kterd predstavuje sedaci ¢ast a je opatfena libelou umoznujici kontrolovat jeji sklon v pficném sméru.

3.3 Ve vhodnych bodech odpovidajicich piislusnym tézistim se umisti zdvazi predstavujici hmotnosti jednotlivych ¢asti
téla tak, aby celkovd hmotnost zafizeni 3DH dosdhla cca 75,8 kg (74,4 daN). Podrobnosti o jednotlivych zdvazich
jsou uvedeny v tabulce na obrdzku 2.

(") Znéni prilohy III je podobné znéni predpisu EHK c. 14; zejména rozdéleni do bodu je totozné. Proto tam, kde body piedpisu 14
nemaji v této smernici svijj protéjsek, jsou jejich ¢isla v piiloze III uvedena v zdvorkdch pro informaci.
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4. Usazeni zafizeni 3DH

Zaiizeni 3DH se usazuje takto:

4.1 Vozidlo se umisti na vodorovnou rovinu a sedadlo se sefidi, jak je popsino v bodu 2.2.

4.2 Zkousené sedadlo se pokryje kusem latky, aby se usnadnilo spravné usazeni zafizeni 3DH.

4.3 Zafizeni 3DH se umisti na sedadlo.

4.4 Chodidla zaifzeni 3DH se umisti takto:

4.4.1 pravé chodidlo se polozi na peddl akcelerdtoru v jeho nestlacené poloze a levé chodidlo se umisti tak, aby libela
kontrolujici pficnou polohu sedaci ¢dsti zafizeni 3DH byla ve vodorovné poloze.

(4.4.2)

(4.4.3)

4.5 Na stehna se umisti zdvazi, pficnd libela sedaci ¢dsti se znovu ustavi do vodorovné polohy a na sedaci cést
zafizeni 3DH se umisti zdvazi.

4.6 Zafizeni 3DH se odsune od opéradla sedadla pomoci tyce spojujici kolenni klouby a zddové ¢dst zafizeni 3DH se
sklopi dopfedu. Zafizeni 3DH se opét usadi na sedadle vozidla posouvanim sedaci ¢asti zafizeni 3DH smérem
dozadu, dokud se nenarazi na odpor, nacez se zadova Cast zafizeni 3DH zatlaci proti opéradlu sedadla.

4.7 Na zafizeni 3DH se dvakrit ptsobi vodorovnou silou 10,2 kp (10 daN). Smér a piisobisté této sily jsou na
obrdzku 2 vyznaceny cernou Sipkou.

4.8 Na pravy a levy bok se zavési zdvazi a pak se umisti zdvazi na trup, pficnd libela zafizeni 3DH se pii tom
udrzuje ve vodorovné poloze.

4.9 Zadova cast zafizeni 3DH se sklopi dopfedu tak, Ze zdvazi trupu jsou nad H-bodem, aby se vyloucilo tfeni na
opéradle sedadla, pficnd libela zafizeni 3DH se pfitom udrzuje ve vodorovné poloze.

4.10 Zddové cast zafizeni 3DH se jemné posune vzad, ¢imz se usazeni zafizeni 3DH dokonéi. Pricnd libela zafizeni
3DH by méla byt vodorovnd. Pokud neni, vySe popsany postup se opakuje.

5. Vysledky

5.1 Po usazeni zaiizeni 3DH postupem podle bodu 4 je H-bodem sedadla H-bod zaiizeni 3DH.

5.2 Kartézské soufadnice H-bodu musi byt zméfeny s presnosti 1 mm, stejné jako soufadnice vztaznych a piesné
definovanych bodd prostoru pro cestujici. Priméty téchto bodii do podélné svislé roviny se vynesou do diagramu.
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Casti zafizeni 3DH

Z4dovd East

Zavésy pro zdvazi trupu

Podélnd libela

H-bod

Osa kloubu

PF{¢nd libela

Sedac{ &dst

Podlozka pro zdvaz{ stehen

Spojent kolennich kloubd

Obrdzek 1
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Rozméry a hmotnost zafizeni 3DH

3947 ¢m

Smér a plisobisté
zatiZen{

Proménné od

10,8 cm do 42,4cm\

Obrdzek 2

Hmotnost zafizeni 3DH

C4st predstavujici zddovou a sedaci ¢4st zaifzeni 3DH
Zavazi trupu

Zéavazi sedaci Casti

Zéavazi stehen

Zévazi dolnich koncetin

Celkem

kg

16,6
31,2
7,8
6,8
13,2



