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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2016/160
ze dne 5. dnora 2016

o schvileni Wcinného vnéjsiho osvétleni spolecnosti Toyota Motor Europe vyuZivajictho diod
vyzafujicich svétlo jako inovativni technologie pro sniZovéini emisi CO, z osobnich automobili
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke snizovani
emisi CO, z lehkych vozidel (!), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného naiizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1) Vyrobce Toyota Motor Europe NV/SA (ddle jen ,Zadatel) podal dne 15. dubna 2015 zddost o schyilen Gc¢inného
systému vnéjstho osvétleni s vyuzitim diod vyzatujicich svétlo (LED) jako inovativni technologie. Uplnost uvedené
7adosti byla posouzena v souladu s ¢lankem 4 provddéciho naiizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 (3). Komise zjistila,
7e v pavodni zddosti chybi nékteré dfilezité informace, a pozddala 7adatele, aby je doplnil. Zadatel poskytl
pozadované informace dne 26. kvétna 2015. Zddost byla shleddna tplnou a lhéita pro posouzeni zddosti Komisi
zapocala dnem ndsledujicim po dni, kdy byly oficidlné obdrzeny dplné informace, tj. dnem 27. kvétna 2015.

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢lankem 12 nafizeni (ES) & 443/2009, providécim nafizenim (EU)
725/2011 a technickymi pokyny pro ptipravu Zddosti o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES)
4

c.
¢. 443/2009 (ddle jen ,technické pokyny®, verze z tinora 2013) ().

(3)  Zadost se tykd Gcinného systému vnéjstho osvétleni zahrnujictho potkdvaci svétlomet, dalkovy svétlomet, predni
obrysova, pfedni mlhovd, zadni mlhovd, pfedni smérova a zadni smérova svétla, osvétleni registra¢ni znacky
a zpétné svétlomety vybavené LED.

(4)  Komise konstatuje, Ze informace poskytnuté v Zzddosti prokazuji, Ze podminky a kritéria uvedené v ¢lanku 12
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a v ¢ldncich 2 a 4 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 byly splnény.

(5)  Zadatel prokdzal, ze pouziti diod LED v potkdvacim svétlometu, ddlkovém svétlometu, prednim obrysovém
svétle, pfednim mlhovém svétle, zadnim mlhovém svétle, pfednim smérovém a zadnim smérovém svétle,
v osvétleni registra¢ni znacky a ve zpétném svétlometu nepfekrocilo u novych osobnich automobilii registro-
vanych v referenénim roce 2009 3 % podil. Na podporu této skute¢nosti odkazal zadatel na technické pokyny,
které shrnuji zprdvu ,Light Sight Safety” (Bezpecnost diky osvétleni) vypracovanou sdruzenim CLEPA. Zadatel
v souladu se zjednoduSenym pfistupem popsanym v technickych pokynech (verzi z Gnora 2013) pouzil pfedem
definované funkce a zprimérované tdaje.

(6)  Zadatel v souladu se zjednodusenym piistupem popsanym v technickych pokynech pouzil halogenové osvétleni
jako referen¢ni technologii k prokdzani schopnosti G¢inného systému vnéjstho osvétleni sniZit emise CO,
pouzitim diod LED v potkavacim svétlometu, dilkovém svétlometu, pfednim obrysovém svétle, pfednim
mlhovém svétle, zadnim mlhovém svétle, pfednim smérovém a zadnim smérovém svétle, v osvétleni registracni
znacky a ve zpétném svétlometu.

() UF.vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

() Provadéci naifzenf Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologii ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilt (Uf. vést. L 194, 26.7.2011,s. 19).

() https://circabc.europa.eu/w/browse/42c4a33e-6fd7-44aa-adac-f28620bd4 3 6f.
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(7)  Zadatel predlozil metodiku pro zkouseni snizeni emisi CO,, jejiz soucdsti jsou vzorce, které jsou v souladu se
vzorci popsanymi v technickych pokynech v rdmci zjednoduSeného ptistupu, pokud jde o funkce osvétleni.
Komise se domnivd, Ze tato zkuSebni metodika poskytne vysledky, které jsou ovéfitelné, opakovatelné
a porovnatelné, a Ze je schopna redlné prokdzat statisticky vyznamné snizeni emisi CO, pomoci dané inovativni
technologie v souladu s ¢lankem 6 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

(8)  V této souvislosti zastivd Komise ndzor, Ze zadatel uspokojivé prokdzal, 7e sniZeni emisi prostfednictvim
uc¢inného systému vnéjstho osvétleni zahrnujictho potkdvaci svétlomet, dalkovy svétlomet, predni obrysové
svétlo, predni mlhové svétlo, zadni mlhové svétlo a osvétleni registra¢ni znacky je nejméné 1 g CO,/km. Mélo by
se proto také dojit k zavéru, Ze Gcinny systém vnéjstho osvétleni zahrnujici nejen uvedend svétla, ale rovnéz
pfedni a zadni smérovd svétla a zpétny svétlomet osazené diodami LED, nebo jinou vhodnou kombinaci
uvedenych svétel, by mohl dosdhnout snizen{ emisi nejméné 1 g CO,/km.

(9)  Vzhledem k tomu, Ze pro tcely zkousky schvéleni typu z hlediska emisi CO, uvedené v nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 (*) a nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (%) neni vyzadovana aktivace vnéjstho
osvétleni, je Komise ptesvédéena, Ze doty¢né funkce osvétleni nepodléhaji standardnimu zkusebnimu cyklu.

(10)  Aktivace doty¢nych funkeci osvétleni je povinnd k zajisténi bezpe¢ného provozu vozidla, a nezévisi proto na volbé
fidice. Z tohoto dtivodu Komise dospéla k zavéru, Ze za snizeni emisi CO, v disledku pouZivani inovativni
technologie by mél odpovidat vyrobce.

(11) Komise zjistila, Ze zprdva o ovéfeni byla vypracovana spole¢nosti Vehicles Certification Agency, coZ je nezavisly
a autorizovany subjekt, a Ze zprava potvrzuje zjisténi uvedend v Zadosti.

(12) V této souvislosti zastdvda Komise nazor, Ze proti schvaleni doty¢né inovativni technologie by nemély byt
vzneseny zadné namitky.

(13) Kazdy vyrobce, ktery chce ziskat vyhody ze sniZeni svych primérnych specifickych emisi CO, pro téely splnéni
svého cile pro specifické emise na zdkladé snizeni emisi CO, dosazeného pouzitim inovativni technologie
schvélené timto rozhodnutim, by mél v souladu s ¢l. 11 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 ve své
zadosti o certifikdt ES schvéleni typu pro doty¢na vozidla uvést odkaz na toto rozhodnuti.

(14)  Pro tcely stanoveni obecného kdédu ekologické inovace, ktery se uvede v ptislusnych dokumentech schvaleni typu
podle piiloh I, VIIT a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (), by se mél urcit individudlni
kéd, ktery se ma pouzit pro inovativni technologii schvélenou timto provadécim rozhodnutim,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

1. Utinny systém vngjstho osvétleni zahrnujici potkavaci svétlomet, ddlkovy svétlomet, predni obrysovd, predni
mlhovd, zadn{ mlhovd, pfedni smérovd a zadni smérova svétla, osvétleni registra¢ni znacky a zpétny svétlomet vybavené
diodami vyzafujicimi svétlo (LED) urceny k pouziti ve vozidlech kategorie M, se schvaluje jako inovativni technologie ve
smyslu ¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a dadrzbé
vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

(*) Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ervence 2008, kterym se provadi a méni nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravéach a Gdrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, 5. 1).

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. z4i{ 2007, kterou se stanovi rimec pro schvalovdni motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systém, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla (rimcova
smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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2. Snizeni emisi CO,, kterého je dosazeno pouzitim uc¢inného systému vnéjstho osvétleni zahrnujictho vsechny
funkce osvétleni, nebo jejich vhodnou kombinaci, uvedené v odstavci 1 se stanovi pomoci metodiky uvedené v piiloze.

3. Individudlni kéd ekologickych inovaci, ktery ma byt uveden v dokumentaci ke schvéleni typu a ktery se md
pouzivat v souvislosti s inovativni technologii schvilenou timto provddécim rozhodnutim, je ,15%

Cldnek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po zvefejnéni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 5. tinora 2016.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

1. ZkuSebni metodika — Uvod
Aby bylo mozné urcit sniZeni emisi CO,, ke kterému doslo diky G¢innému systému vnéjsiho osvétleni zahrnujicimu
potkavaci svétlomety, ddlkové svétlomety, pedni obrysovd, piedni mlhovd, zadni mlhovd, pfedni smérova a zadni
smérova svétla, osvétlen{ registraéni znacky a zpétny svétlomet, nebo vhodnou kombinaci uvedenych svétel, kterd
jsou osazena diodami vyzafujicimi svétlo (LED) ve vozidle kategorie M, je tieba stanovit:
a) zkusebni podminky;
b) zkusebni postup;
¢) vzorce pro vypocet snizeni emisi CO,;
d) vzorce pro vypocet smérodatné odchylky;
e) urceni sniZeni emisi CO, pro ucely certifikace schvalovacimi orgdny.

2. ZkuSebni podminky
Pouziji se pozadavky pfedpisu EHK/OSN ¢. 112 (!) — Jednotnd ustanoveni pro schvalovédni svétlomet motorovych
vozidel s asymetrickym potkdvacim svétlem nebo délkovym svétlem nebo obéma svétly a vybavenych Zdrovkami af
nebo moduly s diodami vyzafujicimi svétlo (LED). Pokud jde o stanoveni spotfeby energie, je tfeba odkdzat na
bod 6.1.4 predpisu ¢. 112 a body 3.2.1 a 3.2.2 pfilohy 10 nafizeni ¢. 112.

3. ZkuSebni postup

Meéfeni se provadgji tak, jak je zndzornéno na obrdzku. Pouziji se tyto pfistroje:
— napdjeci zdroj (tj. variabilni zdroj napéti),
— dva digitdlni multimetry, jeden pro méfeni stejnosmérného proudu a druhy pro méfeni stejnosmérného napéti.

Uspofadani zkousky na obrdzku zndzoriiuje mozny piipad, kdy je méfi¢ stejnosmérného napéti soucdsti
napdjectho zdroje.

Uspofadani zkousky

méfeni

svételny zdroj
LED proudu

variabiln{ zdroj napéti

Meélo by se provést celkem pét méfeni proudu pfi napéti 13,2 V pro kazdy typ osvétleni pouzity ve vozidle (tj.
potkdvaci svétlomet, ddlkovy svétlomet, pfedni obrysovd, pfedni mlhovd, zadni mlhovd, pfedni smérovd a zadni
smérovd svétla, osvétleni registratni znacky a zpétny svétlomet). LED modul (moduly) ovlddany (ovlddané) elektro-
nickym ovladac¢em zdrojii svétla se méfi podle specifikaci Zadatele.

Alternativné lze provést dalsi méfeni proudu pfi jinych daldich napétich. Vyrobce musi schvalovacimu orgdnu
piedat ovéfenou dokumentaci tykajici se nutnosti provést tato dalsi méfeni. P¥i kazdém z téchto dodatecnych napéti
se provede celkem 5 méfeni proudu.

Presnd pfivedend napéti a naméfeny proud se zaznamenaji s pfesnosti na ¢tyfi desetinnd mista.

(') EJECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 — E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 9. ledna 2013.
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4.

4.1

Vzorce

Uréeni sniZeni emisi CO, a stanoveni, zda je splnén limit 1 g CO,/km, se provede podle téchto krok:
krok 1: vypocet tispor energie,

krok 2: vypocet snizeni emisi CO,,

krok 3: vypocet chyby snizeni emisi CO,,

krok 4: ovéfeni limitni hodnoty.
Vypocet lispor energie

Pti kazdém z péti méfeni se vyuzity piikon vypocte jako soucin pifivedeného napéti a naméfeného proudu. Pokud je
pro dodavku elektrické energie do svételnych zdrojii LED pouzit krokovy motor nebo elektronicky regulator, tak se
z méfeni vyloudi elektrické zatizeni této soucasti. Vysledkem je pét hodnot. VSechny hodnoty se musi vyjadiit s
pfesnosti na Ctyfi desetinnd mista. Poté se vypocte stfedni hodnota piikonu, coz je soucet péti hodnot pitkonu
vydéleny péti.

Vyslednd aspora energie se vypocte podle tohoto vzorce:

Vzorec (1):
AP = Py cine = Pecorinnovation
kde:
AP uspora energie [W],

ascline referen¢ni pitkon specifikovany v tabulce 1 [W],
P, . innovation stfedn{ hodnota pikonu ekologické inovace [W].

Tabulka 1
Pozadavky na pfikon pro riizné referencni typy osvétleni
Typ osvétleni Celkovy elektricky piikon [W]

Svétlomet potkdvaciho svétla 137
Svétlomet ddlkového svétla 150
Pfedni obrysové svétlo 12
Osvétleni registracni znacky 12
Predni mlhovy svétlomet 124
Zadni mlhov4 svitilna 26
Predni smérové svétlo 13
Zadni smérové svétlo 13
Zpétny svétlomet 52
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4.2 Vypocet snizeni emisi CO,

Celkové snizeni emisi CO, inovativni technologie (G¢inného systému vnéjsiho osvétleni) se vypocte podle vzorct (2),
(3) a (4).

U vozidla s benzinovym motorem:

Vzorec (2):

Ceo, = (ZAPj -UF1> Vieeop/Ma - CFp /v
j=1

U vozidla s naftovym motorem:

Vzorec (3)

Ceo, = (ZAPj -UFi> Vee-n /M - CFp /v
=1

U vozidla s benzinovym motorem vybavenym turbodmychadlem:

Vzorec (4)

Ceo, = <ZAPj -UF1> Veeopr/Ma - CFp /v
=1

Z téchto vzorch vyplyvé celkové sniZeni emisi CO, inovativni technologie (G¢inného systému vnéjsiho osvétleni) v
g CO,/km.

Vstupni Gdaje pro vzorce (2), (3) a (4) jsou:

AP, snizeni elektrického ptikonu ve wattech (W) u daného typu osvétleni j, coz je vysledek kroku 1
UF, faktor vyuziti u daného typu osvétleni j uvedeny v tabulce 2
m pocet typtl osvétleni v inovativnim technologickém souboru
v pramérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu NEDC, kterd ¢ini 33,58 km/h
Voeop spotieba na efektivni vykon u vozidel s benzinovym motorem, kterd ¢ini 0,264 1/kWh
Vee o p spotieba na efektivni vykon u vozidel s naftovym motorem, kterd ¢ini 0,22 1/kWh
Voo _pr spotfeba na efektivni vykon u vozidel s benzinovym motorem vybavenym turbodmychadlem, kterd ¢ini
0,28 1/kWh
M acinnost alterndtoru, kterd ¢ini 0,67
CF, prepocitaci koeficient pro benzin, ktery ¢ini 2 330 g CO,/1
CF, piepocitaci koeficient pro motorovou naftu, ktery ¢ini 2 640 g CO,/1
Tabulka 2
Faktor vyuZiti pro riizné typy osvétleni
Typ osvétleni Faktor vyuziti (%)

Svétlomet potkévaciho svétla 0,33
Svétlomet ddlkového svétla 0,03
Predni obrysové svétlo 0,36
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Typ osvétleni Faktor vyuziti (%)
Osvétleni registra¢ni znacky 0,36
Predni mlhovy svétlomet 0,01
Zadni mlhov4 svitilna 0,01
Predni smérové svétlo 0,15
Zadni smérové svétlo 0,15
Zpétny svétlomet 0,01

4.3 Vyjpocet statistické chyby snizeni emisi CO,

Statistickd chyba sniZeni emisi CO, se stanovi ve dvou krocich. V prvnim kroku se ur¢i hodnota chyby pitkonu jako
smérodatnd odchylka, kterd je ekvivalentni 68 % intervalu spolehlivosti okolo stfedni hodnoty.

Pouzije se k tomu vzorec (5).

Vzorec (5):

kde:

sz smérodatnd odchylka stfedni hodnoty vybérového souboru [W]

2

vybérovy soubor udajti [W]

ol

stfedn{ hodnota vybérového souboru tdaji [W]

=

Pocet pozorovéni vybérového souboru, ktery ¢ini 5.

Pti vypoctu chyby sniZzeni emisi CO, u vozidel s benzinovym motorem, s benzinovym motorem vybavenym turbod-
mychadlem a s naftovym motorem se pouZije zdkon $ifen{ chyb, vyjadfeny ve vzorci (6).

Vzorec (6):
n_ (9c ’
kde:
Scco, smérodatnd odchylka celkového snizeni emisi CO, [gCO,/km]
9Cco, - e
o |P,-:Fj citlivost vypocteného snizeni emisi CO, vzhledem k P;
S5 smérodatnd odchylka P, [W]

m pocet typti osvétleni v inovativnim technologickém souboru
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Dosazenim vzorce (2) do vzorce (6) ziskdime vzorec (7) pro vypocet chyby sniZeni emisi CO, u vozidel
s benzinovym motorem.

Vzorec (7)

=0,0273gCO,/kmW - | Y "(UF;- sﬁj)z

=

Sceo,

Dosazenim vzorce (3) do vzorce (6) ziskime vzorec (8) pro vypocet chyby sniZeni emisi CO, u vozidel s naftovym
motorem.

Vzorec (8):

= 0,0258 gCO,/kmW - | Y "(UF; - sﬁj)2

j=1

SCCO2

Dosazenim vzorce (4) do vzorce (6) ziskdime vzorec (9) pro vypocet chyby sniZeni emisi CO, u vozidel
s benzinovym motorem vybavenym turbodmychadlem.

Vzorec (9):

= 0,0290 gCO, /kmW - | Y "(UF; - 55)’

=1

sccoz

4.4 Ovéfeni limitni hodnoty
Pro prokdzani, Ze je se statistickou vyznamnosti piekro¢en limit 1,0 g CO,/km, by se mél pouzit tento vzorec (10).
Vzorec (10):

MT = 1,0 gCO,/km < Cco,

~ Sceo,

kde:

MT minimdlni limit [g CO,/km]

Ceo, celkové sniZeni emisi CO, [g CO,/km], které se musi vyjadiit s pfesnosti na Ctyfi desetinnd mista

Scco, smérodatnd odchylka celkového sniZeni emisi CO, [g CO,/km], kterd se musi vyjadfit s pfesnosti na Ctyfi

desetinnd mista

Pokud je celkové snizeni emisi CO, dosazené pomoci inovativni technologie (G¢inného systému vnéjsiho osvétleni),
vypoctené podle vzorce (10), pod limitem uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) €. 725/2011, pouzZije
se ¢l. 11 odst. 2 druhy pododstavec uvedeného nafizeni.
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