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1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento pfedpis se vztahuje na vozidla kategorie L; (!) z hlediska jejich hluku.
Specifikace stanovené v tomto predpisu jsou urCeny k reprodukovini hladin akustického tlaku, které vozidla
generuji pii bézné jizdé v méstském provozu.
Tento piedpis rovnéz stanovi dal$i ustanoveni tykajici se emisi hluku v redlném provozu (RD-ASEP) pro vozidla
kategorie Ls, kterd odkazuji na typické podminky silni¢niho provozu vcetné velkych zrychleni a zatiZeni motoru
v méstském a ptiméstském provozu, kromé situaci na dalnicich.

2. DEFINICE, TERMINY A SYMBOLY
Pro tcely tohoto predpisu plati ndsledujici definice:

2.1.  ,Schvdlenim motocyklu“ se rozumi schvaleni typu motocyklu z hlediska hluku.

2.2, ,Typem motocyklu z hlediska hladiny akustického tlaku“ se rozumi motocykly, které se vzdjemné nelisi v téchto
podstatnych vlastnostech:

2.2.1. typ motoru (dvoudoby nebo ¢tyfdoby; s vratnym nebo rotaénim pistem; pocet a objem valcti nebo rotors; pocet
a typ karburdtordi nebo vstiikovacich systémd; uspofddani ventild; maximélni jmenovity netto vykon motoru
a odpovidajici otdcky motoru). U motortl s rotaénimi pisty by se za objem mél povazovat dvojndsobek objemu
spalovaciho prostoru;

2.2.2. pfevodovy systém, zejména pocet prevodi a jejich poméry a celkovy pievodovy pomér s prihlédnutim k obvodu
zadniho kola.

2.2.3. konfigurace a uspofddani vyfukovych nebo tlumicich systémd;

2.3, Vyfukovym nebo tlumicim systémem* se rozumi Giplnd sestava konstruk¢nich &dsti nutnych k omezeni hluku motoru
motocyklu a jeho vyfuku.

2.3.1. ,Pivodnim vyfukovym nebo tlumicim systémem“ se rozumi systém typu, kterym je vozidlo vybaveno pfi schvéleni typu
nebo pfi rozsifeni schvéleni typu. MizZe se rovnéz jednat o ndhradni dil od vyrobce vozidla.

2.3.2. ,Nepiwodnim ndhradnim vyfukovym nebo tlumicim systémem (NORESS)“ se rozumi systém odlisného typu, nez kterym
je vozidlo vybaveno pfi schvileni typu nebo pti rozsifeni schvéleni typu.

2.4.  ,Tlumicimi systémy riiznych konfiguraci“ se rozumi systémy, které se zdsadné lisi v jedné z nasledujicich vlastnosti:

2.4.1. systémy obsahujici konstrukéni ¢asti s riznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znackami;

2.4.2. systémy obsahujici konstrukéni ¢ast vyrobenou z materidléi s odlisnymi vlastnostmi nebo obsahujici konstrukéni
¢asti, které se 1is{ tvarem & rozmérem;

2.4.3. systémy, u nichz se alespon u jedné konstrukéni ¢dsti lisi funkeni principy,

2.4.4. systémy obsahujici konstrukéni ¢asti v riznych kombinacich.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2 - www.unece.org|
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

,Cdsti vyfukového nebo tlumiciho systému“ se rozumi jedna z jednotlivych konstrukénich ¢dsti, které spolecné tvoii
vyfukovy systém (napt. vyfukové potrub, vlastni tlumic) a popiipadé saci systém (vzduchovy filtr).

Musi-li byt motor vybaven sacim systémem (vzduchovy filtr a/nebo tlumi¢ hluku sdni), aby splnil maximdlni

piipustné hladiny akustického tlaku, povazuje se filtr a/nebo tlumi¢ hluku sdni za ¢ast téZe dilezitosti jako vlastni

vyfukovy systém.

.Pohotovostni hmotnosti vozidla“ (podle definice v ¢asti 4.1.2 normy ISO 6726: 1988) se rozumi hmotnost vozidla
pfipraveného k béznému provozu a vybaveného nasledujicimi zaf{zenimi:

a) aplné elektrické vybaveni véetné zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci dodavané vyrobcem vozidla;
b) veskeré piistroje a vybava poZzadované pravnimi ptedpisy, podle nichz se méif sucha hmotnost vozidla;

¢) dplné doplnéni kapalin pro spravnou funkci vSech ¢&asti vozidla a palivovd nddrZ naplnénd pfinejmensim na
90 % objemu stanoveného vyrobcem;

d) pfidavné vybaveni obvykle doddvané vyrobcem vozidla nad rdmec nezbytného vybaveni pro bézny provoz
(souprava nafadi, nosi¢ (nosice), ¢elni sklo, ochranné vybaveni atd.).

Pozndmky:
1. V piipadé vozidla, které je provozovano na smés palivo/olej:

1.1. jsou-li palivo a olej ptedem smichdny, slovo ,palivo* je vykldddno tak, Ze obsahuje tuto pfedem
piipravenou smés paliva a oleje;

1.2. jsou-li palivo a olej ddvkovany oddélené, slovo ,palivo“ je vykladdno tak, Ze obsahuje pouze benzin.
[V tomto piipadé je ,olej zahrnut jiz v pismeni c) tohoto bodu.]

,Maximdlnim jmenovitym netto vykonem* se rozumi jmenovity vykon motoru podle definice ISO 4106:2004.

Symbol P, oznacuje ¢iselnou hodnotu maximalniho jmenovitého netto vykonu vyjadfenou v kW.

Jmenovitymi otdckami motoru“ se rozumi otadcky motoru, pfi nichZ motor vyvine sviij maximdlni jmenovity netto
vykon uvedeny vyrobcem.

Symbol S vyjadiuje ¢iselnou hodnotu jmenovitych otd¢ek motoru vyjadfenou poctem otécek za minutu ().

Jndexem poméru vykonu k hmotnosti“ se rozumi pomér maximdlniho jmenovitého netto vykonu vozidla k jeho
hmotnosti. Definuje se takto:

PMR = (P, [ (e + 75)) * 1 000
kde My, je Ciselnd hodnota pohotovostni hmotnosti vozidla podle definice v bodé 2.6 vyjadfend v kilogramech.

Symbol PMR oznacuje index poméru vykonu k hmotnosti.

~Maximdlni rychlosti“ se rozumi maximalni rychlost vozidla podle definice ISO 7117:1995.

Symbol v, 0znacuje maximalni rychlost.

,Uzamcenym prevodem” se rozumi takové nastaveni pfevodu, pii némz nemuize v pribéhu zkousky dojit ke zméné
pfevodového poméru.

() Dosahuje-li se maximdlniho jmenovitého netto vykonu pii riznych otdckdch motoru, hodnota S se v tomto pfedpisu pouzivd jako
nejvyssi otacky motoru, pii kterych se dosdhne maximélniho jmenovitého netto vykonu.
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2.12. ,Motorem* se rozumi zdroj vykonu vozidla bez odpojitelného piislusenstvi.

2.13. Nasledujici tabulka uvadi veskeré symboly pouZzivané v tomto ptedpisu:

Symbol Jednotka Vysvétleni Odkaz
AN - pomyslnd ¢dra na zkusebni drdze Priloha 4 — obrazek 1
Aot m/s? vypoctené zrychleni Priloha 3 - 1.4.2
Aot ref m/s? pfedepsané referencni zrychleni Priloha 3-1.3.3.3.1.2
Aurban m/s? pfedepsané cilové zrychleni Piiloha 3 -1.3.3.3.1.2
BB’ - pomyslnd ¢dra na zkusebni drdze Priloha 4 — obrazek 1
cc - pomyslnd ¢dra na zkusebni draze Ptiloha 4 — obrazek 1
K - véhovy faktor pfevodu Priloha 3 - 1.4.3
k, - dilei vykonovy faktor Priloha 3 -1.4.4
L dB(A) hladina akustického tlaku Pifloha 3 - 1.4.1
L wotg) dB(A) L ve stavu wot Pt{loha 3 -1.4.6
Laser dB(A) L za provoznich podminek dalsich Piiloha 7 - 3.3.3.2

ustanoveni tykajicich se emisi hluku
v redlném provozu

lpa m délka pfed zrychlenim Priloha 3 - 1.3.3.1.1
Myerh kg pohotovostni hmotnost vozidla 2.6.
m, kg zkuSebni hmotnost vozidla Ptiloha 3 -1.3.2.2
n min? otacky motoru
Npp min?! otdcky motoru na pfimce PP’ Priloha 7 - 2.6
Nidle min! volnobézné otdcky motoru -
Dyor() min’! npp naméfené pii detekei Lyorg Piiloha 7 - 2.6
PP’ - pomyslnd ¢dra na zkusebni drdze Priloha 4 — obrazek 1
PMR - index poméru vykonu k hmotnosti 2.9.
P, kW maximdln{ jmenovity netto vykon 2.7.
S min’ jmenovité otacky motoru 2.8.
\% km/h naméfend rychlost vozidla -
Vinax km/h maximdln{ rychlost 2.10.
Viest km/h pfedepsand zkusebni rychlost Pfiloha 3 - 1.3.3.1.1

Nasledujici ukazatele se pouzivaji u otd¢ek motoru ,n“ a rychlosti vozidla ,v* k uréeni mista ¢&i spiSe ¢asu méfent:

a) AA’znadi, ze méfeni odpovidd ¢asovému bodu, kdy ptid vozidla protne piimku AA’ (viz ptiloha 4 — obrazek 1),
nebo

b) PP’ znadi, Ze méfeni odpovidd casovému bodu, kdy p¥id vozidla protne piimku PP’ (viz pfiloha 4 — obrazek 1),
nebo

¢) BB’ znaci, Ze méfeni odpovidd casovému bodu, kdy zdd vozidla protne pfimku BB’ (viz piiloha 4 — obrdzek 1).
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.5.

Nasledujici ukazatele se pouzivaji pro vypoctené zrychleni pti plné oteviené skrtici klapce a,o @ pro naméfené
hladiny akustického tlaku L k urceni pfevodu, ktery byl pfi zkousce pouzit:

a) ,i)“ v piipadé zkousky se dvéma ptevody oznacuje nizsi pfevod (tj. pfevod s vys$im pfevodovym pomérem),
jinak se tykd zkousky s jednim pfevodem nebo uddvé zvolenou polohu volice rychlostniho stupné, nebo

b) (i + 1)“v pripadé zkousky se dvéma pFevody oznacuje vyssi pfevod (tj. pfevod s niz$im pfevodovym pomérem).
Naméfené hladiny akustického tlaku L jsou také oznacovany indexem, ktery uddva typ p¥islusné zkousky:

a) ,wot“ oznacuje zkousku s plné otevienou $krtici klapkou (viz bod 1.3.3.1.1 ptilohy 3), nebo

b) ,CRS“ oznacuje zkousku pfi ustdlené rychlosti (viz bod 1.3.3.3.2 piilohy 3), nebo

¢) ,urban“ oznacuje vaZzené slouceni zkousky pii ustdlené rychlosti a zkousky s plné otevienou skrtici klapkou (viz
bod 1.4.6.2 piilohy 3).

Kromé vy$e uvedenych ukazatelt lze pouzit index ,j, ktery udava pofadové &islo zkusebni jizdy.

7ADOST O SCHVALEN{

Zadost o schvaleni typu motocyklu z hlediska emisi hluku piedklddd jeho vyrobce nebo jim fadné povéfeny
zastupce.

K zddosti se musi pfilozit nize uvedené doklady v trojim vyhotoveni a nésledujici tidaje:

popis typu motocyklu podle polozek uvedenych v bodé 2.2. Musi byt stanovena &isla a/nebo symboly identifikujic
typ motoru a typ motocyklu; ddle popis typu motocyklu podle polozek uvedenych v bodé 2.2. Musi byt stanovena
¢isla a/nebo symboly identifikujici typ motoru a typ motocyklu;

seznam ndlezité oznacenych konstrukénich &asti, z nichz se vyfukovy systém nebo systém tlumeni hluku sklada;

vykres sestaveného vyfukového systému nebo systému tlumeni hluku s vyznacenim jeho umisténi na motocyklu;

vykresy kazdé konstrukéni &asti, které umozni jeji snadnou lokalizaci a rozpozndni, a specifikace pouzitych
materidld;

vykresy fezu s uvedenim rozmért vyfukového systému. Kopie téchto vykrestt musi byt pfipojena k osvédcent, které
je uvedeno v piiloze 1.

Pro kazdou konfiguraci vyfukového systému nebo systému tlumeni hluku se pfipravi pfislusné dokumenty uvedené
v bodé 3.2, pokud se pro typ motocyklu, ktery md byt schvélen, pouZije vice konfiguraci.

Na Zadost technické zkusebny odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek se souhlasem schvalovaciho organu
pfedlozi vyrobce motocyklu i vzorek vyfukového systému (vyfukovych systémi) nebo systému (systémd) tlumeni
hluku.

Vsechny motocykly reprezentativni pro stejny typ se vSemi moznymi konfiguracemi vyfukového systému nebo
systému tlumeni hluku, které maji byt schvéleny, se po dohodé se schvalovacimi orgdny ptedlozi technické
zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek.



13.2.2023 Utedni véstnik Evropské unie L 43/19
3.6.  Schvalovacimu orgdnu se pfedlozi zkusebni protokol od technické zkusebny, kterd schvalovaci zkousku provedla.

Tento zku$ebni protokol musi obsahovat pfinejmensim nésledujici informace:

a) podrobnosti o zkuebnim misté (napf. teplota povrchu, absorpéni koeficient atd.), umisténi zkusebniho mista,
jeho orientace a povétrnostni podminky véetné rychlosti a sméru vétru, teploty vzduchu, barometrického tlaku
a vlhkosti;

b) typ méficiho zafizeni v¢etné krytu proti vétru;

¢) typicka hladina akustického tlaku A a hluk pozadyj;

d) identifikace vozidla, jeho motoru, ptevodového systému véetné dostupnych pfevodovych pomérd, rozmér a typ
pneumatik, tlak husténi pneumatik, ¢isla schvéleni typu pneumatik (jsou-li k dispozici) nebo tdaj o vyrobci
pneumatik a jejich obchodni popis (obchodni ndzev, rychlostni index, index nosnosti), maximalni jmenovity
netto vykon, hmotnost pii zkousce, index poméru vykonu k hmotnosti, ay.ot ref, @urban, délka vozidla;

e) plevody nebo pfevodové poméry pouzité pii zkousce;

f)  pro zkousky podle piflohy 3 tohoto pfedpisu a pro zkousky vztaznych bodt podle p¥ilohy 7 bodu 3.2 rychlost
vozidla a otd¢ky motoru na zacatku zrychlovan{ a umisténi za¢atku zrychlovani pro kazdy zvoleny pfevod;

g) pro zkousky podle piilohy 3 tohoto ptedpisu a podle zkousky vztaznych boda podle piilohy 7 bodu 3.2
rychlost vozidla a otd¢ky motoru v bodé PP’ a na konci zrychlovani pro kazdé platné méfent;

h) pro zkousky podle pfilohy 7 bodu 3.3 rychlost vozidla a otdcky motoru na ptimkach AA’, PP’ a BB

i) pro zkousky podle piilohy 7 bodu 3.3 stav pfiblizeni k piimce AA’ (zrychleni, zpomaleni nebo konstantni
rychlost) a pfedepsand poloha ovladace akcelerdtoru (v % otevieni ovladace akcelerdtoru) mezi pfimkami AA’
a BB’

Pozndmka: Jednd se o popis piedepsané funkce ovladace akcelerdtoru. Skuteénd funkce ovladace akcelerdtoru
béhem zkousky se nezaznamend, ale posoudi pouze pozorovinim;

j)  metoda pouzitd k vypoctu zrychlent;

k) prabézné vysledky méfeni ayous, awori + 1 Lwot)y Lwott + 1) Lers@) @ Lers + 1), pFichdzi-li v avahu;

l) vahové faktory k a k, a konecné vysledky méfeni Ly, Lers Lurban @ Laser;

m) piipadné pfidavné vybaveni vozidla a jeho pracovni podminky;

n) viechny platné hodnoty hladiny akustického tlaku A naméfené pii kazdé zkousce, uvedené podle strany vozidla
a sméru pohybu vozidla na zkuSebnim mist¢, a

o) v8echny ndlezité informace potfebné k ziskani rtiznych hladin emisi hluku.

4, OZNACENI

4.1. Na konstruk¢nich &astech vyfukového systému nebo systému tlumeni hluku musi byt uvedena alespoil tato
oznacen:

4.1.1. obchodni ndzev nebo znacka vyrobce vyfukového systému nebo systému tlumeni hluku a jeho konstrukénich ¢dsti;

4.1.2. obchodni popis stanoveny vyrobcem;

4.1.3. identifika¢ni ¢isla dild, a
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5.1.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

. v8echny ptvodni tlumice musi byt opatfeny zna¢nou ,E* s identifikaci statu, ktery vydal schvéleni typu konstrukéni

csti. ()

. veskerd baleni pavodnich nédhradnich dild vyfukového nebo tlumiciho systému se Citelné oznali slovy ,pivodni

Cast“ a odkazem na znacku a typ spole¢né se znackou ,E“ a oznacenim zemé ptivodu.

. Tato oznaceni musi byt zfetelné Citelnd a nesmazatelnd a musi byt viditelnd v poloze, v niZ je zaf{zeni montovino na

vozidlo.

SCHVALENI[

Schvileni se udéli, pokud motocykl dodany ke schvéleni dle tohoto pfedpisu spliiuje pozadavky bodt 6 a 7.

Kazdému schvélenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvé dvé Cislice uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje
nejnovéjsi vyznamné technické zmény tohoto pfedpisu provedené k datu vydani schvaleni. Tatdz smluvni strana
nesmi pfidélit totéz ¢islo jinému typu motocyklu.

Vice konfiguraci vyfukového systému nebo systému tlumeni hluku musi byt vyslovné uvedeno v rdmci téhoz
schvaleni typu motocyklu spole¢né s ptislusnymi vysledky zkousek.

Ozndmeni o schvialeni typu motocyklu podle tohoto pfedpisu nebo o tom, Ze schvileni bylo odmitnuto, se zasle
smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, a to na formuldfi podle vzoru uvedeného v piiloze 1
tohoto ptedpisu a s vykresy vyfukového systému nebo systému tlumeni hluku dodanymi Zadatelem o schvleni, ve
formétu neptesahujicim A4 (210 x 297 mm) nebo na tento formdt sloZenymi a ve vhodném méfitku.

Prislusné informace pro vice konfiguraci vyfukového systému nebo systému tlumeni hluku uvedenych v bod¢ 5.2.2
se stanovi v pfiloze 1 tohoto predpisu.

Na kazdém motocyklu shodném s typem motocyklu schvdlenym podle tohoto pfedpisu se ndpadné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve zpravé o schvileni typu vyzna¢i mezindrodni znacka schvéleni typu, kterd se sklada
z:

. pismena ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila ®, a

. Cisla tohoto predpisu, za nimz nésleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni vpravo od kruZnice uvedené v bodé

5.5.1.

Vyhovuje-li motocykl typu motocyklu schvdlenému podle jednoho nebo vice dalich pfedpisti pfipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol pfedepsany v bodé 5.5.1
opakovat; v takovém piipadé se &isla predpisti a ¢isla schvéleni a dalsi symboly podle vSech predpisti, podle nichz
bylo udéleno schvéleni v zemi, kterd schvdleni podle tohoto pfedpisu udélila, umisti ve svislych sloupcich napravo
od symbolu uvedeného v bodé 5.5.1.

Znacka schvileni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

Znacku schvaleni musi vyrobce umistit blizko vyrobniho $titku s idaji o motocyklu nebo na ngj.

() Rozliovaci ¢isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 6, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.9.

6.1.

6.2.

6.2.

6.2

6.2.

6.3.

6.3.

V piiloze 2 tohoto piedpisu jsou uvedeny piiklady uspofadani znacky schvaleni.

SPECIFIKACE

Obecné specifikace

.1. Na motocyklu musi byt na snadno pfistupném, nikoli v§ak nutné pfimo viditelném misté uvedeny nasledujici adaje:
a) ndzev vyrobce;

b) cilové otacky motoru a kone¢ny vysledek méfeni hluku stojiciho motocyklu podle definice v bodé 2 pfilohy 3
tohoto pfedpisu.

U motocyklt kategorie L; s PMR > 50 musi byt navic uvedeny referencni tidaje o vyhovéni v provozu definované
v bodé 3 prilohy 3 tohoto piedpisu. Tyto idaje mohou byt uvedeny bud na jediném misté spolu s informacemi
podle bodu 6.1.1 pism. a) a b), nebo na jiném misté spole¢né s informacemi podle bodu 6.1.1 pism. a) (*).

Pozadavky tykajici se hladin akustického tlaku

1. Emise hluku motocyklu pfedaného ke schvéleni typu se méf pomoci dvou metod popsanych v piiloze 3 tohoto
piedpisu (motocykl v pohybu a stojici motocykl) (°); u motocykld, jejichz spalovaci motor nebézi, pokud motocykl
stoji, se vydavany hluk méf pouze za jizdy.

.2. Vysledky méfeni podle ustanoveni bodu 6.2.1 se zapisi do zkuSebniho protokolu a do formuldfe podle vzoru
v ptiloze 1 tohoto ptedpisu.

3. Vysledky zkousky s motocyklem v pohybu ziskané v souladu s bodem 1 pfilohy 3 tohoto ptedpisu a zaokrouhlené
na nejblizsi celé ¢islo nesmi piekro¢it mezni hodnoty (pro nové motocykly a nové systémy tlumeni hluku)
pfedepsané v piiloze 6 tohoto pfedpisu pro kategorii, do niZ motocykl patii. Hodnota Ly, vSak v Zddném piipadé
nesmi piekrocit mezni hodnotu pro Ly, 0 vice nez 5 dB.

Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku

.1. Vyrobce motocyklu nesmi Gmyslné ménit, upravovat nebo instalovat Zddné zafizeni nebo postup vyhradné za
Ucelem splnéni pozadavkd na emise hluku stanovenych v tomto pfedpisu, které pfi bézném silniénim provozu
nebude v ¢innosti.

.2. Typ motocyklu, ktery se md schvélit, musi spliovat poZadavky prilohy 7 tohoto pfedpisu. Ma-li motocykl
uZivatelem volitelné softwarové programy nebo reZimy, které ovliviiuji emise hluku motocyklu, musi viechny tyto
rezimy spliiovat pozadavky piilohy 7.

.3. 'V zadosti o schvéleni typu, zménu nebo rozsifeni schvaleni typu musi vyrobce v souladu s pfilohou 8 pfedlozit
prohldsen, Ze typ motocyklu, ktery md byt schvélen, spliiuje pozadavky bodu 6.3.1 tohoto pfedpisu.

4. Vysledky méfeni podle ustanoveni bodu 6.3.2 se zapi§i do zkusebniho protokolu a do formuldfe podle vzoru
v ptiloze 1 tohoto predpisu.

Predpoklddé se, Ze po vytvoreni elektronické databdze schvileni typu se ustanoveni o umisténi referencnich Gdajii o vyhovéni
v provozu na motocyklu stane nadbyte¢nym.

Zkouska se stojicim motocyklem se provadi proto, aby se spravnim orgdntim, které pomoci této metody kontroluji motocykly
v provozu, poskytla referen¢ni hodnota.
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6.4. Dodatecné specifikace tykajici se vyfukovych systémd nebo systéma tlumeni hluku, které obsahuji vldknité
materidly

6.4.1. Pokud vyfukovy systém nebo systém tlumeni hluku motocyklu obsahuje vldknité materidly, pouZiji se pozadavky
piilohy 5. Je-li sani motoru vybaveno vzduchovym filtrem a/nebo tlumi¢em hluku sdni, ktery (které) je (jsou)
nezbytny (nezbytné) k tomu, aby nedoslo k piekroceni ptipustné hladiny akustického tlaku, povazuje se filtr a/nebo
tlumi¢ za soucdst tlumictho systému a pozadavky piilohy 5 se uplatni i na né.

6.5.  Dalsi predpisy tykajici se moZnosti provddéni nedovolenych zmén a ru¢niho nastavovani vyfukovych systémt nebo
systéma tlumeni hluku s vice rezimy.

6.5.1. Vsechny vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku museji byt zkonstruovdny tak, aby nebylo mozné snadno
odstranit tlumice hluku, vystupni kuZele nebo dalsi soucdsti, jejichz hlavni funkei je byt soucdsti tlumici/expanzni
komory. Je-li pfidani takové ¢dsti nezbytné, musi byt namontovana tak, aby nebylo snadné ji demontovat (napf.
pomoci konvenéniho zavitového upevnéni) a zdroven by méla byt namontovana tak, aby jeji odstranéni mélo za
nésledek trvalé/nevratné poskozeni montdzniho celku.

6.5.2. Vyfukové systémy nebo systémy tlumeni hluku s vice reZimy, které Ize ru¢né nastavovat, musi ve viech provoznich
rezimech spliiovat vSechny pozadavky. Uvadéné hladiny hluku musi byt hladiny hluku pfi rezimu s nejvyssi
hladinou hluku.

7. ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU MOTOCYKLU NEBO TYPU VYFUKOVEHO NEBO TLUMICIHO SYSTEMU (SYSTEMU)

7.1.  Veskeré zmény typu motocyklu nebo vyfukového systému ¢i systému tlumeni hluku se ozndmi schvalovacimu
organu, ktery typ motocyklu schvilil. Schvalovaci orgdn pak maze bud:

7.1.1. usoudit, Ze provedené zmény ziejmé nemaji vyrazny nepiiznivy vliv a Ze motocykl v kazdém ptipadé naddle spliuje
pozadavky tohoto predpisu, nebo

7.1.2. pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek dal3i zkuSebni protokol.

7.2.  Potvrzeni nebo odmitnuti schvédleni s uvedenim pfislusnych zmén se sdéli smluvnim strandm dohody, které
pouzivaji tento predpis, postupem stanovenym v bodé 5.3.

7.3.  Prislusny orgdn, ktery udélil rozsiteni schvaleni, pfidéli takovému rozsiteni pofadové ¢islo a ostatnim smluvnim
strandm dohody z roku 1958, které pouZivaji tento pfedpis, to oznidmi{ zpravou na formuldi podle vzoru v piiloze
1 tohoto piedpisu.

8. SHODNOST VYROBY

Postupy pro shodnost vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé (E/ECE[324-E/ECE|
TRANS/505/Rev.2), pficemz musi byt splnény tyto pozadavky:

8.1. Kazdy vyrobeny motocykl musi byt shodny s typem motocyklu schvilenym podle tohoto ptedpisu, mit
namontovany tlumic, se kterym byl schvélen jako typ, a mus{ spliovat pozadavky bodu 6.

8.2. K ovéfeni vySe pozadované shodnosti se z vyrobni linky odebere vzorek motocyklu takového typu, ktery byl
schvélen podle tohoto pfedpisu. Jeho hladiny akustického tlaku naméfené a zpracované (Lypan @ Lyo) podle metody
popsané v piiloze 3, pii stejnych pfevodech a vzdilenosti (vzddlenostech) pted zrychlovanim jako pfi ptivodni
schvalovaci zkousce, a zaokrouhlené na nejblizsi celé &islo, nesmi piekrocit o vice nez 3 dB(A) hodnoty naméfené
a zpracované v dobé schvileni typu. Dile L., nesmi piekrocit o vice nez 1,0 dB(A) mezni hodnoty stanovené
v piiloze 6 tohoto pfedpisu a Ly, ve spojeni s bodem 6.2.3, nesmi piekroc¢it mezni hodnotu pro L., 0 vice nez
6,0 dB(A).
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8.3.  Pro shodnost vyroby musi vyrobce vyhotovit obnovené prohldseni, Ze typ nadéle spliiuje pozadavky bodu 6.3.1
tohoto predpisu. Naméfené hladiny akustického tlaku podle piilohy 7 nesmi pfekrocit o vice nez 1,0 dB(A) mezni
hodnoty uvedené v bodé 2.6 pilohy 7. Provedou se pfinejmensim zkousky za provoznich podminek pro vztazné
body podle bodu 3.2 piilohy 7.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1.  Schvileni udélené urcitému typu motocyklu podle tohoto pfedpisu miize byt odnato, nejsou-li splnény pozadavky
stanovené v bod¢ 8.

9.2.  Pokud strana dohody, kterd pouZivd tento pfedpis, odejme schvdleni, které difve udélila, musi o tom neprodlené
informovat ostatni smluvni strany, které tento pfredpis pouZivaji, ozndmenim na formulafi podle vzoru v pfiloze 1
tohoto pfedpisu.

10.  DEFINITIVNI UKONCEN[ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni definitivné ukon¢i vyrobu typu motocyklu, ktery byl schvédlen podle tohoto pfedpisu, je
povinen o této skute¢nosti informovat orgdn, ktery schvélen{ udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni poda uvedeny
orgdn zpridvu o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento piedpis, a to
prostiednictvim formuldie sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto piedpisu.

11.  NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN PROVADEJICICH SCHVALOVACI ZKOUSKY A NAZVY A ADRESY
SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndroda
ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoZz i ndzvy a adresy
schvalovacich organt, které schvaleni udéluji a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni nebo rozsifeni nebo
zamitnuti nebo odnéti schvéleni vydané v jinych zemich.

12. PRECHODNA USTANOVENI

12.1. Od data vstupu série zmén 05 v platnost nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odmitnout
udéleni nebo piijeti schvéleni typu podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 05.

12.2. Od 1. za# 2023 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pFedpis, povinny uznat schvéleni typu podle predchozi
série zmén, jeZ byla poprvé vydana po 1. zaf{ 2023.

12.3. Do 1. zaf{ 2024 musi smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, uznat schvéleni typu podle piedchozi série
zmén, jez byla poprvé vydana pred 1. zdfim 2023.

12.4. Od 1.zt 2024 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, povinny pfijimat schvdleni typu vydand podle
pfedchozi série zmén tohoto predpisu.

12.5. Bez ohledu na vy3e uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které zacnou uplatiiovat tento piedpis po
datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uznavat schvaleni typu, jez byla udélena v souladu s jakoukoli
piedchozi sérif zmén tohoto pfedpisu | jsou povinny uznat pouze schvdleni typu udélend v souladu se sérii zmén 05.

12.6. Bez ohledu na ustanoveni bodu 12.4 smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, naddle uznavaji schvaleni typu
vydand podle pfedchozich sérif zmén tohoto pfedpisu pro vozidla | systémy vozidel, jeZ nejsou dotéeny zménami
zavedenymi sérif zmén 05.
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12.7. Smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, mohou udélit schvdleni typu podle pfedchozich sérif zmén tohoto
pfedpisu. Pokryti povrchu vozovky ve zkudebnim misté v§ak mutize pti ud€lovani schvdleni typu podle série zmén
03 tohoto predpisu nebo jejtho rozsifeni vyhovovat normé ISO 10844:2014.

12.8. Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, naddle udéli rozsiteni stdvajicich schvaleni podle pfedchozich sérii
zmén tohoto predpisu. Pokryti povrchu vozovky ve zkudebnim misté v§ak maze p¥i udélovani schvaleni typu podle
série zmén 03 tohoto ptedpisu nebo jejiho rozsiteni vyhovovat normé ISO 10844:2014.
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PRILOHA 1

Sdéleni

(Maximalni formét: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: Naézev spravniho organu

ve véci (3): udélen{ schvéleni
rozsiteni schvaleni
odmitnuti schvaleni
odejmuti schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu motocyklu z hlediska hluku vyddvaného motocykly podle pfedpisu ¢. 41

Schvaleni €. oo ROZSIFENT €0 vovvee et
1. Vyrobni nebo obchodni znacka motocyKlu: ........ooiii i
2. TYP MOLOCYKIUL ettt e e e e e e e
3. NEZEV @ AdTESA VYTODCE: ..ottt ettt ettt ettt ettt e
4. Pi{padné ndzev a adresa Z4StUPCE VITODCE: .....ouuuiitiit ittt e
5. Motor

0 B U o) o
5.2. D oo e
5.3, MOdel: e
5.4.  Maximélni jmenovity netto vykon: ...........c.oiiiiiiiiiiiiiiinn., KW PH oo min’
5.5. Druh motoru (napf. zaZehovy, vznétovy atd.): () .....ooeiiniii i

5.6.  Cyklus: dvoudoby/¢tytdoby ()

5.7 ZAVINOVY ODJEITI: . .oeet it cm’
6. Prevodovka

6.1.  Druh pfevodovky: neautomatickd pfevodovka [ automatickd prevodovka: .................oc
6.2.  Pocet rychlostnich STUPTTE: .. ..o.eiit i

7. Vybaveni
7.1.  Tlumic¢ vyfuku
7.1.1.  Vyrobce nebo piipadné jeho povereny Zastupee: ............o.iiuieiiiiii i

70,2, MOEl: ..

(") Rozlisovaci ¢islo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsitilajzamitla nebo odnala.
() Nehodici se skrtnéte.
() Pokud je pouzit nekonvencni motor, je nutno tuto skute¢nost uvést.
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7.1.3. Typ:podle vIKresu €. oo
7.2, Tlumi¢ sani
7.2.1.  Vyrobce nebo pfipadné jeho povEreny ZAStUPCE: ........couiititint ittt
7220 MOdel oo
02 T | podle VIKresu €.: o onvinii
8. Rychlostni stupné pouzité pti zkousce s motocyklem v pohybu: ...
9. Koncovy pievodovy pomeér (koncové prevodové POMETY): .......oeiuiuineititiiitiiie e
10. Cislo schvélen{ typu pneumatiky (Pneumatik): ...........ouiuininieite it

Neni-li, uvedou se tyto ddaje:
10.1. VYrobee PRetumatik: ... oottt e e e
10.2. Obchodni popis(y) typu pneumatik (podle ndpravy), (napf. obchodni ndzev, index rychlosti, index

LT 101 4 Lo ) P
10.3.  Rozmér pneumatik (podle NAPravy): .......oouiii it
10.4.  Jiné &islo schvaleni typu (eXiStUje-li): «...one et e
11. Hmotnosti
11.1. Maximdlni pHpustnd celkovd hmotnost: .........oo.iiiiiiiii e kg
11.2. HmONOSE PH ZKOUSCE: ... enttntittett et ettt et et e et et kg
11.3.  Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR): .....o.uiiuiintii i e
12. Délka vozidla: ....... .o m
12,1, ReferenCnl KA Lier ..ottt m
13. Rychlosti vozidla pfi méfeni s rychlostnim stupném (i)
13.1.  Rychlost vozidla na za¢tku zrychlovani (pramér ze i zkousek) pro rychlostni stupent (i): ................... km/h
13.2.  Délka pfed zrychlenim pro rychlostni StUPeml () «.......ovuevtitintentii i m
13.3.  Rychlost vozidla vpp (pramér ze ¥ zkousek) pro rychlostni stupei (i): .......ooeviiiininiiiiiiiiinn.. km/h
13.4.  Rychlost vozidla vgp (primeér ze t¥ zkousek) pro rychlostni stupen (i) .......ooevvevrinnineiiiiieiiiniinnen.. km/h
14. Rychlosti vozidla pfi méfeni s rychlostnim stupném (i + 1) (pfichdzi-li v vahu)
14.1.  Rychlost vozidla na zacdtku zrychlovéni (pramér ze ti{ zkousek) pro rychlostni stupent (i+1): ................ km/h
14.2.  Délka pied zrychlenim pro rychlostni stupenl (1+1): «...vueeennintire i m
14.3.  Rychlost vozidla vep (primér ze tif zkousek) pro rychlostni stupeit (1+1): ...ooevviuiiiniiiiiiniiieene. km/h
14.4.  Rychlost vozidla vgp (prameér ze t¥ zkousek) pro rychlostni stupent (i+1): .......ovvviieiiiiiniiiiiiiinnn.. km/h
15. Zrychleni se vypocitaji mezi pfimkami AA’ a BB'[PP’ a BB’
15.1.  Popis fungovani zaf{zeni pouzitych ke stabilizaci zrychleni (pFichdzi-li v Gvahu): ...,
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16. Hladiny hluku vozidla za jizdy:
16.1.  Vysledek zkousky s plné otevienou Skrtici KIapkou Lyor «vvnventeneineiniiiii e db(A)
16.2.  Vysledky zkousky pfi ustalené rychlosti L «.vvneeneeneientiiii e db(A)
16.3.  Faktor ¢astecného vykonu Ky: ..o
16.4.  Konelny vysledek ZKOUSKY Lirbant « - venvennnenteentemntett et e db(A)
17. Hladina hluku stojiciho vozidla:
17.1. Umisténi a orientace mikrofonu (podle dodatku 2 k pfloze 3): ........oooiiiiiiiiiii i
17.2.  Vysledek zkousky se stojicim motocyklem: ........................... AB(A) PH +veeeeveiieie min?!
18. Dal3i ustanoveni tykajici se emisi hluku:
Provoznf podminky dalsich ustanoveni | VZtazny | Vztazny dodatecnd dodateénfi dodateénfi
18.1. tykajicich se emisi hluku v redlném bod bod provoznt provozat provozal
podminka | podminka | podminka
provozu i) ii) 1 2 3
18.1.1. Cislo zvoleného rychlostniho
stupné
18.1.2. Rychlosti vozidla - - - - -
18.1.2.1. | Rychlost vozidla na zacatku neuvadi se | neuvadise | neuvadise
zrychlovani (pramér ze tif zkousek)
(km/h)
18.1.2.2. | Délka pfed zrychlenim (m) neuvadi se | neuvadise | neuvadise
18.1.2.3. | Rychlost vozidla vAA’
(pramér ze tif zkousek pro vztazné
body i) a ii)) (km/h)
18.1.2.4. | Rychlost vozidla vPP’
(pramér ze tii zkousek pro vztazné
body i) a ii)) (km/h)
18.1.2.5. | Rychlost vozidla vBB’
(pramér ze tii zkousek pro vztazné
body i) a ii)) (kmj/h)
18.1.3. Otécky motoru - - - - -
18.1.3.1. | Otacky motoru nAA’
(pramér ze tii zkousek pro vztazné
body i) a ii)) (min™)
18.1.3.2. | Otacky motoru nPP’
(pramér ze i zkousek pro vztazné
body i) a ii)) (min™)
18.1.3.3. | Otacky motoru nBB’
(primér ze tif zkousek pro vztazné
body i) a ii)) (min?)
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18.1.4. Vysledek zkousky s plné otevienou neuvadi se | neuvadise | neuvadi se
Skrtici klapkou Ly, pro vztazné
body i) a ii) (dB(A))
18.1.5. max. hladina akustického tlaku neuvadi | neuvadi
Laser za dodatecnych provoznich se se
podminek
18.1.6. Mezni hodnota dalsich ustanoveni
tykajicich se emisi hluku v redlném
provozu
18.2.  Viz prohldSeni vyrobce o shodé s pozadavky bodu 6.3.1 (pfiloZeno).
19. Referen¢ni daje o vyhovéni v provozu
19.1.  Rychlostni stupeti (i) nebo, u vozidel zkousenych bez uzavéry pfevodovych pomért, poloha volice rychlostniho
stupné zvolend Pro ZKOUSKU: ...t
19.2.  Délka pfed zrychlenim Ipat «..o.eoneneie e m
19.3.  Rychlost vozidla na zactku zrychlovéni (pramér ze t#i zkousek) pro rychlostni stupent (i): ................... km/h
19.4.  Hladina akustického tlaku Lo <« vvenenneneee e dB(A)
19.5.  Uzivatelem volitelné softwarové programy nebo rezimy, které ovliviiuji bud’ Ly, nebo L, nebo Ly, nebo Lyggp
19.5.1. Seznam uzivatelem volitelnych softwarovych programt nebo rezimtt: ...............ooiiiiiiiiiiii
19.5.2. Uzivatelem volitelné softwarové programy nebo rezimy pouzivané ke stanoveni L, podle pfilohy 3: .............
19.5.3. Uzivatelem volitelné softwarové programy nebo rezimy pouzivané ke stanoveni Ly a Lasge podle piilohy 7: .......
20. Datum preddni vozidla ke schvalent: ...... ... o i
21. Technickd zkuSebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek: ...
22. Datum protokolu vydaného touto zKuSebnou: ... ..o
23. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOU: ... ... \.v'ie it
24. Schvileni udéleno/rozsifeno/zamitnuto/odNato: 2 .. ......ovuiitiit i
25. ]
26. DU e
27. PO DS o
28. K tomuto sdéleni jsou pfilozeny tyto dokumenty opatfené vyse uvedenym ¢islem schvéleni:

vykresy, diagramy a schémata motoru a systému tlumeni hluku;
fotografie motoru a vyfukového systému nebo systému tlumeni hluku;

seznam nalezité oznacenych souddsti, z nichz se systém tlumeni hluku sklada.
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PRILOHA 2
Uspofadani znaéek schvileni

Vzor A
(viz bod 5.5 tohoto predpisu)

A

. 4] R - 052439 Zas

a = min. 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvdleni umisténd na motocyklu udavd, Ze tento typ motocyklu byl z hlediska hluku schvilen
v Nizozemsku (E4) podle pfedpisu ¢. 41 pod cislem schvdleni 052439. Prvni dvé Cislice ¢isla schvdleni udavaji, Ze
schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu ¢. 41 ve znéni série zmén 05.

Vzor B
(viz bod 5.6 tohoto predpisu)

41 052439 |[Zo =
10 [011628 [&=

a = min. 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvéleni umisténd na motocyklu uddvé, Ze tento typ motocyklu byl schvilen v Nizozemsku (E4)
podle pfedpisti €. 41 a 10. Prvni dvé Cislice schvdleni uddvaji, Ze v den, kdy byla schvélenf udélena, zahrnoval pfedpis ¢. 41
sérii zmén 05, zatimco pfedpis ¢. 10 zahrnoval sérii zmén 01.
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PRILOHA 3

Metody a pfistroje k méfeni hluku motocykli

1. Hluk motocyklu za jizdy (podminky méfeni a metoda pro zkouseni vozidla pfi schvileni typu konstrukéni
Casti).

1.1. Méfidi pfistroje

1.1.1. Akustickd méfeni

1.1.1.1. Obecné

Pfi méfeni hladiny akustického tlaku se pouZije zvukomér nebo rovnocenny méfici systém spliujici
pozadavky na piistroje tiidy pfesnosti 1 (véetné doporuceného krytu proti vétru, byl-li pouzit). Tyto
pozadavky jsou popsdny v normeé IEC 61672-1:2002.

Pfi méfeni se pouzije Casovd konstanta F akustického méfictho pfistroje a kmitoctovd vdhovd kiivka
A popsand rovnéZ v normé [EC 61672-1:2002. Pouzije-li se systém s periodickym vzorkovdnim hladiny
akustického tlaku A, interval méfeni by nemél pfesahovat 30 ms.

Pristroje se museji udrzovat a kalibrovat podle pokynti vyrobce pfistroje.

1.1.1.2. Kalibrace

Na zacdtku a na konci kazdé série méfent se cely akusticky méfici systém kalibruje zvukovym kalibratorem,
ktery spliiuje pozadavky na zvukové kalibratory tfidy presnosti C1 podle normy IEC 60942:2003. Bez
daldtho sefizovdni nesmi byt rozdil mezi naméfenymi hodnotami vétsi nez 0,5 dB(A). Pokud je tato
hodnota ptekrocena, vysledky méfeni ziskané po predchozi uspokojivé kalibraci se neberou v Gvahu.

1.1.1.3. Splnéni pozadavka

Jednou ro¢né se musi ovéfit, zda zvukovy kalibrtor spliiuje pozadavky normy IEC 60942:2003.
Pfinejmensim jednou za dva roky se musi ovéfit, zda piistrojovy systém spliiuje pozadavky normy
[EC 61672-1:2002. Tyto skuteCnosti musi ovéfovat laboratof, kterd je povéfena kalibraci podle
odpovidajicich norem.

1.1.2. Pristroje na méfeni rychlosti

Otacky motoru se méfi p¥istrojem, ktery pii otdckdch motoru pozadovanych k méfeni spliiuje specifika¢ni
limity s rezervou nejméné + 2 % nebo lepsi. V piipadé, Ze existuji jind méfeni korelovand s otdckami
motoru, Ize pouZit vypoctenou hodnotu (napf. vypocet z méfeni rychlosti vozidla).

Rychlost vozidla na silnici se méff pristrojem, ktery pfi pouziti zaf{zeni pro pribézné méfeni spliiuje meze
specifikaci alespoii £ 0,5 kmj/h.

Pokud se rychlost méfi pomoci nezdvislych méfeni, méfici zafizeni museji spliiovat pozadavky na
minimaélni pfesnost + 0,2 km/h. ()’

1.1.3. Meteorologické piistroje

Meteorologické piistroje k monitorovani podminek prostiedi v priabéhu zkousky musi spliovat tyto
specifikace:

+ 1 °C nebo méné u teploméruy;
+ 1,0 m/s u zatizeni k méfeni rychlosti vétru;
+5 hPa u zaf{zeni k méfeni barometrického tlaku;

+5 % u zafizeni k méfeni relativni vlhkosti.

(") O nezdvisld méfeni rychlosti se jednd v pfipadé, kdy dvé nebo vice samostatnych zafizeni ur¢i hodnoty vaa, ey a vep. Zafizeni pro
prubézné méfeni, napf. radar, urci veskeré pozadované informace o rychlosti pomoci jediného piistroje.
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1.2. Akustické a meteorologické podminky a hluk pozadi

1.2.1. ZkuSebni misto

Zkusebni misto tvoii stfedovy akcelera¢ni tsek obklopeny v zdsadé plochym zkuSebnim prostranstvim.
Akcelera¢ni dsek musi byt rovny; jeho povrch musi byt suchy a konstruovany tak, aby byl hluk odvalovani
nizky.

Zmény volného akustického pole na zkugebnim misté musi byt mezi zdrojem zvuku ve stfedu akcelera¢niho
useku a mikrofonem v rozmezi do 1 dB(A). Tato podminka se povazuje za splnénou, nenachdzi-li se
v okruhu 50 m od stfedu tseku zrychleni zaddné velké objekty, které odrazeji zvuk, jako jsou ploty, skaly,
mosty nebo budovy. Pokryti povrchu vozovky ve zkuSebnim misté musi spliovat pozadavky normy ISO
10844:2014.

V okoli mikrofonu se nesmi nachdzet zddné ptekdzky, které by jakymkoliv zptsobem mohly narusit
akustické pole, a mezi mikrofonem a zdrojem zvuku nesmi nikdo stat. Osoba provadgjici méfeni se musi
postavit tak, aby nebyly ovliviiovany tdaje méficich piistroji.

1.2.2. Meteorologické podminky

Meteorologickd zafizeni musi poddvat Gdaje o charakteru zkuSebniho mista a musi byt umisténa tésné
u zkusebniho prostoru ve vysce charakteristické pro vysku umisténi métictho mikrofonu.

Méfeni se provadi pii teploté okolntho vzduchu od 5 °C do 45 °C. Zkousky se nesméji provadét, pokud
rychlost vétru véetné poryvli béhem méfeni akustického tlaku pfekroéi ve vysce mikrofonu 5 m/s.

Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji hodnoty udévajici teplotu, rychlost a smér vétru, relativni
vlhkost a barometricky tlak.

1.2.3. Hluk pozadi
Jakakoli zvukovd $picka, ktera ziejmé nesouvisi s vlastnostmi celkové hladiny akustického tlaku, se pfi
zji§tovani Gidajti nebere v tivahu.

Hluk pozadi se méf po dobu 10 sekund bezprostiedné pied sérii a po sérii zkousek vozidla. Méfeni se
museji provadét se stejnymi mikrofony a pfi stejném umisténi mikrofont: jako pfi zkousce. Zaznamend se
nejvyssi hladina akustického tlaku A.

Hluk pozadi (v¢etné hluku zptsobeného vétrem) musi byt alespoti o 10 dB(A) niZsi nez hladina akustického
tlaku A zkous$eného vozidla. Je-li rozdil mezi hlukem pozadi a naméfenym hlukem v rozsahu od 10 do 15
dB(A), musi byt pro vypocet vysledku zkousky od tdaje na zvukoméru odectena p¥islusnd korekce podle
tabulky 1.

Tabulka 1

Korekce, kterd se pouZije u jednotlivych naméfenych zkusebnich hodnot

Rozdil mezi hladinou akustického tlaku pozadi 10 11 12 13 14 >15
a naméfenou hladinou akustického tlaku v dB
Korekce v dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
1.3. Zkusebni postupy
1.3.1. Umisténi mikrofonu

Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 7,5 m £ 0,05 m od referen¢ni pifimky CC’ na ¢afe mikrofonu PP’ kolmo na
referenéni pfimku CC na zkusebn{ dréze (viz piiloha 4 — obrizek 1).

Mikrofony musi byt umistény 1,2 m + 0,02 m nad povrchem zemé. Referen¢ni osa pro volné pole (viz IEC
61672-1:2002) musi byt vodorovnd a sméfovat kolmo k pfimce drihy vozidla CC'.
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1.3.2. Stav vozidla

1.3.2.1. Obecné podminky

Zkousené vozidlo (vozidla) musi byt reprezentativni pro vozidla, kterd maji byt uvedena na trh pod typem
vozidla, ktery md byt schvalen, a zvolen(a) vyrobcem po dohodé se schvalovacim orgdnem, aby byly
splnény pozadavky tohoto pfedpisu.

Pred zacatkem méfeni se vozidlo uvede do béznych provoznich podminek.

Je-li motocykl vybaven ventildtory s automatickym ovladdnim, nesmi se do tohoto systému béhem méfeni
zasahovat. U motocykl s vice nez jednim hnacim kolem lze pouzit pouze pohon uréeny k béznému
silni¢nimu provozu.

1.3.2.2. Zkusebni hmotnost vozidla
Méfeni se provadi s vozidly o zkuSebni hmotnosti m, vyjadiené v kg a stanovené takto:

My = My, + 75 £5 kg

(75 £5 kg se rovnd hmotnosti fidice a pfistrojového vybaven)

1.3.2.3. Volba a stav pneumatik

Pneumatiky musi byt pro vozidlo vhodné a musi byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla pro
zkus$ebni hmotnost vozidla.

Pneumatiky zvoli vyrobce vozidla a musi odpovidat jednomu z rozmért a typl stanovenych pro toto
vozidlo jeho vyrobcem. Minimalni hloubka vzorku musi byt alespon 80 % plné hloubky vzorku.

1.3.3. Provozni podminky

1.3.3.1. Vieobecné provozni podminky

Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ptiblizeni k piimce AA’ po piekroceni pfimky BB’ +20 m zadi
vozidla, co nejpfesnéji sledovat piimku CC’ (viz pfiloha 4 — obrazek 1).

1.3.3.1.1. Pri akcelera¢ni zkousce s plné otevienou skrtici klapkou vozidlo najizdi k pfimce AA’ ustdlenou rychlosti.
Jakmile ptid vozidla protne piimku AA’, uvede se ovlada¢ akcelerdtoru co nejrychleji do plné oteviené
polohy a zistane v ni, dokud z4d vozidla neprotne piimku BB’. V tomto okamziku se ovlada¢ akcelerdtoru
co nejrychleji vrati do volnob&zné polohy.

Neni-li stanoveno jinak, vyrobce miize pii akceleraéni zkousce s plné otevienou skrtici klapkou zvolit
pied¢asnou akceleraci, aby se mezi pfimkami AA’ a BB’ dosdhlo stabilniho zrychleni. Zkouska s pfed¢asnou
akceleraci probihd stejné, jako je popsdno vyse, s tou vyjimkou, Ze se ovlada¢ akcelerdtoru uvede do plné
oteviené polohy jesté piedtim, nez vozidlo protne piimku AA’, konkrétné, kdyz je ptid vozidla stile jesté
ve vzdélenosti lp, tj. délce tiseku predcasné akcelerace, od piimky AA’.

Rychlost pfibliZovani musi byt zvolena tak, aby vozidlo dosdhlo pfedepsanou zkusebni rychlost v
v okamziku, kdy jeho piid protne ptimku PP".

1.3.3.1.2. Pfi zkouskdch za ustdlené rychlosti musi byt akcelerator nastaven tak, aby vozidlo udrzovalo mezi pfimkami
AA’ a BB ustdlenou rychlost.

1.3.3.2. Provozni podminky vozidel s PMR < 25
Pfi zkousce akcelerace s plné otevienou skrtici klapkou se vozidlo zkousi podle téchto specifikaci:
a) zkuebni rychlost v, = 40 1 km/h;

b) kdyz zdd vozidla pfekracuje pfimku BB’, nesmi rychlost vozidla piekracovat 75 % jeho maximdlni
rychlosti podle definice v bodé 2.10 tohoto pfedpisu, a otdcky motoru nesmi pfesdhnout jmenovité
otacky.
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Prevod se pii zkousce voli timto opakovanym zptsobem:

Pocdtecni zkusebni rychlost musi odpovidat vyse uvedené specifikaci. Zkusebni rychlost se snizi o 10 %
hodnoty viey (tj. 4 kmjh) v piipadg, ze koncova rychlost vgy piekracuje 75 % Vimay, nebo v piipadé, kdy na
pfimce BB’ otidcky motoru prekracuji jmenovité otacky motoru S. Musi byt zvolen nejniz§i rychlostni
stupeti, pfi¢emz pii zkou$ce nesmi dojit k prekroceni jmenovitych otd¢ek motoru S. Podminky zdvére¢né
zkousky jsou ddny nejniz$im rychlostnim stupném pfi nejvyssi mozné zkusebni rychlosti, aniz na pfimce
BB’ dojde k piekroceni bud 75 % hodnoty v,.x, nebo jmenovitych oticek motoru S.

V zdjmu aspory Casu pii zkouseni mize vyrobce poskytnout informace o opakovacim postupu pro volbu
pfevodu podle vyse uvedené specifikace.

Diagram zkusebniho postupu je uveden v dodatku 1 této piilohy.

1.3.3.3. Provozni podminky vozidel s PMR > 25

Vozidlo se podrobi akceleraéni zkousce s plné otevienou skrtici klapkou a zkousce pfi ustalené rychlosti.

1.3.3.3.1. Akcelera¢ni zkouska s plné otevienou skrtici klapkou

Pro akcelera¢ni zkousku s plné otevienou skrtici klapkou jsou stanoveny jak zkusebni rychlost, tak i stfedni
zrychleni vozidla na zkusebni drdze.

vvvvv

1.3.3.3.1.1.  ZkuSebni rychlost
Zkusebni rychlost v, musi byt:
40 £1 km/h pro vozidlas PMR < 50 a
50 1 km/h pro vozidla s PMR > 50.

Pokud pii daném pievodu koncova rychlost pfekroci 75 % maximalni rychlosti vozidla vy, sniZuje se
rychlost pfi zkousce na tento prevod postupné v krocich o0 10 % hodnoty v (fj. 4 km/h nebo 5 kmjh),
dokud koncova rychlost vgp neklesne pod 75 % Viax-

1.3.3.3.1.2.  Referencni zrychlen a cilové zrychleni

Pfi akceleracni zkousce s plné otevienou $krtici klapkou musi vozidlo dosdhnout referenéniho zrychleni ay,
o, které je definovano takto:

Owor ref = 2,47 * log(PMR) — 2,52 pro vozidla s PMR < 50 a
Aot ref = 3,33 * log(PMR) — 4,16 pro vozidla s PMR > 50.

Vysledky téchto zkousek akcelerace s plné otevienou skrtici klapkou se spolecné s vysledky zkousek pfi
ustalené rychlosti pouziji k ziskdni zrychleni s ¢dste¢nym zatizenim, které je typické pro jizdu po mésté.
Odpovidajici cilové zrychleni ., je definovano takto:

Gurban = 1,37 *log(PMR) — 1,08 pro vozidla s PMR < 50 a
Gurban = 1,28 *log(PMR) - 1,19 pro vozidla s PMR > 50.

1.3.3.3.1.3.  Volba rychlostniho stupné

Vyrobce musi stanovit spravny zptisob zkouSeni, aby se pfi zkousce dosdhlo pozadované rychlosti
a zrychleni.

1.3.3.3.1.3.1. Vozidla s manudlni pfevodovkou, s automatickou pfevodovkou nebo s pfevodovkou s plynule ménitelnymi
pfevodovymi poméry (CVT) se zkouseji s uzaméenymi pievody.

Volba pfevodt pro zkousku zavisi na vztahu specifického zrychleni pii plné oteviené skrtici klapce na
jednotlivé rychlostni stupné vii¢i referenénimu zrychleni o rer, které se pozaduje pro akcelera¢ni zkousky
s plné otevienou 3krtici klapkou podle bodu 1.3.3.3.1.2.

Pro volbu rychlostniho stupné jsou mozné tyto podminky:

a) umoznuji-li zrychleni v toleranci £10 % od referenéniho zrychleni gy, . dva rychlostni stupné, pti
zkousce se pouzije rychlostni stupenn nejblize k referenénimu zrychleni a jako takovy se oznaci ve
zkusebnim protokolu;

b) umoziuje-li zrychleni v toleranci 10 % od referenéniho zrychleni a, s pouze jediny rychlostni stuper,
pouZije se pti zkousce tento rychlostni stuper;
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¢) neumoziiuje-li poZzadované zrychleni v toleranci +10 % od referenéniho zrychleni . Zddny rychlostni
stupeni, zkousky se provedou na dva pfilehlé rychlostni stupné (i) a (i+1) zvolené tak, Ze rychlostni stupen
(i) umoznuje zrychleni vyssi a rychlostni stupen (i+1) umoziiuje zrychleni niZsi neZ je referen¢ni zrychleni
Owotref-

Dojde-li pfi zvoleném ptevodovém stupni k prekroceni jmenovitych otd¢ek motoru predtim, nez vozidlo
protne pfimku BB’, musi se pouZit nejblizsi vyssi rychlostni stupen.

Mé-li vozidlo vice nez jeden rychlostni stupen, nelze pouzit prvni rychlostni stupefi. Lze-li rychlosti o et
dosdhnout pouze na prvni rychlostni stupen, musi se pouzZit druhy rychlostn{ stupen.

1.3.3.3.1.3.2. Vozidla s automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou nebo pfevodovkou s ménitelnymi
pievodovymi poméry se zkouseji s neuzaméenymi pievody.

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz.

Pfi zkousce se poté miiZe pfefadit na niz$i rychlostni stupen a vyssi akceleraci. Prefazeni na vyssi rychlostni
stupen a nizsi akceleraci je nepfipustné. V kazdém piipadé je tieba se vyhnout pfefazeni na rychlostni
stupeti, ktery se v danych podminkadch méstského provozu obvykle nepouziva.

Z tohoto divodu je povoleno stanovit a pouzit elektronickd nebo mechanickd zafizeni, véetné alternativnich
poloh voli¢e pfevodi, aby se zabranilo piefazeni na niz8i rychlostni stupen, ktery se v danych zkusebnich
podminkdch méstského provozu obvykle nepouzivd. PFi vyuziti takovych zafizeni nelze pouzit pfedasnou
akceleraci. Popis fungovani téchto zafizeni musi byt uveden ve formuldfi sdéleni.

1.3.3.3.2. Zkouska pii ustdlené rychlosti

U zkousek pii ustdlené rychlosti musi byt rychlostni stupné nebo polohy volice rychlostnich stupnt
a zkudebni rychlosti stejné jako pfi pfedtim provedenych akcelera¢nich zkouskdch s plné otevienou Skrtici

klapkou.
1.4. Zpracovani a vykazovani Gdaja
1.4.1. Obecné

Na kazdé strané vozidla se provedou alespon t¥ méfeni, a to pro kazdou ze zkuSebnich podminek a na
kazdy rychlostni stupe.

Maximalni hladina akustického tlaku A ,L“ zaznamenand pfi kazdém prijezdu vozidla mezi ptimkou AA’
a okamzikem, kdy zdd vozidla projede pfimkou BB’ + 20 m (viz pfiloha 4 — obrdzek 1), se snizi o 1 dB(A),
aby se zohlednila nepfesnost méfeni, a zaokrouhli se na nejblizsi desetinné misto (fj. XX,X) pro obé
umisténi mikrofonu. Jakdkoli naméfend zvukovéd $picka, kterd ocividné nekoresponduje s vlastnostmi
celkové hladiny akustického tlaku, se pfi odecitan{ tidajii nebere v dvahu.

Prvni tfi po sobé nasledujici platné vysledky méfeni v rozsahu 2,0 dB(A), které umoziuji vypusténi
neplatnych vysledkd, se pouziji k vypoctu piislusnych diléich nebo kone¢nych vysledki pro kazdou ze
zkusebnich podminek.

Vysledky méfeni rychlosti na pfimkich AA’ (o), BB’ (vge) a PP’ (vpp) se zaokrouhli na nejblizsi desetinné
misto (tj. XX,X) a zaznamenaji se pro pozd&jsi vypocty.

1.4.2. Vypocet zrychleni

Vsechna zrychleni se vypocitaji z réiznych rychlosti vozidla na zkuSebni drdze. V zdvislosti na druhu
pfevodovky se zrychleni vypocte bud mezi ptimkami AA’ a BB’, nebo mezi pfimkami PP’ a BB’, jak je
uvedeno niZe. Metoda pouzitd pro vypocet zrychleni musi byt uvedena ve zkusebnim protokolu.

Ve viech dale uvedenych ptipadech se zrychleni vypocte mezi pfimkami AA’ a BB’ podle specifikace v bodé
1.4.2.1:

a) vozidlo je vybaveno manudlni pfevodovkou;

b) vozidlo je vybaveno automatickou pfevodovkou nebo pfevodovkou s plynule ménitelnymi pfevodovymi
poméry (CVT), avSak je zkouseno s uzaméenymi prevody;
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¢) vozidlo je vybaveno automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou nebo prevodovkou
s ménitelnymi prevodovymi poméry a zkouSeno s neuzaméenymi pievody, a je vybaveno
i elektronickymi ¢i mechanickymi zafizenimi véetné alternativnich poloh volice rychlostnich stupn,
aby se zabrdnilo pfefazeni na niZ$i rychlostni stupen, ktery se v danych zkuSebnich podminkich
méstského provozu obvykle nepouziva.

Ve vsech ostatnich piipadech se zrychleni vypoéte mezi piimkami PP’ a BB’ podle bodu 1.4.2.2.

1.4.2.1. Vypocet zrychleni mezi pfimkami AA’ a BB’
Zrychleni se vypocte z rychlosti vozidla naméfenych na pfimkach AA’ a BB

Awot,(i)j = ((VBB',j / 3,6)’ — (VAA',j / 3,6)) / (2*(20 + lref))

kde:

index ,(i)“ oznacuje zvoleny rychlostni stupen a index ,j“ pak ¢islo daného méfent. rychlosti jsou vyjadieny v
km/h a vyslednd zrychleni v m/[s%

ler je bud délka vozidla, nebo 2 m, podle toho, co zvoli vyrobce vozidla, schvalovaci orgdn a technickd
zkusebna.

1.4.2.2. Vypocet zrychleni mezi pfimkami PP’ a BB’
Zrychleni se vypocte z rychlosti vozidla naméfenych na pfimkach PP’ a BB

Ao = ((Vep [3,6)*— (Vpp [3,6)) [ (2*(10 + L)

kde:

index ,(i)“ oznacuje zvoleny rychlostni stupen a index ,j“ pak ¢islo daného méfent. rychlosti jsou vyjadieny v
km/h a vyslednd zrychleni v m/s%

ler je bud délka vozidla, nebo 2 m, podle toho, co zvoli vyrobce vozidla, schvalovaci orgdn a technickd
zkusebna.

Predcasné zrychleni se nepouZije.

1.4.2.3. Vypocet priméru z méfeni

Ze zrychleni vypoctenych ze tif platnych jizd se vypocte aritmeticky primér a ziskd se stfedni zrychleni
vozidla:

Ao = (1] 3)* (@wori1 + Bwor®2  Gwor),3)
Stiedni zrychleni .. se zaokrouhli na dvé desetinnd mista (tj. XX,XX) a zaznamend se pro pozdéjsi
vypocty.

1.4.3. Vypocet vahového faktoru pievodu

Vahovy faktor pfevodu k se pouziva pouze v pi{padé zkousky na dva rychlostni stupné ke slou¢eni vysledki
z obou pievodt do jediného vysledku.

Vahovy faktor pfevodu je bezrozmérna hodnota definovand takto:

k = (awot,ref - awot,(i‘rl)) / (awot(i) - awot,(iﬂ))

1.4.4. Vypocet faktoru ¢aste¢ného vykonu

Faktor c¢dstecného vykonu k, je bezrozmérnd hodnota slouzici ke slouceni vysledku akceleracni zkousky
s plné otevienou skrtici klapkou s vysledkem zkousky pfi ustalené rychlosti.

1.4.4.1. Pro vozidla zkousend na dva rychlostni stupné je faktor ¢dste¢ného vykonu definovan takto:

kp =1- (aurban / a’wot,ref)'
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1.4.4.2. Pro vozidla zkou$end na jediny rychlostni stupeii nebo s voli¢em rychlostniho stupné v jediné pozici je
faktor ¢aste¢ného vykonu definovén takto:

kp =1- (aurban / awot,(i))

Je-li ayor,e rovno nebo mensi nez dypan, jako k;, se zvoli nula.

1.4.5. Zpracovani méfeni akustického tlaku
Pro danou zku$ebni podminku se ze tif jednotlivych vysledks na kazdé strané vozidla vypocte samostatny
pramér:
Lmode,(i),side = (1 / 3) * (Lmode,(i),side,l + Lmode,(i),side,Z + Lmode,(i),side,?)

kde se index ,mode“ vztahuje ke zkuSebnimu rezimu (zrychleni pfi plné oteviené skrtici klapce nebo
ustalend rychlost), ,,(i)“ se vztahuje k rychlostnimu stupni a ,side” k umisténi mikrofonu (vlevo nebo vpravo).

Vys$i z obou primérnych hodnot se zaokrouhli na jedno desetinné misto (tj. XX,X) a zaznamend se pro
pozdgjsi vypocty:

Lmodc,(i) =MAX (Lmodc,(i),lcft; Lmodc,(i),right)
1.4.6. Vypocet konecnych vysledka zkousky

1.4.6.1. Vozidla s PMR < 25

Vozidla s PMR nepfekracujici 25 se zkouseji na jediny rychlostni stupeii nebo s volicem rychlostniho stupné
vjediné pozici, a sice s pIné otevienou skrtici klapkou. Kone¢nym vysledkem zkousky je hladina akustického
tlaku Ly ) zaokrouhlend na nejblizsi desetinné misto (tj. XX, X).

1.4.6.2. Vozidla s PMR > 25

Pokud bylo vozidlo zkouSeno na dva rychlostni stupné, pro vypocet vysledkd akcelera¢nich zkousek s plné
otevienou skrtici klapkou a zkousek pii ustdlené rychlosti se pouzije vahovy faktor pfevodu:

Lot = Lot g+1y + R * (Lwori) = Lworg+1))

Lers = Lers o1y * B * (Lers ) — Lers 60)

Pokud bylo vozidlo zkouSeno na jediny rychlostni stuperi nebo pii jediné poloze volice rychlostniho stupng,
neni tieba zadné dals{ vazent:

Lo = Lwnt,(i)

Lers = Lers

Hladina akustického tlaku L., pFedstavujici méstsky provoz se nakonec vypolte s pouzitim faktoru
¢astecného vykonu k,:

Lurban = me - kp * (Lwot - Lcrs)

Veskeré hladiny akustického tlaku se zaokrouhli na nejblizsi desetinné misto (tj. XX,X).
2. Hluk stojictho motocyklu (podminky méfeni a metoda pro zkouseni vozidla v provozu).

2.1. Hladina akustického tlaku v bezprostiedni blizkosti motocyklu

Pro zjednoduseni pozdgjsich zkousek hluku motocyklii v provozu se hladina akustického tlaku méfi také
v bezprostredni blizkosti vyustky vyfukového systému podle niZe uvedenych pozadavki a vysledky méfeni
se zanesou do formulafe sdéleni podle ptilohy 1.

2.2. Méfici pfistroje

Pouzije se pfesny zvukomér podle definice v bodé 1.1.1 této piilohy.
2.3. Podminky méfen{
2.3.1. Stav motocyklu

Pfi méfeni musi byt zafazen neutrdlni pfevod a spojka zapnutd, u automatické ptevodovky musi byt zvolena
parkovaci poloha a v zdjmu bezpecnosti je zataZena i parkovaci brzda, je-li ji motocykl vybaven.
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Mé-li vozidlo klimatizaci, musi byt vypnuta.

Je-li vozidlo vybaveno ventildtorem (ventildtory) s automatickym ovldddnim, nesmi se do tohoto systému
v prubéhu méfeni hladiny akustického tlaku zasahovat.

Kryt motoru nebo viko motorového prostoru musi byt uzavieny.
Pred kazdou sérii méfeni se motor uvede na svou obvyklou provozni teplotu podle dajii vyrobce.

V piipadé dvoukolového motorového vozidla bez neutrdlu, se méfi se zadnim kolem motocyklu zdvizenym
nad vozovku tak, aby se kolo mohlo volné otacet.

Pokud je k provedeni zkousky zapotiebi dvoukolové vozidlo nadzdvihnout, umisténi mikrofonu se upravi
tak, aby se dosdhlo specifikované vzdélenosti vztazného bodu od vyustky vyfuku; umisténi vztaznych boda
viz obrazek 1.

2.3.2. Zkusebni misto

Vhodné zkusebni misto je ve venkovnim prostoru, tvoii je rovny beton, hutny asfalt se zanedbatelnou
tirovni poréznosti nebo podobnd tvrdd plocha s hladkym povrchem, bez snéhu, travy, volné zeminy, popela
¢i jiného materidlu pohlcujiciho zvuk. Musi se jednat o otevieny prostor, ktery nemd ve tfiimetrovém okruhu
od umisténi mikrofonu a od kteréhokoliv mista na vozidle velké odrazivé povrchy, napf. zaparkovand
vozidla, budovy, billboardy, stromy, kfoviny, podélné stény, osoby atd.

Jako alternativu k méfeni ve volném prostoru Ize vyuZit polobezodrazovou komoru. Takovd komora musi
splilovat vyse uvedené pozadavky. Tyto pozadavky jsou splnény, spliuje-li zkuSebni zafizeni vyse uvedené
kritérium 3metrové vzdilenosti a ma mezni frekvenci niz$i nez:

Nxs o2

a) tetinooktdvové pasmo pod nejnizsi zakladni frekvenci motoru pfi zkuebnich podminkéch, a

b) 100 Hz. ()

2.3.3. Ruzné

~xs

Udaje na méficim piistroji vyvolané hlukem pozadi a vlivem vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) niZsf nez
hladiny akustického tlaku, které se maji méfit. Mikrofon lze opatfit vhodnym krytem proti vétru za
pfedpokladu, Ze se vezme v Gvahu jeho vliv na citlivost mikrofonu.

Zkousky se nesmi provadét, pokud rychlost vétru vetné poryvi béhem méfeni akustického tlaku piekro¢i

5 mfs.
2.4, Metoda méfeni
2.4.1. Umisténi mikrofonu (viz dodatek 2)

Mikrofon se umist{ ve vzdalenosti 0,5 + 0,01 m od vztazného bodu vyfukového potrubi podle definice na
obrdzku 1 a pod tGhlem 45 £ 5° ke svislé roviné lezici v ose proudéni zakonceni potrubi. Mikrofon musi byt
ve vySce vztazného bodu, ne viak niZze nez 0,2 m nad povrchem zemé. Vztazna osa mikrofonu musi lezet
v roviné rovnobézné s povrchem vozovky a musi sméfovat k vztaznému bodu na vyustce vyfuku.
Vztaznym bodem je nejvyssi bod spliujici tyto podminky:

a) vztazny bod musi byt na konci vyfukového potrubf;

b) vztazny bod se musi nachdzet ve svislé roving, v niz lezi stfed vyustky vyfukového potrubi a osa
proudéni z konce potrubi.

Pokud jsou mozné dvé polohy mikrofonu, zvoli se umisténi déle od podélné osy vozidla.

(* Vykon vnitinich zkuSebnich zafizeni z hlediska hluku se urcuje na zdkladé mezniho kmito¢tu (Hz). Jednd se o kmitocet, pfi jehoZ
piekroceni lze komoru povazovat za polobezodrazovy prostor.
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Pokud pritokovd osa vyustky potrubi vyfuku svird s podélnou osou vozidla thel 90° £5°, umisti se
mikrofon do bodu nejdéle od motoru.

Mé-li vozidlo dvé nebo vice vyfukovych vyustek umisténych nejvyse 0,3 m od sebe a napojenych na jediny
tlumi¢, provede se pouze jedno méfeni. Mikrofon se umisti vi¢i nejvzdalengjsi vyustce od podélné osy
vozidla nebo, neni-li takovéd vyustka, od vyustky, kterd je nejvyse nad zemi. Méfeni vzddlenosti 0,3 m se
provadi v jediné roviné kolmé k ose pritoku vyfukovych plynt.

Mé-li vozidlo dvé nebo vice vyfukovych vyustek umisténych nejvyse 0,3 m od sebe a napojenych na
samostatné tlumice, provede se pouze jedno méfeni. Mikrofon se umisti vii¢i nejvzddlen&jsi vyustce od
podélné osy vozidla nebo, neni-li takova vyustka, od vyustky, kterd je nejvyse nad zemi.

U vozidel s vyistkami vyfuku umlstenyml vice nez 0,3 m od sebe se méfi jednotlivé u kazdé z nich, jako
kdyby byla jedind, a zaznamend se nejvyssi z naméfenych hodnot akustlckeho tlaku. Pro acely kontrol na
silnici Ize vztazny bod pfesunout na vnéjsi stranu vozidla.

Obrdzek 1
Vztazny bod
C
T
& h‘ :q\ :ll\
B | C |
s é‘ o —_—
2 I 2

Legenda
T pohled shora 1 1
S pohled z bolju

1 referen¢ni bod
2 povrch vozovky D D

A zkosena trubka

B trubka ohnuta dolu
C rovna trubka

D svisla trubka

2.4.2. Provozni podminky

2.4.2.1. Cilové otacky motoru
Cilové otdcky motoru jsou definovany takto:
75 % hodnoty S u vozidel s S < 5000 min™ a
50 % hodnoty S u vozidel s S > 5 000 min™.

U vozidel, kterd nemohou pfi zkousce se stojicim vozidlem dosahnout vyse definovanych cilovych otacek
motoru, se misto cilovych otd¢ek motoru pouzije 95 % maximélnich otiek motoru dosazitelnych pfi
zkousce se stojicim vozidlem.
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2.4.2.2. Zkusebni postup

Otacky motoru se postupné zvySuji z volnobéhu az na cilové otic¢ky motoru a na nich se udrzuji v toleranci
t5 %. Poté se ovlada¢ akcelerdtoru rychle uvolni a otdcky motoru se vriti do volnobéhu. Hladina
akustického tlaku se méfi po dobu, kterd zahrnuje ustdlené otacky motoru trvajici nejméné 1 sekundu, a po
celou dobu poklesu otécek. Jako zkusebni hodnota se bere maximélni Gdaj zvukoméru.

Méfeni se povazuje za platné, pokud se zkuSebni otdcky motoru neodchylily od cilovych otd¢ek motoru
o vice nez +5 % minimdlné po dobu 1 sekundy.

2.4.3. Vicerezimovy vyfukovy systém

Vozidla vybavend vicerezZimovym ru¢né sefiditelnym vyfukovym systémem se zkouseji ve viech rezimech.
2.5. Vysledky
2.5.1. Sdéleni podle piilohy 1 musi uvadét vSechny piislusné tdaje, a zejména tdaje pouzité p¥i méfeni hluku

stojictho motocyklu.

2.5.2. Méfeni se provadéji za vySe piedepsanych umisténi mikrofonu/mikrofond. Zaznamend se maximalni
hodnota hladiny akustického tlaku A naméfend pfi zkousce s pfesnosti na jedno desetinné misto (napf.
92,45 se uvede jako 92,5, zatimco 92,44 se uvede jako 92,4).

Zkouska se opakuje, dokud se u kazdé vyuastky pii tfech po sobé nasledujicich méfenich nedosdhne jejich
vzdjemné odchylky nejvyse do 2,0 dB(A).

2.5.3. Vysledkem pro danou vyustku je aritmeticky primér tif platnych méfeni, zaokrouhleny na nejblizsi celé
Cislo (napt. 92,5 se zaznamend jako 93, zatimco 92,4 se zaznamend jako 92).

2.5.4. U vozidel, kterd maji vice vyfukovych vyustek, se zaznamend hladina akustického tlaku zjisténd u vyustky
s nejvyssi pramérnou hladinou akustického tlaku.

2.5.5. U vozidel vybavenych vicereZimovym vyfukovym systémem a ru¢nim ovlddanim vyfukového rezimu se
zaznamendva hladina akustického tlaku pro ten rezim, ktery mé nejvys$si pramérnou hladinu akustického
tlaku.

3. Hluk motocyklu za jizdy (Gdaje zaznamendvané pro usnadnéni zkouseni vozidla v provozu).

3.1. Smluvni strana miiZe stanovit zkuSebni postup pro ovéfeni shody v provozu, pficemz nalezité piihlédne

k odlisnostem mezi zkusebnimi podminkami, které se uplatnily pfi schvéleni typu.

3.2 K usnadnéni ovéfeni shody motocykli v provozu se ndsledujici informace ohledné méfeni hladin
akustického tlaku provedenych podle bodu 1 p#lohy 3 u motocyklti v pohybu oznaluji jako referencni
udaje o vyhoveéni v provozu:

a) rychlostni stupeni (i) nebo u vozidel zkousenych s neuzaméenymi pfevody poloha volic¢e rychlostniho
stupné zvolend pii zkousce;

b) délka pfed zrychlenim lpy v m;

¢) prumérnd rychlost vozidla v km/h na pocatku akceleracni zkousky pfi plné oteviené skrtici klapce na
rychlostni stupen (i) a

d) hladina akustického tlaku Ly v dB(A) pti zkousce s plné otevienou skrtici klapkou a na rychlostni
stupeti (i), definovand jako vy$si ze dvou hodnot, které vzesly ze zpramérovéni vysledkt jednotlivych
méfeni pro kazdé umisténi mikrofonu.

3.3. Referen¢ni tidaje o shodé v provozu se uvadgji na formuldfi sdéleni podle p#ilohy 1.
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PRILOHA 3
Dodatek 1

Schéma postupu zkousky s jedoucim vozidlem pro vozidla kategorie L; s PMR < 25

Zarazeni nejvyssiho rychlostniho stupné (manualni pfevodovka)

'

Pocatecni zkusebni rychlost veest = 40 km/h

> Zrychleni pred zkouskou se stanovenou vpp a rychlostnim
stupném

A

Snizit ver 0 10 %

Ano

1 vBR < 0’75 Vmax

npg < S

Ptefadit na nejblizsi nizsi
rychlostni stupen

VBB £ 0375 Vimax &
npp < §

Nejvyssi
rychlostn{
stupent

Snizit vep 0 10
%

Akceleraéni zkouska

[ Akceleracni zkouska s ptedchozim J
rychlostnim stupném

Lurbzm
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Dodatek 2

Umisténi mikrofoni pfi zkou$ce hluku stojiciho vozidla

N

B

Rozméry v metrech, neni-li uvedeno jinak

B e e S R '
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PRILOHA 4
Uspotddini zkuSebni drihy
Obrdzek 1

Uspofidani zkuSebni drdhy s rozméry v metrech

Legenda

Minimaélni plocha pokrytd zkusebnim povrchem, tj. zkusebni plocha

Umistén{ mikrofonu (vyska 1,2 m)
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PRILOHA 5
Vyfukovy nebo tlumici systém s vldknitymi materidly

1. Vldknity absorp¢ni materidl nesmi obsahovat azbest a v konstrukei vyfukového nebo tlumiciho systému jej lze
pouzit pouze tehdy, pokud vhodnd zafizeni zabezpedi, Ze vldknity material zistane po celou dobu pouzivani
vyfukového nebo tlumiciho systému na svém misté a Ze tento systém spliiuje poZadavky nékterého z bodt 1.1,
1.2, 1.3 nebo 1.4.

1.1. Po odstranéni vlaknitého materidlu musi hladina hluku spliiovat pozadavky bodu 6 tohoto pfedpisu.

1.2. Vlaknity absorp¢ni materidl nesmi byt umistén v téch ¢dstech tlumice, kterymi prochazeji vyfukové plyny, a musi
spliiovat nésledujici pozadavky:

1.2.1.  Materidl se musi po dobu ¢tyt hodin zahfivat v peci pfi teploté 650 +5 °C, pfi¢emZ nesmi dojit ke zkrdceni délky
vldken, zmensSeni jejich priiméru &i snizent jejich objemové hustoty.

1.2.2.  Po hodinovém zahfdti v peci na 650 +5 °C mus{ pii méfeni podle normy ISO 2599:2000 ziistat nejméné 98 %
materidlu v situ s oky o velikosti 250 pm odpovidajicimu normé ISO 3310/1:1990.

1.2.3.  Ztrdta hmotnosti materidlu nesmi pfekrocit 10,5 % po jeho namoceni po dobu 24 hodin pfi teploté 90 + 5 °C do
syntetického kondenzatu tohoto slozent: (*)

1 N kyselina bromovodikové (HBr): 10 ml
1 N kyselina sirova (H,SO,): 10 ml

Destilovand voda na doplnéni do 1 000 ml.

1.3. Pred zkousenim podle ptilohy 3 se systém uvede do obvyklého stavu pro pouziti na silnici jednim z ndsledujicich
postupti:

1.3.1.  Stabilizace pribéznym silni¢nim provozem

1.3.1.1. Minimdlni vzddlenost, kterou je nutné béhem stabilizace ujet, podle tiidy motocyklu:

Tfida motocyklu podle indexu poméru vikonu k hmotnosti (PMR) Vzdélenost (km)
Tridal< 25 4000
Tfida Il > 25 < 50 6000
Ttida I > 50 8000

1.3.1.2. 50 10 % tohoto stabiliza¢niho cyklu musi tvofit jizda v méstském provozu, zbyvajici ¢ast pak dalkové jizdy pii
vysoké rychlosti; pribézny silni¢ni provoz lze nahradit odpovidajicim programem na zkusebni draze.

1.3.1.3. Oba rychlostni rezimy se musi nejméné Sestkrat prostiidat.

1.3.1.4. Uplny zkusebni program musi zahrnovat alespori 10 prestavek trvajicich nejméné tii hodiny, aby se tak napodobil
ucinek ochlazeni a kondenzace.

1.3.2.  Stabilizace pulzovanim

1.3.2.1. Vyfukovy systém nebo jeho ¢asti se namontuji na motocykl nebo na motor. V prvnim piipadé se motocykl umisti
na zkusebn( stav.

Na vyustku systému tlumeni hluku se pfipoji zkuSebni zafizeni, jehoZ podrobné schéma je zndzornéno na
obréazku 1. Je piipustné i jakékoliv jiné zatizeni, které poskytne rovnocenné vysledky.

(") Materidl se vypere v destilované vodé a pted vazenim se susi po dobu jedné hodiny pfi teploté 105 °C.
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1.3.2.2. Zkusebni zafizen{ se nastavi tak, aby byl za pomoci rychlo¢inného ventilu 2 500krat sttidavé pterusen a vzapéti
znovu obnoven tok vyfukovych plyni.

1.3.2.3. Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od vstupni p¥{ruby po sméru pritoku
vytukovych plynti dosdhne hodnoty od 35 do 40 kPa. Neni-li mozné kviili vlastnostem motoru takové hodnoty
dosdhnout, musi se ventil otevfit, jakmile protitlak plynt dosihne 90 % maxima, které lze naméfit pfed
zastavenim motoru. Musi se uzavirat, jakmile se tento tlak nelisi o vice nez 10 % od stabilizované hodnoty pfi
otevieném ventilu.

1.3.2.4. Casovy spinac se nastavi na dobu pritoku vyfukovych plynfi, kterd se vypocitd podle pozadavkii v bodé 1.3.2.3.
1.3.2.5. Otdcky motoru musi byt na 75 % jmenovitych otdc¢ek motoru (S).

1.3.2.6. Vykon méfeny dynamometrem ¢ini 50 % vykonu pii plném otevieni Skrtici klapky akcelerdtoru, méfeno pii 75 %
jmenovitych otdcek motoru (S).

1.3.2.7. Béhem zkousky musi byt uzavieny veskeré otvory pro odvod kondenzitu.

1.3.2.8. Cela zkouska musi byt ukoncena béhem 48 hodin. V pfipadé potieby se po kazdé hodiné zafadi doba na
ochlazeni.

1.3.3.  Stabilizace na zkuSebnim stavu:

1.3.3.1. Vyfukovy systém se namontuje na motor, jenZ je reprezentativnim zdstupcem typu namontovaného v motocyklu,
pro ktery je vyfukovy systém konstruovén, a upevni se na zkusebni stav.

1.3.3.2. Pro kazdou tfidu motocyklu, pro niz byl vyfukovy systém zkonstruovdn, sestdvd stabilizace z daného poctu cykla
na zkuSebnim stavu. Pocet cykld pro jednotlivé tfidy motocykli:

Tt{da motocyklu podle indexu poméru vykonu k hmotnosti (PMR) Pocet cyklt
TidaI< 25 6
Tiida I > 25 < 50 9
Tiida Il > 50 12

1.3.3.3. Po kazdém cyklu na zkusebnim stavu ndsleduje ptestavka trvajici nejméné $est hodin, aby se tak napodobil G¢inek
ochlazeni a kondenzace.

1.3.3.4. Kazdy cyklus na zku$ebnim stavu sestdva ze $esti fazi. Podminky motoru pfi jednotlivych fazich a jejich délka:

Doba trvéni fize v minutdch
Féze Podminky

PMR < 50 PMR > 50

1 Volnobéh 6 6

2 25 % zatiZeni pii 75 % S 40 50

3 50 % zatiZeni pii 75 % S 40 50

4 100 % zatizeni pfi 75 % S 30 10

5 50 % zatiZeni pti 100 % S 12 12

6 25 % zatiZeni pii 100 % S 22 22
Celkovy cas 2,5 hodiny 2,5 hodiny

1.3.3.5. Na Zzddost vyrobce mohou byt v pribéhu této stabilizace motor a tlumi¢ chlazeny tak, aby teplota naméfend
v bodé vzdaleném maximdlné 100 mm od vyustky vyfukovych plynt neptekrocila teplotu naméfenou pii jizdé
motocyklu rychlosti 110 km/h nebo 75 % S na nejvyssi rychlostni stupen. Otdcky motoru a/nebo rychlost
motocyklu se stanovi s pfesnosti £3 %.
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1.4, Vyfukovy plyn nepfichdzi do styku s vlaknitymi materidly a vldknité materidly nejsou ovliviiovany kolisinim

tlaku.

Zkusebni zafizeni pro stabilizaci pulzovinim

Obrdzek 1

E Farnl
E E E ¢ L
w - - E
; & 50 v/ “ B
*5mm 2 =
2 s o
O—n >
1 |
=1m <1m volitelné

Pozndmky:

. Vstupni pfiruba nebo objimka pro pfipojeni k zadni &asti zkouseného vyfukového systému.

. Ru¢né ovlddany regula¢ni ventil.

. Vyrovnavaci nddrz s objemem nejvyse 40 litrtt a dobou plnéni nejméné 1 sekunda.

. Casovy spinac.

. Potitadlo impulst.

1
2
3
4. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu od 5 kPa do 250 kPa.
5
6
7

. Rychlo¢inny ventil, napiiklad ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm, ovlddany pneumatickym valcem

vyvijejicim silu 120 N pfi 400 kPa. Doba odezvy pii otevirani a zavirdni nesmi pfekrocit 0,5 sekund.

8. Odvod vyfukovych plyna.
9. Ohebné potrubi.
10. Tlakomér.
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PRILOHA 6

Maximadlni limity akustického tlaku

Kategorie Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR) Mezni hodnoty pro L., v dB (A)
Prvni kategorie PMR < 25 73
Druhd kategorie 25 <PMR < 50 74
Tteti kategorie PMR > 50 77 ()

() U motocyklt zkousenych pouze s druhym rychlostnim stupném podle piilohy 3 se mezni hodnota zvysi o 1 dB(A), a to az do data
uvedeného v bodé 12.7. U dotcenych vozidel se Gidaje prostuduji a v piipadé dalsiho rozsifeni se opét prodiskutuji.
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PRILOHA 7

Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku v redlném provozu (RD-ASEP)

1. Oblast ptisobnosti

1.1. Tato piiloha se vztahuje na vozidla kategorie L; s PMR > 50.
2. Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku

2.1. ME¢Fici pfistroje

Pozadavky na méFici pfistroje jsou shodné s pozadavky definovanymi v bodé 1.1 piilohy 3 pro zkousky
s motocyklem v pohybu.

2.2. Akustické a meteorologické podminky a hluk pozadi

Pozadavky na akustické a meteorologické podminky a hluk pozadi jsou shodné s pozadavky definovanymi v bodé
1.2 ptilohy 3 pro zkousky motocyklu v pohybu.

2.3. Umisténi mikrofonu a stav vozidla

Pozadavky na umisténi mikrofonu a na stav vozidla jsou shodné s pozadavky definovanymi v bodech 1.3.1a 1.3.2
piilohy 3 pro zkousky motocyklu v pohybu.

2.4. Vseobecné provozni podminky
Vseobecné provozni podminky jsou shodné s podminkami definovanymi v bod€ 1.3.3.1 piilohy 3 pro zkousky
motocyklu v pohybu.

2.5. Regula¢ni rozsah dalsich ustanoven tykajicich se emis{ hluku v redlném provozu

Pozadavky této piilohy se vztahuji na veskery provoz vozidla pfi téchto omezenich:
a) Vaa musi byt nejméné 10 km/h
b) vep nesmi prekrocit 80 km/h u vozidel s PMR < 150
vpp nesmi prekrocit 100 km/h u vozidel s PMR > 150
¢) nas musi byt negjméné 0,1 * (S — njgie) + Nigre
d) ngp nesmi prekrocit 0,8 x S

Hodnoty regula¢niho rozsahu dal$ich ustanoveni tykajicich se emisi hluku v redlném provozu se povazuji za
absolutni hodnoty a nesmi byt zvy3eny nebo sniZeny pfictenim nebo odectenim tolerance pro v, jak je uvedeno
v bodé 3.3.1.

2.6. Mezni hodnoty dalsich ustanoven tykajicich se emis{ hluku v redlném provozu
Maximdln{ hladina hluku zaznamenand pii prijezdu motocyklu po zkusebni drdze nesmi prekrocit:
Luor * (1% (pp — Nyor) [ 1 000) + 3 pro npp < Ny a
Luor * (5 * (pp — Nyor) [ 1 000) + 3 pro npp = Ny

kde Lyog a npp maji stejny vyznam jako v bodé 1 prilohy 3 a ny uddvd odpovidajici oticky motoru
v okamziku, kdy ptid vozidla protne piimku PP".

Pokud se zkousky podle piilohy 3 tohoto pfedpisu OSN a zkousky dalsich ustanoveni tykajicich se emisi hluku
v redlném provozu provadgji se stejnym vozidlem bezprostiedné po sobé, lze se souhlasem schvalovaciho organu
pouzit hodnoty Lo a Nyo 2z prilohy 3. Vopaéném piipadé se pii ovéfovani shody s témito meznimi hodnotami
hodnoty Lo @ Nyorg NOVE stanovi méfenim podle definice v bodé 1 piilohy 3, aviak za pouziti stejného
rychlostniho stupné (i) a stejné vzdélenosti pfed zrychlovanim jako pfi schvéleni typu.

2.7. Zafizeni

Vzhledem k omezenim zkusebnich zafizeni a s ohledem na bezpe¢nost nemusi byt vSechny zkusebni podminky
bezpetné provedeny v kazdém zkusebnim zafizeni.
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Bez ohledu na tato omezeni se schvéleni typu v téchto zkusebnich zafizenich udéli, avsak vozidlo musi spliiovat
viechna ustanoven této piflohy 7. V téchto ptipadech musi vyrobce vozidla ke spokojenosti organu pfitomného
pii schvalovéni typu vysvétlit, Ze vozidlo spliiuje pozadavky, které nemohly byt zkouseny z diavodu omezeni
zkusebniho zafizeni.

3. Ovétovani shody pomoci métent (!)

3.1. Obecné

Schvalovaci orgdn i technickd zkuSebna si mohou vyzddat zkousky k ovéfeni shody motocyklu s pozadavky
v bodé 2. Aby se zabranilo nepatfi¢né pracovni zatézi, jsou zkousky omezeny na vztazné body definované v bodé
3.2 a tii dodate¢né provozni podminky definované v bodé 3.3 této piilohy pro kazdy rychlostni stuperi. Celkovy
pocet provoznich podminek, které maji byt zkoueny podle bodu 3.3 této ptilohy, se sniZi o provozni podminky,
které byly pouzity pro zkousky podle bodu 3.2 této pilohy a pro stanoveni hodnoty L, podle ptilohy 3.

U vozidel s ménitelnymi pfevodovymi poméry nebo s automatickou pievodovkou s neuzamykatelnymi
pfevodovymi poméry se zkouska omezi na Sest provoznich podminek definovanych v bodé 3.3 této piilohy,
které se lif od provoznich podminek, které byly pouzity pro uréeni hodnoty L., podle piilohy 3.

3.2 Referen¢ni zkusebni podminky dalsich ustanoveni tykajicich se emisi hluku v redlném provozu

3.2.1.  ZkuSebni postup

Jakmile p#{d vozidla dosdhne pfimky AA’, skrtici klapka se plné otevie a ponechd se tak, dokud zad vozidla
nedosdhne ptimky BB'. Potom se $krtici klapka co nejrychleji vrati do volnobézné polohy. Pfed¢asné zrychleni Ize
pouzit, jestlize ke zrychleni dojde aZ za pfimkou AA’. Misto zahdjeni zrychlen{ se zaznamena.

3.2.2.  Rychlost pti zkousce a volba rychlostniho stupné
Vozidlo se zkousi za kazdé z téchto provoznich podminek:
a) vpp=50km/h

Zvoleny rychlostni stupeti (i) a stav pfed zrychlenim musi byt stejné, jako pfi ptivodni zkousce schvéleni typu

podle ptilohy 3 tohoto ptedpisu,
b) vy odpovidajici
ngp = 0,8 xS
v nesmi prekrocit hodnoty uvedené v bodé 2.5 pism. b) této prilohy.

ngy a Vg Ctvrty rychlostni stupen, pouzije se tento rychlostni stupeti. Odpovida-li pozadavkiim na nZvoli se 2.
rychlostni stupefi. Odpovida-li pozadavkiim na ngp a veg teti rychlostni stupefi, pouZije se tento rychlostni
stupent. Odpovidd-li pozadavkim na gy a vgy paty rychlostni stupef, pouZije se tento rychlostni stupen.
Odpovida-li pozadavkim na ngp a vgp Sesty rychlostni stupeti, pouZije se tento rychlostni stuperi.

Pokud by pfi druhém rychlostnim stupni za vySe uvedenych podminek pro ngp rychlost vozidla na pfimce BB’
piekrocila hodnotu vy stanovenou v bodé 2.5 prilohy, zkouska se misto toho provede pfi druhém
rychlostnim stupni a maximalni rychlosti vozidla stanovené v bod¢ 2.5 této pfilohy bude dosazeno na ptimce
BB'.

Nastanou-li béhem zkousky neobvyklé jizdni podminky (jako je zjevny prokluz kola nebo zdvizeni pfedniho
kola), provede se misto toho zkouska s ndsledujicim vy$$im rychlostnim stupném a maximadlni rychlosti
vozidla stanovené v bodé 2.5 této pfilohy bude dosazeno na piimce BB’.

3.2.3.  Zpracovani a vykazovani udaja
Pouziji se poZadavky bodu 1.4 ptilohy 3.

Hodnoty ota¢ek motoru na piimkach AA’, BB’ a PP’ uvddéné v jednotkdch min™ se navic pro tcely dalsich vypoctt
zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo. Pro danou zkusSebni podminku se ze t# jednotlivych hodnot otd¢ek motoru
vypocte aritmeticky pramér.

(") Doporucuje se, aby se fidi¢, ktery provadi zkousky, pfed provedenim zkusebnich jizd sezndmil s jizdnimi vlastnostmi zkusebniho
vozidla.
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Kone¢né hladiny akustického tlaku pii zrychleni s plné otevienou $krtici klapkou nesmi ptekrocit mezni hodnoty
stanovené v bodé 2.6.

3.3. Dodate¢né provozni podminky

3.3.1.  Zkusebni postup

Vozidlo se musi pfibliZovat k ptimce AA’ ustdlenou rychlosti nebo se zrychlenim nebo zpomalenim, podle funkce
skrtici klapky, kterou mtize pozadovat technickd zkusebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek a po
dohodé se schvalovacimi organy.

Rychlost priblizovani musi byt zvolena tak, aby vozidlo dosdhlo predepsanou zkusebni rychlost v, +/- 5 km/h
v okamziku, kdy jeho piid protne ptimku AA’.

Priklady:

pozadovand v,.,=10 km/h platnd v,,=10-15 km/h
pozadovand v,.=15 km/h platnd v,,=10-20 km/h
pozadovand v,.=75 km/h platnd v, ,=70-80 km/h
pozadovand v,.=95 km/h platnd v,,=90-100 km/h
pozadovand v,.=100 kmj/h platnd v,,=95-100 km/h

Jakmile pfedni ¢dst vozidla protne pfimku AA’, musi se ovlada¢ akcelerdtoru co nejrychleji sefidit do polohy
(Caste¢né oteviend skrtici klapka, Siroce oteviend Skrtici klapka nebo udrzovani stavajici polohy ovladace
akcelerdtoru), kterou miiZe urcit technickd zkusebna odpovédnd za provaddéni schvalovacich zkousek po dohodé
se schvalovacimi orgdny, a musi zistat v této poloze, dokud zdd vozidla neprotne pfimku BB'.

Jakmile zad vozidla protne p¥imku BB’, ovlada¢ akcelerdtoru co nejrychleji vrati do volnobézné polohy.

Poloha skrtici klapky mezi pfimkami AA’ a BB’ nesmi vést ke zpomalen{ vozidla.

3.3.2.  Zkusebni rychlost, volba rychlostntho stupné a rezimu a ¢innost skrtici klapky

Podminky tohoto bodu mohou byt definovany technickou zkuebnou odpovédnou za provadéni schvalovacich
zkousek po dohodé se schvalovacimi orgéany.

Zkusebni rychlosti v, mize byt jakdkoli rychlost v rdmci regula¢niho rozsahu dalsich ustanoveni tykajicich se
emis{ hluku v redlném provozu, jak je definovan v bodé 2.5 této piilohy.

Vozidlo muze byt zkouseno s kterymbkoli z dostupnych rychlostnich stupnii, véetné prvniho rychlostniho stupné.

Vozidlo miiZe byt zkouseno v jakémkoliv z dostupnych uzivatelem volitelnych softwarovych programt nebo
rezimd, které ovliviiuji emise hluku vozidla.

Cinnost skrtici klapky musi byt v souladu s bodem 3.3.1 této pfilohy.

Cinnost skrticf klapky pied pifmkou AA’ a mezi piimkami AA’ a BB’ musf byt definovéna a popsédna tak, aby ji
mohl provadét kvalifikovany fidi¢, ktery se sezndmil s jizdnimi vlastnostmi zkuebniho vozidla, a aby spravné
provedeni mohlo byt posouzeno pozorovanim, aniZ by bylo zapottebi jiné technické vybaveni na vozidle nebo
ve zkuSebnim misté, nez jaké se pozaduje pro zkousky podle ptilohy 3.

Pokud pozadované provozni podminky vedou k neobvyklému chovéni vozidla (tj. zdvizeni pfedniho kola, zjevny
prokluz kola, klepani Fetézu, piilis nizké otdcky motoru) nebo k jinému jizdnimu stavu, u néhoz nelze ocekavat,
Ze nastane, kdyz je vozidlo provozovino ve skuteéném provozu, zkouska se nebere v tivahu a provede se nova
zkouska za odlisnych provoznich podminek.

3.3.3.  Zpracovani a vykazovani idaja

3.3.3.1. Maximalni hladina akustického tlaku A ,L“ zaznamenand v priibéhu kazdého prijezdu vozidla mezi ptimkou AA’
a okamzikem, kdy zdd' projede pfimkou BB’ + 20 m (viz pifloha 4 — obrdzek 1), se snizi o 1 dB(A), aby se
zohlednila nepfesnost méfeni, a zaokrouhli se na nejblizsi desetinné misto (tj. XX,X) pro kazdé umisténi
mikrofonu. (3

(* Hladina akustického tlaku ,L“ se ur¢i jedinou zkouskou.
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3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.4.

Je-li zaznamendna zvukovd $picka, kterd zjevné nesouvisi s celkovou hladinou akustického tlaku, méfeni se nebere
v tivahu a zkouska se zopakuje za stejnych provoznich podminek.

Zpracovani méfeni akustického tlaku a vypocet kone¢nych vysledki zkousky
Laser = MAX (Lasgpiets LASEP,right)
kde indexy ,left, ,right* odkazuji na umistnéni mikrofonu (vlevo nebo vpravo).

Hodnoty otd¢ek motoru na piimkach AA’, BB’ a PP’ uvddéné v jednotkdch min se pro aéely dalsich vypocti
zaokrouhli na nejblizsi celé ¢islo.

Kone¢né hladiny akustického tlaku za dodate¢nych provoznich podminek nesmi prekrocit mezni hodnoty
stanovené v bodé 2.6 této piilohy.
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PRILOHA 8

Prohldseni o shodé s dal$imi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku (ASEP)
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

........... (Nézev vyrobce) potvrzuje, Ze vozidla tohoto typu (typ s ohledem na emise hluku podle predpisu ¢. 41) spliuji
pozadavky bodu 6.3 predpisu ¢. 41.

........... (Ndzev vyrobce) toto prohldseni vydava v dobré vife po provedeni néleZitého vyhodnoceni emisi hluku vozidel.
JMENO POVEFENENO ZASTUPCE: .. .e vttt ittt et e

POdPis POVEFENENO ZASLUPCE: ...ttt ettt ettt e e e et e e e
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