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(Nelegislativni akty)

AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze ptivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni ucinek. Je zapotiebi ovéfit si status
a datum vstupu tohoto pfedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je
k dispozici na internetové adrese: https:|[unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Pfedpis OSN ¢&. 94 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovini vozidel z hlediska ochrany cestujicich pfi Celnim ndrazu
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

Tento pfedpis se vztahuje na vozidla kategorie M; (!) o celkové ptipustné hmotnosti nepfesahujici 3 500 kg
a na vozidla kategorie N; o celkové ptipustné hmotnosti nepfesahujici 2 500 kg; ostatni vozidla mohou byt
schvalena na zadost vyrobce.

2. DEFINICE

Pro ticely tohoto predpisu se pouZiji tyto definice:

2.1 ,ochrannym systémem* se rozumi vnitini vystroj vozidla a zafizeni urcend k zadrzeni cestujicich a pfispivajici
k zajisténi shody s pozadavky uvedenymi déle v bodé 5;

2.2 Jypem ochranného systému“ se rozumi kategorie ochrannych zafizeni, kterd se nelisi v takovych zdsadnich
hlediscich, jako jsou:

technologie,
geometrie,

materidly, z nichZ jsou zhotovena;

2.3 LSitkou vozidla“ se rozumi vzdalenost mezi rovinami rovnobéznymi s podélnou stfedovou rovinou (vozidla)
a dotykajicimi se vozidla z obou stran této roviny, s vyjimkou vnéjsich zafizeni pro nepfimy vyhled, bo¢nich
obrysovych svétel, ukazateld tlaku v pneumatikdch, smérovych svétel, obrysovych svétel, ohebnych blatnika
a vypouklych ¢dsti bo¢nic pneumatik bezprosttedné nad bodem styku s vozovkou;

2.4 prekryvem” se rozumi procento $itky vozidla, které je ptimo pied ¢elem bariéry;

2.5 Ldeformovatelnym celem bariéry“ se rozumi rozdrtitelnd &dst, kterd je namontovana na ¢ele tuhého blokuy;

2.6 Ltypem vozidla“ se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako
jsou:

2.6.1 délka a sitka vozidla, pokud maji negativni vliv na vysledky narazové zkousky predepsané timto predpisem;

2.6.2 nosnd konstrukce, rozméry, obrysy a materidly té ¢asti vozidla, jez se nachdzi pred pfinou rovinou

prochazejici bodem ,R“ sedadla fidice, pokud maji negativni vliv na vysledky ndrazové zkousky predepsané
timto pfedpisem;

2.6.3 tvar a vnitfni rozméry prostoru pro cestujici a typ ochranného systému, pokud maji negativni vliv na vysledky
ndrazové zkousky predepsané timto pfedpisem;

2.6.4 umisténi (vpfedu, vzadu, uprostted) a orientace motoru (pfi¢nd nebo podélnd), pokud maji negativni vliv na
vysledek ndrazové zkousky predepsané timto piedpisem;

2.6.5 pohotovostni hmotnost, pokud ma negativni vliv na vysledek ndrazové zkousky pfedepsané timto ptedpisem;
2.6.6 volitelné zafizeni nebo vystroj dodané vyrobcem, pokud maji negativni vliv na vysledek ndrazové zkousky

pfedepsané timto predpisem;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. — https://unece.org/
transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.6.7

2.7

2.8

2.9

2.10

211

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

umisténi dobijeciho systému pro uchovavani energie (REESS), pokud md negativni vliv na vysledek ndrazové
zkousky pfedepsané timto predpisem.

Prostor pro cestujici

LProstorem pro cestujici z hlediska ochrany cestujicich“ se rozumi prostor ureny pro cestujici ohrani¢eny strechou,
podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi, vnéj$im zasklenim, pfedni pfepizkou a rovinou pfepdzky zadniho
prostoru nebo rovinou opéradla zadniho sedadla;

Lprostorem pro cestujici z hlediska hodnoceni elektrické bezpecnosti“ se rozumi prostor urCeny pro cestujici
ohraniceny stfechou, podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi, vnéj$im zasklenim, pfedni pfepdzkou a zadni
pfepazkou nebo zadnimi dvefmi, a také zdbranou elektrické ochrany a kryty pro ochranu cestujicich pred
pi{mym dotykem vysokonapétovych Zivych casti;

,bodem R“ se rozumi vztazny bod vici konstrukei vozidla stanoveny vyrobcem pro kazdé sedadlo, jak je
uvedeno v pfiloze 6;

,bodem H se rozumi vztazny bod stanoveny pro kazdé sedadlo povéfenou schvalovaci zkusebnou za pouziti
postupu uvedeného v piiloze 6;

Lpohotovostni hmotnosti vozidla“ se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu, neobsazeného a nenalozeného,
aviak kompletné vybaveného palivem, chladici kapalinou, mazivem, nafadim a rezervnim kolem (jestliZe je
vyrobce vozidla poskytuje jako standardni vybavu);

Lairbagem* se rozumi zafizeni montované do motorovych vozidel jako doplnék bezpecnostnich pdst
a zddrznych systéma, tj. systémy, které v piipadé zdvazného ndrazu pisobictho na vozidlo automaticky
aktivuji pruznou konstrukci, jejimz ticelem je vlivem stlaceni plynu, kterym je naplnéna, omezit tthu pasobici
pii ndrazu jedné nebo vice ¢asti téla osoby ve vozidle na interiér prostoru pro cestujici;

Lairbagem pro cestujictho“ se rozumi sestava airbagu, jejimz tcelem je ochranit pii ¢elnim ndrazu cestujictho
(cestujici) na jinych sedadlech, nez je sedadlo fidice;

Lvysokonapétovym*“ se rozumi klasifikace elektrické soucdsti nebo obvodu, pokud je efektivni hodnota (rms)
jejich pracovniho napéti > 60 Va < 1500 V stejnosmérného proudu nebo > 30 Va < 1000 V stiidavého
prouduy;

Ldobijecim systémem pro uchovdvdni elektrické energie (REESS)“ se rozumi dobfjeci systém pro uchovéavani energie,
ktery poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon.

Za REESS se nepovazuje baterie, jejimz primarnim G¢elem je doddvani energie pro nastartovani motoru a/nebo
osvétlen{ a/nebo jiné pomocné systémy vozidla.

Systém REESS muze zahrnovat systémy nezbytné pro fyzickou podporu, Fzeni teploty, elektronické ovlddani

a kryt;

s~z

Lzdbranou elektrické ochrany* se rozumi €dst zajistujici ochranu pfed pfimym dotykem vysokonapétovych zivych
¢dsti;

Lelektrickym hnacim dstrojim“ se rozumi elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor(y) a mize také
zahrnovat REESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, pfislusny svazek vodict
a konektory a propojovaci systém pro nabijeni REESS;

LZvymi cdstmi“ se rozumi jakdkoli vodiva ¢ast (vodivé ¢asti), ve které (kterych) ma byt za béznych provoznich
podminek elektrické napéts;
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2.18 nechrdnénou vodivou Cdsti* se rozumi vodiva &st, které se lze dotykat za podminek stupné ochrany IPXXB
a kterd za normadlnich okolnosti neni pod elektrickym napétim, ale miZe se pod napéti dostat v piipadé
poruchy izolace. Pati{ sem ¢asti pod krytem, ktery lze odstranit bez pouZiti ndstrojs;

2.19 Lprimym dotykem* se rozumi kontakt osob s vysokonapétovymi zivymi ¢astmi;
2.20 Jnepfimym dotykem“ se rozumi kontakt osob s nechrdnénymi vodivymi ¢astmi;
221 LStupném ochrany IPXXB“ se rozumi ochrana pted dotykem vysokonapétovych zivych ¢dsti zajistovand bud

zdbranou elektrické ochrany, nebo krytem, kterd byla vyzkousena pomoci kloubového zkusebniho prstu
(stupeti IPXXB) v souladu s popisem v bodé¢ 4 pfilohy 11;

“

2.22 pracovhim napétim“ se rozumi nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms), kterou udéva
vyrobce a kterd se miiZe vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢dstmi za podminek obvodu naprézdno nebo
za béznych provoznich podminek. Je-li elektricky obvod rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni napéti se
stanovi pro kazdy rozpojeny obvod zvldst;

2.23 Lpropojovacim systémem pro nabijeni REESS* se rozumi elektricky obvod pouzivany pro nabijeni REESS
z vngjsiho elektrického napdjectho zdroje, véetné zdsuvky vozidla;

2.24 Lelektrickou kostrou“ se rozumi soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych ¢&asti, jejichz elektricky
potencidl se povazuje za vztazny;

2.25 Lelektrickym obvodem“ se rozumi soustava propojenych Zivych Cdsti navrzend tak, aby v ni za béznych
provoznich podminek bylo elektrické napéti;

2.26 LSystémem  konverze elektrické energie“ se rozumi systém (napf. palivovy ¢lanek), ktery vyrdbi a poskytuje
elektrickou energii pro elektricky pohon;

2.27 Lelektronickjm meniem“ se rozumi zaf{zeni umoZnujici regulaci a/nebo konverzi elektrické energie pro
elektricky pohon;

2.28 krytem“ se rozumi &ast, kterd zakryvd vnitini jednotky a zajistuje ochranu pfed veskerym ptimym dotykem;

2.29 Lvysokonapétovou sbérnici se rozumi elektricky obvod véetné propojovaciho systému pro nabfjeni REESS

vyuZivajici vysoké napéti.

Pokud jsou elektrické obvody vzdjemné galvanicky propojeny a spliuji specifické podminky napéti, povazuji
se za vysokonapétovou sbérnici pouze ty konstrukéni ¢asti nebo ¢asti elektrického obvodu, které pracuji pti
vysokém napéti;

2.30 wpeviym izoldtorem” se rozumi izola¢ni kryti svazku vodi¢t, ktery ma zakryvat vysokonapétové Zivé Casti
a zabrénit pfimému kontaktu s nimi;

2.31 Lautomatickym rozpojenim“ se rozumi nastroj, ktery pti spusténi galvanicky odpoji zdroje elektrické energie od
zbytku vysokonapétového obvodu elektrického hnactho dstroj;

2.32 Jtrakéni baterii otevieného typu“ se rozumi typ baterie, kterd vyzaduje plnéni kapalinou a kterd produkuje vodik,
jenz se uvoliuje do atmosféry;

N

2.33 Lautomaticky aktivovanym zamykacim systémem dvefi“ se rozumi systém, ktery dvefe automaticky uzamkne pfi
pfedem nastavené rychlosti, nebo za jakékoli jiné vyrobcem definované podminky;
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2.34 Lprestavovacim systémem* se rozumi zafzeni, s jehoz pomoci Ize sedadlo nebo nékterou jeho ¢ist posunout
a/nebo otocit bez pevné mezilehlé polohy, aby byl usnadnén pistup cestujicich do prostoru za timto
sedadlem a z tohoto prostoru;

2.35 LZebfinovym rdmem* se rozumi podvozek, jejz tvoii dva podélné nosniky, které jsou navzdjem spojeny piickami,
pfi¢em?z kabina, vyrobend z paneld, je spojena s témito nosniky;

2.36 wvodnym elektrolytem” se rozumi elektrolyt na bazi vody jakozto rozpoustédla pro slouceniny (napf. kyseliny,
zdsady), ktery po rozpusténi poskytuje vodivé ionty;

2.37 Junikem elektrolytu“ se rozumi tnik elektrolytu z REESS v kapalné podobé;
2.38 Lnevodnym elektrolytem” se rozumi elektrolyt, jehoz zdkladem neni voda jakoZto rozpoustédlo;
2.39 pojem ,bézné provozni podminky“ zahrnuje provozni reZimy a podminky, které lze pfiméfené ocekdvat pii

typickém provozu vozidla, mj. pii jizdé rychlostmi stanovenymi dopravnimi predpisy, pfi parkovéni a stdni
v dopravnim provozu, jakozZ i pfi nabijeni pomoci nabijecek, které jsou kompatibilni s konkrétnimi dobijecimi
porty instalovanymi na vozidle. Nezahrnuje podminky, kdy je vozidlo poskozeno pii ndrazu, pfedméty
nachdzejicimi se na vozovce nebo v disledku vandalismu, vystaveno pozdru nebo ponoreni do vody, nebo ve
stavu, ktery vyzaduje servisni a/nebo Gdrzbaiské prace, nebo kdy jsou na ném tyto prace providény;

2.40 Lspecifickymi podminkami napéti“ se rozumi stav, kdy maximalni napéti galvanicky propojeného elektrického
obvodu mezi Zivou &ésti se stejnosmérnym proudem a jakoukoli jinou Zivou asti (se stejnosmérnym nebo
stiidavym proudem) je < 30 V sté{davého proudu (rms) a < 60 V stejnosmérného proudu.

Pozndmka: Je-li Zivd Cdst se stejnosmérnym proudem takového elektrického obvodu pfipojena k elektrické
kostie a plati-li specifické podminky napéti, potom maximadlni napéti mezi jakoukoli Zivou ¢sti a elektrickou
kostrou je < 30 V stiidavého proudu (rms) a < 60 V stejnosmérného proudu;

2.41 ,Stavem nabiti“ se rozumi dostupny elektricky ndboj v REESS, vyjadfeny jako procento jeho jmenovité kapacity;
2.42 ,poZdrem* se rozumi stav, kdy z vozidla vychdzi plameny. Jiskry a elektricky oblouk se za plamen nepovaZzuji;
2.43 Wybuchem® se rozumi ndhlé uvolnéni energie schopné vytvorit tlakové viny a/nebo projektily, které mohou

zpusobit strukturalni a/nebo fyzické poskozeni okoli vozidla.

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1 Zadost o schvaleni typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich na piednich sedadlech pfi Eelnim ndrazu
(zkouska vyosenym ndrazem na deformovatelnou bariéru) pfedklddd vyrobce vozidla nebo jeho povéteny
zdstupce.

3.2 K zddosti musi byt pfilozeny niZe uvedené doklady v trojim vyhotoveni a ndsledujici tdaje:

3.2.1 podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozméra, tvaru a pouzitych materiald;
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3.2.2 fotografie nebo schémata a vykresy vozidla zobrazujici typ vozidla zepfedu, z boku a zezadu a konstrukéni
detaily pfedni ¢dsti nosné konstrukee;

3.2.3 tdaje o pohotovostni hmotnosti vozidla;

3.2.4 tvary a vnitini rozméry prostoru pro cestujict;

3.2.5 popis vnitni vystroje a ochrannych systémi namontovanych ve vozidle;

3.2.6 obecny popis typu zdroje elektrické energie, jeho umisténi a elektrické hnaci dstroji (napf. hybridn, elektrické).
3.3 Zadatel o schvileni m4 pravo predlozit jakékoliv Gdaje a vysledky provedenych zkousek, které umozni{ dojit

k zavéru, Ze shody s pozadavky lze s dostate¢né vysokou pravdépodobnosti dosdhnout.

3.4 Vozidlo, které se zkusebné povéfené provddénim schvalovacich zkousek preddva ke schvéleni, musi byt pro
typ, jenz mé byt schvélen, reprezentativni.

3.4.1 Vozidlo, které nemd viechny souddsti odpovidajici danému typu, mtiZze byt k provedeni zkousek pfevzato
tehdy, lze-li prokdzat, Ze nepfitomnost vynechanych soucdsti nemd nepfiznivy vliv na vysledky zkousky
z hlediska pozadavkad tohoto predpisu.

3.4.2 Je na Zadateli o schvdleni, aby prokazal, Ze uplatnéni bodu 3.4.1 je slucitelné se splnénim pozadavka tohoto
predpisu.

4, SCHVALENI

4.1 Pokud typ vozidla pfedlozeny ke schvileni podle tohoto predpisu spliuje pozadavky tohoto pfedpisu,

schvileni typu vozidla se udéli.

4.1.1 Zku3ebna jmenovand podle nize uvedeného bodu 12 zkontroluje, zda jsou splnény pozadované podminky.

4.1.2 V piipadé pochybnosti se pfi ovéfovani shody vozidla s pozadavky tohoto pfedpisu vezmou v Gvahu veskeré
vyrobcem poskytnuté tdaje nebo vysledky zkousek, které lze vzit v tivahu pfi ovéfovani schvalovacich
zkousek provedenych zkusebnou.

4.2 Kazdému schvélenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni v souladu s pfilohou 4 dohody (E/ECE/TRANS/505/
Rev.3).
4.3 Ozndmeni o udéleni nebo zamitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu musi strany dohody, které

uplatiuji tento predpis, sdélit na formuldfi podle vzoru v ptiloze 1 tohoto pfedpisu.

4.4 Na kazdém vozidle shodném s typem schvilenym podle tohoto pfedpisu musi byt na ndpadném a snadno
piistupném misté, jeZ je stanoveno ve schvalovacim formuldfi, umisténa mezindrodni znacka schvaleni
sestavajici z:
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4.4.1 kruZznice s vepsanym pismenem ,E“ ndsledovanym rozli§ovacim ¢islem zemé, jez schvéleni udélila; ()

4.4.2 ¢isla tohoto predpisu, za nimz ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvéleni, a to vpravo od kruznice
pfedepsané v bodé 4.4.1.

4.5 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvidlenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpist ptipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvdleni podle tohoto pfedpisu, neni tfeba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 vyse
opakovat; v takovém piipadé se Cisla predpisti a ¢isla schvéleni a doplitkové symboly podle vSech predpist,
podle nichZ bylo udéleno schvéleni v zemi, kterd schvéleni podle tohoto predpisu udélila, umisti ve svislych
sloupcich napravo od symbolu predepsaného v bodé 4.4.1.

4.6 Znacka schvaleni musi byt zietelné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.7 Znacka schvileni se umist{ do blizkosti vyrobcem pfipevnéného stitku s tidaji o vozidle, nebo na tento stitek.
4.8 Piiklady uspofddani znacek schvéleni jsou uvedeny v ptiloze 2 tohoto ptedpisu.

5. SPECIFIKACE

5.1 Vseobecné specifikace platné pro viechny zkousky

5.1.1 Bod ,H* se pro kazdé sedadlo stanovi postupem uvedenym v pfiloze 6.

5.1.2 Pokud ochranny systém pro pfedni mista k sezeni zahrnuje bezpecnostni pdsy, museji jejich soucasti

vyhovovat pozadavkiim pfedpisu ¢. 16.

5.1.3 Mista k sezeni, na nichZ jsou umistény zkusebni figuriny a jejichZ ochranny systém zahrnuje bezpe¢nostni
pasy, museji byt vybaveny kotevnimi tchyty vyhovujicimi pfedpisu ¢. 14.

5.2 Specifikace

Zkouska vozidla provedend podle postupu uvedeného v piiloze 3 se povazuje za vyhovujici, jsou-li splnény
soucasné viechny podminky stanovené déle v bodech 5.2.1 az 5.2.6.

Vozidla vybavend elektrickym hnacim dstrojim musi spliiovat pozadavky bodu 5.2.8. Toho lze dosdhnout
samostatnou narazovou zkouskou na Zadost vyrobce a po schvéleni technickou zkusebnou za pfedpokladu,
ze elektrické souddsti neovliviiuji funkénost ochrany cestujicich u daného typu vozidla, jak je stanoveno
v bodech 5.2.1 az 5.2.5 tohoto pfedpisu. V piipadé této podminky musi byt pozadavky bodu 5.2.8
zkontrolovany v souladu s metodami stanovenymi v pfiloze 3 tohoto pfedpisu, s vyjimkou bodd 2, 5 a 6
piilohy 3. Zkusebni figurina odpovidajici specifikacim pro Hybrid III (viz pozndmka pod ¢arou 1 v piiloze 3)
vybavend kotnikem o thlu 45° a spliujici pozadavky na jeji sefizeni se nicméné instaluje na kazdé pfedni
krajni sedadlo.

5.2.1 Biomechanickd kritéria naméfend podle piilohy 8 na zkusebnich figurindch umisténych na krajnich pfednich
sedadlech museji splnovat nasledujici podminky:

5.2.1.1 biomechanické kritérium hlavy (HPC) nesmi pfesahnout hodnotu 1 000 a vysledné zrychleni hlavy nesmi
pfesdhnout hodnotu 80 g po dobu del3i nez 3 ms. Posledni z uvedenych hodnot se vypocte kumulativng,
piicemz se vylucuje zpétny pohyb hlavy;

() Rozliovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 6



5.11.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 392/9

5.2.1.2 kritéria poranéni krku (NIC) nesméji pfesahnout hodnoty zndzornéné na obrazcich 1 a 2; ()

Obrdzek 1

Kritérium namédhani krku v tahu
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Obrdzek 2

Kritérium namédhéni krku ve smyku
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5.2.1.3 ohybovy moment krku kolem osy y nesmi pfesadhnout hodnotu 57 Nm ve vytaZeni;®
5.2.1.4 kritérium stla¢eni hrudniku (ThCC) nesmi presdéhnout hodnotu 42 mm;

5.2.1.5 kritérium mékkych tkdni (V*C) pro hrudnik nesmi pfesahnout hodnotu 1,0 m/s;

() Do 1. fjna 1998 nejsou hodnoty ziskané pro krk rozhodujici pro udéleni schvéleni. Ziskané vysledky se zaznamenaji do zkusebniho
protokolu a schvalovaci organ je zaeviduje. Po tomto datu budou hodnoty uvedené v tomto bodé slouzit jako kritéria splnéni
pozadavkd, pokud nebudou pfijaty jiné hodnoty.
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5.2.1.6 kritérium sily ptisobici na stehenni kost (FFC) nesmi pfesdéhnout hodnotu kritéria zavislosti sily na case,
zndzornéného na obrazku 3;

Obrdzek 3

Kritérium sily piisobici na stehenni kost
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52.1.7 kritérium tlakové sily pasobici na holenni kost (TCFC) nesmi pfesahnout hodnotu 8 kN;

5.2.1.8 index holenni kosti (TI) méfeny na hornim a dolnim konci kazdé holenn{ kosti nesmi v Zddném z téchto bodt
pfesahnout hodnotu 1,3;

5.2.1.9 pohyb klouzajicich kolennich kloubt nesmi pfesdéhnout 15 mm.

5.2.2 Po zkousce nesmi zbytkovy posuv volantu méfeny ve stfedu ndboje volantu pfesdhnout 80 mm ve sméru
svisle vzhiiru a 100 mm ve sméru vodorovné dozadu.

523 V prubéhu zkousky se nesméji oteviit Zadné dvete.

5.2.3.1 V piipadé automaticky aktivovanych zamykacich systému dveti, které se montuji volitelné a/nebo je muze
deaktivovat fidi¢, se tento pozadavek ovéii pomoci jednoho z téchto dvou zkuebnich postupt, podle volby
vyrobce:

5.2.3.1.1  Zkousi-li se podle bodu 1.4.3.5.2.1 piilohy 3, musi vyrobce navic prokazat ke spokojenosti technické
zkuebny (naptiklad pomoci svych internich tdaji), Ze pokud systém neni namontovin nebo je-li
deaktivovan, neotevfou se pfi ndrazu Zadné dvefe.

5.2.3.1.2  Zkouska se provede bodu 1.4.3.5.2.2 ptilohy 3.

5.2.4 Bocni dvete musi byt po ndrazu odemceny.
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5.2.4.1 V ptipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dvefi se musi dvefe pied
okamzikem ndrazu zamknout a po ndrazu se musi odemknout.

5.2.4.2 V ptipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanymi zamykacimi systémy dvef, které se montuji volitelné
a/nebo je miiZe deaktivovat fidi¢, se tento poZadavek musi ovéfit pomoci jednoho z téchto dvou zkusebnich
postupt, podle volby vyrobce:

5.2.42.1 Zkousi-li se podle bodu 1.4.3.5.2.1 prilohy 3, musi vyrobce navic prokdzat ke spokojenosti technické
zkuSebny (napfiklad pomoci svych internich tdaji), Ze pokud systém neni namontovdn nebo je-li
deaktivovén, nedojde v priibéhu ndrazu k uzamknuti bo¢nich dvefi.

5.2.42.2  Zkouska se provede bodu 1.4.3.5.2.2 ptilohy 3.

5.2.5 Po ndrazu musi byt bez pouZit{ nastrojd, s vyjimkou nafadi nutného k udrzeni hmotnosti figuriny, mozno:
5.2.5.1 oteviit alespon jedny dvefe pro kazdou fadu sedadel. Pokud vozidlo takové dvefe nemd, musi byt mozné

evakuovat viechny cestujici, v piipadé potieby za pouziti piestavovactho systému sedadel. To neplati pro
kabriolety, u nichZ je mozné snadno oteviit stfechu tak, aby umoznovala evakuaci cestujicich.

To se v piislusnych ptipadech posoudi pro viechny konfigurace nebo pro nejnepiiznivéjsi konfiguraci pro
pocet dvefi na kazdé strané vozidla a u vozidel s levostrannym i pravostrannym Fzenim.

5.2.5.2 uvolnit figuriny ze zddrinych zafizeni, kterd se v zajisténém stavu museji dit uvolnit silou nejvyse
60 N ptisobici na stfed ovladace uvolnéni,

5.2.5.3 vyjmout figuriny z vozidla bez sefizovéni sedadel.

5.2.6 U vozidel pohdnénych kapalnym palivem smi pfi srdzce uniknout ze soustavy piivodu paliva nanejvys
nepatrné mnozstvi kapaliny.

5.2.7 Pokud po nédrazu dojde k nepfetrzitému unikdni kapaliny ze soustavy pfivodu paliva, nesmi rychlost aniku
piekrocit 30 g/min; jestlize se kapalina ze soustavy piivodu paliva misi s kapalinami z jinych systéma
a jednotlivé kapaliny nelze snadno oddélit a identifikovat, zohledni se pfi hodnoceni nepfetrzitého Gniku
vSechny zachycené kapaliny.

5.2.8 Po zkouskdch provadénych v souladu s postupem stanovenym v piiloze 3 tohoto predpisu musi elektrické
hnaci astroji pracujici s vysokym napétim a vysokonapétové systémy, které jsou galvanicky propojeny
s vysokonapétovou sbérnici elektrického hnaciho Gstroji, spliovat tyto pozadavky:

5.2.8.1 Ochrana pfed trazem elektrickym proudem

Po ndrazu musi vysokonapétové sbérnice spliiovat alespoii jedno ze Ctyf kritérii uvedenych v bodech 5.2.8.1.1
az 5.2.8.1.4.2.

Pokud je vozidlo vybaveno funkci automatického rozpojenti, nebo zafizenim|zatizenimi, které/kterd galvanicky
rozpoji obvod elektrického hnaciho tstroji béhem jizdy, musi rozpojeny obvod nebo kazdd jeho jednotlivd
rozpojena ¢ast po aktivaci funkce rozpojeni splitovat alespoii jedno z téchto kritérii.

Kritéria stanovend niZe v bodé 5.2.8.1.4 se vsak nepouziji, jestlize vice nez jeden potencidl &dsti
vysokonapétové sbérnice neni chrdnén podle podminek stupné ochrany IPXXB.
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5.2.8.1.1

5.2.8.1.2

52813

5.2.8.1.4

5.2.8.1.4.1

5.2.8.1.4.2

Pokud cast/¢asti vysokonapéfového systému nejsou pii ndrazové zkousce napdjeny, a s vyjimkou
propojovaciho systému pro nabijeni REESS, ktery neni za jizdy napdjen, musi byt ochrana pfed drazem
elektrickym proudem pro danou ¢dst/¢asti prokdzana bud pomoci bodu 5.2.8.1.3, nebo bodu 5.2.8.1.4.

Absence vysokého napéti

Napéti Uy, U, a U, na vysokonapétovych sbérnicich musi byt rovno nebo nizsi nez 30 Vst nebo 60 Vss do 60
s po ndrazu pii méfeni v souladu s bodem 2 piilohy 11.

Nizkd hodnota elektrické energie

Celkovéa energie (TE) na vysokonapétovych sbérnicich musi byt niz$i nez 0,2 joulu pfi méfeni podle
zku$ebniho postupu uvedeného v bodé 3 piilohy 11 pomoci rovnice v pismenu a). Celkova energie (TE) mizZe
byt rovnéz vypocitina pomoci méfeného napéti U, na vysokonapétové sbérnici a kapacity kondenzétorti
X (C,) uvedené vyrobcem podle rovnice v ptiloze 11 bodé 3 pism. b).

Energie uskladnénd v kondenzdtorech Y (TE,;, TE,,) musi byt rovnéZ niz$i nez 0,2 joulu. Vypocitd se méfenim
napéti U; a U, na vysokonapétovych sbérnicich a na elektrické kostie a kapacity kondenzdtori Y uvedené
vyrobcem podle rovnice v piloze 11 bodé 3 pism. c).

Fyzickd ochrana

Jako ochrana pfed pfimym dotykem s vysokonapétovymi zivymi dstmi musi byt zaji§tén stupeni ochrany
[PXXB.

Posouzeni musi byt provedeno v souladu s bodem 4 piilohy 11.

Kromé toho za ticelem ochrany pfed trazem elektrickym proudem, k némuz by mohlo dojit pfi nepfimém
dotyku, musi byt odpor mezi vSemi nechrdnénymi vodivymi ¢astmi zdbran elektrické ochrany | krytd
a elektrickou kostrou nizsi nez 0,1 Q a odpor mezi libovolnymi dvéma nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi zdbran
elektrické ochrany [ krytd, jichz se Ize dotknout zdroveii a které jsou od sebe vzdaleny méné nez 2,5 m, musi
byt pfi proudu nejméné 0,2 A mensi nez 0,2 Q. Tento odpor lze vypocitat pomoci samostatné naméfenych
odporti pfislusnych &asti elektrického obvodu.

Tyto pozadavky jsou splnény, pokud bylo galvanické spojeni vytvoreno svafenim. V pfipadé pochybnosti nebo

je-li spojeni vytvofeno jinym zptisobem neZ svafovanim, provedou se méfeni jednim ze zkuSebnich postupt
popsanych v bodé 4.1 piilohy 11.

Izola¢ni odpor
Musi byt splnéna kritéria uvedend v bodech 5.2.8.1.4.1 a 5.2.8.1.4.2.

Méfeni musi byt provedeno v souladu s bodem 5 pfilohy 11.

Elektrické hnaci Gstroji sestavajici z oddélenych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Pokud jsou vysokonapétové sttidavé a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany,
musi mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou (R; podle definice v bodé 5
piilohy 11) minimalni hodnotu 100 Q/V pracovniho napéti na stejnosmérnych sbérnicich a minimdlni
hodnotu 500 Q[V pracovniho napéti na stfidavych sbérnicich.

Elektrické hnaci tistroji sestdvajici z kombinovanych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Jsou-li vysokonapétové stiidavé sbérnice a vysokonapétové stejnosmérné sbérnice vodivé propojeny, musi
splnovat jeden z téchto pozadavk:

a) izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mus{ mit minimdlni hodnotu 500
Q/V pracovniho napéti;
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b) izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou musi mit minimélni hodnotu 100
Q[V pracovniho napéti a stiidava sbérnice musi spliiovat pozadavek na fyzickou ochranu, jak je uveden
vbodé 5.2.8.1.3;

¢) izolaéni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou musi mit minimalni hodnotu 100
Q[V pracovniho napéti a stiidava sbérnice musi spliiovat pozadavek na absenci vysokého napéti, jak je
uveden v bodé 5.2.8.1.1.

5.2.8.2 Unik elektrolytu

5.2.8.2.1 V ptipadé REESS s vodnym elektrolytem

Béhem 60 minut po ndrazu nesmi dojit k Zddnému tniku elektrolytu z REESS do prostoru pro cestujici a tinik
elektrolytu z REESS mimo prostor pro cestujici nesm{ ¢init vice nez 7 % objemovych elektrolytu obsazeného
v REESS, pficemz toto mnoZstvi nesmi byt vétsi nez 5,0 L. Uniklé mnozstvi elektrolytu lze po jeho zachyceni
zméfit pomoci béznych metod stanoveni objemu kapaliny. V pfipadé zasobnikii obsahujicich Stoddardovo
rozpoustédlo, obarvenou chladici kapalinu a elektrolyt musi byt mozné jednotlivé kapaliny pred méfenim
oddélit podle relativni hustoty.

5.2.8.2.2  V pfipadé REESS s nevodnym elektrolytem

Béhem 60 minut po ndrazu nesmi dojit k Zddnému tniku tekutého elektrolytu z REESS do prostoru pro
cestujici, do zavazadlového prostoru a nesmi dojit k zddnému tniku tekutého elektrolytu mimo vozidlo.
Tento pozadavek se ovéfi vizualni kontrolou, aniz by byla jakdkoli ¢ast vozidla odmontovéna.

5.2.8.3 Zadrzeni REESS

Systém REESS musi zUstat pfipevnén k vozidlu alespon jednim kotevnim dchytem, drziakem nebo jakoukoli
konstrukci, kterd pfendsi ptsobici sily ze systému REESS na nosnou konstrukci vozidla, a REESS umistény
mimo prostor pro cestujici nesmi vniknout do prostoru pro cestujici.

5.2.8.4 Nebezpedi pozaru REESS

Béhem 60 minut po ndrazu nesmi dojit k pozdru ¢i vybuchu systému REESS.

53 Zvlastni ustanoveni

53.1 Vozidla kategorie M; o celkové piipustné hmotnosti pfesahujici 2 500 kg, jejichz konstrukce vychazi z typt
vozidel kategorie N; o celkové piipustné hmotnosti pfesahujici 2 500 kg, se povazuji za vozidla spliujici
pozadavky bodu 5, pokud jsou plné splnény pozadavky pfedpisu OSN €. 137 a je splnéna alesponi jedna
z téchto podminek:

a) ostry thel alfa (a0) méfeny mezi vodorovnou rovinou prochdzejici stfedem pfedni ndpravy a thlovou
pfi¢nou rovinou prochézejici sttedem ptedni ndpravy a bodem R sedadla Fidice (viz obrdzek 4 niZe) je vétsi
nez 225

b) nebo pomér mezi vzdélenosti od bodu R fidice ke stfedu zadni ndpravy (L101-L114) a vzdélenosti od

sttedu predni ndpravy k bodu R fidice (L114) je vétsi nez 1,30 (viz obrazek 4).

Tato skute¢nost musi byt ovéfena technickou zkusebnou a podléhd rozhodnuti schvalovaciho orgdnu a musi
byt rovnéz uvedena v bodé 8.2 sdéleni o schvileni podle ptilohy 1.

5.3.2 Vozidla kategorie N; o celkové piipustné hmotnosti pfesahujici 2 250 kg, avsak nepfesahujici 2 500 kg se
povazuji za vozidla spliujici poZadavky bodu 5, je-li jejich nosnou konstrukei Zebfinovy rdm a pokud jsou
plné splnény pozadavky predpisu OSN €. 137 a je splnéna alesponi jedna z téchto podminek:
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a) ostry thel alfa () méfeny mezi vodorovnou rovinou prochdzejici sttedem ptedni ndpravy a dhlovou
pfi¢nou rovinou prochdzejici sttedem ptedni ndpravy a bodem R sedadla Fidice (viz obrdzek 4 niZe) je vétsi
nez 225

b) nebo pomér mezi vzdilenosti od bodu R fidi¢e ke stfedu zadni ndpravy (L101-L114) a vzdalenosti od
stfedu pfedni ndpravy k bodu R Fidice (L114) je vétsi nez 1,30 (viz obrdzek 4).

Tato skute¢nost musi byt ovéfena technickou zkuSebnou a podléhd rozhodnuti schvalovaciho organu a musi
byt rovnéz uvedena v bodé 8.2 sdéleni o schvaleni podle ptilohy 1.

Obrdzek 4

L114 le L101-1114

a

6. POKYNY PRO UZIVATELE VOZIDEL VYBAVENYCH AIRBAGY

6.1 U vozidla vybaveného sestavou airbagli pro ochranu fidice a dalsich cestujicich musi byt od 1. zdf 2020
u novych typii vozidel prokdzano splnéni pozadavkt bodi 8.1.8 az 8.1.9 pfedpisu OSN &. 16 ve znéni série
zmén 08. Pied timto datem se pouZiji piislusné pozadavky pfedchozich sérii zmén.

6.2 Vozidlo vybavené jednim nebo vice airbagy pro &elni ochranu cestujicich musi byt opatfeno informaci
o mimofddné velkém nebezpeci, které na sedadlech vybavenych airbagy hrozi pfi pouzivini détskych
zddrznych systéma orientovanych proti sméru jizdy.

7. ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA

7.1 Kazdd zména typu vozidla podle tohoto pfedpisu OSN musi byt ozndmena schvalovacimu orgnu, ktery dany
typ vozidla schvilil. Schvalovaci organ pak muize:

a) po konzultaci s vyrobcem rozhodnout, Ze se udéli nové schvaleni typu, nebo

b) uplatnit postup podle bodu 7.1.1 (revize) a pfipadné postup podle bodu 7.1.2 (rozsifeni).

7.1.1 Revize

Pokud se zméni tdaje zaznamenané v informacnich dokumentech a schvalovaci organ usoudi, ze zmény
pravdépodobné nemaji zadny znatelny nepfiznivy vliv, pficemz vozidlo stdle spliiuje pozadavky, oznadi se
zména jako ,revize*.

V tom piipadé vydd schvalovaci organ podle potieby revidované stranky informac¢nich dokumentti a na kazdé
revidované strance zfetelné vyznali povahu zmény a datum nového vyddni stranky. Za splnéni tohoto
pozadavku se povazuje rovnéz vyddni konsolidované, aktualizované verze informacnich dokumentt spolu
s podrobnym popisem zmén.
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7.1.2 Rozsifent
Zména se oznadi jako ,rozsifeni“, pokud vedle zmény tdaji zaznamenanych v dokumentaci vyrobce:
a) jsou pozadovany dal$f kontroly nebo zkousky nebo
b) se zméni jakékoli informace ve sdéleni o schvdleni typu (s vyjimkou jeho ptiloh) nebo

¢) se pozaduje schvéleni podle pozdéjsi série zmén po jejim vstupu v platnost.

7.2 Potvrzeni, rozsifeni nebo odmitnuti schvéleni se sdéli strandm dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, podle
postupu v bodé 4.3. Kromé toho musi byt odpovidajicim zptsobem zménén seznam informacnich
dokumentt a zku$ebnich protokolti pfipojeny k formulafi sdéleni podle piilohy 1, aby uvadél datum posledni
revize nebo rozsifeni.

8. SHODNOST VYROBY

Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postupiim stanovenym v pifloze 1 dohody (E/ECE/
TRANS/505/Rev.3), pficemz musi byt splnény tyto pozadavky:

8.1 Kazdé vozidlo schvilené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se schvilenym typem
vozidla a spliovalo poZadavky stanovené v bodech 5 a 6.

8.2 organ, ktery schvéleni typu udélil, mtize kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti uplatiiované v kazdém
vyrobnim zdvodé. Obvykl4 ¢etnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Schvilen{ udélené pro typ vozidla podle tohoto pfedpisu lze odejmout v piipadg, Ze neni splnén pozadavek
stanoveny v bodé 7.1.

9.2 Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvileni, které difve udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostiednictvim kopie
formuldfe schvéleni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou poznimkou
,SCHVALENI ODEJ]MUTO*,

10. DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Jestlize drzitel schvaleni ukon¢i natrvalo vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto predpisu, ozndmi tuto
skute¢nost orgdnu, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni podd dany orgdn zpravu o ukonceni
vyroby ostatnim smluvnim strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, a to prostfednictvim kopie
formuléfe schvileni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
~VYROBA UKONCENA*,

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
ANAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd ndzvy
a adresy technickych zku$eben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, vyrobcii opravnénych
provadét zkousky a spravnich organti udé€lujicich schvaleni, jimZ se maji zasilat formulafe osvéd¢ujici udéleni,
zamitnuti ¢i odejmuti schvéleni vystavené v jinych zemich.
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12. PRECHODNA USTANOVEN{

12.1 Od tfedniho data vstupu série zmén 04 v platnost Zidnd ze smluvnich stran, které uplatiji tento ptedpis,
neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto piedpisu ve znéni série zmén 04.

12.2 Od 1. z4# 2023 nejsou smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, povinny uzndvat schvaleni typu vozidel
podle ptedchozich sérif zmén, kterd byla poprvé vydana po 1. zai{ 2023.

12.3 Smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, musi nadale uzndvat schvéleni typu vozidel podle ptedchozich
sérif zmén, kterd byla poprvé vydana pfed 1. zaff 2023, pokud pfechodnd ustanoveni v danych predchozich
sériich zmén tuto moZnost stanovi.

12.4 Smluvn{ strany, které uplatiiuji tento predpis, neodmitnou udélit schvéleni typu podle nékteré z predchozich
sérif zmén nebo rozsifeni tohoto predpisu.

12.5 Bez ohledu na vyse uvedend prechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které zacnou uplatiiovat tento
piedpis az po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uzndvat schvéleni typu, kterd byla udélena
v souladu s kteroukoli pfedchozi sérii zmén tohoto ptedpisu.
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PRILOHA 1
Sdéleni

(maximalni formét: A4 (210 x 297 mm))

vydal: ndzev spravniho orgdnu

ve véci (3): udéleni schvéleni
rozsifeni schvaleni
odmitnuti schvéleni
odejmuti schvéleni
definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska ochrany cestujicich p#i ¢elnim ndrazu podle pfedpisu ¢. 94

Schvaleny €.o v ROZSIFENT €.t oot
1.  Obchodni ndzev nebo znacka motorového vozidla ..........c...uueiii
2. TYP VOZIALA .o
3. NAZEV A AAIESE VITODCE . ... ettt e e e e

5.3 Umisténi zdroje elektrick€ho proudui ... ..o
6.  Umisténi motoru: vpfedu/vzadu/uprostied>
7. Nahon: na pfedni kola [ zadni kola?

8. Hmotnost vozidla
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8.1 Hmotnost vozidla pfedaného ke zkousce:
PREANT MAPTAVAL ..\ttt ettt ettt et et et e e e e e e et
ZAANT NAPTAVAL ..ottt e e et

LRI, o oo

8.2 Pouzije-li se bod 5.3.1 nebo 5.3.2:
Celkova PHPUSINE BITIOLIIOSE ..t ent ettt ettt et et ettt ettt e et et e e

Doklad o splnéni pozadavka predpisu OSN ¢. 137 (tj. ¢islo schvéleni typu nebo zkusebni protokol):

9. Vozidlo pieddno ke schvaleni dne ...........oouiiiii i
10. ZkuSebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek ...
11. Datum protokolu vystaveného touto ZKUSEDIOU ... ..o.oiuiitii i
12. Cislo protokolu vystaveného touto ZKUSEDNOU ... ..ouuitie ittt
13. Schvileni udéleno/odmitnuto/rozsifeno/odejmuto (3

14. Umisténi znacky schvdleni na vozidle ..o
O 0
16, DaUINL .ottt e
L o T P

18. K tomuto sdéleni jsou pfiloZeny ndsledujici dokumenty, oznacené vyse uvedenym ¢islem schvélenf: ...................

(Fotografie resp. schémata a vykresy, které umozni zékladni urceni typu/typt vozidla a jeho moznych variant, na které se
toto schvaleni vztahuje)

(") Rozlidovaci ¢islo zemé, kterd udélila/rozsifilajodmitlajodejmula schvaleni (viz ustanoveni o schvalovéni v piedpisu).
() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

Uspofadani znacek schvileni

VZOR A

(viz bod 4.4 tohoto predpisu)

! \Ea )] ° 94R-041424 —
\__/

Ba
[

.a-'LJ Imr-,

a = 8 mm min.

Vyse zndzornénd znacka schvileni, umisténd na vozidle, dosvédcuje, Ze pfislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E 4)
schvélen z hlediska ochrany cestujicich pfi ¢elnim ndrazu podle pfedpisu OSN ¢. 94 pod ¢&islem 041424. Cislo schvdleni
udévd, Ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky predpisu OSN ¢. 94 ve znéni série zmén 04.

VZOR B

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

[ 94 041424 [T w2
oy 11 042439 [Fu |

a = 8§ mm min.

Vyse zndzornénd znacka schvdleni, umisténd na vozidle, dosvédcuje, ze pfislusny typ vozidla byl v Nizozemsku (E 4)
schvélen podle pfedpist ¢. 94 a 11 (). Pryni dvé &islice ¢isla schvdleni udévaji, Ze v dobé, kdy byla schvéleni udélena,
obsahoval pfedpis OSN ¢. 94 sérii zmén 04 a pfedpis OSN ¢. 11 sérii zmén 04.

(") Druhé z téchto &isel je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3
Postup zkousky
1. Instalace a ptiprava vozidla
1.1 Zkusebni prostor

Zkusebni prostor musi byt dostate¢né velky, aby se na néj vesla rozjezdova dréha, bariéra a technickd zafizen{
potiebnd pro zkousku. Kone¢ny usek drahy, pfinejmensim 5 m pfed bariérou, musi byt vodorovny, rovny
a hladky.

1.2 Bariéra

Celo bariéry tvoii deformovatelnd konstrukce definovand v piiloze 9 tohoto piedpisu. Predni strana
deformovatelné konstrukce musi byt kolmd na smér jizdy zkouseného vozidla s pfesnosti na + 1°. Bariéra je
pfipevnéna k télesu o hmotnosti nejméné 7 x 10* kg, pficemz Celo tohoto télesa je s pfesnosti na £1° svislé.
Téleso je zakotveno v zemi nebo poloZeno na zem a v piipadé potieby je k omezeni pohybu vybaveno
doplikovym zaji$fovacim zafizenim.

1.3 Orientace bariéry

Bariéra je orientovana tak, aby k prvnimu styku vozidla s ni doslo na strané sloupku fizeni. Pokud je mozno
provést zkousku s vozidlem bud s fizenim vlevo, nebo s fizenim vpravo, provede se zkouska s fizenim
v méné piznivé poloze, jak ji stanovi zkusebna odpovédna za zkousky.

1.3.1 Poloha vozidla vzhledem k bariéfe

Vozidlo musi piekryvat ¢elo bariéry ze 40 % + 20 mm.
1.4 Stav vozidla

1.4.1 Vseobecné specifikace

Zkousené vozidlo musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu, musi obsahovat veskeré zafizeni, kterym je
obvykle vybaveno, a musi byt v bézném provoznim stavu. Nékteré soucdsti mohou byt nahrazeny
rovnocennymi hmotami, pokud toto nahrazeni zjevné nemd znatelny vliv na vysledky méfeni podle bodu 6.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkusebnou muaze byt povolena zména palivového systému tak, aby
k chodu motoru nebo systému konverze elektrické energie mohlo byt pouzito odpovidajici mnozZstvi paliva.

1.4.2 Hmotnost vozidla
1.4.2.1 PFi zkousce musi mit pfistavené vozidlo svou pohotovostni hmotnost.
1.4.2.2 Palivovd nadrz se naplni vodou do hmotnosti odpovidajici 90 % hmotnosti plné néplné paliva specifikované

vyrobcem, s pfesnostina +1 %.

Tento pozadavek se nevztahuje na vodikové palivové nadrze.

1.4.2.3 Vsechny ostatni systémy (brzdy, chlazeni,...) mohou byt v tomto piipadé prazdné, pfic¢emz hmotnost kapalin je
tieba peclivé kompenzovat.

1.4.2.4 Pokud hmotnost méfici aparatury ve vozidle pfesahuje ptipustnych 25 kg, lze ji kompenzovat redukcemi,
které nemaji znatelny vliv na vysledky méfeni podle bodu 6.
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1.4.2.5 Hmotnost méfici aparatury nesmi u zddné ndpravy zménit jeji referencni zatiZeni o vice neZ 5 %, pfi¢em?z
Z4dnd z odchylek nesmi presahnout 20 kg.

1.4.2.6 Hmotnost vozidla vyplyvajici z ustanoveni bodu 1.4.2.1 se uvede v protokolu.

1.43 Upravy prostoru pro cestujici

1.43.1 Poloha volantu

Volant, pokud jej 1ze sefizovat, se nastavi do bézné polohy oznacené vyrobcem, nebo jestlize vyrobce Zddnou
konkrétni polohu nedoporucuje, doprostied mezi krajni polohy rozmezi setizeni. Na konci rozjezdové drahy
se volant ponechd volng, s pfickami v poloze, kterd podle vyrobce odpovidd pfimé dréze vozidla.

1.4.3.2 Zaskleni

Spoustéci okna vozidla museji byt v uzaviené poloze. Pro zkuebni méfeni a po dohodé s vyrobcem mohou
byt skla spusténa, pokud poloha ovladaci klicky odpovidd uzaviené poloze.

1.43.3  Radici péka

Radici pdka musi byt v poloze ,neutrdl”. Je-li vozidlo pohdnéno svym vlastnim motorem, musi byt fadici paka
v poloze stanovené vyrobcem.

1.4.3.4 Pedaly

Pedaly musi byt v normalni klidové poloze. Pokud je lze sefidit, nastavi se do stfedové polohy, nestanovi-li
vyrobce polohu jinou.

1.4.3.5 Dvere

Dvefe museji byt zaviené, nikoli vSak uzamcené.

1.4.3.5.1 V piipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dveii musi byt tento systém
aktivovdn pfi spusténi pohonu vozidla, aby byly dvefe automaticky uzamknuty pfed okamzikem nérazu.
Podle volby vyrobce mohou byt dvefe uzamknuty ru¢né pfed zahdjenim pohonu vozidla.

1.4.3.5.2 V piipadé vozidel vybavenych automaticky aktivovanym zamykacim systémem dveid, ktery se montuje
volitelné a/nebo ktery miize deaktivovat fidi¢, se podle volby vyrobce pouzije jeden z téchto dvou postupti:

1.4.3.5.2.1 Systém musi byt aktivovdn pii zahdjeni pohonu vozidla, aby se dvefe automaticky uzamkly pred okamZzikem
ndrazu. Podle volby vyrobce mohou byt dvefe uzamknuty ru¢né pied zahdjenim pohonu vozidla.

1.4.3.5.2.2 Bo¢ni dvefe na ndrazové strané musi byt odemknuty a systém pro tyto dvefe musi byt vyfazen z ¢innosti; pro
boéni dvefe na nendrazové strané mize byt systém aktivovan, aby byly tyto dvefe automaticky uzamknuty
pfed okamzikem ndrazu. Podle volby vyrobce mohou byt dvefe uzamknuty ru¢né pied zahdjenim pohonu
vozidla.
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1.4.3.6 Oteviratelna stfecha
Pokud md vozidlo oteviratelnou nebo snimatelnou stfechu, musi byt stfecha nasazena a nachdzet se
v uzavtené poloze. Pro zkusebni méfeni maze byt po dohodé s vyrobcem oteviena.

1.4.3.7 Slune¢ni clona
Sluneéni clony museji byt v ptiklopené poloze.

1.4.3.8 Zpétné zrcitko
Vnitin{ zpétné zrcatko musi byt ve své obvyklé poloze, ve které se pouziva.

1.4.3.9 Loketni opérky
Loketn{ opérky na pfednich i zadnich sedadlech, pokud jsou sklopné, museji byt ve spodni poloze, nebrani-li
tomu poloha zkusebnich figurin ve vozidle.

1.43.10  Opérky hlavy
Opérky hlavy, které 1ze vyskové sefizovat, museji byt ve vhodné poloze stanovené vyrobcem. Pokud vyrobce
zddnou konkrétni polohu nedoporucuje, opérky hlavy museji byt ve své nejvyssi poloze.

1.4.3.11  Sedadla

1.4.3.11.1 Poloha pfednich sedadel
Podélné sefiditelnd sedadla museji byt nastavena tak, aby se jejich bod ,H®, stanoveny postupem podle pfilohy
6, nachdzel ve stfedni poloze rozsahu sefizeni nebo v nejblizsi aretované poloze a ve vyskové poloze
stanovené vyrobcem (jsou-li sedadla nezdvisle sefiditelnd i vyskové). V piipadé lavicovych sedadel se za
referen¢ni povazuje bod ,H* mista fidice.

1.4.3.11.2 Poloha opéradel pfednich sedadel
Pokud jsou opéradla sefiditelnd, nastavi se tak, aby se vysledny sklon trupu figuriny co nejvice bliZil sklonu
doporuéenému vyrobcem pro normélni pouZivani; jestlize vyrobce zddny konkrétni sklon nedoporucuje,
nastavi se opéradla v tihlu 25° dozadu od svislice.

1.4.3.11.3 Zadni sedadla
Pokud jsou zadni sedadla nebo lavice zadnich sedadel sefiditelné, nastavi se do nejzadnéjsi polohy.

1.4.4 Nastaveni elektrického hnaciho dstroji

1.4.4.1 Postupy pro dpravu stavu nabit{

1.4.4.1.1  Uprava stavu nabiti se provede pii okolni teploté 20 + 10 °C.

1.4.4.1.2  Uprava stavu nabiti se provede podle jednoho z nésledujicich postupt. Jsou-li mozné rtizné postupy nabijent,

pouZije se pro nabijeni systému REESS ten postup, kterym lze dosdhnout nejvyssiho stavu nabiti:

a) v piipadé vozidla, jehoz REESS je konstruovan k nabijeni z externiho zdroje, se REESS nabiji na nejvyssi
stav nabiti v souladu s postupem stanovenym vyrobcem pro bézny provoz, dokud neni postup nabijeni
normdélné ukoncen;
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b) v ptipadé vozidla, jehoz REESS je konstruovén tak, aby byl nabijen pouze ze zdroje energie ve vozidle, se
REESS nabiji na nejvyssi stav nabiti, jehoz lze dosdhnout pfi bézném provozu vozidla. Informace o tom,
pii kterém provoznim rezimu vozidla Ize tohoto stavu nabiti dosdhnout, poskytne vyrobce.

1.4.4.1.3  Pii zkouSce vozidla musi stav nabiti u systému REESS, ktery je konstruovin k externimu nabijeni, odpovidat
nejméné 95 % stavu nabiti podle bodtt 1.4.4.1.1 a 1.4.4.1.2 a v piipadé systému REESS, ktery je konstruovan
tak, aby byl nabijen pouze ze zdroje energie ve vozidle, musi odpovidat nejméné 90 % stavu nabiti podle boda
1.4.4.1.1 a 1.4.4.1.2. Stav nabit{ bude potvrzen metodou poskytnutou vyrobcem.

1.4.4.2 Elektrické hnaci dstroji musi byt pod elektrickym napétim bud za provozu ptivodnich zdroji elektrické
energie, nebo bez nich (napf. motorovy generator, REESS nebo systém konverze elektrické energie), nicméné:

1.44.2.1 Na zakladé dohody mezi technickou zkuSebnou a vyrobcem je mozné zkousku provést s celym elektrickym
hnacim dstrojim nebo jeho ¢dstmi bez elektrického napéti, pokud to nebude mit negativni vliv na vysledek
zkousky. V piipadé &asti elektrického hnactho dstroji, které nejsou napdjeny elektrickou energii, musi byt
ochrana pted trazem elektrickym proudem prokdzdna bud pomoci fyzické ochrany, nebo izola¢niho odporu
a dalsich pfislusnych dikaza.

1.4.42.2 V piipadg, Ze je vozidlo vybaveno funkci automatického rozpojeni, je na Zadost vyrobce mozné provést
zkousku s aktivovanou funkci automatického rozpojeni. V takovém piipadé musi byt prokdzdno, ze
automatické rozpojeni by fungovalo i v priibéhu ndrazové zkousky. To zahrnuje jak signdl automatické
aktivace, tak i galvanické rozpojeni s ohledem na podminky pozorované v prabéhu nérazu.

2. Figuriny
2.1 Predni sedadla
2.1.1 Zkusebni figurina odpovidajici specifikacim pro figurinu muze padesatého percentilu Hybrid III (), vybavend

kotnikem o thlu 45° a spliiujici pozadavky na sefizeni se instaluje na kazdé predni krajni sedadlo podle
podminek stanovenych v pfiloze 5. Kotnik figuriny musi byt certifikovan podle postupti stanovenych
v ptiloze 10.

2.1.2 Vozidlo se zkousi se zddrznymi systémy, jak jimi vozidlo vybavuje vyrobce.

3. Pohon a drdha vozidla

3.1 Vozidlo musi byt pohdnéno bud svym vlastnim motorem, nebo jinym hnacim zaf{zenim.
3.2 V okamziku ndrazu nesmi jiz na vozidlo ptisobit Zddné piidavné fidici ani hnaci zafizeni.
3.3 Dréaha vozidla musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 1.2 a 1.3.1.

(") Technické specifikace a podrobné vykresy figuriny Hybrid III odpovidajici zdkladnim rozmérim muze padesitého percentilu ve
Spojenych stitech americkych a specifikace pro jeji nastaveni pro tuto zkousku jsou uloZeny u generdlniho tajemnika Organizace
spojenych ndrodt a na vyzddani je mozno do nich nahlédnout na sekretaridtu Evropské hospodaiské komise, Palais des Nations,
Zeneva, Svycarsko.
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4. ZkuSebni rychlost
Rychlost vozidla v okamziku ndrazu musi ¢init 56 —0/+1 km/h. Pokud vSak byla zkouska provedena pfi vyssi
ndrazové rychlosti a vozidlo splnilo pozZadavky, 1ze zkousku hodnotit jako vyhovujici.

5. Méfeni na figuriné na pfednich sedadlech

5.1 Vsechna méfeni potfebnd pro ovéfeni biomechanickych kritéril se provadéji za pouziti méficich systémi
odpovidajicich specifikacim, jez jsou uvedeny v piiloze 8.

5.2 Jednotlivé parametry se zaznamendvaji prostfednictvim nezdvislych datovych kanald s témito hodnotami CFC
(kmitoctovd tfida kandlu):

521 Meéfeni v hlavé figuriny
Zrychleni (a) vztazené k téZisti se vypocitavd z tifosych sloZek zrychleni méfenych za pouziti CFC 1 000.

5.2.2 Méfeni v krku figuriny

5.2.2.1 Axidlni tahova sila a smykova sila ptsobici zpfedu dozadu na rozhrani mezi krkem a hlavou se méf{ za pouziti
CFC 1 000.

5.2.2.2 Ohybovy moment kolem pfi¢né osy na rozhrani mezi krkem a hlavou se mé¥i za pouziti CFC 600.

5.2.3 Méfeni v hrudniku figuriny
Prithyb hrudniku mezi hrudni kosti a patefi se mé{ za pouziti CFC 180.

5.2.4 Meéfeni ve stehenni a holenni kosti figuriny

5.2.4.1 Axidlni tlakovd sila a ohybové momenty se méfi za pouzit{ CFC 600.

5.2.4.2 Posun holenni kosti vii¢i kosti stehenni se méf{ v kolennim kloubu za pouziti CFC 180.

6. Meéfeni na vozidle

6.1 Aby bylo mozno provést zjednodusenou zkousku podle piilohy 7, je tieba stanovit asovy pribéh zpomaleni
nosné konstrukce na zdkladé hodnot z akcelerometrti v podélném sméru v paté sloupku ,B“ na ndrazové
strané vozidla za pouziti CFC 180 a pomoci datovych kanaldi, které odpovidaji pozadavkim uvedenym
v piiloze 8.

6.2 Casovy priibéh rychlosti, ktery se pouZije pti zkousce podle piflohy 7, se ziskd z akcelerometru v podélném

sméru na sloupku ,B“ na narazové strané vozidla.
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PRILOHA 4

Biomechanické kritérium hlavy (HPC — Head Performance Criterion) a kritéria zrychleni hlavy 3 ms
1. Biomechanické kritérium hlavy (HPC;,)

1.1  Biomechanické kritérium hlavy (HPC;) se povazuje za splnéné, nedojde-li béhem zkousky ke kontaktu hlavy se
zadnou soucdsti vozidla.

1.2 Jestlize v pribéhu zkousky dojde ke kontaktu hlavy s jakoukoli ¢sti vozidla, vypocte se hodnota HPC na zdkladé
zrychleni (a) zméfeného podle bodu 5.2.1 piilohy 3, podle vzorce:

HPC=(t, — t,)

kde:
1.2.1 ¢len ,a“je vysledné zrychleni zméfené podle bodu 5.2.1 pFilohy 3, vyjadiené v jednotkéch tihy g (1 g = 9,81 m/s?);

1.2.2 pokud lze uspokojivé stanovit pocatek kontaktu hlavy, pak t; a t, jsou Casové okamziky (v sekunddch) urcujici
interval mezi za¢dtkem kontaktu hlavy a koncem zdznamu, pro ktery je hodnota HPC maximalni;

1.2.3 pokud nelze stanovit pocatek kontaktu hlavy, pak t, a t, jsou casové okamziky (v sekundach) ur¢ujici interval mezi
zacitkem a koncem zdznamu, pro ktery je hodnota HPC maximdlni.

1.2.4 Hodnoty HPC, pro které je Casovy interval (t; — t,) delsi nez 36 ms, se pro Géely vypoctu maximalni hodnoty
zanedbévaji.

1.3 Hodnota vysledného zrychleni hlavy béhem dopfedného ndrazu, kterd je béhem 3 ms kumulativné piekrocena, se
vypocitavé z vysledného zrychleni hlavy méfeného podle bodu 5.2.1 piilohy 3.

2. Kritéria poranéni krku

2.1  Tato kritéria jsou urcena axidlni tlakovou silou, axidlni tahovou silou a smykovymi silami zpfedu dozadu na rozhrani
mezi hlavou a krkem (v kN), zméfenymi podle bodu 5.2.2 pfilohy 3, a dobou trvéni téchto sil, vyjadfenou v ms.

2.2 Kritérium ohybového momentu krku je uréeno ohybovym momentem (v Nm) kolem p#i¢né osy na rozhrani mezi
hlavou a krkem, zméfenym podle bodu 5.2.2 piilohy 3.

2.3 Zaznamend se ohybovy moment krku, vyjadfeny v Nm.

3. Kritérium stlaceni hrudniku (THCC, thorax compression criterion) a kritérium mékkych tkdni (V * C, viscous
criterion)

3.1  Kritérium stlaceni hrudniku je urceno absolutni hodnotou deformace hrudniku (v mm) zméfenou podle bodu 5.2.3
piilohy 3.

3.2 Kritérium mékkych tkdn{ (V*C) se vypocitdvé jako okamzity soucin tlaku a rychlosti prihybu hrudni kosti, zméfené
podle bodu 6 této ptilohy a rovnéz podle bodu 5.2.3 prilohy 3.
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4. Kritérium sily ptisobici na stehenni kost (FFC, Femur Force Criterion)

41 Toto kritérium je uréeno tlakovym zatizenim (v kN) pfendSenym axidlné na kazdou stehenni kost figuriny
a méfenym podle bodu 5.2.4 ptilohy 3 a dobou trvéni tlakového zatiZeni, vyjidienou v ms.

5. Kritérium tlakové sily ptisobici na holenni kost (TCFC, Tibia Compressive Force Criterion) a index holenni kosti (TI,
Tibia Index)

5.1  Kritérium tlakové sily pusobici na holenni kost je urCeno tlakovym zatizenim (Fz) (v kN) pfendSenym axidlné na
kazdou holenni kost figuriny, zméfenym podle bodu 5.2.4 ptilohy 3.

5.2 Index holenni kosti se vypocitiva z ohybovych momentti (M, a M,) zméFenych podle bodu 5.1 za pouziti vzorce:
TI=| Mg/ (M) v | +| Fz/ (F) z |
kde:

My = ohybovy moment kolem osy x,

My = ohybovy moment kolem osy y,

(Mc)g = kriticky ohybovy moment, za ktery se povazuje hodnota 225 Nm,
F,= axidlni tlakovd sila ve sméru osy z,

(Fo)z = kritickd tlakovd sila ve sméru osy z, za kterou se povazuje hodnota 35,9 kN,

Mo o VMM

Index holenni kosti se vypocitava pro horni a dolni konec kazdé holenni kosti, hodnota F, se ov§em maze méfit ve
kterémkoli z téchto dvou mist. Ziskand hodnota se pouzije pro vypocet horniho a dolniho indexu TI. Moment M
i M, se méfi v obou mistech zvlast.

6.  Postup vypoctu kritéria mékkych tkdni (V * C) pro figurinu Hybrid III

6.1  Kritérium mékkych tkdni se vypocitava jako okamzity soucin tlakové sily a rychlosti prithybu hrudni kosti. Oboji se
ziskdvaji z méfeni prihybu hrudni kosti.

6.2 Odezva prihybu hrudni kosti se filtruje jednou pfi CFC 180. Stlaceni v ¢ase t se z tohoto filtrovaného signalu
vypocitava podle vzorce:

Rychlost prithybu hrudni kosti v ¢ase t se vypocitava z filtrovaného prithybu podle vzorce:

_ 8 (D(t+1) ~ D(t—l))_ (D(t+2) ~ D(t—Z))

\Y/
2 120t
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kde D(y) je prithyb v ¢ase t (v metrech) a Ot je Casovy interval (v sekundéch) mezi méfenimi prihybu. Maximélni hodnota 0t

¢inf 1,25 x 107 sekundy. Tento vypocetni postup je zndzornén v ndsledujicim diagramu:

Zmgéfeni pruhybu D(t)
D

Filtr pti CFC 180

Vypocet rychlosti
prithybu:

Vo

Vypocet stla¢eni

Co

Vypocet kritéria mékkych tkani
v Case t

(V*C)op=L3(V@oneCq)

Stanoveni maximélni hodnoty
V*C

(V * C) max = max [(V * C) p]
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PRILOHA 5

Uspofadani a instalace figurin a sefizeni zddrznych systémi

1. Uspofddani figurin

1.1 Oddélend sedadla

Rovina soumérnosti figuriny musi byt totoznd se svislou stfedovou rovinou sedadla.

1.2 Pfedn{ lavicové sedadlo

1.2.1  Ridi¢

Rovina soumérnosti figuriny musi leZet ve svislé roviné prochazejici sttedem volantu a rovnobézné s podélnou
sttedovou rovinou vozidla. Pokud je misto k sezeni uréeno tvarem lavice, povazuje se takové sedadlo za oddélené.

1.2.2  Krajni cestujici

Rovina soumérnosti figuriny mus{ byt symetrickd s rovinou soumérnosti figuriny fidice viici podélné stiedové
roviné vozidla. Pokud je misto k sezeni ur¢eno tvarem lavice, povazuje se takové sedadlo za oddélené.

1.3 Lavicové sedadlo pro cestujici vpfedu (mimo Fidice)

Roviny soumérnosti figuriny museji byt totozné se sttedovymi rovinami mist k sezen{ stanovenych vyrobcem.

2. Instalace figurin

2.1 Hlava

Pricnd ptistrojové platforma hlavy musi byt vodorovna s pfesnosti na 2,5 °. P nastavovani hlavy figuriny ve
vozidle se vzpiimenymi sedadly, kterd nemaji sefiditelnd opéradla, se postupuje po krocich v nésledujicim pofadi.
Nejprve se sefidi poloha bodu ,H* v mezich stanovenych nize v bodé 2.4.3.1 tak, aby se pficnd piistrojova
platforma hlavy figuriny vyrovnala do vodorovné polohy. Pokud se platforma nevyrovnala, sefidi se tihel kycle
figuriny v mezich stanovenych v bodé 2.4.3.2. Jestlize i pfesto picnd pfistrojovd platforma hlavy stile jesté
vyrovndna neni, sefidi se kréni konzola figuriny v minimalnim potfebném rozsahu tak, aby byla pficnd
pfistrojovd platforma hlavy vodorovnd s pfesnosti na 2,5 °.

2.2 Paze

2.2.1  Paze fidice spocivaji tésné u trupu s osami co nejblize svislé roviné.

2.2.2  Paze cestujiciho se dotykaji opéradla sedadla a boku trupu.

2.3 Ruce

2.3.1 Dlané zkusebni figuriny fidice se dotykaji vn&jsi ¢sti vénce volantu v bodech vodorovné osy vénce. Palce spocivaji
na vénci a jsou k nému lehce pfilepeny lepici paskou tak, aby pfi zatlaCeni na ruku figuriny smérem vzhtiru silou
nejméné 9 N a nejvyse 22 N uvolnila lepici paska ruku z vénce volantu.
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2.3.2  Dlané figuriny cestujiciho se dotykaji vn&jsi strany stehen. Mali¢ek se dotykd seddku.

2.4 Trup

2.41 Ve vozidlech vybavenych lavicovymi sedadly spocivd horni ¢st trupu figuriny fidice a cestujictho na opéradle
sedadla. Stfedovd piedozadni rovina figuriny fidice je svisld a rovnobéznd s podélnou osou vozidla a prochdzi
stfedem vénce volantu. U figuriny cestujictho je stiedovd ptedozadni rovina rovnéz svisld a rovnobéznd
s podélnou osou vozidla a nachdzi se ve stejné vzdalenosti od podélné osy vozidla jako stiedovad predozadni
rovina figuriny fidice.

2.4.2 Ve vozidlech vybavenych jednotlivymi sedadly spociva horni ¢ast trupu figuriny fidice a cestujictho na opéradle
sedadla. Stfedovd pfedozadni rovina figuriny Fidice i cestujictho je svisld a splyvd s podélnou osou piislusného
sedadla.

2.43  Spodni ¢ast trupu

2.4.3.1 Bod H*

Bod ,H“ figuriny fidice a cestujictho musi s pfesnosti na 13 mm ve svislém sméru a 13 mm ve vodorovném sméru
splyvat s bodem nachdzejicim se 6 mm pod bodem ,H* stanovenym tak, jak je uvedeno v pfiloze 6, az na to, Ze se
délka bércové a stehenni ¢ésti zafizen{ pro stanoveni bodu ,H* nastavi misto hodnot 417 a 432 mm na hodnoty
(po fadé) 414 a 401 mm.

2.4.3.2 Uhel kycle

Pfi stanoveni pomoci méfidla dhlu kycle (GM) (vykres ¢. 78051-532 zafazeny odkazem do &asti 572), jez je
vloZeno do otvoru pro méfidlo u bodu ,H* figuriny, musi dhel méfeny od horizontily na rovné plosce 76,2 mm
(3 palce) méfidla ¢init 22,5° £ 2,5°.

25  Nohy

Stehenni ¢dst nohou figuriny fidice a cestujiciho spociva na seddku natolik, nakolik je to umoznéno polozenim
chodidel. Po¢ate¢ni vzdalenost mezi krajnimi povrchy pfirub tfmend kolena ¢ini 270 £ 10 mm. V moZné mife se
levd noha figuriny fidice a obé nohy figuriny cestujictho nastavi do svislych podélnych rovin. V mozné mife se
prava noha figuriny fidi¢e nastavi do svislé roviny. Piipustné je kone¢né sefizeni umoznujici ulozeni chodidel
podle bodu 2.6 pro riznd uspofddani prostoru pro cestujici.

2.6 Chodidla

2.6.1 Pravé chodidlo figuriny fidi¢e spo¢ivd na nesesldpnutém peddlu plynu s nejzadnéjsim bodem paty na podlaze
v roviné pedalu. Pokud nelze chodidlo na pedél akcelerdtoru polozit, ustavi se kolmo k holeni a umisti co nejvice
dopfedu ve sméru osy pedalu, s nejzadnéjsim bodem paty spocivajicim na podlaze. Pata levého chodidla se polozi
na podlahovy panel co nejvice doptedu. Levé chodidlo se polozi co nejrovnéji na peddlovou podlahu. Podélnd osa
zadost vyrobce polozit levé chodidlo na opérku chodidla. V tomto pfipadé je poloha levého chodidla definovana
opérkou chodidla.

2.6.2  Paty obou chodidel figuriny cestujictho se poloZi na podlahu co nejvice doptedu. Obé chodidla lezi co nejrovnéji

vvvvv
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2.7 Instalované méfici piistroje nesméji pohyb figuriny p#i ndrazu nijak ovliviiovat.

2.8 Teplota figuriny a soustavy méficich piistroji se pfed zkouskou nechd ustilit a udrzuje se, nakolik je to mozné,
vrozmezi 19 az 22,2 °C.

2.9 Oblecent figurin

2.9.1 Figuriny vybavené piistroji se obléknou do piiléhavého bavinéného elastického odévu s kratkymi rukdvy
a s kalhotami sahajicimi do ptli lytek podle specifikace ve FMVSS 208, vykresy 78051-292 a 293, nebo
specifikaci rovnocennych.

2.9.2  Obé chodidla zkusebnich figurin se pevné obuji do bot velikosti 11XW, které svou velikosti a tloustkou podrazek
a podpatkd odpovidaji vojenské normé USA MIL S 13192, revize P, a jejichz hmotnost ¢ini 0,57 £ 0,1 kg.

3. Sefizeni zddrzného systému

Vesta figuriny se nainstaluje do ptislusné polohy tak, aby otvor pro $roub spodni kréni konzoly a pracovni otvor
plasté figuriny byly ve stejné poloze. Zkusebni figurina sedici v urcené poloze tak, jak stanovi piislusné
pozadavky v bodech 2.1 azZ 2.6 a 3.1 aZ 3.6, se obepne pasem a piezka se zapne. Napne se bfisni pds. Z navijece
se vodorovné pfes stfed figuriny vytdhne ramenni popruh a nechd se navinout. Tento postup se Ctyfikrdt
zopakuje. Ramenni popruh by mél byt umistén tak, aby nesklouzl z ramene a aby se nedotykal krku. U zkugebni
figuriny pfedstavujici muze padesitého percentilu Hybrid III se bezpe¢nostni pas umisti tak, aby otvor na vnéjsi
strané plasté figuriny nebyl zcela zakryt bezpe¢nostnim pdsem. Na bfisni pds se aplikuje tahové zatiZeni 9 az
18 N. Jestlize je systém pdsu vybaven omezovacem tahu, ramenni pas se povoli v maximalni mife, kterou pro
normdlni pouzivini doporucuje v ndvodu k obsluze vyrobce vozidla. Pokud systém pdsu omezovacem tahu
vybaven neni, nechd se nadbyte¢nd délka popruhu ramenniho pédsu navinout ptisobenim navijeci sily navijece.

Jsou-li bezpe¢nosti pds a kotevni tchyty bezpecnostnich pasti umistény tak, Ze pds nelezi tak, jak je vyzZadovano
vySe, lze bezpecnostni pds ru¢né nastavit a pfichytit paskou.
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PRILOHA 6

Postup pro stanoveni bodu ,,H* a skute¢ného tihlu trupu pro mista k sezeni v motorovych
vozidlech ()

Dodatek 1 - Popis tiirozmérného zafizeni k uréeni bodu H (zafizeni 3-D H) (')
Dodatek 2 — Tfirozmérnd vztaznd soustava (')

Dodatek 3 - Referen¢ni idaje o mistech k sezeni (')

(') Postup je popsdn v piiloze 1 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (RE.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6).
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PRILOHA 7
Postup zkousky se zkuSebnim vozikem

1. Pfiprava a postup zkousky

1.1 ZkuSebni vozik
Zkusebni vozik musi byt konstruovan tak, aby se po zkousce neobjevily Zddné trvalé deformace. Vede se tak, aby ve
fazi ndrazu nepfekrocila odchylka ve svislé roviné 5° a ve vodorovné roving 2°.

1.2 Stav nosné konstrukce

1.2.1 Vseobecné
Zkousend nosnd konstrukce musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu piislusnych vozidel. Nékteré soucdsti
mohou byt nahrazeny nebo vyjmuty, pokud toto nahrazeni nebo vyjmuti zjevné nema na vysledky zkousky vliv.

1.2.2 Sefizeni
Setizeni musi odpovidat specifikacim bodu 1.4.3 p#ilohy 3 tohoto pfedpisu, pficemz se v Gvahu bere také to, co je
uvedeno v bodé 1.2.1.

1.3 Uchyceni nosné konstrukce

1.3.1 Nosnd konstrukce musi byt k voziku pevné uchycena tak, aby béhem zkousky nedoslo k zddnému relativnimu
posunu.

1.3.2 Pouzity zptsob upevnéni nosné konstrukce k voziku nesmi zpevriovat ukotveni sedadel nebo zadrznych zafizeni,
ani nesmi vyvolat abnormalni deformaci nosné konstrukce.

1.3.3 Doporucuje se takové zafizeni pro uchyceni, kde nosna konstrukce spo¢iva na podpérach umisténych pfiblizné v ose
kol, nebo — je-li to mozné — kde je nosnd konstrukce k voziku pfipevnéna tchyty zavésného systému.

1.3.4 Uhel mezi podélnou osou vozidla a smérem pohybu voziku ¢inf 0° + 2°.

1.4  Figuriny
Figuriny a jejich umisténi museji odpovidat specifikacim uvedenym v bodé 2 piilohy 3.

1.5  Méfici aparatura

1.5.1 Zpomaleni nosné konstrukce
Snimace pro méfeni zpomaleni nosné konstrukce béhem ndrazu museji byt umistény rovnobézné s podélnou osou
voziku podle specifikaci ptilohy 8 (CFC 180).

1.5.2 Meéfeni na figurindch
Vsechna méfeni potiebnd pro kontrolu souboru kritérii jsou uvedena v bodé 5 piilohy 3.

1.6  Kfivka zpomaleni nosné konstrukce

Kfivka zpomaleni nosné konstrukce v priibéhu ndrazové fize musi vyhovovat podmince, Ze se kiivka zmény
rychlosti v Case ziskand integraci neodchyluje v zddném bodé o vice nez +1 m/s od referencni kiivky zmény
rychlosti v Case pro dané vozidlo, jak je definovdna v dodatku této pfilohy. K ziskdn{ rychlosti nosné konstrukce
uvnitf pdsma lze posunout ¢asovou osu referenéni kiivky.
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1.7 Referen¢ni kiivka AV = f(t) daného vozidla

Tato referen¢ni kfivka se ziskd integraci k¥ivky zpomaleni zkouseného vozidla zméfené pti zkousce ¢elnim ndrazem
na bariéru, jak je uvedeno v bodé 6 piilohy 3 tohoto ptedpisu.

1.8  Rovnocennd metoda

Zkousku je mozno provést i nékterou metodou jinou nez zpomalenim zkusebniho voziku, ovSem za predpokladu,
Ze metoda spliiuje pozadavek tykajici se rozmezi zmén rychlosti podle bodu 1.6.
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ZMENA RYCHLOSTI (AV)

PFiloha 7 dodatek

Kfivka ekvivalence - toleran¢ni pdsmo pro kfivku AV = f{t)

Referenc¢ni kiivka
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CAS ()
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PRILOHA 8

Postup méfeni pfi méFicich zkouskdch: pfistrojové vybaveni
1. Definice

1.1 Datovy kandl

Datovy kandl zahrnuje veskeré piistrojové vybaveni pocinaje snimacem (resp. vicendsobnymi snimadi, jejichz
vystupy jsou urcitym zptisobem zkombinovany) az po pi{padné postupy analyzy, kterymi se mohou zménit
kmito¢ty nebo amplitudy dat.

1.2 Snimac

Snima¢ je prvnim zafizenim datového kanalu; slouzi k pfeméné méfené fyzikdlni veli¢iny v jinou velic¢inu
(napiiklad elektrické napéti), jeZ miiZe byt ve zbyvajici ¢asti datového kanalu zpracovéna.

1.3 Amplitudova tiida kandlu: (CAC, Channel Amplitude Class)

Oznaceni datového kandlu, ktery spliuje urcité amplitudové charakteristiky, specifikované v této ptiloze. Cislo
CAC se ¢iselné rovnd horni mezi méficiho rozsahu.

1.4 Charakteristické kmitocty Fy, Fi, Fy

Tyto kmitocty jsou definovany na obrazku 1 této piilohy.

1.5 Kmitoctovd tiida kanalu: (CFC, Channel Frequency Class)

Kmitoctova tfida kandlu je oznacena Cislem, které udavd, Ze kmitoctova charakteristika kandlu lez{ uvnitf mezi
specifikovanych na obrazku 1 této p¥ilohy. Toto ¢islo a hodnota kmitoctu Fy; (v Hz) jsou si &iselné rovny.

1.6 Koeficient citlivosti

Smérnice pfimky, kterd pii pouziti metody nejmensich Ctvercti nejlépe odpovidd kalibra¢nim hodnotim
stanovenym v dané amplitudové tiidé kandlu.

1.7 Kalibra¢ni faktor datového kanalu

Stfedn{ hodnota koeficienti citlivosti vyhodnocenych v rozmez{ kmito¢td, které jsou rovnomérné rozloZeny na
logaritmické stupnici

Fu.

mezi Fr a 25

1.8 Chyba linearity

V procentech vyjadieny pomér maximalniho rozdilu mezi kalibra¢ni hodnotou a odpovidajici hodnotou
ode¢tenou na piimce definované v bodé 1.6 u horni meze dané amplitudové tiidy kandlu.

1.9 Pii¢nd citlivost

Pomér vystupniho signdlu ke vstupnimu signdlu p#i buzeni snimace kolmého na osu méfeni. Vyjadiuje se
v procentech citlivosti podél osy méfeni.
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1.10 Doba fazového zpozdéni
Doba fizového zpozdéni datového kandlu je rovna fizovému zpozdéni (v radidnech) sinusového signdlu
délenému thlovym kmito¢tem tohoto signdlu (v radidnech za sekundu).

1.11 Vngjsi prostiedi
Souhrn vSech vnéjsich podminek a vliv, které na datovy kandl v daném okamziku ptisobi.

2. Funkéni pozadavky

2.1 Chyba linearity
Absolutni hodnota chyby linearity datového kandlu pfi jakémkoli kmito¢tu v CFC nesmi v celém méficim
rozsahu pfevysovat 2,5 % hodnoty CAC.

22 Amplituda ve vztahu ke kmitoctu
Kmitoctovd odezva datového kandlu musi lezet mezi limitnimi kfivkami uvedenymi na obrazku 1 této p¥ilohy.
Nulovd droven dB je urcena kalibra¢nim faktorem.

2.3 Doba fazového zpozdéni
Stanovi se doba fizového zpozdéni mezi vstupnim a vystupnim signdlem datového kandlu, kterd se mezi
0,03 Fy a Fy; nesmi zménit o vice nez 0,1 Fy sekund.

2.4 Cas

2.4.1 Casova zdkladna
Zaznamend se Casovd zdkladna, kterd musi poskytnout alesponi 1/100 sekundy s pfesnosti na 1 %.

2.4.2 Vzédjemné ¢asové zpozdéni
Vzéjemné ¢asové zpozdéni mezi signaly dvou nebo vice datovych kanalt nesmi bez ohledu na jejich kmitoc¢tovou
tiidu ptesdhnout 1 ms pii vylouceni zpozdéni zptusobeného fizovym posunem.
Dva nebo vice datovych kandld, jejichz signaly jsou kombinovany, museji byt téze kmitoctové tfidy a jejich
vzdjemné Casové zpozdéni nesmi byt vétsi nez 1/10 Fy sekund.
Tento pozadavek plati jak pro analogové signdly, tak pro synchronizaéni pulsy a digitalni signély.

2.5 Pri¢na citlivost snimace
Pri¢nd citlivost snimace musi byt v kazdém sméru mensi nez 5 %.

2.6 Kalibrace

2.6.1 Vseobecné

Datovy kandl se kalibruje nejméné jednou za rok porovnanim s referenénim zafizenim ndvaznym na zndmé
etalony. Metodami pouzitymi pro porovndni s referen¢nim zafizenim se nesmi zavést chyba vétsi nez 1 % CAC.
Pouzit{ referen¢niho zafizeni je omezeno na kmitoctovy rozsah, na ktery je kalibrovano. Subsystémy datového
kanalu mohou byt hodnoceny individudlné a vysledky zahrnuty do ptesnosti celkového datového kandlu. To
lze provést napiiklad pomoci elektrického signdlu o zndmé amplitudé, ktery simuluje vystupni signal snimace,
coz umoziuje kontrolu faktoru zesileni datového kandlu mimo vlastni snimac.
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2.6.2 Presnost referenéniho zafizeni pro kalibraci

Presnost referencniho zafizeni pro kalibraci musi byt ovéfena nebo schvilena Gfednim metrologickym
organem.

2.6.2.1  Statickd kalibrace

2.6.2.1.1 Zrychleni

Chyby musi byt mensi nez +1,5 % amplitudové tfidy kandlu.

2.6.2.1.2 Sily

Chyba musi byt mensi nez +1 % amplitudové tfidy kandlu.

2.6.2.1.3 Posuny

Chyba musi byt mensi nez +1 % amplitudové tfidy kanélu.

2.6.2.2  Dynamickd kalibrace

2.6.2.2.1 Zrychleni

Chyba referen¢nich zrychleni vyjadrena v procentech amplitudové tiidy kandlu musi byt do 400 Hz mensi nez
t1,5 %, mezi 400 a 900 Hz mensi nez +2 % a nad 900 Hz mensi nez £2,5 %.

2623 Cas

Relativni chyba referen¢niho ¢asu musi byt mensi nez 107

2.6.3 Koeficient citlivosti a chyba linearity

Tyto hodnoty se stanovi méfenim vystupniho signdlu datového kandlu pfi zndmém vstupnim signdlu pro rtizné
hodnoty tohoto signalu. Kalibrace datového kandlu musi zahrnovat cely rozsah amplitudové ttidy.

Pro obousmérné kandly se pouziji hodnoty jak kladné, tak zadporné.

Pokud kalibra¢ni zaf{zeni nedokdze kvili mimofadné vysokym hodnotdm méfené veli¢iny vytvofit pozadovany
vstup, provedou se kalibrace v mezich kalibra¢nich etalonti a tyto meze se uvedou ve zkusebnim protokolu.

Celkovy datovy kanal se kalibruje pfi kmito¢tu nebo kmitoctovém spektru majicim vyznamnou hodnotu

Fu.
2.5

mezi Fr a

2.6.4 Kalibrace kmito¢tové odezvy

Kfivky odezvy fize a amplitudy ve vztahu ke kmitoctu se stanovi méfenim féze a amplitudy vystupnich signdlt
datového kanalu pfi zndmém vstupnim signdlu a pro rizné hodnoty tohoto signdlu lezici v rozmezi od F; do
desetindsobku CFC nebo do 3 000 Hz, podle toho, kterd hodnota je nizsi.
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2.7 Vlivy vnéjsiho prostiedi

Je tieba provadét pravidelné kontroly ke zjisténi piipadnych vlivli prostiedi, jako je elektricky nebo magneticky
tok, rychlost pohybu kabeld apod. Toho Ize dosdhnout napiiklad zaznamendvanim vystupu ndhradnich kandlt
vybavenych maketami snimact. Pokud se zjisti vyznamné vystupni signdly, je tfeba pfijmout ndpravné opatient,
jakym je napfiklad vyména kabelt.

2.8 Volba a urceni datového kanélu
Datovy kandl je definovin hodnotami CAC a CFC.

CAC musi mit hodnotu 1, 2 nebo 5 na desdtou.

3. MontaZ snimaci

Snimace je tfeba pevné uchytit, aby byly zdznamy jejich signdlii co nejméné ovlivnény vibracemi. Za platnou se
povazuje kazdd montdz, jejiz nejnizsi rezonanéni kmitocet se rovnd alespont pétindsobku kmitoctu F10
piislusného datového kandlu. Zejména snimace zrychleni je tfeba montovat tak, aby pocate¢ni thel mezi
skute¢nou osou méfeni a pfislusnou referencni osou vztazné soustavy nebyl vétsi nez 5°, pokud neni proveden
analyticky nebo experimentdlni odhad vlivu montdze na méfené tdaje. M&f-li se v daném bod¢ zrychleni ve
vice osach, md osa kazdého snimace zrychleni prochdzet ve vzdélenosti do 10 mm od tohoto bodu a seismické

2

tézisté kazdého akcelerometru se md nachézet ve vzdélenosti do 30 mm od tohoto bodu.

4. Zpracovani dat

4.1 Filtrace

Filtrace odpovidajici kmito¢tim dané tiidy datového kandlu se mize provést bud béhem zdznamu, nebo
v rdmci zpracovani dat. Analogovou filtraci pfed zdznamem je v3ak tfeba provést na drovni vy$si nez CFC, aby
se vyuzilo alespoin 50 % dynamického rozsahu zdznamového zafizeni a snizilo se nebezpeci, ze vysoké
kmitocty zafizeni zahlti, nebo zptsobi chyby vzorkovani (aliasing) pfi digitalizaci.

4.2 Digitalizace

4.2.1 Vzorkovaci kmitocet

Vzorkovaci kmitocet musi Cinit alespoit 8 Fy. V piipadé analogového zdznamu pii riznych rychlostech
zdznamu a piehrdvani se mtiZe vzorkovaci kmitocet podélit pomérem rychlosti.

422 Amplitudové rozlieni

Délka digitdlnich slov by méla byt alespon 7 bitl plus paritni bit.

5. Predklddani vysledkt

Vysledky se pedklddaji na papiru formédtu A4 (ISO/R.216). Pokud jsou vysledky piedklddany ve formé grafi,
museji byt na osdch vyznaceny stupnice, pficemz méfici jednotka musi byt vhodnym ndsobkem zvolené
jednotky (napf. 1, 2, 5, 10, 20 mm). Pouzivaji se jednotky SI, s vyjimkou rychlosti vozidla, kde je mozno pouzit
jednotku km/h, a zrychleni pfi ndrazu, kde je mozno pouzit jednotku g, kde g = 9,8 m/s?.
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Obrizek 1

Kfivka kmitoctové odezvy
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PRILOHA 9

Definice deformovatelné bariéry

1.  Specifikace konstrukénich ¢asti a materidla

Rozméry bariéry jsou zndzornény na obrazku 1 této piilohy. Rozméry jednotlivych ¢asti bariéry jsou uvedeny zvlast
niZe.

1.1 Hlavni vostinovy blok

Rozméry:

Vyska: 650 mm (ve sméru osy pasu vostin)
Sitka: 1000 mm

Hloubka: 450 mm (ve sméru os bunék vostin)

U viech vyse uvedenych rozméri se pfipousti tolerance £2,5 mm

Materidl: hlinik 3003 (ISO 209, ¢ast 1)
Tloustka folie: 0,076 mm £ 15 %

Velikost bunky: 19,1 mm £ 20 %

Hustota: 28,6 kg/m® + 20 %

Pevnost v tlaku: 0,342 MPa+0%-10% ()

1.2 Naéraznikovy blok

Rozméry:

Vyska: 330 mm (ve sméru osy pasu vostin)
Sitka: 1000 mm

Hloubka: 90 mm (ve sméru os bunék vostin)

U v3ech vyse uvedenych rozmért se pfipousti tolerance +2,5 mm

Material: hlinik 3003 (ISO 209, ¢ast 1)
Tloustka folie: 0,076 mm £ 15 %

Velikost buniky: 6,4 mm £ 20 %

Hustota: 82,6 kg/m® + 20 %

Pevnost v tlaku: 1,711 MPa + 0 % —10 % cent (')

(") Podle certifika¢niho postupu popsaného v bodé 2 této pilohy.
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1.3 Zadni plech

Rozméry

Vyska: 800 mm * 2,5 mm
Sika: 1000 mm * 2,5 mm
Tloustka: 2,0 mm * 0,1 mm

1.4 Kryci plech

Rozméry

Délka: 1700 mm + 2,5 mm

Siika: 1000 mm + 2,5 mm

Tloustka: 0,81 £ 0,07 mm

Materidl: hlinik 5251/5052 (ISO 209, ¢ast 1)

1.5 Celnf plech ndrazniku

Rozméry

Vyska: 330 mm # 2,5 mm

Sitka: 1000 mm * 2,5 mm

Tloustka: 0,81 mm * 0,07 mm

Materidl: hlinik 5251/5052 (ISO 209, ¢ast 1)
1.6 Lepidlo

Vidy se pouzivd dvouslozkové polyuretanové lepidlo (napiiklad pryskyfice Ciba-Geigy XB5090/1 s tvrdidlem
XB5304, nebo rovnocenné).

2. Certifikace hlinikovych vostin

Uplny postup zkousky k certifikaci hlinfkovych vostin je uveden v NHTSA TP-214D. Nize je podan souhrn postupu,
ktery se pouzivd u materidlt bariéry pro Celni ndraz, jejichz pevnost v tlaku ¢ini 0,342 MPa a 1,711 MPa.

2.1 Mista odbéru vzorkt

K zajisténi rovnomérné pevnosti v tlaku po celém cele bariéry se odebird osm vzorkd ze ¢tyF mist rovnomérné
rozloZenych po vostinovém bloku. K tomu, aby blok pfi certifikaci vyhovél, je tieba, aby sedm z téchto osmi vzorka
splitovalo pozadavky na pevnost v tlaku, jak je uvedeno v nésledujicich oddilech.

Mista, z nichZ se odebiraji vzorky, zdviseji na velikosti vostinového bloku. Nejprve se z bloku materialu ¢ela bariéry
vyfiznou Ctyfi vzorky, kazdy o rozmérech 300 mm x 300 mm x 50 mm tloustky. Odkud se tyto fezy z vostinového
bloku odebiraji, ukazuje obrazek 2 této ptilohy. Kazdy z téchto vétsich vzorkd se rozieze na vzorky pro certifikaéni
zkousky (150 mm x 150 mm x 50 mm). Pfi certifikaci se vychdzi ze zkousky dvou vzorkil z kazdého z téchto étyf
mist. Zbyvajici dvojice vzork se na vyzddani poskytnou Zadateli.
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2.2 Velikost vzorka

Ke zkousce se pouZiji vzorky o téchto rozmérech:

Délka: 150 mm +*6 mm
Siika: 150 mm 6 mm

Tloustka: 50 mm +2 mm

Stény netplnych bunék na okraji vzorku se sefiznou takto:
ve sméru ,W* (itka) nesmi byt otfepy vétsi nez 1,8 mm (viz obrdzek 3 této piilohy),

ve sméru ,L“ (délka) se na kazdém konci vzorku ponechd polovina délky jedné pfilepené vostinové stény (ve sméru
pasu vostin) (viz obrazek 3 této pifilohy).

2.3 Mgéfeni plochy

Délka vzorku se zméfi ve tiech mistech — ve vzddlenosti 12,7 mm od kazdého okraje a ve stfedu — a naméfené
zaznamenaji jako W, W, a W, (obrazek 3 této piilohy). M&H se uprostied tloustky. Velikost stla¢ované plochy se pak
vypocte podle vzorce:

A=(L1+L;2+L3)X(W1+V\;2+W3)

2.4 Rychlost a hloubka stlaceni

Vzorek se stlacuje rychlost! nejméné 5,1 mm/min a nejvySe 7,6 mm/min. Hloubka stlaceni musi ¢init alespon
16,5 mm.

2.5 Sbér tidajt

Udaje o sile v zavislosti na deformaci se u kazdého zkouseného vzorku zaznamendvaji bud v analogové, nebo
v digitdlni formé. Pokud se zaznamendvaji data analogovd, musi byt k dispozici prostfedek pro jejich pfevod v data
digitalni. VSechna digitdlni data se zaznamenavaji s Cetnosti ptinejmensim 5 Hz (5 boda za sekundu).

2.6 Stanoveni pevnosti v tlaku

Udaje, které se vztahuji k hloubce stla¢eni mensi nez 6,4 mm a vét$i nez 16,5 mm, se neberou v tivahu. Zbyvajici data
se ndsledujicim zptsobem rozdéli do ti sekci, resp. intervalti stlaceni (n = 1, 2, 3) (viz obrézek 4 této p¥ilohy):

1) 06,4 mm — 09,7 mm véetné hrani¢nich hodnot,
2) 09,7 mm — 13,2 mm bez hrani¢nich hodnot,

3) 13,2 mm - 16,5 mm vetné hrani¢nich hodnot.

Pomoci nésledujiciho vzorce se pro kazdy interval stanovi primér:

F(m)1+ F(n)2+...+ F (mym)_ R

F(n):(

m

kde m pfedstavuje pocet datovych bodi zmétenych v kazdém ze tif intervalil. Pro kazdy interval se vypocitd pevnost
v tlaku podle vzorce:

Smy=t® . 1123
A
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2.7 Specifikace pevnosti vzorku v tlaku
Mé-li vostinovy vzorek pii této certifikaci vyhovét, musi spliiovat nésledujici pozadavky:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa u materidlu o pevnosti 0,342 MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa u materidlu o pevnosti 1,711 MPa

n=1,2,3.

2.8 Specifikace pevnosti bloku v tlaku

Zkousi se osm vzork ze ¢tyf mist rovnomérné rozloZenych po bloku. Mé-li blok pii certifikaci vyhovét, musi sedm
z osmi vzorkd spliiovat pozadavky na pevnost v tlaku podle predchoziho bodu.

3. Postup lepeni

3.1 Bezprostiedné pied lepenim se povrch hlinikovych plecht, které se budou lepit, dikladné ocisti vhodnym
rozpoustédlem, napiiklad 1,1,1-trichlorethanem. To se provede alespon dvakrat, nebo tolikrdt, aby se odstranil
usazeny tuk a necistoty. O¢isténé plochy se pak osmirkuji brusnym papirem o velikosti zrna 120. Nesmi se pouzit
brusny papir s kovovymi zrny ani se zrny karbidu kiemiku. Plochy se dtikladné zdrsni, pfi¢emz se brusny papir
pravidelné vyménuje, aby se nezandsel, coz by mohlo mit lestic{ Gcinky. Po zdrsnéni se plochy opét dukladné ocisti
tak, jak je uvedeno vyse. Celkem se plochy rozpoustédlem ocisti nejméné Ctytikrat. Je tieba odstranit veskery prach
a zbytky po brouseni, které by mély na lepeni nep¥iznivy vliv.

3.2 Lepidlo se nandsi pouze na jeden povrch pomoci Zebrovaného pryzového vélecku. Pokud se lepi vostiny na hlintkovy
plech, nandsi se lepidlo jen na plech.

Na povrch se lepidlo nandsi rovnomérné v mnozstvi nejvyse 0,5 kg/m? ¢imz vznikd vrstva o tloustce nanejvys
0,5 mm.

4. Konstrukce

4.1 Hlavni vostinovy blok se nalepi na zadni plech tak, aby osy bunék vostin byly na plech kolmé. Kryci plech se nalepi na
pfedni plochu vostinového bloku. Horni a spodni povrch kryciho plechu se k hlavnimu vostinovému bloku nelepi,
nybrz se tésné k nému piihne. Kryci plech se lepi k zadnimu plechu v mistech pfipeviiovacich pfirub.

4.2 Néraznikovy blok se piilepi na ¢elo kryctho plechu tak, aby osy bunék byly na tento plech kolmé. Spodni hrana
ndraznikového bloku musi licovat se spodni plochou kryciho plechu. Plech smétujici k ndrazniku se nalepi na ¢elo
ndraznikového bloku.

4.3 Naraznikovy blok se potom rozdéli dvéma vodorovnymi Fezy na tfi stejné Casti. Tyto zdfezy se provedou pies celou
hloubku nédraznikového bloku po celé jeho sifce. Profezdvaji se pilou a maji sitku pilového listu, kterd nesmi
pfesahnout 4,0 mm.

4.4 Otvory k pfipevnéni bariéry se vyvrtaji do montdznich p¥rub (viz obrdzek 5 této pfilohy). Primér otvort: je 9,5 mm.
Do horni piruby se vyvrtd pét otvorii ve vzddlenosti 40 mm od jejtho horniho okraje a do dolni p¥ruby pét otvora
ve vzdélenosti 40 mm od jejtho spodniho okraje. Vzdalenost téchto otvorii od kazdé z obou hran bariéry ¢ini 100,
300, 500, 700 a 900 mm. Vsechny otvory se vyvrtaji s pfesnosti na +1 mm vi¢i jmenovitym vzddlenostem. Toto
umisténi otvord je pouze doporucené. Je mozno pouzit i jiné rozmisténi otvorti, které zajist{ pfinejmensim stejnou
pevnost a bezpe¢nost montdZe jako vySe uvedend montdzni specifikace.
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5. Montdz
5.1 Deformovatelnd bariéra se pevné uchyti k hrané t€lesa o hmotnosti nejméné 7 x 10* kg nebo ke konstrukei, jez je k nému

5.2

piipevnéna. Piipevnéni Cela bariéry musi zajistovat, Ze se vozidlo v zddné fdzi ndrazu nedostane do styku se zddnou asti
konstrukce nachézejici se vice nez 75 mm od horni plochy bariéry (s vyjimkou horni pifruby) (3. Celn plocha, ke které je
deformovatelnd bariéra pfipevnéna, musi byt plochd a souvisld po celé vysce i Sifce ¢ela a musi byt svisld s pfesnosti na + 1°
a kolmd na osu rozjezdové drdhy rovnéZ s presnosti na * 1°. Pfipeviiovaci plocha se béhem zkousky nesmi posunout o vice
nez 10 mm. V piipadé potieby se pouzije dalsi kotveni nebo zajistovaci zafizeni, aby nemohlo dojit k posunu betonového
bloku. Hrana deformovatelné bariéry musi licovat s hranou betonového bloku podle strany, na kterou se bude vozidlo
zkouset.

Deformovatelnd bariéra se piipevni k betonovému bloku deseti $rouby — po péti v horni a dolni montdzni ptirubé. Praimér
téchto Sroubt musi byt nejméné 8 mm. U horni i dolni montdZni ptruby se pouZiji ocelové upinaci lity (viz obrazky 1
a 5 této piilohy) o vySce 60 mm, $ifce 1 000 mm a tloustce nejméné 3 mm. Hrany list se zaobli, aby béhem ndrazu
nedoslo k roztrzeni bariéry listou. Hrana lidty nesahd vy3e nez 5 mm nad zédkladnu horni ptiruby pro montdz bariéry, ani
niZe nez 5 mm pod vriek spodni pfiruby. Do obou list se vyvrtd pét otvort o priméru 9,5 mm tak, aby odpovidaly
otvortim v piirubé (viz bod 4). Otvory v lidtich a v pfirubdch je mozno rozsifit z 9,5 mm aZ na 25 mm s ohledem na
ptipadné rozdily v uspotddani zadniho plechu ¢ na usporddéni otvorti dynamometrické stény. Zadny z piipeviiovacich
prvki nesmi pfi ndrazové zkousce selhat. V piipadé, ze je deformovatelnd bariéra namontovdna na dynamometrickou
sténu (LCW — load cell wall), plati, Ze vyse uvedené rozmérové pozadavky pro montaz piedstavuji pozadavky minimdlni.
Pokud se dynamometricka sténa pouZivd, mohou se upinaci listy zvétsit tak, aby v nich mohly byt vétsi montdzni otvory
pro Srouby. V takovém piipadé je tieba pouzit rovnéZz vét3i tloustku oceli, aby se bariéra pfi ndrazu neodtrhla od stény,
neohnula se nebo se neroztrhla. Pokud se pouzZije jind metoda montdze bariéry, musi byt pfinejmensim stejné bezpe¢na
jako metoda specifikovand v pfedchozich bodech.

Obrdzek 1

Deformovatelnd bariéra pro zkousku ¢elnim ndrazem
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Sitka bariéry: 1 000 mm

Vsechny rozméry v mm.

(*) M4 se za to, Ze tomuto pozadavku vyhovuje téleso s hranou o vysce 125 az 925 mm a hloubce 1 000 mm.
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Obrdzek 2

Mista odbéru vzorki pro certifikaci

L

Pokud a > 900 mm: x = 1/3 (b — 600 mm) ay = 1/3 (a — 600 mm) (pro a < b)

[ ”
Irr' P Ctverec 300 mm * 300 mm
a X L b X X

L

Pokud a < 900 mm: x = 1/5 (b- 1 200 mm) ay = 1/2 (a— 300 mm) (pro a < b)
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Obrdzek 3

Osy vostin a méfené rozméry

<

W
1
d
f
L
e=4d/2
f=0,8 mm
Obrdzek 4

Tlakov4 sila a deformace

Nebrat : :

P
"
¥
v

v tvahu :Interval T i Interval 2 ‘Interval 3 *Nebrat
: : i v ivahu

Sila

0 6,4 9,7 13,2 16,5 Deformace
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Obrdzek 5

Polohy otvorii pro montdZ bariéry

L L L l
3 ——————— 0 — & ——
I I I I
720 800
365
¥ — 9 — —O—— 6 — O —— 60
100 H H
IJDI}
500 J
1
" 700
i il
i 900
1 (00 |

Primér otvord 9,5 mm.

Vsechny rozméry v mm.
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PRILOHA 10

Postup certifikace bérce a chodidla figuriny

1. Zkouska ndrazem na pfedni ¢ast chodidla

1.1 Utelem této zkousky je zméfit odezvu chodidla a kotniku zkugebni figuriny Hybrid IIl na presné definované ndrazy
kyvadla s tvrdou ¢elni plochou.

1.2 Pouizije se uplnd sestava bérce figuriny Hybrid III, levd (86-5001-001) a prava (86-5001-002), vcetné kolenni
sestavy, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051-614) a pravou (78051-615).

Pro upevnéni sestavy kolena (79051-16 Rev B) do zkuSebniho upinaciho piipravku se pouZije maketa siloméru
(78051-319 Rev A).

1.3 Postup zkousky

1.3.1 Kazdad sestava nohy se pfed zkouskou stabilizuje (nechd prohfat) po dobu ¢ty hodin pfi teploté 22 +3 °C a relativni
vlhkosti 40 £30 %. Cas potfebny k dosazeni ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapo¢itava.

1.3.2 Povrch pokozky v misté ndrazu a rovnéZz ¢elo ndrazového télesa se pied zkouskou ocisti isopropylalkoholem nebo
jinym rovnocennym prosttedkem. Poprdsi se mastkovym pudrem.

1.3.3 Akcelerometr ndrazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivd osa byla rovnobéznd se smérem ndrazu v okamziku
styku s chodidlem.

1.3.4 Sestava nohy se namontujte na zku$ebni upinaci pfipravek znazornény na obrazku 1 této pfilohy. Zkusebni upinaci
piipravek se pevné zajisti tak, aby b&hem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti
(78051-319) musi byt s pfesnosti na +0,5° svisld. Upevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni tfmenovy kloub
s upeviiovacim Sroubem kotniku byla s pfesnosti na +3° vodorovnd, pfiemz pata spocivd na dvou deskdch
z materidlu s nizkym tfenim (PTFE). Je tieba zajistit, aby se bércovd svalovina nachdzela na kolennim konci holenni
kosti. Kotnik se sefidi tak, aby byla rovina spodku chodidla svisld a kolmd na smér ndrazu s pfesnosti na +3° a aby
stfedovd predozadni rovina chodidla lezela v roviné ramene kyvadla. Pfed kazdou zkouskou se kolenni kloub setidi
na rozsah 1,5 + 0,5 g. Hlezenni kloub se sefidi tak, aby byl volny, a potom se utdhne pouze natolik, aby bylo
chodidlo na desce z PTFE stabilni.

1.3.5 Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného vélce o priméru 50 +2 mm a ramene kyvadla o praméru 19 £1 mm
(obrdzek 4 této piilohy). Hmotnost vélce je 1,25 * 0,02 kg véetné piistrojového vybaveni a viech soucdsti ramene
uvniti vélce. Hmotnost ramene kyvadla ¢ini 285 + 5 g. Z4dn4 oto¢nd ¢ast Cepu, ke kterému je rameno pfipevnéno,
nesmi byt téZ§i nez 100 g. Vzdalenost mezi vodorovnou osou vélce ndrazového télesa a osou rotace celého kyvadla
je 1250 £ 1 mm. Ndrazovy vélec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovna a kolmd na smér ndrazu. Kyvadlo
mus{ narazit na plosku chodidla ve vzdalenosti 185 £2 mm od zakladny paty spocivajici na tuhé vodorovné
podlozce tak, Ze podélnd osa ramene kyvadla pfi ndrazu splyva se svislici s toleranci do 1°. Ndrazové téleso musi byt
vedeno tak, aby se vyloudil vyznamny pti¢ny, svisly nebo rotaéni pohyb.

1.3.6 Mezi po sob¢ nésledujicimi zkouskami téZe nohy je tfeba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.

1.3.7 Systém sbéru dat, véetné snimacti, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v piiloze 8.

1.4  Podminka zkousky
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1.4.1 Pfindrazu na kazdé z biiSek chodidla rychlosti 6,7 (£0,1) m/s podle bodu 1.3 smi ohybovy moment spodni ¢asti holenni kosti
kolem osy y (M,) ¢init nanejvys 120 + 25 Nm.

2. Zkouska ndrazem na zadni ¢dst chodidla bez boty

21 Ucelem této zkousky je zméfit odezvu pokozky a vlozky chodidla figuriny Hybrid IIl na piesné definované nirazy
kyvadla s tvrdou ¢elni plochou.

2.2 Pouzije se tplnd sestava bérce figuriny Hybrid III, levd (86- 5001-001) a pravd (86-5001-002), v¢etné kolenni
sestavy, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051-614) a pravou (78051-615).

Pro upevnéni sestavy kolena (79051-16 Rev B) do zkuSebniho upinaciho p¥ipravku se pouzije maketa siloméru
(78051-319 Rev A).

2.3 Postup zkousky

2.3.1 KaZzdd sestava nohy se pied zkouskou stabilizuje (nechd prohtdt) po dobu ¢tyf hodin pfi teploté 22 +3 °C a relativni
vlhkosti 40 £30 %. Cas potebny k dosazeni ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapocitava.

2.3.2 Povrch pokozky v misté ndrazu a rovnéZz Celo ndrazového télesa se pted zkouskou odisti isopropylalkoholem nebo
jinym rovnocennym prostiedkem a poprasi se mastkem. Zkontroluje se, Ze vlozka paty absorbujici energii neni
nijak viditelné poskozena.

2.3.3 Akcelerometr ndrazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivd osa byla rovnobézna s podélnou osou ndrazového
télesa.

2.3.4 Sestava nohy se namontujte na zkuSebni upinaci pfipravek zndzornény na obrazku 2 této piilohy. Zkusebni upinaci
piipravek se pevné zajisti tak, aby béhem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti
(78051-319) musi byt s pfesnosti na +0,5° svisld. Upevnéni se sefidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni tfmenovy kloub
s upevilovacim Sroubem kotniku byla s pfesnosti na +3° vodorovnd, pfi¢emz pata spociva na dvou deskach
z materidlu s nizkym tfenim (PTFE). Je tfeba zajistit, aby se bércova svalovina nachdzela na kolennim konci holenni
kosti. Kotnik se sef{di tak, aby byla rovina spodku chodidla svisld a kolmd na smér ndrazu s pfesnosti na £3° a aby
sttedova predozadni rovina chodidla lezela v roviné ramene kyvadla. Pfed kazdou zkouskou se kolenni kloub sefidi
na rozsah 1,5 + 0,5 g. Hlezenni kloub se sefidi tak, aby byl volny, a potom se utdhne pouze natolik, aby bylo
chodidlo na desce z PTFE stabilni.

2.3.5 Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného vélce o priméru 50 +2 mm a ramene kyvadla o priméru 19 +1 mm
(obrdzek 4 této piilohy). Hmotnost vélce je 1,25 * 0,02 kg véetné pfistrojového vybaveni a viech soucdsti ramene
uvniti vélce. Hmotnost ramene kyvadla ¢ini 285 + 5 g. Z4dn4 oto¢nd ¢ast Cepu, ke kterému je rameno pfipevnéno,
nesmi byt t¢Z3i nez 100 g. Vzdalenost mezi vodorovnou osou vélce ndrazového télesa a osou rotace celého kyvadla
je 1250 £ 1 mm. Ndrazovy vélec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovna a kolmd na smér ndrazu. Kyvadlo
musi narazit na plosku chodidla ve vzdilenosti 62 +2 mm od zdkladny paty spocivajici na tuhé vodorovné podlozce
tak, Ze podélnd osa ramene kyvadla pfi ndrazu splyva se svislici s toleranci do 1°. Ndrazové téleso musi byt vedeno
tak, aby se vylou¢il vyznamny p¥i¢ny, svisly nebo rotaéni pohyb.

2.3.6 Mezi po sobé ndsledujicimi zkouskami téZe nohy je tfeba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.
2.3.7 Systém sbéru dat, véetné snimacd, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v piiloze 8.
2.4 Podminka zkousky

2.4.1 Pfindrazu na patu kazdé nohy rychlosti 4,4 £ 0,1 m/s podle bodu 2.3 nesmi zrychleni ndrazového télesa presdhnout
hodnotu 295 + 50 g.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.4.1

Zkouska ndrazem na zadni ¢st chodidla (s botou)

Ucelem této zkousky je zkontrolovat odezvu boty a patni svaloviny a hlezenntho kloubu figuriny Hybrid III na
pfesné definované ndrazy kyvadla s tvrdou Celni plochou.

Pouzije se tGplnd sestava bérce figuriny Hybrid III, levd (86- 5001-001) a prava (86-5001-002), v¢etné kolenni
sestavy, vybavend sestavou chodidla a kotniku, levou (78051-614) a pravou (78051-615). Pro upevnéni sestavy
kolena (79051-16 Rev B) do zkuSebniho upinaciho piipravku se pouzije maketa siloméru (78051-319 Rev A). Na
chodidlo se obuje bota specifikovand v bodé 2.9.2 piilohy 5.

Postup zkousky

Kazda sestava nohy se pied zkouskou stabilizuje (nechd prohfat) po dobu ¢étyf hodin pfi teploté 22 £3 °C a relativni
vlhkosti 40 +30 %. Cas potiebny k dosazeni ustdleného stavu se do doby stabilizace nezapocitéva.

Pred zkouskou se ndrazovd plocha podrdzky boty oisti ¢istou tkaninou, Celni plocha ndrazového télesa se ocisti
isopropylalkoholem nebo rovnocennym prosttedkem. Zkontroluje se, Ze vlozka paty absorbujici energii neni nijak
viditelné poskozena.

Akcelerometr ndrazového télesa se nastavi tak, aby jeho citlivd osa byla rovnobéznd s podélnou osou nérazového
télesa.

Sestava nohy se namontujte na zkusebni upinaci ptipravek zndzornény na obrazku 3 této piilohy. Zkusebni upinaci
piipravek se pevné zajisti tak, aby béhem ndrazu nedoslo k pohybu. Osa makety siloméru stehenni kosti
(78051-319) musi byt s pfesnosti na £0,5° svisld. Upevnéni se setidi tak, aby ¢dra spojujici kolenni tfmenovy kloub
s upeviiovacim Sroubem kotniku byla s pfesnosti na +3° vodorovnd, pfi¢emz pata boty je poloZena na dvou deskach
z materidlu s nizkym tfenim (PTFE). Je tfeba zajistit, aby se bércova svalovina nachdzela na kolennim konci holenni
kosti. Kotnik se sef{di tak, aby byla rovina, jez se dotykd podpatku a podrazky boty, svisld a kolmd na smér ndrazu
s presnosti na £3° a aby stfedovd pfedozadni rovina chodidla a boty lezela v roviné ramene kyvadla. Pfed kazdou
zkouskou se kolenni kloub sefidi na rozsah 1,5 £ 0,5 g. Hlezenn{ kloub se sefid tak, aby byl volny, a potom se
utdhne pouze natolik, aby bylo chodidlo na desce z PTFE stabilni.

Tuhé ndrazové téleso se sklddd z vodorovného vélce o priméru 50 +2 mm a ramene kyvadla o priméru 19 +1 mm
(obrdzek 4 této piilohy). Hmotnost vélce je 1,25 * 0,02 kg véetné pristrojového vybaveni a viech soucdsti ramene
uvnitt valce. Hmotnost ramene kyvadla ¢ini 285 * 5 g. Zadnd otocnd ¢4st epu, ke kterému je rameno pfipevnéno,
nesmi byt t&Z3i neZ 100 g. Vzdélenost mezi vodorovnou osou vélce ndrazového télesa a osou rotace celého kyvadla
je 1250 £ 1 mm. Ndrazovy vélec je upevnén tak, Ze jeho podélnd osa je vodorovna a kolmd na smér ndrazu. Kyvadlo
musi na podpatek boty narazit ve vodorovné roviné vzdilené 62 +2 mm od zdkladny paty figuriny, kdyz bota
spocivd na tuhé vodorovné podlozce tak, Ze podélnd osa ramene kyvadla pfi ndrazu splyvé se svislici s toleranci do
1°. Ndrazové téleso musi byt vedeno tak, aby se vyloudil vyznamny pti¢ny, svisly nebo rotaéni pohyb.

Mezi po sobé nésledujicimi zkouskami téZe nohy je tieba nechat prodlevu v délce nejméné 30 minut.

Systém sbéru dat, véetné snimacti, musi odpovidat specifikacim pro CFC 600 uvedenym v piiloze 8.

Podminka zkousky

PFi ndrazu na podpatek rychlosti 6,7 + 0,1 m/s podle bodu 3.3 nesmi tlakovd sila ptisobici na holenni kost (F,)
pfesdhnout hodnotu 3,3 £ 0,5 kN.
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Obridzek 1
Zkouska ndrazem na pfedni &ist chodidla

Specifikace uspordddni zkousky

Svisla rovina
dotykajici se
plosky chodidla

1250+ 1 mm

1,25 +0,05 kg

Vodorovna rovina
prochézejici kolennim
a hlezennim kloubem

185 £ 2 mm

Dv¢ vrstvy materialu
s nizkym tfenim

TSSO

Svisléd rovina

Obrdzek 2
Zkouska ndrazem na zadni &ist chodidla (bez boty)

Specifikace uspordddni zkousky

Svisla rovina

1250+ 1 mm
Vodorovna rovina g -
prochézejici I i
kolennim ’.' i :
a hlezennim o il 1,25 £ 0,05 kg
$ L] . H 1 —
kloubem é“ e, —TTX -i Sl 1
& T L 6242 mm
OO,
Dv¢ vrstvy materidlu
: s nizkym tfenim
TSRS

Svisla rovina
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Obrizek 3
Zkouska ndrazem na zadni ¢ist chodidla (s botou)

Specifikace uspofdddni zkousky

Svisla rovina H
dotykajici se : u«
podrazky

. 1250 £ 1 mm
Vodorovna rovina

prochdzejici
kolennim

'a hlezennim
kloubem

1,25 % 0,05 kg

62 +2 mm
v(od paty

chodidla)
Dvé vrstvy
materidlu s nizkym
ttenim

Svisla rovina
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Material: hlinikova slitina
Hmotnost ramene: 285 +5 g
Hmotnost narazového valce:
1250+£20 ¢

Trubka: vnéjsi rozmér:
19 £ 1 mm,
tloustka stény: 1,6 mm

Obrdzek 4

Kyvadlové nirazové téleso

Lozisko s nizkym

tfenim

Akcelerometr

Jmenovity rozmér 235 mm

o

/

V4

B50+2

mm n

>

—

A 6—0

1250+ 1 mm
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PRILOHA 11
ZkuSebni postupy pro vozidla vybavend elektrickym hnacim tistrojim

Tato piiloha popisuje postupy zkousky prokazujici soulad s pozadavky na elektrickou bezpecnost podle bodu 5.2.8 tohoto
piedpisu.

1. Ptiprava zkousky a vybaven{

Pokud je pouzivdna funkce automatického rozpojeni, musi se zafizeni zajistujic{ funkci rozpojeni méfit z obou
stran.

Pokud je vSak rozpojeni vysokého napéti integrdlni se systémem REESS nebo se systémem konverze energie
a pokud je vysokonapétova sbérnice systému REESS nebo systému konverze energie chrdnéna po ndrazové
zkousce podle stupné ochrany IPXXB, méf se pouze mezi zafizenim s funkci rozpojeni a elektrickymi
spotfebidi.

Voltmetr pouzity pfi této zkouSce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné
10 MQ.

2. Pfi méfeni napéti mohou byt pouzity ndsledujici instrukce.
Po nédrazové zkousce se stanovi napéti ve vysokonapétové sbérnici (U, U;, U,) (viz obrdzek 1).
Meéfeni napéti nesmi probéhnout diive nez 10 sekund, aviak nikoli pozdégji nez 60 sekund, po ndrazu.

Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napdjeno elektrické hnaci dstroji.

Obrdzek 1
Méfeni U, Uy, U,
Elektricka kostra
Soustava systému I Soustava REESS

: Uz
Komverzeenergie  _ Vysokomapetova ' _ . _ _
: - sbémice l : :
I ! | !
' i | i
| + : I + :
| ' | '
. Systém . [ : .
| G konverze l Trak¢ni systém | |
: energie | Up .
! | | |
| i ' | -
i i i '

U

)

Elektricka kostra



5.11.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 392/55

3. Postup hodnoceni pii nizké hodnoté elektrické energie

Pred ndrazem se k odpovidajicimu kondenzatoru paralelné pfipoji spina¢ S; a zndmy vybijeci odpor R, (viz
obrézek 2).

a) Nejdiive za 10 sekund a nejpozdéji za 60 sekund po ndrazu se pfi méfeni napéti U, a proudu le spina¢ S1
uzavie a hodnoty méfeni se zaznamenaji. Soucin napéti Uy, a proudu le se integruje v ¢ase, od okamziku

uzavteni spinace S1 (tc) do doby, kdy napéti U, klesne pod hranici napéti 60 V (ss) (th). Vysledek integrace
se rovnd celkové energii (TE) v joulech.

th
TE= [, *Tdt

fc

b) Pokud jsou hodnoty U, méfeny v okamziku mezi 10 sekundami a 60 sekundami po ndrazu a kapacita
kondenzdtort X (C,) je stanovena vyrobcem, vypocitd se celkovd energie (TE) podle tohoto vzorce:

TE =0,5 x C, x Uy?

¢) Pokud jsou hodnoty U, a U, (viz obrdzek 1) méfeny v okamziku mezi 10 sekundami a 60 sekundami po
nérazu a kapacita kondenzatori Y (Cyy, Cy») je stanovena vyrobcem, vypocitd se celkova energie (TE,;, TE,,)
podle téchto vzorci:

TEyl = 0,5 X Cyl X U12

TEyz = 0,5 X Cy2 X U22
Tento postup se nepouzije, pokud béhem zkousky neni napdjeno elektrické hnaci dstroji.

Obrdzek 2

Pfiklad méfeni energie ve vysokonapétové sbérnici uloZzené v kondenzitorech X

Elektricka kostra

Soustava systému

_ Fomereenergie  yysokonaperod _ SoustvaREESS
: : sbérnice : 3
| | I |
. i i .
. - Sl . -
- | VA |
. ystém | o : :
( konverze | | Trakeni systém |y, | |
energie i - .

| | R. | |
i i T

I . L IE .
| J El |

Elektricka kostra
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4. Fyzickd ochrana

Po nérazové zkousce vozidla se bez pouziti nafadi oteviou, rozeberou nebo vyjmou viechny ¢dsti obklopujici
vysokonapétové komponenty. Veskeré zbyvajici obklopujici ¢sti se povazuji za soucdst fyzické ochrany.

Kloubovy zkusebni prst zndzornény na obrazku 3 se pro posouzeni elektrické bezpe¢nosti vlozi do kazdé
mezery nebo otvoru fyzické ochrany zkusebni silou 10 N £ 10 %. Pokud dojde k ¢aste¢nému nebo tGplnému
praniku zkusebniho prstu do fyzické ochrany, musi se zkusebni kloubovy prst umistit do vSech poloh, které
jsou uvedeny niZe.

Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho prstu postupné ohnou do hlu 90° k ose spojenych ¢lankd
prstu a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

Vnitini zdbrany elektrické ochrany se povazuji za soucdst krytu.
Pokud je to vhodné, pfipoji se mezi kloubovy zkusebni prst a Zivé ¢asti pod vysokym napétim, které jsou uvnitf

zdbrany elektrické ochrany nebo krytu, zdroj nizkého napéti (nejméné 40 V a nejvice 50 V) s vhodnou sériové
zapojenou svitilnou.

Obrdzek 3

Kloubovy zkusebni prst

Ptistupova sonda
(rozméry v mm)

IPXXB Kloubovy zkuSebni prst
Drzadlo I
C ] [ "
A
Chréni¢ Izola¢ni
material
(=
®°
Doraz
Vsechny
Klouby 2 hrany zkosit
14’
A4
R2 = 0,05 ’ R4 =0,05
valcovy | kulovy :

® i}

Rez A-A v o

- -+

v o

Q

Rez B-B
50

Materidl: kov, neni-li uvedeno jinak

Linedrni rozméry v milimetrech.
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Tolerance rozmért bez zvlastni tolerance:
a) u thlt: +0/-10 sekund;
b) u linedrnich rozmért:

i) do25mm:+0/-0,05;

ii) nad 25 mm: £0,2.

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoziiovat pohyb pod dhlem 90° s toleranci 0 az +10°.

Pozadavky bodu 5.2.8.1.3 tohoto predpisu jsou splnény, pokud se kloubovy zkusebni prst specifikovany na
obrazku 3 nemize dotknout zivych ¢asti pod vysokym napétim.

Je-li to nutné, 1ze ke kontrole, zda se zkusebni kloubovy prst nedotykd vysokonapétové sbérnice, pouzit zrcitko
nebo svételnou sondu.

Pokud se tento pozadavek ovéfuje signdlnim obvodem mezi kloubovym zkusebnim prstem a Zivymi ¢dstmi pod
vysokym napétim, nesmi se svitilna rozsvitit.

4.1 Zkusebni metoda pro méfen elektrického odporu:
a) Zkusebni metoda s pouzitim pfistroje na méfeni odporu

Pfistroj na méfeni odporu se ptipoji k bodiim méfeni (obvykle elektrickd kostra a elektricky vodivy kryt |
zdbrana elektrické ochrany) a odpor se méf{ pomoci pfistroje, ktery spliiuje ndsledujici pozadavky:

i) pfistroj na méfeni odporu: méfici proud nejméné 0,2 A;
ii) rozliseni: 0,01 Q nebo méng;
iij) odpor R musi byt mensi nez 0,1 Q.
b) Zku$ebni metoda s pouzitim stejnosmérného napdjeciho zdroje, voltmetru a ampérmetru

Stejnosmérny napéjeci zdroj, voltmetr a ampérmetr se pfipoji k bodim méfeni (obvykle elektrickd kostra
a elektricky vodivy kryt [ zdbrana elektrické ochrany).

Napéti stejnosmérného napdjeciho zdroje se nastavi tak, aby hodnota elektrického proudu ¢inila nejméné
0,2 A.

Mé#i se proud ,I“ a napéti ,U".
Odpor ,R“ se vypocitd podle tohoto vzorce:
R=U/I
odpor R musi byt mensi nez 0,1 Q.
Pozndmka: Pokud se k méfeni napéti a proudu pouZivaji olovéné vodice, musi byt kazdy olovény vodi¢
samostatné pfipojen k zdbrané elektrické ochrany | krytu | elektrické kostfe. Pro méfeni napéti a méfeni

proudu mtiZe byt pouzita spole¢nd svorka.

Nize je uveden piiklad zkuSebni metody s pouZitim stejnosmérného napdjectho zdroje, voltmetru
a ampérmetru.
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Obrdzek 4

Pfiklad zkuSebni metody s pouzitim stejnosmérného napdjeciho zdroje

Ptipojeni k nechranénym vodivym ¢astem

7 & Nechransns vodive
= £ echranéné vodivé
Napajeci [~ \‘_"/ —% casti
zdroj SS i
¥4
} < 2 Elektricka kostra
Pfipojenti k elektrické kostie .
5. Izola¢ni odpor
5.1 Vseobecné

vys

Izola¢ni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice vozidla se méfi nebo stanovuje vypoctem pomoci naméfenych
hodnot kazdé ¢dsti nebo konstrukéni jednotky vysokonapétové sbérnice.

Vsechna méfeni pro vypocet napéti a elektrické izolace se provadéji po uplynuti nejméné 10 sekund po ndrazu.

5.2 Metoda méfeni

Meéfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 5.2.1 az
5.2.2 této piilohy, v zavislosti na elektrickém ndboji na Zivych ¢astech nebo na izola¢nim odporu.

Rozsah elektrického obvodu, ktery md byt méfen, je pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych obvoda.
Jsou-li vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, mé¥ se izola¢ni odpor kazdého elektrického
obvodu.

Kromé toho lze provést nezbytné dpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za Gcelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢dstem, natazeni méficich vodi¢a a zmény softwaru.

V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti palubniho systému sledovani
izola¢niho odporu, lze za tcelem méfeni provést nezbytné tpravy zastavenim ¢innosti doty¢ného zafizeni
nebo jeho odstranénim. Kromé toho se po odstranéni zafizeni pouzije soubor vykresi s cilem prokdzat, ze
izola¢ni odpor mezi zivymi ¢astmi a elektrickou kostrou ziistavd nezménén.

Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu a tirazu elektrickym proudem, jelikoz toto
potvrzeni miize vyzadovat piimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

521 Metoda méfeni s pouzitim stejnosmérného napéti z externich zdroji

5.2.1.1  MEéfidi pfistroj

Pouzije se pfistroj pro zkousku izola¢niho odporu, ktery dokdze ptivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
pracovni napéti vysokonapétové sbérnice.

5.2.1.2 Metoda méfeni

Pristroj pro zkousku izola¢niho odporu se pfipoji mezi Zivé ¢asti a elektrickou kostru. Izola¢ni odpor se poté
zméf piivedenim stejnosmérného napéti o hodnoté predstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti
vysokonapétové sbérnice.
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Pokud ma systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z divodu pouziti méni¢e zvySujictho napéti na
vystupu) nékolik rozsaht napéti a nékteré z konstrukénich ¢asti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, 1ze
izola¢ni odpor mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a elektrickou kostrou méfit oddélené pfivedenim napéti
o hodnoté predstavujici nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pficemz tyto konstrukéni ¢dsti musi byt

odpojeny.
5.2.2 Metoda méfeni s vyuzitim vlastniho systému REESS vozidla jako stejnosmérného zdroje napéti

5.2.2.1 Podminky zkouseni vozidla
Na vysokonapétovou sbérnici se pfivede napéti z vlastniho systému REESS vozidla a/nebo ze systému konverze

energie a uroven napéti REESS a/nebo systému konverze energie po celou dobu zkousky musi byt nejméné
jmenovité provozni napéti uréené vyrobcem vozidla.

5222 M@ pfistroj

Voltmetr pouzity pii této zkousce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné
10 MQ.

5.2.2.3  Metoda méfeni

5.2.2.3.1 Prvni krok
Napéti se méfi tak, jak je zndzornéno na obrazku 1, a zaznamendva se napéti vysokonapétové sbérnice (Uy).

Napéti U, musi byt rovno jmenovitému provoznimu napéti REESS a/nebo systému konverze na elektrickou
energii ur¢enému vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

5.2.2.3.2 Druhy krok

MEfi se a zaznamendvd napéti (U,) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

5.2.2.3.3 Tieti krok

MEéf{ se a zaznamenava napéti (U,) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

5.2.2.3.4 Ctvrty krok
Pokud je U, rovno U, nebo vyssi, pfipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardn{ zndmy odpor (Ro). S ptipojenym Ro se zméii napéti (U,’) mezi zdpornou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrdzek 5).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocita podle tohoto vzorce:

Ri = Ro*Uy*(1/U;" - 1/Uy)
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Obrdzek 5
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Pokud je U, vy3$i nez U,, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardn{ zndmy odpor (R,). S pfipojenym R, se zméfi napéti (U,) mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou vozidla (viz obrazek 6). Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

R; = R*Up¥(1/Uy — 1/U,)

Obrdzek 6
Méfeni U,
Elektricka kostra

Soustava systému ‘

konverze energie Uy R REESS
T T T TVysokonapétova l T m——l
| isbérnice L ! |
- ! i ¢ 1
H i . i
! Systém . ' ., i 1 l :
| konverze | Trakcni systém i REESS | |
i energie | I | |
i | | i T
i i i i

f
i
i
!
i
1

f
i
i
|
i
i

Elektricka kostra



5.11.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 392/61

5.2.2.3.5 Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (Q) pracovnim napétim vysokonapétové sbérnice (V) se vypocte
izola¢ni odpor (Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor R, (Q) by mél mit hodnotu minimélntho pozadovaného izola¢niho odporu
(Q/V) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla (V) 20 %. R, nemusi pfesné odpovidat této hodnoté, jelikoz
rovnice jsou platné pro kazdy R,; nicméné hodnota R, v tomto rozsahu poskytuje dobré rozlieni pro méfeni
napéti.

6. Unik elektrolytu
Pokud je to nutné, pouzije se vhodné zakryti fyzické ochrany (kryt), aby se potvrdilo, zda v disledku zkousky

doslo k uniku elektrolytu z REESS. Pokud vyrobce nezajisti prostiedky pro rozliSeni tniku riznych kapalin,
povazuje se veskery tinik kapalin za tnik elektrolytu.

7. Zadrzeni REESS

Shoda se stanovi pomoci vizualn{ kontroly.
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