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1. Oblast plisobnosti

Tento pfedpis se tykd schvalovani vozidel kategorii M; s maximalni hmotnosti do 3 500 kg, M,, M3, N;, N,, N3,
03 a O, (') vybavenych systémem monitorovani tlaku v pneumatikdch

2. Definice

Pro téely tohoto pfedpisu:

2.1 ,schvdlenim vozidla“ se rozumi schvileni typu vozidla z hlediska jeho systému monitorovani tlaku
v pneumatikach;

2.2 Jtypem vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se vyznamné nelisi v téchto podstatnych ohledech:
a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;
b) vlastnosti vozidla, které vyznamné ovliviiuji funkci systému monitorovani tlaku v pneumatikdch;

¢) konstrukce systému monitorovani tlaku v pneumatikach;

2.3 ,kolem* se rozumi kolo jako celek sestdvajici z rafku a disku kola;
2.4 Ldvojmontdzi“ se rozumi montdz pdru kol na stejné strané ndpravy a stejném naboji;
2.5 ,pneumatikou se rozumi pneumatika, kterd sestdvd ze zpevnéného pruzného obalu, ktery obsahuje nebo ktery

tvoii spolu s kolem, na némz je namontovan, kontinudlni uzavienou komoru obsahujici plyn (obvykle vzduch)
nebo plyn a kapalinu, kterd je v zdsadé prstencového tvaru a je bézné urcena k pouziti pfi tlaku vétsim, nezZ je
atmosféricky tlak.

Pneumatiky se klasifikuji takto:
a) pneumatiky tfidy C1 — pneumatiky, které jsou v souladu s pfedpisem OSN ¢&. 30;

b) pneumatiky tiidy C2 — pneumatiky, které jsou v souladu s ptedpisem OSN ¢. 54 a vyznaluji se indexem
tnosnosti na jednoduchém kole 121 nebo vyssim a znackou kategorie rychlosti ,N“ nebo vyssi;

) pneumatiky tiidy C3 — pneumatiky, které jsou v souladu s predpisem OSN &. 54 a vyznacuji se:
i) indexem tinosnosti na jednoduchém kole 122 nebo vy3$sim, nebo

ii) indexem tnosnosti na jednoduchém kole 121 nebo niz§im a znackou kategorie rychlosti ,M“ nebo nizsf;

7%

2.6 »maximdlni hmotnosti“ se rozumi{ maximdlni hmotnost vozidla, vyrobcem oznacend jako technicky (konstrukéné)
pi{pustnd (tato hmotnost mtze byt vyssi, nez je ,maximdln{ ptipustnd hmotnost“ stanovend vnitrostdtnimi
pravnimi pfedpisy);

2.7 Jmaximdlnim zatiZenim ndpravy“ se rozumi maximdln{ hodnota (udand vyrobcem) celkové svislé sily ptsobici na
sty¢né plochy pneumatik nebo pdst jedné ndpravy s vozovkou a vyplyvajici z podilu hmotnosti vozidla nesené
touto ndpravou; toto zatizeni muzZe byt vy$$i nez ,povolené zatiZeni ndpravy” stanovené vnitrostdtnimi
pravnimi pfedpisy. Soucet zatiZeni ndprav miiZe byt vétsi nez hodnota odpovidajici celkové hmotnosti vozidla;

2.8 LSystémem monitorovdni tlaku v pneumatikdch® se rozumi systém namontovany ve vozidle, kterym lze
vyhodnocovat tlak v pneumatikich nebo jeho zmény za Casovy tsek a poskytovat uZivateli odpovidajici
informace za provozu vozidla;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2 — www.unece.org|
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.9 Jtlakem v pneumatice za studena“ se rozumi tlak v pneumatice pifi okolni teploté, bez jakéhokoli zvyseni tlaku
zpuisobeného pouZzivanim pneumatiky;

2.10 Ldoporucenym tlakem v pneumatice za studena (P..)“ se rozumi tlak doporuceny vyrobcem vozidla pro kazdou
z poloh pneumatiky na vozidle, pro uréené provozni podminky (napf. rychlost a zatiZeni) daného vozidla, které
jsou uvedeny na Stitku na vozidle ajnebo v pirucce pro uzivatele vozidla;

2.11 Lpracovnim tlakem v provozu (Pym,) se rozumi tlak v pneumatice pro kazdou z poloh pneumatiky na vozidle, na
ktery se zvysila jeho hodnota z tlaku za studena (P,..) vlivem teploty pii pouziti vozidla;

2.12 ,zkusebnim tlakem (P,.)“ se rozumi skute¢ny tlak v pneumatice (pneumatikdch) vybrané (vybranych) pro kazdou
z poloh pneumatiky na vozidle po sniZeni tlaku béhem zkousky;

2.13 Jkumulovanou dobou jizdy“ se rozumi celkova doba,

béhem niz vozidlo kategorie M, s maximdlni hmotnosti do 3 500 kg nebo vozidlo kategorie N, jede rychlosti 40
km/h nebo vyssi, pficemz se odecte 120 s pokazdé, kdyz rychlost vozidla klesne pod 40 km/h,

nebo

béhem niz vozidlo jinych kategorii nez M, s maximalni hmotnosti do 3 500 kg nebo N; jede rychlosti 30 km/h
nebo vyssi, pficemz se odecte 120 s pokazdé, kdyz rychlost vozidla klesne pod 30 km/h;

2.14 LSystémem dohustovdni pneumatik (TPRS)" se rozumi systém namontovany na vozidle, ktery nejen za jizdy dopliuje
tlak v podhusténych pneumatikdch na ndpravé vozidla stlatenym vzduchem ze zdsobniku umisténého na
vozidle (infrastruktura);

2.15 Lsystémem centrdlniho husténi pneumatik (CTIS)" se rozumi systém namontovany na vozidle, ktery nejen za jizdy
reguluje tlak vzduchu v kazdé pneumatice na ndpravé vozidla stlacenym vzduchem ze zdsobniku umisténého
na vozidle (infrastruktura).

3, Zadost o schvaleni

3.1 Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska jeho systému monitorovani tlaku v pneumatikdch predlozi vyrobce
vozidla nebo jeho fddné povéfeny zdstupce.

3.2 Zadost ve trojim vyhotoveni mus{ byt doplnéna popisem typu vozidla ve vztahu k bodéim uréenym v piiloze 1
tohoto pfedpisu.

3.3 Schvalovacimu orgdnu nebo technické zkusebné odpovédné za provadéni zkousek schvéleni typu se predd
vozidlo pfedstavujici typ, ktery ma byt schvalen.

3.4 Pred udélenim schvaleni typu ovéfi schvalovaci orgdn, zda jsou zavedena vyhovujici opatfeni k zajisténi G¢inné
kontroly shodnosti vyroby.

4, Schvaleni

4.1 Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvileni podle tohoto ptedpisu spliuje viechny
pozadavky bodu 5.

4.2 Kazdému schvalenému typu se pridéli ¢islo schvileni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasnosti 01 pro pfedpis ve
znéni série zmén 01) uvadéji sérii zmén zahrnujici posledni vyznamné technické zmény tohoto predpisu v dobé
vydani schvaleni. Stejnd smluvn{ strana nesmi pfidélit stejné &islo jinému typu vozidla.
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4.3 Ozndmeni o udélent, rozsifeni nebo odmitnuti schvaleni typu vozidla podle tohoto pfedpisu se zasle smluvnim
strandm dohody, které uplatiuji tento predpis, na formulafi podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.

4.4 Na kazdé vozidlo, jez odpovida typu vozidla schvilenému podle tohoto piedpisu, se na viditelném a snadno
piistupném misté uvedeném na formuldfi schvaleni pfipevni mezindrodni znacka schvileni typu, kterd se sklddd
z:

4.4.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimZ nasleduje rozliSovaci ¢islo zemé, jez schvaleni udélila (3;

4.4.2 ¢isla tohoto pifedpisu ndsledovaného pismenem ,R“, pomlckou a &slem schvéleni, a to vpravo od oznaceni

piedepsanych v bodé 4.4.1.

4.5 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice pfedpisti pfipojenych k dohodé v zemi,
kterd udélila schvéleni podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol pfedepsany v bodé 4.4.1 opakovat; v takovém
piipadé se ¢isla predpisu a schvileni a dalsi symboly vSech pfedpist, podle kterych bylo udéleno schvéleni
v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto predpisu, umisti ve svislych sloupcich vpravo od symbolu
pfedepsaného v bodé 4.4.1.

4.6 Znacka schvileni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.7 Znacka schvéleni se umisti v blizkosti stitku nebo pfimo na 3titek s tidaji o vozidle, kterym vozidlo opatiil
vyrobce.

4.8 Priklady znacek schvileni jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto pfedpisu.

5. Specifikace a zkousky

5.1 Obecné informace

5.1.1 Vlastnosti vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti do 3 500 kg, kategorie M,, M3, Ny, N, N3, O; a O,
vybavenych ve viech pfipadech systémem monitorovani tlaku v pneumatikich podle definice v bodé 2.8 musi
spliovat pozadavky uvedené v bodech 5.1.2 aZ 5.6 tohoto predpisu v Sirokém spektru silni¢nich
a environmentdlnich podminek, které se mohou vyskytovat na tizemi smluvnich stran.

5.1.1.1  Systém dohustovani pneumatik (TPRS) se povaZuje za rovnocenny systému monitorovani tlaku v pneumatikdch
(TPMS), pokud jsou splnéna zkusebni kritéria uvedend v ptiloze 4 tohoto pfedpisu. V takovém piipadé nemusi
byt vozidlo vybaveno systémem TPMS.

5.1.1.2  Systém centrdlntho husténi pneumatik (CTIS) se povazuje za rovnocenny systému monitorovani tlaku
v pneumatikdch (TPMS), pokud jsou splnéna zkusebni kritéria uvedend v p¥iloze 4 tohoto ptedpisu. V takovém
pfipadé nemusi byt vozidlo vybaveno systémem TPMS.

5.1.1.3  Je-li vozidlo vybaveno vice neZ jednim ze systému definovanych v bodech 2.8, 2.14 nebo 2.15, musi byt vSechny
tyto systémy schvéleny podle poZadavka tohoto piedpisu.

5.1.2 Ucinnost systému monitorovani tlaku v pneumatikich, systému dohustovani pneumatik nebo systému
centralniho husténi pneumatik namontovanych na vozidle nesmi byt nepiiznivé ovliviiovina ptsobenim
magnetickych nebo elektrickych poli. To je nutno prokdzat splnénim technickych pozadavki a pfechodnych
ustanoveni pfedpisu OSN ¢. 10 uplatnénim:

() Rozliovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev6, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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a) série zmén 03 pro vozidla bez propojovaciho systému pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
elektrické energie (trak¢nich baterii);

b) série zmén 06 pro vozidla s propojovacim systémem pro nabijeni dobijectho systému pro uchovavani
elektrické energie (trakénich baterii)

5.1.3 U vozidel kategorie M; s maximdlni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N; musi systém fungovat od

rychlosti 40 km/h nebo nizsi az do maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.

U vozidel kategorii M,, M3, N,, N3, O3 a O, musi systém fungovat od rychlosti 30 km/h nebo niz§i az do
maximalni konstrukéni rychlosti vozidla.

5.1.4 Vozidlo musi vyhovét zkouskdm (zkouska prirazem, zkouska na netésnost a zkouska chybné funkce)
specifikovanym v piiloze 3 tohoto predpisu.

5.1.5 Mé-li varianta vozidla pfedaného ke schvéleni kola ve dvojmontdzi, pouZije se tato varianta ke zkouskdm podle
piilohy 3 tohoto pfedpisu a jedna pneumatika z dvojmontdze (,zkuSebni pneumatika“) se vypusti pro ucely
zkousky priirazem podle bodu 2.5 piilohy 3 tohoto predpisu.

5.1.6 Vozidla kategorie M; s maximdlni hmotnosti do 3 500 kg a vozidla kategorie N,

Je-li vydédna vystraha a systém monitorovani tlaku v pneumatikdch ma funkci obnoveni nastaven, ale po jejim
provedeni nezjistil, Ze tlak kles] na minimalni hodnotu uvedenou v bodech 5.2 a 5.3, musi byt ovlada¢ pro
obnovu nastaveni navrZen a/nebo umistén ve vozidle tak, aby se sniZilo riziko, Ze se nastaveni obnovi
netimyslnym zdsahem cestujicich ve vozidle nebo ptisobenim pfedmétt nachdzejicich se na palubé.

U vozidel, jejichz systém monitorovani tlaku v pneumatikdch po obnoveni nastaveni nezjisti, zda je tlak vyssi nez
minimélni hodnota uvedend v bodech 5.2 a 5.3, musi byt systém monitorovéni tlaku v pneumatikdch navrzen
pfinejmensim tak, aby se nastaveni nemohlo obnovit, pokud vozidlo po vydan{ vystrahy upozorfujici na nizky
tlak nebylo zastaveno, a bud

a) aby nemohlo dojit k netimyslnému obnoveni nastaveni ovladace (napf. kdyZ cestujici ve vozidle nebo
pfedmét nachdzejici se na palubé kritce stla¢i ovlada¢ obnoveni nastaveni nebo jej drzi stla¢eny), nebo

b) aby aktivaci bylo nutno provést pfinejmensim dvéma zdmérnymi tkony (napf. prostfednictvim menu).

Nezbytné informace poskytne vyrobce v ndvodu k obsluze vozidla nebo jakymkoli jinym komunikacnim
prostiedkem na palubé vozidla.

5.2 Zjistén{ tlaku v pneumatice pfi ztrdté tlaku zptsobené ndhodnou udélostf

5.2.1 U vozidel kategorie M, s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N;, osazenych pneumatikami
tiidy C1, musi systém TPMS rozsvitit vystrazny signdl popsany v bodé 5.5 do deseti minut kumulované doby
jizdy od okamziku, kdy pracovni tlak v jedné z pneumatik vozidla klesl o 20 % nebo dosihl hodnoty
minimdlniho tlaku 150 kPa, podle toho, kterd hodnota je vy3si.

5.2.2 U vozidel kategorie M, s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N;, osazenych pneumatikami
tiidy C2, musi systém TPMS rozsvitit vystrazny signdl popsany v bodé 5.5 do deseti minut kumulované doby
jizdy od okamziku, kdy pracovni tlak v jedné z pneumatik vozidla klesl o 20 % nebo dosdhl hodnoty
minimalniho tlaku 220 kPa, podle toho, kterd hodnota je vyssi.

523 U vozidel kategorii M,, M3, N, a N5 osazenych pneumatikami tiidy C2 nebo C3 musi systém TPMS rozsvitit
vystrazny signdl popsany v bodé 5.5 do deseti minut kumulované doby jizdy od okamziku, kdy pracovni tlak
v jedné z pneumatik vozidla ve styku s vozovkou klesl o 20 %.
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5.2.4 U vozidel kategorii O; a O, osazenych pneumatikami té{dy C2 nebo C3 musi systém TPMS rozsvitit vystrazny
signdl popsany v bodé 5.5 do deseti minut kumulované doby jizdy od okamziku, kdy pracovni tlak v jedné
z pneumatik vozidla ve styku s vozovkou klesl 0 20 %.

5.2.5 Vystrazny signal upozoriujici na nizky tlak v pneumatice popsany v bodé 5.5 se musi rozsvitit pokazdé, kdyz
systém TPMS tazeného vozidla vysle pfes komunika¢ni rozhrani popsané v bodé 5.6 informaci upozortiujici na
nizky tlak v pneumatice.

53 Zjisténi tlaku v pneumatice, ktery je podstatné niz$i nez tlak doporuceny k zajisténi optimdlnich vlastnosti,
véetné spotieby paliva a bezpecnosti

5.3.1 U vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N;, osazenych pneumatikami
tiidy C1, musi systém TPMS rozsvitit vystrazny signal popsany v bodé 5.5 do 60 minut kumulované doby jizdy
od okamziku, kdy pracovni tlak v nékteré z pneumatik vozidla klesl o 20 % nebo dosdhl hodnoty minimélniho
tlaku 150 kPa, podle toho, kterd hodnota je vyssi.

5.3.2 U vozidel kategorie M, s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N;, osazenych pneumatikami
tiidy C2, musi systém TPMS rozsvitit vystrazny signdl popsany v bodé 5.5 do 60 minut kumulované doby jizdy
od okamziku, kdy pracovni tlak v nékteré z pneumatik vozidla klesl o 20 % nebo dosdhl hodnoty minimélniho
tlaku 220 kPa, podle toho, kterd hodnota je vyssi.

5.3.3 U vozidel kategorii My, M3, N, a N5 osazenych pneumatikami tfidy C2 nebo C3 musi systém TPMS rozsvitit
vystrazny signdl do 60 minut kumulované doby jizdy od okamziku, kdy pracovni tlak v nékteré z pneumatik
vozidla ve styku s vozovkou klesl o 20 %.

5.3.4 U vozidel kategorii O; a O, osazenych pneumatikami tfidy C2 nebo C3 musi systém TPMS pfedat nélezity
vystrazny signdl popsany v bodé 5.5 do 60 minut kumulované doby jizdy od okamziku, kdy pracovni tlak
v nékteré z pneumatik vozidla ve styku s vozovkou klesl o0 20 %.

53.5 Vystrazny signdl upozoriiujici na nizky tlak v pneumatice popsany v bodé 5.5 se musi rozsvitit pokazdé, kdyz
systém TPMS taZeného vozidla vysle pfes komunika¢ni rozhrani popsané v bodé 5.6 informaci upozoriiujici na
nizky tlak v pneumatice.

5.4 Zjistovani chybné funkce

5.4.1 Systém TPMS musi rozsvitit vystrazny signdl popsany v bodé 5.5 do 10 minut po vyskytu chybné funkce, kterd
ovliviiuje vytvdfeni nebo prenos fidicich signdld nebo signdli odezvy v systému monitorovani tlaku
v pneumatikdch vozidla.

5.4.2 Vystrazny signal upozornujici na chybnou funkci popsany v bodé 5.5 se musi rozsvitit pokazdé, kdyz systém
TPMS tazeného vozidla vysle pfes komunikaéni rozhrani popsané v bodé 5.6 informaci upozorfiujici na
chybnou funkci.

5.4.3 Vystrazny signdl upozoriujici na chybnou funkci popsany v bodé 5.5 se musi rozsvitit pokazdé, kdyz

z piipojeného tazeného vozidla, jeZ musi byt vybaveno systémem TPMS, nejsou pfes komunikaéni rozhrani
popsané v bodé 5.6 k dispozici zddné platné informace ze systému TPMS.

5.5 Vystrazna signalizace

5.5.1 Vystraznd signalizace se provede optickym vystraznym signdlem, ktery spliiuje pozadavky pfedpisu OSN ¢. 121.
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5.5.2 Téahne-li vozidlo kategorie N, nebo Nj alesponi jedno vozidlo kategorie O; nebo O,, musi opticky vystrazny
signdl uvedeny v bodé 5.5.1 uvadét, zda se piipadnd vystraha tykd tazného nebo tazeného vozidla (tazenych
vozidel).

5.5.3 Vystrazny signal se uvede do ¢innosti, kdyzZ je spina¢ zapalovani (startovéni) v poloze ,zapnuto” (béh motoru)
(kontrola spravné funkce zdrovky). Tento pozadavek neplati pro kontrolky umisténé na spolecné zobrazovaci
plose.

5.5.4 Vystrazny signdl musi byt viditelny i za denntho svétla; uspokojivy stav signdlu musi mit ¥idi¢ moznost snadno
zkontrolovat ze svého sedadla.

5.5.5 V ptipadé vozidel kategorii O; a O4 se musi vystrazny signdl uvedeny v bodé 5.5.1 zobrazovat fidi¢i tazného
vozidla kategorie N, nebo Nj tak, jak je specifikovano v bodé 5.5.4.

5.5.6 K signalizaci chybné funkce Ize pouzit tentyZ vystrazny signdl jako k signalizaci nizkého tlaku v pneumatice.
Pokud vystrazny signdl popsany v bodé 5.5.1 slouzi k signalizaci jak podhusténi, tak chybné funkce systému
TPMS, musi blikat, kdyz je spina¢ zapalovéni (startovani) v poloze ,zapnuto® (béh motoru). Po kratké dobé musi
vystrazny signdl zistat trvale rozsvicen tak dlouho, dokud trvd chybna funkce a spinac¢ zapalovéni (startovéni) je
v poloze ,zapnuto® (béh motoru). Sled blikani a trvalého rozsviceni se musi opakovat vzdy, kdyZ se uvede spina¢
zapalovéni (startovani) do polohy ,zapnuto“ (béh motoru), dokud neni chybnd funkce napravena.

5.5.7 Kontrolku vystrazného signdlu podle bodu 5.5.1 Ize pouzit v rezimu blikdn{ k poddni informace o obnoveni
spravného stavu systému monitorovani tlaku v pneumatikdch podle nivodu k obsluze vozidla.

5.6 Rozhrani pro komunikaci mezi taznymi a tazenymi vozidly

5.6.1 Vozidla kategorie N, nebo N; tdhnouci alespon jedno vozidlo kategorie O; nebo O, a vozidla kategorii O; a O,
musi{ mit komunika¢ni rozhrani k vyméné datovych informaci ze systému TPMS mezi taZnym vozidlem
a taZzenymi vozidly. Rozhrani mtiZe byt kabelové nebo bezdratové, aviak systémy TPMS tazného a tazeného
vozidla (tazenych vozidlech) musi byt kompatibilni.

5.6.1.1 Kabelovy pfenos dat musi byt zaloZen na elektrickém ovlidacim brzdovém vedeni v souladu s normami ISO
11992-1:2019 a ISO 11992-2:2014 a musi se jednat o dvoubodové spojeni se sedmikolikovym konektorem
podle normy ISO 7638-1:2018 nebo ISO 7638-2:2018 nebo vhodnym automatickym konektorem.

Lze pouzit i jiné konfigurace kabelového spojeni, aviak systémy TPMS tazného a tazeného vozidla (taZenych
vozidel) musi byt kompatibilni a spliiovat stejné funkéni pozadavky.

5.6.1.1.1 Zpracovan{ zprdv na strané tazného vozidla a tazeného vozidla (taZenych vozidel) je specifikovino v &sti
A piilohy 5 tohoto predpisu.

5.6.1.1.2 Funkéni kompatibilita taznych a tazenych vozidel vybavenych datovym komunikaénim vedenim podle bodu
5.6.1.1 se posoudi pii schvalovani typu tim, Ze se ovéfi, zda jsou splnéna pislusnd ustanoveni ¢asti A ptilohy 5.

Piiloha 6 tohoto pfedpisu uvadi zkusebni postup, ktery lze pfi tomto posouzeni pouzit.

5.6.1.2 Dvoubodové spojeni mezi elektronickymi fidicimi jednotkami (ECU) tazného a tazeného vozidla musi byt
zaloZeno na standardnim otevieném komunikaénim protokolu, tj. normalizovaném priichodu, aby se
elektronickd fidici jednotka systému TPMS, kterd neni soucdsti dvoubodového spojeni, mohla pfipojit,
komunikovat a fungovat prostfednictvim ECU taZeného vozidla, kterd je soucdsti dvoubodového spojeni. Toto
datové komunika¢ni rozhrani je specifikovdno v &sti B pfilohy 5.
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5.6.1.3 V piipadé bezdritové datové komunikace musi byt komunikaéni spojeni zaloZeno na standardnim otevieném
komunika¢nim protokolu. Je tfeba zajistit, aby bezdritové spojeni bylo zfizeno mezi fyzicky propojenymi
vozidly (avSak nikoli s jinymi vozidly v blizkosti) a aby informace, které se ptes néj sdili, byly chranény proti
vnéj$imu ruseni. Musi byt splnény stejné funkéni pozadavky, jaké se pozaduji v bodé 5.6.1.1.

6. Dopliujici informace
6.1 Névod k obsluze vozidla, byl-li vyddn, musi obsahovat alespori tyto informace:
6.1.1 prohlaseni, ze vozidlo je vybaveno takovym systémem (a informace, jak obnovit ptivodni nastaveni systému,

jestlize dany systém obsahuje takovou moznost);

6.1.2 vyobrazeni symbolu pro kontrolku popsaného v bodé 5.5.1 (a vyobrazeni symbolu kontrolky chybné funkece,
ma-li tato funkce zvl4stni kontrolku);

6.1.3 dopliujici informace o vyznamu rozsviceni kontrolky signalizujici vystrahu tykajici se nizkého tlaku
v pneumatice a popis ndpravného tikonu, ktery je tfeba v takovém p¥ipadé provést, vetné toho, jak obnovit
ptivodni nastaveni systému, jestlize dany systém takovou moZznost obsahuje.

6.2 Pokud se s vozidlem nedodavd ndvod k obsluze, musi byt informace pozadované v bodé 6.1 vyznaceny na
vozidle na ndpadném misté.

7. Zmény a rozsifeni schvéleni typu vozidla

7.1 Kazdd zména typu vozidla uvedend v bodé 2.2 tohoto pfedpisu se ozndmi schvalovacimu organu, ktery udélil
schvéleni typu vozidla. Schvalovaci orgdn pak maze bud:

7.1.1 usoudit, Ze provedené zmény nemaji nepfiznivy Gcinek na podminky udéleni schvaleni, a udélit rozsifeni
schvéleni, nebo

7.1.2 usoudit, Ze provedené zmény maji vliv na podminky udéleni schvdleni a pfed udélenim roziifeni schvaleni
pozadovat dalsi zkousky nebo kontroly.

7.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim piislusnych zmén se postupem podle bodu 4.3 sdéli smluvnim
strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis.

7.3 Schvalovaci orgdn informuje ostatni smluvni strany o rozsifeni prostfednictvim formuldfe sdéleni uvedeného
v pifloze 1 tohoto predpisu. Kazdému rozsifeni pfifadi poradové ¢&islo, které se oznacuje jako ¢&islo rozsifeni.

8. Shodnost vyroby

8.1 Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postupiim stanovenym v rozpisu 1 dohody (E/ECE/
TRANS/505/Rev.3) a spliovat tyto pozadavky:

8.2 Schvalovaci orgdn, ktery udélil schvileni typu, mtze kdykoliv ovéfit shodnost vyroby v kazdém vyrobnim
zatizeni. Obvykld ¢etnost takovych kontrol je nejméné jednou za rok.

9. Postihy za neshodnost vyroby

9.1 Schvileni udélend typu vozidla podle tohoto predpisu lze odejmout, nejsou-li splnény pozadavky stanovené
vbodé 8.
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9.2 Jestlize nékterd smluvni strana dohody, kterd uplatfiuje tento pfedpis, odejme schvéleni, které diive udélila,
neprodlené o tom informuje ostatni smluvni strany, které tento pfedpis uplatiiuji, a to prostfednictvim kopie
formuldfe schvéleni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
,SCHVALENI ODNATO".

10. Definitivni ukonceni vyroby

Pokud drzitel schvileni typu zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto ptedpisu, musi o tom
uvédomit orgdn, ktery schvéleni typu udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni podd uvedeny orgdn zprévu
o ukonceni vyroby ostatnim smluvnim stranim dohody, které uplatiiuji tento ptedpis, a to prostiednictvim
kopie formuléfe schvileni opatfené na konci velkymi pismeny napsanou, podepsanou a datovanou pozndmkou
,VYROBA UKONCENA®,

11. Ndzvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy
schvalovacich organt

Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych narodd ndzvy
a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek, jakoz i ndzvy a adresy
schvalovacich organd, které schvileni udéluji a jimz se maji zasilat formuldfe osvéd¢ujici udéleni, rozsitent,
zamitnuti nebo odnéti schvaleni vydané v jinych zemich.

12. Pfechodnd ustanoveni

12.1 Od dredniho data vstupu série zmén 01 v platnost zidnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento predpis,
neodmitne udélit nebo uznat schvéleni typu podle tohoto piedpisu ve znéni série zmén 01.

12.2 Od 6. ¢ervence 2022 u typt vozidel kategorie M; a od 6. Cervence 2024 u typt vozidel jinych kategorii nez M,
jiz smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nemusi uzndvat schvileni typu udélend podle pfedchozich séri
zmén, jez byla poprvé vydana po 6. ¢ervence 2022.

12.3 Do 6. Cervence 2022 u typt vozidel kategorie M, a do 6. ¢ervence 2024 u typl vozidel jinych kategorii nez M,
uznaji smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, schvéleni typu udélend podle pfedchozich sérif zmén, jez
byla poprvé vydana pred6. ¢ervence 2022.

12.4 Od 6. ¢ervence 2022 u typt vozidel kategorie M; a od 6. Cervence 2024 u typt vozidel jinych kategorii nez M,
jiz smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, nemusi uzndvat schvéleni typu udélend podle pfedchozich sérif
zmén tohoto piedpisu.

12.5 Bez ohledu na vyse uvedend piechodnd ustanoveni, nejsou smluvni strany, které zacnou uplatfiovat tento predpis
po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uznat schvileni typu, jez byla udélena v souladu
s jakoukoli pfedchozi sérif zmén tohoto pfedpisu [ jsou povinny uznat pouze schvéleni typu udélend v souladu
se sérif zmén 01.

12.6 Bez ohledu na ustanoveni bodu 12.4 smluvni strany, které uplatiuji tento ptedpis, naddle uzndvaji schvéleni
typu vydand podle pfedchozich sérii zmén tohoto ptedpisu pro vozidla [ systémy vozidel, jeZ nejsou dotéeny
zménami zavedenymi sérif zmén 01.

12.7 Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, mohou udélit schvaleni typu podle pfedchozich sérif zmén tohoto
predpisu. ()

12.8 Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, naddle udéli rozsifeni stavajicich schvéleni podle ptedchozich séri
zmén tohoto piedpisu.’

() Poznamka sekretaridtu: znéni bylo upraveno v souladu s rozhodnutim WP.29 pfijatym na jejim zaseddni v listopadu 2020 (ECE[
TRANS/WP.29/1155, body 92 a 93 a neformdlnim dokumentem WP.29-182-11).
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PRILOHA 1

Sdéleni

(maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal: nazev spravniho organu:

ve véci: ()2 schvaleni
rozsiteni schvéleni
odmitnut schvéleni
odnéti schvéleni

definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska systému monitorovani tlaku v pneumatikdch podle pfedpisu OSN ¢. 141.

1.  Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

2 Typ vozidla (pfipadné véetné zahrnutych variant): ............coieiiiiii i
3. NAZEV @ AdIeSa VITODCE: . ..utnt ittt e e e e e e e

4. Pfipadné jméno a adresa zastupce vyrobce:

5. Vorzidlo pfeddno ke schvdleni dne: ... ... i
6.  Technickd zkuSebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek: ................o.c
7. Datum zkuSebniho protokolu: ... .. ..o
8. Cislo zkuSebniho ProtoKOIL: ... ... \'ie e
9. Strucny popis typu VOZIALA: ... oeii i

9.1 Hmotnost vozidla pfi zkousce:

PEEANT MAPIAVAL ...ttt ettt e e
DIFURA TAPTAVAL .« .ttt ettt et e e e e e e et et e e e e e
TEOU MAPTAVAL ..ttt ettt ettt e ettt
CEVITA TAPTAVAT . ttet ettt et et et e e et e et e et e et et e e et e et e e e e et e
L -1 1 N
SESEA MAPTAVAL ..ttt ettt et ettt e et e e e e e e e
atd.

CelKEIM: .o

(") RozliSovaci &islo zemé, kterd schvéleni udélila | rozsifila [ odmitla [ odniala (viz ustanoveni o schvdleni v predpise).
() Nehodici se skrtnéte.
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9.2 Tiida pneumatiky, oznaceni a rozmér(y) kola standardniho vybavent: ...

9.3 Struény popis systému monitorovani tlaku v pneumatikdch? | systému dohusfovini pneumatik® | systému
centrdlntho husténi pneumatik?, piipadné vcetné opatfeni proti netimyslnému obnoveni nastaveni, podle bodu
L T

10.  Vysledky zkousek:

10.1 V souladu s pfilohou 3 tohoto ptedpisu (TPMS), dle daného pfipadu®

Cas naméfeny
do vydani vystrahy

(mm:ss)

,Zkouska prirazem*

~Zkouska na netésnost“

,Zkouska chybné funkce*

10.2 V souladu s ptilohou 4 tohoto ptedpisu (TPRS/CTIS), dle daného piipadu*

Zac&atek dohustovani Dohustovéni skonceno Zapnuti upozornéni na
< = chybnou funkci
Cas [s] Cas [s] Cas [s]
,Funkce dohustovani
,Vystrazna signalizace chybné
funkce*
11, Umisténi znacky SChvALent: ........o.iii i e
12, PFHpadng divod(y) TOZSIFENT: ... nen ettt e e
13.  Schvéleni udéleno/odmitnuto/roz8FenofOdato? . ... ..oiuu ittt
T 7o P
TR I 5 o o
DT T T

17.  Seznam dokumentd uloZenych u schvalovaciho orgdnu, ktery schvéleni typu udélil, je k tomuto sdéleni pfilozen a lze
jej obdrzet na vyzadani.
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PRILOHA 2

Uspofadani znacek schvdleni typu

(Viz bod 4.4 tohoto pfedpisu)

@ :l% 141R - 012439
a = minimalné 8 mm

Vyse zobrazend znacka schvéleni vyznacend na vozidle uddvd, Ze doty¢ny typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E4)
z hlediska vybaveni systémem monitorovéni tlaku v pneumatikdch podle pfedpisu OSN ¢. 141 pod &islem schvdleni
012439. Pryni dvé ¢islice ¢isla schvdleni udévaji, ze schvéleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu OSN ¢. 141 ve
znéni série zmén 01.

wlw
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PRILOHA 3

Pozadavky na zkousky systémii monitorovéni tlaku v pneumatikich (TPMS)

1. Zku3ebni podminky

1.1 Obecné informace

Pro vozidla vybavend systémem dohustovani pneumatik (TPRS) i systémem monitorovéni tlaku v pneumatikdch
(TPMS) plati, Ze pted zahdjenim zkouseni systému TPMS podle zkousek uvedenych v této piiloze musi byt nejprve
deaktivovan systém TPRS. Musi byt deaktivovdn po celou dobu zkousek systému TPMS a po jejich dokoncent jej
Ize znovu aktivovat.

Pro vozidla vybavend systémem centrdlntho husténi pneumatik (CTIS) i systémem monitorovani tlaku
v pneumatikach (TPMS) plati, Ze pfed zahdjenim zkouseni systému TPMS podle zkousek uvedenych v této piiloze
musi byt nejprve deaktivovan systém CTIS. Musi byt deaktivovan po celou dobu zkousek systému TPMS a po jejich
dokonéeni jej Ize znovu aktivovat.

1.2 Okolni teplota
Okolni teplota musi byt mezi 0 °C a 40 °C.

1.3 Povrch zkusebni drahy

Draha musi mit povrch s dobrou adhezi. Béhem zkousky musi byt povrch vozovky suchy.

1.4 Zkousky musi probihat v prostfedi prostém ruseni rddiovymi vlnami.

1.5 Stav vozidla

1.5.1  Hmotnost pfi zkousce

Vozidlo se mize zkouset s jakymkoli zatiZenim, pficemz rozloZeni hmotnosti na napravy musi byt takové, jaké
stanovil vyrobce vozidla, aniz by byla pfekrocena maximalni ptipustnd hmotnost na kazdou z ndprav.

AvSak v piipadé, kdy neni mozno systém nastavit nebo obnovit jeho nastaveni, uvede se vozidlo do nenalozeného
stavu. U vozidel kategorie M; s maximdlni hmotnosti do 3 500 kg, kategorii M,, M3, Ny, N, a N3 mtZe byt kromé
fidi¢e na pfednim sedadle (je-li ve vozidle namontovdno) dalsi osoba, kterd je odpovédnd za zaznamenavani
vysledkiti zkousek.

Stav zatizen{ se béhem zkousky neméni.

1.5.2  Rychlost vozidla

Systém TPMS se kalibruje a zkousi u vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a u vozidel
kategorie N;:

a) v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 120 km/h nebo do maximadlni konstrukéni rychlosti vozidla, jestlize je tato
rychlost niz$i nez 120 km/h, pti zkousce prirazem, aby se ovétily pozadavky bodu 5.2 tohoto pfedpisu, a

b) v rozsahu rychlosti od 40 km/h do 100 km/h nebo do maximalni konstrukéni rychlosti vozidla, jestliZe je tato
rychlost niZ$i nez 100 km/h, pfi zkousce na netésnost, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.3 tohoto pfedpisu,
a pii zkousce chybné funkce, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.4 tohoto predpisu.

Systém TPMS se kalibruje a zkousi u vozidel kategorii M,, M3, N,, N3, O5 a Oy

¢) v rozsahu rychlosti od 30 km/h do 90 km/h nebo do maximaélni konstrukéni rychlosti vozidla, jestliZe je tato
rychlost niz$i nez 90 km/h, pfi zkousce priirazem, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.2 tohoto pfedpisu, a

d) v rozsahu rychlosti od 30 km/h do 90 km/h nebo do maximaélni konstrukéni rychlosti vozidla, jestliZe je tato
rychlost niz3f nez 90 km/h, pfi zkousce na netésnost, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.3 tohoto piedpisu,
a pii zkousce chybné funkce, aby se ovéfily pozadavky bodu 5.4 tohoto predpisu.
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V priibéhu zkousky se musi uplatnit cely rozsah rychlosti.

U vozidel vybavenych tempomatem musi byt tempomat v priibéhu zkousky mimo ¢innost.

1.5.3  Poloha rifku

Réfky mohou byt na vozidle v kterékoli poloze urcené pro kolo, v souladu se viemi piislusnymi instrukcemi nebo
omezenimi danymi vyrobcem vozidla.

1.5.4  Umisténi pfi stani vozidla

Kdyz je vozidlo zaparkovdno, musi byt pneumatiky vozidla stinény pfed pfimym sluncem. Vozidlo musi byt
umisténo tak, aby bylo chrdnéno pred vétrem, ktery by mohl ovlivnit vysledky.

1.5.5  Pouziti brzdového pedalu

Cas, po ktery je pfi jizdé vozidla pouzito provozni brzdéni, se nezapocitévé do doby jizdy.

1.5.6  Pneumatiky

Vozidlo se zkousi s pneumatikami namontovanymi podle doporuceni vyrobce vozidla. Ke zkousce chybné funkce
systému TMPS se vSak smi pouZit nahradni pneumatika.

1.5.7  Zdvihatelné napravy

Mé-li vozidlo zdvihatelnou ndpravu (zdvihatelné ndpravy), musi byt plné spusténa (spustény), aby se pneumatiky
béhem zkousky dotykaly zemé.

1.6 Pfesnost zafizeni k méfeni tlaku

Zafizeni k méfent tlaku, které se pouzije u zkousek podle této piilohy, musi mit pfesnost nejméné +3 kPa.

2. Zkusebni postup

Zkouska se vykond pifi zkuSebni rychlosti v rozsahu uvedeném v bodé 1.5.2 této piilohy, nejméné jednou
v piipadé podle bodu 2.6.1 této piilohy (,zkouska priirazem®) a nejméné jednou pro kazdy z piipadti podle bodu
2.6.2 této piilohy (,zkouska na netésnost*).

2.1 Pred nahusténim pneumatik se vozidlo ponechd stat venku pfi okolni teploté, s vypnutym motorem, odstinéno
proti pfimému slune¢nimu svétlu a nevystaveno vétru nebo jinym vliviim ptsobicim ohiivani nebo ochlazovéni,
a to po dobu nejméné jedné hodiny v ptipadé vozidel kategorie M, a N, a pfinejmensim 4 hodiny v ptipadé
vozidel kategorii M,, M3, N,, N3, O; a O,. Pak se nahust{ pneumatiky vozidla na tlak za studena doporuceny
vyrobcem vozidla (P..) v souladu s vyrobcem doporuc¢enymi podminkami pro rychlost, zatizeni a polohu
pneumatik na vozidle. Pfi vSech méfenich tlaku se musi pouzit totéz méfici zafizeni.

2.2 U stojictho vozidla se systémem zdmku zapalovani v poloze ,zamknuto“ nebo ,vypnuto“ se tento systém uvede do
polohy ,zapnuto” nebo ,béh motoru®. Systém monitorovani tlaku v pneumatikdch musi provést kontrolu funkce
zarovky kontrolky nizkého tlaku v pneumatikdch, jak je stanoveno v bodé 5.5.2 tohoto pfedpisu. Tento
pozadavek neplati pro kontrolky zobrazujici se na spole¢né zobrazovaci plose.

2.3 Systém monitorovani tlaku v pneumatikdch se pfipadné nastavi nebo znovu nastavi podle doporuceni vyrobce
vozidla a ovéi{ se zejména opatfeni proti neimyslnému obnoveni nastaveni podle bodu 5.1.6.

2.4 Pripravnd fdze | zahfati pneumatik
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2.41 V piipadé vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N; jede vozidlo po dobu
alespoit 20 minut v rdmci rozsahu rychlosti podle bodu 1.5.2 této pilohy a primérnou rychlosti 80 kmj/h
(x 10 km/h). V této fazi je povoleno jet mimo uvedeny rozsah rychlosti po celkovou dobu maximalné dvou minut.

V piipadé vozidel kategorie M,, M3, Ny, N3, O3 a O, jede vozidlo po dobu alespoii 120 minut v rdmci rozsahu
rychlosti podle bodu 1.5.2 této piilohy a priimérnou rychlosti 60 km/h (+ 10 km/h). V této fazi je povoleno jet
mimo uvedeny rozsah rychlosti po celkovou dobu maximédlné dvou minut.

2.4.2  Kdyz se jizdni zkouska provéadi na (kruhové/ovalné) zkusebni drize, kde se zatd¢i jen v jednom sméru, pak se podle
uvéazeni technické zkusebny rozdéli jizdni zkouska podle bodu 2.4.1 na dvé stejné ¢asti (+ 2 minuty) a kazdd z nich
se provede v jiném sméru.

2.43 Do péti minut od ukonéeni piipravné faze se zméii za tepla tlak v pneumatice (pneumatikdch), u niz (nichz) se
bude tlak snizovat. Tlak za tepla se oznadi jako hodnota P, Tato hodnota se pouZije pro nésledné operace.

2.5 Féze snizen{ tlaku

2.5.1  Postup zkousky priirazem k ovéfeni pozadavkd bodu 5.2 tohoto pfedpisu.

Do péti minut od zméfeni tlaku za tepla popsaného v bodé 2.4.3 se v souladu s bodem 5.1.5 sniZ{ tlak v jedné
z pneumatik vozidla, dokud nedosihne hodnoty P.. odpovidajici hodnoté Py, — 20 %, nebo hodnoty
minimalniho tlaku:

a) 150 kPa u vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N;, osazenych
pneumatikami ti{dy C1,

nebo

b) 220 kPa u vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N,, osazenych
pneumatikami t¥idy C2,

podle toho, kterd z uvedenych hodnot je vétsi. Po stabilizaci v délce dvou aZ péti minut se tlak P, znovu
zkontroluje a piipadné se upravi.

2.5.2  Postup zkousky na netésnost k ovéfeni pozadavkd bodu 5.3 tohoto predpisu

U vozidel kategorie M, s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N, osazenych pneumatikami t¥idy
C1, se do péti minut od zméfeni tlaku za tepla popsaného v bodé 2.4.3 sniZi tlak ve vSech pneumatikich na
hodnotu P, odpovidajici hodnoté P, — 20 % a déle se snizi o 7 kPa, nebo dokud nedosdhne 150 kPa.
Po stabilizaci v délce dvou az péti minut se tlak P, znovu zkontroluje a ptipadné se upravi.

U vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti do 3 500 kg a vozidel kategorie N, osazenych pneumatikami t¥idy
C2, se do péti minut od zméfeni tlaku za tepla popsaného v bodé 2.4.3 snizi tlak ve vSech pneumatikdch na
hodnotu P, odpovidajici hodnoté Py, — 20 % a dile se snizi o 7 kPa, nebo dokud nedosihne 220 kPa.
Po stabilizaci v délce dvou aZ péti minut se tlak P, znovu zkontroluje a ptipadné se upravi.

U vozidel kategorie M,, M3, N,, N3, O; a O, se do patndcti minut od zméfeni tlaku za tepla popsaného v bodé
2.4.3 snizi tlak ve viech pneumatikdch na hodnotu P odpovidajici hodnoté Py..m — 20 % a ddle se sniZi o 7 kPa.
Po stabilizaci v délce péti az deseti minut se tlak P, znovu zkontroluje a piipadné se upravi.

2.6 Fdze zjisténi nizkého tlaku v pneumatikdch

2.6.1  Postup zkousky priirazem k ovéfeni pozadavkd bodu 5.2 tohoto pfedpisu.
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2.6.1.1

2.6.2

2.6.2.1

2.6.3

2.7

2.8

2.9

3.1

3.2

3.3

Vozidlo projede kteroukoli ¢ast zkuSebni trasy (ne nutné bez pferuseni). Souctem celkové kumulativni jizdni doby
je men3i z téchto dvou hodnot: 10 minut, nebo ¢as, za ktery se rozsviti kontrolka nizkého tlaku v pneumatikach.

Postup zkousky na netésnost k ovéfeni pozadavkd bodu 5.3 tohoto predpisu

Vozidlo projizdi kteroukoli ¢dst zkusebni trasy. Po nejméné dvaceti (20) minutich a nejdéle po Ctyficeti
(40) minutich se vozidlo zastavi, vypne se motor a klicek se vyjme ze zapalovini na dobu nejméné jedné
(1) minuty a nejdéle tif (3) minut. Pak se pokracuje ve zkousce. Souctem celkové kumulativni jizdni doby je mensi
z téchto dvou hodnot: Sedesdt (60) minut kumulativni jizdy za podminek stanovenych v bodé 1.5.2 nebo ¢as, za
ktery se rozsviti kontrolka nizkého tlaku v pneumatikéch.

Jestlize se kontrolka nizkého tlaku v pneumatikdch nerozsvitila, zkouska se pferusi.

Rozsviceni kontrolky nizkého tlaku

Vozidla kategorie M; s maximélni hmotnost{ do 3 500 kg a vozidla kategorie N,

Jestlize se kontrolka nizkého tlaku v pneumatikdch rozsvitila béhem postupu podle bodu 2.6, uvede se spinac
zapalovani do polohy ,vypnuto“ nebo ,zamknuto®. Po péti minutdch se spina¢ zapalovani znovu uvede do polohy
»zapnuto® (,béh motoru“). Kontrolka se musi rozsvitit a zistat rozsvicend, dokud je spina¢ zapalovani v poloze
L,zapnuto“ (,b&h motoru*).

Vozidla kategorii My, M3, N, N3, O3a O,

Jestlize se kontrolka nizkého tlaku v pneumatikich rozsvitila béhem postupu podle bodu 2.6, uvede se spina¢
zapalovani do polohy ,vypnuto“ nebo ,zamknuto®. Po péti minutdch se spina¢ zapalovani znovu uvede do polohy
»zapnuto“ (,béh motoru®). Kontrolka se musi rozsvitit do deseti minut a zistat rozsvicend, dokud je spina¢
zapalovani v poloze ,zapnuto® (,béh motoru®).

Vsechny pneumatiky vozidla se nahusti na tlak za studena doporuceny vyrobcem vozidla. Obnovi se nastaveni
systému podle instrukei vyrobce vozidla. Zjisti se, zda kontrolka zhasla. Je-li tfeba, s vozidlem se jezdi tak dlouho,
dokud kontrolka nezhasne. Pokud kontrolka nezhasne, zkouska se pferusi.

Opakovani faze sniZeni tlaku

Zkouska se mizZe opakovat se stejnym nebo rozdilnym zatizenim s pouzitim pfisluinych zkusebnich postupt
podle bodt 2.1 az 2.8 pti podhusténé p¥islusné pneumatice (pneumatikdch), v souladu s ustanovenimi bodu 5.2,
pifpadné 5.3 tohoto ptedpisu.

Zjisténi chybné funkce systému TPMS

Simuluje se chybnd funkce systému TPMS, napt. odpojenim piivodu energie k nékteré soucasti TPMS, rozpojenim
nékterého elektrického spoje mezi soucastmi TPMS, nebo tim, Ze se na vozidlo namontuje pneumatika nebo kolo
nekompatibilni s TPMS. Pfi simulaci chybné funkce TPMS se nesmi odpojit elektrické spojeni ke kontrolkam.

Vozidlo jede po dobu az deseti minut kumulovaného Casu (ne nutné bez pferuSeni) po kterékoli ¢dsti zkusebni
trasy.

Souctem celkové kumulativni jizdni doby podle bodu 3.2 je mensi z téchto dvou hodnot: deset minut, nebo ¢as do
rozsviceni kontrolky signalizujici chybnou funkci systému TPMS.



13.9.2021 Utedni véstnik Evropské unie L 323/17

3.4 Jestlize se kontrolka chybné funkce systému TPMS nerozsvitila, jak je pozadovdno v bodé 5.4 tohoto ptedpisu,
zkouska se prerusi.

3.5 Vozidla kategorie M, s maximélni hmotnosti do 3 500 kg a vozidla kategorie N,

Jestlize je kontrolka chybné funkce systému TPMS rozsvicend, nebo se rozsviti béhem postupu stanoveného
v bodech 3.1 az 3.3, uvede se spina¢ zapalovdni do polohy ,vypnuto“ nebo ,zamknuto“. Po péti minutdch se
spina¢ zapalovani znovu uvede do polohy ,zapnuto“ (,béh motoru“). Kontrolka chybné funkce systému TPMS
musi znovu signalizovat chybnou funkci a zdstat rozsvicend, dokud je spina¢ zapalovani v poloze ,zapnuto® (,béh
motoru®).

3.6 Vozidla kategorii M,, M, Ny, N3, Os a O,

Jestlize je kontrolka chybné funkce systému TPMS rozsvicend, nebo se rozsviti béhem postupu stanoveného
v bodech 3.1 az 3.3, uvede se spina¢ zapalovani do polohy ,vypnuto“ nebo ,zamknuto®. Po péti minutich se
spina¢ zapalovéni znovu uvede do polohy ,zapnuto” (,béh motoru®). Kontrolka chybné funkce systému TPMS
musi signalizovat chybnou funkci znovu do deseti minut a zdstat rozsvicend, dokud je spina¢ zapalovani v poloze
»zapnuto“ (,b&h motoru*).

3.7 Obnova normdlniho fungovani systému TPMS Je-li to nutné, s vozidlem se jezd{ tak dlouho, dokud vystrazny
signdl nezhasne. Pokud Zarovka vystrazného signdlu nezhasne, zkouska se pferusi.

3.8 Zkouska se maze opakovat pouzitim zku$ebnich postupt podle bodii 3.1 az 3.6, pficem?z se kazda takovd zkouska
omez{ na simulaci jediné chybné funkce.
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PRILOHA 4

Pozadavky na zkousky systémii dohustovani pneumatik (TPRS) a systému centrilniho husténi
pneumatik (CTIS)

1. Zku3ebni podminky

1.1 Okolni teplota
Okolni teplota musi byt mezi 0 °C a 40 °C.

1.2 Povrch zkusebni drdhy

Zkousky se provad&ji na rovném povrchu.
1.3 Stavvozidla

1.3.1 Hmotnost pfi zkousce

Vozidlo lze zkouset pfi jakémkoliv schvdleném zatiZeni.

1.3.2 Jizdni stav
Zkousky se provadgji se stojicim vozidlem.

U vozidel kategorie O; a O, je tfeba zajistit elektrické napdjeni a ptivod vzduchu.

1.3.3 Umisténi pfi stdni vozidla

Kdy?z je vozidlo zaparkovano, musi mit pneumatiky stinény pfed pf{imym sluncem.

1.4 Pneumatiky

Vozidlo se zkousi s pneumatikami namontovanymi podle doporuceni vyrobce vozidla.

1.5  Presnost zafizeni k méfeni tlaku
Zafizeni k méfeni tlaku, které se pouZije u zkousek podle této piilohy, musi mit presnost nejméné + 10 kPa.

Pti vSech méfenich tlaku se musi pouzit totéz méfici zaf{zeni.
2. Zkusebni postup

2.1  Stabilizace vozidla

Tlakovy zdsobnik (infrastruktura) musi byt naplnén v souladu s pfedpisem OSN ¢&. 13, fada 11, doplnék 16, a musi
byt dodrzeny mezni hodnoty tlaku v zdsobniku. Pfed zahdjenim zkousky je tfeba zajistit, aby kazdé kolo vozidla
mélo za sebou alesponi deset otoceni. Vozidlo se ponechd stdt venku pfi okolni teploté, s vypnutym motorem,
odstinéno proti ptimému slune¢nimu svétlu a nevystaveno vétru nebo jinym vlivim pasobicim ohiivani nebo
ochlazovani, po dobu nejméné jedné hodiny.

2.2 Kontrola spravné funkce systému dohustovani
Pneumatiky vozidla se nahusti na tlak za studena doporuceny vyrobcem vozidla (P,.,).

Tlak v jedné z pneumatik se snizi o 20 %, avSak nejvyse o 50 kPa pod hodnotu tlaku za studena doporucenou
vyrobcem (Pre.).

2.2.1 Kontrola dohusténi podle obrdzku 1

Zkontrolujte, zda systémy TPRS/CTIS za¢nou do 2 minut dohustovat a je ZAPNUT opticky signdl dohustovani
popsany vyrobcem.
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Dohusténi musi byt dokonéeno do 8 minut od zahdjeni a opticky signdl dohustovani popsany vyrobcem se musi
VYPNOUT, jakmile dohustovani skon¢i.

Jakmile je dohusténi hotovo, zkontroluje se, zda je tlak v pneumatice v rozmezi +5 % tlaku za studena doporuceného
vyrobcem P

Obrdzek 1

Kontrola dohusténi

Okamzik aktivace Okamzik zahdjeni dohustovani
p Vystrazny signal dohustovani

Prec J;l ll;ll

J \ —

Snizeni tlaku o 20 %
(max. 50 kPa)

to t1 t:

max. 2 min max. 8§ min
Pt

| ——— -

2.3 Podle obrdzku 2 zkontrolujte vystraznou signalizaci chybné funkce systému
Pneumatiky vozidla se nahusti na tlak za studena doporudeny vyrobcem vozidla (P..).

Soustavné sniZujte tlak v systému nebo tlak v jedné z pneumatik o 20 %, avsak nejvyse o 50 kPa pod hodnotu tlaku
za studena doporuéenou vyrobcem (P,..).

Do 2 minut musi systém zahdjit dohustovani a musi se ZAPNOUT opticky signdl popsany vyrobcem.

Do 8 minut po zahdjeni dohustovani se musi ZAPNOUT opticky signél chybné funkce popsany vyrobcem.
Obrdzek 2

Kontrola vystrazné signalizace chybné funkce systému

Okamzik aktivace Okamzik zahdjeni dohustovani =~ .
p Vystrazny signal dohustovani Signdl chybné funkce

Prec } J }
! \
Snizenf tlaku o0 20 % o
(max. 50 kPa)
to t1 t2
max. 2 min max. 8 min t
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PRILOHA 5
Kompatibilita mezi taZnymi a taZenymi vozidly z hlediska sdélovéani dat podle normy ISO 11992
A. Sdélovani dat systému TPMS mezi taznym a taZenym vozidlem (taZenymi vozidly)
1. Obecné informace
1.1  Pozadavky casti A této pilohy se vztahuji pouze na taZznd a taZzend vozidla vybavend komunika¢nim rozhranim
popsanym v bodé 5.6.1.1 tohoto pfedpisu.
1.2 Tato piiloha definuje pozadavky na tazné a tazené vozidlo, pokud jde o pfenos zprav definovanych v normé ISO
11992-2:2014.
2. Parametry definované v normé ISO 11992-2:2014, které se prenddi komunikacnim rozhranim, musi byt
podporovany takto:
2.1  Tazné nebo tazené vozidlo, dle daného ptipadu, musi podporovat pienos téchto funkci a souvisejicich zprav:
2.1.1 Zprdvy tazného vozidla prendsené na tazené vozidlo, jsou-li podporovény:
Funkce/parametr Odkaz na normu ISO 11992-2:2014
Zpétny chod - stav EBS12,
byte 2, bit 5-6
Rychlost vozidla odvozend z kol brzdového systému EBS12,
byte 7-8
Cas/datum - sekundy TD11, byte 1
Cas/ datum — minuty TD11, byte 2
Cas/datum - hodiny TD11, byte 3
Cas/datum — mésice TD11, byte 4
Cas/datum — den TD11, byte 5
Cas/datum - rok TD11, byte 6
Cas/datum — mistni ¢asovy posun, minuty TD11, byte 7
Cas/datum — mistn{ casovy posun, hodiny TD11, byte 8
Index identifika¢nich ddaji RGE12, byte 5
Obsah identifika¢nich ddajt RGE12, byte 6
Pozn.: U definice parametr zpravy TD11 existuje zndmy nesoulad mezi normou SAE J1939 a normou ISO 11992.
Pro tcely souladu s timto pfedpisem se pouzije definice zpravy TD11 uvedend v normé ISO 11992-2:2014.
2.1.2 Zprévy z tazeného vozidla pfend$ené povinné na tazné vozidlo:

Funkce/parametr Odkaz na normu ISO 11992-2:2014 Odkaz na UStaI’IO(V)(;Ill\l; tohoto predpisu
Stav tlaku v pneumatikdch EBS23 bod 5.2.4
byt 1, bit 1-2 bod 5.3.5
e bod 5.4.3
Identifikace pneumatiky/kola (tlak) EBS23, byte 2 bod 5.2.4
bod 5.3.5
bod 5.4.3
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2.1.3 Zpravy tazeného vozidla pfendSené na tazné vozidlo, jsou-li podporovany:

2.2

Funkce/parametr

Odkaz na normu ISO 11992-2:2014

Identifikace pneumatiky/kola (pro tlak EBS23) EBS23, byte 2
Tlak v pneumatikdch EBS23, byte 5
Identifikace pneumatiky/kola RGE23, byte 1

(pro RGE23)

Teplota pneumatik

RGE23, byte 2-3

Detekce tniku vzduchu

RGE23, byte 4-5

Detekce prahové hodnoty tlaku v pneumatikich RGE23

byte 6, bit 1-3
Stav napdjeni modulu pneumatiky RGE23

byte 6, bit 4-5
Index identifika¢nich tdaji RGE23, byte 7
Obsah identifika¢nich ddajt RGE23, byte 8

Elektronicka Fidici jednotka (ECU) tazeného vozidla, jez pfeddva zpravy EBS23 a RGE23, musi tyto zpravy sestavit
z Gidajii systému TPMS, které byly obdrzeny z ECU zajistujici funkci TPMS, a z idaji ziskanych z jinych zdroja.

Signdly jiné nez o stavu tlaku v pneumatikdch (EBS23, byte 1, bit 1-2) v rdmci zprdv EBS23 a RGE23 se prendseji
s oznacenim ,neni k dispozici, pokud ECU zajistujici funkci TPMS takové tidaje neposkytuje.

Pokud tazené vozidlo pfedava ndsledujici zpravy, musi tazné vozidlo upozornit fidi¢e na nizky tlak v pneumatikdch:

Funkce/parametr

Odkaz na normu ISO 11992-2:2014

Pozadovany vystrazny signdl
pro fidice

Stav tlaku v pneumatikdch

(k upozornéni na nizky tlak)

EBS23, byte 1
Bit 1-2

(00, — nedostate¢ny tlak v pneumatice)

Viz body 5.2.3, 5.2.4, 5.3.4,
5.3.5a5.5.2 tohoto pfedpisu
OSN

Identifikace
pneumatiky/kola (odpovidajici
stavu tlaku v pneumatikdch)

EBS23, byte 2
(XXXXXXXX, — identifikace pneumatiky/kola)
NEBO

(00000000, — neurcena identifikace
pneumatiky/kola nebo neurceno kolo a ndprava >
1540)

NEBO

(11111111, — identifikace pneumatiky/kola neni
k dispozici nebo kolo = 154 a ndprava = 15,)

Viz body 5.2.3, 5.2.4, 5.3.4,
5.3.5a5.5.2 tohoto piedpisu
OSN
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2.3 Pokud tazené vozidlo pfeddva nasledujici zpravy, musi tazné vozidlo upozornit fidice na chybnou funkci systému
TPMS:
Funkce/parametr Odkaz na normu ISO 11992-2:2014 Pozadovany VY.StT? zny signdl
pro fidice
Stav tlaku v pneumatikdch EBS23, byte 1 Viz body 5.4.1, 5.4.2 2 5.5.2
(k oznaceni chybné funkce Bit 1-2 tohoto predpisu OSN
systému TPMS) (10, — indikétor chyby)
Identifikace EBS23, byte 2 Viz body 5.4.1, 5.4.2a 5.5.2
pneumatiky/kola (odPoylda)m (XXXXXXXX, — identifikace pneumatiky/kola) tohoto pfedpisu OSN
stavu tlaku v pneumatikdch)
NEBO
(00000000, — neurcena identifikace
pneumatiky/kola nebo neurceno kolo a néprava >
1510)
NEBO
(11111111, — identifikace pneumatiky/kola neni
k dispozici nebo kolo = 15,4 a ndprava = 15,)
2.3.1 TaZené vozidlo musi pfedat hodnotu ,indikdtor chyby“ tykajici se stavu tlaku v pneumatikdch do 10 minut
kumulativni jizdy (v souladu s bodem 5.4.1 tohoto pfedpisu) pokazdé, kdyz nelze prenést platny stav tlaku
v pneumatikdch (tj. dostate¢ny nebo nedostate¢ny tlak v pneumatikach).
Je vhodné upozornit, Ze pfed tim, neZ taZend vozidla musela vyhovét tomuto pfedpisu, vysilala nékterd z nich
v urditych pi{padech, Ze stav tlaku v pneumatikich ,neni k dispozici®, v¢etné ptipadd, kdy tazené vozidlo nemélo
funkci monitorovani tlaku v pneumatikdch. TaZend vozidla, jeZ musi vyhovét pozadavkiim tohoto pfedpisu, musi
v téchto pfipadech namisto toho vysilat ,indikdtor chyby*.
Rovnéz je tfeba upozornit, Ze tazné vozidlo by nemuselo zobrazovat upozornéni na chybnou funkci systému TPMS
tazeného vozidla v ptipadé, Ze jsou platné informace z TPMS tazeného vozidla k dispozici prostfednictvim jiného
komunikaéniho rozhrani.
2.4 Jeli v komunika¢nim vedeni zji§téna trvald porucha, musi tazné vozidlo rozsvitit signal chybné funkce systému
TPMS tazeného vozidla.
RovnéZ je tfeba upozornit, Ze tazné vozidlo by nemuselo zobrazovat upozornéni na chybnou funkci systému TPMS
tazeného vozidla v ptipadé, Ze jsou platné informace z TPMS tazeného vozidla k dispozici prostfednictvim jiného
komunika¢niho rozhrani.
2.5  Neni-li platny stav tlaku v pneumatikich docasné k dispozici (4. neni k dispozici po dobu kratsi nez 10 minut kumulativni

doby jizdy), predd tazené vozidlo nasledujici zpravy:

Funkce/parametr Odkaz na normu ISO 11992-2:2014 Pozadovany vystrazny signdl

pro fidice
Stav tlaku v pneumatikich EBS23, byte 1 Nepouzije se
(Udaje systému TPMS docasné | Bit 1-2
nejsou k dispozici) (11, — neni k dispozici)
Identifikace EBS23, byte 2 Nepouzije se

gﬁiﬁ;}ikvyé kn(éljr,gﬁfkogjﬁfﬁd (XXXXXXXX, — identifikace pneumatiky/kola)
NEBO

(00000000, — neurcena identifikace
pneumatiky/kola nebo neurceno kolo a naprava >
1510)

NEBO

(11111111, — identifikace pneumatiky/kola neni
k dispozici nebo kolo = 15,y a ndprava = 15,)
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Pozn.: bod 2.3.1 ¢asti A této piilohy specifikuje hodnoty, jeZ musi byt pfendSeny, neni-li platny stav tlaku
v pneumatikich k dispozici po delsi dobu.

2.6  Prenos vSech ostatnich zprdv definovanych v normé ISO 11992-2:2014 je pro tazné i tazené vozidlo volitelny,
pokud se nevyZaduje podle jinych ptedpist.

B. Pfenos dat mezi i) ECU tazeného vozidla, jez je soucasti dvoubodového spojent, a taznym vozidlem (ECU
s funkei brany taZeného vozidla) a ii) ECU tazeného vozidla, kterd zajistuje funkci TPMS

1. Obecné informace

1.1  Pozadavky asti B této piilohy se vztahuji pouze na tazend vozidla s komunikaénim rozhranim popsanym v bodé
5.6.1.2 tohoto pfedpisu.

1.2 Tato pfiloha definuje pozadavky na ECU s funkci brany tazeného vozidla a ECU zajistujici funkci TPMS, pokud jde
o poskytovani rozhrani podle normy ISO 11898:2015 a podporu zprav definovanych v normé ISO 11992-2:2014.

2. ECU s funkci brany tazeného vozidla, kterd je souédsti dvoubodového spojeni, musi poskytovat rozhrani s ECU, jez
zajistuje funkci TPMS, v souladu se spojovou vrstvou a fyzickou vrstvou podle norem ISO 11898-1:2015 a ISO
11898-2:2016.

2.1  Prenosova rychlost sbérnice CAN pro rozhrani dle ISO 11898-1:2015 musi byt 250 kbit/s.

2.2 Ukonceni sbérnice dle normy ISO 11898-2:2015 se na vozidle konfiguruje podle pokynt, které k dané montdzi
uvadi vyrobce vozidla.

2.3 Po dohodé s vyrobcem vozidla se zfidi elektrické spojeni s ECU tazeného vozidla, kterd zajistuje funkci TPMS.

2.4 ECU s funkci brany taZeného vozidla pfendsi do ECU tazeného vozidla zajistujici funkci TPMS vSechny zpravy
a signdly potfebné ke spolehlivému fungovani systému TPMS.

3. Parametry pfend$ené komunika¢nim rozhranim dle ISO 11898-1:2015 musi odpovidat definicim v normé ISO
11992-2:2014 a musi mit tuto podporu:

3.1  ECU s funkeci brany tazeného vozidla nebo ECU tazeného vozidla zajistujici funkci TPMS, dle daného piipadu, musi
podporovat ptenos téchto funkci a souvisejicich zprav:

3.1.1 Zpravy z ECU s funkci brany tazeného vozidla pfendsené do ECU tazeného vozidla zajitujici funkci TPMS, jsou-li

podporovény:
Funkee/parametr Odkaz na normu ISO Odkaz na ustanoveni tohoto
p 11992-2:2014 predpisu OSN
Stav zpétného chodu (tazné vozidlo) EBS12, Bod 5.6.1.2
byte 2, bit 5-6

Rychlost vozidla odvozend z kol brzdového systému | EBS12, Bod 5.6.1.2

(tazné vozidlo) byte 7-8

Index identifikacnich tdaji RGE12, byte 5 Bod 5.6.1.2

(tazné vozidlo)

Obsah identifika¢nich adajt RGE12, byte 6 Bod 5.6.1.2

(tazné vozidlo)

Cas/datum - sekundy (tazné vozidlo) TD11, byte 1 Bod 5.6.1.2
Cas/datum — minuty (tazné vozidlo) TD11, byte 2 Bod 5.6.1.2
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Funkee/parametr Odkaz na normu ISO Odkaz na ustanoveni tohoto
P 11992-2:2014 predpisu OSN
Cas/datum - hodiny (tazné vozidlo) TD11, byte 3 Bod 5.6.1.2
Cas/datum — mésice (tazné vozidlo) TD11, byte 4 Bod 5.6.1.2
Cas/datum — den (tazné vozidlo) TD11, byte 5 Bod 5.6.1.2
Cas/datum - rok (tazné vozidlo) TD11, byte 6 Bod 5.6.1.2
Cas/datum — mistni ¢asovy posun, minuty (tazné TD11, byte 7 Bod 5.6.1.2
vozidlo)
Cas/datum — mistn{ casovy posun, hodiny (tazné TD11, byte 8 Bod 5.6.1.2
vozidlo)
Rychlost vozidla odvozend z kol brzdového systému | EBS21, Bod 5.6.1.2
(taZené vozidlo) byte 3-4
Poloha zdvihatelné ndpravy 1 RGE21, Bod 5.6.1.2
(tazené vozidlo) byte 2, bit 1-2
Poloha zdvihatelné ndpravy 2 RGE21, Bod 5.6.1.2
(taZené vozidlo) byte 2, bit 3-4
Pozn.: U definice parametr zpravy TD11 existuje zndmy nesoulad mezi normou SAE J1939 a normou ISO 11992.
Pro tcely souladu s timto pfedpisem se pouzije definice zpravy TD11 uvedend v normé ISO 11992-2:2014.
3.1.2 Zpravy z ECU tazeného vozidla zajistujici funkci TPMS pfendsené povinné do ECU s funkci brany tazeného vozidla:
Funkce/parametr Odkaz na normu 10 11992-2:2014 | Odkaz na u“a“"cv)esrg tohoto predpisu
Stav tlaku v pneumatikdch EBS23, Bod 5.6.1.2
byte 1, bit 1-2
Identifikace pneumatiky/kola (tlak) EBS23, byte 2 Bod 5.6.1.2
3.1.3 Zpravy z ECU tazeného vozidla zajistujici funkci TPMS ptendsené do ECU s funkei brany tazeného vozidla, jsou-li

podporovany:
Funkce/parametr Odl<1alz9r;a2 n;;r511u4150 Odkaz na ustanoveni tohoto
-2: piedpisu OSN

Identifikace pneumatiky/kola (pro tlak EBS23) | EBS23, byte 2 Bod 5.6.1.2

Tlak v pneumatikdch EBS23, byte 5 Bod 5.6.1.2

Identifikace pneumatiky/kola RGE23, byte 1 Bod 5.6.1.2

Teplota pneumatik RGE23, byte 2-3 Bod 5.6.1.2

Detekce tniku vzduchu RGE23, byte 4-5 Bod 5.6.1.2

Detekce prahové hodnoty tlaku RGE23, Bod 5.6.1.2

v pneumatikdch byte 6, bit 1-3
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Funkee/parametr Odkaz na normu ISO Odkaz na ustanoveni tohoto
P 11992-2:2014 piedpisu OSN
Stav napdjeni modulu pneumatiky RGE23, Bod 5.6.1.2
byte 6, bit 4-5

Index identifikacnich tdaji RGE23, byte 7 Bod 5.6.1.2
Obsah identifika¢nich ddajt RGE23, byte 8 Bod 5.6.1.2

3.1.4 U zprav definovanych v bodé 3.1 &sti B této prilohy se signdly prendseji s oznacenim ,neni k dispozici®, pokud ECU
takové tidaje neposkytuje.

3.2 Prenos viech ostatnich zprav definovanych v normé ISO 11992-2:2014 je pro ECU s funkci brany taZeného vozidla
i pro ECU tazeného vozidla zajistujici funkci TPMS volitelny, pokud se nevyZaduje podle jinych pfedpisti.

3.3 ECU s funkci brny tazeného vozidla a ECU tazeného vozidla zajistujici funkci TPMS musi podporovat diagnostiku
podle normy ISO 11992-4:2014.

4. Elektronickd ridici jednotka tazeného vozidla zajistujici funkci TPMS musi vzhledem ke svému Fazeni v silni¢ni

soupravé podle normy SAE J1939-71 pouZivat zdrojovou adresu ,jind pfivésna zafizeni*, tj. systém TPMS prvniho
tazeného vozidla musi pouzivat zdrojovou adresu 207 — ,Other Trailer #1 Devices".
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PRILOHA 6
Zkusebni postup k posouzeni funk&ni kompatibility vozidel vybavenych datovym komunika¢nim
rozhranim podle normy ISO 11992

1. Obecné informace

1.1 Tato piiloha popisuje postup, ktery lze pouzit ke kontrole tazného a taZeného vozidla vybaveného
komunikaénim rozhranim, jak je popsdno v bodé 5.6.1.1 tohoto pfedpisu, z hlediska funkénich pozadavki
uvedenych v bodé 5.6.1.1.1 tohoto pfedpisu. Technickd zkuebna miZe pouzit jiné postupy, jestlize maji
rovnocennou Grovei spolehlivosti.

1.2 Odkazy na normu ISO 7638, které jsou v této piiloze, se vztahuji na normu ISO 7638-1:2018 u systémii
s napétim 24 Va na normu ISO 7638-2:2018 u systém s napétim 12 V.

2. Taznd vozidla

2.1 Simuldtor tazeného vozidla podle normy ISO 11992
Simuldtor must:

2.1.1 mit konektor podle normy ISO 7638 (sedmipélovy) k pfipojeni ke zkousenému vozidlu. Pély 6 a 7 musi slouzit
k pfeddvani a pfijimani zprav podle normy ISO 11992-2:2014;

2.1.2 byt schopen pfijimat viechny zpravy preddvané motorovym vozidlem, jehoZ typ se md schvdlit, a byt schopen
pfeddvat vSechny zpravy tazeného vozidla definované v normé ISO 11992-2:2014;

2.13 zaji§tovat pfimé nebo nepfimé Cteni zprav, se zndzorfiovanim parametrt v poli dat ve spravném chronologickém
potadi.

2.2 Kontrolni postup

2.2.1 Se simuldtorem pfipojenym k motorovému vozidlu prostiednictvim rozhrani podle ISO 7638 a béhem pfenosu
vech zprav tazeného vozidla piisluejicich rozhrani se ovéfi nasledujici funkce:

2.2.1.1  Vystraha upozoriujici na nizky tlak v pneumatice

2.2.1.1.1 Simulujte upozornéni na nizky tlak v pneumatice tazeného vozidla a ovéite, zda se zobrazuje vystrazny signal
upozoriujici na nizky tlak v pneumatice podle bodu 5.5 tohoto predpisu.
Parametry definované v EBS 23, byte 1 a 2 normy ISO 11992-2:2014 se pfeddvaji takto:

Signdly preddvané ovlddacim vedenim EBSb.2 3, byte 1 EBS 23, byte 2
ity 1-2

Upozornéni na nizky tlak v pneumatice u 00, 00010111,
pneurr}atlky/ kola s : der}tlvflkacmm cislem (nedostate¢ny tlak v pneuma- (pneumatika/kolo ,,1,7)
1,7 (ndprava 1, leva vnitini) tice)

2.2.1.1.2 Simulujte upozornéni na nizky tlak v pneumatice tazeného vozidla (s nezndmou identifikaci pneumatiky/kola)

a ovéite, zda se zobrazuje vystraZzny signal upozornujici na nizky tlak v pneumatice podle bodu 5.5 tohoto
piedpisu.
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Parametry definované v EBS 23, byte 1 a 2 normy ISO 11992-2:2014 se pfeddvaji takto:

EBS 23, byte 1

Signdly preddvané ovlddacim vedenim bity 1-2 EBS 23, byte 2
Upozornéni na nizky tlak v pneumatice 00, 00000000,
(s nezndmou identifikacf pneumatiky/kola) (nedostate¢ny tlak v pneumatice) (neurcena identifikace

pneumatiky/kola nebo neurceno
kolo a ndprava > 15,,)
NEBO
11111111,
(identifikace pneumatiky/kola
neni k dispozici nebo kolo =154,
andprava = 15;¢)

2.2.1.2  Upozornéni na chybnou funkci systému TPMS:

2.2.1.2.1 U tazeného vozidla simulujte chybnou funkci systému TPMS signalizovanou jeho systémem TPMS a ovéite, zda
se zobrazuje vystrazny signdl upozoriiujici na chybnou funkci systému TPMS tazeného vozidla uvedeny v bodé
5.5.6 tohoto predpisu.

Parametry definované v EBS 23, byte 1 a 2 normy ISO 11992-2:2014 se pfeddvaji takto:

Signdly preddvané ovlddacim vedenim EBSb.2 3, byte 1 EBS 23, byte 2
ity 1-2
Chybnad funkce systému TPMS u 10, 00010111,
neumatiky/kola s identifika¢nim cislem 4 . «
1;’ 7 (népra\Za/ 1, levd vnitini) (indikdtor chyby) (pneumatika/kolo , 1,7

2.2.1.2.2 U tazeného vozidla simulujte chybnou funkci systému TPMS (s nezndmou identifikaci pneumatiky/kola)
a ovéite, zda se zobrazuje vystrazny signdl upozorfujici na chybnou funkci systému TPMS taZeného vozidla
uvedeny v bodé 5.5.6 tohoto predpisu.

Parametry definované v EBS 23, byte 1 a 2 normy ISO 11992-2:2014 se pfeddvaji takto:

Signély pteddvané ovladacim vedenim EBSb.2 3, byte 1 EBS 23, byte 2
ity 1-2
Chybna funkce systému TPMS 10, 00000000,
(s nezndmou identifikaci pneumatiky/kola) (indikétor chyby) (neuréena identifikace

pneumatiky/kola nebo neurceno
kolo a ndprava > 15,)
NEBO
11111111,
(identifikace pneumatiky/kola
nen{ k dispozici nebo kolo =15,
andprava = 15,)

2.2.1.2.3 Simulujte trvalou poruchu v komunika¢nim vedeni a ovéite, zda se zobrazuje vystrazny signdl upozornujici na
chybnou funkci systému TPMS tazeného vozidla uvedeny v bodé 5.5.6 tohoto predpisu.
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2.2.1.2.4 Je tieba poznamenat, Ze upozornéni na chybnou funkci systému TPMS tazeného vozidla by se nezobrazilo,

3.1

3.2

3.21

pokud by platné informace ze systému TPMS byly k dispozici prostfednictvim jiného rozhrani.
Tazend vozidla

Simuldtor tazného vozidla podle normy ISO 11992
Obrdzek 1

Uspofadani zkouseného zafizeni a simuldtoru vozidla, kde funkci TPMS zajistuje elektronickd fidici
jednotka zapojend podle normy ISO 11898-1:2015 a rozhrani podle normy ISO 11898-2:2016

IS_O 111 992 Tazené vozidlo
simulétor . _
tazného ISO 11992-2 1150119922 | 1SO 11898 ECU
vozidla ECU zajistujici
tazeného funkci
vozidla TPMS
Obrdzek 2

2 v.7s

Uspofadani zkouseného zafizeni a simuldtoru vozidla, kde funkci TPMS zajistuje elektronickd fidici
jednotka p¥ipojend k taznému vozidlu

ISO 11992 Tazené vozidlo
simuldtor
tazného ISO 11992-2

vozidla

ISO 11992-2 ECU tazeného
vozidla, véetné
funkce TPMS

Simuldtor musi:

mit konektor podle normy ISO 7638 (sedmipélovy) k pfipojeni ke zkousenému vozidlu. Pély 6 a 7 musi slouzit
k pfeddvani a pfijiméani zprav podle normy ISO 11992-2:2014;

mit displej k zobrazen{ vystrazného signdlu a pfivod elektrického napéjeni tazeného vozidla;

dokdzat pfijimat vechny zpravy pfeddvané tazenym vozidlem, jehoZ typ se md schvilit, a dokdzat pfeddvat
viechny zpravy motorového vozidla definované v normé ISO 11992-2:2014;

zaji§tovat pfimé nebo nepfimé Cteni zprav, se zndzortiovanim parametrt v poli dat ve spravném chronologickém
potadi.

Kontrolni postup

Elektronickou fidici jednotku tazeného vozidla odpovidajici normé ISO 11992-2:2014 nakonfigurujte tak, aby
pracovala bud s VIN ,AAABBCCDDEE1234567, nebo skute¢nym VIN tazeného vozidla.
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3.2.2 Se simuldtorem pfipojenym k tazenému vozidlu a pii pfenosu vsech zprdv tazného vozidla piisluejicich
rozhrani se ovéfi ndsledujici funkce:

3.2.2.1  Cislo peddvaného VIN musi mit konfiguraci podle bodu 3.2.1 této piilohy.

3.2.2.2  Postupujte dle zkudebniho postupu definovaného v piiloze 3 tohoto ptedpisu a ovéite, zda se signdly systému
TPMS a signély upozoriiujici na jeho chybnou funkci pfendseji zptisobem predepsanym v bodech 2.2 a 2.3 ¢asti
A prilohy 5 tohoto pfedpisu.
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