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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze piivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni acinek. Je zapotiebi ovéfit
si status a datum vstupu tohoto pfedpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu
TRANS/WP.29/343/, ktery je k dispozici na internetové adrese: http://www.unece.org/trans/main/wp29/
wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Pfedpis OSN ¢. 151 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovini motorovych vozidel z hlediska
informa&niho systému pro eliminaci mrtvého dhlu uréeného k detekci jizdnich kol [2020/1596]

Zahrnuje veskerd platnd znéni az po:
Doplnék 1 k ptivodnimu znéni pfedpisu — datum vstupu v platnost: 25. zai{ 2020

Tento dokument slouzi vyhradné jako dokumenta¢ni néstroj. Rozhodnd a pravné zdvaznd znéni jsou:
ECE/TRANS/WP.29/2019/28 a

ECE/TRANS/WP.29/2020/18
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0. UVOD (pro informaci)

0.1 Srazky nédkladnich vozidel s cyklisty, ke kterym obvykle dochdzi v situacich, kdy nakladni vozidlo odbocuje
doprava, a to pii nizich rychlostech jizdy nebo kdyz vozidlo stoji, maji pro zranitelné tcastniky silni¢niho
provozu obvykle vdzné nésledky. Bezpe¢nost zranitelnych acastnikd silniéniho provozu jiz difve zvysilo zlepseni
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rozhledu fidi¢t ndkladnich vozidel, kterého pfineslo zvyseni poctu zrcitek a vybaveni ndkladnich vozidel bo¢ni
ochranou proti podjeti. Vzhledem k tomu, Ze k nehoddm pfi odbocovdni nadile dochdzi a 7e v mnoha
kategoriich vozidel byly zavedeny asistencni systémy pro Fidice, nabizi se vyuziti téchto asisten¢nich systéma
k predchazeni nehoddm mezi odbocujicimi ndkladnimi vozidly a cyklisty.

0.2 Z teoretickych Gvah vyplyva, Ze kriti¢nost dopravnich situaci, ve kterych figuruji tézkd vozidla a jizdni kola, maze
byt kvili $patnému pochopeni situace fidici téchto vozidel vysokd. V nékterych pfipadech se muze situace
vyvinout tak ndhle, Ze vystrazny signdl vysoké intenzity, ktery md vyvolat reakei fidiCe na situaci v pfiméfené
reakéni dobé, nemuZe byt spustén dostatené vcas. Obecné lze konstatovat, Ze reakce fidi¢e na jakoukoli
informaci (vysokoprahovd nebo nizkoprahovd vystraha nebo informace) Ize ocekdvat az po uplynuti reakéni
doby. Tato doba je v mnoha pfipadech vyrazné delsi nez doba potiebnd k tomu, aby se pfedeslo nehodé — nehodé
tak navzdory vystraze nelze zabrénit.

0.3 Vystrazné signaly vysoké intenzity béhem fizeni jsou opodstatnéné, pouze pokud je pravdépodobnost nehody
vysokd, jinak Fidi¢i vozidla vystrahy systému obvykle ignoruji. Informacni asisten¢ni systém (nizkoprahovy) vsak
mtiZe byt aktivovdn dostate¢né vcas, protoze fidi¢i spiSe pomahd, nez aby jej obtézoval. Pfedpoklida se, Ze je
mozné navrhnout rozhrani ¢lovék-stroj pro asisten¢ni systémy pro eliminaci mrtvého dhlu tak, aby fidice
neobtézovalo, pokud informace neni potfebnd, napiiklad tim, Ze se signdl umisti mimo stfed zorného pole Fidice
pii pohledu dopfedu, aviak v misté, kde je viditelné, je-li pohled fidi¢e sto¢en mirné v plinovaném sméru jizdy.
Vhodné umisténi, které tyto pozadavky splituje, se nachdzi ptiblizné v dhlu 40° smérem doprava od osy, kterd je
paraleln{ ke stfednici vozidla a prochdzi okem Fidice.

0.4 Predpis OSN proto pozaduje v¢asnou aktivaci informacniho signdlu v ptipadé mozného vjeti jizdniho kola do
kritické oblasti na strané spolujezdce, pokud by tézké vozidlo zacalo zaticet smérem k tomuto jizdnimu kolu,
véetné situaci, kdy by k otoceni bylo nutné natoceni opaénym smérem (tzn. smérem od jizdniho kola). Tento
asisten¢ni informacni signdl se deaktivuje pouze automaticky v p¥ipadé poruchy systému nebo znecisténi senzort,
nen{ mozné jej deaktivovat manudlné.

0.5 Predpis OSN navic pozaduje odlisny signdl, ktery musi byt vyddn, pokud se srdzka stane nevyhnutelnou, tzn.
pokud je zaznamendno otoceni volantu nebo pouziti ukazatel zmény sméru. Tento dodate¢ny vystrazny signél
muZe byt deaktivovin manudlné nebo automaticky, v piipadé poruchy nebo kontaminace senzord musi byt
deaktivovan zdroveii s informaénim signalem.

0.6 Predpis OSN definuje zkusebni postup, ktery nevyzaduje skutecné otdceci manévry. Toto je pfijatelné, nebot
informacni signdl musi byt v kazdém ptipadé podin dostatecné vcas. Z experimentalnich ddaji vyplyvd, ze
u tézkych vozidel nékteré otdceci manévry, zejména pii odbocovani do tzké ulice, vyZaduji ptedchozi natoceni
opaénym smérem, které za¢ind pfiblizné 15 m pfed vjezdem do takové ulice. Z tohoto divodu zkusebni postup
uvedeny v tomto pfedpisu vyZaduje, aby byl informacni signal aktivovdn 15 m pfed pfedpoklddanym bodem
srazky.

0.7 Tento predpis umoziuje technickym zkusebndm provadét zkousky jinych, vice ¢i méné ndhodnych kombinaci
parametrd, které nejsou uvedeny v tabulce 1 v dodatku 1. Pfedpokldda se, Ze systémy budou spolehlivéjsi, ale tim
se zkomplikuje i zkusebni postup:

Aby bylo mozné odpovidajicim zptsobem analyzovat, zda systém vyhovuje nebo nevyhovuje pozadavkiim bodu
5, je pipojena piiloha 3 pro vypocet hodnot vyhovéni a nevyhovéni. Mohly by se vSak vyskytnout protichidné
pozadavky v ptipadech, kdy v jednom zkuSebnim piipadé informacni signal neni pfipustny, avSak v jiném ptipadé
s identickymi relativnimi polohami jizdniho kola a vozidla, ale odlisnymi poloméry zatdceni a misty nirazu (které
nejsou pro systém v danych informacnich bodech zjistitelné), je vyzadovan.

Hodnocent kritéria ,prvni informaéni bod“ se proto u téchto druhii zkousek neprovadi; kritérium se povazuje za
spInéné, pokud je ispésné splnéna zkouska na fale$né podani signélu (pfi mijeni dopravni znacky).
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tento predpis se vztahuje na informacni systém pro eliminaci mrtvého thlu u vozidel kategorie N, (s maximdlni
technicky pipustnou hmotnosti vozidla > 8 tun) a N;. Vozidla kategorii N, (s maximdlni technicky pfipustnou
hmotnosti vozidla < 8 tun), M, a M; mohou byt schvélena na zdkladé pozadavku vyrobce.

1.2 Pozadavky tohoto pfedpisu jsou formuloviny pro vozidla konstruovand pro pravostranny provoz. U vozidel
konstruovanych pro levostranny provoz se tyto pozadavky pouziji s obrdcenymi kritérii, kde je to relevantni.

2. DEFINICE
Pro ticely tohoto predpisu se rozumi:

2.1 LSchvdlenim typu vozidla“ Gplny postup, jimZ smluvni strana dohody potvrzuje, Ze typ vozidla spliiuje technické
pozadavky tohoto predpisu;

22 Jtypem vozidla, pokud jde o jeho informacni systém pro eliminaci mrtvého tihlu“ kategorie vozidel, kterd se vzdjemné nelisi
v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b) vlastnosti vozidla, které vyznamnym zpisobem ovliviiuji vykonnost informaéniho systému pro eliminaci
mrtvého thlu;

¢) typ a konstrukce informacniho systému pro eliminaci mrtvého dhly;

23 Linformacnim systémem pro eliminaci mrtvého thlu (ddle téZ ,systém ISMU“) systém, ktery informuje fidi¢e 0 mozné
srazce s jizdnim kolem nachdzejicim se blizko boku vozidla;

2.4 ,reakéni dobou” doba mezi informaénim signdlem a reakef fidice;

2.5 Jreferencnim zornym bodem* stfed mezi dvéma body vzdalenymi od sebe 65 mm a umisténymi 635 mm svisle nad
referenénim  bodem na sedadle fidice, ktery je specifikovin v  pfilloze 1 dokumentu
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 (). PFimka spojujici oba tyto body je kolma ke stfedni podélné svislé roviné vozidla.
Stted tsecky spojujici oba body lezi v podélné svislé roviné, kterd prochazi stfedem ur¢eného mista sezeni fidice
podle daji vyrobce vozidla;

2.6 Lbrzdnou drahou* vzdalenost, kterou vozidlo potfebuje k tiplnému zastaveni od informacniho signdlu systému pro
eliminaci mrtvého tihlu, s ptihlédnutim k reakéni dobé a brzdnému zpomalen;

2.7 ,bodem srdzky“ poloha, kde by se drdha kteréhokoliv bodu vozidla protnula s kterymkoliv bodem jizdniho kola,
pokud by vozidlo zacalo zatélet.

Teoretickym bodem srazky, jak uvadi obrazek 1 v dodatku 1, je bod, ve kterém by za podminek piislusné zkousky
doslo ke srazce, pokud by vozidlo zatocilo smérem k jizdnimu kolu, napf. pfi zahdjeni nato¢eni opaénym smérem
v poslednim informa¢nim bod€. Samotny zaticeci manévr neni pfedmétem zkousky, nebot informace musi byt
poddna pred zahdjenim zatdceni;

2.8 ,poslednim informacnim bodem” bod, ve kterém musi byt informa¢ni signdl poddn. Tento bod pfedchdzi
ocekdvanému zatoceni vozidla smérem k jizdnimu kolu v situaci, kdy by mohlo dojit ke kolizi;

2.9 Lblizkou stranou“ strana vozidla, na které se vedle vozidla nachdzi jizdni kolo. V pravostranném provozu je blizkou
stranou vozidla jeho prava strana;

2.10  informacnim signdlem“ opticky signdl, jehoZ G¢elem je informovat Fidice vozidla o tom, Ze se v blizkosti pohybuje
jizdni kolo;

2.11  jizdni drdhou vozidla“ linie spojujici vechny body, ve kterych se v priibéhu zkousky vyskytl nebo vyskytne pravy
pfedni roh vozidla;

212, jizdnim kolem“ jizdni kolo spolu s cyklistou. Toto je simulovano ve zku$ebnich pfipadech uvedenych nize v bodech
6.5 a 6.6 pomoci zkusebnich zafizen{ v souladu s ISO [CD] 19206-4. Za referencni bod pro polohu jizdniho kola
je bran nejpfednéjsi bod na stiednici jizdniho kola;

() viz pifloha 1 Uplného znéni usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,www.unece.
org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.13  spolecnou plochou” plocha, na niz mohou byt zobrazeny nejméné dvé informaéni funkce (napf. symboly), nikoliv
viak soucasng;

2.14  ,bocnim rozestupem“ vzddlenost mezi vozidlem a jizdnim kolem na blizké strané vozidla, pficemZ jsou vozidlo
a jizdni kolo ve vzdjemné rovnobézné pozici. Tato vzdélenost se méf mezi rovinou rovnobéZnou s podélnou
stfedn{ rovinou vozidla a dotykajici se jeho vnéjsiho boc¢niho okraje, bez ohledu na vnéjsi vy¢nélky zafizeni pro
neptimy vyhled, a stfedni podélnou rovinou jizdniho kola a je sniZzena o polovinu $ifky jizdniho kola, tj.
0 250 mm. Vné&si bocni hrana vozidla je brdna v potaz pouze v oblasti od nejpfednéjstho bodu vozidla do
vzdélenosti 6 metrd smérem dozadu;

2.15  ,prvnim informacnim bodem“ nejpfednéjsi bod, ve kterém mize byt informacni signdl podén. Jednd se o posledni
informacni bod s pfictenou vzdalenosti odpovidajici dréze, kterou vozidlo ujede za 4 vtefiny, pficemz se zohledni
rychlost pohybu vozidla a pficte dalsi ptidavnd vzdalenost, jestlize se misto ndrazu nachdzi ve vzdélenosti kratsi
nez 6 m;

2.16  ,pravym prednim rohem vozidla“ primét bodu, ktery je v priseciku bo¢ni roviny vozidla (bez zafizeni pro nepiimy
vyhled) a pfedni roviny vozidla (bez zafizeni pro nepiimy vyhled a ¢asti vozidla, které jsou vice nez 2,0 m nad
vozovkou), na povrchu vozovky;

2.17  ,mistem ndrazu“ pozice, na které dojde k ndrazu jizdniho kola do pravé strany vozidla, ve vztahu k pravému
pfednimu rohu vozidla, v misté, ve kterém obé vozidla dosdhnou bodu srdzky, jak je uvedeno na obrizku 3
v dodatku 1;

2.18  ,hlavnim spinacem ovldddni vozidla“ zaFizeni, jimz se palubni elektronicky systém vozidla pfepne z vypnutého stavu —
jako v ptipadé, kdy je vozidlo zaparkované a Fidi¢ neni pfitomen — do bézného provozniho rezimu.

3, 7ZADOST O SCHVALENI

3.1 Zadost o schvaleni typu vozidla z hlediska jeho informa¢niho systému pro eliminaci mrtvého hlu predkldd4
vyrobce vozidla nebo jim povéfeny zdstupce.

3.2 K zddosti se ve trojim vyhotoveni pfilozi nize uvedené doklady. Zddost obsahuje tyto tdaje:

3.2.1  popis typu vozidla z hlediska kritérii uvedenych v bodé 5 nize s pfipojenymi rozmérovymi vykresy a dokumentaci
uvedenou v bodé 6.1 niZe. Musi byt uvedena &isla ajnebo symboly identifikujici typ vozidla.

3.3 Technické zkusebné provadéjici schvalovaci zkousky se dodé vozidlo, jez pfedstavuje typ vozidla, ktery mé byt
schvilen.

4, SCHVALENI

4.1 Typ vozidla se schvéli, jestlize vozidlo pfedané ke schvéleni podle tohoto ptedpisu spliiuje pozadavky nize

uvedeného bodu 5.

4.2 Soulad s pozadavky uvedenymi nize v bodé 5 se ovéii zkusebnim postupem definovanym niZe v bodé 6, jeho
provoz viak nesmi byt omezen na tyto zkuSebni podminky.

4.3 Kazdému schvilenému typu vozidla se ptidéli ¢islo schvdleni typu; jeho prvni dvé ¢islice (00 pro ptvodni znéni
pfedpisu) oznacuji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni zdsadni technické zmény tohoto pfedpisu v dobé vydani
schvaleni. TdZ smluvni strana nesmi udélit stejné ¢islo témuz typu vozidla, vybavenému jinym typem systému
ISMU, nebo jinému typu vozidla.

4.4 Ozndmeni o schvéleni nebo zamitnuti ¢ odnéti schvéleni podle tohoto predpisu se sdéli stranim dohody
uplattivjicim tento pfedpis prostiednictvim formuldte, ktery je v souladu se vzorem v piiloze 1, a fotografif
a/nebo vykresti poskytnutych zadatelem ve formatu nepfesahujicim A4 (210 x 297 mm) nebo slozenych v tomto
formdtu a ve vhodném méfitku.

4.5 Na kazdé vozidlo, jez odpovidd typu vozidla schvilenému podle tohoto pfedpisu, se na viditelném a snadno
piistupném misté uvedeném na formulati schvéleni pfipevni mezindrodni znacka schvéleni typu, kterd odpovida
vzoru popsanému v pifloze 2 a obsahuje bud:
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4.5.1 pismeno ,E* v kruznici, za nimzZ ndsleduje:
a) rozliSovaci &islo zemé, kterd schvéleni udélila, (%) a

b) islo tohoto predpisu, za nimz nasleduje pismeno R pomlcka a &islo schvéleni typu vpravo od kruZznice
pfedepsané v tomto bodg,

nebo

4.5.2  pismena ,Ul“ v ovalu, za nimiZ ndsleduje jedine¢ny identifikator.

4.6 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpisi OSN piipojenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvileni podle tohoto ptedpisu, neni tieba symbol pfedepsany v bodé 4.5
opakovat; v takovém piipadé se ¢islo predpisu OSN, ¢islo schvéleni a doplitkové symboly uvedou ve svislych
sloupcich umisténych vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 4.5.

4.7 Znacka schvaleni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.
4.8 Znacka schvileni se umist{ v blizkosti stitku s tidaji o vozidle nebo na tento titek.
5. SPECIFIKACE

5.1 Kazdé vozidlo opatfené systémem ISMU, ktery odpovidd definici podle bodu 2.3 vy3e, musi spliiovat pozadavky
uvedené v bodech 5.2 az 5.7 tohoto pfedpisu.

5.2 Obecné pozadavky

5.2.1  Utinnost systému ISMU nesmi byt nepfiznivé ovlivilovina ptisobenim magnetickych nebo elektrickych poli. To je
nutno prokdzat splnénim technickych pozadavka a pfechodnych ustanoveni pfedpisu OSN ¢. 10 ve znéni série
zmén 04 nebo jakékoli pozd&jsi série zmén.

5.2.2 S vyjimkou vnéjsich prvki systému ISMU, které jsou soucdsti jiného zafizeni podléhajictho zvlastnim pozadavkiim
na vy¢nivéani, mohou vnéjsi prvky systému ISMU pfe¢nivat §itku vozidla az o 100 mm.

5.3 Vykonnostni pozadavky

5.3.1 Systém ISMU informuje pomoci optické signalizace Fidice o okolnich jizdnich kolech, kterd by mohla byt
pi{padnym zaticenim ohroZena, aby bylo mozné vozidlo zastavit pfedtim, neZ ptekiizi drahu jizdniho kola.

V piipadg, Ze vozidlo stoji, informuje systém fidice o bliZicich se jizdnich kolech pfedtim, nez jizdni kolo dosdhne
pfedni hrany vozidla, s pfihlédnutim k reakéni dobé 1,4 vtefiny. Toto se zkousi v souladu s bodem 6.6.

Systém ISMU upozorni fidice pomoci optického, akustického, haptického signalu nebo jakoukoliv kombinaci
téchto signdldi v piipadé, Ze se nebezpedi srazky zvysi.

Opticky informacni signdl musi trvat pouze po dobu, po kterou jsou splnény podminky uvedené v bodé 5.3.1.4
niZe. Deaktivace informacniho signdlu v disledku odklonu vozidla od drahy jizdniho kola neni povolena, pokud
by pii zatoceni zpét smérem ke draze jizdniho kola byl stfet mezi vozidlem a jizdnim kolem stdle mozny.

5.3.1.1 Informacni signdl musi spliovat pozadavky uvedené v bod¢ 5.4 niZe.

5.3.1.2 Vystrazny signdl musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 5.5 nize. MiZe byt manudlné deaktivovan. V piipadé
manudlni deaktivace se musi znovu aktivovat pii kazdé aktivaci hlavniho spinace ovladani vozidla.

() Rozliovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v piiloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/7 8 Rev.6.
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5.3.1.3 Systém ISMU musi fungovat alespon pii viech dopfednych rychlostech vozidla od stdni do 30 km/h pfi okolnich
svételnych podminkdch nad 15 luxd.

5.3.1.4 Systém ISMU musi podat informa¢ni signdl v poslednim informa¢nim bodé¢ v pfipadg, Ze se jizdni kolo pohybuje
v rozmezi rychlosti 5 km/h az 20 km/h pfi bo¢ni vzdélenosti jizdniho kola od vozidla v rozmezi 0,9 m az 4,25
m, pokud by tento pohyb mohl vést ke srdzce mezi jizdnim kolem a vozidlem s mistem ndrazu vzddleném 0 az 6
m od pravého predniho rohu vozidla, pokud by fidi¢ vozidla béznym zpiisobem otocil volantem. Informacni
signdl se vSak nevyzaduje, je-li relativni podélnd vzdalenost mezi jizdnim kolem a pravym ptednim rohem vozidla
véts nez 30 m smérem dozadu nebo 7 m dopfedu.

Informacni signdl nesmi byt viditelny pfed prvnim informaénim bodem. Musi byt poddn mezi prvnim
a poslednim informa¢nim bodem. Prvni informaéni bod muZze byt vypocten pro kterékoliv misto ndrazu
piictenim rozdilu mezi $esti metry a mistem nérazu.

Systém téz musi podat informacni signdl, pokud detekuje jizdni kolo v bo¢ni vzdélenosti 0,25 m az 0,9 m v situaci,
kdy se jizdni kolo nachdzi v podélném sméru pfinejmensim na trovni nejprednéjsiho pfedniho kola pii jizdé
v pfimém sméru.

5.3.1.5 Vyrobce vozidla zajisti, aby byl minimalizovan pocet falesné pozitivnich vystrah zptsobenych detekef statickych
pfedmétty, které nejsou zranitelnymi Gcastniky silni¢niho provozu, jako napt. dopravnich kuzelii a znacek, zZivych
plotd a zaparkovanych automobiltl. Mtize viak podat informacni signdl, pokud bezprostfedné hrozi kolize.

5.3.1.6 Systém ISMU se automaticky deaktivuje, pokud neni schopen fadné fungovat v diisledku znecisténi svych senzort
ledem, snéhem, blatem, necistotami nebo podobnym materidlem, piipadné v dasledku okolnich svételnych
podminek, které jsou pod trovni hodnot popsanych v bodé 5.3.1.3. Tato skutecnost musi byt vyznacena
zpusobem uvedenym v bodé 5.6.2. Systém se automaticky reaktivuje, pokud se znecisténi odstrani a ovéii se
normdlni funkénost systému. Toto se zkousi v souladu s ustanovenimi v bodé 6.9 niZe.

5.3.1.7 Systém ISMU rovnéZ upozorni fidi¢e vystrahou v piipadé selhdni systému ISMU, které znemozni splnéni
pozadavk tohoto predpisu. Tato vystraha musi odpovidat bodu 5.6.1. Toto se zkousi v souladu s ustanovenimi
v bodé¢ 6.8 niZe (zkouska detekce poruchy).

5.3.2  Vyrobce s vyuzitim dokumentace, simulace nebo jakymkoli jinym zpiisobem prokédze ke spokojenosti technické
zkusebny a schvalovaciho orgdnu, Ze systém ISMU funguje v souladu se specifikacemi i pfi detekci mensich
jizdnich kol a mensich cyklistd, s toleranci do 36 % od hodnot uvedenych v normé ISO [CD] 19206-4:2018.

5.4 Informacni signal

5.4.1 Informace o mrtvém Ghlu uvedend vyse v bodé 5.3.1.1 musi byt poddna v podobé¢ signdlu, ktery je pro fidice
rozpoznatelny a snadno ovéfitelny ze sedadla Fidice. Tento informacni signdl musi byt viditelny za denniho svétla
ivnoci.

5.4.2  Zafizeni vyzafujici informacni signdl musi byt umisténo na blizké strané v horizontdlnim thlu vét$im nez 30°
smérem k ose rovnobézné s podélnou stiedni rovinou vozidla a musi prochdzet zornym referenénim bodem.
Pokud je misto k sezeni fidie umisténo na blizké strané vozidla, mize byt tato hodnota sniZena.

5.5 Vystrazny signdl

5.5.1  Vystrazny signdl uvedeny v bodé 5.3.1.2 vySe se musi lisit od informacniho signdlu specifikovaného v bodé¢ 5.4,
napf. reZimem nebo aktivaéni strategii.

5.5.2  Pro fidi¢e musi byt zjevnd spojitost mezi vystraznym signalem a moznosti srazky. Pokud md vystrazny signal
podobu optického signdlu, musi byt viditelny za denniho svétla i v noci.
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5.6

5.6.1

5.6.2

5.6.3

5.7

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.3

Vystrazny signal musi byt aktivovan nejdiive v okamziku, kdy systém zjisti moznost srazky (napt. kvali
zamyslenému zaboceni smérem k jizdnimu kolu), napf. vyhodnocenim vzdélenosti mezi vozidlem a jizdnim
kolem nebo priseciku jejich drah, aktivaci ukazateld zmény sméru apod. Strategie je popsdna v informacich
uvedenych v bodé 6.1. Nesmi zdviset pouze na aktivaci ukazatel zmény sméru.

Technickd zkuSebna ovéif funkci systému v souladu s uvedenou strategii.

Vystrazny signal pti selhdni

Vystrazny signdl pfi selhdni uvedeny v bod€ 5.3.1.7 musi byt optickym vystraznym signdlem zluté barvy a musi
byt jiny nez informacni signdl, nebo od n& musi byt zfetelné rozlisitelny. Vystrazny signdl pii selhdni musi byt
viditelny za denniho svétla i v noci a musi byt pro fidice snadno ovéfitelny z jeho sedadla.

Opticky vystrazny signdl uvedeny v bodé 5.3.1.6 upozorni na to, Ze systém ISMU neni docasné k dispozici. Tento
signdl musi byt aktivni po celou dobu, po kterou systém ISMU neni k dispozici. Pro tento tcel se mize pouzit
vystrazny signdl pii selhdni uvedeny vyse v bodé 5.3.1.7.

Optické vystrazné signdly pfi selhdni systému ISMU se musi znovu aktivovat pii kazdé aktivaci hlavniho spinace
ovlddani vozidla. Tento pozadavek se nevztahuje na vystrazné signdly zobrazované na spole¢né plose.

Ustanoveni o kontrole

Spravny provozni stav systému ISMU musi byt mozné ovéfit vizudlni kontrolou stavu vystrazného signdlu pii
selhdni.

ZKUSEBNI POSTUP

Vyrobce musi poskytnout soubor dokumentace obsahujici tidaje o zdkladni konstrukci systému a v pfislusném
pfipadé o zptisobu napojeni na jiné systémy vozidla. Fungovan{ systému, v¢etné jeho strategie snimdni a vystrah,
musi byt vysvétlené a dokumentace musi obsahovat popis zptisobu kontroly funkéniho stavu systému, informaci,
zda existuje vliv na jiné systémy vozidla, a také popis metody/metod pouzivané/pouzivanych pro zjisténi situaci
vedoucich k zobrazeni vystrazného signdlu pii selhdni. Soubor dokumentace musi schvalovacimu orginu
poskytnout dostatecné informace k uréeni povahy nejméné priznivych podminek a pomoci mu pfi rozhodovani
o jejich vybéru.

Zkusebni podminky

Zkouska se provadi na plochém a suchém asfaltovém nebo betonovém povrchu.

Okolni teplota se musi pohybovat mezi 0 °C a 45 °C.

Zkouska se provadi za podminek viditelnosti, které umoziiuji bezpecnou jizdu v pozadované zkusebni rychlosti.

Stav vozidla

Hmotnost pii zkousce

Vozidlo se mtze zkouset s jakymkoli zatiZenim, pficemz rozlozeni hmotnosti na ndpravy musi byt stanoveno
vyrobcem vozidla, aniz by byla pfekrocena maximdlni pfipustnd hmotnost na kazdou z ndprav. Po zahdjeni
zkousky se nesmi provést zddnd zména. Vyrobce vozidla musi prostrednictvim dokumentace prokdzat, Ze systém
funguje pfi kazdém zatiZeni.

Tlak v pneumatikdch v pribéhu zkousky vozidla musi odpovidat béznym provoznim podminkdm.
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6.3.3 'V piipadé, Ze je systém ISMU vybaven uZivatelsky nastavitelnym nacasovanim podavani informacniho signélu,
provede se zkouska uvedend niZe v bodech 6.5 a 6.6 pro kazdy zkusebni piipad s prahem pro informacni signal
nastaveny tak, aby byl tento signdl poddn co nejblize k bodu ndrazu, tzn. pfi nastaveni nejméné piiznivych
podminek. Po zahdjeni zkousky se nesmi provést Zddnd zména.

6.4 Ovéfovaci zkouska optickych vystraznych signdlt pfi selhdni
6.4.1 U stojictho vozidla se kontroluje, jestli jsou vystrazné signdly v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 5.6 vyse.

6.4.2 U stojictho vozidla se aktivuji informacni a vystrazné signély popsané v bodech 5.4 a 5.5 a ovéii se, Ze tyto signély
odpovidaji pozadavkiim uvedenym v téchto bodech.

6.5 Dynamicka zkouska informacniho systému pro eliminaci mrtvého Ghlu

6.5.1 Podle obrizku 1 v dodatku 1 k tomuto pfedpisu vytvoite pomoci znaCeni a makety jizdniho kola koridor
s rozméry stanovenymi v tabulce 1 v dodatku 1 k tomuto pfedpisu.

6.5.2  Umistéte maketu jizdniho kola na pfislusnou vychozi pozici podle obrazku 1 v dodatku 1 k tomuto pfedpisu.

6.5.3 V souladu s obrdzkem 1 v dodatku 1 k tomuto pfedpisu umistéte na sloupku u vstupu do koridoru mistni
dopravni znacku odpovidajici znacce C14 podle Videnské timluvy o silni¢nich znackach a signdlech () (nejvyssi
dovolend rychlost 50 km/h) nebo mistni oznalent, které je této znacce vyznamové nejblizsi. Nejnizsi bod této
znacky musi byt umistén ve vysce 2 m nad povrchem zkusebni drahy.

6.5.4  Jedte vozidlem skrz koridor rychlosti uvedenou v tabulce 1 v dodatku 1 k tomuto predpisu s dovolenou odchylkou
+2 km/h.

6.5.5 Béhem zkousky nepouZivejte ukazatele zmény sméru.

6.5.6  Umistéte maketu jizdniho kola v pfislusné vychozi poloze podle obrizku 1 v dodatku 1 k tomuto pfedpisu.
Maketa se musi pohybovat v pfimé linii, jak je zndzornéno na obrdzku 1 v dodatku 1. Zrychleni makety musi byt
takové, aby maketa dosdhla rychlosti pro p¥islusnou zkousku podle tabulky 1 po ujeti vzdélenosti ne vétsi nez 5,66
m, pfiCemz po tomto zrychleni se maketa musi po dalsich nejméné 8 vtefin pohybovat stdlou rychlosti
s povolenou odchylkou # 0,5 km/h. Maketa pfekroci ¢aru A (viz obrazek 1 v dodatku 1) s povolenou odchylkou
£0,5 m ve stejném okamziku, jako vozidlo pfekro¢i ¢dru B (viz obrdzek 1 v dodatku 1) s povolenou odchylkou
0,5 m.

Pokud neni mozné dosdhnout zrychleni na dané vzdilenosti, upravi se vychozi pozice makety jizdniho kola
a délka koridoru vozidla o stejnou vzdélenost.

Nejvyssi ptipustné bo¢ni vychyleni makety od ptimky spojujici vychozi pozici a teoreticky bod srazky (jak jsou
zndzornény na obrdzku 1 v dodatku 1) je +0,2 m.

6.5.7  Ovéite, zda byl aktivovdn informacni signdl systému pro eliminaci mrtvého tihlu pfedtim, nez vozidlo prekrocilo
¢aru C podle obrazku 1 v dodatku 1 k tomuto pfedpisu a zda nebyl aktivovin ptedtim, nez vozidlo pfekrocilo
¢aru D podle obrazku 1.

6.5.8 Ovéite, zda béhem doby, kdy se maketa jizdniho kola nepohybovala, nebyl informa¢ni signdl systému pro
eliminaci mrtvého thlu aktivovan, kdyZz vozidlo mijelo dopravni znacku a znaceni.

6.5.9  Opakujte pokyny v bodech 6.5.1 az 6.5.8 pro zkusebni pfipady uvedené v tabulce 1 v dodatku 1 k tomuto
piedpisu.

V opodstatnénych ptipadech mtize technickd zkusebna pii dodrzeni rozsahu rychlosti vozidla, rychlosti jizdniho
kola a bo¢ni vzdélenosti, které jsou uvedené v bodech 5.3.1.3 a 5.3.1.4, vybrat dalsi zkusebni piipady, jiné, nez ty,
které jsou uvedené v tabulce 1 v dodatku 1.

() Viz ECE/TRANS/196, bod 91 v Umluvé o silni¢nich znackéch a signilech Evropské dohody z roku 1968 dopliiujici Umluvu a protokol
o silni¢nim znaceni, dodatek k Evropské dohodé.
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Technickd zkuSebna ovéf, Ze by kombinace parametrti ve zvolenych zku$ebnich piipadech vedla ke srdzce mezi
jizdnim kolem a vozidlem v misté ndrazu v rozmezi stanoveném v bodé 5.3.1.4, a pomoci vhodné tpravy
startovacich vzdalenosti a délky koridoru pro vozidlo a jizdni kolo zajisti, Ze se vozidlo pii piejeti ¢ary C podle
obrazku 1 v dodatku 1 pohybuje stanovenou rychlosti.

Pokud jsou provedeny jiné zkusebni piipady nez ty, které jsou uvedeny v tabulce 1 v dodatku 1 tohoto pfedpisu,
povazuje se kritérium ,prvni informacni bod“ za splnéné.

6.5.10 Zkouska je usp&nd, pokud byl ve vSech zkuSebnich pfipadech podle tabulky 1 dodatku 1 tohoto pfedpisu
informacni signdl systému pro eliminaci mrtvého dhlu aktivovdn pfedtim, neZ nejpfednéjsi bod vozidla doséhl
¢ary C, ale ne diive, nez nejpfednéjsi bod vozidla dosdhl ¢ary D (viz bod 6.5.7 vy3e, kde je ¢dra D relevantni pouze
pro zkusebni piipady z tabulky 1 v dodatku 1) a informaéni signdl systému pro eliminaci mrtvého dhlu nebyl pii
zadné zkousce aktivovdn v okamziku, kdy vozidlo mijelo dopravni znacku (viz bod 6.5.8). Informacni signal se
vSak nevyZzaduje, je-li relativni podélnd vzdalenost mezi jizdnim kolem a pravym pfednim rohem vozidla vétsi nez
30 m smérem dozadu nebo 7 m dopfedu.

Pro rychlosti vozidla do 5 km/h se povazuje za vyhovujici, pokud je informacni signdl aktivovdn 1,4 vtefiny
pfedtim, nez jizdni kolo dosdhne teoretického bodu srazky podle obrazku 1 v dodatku 1.

Pro rychlosti vozidla nad 25 km/h, kdy je brzdnd dréha delsi nez 15 m, musi hodnota d. podle obrizku 1
v dodatku 1 odpovidat hodnotdm uvedenym v tabulce 2 v dodatku 1.

6.6 Statickd zkouska informacniho systému pro eliminaci mrtvého thlu

6.6.1  Statickd zkouska typu 1

Zkousené vozidlo pfi této zkousce stoji. Pohybujte maketou jizdniho kola rychlosti 5 £+ 0,5 km/h s dovolenou
bo¢ni odchylkou 0,2 m kolmo k podélné stfedni roviné vozidla s mistem ndrazu nachdzejicim se 1,15 m pfed
nejpiednéjsim bodem vozidla, jak je zndzornéno na obrdzku 2 v dodatku 1.

Zkouska je Gspésnd, pokud je informacni signdl systému pro eliminaci mrtvého dhlu aktivovan nejpozdéji
v okamziku, kdy je jizdni kolo od vozidla vzdileno 2 m.

6.6.2  Statickd zkouska typu 2

Zkousené vozidlo pii této zkousce stoji. Pohybujte maketou jizdniho kola rychlosti 20 + 0,5 km/h ve vzdélenosti
2,75 £ 0,2 m od boku vozidla rovnobézné s podélnou stfedni rovinou vozidla, jak je zndzornéno na obrizku 2
v dodatku 1. Jizdni kolo by se mélo pohybovat konstantni rychlost{ nejméné 44 m pifedtim, nez mine nejpfednéjsi
bod vozidla.

Zkouska je Gspésnd, pokud je informacni signdl systému pro eliminaci mrtvého dhlu aktivovan nejpozdéji
v okamziku, kdy je kolo vzdéleno 7,77 m od priimétu nejpfednéjstho bodu vozidla na ptimku, po které se jizdni
kolo pohybuje.

6.7 Vyrobee s vyuzitim dokumentace, simulace nebo jakymkoli jinym zptisobem prokéze ke spokojenosti technické
zkusebny a schvalovaciho organu, Ze se informacni signél systému pro eliminaci mrtvého thlu v souladu s bodem
6.5.10 neaktivuje tim, Ze vozidlo miji bézné nehybné predméty jiné nez dopravni znacky. Toto se zejména tykd
zaparkovanych automobilt a dopravnich kuzZeld.

6.8 Zkouska detekce poruchy

6.8.1  Simulujte poruchu systému ISMU, naptiklad pterugenim doddvky energie do jakékoliv konstrukéni ¢asti systému
ISMU nebo prerusenim jakéhokoliv elektrického spojeni mezi konstrukénimi ¢dstmi systému ISMU. Elektrickd
spojeni vystrazného signalu selhdni podle bodu 5.6.1 nesmi byt pii simulaci poruchy systému ISMU odpojena.

6.8.2  Vystrazny signal pii selhdni uvedeny vyse v bodé 5.3.1.7 a popsany v bodé 5.6.1 se aktivuje a musi zistat
aktivovany po dobu jizdy vozidla a pfi kazdé aktivaci hlavniho spinace ovlddani vozidla se musi znovu aktivovat,
dokud simulované selhdni trva.

6.9 Zkouska automatické deaktivace
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6.9.1 |Nektery ze senzorl systému zcela znecistéte latkou (napf. na bazi vody) srovnatelnou se snéhem, ledem nebo
blatem. Systém ISMU se musi automaticky deaktivovat a tento stav musi byt signalizovan, jak je popsdno v bodé
5.6.2.

6.9.2 Ze senzort systému zcela odstrafite zneci§téni a reaktivujte hlavni spina¢ ovldddni vozidla. Systém ISMU se
automaticky znovu uvede do ¢innosti po dobé jizdy nepfekracujici 60 vtefin.

7. ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENI SCHVALENT

7.1 Kazdd zména typu vozidla uvedend v bodé 2.2 tohoto pfedpisu se ozndmi schvalovacimu orgdnu, ktery udélil
schvéleni typu vozidla. Schvalovaci orgdn pak maze bud:

7.1.1  usoudit, Ze provedené zmény nemaji nepfiznivy G¢inek na podminky udéleni schvéleni, a udélit rozsiteni
schvileni;

7.1.2  nebo usoudit, Ze provedené zmény maji vliv na podminky udéleni schvaleni, a pfed udélenim rozsifeni schvéleni si
vyzadat provedeni dalSich zkousek nebo kontrol.

7.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvileni s uvedenim zmén se sdéli smluvnim stranim dohody, které uplatiiuji tento
piedpis, postupem stanovenym v bodé 4.4 vyse.

7.3 Schvalovaci orgdn informuje ostatni smluvni strany o rozdifeni prostfednictvim formuldfe sdéleni uvedeného
v ptiloze 1 tohoto ptedpisu. Kazdému rozsifeni piifadi poradové ¢islo, které se oznacuje jako ¢islo rozsitent.

8. SHODNOST VYROBY

8.1 Postupy tykajici se shodnosti vyroby odpovidaji obecnym ustanovenim stanovenym v ¢lanku 2 a dodatku 1
dohody (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) a spliiujf tyto pozadavky:

8.2 Vozidlo schvilené podle tohoto predpisu musi byt vyrobeno tak, aby odpovidalo typu schvdlenému na zikladé
splnéni vyse uvedenych pozadavkd bodu 5.

8.3 Schvalovaci organ, ktery udéluje schvéleni typu, mtiZze kdykoliv ovéfit shodnost kontrolnich metod pouzivanych
v jednotlivych vyrobnich jednotkach. Obvykld ¢etnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Schvdleni udélené, pokud jde o typ vozidla, v souladu s timto pfedpisem lze odejmout v piipadé, Ze nejsou
dodrzovany pozadavky podle bodu 8 vyse.

9.2 Pokud smluvni strana odejme schvélent, které diive udélila, neprodlené to zaslanim formuldfe sdéleni podle vzoru
uvedeného v piiloze 1 tohoto pfedpisu ozndmi ostatnim smluvnim strandm, které uplatiiuji tento pfedpis.

10. DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvileni zcela ukoni vyrobu typu vozidla schvdleného v souladu s timto pfedpisem, informuje
o tom schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni, a ten o tom prostfednictvim formulafe sdéleni podle vzoru
uvedeného v pfiloze 1 tohoto ptedpisu informuje ostatni smluvni strany dohody, jez uplatiiuji tento ptedpis.
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11.  NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK A NAZVY

A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody, jez uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych narodii ndzvy a adresy
technickych zkuseben odpovédnych za provadéni zkousek schvdleni typu a ndzvy a adresy schvalovacich organd,
které udéluji schvaleni typu a kterym se maji zasilat formuldre potvrzujici schvéleni nebo rozsiteni nebo zamitnuti
nebo odnéti schvaleni.
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Dodatek 1

Obrdzek 1

Dynamické zkousky

Vyznacte koridor s pouzitim znaceni * rozmisténého s maximalnimi rozestupy 5 m
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|
: ¥ \Jizdni kolo v rychlosti
> i stanovené pro statickou
44,44 m : : zkousku typu 1

Povolené odchylky jsou +/- 0,1 m, neni-li uvedeno jinak. 1.15+/-02m
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Obrdzek 3

Misto ndrazu

-\

Vozidlo

Misto narazu

A

0-6m

Tabulka 1
ZkuSebni pFipady

V tabulce nize jsou uvedeny zkusebni ptipady s pouzitim téchto proménnych:

Vyozidlo ustdlend rychlost vozidla

Violo ustélend rychlost jizdniho kola

d, pozice jizdniho kola v okamziku, kdy vozidlo pfejede ¢aru b

dy, pozice vozidla v okamziku, kdy jizdni kolo piejede ¢iru a

d. pozice vozidla v poslednim informa¢nim bodé

dy pozice vozidla v prvnim informaénim bodé (d. + (6 m — misto ndrazu) + 11,11 m pro rychlost vozidla 10
km/h a d.+(6 m — misto ndrazu) + 22,22 m pro rychlost vozidla 20 km/h)

dicoio vychozi pozice jizdniho kola

leoridor délka koridoru vozidla

Aicoridor sitka koridoru vozidla

dpocni boéni vzdélenost mezi jizdnim kolem a vozidlem

Nasledujici proménné nespecifikuji zkuSebni piipady, jsou uvedeny pouze pro informaci (nemaji vliv na parametry
zkousky):

(a) Misto ndrazu [m] uddvéd misto ndrazu, pro které byly vypocteny hodnoty d, a d,, v tabulce 1 (d4 se vidy poéitd bud pro
misto ndrazu 6 m, nebo pro zacatek synchronizovaného pohybu v pfipadg, Ze se vozidlo a jizdni kolo pohybuji stejnou

rychlosti).
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(b) Polomér otdceni [m] uddva polomér otdceni, pro ktery byly vypocteny hodnoty d, a d,, v tabulce 1.

Pouze pro informaci (tyto hodnoty nemaji
Zkugebn{ Violo Vyoridio dioeni Loridor dioridor vliv na parametry zkousky)
piipad | [km] | kel | m] L B e I L [m]
Misto ndrazu [m] Polomér otdceni [m]
1 20 10 15,8 15 26,1 6 5
2 20 10 1,25 | 44,4 22 15 38,4 0 10
3 20 | 20 383 | 383 | - Sitka 6 25
4 10 | 20 435 | 15 | 372 ] 65 | 80 | 47 0 25
22,2 atl
5 10 10 19,8 | 19,8 - m 0 5
4,25
6 14,7 28 6 10
20 10 44,4 15
7 17,7 34 3 10
Tabulka 2

d. pro rychlosti nad 25 km/h

Rychlost vozidla [km/h] d. [m]
25 15
26 15,33
27 16,13
28 16,94
29 17,77
30 18,61
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PRILOHA 1

Sdéleni

(maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: nazev spravniho orgdnu:

ve véci (3): Udéleni schvéleni
Rozsifeni schvaleni
Odmitnuti schvaleni
Odnéti schvéleni
Definitivni ukonceni vyroby

typu vozidla z hlediska informac¢niho systému pro eliminaci mrtvého dhlu (ISMU) podle pfedpisu OSN ¢. 151

SCRVALENT €.t o
1. Ochrannd ZndmKa: . ...o.oououinn it e e
2. Typ aobchodni NAZeV (MAZVY): .. .vonnei et
3. NAZEV @ AdIeSa VITODCE: ..ottt e e
4. Pipadné ndzev a adresa ZAStUPCE VITODCE: .. ..o.utinttn ittt e e
5. Strucny popis VOZIALA: ...t
6. Datum pfeddni vozidla ke schvalent: .........oo i e
7. Technickd zkusebna odpovédnd za provadéni schvalovacich zkousek ...
8. Datum protokolu vydaného touto zKuSebnou: ... ......oiii i
9. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDINOU: ... ... uuieit it
10. Davod (divody) pHpadného rOZSIFent: ... ..oou et

11. Schvaleni, pokud jde o systém ISMU, udéleno/zamitnuto

L2, MISEO: ot
13, DAl . e
D 0T
15. K tomuto sdéleni se pfipojuji tyto dokumenty opatiené vySe uvedenym &islem schvalent: ...................coo..

16. POZIAMIKY: ..ottt et e et e e e

(") RozliSovaci &islo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsifilajodmitlajodiiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpisu).
() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2

Uspofadani znacek schvdleni typu

(viz body 4.5 az 4.5.2 tohoto predpisu)

%" 151R - 00185 S an

a = minimalné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvéleni typu umisténd na vozidle uddvd, Ze tento typ vozidla byl z hlediska svého informacniho
systému pro eliminaci mrtvého Ghlu schvdlen podle pfedpisu ¢. 151 v Némecku (E1). Prvni dvé cislice ¢isla schvdleni
udévaji, Ze schvdleni bylo udéleno v souladu s pozadavky pfedpisu OSN €. 151 v jeho ptivodnim znéni.

UD 270650 T

.

=

a

a = minimdlné 8§ mm

Vyse uvedeny jedine¢ny identifikdtor znaci, Ze tento typ vozidla byl schvélen a Ze piislusné informace o tomto schvaleni
typu jsou k dispozici v zabezpecené internetové databizi OSN pod jedine¢nym identifikdtorem 270650. Pfipadné
piedfazené nuly v jedine¢ném identifikdtoru mohou byt na znacce schvdleni vynechany.
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PRILOHA 3

Postup stanoveni poZadavkii na vykonnost pro zkusebni pfipady odlisné od téch, které jsou uvedeny
v tabulce zkuSebnich pfipadi

V souladu s bodem 6.5.9 maze technickd zkusebna provést jiné zkusebni piipady, nez ty, které jsou uvedeny v tabulce 1
v dodatku 1. V takovém piipadé je technickd zkuSebna povinna ovéfit, Ze zvolend sada parametrii by vedla ke kritické

situaci. Nasledujici postup poméhd upfesnit pozadavky na vykonnost.

d, — hodnota d, se pouzije pro synchronizaci pohybu vozidla a jizdniho kola. Spo¢itd se vyndsobenim rychlosti jizdniho
kola, kterd je uvedend v tabulce, osmi vtefinami jizdy konstantni rychlosti:

da =8s e vBicycle

d, — hodnota dj, se pouzije pro synchronizaci pohybu vozidla a jizdniho kola. Skldda se ze t¥i ¢asti: Prvni ¢ast odpovida 8
vtetindm jizdy ndkladniho vozidla konstantni rychlosti:

db,l = 8S ® Wehicle
Druhd ¢ast posunuje synchronizaci pti zohlednéni mista ndrazu jizdniho kola. To je ddno mistem ndrazu L:
db,2 =L

Ve tieti ¢asti je zohlednéna skute¢nost, Ze nakladni vozidlo urazi k mistu srazky del3i drahu, nebot se pti zaticeni pohybuje
po dréze s konstantnim polomérem, zatimco jizdni kolo jede rovné.

Usek zataceni piblizné odpovidd kruhu s konstantnim polomérem, ktery konéi v misté, kde je dosazeno pozadované boéni
vzdélenosti. Hodnotu dj, je proto nutné upravit o rozdil mezi vzdélenosti ujetou pfi pfimocaré jizdé a pii zatdceni.

Vypocitd se pomoci hodnot poloméru otdceni R, bo¢ni vzdalenosti Y=d,oz; + 0,25 m (vzdélenost mezi stiednici jizdniho
kola a okrajem vozidla) a mista ndrazu L.

R-Y
dpz=R-cos™* (T) -JR2—(R-Y)?
Vyslednd hodnota pro d,, se ziskd odectenim &asti dy, , a dy, 5 od hodnoty dj, ;:

R-Y
dp = 85 Vyenice — L — R cos™t (T) ++R2—(R-Y)2

Hodnota d. ur¢uje posledni informacni bod. Pro rychlost vozidla 10 km/h a vys3si je to vyssi z téchto dvou hodnot:

prvni hodnota byla odvozena z fyzickych zkousek a vyjadtuje vzddlenost bodu, ve kterém vozidlo za¢ne nejdiive zatacet
smérem ven, od mista srdzky; tato hodnota je:

15 m.

Druhou hodnotou je brzdnd drdha s ohledem na reakéni dobu a brzdné zpomaleni a za pouZiti parametra zpomaleni (5
m/s?) a reakéni doba (1,4 vtefiny):

Vdehicl
_ . Vehicle
dstop = Vvehicle * treact T 2 |al

Hodnota d. je proto definovéna takto:

2
Vyehicl
d. = MAX (15 m; Vyehicle * freact T Zellllcl e)

U rychlosti vozidla niz$ich nez 5 km/h je dostacujici, pokud je informacni signdl podan ve vzdalenosti odpovidajici hodnoté
TTC 1,4 vtefiny (podobné jako u statické zkousky).
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Hodnota d, je prvni informacni bod. Vypocitd se jako soucet vzdalenosti, kterou vozidlo ujede za 4 vtefiny, a hodnoty d,,
pficemz se hodnota upravi o misto ndrazu v p¥ipadé, Ze misto ndrazu neni 6 m:

dg = d. + 45 ® Vyeniae + (6m - Impact Position).

Na zdkladé téchto vzorct 1ze kompletné vyplnit tabulku 1 v dodatku 1 u jinych zkuSebnich pfipadd, nez které jsou tam
vymezeny.
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