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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze ptivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni ti¢inek. Status a datum vstupu tohoto predpisu v platnost je zapotiebi ovéfit
v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese: http://www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Pfedpis OSN ¢. 135 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska jejich vlastnosti pfi boénim ndrazu
na sloup [2020/486]

Zahrnuje veskerd platnd znéni az po:

doplnék 2 k sérii zmén 01 — datum vstupu v platnost: 29. kvétna 2020

Tento dokument slouzi vyhradné jako dokumentaéni prostiedek. Autentickd a pravné zdvaznd jsou tato znéni:
— ECE/TRANS/WP.29/2014/79

— ECE/TRANS/WP.29/2014/80

— ECE/TRANS/WP.29/2015/54

— ECE/TRANS/WP.29/2015/71 a

— ECE/TRANS/WP.29/2019/111
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1. OBLAST PUSOBNOSTI (')

1.1. Tento predpis se vztahuje na:
a) vozidla kategorie M; s celkovou hmotnosti do 3 500 kg; a

b) vozidla kategorie N;, u nichz je akutni thel alfa (a) méfeny mezi vodorovnou rovinou prochdzejici stfedem
pfedni ndpravy a dhlovou pficnou rovinou prochdzejici sttedem pfedni ndpravy a bodem R sedadla Fidice,
jak je zndzornéno nize, mensi nez 22,0 stupiii; nebo pomér mezi vzdalenosti bodu R fidice a stfedem
zadni ndpravy (L101-L114) a stfedem pfedni ndpravy a bodem R fidice (L114) je mensi nez 1,30 (3.

L101-L114

1.2. Na zddost vyrobce lze schvilit rovnéz vozidla kategorie M a N o celkové hmotnosti do 4 500 kg.

2. DEFINICE

Pro téely tohoto ptedpisu se rozumi:

2.1. ,schvalenim typu vozidla“ Gplny postup, jimz smluvni strana dohody uplatiiujici tento pfedpis potvrzuje, Ze typ
vozidla spliiuje technické pozadavky tohoto prepisu;

2.2. ,zadnimi dvefmi“ dvefe nebo dvefn{ systém v zadni ¢dsti motorového vozidla, kterymi mohou cestujici
nastupovat nebo vystupovat nebo miize byt nakladin nebo vykladan ndklad. Nepatii k nim:

a) zadni kapota nebo

b) dvefe nebo okno zhotovené pouze ze sklenéného materidlu, jejichz zdmky ajnebo systémy zdvést jsou
pfipevnény pfimo na sklenény materidl;

2.3. ,systémem pro uchovéavani stlaeného vodiku® systém urceny k uloZeni vodikového paliva ve vozidlech na
vodikovy pohon a sklddajici se z tlakového zdsobniku, pfetlakovych zafizeni a uzaviracitho zafizeni, které
oddéluji ulozeny vodik od ostatnich ¢asti palivového systému a okolniho prostieds;

(") V souladu s obecnymi pokyny o ptisobnosti piedpisti OSN (viz dokument ECE[TRANS/WP.29/1044/Rev.1) lze schvéleni typu podle
piedpisu ¢. 135 udélit pouze pro vozidla, na néz se vztahuje tento predpis, a viechny smluvni strany uplatiiujici tento pfedpis musi
tato schvaleni uznat. Avsak rozhodnuti tykajici se kategorii vozidel, jez musi spliiovat pozadavky tohoto pfedpisu na regiondlnim/vni-
trostatnim zdkladé, se vyfizuji na regiondlni/vnitrostdtni tirovni. Smluvni strana proto ve svych vnitrostdtnich préavnich pfedpisech
mtiZe uplatfiovéni pozadavk(i omezit, povazuje-li takové omezenf za vhodné.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2 — www.unece.
org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4. ,zasobnikem“ (k uloZeni vodiku)“ konstrukéni ¢ast systému pro uchovévani vodiku, v niz je uloZeno hlavni
mnozstvi vodikového paliva;

2.5. Lsystém dveiniho zdmku“ sestdvd minimalné ze zdmku a zdpadky;

2.6. Junikem palivové pritéze” anik, vytok nebo prisak palivové ptitéze z vozidla, ktery vSak nezahrnuje vlhkost
v dtsledku kapildrniho ti¢inku;

26

2.7. ,polohou tiplného zavieni” stav, kdy je zdmek drzici dvefe v Gplné zaviené poloze;

2.8. ,celkovou hmotnosti vozidla“ maximdlni hmotnost plné nalozeného samostatného vozidla na zdkladé jeho
konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti, podle prohldseni vyrobce;

2.9. ,zdvésem” zafizeni pouzivané k polohovani dvefi vici karoserii a ke kontrole dréhy otdceni dveii pii
nastupovani a vystupovani cestujictho;

2.10. ,vozidlem na vodikovy pohon* kazdé motorové vozidlo, které jako palivo ke svému pohonu pouzivé stlaceny
plynny vodik, véetné vozidel s palivovymi ¢lanky a vozidel s motorem s vnitinim spalovanim. Vodik jako palivo
pro osobni automobily je specifikovin v normé ISO 14687-2:2012 a v dokumentu SAE J2719 (revize ze zaf{
2011);

2.11. ,<zamkem* zafizeni umoziujici drZet dvefe v zaviené poloze vili karoserii vozidla s moznosti zdmérného
uvolnéni (nebo fungovéni);

2.12. ,zavienim* veskery stav zdmku dvefd, pfi némz je zdmek v poloze Gplného zavteni, v mezilehlé poloze, nebo
mezi polohou tplného zavieni a mezilehlou polohou;

2.13. ,vyrobcem“ osoba nebo subjekt, ktery schvalovacimu orgdnu zodpovidd za vSechna hlediska postupu
schvalovani typu a za zaji$tén{ shodnosti vyroby. Osoba nebo subjekt pfitom nemusi byt nutné p¥imo zapojeny
do vsech stupnt vyroby vozidla, systému nebo konstrukéni &dsti, které jsou pfedmétem postupu schvalovani

typu;

2.14. Lprostorem pro cestujici prostor uréeny pro cestujici, vymezeny stiechou, podlahou, bo¢nimi sténami, dvefmi,
vnéj$im zasklenim a pfedni pfepazkou a rovinou prepdzky zadniho prostoru nebo rovinou opéradla zadniho

sedadla;

2.15. Jpretlakovym zafizenim (pro systémy pro uchovivini vodiku)“ zafizeni, které, zacne-li pracovat za
specifikovanych funkénich podminek, slouzi k vypusténi vodiku z tlakového systému, ¢imz zabrani poruse
systému;

2.16. LJjmenovitou hmotnosti ndkladu a zavazadel“ nakladni a zavazadlové kapacita vozidla, coz je hmotnost ziskand
odectenim hmotnosti nenaloZzeného vozidla a jmenovité hmotnosti cestujiciho od celkové hmotnosti vozidla;

2.17. ,jmenovitou hmotnosti cestujictho* hmotnost ziskand vyndsobenim celkového poctu mist k sezeni ve vozidle
hmotnosti 68 kg;
2.18. ,bodem R* konstruk¢ni referen¢ni bod, ktery:

a) md soufadnice urcené vzhledem k nosné konstrukci vozidla a

b) je pro tcely tohoto piedpisu piipadné stanoven v souladu s piflohou 1 Uplného usneseni o konstrukci
vozidel (R.E.3) ().

() Dokument ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.6, ptiloha 1 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.19. ~mezilehlou polohou zdmku"“ spojovaci stav zdmku, ktery drzi dvefe v ¢astecné zaviené poloze;

2.20. ,uzaviracim ventilem (pro vozidla na vodikovy pohon)“ ventil mezi zdsobnikem a palivovym systémem vozidla,
ktery Ize uvést do ¢innosti automaticky; jeho standardnim stavem je poloha ,uzavieno®, neni-li pfipojen ke
zdroji tlaku;

2.21. ,zdpadkou” zaF{zeni umoziujici drzet dvefe v poloze tiplného zavieni nebo v mezilehlé poloze;

2.22. ,zadni kapotou“ pohyblivd ¢dst karoserie, kterd umoziuje pristup z vnéjsku vozidla do prostoru zcela

oddéleného od prostoru pro cestujici pomoci napevno uchycené piepazky nebo pevného nebo sklopného
opéradla (v poloze pro pouZiti cestujicim);

2.23. Ltypem ochranného systému“ kategorie ochrannych zafizeni, kterd se z hlediska konstrukce nelisf v takovych

podstatnych ohledech, jako:
a) jejich technologie;
b) jejich geometrie;
¢) jejich schopnost pohlcovat energii a
d) materidly pouzité k jejich vyrobé;
2.24. Jhmotnosti nenalozeného vozidla“ jmenovitd hmotnost tplného vozidla s karoserii a veskerym tovarnim
vybavenim, elektrickym a pomocnym zafizenim pro bézny provoz vozidla, véetné kapalin, néfadi, hasictho
piistroje, standardnich nahradnich dilti, zaklddacich klind a ndhradniho kola, je-li jim vozidlo vybaveno.

Palivovd nddrz se naplni na 90 % jmenovitého objemu stanoveného vyrobcem a ostatni systémy plnéné
kapalinami (krom¢ systémt na odpadni vodu) se naplni na 100 % objemu podle tidaje vyrobce;

2.25. ,palivovym systémem vozidla (pro vozidla na vodikovy pohon)“ soubor konstrukénich ¢dsti slouzicich k uloZeni
nebo piivodu vodikového paliva do palivového ¢lanku nebo spalovaciho motoru;

2.26. Ltypem vozidla“ kategorie vozidel, jejichz konstrukee se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:
a) typ ochranného systému (ochrannych systémii);
b) typ pfedniho sedadla (pfednich sedadel);
¢) sitka vozidla;
d) rozvor naprav a celkova délka vozidla;

e) nosnd konstrukce, rozméry, obrysy a materidly boc¢nich stén prostoru pro cestujici, v¢etné piipadnych
nepovinnych zafizeni nebo prvki vnitfniho vybaveni uvniti bo¢nich stén prostoru pro cestujici nebo kolem
nich;

f) typ dvetnich zdmkd a zdvést;

g) typ palivového systému (palivovych systémi);

h) hmotnost nenalozeného vozidla a jmenovitd hmotnost nékladu a zavazadel;
i) umisténi motoru (vpredu, vzadu nebo uprostied);

pokud lze mit za to, Ze maji negativni vliv na vysledky zkousky bo¢nim nédrazem vozidla na sloup provedené
podle prilohy 3 tohoto ptedpisu;

2.27. ,Sitkou vozidla“ vzdélenost mezi rovinami rovnobéznymi s podélnou sttedovou rovinou (vozidla) a dotykajicimi
se vozidla z obou stran této roviny, s vyjimkou zpétnych zrcitek, bo¢nich obrysovych svétel, ukazatelt tlaku
v pneumatikdch, smérovych svétel, obrysovych svétel, ohebnych blatnikt a vypouklych ¢dsti bo¢nic pneumatik
bezprostfedné nad bodem styku s vozovkou.
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3. ZADOST O SCHVALEN{

3.1. Z4dost o schvélen{ typu vozidla z hlediska jeho vlastnosti pfi bo¢nim ndrazu na sloup ptedkldd4 vyrobce vozidla
nebo jeho fadné povéteny zdstupce.

3.2. K zddosti se pFilozi nize uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a ndsledujici tidaje:
3.2.1. podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho nosné konstrukce, rozméri, tvaru a pouzitych materiald;
3.2.2. fotografie a/nebo schémata a vykresy vozidla vyobrazujici typ vozidla zepfedu, z boku a zezadu a detaily bo¢ni

¢ésti nosné konstrukee;

3.2.3. hmotnost nenalozeného vozidla, jmenovitd hmotnost nakladu a zavazadel a specifikace celkové hmotnosti pro
dany typ vozidla;

3.2.4. tvary a vnitini rozméry prostoru pro cestujici; a

3.2.5. popis piislusnych bocnich &asti vybavy vnitiniho prostoru a ochrannych systémt instalovanych ve vozidle.

3.3. Zadatel o schvéleni mé prévo predlozit veskeré Gdaje a vysledky provedenych zkousek, kterymi je mozno dolozit,

ze prototyp vozidla spliuje pozadavky s dostate¢nou pfesnosti.

3.4, Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery ma byt schvélen, se predd technické zkusebné odpovédné za provedeni
schvalovaci zkousky (schvalovacich zkousek).

3.4.1. Pokud vozidlo neobsahuje vSechny pFislusné konstrukéni ¢dsti daného typu, maze byt pfijato ke zkouskdm, jen
pokud lze prokazat, Ze chybéjici konstrukéni ¢asti negativné neovlivni vysledky zkousky predepsané timto
pfedpisem.

3.4.2. Zadatel o schvileni je povinen dokdzat, Ze pouziti bodu 3.4.1 je v souladu s pozadavky tohoto piedpisu.

4, SCHVALENI

4.1. Typ vozidla se schvili, jestlize vozidlo pfedané ke schvdleni podle tohoto predpisu spliiuje pozadavky nize

uvedeného bodu 5.

4.2. V ptipadé pochybnosti se pfi ovétovani shody vozidla s pozadavky tohoto pfedpisu vezmou v tvahu veskeré
vyrobcem poskytnuté tidaje nebo vysledky zkousek, které 1ze vzit v Givahu pti ovéfovani schvalovacich zkousek
provedenych zkusebnou.

4.3. Kazdému schvélenému typu vozidla se piidéli ¢islo schvileni. Jeho prvni dvé ¢islice (v soucasné dobé 01, coz
odpovidd sérii zmén 01) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje nejnovéjsi vyznamné technické zmény predpisu
v dobé udéleni schvaleni. Jedna a tdZ smluvni strana nesmi pfidélit totéZ ¢islo schvéleni jinému typu vozidla.

4.4. Ozndmeni o udéleni, rozsifeni, zamitnut{ nebo odnéti schvileni podle tohoto predpisu se sdéli strandm dohody,
které uplatiiuji tento pfedpis, na formulafi dle vzoru v pfiloze 1 tohoto pfedpisu, spolu s fotografiemi a/nebo
schématy a vykresy, které predlozil zadatel o schvileni, ve formdtu max. A4 (210 x 297 mm) nebo slozenymi
na tento format a ve vhodném méfitku.
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4.5. Na kazdé vozidlo, které je shodné s typem vozidla schvdlenym podle tohoto ptedpisu, se viditelné a na snadno
pistupném misté uvedeném ve formulafi schvdleni pfipevni mezindrodni znacka schvaleni, kterd se sklddd z:

4.5.1. pismene ,E“ v kruznici, za nimz nésleduje rozliSovaci ¢islo zemg, kterd schvaleni udélila (*);

4.5.2. Cisla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno R, pomlcka a ¢islo schvdleni umisténé vpravo od kruznice
podle bodu 4.5.1.

4.6. Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpisii pfipojenych k dohodé
v zemi, kterd udélila schvdleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol ptedepsany v bodé 4.5.1
opakovat; v takovém piipadé jsou Cislo predpisu, ¢isla schvaleni a dalsi symboly vSech predpisti, podle nichz
bylo v pfislusné zemi udéleno schvéleni podle tohoto pfedpisu, uvedena ve svislych sloupcich vpravo od
symbolu ptedepsaného v bodé 4.5.1.

4.7. Znacka schvaleni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.8. Znacka schvéleni se umisti v blizkosti $titku nebo pfimo na §titek s Gidaji o vozidle, kterym vozidlo opatfil
vyrobce.

4.9. Priklady znacek schvaleni jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto predpisu.

5. POZADAVKY

5.1. Vozidlo predstavujici typ, ktery md byt schvélen, se zkousi v souladu s piilohou 3 pomoci figuriny WorldSID, jez

pfedstavuje dospélého muze 50. percentilu (°).

5.1.1. S vyjimkou typt vozidel navrzenych podle popisu v bodé 5.1.2 se schvalovaci zkouska provede tak, aby vozidlo
do sloupu narazilo na strané fidice.

5.1.2. V piipadé typt vozidel, u nichZ jsou bo¢ni konstrukee, sedadla v pfedni fadé nebo typ ochrannych systému na
kazdé strané vozidla natolik odlisné, Ze by podle schvalovactho orgdnu mohly mit znatelny vliv na chovéni pfi
zkousce provadéné v souladu s piilohou 3, mize schvalovaci orgdn zvolit kteroukoli z alternativ uvedenych
vbodech 5.1.2.1a5.1.2.2.

5.1.2.1.  Schvalovaci organ bude vyzadovat, aby byla schvalovaci zkouska provedena tak, Ze vozidlo na sloup narazi na
strané fidice, jestlize:

5.1.2.1.1. je tato strana povaZovéna za nejméné piiznivou, nebo

5.1.2.1.2. vyrobce poskytne dodate¢né informace (napt. idaje o svych vlastnich zkouskach) postacujici k tomu, aby mohl
schvalovaci orgdn uspokojivé konstatovat, Ze konstrukéni rozdily na obou strandch vozidla nemaji vyrazny vliv
na vykonnost pii zkousce provedené v souladu s p¥ilohou 3.

5.1.2.2.  Schvalovaci orgdn bude vyzadovat, aby byla schvalovaci zkouska provedena tak, Ze vozidlo na sloup narazi na
opacné strané viici mistu Fidice, jestliZe je tato strana povazovana za nejméné piiznivou.

5.2. Vysledky schvalovaci zkousky provedené podle bodu 5.1 se povazuji za vyhovujici, jsou-li splnény pozadavky
bodt 5.3, 5.4a 5.5.

() Rozligovaci &fsla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 6.

() Technické specifikace, véetné podrobnych vykrest a postupti pro montaz/demontdz figuriny WorldSID ptedstavujici dospélého muze
50. percentilu, jsou uvedeny v piiloze 3 tohoto pfedpisu.
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5.3. Pozadavky na vlastnosti pfi pouziti figuriny WorldSID pfedstavujici dospélého muze 50. percentilu

5.3.1. Kritéria vlastnosti méfenych figurinou WorldSID predstavujici dospélého muze 50. percentilu na pfednim
krajnim misté k sezeni na strané ndrazu vozidla zkouseného podle piilohy 3 musi spliiovat pozadavky bodi
5.3.2.a2 5.3.6.

5.3.2. Kritérium poranéni hlavy

5.3.2.1.  Kritérium poranéni hlavy (HIC) 36 nesmi pfi vypoctu podle bodu 1 pfilohy 10 piekrocit hodnotu 1 000.

5.3.3. Biomechanickd kritéria ramene

5.3.3.1.  Maximum p#i¢né sily ptsobici na rameno nesmi pfi vypoctu podle bodu 2.1 piilohy 10 piekrocit 3,0 kN.

5.3.4. Biomechanickd kritéria hrudniku

5.3.4.1.  Maximaln{ hrudni prihyb Zeber nesmi pfi vypoctu podle bodu 3.1 prilohy 10 prekrocit 55 mm.

5.3.5. Biomechanickd kritéria bficha

5.3.5.1.  Maximalni bfi$ni priihyb Zeber nesmi pfi vypoctu podle bodu 4.1 pfilohy 10 ptekrocit 65 mm.

5.3.5.2.  Provadi-li se vypocet podle bodu 4.2 piilohy 10, nesmi vysledné zrychleni dolni ¢asti patefe prekrocit 75 g (1 g
= gravita¢ni zrychleni = 9,81 m/s?), s vyjimkou intervald, jejichz kumulativn{ doba trvani nepfesahuje 3 ms.

5.3.6. Biomechanickd kritéria panve

5.3.6.1.  Maximadlni sila pisobici na stydkou kost nesmi pii vypoctu podle bodu 5.1 pfilohy 10 pfekrocit 3,36 kN.

5.4, Pozadavky na neporusenost zdmkd a zavést dveti

5.4.1. Bocni dvefe se pii ndrazu na sloup nesmi tplné oddélit od vozidla.

5.4.2. Veskeré dvefe (véetné zadnich dvefi, nikoli viak viko zavazadlového prostoru), které nenarazi na sloup a nejsou
tplné oddéleny od prostoru pro cestujici trvale ptipevnénou piepazkou nebo pevnym ¢i sklopnym opéradlem
sedadla (v poloze pro pouziti cestujicim), musi spliovat tyto pozadavky:

5.4.2.1.  dvefe musi zlistat zavieny;

Tento pozadavek se povazuje za splnény:

a) jestlize je zfetelné vidét, Ze je zdmek dveif zavieny, nebo
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b) jestlize se dvefe neoteviou ptisobenim statické tazné sily o velikosti alespori 400 N ve sméru osy v, kterou se
na dvefe ptisobi podle obrdzku niZe, co nejblize u spodniho rdmu okna a na protilehlém okraji dvefi viici
strané se zavésy, nikoliv viak na samotnou kliku.

90° +/- 5°

400N
90° +/- 5°

5.4.2.2.  zamek se nesmi oddélit od zdpadky;

5.4.2.3.  konstrukéni ¢dsti zavést se nesmi oddélit od sebe nebo od svého upevnéni k vozidly; a
5.4.2.4.  systémy zamkd ani zdvést dveff se nesmi utrhnout ze svych ukotveni.

5.5. Pozadavky na neporusenost palivového systému

5.5.1. U vozidla pohdnéného palivem s bodem varu vys§im nez 0 °C nesmi tnik palivové piitéze z palivového systému
(systémdl) () pfipraveného (pfipravenych) podle bodu 5.1 piilohy 3 piekrodit:

5.5.1.1.  celkem 142 gramt béhem 5 minut bezprosttedné po prvnim kontaktu vozidla se sloupem; a

5.5.1.2.  celkem 28 gramtl béhem kazdé dalsi minuty nésledujici po prvnich 5 minutdch, az do uplynut{ 30 minut od
prvniho kontaktu vozidla se sloupem.

5.5.2. U vozidla pouzivajiciho jako palivo stlaceny vodik:

5.5.2.1.  rychlost Gniku vodiku (Vi,) uréend v ptipadé vodiku v souladu s bodem 4 piilohy 6, nebo v piipadé helia
v souladu s bodem 5 pfilohy 6, nesmi béhem intervalu At minut po ndrazu pfekrocit v priméru 118 NL za
minutu;

(®) Aby bylo zajisténo, Ze se tnik kapaliny z palivového systému podaf{ snadno oddélit a identifikovat, 1ze kapaliny z jinych systémd
vozidla nahradit ekvivalentni hmotnosti pfitéze (podle bodu 5.3 piilohy 3).
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5.5.2.2.  objemova koncentrace plynu (vodiku nebo helia) ve vzduchu stanovend pro prostor pro cestujici a prostor pro
zavazadla v souladu s bodem 6 piilohy 6 nesmi v Zddném okamziku pfi méfeni béhem doby 60 minut po
ndrazu piekrocit 4,0 % v ptipadé vodiku, nebo 3,0 % v piipadé helia (); a

5.5.2.3.  zdsobnik (zdsobniky) (k uchovéavani vodiku) musi zistat pfipevnén(y) k vozidlu alespon v jednom upeviiovacim

bodé.
6. ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENI SCHVALEN]
6.1. Kazdd zména, kterd md vliv na konstrukéni charakteristiky typu vozidla uvedené v bodé 2.26 pism. a) az i), se

oznadmi schvalovacimu organu, ktery udélil schvéleni pro tento typ vozidla. Tento organ pak mtize bud:

6.1.1. usoudit, Ze provedené zmény nebudou mit znatelny nepiiznivy vliv na vlastnosti vozidla z hlediska bo¢niho
ndrazu na sloup, a udglit rozsifeni schvéleni, nebo

6.1.2. usoudit, Ze provedené zmény by mohly nepfiznivé ovlivnit vlastnosti vozidla z hlediska bo¢ntho ndrazu na
sloup, a pfed udélenim rozsifeni schvdleni si vyzadat provedeni dalsich zkousek nebo dopliikovych kontrol.

6.2. Nenastane-li rozpor s ustanovenimi bodu 6.1, musi byt schvéleni rozsifeno tak, aby zahrnovalo veskeré dalsi
varianty typu vozidla, u nichZ soucet hmotnosti nenaloZeného vozidla a jmenovité hmotnosti nakladu
a zavazadel nepfekracuje o vice nez 8 % hodnotu tohoto souctu u vozidla, jez bylo pouzito pfi schvalovaci
zkousce.

6.3. Ozndmeni o roz§ifeni nebo odmitnut{ schvéleni, s uvedenim zmén, sdéli schvalovaci orgdn ostatnim smluvnim
strandm dohody, které uplatiiuji tento predpis, postupem podle bodu 4.4.

6.4. Schvalovaci orgdn piidéli kazdému rozsifeni pofadové ¢islo, které se oznacuje jako islo rozsifeni.
7. SHODNOST VYROBY
Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim, které stanovi dodatek 2 dohody (E/ECE/324-

E/ECE/TRANS/505 Rev.2), s ndsledujicimi pozadavky:

7.1. Kazdé vozidlo schvalené podle tohoto ptedpisu musi byt vyrobeno tak, aby bylo shodné se schvalenym typem
a spliovalo pozadavky uvedené v bodé 5.

7.2. Drzitel schvaleni zajisti, aby pro kazdy typ vozidla probéhly pfinejmensim ty zkousky, pii nichZ se provadéji
méfeni.
7.3. Organ, ktery udélil schvileni typu, mtze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém

vyrobnim zafizeni. Obvykld ¢etnost téchto kontrol je jednou za dva roky.
8. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

8.1. Neni-li splnén pozadavek stanoveny v bodé 7.1, nebo pokud vybrané vozidlo ¢&i vozidla nevyhovéla pii
kontrolach pfedepsanych v bodé 7.2, mize byt schvélent, jez bylo pro dany typ vozidla podle tohoto pfedpisu
udéleno, opét odnato.

8.2. Pokud smluvn{ strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvileni typu, které dfive udélila, musi
o tom okamzité uvédomit ostatni smluvni strany, které uplatriuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formuldte
sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu.

’) Tento pozadavek je splnén, jestliZe se potvrdilo, Ze se uzaviraci ventil kazdého systému pro uchovdvani vodiku uzaviel do 5 sekund od
p jesp ) p Y p
prvniho kontaktu vozidla se sloupem a nedoslo k Zddnému dniku ze systému(@t) pro uchovavani vodiku.
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9. DEFINITIVN] UKONCEN{ VYROBY

9.1. Pokud drzitel schvéleni zcela ukon¢i vyrobu typu vozidla schvdleného v souladu s timto pfedpisem, informuje
o tom orgdn, ktery udélil schvileni, a ten o tom prostiednictvim formuldfe sdéleni odpovidajictho vzoru
uvedenému v piiloze 1 tohoto ptedpisu vyrozumi ostatni smluvni strany dohody, jez tento pfedpis uplatiiuji.

10. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN] SCHVALOVACICH ZKOUSEK A NAZVY
A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

10.1. Smluvni strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodt ndzvy
a adresy technickych zkuSeben, které jsou odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek, a schvalovacich
organti, které udéluji schvdleni typu a kterym je tfeba zasilat formuldfe potvrzujici udéleni ¢i rozsiteni nebo
zamitnuti ¢i odnéti schvéleni vydané v jinych zemich.

11. PRECHODNA USTANOVEN(

11.1. Od data vstupu série zmén 01 tohoto piedpisu v platnost nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiuje tento
pfedpis, odmitnout udéleni nebo pfijeti schvéleni typu podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 01.

11.2. I po vstupu série zmén 01 v platnost mohou smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, nadale udélovat
schvélen{ typu a nesméji odmitnout udélit rozsiteni schvileni typu podle tohoto ptedpisu v jeho pivodnim
znéni.

11.3. Do 1. zaif 2016 zadnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento pfedpis, neodmitne vnitrostatni nebo regionalni

schvaleni typu vozidla schvaleného podle pivodniho znéni tohoto ptedpisu.

11.4. Od 1. z4f1 2016 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny uznavat za tielem vnitrostatniho
nebo regiondlniho schvéleni typu vozidla o $ifce 1,50 m nebo mensi, jejichz typ nebyl schvalen podle tohoto
pfedpisu ve znénf série zmén 01.

11.5. I po 1. zaf{ 2016 smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nadéle p¥ijimaji schvéleni typu podle tohoto
pfedpisu v jeho piivodnim znéni u vozidel, kterych se netykd série zmén 0O1.
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PRILOHA 1
SDELENI

(maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

vydal:  Nézev spravniho orgdnu:

ve véci: (9) udéleni schvéleni
rozsiteni schvéleni
odmitnuti schvaleni
odnéti schvéleni

definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska jeho vlastnosti pfi bo¢nim narazu na sloup podle pfedpisu ¢. 135

Schvaleni €. oo ROZSITENT €. oottt e

Datum preddni vozidla ke schvalent: ...... ... o
Uroveii/specifikace stavby figuriny WorldSID predstavujici dospélého muze 50. percentilu ...................oeevnne.n.

Technickd zkuSebna odpovédna za provadéni schvalovacich zkousek: ...

© 00 N N U AW N
w
—t
=
c
O
=
=N
a=]
]
o
=.
(7.}
<
o)
N
a.
=
]

Datum zku$ebniho protokolu vydaného touto zkuSebnou: .............coiiiiiiiiiiiiii i
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Cislo zkusebniho protokolu vydaného touto zKUuSebnou: ............ooiuiuiiii it
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. Seznam dokumentii ulozenych u schvalovaciho orgdnu, ktery schvéleni udélil, je k tomuto sdéleni pfilozen a lze jej
obdrzet na vyzadani.

(") Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siche die Vorschriften iiber die
Genehmigung in der Regelung).
() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 2
USPORADANI ZNACKY SCHVALENI

VZOR A

(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

m
b |2

1 (E4) 3135R-01124 3

—3

a = minimalné 8 mm
Vyse uvedend znacka schvileni typu umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla, pokud jde o jeho vlastnosti pfi

bo¢nfm nérazu na sloup, byl schvélen v Nizozemsku (E4) podle piedpisu & 135 s ¢islem schvéleni 00124. Cislo schvaleni
udévd, ze schvéleni bylo udéleno podle pozadavkd pfedpisu €. 135 ve znéni série zmén 01.

VZOR B

(viz bod 4.6 tohoto predpisu)

3 135 | 01192 |13 ;
2l {,2 95 03 1628 z% 3

a = minimélné 8 mm
Vyse uvedend znacka schvdleni umisténd na vozidle udavd, ze ptislusny typ vozidla byl schvilen v Nizozemsku (E 4) podle

piedpisti €. 135 a 95 (). Prvni dvé ¢islice ¢isla schvdleni ukazuji, Ze v dobg, kdy byla schvélen{ udélena, obsahoval predpis
¢. 135 sérii zmén 01 a predpis €. 95 sérii zmén 03.

(") Druhé z téchto ¢isel je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

POSTUP DYNAMICKE ZKOUSKY BOCNIM NARAZEM NA SLOUP

1. UCEL

Stanoveni shody s poZadavky bodu 5 tohoto predpisu.

2. DEFINICE

Pro tcéely této piilohy se rozumi:

vvvvv

2.1. Jpalivovou pfitézi“ voda; nebo Stoddardovo rozpoustédlo; nebo jind homogenni kapalina o relativni hustoté
1,0 + 0/-0,25 a dynamické viskozité 0,9 +0,05 mPa-s pfi 25 °C;

2.2. ,vztaznou pifmkou ndrazu“ piimka tvofend na ndrazové strané zkusebniho vozidla prisecikem vnéjstho povrchu
vozidla a svislé roviny prochdzejici tézi§tém hlavy figuriny umisténé v souladu s p¥lohou 4 na krajnim misté
k sezeni v pfedni fadé sedadel na strané ndrazu vozidla. Svisld rovina svird s podélnou osou vozidla thel 75°.

Uhel se méii podle obrazku 7-1 (nebo 7-2) pidlohy 7 pro levou (nebo pravou) stranu narazu;

2.3. ,vektorem rychlosti ndrazu“ geometricka veli¢ina, kterd popisuje rychlost i smér pohybu vozidla v okamziku
ndrazu na sloup. Vektor rychlosti ndrazu je orientovdn po sméru pohybu vozidla. Zacdtkem vektoru rychlosti

2.4, ,polohou se zatiZenim“ thel klonéni a klopeni zkuSebniho vozidla umisténého na rovném povrchu se viemi
pneumatikami namontovanymi a nahu$ténymi podle doporuceni vyrobce vozidla a zatiZeného na hmotnost
nalozeného vozidla. Zkusebni vozidlo je zatiZeno centrdlné umisténou hmotnosti 136 kg nebo jmenovitou
hmotnosti nakladu a zavazadel (podle toho, kterd hodnota je mensi) v ndkladovém/zavazadlovém prostoru podél
podélné osy vozidla. Hmotnost potiebného antropomorfniho zkusebniho zafizeni se umisti na krajni misto
k sezeni v pfedni fadé sedadel na strané nérazu vozidla. Sedadlo v pfedni fadé na strané ndrazu vozidla se umisti
v souladu s piilohou 4;

2.5. Lhmotnosti nalozeného vozidla“ pohotovostni hmotnost vozidla plus 136 kg, nebo jmenovitd hmotnost ndkladu
a zavazadel (podle toho, kterd hodnota je mensi) plus hmotnost potfebného antropomorfniho zkusebni zaf{zens;

2.6. ,uhlem klonéni“ tihel mezi pevnou vztaznou pi{mkou spojujici dva vztazné body na prahu pfednich levych,
pfipadné pravych dvefi a rovnym povrchem nebo vodorovnou vztaznou rovinou. Pfiklad vhodné pevné vztazné
piimky k méfen{ dhlu klonéni prahu levych dvef je uveden na obrazku 9-1 piilohy 9;

2.7. ,sloupem“ pevnd tuhd svisle orientovand kovovd konstrukce se souvislym primérem vnéjstho prifezu
254 mm * 6 mm, kterd za¢ind maximalné 102 mm nad nejniz$im bodem pneumatik na ndrazové strané vozidla
v poloze se zatiZenim a sahd alespori nad nejvyssi bod sttechy zkusebniho vozidla;

2.8. ,uhlem klopeni“ tihel mezi pevnou vztaznou pfimkou spojujici dva vztazné body na obou strandch podélné
stfedni roviny vozidla na pfedni, pfipadné zadni ¢asti karoserie vozidla a rovnym povrchem nebo vodorovnou
vztaznou rovinou. Piiklad vhodné pevné vztazné pfimky k méfeni zadniho tihlu klopeni je uveden na obrdzku
9-2 piilohy 9.

2.9. Jrelativni hustotou* hustota referen¢ni kapaliny vyjidfena v poméru k hustoté vody (tj. piquid/Pwacer) P referencni
teploté 25 °C a referen¢nim tlaku 101,325 kPa;

2.10.  ,Stoddardovym rozpoustédlem homogenni, prizracny petrolejovy destildt smési rafinovanych uhlovodikt C,-
Cy» s bodem vzplanuti minimalné 38 °C, relativni hustotou 0,78 +0,03 a dynamickou viskozitou 0,9 0,05
mPas pii 25 °C;
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2.11.  ,zkusebni polohou” thel klonéni a klopeni zkusebniho vozidla, které md narazit na sloup;

2.12.  ,polohou bez zatiZeni“ thel klonéni a klopeni nenalozeného vozidla umisténého na rovném povrchu se viemi
pneumatikami namontovanymi a nahusténymi podle doporuceni vyrobce vozidla;

2.13.  ,vyuzitelnym objemem palivové nadrze“ objem palivové nddrze uréeny vyrobcem vozidla;

2.14.  ,hlavnim spinacem ovlddani vozidla“ zafizeni, jimz se elektronicky systém pfistrojové desky vozidla prepind
z rezimu, kdy je vypnuty, jako v ptipad€, kdy je vozidlo zaparkované a fidi¢ neni piitomen, do bézného
provozniho rezimu;

2.15.  ,palivem vozidla® optimalni palivo doporucené vyrobcem vozidla pro piislusny palivovy systém.
3. STAV ZKUSEBNIHO VOZIDLA
3.1. Zkusebni vozidlo musi byt reprezentativni pro sériovou vyrobu, musi obsahovat veskeré zafizeni, kterym je

obvykle vybaveno, a musi byt v bézném provoznim stavu.

3.2. Bez ohledu na ustanoveni bodu 3.1 této pfilohy lze nékteré konstrukéni ¢ésti vynechat nebo nahradit pfedméty
s ekvivalentni hmotnosti, jestlize schvalovaci orgdn po konzultaci s vyrobcem a technickou zkusebnou usoudi, ze
toto vynechani nebo nahrazeni nebude mit vliv na vysledky zkousky.

4, ZKUSEBNI ZARIZENI

4.1. Prostor pro pipravu zkusebniho vozidla

4.1.1.  Uzavfeny prostor s fizenim teploty, v némz lze zajistit ustdleni teploty zkusebni figuriny pfed zkouskou.
4.2. Sloup

4.2.1.  Sloup odpovidajici definici v bodé 2.7 této piilohy a pfedsunuty viici veskeré upeviiovaci plose, jako je svodidlo
nebo jind konstrukce tak, aby se zkusebni vozidlo béhem 100 ms od zacitku kontaktu vozidla se sloupem
nedotklo tohoto upevnéni nebo podpéry.

4.3. Antropomorfni zkusebni zaf{zeni

4.3.1.  Figurina WorldSID pfedstavujici dospélého muze 50. percentilu v souladu s dodatkem 2 vzdjemného usneseni
¢. 1, vybavend (jako minimum) veskerymi pfistroji potiebnymi k ziskdni datovych kandld, které jsou nutné ke
stanoven kritérif vykonnosti figuriny uvedenych v bod¢ 5.3 tohoto ptedpisu.

5. PRIPRAVA VOZIDLA
5.1. Palivové systémy konstruované pro palivo s bodem varu vy$§im nez 0 °C se pfipravi v souladu s body 5.1.1
ab5.1.2.

5.1.1.1. rovnajici se hmotnosti paliva vozidla potfebného k naplnéni na 90 % vyuzitelného objemu palivové nddrze nebo
vetsi; a

(") Z bezpecnostnich diivodi se nedoporucuje pouzivat jako palivovou p¥itéz hoflavé kapaliny s bodem vzplanuti niz§im nez 38 °C.
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5.1.1.2. rovnajici se hmotnosti paliva vozidla potfebného k naplnéni na 100 % vyuzitelného objemu palivové nadrze nebo
mensi.

5.1.2.  Palivovd pfitéz se pouzije k naplnéni celého palivového systému z palivové nadrze do systému sani motoru.

5.2. Systém(y) pro uchovavani stlaceného vodiku a uzaviené prostory vozidel pouZivajicich jako palivo stlaceny vodik
se piipravuji v souladu s bodem 3 piilohy 6.

5.3. Jiné (nepalivové) systémy vozidla obsahujici kapalinu mohou byt prazdné a v takovém piipadé se hmotnost
kapalin (napf. brzdové kapaliny, chladici kapaliny, pfevodového oleje) nahradi ekvivalentni hmotnosti pfitéze.

5.4. Hmotnost zkusebniho vozidla véetné hmotnosti nezbytného antropomorfniho zkusebniho zafizeni a veskeré
pfitéze musi byt v rozmezi +0/-10 kg hmotnosti naloZeného vozidla definované v bodé 2.5 této piilohy.

5.5. Uhly klonéni méfené na levé a pravé strané vozidla ve zkusebni poloze musi lezet mezi odpovidajicim (levym,
pfipadné pravym) dhlem klonéni v poloze bez zatiZeni a Gthlem klonéni v poloze se zatiZenim.

5.6. Kazdd vztaznd p¥imka pouzitd k méfeni tthla klonéni v poloze bez zatiZeni, v poloze se zatizenim a ve zkuSebni
poloze na levé nebo pravé strané vozidla uvedenych v bodé 5.5 musi spojovat tytéz pevné vztazné body prahu
dvefi na levé, ptipadné pravé strané vozidla.

5.7. Uhly klopeni méfené na predni a zadnf &sti vozidla ve zkusebni poloze musi lezet mezi odpovidajicim (prednim,
pi{padné zadnim) dhlem klopeni v poloze bez zatiZeni a tthlem klopeni v poloze se zatizenim.

5.8. Kazd4 vztaznd ptimka pouzitd k méfeni Ghld klopeni v poloze bez zatizeni, v poloze se zatizenim a ve zkusebni
poloze na pfedni nebo zadni ¢asti vozidla uvedenych v bodé 5.7 musi spojovat tytéz pevné vztazné body na
pfedni, pfipadné zadni ¢dsti karoserie vozidla.

6. UPRAVY PROSTORU VOZIDLA PRO CESTUJICI
6.1. Nastavitelnd sedadla v pfedni fad¢

6.1.1. Kazdd nastavitelnd ¢dst sedadla véetné seddku, opéradla, loketni opérky, bederni opérky a opérky hlavy na
pfednim krajnim misté k sezeni na strané ndrazu vozidla se nastavi do polohy popsané v ptiloze 4.

6.2. Sefiditelné kotevni chyty bezpe¢nostnich pdst v pfedni fadé sedadel

6.2.1.  Sefiditelné kotevni dchyty bezpecnostnich pdsii na prednim krajnim misté k sezeni na strané ndrazu vozidla se
nastavi do polohy popsané v piiloze 4.

6.3. Nastavitelné volanty
6.3.1.  Nastavitelny volant se nastavi do polohy popsané v priloze 4.
6.4. Sklapéci stiechy

6.4.1.  Kabriolety a typy vozidel s otevienou karoserif musi{ mit stfechu, je-li na vozidle, prostoru pro cestujici v uzaviené
poloze.

6.5. Dvefe

6.5.1.  Dvefe, vetné zadnich dvef (napf. zkosend nebo sklopnd zdd), musi byt Gplné doviené a zablokované, nikoli vsak
zamcené.

6.6. Parkovaci brzda

6.6.1.  Parkovaci brzda musi byt zataZena.
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6.7. Elektricky systém

6.7.1.  Hlavni spina¢ ovlddani vozidla musi byt zapnut (v poloze ,on").

6.8. Pedly

6.8.1.  Nastavitelné pedaly se nastavi, jak je popsdno v piiloze 4.

6.9. Okna, vétraci otvory a stfesn{ okna

6.9.1.  Pohyblivd okna a vétraci otvory na strané ndrazu vozidla musi byt zcela zaviené.
6.9.2.  Stiesni okno musi byt zcela zavieno.

7. PRIPRAVA A UMISTENI FIGURINY

7.1. Figurina WorldSID pfedstavujici dospélého muze 50. percentilu, kterd je v souladu s bodem 4.3.1 této piilohy, se
instaluje podle piilohy 4 na krajni sedadlo v pfedni fadé umisténé na strané ndrazu vozidla.

7.2. Zkusebni figurina se nastavi a osadi piistroji tak, aby byla zasazena na strané nachdzejici se nejblize té strané
vozidla, kterd narazi na sloup.

7.3. Teplota zkuSebn{ figuriny pfi zkousce se ustdli v rozmezi 20,6 °C a 22,2 °C.

7.4. Ustélené teploty se dosdhne tak, Ze se figurina pfed zkouskou umisti do prostfedi zkusebni laboratofe s regulaci
okolni teploty v rozsahu stanoveném v bodé 7.3.

7.5. Ustdlend teplota figuriny se zaznamena teplotnim ¢idlem uloZenym uvnitf jeji hrudnf ¢asti.

8. ZKOUSKA VOZIDLA BOCNIM NARAZEM NA SLOUP

8.1. Zkusebni vozidlo pfipravené podle bodii 5, 6 a 7 této piflohy narazi do nehybného sloupu.

8.2. Zkusebni vozidlo musi byt pohdnéno tak, aby v okamziku jeho styku se sloupem sviral smér pohybu vozidla thel

75° + 3° s podélnou osou vozidla.

8.3. Uhel uvedeny v bodé 8.2 se méfi mezi podélnou osou vozidla a svislou rovinou rovnobéznou s vektorem rychlosti
ndrazu vozidla, jak je zndzornéno na obrazku 8-1 (nebo 8-2) piilohy 8 pro nédraz na levou (nebo pravou) stranu.

8.4. Vztaznd piimka ndrazu musi byt srovnand s osou povrchu tuhého sloupu pii pohledu ve sméru pohybu vozidla
tak, aby se v okamziku styku vozidla se sloupem osa povrchu sloupu dotkla plochy vozidla ohrani¢ené dvéma
svislymi rovinami rovnobéZnymi se vztaznou piimkou ndrazu a nachdzejicimi se ve vzdélenosti 25 mm pted ni
azani.

8.5. Béhem zkusebni faze zrychlovani pfed prvnim kontaktem vozidla se sloupem nesmi zrychleni zkusebniho vozidla
piekrocit 1,5 m/s.

8.6. Rychlost zkusebniho vozidla v okamziku jeho prvniho kontaktu se sloupem musi byt 32 £+ 1 km/h.
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PRILOHA 4

POZADAVKY NA SERIZENI SEDADLA A UMISTENI FIGURINY WORLDSID PREDSTAVUJICI DOSPELEHO
MUZE 50. PERCENTILU

1. UCEL

Opakovatelné a reprodukovatelné umisténi figuriny WorldSID predstavujici dospélého muze 50. percentilu na
sedadlo v pfedni fadé v takové poloze pro sezeni ve vozidle, kterd je charakteristickd pro typického dospélého
muZze stfedni postavy.

2. DEFINICE

Pro tcely této prilohy se rozumi:

2.1. L,skute¢nym thlem trupu® thel, ktery svird svislice prochazejici bodem H figuriny s linii trupu, zméfeny pomoci
thlomérné stupnice sklonu zad na zafizeni 3-D H;

2.2 Lstiedni rovinou sedici osoby” (C/LO) stfedni rovina zafizeni 3-D H umisténého v kazdém ur¢eném misté
k sezeni. Ve vztazném soufadnicovém systému vozidla je vyjadiena soufadnici bodu H na svislé ose (osa Y).
U jednotlivych sedadel se svisld stfedni rovina sedadla shoduje se stiedni rovinou sedici osoby. U lavicovych mist
pro fidice se stfedni rovina sedici osoby shoduje s geometrickym stfedem hlavice volantu. U ostatnich sedadel
urdi stfedni rovinu sedici osoby vyrobce;

2.3. ,Jkonstrukénim dhlem Zebra“ jmenovity (teoreticky) Ghel mezi Zebry stiedni ¢asti hrudniku, dolni ¢asti hrudniku
a bticha figuriny WorldSID ptedstavujici dospélého muze 50. percentilu a rovnym povrchem anebo vodorovnou
vztaznou rovinou, jak je stanoveno vyrobcem pro kone¢nou polohu nastaveni sedadla, na némz ma byt figurina
umisténa. Konstrukéni thel Zebra teoreticky odpovidd konstrukénimu dhlu trupu zmensenému o 25°%

2.4, Jkonstrukénim dhlem trupu® tihel, ktery svird svislice prochdzejici bodem H figuriny s linif trupu v poloze, kterd
odpovidd jmenovité konstrukéni poloze opéradla sedadla stanovené vyrobcem vozidla pro cestujictho
odpovidajictho dospélému muzi 50. percentilu;

2.5. ,bodem H figuriny“ soufadnicovy bod ve stiedni vzddlenosti mezi méficimi body mechanismu k méfeni bodu H
na kazdé strané panve zkusebni figuriny; (!)

2.6. ,uhlem Zebra figuriny” dhel mezi Zebry stfedni ¢dsti hrudniku, dolni ¢sti hrudniku a bficha zkusebni figuriny
a rovnym povrchem anebo vodorovnou vztaznou rovinou, stanoveny podle Gdaji snimace sklonu hrudniku
vuci ose y. Uhel Zebra figuriny teoreticky odpovida skute¢nému thlu trupu zmensenému o 25°

2.7. ,vychozimi referencnimi znackami® fyzické body (otvory, plochy, znacky nebo vruby) na karoserii vozidla;

2.8. ,nohou (pro Gcely instalace figuriny)* spodni ¢ast celé sestavy nohy mezi sestavou chodidla a sestavou kolene,
véetné obou téchto sestav;

2.9. ,bodem H figuriny* stfed otd¢eni trupu a stehna zafizeni 3-D H umisténého na sedadle vozidla podle bodu 6 této
piilohy. Bod H figuriny se nachdzi uprostied stiedové osy zafizeni, mezi zaméfovaci bodu H na obou stranich
zaf{zen{ 3-D H. Jakmile je bod H figuriny stanoven postupem popsanym v bodé 6 této prilohy, povazuje se za
pevny vzhledem k nosné konstrukci seddku a pohybuje se pii Gipravé polohy sedadla spolu s nim;

(") Podrobnosti o mechanismu k méfeni bodu H (pfistroj bodu H) v¢etné rozmérti jsou uvedeny v dodatku 2 vzdjemného usneseni ¢. 1.
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2.10. Lstfedni sagitdlni rovinou“ stfedovd rovina zkusebni figuriny nachdzejici se uprostfed mezi bo¢nimi destickami
pouzdra pdtefe figuriny a s nimi rovnobézna;

2.11. ,bavinénym muselinem* hladkd bavinénd tkanina o hustot¢ 18,9 vldkna na cm? a plogné hmotnosti 0,228 kg/m?
nebo pletend ¢i netkana textilie rovnocennych charakteristik;

2.12. ,vztaznou pimkou seddku” plosnd ¢dra podél bo¢ni plochy zdkladny seddku, kterd prochdzi skrze vztazny bod
sedaku (SCRP) definovany v bodé 2.14 této piilohy. Vztaznd p¥imka seddku mazZe byt vyznacena na boku nosné
konstrukce seddku a/nebo mizZe byt jeji poloha vymezena pomoci doplikového vztazného bodu. Pramét
vztazné piimky seddku na svislou podélnou rovinu je linedrni (tj. rovny);

2.13. Juhlem vztazné pifmky seddku® tihel mezi pramétem vztazné piimky seddku na svislou podélnou rovinu
a rovnym povrchem nebo vodorovnou vztaznou rovinou;

2.14. yvztaznym bodem seddku“ (SCRP) méfici bod urceny, umistény nebo vyznaeny na vnéj§i strané nosné
konstrukce seddku k zaznamendvani podélné (vpfed/vzad) a svislé drahy nastavitelného sedaku;

2.15. Lstfedni rovinou ramene“ rovina, kterd rozdéluje levou, piipadné pravou kli¢ni kost ramene na symetrickou
pfedni/zadni ¢dst. Stfedni rovina ramene je kolmd na osu ramenniho kloubu a rovnobéznd s osou y siloméru
méficiho zatiZeni ramene (anebo rovnocenné orientovanou osou konstrukéniho prvku nahrazujiciho siloméru
méficiho zatiZeni ramene);

2.16. ,stehnem (pro tcely instalace figuriny)” distdlni ¢ast svaloviny horni ¢asti nohy zkusebni figuriny mezi sestavou
kolene a svalovinou panve, nikoliv vak v¢etné sestavy kolene a svaloviny panve;

2.17. Jirozmérnym zafizenim pro stanoven{ bodu H* (zafizenim 3-D H) zafizeni pouzivané k urCeni bodd H
a skute¢nych Ghld trupu na figuring. Toto zafizent je definovéano v pfiloze 5.

2.18. Linif trupu® osa sondy zaifzeni 3-D H se sondou v tiplné zadni poloze;

2.19. ,méfici polohou vozidla“ poloha karoserie vozidla ur¢end soufadnicemi alespon tfech vychozich referen¢nich

znacek dostate¢né od sebe vzdalenych na podélné (X), pticné (Y) a svislé (Z) ose vztazného soufadnicového
systému vozidla, aby bylo mozné pfesné zarovnani s méficimi osami zafizeni pro méfeni soufadnic;

2.20. ,vztaznym soufadnicovym systémem vozidla“ pravotihly soutadnicovy systém ti{ os; podélné osy (X), piicné osy
(Y) a svislé osy (Z). Osy X a Y lezi v téZe vodorovné roviné a osa Z prochdzi prisecikem os X a Y. Osa X je
rovnobéznd s podélnou stiedni rovinou vozidla.

2.21. ,svislou podélnou rovinou* svisld rovina rovnobéznd s podélnou osou vozidla;

2.22. ,svislou podélnou nulovou rovinou“ svisld podélnd rovina prochdzejici zacitkem vztazného soufadnicového
systému vozidla;

2.23. Lsvislou rovinou* svisld rovina, kterd nutné nemusi byt kolmd na podélnou osu vozidla nebo s ni byt rovnobézn;
2.24. Lsvislou pfi¢nou rovinou® svisld rovina kolmd na podélnou osu vozidla;
2.25. ,bodem H WS50M*“ soufadnicovy bod umistény ve vztazném soufadnicovém systému vozidla podélné ve

vzdélenosti 20 mm pred bodem H figuriny, stanoveny v souladu s bodem 6 této piilohy.



L 103/30 Utedni véstnik Evropské unie 3.4.2020

3. STANOVENI MERICI POLOHY VOZIDLA

3.1. Meé¥ici poloha vozidla se uréf umisténim zkusebniho vozidla na rovny povrch a nastavenim polohy jeho karoserie
tak, aby:

3.1.1.  podélna sttedové rovina vozidla byla rovnobéznd se svislou podélnou nulovou rovinou; a

3.1.2.  dhly klonéni praht pfednich levych a pravych dveii spliiovaly poZadavky na zkusebni polohu vozidla uvedené
v bodé 5.5 piilohy 3.

4. NASTAVENI POHODLNEHO POSEZU A OPERKY HLAVY

4.1. Sefizeni zkusebniho sedadla podle bodi 4.1.1 az 4.1.3 se v pfipadé potieby provede na sedadle, na némz ma byt
umisténa figurina.

4.1.1.  Nastavitelné bederni opéry

4.1.1.1.  Veskeré nastavitelné bederni opéry se nastavi tak, aby bederni opéra byla v nejnizsi a nejzatazenéjsi poloze nebo
v poloze s maximem vypusténého vzduchu.

4.1.2.  Jiné nastavitelné systémy opéry sedadla

4.1.2.1. Veskeré dalsi nastavitelné opéry sedadla, jako jsou podélné nastavitelné seddky a nozni opéry, musi byt
v nejzadnéjsi nebo nejzatazengjsi poloze.

4.1.3.  Opérky hlavy

4.1.3.1. Opérka hlavy se nastavi do jmenovité konstrukéni polohy uvedené vyrobcem vozidla pro cestujictho, ktery
odpovida dospélému muzi 50. percentilu, nebo do nejvyssi polohy, jestlize konstrukéni poloha neni stanovena.

5. UPRAVY PROSTORU PRO CESTUJICI

5.1. V nélezitych pripadech se nastaveni ve vozidle provede podle bodu 5.1.1 této prilohy, a jestlize md byt figurina
umisténa na misté fidice, provede se nastaveni podle bodi 5.1.2 a 5.1.3 této ptilohy.

5.1.1.  Sefiditelné kotevni tchyty bezpecnostnich pdst

5.1.1.1.  Sefiditelné kotevni tchyty bezpecnostniho pdsu na misté, kde md sedét figurina, se nastavi do jmenovité
konstrukéni polohy uvedené vyrobcem vozidla pro cestujictho, ktery odpovidd dospélému muzi 50 %
percentilu, nebo do nejvyssi polohy, neni-li konstrukéni poloha stanovena.

5.1.2.  Nastavitelné volanty

5.1.2.1. S ptihlédnutim ke vSem dostupnym polohdm vysunuti a sklonu se nastavitelny volant uvede do geometricky
nejvyssi jizdni polohy. ()

5.1.3.  Nastavitelné pedily
5.1.3.1.  Veskeré nastavitelné pedaly musi byt v nejzazsi predni poloze (tj. smérem k ptidi vozidla).
6. POSTUP PRO STANOVENI ZKUSEBNI POLOHY NASTAVITELNEHO SEDAKU

6.1. K méfen{ a zdznamu tUprav, které se provadéji u seddkd sefiditelnych podélné (vpfed/vzad) a/nebo svisle, se
pouzije vztazny bod sedaku (SCRP).

() Nepfedpokldda se, Ze by volant ovliviioval zatiZeni figuriny — nejvyssi poloha je urcena proto, aby byl poskytnut co nejvétsi prostor
pro nohy a hrudnik.
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6.2. SCRP by se mél nachdzet na té ¢dsti bo¢ni konstrukce seddku nebo nosného ramu, kterd je vici seddku
zafixovand.
6.3. Vztaznd pfimka seddku slouzi k méfeni a zdznamu dhlovych nastaveni sklonu polohovatelnych seddkd kolem

pficné osy.

6.4. U polohovatelnych seddkd s moznosti nastaveni sklonu kolem pti¢né osy by se SCRP mél nachazet co nejblize
ose otaceni (napf. smérem dozadu) nosné konstrukce sedaku.

6.5. Poloha zdkladny seddku, na némz md byt umisténa figurina, se urci provedenim sledu krokdi (umoziiuje-li to
konstrukce sedadla) uvedenych v bodech 6.6 az 6.13 této prilohy, pficemz zkusebni vozidlo je ve své méfici
poloze stanovené podle bodu 3 této piilohy.

6.6. K nastaveni SCRP do nejvyssi svislé polohy pouzijte ovlada¢ sedadla urceny hlavné ke svislému polohovani
sedadla.

6.7. K nastaveni SCRP do nejzadnéjsi polohy pouzijte ovlada¢ sedadla uréeny hlavné k posunu sedadla vpied/vzad.

6.8. Urlete a zaznamenejte (méfenim dhlu vztazné piimky seddku) plny thlovy rozsah nastaveni sklonu seddku

kolem pti¢né osy a sklon seddku nastavte co moznd nejblize stfednimu thlu, a to pouze pomoci ovladace
(ovladacti), kterym(i) se nastavuje hlavné sklon sedaku.

6.9. K nastaveni SCRP do nejnizsi svislé polohy pouzijte ovlada¢ sedadla uréeny primarné ke svislému polohovani
sedadla. Ovéfte, Ze je seddk stile v nejzadnéjsim misté dréhy sedadla. Ve vztaZném soufadnicovém systému
vozidla zaznamenejte podélnou (osa X) polohu SCRP.

6.10. K nastaveni SCRP do nejptednéjsi polohy pouzijte ovlada¢ sedadla urceny hlavné k posunu sedadla vpfed/vzad.
Ve vztazném soufadnicovém systému vozidla zaznamenejte podélnou (osa X) polohu SCRP.

6.11. Na ose X vozidla urcete polohu svislé pfi¢né roviny ve vzdélenosti 20 mm smérem dozadu za stfedem mezi
podélnymi (osa X) polohami zaznamenanymi podle bodt 6.9 a 6.10 (tj. 20 mm smérem dozadu za stfedni
polohou drahy).

6.12. K nastaveni SCRP do podélné (osa X) polohy ur¢ené podle bodu 6.11 (=0/+2 mm), nebo neni-li to mozné, prvni

mozné polohy nastaveni dopfedu/dozadu smérem dozadu za polohou uréenou podle bodu 6.11, pouzijte
ovlada¢ sedadla urceny hlavné k posunu sedadla vpied/vzad.

6.13. Za ucelem budouciho vyuziti zaznamenejte ve vztazném soufadnicovém systému vozidla podélnou (osa X)
polohu SCRP a zméite thel vztazné piimky seddku. S vyjimkou piipadi uvedenych v bodé 8.4.6 této piilohy se
tato poloha pouzije jako kone¢nd poloha nastaveni seddku pro umisténi figuriny. (*)

7. POSTUP STANOVENI BODU H A SKUTECNEHO UHLU TRUPU FIGURINY

7.1. Aby material sedadla dosdhl stabilizované pokojové teploty pro instalaci zafizeni 3-D H, stabilizuje se zkusebni
vozidlo pfi teploté 20 °C + 10 °C.

7.2. Nastavitelné bederni opéry a jiné nastavitelné opéry sedadla se uvedou do poloh podle bodt 4.1.1 a 4.1.2 této
piilohy.
7.3. Provedenim sledu krokt stanovenych v bodech 7.4 az 7.24 této piilohy se pro sedadlo, na némz ma byt figurina

umisténa, urci soufadnice bodu H figuriny a kone¢ny skute¢ny tihel jejiho trupu; zkusebni vozidlo je pfitom ve
své méfici poloze stanovené podle bodu 3 této piilohy.

() U nékterych sedadel mohou nastaveni podle bodi 6.9 az 6.12 automaticky zménit sklon seddku kolem pfi¢né osy vici stfednimu
ahlu, ktery byl stanoven v souladu s bodem 6.8. Takovd zména je p¥ipustnd.



L 103/32 Utedni véstnik Evropské unie 3.4.2020

7.4. Plochu posezu, které se md dotykat zafizeni 3-D H, pokryjte muselinovou bavinénou ldtkou dostatecné velikosti
a na sedadlo umistéte sestavu sedaci a trupové ¢asti zatizeni 3-D H.

7.5. Sedak nastavte do polohy zaznamenané v souladu s bodem 6.13 této pfilohy.

7.6. Pouzijte pouze ovladaé(e) slouzici hlavné k sefizeni tihlu opéradla sedadla, nezdvisle na sklonu seddku kolem
piicné osy; polohu opéradla nastavte jednou z téchto metod:

7.6.1.  Podle pokynt vyrobce uvedte nastavitelnd opéradla sedadel do jmenovité konstrukéni polohy pro fizeni nebo
jizdu stanovené vyrobcem pro cestujiciho, ktery odpovidd dospélému muzi 50. percentilu.

7.6.2.  Jestlize vyrobce neurcil konstrukéni polohu opéradla sedadla:

7.6.2.1. nastavte opéradlo do prvni zablokované polohy smérem dozadu v Ghlu 25° od svislice.

7.6.2.2.  Chybi-li zablokovand poloha smérem dozadu v thlu 25° od svislice, nastavte tthel opéradla do nejsklopengjsi
polohy.

7.7. Umistéte sestavu sedaci a trupové Cdsti zafizeni 3-D H tak, aby stfedni rovina cestujictho (C/LO) odpovidala
stfedni roviné zafizeni 3-D H.

7.8. Nastavte spodni ¢sti dolnich koncetin na délku 50. percentilu (417 mm) a stehenni ty¢ na délku 10. percentilu
(408 mm).

7.9. K sestavé sedaci ¢dsti se piipevni sestavy chodidla a bérce, a to bud jednotlivé, nebo za poutziti tyce T a sestavy
bérce. Pfimka prochdzejici zaméfovaci bodu H by méla byt rovnobézna se zdkladnou a kolmd na C/LO sedadla.

7.10. Polohy chodidel a nohou se u zafizeni 3-D H sefidi takto:

7.10.1.  Sestavy chodidel a nohou se posunou kupfedu tak, aby chodidla zaujala na podlaze pfirozenou polohu,
v piipadé nutnosti mezi ovlddacimi pedély. Pokud je to mozné, umisti se levé chodidlo pfiblizné stejné daleko
vlevo od stfedni roviny zafizeni 3-D H, jako je pravé chodidlo od stfedni roviny vpravo. Pro kontrolu pii¢né
orientace zaf{zeni 3-D H se pouZije vodoviha a piekontroluje se vodorovné nastaveni sedaci ¢asti. Popiipadé se
nastavi noha a chodidlo vice dozadu. Piimka prochazejici zamétovaci bodu H ziistane kolmd k C/LO sedadla.

7.10.2.  Neni-li mozné uloZit levou nohu rovnobézné s nohou pravou a levé chodidlo nelze podepfit konstrukei, posune
se levé chodidlo tak daleko, aZ je podepfené. Nastaveni zaméFovact zistane zachovano.

7.11. Bérec a stehno se zatiz{ zdvazim a zafizen{ 3-D H se vyrovnd.

7.12. Zadova ¢ast se sklopi vpred az k dorazu a zafizeni 3-D H se pomoci ty¢e T odtahne od opéradla. Zafizen{ 3-D H
se usadi do nové polohy na sedadle jednim z ndsledujicich zptsobii:

7.12.1.  Ma-li zafizeni 3-D H tendenci klouzat dozadu, pouzije se nasledujici postup. Zafizeni 3-D H se nechd sklouznout

dozadu tak daleko, az uz neni zapotiebi vyvijet vodorovnou zadrzujici silu na ty¢ T, tj. dokud se sedaci ¢dst
zaf{zeni nedotkne opéradla sedadla. V ptipadé potieby se upravi poloha bérce.
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7.12.2.  Pokud zafizeni 3-D H tendenci klouzat dozadu nemd, pouZije se nasledujici postup. Zafizeni se posune smérem
dozadu piisobenim vodorovné sily na ty¢ T, dokud se sedaci ¢dst zafizeni nedotkne opéradla sedadla (viz obr. 5-2
piilohy 5).

7.13. Na sestavu sedaci a zddové &asti zafizeni 3-D H se v priseciku kycelni Ghlomérné stupnice a pouzdra tyce T
ptisobi silou 100 = 10 N. Zatizeni musi pusobit ve sméru pfimky prochdzejici vyse uvedenym prisecikem do
bodu tésné nad ulozenim stehenni tyce (viz obr. 5-2 piilohy 5). Potom se zddova ¢ast zafizeni opatrné vrati na
opéradlo. Pfi dal$im postupu je tfeba dbdt opatrnosti, aby zafizeni 3-D H nesklouzlo kupfedu.

7.14. Instaluje se zavazi pravé a levé hyzd¢ a potom stiidavé osm zavazi trupu. P¥itom je tfeba udrzovat zafizeni 3-D H
vyrovnané.
7.15. Zadova cast se sklopi dopfedu, aby se na opéradle sedadla uvolnilo pnuti. Zafizenim 3-D H se téikrat kyvne ze

strany na stranu v thlu 10° (5° na kazdou stranu od svislé roviny), aby se uvolnilo nahromadéné tfeni mezi
zaf{zenim 3-D H a sedadlem.

7.15.1.  Béhem kyvani mtZe mit ty¢ T zafizeni 3-D H tendenci odchylovat se od udaného vodorovného a svislého
nastaveni. Proto je tfeba ty¢ béhem kyvani pfidrzovat pisobenim pfiméfeného pii¢ného zatiZeni. Pfitom je
tfeba vénovat zvySenou pozornost pridrzovani tyce T a kyvéni zafizeni 3-D H, aby se na zafizen{ netimyslné
nepusobilo vnéjsimi silami ve svislém sméru nebo ve sméru dopfedu a dozadu.

7.15.2.  Chodidla zafizeni 3-D H se pfi této ¢innosti nezadrzuji ani nepfidrzuji. Pokud chodidla svou polohu zméni,
v této poloze se prozatim ponechaji.

7.16. Zadova ¢ast se opatrné vrati na opéradlo sedadla a prekontroluje se, zda jsou obé vodovahy v nulové poloze.
Pokud béhem kyvani zatizeni 3-D H doslo k jakémukoliv pohybu chodidel, upravi se jejich poloha takto:

7.16.1.  obé chodidla se zvednou st¥{davé z podlahy o nejmensi nutnou vysku, kdy nedochazi k zddnému jejich dalsimu
pohybu. Pfi zdvihdn{ se chodidla mohou otdcet a nesmi na né pisobit zatiZzeni zepfedu nebo ze strany. Kdyz
jsou obé chodidla polozena zpét do dolni polohy, musi se paty dotykat konstrukce k tomu uréené.

7.17. Zkontroluje se, zda je bo¢ni vodovaha v nulové poloze; podle potieby se na horni ¢dst zddové casti zatladi ze
strany tak, aby se sedac{ ¢dst zafizeni 3-D H na sedadle vyrovnala.

7.18. Zatimco se ty¢ T pfidrzuje tak, aby zafizen{ 3-D H nemohlo na seddku klouzat doptedu, postupuje se takto:

7.18.1.  zadovd ¢ast se piisune zpét k opéradlu sedadla, a

7.18.2. stiidavé se uplatiiuje a uvoliiuje vodorovné zatiZeni smérem dozadu, nepfesahujici 25 N, které ptisobi na
zddovou twhlovou ty¢ piiblizné ve vysce zdvazi trupu, dokud dhlomérnd stupnice k méfeni thlu kycle
neukazuje, Ze se po uvolnéni zatéze dosdhlo stabilni polohy. Je tfeba dbdt, aby na zafizeni 3-D H nepusobilo ve
sméru dolti ani do strany Zadné vnéj8i zatizeni. Je-li zapotiebi dalsi vyrovndni zafizeni 3-D H, sklopi se jeho
zddovid ¢ast dopfedu, znovu se vyrovnd a opakuji se viechny postupy od bodu 6.15 této piflohy déle.

7.19. Ke zméfeni skute¢ného thlu trupu se pouzije thlomérna stupnice sklonu zad zafizeni 3-D H, pficemz sonda
prostoru pro hlavu je ve zcela zadni poloze.

7.20. K nastaveni skute¢ného thlu trupu s toleranci + 1° na konstrukéni tihel trupu stanoveny vyrobcem v pfipadé
potieby pouzijte pouze ovladac(e), kterym (kterymi) se primdrné sefizuje tihel opéradla sedadla nezdvisle na
sklonu sedaku.
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7.21. Jestlize vyrobce nestanovil konstrukéni dhel trupu:

7.21.1. K nastaveni skute¢ného thlu trupu s toleranci na 23° + 1° pouzijte pouze ovladac(e), kterym (kterymi) se
primarné setizuje thel opéradla sedadla nezavisle na sklonu seddku.

7.22. Jestlize vyrobce nestanovil konstrukéni thel trupu a Zadnd ze sefizovacich poloh neodpovidé skute¢nému thlu
trupu v rozmez{ 23° + 1%

7.22.1.  k nastaveni skutecného dhlu trupu co nejblize hodnoté 23° pouzijte pouze ovladal(e), kterym (kterymi) se
primdrné sefizuje Ghel opéradla sedadla nezavisle na sklonu seddku.

7.23. Konec¢nd hodnota skute¢ného thlu trupu se zaznamend k pfistimu vyuZiti.

7.24. K pi§timu vyuZiti se zméH soufadnice bodu H figuriny (X, Y, Z) a zanesou se do vztazného soufadnicového
systému vozidla.

7.25. S vyjimkou pfipadt uvedenych v bodé 8.4.6 této piilohy urcuji soufadnice zaznamenané v souladu s bodem
7.24 polohu bodu H figuriny na sedadle, kdyZz jsou seddk i opéradlo nastaveny do své konecné zkusebni
zablokované polohy k usazeni figuriny.

7.26. Je-li tieba zafizeni 3-D H znovu usadit, ponechd se sestava sedadla pfed novym usazenim po dobu nejméné
30 minut bez zatiZeni. Zafizeni 3-D H nesmi byt na sestavé sedadla ponechdno v zatizeném stavu déle, nez je
doba nezbytné nutnd k provedeni zkousky.

8. POZADAVKY NA UMISTENI FIGURINY WORLDSID PREDSTAVUJIC{ DOSPELEHO MUZE 50. PERCENTILU

8.1. Nastavitelné bederni opéry, jiné nastavitelné opéry sedadla a nastavitelné opérky hlavy se uvedou do poloh
stanovenych v bodé 4 této prilohy.

8.2. Prostor pro cestujici se nastavi do poloh stanovenych v bodé 5 této ptilohy.

8.3. Zkusebni figurina se potom usadi provedenim krokd podle bodu 8.4, pficemz zkuSebni vozidlo je ve své méfici
poloze stanovené podle bodu 3 této ptilohy.

8.4. Postup instalace figuriny

8.4.1.  Umistéte zkusebni figurinu do piislusného sedadla tak, aby se stfedni sagitdlni rovina shodovala s C/LO a horni
¢ast trupu se opirala o opéradlo. (%)

8.4.2.  Kusazeni panve na zadni ¢asti sedadla pouzijte kyvavy pohyb vpfed, vzad a do stran. (%)

8.4.3.  JestliZe se spojovaci zatizeni bfi§niho Zebra a/nebo vnégjsi ¢ast kazdé (tj. levé/pravé) sestavy dolnich bfinich Zeber
dotykd svaloviny pénve, zajistéte, aby byly dotykajici se povrchy spojovaciho zafizeni bifisniho Zebra a vnéjsi
Casti kazdé sestavy dolnich bfisnich Zeber umistény za vnitini bfi$ni sténou svaloviny panve, a nikoli shora na
svaloviné panve.

8.4.4.  Sedik a opéradlo sedadla spolu se zkuebni figurinou uvedte do kone¢né polohy, kterd se pouzije ke stanoveni
bodu H figuriny a skute¢ného tihlu trupu v bodé¢ 7 této piilohy.

(*) Kurceni C/LO a snazsimu usazen( figuriny si na sedadle lze vyznacit osy.
() Aby byla poloha panve opakovatelnd a stabilni, doporucuje se po provedeni tohoto kroku ovéfit, zda se panev po celé své délce dotyka
sedaku.
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8.4.5.  Ovéite, zda je bod H figuriny pfiméfené blizko (10 mm) k bodu H WS50M definovanému v bodé 2.25 této
piilohy. Neni-li tomu tak, opakujte postupy podle bodii 8.4.2 az 8.4.3 této piilohy. Pokud stdle nelze ovéfit, zda

je bod H figuriny ptiméfené blizko (10 mm) k bodu H WS50M, zaznamenejte posun a piejdéte k dalsimu
kroku.

8.4.6.  Nelze-li zkuSebni polohy sedadla dosdhnout kvili kontaktu kolen, postupnymi kroky posuiite cilovou zkusebni
polohu sedadla smérem dozadu, dokud se nedosdhne co moznd nejtésnéjsi polohy, pfi niZ jsou kolena vzddlena
alespoil 5 mm. Zaznamenejte nastaveni polohy SCRP a podle toho upravte soufadnice bodu H figuriny a bodu H
WS50M.

8.4.7.  Usazeni figuriny na misto pro fidice

8.4.7.1. Pravd noha se narovnd, aniZ by se stehno posunulo ze seddku, a chodidlo se poloZi na pedal akcelerdtoru.
Podpatek obuvi by se mél dotykat podlahy.

8.4.7.2. Levd noha se narovnd, aniz by se stehno posunulo ze seddku, a chodidlo se polozi na opérku nohou. Podpatek
obuvi by se mél dotykat podlahy. V pfipadé kontaktu s holeni se chodidlo posune dozadu (smérem k sedadlu),
dokud neni vzdalenost od holené alespoil 5 mm.

8.4.8.  Usazeni figuriny na misto pro cestujictho
8.4.8.1. Obé nohy se narovnaji, aniz by se stehna posunula ze seddku.

8.4.8.2. Podesev pravého chodidla se umisi na podlahu v pfimce (tj. v téZe svislé roving) se stehnem. Podpatek obuvi by se
mél dotykat podlahy. Jestlize kviili profilu podlahy neni mozné, aby chodidlo spo¢inulo na rovném povrchu,
pohybuje se chodidlem v 5 mm intervalech, dokud nespocine na rovném povrchu.

8.4.8.3. Podesev levého chodidla se umisi na podlahu v pfimce (tj. v téZe svislé roviné) se stehnem a ve stejné podélné
poloze (zarovndni) jako pravé chodidlo. Podpatek obuvi by se mél dotykat podlahy. Jestlize kvili profilu
podlahy neni mozné, aby chodidlo spocinulo na rovném povrchu, pohybuje se chodidlem v 5 mm intervalech,
dokud nespocine na rovném povrchu.

8.4.9.  Polohu H bodu figuriny upravte tak, aby odpovidala soutadnicim bodu H WS50M (definovanému v bodé¢ 2.25
této ptilohy) s toleranci £ 5 mm. Pfednost by méla mit soufadnice na ose X.

8.4.10.  Uhel zebra figuriny se nastavi takto:

8.4.10.1. Figurina se sefidi tak, aby tdaj snimace sklonu hrudniku (kolem osy y snimace) byl v rozmezi + 1° od
konstrukéniho Ghlu Zeber stanoveného vyrobcem.

8.4.10.2. Jestlize vyrobce nestanovil konstrukéni thel Zebra a koneény skute¢ny tihel trupu stanoveny v souladu s bodem
7 této ptilohy je 23° £ 1°, sef{di se figurina tak, aby snima¢ sklonu hrudniku ukazoval -2° (tj. 2° dold)  1° (kolem
osy y snimace).

8.4.10.3. Jestlize vyrobce nestanovil konstrukéni thel Zebra a koneény skutecny tihel trupu zaznamenany v souladu
s bodem 7 této p¥ilohy neni 23° £1°, neni tfeba thel Zebra figuriny déle nastavovat.

8.4.11.  Drzak krku figuriny nastavte na troven hlavy co mozna nejblize Ghlu 0° (méfeno vici ose y hlavniho snimace
sklonu hlavy).

8.4.12.  Pokracujte konecnym nastavenim chodidla a nohy tak, Ze se opakuji kroky stanovené v bodé 8.4.7 této p¥ilohy
pro misto k sezeni fidi¢e nebo kroky uvedené v bodé 8.4.8 této piilohy pro misto k sezeni pro cestujiciho.

8.4.13.  Ovéite, jsou-li bod H figuriny a dhel Zebra figuriny nadale v souladu s body 8.4.9 a 8.4.10 této piilohy. Neni-li
tomu tak, opakujte kroky od bodu 8.4.9 této piilohy déle.
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8.4.14. Zméite kone¢nou polohu bodu H zkusebni figuriny a zaznamenejte ji do vztazného soufadnicového systému
vozidla a zaznamenejte kone¢ny tihel Zebra figuriny a tihly hlavniho snimace sklonu hlavy.

8.4.15.  ODbé ruce se umisti do zablokované polohy pod tihlem 48°. V této poloze kazdd rovina symetrie kosti pfedlokti
svird dhel 48° £ 1° s pfiléhajici (tj. levou, ptipadné pravou) stiedni rovinou ramene.

8.5. Pozndmky a doporuceni k instalaci figuriny

8.5.1.  Vzdélenost mezi koleny zku3ebni figuriny neni stanovena. Pfednostné by se vak mélo zabezpecit:
8.5.1.1. aby vzdalenost mezi koleny/nohama a krytem fizeni a stfedovou konzolou byla nejméné 5 mm;
8.5.1.2. chodidla a kotniky byly ve stabilni poloze a

8.5.1.3. nohy byly co nejvice rovnobézné se stfedni sagitdlni rovinou.

8.6. Systém bezpecnostnich pasii

8.6.1.  Figurina instalovand v souladu s bodem 8.4 této piilohy se zajisti pomoci systému bezpecnostnich pdsi, ktery
vyrobce stanovil pro polohu vsedé, a to takto:

8.6.1.1. Bezpecnostni pds vedte peclivé pfes figurinu a normdlné jej zapnéte.

8.6.1.2. Napnéte bii$ni ¢ast pasu, dokud pfirozené nespocine na panvi figuriny. Pfi napindni by se na pas mélo pusobit
jen minimdln{ silou. Draha bfi$ni ¢4sti pdsu by méla byt co nejpfirozengjsi.

8.6.1.3. Vsurite prst za diagondlni ¢ast pdsu ve vySce hrudni kosti figuriny. Téhnéte pas vodorovné dopfedu a smérem od
hrudniku a jen pouzitim sily, kterou poskytuje navijeci mechanismus, ho nechte volné navijet smérem k hornimu
kotevnimu tchytu. Tento krok opakujte tfikrat.
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Priloha 5

Popis tfirozmérného zafizeni pro stanoveni bodu H (')(zafizeni 3-D H)

1. ZADOVA A SEDACI CAST

Zadové a sedaci ¢ast jsou konstruovany z vyztuZeného plastu a kovu; simuluji lidsky trup a stehno a jsou oto¢né spojeny
v bodé H. K ty¢i trupu otoéné v bodé H je pfipevnéna thlomérnd stupnice pro méfeni skute¢ného thlu trupu.
Sefiditelnd stehenni ty¢ ptipevnénd k sedaci ¢dsti urcuje osu stehen a slouZi jako zdkladni pf{mka pro dhlomérnou
stupnici kycelniho dhlu.

2. PRVKY TELA A DOLNICH KONCETIN

Spodni ¢asti dolnich koncetin jsou spojeny se sedaci &asti pomoci ty¢e T spojujici kolena, kterd je pfi¢nym
prodlouZenim nastavitelné tyce stehna. Ve spodnich ¢éstech dolnich konéetin se nachdzeji thlomérné stupnice, jejichz
pomoci se méf kolenni thly. Sestavy obuvi a chodidel jsou kalibrovany pro méfeni thlu chodidla. K prostorové
orientaci zafizeni slouzi dvé vodovéhy. V t€zisti jednotlivych prvka téla jsou umisténa zdvazi, aby se zajistilo zatiZen{
sedadla hmotnosti odpovidajici muzi o hmotnosti 76 kg. VSechny spoje zafizeni 3-D H je téeba kontrolovat, zda se
pohybuji volné bez znatelného tfeni.

Obrdzek 5-1

Sonda pmsim pro hlavu

Popis prvki zafizeni 3-D H

Zadova ¢ast
Zaveés zavaZi trupu
Viodaviha ity zad Uhlomérna
‘ stupnice sklonu

Uhloméma stupnice sklonu ky¢le Otoény &ep

Podlozka pro . bodu H

P—— Sedaci ast

zévaZi stehen Zaméfovat

Tyé T spojujici. bodu H

kolena

7 Pﬁnﬁ vodoviha
Stehenni ty¢

ﬁhlomémé stupnice ohybu

Uhloméma stupnice sklonu
chodidla

(") Podrobnosti ohledné konstrukce zafizeni 3-D H sdéli organizace SAE International (SAE), 400 Commonwealth Drive, Warrendale,
Pennsylvania 15096, USA (verze SAE J826 1995). Uvedené zafizeni odpovida zafizen, které je popsano v normé ISO 6549: 1999.
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Obrdzek 5-2
Rozméry prvki zafizeni 3-D H a rozloZeni zatiZeni

(rozméry v milimetrech)

Zavazi trupu

Hyzd’ové zavazi
Smér a misto pisobeni

zatizeni .,
Stehenni zavazi

Zavazi nohou
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PRILOHA 6

ZKUSEBNI PODMINKY A POSTUPY PRO POSOUZENI NEPORUSENOSTI VODIKOVEHO PALIVOVEHO
SYSTEMU PO NARAZU

1. UCEL

Stanoveni shody s pozadavky bodu 5.5.2 tohoto pfedpisu.

2. DEFINICE

Pro ucely této prilohy se rozumi:

2.1.  ,uzavienymi prostory“ zvldstni prostory uvnitf vozidla (nebo obrysu vozidla piekryvajictho otvory), které jsou vné
vodikového systému (systému zdsobnikdi, systému palivovych ¢ldnkt a systému Fizeni toku paliva) a jeho krytd
(jsou-li ve vozidle), v nichz by se vodik mohl hromadit (a pfedstavovat tak nebezpeci), jako je prostor pro cestujici,
zavazadlovy prostor a prostor pod kapotou;

2.2. ,zavazadlovym prostorem“ prostor ve vozidle uréeny k uloZeni zavazadel ajnebo zboZi, ohraniCeny stfechou,
vikem, podlahou, bo¢nimi sténami a od prostoru pro cestujici oddéleny pfedni nebo zadni pfepazkou;

2.3. ,jmenovitym pracovnim tlakem” tlak uddvany manometrem, ktery je charakteristicky pro typicky provoz systému.
U zdsobnikd se stlacenym plynnym vodikem je jmenovity pracovni tlak ustdlenou hodnotou tlaku stlaceného
plynu ve zcela naplnéném zasobniku nebo tGlozném systému pii jednotné teploté 15 °C;

3. PRIPRAVA, PRISTROJOVE VYBAVENI A PODMINKY PRI ZKOUSCE
3.1.  Systémy pro uchovavéni stla¢eného vodiku a navazujici potrubi

3.1.1. Pred zkouskou ndrazem vozidla se do systému pro uchovavéni vodiku nainstaluji piistroje k méfeni pozadovanych
tlaka a teplot, neni-li jiz standardni vozidlo vybaveno piistroji s poZadovanou pfesnosti.

3.1.2. Systém pro uchovavani vodiku se pak vyprazdni, je-li to nutné, podle pokynti vyrobce, aby se odstranily necistoty ze
zdsobniku, nez se systém naplni stlacenym plynnym vodikem nebo heliem. Protoze se tlak v systému pro
uchovavani vodiku méni s teplotou, je cilovy tlak ndplné funkci teploty. Cilovy tlak se ur¢i z této rovnice:

Piarger = NWP x (273 + T,)[288,

kde NWP je jmenovity pracovni tlak (MPa), T, je teplota okoli, na niZ se ma tlozny systém ustdlit, a Py je cilovy
tlak ndplné po ustileni teploty.

3.1.3. Pred zkouskou ndrazem vozidla se zdsobnik naplni na nejméné 95 % cilového tlaku ndplné a nechd se ustdlit
(stabilizovat).

3.1.4. Hlavn{ uzaviraci ventil a uzaviraci ventily pro plynny vodik, které jsou umistény v potrubi plynného vodiku ve
sméru proudén, jsou tésné pred ndrazem v normdlnim provoznim stavu.

3.2.  Uzaviené prostory

3.2.1. Vyberou se snimace k méfeni bud akumulace vodiku nebo helia, nebo zmenseni obsahu kysliku (vyvolanych
pfemisténim vzduchu v dasledku tniku vodiku nebo helia).

3.2.2. Snimace se kalibruji podle uzndvanych postupt, aby se zajistila pfesnost + 5 % u danych cilovych kritérii
objemovych koncentraci ve vzduchu, kterymi jsou 4 % pro vodik nebo 3 % pro helium, a schopnost méfit na
plném rozsahu stupnice hodnoty nejméné o 25 % vyssi, neZ jsou cilové hodnoty. Snima¢ musi byt schopen dat
odezvu 90 % na zménu koncentrace v hodnoté plného rozsahu stupnice béhem 10 sekund.
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3.2.3. Pfed zkouskou ndrazem vozidla musi byt snimace umistény v prostoru pro cestujici a v zavazadlovém prostoru
vozidla takto:

a) ve vzdalenosti nejvyse 250 mm od vnitiniho obloZeni stfechy nad sedadlem fidi¢e nebo blizko vrcholu
vnitiniho obloZeni stfechy ve stfedni ¢asti prostoru pro cestujici;

b) ve vzdélenosti nejvyse 250 mm od podlahy pfed zadnim (nebo nejvice vzadu se nalézajicim) sedadlem
Vv prostoru pro cestujici; a

¢) ve vzdélenosti nejvyse 100 mm od horni strany zavazadlovych prostort ve vozidle, které nejsou ptimo dotéeny
konkrétnim druhem ndrazu, ktery se bude provadét.

3.2.4. Snimace musi byt spolehlivé uchyceny ke karoserii vozidla nebo k sedadléim a musi byt chranény pro pldnovany
ndraz pfed dlomky, vyfukovym plynem z airbagt a pfed vymr$ténymi pfedméty. Udaje zméfené po ndrazu se
zaznamenaji piistroji, které jsou ve vozidle, nebo do nichz se vysilaji dalkové.

3.2.5. Zkousku lze provést bud mimo budovu v prostoru chranéném pted vétrem a piipadnym slune¢nim zafenim, nebo
v budové v prostoru, ktery je dostate¢né velky nebo vétrany tak, aby se zabranilo hromadéni vodiku u vice nez 10 %
cilovych kritérii danych pro prostor pro cestujici a pro zavazadlovy prostor.

4. ZKUSEBNI MERENI NETESNOSTI PO NARAZU VOZIDLA U SYSTEMU PRO UCHOVAVANI STLACENEHO VODIKU
NAPLNENEHO STLACENYM VODIKEM

4.1.  Tlak plynného vodiku P, (MPa) a teplota T, (°C) se méfi bezprostiedné pied ndrazem a pak v casovém intervalu At
(min) po ndrazu.

4.1.1. Casovy interval At za¢ina, kdyZ se vozidlo po ndrazu zastavi, a trvd nejméné 60 minut.

4.1.2. Casovy interval At se prodlouzi, pokud je to nutné k p¥izptisobeni ptesnosti méfeni u velkoobjemového tlozného
systému, pracujiciho s tlakem do 70 MPa. V takovém pFipadé Ize At vypocitat z ndsledujici rovnice:

At = Verss X NWPJ1000 x (0,027 x NWP +4) x R, -0,21) -1,7 x R,,
kde R, = P,/NWP, P, je tlakovy rozsah snimace tlaku (MPa), NWP je jmenovity pracovni tlak (MPa), Vcyss je objem
systému pro uchovavani stla¢eného vodiku (I) a At je ¢asovy interval (min).

4.1.3. Je-li vypoctend hodnota At mensi nez 60 minut, poklddd se At za rovny 60 minutdm.

4.2, Pocatetni hmotnost vodiku v tiloZném systému lze vypocitat takto:

P, =P, x 288/(273 + Ty)

po =—0,0027 x (Py)* + 0,75 x Py’ +0,5789

M, = po’ X Veuss
4.3, Kone¢nd hmotnost vodiku v tilozném systému, My, na konci ¢asového intervalu At se vypocte takto:

P =Py x 288/(273 + T)

ps =-0,0027 x (P{)>+ 0,75 x P{ +0,5789

M = pf % Vegss,

kde P¢ je koneény tlak (MPa) zméfeny na konci ¢asového intervalu a Ty je zméfend konecna teplota (°C).
4.4.  Primérny pritok vodiku za ¢asovy interval je proto:

VHZ = (MFMO)/At x 22¢41/27016 x (Ptarget/PO)r

kde Vy, je primérny objemovy priitok (NL/min) za casovy interval a vyraz (Pee/Po) se pouzije ke kompenzaci

rozdili mezi zméfenym pocitecnim tlakem P, a cilovym tlakem ndplné Py,,ge.

5. ZKUSEBNI MERENI NETESNOSTI PO NARAZU VOZIDLA U SYSTEMU PRO UCHOVAVANI STLACENEHO VODIKU
NAPLNENEHO STLACENYM HELIEM

5.1.  Tlak plynného helia P, (MPa) a teplota T, (°C) se méfi bezprostiedné pted ndrazem a pak za pfedem stanoveny

Casovy interval po ndrazu.
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5.1.1. Casovy interval At za¢ind, kdyz se vozidlo po narazu zastavi, a trvd nejméné 60 minut.

5.1.2. Casovy interval At se prodlouzi, pokud je to nutné k pizpiisobeni presnosti méfeni u velkoobjemového tlozného
systému, pracujiciho s tlakem do 70 MPa. V takovém pfipadé Ize At vypocitat z nasledujici rovnice:

At = Veyss X NWP[1000 x ((<0,028 x NWP +5,5) x R;=0,3) — 2,6 x R,

kde R, = P,/NWP, P, je tlakovy rozsah snimace tlaku (MPa), NWP je jmenovity pracovni tlak (MPa), Vcyss je objem
systému pro uchovavani stla¢eného vodiku (I) a At je ¢asovy interval (min).

5.1.3. Je-li vypoctend hodnota At mensi nez 60 minut, pokldda se At za rovny 60 minutdm.

5.2.  Pocdte¢ni hmotnost helia v iloZném systému se vypocte takto:
P =P, x 288/(273 + Ty)
Py =-0,0043 x (Py)2 + 1,53 x Py + 1,49
M, = po' * Venss

5.3.  Kone¢nd hmotnost helia v tiloZném systému na konci ¢asového intervalu At se vypocte takto:
P =Py x 288/(273 + Ty
pr =-0,0043 x (Pf)* + 1,53 x P{ + 1,49
Mt = p¢ X Vepss,

kde P¢ je konec¢ny tlak (MPa) zméfeny na konci ¢asového intervalu a Ty je zméfend kone¢na teplota (°C).

5.4.  Primérny prutok helia za ¢asovy interval je proto:
Vite = (MeM,)/At x 22,414,003 % (Pearge/Po),
kde Vi je primérny objemovy pritok (NL/min) za Casovy interval a vjraz (Puee/Po) se pouzije ke kompenzaci
rozdili mezi zméfenym pocatecnim tlakem P, a cilovym tlakem ndplné Py,ger.

5.5.  Konverze pramérného objemového pritoku helia na primérny pritok vodiku se provede pomoci tohoto vyrazu:
Viiz = Viee[0,75,

kde Vi, je pislusny pramérny objemovy pritok vodiku.
6. MERENT KONCENTRACE V UZAVRENYCH PROSTORECH PO NARAZU VOZIDLA

6.1.  Sbér Gdajti po ndrazu v uzavienych prostorech zacind okamzikem, kdy se vozidlo zastavi. Udaje snimacti
instalovanych v souladu s bodem 3.2 této piilohy se zaznamenavaji nejméné kazdych 5 sekund po dobu 60 minut
po zkousce. Na méfeni se miize pouZit prodleva prvniho fadu (¢asovd konstanta) aZ do nejvyse 5 sekund, aby se

,uhladily a filtrovaly vlivy nevérohodnych datovych boda.
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PRILOHA 7
VZTAZNA PRIMKA NARAZU
Obrdzek 7-1

Néraz do vozidla z levé strany (pohled shora)

Vztazna primka
Svisld rovina f
(tézi$tém hlavy — )
figuriny) / Téziste hlavy
/ figuriny P
Detail 7-1-A

2 Iﬁ)délné osa vozidla

obrdzek 7-2

Néraz do vozidla z pravé strany (pohled shora)

Vztazna pfimka narazu
Svisla rovina
(tézistém hlavy
. ——— =
Tézisté hlavy figuriny)
figuriny

77 = —=A=7-2-A -




3.4.2020 Utedni véstnik Evropské unie L 103/43
PRILOHA 8
UHEL NARAZU
Obrdzek 8-1

Néraz na levou stranu (pohled shora)

Svisla rovina
(rovnobézna s
vektorem rychlosti
narazu)

Obrdzek 8-2

Néraz na pravou stranu (pohled shora)

Svisl4 rovina
(rovnobézna s
vektorem rychlosti
narazu)

narazu

‘rychlosti
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PRILOHA 9
REFERENCE UHLU KLONENI A KLOPENI[
Obrdzek 9-1

Piiklad vztazné pfimky spojujici dva vztazné body na prahu levych dvefi

Piiklad vztazné piimky , l i

spojujici dva vztazné body

Obrdzek 9-2

Piiklad vztazné pfimky spojujici dva vztainé body na zddi karoserie

Priklad vztazné ptimky

- $

spojujici dva vztazné body
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PRILOHA 10

STANOVENI KRITERI{ VYKONNOSTI FIGURINY WORLDSID PREDSTAVUJICI DOSPELEHO MUZE 50.
PERCENTILU

1. KRITERIUM PORANENI HLAVY (HIC)

1.1. Kritériem poranéni hlavy (HIC) 36 je maximalni hodnota vypoctend z vyrazu:

25
1

HIC36 =| —— [“a,dt| (t,-1)
t,—1, %

kde:

ar=  vysledné transla¢ni zrychleni tézisté hlavy figuriny, zaznamenané v zavislosti na ¢ase v jednotkach tihy, g (1 g =
9,81 m/s?); a

t; at, jsou dva libovolné okamziky béhem ndrazu, mezi nimiz je interval nejvyse 36 milisekund a kde t; je mensi nez
tz.

1.2. Vysledné zrychleni tézisté hlavy figuriny se vypocitd ze vzorce:

a, =+la; +a; +a,
kde:

ax= podélné (osa x) zrychleni v tézisti hlavy figuriny zaznamenané v zavislosti na Case a filtrované p#i kmitoctové
tiidé kandlu (ddle jen ,CFC®) (*) 1 000 Hz;

ay=  pii¢né (osay) zrychleni v tézisti hlavy figuriny zaznamenané v zdvislosti na ¢ase a filtrované pfi CFC 1 000 Hz;
a

az=  svislé (osa z) zrychleni v tézisti hlavy figuriny zaznamenané v zdvislosti na ¢ase a filtrované pti CFC 1 000 Hz.

2. BIOMECHANICKA KRITERIA RAMENE

2.1. Spickovou pii¢nou silou (osa y) plisobici na rameno je maximdln{ pficnd sila zméfend silomérem umisténym mezi
sestavou ramenniho kloubu a vyztuhou ramenniho Zebra, filtrovand pti CFC 600 Hz.

3. BIOMECHANICKA KRITERIA HRUDNIKU

3.1. Maximalnim prtihybem Zebra hrudniku je nejvétsi prihyb kteréhokoliv (horniho, stfedniho nebo dolntho) Zebra
hrudniho koSe uréeny z méfeni vystupnich napéti zaznamenanych snimacem prihybu umisténym mezi drzakem
akcelerometru Zebra a montdzni konzolou pouzdra pétefe uvnitt kazdého zZebra hrudniho koSe na strané nérazu,
filtrovany pti CFC 600 Hz.

4. BIOMECHANICKA KRITERIA BRICHA

4.1. Maximélnim bfi§nim prihybem Zeber je nejvétsi prihyb kteréhokoliv (horntho nebo dolniho) btisniho Zebra urceny
z méfeni vystupnich napéti zaznamenanych snimacem prihybu umisténym mezi drzdkem akcelerometru Zebra
a montazni konzolou pouzdra patefe uvnitf kazdého bfisniho Zebra na strané ndrazu, filtrovany pii CFC 600 Hz.

(") Podrobnosti o kazdé kmitoctové tfidé kandlu (CFC) jsou uvedeny v dokumentu SAE Doporucené postupy (Recommended Practice)
J211/1 (revize z prosince 2003).
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4.2. Hodnota vysledného zrychleni ag dolni ¢asti patefe (T12), kterd je kumulativné piekrocena po dobu 3 milisekund (tj.
obsahuje jednu nebo vice $pi¢kovych hodnot), se vypocte podle vzorce:

5.1.

kde:

ax =

aY:

az=

_ [ 2 2 2
ap = dX+(1Y+ClZ

podélné zrychleni (osa x) dolni ¢asti patefe figuriny zaznamenané v zdvislosti na Case a filtrované pti CFC 180
Hz;

piicné zrychleni (osa y) dolni ¢dsti pétefe figuriny zaznamenané v zdvislosti na Case a filtrované pii CFC 180
Hz; a

svislé zrychlent (osa z) dolni &asti patefe figuriny zaznamenané v zdvislosti na ¢ase a filtrované pfi CFC 180 Hz.

BIOMECHANICKA KRITERIA PANVE

Spickovou silou piisobici na stydkou kost je nejvétsi sila zméfend silomérem na stydké kosti panve a filtrovand pti CFC
600 Hz.
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