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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze ptvodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného prava pravni G¢inek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu tohoto piedpisu v
platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové adrese: http:/[www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Predpis Evropské hospodifské komise Organizace spojenych nirodii (EHK OSN) €. 122 - Jednotnd technickd
ustanoveni pro schvalovini vozidel kategorii M, N a O z hlediska jejich systém vytidpéni [2020/110]
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Tento pfedpis se pouzije u viech vozidel kategorie M, N a O (!), ve kterych je namontovédn systém vytdpéni.

Schvileni typu se udéluji podle:

1.2. Cést 1 — Schvéleni typu vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni
1.3. Cést 11 — Schvalen{ systému vytdpéni z hlediska jeho provozni bezpecnosti
2. DEFINICE: VSEOBECNE

Pro ucely tohoto predpisu se pouZiji tyto definice:
2.1. ,Vozidlem* se rozumi vozidlo kategorie M, N nebo O1, ve kterém je namontovan systém vytdpéni.

2.2. ,Vyrobcem" se rozumi osoba nebo organizace, kterd odpovida schvalujicimu orgdnu za vechna hlediska postupu
schvalovdni typu a za zaji§tén{ shodnosti vyroby. Neni podstatné, aby tato osoba nebo organizace byla pfimo
zapojena do vech stupniti vyroby vozidla nebo konstrukéni ¢asti, které jsou pfedmétem postupu schvéleni.

2.3. ,Vnitinim prostorem* se rozumi uzaviené ¢asti vozidla, které jsou urceny pro cestujici a/nebo ndklad.

2.4. ,Systémem vytdpéni prostoru pro cestujici“ se rozumi jakykoli typ zafizen vyrobeny za ticelem zvy3eni teploty v
prostoru pro cestujici.

2.5. ,Systémem vytdpéni prostoru pro naklad” se rozumi jakykoli typ zafizeni vyrobeny za ticelem zvy3eni teploty v
prostoru pro naklad.

2.6. ,Prostorem pro naklad” se rozumi vnitfni ¢ast vozidla ur¢end pro ndklad.
2.7. ,Prostorem pro cestujici“ se rozumi vnitin{ ¢ast vozidla urcend pro fidice a cestujici.
2.8. ,Plynné palivo“ zahrnuje paliva, kterd jsou za normdlnich teplot a tlaku (288,2 K a 101,33 kPa) v plynném stavu,

jako jsou zkapalnény ropny plyn (LPG) a stla¢eny zemni plyn (CNG).

2.9. ,Prehfdtim“ se rozumi stav, ktery nastane, jestliZe je pffvod vytdpéctho vzduchu do spalovaciho topeni zcela
zablokovén.

3. ZADOST O SCHVALENI

3.1. Z4dost o schvdleni typu vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni

3.1.1.  Zadost o schvdleni typu vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni poddvé vyrobce vozidla nebo jim fadné
zplnomocnény zdstupce.

3.1.2. K zddosti musi byt prilozeny nasledujici dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto tdaje:

3.1.2.1. podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho konstrukce, rozméri, uspotaddni a konstrukénich materiald;
3.1.2.2. vykresy systému vytdpéni a jeho obecného uspofadani.

3.1.3.  Vzor informaéniho dokumentu je uveden v pfiloze 1 ¢asti 1 dodatku 1.

3.1.4.  Technické zkusebné odpovédné za provadéni schvalovacich zkousek musi byt preddno vozidlo pfedstavujici typ,
ktery ma byt schvalen.

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. -
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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3.1.5.  Pokud je vozidlo, které ma byt schvaleno, vybaveno topenim s EHK schvalenim typu, musi se k Zddosti o schvaleni
typu vozidla prilozit tidaj o ¢&isle schvéleni tohoto typu topeni a oznaceni tohoto typu topeni podle tidaje vyrobce.

3.1.6.  Pokud je vozidlo, které ma byt schvéleno, vybaveno topenim bez EHK schvéleni typu, musi se p¥isluiné technické
zkudebné piedat vzorek pfedstavujici typ, ktery ma byt schvilen.

3.2 Z4dost o schvdleni typu topeni

3.2.1.  Zédost o schvéleni typu topen{ jako konstrukéni ¢dsti poddva vyrobce systému vytdpénti.

3.2.2. K zadosti musi byt pfiloZeny ndsledujici dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto tdaje:

3.2.2.1. podrobny popis typu systému vytdpéni z hlediska jeho konstrukce, rozmérti, uspotddini a konstrukénich
materidld;

3.2.2.2. vykresy systému vytdpéni a jeho obecného uspofadani.

3.2.3.  Vzor informa¢éniho dokumentu je uveden v piiloze 1 ¢asti 1 dodatku 2.

3.2.4.  Technické zkuSebné musi byt pfeddn vzorek topeni pfedstavujici typ, ktery ma byt schvalen.

3.2.5.  Vzorek musi byt zfetelné a nesmazatelné oznacen obchodnim ndzvem nebo znackou Zadatele a oznacenim typu.

4. SCHVALENI

4.1. Schvéleni se udéli, pokud typ predlozeny ke schvéleni podle tohoto predpisu vyhovuje pfislusnému bodu
(pFislusnym bodtim) tohoto pfedpisu.

4.2. Kazdému schvélenému typu se pridéli ¢islo schvdleni. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné dobé 00, coz odpovidd
piedpisu v plivodnim znéni) udavaji sérii zmén, kterd zahrnuje nejnovéjsi vyznamné technické zmény predpisu v
dobé vydani schvaleni. Stejnd smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla nebo systému
vytapéni podle definice v tomto ptedpisu.

4.3. Ozndmeni o schvileni nebo o rozsifeni schvéleni typu podle tohoto predpisu musi byt sdéleno smluvnim strandm
dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, prostfednictvim jednoho z formulait podle vzort v pfiloze 1 &asti 2 tohoto
pfedpisu.

4.4. Na kazdém vozidle, které je shodné s typem schvdlenym podle tohoto pfedpisu, a na kazdé nezdvisle dodané

konstrukéni ¢asti, kterd je shodnd s typem schvilenym podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno
pfistupném misté uvedeném ve formuldfi schvéleni umisti kruznice kolem pismene ,E“, za nimZ ndsleduje
rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni typu udélila (3.

4.5. U schvileni typu konstrukéni ¢dsti se uvede ¢islo tohoto pfedpisu, za nimz nésleduje pismeno ,R*, pomlcka a ¢islo
schvaleni podle bodu 4.2.

() Rozligovaci ¢isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev. 6, piiloha 3 —
http://www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6. Vyhovuje-li typ typu schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich pfedpisti pfipojenych k dohodé v zemi, kterd
udélila schvileni podle tohoto pFedpisu, neni tieba symbol pfedepsany v bodé 4.2 opakovat; v takovém piipadé
se piedpis (pfedpisy), podle néhoz (nichZ) bylo schvaleni v zemi, kterd schvaleni udélila podle tohoto predpisu,
udéleno, uvede (uvedou) ve svislych sloupcich umisténych vpravo od symbolu predepsaného v bodg 4.2.

4.7. Znacka schvaleni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.8. U vozidla se znacka schvileni umisti v blizkosti $titku nebo piimo na stitek s Gdaji o vozidle, kterym vozidlo
opatfil vyrobce.

4.9. Priloha 2 tohoto pfedpisu uvadi piiklady uspofddani znacek schvdleni.

5. CAST I: SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA JEHO SYSTEMU VYTAPENI

5.1. Definice
Pro ucely ¢asti I tohoto pFedpisu se pouziji tyto definice:

5.1.1.  ,Typem vozidla z hlediska jeho systému vytdpéni“ se rozumi vozidla, kterd se nelisi v takovych podstatnych
hlediscich, jako je funkéni princip (principy) systému vytdpéni.

5.2. Specifikace

5.2.1.  Prostor pro cestujici kazdého vozidla musi byt vybaven systémem vytdpéni. Pokud je ve vozidle systém vytdpéni
prostoru pro néklad, musi byt v souladu s timto ptedpisem.

5.2.2.  Systém vytapéni vozidla, jehoZ typ md byt schvalen, musi spliiovat technické pozadavky uvedené v &asti II tohoto
piedpisu.

5.3. Pozadavky na montdz spalovacich topeni, elektrickych topeni a systémi vytdpéni s tepelnym Cerpadlem do
vozidla

5.3.1.  Oblast ptisobnosti

5.3.1.1. Svyhradou bodu 5.3.1.2 musi byt topeni montovana podle pozadavkt bodu 5.3.

5.3.1.2. Vozidla kategorie O, kterd maji topeni na kapalné palivo, se povazuji za vyhovujici pozadavkam bodu 5.3.

5.3.2.  Umisténi topeni

5.3.2.1. Césti karoserie a ostatni konstrukéni ¢asti v blizkosti topeni musi byt chrénény proti nadmérnému teplu a
mozZnosti zne¢i§téni{ palivem nebo olejem.

5.3.2.2. Topeni nesmi vytvaret riziko pozaru, a to ani v pfipadé svého piehiati. Tento pozadavek se povaZuje za splnény,
pokud montdZz zajistuje ndlezitou vzddlenost od vSech ¢dsti a vhodnou ventilaci a ddle pokud jsou pouzity bud
materidly odolné ohni, nebo tepelné clony.

5.3.2.3. U vozidel kategorii M2 a M3 nesmi byt spalovaci topeni umisténo v prostoru pro cestujici. Je viak mozZnd montaz
v G¢inné utésnéném krytu, ktery rovnéz spliiuje podminky bodu 5.3.2.2.

5.3.2.4. Stitek podle pozadavku piilohy 7 bodu 4 nebo jeho kopie musi byt umistén(a) tak, aby byl(a) zfetelné citelny
(¢itelnd), pokud je topeni namontovano do vozidla.

5.3.2.5. Pfi montaZi topeni je vZdy tieba dbdt opatrnosti, aby se minimalizovalo riziko poranéni nebo poskozeni osobniho
vlastnictvi.

5.3.3.  Pfivod paliva do spalovaciho topeni
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5.3.3.1. Otvor pro plnéni paliva nesmi byt umistén v prostoru pro cestujici a musi byt opatfen t¢innym krytem, aby se
zabranilo rozlit{ paliva.

5.3.3.2. U topeni na kapalné palivo, u kterého je zdsoba paliva oddélena od zdsoby paliva pro vozidlo, musi byt druh
tohoto paliva a misto jeho plnéni zfetelné oznadeno.

5.3.3.3. Na plnicim hrdle musi byt upozornéni, Ze topeni musi byt béhem plnéni vypnuto. Navic musi byt vhodna
odpovidajici instrukce zahrnuta i do ndvodu pro uzivani, ktery vydavd vyrobce.

5.3.4.  Vyfukovy systém spalovaciho topeni

5.3.4.1. Vyvod vyfuku musi byt umistén tak, aby se zabrdnilo vniknuti emisi do vozidla ventilaci, vstupy ohfivaného
vzduchu nebo otevienymi okny.

5.3.5.  Vstup vzduchu pro spalovani ve spalovacim topen{
5.3.5.1. Vzduch do spalovaci komory topeni nesmi byt odebiran z prostoru vozidla pro cestujici.

5.3.5.2. Vstup vzduchu musi byt umistén nebo chrdnén tak, aby nebylo pravdépodobné jeho ucpani necistotami nebo
zavazadly.

5.3.6.  Vstup vytdpéciho vzduchu

5.3.6.1. K vytdpéni mize byt dodavan Cerstvy nebo recirkulovany vzduch, ktery musi byt odebiran z ¢istého prostoru, kde
neni pravdépodobné jeho znecisténi plyny bud hnactho motoru, spalovaciho topeni nebo jakéhokoli jiného
zdroje na vozidle.

5.3.6.2. Vstupni potrubi musi byt chrdnéno miizkou nebo jinymi vhodnymi prostiedky.
5.3.7.  Vystup vytapéciho vzduchu

5.3.7.1. Vsechna potrubi uZivand k vedeni horkého vzduchu vozidlem musi byt umisténa nebo chrdnéna tak, aby pii
dotyku s nimi nemohlo dojit k poranéni nebo k poskozeni.

5.3.7.2. Vystup vzduchu musi byt umistén nebo chrdnén tak, aby nebylo pravdépodobné jeho ucpdni necistotami nebo
zavazadly.

5.3.8.  Automatické ovlddéni systému spalovaciho vytdpéni

5.3.8.1. Do péti sekund po zastaveni motoru vozidla musi byt systém vytdpéni samocinné vypnut a musi byt uzavien
pifvod jeho paliva. Pokud je viak aktivovdno zvlastni ru¢ni zafizeni, maZe systém vytdpéni zistat v provozu.

6. CAST II: SCHVALENI SYSTEMU VYTAPENI Z HLEDISKA JEHO PROVOZNI BEZPECNOSTI
6.1. Definice
Pro teely ¢asti IT tohoto pfedpisu se pouZiji tyto definice:

6.1.1. ,Systémem vytdpéni“ se rozumi jakykoli typ zafizeni slouzici ke zvySeni teploty ve vnitfnim prostoru vozidla,
véetné jakéhokoli prostoru pro néklad.

6.1.2. ,Spalovacim topenim“ se rozumi zafizeni, které pfimo vyuzivd kapalné nebo plynné palivo a které nevyuziva
odpadni teplo motoru slouzictho k pohonu vozidla.

6.1.3. ,Typem systémi vytdpéni“ se rozumi zafizeni, kterd se nelis{ v podstatnych hlediscich, jako jsou:
— napdjeni energif (napt. kapalné palivo nebo elektfina),

— medium pro pfenos tepla (napf. vzduch nebo voda),
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6.1.4.

6.2.

6.2.1.

— umisténi ve vozidle (napf. prostor pro cestujici nebo prostor pro néklad).

,Systémem vytdpéni odpadnim teplem* se rozumi jakykoli typ zaFzeni vyuZivajici ke zvySeni teploty ve vnitinim
prostoru vozidla odpadni teplo motoru slouziciho k pohonu vozidla, pficemz jako medium pro pfenos tepla
muiZe slouZit voda, olej nebo vzduch.

,Elektrickym topenim“ se rozumi zafizeni vyuZivajici ke zvy3eni teploty ve vnitinim prostoru vozidla elektrickou
energii z palubniho nebo externtho zdroje. Elektrickd zafizeni, kterd jsou namontovédna doplitkové k hlavnimu
systému vytdpéni a jejichz hlavni funkci neni vytdpéni vnitiniho prostoru vozidla, se nepovazuji za elektrickd
topeni podle tohoto ptedpisu. Za elektrickd topeni podle tohoto pfedpisu se nepovazuji napiiklad elektrickd
zafizeni namontovand do konstrukénich ¢ésti pouze pro ticely piedehtivani téchto konstrukénich &dsti.

,Systémem vytdpéni s tepelnym Cerpadlem* se rozumi jakykoli typ termodynamického topného zafizeni, u néhoz
se md za to, Ze vyuZivd obnovitelnou energii, kterd ¢erpa kalorie z jednoho prosttedi (vzduchu nebo vody), aby je
pfenesla na jiné prostedi za Gcelem zvyseni teploty ve vnitinim prostoru vozidla. Systémy vytdpéni s tepelnym
Cerpadlem, které jsou namontovdny doplitkové k hlavnimu systému vytdpéni a jejichz hlavni funkei neni
vytdpéni vnitintho prostoru vozidla, se nepovazuji za systémy vytdpéni s tepelnym cerpadlem podle tohoto
piedpisu.

Specifikace: vieobecné
Pozadavky na systémy vytdpéni jsou:

— ohfaty vzduch, ktery vstupuje do prostoru pro cestujici, nesmi byt zneci§tén vice nez vzduch na vstupu do
vozidla,

— Tidi¢ ani cestujici nesmi béhem jizdy pfijit do styku s ¢dstmi vozidla nebo s ohfdtym vzduchem, které by
mohly zptsobit popéleniny,

— emise vyfukovych plynd ze spalovacich topeni musi spliiovat povolené limity.

Zkusebni postupy pro ovéfeni viech téchto pozadavki jsou uvedeny v piilohdch 4, 5 a 6.

Nasledujici tabulka uvadi, které pfilohy se vztahuji na ktery typ systému vytdpéni v kazdé kategorii vozidla:
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Systém vytépent Kategorie vozidl Priloha 4 Priloha 5 Priloha 6 Piiloha 8
ystem vytape ategorievozidia | gvalita vzduchu Teplota Vyfuk Bezpecnost LPG
Odpadni teplo mo- M
toru — voda
N
(0]
Odpadni teplo mo- M Ano Ano
toru — vzduch
Viz pozn. 1 N Ano Ano
(0]
Odpadni teplo mo- M Ano Ano
toru — olej
N Ano Ano
(0]
Topeni na plynné M Ano Ano Ano Ano
palivo
Viz pozn. 2 N Ano Ano Ano Ano
O Ano Ano Ano Ano
Topeninakapalné pa- M Ano Ano Ano
livo
Viz pozn. 2 N Ano Ano Ano
o Ano Ano Ano
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Systém vvtApent Kategorie vozidla Piiloha 4 Priloha 5 Ptiloha 6 Piiloha 8
Y vyp s Kvalita vzduchu Teplota Vyfuk Bezpecnost LPG

Elektrické topeni M Ano
Viz pozn. 2

N Ano

¢} Ano

Tepelné ¢erpadlo M Ano Ano

N Ano Ano

Ano Ano

Pozn. 1: Na systémy vytdpéni, které spliuji pozadavky pFilohy 3, se pozadavky této zkousky nevztahuji.
Pozn. 2:Topeni umisténd vné prostoru pro cestujici a vyuZivajici jako medium pro ptenos tepla vodu se povazuji za vyhovujici
pozadavkiam piiloh 4 a 5.

6.3. Specifikace: Spalovaci topen{

Dopliujici pozadavky na spalovaci topeni jsou uvedeny v pfiloze 7.
7. ZMENY A ROZSIRENT SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO KONSTRUKCNI CASTI
7.1. Kazdd zména typu musi byt ozndmena schvalovacimu orgdnu, ktery dany typ schvélil. Uvedeny orgdn muze bud:

7.1.1.  usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepiiznivy vliv a Ze vozidlo nebo konstrukéni ¢ast
v kazdém pipadé stdle vyhovuje poZadavkiim, nebo

7.1.2.  vyzéadat si od technické zkusebny odpovédné za provadéni zkousek dalsi zkusebni protokol.

7.2. Potvrzen{ nebo odmitnuti schvéleni s uvedenim zmén se ozndmi smluvnim stranim dohody, které uplatiiuji tento
piedpis, postupem uvedenym v bodé 4.3.

7.3. Prislusny orgdn, ktery vydava rozsifeni schvdleni, pfidéli takovému rozsiteni pofadové ¢islo a informuje o tom
ostatn{ smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, a to prostiednictvim formulafe sdéleni
podle vzoru v pfiloze 1 &asti 2 dodatku 1 nebo 2 tohoto pfedpisu.

8. SHODNOST VYROBY
Postupy pro zajisténi shodnosti vyroby musi odpovidat postuptim stanovenym v dodatku 2 dohody (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505Rev.2), pfi¢emZ musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

8.1. Vozidla a konstrukéni &asti schvélené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobeny tak, aby byly shodné se
schvélenym typem tim, Ze spliiuji pozadavky stanovené v bodech 5 a 6.

8.2. Prislu$ny orgén, ktery udélil schvéleni typu, mtiZe kdykoli ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém
vyrobnim zafizeni. Cetnost téchto ovéfent je obvykle jednou za dva roky.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1. Schvéleni udélené pro urdity typ vozidla podle tohoto pfedpisu méze byt odnato, pokud nejsou dodrzeny
pozadavky stanovené v bodech 5 a 6.

9.2. Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento predpis, odejme schvéleni, které difve udélila, musi o tom
informovat ostatni smluvni strany, které uplatiiuji tento ptedpis, a to prostiednictvim formuldfe sdéleni podle
vzoru v pfiloze 1 &asti 2 dodatku 1 nebo 2 tohoto pfedpisu.
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10. DEFINITIVN] UKONCEN{ VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla nebo konstrukéni ¢asti schvalené v souladu s timto
pfedpisem, musi o tom informovat orgdn, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni ptislusného sdéleni o tom uvedeny
orgdn informuje ostatni strany dohody z roku 1958, které uplatiluji tento pfedpis, a to prostiednictvim
formuléfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 ¢dsti 2 dodatku 1 nebo 2 tohoto ptedpisu.

11. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN[ SCHVALOVACICH ZKOUSEK A NAZVY A
ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany dohody, které uplatiiuji tento piedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych narodd nazvy a
adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni schvalovacich zkousek a ndzvy a adresy schvalovacich
organt, které udéluji schvéleni a kterym se zasilaji formuldte potvrzujici udéleni schvileni nebo rozsifeni nebo
odmitnuti nebo odnéti schvileni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1
CAST1
DODATEK 1

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

(typu vozidla podle bodu 4.3 pfedpisu tykajiciho se EHK schvaleni typu systému vytapéni a vozidla z hlediska
jeho systému vytapéni)

Pokud ma systém vytapéni nebo néktera jeho soucast elektronické fizeni, musi byt dodany informace o jeho
vlastnostech.

0. VSEOBECNE

0.1.  Znacka (0bchodni NAZEV VYIODCE): . ... e
0.2. Typ avieobecny obChOdNi POPIS: .. ...t e e
0.3. Zplsob oznaceni typu, je-linavozidle vyznaden: ......... ... i
0.4. Umisténiuvedeného 0Znaeni: ... ....iiuii e e e
0.5, Kategorie VOZIAIA (1) ...ttt ettt e e e e e
0.6. NAzZEV A adresa VYO Ce: .. ...ttt et e e e
0.7. Adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavodll): ...t

1. VSEOBECNE KONSTRUKCNIi VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1. Fotografie a/nebo vykresy reprezentativniho vozidla:
2. HNACi JEDNOTKA

2.1, KOd Motoru podle VYIODCE: . ...ttt ettt et e ettt e e e e

(jak je vyznaden na motoru nebo pomoci jiného identifikaéniho prostfedku)
2.2. Princip fungovani: zazehovy/vznétovy, Ctyftakt/dvoutakt (?)
2.3, PoCet a USPOFAdANI VAICU: ...ttt ittt ettt et et e e

2.4. Maximalninettovykon: ... KWPF . min-'

(hodnota podle udaje vyrobce)
2.5. Systém chlazeni (kapalinou/vzduchem) ()
2.6. Jmenovité sefizeni fidiciho mechanismu teploty motoru: ...
2.7. Preplhovani: ano/ne (?)
P2 A T Y7o X 4/ o IS

2.7.2. Popis systému (napf. maximalni plnici tlak: ....................... kPa, popfipadé odpoustéci zafizeni)
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3. KAROSERIE

3.1.  Struény popis vozidla z hlediska systému vytapéni, pokud systém vytapéni vyuziva teplo chladici
Kapaliny MOTOTU. . . ... e et e e e e e

3.2. Struény popis typu vozidla z hlediska systému vytapéni, pokud systém vytapéni vyuziva jako zdroj tepla
chladici vzduch nebo vyfukoveé plyny motoru: ... e

3.2.1. Nékres systému vytapéni, znazornujici jeho umisténivevozidle: ............ ... i,

3.2.2. Nakres tepelného vyméniku u systému vytapéni, které k vytapéni vyuzivaji vyfukové plyny, nebo &asti,
ve kterych dochazi k tepelné vyméné (u systémi vytapéni vyuzivajicich k vytapéni chladici vzduch
00 (o T 1 )

3.2.3 Vykres fezu vyménikem tepla nebo &asti, ve kterych dochazi k tepelné vymeéné, ktery znazornuje
tloustku stény, uzité materidly a viastnosti povrchu: ... ... ..o

3.2.4. Je tfeba doplnit specifikace o dalSich dllezitych konstrukénich ¢astech systému vytapéni, jako je napf.
ventilator topeni, z hlediska zpUsobu jejich vyroby a technickych udajd. ............. ... ...

3.3. Struény popis typu vozidla z hlediska systému spalovaciho vytapéni a jeho automatické kontroly: ......

3.3.1. Nékres spalovaciho topeni, systému pfivodu vzduchu, vyfukového systému, palivové nadrze, systému
privodu paliva (véetné ventil(l) a elektrického zapojeni, znazorriuijici jejich umisténi ve vozidle.

3.4.  Maximalni elektricky pHKON: . ... . e kW

() Podle definice v UpIném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2.
(» Nehodici se Skrinéte.
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DODATEK 2

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU

(typu systému vytapéni podle bodu 4.3 pfedpisu tykajiciho se EHK schvaleni typu systému vytapéni z hlediska
jeho provozni bezpeénosti)

Pokud ma systém vytapéni nebo néktera jeho soucast elektronické fizeni, musi byt dodany informace o
vlastnostech tohoto fizeni.

1. VSEOBECNE

1.1. Znacgka (0bchodni NAZEV VYIoDCe): .. ... o
1.2. Typ a v8e0becny ObChOANT POPIS: . ...t u ettt ettt
1.3. NAzZeV a adresa VYroDCe: ... ..o e
1.4. U konstrukénich ¢asti umisténi a zplsob upevnéni zna¢ky EHK schvaleni: ..................... ... . ...,
1.5. Adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavodu): .........o.ieii i
2. SPALOVACI TOPENI (POKUD EXISTUJE)

2.1. Znacka (0bChodni NAZEV VYIODCE): . ...ttt e e e e e et
2.2. Typ av8eobecny 0bChOdNi POPIS: .. .. ei e e e e
2.3. Zpusob oznaceni typu, je-li na systému vytapeni vyznagen: ... ..ot
2.4. UmIisténi uveden@ho OZNaCeni: .. ......o. ettt
2.5, NAZEV @ A0rESa VY 0D CE: .ttt ittt ettt e et et et e et e e e e e
2.6. Adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavodll): ........ ...

2.7. ZkuSebni tlak (u spalovaciho topeni na zkapalnény ropny plyn nebo podobny plyn, jedna se o tlak
pusobici na vstupnim pripoJENT tOPENI): . ...\t

2.8. Detailni popis, nakresy a popis montaze spalovaciho topeni a vSech jeho konstrukénich &asti: ...........
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CAST 2
DODATEK 1

SDELENI
(Maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: néazev spravniho organu:

ve véci (3): Udéleni schvaleni
Rozsifeni schvaleni
Odmitnuti schvaleni
Odnéti schvaleni

Definitivniho ukonéeni vyroby

typu vozidla podle pfedpisu €. 122

Schvaleni €. ... ... Roz&ifeni €. ... ..o
D01V o oY= =Y o
CASTI

VSEOBECNE
1.1, Znacka (0bChodNni NAZEV VYIODCE): ...ttt ettt e ettt
L2 1Y/ o
1.3. Zpusob oznaéeni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢asti/samostatném technickém celku
1774 4 = Lo =Y o I TN
1.3.1. Umisténi uvedeného 0ZnaCeni: . ... i
1.4, Kategorie VOZIdla (1) ..t e e
1.5, NAzZEeV a adresa VyrODCe: . ... . e
1.6.  Umisténi znaCky EHK SChVAleNi: .. ... oo e
1.7. Adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavodU): ...........c.oiiiiiiiii i

CAsTII
1. Doplrujici informace (popfipadé):
2. Technicka zkuSebna odpovédna za provadéni zkousek:
3. Datum vydani zkuSebniho protoKolU: ... ... i
4. Cislo ZKUSEDNINO PrOtOKOIU: . ... ...ttt e et et e e e e e e e e e

5. PozZNamKY (POPHPAAE): ..ot
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6. £
7. DU L e e e
8. 0T | o] =3
9. Je pfiloZzen seznam informacnich dokument( uloZenych u schvalovaciho organu, které Ize obdrzet na
pozadani.
10. Vozidlo je schvaleno podle pozadavki pfilohy 9 (ADR — doprava nebezpeénych véci): ano/ne (?).
(') Rozlisovaci ¢islo zemé, ktera schvaleni udélila/rozsifila/odmitla/odfiala (viz ustanoveni o schvaleni v tomto predpisu).
() Nehodici se Skrtnéte.

Pokud zplisob oznacéeni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ¢asti nebo
samostatného technického celku, kterych se tyka tento informacéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem “?* (napf, ABC??12377).

Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2.
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DODATEK 2

SDELENI
(Maximalni format: A4 (210 mm x 297 mm))

Vydal: nazev spravniho organu:

ve VEci (3): Udéleni schvaleni
Rozsifeni schvaleni
Odmitnuti schvaleni
Odnéti schvaleni

Definitivniho ukonceni vyroby

typu konstrukéni ¢asti podle predpisu €. 122

Schvaleni €. ... ... Roz8ifeni €. ... ..o
D01V o o= 1= o
CASTI

VSEOBECNE

1.1, Znacka (0bChodni NAZEV VYIODCE): ...\ttt e e e e ettt
L2 1/ o
1.3.  Zplsob oznaceni typu, je-li na zafizeni vyznacen (3): . ... ..ovnii it
1.3.1. Umisténi uvedeného 0ZnaCeni: ... ... e
1.4, NAzeva adresa VyrobCe: .. ... e
1.5, Umisténi znaCky EHK SChVAleNi: ... ... e et
1.6. Adresa (adresy) montazniho zavodu (montaznich zavodU): ..........ccoiiiiiiii i

CASTII

1. Doplrujici informace (popfipadé):

2. Technicka zkuSebna odpovédna za provadéni zkouSek: ......... ...
3. Datum vydani zkuSebniho protokolu: ... ... ... i
4. Cislo ZKUSEDNTNO PrOtOKOIU: . ... v ettt ettt et e e e e e e
5. POzZNAMKY (POPHRAdE ) ..ttt e e
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7 DatUM.: L e e

8 0T o =

9. Je pfilozen seznam informacnich dokumentl uloZzenych u schvalovaciho organu, které Ize obdrzet na
pozadani.

(') RozliSovaci Cislo zemé, ktera schvaleni udélila/rozsifila/odmitla/odniala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpisu).

() Nehodici se Skrtnéte.

() Pokud zplsob oznadeni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezité pro popis typl vozidla, konstrukéni ¢asti nebo
samostatného technického celku, kterych se tyka tento informaéni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci
znakem “?“ (napf. ABC??12377).
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALENI TYPU

VZOR A
(viz bod 4.5 tohoto predpisu)

0
[ X]]-

j% 122R - 002439 j

a = minimalné 8 mm

Vyse uvedend znacka schvileni, kterou je opatfen systém vytdpéni, informuje, Ze tento typ konstrukéni ¢asti byl z hlediska
svych konstrukénich znakd schvilen v Nizozemsku (E 4) podle predpisu ¢. 122 pod &islem schvaleni 002439. Cislo
schvileni udavd, ze schvileni bylo udéleno podle pozadavkd pfedpisu €. 122 v jeho ptivodnim znéni.

VZOR B
(viz bod 4.4. tohoto pfedpisu)

w
B |

7 122R - 002439 "

a = minimalné 8 mm
Vy3e uvedend znacka schvdleni, kterou je opatfeno vozidlo, informuje, Ze tento typ vozidla byl z hlediska svého systému
vytdpéni schvilen v Nizozemsku (E 4) pro tfidu III podle ptedpisu ¢. 122. Cislice 00 udavd, Ze schvaleni bylo udéleno
podle pozadavki predpisu ¢. 122 v jeho ptivodnim znéni.
VZOR C
(viz bod 4.6 tohoto predpisu)

= aiaxz 122 00 2439 _¢_a'r3 :axz
S 33 00 1283 ¢ at3 " a2

a = minimdlné 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvéleni, kterou je opatfeno vozidlo, informuje, Ze tento typ vozidla byl schvalen v Nizozemsku (E 4)
podle piedpisti ¢. 122 a 33 (*). Cislice 00 ud4vaji, ze v dobé udéleni schvaleni platily oba piedpisy ve svych ptivodnich
znénich.

(*) Toto ¢islo je uvddéno pouze pro priklad.
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PRILOHA 3
POZADAVKY NA SYSTEMY VYTAPEN] ODPADNIM TEPLEM - PREVOD VZDUCHEM

1. U systému vytdpéni, které maji vyménik tepla a u kterych primarnim okruhem vyméniku prochdzi vyfukové plyny
nebo znecistény vzduch, se pozadavky podle bodu 6.2 tohoto piedpisu povazuji za splnéné za predpokladu, Ze jsou
dodrzeny nasledujici podminky:

2. stény primdrniho okruhu vyméniku tepla musi byt tésné za viech tlaki az do 2 barl véetné;

3. stény primdrniho okruhu vyméniku tepla nesmi mit Zddné demontovatelné soucasti;

4. pokud je sténa vyméniku tepla vyrobena z nelegované oceli, musi byt v misté, kde dochdzi k vyméné tepla, jeji
tloustka nejméné 2 mm;

4.1. v ptipadé, kdy jsou uzity jiné materidly (véetné kompositnich materidlt a vrstvenych materidli), musi byt tloustka
stény takova, aby byla zajisténa stejnd doba Zivotnosti vyméniku tepla, jakou md v ptipadé podle bodu 4;

4.2. pokud je sténa vyméniku tepla v misté, kde dochdzi k vyméné tepla, smaltovand, musi byt sténa v misté smaltovani
silnd nejméné 1 mm a smaltovani musi byt trvanlivé, dostate¢né tésné a nepérovité;

5. potrubi, které vede vyfukové plyny, musi mit nejméné 30 mm dlouhy dsek pro indikaci koroze; tento Gsek musi byt
umistén ihned za vyménikem tepla a musi byt nekryty a snadno p¥istupny;

5.1. sténa tohoto tseku pro indikaci koroze nesmi byt silngjsi, nez jsou stény potrubi vyfukovych plynt ve vyméniku
tepla, a vlastnosti materidlu a povrchu tohoto tiseku musi byt shodné s vlastnostmi tohoto potrubf;

5.2. pokud vyménik tepla tvoii jediny celek s tlumi¢em vyfuku vozidla, musi byt vnéjsi stény tlumice povazovany za Gsek,
ktery spliiuje pozadavky bodu 5.1 a ve kterém miize dojit ke korozi.

6. U systému vytapéni odpadnim teplem, které uZivaji pro vytdpéni chladici vzduch motoru, se pozadavky podle bodu
6.2 tohoto piedpisu povazuji za splnéné bez uziti vyméniku tepla za predpokladu, Ze jsou dodrzeny nasledujici
podminky:

6.1. chladici vzduch uzivany k vytdpéni pfichdzi do kontaktu pouze s &stmi povrchu motoru, které nemaji Zddnou
demontovatelnou &ast, a

6.2. spojeni mezi sténami tohoto obvodu chladictho vzduchu a ¢astmi povrchu uzitymi pro pfevod tepla jsou plynotésné a

odolné proti oleji.

Tyto pozadavky se povazuji za splnéné, pokud napf.:

— pldst kolem kazdé zapalovaci svicky odvadi ptipadné unikajici plyn mimo okruh vytdpéciho vzduchu,
— spoj mezi hlavou vilce a vyfukovym potrubim se nachdzi vné okruhu vytdpéciho vzduchu,

— mezi hlavou vélce a vilcem je dvojité utésnéni a piipadné dniky z prvniho spoje jsou odvadény mimo okruh
vytdpéciho vzduchu, nebo ochrana tésnénim mezi hlavou vilce a valcem je stile tésnd, pokud jsou Srouby hlavy
vélce utazeny za studena jednou tietinou momentu podle pfedpisu vyrobce, nebo

— oblast, kde je hlava vélce spojena s vélcem, se nachdzi vné okruhu vytdpéciho vzduchu.
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PRILOHA 4
POSTUP ZKOUSKY PRI URCOVANI KVALITY VZDUCHU

1. V piipadé schvalovani typu vozidla se provede dale uvedend zkouska:

1.1.  Topeni se uvede do ¢innosti na dobu jedné hodiny s maximalnim vykonem pfi bezvétii (rychlost proudéni vzduchu
< 2 m/s), vechna okna se uzavfou a u spalovaciho topeni se vypne hnaci motor vozidla. Nicméné jestlize se topeni
pfi béhu na plny vykon vypne automaticky dfive nez za jednu hodinu, mize byt méfeni provedeno pfed jeho
vypnutim.

1.2.  Podil CO v okolnim vzduchu se mé# odbérem vzorki:

1.2.1. v bodé mimo vozidlo co mozno nejblize vstupu vytipéciho vzduchu a

1.2.2. v bodé ve vozidle ve vzddlenosti mensi nez je 1 m od vystupu ohfdtého vzduchu.

1.3.  Hodnoty se zjistuji v reprezentativnim ¢asovém tseku 10 minut.

1.4, Odecet z mista podle bodu 1.2.2 smi byt nejvyse o 20 ppm CO vyssi nez odecet z mista popsaného v bodé 1.2.1.

2. U schvileni typt topeni jako konstrukénich ¢dsti se po provedeni zkousek podle piiloh 5 a 6 a bodu 1.3 piilohy 7
provede ndsledujici zkouska:

2.1.  Primdrni obvod vyméniku tepla se podrobi zkousce tésnosti, aby se zajistilo, Ze znecistény vzduch nemiize pronikat
do ohfatého vzduchu urceného pro prostor pro cestujici.

2.2.  Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud pfi manometrickém tlaku 0,5 hPa je hodnota tiniku z vyméniku

tepla rovna nebo mensi nez 30 dm’/h.
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PRILOHA 5

POSTUP ZKOUSKY PRI URCOVANI TEPLOTY

1. Topeni se uvede do ¢innosti na dobu jedné hodiny pfi maximdlnim vykonu pti bezvétti (rychlost vétru < 2 m/s), se
vSemi okny zavienymi. Pokud vSak pfi maximalnim vystupu topeni samo vypne v dobé kratsi nez jedna hodina,
mohou se méfeni provést pred jeho vypnutim. Pokud je ohfaty vzduch odebirdn mimo vozidlo, zkousi se pfi okolni
teploté nejméné 15 °C.

2. Povrchovd teplota kterékoli ¢dsti systému vytdpéni, se kterym mutze fidi¢ vozidla pfijit do styku za normdlniho
silniéntho uzivani, se zméH dotykovym teplomérem. U nekrytych kovovych materidlti nesmi teplota Zddné casti
piekrocit 70 °C a u ostatnich materidld 80 °C.

2.1. U Zasti nebo ¢asti systému vytdpéni za sedadlem fidice, jakoZz ani v pfipadé prehfati systému nesmi teplota pfekrodit
110°C.

2.2. U vozidel kategorii M; a N nesmi mit zidnd ¢ast systému vytapéni, se kterou by sedici cestujici mohli pti bézné jizdé
pHijit do styku, s vyjimkou vystupni miizky, teplotu vyssi nez 110 °C.

2.3. U vozidel kategorii M, a M; nesmi mit Zddnd ¢dst systému vytdpéni, se kterou by cestujici mohli pfi béZné jizdé pijit
do styku, teplotu vyssi nez 70 °C u nekrytych kovovych materidld a 80 °C u ostatnich materidlt.

3. Unechranénych &asti systému vytapéni vné prostoru pro cestujici a v ptipadé piehiati nesmi teplota ptekrocit 110 °C.

Teplota ohrdtého vzduchu, ktery vstupuje do prostoru pro cestujici, nesmi prekrocit teplotu 150 °C, méfeno ve stiedu
vystupniho otvoru.
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PRILOHA 6

POSTUP ZKOUSKY VYFUKOVYCH EMISI SPALOVACICH TOPENI

1. Topeni se uvede do ¢innosti na dobu jedné hodiny s maximalnim vykonem pfi bezvéti (rychlost proudéni vzduchu < 2
my/s) a s okolni teplotou 20 * 10 °C. Nicméné jestlize se topeni pifi béhu na plny vykon vypne automaticky dfive nez za
jednu hodinu, mize byt méfeni provedeno pred jeho vypnutim.

2. Suché a nefedéné emise vyfukovych plynil, méfené vhodnym méficim zafizenim, nesmi piekrocit hodnoty uvedené v

nasledujici tabulce:

Parametr

Topeni na plynnd paliva

Topeni na kapalnd paliva

co 0,1 % objemovych 0,1 % objemovych
NO, 200 ppm 200 ppm

HC 100 ppm 100 ppm
Bacharachova referené¢ni jednotka () 1 4

(") Pouzije se referen¢ni jednotka ,Bacharach® podle ASTM D 2156.

3. Zkouska se opakuje za podminek odpovidajicich rychlosti vozidla 100 km/h (nebo maximalni konstrukéni rychlosti u
vozidel, kde je maximdlni rychlost nizsi nez 100 km/h). Za téchto podminek nesmi hodnota CO prekrocit 0,2 %
objemovych. Pokud zkouska probéhla na topeni jako na konstrukéni ¢dsti, neni téeba tuto zkousku opakovat u typu
vozidla, do kterého je topeni namontovéno.
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PRILOHA 7

DOPLNUJICI POZADAVKY NA SPALOVACI TOPENI

1. S kazdym topenim musi byt doddn ndvod na obsluhu a Gdrzbu, pro topeni uréend k dodate¢né montdzi navic jesté
pokyny pro jejich instalaci.

2. Pro ptipad havirie musi byt k regulaci kazdého spalovaciho topeni nainstalovano bezpe¢nostni zafizeni (bud jako
soucast spalovactho topeni, nebo jako soucdst vozidla). Toto zafizeni musi byt konstruovdno tak, aby v piipadg, ze
pii spusténi plamen nenasko¢i nebo pfi chodu zhasne, ¢as pro zapéleni a sepnuti dodavky paliva nebyl piekrocen o
¢ty minuty v pipadé topeni na kapalné palivo, nebo, v pfipadé topeni na plynné palivo, jednu minutu v pfipadé
termoelektrického fizeni plamene a 10 sekund v pfipadé automatického Fzeni.

3. Spalovaci komora a vyménik tepla u topeni vyzivajicich jako médium pro pfenos tepla vodu musi byt schopné odolat
tlaku dvakrat vy$§imu, nez je bézny pracovni tlak, nebo tlaku 2 bary (na manometru), podle toho, ktery je vyssi.
Zkusebni tlak musi byt uveden v informa¢nim dokumentu.

4.  Topeni musi byt opatfeno Stitkem vyrobce s tidajem o ndzvu vyrobce, ¢islem modelu a oznacenim typu spolu s
tidajem jmenovitého vykonu topeni v kilowattech. Musi byt rovnéZz uveden druh paliva a popfipadé pracovni napéti a
tlak plynu.

5. Zpozdéné vypindni (dobéh) ventildtort spalovaciho vzduchu

5.1. Je-li namontovén ventildtor spalovactho vzduchu, musi mit pfi vypnuti dobéh, a to i v pfipadé pfehfati nebo preruseni
dodavky paliva.

5.2. Ostatni opatfeni, kterd maji zabranit poskozeni vlivem explozivniho hofeni a koroze vyfuku, mohou byt pouzita v
pfipadg, Ze vyrobce k uspokojeni schvalovaciho orgdnu prokaze jejich rovnocenny téinek.

6. Pozadavky na elektrické napdjeni

6.1. Veskeré technické pozadavky, na které ma vliv elektrické napéti, musi byt splnény v napétovém rozsahu + 16 % od
napéti jmenovitého. Pokud je v3ak zaji§téna ochrana proti podpéti a/nebo prepéti, musi byt poZadavky splnény pii
jmenovitém napéti a v bezprostredni blizkosti mist rozpojeni.

7. Vystraznd kontrolka

7.1. Zapnuti a vypnuti spalovaciho topeni musi byt provozovateli zfetelné indikovdno viditelnou kontrolkou v jeho
zorném poli.
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PRILOHA 8

BEZPECNOSTNI POZADAVKY NA SPALOVACI TOPENI NA LPG A SYSTEMY VYTAPENI NA LPG
1. SYSTEMY VYTAPENI NA LPG V MOTOROVYCH VOZIDLECH A JEJICH PRIPOJNYCH VOZIDLECH PRO UZITI NA SILNICI

1.1. Pokud mize byt systém vytdpéni na LPG v motorovém vozidle nebo v jeho piipojném vozidle uZzivan, i kdyz se
vozidlo pohybuje, musi spalovaci topeni na LPG a jeho napéjeci systém vyhovovat témto poZadavkim:

1.1.1.  Spalovaci topeni na LPG musi vyhovovat poZadavkiim harmonizované normy EN 624:2011 (Spotiebice spalujici
zkapalnéné uhlovodikové plyny (LPG) — Uzaviené vytdpéci zafizeni na LPG pro zabudovani do vozidel a lodi).

1.1.2. U trvale namontované nddrze na LPG musi vS§echny konstrukéni €sti systému, které jsou v kontaktu s LPG v
kapalné fdzi (vSechny konstrukeni ¢dsti od plnici jednotky az k odparovacifreguldtoru tlaku), a pfipojend instalace
pro kapalnou fazi spliovat technické pozadavky predpisu ¢. 67 ¢asti I a II a piiloh 3 az 10, 13 a 15 az 17.
Instalace nddrze na LPG ve vozidlech kategorie O vSak mus{ vyhovovat technickym pozadavkiim harmonizované

normy EN 1949: 2011.

1.1.3.  Instalace pro plynnou fazi systému vytdpéni na LPG ve vozidle musi spliiovat pozadavky harmonizované normy
EN 1949: 2011". (Specifikace pro instalaci systémt na LPG pro tacely bydleni v obytnych vozidlech pro volny cas
a pro tcely ubytovani v jinych vozidlech).

1.1.4.  Plnici systém LPG musi byt konstruovan tak, aby byl LPG plnén do namontovaného spalovaciho topeni na LPG
pozadovanym tlakem a ve spravné fizi. Pfipustné je vypousténi LPG z trvale namontované nadrze na LPG v
plynné nebo v tekuté fizi. Mezi motorovym vozidlem a jeho piipojnym vozidlem nesmi byt zddné propojeni
plynové instalace.

1.1.5.  Vystup kapalné féze z trvale namontované nddrze na LPG k dodévce do topeni na LPG musi byt zajistén dalkové
Hzenym provoznim ventilem s pfepadovym ventilem podle pozadavku bodu 17.6.1.1 pfedpisu ¢. 67. Délkové
fizeny provozni ventil s pfepadovym ventilem musi byt ovladan tak, aby se automaticky uzaviel do péti sekund
po zastaveni motoru nezdvisle na poloze spinace zapalovani. Pokud je béhem téchto péti sekund spina¢ topeni
nebo plniciho systému LPG znovu aktivovan, miiZe systém vytdpéni zistat v provozu. Topeni musi byt mozno
kdykoli znovu nastartovat. Tento bod se nevztahuje na pfipojnd vozidla. Pfipojnd vozidla musi mit v blizkosti
plnictho mista oznaceni, které informuje, Ze pfi plnéni trvale namontované nddrze na LPG musi byt vypnuto
topeni.

1.1.6.  Pokud je LPG dodévén v plynné fdzi z trvale namontované nddrze na LPG nebo ze samostatné pfenosné lahve
(lahvi) na LPG, je tfeba pfijmout vhodna opatfeni k tomu, aby se zajistilo, Ze:

1.1.6.1. zadny kapalny LPG nemtiZe vstupovat do reguldtoru tlaku nebo do spalovaciho topeni na LPG (je mozné pouzit
separator) a

1.1.6.2. pfi ndhodném rozpojeni nemuze dojit k nefizenému tniku. Je téeba zajistit prostfedek k zastaveni toku LPG
montdzi zafizeni bezprostfedné za reguldtor namontovany na lahvi nebo na nddrzi nebo do néj. Pokud je
reguldtor namontovan dile od lahve nebo nddrze, musi byt takové zafizeni namontovdno bezprostfedné pfed
hadici nebo potrubi od lahve nebo nadrze (vysokotlakd ochrana), a pokud je tfeba ochranit nizkotlakou ¢&ast
instalace, musi byt dal3i zafizeni namontovano do reguldtoru nebo za négj (nizkotlakd ochrana).

1.1.7.  Pokud je LPG doddvan v kapalné fazi, musi byt jednotka odpafovace a reguldtoru tlaku v ptipadé potieby
vyhtivina vhodnym zdrojem tepla.

1.1.8. U motorovych vozidel, které vyuzivaji LPG ke svému pohonu, miZze byt spalovaci topeni na LPG pfipojeno ke
stejné trvale namontované nddrzi na LPG, kterd doddvd LPG do motoru, a to za predpokladu, Ze jsou splnény
bezpecnostni pozadavky na pohonny systém. Pokud se k vytdpéni pouzivd samostatnd nddrz na LPG, md tato
nddrz svoji vlastn{ plnicf jednotku.
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2. SYSTEMY VYTAPENI NA LPG V MOTOROVYCH VOZIDLECH A JEJICH PRIPOJNYCH VOZIDLECH POUZE PRO
STACIONARNI PROVOZ
2.1. Spalovaci topeni na LPG a jeho plnici systém jako soucdst systému vytdpéni na LPG, které je urceno k pouziti,

pouze pokud se vozidlo nepohybuje, musi vyhovovat ndsledujicim pozadavkam:

2.1.1.  Na prostor, ve kterém jsou instalovdny pfenosné lahve LPG, a v blizkosti ovladace systému vytdpéni musi byt
umisténa trvald oznaceni, kterd informuji, Ze v dobé, kdy se vozidlo pohybuje, nesmi byt topeni na LPG v
provozu a ventily pfenosnych lahvi na LPG musi byt uzavieny.

2.1.2.  Spalovaci topeni na LPG musi spliiovat pozadavky bodu 1.1.1.

2.1.3.  Instalace pro plynnou fézi systému vytdpéni na LPG musi spliovat pozadavky bodu 1.1.3.
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3.1.
3.1.1 ()

3.2.

3.3.

PRILOHA 9

DOPLNKOVA USTANOVENI POUZITELNA NA URCITA VOZIDLA PODLE SPECIFIKACE V ADR

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato piiloha se pouZije na urcitd vozidla, u kterych jsou v Evropské dohodé o mezindrodni silni¢ni pfepravé
nebezpecnych véci (ADR) uvedeny zvlastni pozadavky na spalovaci topeni a na jejich montaz.

DEFINICE

Pro tcely této piilohy jsou oznaleni vozidel EX/II, EX/III, AT, FL, OX a MEMU definovana v kapitole 9.1 dohody
ADR.

Vozidla schvélend jako vyhovujici pozadavkiim platnym pro vozidla s oznacenim EX/III podle této piilohy se
povazuji za vozidla vyhovujici pozadavkam platnym pro vozidla s ozna¢enim MEMU.

TECHNICKA USTANOVEN[
Vseobecné (vozidla EX/II, EX/II, AT, FL, OX a MEMU)

Spalovaci topeni a smérovani jejich vyfukovych plynt musi byt konstruovany, umistény a chrinény nebo kryty
tak, aby se zabranilo veskerym nepfijatelnym nebezpe¢im piehidti nebo poziru ndkladu. Tento pozadavek se
povazuje za splnény, pokud nddrz paliva a vyfukovy systém zafizen{ vyhovi dile uvedenym ustanovenim:

— Vsechny nddrze na palivo zdsobujici zaF{zeni musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

a) v piipadé jakéhokoli iniku musi palivo unikat k zemi, aniz by se dostalo do kontaktu s horkymi ¢dstmi
vozidla nebo s ndkladem;

b) nddrze obsahujici benzin jsou vybaveny ¢innym zafizenim na zhaeni plamene v plnicim otvoru nebo
zaf{zenim, které umozni, aby plnici otvor zistal hermeticky uzavieny.

— Vyfukovy systém a vyfukové potrubi musi byt sméroviny nebo chranény tak, aby ndklad nebyl ohrozen
zadnym rizikem vyplyvajicim z ptehiati nebo pozdru. Cdsti vyfukového systému, které se nachizeji piimo
pod palivovou nddrzi (na motorovou naftu), musi byt umistény ve vzddlenosti nejméné 100 mm nebo musi
byt chrinény tepelnym stitem.

Spalovaci topeni musi byt zapindno ru¢né. Programovaci zafizeni jsou zakdzana.

Vozidla EX/II, EX/IIl a MEMU

Spalovaci topeni pouzZivajici jako palivo plyn nejsou povolena.
Vozidla FL

Vypnuti spalovacich topeni musi byt zaji$téno pfinejmensim nésledujicimi zptisoby:
a) umyslnym rué¢nim vypnutim z kabiny Fidice;
b) zastavenim motoru vozidla; v takovém piipadé maze byt topeni restartovano rucné fidicem;

¢) nastartovanim plnictho ¢erpadla motorového vozidla pro previzeni nebezpecného nakladu.

Po vypnuti spalovacich topeni je povolen jejich dobéh. V ptipadech uvedenych v bodé 3.3.1 pism. b) a ¢) musi byt
po dob&hovém cyklu trvajicim nejvyse 40 sekund ptivod vzduchu ke spalovdni vhodnymi opatfenimi pFerusen.
Pouziji se pouze topeni, béhem jejichZ obvyklé doby pouzivani prokazatelné nedojde k poskozeni vyméniku tepla
zptisobenému omezenym dob&hovym cyklem 40 sekund.

(") Soulad s timto bodem se ovéfuje na hotovém vozidle.



	Předpis Evropské hospodářské komise Organizace spojených národů (EHK OSN) č. 122 – Jednotná technická ustanovení pro schvalování vozidel kategorií M, N a O z hlediska jejich systémů vytápění [2020/110] 

