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1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento pfedpis se vztahuje na:

a) vozidla kategorif M; a N ('), pokud jde o pevnost sedadel, jejich ukotveni a jejich opérky hlavy;

b) vozidla kategorii M, a M; ("), pokud jde o sedadla, na kterd se nevztahuje pfedpis ¢. 80, pokud jde
o pevnost sedadel, jejich ukotveni a jejich opérky hlavy;

¢) vozidla kategorie M;, pokud jde o konstrukci zadnich ¢isti opéradel sedadel a konstrukci zafizeni urce-
nych k ochrané cestujicich pfed nebezpecim vznikajicim pohybem zavazadel pfi ¢elnim nérazu.

Predpis se nevztahuje na vozidla, pokud jde o botné orientovand nebo dozadu orientovand sedadla nebo

o opérky hlavy upevnéné na tato sedadla.

2. DEFINICE
Pro tcely tohoto ptedpisu se

2.1. ,schvalenim vozidla“ rozumi schvéleni typu vozidla, pokud jde o pevnost sedadel a jejich ukotveni, kon-
strukci zadni ¢asti opéradel sedadel a vlastnosti jejich opérek hlavy;

2.2. Jtypem vozidla“ rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych zdkladnich hlediscich, jako
jsou:

2.2.1. konstrukce, tvar, rozméry, materidly a hmotnost sedadel, ackoli sedadla se mohou lisit v potahu a barveé;
rozdily hmotnosti nepfevySujici 5 procent schvileného typu sedadla nejsou pokldddny za vyznamné;

2.2.2. typ a rozméry sefizovaciho, posouvaciho a blokovaciho systému opéradel a sedadel a jejich ¢dsti;

2.2.3. typ a rozméry ukotveni sedadel;

2.2.4. rozméry, konstrukce, materidly a ¢alounéni opérek hlavy, ackoli mohou se lisit v potahu a barvé;

2.2.5. typ a rozméry upevnéni opérek hlavy a vlastnosti ¢asti vozidla, ke které je opérka hlavy upevnéna, pokud se
jednd o samostatnou opérku hlavy;

2.3. ,sedadlem* rozumi konstrukce véetné calounéni, kterd maze byt pevnou soucdsti konstrukce vozidla a kterd
je urCena k sezeni jedné osoby. V zavislosti na orientaci jsou sedadla definovéna takto:

2.3.1. ,dopfedu orientovanym sedadlem” rozumi sedadlo, které mize byt uZivino béhem jizdy a které sméfuje
k pfedni ¢asti vozidla tak, Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird tihel +10 ° nebo —10 ° se svislou rovinou
soumérnosti vozidla;

2.3.2. ,2dozadu orientovanym sedadlem* rozumi sedadlo, které mazZe byt uzivino béhem jizdy a které sméfuje
k zadni ¢asti vozidla tak, Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird dhel +10 ° nebo —10° se svislou rovinou
soumérnosti vozidla;

2.3.3. ,botné orientovanym sedadlem” rozumi sedadlo, které muaZze byt uzivino béhem jizdy a které sméfuje

k bocni ¢dsti vozidla tak, Ze svisld rovina soumérnosti sedadla svird 1ithel 90 ° (10 °) se svislou rovinou sou-
meérnosti vozidla;

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2 -
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.4, yavicovym sedadlem* rozumi konstrukce véetné ¢alounéni, urcend k sezeni vice nez jedné dospélé osoby;

2.5. ,ukotvenim“ rozumi systém, kterym je soustava sedadel pfipevnéna ke karoserii vozidla, vetné pfislusnych
casti karoserie vozidla;

2.6. LSystémem sefizeni“ rozumi zafizeni, kterym se sedadlo nebo jeho ¢dsti mohou nastavit do polohy vyhovujici
tvaru téla cestujictho. Toto zaf{zeni mize zvld§té umoziovat:

2.6.1. podélné sefizent;

2.6.2. vyskové sefizent;

2.6.3. tihlové sefizen;

2.7. ,Systémem posouvani“ rozumi zafizeni, pomoci kterého se mize sedadlo nebo jedna z jeho ¢dsti posunout

nebo natocit, bez pevné mezilehlé polohy, k usnadnéni piistupu do prostoru za doty¢nym sedadlem;
2.8. L,blokovacim systémem* rozumi zafizeni, které zajistuje sedadlo a jeho ¢asti v poloze pro uzivani;

2.9. ,sklopnym sedadlem® rozumi sedadlo uréené k piileZitostnému pouziti, které je bézné sklopeno a je cestuji-
cim snadno ovladatelné;

2.10. ,pFicnou rovinou“ rozumi rovina kolmd k podélné stiedni roviné vozidla;
2.11. ,podélnou rovinou“ rozumi rovina rovnobézna se stfedni podélnou rovinou vozidla;
2.12. »opérkou hlavy” rozumi zafizeni, jehoz Géelem je omezit posun hlavy dospélého cestujictho smérem dozadu

vzhledem k trupu, aby se zmensilo nebezpeci poranéni kréni pdtete v p¥ipadé nehody;

2.12.1.  ,opérkou hlavy tvofici nedilnou ¢dst sedadla“ rozumi opérka tvofend horni ¢asti opéradla sedadla. Této defi-
nici vyhovuji opérky hlavy, které vyhovuji definici v bodech 2.12.2 nebo 2.12.3, avsak mohou byt vyjmuty
ze sedadla nebo konstrukce vozidla pouze s pouzitim ndstrojii nebo pfi ¢dste¢ném nebo dplném sejmuti
Calounéni sedadla;

2.12.2.  ,oddélitelnou opérkou hlavy” rozumi opérka hlavy tvotend konstrukéni ¢asti oddélitelnou od sedadla, kterd je
navrZena pro zasunuti a pevné zachyceni v konstrukci opéradla sedadla;

2.12.3.  ,samostatnou opérkou hlavy“ rozumi opérka hlavy tvofend konstrukéni ¢asti oddélenou od sedadla, kterd je
navrZena pro zasunuti nebo pevné zachyceni v konstrukci vozidla;

2.13. ,R-bodem“ rozumi vztazny bod mista k sezeni podle definice v dodatku 3 k piiloze 3 tohoto ptedpisu;

2.14. ,vztaznou Cdrou” rozumi pfimka na figuriné zndzornéné na obrazku 1 v dodatku 1 k pfiloze 3 tohoto
piedpisu;

2.15. ,oddélovacim systémem* rozumi &asti nebo zafizeni, kterd, navic k opéradlim sedadel, maji chrénit cestujic

proti pohybu zavazadel; odd€lovaci systém muze byt konkrétné tvofen siti nebo drdténym pletivem umiste-
nym nad trovni opéradel sedadel v jejich vzpfimené nebo rozlozené poloze. Opérky hlavy doddvané jako
standardni vybaveni vozidel vybavovanych takovymi ¢dstmi nebo zafizenim jsou poklddany za soucdst oddé-
lovactho systému. OvSem sedadlo vybavené opérkou hlavy neni samo o sobé poklddino za oddélovaci

systém.
3. ZADOST O SCHVALENI
3.1 Z4dost o schvéleni typu vozidla piedkldd4 vyrobce vozidla nebo jeho ¥adné povéfeny zdstupce.

3.2. Zadost mus{ byt doplnéna nésledujicimi dokumenty ve trojim vyhotoveni a s nésledujicimi specifikacemi:
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3.2.1. podrobny popis typu vozidla, pokud jde o konstrukei sedadel, jejich ukotveni a jejich sefizovaci, posouvaci
a blokovaci systém;

3.2.1.1.  podrobny popis a/nebo vykresy oddélovaciho systému, je-li to vhodné.

3.2.2. vykresy sedadel, jejich ukotveni na vozidle a jejich sefizovactho, posouvaciho a blokovactho systému, prove-
dené ve vhodném métitku a dostate¢né podrobné.

3.2.3. V ptipadé sedadla s oddélitelnou opérkou hlavy:

3.2.3.1.  podrobny popis opérky hlavy upfesiiujici zejména druh materidlu nebo materidlt pro ¢alounén;
3.2.3.2.  podrobny popis umisténi, typu nosice a upeviiovacich soucasti pro montdz opérky hlavy na sedadlo.
3.2.4. V piipadé samostatné opérky hlavy:

3.2.4.1. podrobny popis opérky hlavy uptesiiujici zejména druh materidlu nebo materidld pro ¢alounéni;

3.2.4.2. podrobny popis umisténi a typu nosice a upeviovacich elementti pro montdz opérky hlavy na konstrukci

vozidla.
3.3. Technické zkuSebné provadgjici zkousky pro schvileni typu se predlozi:
3.3.1. vozidlo pfedstavujici typ vozidla, které ma byt schvaleno, nebo ¢&asti vozidla, které technickd zkuSebna

pokladd za nezbytné pro schvalovaci zkousen;
3.3.2. dalsi sada sedadel, kterymi je vozidlo vybaveno, s jejich ukotvenim.

3.3.3. U vozidel se sedadly, kterd jsou nebo mohou byt vybavena opérkami hlavy, navic k pozadavkim stanovenym
vyse v bodech 3.3.1 a 3.3.2:

3.3.3.1. V piipadé oddélitelnych opérek hlavy: dalsi sada sedadel opatfenych opérkami hlavy, kterymi je vozidlo vyba-
vovano, véetné jejich ukotvent.

3.3.3.2. V ptipadé samostatnych opérek hlavy: dalsi sada sedadel, kterymi je vozidlo vybavovdno v¢etné jejich ukot-
veni, dal$i sada piislusnych opérek hlavy a ¢dst konstrukce vozidla, ke které jsou opérky hlavy upevnény,
nebo kompletni konstrukee.

4. SCHVALEN(

4.1. Schvileni typu vozidla se udéli, jestlize vozidlo ptedané ke schvéleni podle tohoto pfedpisu spliiuje odpovida-
jici pozadavky (sedadla, kterd jsou nebo mohou byt vybavena opérkami hlavy).

4.2. Kazdému schvdlenému typu se pfidéli ¢islo schvdleni. Prvni dvé islice (nyni 09, coz odpovidd sérii zmén
09) informuji o sérii zmén, kterd zahrnuje posledni podstatné technické zmény pfedpisu v dobé vydani
schvélen{ typu. TdZ smluvni strana nesmi ptidélit stejné ¢islo stejnému typu vozidla vybaveného jinym typem
sedadel nebo opérek hlavy nebo sedadly s jinym odlisnym ukotvenim na vozidle (plati to jak pro sedadla
s opérkami hlavy, tak i bez nich), tak i jinému typu vozidla.

4.3. Ozndmeni o schvaleni nebo rozsifeni nebo odmitnuti schvéleni typu vozidla podle tohoto ptedpisu se smluv-
nim strandm dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, ozndmi na formuldfi podle vzoru v piiloze 1 tohoto
piedpisu.

4.4. Kazdé vozidlo odpovidajici typu vozidla schvdlenému podle tohoto pfedpisu se viditelné a na snadno pii-

stupném misté uvedeném ve formuldfi schvédleni ozna¢i mezindrodni znackou schvéleni sestdvajici z:

4.4.1. z pismene ,E“ v kruZnici, za nimzZ nésleduje rozliSovaci ¢islo statu, ktery schvaleni udélil; (3)

() Rozliovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usnesent o konstrukci vozidel (R.E.3), doku-
ment ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 6, piiloha 3 — http://www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.4.2. Cisla tohoto predpisu ndsledovaného pismenem R, pomlckou a ¢&islem schvileni vpravo od kruznice pfede-
psané vyse v bodé¢ 4.4.1.

4.4.3. Pokud je ale vozidlo vybaveno jednim sedadlem nebo vétsim poctem sedadel, kterd jsou nebo mohou byt
vybavena opérkami hlavy, schvélenych jako odpovidajici pozadavkim niZe uvedenych bodt 5.1 a 5.2, bude
Cislo tohoto predpisu doplnéno pismeny ,RA“ Ve formuldii podle vzoru v piiloze 1 tohoto pfedpisu musi
byt uvedeno, které sedadlo (sedadla) vozidla je (jsou) nebo mize (mohou) byt vybaveno(a) opérkami hlavy.
Z oznaceni musi rovnéz vyplyvat, ze zbyvajici sedadla ve vozidle, kterd nejsou nebo nemohou byt vybavena
opérkami hlavy, jsou schvilena a odpovidaji pozadavkim niZe uvedeného bodu 5.1 tohoto piedpisu.

4.5. Pokud vozidlo odpovidd typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice jinych predpist pfiloZzenych
k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni podle tohoto pfedpisu, pak symbol piedepsany v bodé 4.4.1 nemusi
byt opakovin; v takovém piipadé budou &islo predpisu a Cisla schvdleni a doplikové symboly veskerych
piedpisti, podle kterych bylo schvaleni udéleno v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, umis-
tény ve svislych sloupcich vpravo od symbolu ptedepsaného v bodé 4.4.1.

4.6. Znacka schvdleni musi byt jasné Citelnd a neodstranitelnd.

4.7. Znacka schvéleni musi byt umisténa pobliz typového Stitku vozidla nebo piimo na ném. Tento Stitek upev-
fiuje vyrobce.

4.8. Priklady uspofadani znacky schvileni jsou uvedeny v piiloze 2 tohoto predpisu.

5. POZADAVKY

5.1. Vseobecné pozadavky

5.1.1. Montaz bo¢né orientovanych sedadel by méla byt zakdzana u vozidel kategorii M;, Ny, M, (téidy II, III a B)

a M; o maximalni technicky pfipustné hmotnosti nepfevysujici 10 tun (t¥idy II, III a B).

5.1.2.  To se netykd sanitek nebo vozidel urCenych pro ozbrojené slozky, civilni ochranu, hasi¢ské utvary a sily
odpovédné za udrzovani vefejného poradku.

5.2. Obecné pozadavky na vSechna sedadla vozidel kategorie M; ()
5.2.1. Vsechny systémy sefizeni a posouvani musi byt opatfeny samoc¢inné fungujicim blokovacim systémem.

U loketnich opérek nebo jinych zafizen{ ke zvySeni pohodli neni blokovaci systém nutny, pokud pfitomnost
uvedenych zafizeni nezptsobuje dal$i nebezpe¢i poranéni cestujicich v piipadé kolize.

Sklopna sedadla se musi v poloze pro pouZivani cestujicimi samocinné zablokovat.

5.2.2. Ovlada¢ slouzici k odblokovani zafizeni podle bodu 2.7 tohoto pfedpisu musi byt umistén na vnéjsi strané
sedadla blizko u dvefi. Musi byt snadno pfistupny, a to i pro cestujictho na sedadle, které se nachdzi bezpro-
stfedné za doty¢nym sedadlem.

5.2.3. Zadni &sti sedadel nachdzejici se v oblasti 1 podle definice v niZe uvedeném bodé 6.8.1.1 musi vyhovét pfi
zkousce pohlcovéni energie v souladu s pozadavky piilohy 6 tohoto ptedpisu.

5.2.3.1. Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize p¥i zkouskdch postupem podle piilohy 6 tohoto pfedpisu
nepfesdhne zpozdéni makety hlavy 80 g spojité po dobu del$i nez 3 ms. Mimo to se v pribéhu zkousky a po
zkousce nesméji objevit Zddné nebezpecné hrany.

5.2.3.2.  Pozadavky bodu 5.2.3 se nevztahuji na nejzadnéjsi sedadla nebo na sedadla, jejichz opéradla sméfuji k sobg,
nebo na sedadla, kterd spliiuji ustanoveni pfedpisu ¢. 21 ,Jednotnd ustanoveni o schvalovini vozidel
z hlediska jejich vnitintho vybaveni“ (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2, ve znéni pozdgjsich
piedpisty).

(}) Pozadavky tohoto oddilu musi spliiovat rovnéz vozidla kategorie M,, kterd jsou schvélena podle tohoto pfedpisu misto podle pfedpisu
¢. 80 (v souladu s bodem 1.2 uvedeného pfedpisu).
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5.2.4. Povrch zadnich &sti sedadel nesmi vykazovat zadné nebezpecné nerovnosti nebo ostré hrany, které mohou
zvysit nebezpedi poranéni cestujicich. Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize povrch zadnich ¢asti
sedadel zkousenych za podminek uvedenych nize v bodé 6.1 vykazuje poloméry zakfiveni nejméné:

2,5 mm v oblasti 1,

5,0 mm v oblasti 2,

3,2 mm v oblasti 3.

Tyto oblasti jsou definovany nize v bodé 6.8.1.
5.2.4.1. Tento pozadavek se nevztahuje na:

5.2.4.1.1. casti v ruznych oblastech vykazujici vy¢nélky mensi nez 3,2 mm nad okolnim povrchem, které musi mit
tupé hrany, za pfedpokladu, ze vyska vy¢nélku neni vétsi nez polovina jeho $itky;

5.2.4.1.2. nejzadngjsi sedadla a sedadla sméfujici opéradly k sobé nebo na sedadla, kterd spliiuji ustanoveni predpisu
¢. 21 ,Jednotnd wustanoveni pro homologaci vozidel =z hlediska jejich vnitintho vybaveni
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2, ve znéni pozdéjsich piedpist);

5.2.4.1.3. zadni &sti sedadel nachdzejici se pod vodorovnou rovinou, kterd prochdzi nejnizsim R-bodem v kazdé radé
sedadel. (Pokud maji fady sedadel pocinaje odzadu rozdilné vysky, musi se tato rovina otocit nahoru nebo
doli tak, aby vytvéfela svisly schod prochdzejici R-bodem fady sedadel bezprostfedné vepiedu.);

5.2.4.1.4. takové ¢asti jako ,ohebné draténé pletivo*.

5.2.4.2. 'V oblasti 2 definované v bodé 6.8.1.2 mohou povrchy vykazovat poloméry mensi nez 5 mm, nikoli vsak
mensi nez 2,5 mm, za pfedpokladu, Ze vyhovi pti zkousce pohlcovani energie podle pfilohy 6 tohoto pted-
pisu. Kromé toho musi byt tyto povrchy ¢alounény, aby se zabrdnilo pfimému dotyku hlavy s konstrukei
ramu sedadla.

5.2.4.3. Jestlize se ve vySe uvedenych oblastech nachdzeji ¢dsti pokryté materidlem tvrdosti mensi nez 50 Shore A,
pak se uvedené pozadavky vztahuji jen na tuhé &asti s vyjimkou pozadavka, které se tykaji zkousky pohlco-
vani energie podle piilohy 6.

5.2.5. V prabéhu zkousek nebo po zkouskich podle bodli 6.2 a 6.3 niZe se nesméji objevit na kostfe sedadla, na
ukotven{ sedadla, na systémech sefizeni a posouvdni a jejich blokovacich zafizenich zddné vady. Trvalé defor-
mace vCetné trhlin jsou pipustné za pfedpokladu, Ze se nezvysi nebezpe¢i poranéni v piipadé kolize
a zUstane zachovana schopnost zafizeni unést predepsané zatizeni.

5.2.6. V priibéhu zkousek popsanych niZe v bodé 6.3 a v bodé 2.1 prilohy 9 tohoto predpisu nesmi dojit k uvol-
néni blokovacich systémda.

5.2.7. Systémy posouvéni, které umoznuji nebo usnadiuji pFistup cestujicich, musi po zkouskdch ziistat schopné
funkce; musi byt schopny byt alespoti jednou odblokovany a musi dovolit posunuti sedadla nebo ¢asti seda-
dla, pro které jsou urceny.

Ostatni systémy posouvani, jakoZ i systémy sefizeni a jejich blokovaci systémy si nemusi zachovat schopnost
funkce.

Pokud se po zkousce sedadel s opérkami hlavy podle nize uvedeného bodu 6.4.3.6 neobjevi zddné poskozeni
sedadla nebo opéradla sedadla, md se to, Ze pevnost opéradla a jeho blokovacich zafizeni spliiuje pozadavky
nize uvedeného bodu 6.2; v ostatnich pfipadech je nutno prokdzat, Ze sedadlo je schopno vyhovét pozadav-
kiim bodu 6.2 uvedeného nize.

V ptipadé sedadel (lavic) s vétsim poctem mist k sezeni, neZ je pocet opérek hlavy, a v ptipadé, Ze se vyrobce
rozhodne pii zkousce podle bodu 6.4 neaplikovat 53 daNm, musi se kromé zkousky podle bodu 6.4 vykonat
zkouska pevnosti opéradla sedadla podle bodu 6.2.
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5.3. Obecné specifikace pro sedadla vozidel kategorii N, N, a N a sedadla vozidel kategorii M, a M3, na kterd se
nevztahuje ptedpis ¢. 80

S vyjimkou ustanoveni oddilu 5.1 plati tyto poZadavky rovnéz pro bo¢né orientovand sedadla viech kategorif

vozidel.
5.3.1. Sedadla a lavicovd sedadla musi byt pevné pfimontovéana k vozidlu.
5.3.2. Setiditelnd sedadla a lavicové sedadla se musi ve vSech svych polohdch samocinné zablokovat.
5.3.3. Sefiditelnd opéradla sedadel musi byt mozno ve vSech jejich polohach zablokovat.
5.3.4. Vsechna sedadla, kterd mohou byt sklopena dopfedu, nebo kterd maji sklopné opéradlo, a sklopnd sedadla se

mus{ v poloze pro pouZivani cestujicimi samocinné zablokovat.

Tyto pozadavky se nevztahuji na sklopnd sedadla namontovand v prostoru pro invalidni voziky nebo
v prostoru pro stojici cestujici vozidla kategorie M, nebo M; tiidy I, Il nebo A a na sklopnd sedadla namon-
tovand v piistupovém prichodu vozidla kategorie M, nebo Ms.

5.4. Montdz opérek hlavy

5.4.1. Opérka hlavy musi byt namontovdna na kazdém vnéjsim prednim sedadle kazdého vozidla kategorie M;.
Sedadla vybavend opérkami hlavy a urCend k montdZi na jind mista k sezeni a do jinych kategorii vozidel
mohou byt rovnéz schvilena podle tohoto predpisu.

5.4.2. Opérka hlavy musi byt montovina na kazdé vngjsi predni sedadlo kazdého vozidla kategorie M2
o maximdlni hmotnosti nepfevysujici 3 500 kg a kazdého vozidla kategorie N1; opérky hlavy montované do
takovych vozidel musi odpovidat pozadavkiam predpisu €. 25 ve znéni série zmén 04.

5.5. Zvlastni pozadavky na sedadla, kterd jsou nebo mohou byt vybavena opérkami hlavy

5.5.1. Pritomnost opérek hlavy nesmi byt pro cestujici ve vozidle zdrojem dalstho nebezpeci. Zejména nesméji
opérky hlavy v jakékoli poloze uzivani vykazovat nebezpecné nerovnosti povrchu nebo ostré hrany, které by
mohly zvySovat riziko nebo vdznost poranéni cestujicich.

5.5.1.1.  Césti piedni a zadni strany opérky hlavy nachdzejici se v oblasti 1 podle definice v nize uvedeném bodé
6.8.1.1.3 musi byt Calounény tak, aby zabranily pfimému kontaktu hlavy s ¢dstmi konstrukce opérky, a musi
spliiovat pozadavky vyse uvedeného bodu 5.2.4.

5.5.1.2.  Césti predni a zadni plochy opérky hlavy nachdzejici se v oblasti 2 podle definice v nize uvedeném bodé
6.8.1.2 musi byt ¢alounény tak, aby zabranily pfimému kontaktu hlavy s ¢dstmi konstrukce opérky, a musi
splitovat pozadavky vySe uvedeného bodu 5.2.4 pouzitelné na zadni ¢asti sedadel nachazejici se v oblasti 2.
V piipadé opérek hlavy tvoficich nedilnou ¢ast opéradel sedadel se za predni stranu opérky hlavy povazuje
oblast nad rovinou kolmou k vztainé cife ve vzddlenosti 540 mm od R-bodu a mezi dvéma svislymi
podélnymi rovinami prochazejicimi ve vzdélenosti 85 mm na obou strandch vztazné &ary.

5.5.2. Césti piedni a zadni strany opérky hlavy nachdzejici se v oblasti 1 podle definice v nize uvedeném bodé
6.8.1.1.3 musi vyhovét pfi zkousce pohlcovani energie.

5.5.2.1.  Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize pfi zkouskdch postupem podle ptilohy 6 nepfesdhne zpoz-
déni makety hlavy 80 g spojité po dobu del$i nez 3 ms. Mimo to se v pribéhu zkousky a po zkousce nesméji
objevit zadné nebezpecné hrany.

5.5.3. Pozadavky vysSe uvedenych bodii 5.5.1 a 5.5.2 se nevztahuji na zadni ¢asti opérek hlavy urcenych k instalaci
na sedadla, za kterymi nejsou dalsf sedadla.

5.5.4. Opérky hlavy musi byt pfipevnény k sedadlu nebo ke karoserii vozidla takovym zptsobem, aby z ¢alounéni
opérky hlavy nebo z jejiho upevnéni k opéradlu sedadla nemohly vlivem tlaku zptsobeného maketou hlavy
v pribéhu zkousky vy¢nivat Zddné tuhé a nebezpecné &asti.
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5.5.5. V ptipadé sedadla vybaveného opérkami hlavy mohou byt pozadavky uvedené v bodé 5.2.3 se souhlasem
technické zkusebny povazovany za splnéné, jestlize sedadlo vybavené opérkou hlavy vyhovuje bodu 5.5.2.

5.6. Vyska opérek hlavy
5.6.1. Vyska opérek hlavy se méf podle bodu 6.5.

5.6.2. Vyska opérek hlavy, které nejsou vyskové sefiditelné, musi byt nejméné 800 mm u sedadel prvé fady
a nejméné 750 mm na ostatnich mistech k sezeni.

5.6.3. U vyskové sefiditelnych opérek hlavy:

5.6.3.1.  vyska musi byt nejméné 800 mm u sedadel prvé fady a nejméné 750 mm na ostatnich mistech k sezent; tato
hodnota musi byt naméfena v poloze mezi nejvyssi a nejniz$i moznou nastavitelnou polohou;

5.6.3.2. nesmi byt moZnost pouZiti polohy odpovidajici vysce mensi nez 750 mm;

5.6.3.3. jind sedadla nez pfedni mohou byt vybavena opérkami hlavy, které lze posunout do polohy odpovidajici
vysce men$i nez 750 mm za pfedpokladu, Ze cestujici jasné poznd, Ze v této poloze se opérka nemd
pouzivat;

5.6.3.4. pfedni sedadla mohou byt vybavena opérkami hlavy, které se v ptipadé neobsazenych sedadel mohou samo-
¢inné posunout do polohy niZsf nez 750 mm za predpokladu, Ze se pfi obsazeni sedadla samocinné vrati do
polohy pro pouziti.

5.6.4. Rozméry dle vyse uvedenych bodit 5.6.2 a 5.6.3.1 mohou byt v piipadé sedadel prvé fady mensi nez
800 mm a v ptipadé ostatnich mist k sezeni mensi nez 750 mm, tak aby mezi opérkou hlavy a vnitinim
povrchem stfechy, oken nebo jinou &isti karoserie vozidla ziistal dostatecny volny prostor; tento volny pro-
stor vSak nesmi pfresdhnout 25 mm. V piipadé sedadel vybavenych systémem posouvani a/nebo sefizeni se
tento pozadavek vztahuje na vSechny polohy sedadla. Mimo to odchylné od bodu 5.6.3.2 nesmi Zddnd
z poloh pro pouziti odpovidat vy$ce mensi nez 700 mm.

5.6.5. Odchylné od pozadavki na vysku podle bodii 5.6.2 a 5.6.3.1 nesmi byt vyska opérky hlavy urcené pro zadni
stfedni sedadla nebo zadni stfedni mista k sezeni mensi nez 700 mm.

5.7. U sedadla, které miize byt vybaveno opérkou hlavy, je nutno splnéni pozadavkt bodt 5.2.3 a 5.5.2 ovéfit.

5.7.1. Vyska ¢asti zaf{zeni, na kterém spocivd hlava, méfend podle bodu 6.5, musi byt u vyskové sefiditelnych opé-
rek hlavy nejméné 100 mm.

5.8. V piipadé zafizeni, které nelze vyskové nastavovat, nesmi byt mezera mezi opéradlem sedadla a opérkou
hlavy vétsi nez 60 mm. Pokud je opérka hlavy vyskové nastavitelnd, nesmi byt ve své nejnizsi poloze vice nez
25 mm od horni hrany opéradla sedadla. V ptipadé vyskové sefiditelnych sedadel nebo lavicovych sedadel
opatfenych samostatnymi opérkami hlavy musi byt tyto poZadavky ovéfeny pro vsechny polohy sedadla
nebo lavicového sedadla.

5.9. V piipadé opérek hlavy tvorici nedilnou ¢ast sedadla se bere v Gvahu nésledujici oblast:
nad rovinou kolmou ke vztazné ¢afe ve vzddlenosti 540 mm od R-bodu.

Mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami prochdzejicimi 85 mm na kazdé strané vztazné ¢iry. V této oblasti
je povolen jeden nebo vice otvorti se vzdalenosti ,a“, kterd, nezdvisle na tvaru otvort, muze byt vét§i nez
60 mm, méfeno postupem podle bodu 6.7, pokud jsou i po provedeni dalsich zkousek podle bodu 6.4.3.3.2
splnény pozadavky bodu 5.12.

5.10. V piipadé vyskové nastavitelnych opérek hlavy je na ¢dsti zafizeni slouziciho jako opérka hlavy povolen jeden
nebo vice otvorti se vzdalenosti ,a“, kterd, nezavisle na tvaru otvort, miiZe byt v&tsi nez 60 mm, méfeno
postupem podle bodu 6.7 za podminky, Ze jsou i po provedeni dalsich zkousek podle bodu 6.4.3.3.2 splnény
pozadavky bodu 5.12.



18.10.2019 Utedni véstnik Evropské unie L266/9

5.11. Siika opérky hlavy musi byt takovd, aby poskytovala vhodnou oporu pro hlavu bézné sedici osoby. Jak je
uréeno podle postupu popsaného v niZe uvedeném bodé 6.6, musi opérka hlavy zaujimat prostor sahajici
nejméné 85 mm na kazdou stranu od svislé stiedni roviny sedadla, pro kterou je opérka hlavy uréena.

5.12. Opérka hlavy a jeji ukotveni musi byt takové, aby maximalni pohyb hlavy X smérem dozadu, ktery opérka
hlavy dovoluje a ktery se méf statickym postupem stanovenym podle niZe uvedeného bodu 6.4.3, byl mensi
nez 102 mm.

5.13. Opérka hlavy a jeji ukotveni musi byt dostate¢né pevné, aby opérka unesla bez poruseni zatizeni uvedené
v bodé 6.4.3.6. V ptipadé opérek hlavy tvofici nedilnou ¢ast sedadla se pozadavky tohoto bodu pouziji na tu
Cast konstrukce opéradla sedadla, kterd se nachdzi se nad rovinou kolmou ke vztazné ¢ife ve vzdélenosti
540 mm od R-bodu.

5.14. Pokud je opérka hlavy nastavitelnd, nesmi byt mozné zvednout ji nad maximdlni vysku pro pouzivani
s vyjimkou zdmérné akce uZivatele odlisné od jakékoli jiné ¢innosti, kterd slouzi k jejimu nastaveni.

5.15. Pokud po zkouseni podle bodu 6.4.3.6 nedojde k poruseni sedadla nebo opéradla sedadla, md se za to, Ze
pevnost opéradla sedadla a jeho blokovaciho zafizeni spliiuje pozadavky stanovené nize v bodé 6.2; v ostat-
nich pipadech je nutno prokdzat, ze sedadlo je schopno vyhovét pozadavkim bodu 6.2 uvedeného niZze.

5.16. Specidlni poZadavky na ochranu cestujicich pfed pohybem zavazadel
5.16.1.  Opéradla sedadla

Opéradla sedadla a/nebo opérky hlavy umisténd tak, Ze tvofi pfedni hranici zavazadlového prostoru, musi
byt, pokud jsou veskerd sedadla umisténd a nastavend do normdlni polohy pro pouzivini podle tdaji
vyrobce, dostate¢né pevnd, aby chrdnila cestujici pfed pohybem zavazadel béhem celniho ndrazu. Tento poza-
davek se poklddd za splnény, pokud ziistane po provedeni zkousky popsané v piiloze 9 opéradlo sedadla ve
své pozici a blokovaci mechanismus zidstane na svém misté. Je ale povolena deformace opéradla sedadla
a jejlho upevnéni za piedpokladu, Ze se pfedni obrysy téch ¢asti zkouseného opéradla sedadla ajnebo opérky
hlavy, které jsou tvrd${ nez 50 Shore A, nepfemisti dopfedu od pficné svislé roviny, kterd prochdzi
nésledovné:

a) bodem 150 mm pted R-bodem piislusného sedadla, pokud jde o soucdsti opérky hlavy;
b) bodem 100 mm pted R-bodem piislusného sedadla, pokud jde o soucdsti opéradla sedadla;
pfi vylouceni odskokové fize zkusebnich blokd.

U opérky hlavy tvofici nedilnou ¢dst sedadla je hranice mezi opérkou hlavy a opéradlem sedadla definovana
rovinou kolmou ke vztazné ¢ife 540 mm od R-bodu.

Veskerd méfeni se provadéji v podélné stfedni roviné piislusného sedadla nebo v poloze sezeni pro kazdé
misto k sezeni vytvafejici pfedni hranici zavazadlového prostoru.

Béhem zkousky popsané v piiloze 9 musi zkuSebni bloky zustat za opéradlem prislusného sedadla (sedadel).
Je-li ptitahova¢ bezpe¢nostniho pasu poskozeny, musi byt zkontrolovadno, Ze se pfitahova¢ vlivem zkousky
zablokuje nebo Ze jej lze zablokovat manudlné zatazenim za pds.

5.16.2.  Oddélovaci systémy

Na zadost vyrobce vozidla mohou byt zkousky popsané v piiloze 9 provedeny s nainstalovanym oddélova-
cim systémem, pokud je takovy systém doddvan jako standardni vybava daného typu vozidla.

Oddélovaci systémy, kovovd sit umisténd nad opéradlo sedadel v jejich normdlni poloze pro pouZzivani musi
byt zkouseny podle bodu 2.2 piilohy 9.

Tento pozadavek se poklddd za splnény, pokud béhem zkousky zistane oddélovaci systém na svém misté. Je
ale povolena deformace oddélovaciho systému za pfedpokladu, Ze se ptedni obrys oddélovaciho systému
(véetné &asti zkouseného opéradla sedadla a/nebo opérky hlavy (opérek), které jsou tvrdsi nez 50 Shore A),
nepfemisti dopfedu od pfi¢né svislé roviny, kterd prochdzi nasledovné:

a) bodem 150 mm pfed R-bodem piislusného sedadla u soucdsti opérky hlavy;
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b) bodem 100 mm pied R-bodem piislusného sedadla u soucdsti opéradla sedadla a soucdsti oddélovaciho
systému jiného nez opérky hlavy.

U opérky hlavy tvofici nedilnou ¢dst sedadla je hranice mezi opérkou hlavy a opéradlem sedadla definovana
v bodé 5.16.1.

Veskerd méfeni se provadéji v podélné stredni roviné piislusného sedadla nebo v poloze sezeni pro kazdé
misto k sezen{ vytvafejici pfedni hranici zavazadlového prostoru.

Po zkousce se nesmi vyskytnout zZddné ostré nebo drsné hrany, které by mohly zvysit nebezpeli nebo riziko
vazného trazu cestujicich. Je-li pfitahova¢ bezpecnostniho pasu poskozeny, musi byt zkontrolovdno, Ze je
piitahovac jiz zablokovan nebo Ze jej lze zablokovat manudlné zatazenim za pds.

5.16.3.  Pozadavky vyse uvedenych bodt 5.16.1 a 5.16.2 se nevztahuji na zichytné systémy zavazadel, které se
v piipadé ndrazu aktivuji automaticky. Vyrobce musi technické zkuSebné presvéd¢ivé prokazat, Ze tyto
systémy poskytuji rovnocennou ochranu jako systémy popsané v bodech 5.16.1 a 5.16.2.

6. ZKOUSENI
6.1. Obecné pozadavky tykajici se viech zkousek
6.1.1. Opéradlo sedadla musi byt, pokud je sefiditelné, zajisténo v poloze odpovidajici sklonu vztazné ¢ary trupu

figuriny co nejblize thlu 25 ° od svislice smérem dozadu popsané v piiloze 3, pokud neni vyrobcem pfede-
psano jinak.

6.1.2. Pokud je nékteré sedadlo, jeho blokovaci mechanismus a jeho instalace shodnd nebo symetrickd s jinym seda-
dlem ve vozidle, miize technickd zkuSebna podrobit zkousce pouze toto sedadlo.

6.1.3. V piipadé sedadel vybavenych opérkami hlavy musi byt zkouska provddéna s opérkami hlavy umisténymi do
nejvice nepfiznivé polohy (vieobecné do nejvyssi polohy), kterou umoznuje nastavovaci systém.

6.1.4. Sklopné sedadla musi byt zkousena v poloze pro pouZivani cestujicimi.
6.2. Zkouska pevnosti opéradla a jeho systéma sefizen{
6.2.1. Na horni ¢ist konstrukce opéradla sedadla se pfes prvek simulujici zdda figuriny vyobrazené v ptiloze 3

tohoto piedpisu pusobi podélné a smérem dozadu silou, kterd vyvozuje moment 53 daNm viaéi R-bodu.
V ptipadé lavicového sedadla, kde je ¢dst nebo celek nosné konstrukce (véetné konstrukce opérek hlavy) spo-
le¢nd pro vice nez jedno misto k sezeni, se zkouska provede soucasné pro veskerd mista k sezeni.

6.3. Zkouska pevnosti ukotveni sedadla a systém sefizeni, blokovani a posouvani sedadla

6.3.1. Na celou karoserii vozidla se pisobi podélnym vodorovnym zpozdénim nebo, pokud Zadatel takovou moz-
nost zvoli, zrychlenim nejméné 20 g po dobu 30 ms v simulaci Celntho ndrazu, v souladu s pozadavky bodu
1 ptilohy 7. Na zddost vyrobce muize byt alternativné pouzit zkusebni impuls popsany v ptiloze 9 — dodatek.

6.3.2. Podle pozadavkd bodu 6.3.1 se pusobi podélnym zpozdénim nebo, pokud Zadatel takovou moznost zvoli,
zrychlenim v simulaci ¢elniho ndrazu.

6.3.3. Pozadavky vySe uvedenych bodii 6.3.1 a 6.3.2 musi byt kontrolovany u kazdé polohy sedadla. V piipadé
sedadel vybavenych opérkami hlavy musi byt zkouska provddéna s opérkami hlavy umisténymi do nejvice
nepiiznivé polohy (vieobecné do nejvyssi polohy), kterou umoziuje nastavovaci systém. Béhem zkousky
musi byt sedadlo nastaveno do takové polohy, aby zddny vnéjsi faktor nemohl zabranit uvolnéni blokovaciho
systému.

Tyto podminky budou poklddany za splnéné, pokud bude sedadlo zkouseno po nastaveni do ndsledujicich
poloh:

podélné nastaveni je zajisténo v poloze posunuté o jeden stupeit nebo o 10 mm od krajni pfedni obvyklé
polohy pro fizeni nebo od polohy pro pouziti podle vyrobce (u sedadel s nezavisle nastavitelnou vyskou je
seddk sedadla umistén ve své nejvyssi poloze);
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podélné nastaveni je zajisténo v poloze posunuté o jeden stupeil nebo o 10 mm od krajni zadni obvyklé
polohy pro fizeni nebo od polohy pro pouziti podle vyrobce (u sedadel s nezavisle nastavitelnou vyskou je
seddk sedadla umistén ve své nejnizsi poloze) a poptipadé v souladu s pozadavky bodu 6.3.4.

6.3.4. V ptipadech, kdy vzhledem k usporadani blokovacich systémt by v jiné poloze, nez jaké jsou uvedeny v bodé
6.3.3, bylo rozloZeni sil piisobicich na blokovaci systémy a ukotveni sedadla méné pfiznivé nez v polohich

vevs

6.3.5. Zkusebni podminky podle bodu 6.3.1 budou pokldddny za splnéné, pokud jsou na zddost vyrobce nahrazeny
ndrazovou zkouskou celého pohybujictho se vozidla proti pevné piekazce podle popisu v bodé 2 piilohy 7
tohoto pfedpisu. V tomto pfipadé musi byt sedadlo nastaveno do podminek nejméné piiznivého rozlozeni
namdahdni systému ukotveni podle podminek vyse uvedenych bodd 6.1.1, 6.3.3 a 6.3.4.

6.4. Zkouska vlastnosti opérky hlavy

6.4.1. Je-li opérka hlavy sefiditelnd, nastavi se do nejméné piznivé polohy (zpravidla nejvyssi polohy), jakou jeji
systém sefizeni umoziiuje.

6.4.2. V piipadé lavicového sedadla, kde je ¢ast nebo celek nosné konstrukce (véetné konstrukce opérek hlavy) spo-
le¢nd pro vice nez jedno misto k sezeni, se zkouska provede soucasné pro veskerd mista k sezeni.

6.4.3. Zkouska

6.4.3.1.  Veskeré piimky vCetné primétu vztazné ¢dry musi byt umistény ve svislé stfedni roviné p¥islusného sedadla
nebo mista k sezeni (viz pfiloha 5 tohoto pfedpisuy).

6.4.3.2.  Posunutd vztaznd ¢dra se urCuje aplikaci vychozi sily vyvozujici dozadu ptsobici moment 37,3 daNm viici R-
bodu na souddst simulujici zdda figuriny vyobrazené v piiloze 3 tohoto predpisu. V piipadé simultdnni
zkousky lavicovych sedadel se ptisobi dozadu pusobicim momentem na vechna mista k sezen{ na lavici sou-
Casné, a to bez ohledu na to, zda je toto misto vybaveno opérkou hlavy, nebo je bez opérky hlavy.

6.4.3.3.  Pomoci kulové makety hlavy o praméru 165 mm se pusobi ve sméru kolmém na posunutou vztaZnou ¢iru
ve vzddlenosti 65 mm pod hornim okrajem opérky hlavy pocdte¢ni silou vyvozujici moment 37,3 daN vici
R-bodu, pfitom musi byt vztaznd ¢dra udriovdna ve své posunuté poloze podle bodu 6.4.3.2. V piipadé
simultdnni zkousky lavicovych sedadel se ptisobi silou soucasné na vSechny opérky hlavy umisténé na lavico-
vych sedadlech.

6.4.3.3.1. Pokud existujici otvory zabranuji uplatnéni sily pozadované v bodé 6.4.3.3 ve vzdélenosti 65 mm pod hor-
nim okrajem opérky hlavy, maze se tato vzdalenost zmensit tak, aby osa ptisobeni sily prochazela stfednici
¢asti rdmu, kterd je nejblizsi k otvoru.

6.4.3.3.2. V ptipadech popsanych v bodech 5.9 a 5.10 se opakuje zkouska, pfi niz se s pouzitim koule o priméru
165 mm puisobi na kazdy otvor silou, kterd:

prochdzi t&Zistém nejmensiho prifezu otvoru podél pti¢nych rovin rovnobéznych se vztaznou ¢arou a
vyvozuje moment 37,3 daNm vici R-bodu.
6.4.3.4. Urdi se tecna Y ke kulové maketé hlavy, kterd je rovnobéznd k posunuté vztazné Cife.

6.4.3.5. Zmé&H se vzdalenost X mezi te¢nou Y a posunutou vztaznou &drou, jak je popsdno ve vySe uvedeném
bodé 5.11.

6.4.3.6. Ke kontrole tcinnosti opérky hlavy se zvysi vychozi zatizeni podle specifikace vy$e uvedenych bodt 6.4.3.3
a 6.4.3.3.2 na 89 daN, pokud ptedtim nedojde k poruseni sedadla nebo opéradla sedadla. Na Zddost vyrobce
se zatiZeni podle bodu 6.4.3.2 u mist k sezeni bez opérky hlavy zvysi soucasné na 53 daNm, aby mohly byt
soucasné splnény pozadavky bodt 5.15 a 6.2.

6.5. Urceni vysky opérky hlavy

6.5.1. Vsechny pfimky véetné primétu vztazné &iry se proklddaji svislou rovinou soumérnosti pfislusného sedadla
nebo doty¢ného mista k sezeni, pfitom prasecnici této roviny se sedadlem je urcen obrys opérky hlavy
a opéradla sedadla (viz obrdzek 1 piiloha 4 tohoto ptedpisu).
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6.5.2. Figurina popsand v pifloze 3 tohoto pfedpisu se umisti na sedadlo do obvyklé polohy.

6.5.3. Primét vztazné Cary figuriny, jak je vyobrazeno v piiloze 3 tohoto pfedpisu, se poté u pfislusného sedadla
promitne do roviny specifikované dle vyse uvedeného bodu 6.4.3.1

Te¢na S k hornimu okraji opérky hlavy se protdhne kolmo ke vztazné cdre.
6.5.4. Vzddlenost H-bodu od R-bodu k te¢né S je vyskou, kterd se pouzije pro aplikaci pozadavki bodu 5.6.
6.6. Stanoveni $ifky opérky hlavy (viz obrazek 2 v piiloze 4 tohoto predpisu)

6.6.1. Rovina S1 kolmd ke vztazné ¢dfe a lezici 65 mm pod te¢nou S definovanou podle vyse uvedeného bodu
6.5.3 urcuje prifez opérky hlavy ohraniceny obrysem C.

6.6.2. Siika opérky hlavy, kterd se pouzije pro aplikaci pozadavkd vyse uvedeného bodu 5.11, je vzdélenost ,L*
méfend v roviné S1 mezi svislymi podélnymi rovinami P a P".

6.6.3. Siika opérky hlavy miize byt, pokud je to nezbytné, uréena rovnéz v roviné kolmé ke vztazné ¢fe ve vzdale-
nosti 635 mm nad R-bodem sedadla, pfi¢em?z se tato vzdalenost méi{ podél vztazné cary.

6.7. Uréeni vzdélenosti ,,a“ otvort opérky hlavy (viz pfiloha 8 tohoto ptedpisu)

6.7.1. Vzddlenost ,a“ musi byt uréena pro kazdy otvor vii¢i pfedni strané opérky hlavy pomoci koule o priméru
165 mm.

6.7.2. Koule musi byt v kontaktu s otvorem v takovém bodu oblasti otvoru, ktery umoziiuje maximalni zanofeni

koule, aniz by byla pouzita sila.

6.7.3. Vzdalenost mezi obéma body dotyku koule s otvorem pfedstavuje vzddlenost ,a“ kterd se pouzivd pro
vyhodnocovéni pozadavkt vyse uvedenych bodd 5.9 a 5.10.

6.8. Zkousky pro kontrolu pohlcovani energie opéradlem sedadla a opérkou hlavy

6.8.1. Povrch zadni ¢ésti sedadel, které maji byt kontrolovany, se nachazi v niZe definovanych oblastech, na které lze
aplikovat kouli o priméru 165 mm, kdyz je sedadlo namontovdno na vozidlo.

6.8.1.1. Oblast 1

6.8.1.1.1. V ptipadé jednotlivych sedadel bez opérek hlavy tato oblast zahrnuje zadni ¢dst opéradla mezi svislymi
podélnymi rovinami, které prochazeji ve vzddlenosti 100 mm na obé strany od podélné stfedni roviny
kazdého vngjsiho mista k sezeni urceného vyrobcem, a nad rovinou kolmou k vztazné ¢ife a prochdzejici ve
vzdalenosti 100 mm pod vrcholem opéradla sedadla.

6.8.1.1.2. V piipadé lavicovych sedadel bez opérek hlavy se tato oblast prostird mezi svislymi podélnymi rovinami,
které prochazeji ve vzdalenosti 100 mm na obé strany od podélné stfedni roviny kazdého vnéjstho mista
k sezeni uréeného vyrobcem a nad rovinou kolmou k vztazné ¢ife a prochazejici ve vzdalenosti 100 mm
pod vrcholem opéradla sedadla.

6.8.1.1.3. V piipadé sedadel nebo lavicovych sedadel s opérkami hlavy se tato oblast prostird mezi svislymi podélnymi
rovinami, které prochdzeji ve vzdalenosti 70 mm na obé strany od podélné stfedni roviny sedadla nebo
doty¢ného mista k sezeni, a nad rovinou kolmou k vztazné ¢ife a vzdilenou 635 mm od R-bodu. Je-li
opérka hlavy sefiditelnd, nastavi se pfi zkousce do nejméné piiznivé polohy (zpravidla nejvyssi), jakou jeji
systém sefizeni umoziuje.

6.8.1.2. Oblast 2

6.8.1.2.1. V piipadé sedadel nebo lavicovych sedadel bez opérek hlavy a sedadel nebo lavicovych sedadel s oddélitel-
nymi nebo samostatnymi opérkami hlavy se oblast 2 prostird nad rovinou kolmou k vztazné ¢ife a prochd-
zejici ve vzdélenosti 100 mm od vrcholu opéradla, mimo ¢4sti néleZejici do oblasti 1.
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6.8.1.2.2. V pripadé sedadel nebo lavicovych sedadel s opérkami hlavy tvorici nedilnou ¢dst sedadla se oblast 2 prostira
nad rovinou kolmou k vztazné &ife a prochdzejici ve vzdélenosti 440 mm od R-bodu sedadla nebo
doty¢ného mista k sezeni, mimo &dsti ndleZejici do oblasti 1.

6.8.1.3. Oblast 3

6.8.1.3.1. Oblast 3 je definovana jako &dst opéradla sedadla nebo lavicového sedadla umisténd nad vodorovnymi rovi-
nami definovanymi podle vy3e uvedeného bodu 5.2.4.1.3 s vyjimkou ¢asti nachdzejicich se v oblastech 1 a 2.

6.9. Rovnocenné zkusebni metody

Pokud se pouzivd jiné zkusebni metody, nez jak je uvedeno vyse v bodech 6.2, 6.3, a 6.4 a v priloze 6, musi
byt prokdzdna jeji rovnocennost.

7. SHODNOST VYROBY

Shoda vyrobnich metod musi odpovidat postupim stanovenym v dohodé (dodatek 1,
E/ECE/TRANS/505 Rev.3), kde jsou specifikovany ndsledujici pozadavky:

7.1. Kazdé vozidlo schvélené podle tohoto pfedpisu musi byt vyrdbéno tak, aby odpovidalo schvélenému typu pfi
splnéni pozadavki stanovenych ve vyse uvedeném bodé 5. OvSem v piipadé opérek hlavy podle definice
v bodech 2.12.2 a 2.12.3 nemiiZe nic zabranit tomu, aby vozidlo bylo shodné s vozidlem schvileného typu,
i kdyby bylo prodavano se sedadly, které nejsou vybaveny opérkami hlavy.

7.2. Schvalovaci orgdn, ktery vydal typové schvileni, mtze kdykoliv pfezkoumat metody pro kontrolu shodnosti
pouzivané v kazdé vyrobni jednotce. Tento orgdn miZe rovnéz provadét nahodilé kontroly u sériové vyrdbé-
nych vozidel se zaméfenim na pozadavky stanovené ve vyse uvedeném bodé 5.

8. SANKCE ZA NESHODU PRI VYROBE

8.1. Schvileni udélené typu vozidla podle tohoto pfedpisu maze byt odiiato, pokud nejsou pozadavky stanovené
ve vySe uvedeném bodé 7.1 plnény nebo pokud vozidlo neuspéje pii kontrole podle bodu 7.

8.2. Pokud nékterd strana dohody uplatiiujici tento pfedpis odejme schvéleni, které predtim poskytla, musi o tom
vyrozumét druhou smluvni stranu uplatiiujici tento pfedpis pomoci formuldfe sdéleni podle vzoru v piiloze
1 tohoto pfedpisu.

9. ZMENA TYPU VOZIDLA A ROZSIRENI SCHVALENI Z HLEDISKA SEDADEL, JEJICH UKOTVENI A/NEBO JEJICH OPEREK
HLAVY
9.1. Kazdd zména typu vozidla, pokud jde o sedadla, jejich ukotveni ajnebo jejich opérky hlavy, musi byt oznd-

mena schvalovacimu orgdnu, ktery schvilil typ vozidla. Tento orgdn poté muize:

9.1.1. usoudit, Ze provedené zmény zfejmé nemohou mit vyznamnéjsi negativni vliv a Ze tedy v kazdém piipadé
vozidlo i naddle odpovidd pozadavkiim, nebo

9.1.2. usoudit, Ze zmény jsou dostate¢né nevyznamné vzhledem k vysledktim ve vySe uvedenych bodech 6.2, 6.3
a 6.4, aby byly ovéfeny pomoci vypoctl zalozenych na vysledcich schvalovacich zkousek, nebo

9.1.3. pozédat o dal3i zpravu od technické zkusebny zodpovédné za provedeni zkousek.

9.2. Potvrzeni nebo odmitnuti schvéleni se specifikaci zmén bude sdéleno strandm dohody, které uplatiuji tento
piedpis, postupem podle bodu 4.3.

9.3. Schvalovaci orgdn vydévajici rozsifeni schvdleni pfidél takovému rozsifeni pofadové ¢islo, aby o ném infor-
moval dal3f strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis, pomoci formuldfe sdéleni podle vzoru
v piiloze 1 tohoto piedpisu.
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10. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

10.1. Pokud drzitel schvéleni tplné zastavi vyrobu zafizeni schvaleného podle tohoto ptedpisu, musi informovat
organ, ktery schvéleni udélil. Po obdrzeni pfislusného sdéleni informuje tento orgdn o takové skutecnosti
ostatn{ strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, a to pomoci formuldfe sdéleni podle vzoru
v piiloze 1 tohoto piedpisu.

11. NAVOD K POUZIT]

11.1. U sedadel vybavenych nastavitelnymi opérkami hlavy musi vyrobce poskytnout ndvod k obsluze, nastaveni,
blokovani a pokud je to vhodné, i k demontazi opérek hlavy.

12. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ZODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Strany dohody, které uplatiiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych ndrodd ndzvy a adresy
technickych zkuseben zodpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek a rovnéz schvalovacich organd,
které vydavaji schvéleni a kterym se maji zasilat formuldfe potvrzujici schvéleni nebo rozsifeni nebo odmit-
nuti nebo odnéti schvéleni vydaného v jinych zemich.

13. PRECHODNA USTANOVEN{

13.1. Poc¢inaje Gfednim datem vstupu série zmén 06 v platnost Zddnd ze smluvnich stran, které uplatiiuji tento
pfedpis, neodmitne udélit schvileni podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 06.

13.2. Pocinaje 1. fjnem 1999 udéli smluvni strany, které uplatriuji tento pfedpis, schvéleni pouze tehdy, pokud
jsou splnény pozadavky tohoto predpisu ve znéni série zmén 06.

13.3. Poc¢inaje 1. fijnem 2001 mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis, odmitnout uzndni schvéleni,
které nebylo udéleno ve shodé se sérii zmén 06 k tomuto predpisu.

13.4. Pocinaje tfednim datem vstupu série zmén 07 v platnost neodmitne Zddnd smluvni strana, kterd uplatfiuje
tento predpis, udélit schvéleni podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 07.

13.5. Po 24 mésicich po datu vstupu série zmén 07 v platnost udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis,
schvaleni pouze tehdy, je-li typ schvalovaného vozidla shodny s pozZadavky tohoto ptedpisu ve znéni série
zmén 07.

13.6. Po 48 meésicich po datu vstupu série zmén 07 v platnost prestane platit existujici schvileni podle tohoto
pfedpisu s vyjimkou pfipadu typu vozidla, které odpovidd pozadavkiim tohoto pfedpisu ve znéni série
zmén 07.

13.7. Pocinaje Gfednim datem vstupu série zmén 08 v platnost neodmitne zddnd ze smluvnich stran, které uplat-
fyji tento predpis, udélit schvdleni podle tohoto ptedpisu ve znéni série zmén 08.

13.8. Po 24 meésicich po datu vstupu série zmén 08 v platnost udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis,
schvaleni pouze tehdy, je-li typ schvalovaného vozidla shodny s poZadavky tohoto predpisu ve znéni série
zmén 08.

13.9. Po 36 mésicich po datu vstupu série zmén 08 v platnost mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento pied-

pis, odmitnout uznat schvéleni, které nebylo poskytnuto ve shodé se sérii zmén 08 k tomuto pfedpisu.

13.10.  AniZ jsou doteny body 13.8 a 13.9, zistavaji schvdleni pro kategorie vozidel, kterych se netykd série zmén
08, v platnosti a smluvni strany pouZivajici tento piedpis je budou i nadéle uznavat.

13.11.  Nejsou-li mezi vnitrostdtnimi pozadavky smluvnich stran v dobé pfistoupeni k tomuto pFedpisu zddnd ome-
zen{ zakazujici bo¢né orientovand sedadla, mohou smluvni strany nadile povolovat montdZ bo¢né orientova-
nych sedadel za ¢elem vnitrostdtniho schvéleni, v tomto ptipadé vsak tyto kategorie nemohou byt schvaleny
podle tohoto pfedpisu.
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13.12.  Poéinaje Gfednim datem vstupu série zmén 09 v platnost neodmitne 7ddnd smluvni strana, které uplatiiuji
tento predpis, udélit schvéleni nebo uznat schvaleni typu podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 09.

13.12.1. Od 1. zaF{ 2020 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, povinny uznat schvéleni typu udélend
podle piedchozi série zmén, kterd byla poprvé vydana dne 1. zaif 2020 nebo pozdéji.

13.12.2. Do 1. zaf{ 2022 uznaji smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, schvaleni typu udélend podle pfedchozi
série zmén, kterd byla poprvé vydana pred 1. zafim 2020.

13.12.3. Od 1. zdaf{ 2022 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny uznat schvéleni typu vydand
podle pfedchozi série zmén tohoto pfedpisu.

13.12.4. Bez ohledu na ustanoveni bodu 13.12.3 musi smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, naddle uzndvat
schvaleni typu udélend podle pfedchozi série zmén tohoto pfedpisu pro vozidla, jez nejsou dotéena zménami
zavedenymi sérif zmén 09.

13.12.5. Smluvni strany, které uplatiiuji tento piedpis, neodmitnou udélit schvéleni typu, které bylo poskytnuto ve
shodé s nékterou pfedchozi sérif zmén nebo rozsifeni tohoto predpisu.
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PRILOHA 1

SDELENI

(maximdlni formét: A4 (210 x 297 mm))

vydané: nazev spravniho organu:

ve véci (3): udéleni schvaleni
rozsifeni schvaleni
odmitnuti schvaleni
odnéti schvaleni

definitivniho ukon&eni vyroby

typu vozidla z hlediska pevnosti sedadel a jejich ukotveni u sedadel, ktera jsou nebo mohou byt vybavena opérkami hlavy,
nebo sedadel, ktera takovym zafizenim nemohou byt vybavena, a charakteristiky opérek hlavy podle predpisu ¢. 17

SChVAIENT €. oo ROZSIFENT €. oo
1. Obchodni ndzev nebo znacka MOLOroVENO VOZIAIA ..........ociimiiiiiiicr e e e
P 1/ o T 7.4 o | - T PRSP URPP
TN 144 1= g To R B Lo == BT o] oo PP
4. Jméno a adresa pHpadnN&hO ZASIUPCE VYTODCE ......ccceiiiiiieciie e ettt e et ee ettt e e et e e e sae e e s aeee e e ae e e s teeeaeaseeeesneeeeeseessasnnensannensannnen
LT oot TR o E- o L= PRSP
6. Pocet sedadel, ktera jsou nebo mohou byt vybavena opérkami hlavy, nastavitelnymi nebo nenastavitelnymi .........c..ccccc...c.
7. Popis sefizovaciho, posouvaciho a blokovaciho systému sedadla nebo jeho &asti a popis systému ochrany cestujicich

o] oY i1 o103}, oTU 2= 1V V- Lo =Y OSSR
LS T o o 0110 A=Y o 1T =Y F- T | - PP
9. Podélna poloha sedadla DENEM ZKOUSKY ........coiiiiiiiiiiie ittt st e e ee e et e e s ee e e bee s ssaee e saseeessanaeessaneeseneeansaes

10. Druh zafizeni: zpomaleni/zrychleni (?)

11. Vozidlo pfedloZeno ke SCHVAIENI UNE .....ccceiiiieie ettt ee st e e e e e et e e e easeeesssaeeessaee e saneeeensaeeensaeeeaeaneeennreenan
12. Technicka zkusebna zodpovédna za provadéni schvalovaciCh ZKOUSEK .........occuiiiiiiiiiiiin e
13. Datum protokolu vydaného tOULO ZKUSEDNOU .......coeiieiiiiiiiie et e s s e e e s e e e e s sre e e e emne e e neeeannns
14. Cislo protokolu VYAan@ho TOULO ZKUSEDNOU ..........ccueveviuieriesieseeeeeseeesscesesesseesesssssasssesssssessesessssasasssssssssssessssssasasssesssasenssesssssnasas
LRSI oo g 1o o1 AU U PP OUUPTTPRRRO
16. Schvaleni udéleno/rozsiteno/zamitnuto/odnato (?)

17. DUvod(y) rozsifeni (Je-li reIEVANTNT) .........eii e et ee et e e ee e e e e e e ee s sas e e e esseeeseasaeeesaneeeessees s nnneenseee eaneeeennrnnn
18. Umisténi znacky SChVAIENT NA VOZIAIE ......c.couiiiiiii ettt ee et e e e s sae e e e e re e e s e e e esnee e eanneessaeeaennneessnnneannne
S 111 o PPN
20. Datum

P2 T o T [ o TSP RR Y SPRPTUPRR
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22. Nasledujici dokumenty opatfené vyse uvedenym &islem schvaleni jsou pfilozeny k tomuto sdéleni:

vykresy, schémata a plany sedadel, jejich ukotveni na vozidle, systému sefizovani a posouvani sedadel a jejich ¢asti
a jejich blokovaciho zafizeni;

fotografie sedadel, jejich ukotveni, systému sefizovani a posouvani sedadel a jejich ¢asti a jejich blokovaciho zafizeni
a systému dodate¢né ochrany cestujicich proti pohybu zavazadel.

Pozndmka: U sedadel vybavenych opérkami hlavy podle definice v bodech 2.12.2 a 2.12.3 tohoto pfedpisu musi byt
opérky hlavy zobrazeny na vSech vykresech, schématech a fotografiich.

(') Rozlisovaci ¢islo zemé, ktera udélila/rozsitila/odmitla/odnala schvaleni (viz podminky schvalovani v predpisu).
(3) Nehodici se $krtnéte.
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PRILOHA 2
USPORADANI ZNACKY SCHVALENT

VZOR A
(viz body 4.4, 4.4.1, 4.4.2 a 4.4.3 tohoto ptedpisu)

Vozidlo s minimélné jednim sedadlem, které je nebo mtize byt vybaveno opérkou hlavy

—

* 17 RA-092439 {w

a = min. 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvileni uddvd, pokud je upevnéna na vozidle, Ze vozidlo tohoto piislusného typu bylo schvé-
leno, pokud jde o pevnost sedadel, kterd jsou nebo mohou byt vybavena opérkami hlavy, a s ohledem na vlastnosti
opérek hlavy, v Nizozemsku (E 4) podle pfedpisu ¢. 17, pod &islem schvdleni 092439. Prvni dvé Cislice ¢isla schvdleni
uddvaji, Ze ptedpis jiz v dobé schvéleni zahrnoval sérii zmén 09. Vyse uvedend znacka schvileni rovnéz udavd, Ze tento
typ vozidla byl schvélen podle pfedpisu ¢. 17 s ohledem na pevnost sedadel na vozidle, kterd nejsou nebo nemohou byt
vybavena opérkami hlavy.

VZOR B
(viz body 4.4, 4.4.1 a 4.4.2 tohoto predpisu)
Vozidlo se sedadly nevybavenymi nebo neschopnymi vybaveni opérkami hlavy

*17R -092439 {=

a = min. 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvéleni udava, pokud je upevnéna na vozidle, Ze vozidlo tohoto pfislusného typu je opatfeno
sedadly, kterd nejsou nebo nemohou byt vybavena opérkami hlavy, a Ze bylo s ohledem na pevnost sedadel a jejich
ukotveni schvileno v Nizozemsku (E 4) podle ptedpisu ¢. 17 pod ¢islem schvéleni 092439. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvé-
leni udévaji, Ze ptedpis jiz v dobé schvéleni zahrnoval sérii zmén 09.
VZOR C
(viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

Vozidlo s minimélné jednim sedadlem, které je nebo mtize byt vybaveno opérkou hlavy

, [ 17A | 092439 EX
33 00 1628 [«

a = min. 8§ mm




18.10.2019 Utedni véstnik Evropské unie L266/19

Vyse uvedend znacka schvéleni uddvd, pokud je upevnéna na vozidle, Ze vozidlo tohoto pfislusného typu je opatfeno
minimalné jednim sedadlem, které je nebo mtize byt vybaveno opérkou hlavy, a Ze bylo schvéleno v Nizozemsku (E 4)
podle predpist ¢. 17 a €. 33. ()

Cisla schvéleni udavaji, ze k datu udéleni schvaleni zahrnoval piedpis & 17 sérii zmén 09, ale piedpis OSN &. 33 byl
jesté v puvodnim znéni. Vy3e uvedend znacka schvileni rovnéZ udavi, ze tento typ vozidla byl schvalen podle pfedpisu
¢. 17 s ohledem na pevnost sedadel na vozidle, kterd nejsou nebo nemohou byt vybavena opérkami hlavy.

VZOR D
(viz bod 4.5 tohoto pfedpisu)

Vozidlo se sedadly nevybavenymi nebo neschopnymi vybaveni opérkami hlavy

—

a2

, e 17 09 2439 [$=]
33 00 1628 [Fw

a = min. 8§ mm

Vyse uvedend znacka schvéleni udava, pokud je upevnéna na vozidle, Ze vozidlo tohoto pfislusného typu je opatfeno
sedadly, kterd nejsou nebo nemohou byt vybavena opérkami hlavy, a Ze bylo schvdleno v Nizozemsku (E 4) podle pred-
pisti & 17 a & 33.(') Cisla schvaleni udévaji, Ze k datu udéleni schvéleni zahrnoval pedpis ¢. 17 sérii zmén 09, ale
pfedpis OSN ¢&. 33 byl jesté v pivodnim znéni.

(") Druhé ¢islo je uvadéno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

POSTUP PRI URCOVANI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU TRUPU PRO MISTA K SEZENI
V MOTOROVYCH VOZIDLECH ()
Dodatek 1 — Popis trojrozmérného zafizeni pro stanoveni H-bodu ()
Dodatek 2 — Trojrozmérny vztazny systém ()

Dodatek 3 — Referen¢ni Gidaje o mistech k sezeni (*)

() Postup je popsin v dodatcich 1, 2 a 3 k pifloze 1 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.6 — http:|/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html).


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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PRILOHA 4

URCENI VYSKY A SIRKY OPEREK HLAVY

Obrdzek 1
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PRILOHA 5

PODROBNE ZNAZORNENI CAR A MERENI PROVADENYCH BEHEM ZKOUSEK

1: vztazna Cara
r1: posunuta vztazna Cara

Krok 1

1. Pavodni nezatizend poloha.
2a. Posunutd poloha vznikld ptisobenim na zdda figuriny silou vyvozujici moment 373 Nm okolo R-bodu, definujici

polohu posunuté vztazené ary r,.

2b. Posunutd poloha vznikld ptsobenim sily F na kouli o priméru 165 mm vyvozujici moment 373 Nm okolo R-bodu,
udrZujici na misté posunutou vztaznou &dru ry.

3. Poloha po posunuti silou F zvySenou na 890 N.
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PRILOHA 6
POSTUP ZKOUSKY K OVERENI POHLCOVANI ENERGIE

1. USPORADANI, ZKUSEBNI ZARIZENI, REGISTRACNI PRISTROJE A POSTUP
1.1. Uspofddani

Sedadlo namontované stejnym zpiisobem jako ve vozidle se pomoci pfipeviiovacich soucdsti dodanych vyrob-
cem pevné zajisti na zkuSebnim zafizeni tak, aby se pfi ndrazu nepohnulo.

Je-li opéradlo sedadla sefiditelné, zablokuje se v poloze podle bodu 6.1.1 tohoto pfedpisu.

Pokud je sedadlo vybaveno opérkou hlavy, musi byt tato opérka namontovdna na opéradlo sedadla stejnym
zpusobem jako ve vozidle. Pokud je opérka hlavy samostatnd, musi byt pfipevnéna na tu ¢ast konstrukce vozi-
dla, ke které je normdlné pfipeviiovéna.

Pokud je opérka hlavy nastavitelnd, musi byt prestavena do nejméné pfiznivé polohy, kterou umozriuje jeji
nastavovaci systém.

1.2. Zkusebni zafizen{

1.2.1.  ZkuSebni zafizeni sestdvd z kyvadla, jehoZ cep je uloZen na kulickovych loziskdch a jehoz redukovand hmot-
nost (¥) ve stfedu ndrazu ¢ini 6,8 kg. Spodni okraj kyvadla je tvofen tuhou maketou hlavy o priiméru 165 mm,
jejiz stied je shodny se stfedem ndrazu kyvadla.

1.2.2.  Maketa hlavy musi byt vybavena dvéma méfi¢i zrychleni a zafizenim pro méfeni rychlosti, pficemz veskerd
tato zafizeni musi byt schopna méfit hodnoty ve sméru nérazu.

1.3. Registracni pfistroje
Pouzité registracni piistroje musi umoznovat provadéni méfeni s ndsledujici pfesnosti:
1.3.1.  Zrychlent:
pfesnost = £ 5 % skute¢né hodnoty;
frekvenéni tiida datového kandlu: tfida 600 odpovidajici normé ISO 6487 (1980);
pficnd citlivost = < 5 % nejnizstho bodu na stupnici.
1.3.2.  Rychlost:
pfesnost: £2,5 % skute¢né hodnoty;
citlivost: 0,5 km/h.
1.3.3.  Registrace casu:
piistroje musi schopné zaznamenat cely prubéh zkousky a odecitat hodnoty v mezich jedné tisiciny sekundy,

pocatek ndrazu v okamziku prvniho styku makety hlavy se zkouSenou opérkou hlavy se zaznamend do
zdznamu pouzitych k analyze zkousky.

1.4. Postup zkousen{
1.4.1.  Zkouseni opéradla

Sedadlo musi byt nainstalovdno, jak je uvedeno v bodé 1.1 této prilohy, smér ndrazu zezadu dopfedu musi
lezet v podélné roviné pod tihlem 45° od svislice.

Body ndrazu musi byt vybrdny zkuSebni laboratofi v oblasti 1 podle definice v bodé 6.8.1.1 tohoto pfedpisu
nebo v piipadé nezbytnosti v oblasti 2 podle definice v bodé 6.8.1.2 tohoto pfedpisu, a to na povrchy vykazu-
jici polomér zakfiveni mensi nezZ 5 mm.

(*) Vztah mezi redukovanou hmotnosti ,mr* kyvadla k celkové hmotnosti ,m*“ kyvadla ve vzdélenosti ,a“ mezi stfedem ndrazu a osou
otéceni a vzdalenosti ,1“ mezi t€Zistém a osou otdcent je uréen vzorcem:
1

mr=m§
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1.4.2.  Zkousky na opérce hlavy
Opérka hlavy musi byt upevnéna a nastavena zptisobem jak je uvedeno v bodé 1.1 této piilohy. Ndrazy musi
byt realizovany na body vybrané zkusebni laboratofi v oblasti 1, jak je definovdno v bodé 6.8.1.1 tohoto pfed-
pisu, a pokud je to mozné, v oblasti 2, jak je definovdno v bodé 6.8.1.2 tohoto piedpisu, a to na povrchy
vykazujici polomér zakfiveni mensi nez 5 mm.

1.4.2.1. U zadni strany musi leZet smér ndrazu zezadu dopfedu v podélné roviné v thlu 45° od svislice.

1.4.2.2. Pokud jde o pfedni stranu, smér ndrazu zepfedu dozadu musi byt vodorovny v podélné roviné.

1.4.2.3. Pfedni a zadni oblasti jsou navzdjem ohrani¢eny vodorovnou rovinou te¢nou k vrcholu opérky hlavy, jak je
uvedeno v bodé 6.5 tohoto predpisu.

1.4.3.  Maketa hlavy musi na zkouSeny pfedmét narazit 24,1 km/h: této rychlosti se dosdhne bud energii samotného
kyvadla, nebo pomoci doplitkového hnaciho zafizeni.

2. VYSLEDKY

Za hodnotu zpomaleni se povazuje primér z Gdaji obou méfica zrychleni.

3. Rovnocenné postupy (viz bod 6.9 tohoto pfedpisu).
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PRILOHA 7

METODA ZKOUSENI PEVNOSTI UKOTVENI SEDADEL A JEJICH SERIZOVACIHO, BLOKOVACIHO
A POSOUVACIHO SYSTEMU

1. ZKOUSKA ODOLNOSTI VUCI PUSOBEN{ SETRVACNOSTI

1.1. Zkousend sedadla se namontuji na karoserii vozidla, pro kterou jsou urcena. Karoserie vozidla musi byt pevné
uchycena na zkuebnim voziku, jak je popsano v nasledujicich bodech.

1.2. Metoda pouzitd k uchyceni karoserie vozidla na zkuSebnim voziku nesmi zpusobit zesileni ukotveni sedadel.

1.3. Sedadla a jejich ¢dsti musi byt sefizena a zablokovéna tak, jak je pfedepsino v bodé 6.1.1 a musi se nachdzet
v jedné z poloh popsanych v bodé 6.3.3 nebo v bodé 6.3.4 tohoto pfedpisu.

1.4. Pokud se sedadla z jedné skupiny nevyznacuji podstatnymi rozdily ve smyslu bodu 2.2. tohoto pfedpisu, pak
zkouska predepsand v bodé 6.3.1 a 6.3.2 tohoto pfedpisu miZe byt provedena s jednim sedadlem pfestavenym do
krajni pfedni polohy a druhym sedadlem piestavenym do krajni zadni polohy.

1.5. Zpomaleni nebo zrychlen{ voziku se méfi pomoci datového kandlu s frekvencni tfidou (CFC) 60 odpovidajici cha-
rakteristice mezindrodni normy ISO 6487 (2002).

2. NARAZOVA ZKOUSKA CELEHO VOZIDLA PROTI PEVNE PREKAZCE

2.1. Prekdzka musi byt tvofena blokem zesileného betonu o $ifce minimalné 3 m, s vy$kou minimdlné 1,5 m a tloust-
kou minimélné 0,6 m. Pfedni strana musi byt kolmd ke koncové ¢dsti ndjezdové dréhy a musi byt potaZena pre-
klizkovymi panely o tloustce 19 V 1 mm. Za blokem vyztuZeného betonu musi byt napéchovino minimdlné
90 tun zeminy. Prekdzka z vyztuzeného betonu a zeminy mtze byt nahrazena pfekdzkami o stejné Celni plose za

pfedpokladu, Ze tyto poskytuji rovnocenné vysledky.

2.2. V okamziku ndrazu musi jet vozidlo volné. Na piekdzku nardzi kolmo k ndrazové sténé; maximalni povolend
bo¢ni odchylka mezi svislou stfedovou ¢arou &ela vozidla a svislou stfedovou Carou ndrazové stény je V 30 cm;
v okamziku ndrazu jiz nesmi byt vozidlo vystaveno plsobeni ptidavného Fidictho nebo hnactho zafizeni. Rychlost
ndrazu se musi pohybovat mezi 48,3 km/h a 53,1 km/h.

2.3. Palivovy systém musi byt naplnén alespori na 90 procent kapacity palivem nebo ekvivalentni kapalinou.
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PRILOHA 8
STANOVENI ROZMERU ,,A“ U OTVORU V OPERCE HLAVY

Obrdzek 1

Ptiklad vodorovnych otvori

{

Koule o priméru 165
\_A» mm
Pozndmka: Rez A-A musi byt proveden v takovém bodu v oblasti otvord, v némz se koule zanofi bez zatizeni co
nejhloubéji.
Obridzek 2

Piiklad svislych otvort

Koule o priméru 165 mm

Rez A-A

Pozndmka: Rez A-A musi byt proveden v takovém bodu v oblasti otvorfi, v némz se koule zanoii bez zatizeni co
nejhloubéji.
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PRILOHA 9
ZKUSEBNI POSTUP PRO ZARIZENI URCENE K OCHRANE CESTUJICICH PROTI POHYBU ZAVAZADEL

1. ZKUSEBNI BLOKY

Tuhé bloky se stfedem setrvacnosti v geometrickém stfedu.

Typ 1
Rozméry: 300 mm x 300 mm x 300 mm

veskeré hrany a rohy zaobleny 20 mm
Hmotnost: 18 kg

Moment setrvacnosti 0,3 £ 0,05 kgm? (kolem vSech tif hlavnich os setrvacnosti zavazadlovych blok)

Typ 2
Rozméry: 500 mm x 350 mm x 125 mm

veskeré hrany a rohy zaobleny 20 mm
Hmotnost: 10 kg

2. PRIPRAVA ZKOUSKY

2.1. Zkouska opéradel (viz obrazek 1)
2.1.1.  Vseobecné pozadavky

2.1.1.1. Podle uvdzeni vyrobce vozidla mohou byt z testovanych sedadel a opérek hlavy za tGéelem zkousky odstranény
Casti s tvrdosti nizsi nez 50 Shore A.

2.1.1.2. Na podlahu zavazadlového prostoru budou umistény dva zkusebni bloky typu 1. Aby bylo mozno urcit polohu
zkudebnich blokd v podélném sméru, budou nejdiive nastaveny tak, aby jejich pfedni strana dosedala na tu ¢dst
vozidla, kterd vytvaii predni okraj zavazadlového prostoru a aby jejich nejniZsi strana lezela na podlaze zavaza-
dlového prostoru. Poté budou pfesunuty zpét a rovnobézné k podélné stredni roviné vozidla, az jejich geomet-
ricky stfed vykond horizontélni vzddlenost 200 mm. Pokud rozmér zavazadlového prostoru neumoziiuje tako-
vou vzddlenost 200 mm a pokud jsou zadni sedadla vodorovné sefiditelnd, pak tato sedadla budou posunuta
dopfedu az do krajni polohy sefizovaciho rozsahu uréeného pro pouzivini normdlnim cestujicim nebo do
polohy odpovidajici vzddlenosti 200 mm podle toho, kterd vzddlenost je mensi. V ostatnich ptipadech musi
byt zkusebni bloky umistény co nejdéle za zadni sedadla. Vzdalenost mezi podélnou rovinou soumérnosti vozi-
dla a stranou kazdého bloku sméfujici dovnitf musi byt 25 mm, aby vznikla vzddlenost mezi obéma bloky
50 mm.

2.1.1.3. Bé¢hem zkousky musi byt sedadla nastavena tak, aby se jejich blokovaci systém nemohl uvolnit v disledku
ptsobeni externich faktorti. Pokud je to mozné, sedadla maji byt sefizena ndsledujicim zptisobem:

Podélné sefizeni md byt nastaveno na jeden zafez nebo 10 mm pred krajni zadni polohou pro pouZivani speci-
fikovanou vyrobcem (u sedadel s nezévislym svislym nastavovanim musi byt seddk umistén do nejniz$i mozné
polohy). Zkouska se provede s opéradly v normdlni poloze pro pouzivani.

2.1.1.4. Pokud je opéradlo vybaveno opérkou hlavy, musi byt zkouska provedena s opérkou hlavy vysunutou do nej-
vyssi polohy, pokud je nastavitelnd.

2.1.1.5. Pokud je opéradlo (opéradla) zadniho sedadla (sedadel) sklopné, musi byt upevnéno ve své normdlni vzptimené
poloze pomoci standardniho blokovaciho mechanismu.

2.1.1.6. Sedadla, za kterymi nelze umistit bloky typu 1, nepodléhaji tomuto typu zkousky.

2.1.1.7. Vsechna mista k sezeni zkouSené fady sedadel musi byt vybavena viemi prvky jeho bezpecnostniho pdsu zajis-
tujicimi zddrznou funkci, které jsou soucdsti sedadla.
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Obrdzek 1

Poloha zkusSebnich blokda pfed zkouskou opéradel zadnich sedadel
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2.1.2.  Vozidla s vice nez dvéma fadami sedadel

2.1.2.1. Pokud je zadni fada sedadel vyjimatelnd a/nebo muze byt uzivatelem sklopena podle pokynt vyrobce, aby se
zvétsila plocha zavazadlového prostoru, pak se rovnéz zkousi fada sedadel bezprostiedné piedchdzejici zadni
fadé sedadel.

2.1.2.2. Ovsem v tomto pipadé muze technickd zkuSebna po konzultaci s vyrobcem rozhodnout, zZe se nebude zkouset
jedna z obou zadnich fad sedadel, pokud jsou sedadla a jejich upevnéni podobné konstrukce a jestlize je dodr-
zen zkusebni pozadavek 200 mm.

2.1.3.  Pokud existuje mezera umozZnujici posunuti jednoho bloku typu 1 kolem sedadel, pak testovaci zdvazi (dva
bloky typu 1) musi byt nainstalovdno za sedadla po dohodé mezi technickou zkusebnou a vyrobcem.

2.1.4.  Pfesnd konfigurace zkousky musi byt vyznacena ve zkusebnim protokolu.
2.2, Zkouska oddélovacich systému

Pro zkousku oddglovacich systémii nad opéradly sedadel musi byt vozidlo vybaveno pevnou zvysenou zkusebni
okraje opéradla (opérky hlav se neberou v tivahu) a spodni hranu oblozeni stiechy. Jeden zkusebni blok typu 2
se umisti na zvySenou zkusebni podlazku svym vét$im povrchem 500 x 350 mm stfedové viici podélné ose
vozidla a povrch 500 x 125 mm bude sméfovat dopfedu. Zachycovaci systémy, za kterymi nelze zkuSebni blok
typu 2 umistit, této zkousce nepodléhaji. ZkuSebni blok se umisti tak, aby se pfimo dotykal oddélovaciho
systému. Navic se umisti dva zkusebni bloky typu 1 zptsobem podle bodu 2.1, aby se provedla simultinni
zkouska opéradel (viz obrizek 2).

Obrdzek 2

ZkouSeni oddélovaciho systému nad okrajem opéradel

hrana vnitini stfechy

pti¢na rovina

2.2.1. Pokud je opéradlo vybaveno opérkou hlavy, musi byt zkouska provedena s opérkou hlavy vysunutou do nej-
vys§i polohy, pokud je nastavitelnd.
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3. DYNAMICKE ZKOUSENI OPERADEL SEDADEL A ODDELOVACIHO SYSTEMU POUZIVANEHO JAKO ZACHYCOVACI
SYSTEM ZAVAZADEL

3.1 Karoserie osobniho automobilu musi byt pevné ukotvena na zkuSebni sdné tak, aby pfitom nedoslo k zesilent
opéradel a oddélovaciho systému. Po namontovéni zkuSebnich blokd zpiisobem popsanym v bodé 2.1 nebo
2.2 se karoserie osobniho automobilu zpomali nebo, pokud zadatel zvoli tuto moznost, zrychli tak, aby kiivka
ziistala v plose vymezené v grafu v dodatku k p#iloze 9 a celkovd zména rychlosti AV byla 50 + 0/-2 km/h. Se
souhlasem vyrobce maze byt pouZito popsaného zkusebniho pulzniho koridoru jako alternativy ke splnéni
zkousky pevnosti sedadel podle bodu 6.3.1 tohoto ptedpisu.
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PRILOHA 9
Dodatek

Pismo zpomaleni nebo zrychleni sani v zivislosti na ¢ase

—
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