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1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento pfedpis nezahrnuje pondrazové bezpe¢nostni pozadavky na silni¢ni vozidla.

1.1 Cést I: Bezpecnostni pozadavky na elektrické hnacf Gstroji vozidel kategorie L () s maximélni konstrukéni
rychlosti pfevySujici 6 kmj/h, kterd jsou vybavena jednim nebo vice trak¢énimi elektrickymi motory a nejsou
trvale pfipojena k siti, jakoZ i na jejich vysokonapétové konstrukéni ¢dsti a systémy, které jsou galvanicky
piipojeny k vysokonapétové sbérnici elektrického hnaciho Gstroji.

1.2 Cést II: Bezpecnostni pozadavky na dobijeci systém pro uchovévéni elektrické energie (REESS) u vozidel

kategorie L s maximdlni konstrukéni rychlosti prevySujici 6 km/h vybavenych jednim nebo vice trakénimi
elektrickymi motory, kterd nejsou trvale pfipojend k siti.

Cést 11 tohoto piedpisu se nevztahuje na systémy REESS, které maji predeviim doddvat energii pro
nastartovani motoru a/nebo osvétleni a/nebo jiné pomocné systémy vozidla.

2. DEFINICE

Pro ticely tohoto predpisu se rozumi:

2.1 ,stavem aktivni mozné jizdy“ stav vozidla, kdy tlak na akcelera¢ni peddl (nebo aktivace ekvivalentniho
ovladace) nebo uvolnéni brzdného systému zptisobi, zZe elektrické hnaci dstroji uvede vozidlo do pohybu;

22 Lprekdzkou” ¢ast zabezpecujici ve viech smérech ochranu pfed pfimym dotykem Zivych ¢dsti;
2.3 ,zékladni izolaci“ izolace Zivych ¢dsti k ochrané pfed pfimym dotykem za bezchybnych podminek;
2.4 ,Clankem“ uzaviend elektrochemickd jednotka obsahujici jednu kladnou a jednu zdpornou elektrodu, kterd

mezi svymi dvéma pdly vytvaii napétovy diferencidl;

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bod 2. - http://www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5 .kostrou pfipojenou k elektrickému obvodu® stfidavé a stejnosmérné elektrické obvody galvanicky pFipojené
k elektrické kostfe;

2.6 ,vodivym pfipojenim“ pfipojeni pomoci konektortt k vnéj$imu napdjecimu zdroji pfi nabijeni systému
REESS;

2.7 ,propojovacim systémem pro nabijeni REESS“ elektricky obvod pouzivany k nabfjeni systému REESS
z vngjstho elektrického napdjectho zdroje, vcetné zdsuvky vozidla nebo trvale pfipojeného nabijeciho
kabelu;

2.8 Jrychlost C* ,n C“ je definovdna jako konstantni proud zkou$eného zafizeni, ktery k nabiti nebo vybiti

zkouseného zatizeni mezi 0 a 100 % stavu nabiti potiebuje 1/n hodin;

2.9 ,pHmym dotykem* kontakt osob s zivymi ¢dstmi;
2.10 L,dvojitou izolaci” izolace tvofend zakladni a pfidavnou izolaci;
2.11 selektrickou kostrou” soustava vzdjemné elektricky propojenych vodivych &isti, jejichZ potencidl se povazZuje

za vztazny;

2.12 Lelektrickym obvodem* soustava propojenych Zivych &asti navrzena tak, aby v ni za bé&znych provoznich
podminek bylo elektrické napéti;

2.13 ,systémem konverze elektrické energie” systém, ktery vytvaif a poskytuje elektrickou energii pro elektricky
pohon;
2.14 Lelektrickym hnacim dstrojim“ elektricky obvod, ktery zahrnuje trakéni motor(y) a miiZze zahrnovat systém

REESS, systém konverze elektrické energie, elektronické ménice, pfislusny svazek vodi¢d a konektory
a propojovaci systém k nabijeni systému REESS;

2.15 Lelektronickym méniem*“ zaf{zeni umoznujici regulaci a/nebo konverzi elektrické energie pro elektricky
pohon;

2.16 Jkrytem“ ¢ast zakryvajici vnitini jednotky a zajistujici ochranu pted piimym dotykem Zivych ¢asti ze vSech
smér;

2.17 ,nechrdnénou vodivou ¢asti“ vodiva &dst, které se 1ze dotykat za podminek ochrany IPXXB a v niZ muze byt
v piipadé poruchy izolace elektrické napéti. Patif sem &dsti pod krytem, ktery lze odstranit bez pouziti
naradi;

2.18 ,vybuchem* nédhlé uvolnéni energie schopné vytvofit tlakové viny a/nebo projektily, které mohou zptsobit

strukturdlni a/nebo fyzické poskozeni okoli zkouseného zafizen;

2.19 ,vngsim elektrickym napdjecim zdrojem*® elektricky napdjeci zdroj stiidavého proudu (st) nebo stejnos-
mérného proudu (ss) mimo vozidlo;

2.20 ,vysokonapétovym* klasifikace elektrické konstrukéni ¢asti nebo obvodu, je-li stfedni kvadratickd hodnota
jejich pracovniho napéti > 60 Va < 1 500 Vss nebo > 30 Va < 1 000 Vst;

221 ,poZdrem"“ emise plamend ze zkouSeného zafizeni. Jiskry a elektricky oblouk se za plamen nepovaZzujf;

2.22 Jhotlavym elektrolytem® elektrolyt obsahujici latky zafazené do tiidy 3 ,hoflavych kapalin“ podle
,Doporuceni OSN pro piepravu nebezpecnych véci, Vzorové predpisy (revize 17 z ¢ervna 2011), svazek I,
kapitola 2.3% (3

2.23 ,vysokonapétovou sbérnici“ elektricky obvod v¢etné propojovactho systému pro nabijeni REESS vyuzivajici
vysoké napéti.

Jsou-li vzdjemné galvanicky propojené elektrické obvody galvanicky propojeny s elektrickou kostrou
a maximalni napéti mezi jakoukoli Zivou ¢asti a elektrickou kostrou nebo jakoukoli nechrdnénou vodivou
asti je < 30 V stiidavého a < 60 V stejnosmérného proudu, klasifikuji se jako vysokonapétové sbérnice
pouze ty konstrukéni ¢asti nebo ¢asti elektrického obvodu, které pracuji pfi vysokém napéti;

() www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/rev17/17files_e.html
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1.7.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 176/83

2.24 ,nepimym dotykem* kontakt osob s nechranénymi vodivymi ¢dstmi;

2.25 LZivymi ¢astmi“ jakdkoli vodivd &ast nebo ¢asti, ve které/kterych ma byt za bézného provozu elektrické
napéti;

2.26 ,zavazadlovym prostorem* uzavieny prostor ve vozidle vyhrazeny pro zavazadla;

2.27 ~vyrobcem“ osoba nebo organizace, kterd odpovidd schvalovacimu orgdnu za vSechna hlediska postupu

schvalovani typu a za zaji$téni shodnosti vyroby. Neni nezbytné, aby tato osoba nebo organizace byla
piimo zapojena do vSech stupniti vyroby vozidla, systému nebo konstrukéni &asti, které jsou pfedmétem
schvalovaciho postupu;

2.28 ,palubnim systémem sledovéni izola¢nitho odporu® zafizeni sledujici izola¢ni odpor mezi vysokonapétovymi
sbérnicemi a elektrickou kostrou;

2.29 Jtrakéni baterii otevieného typu“ kapalinova baterie, kterd se musi dopliiovat vodou a kterd produkuje
vodik, jenz se uvoliiuje do atmosféry;

2.30 L,prostorem pro cestujici prostor ve vozidle vyhrazeny pro cestujici, ktery je ohranicen alesponi ¢tyimi
z téchto polozek: stfecha, podlaha, bo¢ni stény, dvefe, okenni skla, pfedni pfepdzka a zadni pfepazka nebo
zadni dvefe, a také ptekdzka a kryty k ochrané posddky pfed pfimym dotykem Zivych cdsti;

2.31 ,stupném ochrany” ochrana pfed dotykem Zivych ¢dsti zkusebni sondou, jako je zkusebni prst (IPXXB) nebo
zkusebni drat (IPXXD), jiz poskytuje ptekdzka/kryt, jak stanovi ptiloha 3;

2.32 ,dobfjecim systémem pro uchovévdni elektrické energie (REESS) systém pro uchovdvani energie, ktery
poskytuje elektrickou energii pro elektricky pohon.

Systém REESS muze zahrnovat subsystém(y) spolu s nezbytnymi pomocnymi systémy pro fyzické
upevnéni, fzeni teploty, elektronické ovladani a kryti;

2.33 ,zesilenou izolaci“ izolace Zivych dsti rovnocennd dvojité izolaci k ochrané pfed drazem elektrickym
proudem. Izolaci mtze tvofit nékolik vrstev, které nelze jednotlivé zkouset jako pfidavnou nebo zdkladni
izolaci;

2.34 ,vyjimatelnym systémem REESS” takovy systém REESS, jehoZ konstrukce umoznuje uzivateli vozidla, aby jej

vynal a nabijel mimo vozidlo;

2.35 ,roztrzenim* otvor(y) v plasti jakékoliv funkéni sestavy ¢lankd, k jehoz vzniku ¢i rozsifeni doslo v dasledku
urcité udalosti a ktery je dostate¢né velky na to, aby jim pronikl zkuSebni prst (IPXXB) o priméru 12 mm
a dotkl se Zivych ¢asti (viz pfiloha 3);

2.36 ,servisnim odpojovaem® zafizeni na deaktivaci elektrického obvodu pfi provadéni kontrol a ddriby
systému REESS, baterie palivovych ¢lanka atd.;

2.37 ,stavem nabiti* elektricky ndboj zkouseného zafizeni, vyjadfeny jako procento jeho jmenovité kapacity;

2.38 Lpevnym izolatorem” izola¢ni kryti svazku vodi¢t, které md kryt a chrénit Zivé ¢asti pted pfimym dotykem
ze viech sméri; kryty pro izolaci Zivych ¢asti konektorti a lak nebo barva pro tcely izolace;

2.39 ,subsystémem* jakdkoli funkéni sestava konstrukénich ¢asti systému REESS;

2.40 ,pfidavnou izolaci“ nezavisld izolace nad rdmec zdkladni izolace k ochrané pfed drazem elektrickym
proudem v piipadé selhdni zdkladni izolace;

2.41 ,zkousenym zafizenim“ bud dplny systém REESS, nebo jeho subsystém, ktery je pfedmétem zkousky
pfedepsané timto predpisem;
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2.42 ,typem systému REESS“ systémy, které se vyrazné nelisi v téchto podstatnych ohledech:

a) obchodni ndzev nebo znacka vyrobce;

b) chemické parametry, kapacita a fyzické rozméry jejich ¢lankd;

¢) pocet ¢lankd, zptisob zapojeni ¢lankt a jejich fyzické upevnéni;

d) konstrukce, materidly a fyzické rozméry plasté a

) nezbytné pomocné systémy pro fyzické upevnéni, Fizeni teploty a elektronické ovlddan;
2.43 typem vozidla“ vozidla, kterd se nelisi v téchto podstatnych ohledech:

a) instalace elektrického hnaciho Gstroji a galvanicky pfipojend vysokonapétovd sbérnice;

b) povaha a typ elektrického hnaciho dstroji a galvanicky pfipojenych vysokonapétovych konstrukénich
castf;

2.44 Jizolatnim napétim“ napéti, jez se za predepsanych zkuSebnich podminek pouZije na vzorek a které
u uspokojivého vzorku nezptisobi poruchu a/nebo vyboj;

2.45 ,pracovnim napétim“ nejvyssi efektivni hodnota napéti elektrického obvodu (rms), kterou uddvd vyrobce
a kterd se muze vyskytnout mezi kterymikoli vodivymi ¢dstmi pfi obvodu naprdzdno nebo za béznych
provoznich podminek. Je-li elektricky obvod rozpojeny galvanickou izolaci, pracovni napéti se stanovi pro
kazdy rozpojeny obvod zvlast.

3. ZADOST O SCHVALEN{

3.1 Cést I: Schvéleni typu vozidla z hlediska bezpecnosti jeho elektrickych zafizeni, véetné vysokonapétového
systému

3.1.1 Zadost o schvdleni typu vozidla z hlediska zvldstnich pozadavkii na elektrické hnaci dstroji piedkladd

vyrobce vozidla nebo jeho fadné povéteny zdstupce.

3.1.2 K zddosti musi byt ptiloZeny tyto dokumenty ve trojim vyhotoveni a tyto nédleZitosti:

3.1.2.1 podrobny popis typu vozidla z hlediska jeho elektrického hnaciho ustroji a galvanicky pfipojené vysokona-
pétové sbérnice;

3.1.2.2 pro vozidla se systémem REESS dalsi dikazy prokazujici, Ze systém REESS je v souladu s pozadavky

uvedenymi v bodé 6 tohoto predpisu.

3.1.3 Vozidlo pfedstavujici typ vozidla, ktery md byt schvdlen, se pfedd technické zku3ebné odpovédné za
provadéni schvalovacich zkousek a ptipadné podle uvazeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny také
bud' dalsi vozidlo (vozidla), nebo ty ¢asti vozidla, které technickd zkuSebna povazuje za podstatné pro
zkousku (zkousky) podle bodu 6 tohoto predpisu.

3.2 Cést II: Schvélenf dobfjectho systému pro uchovavéni elektrické energie (REESS)

3.2.1 Zadost o schvileni typu systému REESS nebo samostatného technického celku z hlediska pozadavkéi na
bezpecnost systému REESS piedkldda vyrobce systému REESS nebo jeho fadné povéfeny zastupce.

3.2.2 K Zédosti musi byt pfiloZeny niZe uvedené dokumenty ve trojim vyhotoveni a s témito naleZitostmi:

3.2.21 podrobny popis typu systému REESS nebo samostatného technického celku z hlediska bezpecnosti systému
REESS.

3.2.3 Technické zkuSebné odpovédné za provddéni schvalovacich zkousek se ptedd konstrukéni ¢dst (Cdsti)

pledstavujici typ systému REESS a ptipadné podle uvazeni vyrobce a se souhlasem technické zkusebny také
ty ¢asti vozidla, které technickd zkuSebna povazuje za podstatné pro schvalovaci zkousku.

3.3 Pred udélenim schvaleni typu ovéif schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi G¢inné
kontroly shodnosti vyroby.
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4. SCHVALEN(

4.1 Schvéleni se udéli, pokud typ dodany k schvileni podle tohoto prfedpisu vyhovuje piislusnym &dstem
tohoto ptedpisu.

4.2 Kazdému schvdlenému typu se pfidéli ¢islo schvéleni. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné dobé 00, coz
odpovidd ptedpisu v tomto znéni) uddvaji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény
pfedpisu v dobé vydani schvéleni. Tatdz smluvni strana nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

4.3 Ozndmeni o schvédleni nebo o odmitnuti, rozsifeni nebo odnéti schvéaleni nebo definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla v souladu s timto pfedpisem musi byt sdéleno stranim dohody, které uplatiiuji tento
piedpis, prostfednictvim formuldfe v souladu se vzorem uvedenym v &asti 1, piipadné ¢dsti 2 piilohy 1
tohoto ptedpisu.

4.4 Na kazdém vozidle nebo systému REESS nebo samostatném technickém celku, které jsou shodné s typem
schvilenym podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno pFistupném misté¢ uvedeném ve formuldri
schvéleni umisti mezindrodni znacka schvéleni typu, kterd se skldda z:

441 pismene ,E“ v kruznici, za nimz ndsleduje rozliSovaci ¢islo zemé, kterd schvileni udélila ();

4.4.2 {isla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“ pomlcka a &islo schvéleni typu vpravo od kruznice
uvedené v bodé 4.4.1;

443 v piipadé schvéleni systému REESS nebo jeho samostatného technického celku ndsleduje za pismenem ,R*
symbol ,ES“.
4.5 Vyhovuje-li vozidlo nebo systém REESS typu schvdlenému podle jednoho nebo vice dalsich predpist

piipojenych k dohodé v zemi, kterd udélila schvéleni typu podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol podle
bodu 4.4.1 opakovat; v takovém piipadé budou ¢islo pfedpisu, ¢isla schvaleni a dalsi symboly vsech
pfedpisti, podle nichz bylo schvdleni udéleno v zemi, kterd jej udélila podle tohoto pfedpisu, uvedena ve
svislych sloupcich vpravo od symbolu podle bodu 4.4.1.

4.6 Znacka schvéleni musi byt jasné ¢itelnd a nesmazatelnd.

4.6.1 V ptipadé vozidla musi byt znacka schvaleni umisténa na $titku s tidaji o vozidle, ktery na vozidlo umistuje
vyrobce, nebo v jeho blizkosti.

4.6.2 V piipadé systému REESS nebo samostatného technického celku schvéleného jako systém REESS umisti
vyrobee znacku schvéleni typu na hlavni prvek systému REESS.

4.7 V piiloze 2 tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvileni typu.
5. CAST I: POZADAVKY NA VOZIDLO Z HLEDISKA BEZPECNOSTI JEHO ELEKTRICKYCH ZARIZEN{
5.1 Ochrana pted tirazem elektrickym proudem

Tyto pozadavky ohledné bezpecnosti elektrickych zafizeni se vztahuji na vysokonapétové sbérnice, nejsou-li
pfipojeny k vnéjsim vysokonapétovym napdjecim zdrojim.

5.1.1 Ochrana pted pfimym dotykem

Ochrana pred piimym dotykem vysokonapétovych Zzivych ¢dsti se vyzaduje rovnéz u vozidel vybavenych
jakymkoliv typem systému REESS schvélenym podle &dsti II tohoto predpisu.

Ochrana pred piimym dotykem Zivych ¢dsti musi spliiovat ustanoveni boddi 5.1.1.1 a 5.1.1.2.

Tyto ochranné prvky (pevny izoldtor, prekdzka, kryt atd.) nesmi byt mozné oteviit, odmontovat nebo
odstranit bez pouziti ndfadi.

() RozliSovaci &isla smluvnich stran dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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5.1.1.1 Pro ochranu Zzivych ¢dsti uvnitf prostoru pro cestujici nebo zavazadlového prostoru musi byt zajistén
stupeti ochrany IPXXD.

5.1.1.2 Ochrana Zzivych ¢dsti v jinych oblastech, neZ je prostor pro cestujici nebo zavazadlovy prostor
5.1.1.2.1 U vozidel s prostorem pro cestujici musi byt splnény pozadavky na ochranu stupné IPXXB.

5.1.1.2.2 U vozidel bez prostoru pro cestujici musi byt splnény pozadavky na ochranu stupné IPXXD.

51.1.3 Konektory

M se za to, Ze konektory (véetné zdsuvky vozidla) spliuji tento pozadavek, pokud:
a) spliuji pozadavky bodti 5.1.1.1 a 5.1.1.2, kdyz jsou oddéleny bez pouziti ndfadi; nebo
b) jsou umistény pod podlahou a jsou opatfeny uzaviracim mechanismem; nebo

¢) jsou opatfeny uzaviracim mechanismem a za Gcelem oddéleni konektoru se ostatni konstrukéni ¢dsti
odstrani pomoci nédfadi; nebo

d) napéti zivych &asti do 1 sekundy po oddéleni konektoru dosahuje nejvyse 60 Vss nebo nejvyse 30 Vst
(ve stfedni kvadratické hodnotg).

5.1.1.4 Servisni odpojovac

Pro servisni odpojovac, ktery lze oteviit, odmontovat nebo odstranit bez pouziti néfadi, je pfijatelné splnéni
stupné ochrany IPXXB ve stavu, kdy je otevien, odmontovan nebo odstranén bez pouzit{ nafadi.

5.1.1.5 Oznacovani

5.1.1.5.1  V piipadé vysokonapétového systému REESS musi byt symbol zndzornény na obrazku umistén na systému
REESS nebo v jeho blizkosti. Pozadi symbolu je Zluté a okraj a blesk jsou ¢erné.

Oznaceni vysokonapétového zafizeni

5.1.1.5.2  Symbol musi byt viditelny také na krytech a prekdzkach, pii jejichZz odstranéni jsou piistupné Zivé Casti
vysokonapétovych obvodd. Toto ustanoveni je nepovinné pro vSechny konektory vysokonapétovych
sbérnic. Toto ustanoveni se nepouZije pro zadny z téchto piipadi:

a) piekdzky nebo kryty nejsou pfistupné ani je nelze fyzicky oteviit nebo odstranit, ledaze jsou ostatni
konstrukéni ¢asti vozidla odstranény pomoci nafadi;

b) prekdzky nebo kryty jsou umistény pod podlahou vozidla.

5.1.1.5.3  Kabely pro vysokonapétové sbérnice, které nejsou umistény uvnitf krytt, musi byt oznaceny vnéjsim
krytim oranZovou barvou.

5.1.2 Ochrana pred nepfimym dotykem

Ochrana pred nepfimym dotykem zivych &asti se vyZaduje rovnéz u vozidel s vysokonapéfovymi Zivymi
¢astmi vybavenych jakymkoliv typem systému REESS schvédlenym podle ¢asti II tohoto pfedpisu.

5.1.2.1 Za ucelem ochrany proti trazu elektrickym proudem, ktery by mohl byt zpiisoben nep¥imym dotykem,
musi byt nechrdnéné vodivé casti, napiiklad vodivd pfekdzka a kryt, bezpecné galvanicky spojeny
s elektrickou kostrou propojenim elektrickym vodi¢em nebo zemnicim kabelem nebo svarem nebo pomoci
Sroubt atd., aby nedoslo ke vzniku nebezpecnych potencidli.
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5.1.2.2 Odpor mezi vSemi nechrdnénymi vodivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou musi byt nizsi nez 0,1 Q pii
proudu nejméné 0,2 A.

Tento pozadavek je splnén, bylo-li galvanické spojeni vytvoreno svafenim.
5.1.2.3 V pfipadé motorovych vozidel, jez maji byt pfipojena k uzemnénému vnéjsimu elektrickému napédjecimu
zdroji vodivym spojenim, mus{ byt k dispozici zafizeni umozriujici galvanické spojeni elektrické kostry se

zemi.

Toto zafizeni musi umoZiiovat, aby toto spojeni se zemi bylo provedeno pfed pfivedenim vnéjsiho napéti
do vozidla a aby bylo zachovdno az do okamziku, kdy bude vnéjsi napéti od vozidla odpojeno.

Splnéni tohoto pozadavku lze prokdzat pouzitim konektoru urceného vyrobcem vozidla nebo prostiednict-
vim analyzy.

5.1.2.4 Pozadavek bodu 5.1.2.3 se nevztahuje na vozidla, kterd spliiuji pozadavky nésledujicich pismen a) nebo b):

a) systém REESS vozidla lze nabijet externim elektrickym napdjecim zdrojem pouze pomoci mimopalubni
nabijecky s dvojitou izolaci nebo zesilenou izola¢ni konstrukci mezi vstupem a vystupem.

Pozadavky na vlastnosti tykajici se uvedené izola¢ni konstrukce musi spliiovat pozadavky nize
uvedenych bodt 5.1.2.4.1 a 5.1.2.4.3 a musi byt uvedeny v jeji dokumentaci;

b) palubni nabijecka md dvojitou nebo zesilenou izolatni konstrukci mezi vstupem a nechranénymi
vodivymi ¢dstmi | elektrickou kostrou vozidla.

Pozadavky na vlastnosti tykajici se uvedené izola¢ni konstrukce musi spliiovat pozadavky nize
uvedenych bodt 5.1.2.4.1, 5.1.2.4.2 a 5.1.2.4.3.

Jsou-li namontovany oba systémy, musi byt splnény pozadavky v pismenech a) a b).
5.1.2.4.1  Izola¢ni napéti

5.1.2.4.1.1 U vozidla s palubni nabijeckou se zkouska provadi v souladu s pfilohou 9A tohoto predpisu.

5.1.2.4.1.2 Kritéria pfijatelnosti

Izola¢ni odpor musi byt roven 7 MQ nebo byt vétsi, pouzije-li se stejnosmérny proud o napéti 500 V mezi
vSemi navzdjem spojenymi vstupy a nechranénymi vodivymi ¢astmi | elektrickou kostrou vozidla.

5.1.2.4.2  Ochrana pted vnikdnim vody

5.1.2.4.2.1 Tato zkouska se provadi v souladu s pfilohou 9B tohoto pfedpisu.

5.1.2.4.2.2 Kritéria pfijatelnosti

PHi stejnosmérném proudu o napéti 500 V, musi byt izolacni odpor nejméné 7 MQ.

5.1.2.4.3  Pokyny pro manipulaci

Prislusné pokyny pro nabijeni musi byt uvedeny v ptirucce (¥).

5.1.3 Izola¢ni odpor

Tento bod se nevztahuje na spojené elektrické obvody kostry, jestlize maximdlni napéti mezi jakoukoliv
Zivou Casti a elektrickou kostrou nebo jakoukoli nechranénou vodivou ¢éasti nepfesahuje 30 Vst (ve stfedni
kvadratické hodnot&) nebo 60 Vss.

(*) Piiklad obsahu piirucky: ,Dojde-li pfi nabijeni k ponofeni vozidla nebo nabijecky do vody, nedotykejte se vozidla ani nabijecky kviili
nebezpeci drazu elektrickym proudem. Baterii ani vozidlo nepouzivejte a pozadejte svého prodejce, aby piijal (vhodnd) opatieni.”
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5.1.3.1 Elektrické hnaci tstroji sestdvajici z oddélenych stejnosmérnych nebo stiidavych sbérnic

Jsou-li stfidavé a stejnosmérné sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi mit izola¢ni odpor mezi

vysokonapétovou sbérnicf a elektrickou kostrou miniméln{ hodnotu 100 Q/V pracovniho napéti u stejnos-

mérnych sbérnic a minimdlni hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti u sttidavych sbérnic.

Méfeni se provadi podle piilohy 4A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidlech*.

5.1.3.2 Elektrické hnaci dstroji sestdvajici z kombinovanych stejnosmérnych a stiidavych sbérnic

Jsou-li stfidavé a stejnosmérné sbérnice galvanicky propojeny, musi mit izola¢ni odpor mezi vysokona-

pétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimdln{ hodnotu 500 Q/V pracovniho napéti.

Jsou-li v3ak vSechny vysokonapéfové stiidavé sbérnice chrinény jednim ze dvou ndsledujicich opatfeni,

mus{ mit izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou minimélni hodnotu 100

Q[V pracovniho napéti:

a) dvéma nebo vice vrstvami pevnych izoldtort, pfekdzek nebo krytd, které nezdvisle spliuji pozadavek
bodu 5.1.1, naptiklad svazek vodic;

b) mechanicky odolnymi ochrannymi prvky s dostate¢nou trvanlivosti pfesahujici Zivotnost vozidla, jako
jsou motorové skiné, skiiné elektronického ménice nebo konektory.

Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici a elektrickou kostrou mtize byt prokdzdn vypoctem,

méfenim nebo kombinaci obou zminénych postupt.

Meéfeni se provadi podle ptilohy 4A ,Metoda méfeni izola¢niho odporu pro zkousky na vozidlech”.

5.1.3.3 Vozidla s palivovymi ¢lanky

Nelze-li zajistit, aby byl pozadavek na minimalni izola¢ni odpor stdle splnén, musi byt ochrana zajisténa

jednim z ndsledujicich opatfent:

a) dvéma nebo vice vrstvami pevnych izoldtort, pfekdZek nebo krytd, které nezdvisle spliuji pozadavek
bodu 5.1.1;

b) palubnim systémem sledovani izola¢niho odporu s vystrahou pro fidice, pokud izola¢ni odpor klesne
pod minimélni pozadovanou hodnotu. Izola¢ni odpor mezi vysokonapétovou sbérnici propojovaciho
systému k nabijeni systému REESS a elektrickou kostrou neni tfeba sledovat, protoZe propojovaci systém
je pod napétim pouze pfi nabijeni systému REESS. Funkce palubntho systému sledovani izola¢niho
odporu se kontroluje postupem popsanym v piiloze 5.

51.3.4 Pozadavek na izola¢ni odpor u propojovaciho systému pouzivaného k nabijeni systému REESS

U propojovactho systému (ktery se pouzivd k nabijeni systému REESS a md byt vodivé propojen

s uzemnénym vngjsim stfidavym napdjecim zdrojem) musi byt izola¢ni odpor pfinejmensim 1 MQ, kdyz je

propojovaci systém nabijecky odpojen. PFi méfeni miZe byt systém REESS odpojen.

5.2 Systém REESS

5.2.1 Vozidla se systémem REESS musi splnit bud pozadavek podle bodu 5.2.1.1, nebo 5.2.1.2.

5.2.1.1 Systém REESS, ktery byl typové schvilen podle ¢asti II tohoto ptedpisu, musi byt instalovin v souladu
s pokyny poskytnutymi jeho vyrobcem a v souladu s popisem uvedenym v ¢dsti 2 piilohy 6 tohoto
predpisu.

5.2.1.2 Systém REESS musi splitovat pfislusné pozadavky bodu 6 tohoto predpisu.
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5.2.2 Kumulace plynu

Prostory pro trakéni baterie otevieného typu, které mohou produkovat plynny vodik, musi byt vybaveny
odvétravacim ventildtorem, vétracim potrubim nebo jinym vhodnym prostiedkem, aby se predeslo
kumulaci plynného vodiku.

5.2.3 Ochrana proti vyliti elektrolytu

U vozidel se musi dbét na to, aby se k fidici, cestujicimu nebo kterékoliv jiné osobé v okoli vozidla nedostal
za normdlnich podminek pouziti a/nebo funkéniho provozu rozlity elektrolyt ze systému REESS a jeho
konstrukénich ¢asti.

Pii pfevraceni systému REESS se elektrolyt nesmi vylit.

5.2.4 Néhodné ¢i netimyslné uvolnéni

Systém REESS a jeho konstrukéni ¢asti musi byt ve vozidle namontovany tak, aby nemohlo dojit
k ndhodnému nebo netimyslnému uvolnéni systému REESS.

Pfi naklonéni vozidla nesmi byt systém REESS z vozidla vymrstén.

Pii pfevraceni systému REESS se z ngj jeho konstrukéni ¢dsti nesmi vymrstit.

53 Funkéni bezpecnost
Kdyz je vozidlo ve ,stavu mozné aktivni jizdy*, musi byt fidi¢ na tuto skute¢nost alespon krtce upozornén.

Toto ustanoveni se vSak nepouzije za podminek, kdy energii k pohonu vozidla ptimo ¢i nepiimo zajistuje
motor s vnitinim spalovanim.

Pfi opusténi vozidla musi byt fidi¢ (napf. optickym nebo zvukovym) signdlem informovdn, jestlize je
vozidlo stile ve stavu mozné aktivni jizdy.

Muze-li uzivatel nabijet palubni systém REESS externé, musi byt pohyb vozidla zptisobeny jeho vlastnim
pohonnym systémem znemoznén, dokud je konektor vnéjstho elektrického napdjectho zdroje fyzicky
pfipojen k zdsuvce vozidla.

U vozidel s trvale pfipojenym dobijecim kabelem se vyse uvedeny pozadavek nepouzije, jestlize kabel pii
nabijen{ znemoziiuje pouZiti vozidla (napf. nelze zajistit sedadlo; kvili umisténi kabelu fidi¢ nemize ve
vozidle sedét nebo do néj nastoupit). Splnéni tohoto pozadavku se prokazuje pouzitim konektoru uréeného
vyrobcem vozidla. O stavu fidici jednotky sméru jizdy musi byt fidi¢ informovén.

5.3.1 Dodate¢né pozadavky na funkéni bezpecnost
5.3.1.1 Pfi zahdjeni Fizeni musi fidi¢ k vybéru stavu aktivni mozné jizdy provést pfinejmensim dva zdmérné

a specifické tikony.
5.3.1.2 K deaktivaci stavu aktivni mozné jizdy je tieba jediného tkonu.
5.3.1.3 Udaj o do¢asném snizeni vykonu (tj. nikoli v déisledku poruchy) a/nebo stavu nabiti systému REESS

5.3.1.3.1  Vozidlo musi mit funkcifzafizeni, které fidi¢ifjezdci signalizuje, Ze je vykon automaticky sniZen pod urcitou
troven (napf. z divodu aktivace reguldtoru vykonu k ochrané systému REESS nebo pohonného systému)
nebo je nizky stav nabiti.

5.3.1.3.2  Podminky, za nichzZ se tato signalizace aktivuje, stanovi vyrobce.

Stru¢ny popis omezeni pfivodu energie a strategie pro signalizaci jsou uvedeny v piiloze 6.
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5.3.1.4 Jizda nebo pohyb vozidla vzad

Pohybuje-li se vozidlo vpfed, nesmi byt mozné aktivovat funkci zpétného chodu vozidla.

5.4 Stanoveni emisi{ vodiku

5.4.1 Tato zkouska se provede u vSech vozidel vybavenych trakénimi bateriemi otevieného typu. Jestlize byl
systém REESS schvélen podle ¢asti Il tohoto predpisu a montdz provedena v souladu s bodem 5.2.1.1, Ize
tuto zkousku pii schvalovéni vozidla vynechat.

5.4.2 Zkouska se provddi metodou uvedenou v piiloze 7 tohoto pfedpisu. Odbér a analyza vodiku musi byt
v souladu s predepsanym postupem. Jiné analytické metody lze schvilit, prokdze-li se, ze poskytuji
rovnocenné vysledky.

543 Pfi bézném postupu nabijeni za podminek uvedenych v piloze 7 musi byt emise vodiku pod hodnotou
125 g za 5 hodin nebo pod hodnotou 25 x t, g za dobu t, (v hodinéch).

5.4.4 Pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu (podminky jsou uvedeny v pfiloze 7), musi byt emise vodiku
mensi nez 42 g. Nabfjecka musi tuto poruchu omezit na 30 minut.

5.4.5 Veskeré tikony spojené s nabijenim systému REESS, vcetné jeho ukonceni, musi byt fizeny automaticky.
5.4.6 Do fizeni nabijecich fazi nesmi{ byt mozné manudlné zasahovat.
5.4.7 Bézné tkony pfipojeni k siti nebo odpojeni od sité nebo vypadky sité nesmi ovliviiovat systém fizeni

nabijecich fazi.

5.4.8 Zavazné poruchy pii nabijeni se musi trvale zobrazovat. Zdvaznou poruchou se rozumi porucha, kterd
muze pii pozdgjsim nabijeni vést k zdvadé nabijecky.

5.4.9 Vyrobce musi v ndvodu k obsluze uvést, zda je vozidlo s témito pozadavky v souladu.

5.4.10 Schvileni udélené typu vozidla z hlediska emisi vodiku Ize rozsifit na rtizné typy vozidel, které nalezi do
stejné rodiny v souladu s definici rodiny uvedené v dodatku 2 k piiloze 7.

6. CAST II: POZADAVKY NA BEZPECNOST DOBIJECIHO SYSTEMU PRO UCHOVAVANI ELEKTRICKE ENERGIE (REESS)
6.1 Obecné

Pouziji se postupy stanovené v piiloze 8 tohoto pfedpisu.

6.2 Vibrace

6.2.1 Zkouska se provadi v souladu s pfilohou 8A tohoto piedpisu.
6.2.2 Kritéria pfijatelnosti

6.2.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) tniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
c) pozaru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.2.2.2 U vysokonapétovych systémt REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.
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6.3 Tepelny $ok a cyklickd zkouska

6.3.1 Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8B tohoto ptedpisu.
6.3.2 Kritéria pfijatelnosti

6.3.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit zddné znamky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
¢) pozaru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.3.2.2 U vysokonapétovych systémt REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle pfilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt niz3f nez 100 Q/V.

6.4 Mechanické zkousky
6.4.1 Padova zkouska vyjimatelného systému REESS

6.4.1.1 Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8C tohoto predpisu.

6.4.1.2 Kritéria pfijatelnosti

6.4.1.2.1  Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:
a) tniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémii REESS);
¢) poziru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢ast zkouseného zafizeni odmontovana.

6.4.1.2.2 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.4.2 Mechanicky rdz
6.4.2.1 Tato zkouska se provadi u vozidel se stfedovym a/nebo bo¢nim stojanem.

Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8D tohoto predpisu.

6.4.2.2 Kritéria pfijatelnosti

6.4.2.2.1  Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné znamky:
a) uniku elektrolytu;
b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
¢) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudln{ kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovéna.

6.4.2.2.2 U vysokonapétového systému REESS musi pfi méfeni po zkousce podle piflohy 4B tohoto pfedpisu
izola¢ni odpor zkouseného zafizeni zajistit minimdlné 100 Q/V pro cely systém REESS.
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6.5 Ohnivzdornost

Tato zkouska plati pouze pro vozidla s prostorem pro cestujici.

Tato zkouska se pozaduje u systému REESS, ktery obsahuje hoflavy elektrolyt.
Zkousi se jeden zkusebni vzorek.

Vyrobce si mize zvolit, Ze zkouska bude provedena bud:

a) jako zkouska na vozidle v souladu s bodem 6.5.1 tohoto pfedpisu, nebo

b) jako zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢astech v souladu s bodem 6.5.2 tohoto predpisu.
6.5.1 Zkouska na vozidle
Zkouska se provadi podle piilohy 8E, pficemz se ndlezité pfihlédne k jejimu bodu 3.2.1.

Schviélen{ systému REESS zkouseného podle tohoto bodu je omezeno na schvéleni zvldstniho typu vozidla.

6.5.2 Zkouska zalozend na konstruk¢nich ¢dstech

Zkouska se provadi podle prilohy 8E, pficemz se ndlezité piihlédne k jejimu bodu 3.2.2.

6.5.3 Kritéria pfijatelnosti

6.5.3.1 Zkousené zafizeni nesmi pii zkousce vykazovat zddné zndmky vybuchu:
6.6 Vnéjsi ochrana proti zkratu

6.6.1 Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8F tohoto ptedpisu.

6.6.2 Kritéria pfijatelnosti

6.6.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
¢) pozaru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéri vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.6.2.2 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 4B tohoto
piedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.7 Ochrana proti pfebijeni

6.7.1 Zkouska se provadi v souladu s piilohou 8G tohoto predpisu.
6.7.2 Kritéria pfijatelnosti

6.7.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémii REESS);
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c) pozaru;
d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.7.2.2 U vysokonapétovych systémt REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle pfilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizs nez 100 Q/V.

6.8 Ochrana proti netimérnému vybit

6.8.1 Zkouska se provadi v souladu s piilohou 8H tohoto predpisu.
6.8.2 Kritéria pfijatelnosti

6.8.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) tniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémii REESS);
c) poziru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéfi vizudlni kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovana.

6.8.2.2 U vysokonapétovych systémii REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle ptilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.9 Ochrana proti pfehfati

6.9.1 Zkouska se provadi v souladu s piflohou 8I tohoto pfedpisu.
6.9.2 Kritéria pfijatelnosti

6.9.2.1 Béhem zkousky se nesmi objevit Zddné zndmky:

a) uniku elektrolytu;

b) roztrzeni (pouze u vysokonapétovych systémi REESS);
¢) pozaru;

d) vybuchu.

Unik elektrolytu se ovéHi vizudln{ kontrolou, aniz by byla jakdkoliv ¢dst zkouseného zafizeni odmontovéna.

6.9.2.2 U vysokonapétovych systémt REESS plati, Ze izola¢ni odpor zméfeny po zkousce podle piilohy 4B tohoto
pfedpisu nesmi byt nizsi nez 100 Q/V.

6.10 Emise
Je téeba vzit v tivahu pf{padné emise plynd zptisobené pfi procesu ptemény energie pii bézném pouzivani.

6.10.1 Trakéni baterie otevieného typu musi spliiovat pozadavky bodu 5.4 tohoto pfedpisu, pokud jde o emise
vodiku.

M se za to, Ze systémy s uzavienym chemickym procesem neprodukuji pfi normalnim provozu zddné
emise (napiiklad lithium-iontové baterie).
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Uzavieny chemicky proces musi vyrobce baterie popsat a zdokumentovat v &asti 2 piilohy 6.

Ostatni technologie musi vyrobce a technickd zkusebna vyhodnotit z hlediska ptipadnych emisi za béznych
provoznich podminek.

6.10.2 Kritéria pfijatelnosti
Emise vodiku viz bod 5.4 tohoto piedpisu.

U bezemisnich systému s uzavienym chemickym procesem se ovéfeni nevyzaduje.

7. ZMENY A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

7.1 Kazdd zména typu vozidla nebo systému REESS podle tohoto pfedpisu musi byt ozndmena schvalovacimu
organu, ktery typ vozidla nebo systému REESS schvilil. Tento orgdn poté muze:

7.1.1 usoudit, Ze provedené zmény pravdépodobné nemaji znatelny nepfiznivy vliv a Ze vozidlo nebo systém
REESS v kazdém piipadé stile spliiuje pozadavky, nebo

7.1.2 pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek dalsi zkusebni protokol.

7.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvdleni s uvedenim zmény se rozesle strandm dohody, které uplatiiuji tento
piedpis, podle postupu uvedeného v bodé 4.3.

7.3 Schvalovaci orgdn, ktery vydavd rozsifeni schvaleni, pfidéli kazdému formulafi sdéleni takového rozsifeni
pofadové ¢islo a uvédomi o tom ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které pfedpis pouZivaji, pro-
stfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v pifloze 1 (¢dst 1 nebo ¢ast 2) tohoto pfedpisu.

8. SHODNOST VYROBY

8.1 Vozidla nebo systémy REESS schvélené podle tohoto predpisu musi byt vyrdbény tak, aby odpovidaly
schvalenému typu tim, Ze budou spliiovat pozadavky piisluiné &asti | prislugnych ¢dsti tohoto pfedpisu.

8.2 Splnéni pozadavki bodu 8.1 se ovéfuje vhodnou kontrolou vyroby.

8.3 Drzitel schvéleni typu je zejména povinen:

8.3.1 zajistit postupy G¢inné kontroly kvality vozidel nebo systémt REESS;

8.3.2 mit piistup ke zkuSebnimu zaf{zeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého schvédleného
typu;

8.3.3 zajistit, aby byly zaznamendviny vysledky zkouSek a aby ptilozené dokumenty byly dostupné po dobu

stanovenou v dohodé se schvalovacim orgdnem;

8.3.4 analyzovat vysledky kazdého druhu zkousek s cilem ovéfit a zajistit stdlost vlastnosti vozidla nebo systému
REESS se zfetelem k ptipustnym odchylkdm pfi primyslové vyrobg;

8.3.5 zajistit, aby se pro kazdy typ vozidla nebo konstrukéni ¢dsti provadély alespon zkousky uvedené v piislusné
Casti (Castech) tohoto predpisu;

8.3.6 zajistit, aby v piipadé, kdy néktery ze vzorkd nebo zkousenych prvkt prokdze pii urcité zkousce neshodu
s typem, byly vybrdny nové vzorky a provedena nové zkouska. Musi byt ucinény veskeré nezbytné kroky
k obnoveni shodnosti piislusné vyroby.

8.4 Schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni typu, muaze kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané
v kazdém vyrobnim zafizeni.

8.4.1 PHi kazdé inspekci musi byt pfitomnému inspektorovi pfedlozeny zdznamy o zkouskdch a vyrobé.
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8.4.2 Inspektor mtize namdtkou vybrat vzorky, které se podrobi zkousce v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet
vzorkti mize byt stanoven podle vysledki kontrol provedenych vyrobcem.

8.4.3 Jestlize se zdd, Ze je kvalita nevyhovujici nebo Ze je nezbytné ovéfit platnost zkousek provadénych pii
pouziti bodu 8.4.2, odebere inspektor vzorky, které pak budou zasldny technické zkusebné, kterd provadéla
zkousky ke schvéleni typu.

8.4.4 Schvalovaci organ mtize provést kteroukoli zkousku pfedepsanou timto pfedpisem.

8.4.5 Obvykld Cetnost inspekci ze strany schvalovactho organu ¢ini jednu inspekci za rok. Pokud se pfi nékteré
z téchto inspekel zjisti nevyhovujici vysledky, schvalovaci orgdn zajisti, aby se vykonala veskerd opatfeni
nutna k co nejrychlejsimu obnoveni shodnosti vyroby.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Nejsou-li splnény pozadavky uvedené v bodé 8 vyse, nebo jestlize vozidlo | systém REESS nebo jeho
konstrukéni ¢asti nesplni poZzadavky zkousek predepsanych ve vySe uvedeném bodé 8.3.5, mizZe byt
schvileni, které bylo pro typ vozidla [ systému REESS udéleno podle tohoto predpisu, odebrano.

9.2 Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme jiz udélené schvaleni, musi o tom
formuldfem sdéleni podle vzoru v pfiloze 1 (¢ast 1 nebo &ast 2) tohoto pfedpisu ihned uvédomit ostatni
smluvni strany, jez tento pfedpis uplatiuji.

10. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvéleni zcela ukonéi vyrobu typu vozidla | systému REESS schvileného v souladu s timto
pfedpisem, musi o tom informovat schvalovaci orgdn, ktery schvdleni typu udélil. Po obdrzeni piislusného
sdéleni o tom uvedeny organ informuje ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji tento
pfedpis, a to prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v priloze 1 (¢dst 1 nebo ¢ist 2) tohoto
pfedpisu.

11. NAsz A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADEN[ SCHVALOVACICH ZKOUSEK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni stany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodl ndzvy a adresy technickych zkuSeben provadgjicich schvalovaci zkousky a ndzvy a adresy schvalo-
vacich organd, které ud€luji schvileni typu a kterym se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni, rozsifen,
zamitnuti nebo odnét{ schvileni nebo o definitivnim ukonéeni vyroby vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1
CAST 1
Sdé&leni
(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: Nazev spravniho orgdnu:

ve véci (%): udélenti schvélenti,

rozsifeni schvalen,
odmitnuti schvélent,
odnéti schvélent,

definitivntho ukonéeni vyroby

typu vozidla z hlediska bezpec¢nosti jeho elektrickych zafizeni podle pfedpisu ¢. 136

Schvaleni ¢. Rozsffeni ¢.
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

2. Typ vozidla:

3. Kategorie vozidla:

4. Naézev a adresa vyrobce

5. Piipadné ndzev a adresa zastupce vyrobce

6. Popis vozidla:

6.1 Typ systému REESS:

6.1.1  Cislo schvélen systému REESS nebo popis REESS (%)

6.2 Pracovninapéti:

6.3 Systém pohonu (napt. hybridni, elektricky):

7. Vozidlo pfedano ke schvéleni dne:

8. Technicka zkuSebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:
9. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou:

10.  Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

11.  Umisténi znacky schvaleni:

12.  Divodfy rozsifeni schvlen (jednd-li se o rozsifeni) ():

13.  Schvélen{ udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odiato (%):

14.  Misto:

15. Datum:

16.  Podpis:

17.  Dokumentaci pfipojenou k zddosti o schvaleni nebo o rozsifeni Ize obdrzet na vyzadani.

() Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvalen{ udélila/rozsffilajodmitlajodfiala (viz ustanoveni o schvdleni v tomto ptedpisu).

(3 Nehodici se skrtnéte.
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CAST 2
Sdéleni
(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm)

Vydal: Nazev spravniho organu:

ve véci (O): udéleni schvéleni

typu systému REESS jakoZto konstrukéni ¢asti | samostatného technického celku (%) podle predpisu €. 136

Schvaleni ¢. Rozsifeni ¢.
1. Obchodni ndzev nebo znacka systému REESS:

2. Typ systému REESS:

3. Ndazevaadresa vyrobce

4.  Piipadné ndzev a adresa zastupce vyrobce

5. Popis systému REESS:

6.  Omezeni vztahujici se na montaz systému REESS:

7. Systém REESS pfeddn ke schvéleni dne:

8.  Technickd zkusebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek:

9.  Datum protokolu vydaného touto zkugebnou:

10. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou:

11. Umistén{ znacky schvalenf:

12. Divodfy rozsifeni schvlent (jednd-li se o rozsifeni) ():

13. Schvéleni udéleno/rozsifenoj/odmitnutojodfiato (3):

14. Misto:

15. Datum:

16. Podpis:

17. Dokumentaci pfipojenou k zadosti o schvaleni nebo o rozsifeni Ize obdrzet na vyzadani.

() Rozlisovaci &islo zemé, kterd schvalen{ udélila/rozsifilajodmitlajodiiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto ptedpisu).

rozifeni schvalen{
odmitnuti schvalen{
odnéti schvéleni

definitivniho ukonéeni vyroby

(3 Nehodic se skrtnéte.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACEK SCHVALEN{

VZOR A
(Viz bod 4.2 tohoto predpisu)
Obrizek 1

B

F
T

_|w1ﬂ|

% 136R - 002492

a = minimdlné 8 mm
Znacka schvileni na obrdzku 1 upevnénd na vozidle prokazuje, Ze typ silnicniho vozidla byl schvilen v Nizozemsku

(E4) v souladu s ptedpisem ¢. 136 pod Cislem schvdleni 002492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvéleni uddvaji, Ze schvdleni
bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 136 v jeho piivodnim znéni.

Obrdzek 2

: 136RES - 002492

rale

[t

a = minimédlné § mm

Znacka schvéleni na obrdzku 2 upevnénd na systému REESS (,ES) prokazuje, Ze dany typ byl schvélen v Nizozemsku
(E4) v souladu s pfedpisem ¢. 136 pod ¢islem schvéleni 002492. Prvni dvé ¢islice ¢isla schvalen{ udavaji, Ze schvaleni
bylo udéleno v souladu s pozadavky piedpisu ¢. 136 v jeho pivodnim znéni.

VZOR B

(Viz bod 4.5 tohoto predpisu)

136 [ 002492 | T [s
78 | 031628 | T3 :

L

a = minimdlné 8 mm
Vyse uvedend znacka schvéleni typu upevnénd na vozidlo prokazuje, Ze doty¢né silnicni vozidlo bylo schvaleno

v Nizozemsku (E4) v souladu s piedpisy ¢. 136 a 78 ('). Cisla schvaleni uddvaji, Ze ke dni vydani schvélen{ byl ptedpis ¢.
136 stale v ptivodnim znéni a predpis ¢. 78 zahrnoval sérii zmén 03.

(") Druhé z téchto ¢isel je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

OCHRANA PRED PRIMYM DOTYKEM CASTI POD NAPETIM

1. PRISTUPOVE SONDY

Pfistupové sondy pro ovéfeni ochrany osob pied piistupem k Zivym ¢dstem jsou uvedeny v tabulce.

2. ZKUSEBNI PODMINKY

Pristupovd sonda je silou uvedenou v tabulce tlacena do kazdého z otvorii v krytu. Pronikne-li sonda zcela nebo
Castecné, umisti se do kazdé mozné polohy, avsak v Zddném piipadé nesmi otvorem zcela proniknout dorazovd
pfedni strana sondy.

Vnitin{ piekdzky se povazuji za ¢ast krytu.

V piipadé potfeby se mezi sondu a Zzivé Casti uvniti piekdzky nebo krytu sériové zapoji nizkonapétovy zdroj
(0 napéti 40 V az 50 V) a vhodnd svitilna.

Metoda signdlového obvodu by se méla rovnéz pouzit v pipadé pohyblivych Zivych &isti vysokonapétového
zafizeni.

Je-li to mozné, smi se vnitini pohybujici se ¢asti pomalu uvadét v ¢innost.
3. PODMINKY PRIJATELNOSTI

Pfistupovd sonda se nesmi dotknout Zivych ¢asti.

Je-li splnéni tohoto pozadavku ovéfeno signdlnim obvodem mezi sondou a Zivymi ¢dstmi, nesmi se svitilna rozsvitit.
V piipadé zkousky pro IPXXB muze kloubovy zkusebni prst proniknout az do délky 80 mm, aviak dorazova strana
(s primérem 50 mm x 20 mm) otvorem proniknout nesmi. Z vychozi rovné polohy se oba klouby zkusebniho prstu

postupné ohnou do thlu 90° k ose spojenych ¢lankd prstu a prst se umisti do kazdé mozné polohy.

V piipadé zkousek pro IPXXD muze ptistupovd sonda proniknout v celé své délce, aviak dorazovd strana otvorem
nesmi proniknout zcela.
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Piistupové sondy pro zkousky ochrany osob pfed pFistupem k nebezpeénym Edstem

Prvni  Doplitkov Pristupova sonda Zkusebni sila
Sislice € pism. (rozméry v mm)
2 B Kloubovy zkuSebni prst
Doraz. ptedni str. sondy
<« 250%20)
VSechny - 10N+10%
rozméry viz
obrazek 1
Kloubovy zkusebni prst
(kov)
Izola¢ni material < >
80
4,5.6 D ZKkuSebni drat: prumér 1,0 mm, délka 100 mm
)
L]
koule 35+ 0,2 i{ =
Ptiblizné 100 100+ 0,2 —
o Q
S ety 1- . - IN+10%
Q Madlo Pevn},'/ zkugebni
(izolagni material) drat (kov)  Hrany bez
Dorazova predni strana sondy otfep

(izola¢ni material)
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Kloubovy zkuSebni prst

75 v
Madlo r::;——]l I i
. B - i
i ' . ;
| i
N i Izola¢ni
l'yt i w p
: material
I
|
: o
: o
I
I
Dorazova E
piedni strana !
sondy ’E"‘
i Zkoseni
Klouby: D 12 creh tiran B
L2
AlTdA 0
37° i Lo 14
R2 + 0,05 B'\"’ZE‘: ?
valcovity ﬁ:\,%os
Rez A-A : L g
] s | i +|
H " A
Rez B-B E
|
- -
@50

Material: kov, neni-li uvedeno jinak

Linedrni rozméry v milimetrech

Tolerance rozmérd bez zvlastni tolerance:

a) u ahla: 0/- 105

b) u linedrnich rozmért: do 25 mm: 0/- 0,05 mm, nad 25 mm: * 0,2 mm.

Oba klouby musi ve stejné roviné a ve stejném sméru umoziovat pohyb pod tthlem 90° s toleranci 0 az +10 °.
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PRILOHA 4A

METODA MERENI IZOLACNIHO ODPORU PRO ZKOUSKY NA VOZIDLECH

1. OBECNE

v/

Izola¢ni odpor kazdé vysokonapétové sbérnice se méfi nebo stanovuje vypoétem pomoci naméfenych hodnot
z kazdé &asti nebo konstrukéni ¢asti vysokonapétové sbérnice (ddle jen ,oddélené méfeni®).

2. METODA MEREN({

Méfeni izola¢ntho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 2.1 az 2.2
této piilohy, v zdvislosti na elektrickém napéti na Zivych ¢dstech nebo na izolaénim odporu atd.

Rozsah elektrického obvodu, ktery md byt méfen, musi byt pfedem vyjasnén pomoci schémat elektrickych
obvod atd.

Kromé toho lze provést nezbytné Gpravy pro méfeni izolaéniho odporu, jako je odstranéni krytu za dcelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢dstem, tazeni méficich vodict, zmény softwaru atd.

V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti palubniho systému sledovani izola¢niho
odporu apod., Ize za Gi¢elem provedeni méfeni provést nezbytné dpravy, jako je zastaveni ¢innosti doty¢ného
zafizeni nebo jeho odstranéni. V piipadé odstranéni daného zafizeni je ddle nutno pomoci schémat atd.
prokazat, ze nedojde ke zméné izola¢niho odporu mezi Zivymi ¢dstmi a elektrickou kostrou.

Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu, drazu elektrickym proudem atd., jelikoz
tato kontrola mtize vyzadovat pfimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

2.1 Metoda méfeni pomoci napéti ze zdroji nachdzejicich se mimo vozidlo
2.1.1  Méfidi piistroj

Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢ntho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
pracovni napéti vysokonapétové sbérnice

2.1.2  Metoda méfeni

Ptistroj pro zkousku izola¢niho odporu se piipoji mezi zivé ¢asti a elektrickou kostru. Poté se izola¢ni odpor
zméf piivedenim stejnosmérného napéti o hodnoté pfedstavujici nejméné polovinu pracovniho napéti vysoko-
napétové sbérnice.

Mé-li systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z divodu pouziti zvySujictho ménice napéti) nékolik
rozsahtl napéti a nékteré z konstrukénich ¢asti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze izola¢ni odpor
mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a elektrickou kostrou méfit oddélené pfivedenim napéti o hodnoté predsta-
vujici nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pti¢emz tyto konstrukéni ¢asti musi byt odpojeny.

22 Metoda méfeni s vyuzitim vlastntho systému REESS vozidla jako stejnosmérného zdroje napéti
2.2.1 Podminky zkouseni vozidla

Na vysokonapétovou sbérnici se pfivede napéti z vlastnfho systému REESS vozidla a/nebo ze systému konverze
energie a uroverl napéti REESS a/nebo systému konverze energie po celou dobu zkousky musi byt nejméné
jmenovité provozni napéti urcené vyrobcem vozidla.
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2.2.2  MEéfid piistroj

Voltmetr pouzity pii této zkouce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vniténi odpor musi byt nejméné
10 MQ.

2.2.3  Metoda méfeni
2.2.3.1 Prvni krok
Napéti se méf tak, jak je zndzornéno na obrdzku 1, a zaznamendvd se napéti vysokonapétové sbérnice (Vb).

Napéti Vb musi byt rovno jmenovitému provoznimu napéti systému REESS a/nebo systému konverze na
elektrickou energii urcené vyrobcem vozidla nebo musi byt vyssi.

Obrdzek 1
Méfeni Vb, V1, V2
Elektrickd kostra

Soustava systému I , .

konverze energie V2 Soustava REESS
! I Vysokonapétovd sbérnice l i |
- — '
| i i |
| i i o
i Systém : : i
. konverze I Trakéni systém I '
energie . vb ¢ 1
! | i m
- | | -
! ] | m
L ] |

V1

Elektricka kostra

2.2.3.2 Druhy krok

Zméii se a zaznamend napéti (V1) mezi zdpornou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.3 Tteti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V2) mezi kladnou stranou vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz
obrazek 1).

2.2.3.4 Ctvrty krok

Pokud je V1 rovno V2 nebo vyssi, ptipoji se mezi zdpornou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou
kostru standardni zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméF napéti (V1’) mezi zdpornou stranou vysokona-
pétové sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 2).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro x (Vb/V1’ = Vb/V1) nebo Ri = Ro x Vb x (1/V1' - 1/V1)
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Obrizek 2
Méfeni V1’
Elektrickd kostra

Soustava systému
konverze energie Soustava REESS
! | Vysokonapétovd sbérnice |

L r -
: | |
! | |
| Systém : o .
- kofiserze | Trakén{ systém |
| energie . Vb :
: I |
- | |
| | —t
L ] [ L |

V1’
Ro

Elektricka kostra

Pokud je V2 vys$8{ nez V1, pfipoji se mezi kladnou stranu vysokonapétové sbérnice a elektrickou kostru
standardn{ zndmy odpor (Ro). S pfipojenym Ro se zméfi napéti (V2') mezi kladnou stranou vysokonapétové
sbérnice a elektrickou kostrou (viz obrazek 3). Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle nize uvedeného vzorce.
Tato hodnota elektrické izolace (v Q) se vydéli jmenovitym provoznim napétim vysokonapétové sbérnice (ve

voltech).
Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro x (Vb/V2' - Vb/V2) nebo Ri = Ro x Vb x (1/V2' - 1/V2)

Obrdzek 3
Méfeni V2’
Elektrickd kostra

Soustava systému ] Ro ‘ . -

konverze energie Soustava REESS
.......... R — v S ——
! i Vysokonapétovd sbérnice |

! i |

I i |

| Systém : L, I

. Konverze | Trakéni systém .

! energie i |

- i |

i i i
L j L, ]

Elektricka kostra
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2.2.3.5 Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) pracovnim napétim vysokonapétové sbérnice (ve voltech) se
vypocte izola¢ni odpor (v Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimélniho pozadovaného izola¢niho
odporu (v Q[V) vyndsobeného pracovnim napétim vozidla £ 20 % (ve voltech). Ro nemusi pfesné odpovidat
této hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto rozsahu poskytuje dobré
rozli§eni pro méfeni napéti.
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PRILOHA 4B
METODA MERENI IZOLACNIHO ODPORU PRO ZKOUSKY SYSTEMU REESS ZALOZENE NA KON-
STRUKCNICH CASTECH

1. METODA MERENI
Meéfeni izola¢niho odporu se provadi vybérem vhodné metody méfeni z metod uvedenych v bodech 1.1 az 1.2
této piilohy, v zdvislosti na elektrickém napéti na Zivych ¢dstech nebo na izola¢nim odporu atd.
Nelze-li provozni napéti zkouseného zafizeni (Vb, obrdzek 1) zméfit (napf. kvali odpojeni elektrického obvodu
zpusobenému hlavnimi styka¢i nebo pojistkami), mizZe byt zkouska provedena s upravenym zkousenym
zafizenim, aby bylo mozné zméfit vnitini napéti (pfed hlavnimi stykaci).
Tyto tipravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.
Rozsah elektrického obvodu, ktery se md méfit, je tfeba pfedem vyjasnit napt. pomoci schémat elektrického
obvodu atd. Jsou-li vysokonapétové sbérnice vzdjemné galvanicky izolovany, musi se zméfit izola¢ni odpor
kazdého elektrického obvodu.
Kromé toho lze provést nezbytné tpravy pro méfeni izola¢niho odporu, jako je odstranéni krytu za dcelem
zajisténi piistupu k Zivym ¢astem, tazeni méficich vodic¢ti, zmény softwaru atd.
V piipadech, kdy jsou naméfené hodnoty nestabilni v disledku ¢innosti systému sledovani izola¢niho odporu
apod., Ize za Gcelem provedeni méfeni provést nezbytné tpravy, jako je zastaveni &innosti doty¢ného zafizeni
nebo jeho odstranéni. V piipadé odstranéni daného zafizeni je ddle nutno pomoci schémat atd. prokazat, ze
nedojde ke zméné izola¢niho odporu mezi Zivymi ¢astmi a uzemnénim, které vyrobce stanovil jako misto
piipojeni k elektrické kostie, je-li zafizeni na vozidle namontovéno.
Je tieba vénovat co nejvétsi pozornost tomu, aby nedoslo ke zkratu, urazu elektrickym proudem atd., jelikoz
tato kontrola mtize vyzadovat pfimy zdsah do vysokonapétového obvodu.

1.1 Metoda méfeni pomoci napéti z externich zdrojt

1.1.1  MEéfidi piistroj
Pouzije se piistroj pro zkousku izola¢ntho odporu, ktery dokdze pfivadét stejnosmérné napéti, které je vyssi nez
jmenovité napéti zkouseného zafizeni.

1.1.2  Metoda méfeni

Ptistroj pro zkousku izola¢niho odporu se p¥ipoji mezi Zivé ¢asti a uzemnéni. Poté se izola¢ni odpor zméfi.

Pokud md systém v galvanicky propojeném obvodu (napf. z divodu pouzit zvySujictho ménice napéti) nékolik
rozsaht napéti a nékteré z konstrukénich ¢asti nesnesou pracovni napéti celého obvodu, lze izola¢ni odpor
mezi témito konstrukénimi ¢dstmi a uzemnénim méfit oddélené pfivedenim napéti o hodnoté predstavujici

X7 %

nejméné polovinu jejich pracovniho napéti, pficemz tyto konstrukéni ¢dsti musi byt odpojeny.
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1.2 Metoda méFeni s vyuzitim zkouseného zafizeni jako zdroje stejnosmérného napéti
1.2.1  Zku$ebni podminky

Napéti zkouseného zafizeni po celou dobu zkousky musi byt pfinejmensim na tirovni jmenovitého provozniho

napéti zkouseného zafizeni.
1.2.2 MEéfidi piistroj

Voltmetr pouzity pii této zkouSce musi méfit stejnosmérné hodnoty a jeho vnitini odpor musi byt nejméné

10 MQ.
1.2.3  Metoda méfeni
1.2.3.1 Prvni krok

Napéti se méfi tak, jak je zndzornéno na obrdzku 1, a zaznamendvd se provozni napéti zkouSeného zafizeni

(Vb, obrdzek 1). Napéti Vb se musi rovnat nebo byt véts{ nez jmenovité provozni napéti zkouseného zafizeni.

Obrdzek 1
i
.
Zkousené
Vb zafizen{
V2 V1
4 i
Uzemnéni _ =

1.2.3.2 Druhy krok

Zméf se a zaznamend napéti (V1) mezi zdpornym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrazek 1).
1.2.3.3 Treti krok

Zméfi se a zaznamend napéti (V2) mezi kladnym pélem zkouseného zafizeni a uzemnénim (viz obrazek 1).
1.2.3.4 Ctvrty krok

Pokud je V1 rovno V2 nebo vyssi, pfipoji se mezi zdporny pdl zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni
zndmy odpor (Ro). Po namontovan{ Ro se zméfi a zaznamend napéti (V1’) mezi zdpornym pélem zkouseného
zaffzeni a uzemnénim (viz obrdzek 2).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocita podle tohoto vzorce:

Ri = Ro x (Vb/V1’ = Vb/V1) nebo Ri = Ro x Vb x (1/V1' - 1/V1)
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Obrdzek 2

: Zkousené
Vb zafizen{

I

V1’

i

Uzemnéni

Pokud je V2 vy$si nez V1, pfipoji se mezi kladny pél zkouseného zafizeni a uzemnéni standardni zndmy odpor
(Ro). Po namontovani Ro se zméf{ a zaznamend napéti (V2') mezi kladnym pélem zkouSeného zafizeni
a uzemnénim (viz obrdzek 3).

Elektrickd izolace (Ri) se vypocitd podle tohoto vzorce:

Ri = Ro x (Vb/V2' = Vb/V2) nebo Ri = Ro x Vb x (1/V2' - 1/V2)

Obrdzek 3
|
!
|
: Zkousené
Vb zatizeni
H Ro ;
|
V2 |
| !
Uzemnéni 1 ]

1.2.3.5 Paty krok

Vydélenim hodnoty elektrické izolace Ri (v Q) jmenovitym napétim zkouseného zafizeni (ve voltech) se vypocte
izola¢ni odpor (v Q/V).

Pozndmka: Standardni zndmy odpor Ro (v Q) by mél mit hodnotu minimédlntho pozadovaného izola¢niho
odporu (v Q[V) vyndsobeného jmenovitym napétim zkouseného zatizeni + 20 % (ve voltech). Ro nemusi pfesné
odpovidat této hodnoté, jelikoz rovnice jsou platné pro kazdy Ro; nicméné hodnota Ro v tomto rozsahu
poskytuje dobré rozliSeni pro méfeni napéti.
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PRILOHA 5

METODA OVERENI CINNOSTI PALUBNTHO SYSTEMU SLEDOVANI IZOLACNfHO ODPORU

Funkce palubniho systému sledovani izola¢niho odporu se kontroluje timto postupem:

Pripoji se rezistor, ktery nezpiisobi pokles izolaéniho odporu mezi sledovanou svorkou a elektrickou kostrou pod
hodnotu minimélniho pozadovaného izola¢niho odporu. Vystraha musi byt aktivovéna.
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PRILOHA 6

CAST 1

Zdkladni vlastnosti silni¢nich vozidel nebo systémi

1.  OBECNE

1.1 Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): .....o.iiiiiiiiiiii ittt
L T D e e
1.3 KAtegorie VOZIALA: ....c.ioiiiiiiiiiee ettt
1.4 Pipadny obchodni NAZEV (MAZVY): .....ioviiiiiiiiieie ettt
1.5 NEZEV @ AATESA VITODCE .....eviiiiiiiiiiiett ettt bttt ettt ettt
1.6 Pfipadné ndzev a adresa ZAStUPCE VYTODECE .....c.iiiuiiiiieiiitiieii ettt ettt ettt
1.7 Vykres a/nebo fotografie VOZIAIA: ...........coooiiiiiiiii i
1.8 Cislo schvalent sYStEMU REESS: ..........oouiiimiiiiiiiieiieeieiec et
1.9 Prostor pro CeStUJiCt: ANOITIE (1) .ooiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt h ettt ettt ene e
1.10 Stredovy a/nebo bo&ni Stojan: A0 NE (1) .....ooviiiiiiiiiie et

2. ELEKTRICKY MOTOR (TRAKCNI MOTOR)
2.1 Typ (VINULE, DUZENI): oeieiiit ettt

2.2 Maximdlni netto vykon ajnebo maximalni 30minutovy vykon (KW): .......ocooiiiiiiiiiiiiiiic e

3. SYSTEM REESS

3.1 Obchodni ndzev a znacka systému REESS: .........cociiiiiiiiii it
3.2 Oznaceni vech typl pouZitych ClANKD: .......ooiiiiiiiii e
3.2.1 Chemickd charakteristika CLANKT: ........oooiiiiiiii i
3.2.2 FYZICKE TOZIMEIY: .ooiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt
3.2.3 Kapacita ClANKU (AN): .oooiii e
3.3 Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace:

331 SEPUKEUTAL oottt ettt ettt h ettt ettt bkttt bkt f ettt bttt ettt
3.3.2 Konfigurace (pocet ¢lankd, zptisob Zapojeni atd.): .........ccoviiiiiiiiiiiii e
3.3.3 ROZIMETY: oot
3.3.4 Plast (konstrukce, materidly a fyzické rOZMEIY): ......ocoiiiiiiii i
3.4 EleKtrické SPECIfIKACE: ....ooviiiiiiiiiiic s
3.4.1 TMENOVItE NAPELT (V): ooeiiiiiiit ittt ettt ettt
3.4.2 PracoVIL NAPELT (V)1 .ooeiiiiiiit ettt ettt
3.4.3 TMenovitd Kapacita (AR): .......ccooiiiiiiiiii ittt

3.4.4 Maximalng ProtUd (A): ...ooioioieieee ettt ettt ettt ettt ettt
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3.5 Pomér plynové kombinace (v procenteCh): ..........ocooiiiiiiiiii e
3.6  Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montazZe systému REESS ve vozidle: ..........ocoeoviiiiiiiiiiiii
3.6.1 FYZICKE UPEVIIENI L..ooviiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt
3.7 TYP FIZENT LEPLOLY ..ottt
3.8 EleKtromické OVIAQANE: ........ooviiiiiiii ettt

4. PRIPADNY PALIVOVY CLANEK

4.1  Obchodni ndzev a znacka palivového ClANKU: ......ooioiiiii e
4.2 Typy palivOVych ClANKTL ....oiiiiii ittt
4.3 JMENOVILE NAPELT (V)1 ettt ettt ettt
4.4 PoCet ClANKIL ..o
4.5  Typ piipadného systému chlazeni: ...
4.6 Maximalng VKON (KW): oottt

5. POJISTKA A/NEBO JISTIC
5 T P e e

5.2 Schéma funkentho rOZSahU: . ..o e,

6.  SVAZEK VYKONOVYCH VODICU

0.1 TP e e

7. OCHRANA PRED URAZEM ELEKTRICKYM PROUDEM
7.1 POPIS KOMCEPCE OCHIAIY: .. ..ottt
8. DALSI UDAJE

8.1 Stru¢ny popis zapojeni prvki silového obvodu nebo vykresy/vyobrazeni zndzorfiujici umisténi prvkd silového

ODVOGUE ..ottt
8.2  Schematické zobrazeni vech elektrickych funkci, jeZ jsou soucasti silového obvodu: ..........cccccooiiiiiiiiiiiins
8.3 PracoVIL MAPELT (V)i ooiieiiiie ittt ettt ettt
8.4  Popisy systému pro jizdni rezim(y) s nizKym VyKOMEM ........coociiiiiiiiiiiii e
8.4.1 Stav(y) nabiti systému, pro ktery/které se aktivuje snizeni vykonu, popis, zdvodnéni ............ccoceviiiiiiiiiiinn
8.4.2 Popisy rezimu (rezimu) se snizenym vykonem a podobného rezimu (podobnych rezimi), zdavodnéni .................

CAST 2
Zikladni vlastnosti systému REESS
1. SYSTEM REESS
1.1  Obchodni ndzev a znacka syStému REESS: ..ottt
1.2 Oznaceni vSech typl pouzitych ClAnKil: ...

1.2.1 Chemickd charakteristika ClANKEL: ... ..o
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1.2.2 FYZICKE TOZIMEBIY: ..ottt ettt ettt ettt

1.2.3 Kapacita ClAnKU (AR): .ooooi e

1.3 Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie systému REESS, které poskytuji tyto informace

1.3.T SEPUKEUTAT Lottt t bttt b ettt
1.3.2 Konfigurace (pocet ¢lanktl, zplsob zapojeni atd.): ..........occooiiiiiiiiiiiiiiiie e
1.3.3 ROZIMEIY: oo
1.3.4 Plast (konstrukce, materidly a fyzické TOZMEIY): ....ooiiiiiiiiii i

1.3.5 Hmotnost Systému REESS (K@) ......ioviiiiiiiiiieoie ottt ettt ettt eae e

1.4 Elektrické specifikace

1.4.1 Tmenovité NAPELT (V)2 ..ooiiiiii i
1.4.2 PracoVIL NAPELT (V): .ooiiiiieiie oottt ettt
1.4.3 Jmenovitd Kapacita (AN): .......ocoiiiii e
1.4.4 MaximalIng ProtUd (A): ...ooioioiiie oottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et se e
1.5 Pomér plynové kombinace (v procentech): .........oocooiiiiiiiiiiii it
1.6  Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montaze systému REESS ve vozidle: .........cocooviiiiiiiiiiiiiiic,
1.6.1 FyZICKE UPEVIIENL ..o.viiiiiiiiiii ettt ettt
1.7 TyP FIZENT LEPLOLY: ..ottt ettt
1.8 Elektronické OVIAQANE: ........coooiiiiiiii ittt
1.9  Kategorie vozidel, do nichZ Ize systém REESS MONtOVAL: ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i
CAST 3
Zékladni vlastnosti silni¢nich vozidel nebo systémi, u nichZ je podvozek napojen na elektrické
obvody

1.  OBECNE

1.1 Znacka (0bchodni NAZEV VITODCE): ....oo.iiiiiiiiiiii ittt
L T D
1.3 Kategorie VOZIALA: .......cooiiiiii it
1.4 Pipadny obchodni NAZEV (MAZVY): .....ooviiiiiiieie ettt
1.5 NEZEV @ AdTESA VITODCE .....euiiiiiiiiiiieii ettt ettt
1.6  Pi{padné ndzev a adresa ZASTUPCE VITODCE ......coviiiiiiiiiiiiiiite ettt
1.7 Vykres a/nebo fotografie VOzZIidla: ...........cooiiiiiiiiiiii i,
1.8 Cislo schvaleni systému REESS ..........cccooiiiiimiiiiiiiiieieieieiet et
1.9 Prostor pro cestujict: ano I (1) ......ooiiiiiiiii i

1.10 Stredovy a/nebo bocni Stojan: a0 NE (1) ....ooioiiiiiiiie e
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2. SYSTEM REESS
2.1  Obchodni ndzev a znacka systému REESS: ..........ooiiiiiiiiiiiit it

2.2 Chemicka charakteristika CIANKI: ... ...ooiii oo

2.3 Elektrické specifikace:

2.3.1 JMENOVItE NAPELT (V)X 1oeiiiiiiieit ettt ettt ettt ettt ettt
2.3.2 Jmenovitd Kapacita (AN): .......ooiiiiiiii e
2.3.3 Maximalng PrOUA (A): ..oviiviieioiieieit ottt ettt ettt ettt h ettt b ettt s bbbttt ea e ne et
2.4 Pomér plynové kombinace (v proCentech): ...........ocooiiiiiiiiiii it
2.5 Popis nebo vykres (vykresy) nebo fotografie montdze systému REESS ve vozidle: ..........coccoeeviviiiiiiiiiiiiiiiie
3. DALSI UDAJE

3.1 Pracovni napéti (V) — StHAav 0DVOM: ......ooiiiiiii i
3.2 Pracovni napéti (V) — SteJROSIMETILY ODVOU: ....o.iiiiiiiiiiieiiiii e

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 7

STANOVENI EMISI VODIKU PRI NABIJEN{ SYSTEMU REESS

1. UvVOoD

V této piiloze je popsin postup stanoveni emisi vodiku pii nabijeni systému REESS vSech silni¢nich vozidel
podle bodu 5.4 tohoto pfedpisu.

2. POPIS ZKOUSKY

Cilem zkousky emisi vodiku (obrdzek 7.1 této piilohy) je stanovit emise vodiku pfi nabijeni systému REESS
pomoci nabijecky. Zkouska probihd v téchto krocich:

a) priprava vozidla | systému REESS;
b) vybiti systému REESS;
¢) stanoveni emisi vodiku pfi bézném nabijent;

d) stanoveni emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

3. ZKOUSKY

3.1 Zkouska na vozidle

3.1.1  Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu a v pribéhu sedmi dnt pfed zkouskou musi najet nejméné
300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno systémem REESS, ktery je pfedmétem zkousky emisi
vodiku.

3.1.2  Pouziva-li se systém REESS pii teploté vyssi, neZ je teplota prostiedi, musi provozovatel teplotu systému REESS
udrzovat v bézném provoznim rozsahu zptusobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zastupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen, ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.

3.2 Zkouska zaloZend na konstrukénich ¢astech

3.2.1 Systém REESS musi byt v dobrém mechanickém stavu a musi{ byt podroben nejméné 5 standardnim cyklim
(jak je uvedeno v dodatku 1 k piiloze 8).

3.2.2  Pouziva-li se systém REESS pii teploté vyssi, neZ je teplota prostiedi, musi provozovatel teplotu systému REESS
udrzovat v bézném provoznim rozsahu zptsobem, ktery doporucuje vyrobce.

Zéstupce vyrobce musi byt schopen potvrdit, Ze systém regulace teploty systému REESS neni poskozen, ani
nevykazuje vadu tykajici se kapacity.
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4. ZKUSEBNI ZARIZENI PRO ZKOUSKU EMISI VODIKU
4.1 Komora pro méfeni emisi vodiku

Komorou pro méfeni emisi vodiku musi byt plynotésnd méfici komora, kterd je schopna pojmout zkousené
vozidlo | systém REESS. Vozidlo | systém REESS musi byt pfistupné ze viech stran a komora, je-li tésné
uzavfena, musi byt plynotésnd podle dodatku 1 k této piiloze. Vnitini povrch komory musi byt nepropustny
a nesmi reagovat s vodikem. Systém regulace teploty musi byt po celou dobu trvani zkousky schopen
regulovat vnitini teplotu vzduchu v komofe, jak je pro zkousku stanoveno, s primérnou pipustnou
odchylkou * 2 K.

K vyrovndni zmén objemu v disledku emisi vodiku uvnitf komory mizZe byt pouzita bud komora
s proménnym objemem, nebo jiné zkusebni zafizeni. Komora s proménnym objemem se zvétSuje a zmensuje
v reakci na emise vodiku v komofe. Jsou mozné dva zplsoby ptizplisobeni vnitintho objemu: pohyblivymi
panely nebo systémem méchd, ve kterém se nepropustné vaky uvnitf komory nafukuji nebo vyfukuji
piepousténim vzduchu z vnéjsku komory podle zmén tlaku uvnitf této komory. Jakdkoliv konstrukce pro
piizptsobeni objemu musi zachovavat celistvost komory, jak stanovuje dodatek 1 k této pfiloze.

Vsechny metody pfizptsobovani objemu musi dodrzet maximdlni rozdil mezi tlakem uvniti komory a barome-
trickym tlakem v rozmezi * 5 hPa.

Komoru musi byt mozné zajistit na stanoveny objem. Komora s proménlivym objemem se musi dokazat
pfizptisobovat zméndm ze svého ,jmenovitého objemu“ (viz pfiloha 7 dodatek 1 bod 2.1.1) s ohledem na
emise vodiku v pribéhu zkousky.

4.2 Analytické systémy
4.2.1  Analyzétor vodiku

4.2.1.1 Vzduch uvnitt komory je monitorovin analyzatorem vodiku (typ s elektrochemickym detektorem) nebo
chromatografem s detekei tepelné vodivosti. Vzorek plynu musi byt odebrdn ze stiedu jedné z bo¢nich stén
nebo stropu komory a jakykoli obtok plynu musi byt vrdcen zpét do komory, pokud mozno hned za
sméSovaci ventildtor.

4.2.1.2  Analyzitor vodiku musi mit dobu odezvy nutnou k dosazeni 90 % konecné odecitané hodnoty kratsi nez 10
s. Jeho stabilita musi byt béhem 15 minut méfeni pro viechny pracovni rozsahy lepsi nez 2 % plného rozsahu
stupnice pifi nulové hodnoté a + 20 % pti 80 % hodnoté plného rozsahu stupnice.

4.2.1.3 Reprodukovatelnost méfeni analyzdtorem vyjadfend jako jedna smérodatnd odchylka musi byt pro vSechny
pouzité rozsahy lepsi nez + 1 % plného rozsahu stupnice pfi nulové hodnoté a + 20 % pii 80 % hodnoté
plného rozsahu stupnice.

4.2.1.4 Provozni rozsahy analyzdtoru musi byt zvoleny tak, aby analyzdtor pii méfeni, kalibraci a p#i kontrole tnikd
zaji§toval co nejlepsi rozliseni.

4.2.2  Systém zdznamu dajl analyzdtoru vodiku

Analyzator vodiku musi byt vybaven zaf{zenim, které zaznamendva vystup elektrického signdlu, a to nejméné
jednou za minutu. Zdznamovy systém musi mit provozni parametry alespoil rovnocenné signélu, ktery se
zaznamendvd, a musi zajistit trvaly zdznam vysledkd. V zdznamu musi byt jasné uddn zacatek a konec
zkousky normalniho nabijeni a nabijeni s poruchou nabijecky.

4.3 Zaznam teploty

43.1  Teplota v komofe se zaznamendvd ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, kterd jsou zapojena tak, aby udédvala
sttedni hodnotu. Méfici body jsou v komofe pfiblizné 0,1 m od svislé stiedové osy kazdé bocni stény ve vysce
0,9 £+0,2 m.

4.3.2  Teploty v blizkosti ¢ldnkd se zaznamendavaji pomoci ¢idel.
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433  Teploty se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendavaji nejméné jednou za minutu.

4.3.4  Presnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmez{ + 1,0 K a teplota musi byt rozliitelnd s pfesnosti *
0,1 K

43.5  Systém pro zdznam nebo zpracovani tidaji musi byt schopen rozli§ovat ¢as s pfesnosti 15 s.

4.4 Zaznam tlaku

4.4.1 Rozdil Dp mezi barometrickym tlakem v oblasti zkouseni a vnitinim tlakem v komofe musi byt béhem méfeni
emisi vodiku zaznamendvan nejméné jednou za minutu.

4.42  Presnost systému pro zdznam tlaku musi byt do + 2 hPa a tlak musi byt rozlisitelny s pfesnosti + 0,2 hPa.

4.4.3  Systém pro zdznam nebo zpracovani Gdaji musi byt schopen rozli§ovat ¢as s pfesnosti + 15 s.

4.5 Zaznam napéti a proudu
4.5.1  Napéti a proud nabijecky (baterie) se po celou dobu méfeni emisi vodiku zaznamendvaji nejméné jednou za
minutu.

4.5.2  Presnost systému zdznamu napéti musi byt do £ 1 V a napéti musi byt rozliSitelné s presnosti £ 0,1 V.
4.5.3  Presnost systému pro zdznam proudu musi byt do + 0,5 A a proud musi byt rozlisitelny s pfesnosti + 0,05 A.

4.5.4 Systém pro zdznam nebo zpracovani idaji musi dokdzat rozliSovat ¢as s pfesnosti + 15 s.

4.6 Ventildtory

Aby se atmosféra v komofe mohla fddné promichat, mus{ byt komora vybavena jednim nebo vice ventildtory
nebo dmychadly s moznym pritokem od 0,1 do 0,5 m3[s. Pfi méfeni musi byt mozno dosdhnout v komote
rovnomérné teploty a koncentrace vodiku. Vozidlo v komofe nesmi byt vystaveno piimému proudéni vzduchu
od ventilatori nebo dmychadel.

4.7 Plyny

4.7.1  Pro kalibraci a provoz musi byt k dispozici ndsledujici ¢isté plyny:

a) Cistény synteticky vzduch (Cistota < 1 ppm C, ekvivalentu; < 1 ppm CO; < 400 ppm CO,; < 0,1 ppm NO);
objem kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi;

b) vodik (H,), minimalni ¢istota 99,5 %.

4.7.2  Kalibra¢ni a ovéfovaci plyny musi obsahovat smés vodiku (H,) a ¢isténého syntetického vzduchu. Skute¢nd
koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v mezich + 2 % od jmenovitych hodnot. Pfi pouziti délice plynt: se
ziskané zfedéné plyny musi urcit s pfesnosti * 2 % jmenovité hodnoty. Koncentrace uvedené v dodatku 1
mohou byt také ziskdny délicem plynt pfi pouziti syntetického vzduchu jako fediciho plynu.

5. ZKUSEBNI POSTUP

Zkouska probihd v téchto péti krocich:
a) piiprava vozidla | systému REESS;
b) vybiti systému REESS;

¢) stanoveni emisi vodiku pfi bézném nabijen;
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d) vybiti trakéni baterie;

e) stanoven{ emisi vodiku pfi nabijeni nabijeckou vykazujici poruchu.

Pokud je mezi jednotlivymi kroky nutno vozidlo | systém REESS pfemistit, odtla¢i se do dalstho zkusebniho

prostoru.
5.1 Zkouska na vozidle
5.1.1  Piprava vozidla

Musi se zkontrolovat starnuti systému REESS, které prokaze, ze vozidlo v pribéhu sedmi dnti pfed zkouskou
najelo nejméné 300 km. Vozidlo musi byt po tuto dobu vybaveno trakéni baterii, u niZ byla provedena
zkouska emis{ vodiku. Nelze-li vyse uvedené prokdzat, pouzije se ndsledujici postup.

5.1.1.1 Vybijeni a pocatecni nabijen{ systému REESS

Postup za¢ind vybitim systému REESS vozidla jizdou po dobu 30 minut po zkuSebni drize konstantni
rychlosti rovnajici se 70 % * 5 % maximdlni rychlosti vozidla.

Vybijeni se pferust:
a) neni-li vozidlo schopno jet rychlosti odpovidajici 65 % maximadlni tficetiminutové rychlosti, nebo
b) pokud béZny pfistroj na p¥istrojové desce dava Fidi¢i pokyn k zastaveni vozidla, nebo

¢) po ujeti vzdilenosti 100 km.
5.1.1.2  Pocétecni nabfjeni systému REESS
Nabiji se:

a) nabijeckou;

b) pfi okolni teploté od 293 K do 303 K.
Z tohoto postupu jsou vylouceny vSechny druhy vnéjsich nabijecek.
Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuseni nabijeni nabijeckou.

Tento postup zahrnuje vSechny druhy zvldstniho nabijeni, které by se mohly spustit automaticky nebo ru¢ng,
jako jsou napiiklad vyrovndvaci nabijeni nebo servisni nabfjeni.

5.1.1.3  Postup uvedeny v bodech 5.1.1.1 az 5.1.1.2 se musi opakovat dvakrét.

5.1.2  Vybiti systému REESS

Systém REESS se vybiji jizdou po zkusebni drdze konstantni rychlosti rovnajici se 70 % * 5 % maximdlni
tficetiminutové rychlosti vozidla.

Vybfijeni se zastavi:
a) pokud bézny ptistroj na pristrojové desce dava Fidi¢i pokyn k zastaveni vozidla, nebo

b) pokud je maximalni rychlost vozidla niz3i nez 20 km/h.

5.1.3 Odstaveni vozidla

Do patnécti minut od dokonéeni postupu vybijeni baterie podle bodu 5.2 se vozidlo zaparkuje v odstavném
prostoru. V dobé mezi ukoncenim vybijeni trakéni baterie a zahdjenim zkousky emisi vodiku pfi béZném
nabijeni zde vozidlo musi byt zaparkovidno nejméné 12 hodin a nejdéle 36 hodin. Po tuto dobu musi byt
vozidlo odstaveno pii teploté 293 K + 2 K.
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5.1.4  Zkouska emisi vodiku pfi béZném nabijeni

5.1.4.1 Pied ukoncenim stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komore se v této dobé uvede/uvedou v ¢innost.

5.1.4.2 Bezprostiedné pted zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefid{ se jeho rozsah.

5.1.4.3 Po ukonleni odstaveni se zkousené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem pfemisti do méfici komory.

5.1.4.4 Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji béZznym postupem uvedenym niZe v bodé 5.1.4.7.

5.1.4.5 Drvefe komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného
nabijeni.

5.1.4.6  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocdtek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméfi se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocatecni hodnoty C,,,;, T, a P, pro zkousku
bézného nabijeni.
Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prosttedi T v komofe nesmi
byt v pribéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.1.4.7 Postup bézného nabijeni

BéZzné nabijeni se provadi nabijeckou a sklddd se z téchto kroki:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b) prebijeni konstantnim proudem po dobu t, Pfebijeci proud je urcen vyrobcem a odpovidd proudu
pouzivanému p¥i vyrovndvacim nabijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuSeni nabijeni nabijeckou po uplynuti
doby nabfjeni t, + t,. Tato doba nabijeni je omezena na t, + 5 h, a to i v ptipadé, Ze je Fidi¢i béZnymi pfistroji
jednozna¢né signalizovano, Ze baterie je$té neni plné nabita.

5.1.4.8 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.4.9 Odbér vzorku emisi se ukonéi v ¢ase t, + t, nebo t, + 5 h po zacdtku pocdtecniho odbéru podle bodu 5.1.4.6
této ptilohy. Zaznamenaji se rizné uplynulé casy. M&f se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak,
které slouzi jako kone¢né hodnoty C,,, T; a P; pro zkousku bézného nabijeni a které se pouZiji pfi vypoctu
podle bodu 6 této ptilohy.

5.1.5  Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu

5.1.5.1 Nejpozdéji do sedmi dnii od ukonceni pfedchozi zkousky se zahdji postup vybijeni systému REESS vozidla
podle bodu 5.1.2 této piilohy.

5.1.5.2  Zopakuji se kroky postupu podle bodu 5.1.3 této ptilohy.

5.1.5.3 Pfed ukoncenim stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede/uvedou v ¢innost.

5.1.5.4 Bezprostiedné pfed zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.

5.1.5.5 Po ukonceni odstaveni se zkouené vozidlo s vypnutym motorem, s otevienymi okny a s otevienym
zavazadlovym prostorem pfemisti do méfici komory.
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5.1.5.6 Vozidlo se pfipoji k siti. Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s poruchou nabijecky uvedenym niZe
v bodé 5.1.5.9.

5.1.5.7 Dvefe komory se uzaviou a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijen s
poruchou nabijecky.

5.1.5.8  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocitek nabijeni s poruchou nabijecky povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocdtecni
hodnoty C,;,, T; a P, pro zkousku nabijen{ s poruchou nabijecky.

Tyto hodnoty se pouziji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt pfi nabijeni s poruchou nabijecky niZsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.1.5.9 Postup nabijeni s poruchou nabijecky

Nabijeni s poruchou nabijecky se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto kroku:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t';;

b) nabijeni maximdlnim proudem podle doporuceni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka
doddvad maximdlni proud podle doporuceni vyrobce.

5.1.5.10 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.1.5.11 Zkouska se ukonéi v ¢ase t', + 30 minut od zacitku pocite¢niho odbéru vzorki podle bodu 5.1.5.8 vyse.
Zaznamenava se uplynuld doba. M&H se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako
kone¢né hodnoty Cy,,, T; a P; pro zkousku nabijeni s poruchou nabijecky a které se pouziji pii vypoctu podle
bodu 6 této piilohy.

5.2 Zkouska zaloZend na konstruk¢nich ¢astech
5.2.1 Ptiprava systému REESS

Musi se zkontrolovat stirnuti systému REESS, které prokdze, Ze systém REESS absolvoval nejméné 5
standardnich cykld (jak je uvedeno v dodatku 1 k piiloze 8).

5.2.2  Vybiti systému REESS
Systém REESS se vybiji pfi 70 £ 5 procentech svého jmenovitého vykonu.

Vybijeni se ukondi, jakmile se dosdhne minimalniho stavu nabiti specifikovaného vyrobcem.

5.2.3 Odstaveni vozidla

Do 15 minut od ukonéeni vybijeni systému REESS podle bodu 5.2.2 a je$té pred zacitkem zkousky emisi
vodiku se systém REESS musi stabilizovat pii teplot¢ 293 + 2 K po dobu nejméné 12 hodin a nejdéle 36
hodin.

5.2.4  Zkouska emisi vodiku pfi béZném nabijeni

5.2.4.1 Pied ukoncenim stabilizace systému REESS se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud se
nedosdhne stabilniho pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komofe se v této dobé uvede/uvedou
v innost.

5.2.4.2 Bezprosttedné pted zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefid{ se jeho rozsah.
5.2.4.3  Po ukoncen stabilizace se systém REESS pfemisti do méfici komory.

5.2.4.4 Systém REESS se nabiji béznym postupem uvedenym nize v bodé 5.2.4.7.
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5.2.4.5 Komora se uzavfe a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu bézného nabijeni.

5.2.4.6  Pro Gcely zkousky emisi vodiku se za pocdtek bézného nabijeni povazuje okamzik utésnéni komory. Zméfi se
koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako pocate¢ni hodnoty Cy,, T, a P, pro zkousku
bézného nabijeni.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt v pribéhu bézného nabijeni nizsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.

5.2.4.7 Postup béZného nabijeni

Bézné nabijeni se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto kroku:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t;;

b) piebjjeni konstantnim proudem po dobu t,. Pfebijeci proud je uréen vyrobcem a odpovidd proudu
pouzivanému pii vyrovndvacim nabijeni.

Kritériem pro ukonceni nabijeni systému REESS je automatické pferuSeni nabijeni nabijeckou po uplynuti
doby nabijeni t, + t,. Tato doba nabijen{ je omezena na t, + 5 h, a to i v piipadé, Ze vhodné piistroje
jednoznacné signalizuji, Ze systém REESS jesté neni plné nabit.

5.2.4.8 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.

5.2.49 Odbér vzorku emisi se ukonéi v Case t;, + t, nebo t, + 5 h po zacitku pocatecniho odbéru podle bodu 5.2.4.6
vySe. Zaznamenaji se rizné uplynulé Casy. M&fi se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které
slouzi jako kone¢né hodnoty C,,, T; a P; pro zkousku bézného nabijeni a které se pouziji pfi vypoctu podle
bodu 6 této piilohy.

5.2.5  Zkouska emisi vodiku s nabijeckou vykazujici poruchu

5.2.5.1 ZkuSebni postup se zahdji ve lhaté sedmi dni po dokonceni zkousky podle bodu 5.2.4, zalind vybitim
systému REESS vozidla v souladu s bodem 5.2.2.

5.2.5.2  Kroky postupu podle bodu 5.2.3 vySe se musi opakovat.

5.2.5.3 Pfed ukoncenim stabilizace se musi méfici komora nékolik minut provétravat, dokud neni dosazeno stabilniho
pozadi vodiku. SméSovaci ventildtor (ventildtory) v komote se v této dobé uvede/uvedou v ¢innost.

5.2.5.4 Bezprostiedné pted zkouskou se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sef{di se jeho rozsah.
5.2.5.5 Po ukonceni stabilizace se systém REESS pfemisti do méfici komory.
5.2.5.6  Systém REESS se nabiji postupem nabijeni s poruchou nabijecky uvedenym nize v bod¢ 5.2.5.9.

5.2.5.7 Komora se uzavie a plynotésné utésni do dvou minut od elektrického spusténi postupu nabijeni s poruchou
nabijecky.

5.2.5.8  Pro tcely zkousky emisi vodiku se za pocitek nabijeni s poruchou nabijecky povazuje okamzik, kdy je
komora utésnéna. Zméii se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouZi jako pocate¢ni
hodnoty C,,,, T, a P, pro zkousku nabfijeni s poruchou nabijecky.

Tyto hodnoty se pouZiji pro vypocet emisi vodiku (bod 6 této piilohy). Teplota prostiedi T v komofe nesmi
byt pti nabijeni s poruchou nabijecky niZsi nez 291 K a vyssi nez 295 K.
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5.2.5.9 Postup nabijeni s poruchou nabijecky
Nabijeni s poruchou nabijecky se provadi vhodnou nabijeckou a sklddd se z téchto kroku:
a) nabijeni konstantnim proudem po dobu t’;;

b) nabijeni maximdlnim proudem podle doporuceni vyrobce po dobu 30 minut. Béhem této fize nabijecka
doddva maximdln{ proud podle doporuceni vyrobce.

5.2.5.10 Bezprostiedné pied koncem zkousky se analyzdtor vodiku nastavi na nulu a sefidi se jeho rozsah.
5.2.5.11 Zkouska se ukonéi v ¢ase t'; + 30 minut od zacitku pocateniho odbéru vzork podle bodu 5.2.5.8 vyse.
Zaznamenava se uplynuld doba. ME&H se koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak, které slouzi jako

kone¢né hodnoty Cy,,, T; a P; pro zkousku nabijen{ s poruchou nabijecky a které se pouziji pfi vypoctu podle
bodu 6 nize.

6. VYPOCET
Na zdkladé zkousek emisi vodiku popsanych v bodé 5 vyse Ize vypocitat emise vodiku pfi béZném nabijeni
a pi nabijeni s poruchou nabijecky. Emise vodiku z kazdé z téchto fzi se vypoctou z pocdtecni a konecné

koncentrace vodiku, teploty a tlaku v komofe a z ¢istého objemu komory.

PouZije se vzorec:

1+V°‘“)><C X P,
( v e f_CHZiXPi

My, =k xVx107* x

T¢ T;
pficemz:
My, = hmotnost vodiku, v gramech
Cy, = méfend koncentrace vodiku v komote, v ppm objemovych
\% = (isty objem komory v m? korigovany o objem vozidla s otevienymi okny a zavazadlovym
prostorem. Neni-li objem vozidla zndm, odecte se objem 1,42 m’.
w = kompenzac¢ni objem pfi teploté a tlaku v pribéhu zkousky, v m?
T = teplota prostiedi v komote, v K
P = absolutni tlak v komore, v kPa
k = 2,42

pii¢emz: i je pocitecni hodnota,
f je kone¢nd hodnota.
6.1 Vysledky zkousky
Hmotnosti emise vodiku systému REESS jsou:
M, = hmotnost emis{ vodiku pfi béZném nabijeni, v gramech

M, = hmotnost emisi vodiku pfi nabijeni s poruchou nabijecky, v gramech
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DODATEK 1

KALIBRACE PRISTROJU PRO ZKOUSENI EMISI VODIKU

1. CETNOST KALIBRACE A METODY

Veskerd zafizeni musi byt kalibrovdna pfed prvnim pouzZitim a ndsledné tak Casto, jak je to nezbytné, v kazdém
piipadé v mésici pted schvalovaci zkouskou. V tomto dodatku jsou popsiny metody kalibrace, které se pouziji.

2. KALIBRACE KOMORY
2.1 Pocdtecni stanoven{ vnitintho objemu komory

2.1.1  Pfed prvnim pouzitim komory se jeji vnitini objem stanovi ndsledujicim zptsobem:
Peclivé se zméfi vnitini rozméry komory a zohledni se veskeré nepravidelnosti, jako jsou vyztuZovaci opéry.
Z téchto méfeni se stanovi vnitini objem komory.

Komora musi byt v dobg, kdy je v ni udrzovdna teplota prostfedi 293 K, zablokovdna na definovaném objemu.
Tento jmenovity objem musi byt opakovatelny s presnosti * 0,5 % uvddéné hodnoty.

2.1.2  Vnitini Cisty objem se ur¢i odeftenim 1,42 m? z vnitfniho objemu komory. Misto hodnoty 1,42 m? lze
piipadné pouzit objem zkusebniho vozidla s otevienym zavazadlovym prostorem a okny nebo objem systému
REESS.

2.1.3 Komora musi byt zkontrolovana podle bodu 2.3 tohoto dodatku. Pokud se hmotnost vodiku li§i od napusténé
hmotnosti o vice nez 2 %, vyzaduje se ndprava.

2.2 Stanoveni emisi pozadi v komote

Timto postupem se potvrdi, Ze komora neobsahuje Zddné materidly, které emituji vyznamnd mnozstvi vodiku.

To se ovéfi pii uvedeni komory do provozu, ddle po jakékoliv ¢innosti v komote, kterd mtize ovlivnit emise
pozadi, a to alespon jednou za rok.

2.2.1 Komora s proménlivym objemem muZe byt provozovana jak v provedeni s blokovanym objemem, tak
v provedeni s neblokovanym objemem, jak je popsdno vyse v bodé 2.1.1. Teplota prostied] musi byt po nize
uvedenou dobu ¢tyf hodin udrzovana na hodnoté 293 K + 2 K.

2.2.2  Komora muzZe byt utésnéna a sméSovaci ventilitor mize byt v provozu po dobu 12 hodin pfed tim, nez za¢ne
¢tyFhodinovy Casovy dsek pro stanoveni pozadi emisf vodiku v komote.

2.2.3  Analyzitor (je-li vyzadovan) se zkalibruje, pak se nastavi na nulu a sefid se jeho rozsah

2.2.4 Komora se provétravd, dokud se nedocili ustdlené hodnoty vodiku, a pokud jiz sméSovaci ventildtor nepracuje,
musi se zapnout.

2.2.5 Komora se utésni a zméii se koncentrace pozadi vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocate¢ni
hodnoty C,,, T, a P, které se pouZiji pfi vypoctu pozadi komory.

2.2.6  Komora se ponechd bez zdsahil se zapnutym sméSovacim ventildtorem po dobu ¢tyt hodin.

2.2.7 Na konci této doby se stejnym analyzdtorem zméH koncentrace vodiku v komofe. Zmé se i teplota
a barometricky tlak. To jsou koneéné hodnoty C,,, T;a P,.

2.2.8  Zména hmotnosti vodiku v komofe béhem zkousky se vypocte podle bodu 2.4 této piilohy. Tato zména nesmi
piekrocit hodnotu 0,5 g.
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2.3 Kalibrace a zkouska schopnosti zadrzet vodik v komote

Kalibrace a zkouska schopnosti zadrzet vodik v komote ovéiuje objem vypocteny podle bodu 2.1 a slouzi téz
k méfeni ptipadnych tnikd. Unik netésnostmi komory se musi urcit pii jejim uvedeni do provozu, po jakékoli
operaci v komore, kterd by mohla ovlivnit jeji tésnost, a poté nejméné jednou za mésic. Pokud bylo Sest po sobé
ndsledujicich mési¢nich zkousek schopnosti zadrzet vodik spé$né provedeno bez jakékoliv opravy, mize byt
unik netésnostmi komory az do té doby, dokud nebude vyzadovdna oprava, ovéfovan ctvrtletné.

2.3.1 Komora se provétrdvd, dokud se nedocili ustdlené koncentrace vodiku. SméSovaci ventildtor se zapne, neni-li jiz
v ¢innosti. Analyzdtor vodiku se nastavi na nulu a piipadné se znovu kalibruje a sefidi se jeho méfici rozsah.

2.3.2  Komora se zablokuje v poloze jmenovité hodnoty objemu.
2.3.3  Systém regulace teploty prostiedi se zapne (pokud jiz nepracuje) a nastavi na pocate¢ni teplotu 293 K.

2.3.4  Jakmile se teplota v komofe stabilizuje na 293 K + 2 K, komora se utésni a zméfi se koncentrace pozadi, teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji pocate¢ni hodnoty C,,, T, a P, které se pouziji ke kalibraci komory.

2.3.5 Komora se odblokuje ze jmenovité hodnoty objemu.
2.3.6 Do komory se vpusti asi 100 g vodiku. Hmotnost vodiku se zméfi s presnosti * 2 % méfené hodnoty.

2.3.7 Obsah komory se po dobu péti minut nechd promisit a pak se zméfi koncentrace vodiku, teplota
a barometricky tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty C,, T; @ P; pro kalibraci komory a zdroven pocate¢ni
hodnoty C,,, T, a P, pro zkousku schopnosti zadrzet vodik.

2.3.8 Na zdkladé hodnot podle bodl 2.3.4 a 2.3.7 a vzorce v bodé 2.4 se vypocte hmotnost vodiku v komore.
Vysledek se nesmi lisit o vice nez * 2 % od hmotnosti vodiku naméfené podle vyse uvedeného bodu 2.3.6.

2.3.9 Obsah komory se musi nechat promisit po dobu nejméné 10 hodin. Po uplynuti této doby se zméfi
a zaznamend konecnd koncentrace vodiku, teplota a barometricky tlak. Tak se ziskaji kone¢né hodnoty C,,,, T;
a P; pro zkousku schopnosti zadrzet vodik.

2.3.10 Pomoci vzorce v bodé 2.4 nize se z hodnot zméfenych podle bodi 2.3.7 a 2.3.9 vySe vypocte hmotnost
vodiku. Tato hmotnost se nesmi lisit o vice nez 5 % od hmotnosti vodiku zji$téné podle bodu 2.3.8.

2.4 Vypocet

Ke stanoveni{ pozadi vodiku v komofe a miry tniku se pouzije vypocet zmény Cisté hmotnosti vodiku
v komofte. Pro vypocet zmény hmotnosti se pouZije nasledujici vzorec a pociteni a kone¢né hodnoty
koncentraci vodiku, teploty a barometrického tlaku.

1+V°”t>xc x P
( v e f_CHZiXPi

My, =k xVx10* x

Te T
pficemz:
My, = hmotnost vodiku, v gramech
Cy, = méfend koncentrace vodiku v komofe, v ppm objemovych
% = objem komory v metrech krychlovych (m?) zméfeny podle bodu 2.1.1.
V.. = kompenzacni objem pfi teploté a tlaku v pribéhu zkousky, v m?
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T = teplota prostiedi v komote, v K
P = absolutni tlak v komote, v kPa
k =242
pfi¢emz: i je pocitecni hodnota,
f je kone¢nd hodnota.

3. KALIBRACE ANALYZATORU VODIKU
Analyzdtor se kalibruje vodikem se vzduchem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz bod 4.8.2 prilohy 7.
Kazdy z obvykle pouzivanych pracovnich rozsahti se zkalibruje néasledujicim postupem:

3.1 Stanovi se kalibracni kiivka z nejméné péti kalibra¢nich bodt rozloZenych co nejrovnomérnéji v pracovnim
rozsahu. Jmenovitd koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci mé byt alespori 80 % plné stupnice.

3.2 Metodou nejmensich ¢tverctt se vypocte kalibraéni kiivka. Pokud je vysledny stupeni polynomu vys$i nez tfi,
musi byt pocet kalibra¢nich bodii rovny nejméné tomuto stupni polynomu zvy$enému o dvé.

33 Kalibra¢ni kiivka se nesmi lisit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

3.4 Pomoci koeficientd polynomu odvozeného podle bodu 3.2 se sestavi tabulka, ve které je uvedena zdvislost
hodnot naméfenych na analyzdtoru a skute¢nych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi nez 1 % plného
rozsahu stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzétoru.

Tabulka musi obsahovat i dalsi dtlezité adaje, jako jsou:
a) datum kalibrace;
b) piipadné Gdaje potenciometru pro méfici rozsah a nulu;
¢) jmenovitd stupnice;
d) referen¢ni ddaje o kazdém pouzitém kalibra¢nim plynu;
e) skutecné a namétené hodnoty kazdého pouzitého kalibra¢niho plynu spole¢né s rozdily v procentech;
f) kalibracni tlak analyzitoru.
3.5 Lze pouzit i alternativni metody (napf. pocita¢, elektronicky fizené pfepindni rozsahii), pokud se technické

zkuSebné prokdze, Ze tyto metody zajistuji odpovidajici pfesnost.
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DODATEK 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY VOZIDEL

1. Parametry definujici rodinu vozidel ve vztahu k emisim vodiku

Rodina mize byt definovdna zadkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt spolecné pro vozidla v téze
rodiné. V nékterych piipadech se parametry mohou navzdjem ovliviiovat. Zohlednény musi byt i tyto vlivy, aby se
zajistilo, Ze do rodiny jsou zahrnuta pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emisi vodiku.

2. Za timto G¢elem se z hlediska rodiny emisi vodiku poklddaji za stejné takové typy vozidel, jejichz niZe popsané
parametry jsou shodné.

Systém REESS:

a) obchodni ndzev nebo znacka systému REESS;
b) oznaceni vech typu elektrochemickych ¢lankd;
) pocet clankt systému REESS;

d) pocet subsystémi systému REESS;

e)

jmenovité napéti systému REESS (V);

Ra)

energie systému REESS (kWh);

g) pomér plynové kombinace (v procentech);
h) typ (typy) odvétran{ systému REESS (subsystému(®) REESS);
i) typ ptipadného systému chlazeni;

Palubni nabijecka:

a) znacka a typ jednotlivych &asti nabijecky;
b) jmenovity vystupni vykon (kW);

¢) maximalni nabijeci napéti (V);

d) maximaélni nabijeci proud (A);

e) znacka a typ ptipadné Fidici jednotky;

f) pracovni schéma, ovladale a bezpecnost;

g) charakteristiky nabijecich dob.
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PRILOHA 8

ZKUSEBNI POSTUPY PRO SYSTEM REESS

Vyhrazeno
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DODATEK

POSTUP PRO PROVADENI STANDARDNIHO CYKLU

Standardni cyklus za¢ne standardnim vybijenim, po némz ndsleduje standardni nabfjeni.
Standardni vybijent:

Rychlost vybijent: Postup vybijeni, v¢etné kritérii pro jeho ukonceni, stanovi vyrobce. Neni-li postup
stanoven, musi se jednat o vybijeni proudem 1C.

Mez vybiti (koncové napéti): specifikovand vyrobcem
Pauza po vybiti: minimdlné 30 minut

Standardni nabfjent: Postup nabijeni, vcetné kritérii pro jeho ukonceni, stanovi vyrobce. Neni-li postup
stanoven, musi se jednat o nabfjeni proudem C/3.
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PRILOHA 8A

VIBRACNI ZKOUSKA
1. UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS ve vibraénim prostedi, jemuz bude systém REESS pravdé-
podobné pfi bézném provozu vozidla vystaven.

2. ZARIZEN(

2.1 Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankt a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky priméfenym zptisobem predstavuje chovéni Gplného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS

//////

zabudovana v opldsténi ¢lankd, neni nutné elektronickou Fidici jednotku do zkouseného zafizeni montovat, jestlize
o to vyrobce pozada.

2.2 Zkousené zaf{zeni se dobfe upevni ke stolci vibra¢niho stroje takovym zptisobem, aby se vibrace pfendsely pfimo
na zkousené zafizeni.

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky

Pro zkousené zafizeni plati ndsledujici podminky:
a) zkouska se provede pii okolni teploté 20 + 10 °C;

b) na zacitku zkousky se stav nabit{ upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech béZného provozniho stavu
nabit{ zkouseného zafizenf;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zaifzeni, kterd maji vliv na funkeci (funkce) zkouseného
zafizeni, kterd je (které jsou) relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkusebni postupy

Zkousend zafizeni se vystavi vibracim se sinusovym pribéhem viny a logaritmickym pfeladovanim v pribéhu
15 minut mezi 7 Hz a 200 Hz a znovu 7 Hz.

Tento cyklus se opakuje 12krit po celkovou dobu 3 hodin ve svislém sméru montdzniho nasmérovéni systému
REESS podle specifikace vyrobce.

Vztah mezi frekvenci a zrychlenim musi odpovidat tabulce 1 a 2:

Tabulka 1

Frekvence a zrychleni (hrubd hmotnost zkouSeného zafizeni mensi nez 12 kg)

Frekvence v Hz Zrychleni v m/s?

7-18 10

18 — priblizné 50 () postupné zvySovano z 10 na 80

50-200 80
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Tabulka 2

Frekvence a zrychleni (hrubd hmotnost zkouseného zafizeni 12 kg nebo vice)

Frekvence v Hz Zrychleni v m/s?
7-18 10
18 — priblizné 25 (1) postupné zvySovano z 10 na 20
25-200 20

(') Amplituda se pak udrZzuje na 0,8 mm (1,6 mm celkového vychyleni) a frekvence se zvysuje, dokud se nedosdhne maximalniho
zrychleni, jak je popsdno v tabulce 1 nebo tabulce 2.

Na zadost vyrobce se smi pouZit vy$si mira zrychleni i vy$$i maximadlni frekvence.

Jako nahradu za hodnoty vztahu mezi frekvenci a zrychlenim v tabulce 1 nebo tabulce 2 Ize na zddost vyrobce
pouzit profil vibra¢éni zkousky stanoveny vyrobcem vozidla, ovéfeny pro pouziti ve vozidle a odsouhlaseny
technickou zkuSebnou. Schvileni systému REESS zkouSeného podle této podminky je omezeno na schvaleni
zvlastniho typu vozidla.

Nebréni-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se po vibracich standardni cyklus popsany v dodatku 1
k ptiloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8B

TEPELNY $OK A CYKLICKA ZKOUSKA

1. UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS vGc¢i nahlym zméndm teploty. Systém REESS se musi
podrobit urenému poctu teplotnich cyklii, pficemz se zacind pfi okolni teploté a ndsledné se pokracuje cyklem pii
vysoké a nizké teploté. Simuluje se tak rychld zména teploty okolniho prostiedi, které bude systém REESS pravdé-
podobné béhem svého provozu vystaven.

2. ZARIZEN{

Tato zkouska se provede bud s Gplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouSeni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovéni Gplného systému

REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS
zabudovéna v opldsténi ¢lankd, neni nutné ji do zkouseného zatizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky

Na zacdtku zkousky plati pro zkousené zafizeni tyto podminky:
a) stav nabiti se upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho stavu nabiti;

b) musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla ovlivnit fungovani zkouseného zafizeni a kterd jsou
relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkusebni postup

Zkousené zafizeni se nejméné Sest hodin uchovava pfi zkusebni teploté rovné 60 * 2 °C nebo vyssi, pozaduje-li to
vyrobcee, nasledné se po dobu nejméné Sesti hodin uchovava pii zkusebni teploté — 40 £ 2 °C nebo nizsi, pozaduje-
li to vyrobce. Maximélni doba mezi extrémy zkusebni teploty je 30 minut. Tento postup se opakuje, dokud se
nedokoné¢i nejméné 5 Uplnych cykld, a ndsledné se zkousSené zafizeni uchovdvd po dobu 24 hodin pii okolni
teploté 20 + 10 °C.

Nebréni-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se po 24hodinovém uskladnéni standardni cyklus popsany
v dodatku 1 k piiloze 8.

Zkouska koné{ pozorovdnim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8C

MECHANICKA PADOVA ZKOUSKA U VYJIMATELNEHO SYSTEMU REESS

1. UCEL

Simuluje se mechanické ndrazové zatiZeni, které miiZe nastat pfi nedmyslném upusténi po vyjmuti systému REESS.
2. POSTUPY
2.1 Obecné zkusebni podminky

Na zacdtku zkousky plati pro vyjmuty systém REESS tyto podminky:

(a) stav nabiti se upravi na alespori 90 % jmenovité kapacity, jak je uvedeno v piiloze 6 ¢isti 1 bodé 3.4.3 nebo
v piiloze 6 ¢dsti 2 bodé 1.4.3 nebo v piiloze 6 ¢asti 3 bodé 2.3.2.

b) zkouska se provadi pfi teploté 20 £10 °C.
2.2 Zku3ebni postup

Volny péad zcela vyjmutého systému REESS z vysky 1,0 m (od spodni ¢dsti REESS) na hladkou vodorovnou
betonovou plochu nebo jinou podlahovou krytinu s rovnocennou tvrdosti.

Vyjmuty systém REESS se upusti Sestkrat z riznych smérti podle rozhodnuti technické zkusebny. Vyrobce se mize
rozhodnout, Ze pti kazdém pddu pouzije jiny systém REESS.

Nebrani-li tomu nic, provede se bezprostfedné po skonéeni paddové zkousky standardni cyklus popsany v dodatku 1
k piiloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8D
MECHANICKY RAZ

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit bezpecnost systému REESS pii mechanickém rdzu, k némuz mazZe dojit pii boénim
padu ze staciondrni nebo zaparkované polohy.

2. ZARIZENI

2.1 Tato zkouska se provede bud s dplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicimi subsystémy vcetné ¢lankd
a jejich elektrickych spojent.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek
zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovani Gplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za
stejnych podminek.
Neni-li elektronickd Fidici jednotka systému REESS zabudovéna, neni nutné ji do zkouSeného zafizeni montovat,
jestlize o to vyrobce pozada.

2.2 Zkousené zafizeni se musi pfimontovat k upinacimu pfipravku pouze pomoci k tomu uréenych tchytek dodanych
za Ucelem upevnéni systému REESS nebo jeho subsystému k vozidlu.

3. POSTUPY

3.1 Obecné zkusebni podminky a pozadavky
Pro zkousku plati tyto podminky:
a) zkouska se provede pii okolni teploté 20 + 10 °C;
b) na zacitku zkousky se stav nabit{ upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech béZného provozniho stavu

nabiti;
¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného zatizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.
3.2 Zkusebni postup

Zkousené zafizeni se upevni ke zkuSebnimu stroji pevnym spojem, ktery udrzi vSechny upeviiovaci plochy
zkouseného zafizeni.

Zkousené zafizeni

a) s hrubou hmotnosti mensi nez 12 kg se podrobi polosinusoidnimu rézu o 3pickovém zrychleni 1 500 m/s>
a pulzu trvajicim 6 milisekund;

b) s hrubou hmotnosti 12 kg nebo vétsi se podrobi polosinusoidnimu rdzu o $pickovém zrychleni 500 m/s?
a pulzu trvajicim 11 milisekund.

V obou piipadech se zkouSené zaf{zeni vystavi tfem rdzim v kladném sméru, po nichZz nasleduji tfi rdzy
v zdporném sméru v kazdé ze tif vzdjemné kolmych montdznich poloh zkouSeného zafizeni, tj. celkem se provede
18 razi.

Nebrani-li tomu nic, provede se bezprostfedné po skonceni zkousky mechanickym rdzem standardni cyklus
popsany v dodatku 1 k p#iloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8E

OHNIVZDORNOST
1.  UCEL

Utelem této zkousky je ovéfit odolnost systému REESS viici ohni piisobicimu vné vozidla, napt. z dtvodu dniku
paliva (z vozidla samotného nebo z jiného vozidla v jeho blizkosti). Ridi¢ a cestujici by v takové situaci méli mit
dostatek ¢asu k opusténi vozidla.

2. ZARIZENI

2.1 Tato zkouska se provede bud s tplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
vcetné Clanka a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptsobem piedstavuje chovani plného systému
REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Neni-li elektronickd fidici jednotka systému REESS
zabudovdna v opldsténi ¢lankd, neni nutné ji do zkouSeného zafizeni montovat, jestlize o to vyrobce pozada.
Pokud jsou piislusné subsystémy REESS ve vozidle rozmistény, mtze byt zkouska provedena s kazdym
relevantnim subsystémem REESS.

3. POSTUPY
3.1  Obecné zkusebni podminky

Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté minimélné 0 °C;

b) na zacitku zkousky se stav nabiti upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech bézného provozniho
stavu nabit;

¢) na zacatku zkousky musi byt funkéni veskera ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouseného zafizen{
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 ZkuSebni postup

Zkouska na vozidle nebo zkouska zaloZend na konstrukénich ¢dstech se provadi podle uvdzeni vyrobce:

3.2.1 Zkouska na vozidle

Zkousené zafizeni se upevni ke zkuSebnimu piipravku, ktery co nejvérnéji simuluje podminky skute¢né montaze;
k tomuto tcelu nelze pouzit hoflavy materidl, s vyjimkou materidlu, ktery je soucasti systému REESS. Metoda
s upevnénim zkouseného zafizeni do piipravku musi odpovidat pfislusnym technickym pozadavkim na jeho
instalaci do vozidla. V ptipadé systému REESS konstruovaného pro specifické pouziti ve vozidle je téeba vzit
v potaz ty konstrukéni ¢asti vozidla, které maji vliv na $ifeni ohné.

3.2.2 Zkouska zaloZen4 na konstrukénich ¢dstech

Zkousené zafizeni se umisti na zdrsnénou tabuli umisténou nad pdnvi a nasméruje se podle konstrukéniho
zdméru vyrobce.

Tabule musi byt tvofena ocelovymi pruty o priméru 6-10 mm uloZenymi 4-6 cm od sebe. V piipadé potieby
mohou byt ocelové pruty vyztuzeny plochymi ocelovymi dily.

3.3 Plamen, kterému se zkouSené zafizeni vystavi, musi vznikat hofenim komer¢niho paliva pro zdzehové motory
(dale jen ,palivo®) na k tomu urcené panvi. Mnozstvi paliva musi postacovat k tomu, aby oheri pfi volném hofeni
vydrzel hofet po celou dobu zkusebniho postupu.

Pii vystaveni ohni musi plameny pokryvat celou plochu panve. Rozméry panve musi byt zvoleny tak, aby byl
zaji§tén pristup plamene k bokim zkouSeného zafizeni. Pdnev musi proto v pidorysu pfesahovat okraje
zkouseného zafizeni alespon o 20 cm, aviak ne vice nez o 50 cm. Bo¢ni stény panve nesméji prevySovat hladinu
paliva na pocitku zkousky vice neZ o 8 cm.
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3.4  Pénev naplnénd palivem se umisti pod zkousené zafizeni takovym zpiisobem, aby vzdélenost mezi hladinou
paliva v pdnvi a spodnim okrajem zkousSeného zafizeni odpovidala konstrukéni vysce zkouSeného zafizeni nad
povrchem vozovky pfi nenalozeném vozidle, je-li pouzit vySe uvedeny bod 3.2.1, nebo pfiblizné 50 cm, je-li
pouzit bod 3.2.2. Bud pdnev, nebo zkusebni zafizeni, nebo oba tyto dily musi byt volné pohyblivé.

3.5 Béhem fize C zkousky musi byt pdnev piekryta clonou. Clona se umisti 3 cm # 1 cm nad hladinu paliva
zméfenou pfed vznicenim paliva. Clona musi byt vyrobena z ohnivzdorného materidlu, jak je predepsdno
v dodatku 1 k pfiloze 8E. Mezi cihlami nesmi byt zddnd mezera a cihly musi byt nad panvi uchyceny tak, aby
otvory v cihldch nebyly zakryty. Délka a $ifka rdmu clony musi byt o 2 az 4 cm men3{ neZ vnitfni rozméry panve
tak, aby mezi rimem a sténou pdnve byla mezera 1 aZz 2 cm umoziujici odvétrdni. Pfed zkouskou musi mit clona
alespoii teplotu okoli. Ohnivzdorné cihly lze zvlh¢it, aby bylo mozné podminky zkousky opakovat.

3.6 Jestlize se zkousky provadgji ve venkovnim prostoru, musi byt zajiSténa dostatecnd ochrana proti vétru a rychlost
vétru na drovni hladiny paliva v panvi nesm{ prekrocit 2,5 km/h.

3.7 Ma-li palivo teplotu alespoit 20 °C, musi zkouska obsahovat tii fize B-D. V opacném piipadé¢ musi zkouska
obsahovat ¢tyfti faze A-D.

3.7.1 Faze A: predehrati (obrazek 1)

Palivo na pdnvi musi byt zapdleno ve vzddlenosti nejméné 3 metry od zkouseného zafizeni. Po 60 vtefindch
pfedehiati se panev umisti pod zkouSené zaf{zeni. Je-li panev piili§ velkd, nez aby ji bylo mozné presouvat bez
rizika rozliti kapalnych latek atd., lze misto toho nad panvi pfesouvat zkousené zafizen a zkusebn{ lavici.

Obrdzek 1

Fize A: pfedehiati

Clona Zkousené zafizeni Panev s hoficim
palivem

Zkusebni
piipravek

3.7.2 Faze B: ptimé pusobeni plamene (obrazek 2)

Zkousené zafizen se po dobu 70 sekund vystavi pfimému pusobeni plamene z volné hoficiho paliva.

Obrdzek 2

Féze B: pfimé piisobeni plamene

Clona
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3.7.3 Fdze C: nepfimé pusobeni plamene (obrdzek 3)

Jakmile je fize B dokoncena, musi byt mezi hofici panev a zkouSené zafizeni umisténa clona. Zkousené zafizeni
pak musi byt na dalsich 60 sekund vystaveno ptisobeni redukovaného plamene.

Podle uvédzeni vyrobce lze namisto provedeni faze C zkousky pokracovat pod dobu dalsich 60 sekund ve fizi B.

Toto je vak pi{pustné pouze tehdy, lze-li ke spokojenosti technické zkuebny prokazat, Ze to nepovede ke sniZeni
ndro¢nosti zkousky.

Obrdzek 3

Fize C: nepfimé piisobeni plamene

= (Clona

Plechovd panev

3.7.4 Fdze D: ukonceni zkousky (obrazek 4)
Hofici panev zakrytd clonou se pfemisti zpét do polohy popsané ve fzi A. Neprovede se haseni zkouseného

zafizeni. Po odstranéni pdnve se zkousené zafizeni ponechd, dokud teplota jeho povrchu neklesne na droveri
teploty okolntho prostfedi, nebo dokud neklesala nejméné po dobu 3 hodin.

Obrdzek 4

Fize D: ukonceni zkousky

Clona

Plechové panev
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DODATEK

ROZMERY A TECHNICKE UDAJE OHNIVZDORNYCH CIHEL
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(Rozméry v mm) Rez A-A
Ohnivzdornost: (Seger-Kegel) SK 30
Obsah Al,O;: 30-33 procent

Oteviend porovitost (Po):  20-22 procent objemovych
Hustota: 1 900-2 000 kg/m’

Ucinnd dérovand plocha: 44,18 %
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PRILOHA 8F

VNEJSI OCHRANA PROTI ZKRATU

1. UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit vikonové parametry ochrany proti zkratu. Tato funkce musf pii svém pouziti prerusit
nebo omezit zkratovy proud, aby ochrdnila systém REESS pfed dalsimi souvisejicimi zdvaznymi haviriemi
zpusobenymi zkratovym proudem.

2. ZARIZENI

Tato zkouska se provede bud s GUplnym systémem REESS, nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy)
véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro zkousSeni se souvisejicim subsystémem
(subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek zkousky pfiméfenym zptisobem predstavuje chovédni Gplného systému

......

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté okolniho prostfedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, poZaduje-li to vyrobce;

b) na zacitku zkousky se stav nabit{ upravi na hodnotu lezici v hornich 50 procentech béZného provozniho stavu
nabitf;

¢) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Zkrat
Na zacitku zkousky musi byt vSechny p¥islusné hlavni stykace pro nabfjeni a vybijeni uzavfeny, aby byly v médu
umoziujicim aktivni jizdu, i v mddu, ktery umoziiuje nabijeni z externiho zdroje. Nelze-li toto zajistit v rdmci

jediné zkousky, provedou se dvé nebo vice zkousek.

Kladnd a zdpornd svorka zkouseného zafizeni se navzdjem propoji, aby doslo ke zkratu. Spojeni pouzité pro tento
tcel musi mit odpor maximalné 5 mQ.

Podminky zkratu musi trvat tak dlouho, dokud se nepotvrdi schopnost ochranné funkce systému REESS prerusit

nebo omezit zkratovy proud, nebo alespoti po dobu jedné hodiny poté, co se teplota zméfend na pldsti zkouseného
zafizen{ ustdlila tak, Ze se teplotni gradient béhem jedné hodiny li§i 0 méné nez 4 °C.

3.3 Standardni cyklus a faze pozorovani

Nebrani-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se bezprostfedné po skonceni zkratu standardni cyklus popsany
v dodatku 1 k piiloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovanim pii okolni teploté zkusebniho prostiedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8G

OCHRANA PROTI PREBIJENI

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit vikonové parametry ochrany proti prebiti.

2. ZARIZENI
Tato zkouska se provede za standardnich provoznich podminek bud s Gplnym systémem REESS (miiZe se jednat
o tplné vozidlo), nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy) véetné ¢lanki a jejich elektrickych spojeni.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek
zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovani Gplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za

stejnych podminek.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkuSebnou mize byt zkouSené zafizeni pro provedeni zkousky
pozménéno. Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a) zkouska se provede pfi teploté okolniho prostfedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, poZaduje-li to vyrobce;

b) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Nabijeni
Na zac¢dtku musi byt uzavieny vSechny pfislusné hlavni stykace pro napdjeni.
Omezovace ovlddani napdjeni u zkusebniho zafizeni musi byt vypnuty.

Zkousené zafizeni se musi nabijet napdjecim proudem nejméné 1/3C, avSak nepfesahujicim maximdlni proud
v bézném provoznim rozsahu specifikovaném vyrobcem.

Napdjeni musi pokracovat tak dlouho, dokud zkousené zafizeni samo (automaticky) nepferusi nebo neomezi

napdjeni. Dojde-li k poruse funkce automatického pferuseni, nebo jestlize takovd funkce neni k dispozici, musi
napdjeni pokracovat tak dlouho, dokud neni zkousené zafizeni nabito na dvojndsobek své jmenovité kapacity nabiti.

3.3 Standardni cyklus a faze pozorovani

Nebréni-li tomu stav zkouSeného zafizeni, provede se bezprostfedné po skonéeni nabijeni standardni cyklus
popsany v dodatku 1 k p#iloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovdnim pfi okolni teploté zkusebniho prostfedi po dobu 1 h.
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PRILOHA 8H

OCHRANA PROTI NEUMERNEMU VYBITI

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit vykonové parametry ochrany proti netimérnému vybiti. Tato funkce musi pfi svém
pouziti pferusit nebo omezit vybijeci proud, aby ochrdnila systém REESS pfed jakymikoli souvisejicimi zdvaznymi
havériemi, které by byly zptisobeny pfili§ nizkym stavem nabiti, ktery specifikoval vyrobce.

2. ZARIZENI
Tato zkouska se provede za standardnich provoznich podminek bud s Gplnym systémem REESS (mtiZe se jednat
o tplné vozidlo), nebo s jeho souvisejicim subsystémem (subsystémy) véetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni.
Rozhodne-li se vyrobce pro zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, Ze vysledek
zkousky pfiméfenym zptsobem predstavuje chovani Gplného systému REESS, pokud jde o jeho bezpetnost za
stejnych podminek.

Po dohodé mezi vyrobcem a technickou zkuebnou mize byt zkouSené zafizeni pro provedeni zkousky
pozménéno. Tyto Gpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

3. POSTUPY
3.1 Obecné zkusebni podminky
Pro zkousku plati tyto pozadavky a podminky:
a) zkouska se provede pii teploté okolniho prostiedi 20 + 10 °C nebo pfi teploté vyssi, pozaduje-li to vyrobce;

b) na zacitku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd by mohla mit vliv na funkci zkouseného
zafizeni a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky.

3.2 Vybijeni
Na zacdtku zkousky musi byt uzavieny vSechny pfislusné hlavni stykace.

Vybijeni se provadi proudem nejméné 1/3 C, aviak nesmi pfesdhnout maximdlni proud v bézném provoznim
rozsahu specifikovaném vyrobcem.

Vybijeni musi pokracovat tak dlouho, dokud je zkouSené zafizeni samo (automaticky) nepferusi nebo neomezi.

Dojde-li k poruse funkce automatického pferuseni, nebo jestlize takovd funkce neni k dispozici, musi vybijeni
pokracovat tak dlouho, dokud neni zkousené zafizeni vybito na 25 % svého jmenovitého napéti.

3.3 Standardni napdjeni a faze pozorovani

Nebréni-li tomu jeho stav, zkouSené zafizeni se bezprostiedné po skonceni vybijeni nabije na standardni droven
nabiti podle specifikaci v dodatku 1 k piiloze 8.

Zkouska kon¢i pozorovinim pfi okolni teploté zkusebniho prostfedi po dobu 1 h.



1.7.2019 Utednt véstnik Evropské unie L 176/141

PRILOHA 8I

OCHRANA PROTI PREHRAT{

1.  UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit vykon ochrannych opatieni systému REESS, pokud jde o ochranu proti vnitinimu
piehrdti béhem provozu, a to i pfi selhdni chlazeni, existuje-li funkce chlazeni. Nejsou-li nezbytna zddnd zvlastni
ochrannd opatfeni zabranujici tomu, aby se systém REESS dostal v dasledku vnitfniho piehfati do nebezpe¢ného
stavu, musi se tato bezpecnost provozu prokazat.

2. ZARIZENI

2.1  Naésledujici zkouska se provede s dplnym systémem REESS (muZe se jednat o Uplné vozidlo) nebo s nim
souvisejicim subsystémem (subsystémy) vcetné ¢lankd a jejich elektrickych spojeni. Rozhodne-li se vyrobce pro
zkouseni se souvisejicim subsystémem (subsystémy), musi prokdzat, ze vysledek zkousky pfiméfenym zptisobem
pfedstavuje chovéni plného systému REESS, pokud jde o jeho bezpecnost za stejnych podminek. Po dohodé
mezi vyrobcem a technickou zku$ebnou muze byt zkousené zafizeni pro provedeni zkousky pozménéno. Tyto
tpravy nesmi ovlivnit vysledky zkousky.

2.2 Je-li systém REESS vybaven funkci chlazeni, a pokud systém REESS zUstane funkéni, i kdyZ chladici systém neni
v provozu, musi se chladici systém pro Géely zkousky deaktivovat.

2.3 Aby bylo mozné sledovat zmény teploty, musi se teplota zkouSeného zafizeni b&hem zkousky priibéZné méfit
uvnitf plasté v blizkosti ¢ldnkd. Je-li k dispozici, miZe se pouzit palubni ¢idlo. Vyrobce a technickd zkusebna se
dohodnou na umisténi pouzitého tepelného cidla (¢idel).

3. POSTUPY

3.1 Na zacatku zkousky musi byt funkéni veskerd ochrannd zafizeni, kterd maji vliv na funkci zkouSeného zafizeni
a kterd jsou relevantni pro vysledek zkousky, s vyjimkou deaktivace systému provedené podle bodu 2.2.

3.2 Béhem zkousky se musi zkousené zafizeni nepfetrzité nabijet a vybijet konstantnim proudem, ktery v rdmci
bézného provozniho rozmezi, jak je definovdno vyrobcem, co nejrychleji zvysi teplotu ¢lankd.

3.3 Zkousené zafizeni se umisti do konvekéni pece nebo klimatické komory. Teplota v komote nebo v peci se
postupné zvysuje, az dosdhne tGrovné stanovené v souladu s bodem 3.3.1 nebo 3.3.2, podle daného piipadu,
a pak se az do konce zkousky udrzuje na stejné nebo vyssi drovni.

3.3.1 V ptipadech, kdy je systém REESS vybaven ochrannymi opatfenimi proti vnitinimu pfehfdti, se teplota zvysi na
troven, kterou vyrobce definoval jako provozni teplotni mez pro takovd ochrannd opatfeni, aby se zajistilo, Ze se
teplota zkouseného zafizeni zvy3i podle ustanoveni bodu 3.2.

3.3.2 Jestlize systém REESS Zzddnymi zvld$tnimi opatfenimi proti vnitinimu pfehfati vybaven neni, teplota se zvysi na
troveil maximdln{ provozni teploty specifikované vyrobcem.

3.4 Konec zkousky: Zkouska kon¢i v okamziku, kdy nastane jedna z nésledujicich situaci:
a) zkousené zafizen pferusi ajnebo omezi nabijeni a/nebo vybijeni, aby zamezilo zvyseni teploty;

b) teplota zkouSeného zaf{zeni se ustdli, coZ znamend, Ze se teplotni gradient li¥{ béhem dvou hodin o méné
nez 4 °G;

¢) nesplnéni kritérif piijatelnosti stanovenych v bodé 6.9.2.1 tohoto pfedpisu.
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PRILOHA 9A

ZKOUSKA IZOLACNIHO NAPET(

1. OBECNE

Izola¢ni odpor se méfi po pfivedeni zkuebniho napéti na vozidlo s palubni (vestavénou) nabijeckou.

2. POSTUP

Nasledujici zkuSebni postup plati pro vozidla vybavend palubni (vestavénou) nabfjeckou:

Mezi vSechny vstupy nabijecky (zdsuvky) a nechranéné vodivé ¢asti vozidla, veetné elektrické kostry (je-li ve vozidle),
se po dobu jedné minuty pfivadi stfidavy proud o zkuSebnim napéti v hodnoté¢ 2 x (Un + 1 200) V (rms) pii
frekvenci 50 nebo 60 Hz, pfi¢emz Un je vstupni napéti stiidavého proudu (rms);

zkouska se provadi s tplnym vozidlem;
vSechna elektrickd zatizeni musi byt ptipojena.

Namisto pfedepsaného napéti stiidavého proudu lze po dobu jedné minuty pouzit napéti stejnosmérného proudu,
jehoz hodnota odpovidd stanovené $pickové hodnoté napéti stiidavého proudu.

Po zkousce se zméii izola¢ni odpor piivedenim stejnosmérného proudu o napéti 500 V mezi veskeré vstupy
a nechranéné vodivé ¢asti vozidla véetné elektrické kostry, je-li ve vozidle.
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PRILOHA 9B

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI VODE

1. OBECNE

Izola¢ni odpor se méfi po provedeni zkousky odolnosti proti vodé.

2. POSTUP

Nasledujici zkuSebni postup plati pro vozidla vybavend palubni (vestavénou) nabfjeckou:

V souladu se zku$ebnim postupem pro hodnoceni ochrany IPX5 proti vnikdni vody se provede zkouska odolnosti
proti vodé:

a) ostiikovanim komory vodou ze vSech moznych smérti se standardni zkuSebni tryskou, jak je zndzornéno
na obrazku.

Zkusebni zafizeni k ovéfeni ochrany proti ostfiku vodou (tryska hadice)
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ROZAZZRZR 7724 Privokomir
Z Y : ’

4

¢D’ = 6,3 mm (jednotka: mm)

Je tieba dodrzet tyto podminky:

i)  vnitini promér trysky: 6,3 mm;

ii) pritok: 12,5 I/min £ 5 %;

iii) tlak vody: upravi se tak, aby se dosdhlo stanoveného prtitoku;

iv) stfed hlavniho proudu: kruznice o priméru pfiblizné 40 mm ve vzdalenosti 2,5 m od trysky;
v) doba trvani zkousky na ¢tverecni metr povrchu komory, ktery maze byt ostiikovan: 1 min;
vi) minimalni doba trvani zkousky: 3 min;

vii) vzdalenost mezi tryskou a povrchem komory: 2,5 m az 3 m;

b) ke zméfeni izola¢niho odporu je ndsledné tieba pfivést stejnosmérny proud o napéti 500 V mezi viechny vysoko-
napétové vstupy a nechranéné vodivé ¢asti vozidla | elektrickou kostru, je-li ve vozidle.
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