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AKTY PRIJATE INSTITUCEMI ZRIZENYMI MEZINARODNI
DOHODOU

Pouze piivodni texty EHK OSN maji podle mezindrodniho vefejného préva pravni dcinek. Je zapotiebi ovéfit si status a datum vstupu
tohoto predpisu v platnost v nejnovéjsi verzi dokumentu EHK OSN o statusu TRANS/WP.29/343, ktery je k dispozici na internetové
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http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1. Tento ptedpis stanovi pozadavky, které musi mechanickd spojovaci zafizeni a konstrukéni &asti spliiovat, aby
byly povazovany za mezindrodné vzdjemné slucitelné.

1.2. Tento predpis se vztahuje na zafizeni a konstrukéni ¢asti urcené pro:
1.2.1.  motorova vozidla a pfivésy urcené ke spojeni do jizdnich souprav vozidel ();
1.2.1.1. Pro tgely tohoto ptedpisu je vozik definovén jako tazny pfivés uréeny vyluéné k tazeni navésu.

1.2.2.  motorova vozidla a pfivésy urcené k vytvafeni kloubovych vozidel ('), kde ptsobeni svislého zatiZzeni pFivésu
na motorové vozidlo nepfesdhne 200 kN.

1.3. Tento ptedpis se vztahuje na:
1.3.1.  normalizovand zafizeni a konstrukéni ¢dsti, jak jsou definované v bodé 2.3;
1.3.2.  nenormalizovana zaf{zeni a konstrukéni ¢asti, jak jsou definované v bodé 2.4;

1.3.3.  nenormalizovand riiznd zafizeni a konstrukeni ¢asti, jak jsou definované v bodé 2.5.

2. DEFINICE

Pro tcely tohoto pfedpisu:

2.1. ,mechanickymi spojovacimi zafizenimi a konstrukénimi ¢astmi“ se rozumi vSechny prvky rdmu, nosnych ¢dsti
karoserie a podvozku motorového vozidla a pfivésu, pomoci kterych jsou navzdjem spojeny a vytvareji jizdni
soupravy vozidel nebo kloubovd vozidla. Patii mezi né téZ pfipevnéné nebo snimatelné &asti, které slouZzi
k pfipevnéni nebo obsluze uvedeného spojovaciho zatizeni nebo konstrukéni ¢asti.

2.2 Pozadavek automatického spojeni je splnén, jestlize k dplnému spojeni, k automatickému zaji§téni spojeni
a k indikaci spravného zajisténi postacuje nacouvani tazného vozidla na ptivés bez jakéhokoli vnéjsiho zdsahu.

V piipadé ptipojeni pomoci hdku je pozadavek automatického spojeni splnén, pokud se zajistovaci zafizeni
otevie a zavie bez vnéjsiho zdsahu po zasunuti oka oje pfivésu do hdku.

2.3. Normalizovand mechanickd spojovaci zafizeni a konstrukéni ¢asti jsou ve shodé s normalizovanymi rozméry
a charakteristickymi hodnotami stanovenymi v tomto pfedpisu. V rdmci své té{dy jsou zaménitelnd, bez ohledu
na vyrobce.

2.4. Nenormalizovand mechanickd spojovaci zafizeni a konstrukéni ¢dsti nejsou ve vSech ohledech ve shodé

s normalizovanymi rozméry a charakteristickfmi hodnotami stanovenymi v tomto pfedpisu, aviak mohou byt
k normalizovanym spojovacim zafizenim a konstrukénim &astem pifislusné tiidy pfipojena.

2.5. Nenormalizovana rtiznd mechanicka spojovaci zafizeni a konstrukéni ¢asti nejsou ve shodé s normalizovanymi
rozméry a charakteristickymi hodnotami stanovenymi v tomto pfedpisu a nemohou byt k normalizovanym
spojovacim zafizenim a konstrukénim ¢astem pfipojena. Jednd se o zafizeni, kterd nejsou ve shodé s zadnou ze
tiid A az L, T nebo W uvedenych v bodé 2.6 a jsou urcena pro zaf{zeni pro pfepravu zvlasté tézkych naklada
nebo riiznd zafizeni podle stavajicich vnitrosttnich norem.

(") Ve smyslu Videnské iimluvy o silni¢nim provozu z roku 1968 (¢l. 1, pododst. t) a u)).
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2.6. Mechanickd spojovaci zafizeni a konstrukéni ¢asti jsou oznaceny podle typu takto:
2.6.1. Trida A Spojovaci koule o priméru 50 mm s drzékem na tazném vozidle pro pfipojeni
piivésu pomoci spojovaci hlavice — viz bod 1 pFilohy 5.
2.6.1.1. Tiida A50-1 az 50-5  Normalizované spojovaci koule o priméru 50 mm s pirubovym drzakem.
2.6.1.2. Tiida A50-X Nenormalizované spojovaci koule o priméru 50 mm s drzakem.
2.6.2. Tiida B Spojovaci hlavice namontované na oj piivéstt pro pfipojeni ke spojovaci kouli
o priméru 50 mm na tazném vozidle — viz bod 2 ptilohy 5.
2.6.2.1. Tiida B50-X Nenormalizované spojovaci hlavice o priméru 50 mm.
2.6.3. Tiida C Cepové zaiizeni pro pfipojeni oje
Zafizeni pro pfipojeni oje s ¢epem o praméru 50 mm, s hubici a se samoc¢inné se
zasunujicim a zajistujicim ¢epem na tazném vozidle ur¢end ke spojeni s okem oje na
pfivésu — viz bod 3 prilohy 5:
2.6.3.1. Tiida C50-1 az C50-7 Normalizovand zafizeni pro pfipojeni oje s ¢epem o priméru 50 mm.
2.6.3.2. Tiida C50-X Nenormalizovand zafizeni pro pfipojeni oje s cepem o priaméru 50 mm.
2.6.4. TidaD Oka oje piivésu s paralelnim otvorem vhodnym pro ¢ep o priméru 50 mm
a namontovand na oj pivésu pro pfipojeni k automatickému spojovacimu zafizeni —
viz bod 4 ptilohy 5:
2.6.4.1. Tfida D50-A Normalizovana oka oji pro ¢ep o praméru 50 mm k pfipevnéni svafenim.
2.6.4.2. Tiida D50-B Normalizovana oka oji pro ¢ep o praméru 50 mm k pfipevnéni zavitovym spojem.
2.6.4.3. Tiidy D50-C a 50-D  Normalizovana oka oji pro ¢ep o priméru 50 mm k pfipevnéni Sroubovym spojem.
2.6.4.4. Tiida D50-X Nenormalizovand oka ojf pro ¢ep o praméru 50 mm.
2.6.5. TiidaE Nenormalizované oje zahrnujici ndjezdova zafizeni a podobné prvky namontované
vpfedu na tazeném vozidle nebo na podvozku vozidla, které jsou vhodné ke spojeni
s taznym vozidlem pomoci ok, spojovacich hlavic a podobnych spojovacich zafizeni —
viz bod 5 ptilohy 5.
Oje mohou byt pripevnény k pfivésu tak, Ze se pohybuji volné ve svislé roviné a nenesou Zadné svislé zatiZen,
nebo jsou upevnény ve svislé roving, takze mohou nést svislé zatizeni (tuhé oje). Tuhé oje mohou byt zcela
tuhé nebo odpruzené.
Oje se mohou sklddat z vice nez jednoho dilu, mohou byt pfestavitelné nebo mit zalomeny tvar.
Tento predpis se vztahuje na typy oji, které jsou samostatnymi celky a nejsou soucdsti podvozku tazeného
vozidla.
2.6.6. Tiida F Nenormalizované ptipevitovaci mezi¢leny zahrnujici vSechny ¢asti a zafizeni, které se nachazeji
mezi spojovacimi zaf{zenimi, napiiklad spojovaci koule a zaf{zeni pro pfipojeni oje, a rimem
(napf. zadniho pficniku), nosnymi &dstmi karoserie nebo podvozkem tazného vozidla — viz
bod 6 piilohy 5.
2,6.7. Tiida G Tocnice jsou deskovitd spojovaci zafizeni na taznych vozidlech, kterd maji automaticky uzavér
a spojuji se s ndvésnym Cepem ndvésu o priméru 50 mm — viz bod 7 ptilohy 5.
2.6.7.1. Tfida G50  Normalizované tocnice pro Cep o priméru 50 mm.
2.6.7.2. Tfida G50-X Nenormalizované to¢nice pro ¢ep o priméru 50 mm.
2.6.8. Tiida H Navésné cepy o priméru 50 mm jsou zaifzeni namontovand na ndvés pro piipojeni s tocnic
tazného vozidla — viz bod 8 piilohy 5:
2.6.8.1. Tiida H50-X Nenormalizované navésné ¢epy o praméru 50 mm.
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2.6.9. Tiida] Nenormalizované zakladni desky zahrnujici vSechny ¢dsti a zafizeni slouZici k pfipojeni to¢nic
na rdm nebo podvozek tainého vozidla. Zdkladni deska mazZe byt vodorovné posuvnd, tj.
posuvnd tocnice — viz bod 9 prilohy 5.

2.6.10. Tiida K Normalizovana spojovaci zafizeni pomoci hdku uréend pro pouziti s pfislusnymi toroidnimi oky
oje typu tiidy L — viz bod 10 piilohy 5.

2.6.11. Tiidal Normalizovand toroidni oka oje pro pouziti s pfislusnymi spojovacimi zafizenimi tfidy
K pomoci hdku — viz bod 4 prilohy 5.

2.6.12. Trida S Zaf{zeni a konstrukéni casti, které nejsou ve shodé s Zddnou ze ti{d A az L, T nebo
W uvedenych vyse a které se pouZivaji k prepravé zvldsté tézkych ndkladt nebo zafizeni
specifickd pro nékteré zemé, pro néz plati stavajici vnitrostatni pravni pfedpisy.

2.6.13. TiidaT Nenormalizovand, neautomatickd, spojovaci zafizeni pro vybrané oje, kterd lze oddélit pouze
s pouzitim ndstroji a zpravidla se pouzivaji u pfivési pro prepravu automobildl. Schvaluji se

jako sobé odpovidajici dvojice.

2.6.14. Tiida W Nenormalizovand riiznd automatickd spojovaci zafizeni pro pfipojeni oje s ¢epem, véetné jim
piizptsobené pi{pojné ¢asti, s integrovanym elektropneumatickym konektorem mezi taznym

7 w7z

a tazenym vozidlem. Obé mechanické ¢asti se schvaluji jako sobé odpovidajici dvojice.

2.7. Ridici kliny jsou zafizeni nebo konstrukéni ¢asti, které jsou namontované na ndvésech a které ve spojeni
s to¢nici ovlddaji nucené fizeni navésu.

2.8. Systémy dalkového ovladani jsou zafizeni a konstrukéni ¢dsti, které umoziuji obsluhu spojovaciho zafizeni
z boku vozidla nebo z kabiny fidice daného vozidla.

2.9. Dilkové indikdtory jsou zafizeni a konstrukéni ¢dsti, které udavaji, ze doslo ke spojeni a Ze zajistovaci zafizeni
byla skutecné aktivovana.

2.10.  ,typem spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni &dsti“ se rozumi zaf{zeni nebo konstrukéni ¢dst, kterd se
podstatné nelisi v téchto podstatnych ohledech:

2.10.1. obchodni ndzev nebo znacka vyrobce nebo dodavatele;

2.10.2. tfida spojovaciho zafizeni podle definice v bodé 2.6;

2.10.3. wvnéjsi tvar, hlavni rozméry nebo jiné zdsadni rozdily v konstrukci, véetné pouzitych materials; a
2.10.4. charakteristické hodnoty D, D, S, V a U, jak jsou definovany v bodé 2.11.

2.11.  Charakteristické hodnoty D, D, S, V a A, jsou definovany a ovéfeny jako:

2.11.1. hodnoty D a D_ jsou charakteristické vykonové hodnoty pro vodorovné zatiZeni spojovaciho zafizeni ovéfené
podle popisu v piiloze 6 tohoto ptedpisu;

2.11.2. hodnota U je charakteristickd vykonova hodnota pro svislé zatizeni to¢nice (v tundch). Tato vykonova hodnota
se ovéfuje podle popisu v piiloze 6 tohoto predpisu;

2.11.3. hodnota S je charakteristickd vykonova hodnota svislého zatiZeni v kilogramech, kterym na spojovaci zafizeni
za statickych podminek ptisobi piivés s ndpravami uprostfed. Tato vykonovd hodnota se ovéfuje podle popisu
v piiloze 6 tohoto pfedpisu;

2.11.4. hodnota V je charakteristickd vykonovd hodnota pro amplitudu svislé sily, kterou na spojovaci zafizeni ptisobi
piivés s ndpravami uprostied. Tato vykonovd hodnota se ovéfuje podle popisu v piiloze 6 tohoto pfedpisu;

2.11.5. hodnota A, je charakteristickd vykonovd hodnota pro vykyvné oje, kterd stanovi maximdlni pfipustnou
hmotnost na ndpravu (v tunich) u skupiny pfednich F{zenych ndprav pfivésu. Tato vykonovd hodnota se
ovétuje podle popisu v piiloze 6 tohoto pfedpisu;

2.11.6. ke kazdé z charakteristickych vykonovych hodnot D, D, U, V a S se fadi odpovidajici hodnoty pro pozadavky
v Zzadosti. Hodnoty pro tyto pozadavky jsou stanoveny podle piilohy 8 tohoto pfedpisu.



15.6.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 153/183

2.12.  Znacky a definice pouzité v piiloze 6 a 8 tohoto predpisu.

A, = maximdln{ pipustnd hmotnost v tunich na skupinu prednich fizenych ndprav piivésu — viz
bod 2.11.5.

C = hmotnost piivésu s ndpravami uprostied v tundch — viz bod 2.1 ptilohy 8 tohoto ptedpisu.

D = hodnota D v kN - viz bod 2.11.1 tohoto piedpisu.

D, = hodnota D_ v kN pro pfivésy s ndpravami uprostied — viz bod 2.11.1 tohoto predpisu.

R = hmotnost tazeného vozidla v tundch — viz bod 2.1 piilohy 8 tohoto ptedpisu.

T = hmotnost tazného vozidla v tundch — viz bod 2.1 piilohy 8 tohoto piedpisu.

F, = statickd zdvihaci sila v kN.

F, = vodorovnd slozka zkusebniho zatizeni v podélné ose vozidla v kN.

F, = svisld slozka zkuSebniho zatiZeni v kN.

S = statické svislé zatiZeni v kilogramech. — viz bod 2.11.3 tohoto ptedpisu.

U = svislé zatiZen{ plisobici na tocnici v tundch. — viz bod 2.11.2 tohoto pfedpisu.

V = hodnota V v kN — viz bod 2.11.4 tohoto ptedpisu.

a = souinitel ekvivalentniho svislého zrychleni v bodé piipojeni pfivésu s ndpravami uprostied zdvisly na
druhu zavéSeni zadni ndpravy (zadnich ndprav) tazného vozidla — viz bod 2.2 pfilohy 8 tohoto
piedpisu.

e = podélnd vzddlenost mezi bodem spojeni snimatelnych spojovacich kouli a svislou rovinou bodi
piipevnéni (viz obrazek 20c az 20f) v mm.

f = svisld vzddlenost mezi bodem spojeni snimatelnych spojovacich kouli a vodorovnou rovinou bodi
piipevnéni (viz obrdzek 20c az 20f) v mm.

g = gravitacni zrychleni, uvaZuje se 9,81 m/s2.

L = teoretickd délka oje mezi stfedem oka oje a stiedem skupiny ndprav v metrech.

X = délka lozné plochy piivésu s ndpravami uprostied v metrech.

Dolni indexy:

O = maximdlni zkuSebni zatiZeni
U = minimdlni zkuSebni zatiZeni
A = statickd sila
h = vodorovné
p = pulzujici
res = vyslednice
s = svisle
w = stfidavé zatizen{
2.13.  ,pFivésem s ndpravami uprostied” se rozumi piivés s oji, ktery se nemaze pohybovat svisle vzhledem k piivésu

a u néhoz jsou ndpravy (ndprava) umistény blizko t€Zisté piivésu pti rovnomérné rozlozeném ndkladu. Svislé
zatizeni, které se pfendsi na bod spojeni tazného vozidla, nesmi prekrocit 10 % maximdlni hmotnosti pfivésu
nebo 1 000 kg, pficemz plati mens{ z obou hodnot.

Maximalni hmotnosti pfivésu s ndpravami uprostied se rozumi celkovd hmotnost, kterou na vozovku piisobi
ndpravy (ndprava) piivésu, je-li pfipojen k taznému vozidlu a naloZen nakladem maximalni technicky ptipustné
hmotnosti ().

2.14.  ,spojovacim zafizenim s mechanickym tvarovym spojem* se rozumi, Ze konstrukce a geometrie zafizeni a jeho
dilt zajistuje, Ze se toto zafizen{ neotevie nebo nerozpoji ptisobenim jakychkoli sil nebo slozek sil, které na né
ptsobi pti bézném pouziti nebo pii zkouskach.

(") Technicky ptipustnd hmotnost miiZe byt vy3si neZ maximalni p¥{pustnd hmotnost pfedepsand vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy.
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2.15.  ,typem vozidla“ se rozumi vozidla, kterd se neli§{ v podstatnych ohledech, jako jsou konstrukce, rozméry, tvar
a materidly v mistech, kde je pfipojeno mechanické spojovaci zafizeni nebo konstrukéni ¢ast. To se vztahuje na
tazné vozidlo i ptivés.

2.16.  ,sekunddrnim spojovacim zafizenim“ se rozumi fetéz, ocelové lano apod., upevnéné k spojovacimu zafizen,
které v piipadé rozpojeni hlavniho spojovaciho zafizeni dokaze zajistit, aby pFivés zistal pfipojen k taznému
vozidlu a aby se zachovalo jisté zbytkové Fizeni piivésu.

3. ZADOST O SCHVALENI MECHANICKEHO SPOJOVACIHO ZARIZENI NEBO KONSTRUKCNI CASTI
3.1. Zadost o schvéleni poddvé drzitel obchodniho ndzvu nebo znacky nebo jeho ¥adné povéteny zdstupce.
3.2. Pro kazdy typ mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni &dsti musi byt Zddost doplnéna témito

informacemi, napiiklad prostfednictvim formuldfe sdéleni uvedeného v piiloze 1:

3.2.1.  podrobné informace o vSech obchodnich ndzvech nebo vyrobnich znackich, které maji byt pouzity pro
uvedené spojovaci zafizeni nebo konstrukéni ¢dst;

3.2.2. i sady vykrest, které jsou dostatecné podrobné, aby definovaly zafizeni nebo konstrukéni &ast, a které
uddvaji, jak md byt namontovdno na vozidlo; na vykresech bude zndzornéno misto a prostor pro Cislo
schvélen{ typu a dal$i oznaceny, jak je uvedeno v bodé¢ 7;

3.2.3.  uvedeni hodnot D, D, S, Va U, které pfipadaji v Gvahu a jsou definoviny v bodé 2.11.

U taznych zafizeni urcenych pro vozidlo kategorie M, nebo N, je tfeba uvést maximalni pfipustné hmotnosti
tazného vozidla a pFivésu a maximalni piHpustné statické svislé zatizeni pusobici na spojovaci kouli
doporucené vyrobcem tazného vozidla. Je-li hodnota maximalni pipustné pFipojné hmotnosti rovna nule,
nebo neuvedl-li vyrobce vozidla Zddnou hodnotu, zidost o schvdleni se zamitne.

3.2.3.1. Charakteristické hodnoty budou pfinejmensim stejné jako pfislusné hodnoty maximdlni p¥ipustné hmotnosti
tazného vozidla, pfivésu a jejich souprav.

3.2.4.  Podrobny technicky popis uvedeného zatizen{ nebo ¢asti, uvadéjici zejména typ a pouzité materidly.

3.2.5.  Omezeni vozidel, na kterd mize byt spojovaci zafizeni namontovdno — viz bod 12 ptilohy 1 a bod 3.4
piflohy 5;

3.2.6.  Jeden vzorek a dopliiujici vzorky, jak jsou pozadovany schvalovacim orgdnem nebo technickou zkusebnou;

3.2.7.  Vsechny vzorky musi byt zcela dokoncené, véetné konecné povrchové tpravy. Avsak pokud je konecnd tiprava
provedena ndtérem nebo nanesenim epoxidového prasku, mélo by se toto vynechat;

3.2.8. V piipadé mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti uréené pro ur¢ity typ vozidla predlozi
vyrobee spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢asti také tidaje o montdzi na vozidlo podle dodatku prilohy 2
uvedené vyrobcem vozidla. Schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna maze téZ vyZadovat poskytnuti vozidla
pfedstavujictho doty¢ny typ.

4. OBECNE POZADAVKY NA MECHANICKA SPOJOVACT ZARIZENI NEBO KONSTRUKCNI CASTI

4.1. Kazdy vzorek musi byt ve shodé s tidaji o rozmérech a pevnosti stanovenymi v piilohdch 5 a 6. Zkousky
uvedené v piiloze 6 nesméji zplisobit trhliny, lomy nebo jinou nadmérnou trvalou deformaci, kterd by mohla
ohrozit uspokojivou funkci zatizeni nebo konstrukéni ¢ésti.

4.2. Vsechny ¢dsti mechanickych spojovacich zafizeni nebo konstrukénich ¢asti, jejichz porucha by mohla mit za
nésledek oddéleni vozidla od pfivésu, musi byt vyrobeny z oceli. Jiné materidly mohou byt pouzity, jestlize
vyrobce uspokojivym zptsobem prokéze jejich rovnocennost schvalovacimu orgdnu nebo technické zkusebné
smluvni strany pouzivajici tento pfedpis.
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4.3. Mechanickd spojovaci zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti musi byt bezpecné z hlediska provozu a musi
umoziovat, aby vozidla dokdzala bezpecné spojit a rozpojit jedna osoba bez pouZiti néfadi. S vyjimkou
spojovacich zafizeni tiidy T je k pfipojeni pfivésti maximadlni technicky pfipustné hmotnosti vétsi nez 3,5 t
povoleno pouzivat pouze automatickd spojovaci zafizeni umoziujici automaticky postup spojen.

4.4. Mechanickd spojovaci zafizeni nebo konstrukén{ &asti musi byt konstruovdny a vyrobeny tak, aby pii bézném
pouzivdni, pfi spravné drzbé a vasné vymeéné Casti podléhajicich opotfebeni trvale uspokojivé fungovaly
a zachovaly si vlastnosti pfedepsané timto pfedpisem.

4.5. Vsechna mechanickd spojovaci zafizeni nebo konstrukéni ¢asti musi byt konstruovany tak, aby mély spojovaci
zafizeni s mechanickym tvarovym spojem, a uzaviend poloha musi byt zaji§téna nejméné jednou dalsim
spojovacim zafizenim s mechanickym tvarovym spojem, nejsou-li dal§i pozadavky uvedeny v piiloze 5.
Pfipadné mohou bezchybnou funkci zafizeni zaji§tovat dva nebo vice samostatnych mechanisma, ale kazdy
mechanismus musi byt konstruovan tak, aby mél spojovaci zafizeni s mechanickym tvarovym spojem, a musi
byt ovéfen jednotlivé zkouskou z hlediska pozadavkd uvedenych v piiloze 6. Spojovaci zafizeni
s mechanickym tvarovym spojem musi odpovidat definici v bodé¢ 2.14.

Sily pruziny lze pouzit pouze pro uzavieni zafizeni a zabranéni tomu, aby se v disledku vibraci posunuly dily
uvedeného zatizeni do polohy, kde se mohou oteviit ¢i rozpojit.

Porucha nebo vynechdni jakékoli jediné pruziny nesmi umoznit otevieni nebo rozpojeni celého zafizeni.

4.6. Ke kazdému spojovacimu zafizeni nebo konstrukéni ¢asti musi byt pfiloZzen ndvod pro montdz a obsluhu
obsahujici dostate¢né informace, aby kvalifikovand osoba byla schopna zafizeni sprévné namontovat na
vozidlo a nalezité je obsluhovat — viz téZ piiloha 7. Ndavody musi byt alespori v jazyce stitu, v némz bude
zafizeni na prodej. U spojovacich zaifzeni a konstrukénich ¢asti dodavanych vyrobctim vozidel nebo vyrobciim
karosérii pro standardni montdZz lze od pfiklddini ndvodd pro montdZ a obsluhu ke kazdému spojovacimu
zafizeni upustit, ale vyrobce vozidla nebo karosérii je odpovédny za to, ze provozovateli vozidla poskytne
potiebné informace pro sprévnou obsluhu spojovactho zafizeni nebo konstrukéni &sti.

4.7. U zafizeni a konstrukénich ¢asti tiidy A, tiidy K ¢i tiidy S, pfichdzeji-li v dvahu, pro pouiiti s pifvésy
maximalni pfipustné hmotnosti neptesahujici 3,5 t, jejichz vyrobci nejsou v Zadném spojeni s vyrobcem
vozidel, pokud jsou zafizeni a konstrukéni ¢asti urCeny pro trh s autopfislusenstvim, musi byt vyska a ostatni
charakteristiky montédze spojovactho zafizeni v kazdém piipadé ovéfeny schvalovacim orgdnem nebo
technickou zkusebnou podle bodu 1 ptilohy 7.

4.8. Drzéky/ptipeviiovaci mezicleny urcené k tazeni piivésti o hmotnosti do 3,5 t musi mit body uchyceni, ke
kterym lze pfipevnit bud sekundarni spojeni, nebo zafizeni, kterd jsou nutnd k automatickému vedeni a/nebo
zastaveni piivésu v pfipadé rozpojeni hlavniho spojeni. U jinych zafizeni neZ snimatelnych sestav lze jako
alternativni feSeni integrovat bod uchyceni do spojovaci konstrukéni ¢asti namontované na drzék/pfipeviiovaci
mezi¢len. Ndvod k montdZi a obsluze uvedeny v bodé 4.6 musi obsahovat veskeré informace potiebné
k spravnému pouzivani bodti uchyceni.

4.8.1.  Body uchyceni sekunddrniho spojeni a/nebo lanka rozpojovaci brzdy musi byt umistény tak, aby sekunddrni
spojovaci zafizeni nebo lanko rozpojovaci brzdy pfi pouziti nebrdnily bézné pohyblivosti spojeni a nenarusily
obvyklou setrvacnou funkci brzdového systému. Jediny bod uchyceni musi byt umistén v rozmezi 100 mm od
svislé roviny prochdzejici stfedem pripojeni spojovaciho zafizeni. Pokud to neni proveditelné, musi byt zafizeni
vybaveno dvéma body uchyceni, a to na kazdé strané svislé strednice ve stejné vzdalenosti nejvyse 250 mm od
této stfednice. Body uchyceni budou umistény co nejvice vzadu a co nejvyse.

4.8.2.  Vyse uvedené body uchyceni musi spliiovat pozadavek stanoveny v bodé 3.1.8 piilohy 6.

4.9. Spojovaci hlavice/oka oji montované k nebrzdénym piivéstim kategorie O, musi byt vybaveny sekunddrnim
spojovacim zaf{zenim nebo alespoi bodem (body) uchyceni, ke kterému lze sekunddrni spojovaci zafizeni
pfipojit.

4.9.1. Tyto body uchyceni musi byt umistény tak, aby sekunddrni spojovaci zafizeni neomezovalo normdlni
pohyblivost spojeni.

4.9.2.  Vyse uvedeny bod (uvedené body) uchyceni musi spliovat pozadavek stanoveny v bodé 3.2.4 piilohy 6.
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4.10. U spojovacich zafizeni pro tézky provoz a ostatnich nenormalizovanych riiznych spojovacich zafizeni nebo
konstruk¢nich &sti, tiidy S a tiidy T, se pouziji poZadavky v piilohdch 5, 6 a 7 pro nejbliz§i normalizované
nebo nenormalizované zafizeni nebo konstrukéni &dst.

5. ZADOST O SCHVALENI VOZIDLA VYBAVENEHO MECHANICKYM SPOJOVACIM ZARIZENIM NEBO KONSTRUKCNI
CASTI
5.1. Pokud vyrobce vozidla zddd o schvéleni vozidla vybaveného mechanickym spojovacim zafizenim nebo

konstrukéni ¢asti nebo ovéfuje pouziti vozidla pro taZeni jakéhokoli pifvésu, pak musi vyrobce vozidla na
zadost zadatele v dobré vife o mozné schvileni typu pro mechanické spojovaci zafizeni nebo konstrukéni ¢ast
nebo schvalovaciho organu nebo technické zkusebny urcité smluvni strany okamzité poskytnout tomuto
tazateli nebo orgdnu ¢i technické zkusebné informace, jak je pozadovdno v dodatku piilohy 2, aby umoznil
vyrobci spojovactho zaf{zeni nebo konstrukéni ¢dsti ndlezité zkonstruovat a vyrobit mechanické spojovaci
zafizeni nebo konstrukéni ¢ast pro dané vozidlo. Na zddost Zadatele v dobré vife o mozné schvéleni typu pro
mechanické spojovaci zafizeni nebo konstrukéni ¢ast musi byt sdéleny tomuto Zadateli vSechny informace
uvedené v dodatku piilohy 2, které ma schvalovaci organ k dispozici.

5.2. Z4dost o schvéleni typu vozidla, pokud jde o montdZ mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni
¢asti, podava vyrobcee vozidla nebo jeho fadné povéfeny zastupce.

5.3. Z4dost bude doplnéna nasledujicimi informacemi tak, aby mohl schvalovaci orgdn vyplnit formuldi sdéleni
uvedeny v piiloze 2.

5.3.1.  Podrobny popis typu vozidla podle dodatku pfilohy 2 a mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni
Casti a na zddost schvalovaciho orgdnu nebo technické zkuSebny exempldi formulafe schvéleni pro uvedené

X7 %/

zafizeni nebo konstrukeni &ést;
5.3.2.  Smazdno
5.3.2.1. Smazdno

5.3.3.  Tii sady vykrest, které jsou dostate¢né podrobné k uréeni zafizeni nebo konstrukéni €dsti a které udavaji, jak
md byt namontovdno na vozidlo; na vykresech bude znazornéno misto a prostor pro ¢islo schvéleni typu
a dalsi oznaceni, jak je uvedeno v bodé 7;

5.3.4.  Podrobny technicky popis uvedeného zatizeni nebo ¢asti, uvadéjici zejména typ a pouzité materialy.

5.3.5.  Uvedeni charakteristickych vykonovych hodnot D, D, S, V a U, dle daného pfipadu, podle definice
v bodé 2.11.

5.3.5.1. Charakteristické vykonové hodnoty spojovaciho zafizeni namontovaného na vozidlo se ovéfuji podle p¥ilohy 8
tohoto ptedpisu za pouziti maximélni ptipustné hmotnosti tazného vozidla, pfivésu a jejich souprav.

5.3.6. Vozidlo pfedstavujici doty¢ny typ, ktery md byt schvilen a na némZz méd byt namontovdno mechanické
spojovaci zafizeni, bude pfedloZeno schvalovacimu orgdnu nebo technické zkuSebné, kterd mize téz
pozadovat dopliiujici vzorky uvedeného zatizeni nebo konstrukéni ¢asti;

5.3.7.  Vozidlo nemajici vSechny konstrukéni ¢dsti ndleZité pro uvedeny typ lze akceptovat, pokud zZadatel mdze
prokazat uspokojivym zptsobem schvalovacimu organu nebo technické zkusebné, Ze nepfitomnost téchto ¢dsti
nemd zddny dopad na vysledky kontroly, pokud se ty¢e pozadavki tohoto pfedpisu.

6. OBECNE POZADAVKY PRO VOZIDLA VYBAVENA MECHANICKYM SPOJOVACIM ZARIZENIM NEBO KONSTRUKCNI
CASTI
6.1. Mechanické spojovaci zafizeni nebo konstrukéni ¢dst namontovand na vozidlo musi byt schvélena v souladu

s pozadavky bodii 3 a 4 a piiloh 5 a 6 tohoto pfedpisu.

6.2. Montdz mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti musi spliiovat pozadavky piilohy 7 tohoto
piedpisu.
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6.3. Pro pouziti spojovactho zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti bude piilozen ndvod k obsluze obsahujici vSechny
zvlastni pokyny pro obsluhu, které se lisf od pokynt obvyklych pro dané spojovaci zafizeni nebo konstrukéni
Cast, a pokyny pro spojeni a rozpojeni pii jinych okolnostech provozu, napfiklad p#i rtznych thlech mezi
taznym a tazenym vozidlem. Ke kazdému vozidlu bude piiloZen tento ndvod k obsluze, ktery musi byt alespon
v jazyce statu, ve kterém se zaFizeni bude prodédvat.

7. OZNACEN[

7.1. Typy mechanickych spojovacich zafizeni a konstrukénich ¢asti pedlozené ke schvdleni musi nést obchodni
nazev nebo vyrobni znacku vyrobce, dodavatele nebo Zadatele.

7.2. Musi byt dostatecny prostor k umisténi znacky schvéleni typu uvedené v bodé 8.5 a zndzornéné v piiloze 3.
Tento prostor bude zndzornén na vykresech uvedenych v bod¢ 3.2.2.

7.3. Vedle znacky schvileni typu uvedené v bodé 7.2 a 8.5 musi byt mechanické spojovaci zaf{zeni oznaceno
tiidou spojovaciho zafizeni definovanou v bod¢ 2.6 a pfislusnymi charakteristickymi hodnotami definovanymi
v bodé¢ 2.11 a uvedenymi v piiloze 4. Umisténi téchto oznaceni musi byt uvedeno na vykresech podle
bodu 3.2.2.

Charakteristické hodnoty neni nutno oznacovat v piipadech, kdy jsou tyto hodnoty definoviny v tiidéni
uvedeném v tomto pfedpisu, napf. tiidy A50-1 az A50-5.

7.4. Je-li mechanické spojovaci zafizeni nebo konstrukéni &ast schvélena pro alternativni charakteristické hodnoty
v rémci stejné tiidy spojeni nebo zafizeni, budou na zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti oznaceny maximdlné dvé
alternativy.

7.5. Je-li pouziti mechanického spojovactho zaf{zeni nebo konstrukéni ¢€dsti néjakym zptisobem omezeno,

napiiklad nemd-li byt pouzito s Fdicimi kliny, musi byt toto omezeni oznaceno na uvedeném zafizeni nebo
konstrukéni &dsti.

7.6. Veskerd oznaCeni musi byt nesmazatelnd a zfetelné Citelnd i po namontovédni spojovactho zafizeni nebo
konstrukéni ¢dsti na vozidlo.

8. SCHVALENI

8.1. Pokud vzorek (vzorky) uréitého typu mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti splituje
(spliwji) pozadavky tohoto pfedpisu, bude udéleno schvileni za predpokladu uspokojivého splnéni pozadavki
bodu 10.

8.2. Kazdému schvdlenému typu se pFidéli ¢islo schvaleni. Prvni dvé cislice (nyni 01) uddvaji sérii zmén

zahrnujicich nejnovéjsi hlavni technické zmény tohoto pfedpisu v okamziku vyddni schvileni typu. Tatdz
smluvni strana nesmi pfidélit stejné Cislo dalsimu typu zatizeni nebo konstrukéni ¢dsti odkazované v tomto
piedpisu.

8.3. Ozndmeni o schvileni nebo rozsiteni, odmitnuti ¢ odnéti schvéleni nebo o definitivnim ukonceni vyroby
tykajici se urcitého typu mechanického spojovactho zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti schvdlené podle tohoto
pfedpisu bude sdéleno stranim dohody z roku 1958 pouZivajicim tento ptedpis prostfednictvim formuldfe
sdéleni podle vzoru v p¥loze 1 nebo v piiloze 2 tohoto predpisu.

8.4. Kromé znacky predepsané v bodé 7.1 musi byt ke kazdému mechanickému spojovacimu zafizeni nebo
konstrukeni ¢dsti schvdlené podle tohoto pfedpisu pfipevnéna v misté uvedeném v bodé 7.2 znacka schvdleni
typu, jak je popsdno v bodé 8.5.

8.5. Znacka schvéleni typu je mezindrodni znacka, kterou tvoit:

8.5.1.  pismeno ,E“v kruZnici, za nimZ nésleduje rozli§ovaci ¢islo zemé, kterd schvaleni udélila; (')

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78[Rev. 3- www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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8.5.2.  (islo schvileni typu pfedepsané v bodé 8.2;

8.5.3.  znacka a Cislo schvéleni typu musi byt uspordddny tak, jak zndzortuje ptiklad v piiloze 3.

9. UPRAVY MECHANICKEHO SPOJOVACIHO ZARIZENI NEBO KONSTRUKCNI CASTI, NEBO VOZIDLA, A ROZSIRENI
SCHVALEN{
9.1. Vsechny tpravy typu mechanického spojovactho zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti nebo vozidla, jak jsou

definovany v bodé 2.10, musi byt ozndmeny schvalovacimu orgdnu nebo technické zkusebné, které udéluji
schvéleni. Schvalovaci orgdn nebo technickd zkusebna maze pak bud:

9.1.1.  dospét k zdvéru, ze tpravy nebudou mit pravdépodobné zddny znatelny nepfiznivy dopad a Ze v kazdém
piipadé zafizeni, konstrukéni ¢dst nebo vozidlo je stdle ve shodé s pozadavky, nebo

9.1.2.  pozadovat dal3i zkusebni protokol.

9.2. Potvrzeni nebo odmitnut{ schvéleni uvadgjici piislusnou dpravu musi byt sdéleno podle postupu pfedepsaného
v bodé 8.3 smluvnim strandm pouzZivajicim tento ptedpis.

9.3. Schvalovaci orgdn a technickd zkusebna vyddvajici rozsiteni schvéleni typu musi pfidélit ¢islo série pro toto
rozsifeni a musi informovat ostatni smluvni strany pouZivajic tento pfedpis podle postupu pfedepsaného
v bodé 8.3.

10. POSTUPY PRO ZAJISTEN] SHODNOSTI VYROBY

Postupy k zajisténi shodnosti vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 dohody
(E/ECE[324 — E[ECE[TRANS/505/Rev.2) a spliiovat tyto pozadavky:

10.1.  Drzitel schvaleni musi zajistit, aby byly vysledky zkouSek shodnosti vyroby zaprotokoloviny a aby byly
pfipojené dokumenty k dispozici po dobu stanovenou v souladu se schvalovacim orgdnem nebo technickou
zku$ebnou. Tato doba nesmi pfesahovat 10 let od doby, kdy byla vyroba definitivné ukoncena.

10.2.  Schvalovaci orgdn nebo technickd zkusebna, kterd udélila schvaleni typu, mize kdykoli ovéfit metody kontroly
shodnosti pouzivané v kazdém vyrobnim zafizeni. Obvykld etnost téchto kontrol je jednou za dva roky.

11. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

11.1.  Schvileni udélené urcitému typu mechanického spojovactho zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti podle tohoto
pfedpisu mtiZe byt odiato, pokud nejsou splnény pozadavky nebo pokud se zafizeni nebo &ast nesouci znacku
schvaleni neshoduje se schvélenym typem.

11.2.  Pokud uréitd smluvni strana uvedené dohody pouZivajici tento pfedpis odejme schvileni, které diive udélila,
mus{ neprodlené v tomto smyslu informovat ostatni smluvni strany pouZivajici tento ptedpis prostiednictvim
formuléfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 nebo v piiloze 2 tohoto ptedpisu.

12. DEFINITIVN] UKONCENI VYROBY

Pokud drzitel schvaleni zcela ukonéi vyrobu typu mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢asti
schvalené v souladu s timto pfedpisem, musi v tomto smyslu informovat schvalovaci orgdn nebo technickou
zkuSebnu, které schvéleni udélily. Po pfijeti pfislusného sdéleni musi dany schvalovaci orgdn nebo technickd
zku$ebna prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v pifloze 1 nebo v piiloze 2 tohoto ptedpisu o tomto
informovat dal3i smluvni strany dohody z roku 1958 pouzivajici tento predpis.

13. PRECHODNA USTANOVEN{

13.1.  Neni-li generdlni tajemnik Organizace spojenych ndrodti informovdn jinak, prohldsi smluvni strany pouZivajici
tento pfedpis, které jsou clenskymi stity Evropské unie, Ze, pokud se tykd mechanickych spojovacich zafizeni
a konstrukenich ¢dsti, budou ohledné takovych zafizeni a konstrukénich ¢dsti urcenych pro vozidla kategorie
jiné nez M, vazdny pouze zdvazky dohody, jejiz ptilohu tvoii tento predpis.
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13.2.  Podinaje dfednim datem vstupu v platnost doplitku 5 k sérii zmén 01 tohoto piedpisu nesmi ziddnd smluvni
strana uplatiiujici tento predpis odmitnout udélit nebo uznat schvaleni typu podle tohoto predpisu ve znéni
doplitku 5 k sérii zmén 01.

13.3. Do uplynuti 12 mésicti od data vstupu dodatku 5 k sérii zmén 01 v platnost, mohou smluvni strany, které
tento pfedpis uplatiiuji, pokracovat v udélovani schvileni typu podle série zmén 01 tohoto pfedpisu, aniz by
zohlednovaly ustanoveni doplitku 5.

14. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK A NAZVY
A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

14.1.  Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento predpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
narodt ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za provadéni zkousek schvileni typu a schvalovacich
organt, které udéluji schvéleni typu a kterym se maji zasilat formuldfe o udéleni, rozsifeni, odmitnuti ¢i odnéti
schvaleni nebo o definitivnim ukonceni vyroby vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELENI

(Maximalni formdat: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazev spravniho orgdnu

ve védi (%): udélenti schvaleni
rozsifen{ schvéleni
odmitnuti schvalen{
odnéti schvéleni
definitivntho ukonéeni vyroby
typu mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢ésti podle predpisu ¢. 55

Schvéleni ¢. Rozsifeni ¢.

1. Obchodni nézev nebo vyrobni znacka zafizeni nebo konstrukéni ¢asti:

2. Nézev vyrobce pro dany typ zafizeni nebo konstrukéni st

3. Nazevaadresa vyrobce:

4. Pripadné ndzev a adresa zastupce vyrobce:

5. Jména nebo obchodni ndzvy jiného dodavatele pouzité na zafizeni ¢i konstrukéni ¢asti:

6.  Jméno a adresa spole¢nosti nebo organu odpovédného za shodnost vyroby:

7.  PiedloZeno ke schvéleni dne:

8.  Technicka zkuSebna odpovédnd za provedeni schvalovacich zkousek:

9.  Stru¢ny popis:

9.1. Typ atiida zafizeni nebo konstrukéni ¢asti:

9.2. Charakteristické hodnoty:

9.2.1.Zékladn{ hodnoty:
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9.3. U mechanickych spojovacich zaf{zeni nebo konstrukénich &asti tiidy A, véetné drzaka:

Maximalni ptipustnd hmotnost vozidla podle prohlaseni jeho vyrobce: kg

Rozlozeni maximalni piipustné hmotnosti vozidla mezi ndpravy:

Maximalni pfipustnd hmotnost pfivésu udavana vyrobcem vozidla: kg
Maximalni piipustnd statickd hmotnost piisobici na spojovaci kouli uddvand vyrobcem vozidla: kg
Maximélni hmotnost:

Nejvyssi provozni hmotnost vozidla s karoserii, véetné chladici kapaliny, oleji, paliva, nafadi, ndhradniho kola (je-li soucasti
vybavy), ale bez fidice: kg

Stav nalozent, pfi némz mé byt méfena vyska spojovaci koule mechanického spojovaciho zafizen{ u vozidel kategorie M; (?) -
viz bod 2 v dodatku pfilohy 7:

9.4. U spojovacich hlavic tiidy B — je spojovaci hlavice uréena k montdzi na nebrzdény piivés kategorie O1: anojne (%)

10. Névod pro upevnéni typu spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti na vozidlo a fotografie nebo vykresy bodi pfipevnéni
na vozidlo (viz pfiloha 2, dodatek) podle tidaji vyrobce:

11. Informace o montdzi zvlastnich vyztuh nebo desek nebo vloiek nezbytnych pro piipojeni spojovaciho zafizeni nebo
konstrukéni &asti (viz ptiloha 2, dodatek):

12.  Doplnujici informace, je-li pouziti spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢asti omezeno na zvlastni typy vozidel — viz bod 3.4

piilohy 5.

13. U spojovacich zafizeni tiidy K pomoci hdku podrobné tidaje o okdch oji vhodnych pro pouZiti s ur¢itym typem haku: ..............

14.  Datum zkusebniho protokolu:

15. Cislo zkugebniho protokolu:

16. Umisténi znacky schvaleni:

17. Davod(y) rozsiteni schvaleni:

18.  Schvéleni udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odiato (2):

19. Misto:
20. Datum:
21. Podpis:

22, Seznam dokumentd uloZenych u schvalovactho orgdnu, ktery schvaleni typu udélil, je k tomuto sdéleni piiloZen a lze jej
obdrzet na vyzadani.

(") Rozlisovaci &slo zemé, kterd schvaleni udélila/rozsifilajodmitlajodiiala (viz ustanoveni o schvaleni v tomto predpise).

() Nehodicf se skrtnéte.

Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org/
trans/main/wp29wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.

o
=
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PRILOHA 2
SDELENI
(Maximalni formdat: A4 (210 x 297 mm))
Vydal: Nazev spravniho orgdnu
ve védi (%): udélenti schvaleni
rozsifen{ schvéleni
odmitnuti schvélen{
odnéti schvaleni
definitivntho ukonéeni vyroby
daného typu vozidla, pokud jde o montdz mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢asti podle piedpisu €. 55.
Schvaleni ¢. Rozsifeni ¢.
1. Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:
2. Typ vozidla:
3. Nazevaadresa vyrobce:
4.  Piipadné ndzev a adresa zastupce vyrobce:
5. Kategorie vozidla, napiiklad My, Ny (%):
6.  Maximélni p¥ipustné hmotnosti
6.1. Soupravy dvou vozidel
Maximaln{ piipustnd hmotnost vozidla: kg
RozloZeni maximélni pifpustné hmotnosti vozidla mezi ndpravy:
Maximélni piipustna hmotnost piivésu: kg
Maximalni p¥ipustna statickd hmotnost piisobici na spojovaci kouli: kg
6.2. Soupravy vicero vozidel (podle ptilohy 8)
Maximalni pipustnd hmotnost soupravy: kg
Maximaln{ p¥ipustnd hmotnost vozidla: kg
RozloZeni maximélni pifpustné hmotnosti vozidla mezi ndpravy:
Maximélni ptipustna pfipojnd hmotnost kg
Mezni hodnota V (dle piipadu) kN
7. Vykonové hodnoty namontovaného spojovaciho zafizent:
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8. Navod pro upevnéni typu spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢asti na vozidlo a fotografie nebo vykresy bodii pro
piipevnéni na vozidle (viz dodatek této piilohy):

9.  Informace o montdzi zvlaStnich vyztuh nebo desek nebo vlozek nezbytnych pro piipojeni spojovactho zafizeni nebo
konstrukéni &asti (viz dodatek této piilohy):

10. Obchodni nézev nebo vyrobni znatka mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni éasti a &islo schvaleni: ...,

11. Tiida spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni ¢asti:

12. PiedloZeno ke schvaleni dne:

13. Technicka zkuebna odpovédna za provedeni schvalovacich zkousek:

14. Datum zku$ebniho protokolu:

15. Cislo zkusebniho protokolu:

16. Umisténi znacky schvélenf:

17. Davod(y) rozifeni schvalent:

18. Schvéleni udéleno/rozsifeno/odmitnuto/odato (2):

19. Misto:
20. Datum:
21. Podpis:

22, Seznam dokumentd uloZenych u schvalovactho orgdnu, ktery schvaleni typu udélil, je k tomuto sd@leni pfilozen a lze jej
obdrZet na vyzadani.

23.  Pozndmky:

(") Rozlisovaci &islo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsifilajodmitlajodiiala (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpise).

Nehodici se skrtnéte.

Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.org/
trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 Iresolutions.html.

P
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1.1.
1.2

2.1.
2.2,
2.3.

Dodatek (*)

Seznam ddajii pro montdZz mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni &isti uréené pro
urdity typ vozidla
Popis typu vozidla:
Obchodni nazev nebo znacka vozidla;
Modely nebo obchodni ndzvy vozidel tvoficich typ vozidla, jsou-li znamy.
Hmotnost tazného a tazeného vozidla:
maximélni pipustnd hmotnost tazného a tazeného vozidla;
rozloZeni maximalni ptipustné hmotnosti tazného vozidla na npravy;

maximalni piipustné svislé zatizen{ spojovaci koule/hdku tazného vozidla;

2.4. stav naloZeni, pfi némz ma byt méfena vyska spojovaci koule vozidel kategorie M, — viz bod 2 dodatku ptilohy 7.

3.1.

3.2

3.3.

)

Specifikace pFipeviiovacich bodu:

Podrobné informace a/nebo vykresy bodl pro pfipevnéni zafizeni nebo konstrukéni &asti a veskerych dalsich
vyztuh, upeviiovacich drzdkt atd., které jsou nezbytné pro bezpecné ptipojeni mechanického spojovaciho zafizeni
nebo konstrukéni ¢asti k taznému vozidlu;

Vyrobce vozidla uvede:
a) pocet a umisténi bodii pro piipevnéni spojovaciho zafizeni k motorovému vozidlu;
b) maximdlni p¥ipustny pfevis spojovactho bodu;

) vysku spojovactho bodu nad povrchem vozovky podle bodu 1.1.1 piilohy 7 a vysku spojovacitho bodu viici
piipeviiovacim bodim spojovaciho zafizeni.

Ke kazdému ptipeviiovacimu bodu se musi uvést (pfichdzi-li v Gvahuy):

a) umisténi kazdého otvoru, ktery se vyvrtd do podvozku nebo karoserie vozidla (specifikace maximalniho
prumeéru vyvrtu);

b) umisténi a velikost pfedvrtanych otvori (specifikace priméru vyvrtu);

¢) umisténi a velikost pevnych matic nebo Sroubt (specifikace rozméru zavitu, kvalita);
d) materidl pro pfipevnéni (napf. zajistovaci Srouby, podlozky atd.);

e) vsechny dalsi upeviiovaci prvky pro piipevnéni spojovaciho zatizeni (napf. tazné oko);
f) rozméry musi byt stanoveny s pfesnosti nejméné = 1 mmy;

g) vyrobce vozidla mtize k montdzi spojovaciho zafizeni vymezit daldi specifikace (napf. velikost a tloustku
zadnich platd).

Nézev a adresa vyrobce vozidla.

V piipadé mechanického spojovaciho zafizeni nebo konstrukéni &dsti uréené pro urcity typ vozidla poskytne vyrobce vozidla na

zddost zadatele (Zadatel®) informace bud piimo, nebo prostiednictvim schvalovaciho orgdnu uvedeného v této piiloze 2, ktery
udélil schvéleni typu podle pfedpisu €. 55, je-li k dispozici. V tomto ptipadé vyrobce vozidla pfedem informuje vyrobce spojovaciho
zafzen{ o &isle osvédéeni o schvdleni, které odpovidd jeho zddosti.

Tuto informaci vSak nevystavi pro jiné ticely, nez jsou schvéleni podle pfedpisu €. 55.
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PRILOHA 3

PRIKLAD USPORADANI ZNACKY SCHVALENI TYPU

A
a al2

al3
YN

>

55R - 01 2439 =

Mechanické spojovaci zaf{zeni nebo konstrukéni ¢dst ¢ vozidlo nesouci znacku schvileni typu zndzornénou vyse je
zafizeni nebo konstrukéni ¢ast schvalend v Nizozemsku (E4) pod ¢islem schvéleni typu 2439, splilujici pozadavky série
zmén 01 tohoto piedpisu.

a = alespoil 8 mm

Pozn.: Cislo schvéleni a dopliikové symboly se umistuji v blizkosti kruznice bud nad pismenem ,E“, nebo pod nim, nebo
vpravo ¢ vlevo od ngj. Cislice ¢isla schvdleni typu musi byt na téze strané pismene ,E“ a sméfovat stejnym smérem.
U disla schvéleni by se nemély pouzivat Himské ¢islice, aby nedoslo k zdméné s jinymi symboly.
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PRILOHA 4
PRIKLADY USPORADANI OZNACENI CHARAKTERISTICKYCH HODNOT
1. Vsechna mechanickd spojovaci zafizeni nebo konstrukéni ¢dsti musi byt oznaceny piislusnou t¥idou uvedeného

1.1.

1.2.

zaf{zeni nebo konstrukéni ¢dsti. Kromé toho musi byt uvedeno oznaceni kapacity z hlediska charakteristickych
hodnot definovanych v bodé 2.11 tohoto pfedpisu.

Vyska viech pismen a ¢&isel nesmi byt mensi nez vyska ¢isla schvéleni typu, tj. a/3, kde a je minimum 8 mm.

Charakteristické hodnoty vztahujici se na kazdé zaf{zeni nebo konstrukéni ¢€ast, které maji byt oznaleny, jsou
uvedeny v tabulce nize — viz téZ bod 7.3 tohoto pfedpisu:

Tabulka 1
Oznaceni pfislusnych charakteristickych hodnot na spojovacich zafizenich nebo konstruk&nich
castech
Popis mechanického spojovaciho zafizeni Prislusné charakteristické hodnoty, jez maji byt oznaceny
nebo konstrukéni ¢dsti Tida D D, S U v
}S}gzo;;ecépkigsle s drzdkem — viz bod 1 pfilohy 5 to- * * *
Spojovaci hlavice * * *
Spojovaci zafizeni oji * * * * *
Oka ojf (*¥) * * * * *
Oje (*) * * * * *
Pfipeviiovaci mezicleny * * * * *
Tocnice * * *
Névésné Eepy * *
Zékladni desky tocnic * * *
Spojovaci zafizeni pomoci hdku * * * * *

(*) U vykyvnych oji musi byt kromé toho na typovém §titku vyznacena hodnota Av.
(**) U spojovacich zafizeni nebo konstrukénich &dsti, které patif do vice nez jedné t¥idy, musi byt uvedeny piislusné charakteris-
tické hodnoty kazdé t¥idy.

Piiklady: C50-X D130 Dc90 S1000 V35 by oznacovalo nenormalizované spojovaci zafizeni oji tfidy C50-X
s maximdlni hodnotou D = 130 kN, maximdlni p#ipustnou hodnotou Dc = 90 kN, maximalnim
pi{pustnym statickym svislym zatiZzenim 1 000 kg a maximaln{ piipustnou hodnotou V = 35 kN.

A50-X D20 S120 by oznacovalo normalizovany drzdk se spojovaci kouli t¥idy A50-X s maximdlni
hodnotou D = 20 kN a maximdlnim pfipustnym statickym svislym zatiZenim 120 kg.
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PRILOHA 5
POZADAVKY NA MECHANICKA SPOJOVACI ZARIZENI A KONSTRUKCNI CASTI

1. Spojovaci koule s drzdkem
Pozadavky uvedené v bodech 1.1 az 1.5 této piilohy se vztahuji na viechny spojovaci koule s drzdkem tiidy A.
Bod 1.6 podrobné uvddi doplikové pozadavky, které musi spliiovat normalizované spojovaci koule o priaméru
50 mm s piirubovym drzdkem.

1.1.  Vngji tvar a rozméry spojovacich koulf tfidy A musi byt ve shodé s obrdzkem 2.

Obrdzek 2
Spojovaci koule tfidy A
9172
i
15
min i
32 :
min i
R 3min 1/ |, 0292 |
| i
I
|
1/ Zaobleni mezi kouli a ditkem by mélo byt te¢né ke ditku i k dolni vodorovné plose spojovaci koule.
2l Viz normy ISOJR 468 a ISO 1302, oznaceni drsnosti N9 se vztahuje k hodnoté Ra rovné 6,3 pm.

1.2.  Tvar a rozméry drzdkd musi spliiovat poZadavky vyrobce vozidla tykajici se mista pfipevnéni, popiipadé dalsich
piipevilovacich zafizen{ nebo konstrukénich ¢dsti, viz pifloha 2, dodatek.

1.3.  Snimatelné spojovaci koule:

1.3.1. V piipadé snimatelnych spojovacich kouli nebo konstrukénich ¢asti, které nejsou pfipojeny Srouby, napt.
tiidy A50-X, musi byt bod spojeni a zajistovaci zafizeni konstruovino pro spojovaci zafizeni s mechanickym
tvarovym spojem.

1.3.2. V pripadé snimatelné spojovaci koule nebo ¢&isti, kterd mize byt schvélena samostatné pro pouziti s riznymi
drzdky u rtznych zafizeni na vozidle, napfiklad tfidy AS50-X, musi volny prostor, je-li spojovaci koule
namontovana na drzdk, odpovidat pfedpisu v pifloze 7, obrdzek 25.

1.4.  Pohyblivd spojovaci zafizeni (spojovaci zafizeni, jimiz lze pohybovat bez rozpojeni)

Pohyblivé spojovaci zafizeni musi byt zkonstruovdno tak, aby v provozni poloze tvofilo mechanicky tvarovy
spoj. V piipadé ru¢ni manipulace nesmi ovlddaci sila pfekrocit 20 daN. Pohyb musi byt omezen mechanickymi
dorazy.
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1.5.  Spojovaci koule a taznd zafizeni pro pfipojeni pifvésu musi vyhovét zkouskdm uvedenym v bodech 3.1
nebo 3.10 piilohy 6, podle volby vyrobce. Nadéle vSak plati pozadavky uvedené v bodech 3.1.7 a 3.1.8.

1.6.  Zvlastni pozadavky pro normalizované spojovaci koule a pfirubové drzdky tfidy A50-1 az A50-5 véetné:

1.6.1. Rozméry spojovacich kouli s pfirubovym drzdkem tiidy A50-1 musi odpovidat rozmérim na obrizku 3
a v tabulce 2.

1.6.2. Rozméry spojovacich koull s pfirubovym drzdkem t¥dy A50-2, A50-3, A50-4 a A50-5 musi odpovidat
rozmérim na obrazku 4 a v tabulce 2.

1.6.3. Spojovaci koule s pfrubovym drzdkem tiidy A50-1 az A50-5 vcetné musi byt vhodné a ovéfené zkouskou

z hlediska charakteristickych hodnot uvedenych v tabulce 3.

Obrdzek 3
Rozméry normalizovanych spojovacich kouli s pfirubovym drzikem tfidy A 50-1

(viz tabulka 2)

/_x —>‘ od,
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Obrdzek 4

Rozméry normalizovanych spojovacich kouli s pfirubovym drzikem tfidy A50-2 az A50-5

(viz tabulka 2)
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Tabulka 2
Rozméry normalizovanych spojovacich kouli s pfirubovym drzikem (mm)

(viz obrdzek 3 a 4)

Ttda A50-1 A50-2, A50-4 A50-3, A50-5 Pozndmky

e, 90 83 120 £0,5

e, — 56 55 £0,5
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Tiida A50-1 A50-2, A50-4 A50-3, A50-5 Poznamky
d, 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 +60-0
g 50 85 90 +60-0
c 15 15 15 maximaln{
1 55 110 120 £5,0
h 70 80 80 £5,0
Tabulka 3
Minimdlni charakteristické hodnoty normalizovanych spojovacich kouli s pfirubovym
drzikem
Tt{da A50-1 A50-2 A50-3 A50-4 A50-5
D 17 20 30 20 30
S 120 120 120 150 150
D = hodnota D (kN)
S = statické zatizeni (kg)
1.7.  Vyrobci spojovacich koulf s drzikem uréenych pro trh s autopfisluSenstvim, ktefi nemaji Zadnou spojitost
s piislusnym vyrobcem vozidel, si musi byt védomi pozadavki na pfipojeni spojovaciho zafizeni uvedenych
v bodé 2 této piflohy a musi spliovat piislusné pozadavky v pifloze 7 tohoto ptedpisu.
2. Spojovaci hlavice
2.1.  Spojovaci hlavice tiidy B50 musi byt konstruoviny tak, aby se mohly bezpetné pouzivat se spojovacimi
koulemi popsanymi v bodé 1 této ptilohy a zdroven si udrzely pfedepsané vlastnosti.
Spojovaci hlavice musi byt konstruovany tak, aby bylo zaji§téno bezpecné spojeni i pfi opotiebeni spojovacich
zafizeni.
2.2.  Spojovaci hlavice musi vyhovét pii zkouskach stanovenych v bodé 3.2 ptilohy 6.
2.3, Pripadnd doplitkové zafizeni (napt. brzdové zafizeni, stabilizitor atd.) nesméji mechanické spojeni neptiznivé
ovlivnit.
2.4.  Spojovaci hlavice, neni-li namontovdna na vozidle, musi mit moznost otdcet se ve vodorovné roviné nejméné

0 90° na kazdou stranu od stfednice spojovaci koule s pfipevnénim podle bodu 1 této ptilohy. Zdroven se musi
pohybovat volné ve svislé roviné v hlu 20° nad vodorovnou rovinu a pod ni. Mimoto pfi natoceni ve
vodorovné roviné v dhlu 90° musi byt pohyblivd okolo vodorovné osy v tihlu 25° v obou smérech. Musi byt
mozné tyto kombinace pohybt ve vSech tihlech vodorovného natocent:

a) svislé naklonéni = 15° s axidlnim otoCenim + 25°

b) axidln{ otoceni + 10° se svislym naklonénim + 20°
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3. Spojovaci zafizeni oji

Pozadavky bodt 3.1 az 3.6 této piilohy se vztahuji na vSechna zafizeni pro pfipojeni oje tfidy C50. Dopliikové
pozadavky, které musi spliiovat normalizovand zafizeni pro pfipojeni oje tiidy C50-1 az C50-6, jsou uvedeny
v bodé 3.7 této piilohy.

3.1.  Pozadavky na zatiZitelnost — VSechna zafizeni pro pfipojeni oje musi vyhovét pii zkouskdch stanovenych
v bodé 3.3 piilohy 6.

3.2.  Vhodnd oka oji — Zafizeni pro ptipojeni oje tiidy C50 musi byt schopna spojeni se v§emi oky oji tfidy D50
a ve spojeni s nimi musi vykazovat pfedepsané vlastnosti.

3.3. Hubice

Zafizen{ pro pfipojeni oje tiidy C50 musi mit hubici konstruovanou tak, aby do zafizeni zavddéla odpovidajici
oko oje.

Je-li hubice nebo ¢ast nesouci hubici vykyvnd okolo svislé osy, musi se samocinné ustavit v obvyklé poloze a pfi
vysunutém spojovacim Cepu se musi v této poloze u¢inné udrZovat, aby béhem postupu spojovani bezpetné
zavedla oko oje.

Je-li hubice nebo ¢st nesouci hubici vykyvnd okolo vodorovné pficné osy, musi byt kloub, ktery umoziuje
vykyvny pohyb, zadrzovidn ve své obvyklé poloze blokovacim torznim momentem. Tento moment musi byt
dostatecné velky, aby zabranil vychyleni kloubu z obvyklé polohy pii sile 200 N pusobici svisle vzhiiru na
vrchol hubice. Blokovaci moment musi byt vétsi nez moment vyvolany pouzitim ruéni pdky, jak je popsino
v bodé 3.6 této piilohy. Hubici musi byt mozno uvést do obvyklé polohy ru¢né. Hubice, kterd je vykyvnd okolo
vodorovné pricné osy, mize byt schvélena pouze pro svislé zatiZeni spoje S do 50 kg a pro hodnotu V do
5 kN.

Je-li hubice nebo ¢dst nesouci hubici otoéna okolo podélné osy, musi byt branéno otdceni blokovacim torznim
momentem nejméné 100 Nm.

Nejmensi pozadovany rozmér hubice zdvisi na hodnoté D spojovaciho zafizent:

hodnota D < 18 kN — §itka 150 mm, vyska 100 mm
hodnota D > 18 kN < 25 kN - $ffka 280 mm, vyska 170 mm
hodnota D > 25 kN — $itka 360 mm, vyska 200 mm

Vngjsi rohy hubice mohou byt zaobleny.

Mensi hubice jsou pFpustné pro zafizeni pro pfipojeni oje tfidy C50-X, je-li jejich pouZiti omezeno na piivésy
s ndpravami uprostied s maximdlni pfipustnou hmotnosti do 3,5 t nebo neni-li z technickych diivodii mozno
pouzit hubici rozméri uvedenych v tabulce vyse, jakoz i tehdy, umoziuji-li to zvldstni okolnosti, napiiklad
vizudlni pomtcky pro zajisténi bezpe¢ného pribéhu postupu automatického spojent, a je-li ve schvéleni rozsah
pouziti omezen podle informac{ uvedenych vyrobcem spojovaciho zafizeni ve formuléfi sdéleni v p¥iloze 1.

3.4, Minimdlni pohyblivost pfipojeného oka oje

Oko pfipojené na zafizeni pro pfipojeni oje, avSak nenamontované na vozidlo, musi mit moznost oticet se
v rozsahu uvedeném niZe. Je-li ¢ist tohoto pohybu zajisfovdna zvldstnim kloubem (pouze u zaf{zeni pro
pipojeni oje tiidy C50-X), musi byt rozsah pouziti uvedeny ve formuldfi sdéleni podle pfilohy 1 omezen na
piipady stanovené v bodé 1.3.8 piilohy 7.
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3.4.1. Ve vodorovné roviné okolo svislé osy o £ 90° od podélné osy vozidla — viz obrdzek 5.

Obrdzek 5

Otédceni pfipojeného oka oje ve vodorovné roviné

Podélné osa tazného vozidla

3.4.2. Ve svislé roviné okolo p¥i¢né osy o £ 20° od vodorovné roviny vozidla — viz obrazek 6.

Obrdzek 6

Oticeni pFipojeného oka oje ve svislé roviné

Vodorovnd rovina

3.4.3. Axidlni otdceni okolo podélné osy o * 25° od vodorovné roviny vozidla — viz obrizek 7.

Obrdzek 7

Axidlni otdceni pfipojeného oka oje

Vodorovné rovina

3.5.  Zajisténi proti netimyslnému rozpojent:

Spojovaci Cep musi byt v uzaviené poloze zajistén dvéma spojovacimi zafizenimi s mechanickym tvarovym
spojem, z nichz jedno musi zistat v ¢innosti, jestlize druhé selze.
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Poloha, kdy je spojovaci zafizeni uzavieno a zaji§téno, musi byt navenek zfetelné indikovdna mechanickym
zaF{zenim. Polohu indika¢niho zafizeni musi byt mozno ovéfit hmatem, napf. za tmy.

Mechanické zafizeni musi indikovat vykondni jisticich dkondi obéma zajistovacimi zafizenimi (podminka je
splnéna, pouze jsou-li zajisténa pravé obé zafizeni).
Avsak postadi indikace vykondni jistictho dkonu pouze jednoho zajistovaciho zafizeni v piipadé, Ze jistici dkon
druhého zajistovaciho zafizeni je soucasti vlastni konstrukce.

3.6.  Oteviraci zafizen{

3.6.1. Ruéni paky
Ruéni paky musi mit vhodnou konstrukci pro snadné pouZzivani, se zaoblenym koncem. Spojovaci zafizeni
nesmi mit v blizkosti ru¢ni paky Zadné ostré hrany nebo mista s moznosti piiskifpnuti, kterd by mohla vést
k poranéni pti spojovani. Sila potfebnd k rozpojeni spojovaciho zafizeni, méfend bez oka oje, nesmi byt vétsi
nez 250 N ve sméru kolmém ke sméru pracovniho pohybu rué¢ni paky.

3.6.2. Dilkové ovladani
Pro zafizeni s ddlkovym ovldddnim plati ustanoveni bodu 12.3.6 p#ilohy 5.

3.7.  Zvlastni pozadavky na normalizovand zafizeni pro piipojeni oje tiidy C50-1 az C50-6:

3.7.1. Otacivého pohybu oka oje okolo pfi¢né osy se musi dosahovat kulovym tvarem spojovaciho cepu (nikoli
kloubem);

3.7.2. Tahovi a tlakova rdzovd zatiZeni v podélné ose zptisobovana vili mezi spojovacim ¢epem a okem oje musi byt
tlumena pruzinou a/nebo tlumici (s vyjimkou tfidy C50-1).

3.7.3.  Musi byt dodrzeny rozméry uvedené na obrézku 8 a v tabulce 4.

3.7.4. Zafizeni pro piipojeni oje musi byt vhodné a ovéfené zkouskou z hlediska charakteristickych hodnot uvedenych

v tabulce 5.

Obrdzek 8

Rozméry normalizovaného zafizeni pro pfipojeni oje (mm)

(viz tabulka 4)

250
max

|t

45
0,5a %
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Tabulka 4
Rozméry normalizovanych zafizeni pro pfipojeni oje (mm)
(viz obrézek 8)

Ttida C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 (C:gg:g Pozndmky
€ 83 83 120 140 160 160 +0,5
€, 56 56 55 80 100 100 £ 0,5
d — 54 74 84 94 94 maximdlni
d, 10,5 10,5 15 17 21 21 H13
f 110 110 155 180 200 200 +6,0-0
g 85 85 90 120 140 140 +30
a 100 170 200 200 200 200 +20,0-0
b 150 280 360 360 360 360 +20,0-0
c 20 20 24 30 30 30 maximalni
h 150 190 265 265 265 265 maximdln{
1, — 150 250 300 300 300 maximdalni
1, 150 300 330 330 330 330 maximdln{
1, 100 160 180 180 180 180 + 20,0
T — 15 20 35 35 35 maximaln{

Tabulka 5
Minimdlni charakteristické hodnoty normalizovanych zafizeni pro pfipojeni oje

Trida C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 C50-7
D 18 25 70 100 130 190 190
D. 18 25 50 70 90 120 130
N 200 250 650 900 1 000 1 000 1 000
\% 12 10 18 25 35 50 75

hodnota D (kN)

hodnota V (kN)

statické svislé zatiZeni spoje (kg)

hodnota D (kN) pro pfivésy s ndpravami uprostied
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4, Oka oji

4.1.  Obecné pozadavky pro oka oji tfidy D50:

Vsechna oka oji tiidy D50 musi vyhovét pfi zkousce uvedené v bodé 3.4 piilohy 6.

Oka oji tfidy D50 jsou urcena ke spojeni se zafizenimi pro pfipojeni oje, C50. Oka oji se nesméji axidlné otdcet
(protoZe jsou oto¢nd odpovidajici zafizeni pro pfipojeni oje).

Jsou-li soucasti ok oji pouzdra, musi mit tato pouzdra rozméry podle obriazku 9 (nepfipustnd pro tfidu D50-C)

nebo obrizku 10.

Pouzdra nesméji byt k oktim ojf pfivafena. Oka oji tfidy D50 musi mit rozméry uvedené v bodé 4.2. Tvar ditku
ok oji tiidy D50-X neni stanoven, aviak ve vzddlenosti 210 mm od stfedu oka musi byt vyska ,h“ a sifka ,b*
v mezich uvedenych v tabulce 6.

Obrdzek 9

Profiznuté pouzdro pro oka oji tfidy D50

30% %30°
i
2,5
25 a50H12
ol le—
A Y
SRR
i
45+0,5 | S
Obrdzek 10
Neprofiznuté pouzdro pro oka oji tfidy D50-C
‘ 44+0,5
a0
@60u8
ECTTTTTITITITIO
50,5 5+0,5
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Rozméry ok oji D50-A a D50-X (viz obrizek 11)

Tabulka 6

Trida h (mm) b (mm)
D50-A 65+ 2/~ 1 60 + 2/ 1
D50-X 80 maximalni 62 maximdln{

Tabulka 7

Minimélni charakteristické hodnoty pro normalizovand oka oji

Tiida D D, S v
D50-A 130 90 1 000 30
D50-B 130 90 1 000 25
D50-C 190 120 1 000 50
D50-D 190 130 1 000 75

4.2, Zvlastni pozadavky pro oka oji tiidy D50:

4.2.1. Oka oji tiiddy D50-A a D50-X musi mit rozméry zndzornéné na obrazku 11.

45°¢
15

Obrdzek 11

Rozméry ok oji tfidy D50-A a D50-X

Koule

TN

L

= f—

g115 77

A
o60H11

¥
E

» 45°

(viz tabulka 6)

A-A zndzornéno bez pouzdra

20° 7 —
A

325:15
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4.2.2.  Oka oji tiidy D50-B musi mit rozméry uvedené na obrazku 12.
Obrdzek 12
Rozméry ok oji tfidy D50-B

(ostatn{ rozméry viz obrdzek 11)

X aB0d10

& M45x3

70,6 £0,1
mezi sténami

- 70,6 9 173
mezisténami

4.2.3.  Oka oji tfidy D50-C a D50-D musi mit rozméry zndzornéné na obrazku 13.
Obrdzek 13
Rozméry ok oji tfidy D50-C a D50-D

(ostatni rozméry viz obrazek 11)

034
2 e}
FtE-min3 r a7
a2 q X
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i
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0,2

11" U ok oji tiéidy D50-D musi byt tento rozmér ,80 max.”
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4.2.4. Oka oji tfidy D50-C a D50-D mus{ byt namontovéna s neprofiznutymi pouzdry zndzornénymi na obrazku 10.

4.3.  Hodnoty zatiZen{ pro normalizovana oka oj

Normalizovand oka oji a prostfedky pfipojeni musi byt vhodné a ovéfené zkouskou z hlediska hodnot zatiZeni
uvedenych v tabulce 7.

4.4.  Obecné pozadavky na toroidni oka oji t¥idy L:

4.4.1. Toroidni oka oji tfidy L jsou urcena pro pouZiti se spojovacimi zaf{zenimi pomoci hdku t¥dy K.

4.4.2. PH pouziti se spojovacim zafizenim pomoci hdku tfidy K musi spliovat pozadavky pohyblivosti uvedené
v bodé 10.2 této prilohy.

4.4.3. Toroidni oka oji ti{dy L musi mit rozméry uvedené na obrazku 14 a v tabulce 8.

Obrdzek 14

Rozméry toroidnich ok oji tfidy L

(viz tabulka 8)

50 max

4.4.4. Toroidni oka ojf tfdy L musi vyhovét zkouskdm uvedenym v bodé 3.4 pfilohy 6 a musi byt vhodnd pro charak-
teristické hodnoty uvedené v tabulce 9.

Tabulka 8

Rozméry toroidnich ok oji tfidy L

(viz obrazek 14)

(v mm)
Ttida L1 L2 L3 L4 L5 Pozndmky
a 68 +1,6/-0,0 76,2 £0,8 76,2 £0,8 76,2 £0,8 68 +1,6/-0,0
b 41,2+0,8 41,2+0,8 41,2+ 0,8 41,2+ 0,8 41,2+ 0,8
c 70 65 65 65 70 minimdln{
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Tabulka 9

Minimdlni charakteristické hodnoty toroidnich ok oji t¥idy L

Trida L1 L2 L3 L4 L5
D kN 30 70 100 130 180
D_kN 27 54 70 90 120
S kg 200 700 950 1 000 1 000
V kN 12 18 25 35 50

5. Oje

5.1.  Oje tiidy E musi vyhovét pti zkouskdch predepsanych v bodé 3.3 piilohy 6.

5.2.  Ke spojeni s taznym vozidlem mohou mit oje bud spojovaci hlavice podle bodu 2, nebo oka oji podle bodu 4
této piilohy. Spojovaci hlavice a oka oji mohou byt pfipevnény Sroubovym spojem, piirubovym spojem nebo
svafenim.

5.3.  Zafizeni pro sefizeni vysky vykyvnych oji

5.3.1.  Vykyvné oje musi mit zafizeni pro sefizeni oje na vysku spojovaciho zafizeni nebo hubice. Tato zafizeni musi
byt konstruovéna tak, aby oj byla schopna sefidit jedna osoba bez nafadi nebo jinych pomticek.

5.3.2. Zafizeni pro sefizeni vysky musi umozZnit nastaveni ok oji nebo spojovacich hlavic pro spojovaci koule
z vodorovné polohy nad vozovkou do polohy zvySené nebo snizené nejméné o 300 mm. V tomto rozsahu
musi byt oj sefiditelnd plynule nebo po stupnich nejvyse 50 mm, méfeno na oku oje nebo na spojovaci hlavici.

5.3.3. Zafizeni pro sefizeni vysky nesmi branit snadnému pohybu oje po spojeni.
5.3.4. Zafizeni pro sefizeni vysky nesmi ovliviiovat ¢innost zddného typu setrvacné, ndjezdové brzdy.

5.4.  Je-li na oji Gstroji setrvaénych, ndjezdovych brzd, musi byt vzdalenost mezi stfedem oka oje a koncem volné
Casti ditku oka oje nejméné 200 mm v poloze pii brzdéni. Pfi plném zasunuti ditku oka oje musi byt tato
vzdélenost nejméné 150 mm.

5.5.  Oje uréené k pouziti na pfivésech s ndpravami uprostfed musi mit moment odporu proti pfi¢nym silim
nejméné polovi¢ni velikosti ve srovndni s momentem odporu proti svislym sildm.

6. Pripeviiovaci mezicleny
6.1.  Pripeviiovaci mezicleny t¥idy F musi vyhovét pii zkouskdch predepsanych v bodé 3.3 piilohy 6.

6.2.  Zpusob vrtdni pro montdz normalizovanych zafizeni pro pfipojeni oje tiidy C musi odpovidat obrdzku 15
a tabulce 10 niZe.

6.3.  Pripeviiovaci mezi¢leny nesméji byt k rdmu podvozku, karoserii nebo jiné ¢dsti vozidla pfivafeny.



15.6.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 153/209
Obrdzek 15
MontdZni rozméry normalizovanych zafizeni pro pfipojeni oje
(viz tabulka 10)
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Tabulka 10
MontdZni rozméry normalizovanych zafizeni pro pfipojeni oje
(viz obrdzek 15)
(v mm)
Trida C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 ggg:? Pozndmky
€, 83 83 120 140 160 160 +0,5
€, 56 56 55 80 100 100 +0,5
d, — 55 75 85 95 95 +1,0/-0,5
d, 10,5 10,5 15 17 21 21 H13
T — 15 20 35 35 35 maximdln{
F 120 120 165 190 210 210 minimdln{
G 95 95 100 130 150 150 minimaln{
L, — 200 300 400 400 400 minimaln{
7. Toc¢nice a Fidici kliny
Pozadavky bodii 7.1 az 7.7 se vztahuji na vSechny tocnice tfidy G50.
Dal3i pozadavky, které musi spliiovat normalizovand spojovaci zafizeni, jsou uvedeny v bodé 7.9.
Ridici kliny musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 7.8.
7.1.  Vhodné nivésné cepy

To¢nice tfidy G50 musi byt konstruovdny tak, aby mohly byt pouzity s ndvésnymi cepy tiidy H50 a spolu
s nimi vykazovaly predepsané vlastnosti.
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7.2.

Vedeni

Tocnice musi mit vedeni, které zajisti bezpecné a spravné zasunuti ndvésného Cepu. Sitka vedeni na vstupu
u 50 mm normalizovanych to¢nic musi byt nejméné 350 mm (viz obrazek 16).

U malych, nenormalizovanych toc¢nic tfidy G50-X s maximdlni hodnotou D = 25 kN, musi byt §itka na vstupu
nejméné 250 mm.
Obrizek 16
Rozméry normalizovanych to¢nic

(viz tabulka 11)

Usek AA
Detail spojovaciho ¢epu
Ay ’-.4
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& [ _——%
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Pozndmky:

1

2/

V piipadé pouziti Hdicich klint zméfte vztazny rozmér k = 137 + 3 mm ve vySce 32 mm pod horni
plochou ve vzdélenosti 200 mm od pfi¢né stfednice spojovaciho zafizeni.

Uhel otvoru 40° + 1°/~ 0° musi byt udrzen minimalné v délce 360 mm od piicné stiednice spojovaciho
zaf{zeni. Minimdlni $ifku na vstupu 350 mm lze dosdhnout mimo tuto vzdélenost zvétSenim Ghlu na vstupu
aZ do maximalni hodnoty dhlu ndklonu 120°, jak je zndzornéno pferu§ovanou ¢arou.

Mohly by byt pouzity podlouhlé montdzni otvory 23 + 2 mm x 17 + 2/- 0 mm nebo kulaté montdzni
otvory o priméru 17 + 2/- 0 mm.

Pfi pouziti podlouhlych otvord nebo otvorii o priméru > 18 mm je tfeba pouzit podlozek o priiméru
40 mm a tlousfce 6 mm nebo prostiedki stejné pevnosti, napiiklad ploché ocelové desticky.
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Obrizek 16a
Pfipustné odchylky montdZnich otvort pro zdkladni desky tocnic tiidy J

(viz bod 9.1 této prilohy)
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Tabulka 11
Rozméry normalizovanych to¢nic

(viz obrézek 16)

(v mm)
Ttida G50-1 G50-2 G50-3 G50-4 G50-5 G50-6
H 140-159 160-179 180-199 200-219 220-239 240-260

7.3. Miniméln{ pohyblivost to¢nice

S piipojenym ndvésnym Cepem, u to¢nice nepfimontované k vozidlu nebo k zdkladni desce, ale s ohledem na
ptisobeni montdznich $roubl, umozni spojovaci zatizeni pohyb navésného cepu ziroven v téchto minimélnich
hodnotach:

7.3.1. £ 90° okolo svislé osy (nevztahuje se na to¢nice pro nucené fizeni ndvésu);

7.3.2. £ 12° okolo vodorovné osy kolmé ke sméru jizdy. Tento Ghel nemusi postacovat pro pouziti vozidel v terénu.

7.3.3. PHipousti se axidlni otdceni okolo podélné osy do * 3°. Avak u plné vykyvnych tocnic mtze byt tento Ghel
piekrocen, jestlize blokovaci mechanismus umoziiuje omezit toto otd¢eni na maximalni hodnoty do + 3°.

7.4.  Zajistovaci zafizeni branici odpojeni na tocnici

To¢nice musi byt zajisténa v uzaviené poloze dvéma spojovacimi zafizenimi s mechanickym tvarovym spojem,
z nichz jedno musi zdstat v ¢innosti, jestlize druhé selze.

Zékladni zaji$tovaci zafizeni se musi uvést v Cinnost samocinné, ale druhotné zajitovaci zafizeni mizZe byt
automatické, nebo ovladatelné ru¢né. Druhotné zajistovaci zafizeni mize byt konstruovano tak, Ze ve spojeni se
zdkladnim zajiStovacim zafizenim umoziuje dal$i mechanické zajisténi zdkladniho zafizeni. Druhotné
zajidtovaci zafizeni musi byt moZné uvést do uzaviené polohy pouze tehdy, je-li prvni zafizeni jiz plné
uzavieno.
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Zajistovaci zafizeni se nesmi uvolnit netimyslné. Jeho uvolnéni musi vyZadovat imyslny tkon Fidice nebo osoby
obsluhujici vozidlo.

Uzaviend a zaji§ténd poloha spojovactho zafizeni musi byt viditelné indikovdna mechanickym zafizenim
a polohu indika¢niho zaf{zeni musi byt moZno ovéfit hmatem, napf. aby bylo mozno zkontrolovat polohu za
tmy. Indika¢ni zaf{zeni musi indikovat vykondni jistictho dkonu jak zdkladniho, tak i druhotného zajistovaciho
zafizeni, avak posta¢i indikace vykondni jistictho Gkonu pouze jednoho zajistovaciho zafizeni v piipadé, zZe
jistici dkon druhého zajistovaciho zafizeni probéhne zdroven a je soucdsti vlastni konstrukee.

7.5.  Ovlddaci zafizeni nebo uvoliiovaci mechanismy

V uzaviené pozici musi byt ovlddaci zafizeni nebo uvolfiovaci mechanismy zajistény tak, aby se zabrénilo
netimyslnému nebo ndhodnému ovlddacimu tkonu. Zajistovaci systém musi vyzadovat védomy tikon pro
uvolnéni zajistovaciho zafizeni proto, aby mohl byt uveden v ¢innost uvoliiovaci mechanismus.

7.6.  Povrchovd tprava

Povrch desky to¢nice a uzdvéru pro ndvésny Cep musi funkéné vyhovovat a musi byt peclivé opracovany,
vykovény, odlity nebo vylisovany.

7.7.  Pozadavky na zatiZitelnost
Vsechny tocnice musi vyhovét pii zkouskdch popsanych v bodé 4.7 piilohy 6.
7.8.  Ridici kliny

7.8.1.  Ridici kliny pro nucené fizeni ndvést musi mit rozméry podle obrdzku 17.

Obrdzek 17

Rozméry odpruzenych Fidicich klind
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11 Plati jen pro fdici kliny o tloustce vétsi nez 60 mm.
2l Tento rozmér plati jen pro funkéni povrch: samotny fdici klin muize byt delsi.
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7.8.2.  Ridici klin musi umozfiovat bezpe¢né a jisté spojeni vozidel a musi byt odpruzen. Sila pruziny musi byt zvolena
tak, aby bylo mozné pftipojit nenaloZeny navés a aby Fdici klin byl pfi plné nalozeném ndvésu a pfi provozu
pevné ve styku s vodicimi plochami na tocnici. Musi byt mozné odpojit od tocnice nalozeny i nenaloZeny
naves.

7.9.  Zvlastni pozadavky na normalizované to¢nice:

7.9.1. Normalizované to¢nice musi mit rozméry podle obrdzku 16 a tabulky 11.

7.9.2. Normalizované to¢nice musi byt vhodné a ovéfené zkouskou pro hodnoty D = 150 kN'a U = 20 t.

7.9.3.  Tocnici musi byt mozno uvolnit ru¢ni pdkou namontovanou p¥mo na tocnici.

7.9.4. Normalizované to¢nice musi byt vhodné pro nucené fizeni navésti pomoci fidicich klinti — viz bod 7.8.

8. Navésné Cepy

8.1.  Navésné Cepy tiidy H50 (ISO 337) musi mit rozméry podle obrazku 18.

Obrdzek 18
Rozméry ndvésnych epu tiidy H50
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8.2.  Navésné epy musi vyhovét pfi zkouskdch popsanych v bodé 3.9 piilohy 6.

9. Zékladni desky

9.1.  Zékladni desky to¢nic tiidy ] musi mit kruhové montdzni otvory umisténé podle obrizku 16a, jsou-li uréeny
pro normalizované tocnice. AvSak montdzni otvory musi mit primér 17 mm + 2,0 mm/- 0,0 mm. Otvory
musi byt kruhové, NIKOLI §térbinové (viz obrazek 16a).

9.2.  Zékladni desky pro normalizované to¢nice musi byt vhodné pro nucené Fizeni ndvési (pomoci fidicich klint).
Zakladni desky pro nenormalizované to¢nice, které se nehodi pro nucené Fzeni ndvésu, musi byt pfislusné
oznaceny.

9.3.  Zékladni desky pro to¢nice musi vyhovét pii zkouskich popsanych v bodé 3.8 piilohy 6.

10. Spojovaci zafizeni pomoci hdku

10.1.  Obecné pozadavky pro ptipojeni pomoci hdku t¥idy K:

10.1.1. VSechna spojovaci zafizeni pomoci hdku tfidy K musi vyhovét zkouskdm uvedenym v bodé 3.5 prilohy 6

a musi byt vhodnd pro charakteristické hodnoty uvedené v tabulce 13.



L 153214 Utedn véstnik Evropské unie 15.6.2018

10.1.2. Spojovaci zafizeni pomoci hdku tfidy K musi mit rozméry uvedené na obrazku 19 a v tabulce 12. Tfida K1 az
K4 jsou neautomatickd spojovaci zafizeni urcend pouze pro pouZiti na piivésech nepfesahujicich maximalni
pipustnou hmotnost 3,5 t a tiida KA1 az KA3 jsou automatickd spojovaci zafizeni.

Obrdzek 19

Rozméry a rozsah pohybu pfipojeni pomoci hiku tfidy K
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10.1.3. PFipojeni pomoci haku musi byt pouZito pouze s toroidnimi oky ojf a pfi pouziti s toroidnim okem oje tiidy L
mus{ mit spojovaci zafizen{ tiidy K rozsah pohybu uvedeny v bodé 10.2 této piilohy.

10.1.4. Spojovaci zafizeni pomoci hdku tfidy K se musi pouzivat s toroidnim okem poskytujicim minimalni volny
prostor nebo volny pohyb v rozsahu 3 mm a maximélni volny prostor 5 mm, je-li nové. Vhodnd oka oji musi
byt uddna vyrobcem spojovaciho zafizeni ve formuldfi sdéleni uvedeném v piiloze 1.

10.2.  Spojovaci zafizeni tiidy K, jsou-li pouzita s toroidnim okem ti{dy L, pfiemz nejsou pfimontovana k vozidlu,
musi mit ndsledujici nesimultdnni dhly pohyblivosti — viz téZ obrazek 19:

10.2.1. £ 90° vodorovné okolo svislé osy spojovaciho zafizent;
10.2.2. £ 40° svisle okolo vodorovné pticné osy spojovaciho zafizeni;

10.2.3. * 20° axidln{ otd¢eni okolo vodorovné podélné strednice spojovaciho zafizeni.

10.3.  Automatickd spojovaci zafizeni pomoci hdku tfidy K musi mit hubici konstruovanou tak, aby do spojovaciho
zafizeni zavadéla oko oje.

10.4.  Zajisténi proti neimyslnému rozpojent:

Spojovaci zafizeni musi byt v uzavfené poloze zaji§téno dvéma mechanickymi zajiSfovacimi zafizenimi
s tvarovym spojem, z nichZ jedno musi zistat v ¢innosti, jestlize druhé selze.

Poloha, kdy je spojovaci zafizeni uzavieno a zaji§téno, musi byt navenek zfetelné indikovdna mechanickym
zafizenim. Polohu indika¢niho zafizeni musi byt mozno ovéfit hmatem, napf. za tmy.

Mechanické zafizeni musi indikovat vykondni jisticich tkoni obéma zajistovacimi zafizenimi (podminka je
splnéna, pouze jsou-li zajisténa pravé obé zatizeni).

Avsak postadi indikace vykondni jistictho tikonu pouze jednoho zajistovaciho zafizeni v piipadé, Ze jistici tikon
druhého zajistovaciho zafizeni je souédsti vlastni konstrukce.
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10.5. Ruéni pdky
Ru¢ni pdky musi mit vhodnou konstrukci pro snadné pouZivani, se zaoblenym koncem. Spojovaci zafizeni
nesmi mit v blizkosti ru¢ni paky Zadné ostré hrany nebo mista s moznosti piiskifpnuti, kterd by mohla vést
k poranéni pfi spojovani. Sila potfebna k rozpojeni spojovactho zafizeni, méfend bez oka oje, nesmi byt vétsi
nez 250 N ve sméru kolmém ke sméru pracovniho pohybu ru¢ni paky.
Tabulka 12
Rozméry spojovacich zafizeni pomoci hdku t¥idy K
(viz obrazek 19)
Trida K1 K2 K3 K4 KA1 KA2 KA3 Poznamky
€ — 83 83 120 120 140 160 £ 0,5
e, — 56 56 55 55 80 100 +0,5
e, 90 — — — — — — £0,5
d, 17 10,5 10,5 15 15 17 21 H13
c 3 3 3 3 3 3 3 minimdln{
f 130 175 175 180 180 200 200 maximéln{
g 100 100 100 120 120 140 200 maximdlni
a 45 45 45 45 45 45 45 + 1,6/~ 0,0
L, 120 120 120 120 250 300 300 maximéln{
L, 74 74 63 74 90 90 90 maximaln{
L, 110 130 130 150 150 200 200 maximdln{
Tabulka 13
Minimdlni charakteristické hodnoty spojovacich zafizeni pomoci hiku tfidy K
Tiida K1 K2 K3 K4 KA1 KA2 KA3
D kN 17 20 20 25 70 100 130
D_kN — — 17 20 54 70 90
S kg 120 120 200 250 700 900 1 000
V kN — — 10 10 18 25 35
11. Spojovaci zafizeni pro vybrané oje — tfida T
11.1.  Spojovaci zafizeni pro vybrané oje tfidy T jsou urCena k pouziti na zvldstnich soupravich vozidel, napiiklad

u vozidel pro dopravu automobili.

Tato vozidla maji specidlni konstrukci a mohou vyzadovat zvldstni a neobvyklé umisténi spojovaciho zafizeni.
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11.2.  Spojovaci zafizen{ tiidy T musi byt omezena na pouziti s piivésy s ndpravami uprostied a toto omezeni bude
uvedeno ve formuldfi sdéleni podle pfilohy 1.

11.3.  Spojovaci zafizeni tfidy T musi byt schvalovdna jako sobé odpovidajici dvojice a nesmi byt mozné oddélit
spojovaci zatizeni jinde nez v dilné pomoci nastrojii, které nejsou soucdsti bézné vybavy vozidla.

11.4.  Obsluha spojovacich zafizeni tfidy T nesmi byt samocinnd.

11.5. Spojovaci zafizeni ti{dy T musi spliovat pfislusné pozadavky zkousek uvedené v bodé 3.3 piilohy 6,
s vyjimkou bodu 3.3.4.

11.6.  Spojovaci zafizeni nenamontované na vozidlo, ale sestavené, musi umoziovat ndsledujici minimdlni
a simultdnni Ghly pohybu, a to ve stejné obvyklé poloze, jako kdyZ je namontované na vozidlo;

11.6.1. £ 90° vodorovné okolo svislé osy;

11.6.2. + 8° svisle okolo vodorovné pti¢né osy;

11.6.3. * 3° axidlni otdCeni okolo vodorovné podélné osy.

12. Spojovaci zafizeni pro oje — tfida W

12.1.1. Spojovaci zafizeni tfidy W mus{ v rdmci automatizovaného sledu ¢innosti automaticky mechanicky spojit dvé
vozidla a vytvofit prenosové spojeni elektrického okruhu a pneumatického brzdéni.

12.1.2. Spojovaci zafizeni ti{dy W musi v rdmci automatizovaného sledu ¢innosti automaticky pterusit pfenosové
spojeni elektrického okruhu a pneumatického brzdéni a obé vozidla mechanicky rozpojit.

12.2.  Spojovaci zafizeni tiidy W musi spliiovat piislusné pozadavky zkouSek uvedené v bodé 3.3 piilohy 6,
s vyjimkou bodu 3.3.4. Uzavér a veskerd zajistovaci zafizeni musi byt zkousena statickou silou 0,25 D pusobici
ve sméru otevirdni. Pfi zkouSce nesmi dojit k otevieni uzavéru. Zajistovaci zatizeni musi byt po zkousce plné
funkéni. U valcovych spojovacich ¢ept postacuje zkusebni sila 0,1 D.

12.3.  Spojovaci zafizeni nenamontované na vozidlo, ale sestavené a pfipojené, musi umoziovat ndsledujici minimaln{
a simultdnni Ghly pohybu, a to ve stejné obvyklé poloze, jako kdyz je namontované na vozidlo:

12.3.1. £ 90° vodorovné okolo svislé osy;

12.3.2. £ 20° svisle okolo vodorovné pfi¢né osy;

12.3.3. + 25° axidln{ otd¢eni okolo vodorovné podélné osy.

12.4.  Spojovaci zafizeni tfidy W s ddlkovym ovldddnim musi spliovat poZadavky bodu 13 této piilohy.

12.5. Ddlkovd indikace spojovaciho zafizeni tfidy W musi spliiovat pozadavky bodu 13 této prilohy.

13. Zai{zeni pro dilkovou indikaci a ddlkové ovlddani

13.1.  Zafizeni pro dilkovou indikaci a ddlkové ovldddni jsou pipustnd pouze u automatickych zafizeni pro pfipojeni

oje a automatické to¢nice.

Zafizeni pro dilkovou indikaci a délkové ovlddani jsou piipustnd pouze u automatickych spojovacich zatizeni
tiidy C50-X a G50-X.

Zaifzeni pro dilkovou indikaci a délkové ovlddani nesméji branit minimdlnimu volnému pohybu pfipojeného
oka oje nebo pfipojeného névésu. Musi byt trvale spojena s vozidlem.

Vsechna zafizeni pro ddlkovou indikaci nebo ddlkové ovldddni se podrobuji celému rozsahu zkousek
a schvalovéni spojovaciho zafizeni spolu se vSemi ¢astmi ovlddacich a prevodovych zafizeni.
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13.2. Délkové indikace

13.2.1. P automatickém zptsobu spojovani musi zafizeni pro dilkovou indikaci opticky indikovat uzavieny stav
zaji§tény obéma uzdvéry spojovaciho zafizeni podle bodu 13.2.2. Kromé toho muze byt indikovdna oteviend
poloha. V tomto pfipadé se indikace musi provést podle bodu 13.2.3.

Zafizeni pro délkovou indikaci se musi samocinné uvést do chodu a sefidit pii kazdém otevieni nebo uzavieni
spojovaciho zafizent.

13.2.2. Zména z oteviené do uzaviené polohy zaji§téné obéma uzdvéry musi byt indikovdna zelenym optickym
signélem.

13.2.3. Pro indikaci oteviené ajnebo nezajisténé polohy se pouzije Cerveny opticky signdl.

13.2.4. V piipadé indikace ukonceni automatického postupu spojovani musi ddlkovy indikdtor reagovat pouze tehdy,
dosdhne-li ndvésny Cep konecné polohy zajisténé obéma uzévéry.

13.2.5. PH poruSe v systému ddlkové indikace nesmi indikdtor béhem postupu spojovdni signalizovat uzavieny
a zajistény stav, jestlize ndvésny Cep nedosdhl své konecné polohy.

13.2.6. PF rozpojeni jednoho z obou zajistovacich zafizeni musi zeleny opticky signdl zhasnout a musi se rozsvitit
Cerveny opticky signdl (je-li namontovan).

13.2.7. Mechanické indikatory umisténé piimo na spojovacim zafizeni musi zdstat zachovany.

13.2.8. S cilem zajistit, aby pfi bézné jizdé nebyl fidi¢ rozptylovan, musi byt moznost vypnuti zafizeni pro dilkovou
indikaci, které se vSak musi samocinné opét uvést do chodu pii dal$im otevfeni a zavieni spojovaciho zatizeni —
viz bod 13.2.1.

13.2.9. Jsou-li namontovédna v kabiné vozidla, zafizen{ pro ddlkovou indikaci musi byt umisténa pfimo v zorném poli
fidi¢e a jasné oznacena.

Jsou-li namontovédna na boku vozidla, musi byt zafizeni pro ddlkovou indikaci trvale a zfetelné rozpoznatelnd.

13.3. Délkové ovldddni

13.3.1. PH pouziti ddlkového ovlddani definovaného v bodé 2.8 tohoto pfedpisu musi byt rovnéz pouzito zafizeni pro
délkovou indikaci popsané v bodé 13.2.

13.3.2. Pro otevieni nebo uzavfeni spojovaciho zatizeni pomoci ddlkového ovlddani musi byt na vozidle k tomu tcelu
uréené spinaci zafizeni (tj. hlavni spina¢, paka nebo ventil). Neni-li tento hlavni spina¢ umistén v kabiné Fidice,
nesmi byt na misté, které je volné pfistupné neoprdvnénym osobdm, nebo musi byt uzamykatelné. Ovladani
spojovaciho zafizeni z kabiny fidice musi byt mozné jen tehdy, je-li vyloucen netimyslny zasah, naptiklad pfi
tkonu vyZzadujicim pouziti obou rukou.

Musi byt mozné se piesvéd<it, zda otevieni spojovaciho zafizen{ ddlkovym ovladdnim bylo ukonéeno, ¢i nikoli.

13.3.3. Jestlize se pti dalkovém ovlddadni spojovaci zafizeni otevird piisobenim vngsi sily, musi byt fidi¢i vhodnym
zpusobem indikovdny podminky, za nichZ tato vné&ji{ sila na spojovaci zafizeni ptisobi. Nutnost této indikace
odpada, ptisobi-li vngjsi sila jen béhem ¢innosti dalkového ovlddani.

13.3.4. Je-li ovldda¢ otevirdni spojovaciho zafizeni pomoci dilkového ovldddni umistén na vozidle zvenci, musi byt
mozno pozorovat prostor mezi spojenymi vozidly, nesmi vSak byt nutno vstupovat do tohoto prostoru za
ucelem ovladani tohoto zafizeni.

13.3.5. Jednotlivd chyba pii ovldddni nebo vyskyt jediné poruchy v systému nesmi mit za nasledek ndhodné otevieni
spojovactho zafizeni pfi bézné jizd€. Veskeré poruchy v systému musi byt bud pfimo indikovdny, nebo musi
byt bezprosttedné patrné pii ptistim ovlddacim tikonu, napf. selhdnim funkce.



L 153/218 Utedn véstnik Evropské unie 15.6.2018

13.3.6. V ptipadé poruchy délkového ovldddni musi byt ve stavu nouze mozné oteviit spojovaci zafizeni nejméné
jednim jinym zptisobem. Je-li zapotfebi pouzit k tomu ndfadi, musi byt toto ndfadi v soupravé ndfadi na
vozidle. Pozadavky bodu 3.6 této prilohy se nevztahuji na ru¢ni paky urcené vyhradné k otevieni spojovaciho
zafizeni ve stavu nouze.

13.3.7. Zafizeni pro ddlkové ovldddni musi byt trvale a zfetelné rozpoznatelné.
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PRILOHA 6

ZKOUSENI MECHANICKYCH SPOJOVACICH ZARIZENI NEBO KONSTRUKCNICH CAST{

1. Vseobecné zkusebni pozadavky
1.1. Vzorky spojovacich zafizeni se podrobuji pevnostni i funkéni zkou$ce. Zkousky se provadi pro nejméné
pifznivy ptipad.

Za tcelem stanoveni podminek nejméné piiznivého piipadu lze provést teoretické posouzeni. Fyzické
zkousky se musi provddét ve viech moznych pfipadech, ale neni-li uvedeno jinak, schvalovaci orgin nebo
technickd zkuSebna muze od fyzické pevnostni zkousky upustit, jestlize jednoduchd konstrukce uréitého dilu
umoziuje posoudit jeho pevnost teoreticky.

V kazdém piipadé musi teoretické posouzeni zajistit vysledky stejné kvality jako dynamické nebo statické
zkousky. V pfipadé pochybnosti jsou rozhodujici vysledky fyzickych zkousek.

Viz téZ bod 4.10 tohoto ptedpisu.

1.2. Pevnost spojovacich zafizeni se ovéfuje dynamickou zkouskou (zkouskou Zivotnosti). V uréitych piipadech
mohou byt nutné nékteré doplikové statické zkousky (viz bod 3 této ptilohy).

1.3. Pri dynamickych zkouskéch (s vyjimkou zkousky podle bodu 3.10 této p¥ilohy) se pouziva piiblizné sinusové
zatiZeni (stfidavé a/nebo pulzujici) s poctem zatéZovacich cykld pfislusnym pro dany materidl. Pfi zkousce
nesmi vzniknout trhliny nebo lomy.

1.4. Pfi predepsanych statickych zkouskdch se pfipousti jen mald trvald deformace. Neni-li uvedeno jinak, trvald
plastickd deformace po uvolnéni nesmi byt véts nez 10 % maximalni deformace méfené v pribéhu zkousky.
V ptipadé, Ze méfen{ deformace v pribéhu zkousky vystavuje testovaci ptistroj riziku, pak za pfedpokladu, ze
stejny parametr je ovéfovan pii jinych zkouskdch, napiiklad dynamickych, 1ze od této casti statické zkousky
upustit.

1.5. Zékladem pro volbu zatiZeni pii dynamickych zkouskdch je vodorovnd slozka sily v podélné ose vozidla
a svisld slozka sily. Vodorovné slozky sily kolmé k podélné ose vozidla a momenty se neberou v tdvahu,
jestlize jsou jen mdlo vyznamné. Toto zjednoduseni se neuplatni na zkuSebni postup podle bodu 3.10 této
piilohy.

Jestlize konstrukce spojovactho zafizeni nebo jeho pfipevnéni k vozidlu nebo pfipevnéni doplikovych
systémil (napf. stabilizdtorti, spojovacich systéma pro kratké spojeni atd.) vyvolavd vznik dalSich sil nebo
momentd, mize schvalovaci orgdn nebo technickd zkusebna vyzadovat dopliujici zkousky.

Vodorovna slozka sily v podélné ose vozidla je pfedstavovana teoreticky urcenou referenéni silou,
hodnotou D nebo D_. Svisld slozka sily, pokud pfichdzi v tvahu, je pfedstavovdna statickym svislym
zatizenim S, jez pusobi v bodé spojeni, a pfedpoklddanym svislym zatiZzenim V nebo statickym svislym
zatiZenim U v piipadé tocnic.

1.6. Charakteristické hodnoty D, D, S, V a U, na nichZ jsou zkousky zaloZeny a které jsou definovany
v bodé 2.11 tohoto piedpisu, se pfevezmou z informaci vyrobce uvedenych v zddosti o udéleni schvaleni
typu — viz formuldfe sdéleni v pfilohdch 1 a 2.

1.7. Zajistovaci zafizeni, které se udrzuje ve své poloze silou pruziny, musi zdstat ve své zaji§téné poloze, je-li
vystaveno sile ptsobici v nejméné piznivém sméru a rovné trojndsobku hmotnosti zajitovaciho
mechanismu.
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2. Zkusebni postupy

V piipadé pouziti zkudebniho postupu podle bodu 3.10 této pfilohy se neuplatni body 2.1, 2.2, 2.3 a 2.5.

2.1 Pfi dynamickych a statickych zkouskdch se vzorek upne do vhodného zkusebniho zafizeni s vhodnym
zpusobem aplikace zatiZeni, aby na néj vedle stanoveného zkuSebniho zatiZeni neptisobily zddné dalsi sily
nebo momenty. Pfi zkouskidch se sti{davym zatiZenim se smér ptsobictho zatiZeni nesmi odchylit od
stanoveného sméru o vice nez * 1°. Pfi zkouskdch s pulzujicim nebo statickym zatiZenim je nutno nastavit
tihel ptisobeni maximélntho zatizeni. Zpravidla je k tomu zapotiebi kloub v misté piisobeni zatiZeni (tj.
v bodé spojeni) a dalsi kloub v pfiméfené vzdélenosti.

2.2 Frekvence pfi zkouSce nesmi byt vétsi nez 35 Hz. Zvolend frekvence musi mit dostate¢ny odstup od
rezonan¢nich frekvenci zkusebniho zafizeni, véetné zkouseného vzorku. Pfi asynchronni zkousce musi byt
rozdil mezi frekvencemi obou slozek zatiZeni pfiblizné 1 %, nejvyse 3 %. U spojovacich zafizeni vyrobenych
z oceli je pocet zatéZovacich cyklt 2 x 106 U spojovacich zafizeni vyrobenych z jinych materidld nez z oceli
muze byt zapotiebi vétsi pocet zatéZovacich cyklt. Piitomnost trhlin se zjistuje v pribéhu zkousky kapildrni
metodou s barevnou indikaci nebo jinou rovnocennou metodou.

2.3. U zkousek s pulzujicim zatizenim se hodnota zkuSebniho zatiZeni pohybuje mezi maximdlnim zatiZenim
a niz§im, minimdlnim zatiZenim, jeZ nesmi byt vétsi nez 5 % maximdlniho zatiZeni, neni-li zvlistnimi
pozadavky na zkouseni stanoveno jinak.

2.4, U statickych zkousek, s vyjimkou zvldstnich zkousek pozadovanych podle bodu 3.2.3 této ptilohy, musi
zku$ebni zatiZeni ptsobit plynule a rychle a musi se udrzovat po dobu nejméné 60 sekund.

2.5. Spojovaci zafizeni nebo Cdsti se pii zkousce zpravidla piipeviuji ke zkuSebnimu zafizeni co nejtuzsim
zpusobem a ve skutené poloze, v které budou uZivina na vozidle. Pouziji se pFipeviiovaci zafizeni urcend
vyrobcem nebo Zzadatelem o schvélenf; jednd se o zafizeni, kterd jsou urcena k pfipevnéni spojovaciho
zatizeni na vozidlo a/nebo kterd maji shodné mechanické vlastnosti.

2.6. Spojovaci zafizen{ nebo &asti je nutno zkouset ve stavu, v jakém jsou urcena k pouziti v silni¢nim provozu.
Avsak na pFani vyrobce a se souhlasem technické zkusebny mohou byt pruzné cleny odpojeny, jestlize je to
nezbytné s ohledem na postup zkousky a nezplsobi-li tento postup zkresleni vysledku zkousky oproti
skute¢nym podminkdm.

Pruzné cleny, které se vlivem tohoto zrychleného postupu zkousky piehtaly, mohou byt v pribéhu zkousky
nahrazeny. Zkusebni zatizen{ lze aplikovat pomoci zvldstnich zatizeni bez vile.

3. Zvlastni zkusebni pozadavky

V piipadé pouziti zkuebniho postupu podle bodu 3.10 této ptilohy se neuplatni pozadavky bodi 3.1.1

az 3.1.6.
3.1. Spojovaci koule s drzakem
3.1.1. U mechanickych spojovacich zafizeni s kouli se rozeznavaji tyto druhy:

a) spojovaci koule z jednoho kusu, véetné zafizeni s nezaménitelnymi snimatelnymi spojovacimi koulemi
(viz obrdzky 20a a 20b);

b) spojovaci koule sklddajici se z vice ¢asti, které lze odmontovat (viz obrazky 20c, 20d a 20e);

¢) drzdky pro spojovaci koule bez namontované koule (viz obrdzek 20f).
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Obrdzek 20

Uspofadani drzdkd pro spojovaci koule

a Drzik a spojovaci koule z jednoho kusu.

b Koule na vy3e uvedeném vyobrazeni mize byt ru¢né odni-
matelnd bez pouziti ndfadi, miZe mit napiiklad bajone-
tovou patici.

¢ Drzék s kouli odnimatelnou za pomoci néfadi.

d Drzdk s odnimatelnou kouli na podpéfe, napiiklad
tifdy A50

|\ I e Drzék s kouli odnimatelnou za pomoci nafadi.

-,
: f
& ] H f Drzdk s nenamontovanou kouli.

3.1.2. Zékladni zkouskou je dynamickd zkouska Zivotnosti. Zkusebnim vzorkem je spojovaci koule, diik k této kouli
a pfipeviiovaci ¢asti potfebné k montdzi na vozidlo. Spojovaci koule a drzdk se tuhym zpasobem a ve
skutecné poloze, v niz md byt pouZivana, pfipevni ke zkuebnimu zaf{zen! umoZriujicimu vytvaret stiidavé

zatiZeni.

3.1.3. Polohu bodli pfipevnéni spojovaci koule a drzaku uréi vyrobce vozidla (viz dodatek piilohy 2 tohoto
piedpisu).

3.1.4. Zafizeni predand ke zkouSce musi mit vSechny cdsti a konstrukéni detaily, které mohou ovlivnit pevnostni

vlastnosti (napt. desku pro elektricky konektor, pfipadné znaceni atd.). ZkuSebni vzorek musi obsahovat
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viechny ¢dsti, véetné bodt ukotveni nebo pfipevnéni k vozidlu. Geometrickd poloha spojovaci koule a bodi
pfipevnéni spojovactho zafizeni vi¢i vztazné piimce musi byt urCena vyrobcem vozidla a uvedena ve
zkuSebnim protokolu. Na zkuSebnim zafizeni musi byt reprodukoviny vsechny relativni polohy bodt
ukotveni vzhledem ke vztazné pfimce, o které je vyrobce tazného vozidla povinen dodat vyrobci tazného
zaf{zen{ vSechny potfebné informace.

3.1.5. Vzorek namontovany na zkuSebnim zafizeni se podrobi zkouSce stiidavym zatéZovanim pisobicim na
spojovaci kouli pod thlem zndzornénym na obrézcich 21 nebo 22.

Smér thlu pfi zkousce musi byt urcen svislym vztahem mezi vodorovnou vztaznou pfimkou prochazejici
sttedem koule a vodorovnou piimkou prochdzejici nejvyse polozenym z nejblizsich bodd pFipevnéni
spojovactho zafizeni, méfeno ve vodorovné roving, k pficné svislé roviné prochdzejici stfedem koule. Je-li
pfimka bodu pfipevnéni nad vodorovnou vztaznou ptimkou, provede se zkouska pfi Ghlu a = + 15° £ 1°,
a je-li pod touto p¥imkou, provede se zkouska pii dhlu a = — 15° + 1° (viz obrdzek 21). Body pfipevnéni,
které maji byt vzaty v dvahu pfi urceni Ghlu pro zkousku a které pfendseji hlavni tazné sily na strukturu
tazného vozidla, musi odpovidat Ghlim udanym vyrobcem vozidla.

Tento thel je zvolen tak, aby se bralo v Gvahu svislé statické a dynamické zatiZeni a miZe byt pouzit jen do
piipustného statického svislého zatiZeni nejvyse:

S=120xD [N]

Je-li statické svislé zatiZen{ vétsi nez vySe uvedeny vypocet, musi byt tihel za obou podminek zvétsen na 20°.
Pfi dynamické zkousce se pouzije ndsledujici sila:

Fies=10,6D

hs res

3.1.6. Jednotlivé druhy spojovacich zafizeni (viz bod 3.1.1 této piilohy) se zkouseji témito zptisoby:

3.1.6.1. spojovaci koule z jednoho kusu, vetné zatizeni s nezaménitelnymi snimatelnymi spojovacimi koulemi (viz
obrazky 20a a 20b);

3.1.6.1.1. pevnostni zkouska zaf{zen{ zndzornénych na obrdzcich 20a a 20b se provede podle pozadavki bodu 3.1.5.

Obrdzek 21

Uhly ptisobeni zkuSebniho zatiZeni

Pozn.: Piimka rovnobéznd se vztaznou piimkou probihd stfedem nejvyssiho a nejblizitho bodu pro montdz
drzaku na vozidlo - viz bod 3.1.5 ptilohy 6.
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Obrdzek 22

Uhly pisobeni zkuSebniho zatiZeni

//;/ \\ fmax
fmih o,
N iy " J e ” >
W \\\.‘ ’ fmin ﬂ] S ﬂ] S
!
I
€max

Pozn.: Smér stiidavého zkuSebniho zatiZeni F,, . v zdvislosti na umisténi vodorovné vztazné stfednice koule
ve vztahu k pfimce rovnobézné s touto vztaznou piimkou — viz obrizek 21.

3.1.6.2.  Spojovaci koule sklddajici se z ¢asti, které 1ze odmontovat.
Rozezndvaji se tyto kategorie:
a) drzdk a spojovaci koule (viz obrazek 20c);
b) drzdk a spojovaci koule s podpérou (viz obrazek 20d);
¢) drzdk se snimatelnou spojovaci koul{ (viz obrdzek 20e);
d) drzék bez spojovaci koule (viz obrdzek 20f).

3.1.6.2.1. Pevnostni zkouska zafizeni zndzornénych na obrdzcich 20c az 20f se provede podle pozadavkii bodu 3.1.5.
Ve zkudebnim protokolu se uvedou rozméry e a f, jez mohou mit vyrobni toleranci + 5 mm.

Zkouska drzdku (viz obrdzek 20f) se provede s namontovanou spojovaci kouli (na podpéfe). V tuvahu se
berou pouze vysledky, které se vztahuji k drzdku mezi body jeho pfipevnéni a povrchem, k némuz je
pfimontovéna podpéra spojovaci koule.

Vyrobni ptipustnd odchylka rozmérii e a f je £ 5 mm. Tyto rozméry urci vyrobce spojovaciho zafizeni.

3.1.6.3.  Spojovaci zafizeni s proménlivymi rozméry e a f pro snimatelné a zaménitelné spojovaci koule — viz
obrazek 22.

3.1.6.3.1. Pevnostni zkousky téchto drzdkd se provedou podle pozadavkd bodu 3.1.5.

3.1.6.3.2. Jestlize se vyrobce a schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna dohodnou na uspofadani, které je nejméné
piiznivé, postaci zkouska tohoto jediného usporadani.

V ostatnich pipadech se musi odzkouset nékolik poloh koule zjednodusenym zkusebnim programem podle
bodu 3.1.6.3.3.

3.1.6.3.3. Pii zjednoduseném zkuSebnim programu se hodnota f stanovi v intervalu mezi hodnotou fmin a hodnotou f

kterd nesmi byt vétsi nez 100 mm. Vzdalenost mezi kouli a podpérou e, musi byt 130 mm. S cilem
provéfit veskeré mozné polohy koule v poli daném vodorovnou vzdalenosti od povrchu pfipevnéni a svislym
intervalem f (f , aZ f__ ), zkouSeji se dvé zafizent:

min max:

a) jedno s kouli v horni poloze (f ) a

max/

b) jedno s kouli v dolni poloze (f_, ).

Uhel piisobeni zkusebniho zatizeni bude kladny nebo zdporny v zavislosti na vztahu vodorovné vztainé
stfednice koule k rovnobézné piimce prochdzejici nejvyssim a nejblizsim pfipeviiovacim bodem spojovaciho
zaf{zeni. Uhly, které maji byt pouzity, jsou zndzornény na obrazku 22.
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3.1.7. V piipadé, kdy jsou snimatelné sestavy kouli pfipevnény pomoci upeviiovacich zafizeni jinych nez Sroubd,
napiiklad pruzinovymi svorkami, a kdy aspekt spojovaciho zafizeni s mechanickym tvarovym spojem neni
v prubéhu dynamické zkousky ovéfovan, musi byt zafizeni podrobeno statické zkousce pusobici na kouli
nebo na spojovaci zafizeni s mechanickym tvarovym spojem v piislusném sméru. Tam, kde spojovaci zafizeni
s mechanickym tvarovym spojem udrzuje kouli ve svislé poloze, musi v ramci statické zkousky pisobit
vzestupnd svisld sila na kouli rovnajici se hodnoté ,D*. Tam, kde spojovaci zafizeni s mechanickym tvarovym
spojem udrzuje kouli pomoci pficné vodorovné konstrukce, musi v ramci statické zkousky piisobit v tomto
sméru sila rovnajici se 0,25 D. Spojovaci zafizeni s mechanickym tvarovym spojem nesmi selhat a nesmi
dojit ke zprohybdni, které by mohlo mit pravdépodobné neptiznivy vliv na jeho funkci.

3.1.8. Body pfipojeni u druhotného spojovaciho zafizeni uvedené v bodé 4.8 musi snést vodorovné statické zatiZeni
rovnajici se 2D s maximem 15 kN. V piipadé samostatného bodu pfipojeni pro lanko rozpojovaci brzdy
musi tento bod snést vodorovné statické zatizen{ rovnajic{ se D.

3.2. Spojovaci hlavice

3.2.1. Zékladni zkouskou je zkouska Zivotnosti se stfidavym zkuSebnim zatiZenim, po niz ndsleduje statickd
zkouska (zkouska zdvihdnim) stejného zkusebniho vzorku.

3.2.2. Pfi dynamické zkousce spojovaci hlavice se pouZije spojovaci koule tiidy A dostatecné pevnosti. Na
zkuSebnim zaf{zeni musi byt spojovaci hlavice a spojovaci koule uspofdddny podle pokynt vyrobce a rovnéz
zptisobem, ktery odpovida jejich pfipevnéni na vozidle pfi bézném provozu. Neni piipustné, aby vedle
zkusebniho zatiZeni pisobily na vzorek dal3i sily. ZkuSebni zatizeni se aplikuje podél piimky prochdzejici
sttedem koule a sklonéné smérem dozadu dolti pod thlem 15° (viz obrdzek 23). P zkousce tinavy se na
zkusebni vzorek pisobi zkusebni silou:

Pokud maximélni ptipustné statické svislé zatizeni S presdhne 120 D, musi se tihel pfi zkousce zvysit na 20°.

Obrizek 23
Dynamickd zkouska

F

hs res I

FhS res

3.2.3. Musi se téZ provést statickd zkouska oddéleni. Spojovaci koule pouzitd pii této zkousce musi mit
pramér 49,00 az 49,13 mm, aby pfedstavovala opotiebenou spojovaci kouli. Sila Fa ptisobi kolmo na
pii¢nou i podélnou stiedni osu spojovaci hlavice a plynule a rychle se zvy3i na hodnotu:

F, = g(C + S/1 000) kN a udrzuje se po dobu 10 sekund.

Spojovaci hlavice se nesmi od koule oddélit a na jejich soucdstech nesmi vzniknout trvald deformace, kterd by
mohla nepfiznivé ovlivnit jeji funkéni zpisobilost.

3.2.4. Body pfipojeni u druhotného spojovaciho zafizeni uvedené v bodé 4.9 musi snést statické zatiZeni rovnajici
se 2D s maximem 15 kN.

3.3. Zafizeni pro pfipojeni oje a ptipevitovaci mezicleny

3.3.1. Zkusebni vzorek se podrobi zkousce Zivotnosti. Spojovaci zafizeni musi mit vechny pfipeviiovaci Casti
potiebné k jeho montdzi na vozidlo. VSechna zafizeni, kterd jsou namontovdna mezi zafizeni pro pfipojeni
oje a ram vozidla (tj. pfipeviiovaci mezicleny), se musi zkouset stejnymi silami jako spojovaci zafizeni. PH
zkouseni pfipeviiovacich mezic¢lent uréenych pro normalizovand zafizeni pro pfipojeni oje se aplikuje svislé
zatiZeni v takové vodorovné vzdalenosti od svislé roviny prochdzejici body pfipevnéni, jakd odpovidd poloze
odpovidajictho normalizovaného spojovaci zafizeni.
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3.3.2 Zafizeni pro piipojeni oje urCend pro vykyvné oje (S = 0)

Dynamickd zkouska se provede s vodorovnym stiidavym zatizenim velikosti F, .= £ 0,6 D pusobicim podél
pi{mky, kterd je rovnobéznd s vozovkou, ve stfedni podélné roviné tazného vozidla a kterd prochdzi stfedem
spojovaciho Cepu.

3.3.3. Zafizeni pro piipojeni oje urCend pro piivésy s ndpravami uprostied (S > 0).

3.3.3.1. Piivésy s ndpravami uprostied o hmotnosti do 3,5 t véetné: Zafizeni pro pfipojeni oje urcend k pfipojeni
pifvéstt s ndpravami uprostied o hmotnosti do 3,5 t véetné se zkouseji stejnym zptsobem jako spojovaci
koule s drzédky popsané v bodé 3.1 této piilohy.

3.3.3.2. Pi{vésy s ndpravami uprostfed o hmotnosti vétsi nez 3,5 t:

Vzorek se podrobi asynchronni zkouSce na tinavu se zkuebnim zatiZenim plsobicim ve vodorovném
a svislém sméru. Vodorovné zatizeni ptisobi podél piimky, kterd je rovnobéind s vozovkou, ve stfedni
podélné roviné tazného vozidla a prochdzi stfedem spojovactho cepu. Svislé zatiZeni bude kolmé na
vodorovné zatiZeni a bude piisobit po podélné stfednici spojovaciho ¢epu.

Na zkusebnim zaf{zeni musi byt zafizen{ pro pfipojeni oje a oko oje uspofddina podle montdzniho ndvodu
vyrobce zptisobem, ktery odpovidd jejich predpoklddanému piipevnéni na vozidle.

Pouziji se tato zkusebn{ zatiZeni:

Tabulka 14
ZkuSebni sily
Zku3ebnf sila Stfedni hodnota (kN) Amplituda (kN)
Vodorovné zatiZeni 0 t 0,6D, (viz pozn.)
Svislé zatizen{ S x g/1 000 + 0,6 V (viz pozn.)

Pozn.: V piipadé spojovacich zafizeni pro vybrané oje tfidy T musi byt tyto hodnoty snizeny na * 0,5D,
az05W.

Svisld a vodorovnd slozka maji sinusovy tvar a pusobi asynchronné, pficemz rozdil mezi jejich frekvencemi
musi byt od 1 % do 3 %.

3.3.4. Statickd zkouska uzdvéru spojovactho ¢epu

U zafizeni pro pfipojeni oje je téZ tieba zkouSet uzavieni a vSechna zajiStovaci zafizeni statickou silou
velikosti 0,25 D pusobici ve sméru otevirdni; pfi zkousce nesmi dojit k otevieni uzdvéru a k poskozeni.
U vélcovych spojovacich ¢ept postacuje zkusebni sila 0,1 D.

3.4. Oka oji

3.4.1. Oka oji se podrobuji stejnym dynamickym zkouskdm jako zafizeni pro pfipojeni oje. Oka oji uréend pouze
pro piivésy s vykyvnymi ojemi, které dovoluji volny pohyb ve svislé roving, se zkouseji se stiidavym
zatiZenim, jak je popsdno v bodé 3.3.2. Oka oji urend téz pro piivésy s ndpravami uprostfed se v pfipadé
piivéstt hmotnosti C do 3,5 t véetné zkouseji stejnym zpusobem jako spojovaci hlavice ke spojovacim koulim
(bod 3.2) a stejnym zpusobem jako zaf{zeni pro pfipojeni oje (bod 3.3.3.2) v piipadé pivésl s ndpravami
uprostted o hmotnosti C véts{ nez 3,5 t.

3.4.2. Toroidni oka tfidy L musi byt zkousSena podle bodt 3.4.2.1 a 3.4.2.2.

3.4.2.1.  Podrobi se zkousce s pulzujicim zatizenim, pfi¢emz konfigurace montdze musi odpovidat montdzi na vozidle.
Zkouska se provede se spojovacim zaf{zenim t¥{dy K. Alternativné Ize po dohodé se schvalovacim orgdnem
nebo technickou zkusebnou spojovaci zafizeni nahradit upinacim zafizenim, které predstavuje totéZ prostedi.
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3.4.2.2.  Podrobi se dynamickym zkouskdm podle bodu 3.4.1, pokud jde o piislusné charakteristické hodnoty
spojovaciho zafizeni tiidy K uvedené vyrobcem.

3.4.3. Oka oji se musi zkouset takovym zptisobem, aby stiidavé zatizeni pisobilo na ¢dsti, kterymi je oko oje
pfipevnéno k oji. VSechny pruzné mezicleny musi byt zablokovany.

3.5. Spojovaci zafizeni pomoci hdku
3.5.1. Spojovaci zafizeni pomoci hdku tiidy K musi vyhovét dynamické zkousce podle bodu 3.5.2 této piilohy.

3.5.2. Dynamickd zkouska:

3.5.2.1. Dynamickd zkouska s pulzujicim zatiZenim se provadi na toroidnich okdch tfidy L a spojovacim zafizeni
namontovaném tak, jako by bylo namontované na vozidle, se viemi nezbytnymi ¢dstmi pro montdZ na
vozidle. AvSak se souhlasem schvalovactho orgdnu nebo technické zkusebny mohou byt pruiné cleny
odpojeny.

3.5.2.2. Hakova spojovaci zafizeni urCend k pouziti u pfivéstt s vykyvnymi ojemi, kde svislé zatizeni ptisobici na
spojovaci zatizeni S je nulové, se zkouseji zptisobem popsanym v bodé 3.3.2.

3.5.2.3. Hékovd spojovaci zafizeni urCend k pouZiti u pfivésti s ndpravami uprostred (S> 0):

3.5.2.3.1. Hékové spojovaci zafizeni uréend k pouziti u p¥ivésti s ndpravami uprostied o hmotnosti < 3,5 t se zkouseji
zptsobem popsanym v bodé 3.1 této piilohy.

3.5.2.3.2. Hékové spojovaci zafizeni urCend k pouZiti u pivést s ndpravami uprostfed nad 3,5 t se zkouseji zptisobem
popsanym v bodé 3.3.3.2 této pfilohy.

3.5.3. Statickd zkouska zajistovaciho zafizeni

U hédkovych spojovacich zafizeni je té7 tfeba zkouSet uzavieni a vSechna zajistovaci zafizeni statickou silou
velikosti 0,6 D ptisobici ve sméru otevirdni. Pfi zkouSce nesmi dojit k otevieni uzdvéru. Uzavieni|zaji§tovaci
zafizeni musi byt po zkousce funkéni.

3.6. Oje

3.6.1. Oje se zkouseji stejnym zptisobem jako oka oji (viz bod 3.4). Schvalovaci orgdn nebo technickd zkusebna
mohou od zkousky na tnavu upustit, jestlize jednoduchd konstrukce urcité ¢dsti umoziuje posoudit jeji
pevnost teoreticky. Konstrukéni zatiZeni pro teoretické ovéfeni pevnosti oje piivésu s ndpravami uprostied
o hmotnosti C do 3,5 t véetné se pfevezme z normy ISO 7641/1:1983. Konstrukéni zatiZeni pro teoretické
ovéfeni pevnosti oji pro piivésy s ndpravami uprostied o hmotnosti C vé3i nez 3,5 t se vypocitd podle
vzorce:

Fsp = (g x S/1 000) +V,
kde amplituda sily V je definovana v bodé 2.11.4 tohoto pfedpisu.

Pro piivésy o celkové hmotnosti C vétsi nez 3,5 t se berou v tivahu pipustné hodnoty naméhdni na zdkladé
konstrukéniho zatiZeni podle bodu 5.3 normy ISO 7641/1:1983. V piipadé prohnutych oji (napf. tvaru S)
a oji plnych piivést se bere v Gvahu vodorovna slozka sily Fhp = 1,0 x D.

3.6.2. U oji plnych ptivést s volnym pohybem ve svislé roviné se vedle zkousek na tnavu nebo teoretického ovéfeni
pevnosti musi ovéfit odolnost ve vzpéru bud teoretickym vypoctem s konstrukénim zatizenim 3,0 x D, nebo
zkouskou na vzpér se zatiZenim 3,0 x D. Pfi vypoctu musi pipustnd namdhan{ odpovidat bodu 5.3 normy
ISO 7641/1:1983.

3.6.3.  V piipadé fizenych ndprav je nutno ovéfit pevnost v ohybu bud vypocty, nebo zkouskou ohybem. Piisobi se
vodorovnou bo¢ni statickou silou ve stfedu mista spojeni. Velikost této sily se voli tak, aby okolo stfedu
pfedni ndpravy vznikl moment velikosti 0,6 x Av x g (kNm). P¥{pustnd namdhdni musi odpovidat bodu 5.3
normy ISO 7641/1:1983.

Avsak v piipadé, kdy fizené ndpravy tvoii dvojitou, tandemovou jednotku (Fzeny podvozek) musi byt tento
moment zvy$en na 0,95 x Av x g (kNm).
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3.7. Tocnice

3.7.1. Zéakladnimi pevnostnimi zkouskami jsou dynamické zkouska a statickd zkouska (zkouska zdvihdnim). To¢nice
urcené k nucenému fizeni ndvésii se podrobuji doplikové statické zkousce (zkousce ohybem). Pfi zkouskich
musi byt to¢nice opatfena viemi ¢dstmi potfebnymi k jejimu pFipevnéni na vozidlo. Zpisob namontovéni
musi{ byt totoZny se zpusobem, ktery se pak pouZije na vozidle. Pouziti metody vypoctu jako alternativy
fyzické zkousky neni pFipustné.

3.7.2. Statické zkousky

3.7.2.1. U normalizovanych to¢nic konstruovanych ke spojeni s fidicim klinem nebo podobnym zafizenim pro
nucené fizeni ndvést (viz bod 2.7 tohoto pfedpisu) se musi ovéfit dostate¢nd pevnost statickou zkouskou
ohybem v pracovnim rozsahu zafizeni pro nucené fizeni za soucasného pusobeni zatizeni pusobictho na
to¢nici. Maximdlnim piipustnym zatizenim to¢nice U se piisobi svisle na spojovaci zafizeni v jeho provozni
poloze prostiednictvim tuhé desky dostatecné velké, aby zafizeni dplné prekryla.

Vyslednice ptisobiciho zatizeni musi prochédzet sttedem vodorovného kloubového ulozeni tocnice.

Soucasné se pusobi na vodici plochy pro ndvésny ¢ep vodorovnou pricnou silou predstavujici silu potfebnou
k nucenému fizeni ndvésu. Velikost této sily a smér, ve kterém ptisobi, se voli tak, aby okolo osy ndvésného
Cepu vznikl moment velikosti 0,75 m x D. Moment se vyvodi silou ptsobici na rameni pdky
dlouhém 0,5 £ 0,1 m. Pfipousti se trvald plastickd deformace do 0,5 % vSech jmenovitych rozmért. PH
zkousce nesméji vzniknout trhliny.

3.7.2.2.  Vsechny tocnice se musi podrobit statické zkousce zdvihdnim. Pfi zdvihaci sile velikosti do F, = g x U nesmi
dojit k vétsimu trvalému ohybu desky to¢nice nez 0,2 % jeji sitky.

U normalizovanych toénic tfidy G50 a u srovnatelnych tocnic pro stejny pramér navésného Cepu nesmi
plisobenim zdvihaci sily F, = g x 2,5 U dojit k oddéleni ndvésného ¢epu od to¢nice. U nenormalizovanych
to¢nic s primérem ndvésného cepu vétSim nez 50 mm, napiiklad tocnice s ndvésnym cepem o priméru
90 mm, musi byt zdvihaci sila: F, = g x 1,6 U s minimdln{ hodnotou 500 kN.

Tato sila se vyvodi pakou, jejiz jeden konec dosedd na desku to¢nice a druhy konec ve vzdilenosti 1,0 m
az 1,5 m od osy navésného Cepu se zdviha — viz obrazek 24.

Rameno pdky musi svirat se smérem vstupu ndvésného cepu do tocnice thel 90°. Zkouska se provede pro
nejméné piiznivy pipad, je-li jasné patrny. Nelze-li nejméné piznivy piipad snadno uréit, rozhodne
schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna, z které strany se zkouska provede. Provadi se pouze jedna
zkouska.

Obrdzek 24

Zkouska to¢nic zdvihdnim

Pohled zezadu

|
! 1tol,5m
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3.7.3. Dynamickd zkouska

Tocnice se na zkuebnim zafizeni podrobi stfidavému namdahdni (asynchronni dynamické zkousce) za
soucasného pusobeni vodorovného stiidavého zatiZeni a svislého pulzujictho zatiZeni.

3.7.3.1. U toc¢nic, které nejsou urceny k nucenému Fzeni ndvésti, se pouZiji tato zatiZen:
Vodorovné: F,, == 0,6 x D
Svisle: Fo=gx12U

F,=gx04U

Ob¢ tato zatiZeni puisobi ve stfedni podélné roviné vozidla, pficemz obé sily F,, a F, prochdzeji sttedem
kloubového ulozZeni to¢nice.

Svislé zatiZeni F, se stfidavé méni mezi krajnimi hodnotami + g x 1,2 U a + g x 0,4 U, a vodorovné zatizeni
mezi = 0,6 D.

3.7.3.2. U to¢nic ur€enych k nucenému Fizeni ndvésti se pouZiji tato zatiZeni:

Vodorovné: F,, =+ 0,675 D

Svisle: F, a F, jako v bodé 3.7.3.1.
P¥mky, v nichZ tato zatiZeni ptsobi, jsou uvedeny v bodé 3.7.3.1.

3.7.3.3.  Pfi dynamickych zkouskdch to¢nic se mezi desku tocnice a desku ndvésu musi nanést vhodné mazivo, aby byl
zajistén soucinitel tfeni nejvyse p < 0,15.

3.8. Zékladni desky to¢nic

Dynamické zkousky tocnic popsané v bodé 3.7.3 a statické zkousky popsané v bodé 3.7.2 se musi téz
aplikovat na zdkladni desky tocnic. U zdkladnich desek postaci zkouska zdvihdnim jen na jedné strané.
Zkouska musi vychdzet ze stanovené maximdlni montdzni vysky tocnice, ze stanovené maximdlni
konstrukéni $itky a ze stanovené minimdlni konstrukéni délky zakladni desky. Tato zkouska neni nutnd,
jestlize se zdkladni deska li§i od konstrukce, kterd jiz byla vyzkouSena, pouze mensi sitkou a/nebo vétsi
délkou a mensi celkovou vyskou. Pouziti metody vypoctu jako alternativy fyzické zkousky neni p¥ipustné.

3.9. Navésné Cepy navesh

3.9.1.  Vzorek se na zkuSebnim zafizeni podrobi dynamické zkousce stfidavym namédhdnim. Zkouska ndvésného
Cepu nesmi byt spojena se zkouskou to¢nice. Pfi zkousce musi zatiZeni pusobit také na pfipeviiovaci prvky
potfebné k montdzi navésného cepu na navés. Pouziti metody vypoctu jako alternativy fyzické zkousky neni
pripustné.

3.9.2. Pfi dynamické zkousce se na ndvésny Cep v provozni poloze aplikuje stiidavé vodorovné zatiZeni
F,=t06D
hw ’ .

Primka, v niZ toto zatiZeni pusobi, prochdzi stfedem nejmensiho praméru valcové ¢dsti navésného cepu, ktery
se u tifdy H50 rovnd 50,8 mm (viz p¥iloha 5, obrdzek 18).

3.10. Alternativni zkouska na tinavu spojovacich koull s drzdkem s hodnotou D < 14 kN

Alternativné ke zkuSebnimu postupu, ktery je popsin v bodé 3.1, mohou byt spojovaci koule s drzakem
s hodnotou D < 14 kN zkouseny podle nasledujicich podminek.
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3.10.1.  Uvod

Nize popsand zkouska Zivotnosti spocivd ve zkousce s viceosym zatizenim ve tfech smérech, pficemz sily
plisobi soucasné a jsou definoviny maximdlni amplitudy a charakteristika srovndvajici G¢inky na tnavu
(hodnota mérného zatiZeni je v souladu s niZze uvedenou definici).

3.10.2.  ZkuSebni pozadavky
3.10.2.1. Definice hodnoty mérného zatizeni (load intensity value, LIV)

Hodnota mérného zatiZeni je skaldrni hodnota, kterd pfedstavuje zdvaznost jednoho €asového pribéhu
zatizeni s ohledem na Gnavovou Zivotnost (totoznd se souctem poskozeni). Kumulace poskozeni se vyjadii
pomoci zdkladntho Minerova linedrniho pravidla. Pro jeho urceni se pouZiji amplitudy zatiZeni a pocet
opakovéni kazdé amplitudy (nezohledni se d¢inky stfednich zatiZen).

Kiivka S-N (Basquinova kfivka) predstavuje amplitudy zatiZeni ve vztahu k poctu cykld (S,; ve vztahu k N)).
Kfivka md konstantni smérnici k ve dvojitém logaritmickém diagramu (tj. kazdd amplituda/vyvijend zkuSebni
sla S,; se vztahuje k omezenému poctu cykli N). Kiivka pfedstavuje teoretické omezeni dnavy pro
analyzovanou konstrukei.

Casovy priibéh zatizenf se vyjadii v diagramu parovych rozkmitii (range-pair diagram) jako z4vislost amplitud
zatiZeni na poctu cykli zatiZeni (S,; ve vztahu k n). Soucet pomérd ni/N; pro viechny zjisténé trovné
amplitud S, ; se rovnd hodnoté mérného zatiZeni.

amplituda Sa

cykly N; n

3.10.2.2. Pozadované hodnoty mérného zatizeni a maximdlni amplitudy

Musi se zohlednit tento systém soufadnic:

smér x: podélny smér/proti sméru jizdy vozidla
smér y: vpravo vzhledem ke sméru jizdy

smér z: svisle smérem nahoru

Casovy priibéh zatizeni mize byt vyjddien podle mezilehlych poloh vychdzejicich z hlavnich sméri (x, y, z),
piicemz se pouziji tyto vztahy (a = 45°% a’ a = 35,2°):

F(t) = E(t) x cos(a) + F (1) x sin(a)
FXZ(t)
F

E (t) x cos(a) + E,(t) x sin(a)

t) = F (t) x cos(a) + F,(t) x sin(a)

)’Z( y

E,(0) = E (1) x cos(a’) + F,(t) x sin(a’)

F,(0) = (1) x cos(a’) — F,(t) x sin(a’)

F,..(0) = E,{0) x cos(a) ~ E,(t)  sin(a)

Hodnoty mérného zatiZeni vyjadfené pro kazdy smér (rovnéz pro kombinované sméry) se vypocitaji jako
soucet pomért ny/N; pro viechny zjisténé drovné amplitud v piislusném sméru.
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Aby se prokdzala Gnavové Zivotnost zafizeni ke schvaleni typu, musi byt pfi zkousce Zivotnosti dosazeno
alespont téchto hodnot mérného zatiZeni:

LIV (7 kN <D
LIV (1 kN <D < 7 kN) < 141N)

LIVx 0,0212 0,0212
LIVy linedrni regrese mezi: D = 1 kN: 7,026 e-% D = 7 kN: 1,4052 e * 1,4052 e *
LIVz 1,1519 e 1,1519 e
LIVxy linedrni regrese mezi: D = 1 kN: 6,2617 e~ % D = 7 kN: 4,9884 ¢* 4,9884 ¢ 3
LIVxz 9,1802 ¢ 9,1802 ¢
LIVyz linedrni regrese mezi: D = 1 kN: 7,4988 e-% D = 7 kN: 4,2919 e ¢ 42919 e #
LIVxyz linedrni regrese mezi: D = 1 kN: 4,5456 ¢ % D = 7 kN: 3,9478 ¢ 3 3,9478 ¢ 3
LIVxzy linedrni regrese mezi: D = 1 kN: 5,1977 -3 D = 7 kN: 4,3325 ¢? 4,3325 ¢ 3
LIVyzx linedrni regrese mezi: D = 1 kN: 4,5204 ¢ % D = 7 kN: 2,9687 3 2,9687 ¢ 3
K odvozeni ¢asového pribéhu zatiZeni, které vychdzi z vyse uvedeného mérného zatizeni, musi byt sklon
k = 5 (viz definice v bodé 3.10.2.1). Basquinova kfivka musi prochdzet bodem s amplitudou S, = 0,6 x D
a poctem cykla N = 2 x 10¢.
Statické svislé zatizeni S (definované v bodé¢ 2.11.3 tohoto pfedpisu) na spojovacim zafizeni, udané
vyrobcem, se piipocte ke svislému zatiZeni.
V prabéhu zkousky by maximdlni amplitudy nemély presdhnout tyto hodnoty:

Podélné Fx [-] Pricné Fy [-] Svisle Fz [-]
Maximaln{ +1,3xD +0,45 xD + 0,6 x D+S
Minimdln ~1,75 %D ~ 0,45 x D 0,6 x D+S
Na téchto internetovych strankach je k dispozici piiklad ¢asového priibéhu, ktery spliuje uvedené pozadavky:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grrf|grrf-reg55.html

3.10.3.  ZkuSebni podminky
Spojovaci zafizeni se namontuje na pevny zkuSebni piipravek nebo na vozidlo. Pokud jde o tfirozmérny
signdl zavislosti na Case, musi ptisobit tfi akéni ¢leny za Gcelem soucasného ptisobeni a kontroly silovych
slozek Fx (podélnd), Fy (pticnd) a Fz (svisld). V ostatnich pfipadech mohou byt pocet a umisténi akénich ¢lentt
vybrany dohodou mezi vyrobcem a technickymi zkuSebnami. V kazdém piipadé vsak musi byt mozné
pomoci zkusebni soustavy soucasné vyvijet nezbytné sily, aby byly splnény pozadavky na hodnoty mérného
zatiZeni stanovené v bod¢ 3.10.2.2.
Viechny $rouby musi byt dotazeny momentem uréenym vyrobcem.
3.10.3.1. Spojovaci zafizeni namontované na tuhém rdmu

Béhem pusobeni maximdlnich a minimélnich sil Fx, Fy a Fz i kazdé z nich jednotlivé na misto spojeni nesmi
byt mista pfipevnéni spojovactho zafizeni dile nez 1,5 mm od referen¢niho bodu pro ,0-zatiZzeni“.
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3.10.3.2. Spojovaci zafizeni namontované na karoserii vozidla nebo jeji ¢asti
V tomto piipadé se spojovaci zafizeni namontuje na karoserii nebo ¢dst karoserie typu vozidla, pro které je
spojovaci zafizeni navrzeno. Vozidlo nebo ¢ast karoserie se namontuji na vhodné zaiizeni nebo vhodny
zkuSebni piipravek tak, aby se vyloucil jakykoliv vliv zavéeni ndprav.
Presné podminky béhem zkousky se popisi v prislusném zkuSebnim protokolu. Mozné ucinky rezonance

musi byt kompenzovdny vhodnym systémem kontroly zkuSebniho zafizeni a mohou byt sniZeny
doplikovym pfipevnénim mezi karoserif vozidla a zkuSebnim zafizenim nebo dpravou frekvence.

3.10.4.  Kritéria selhdni p¥i zkousce

Kromé kritérii uvedenych v bodé 4.1 tohoto piedpisu ovéfovanych kapildrni metodou se spojovaci zafizeni
povaZzuje za nevyhovujici zkousce, jestlize:

a) je zjiSténa jakdkoliv viditelnd plastickd deformace;
b) je ovlivnéna funkénost a bezpecnost spojeni (napf. bezpeéné pfipojeni pifivésu, maximalni vile);

¢) jakdkoliv ztrita utahovactho momentu Sroubl pfesahujici 30 % jmenovitého utahovactho momentu
méfeného ve sméru dotahovdni;

d) spojovaci zafizeni se snimatelnou &asti nelze oddélit a pfipevnit alespon tiikrat. Pfi prvnim oddéleni je
povolen jeden néraz.



L 153/232

Utedni véstnik Evropské unie

1.1.1.1.

PRILOHA 7

MONTAZ A ZVLASTNI POZADAVKY

Montdz a zvldstni pozadavky
Montaz spojovacich kouli, hdkovych spojovacich zafizeni a drzdku

Spojovaci koule, hakovad spojovaci zafizeni s drzdk musi byt namontoviny na vozidlo kategorie M,, M,
(s maximdln{ piipustnou hmotnosti mensi nez 3,5 t) a kategorie N, takovym zptsobem, aby byly splnény
pozadavky na volny prostor okolo spojovaciho zafizeni a na jeho vyskové rozméry podle obrizku 25. Vyska
mus{ byt méfena za podminek naloZeni vozidla uvedenych v dodatku k této piiloze.

Tento pozadavek se nevztahuje na terénni vozidla kategorie G definovand v piiloze 7 Uplného usneseni
o konstrukci vozidel (R.E.3).

Volny prostor okolo spojovacich kouli zndzornény na obrazcich 25a a 25b mtZe byt vyplnén vybavenim, které
se nedemontuje, napiiklad rezervnim kolem, pokud vzdalenost od stfedu koule nebo hiaku ke svislé roviné
v nejzazsim bodé uvedeného vybaveni nepfeséhne 250 mm. Vybaveni musi byt namontovdno tak, aby
umoznovalo pfiméfeny piistup pro uZzivatele pii spojovdni a rozpojovani bez nebezpeli trazu a omezeni
pohyblivosti spojovaciho zaf{zeni.

Ke spojovacim koulim nebo hdkovému spojovacimu zafizeni a drzdku je vyrobce vozidla povinen dodat
montazni ndvod a uvést, zda je v misté pfipevnéni nutné vyztuzeni (viz dodatek piilohy 2 tohoto predpisu).

Spojovaci kouli/hdkové spojovaci zafizeni musi byt mozno pfipojit a odpojit, jestlize podélnd osa spojovaci
koule/hakového spojovaciho zafizeni vzhledem ke stfednici spojovaci koule/hdkového spojovaciho zafizeni
s drzakem:

je otogena ve vodorovné roviné o 60° doprava nebo doleva, (§ = 60°, viz obrazek 25);
je otocena ve svislé roviné o 10° nahoru nebo dolii (@ = 10°, viz obrdzek 25);

je axidlné natocena o 10° smérem doprava nebo doleva.

Obrdzek 25a Obrdzek 25b
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1.1.4.  Neni-li pfivés spojen s taznym vozidlem, nesmi namontovany drzdk a spojovaci koule zakryvat (¢dstecné),
z pohledu zevnitf rovin geometrické viditelnosti zddné osvétleni (napf. zadni mlhovou svitilnu), ani misto pro
montdz a pfipevnéni zadni registracni tabulky taZného vozidla, ledaze lze namontované mechanické spojovaci
zaf{zen{ odstranit nebo pfemistit bez pouZiti ndfadi, s vyjimkou snadno ovladatelného (tj. silou nepfesahujici
dvacet (20) Nm) klice, ktery je ve vozidle.

Mize-li namontované mechanické spojovaci zafizeni (Cdste¢né) zakryvat jakoukoli konstrukéni ¢dst osvétleni
a/nebo misto pro montdz a ptipevnéni zadni registra¢ni tabulky tazného vozidla, musi byt tato skutecnost
fddné zaznamendna ve zkuSebnim protokolu a jasné uvedena v rubrice ,Pozndmky“ ve formuldfi sdéleni
o schvéleni typu vozidla.

Jestlize mechanické spojovaci zafizeni (Cdstecné) zakryvd misto pro montdZ a pfipevnéni zadni registra¢ni
tabulky tazného vozidla a/nebo jakékoli zafizeni pro osvétleni, a vyrobce proto pro jejich umisténi stanovil jiny
prostor, musi byt tato skute¢nost fddné zaznamendna ve zkuSebnim protokolu a jasné uvedena v rubrice
,Pozndmky“ ve formulafi sdéleni o schvileni typu vozidla.

1.2. Montaz spojovacich hlavic nebo toroidnich ok oji
1.2.1.  Spojovaci hlavice tfidy B jsou pipustné u pfivésti s maximdlni hmotnosti do 3,5 tun.

Je-li pfivés ve vodorovné poloze s maximdlni povolenou hmotnosti na ndpravu, namontuji se spojovaci hlavice
nebo toroidni oka oje tak, aby stfednice kulové oblasti, do niZ koule zapadd, byla 430 + 35 mm nad
vodorovnou rovinou, na niz spocivaji kola pfivésu.

Za vodorovnou polohu se u obytnych pFivésti a ndkladnich ptivést poklddd vodorovnd poloha podlahy nebo
lozné plochy. U piivést, které tuto vztaznou plochu nemaji (napt. u pfivésti pro dopravu lodi apod.), je vyrobce
piivésu povinen urcit piislusnou vztaznou pfimku, kterou je vodorovnd poloha definovéna. Pozadavek tykajici
se vyskové polohy se vztahuje pouze na pFivésy urcené k pfipojeni za vozidla podle bodu 1.1.1 této ptilohy.
V kazdém piipadé musi byt vodorovnd poloha uréena v rozmezi + 1°.

1.2.2.  Se spojovacimi hlavicemi/toroidnimi oky oje musi byt moZno bezpe¢né manipulovat ve volném prostoru okolo
spojovaci koule podle obrdzkt 25a a 25b az do thlu a = 25°a f = 60°.

1.2.3.  Konstrukce oje vcetné spojovaci hlavice[toroidnich ok oje pro pouziti u pfivésd s ndpravami uprostfed
kategorie O, a O, musi byt takovd, aby se spojovaci hlavice/toroidni oka oje v pfipadé oddéleni od hlavniho
spojovaciho zafizeni nebofila do zemé.

1.3. Montaz zatizeni pro pfipojeni oje a pfipeviiovacich meziclent
1.3.1. Montdzni rozméry pro normalizovand zaf{zeni pro p¥ipojeni oje:

Maji-li byt montovdna normalizovand zafizeni pro pfipojeni oje, musi byt na vozidle dodrzeny montdzni
rozméry podle obrazku 15 a tabulky 10 piilohy 5.

1.3.2.  Potieba dilkové ovlddaného spojovaciho zafizeni

Neni-li mozno splnit jeden nebo vice z nize uvedenych pozadavkd tykajicich se snadné a bezpe¢né obsluhy
(bod 1.3.3), pfistupnosti (bod 1.3.5) nebo volného prostoru pro ruéni paku (bod 1.3.6), musi se pouZit zafizeni
pro dalkové ovlddani popsané v bodé 12.3 piilohy 5.

1.3.3.  Snadnd a bezpe¢nd obsluha

Zafizeni pro ptipojeni oje musi byt namontovdna na vozidlo zptisobem umozZiiujicim snadnou a bezpe¢nou
obsluhu.

Vedle funkci otevfeni (a popiipadé uzavieni) se pozadavek snadné a bezpedné obsluhy tyka téZ ovéfeni polohy
indikdtoru uzaviené a zajisténé polohy spojovaciho ¢epu (zrakem a hmatem).

V prostoru, kde musi stit osoba, kterd spojovaci zafizeni obsluhuje, musi byt konstrukénim provedenim
vyloucena potencidlné nebezpe¢nd mista jako napf. ostré hrany, rohy atd., nebo musi byt chrdnéna, aby nedoslo
k poranéni.
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Unikovd cesta z tohoto prostoru nesmi byt ziZena nebo piehrazena z zddné strany pifpadnymi namonto-
vanymi predméty.

Obsluhujici osobé nesmi v zaujeti vhodné polohy brénit zaf{zeni proti podjeti.

1.3.4.  Minimalni dhel pro pfipojeni a odpojeni
Oko oje musi byt mozno pfipojit a odpojit, jestlize podélnd osa oka oje vzhledem ke stfednici hubice je
zdroven otocena:
vodorovné o 50° doprava nebo doleva;
svisle o 6° nahoru nebo dold;
axidlné o 6° doprava nebo doleva.
Tento pozadavek se vztahuje téZ na spojovaci zafizeni pomoci hidku tfidy K pro vozidla s maximdlni
pifpustnou hmotnosti vys$si nez 3,5 t.

1.3.5.  Piistupnost
Vzdélenost mezi stfedem spojovaciho Cepu a okrajem karoserie vozidla nesmi byt vétsi nez 550 mm. Pokud je
vzdalenost vétsi nez 420 mm, musi byt spojovaci zafizeni vybaveno ovlidacim mechanismem umoziujicim
bezpe¢né ovladdni na maximdlni vzdélenost 420 mm od vnéjsi desky karoserie.
Vzddlenost 550 mm v3ak muZe byt z prokazatelné opravnénych technickych davodt piekrocena, neni-li
naruseno snadné a bezpe¢né uvedeni spojovaciho zafzeni pro pfipojeni oje v ¢innost:
a) na vzdilenost do 650 mm u vozidel se skldpéci karoserii nebo se zafizenim namontovanym vzadu;
b) na vzdélenost do 1 320 mm, je-li svétld vyska nejméné 1 150 mm;
¢) u vozidel pro dopravu automobild s nejméné dvéma loZnymi podlazimi, u nichZ se v bézném provozu

pifvés neodpojuje od tazného vozidla.
1.3.6.  Volny prostor pro ru¢ni paku

S cilem bezpeéné obsluhovat zafizeni pro pfipojeni oje musi byt okolo ru¢ni paky dostatecny volny prostor.
Za dostatecny se poklddd prostor podle obrazku 26.
Jsou-li k montdzi na vozidlo urCeny rtizné typy normalizovanych zafizeni pro pfipojeni oje, musi volny prostor

zaji§tovat splnéni predepsanych podminek i pro nejvétsi velikost spojovacich zafizeni piislusné tiidy uvedené
v bodé 3 prilohy 5.

Obrdzek 26

Volny prostor pro ru¢ni piku
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Uvedené rozméry pfiméfené plati i pro zafizeni pro pfipojeni oje s ruénimi pdkami sméfujicimi dolii nebo
s ruénimi pakami jiné konstrukce.

Volny prostor musi byt téZ zajistén se zfetelem k pfedepsanému minimalnimu dhlu pro pfipojeni a odpojeni
podle bodu 1.3.4 této ptilohy.

1.3.7.  Prostor pro volny pohyb zafizeni pro pfipojeni oje

Zafizeni pro pfipojeni oje namontované na vozidlo musi mit minimdln{ vili 10 mm vzhledem ke vSem
ostatnim ¢dstem vozidla se zfetelem ke vS§em moznym geometrickym polohdm uvedenym v bodé 3 piilohy 5.

Je-li k montdzZi na typ vozidla uréeno vice riiznych typt normalizovanych zafizeni pro pfipojeni oje, musi tato
vile zajisfovat splnéni pfedepsanych podminek i pro nejvétsi mozné spojovaci zafizeni piisluiné téidy podle
bodu 3 piilohy 5.

1.3.8.  Pfipustnost zafizeni pro pfipojeni oje se zvlstnim kloubem pro otdceni ve svislé roviné — viz bod 3.4
piilohy 5.
Spojovaci zafizeni s vilcovym ¢epem, u nichZ se zvldstnim kloubem dosahuje pohyblivosti ptipojeného oka oje
ve svislé roving, jsou piipustné pouze v piipadech, kdy lze prokdzat jejich technickou nezbytnost. Miize tomu
tak byt napiiklad u zadnich skldpécti, kde hlava spojovactho zafizeni musi byt sklopnd, nebo u spojovacich
zaf{zeni vozidel pro dopravu velmi tézkych ndklad, u nichZz je nutno pouzit vélcovy spojovaci Cep
z pevnostnich davoda.

1.4. Montaz ok oji a oji na piivésy
1.4.1. Oje pro piivésy s ndpravami uprostfed, u nichz pfi maximdlni technicky pfipustné hmotnosti pFivésu
a rovnomérném rozloZeni nakladu je zatiZeni na oku oje pfivésu vétsi nez 50 kg, musi mit vyskové sefiditelné

podpérné zaiizeni.

1.4.2.  Pfi upeviiovani ok oji a oji na ptivésy s napravami uprostied s maximalni hmotnosti C pfesahujici 3,5 t, maji-li
vice neZ jednu ndpravu, musi mit tyto pifvésy zafizeni pro rozloZeni hmotnosti na napravy.

1.4.3.  Vykyvné oje musi byt nad vozovkou. Po uvolnéni z vodorovné polohy nesmi spadnout nize nez 200 mm od
vozovky. Viz téz body 5.3 a 5.4 ptilohy 5.

1.5. Montdz tocnic, zdkladnich desek a ndvésnych ¢epti na vozidla.

1.5.1.  To¢nice ti{dy G50 se nesméji montovat ptimo na ram vozidla, pokud to neni vyrobcem vozidla povoleno. Tyto
to¢nice musi byt k rdmu pfipevnény pomoci zdkladni desky postupem podle montdzniho ndvodu vyrobce
vozidla a vyrobce spojovaciho zafizeni.

1.5.2.  Navésy musi mit podpérné nohy nebo jiné zafizeni, které umoznuje odpojeni a parkovani navésu.

Jsou-li ndvésy vybaveny tak, Ze se spojovaci zafizeni, elektrické a brzdové systémy mohou spojit samocinné,
mus{ mit ndvésy podpérné nohy, které se po pfipojeni ndvésu samocinné zdvihnou od vozovky.

Tyto pozadavky se nevztahuji na ndvésy urcené pro zvlastni provoz, které se bézné odpojuji pouze v dilné nebo
pii nakldddni a vykladani ve vyhrazenych provoznich prostorach.

1.5.3.  Navésny Cep se musi pfipevnit k zdkladni desce na ndvésu podle ndvodu vyrobce vozidla nebo vyrobce
névésnych &epti.

1.5.4.  Ma-li navés fidici kliny, musi spliovat poZadavky popsané v bodé 7.8 piilohy 5.
2. Dilkovd indikace a ovlddani

2.1. Pfi montazi zaf{zeni dilkové indikace a ovladani je nutné vzit v Gvahu vSechny ptislusné pozadavky uvedené
v bodé 12 piilohy 5.
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Dodatek

Stav naloZeni pro méfeni vysky spojovaci koule

1. Vyska musi odpovidat tidajim v bod¢ 1.1.1 piilohy 7.

2. V ptipadé vozidel kategorie M, (') uddvd hmotnost vozidla, pfi niz bude tato vyska méfena, vyrobce vozidla
a musi byt uvedena ve formuldfi sdéleni (pfiloha 2). Hmotnost bude bud maximdlni pf{pustnd hmotnost
rozloZzend na ndpravy podle pokynd vyrobce vozidla, nebo hmotnost dand naloZenim vozidla v souladu
s bodem 2.1 tohoto dodatku.

2.1. Maximalni provozni hmotnost je uddvina vyrobcem tazného vozidla (viz bod 6 formuldfe sdéleni, piiloha 2);
plus

2.1.1.  dvé hmotnosti po 68 kg umisténé na vnéjsich mistech k sezeni na kazdé fadé sedadel, kdy sedadla jsou
nastavena do nejzazsi polohy pro bézné fizeni a cestovdni a s hmotnost{ umisténou:

2.1.1.1. u pivodniho vybaveni spojovacimi zafizenimi a ¢dstmi pfedlozenymi ke schvdleni vyrobcem vozidla ptiblizné
v bodé umisténém 100 mm pfed bod ,R“ u nastavitelnych sedadel a 50 mm pfed bod ,R“ u ostatnich sedadel,
pficemz bod ,R* je stanoven podle bodu 5.1.1.2 pfedpisu ¢&. 14;

nebo

2.1.1.2. u spojovacich zafizeni a ¢asti pfedlozenych ke schvéleni nezdvislym vyrobcem a urcenych pro montdz jako
néhradni dil pfiblizné v poloze sedici osoby.

2.1.2.  Kromé toho bude na kazdé 68 kg zdvaZi pfipadat jesté 7 kg zdvazl na osobni zavazadla, které bude
rovinomérné rozmisténo v zavazadlovém prostoru vozidla.

3. V piipadé vozidel kategorie N, (!) musi byt hmotnost vozidla, pfi niz bude tato vyska méfena:

3.1 Maximdlni pfpustnd hmotnost rozloZend na ndpravy, jak je uvedeno vyrobcem tazného vozidla (viz bod 6
formuléfe sdéleni, piiloha 2).

() Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2) — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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PRILOHA 8

POSTUP OVEROVANI VOZIDLA S OHLEDEM NA NAMONTOVANE SPOJOVACI ZARI{ZEN{

1. Obecné

Tato pfiloha md stanovit postup a kritérium pfijatelnosti, aby bylo mozné ovéfit, ze charakteristické vykonové
hodnoty spojovactho zafizeni namontovaného na vozidlo, které ma byt schvéleno, jsou dostate¢né k udrzeni
maximdlni pfipojné hmotnosti a vyhovuji i dalsim technickym vlastnostem vozidla nebo soupravy.

1.1.  Postup ovéfovani a kritéria pfijatelnosti

Pozadavky na vykonové hodnoty se vypoctou pomoci pfislusnych vzorc v bodech 2 a 3 této prilohy, a to za
pouziti maximalni pFpustné hmotnosti tazného vozidla, piivésu a jejich soupravy, jez jsou urceny vyrobcem
vozidla v pfiloze 2 tohoto piedpisu.

Kritéria pfijatelnosti jsou splnéna:

a) nejsou-li vypoctené pozadavky na vykonové hodnoty vys§i neZ charakteristické vykonové hodnoty
spojovaciho zafizen,

b) pokud, u zafizeni pro pfipojeni oje nespliiujictho vySe uvedend kritéria, pozadavky na vykonové hodnoty
a mezni hodnota V specifikované vyrobcem vozidla spliuji v§echna kritéria uvedend v bodé 4 této piilohy.

2. Vypocetni vzorce pro soupravy dvou vozidel
2.1.  Vodorovné sily

U mechanickych spojovacich zafizeni a konstrukénich ¢asti, které nejsou konstruovany pro svislé zatizeni, je tato
hodnota:

D= mkN
§TTR

U mechanickych spojovacich zafizeni a konstrukénich cdsti pro piivésy s ndpravami uprostied, jak jsou
definovany v bodé¢ 2.13, je tato hodnota:

De = o L°C kN
T+C

U to¢nic ti{dy G, navésnych cept tiidy H a zakladnich desek tiidy J, jak jsou definovdny v bodé 2.6, je tato

hodnota:
E3 X
D :g0,6 T*R KN
T+R-U
kde:

T je maximalni technicky pf{pustnd hmotnost tazného vozidla v tundch. V piislusnych piipadech véetné svislého
zatizeni vyvozovaného p¥ivésem s ndpravami uprostied (').

R je maximalni technicky pfipustnd hmotnost piivésu v tundch s oji volné vykyvnou ve svislé roviné nebo
néavésu v tundch (!).

C je zatizeni v tundch, které na vozovku plsobi ndprava nebo ndpravy piivésu s ndpravami uprostied, jak je
definovan v bodé 2.13, je-li pfipojen k taznému vozidlu a naloZen na maximalni technicky piipustnou
hmotnost (). U pfivésti s ndpravami uprostied kategorii O, a O, () bude maximalni technicky pfpustnd
hmotnost dle specifikace vyrobce tazného vozidla.

Ptipojnd hmotnost: R nebo C (dle ptipadu)

(") Hmotnost T a R a technicky pfipustnd maximalni hmotnost maze byt vétsi nez piipustnd maximalni hmotnost pfedepsand vnitro-
stitnimi prdvnimi pfedpisy.

(%) Viz definice v pfedpisu ¢. 13, ktery tvoi{ ptilohu Dohody o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolovd vozidla, vybaveni a ¢asti,
které se mohou upeviiovat nebo uzivat na vozidlech, a o podminkédch pro vzdjemné uzndvéni schvileni typu udélenych na zdkladé
téchto pravidel z roku 1958. Definice je uvedena rovnéz v pidloze 7 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3) (dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.4).
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2.2.

3.1.

Svislé sily vyvozované piivésem s ndpravami uprostred

Svisld sila, kterou pisobi v bodé spojeni piivés s ndpravami uprostied o maximdlni technicky p¥pustné
hmotnosti vétsi nez 3,5 t, je:

_a*Crx?

\%4 B

kN (viz pozndmka nize)

kde:

C podle definice v bodé 2.1 této piilohy

a je ekvivalent svislého zrychleni v bodé spojeni zavisly na druhu zavéSeni zadni ndpravy tazného vozidla.
Pro vozidla se vzduchovym odpruzenim (nebo systémy odpruZeni s rovnocennymi charakteristikami tlumeni)
a=18m)/s?

Pro vozidla s jinym odpruZenim:

a=24m|s?

X je délka lozné plochy pfivésu v metrech (viz obrdzek 27)

L je vzddlenost mezi stfedem oka oje a sttedem skupiny ndprav v metrech (viz obrdzek 27)

Pozn.: .G > 1,0 (je-li men3i nez 1,0, pouzije se hodnota 1,0)
L2

Obrdzek 27

Rozméry pfivésu s ndpravami uprostied

X

T,
7
—A )
L --=--—-=--

- —
Ptipojnd hmotnost: C

Vypocetni vzorce pro soupravy vicero vozidel
Souprava 1:
Popis: ndkladni vozidlo + vozik + ndvés

Hmotnosti [v tundch]:

M, = celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného nakladniho vozidla

M, = celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného voziku a névésu

M, = celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného voziku

M, = celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného nakladniho vozidla plus vlastni hmotnost voziku
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M; = zatiZeni ndvésného Cepu ndvésu
M, = M, + celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného ndvésu
Celkovd hmotnost soupravy = M, + M,
Pipojnd hmotnost ndkladniho vozidla: M,
Pripojnd hmotnost voziku: M
Rozméry:
L = vzdalenost od stfedu oka oje ke stfedu skupiny ndprav voziku [m]
Pozadavek na zpusobilost spojovaciho zafizent:
* [ . PRI M, *M, 54 . M
Cepové spojovaci zafizeni: D =g———— 1 V=Max|{—;5— |t
pove spoj M, + M, ( L7 )
M,(Ms + 0,08 M
Tocnice: D=0,5¢ +(Me + )
M, + M, - M;
T Vozik s tuhou ojt:
Tento vypocteny pozadavek na hodnotou D musi byt niZsi neZ certifikovand hodnota D, vykonu spojovaciho
zafizeni.
Vozik s vykyvnou oji:
Tento vypocteny pozadavek na hodnotou D musi byt niz§i nez certifikovand hodnota D vykonu spojovaciho
zafizeni. Pozadavek na hodnotu V se u vykyvné oje neuplatiiuje.
3.2.  Souprava 2:

Popis: taha¢ + navés + pivés s nidpravami uprostied

Hmotnosti [v tundch]:

M, = celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného tahace (véetné opérného zatiZeni, kterym ptisobi ndvés)
M, = celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného pifvésu s ndpravami uprostied

M, = celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného tahace a navésu

M, = opérné zatizeni ndvésného Cepu ndvésu

M, = M, + celkovd hmotnost na ndpravu sprazeného navésu a piivésu s ndpravami uprostied

Celkovd hmotnost soupravy = M, + M,
Pipojnd hmotnost tahace: M,

Pfipojnd hmotnost navésu: M,

Rozméry:

L = vzdélenost od stiedu oka oje ke stfedu skupiny ndprav pfivésu s ndpravami uprostied [m]
X = délka nalozené plochy pfivésu s ndpravami uprostied [m]

a =

Pozadavek na zpusobilost spojovactho zafizeni:

x . L . M; *M
Cepové spojeni na ndvésu: D, = 0,65 gm
3 2

X2
V= GFMz

2,4 [m/s?] u ndvésu s ocelovym zavéSenim; 1,8 [m/s?] u ndvésu s pneumatickym zavé$enim
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Ms; (M 0,08 M
Tocnice: D=05¢g (M + 5)
M, + M, - M,
X2 T o ...
Pozn.: = > 1,0 (je-li mensi nez 1,0, pouzije se hodnota 1,0)
L2
3.3. Souprava 3:

Popis: taha¢ + navés + vozik + ndvés

Hmotnosti [v tundch]:

-

= celkovd hmotnost na ndpravu sprazeného tahace a prvniho navésu

N

= M, + celkovd hmotnost na ndpravu druhého spfazeného ndvésu

w

=

v

= opérné zatizeni plisobici na navésny ¢ep prvniho ndvésu

o

= opérné zatizeni plisobici na navésny &ep druhého navésu

~

= M, + celkovd hmotnost na ndpravu druhého spfazeného navésu

53

M
M
M
M
M; = M, + vlastni hmotnost voziku
M
M
M
M

s = M + celkovd hmotnost na ndpravu prvniho sprazeného ndvésu + M,
Celkova hmotnost soupravy = M, + M,
Pipojnd hmotnost tahace: M,
Pripojnd hmotnost prvniho navésu: M,
Pfipojnd hmotnost voziku: M
Rozméry:
L = vzdélenost od stfedu oka oje ke stfedu skupiny ndprav voziku [m]

Pozadavek na zpusobilost spojovaciho zafizent:

% . .. , . M, *M,
Cepové spojeni na prvnim navésu: D = 0,65¢g——— T
p poj p g M, + M,
54 M,
V=Max(=—;5— |1
( 45 M )
Tocnice: D = Max(D,; D,), pficemz:

M;(M; + 0,08 M;)

D, =05
! g M5+M3—M7

M, (M; + 0,08 My)

D, =0,
: g M9+M1_M6

T Vozik s tuhou oji:

celkovd hmotnost na ndpravu tahace (véetné opérného zatiZeni, kterym pisobi prvni ndvés)

= celkovd hmotnost na ndpravu sprazeného voziku (v¢etné opérného zatiZeni, kterym piisobi druhy néveés)

Tento vypocteny pozadavek na hodnotou D musi byt niZsi nez certifikovand hodnota D, vykonu spojovaciho

zafizeni.
Vozik s vykyvnou oji:

Tento vypocteny pozadavek na hodnotou D musi byt nizsi nez certifikovand hodnota D vykonu spojovaciho

zafizeni. Pozadavek na hodnotu V se u vykyvné oje neuplatiiuje.
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3.4.  Souprava 4:
Popis: nékladni vozidlo + pfivés s ndpravami uprostied + pfivés s nidpravami uprostred
Hmotnosti [v tundch]:
M, = celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného ndkladniho vozidla
M, = celkovd hmotnost na ndpravu prvniho spfazeného pfivésu s ndpravami uprostied
M, = celkovd hmotnost na ndpravu druhého sptazeného ptivésu s napravami uprostied
M, = M,+M,
M, =M +M,
Pripojnd hmotnost nakladniho vozidla: M,
Pipojnd hmotnost prvniho pfivésu s ndpravami uprostted: M,
Celkovd hmotnost soupravy = M, + M, + M,
Rozméry:
L, = vzdilenost od stfedu oka oje ke stfedu skupiny ndprav prvniho piivésu s ndpravami uprostied [m]
L, = vzdilenost od stiedu oka oje ke stfedu skupiny naprav druhého piivésu s ndpravami uprostied [m]
X, = délka naloZené plochy prvniho pfivésu s ndpravami uprostied [m]
X, = délka nalozené plochy druhého piivésu s ndpravami uprostied [m]
T, = vzdalenost od stfedu skupiny ndprav k mistu spojeni cepového spojovaciho zafizeni na zddi prvniho
pifvésu s ndpravami uprostfed [m]

a = 2,4 [m/s?] u ndvésu s ocelovym zavéSenim; 1,8 [m/s?] u ndvésu s pneumatickym zavésenim
Pozadavek na zpusobilost spojovaciho zafizent:
Cepova spojovaci zafizeni: D, = 0,9 g%

V=V,

V, = a%M;

XN (T

V= (aL_fM2> + (L_f‘h)

Pozn.: %% >1 %% >1 (je-li mensi nez 1,0, pouZije se hodnota 1,0)
2
3.5.  Souprava 5:

Popis: taha¢ + spojovaci ndvés (') + ndvés
Hmotnosti [v tundch]:

M, = celkovd hmotnost na ndpravu sptazeného tahace (v¢etné opérného zatiZeni, kterym ptisobi spojovaci

naves)

1

opérné zatizeni navésného Cepu spojovaciho nédvésu

~

= M, + celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného spojovaciho ndvésu a ndvésu

w

celkovd hmotnost na ndpravu spfazeného spojovaciho ndvésu a navésu

=

opérné zatizeni plisobici na navésny Cep navésu

= £ 2 2K
1l

o

M, + celkovd hmotnost na ndpravu navésu

(") Spojovaci ndvés ma na zadi tocnici, kterd umoziuje tazeni druhého navésu.
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Celkovd hmotnost soupravy = M, + M,
Pipojnd hmotnost tahace: M,

Pripojnd hmotnost spojovaciho navésu: M
Pozadavek na zpfisobilost spojovaciho zafizen:

M;(M; + 0,08 M5)
M] + M; - Mz

Tocnice: D =0,5¢

4. Rozsifeni vykonu
Oznaceni D_,, D ..o Viu @ S. pOUZivand niZe v tomto bodé oznacuji certifikované vykonové hodnoty
posuzované spojovaci konstrukéni ¢asti. Oznaceni D, V., @ S, oznatuji poZadavky na hodnoty vykonu

soupravy vozidel vypoctené v souladu s pravidly uvedenymi v této piiloze. Posuzuji se podle certifikovanych
vykonovych hodnot.

4.1.  Cepové spojovaci systémy véetné pfipeviiovacich meziclent: a ok oji
Pro kazdou kombinaci certifikovanych vykonovych hodnot je mozné sestavit diagram, jak je zndzornéno na

obrdzku 28. Vypoctené pozadavky na hodnoty vykonu D, a V,, které se nachdzeji ve Srafované oblasti
diagramu, mohou byt provozovény v silni¢ni dopravé.

c-req

S,eq Musi byt vZdy mensi nebo rovno 1 000 kg.
Obrdzek 28

V

Vcert, DC-cert,

DC-cert

4.2, Nachdzeji-li se vypoctené pozadavky na hodnoty vykonu ve $rafované oblasti obrdzku 28, ovéil se piipojnd
hmotnost pomoci mezni hodnoty V. Pro danou kombinaci pfevazuje mezni hodnota V certifikovanou hodnotu
V namontovaného spojovactho zaf{zeni.

4.2.1. Mezni hodnota V je ddna bodem na svazujici se pfimce na obrdzku 28. Tento bod odpovidd pozadavku na
hodnotu D, vypoctenému pro pfipojnou hmotnost.
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