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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2022/716
ze dne 6. kvétna 2022

o schvileni inteligentniho ohfivale naftového paliva pro pouziti v osobnich automobilech

s konven¢nim spalovacim motorem a v nékterych hybridnich elektrickych osobnich automobilech

a lehkych vZitkovych vozidlech jako inovativni technologie podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2019/631

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro novd lehkd uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 ('), a zejména na ¢l. 11 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodim:

(1)  Dne 7. Cervence 2021 podal vyrobce Stellantis zidost (ddle jen ,Zddost”) o schvéleni technologie inteligentniho
ohffvace naftového paliva jako inovativni technologie pro pouZiti v osobnich automobilech (déle jen ,vozidla M,*)
a lehkych uzitkovych vozidlech (déle jen ,vozidla N;“) s konvenénimi spalovacimi motory pohdnénych motorovou
naftou a v hybridnich elektrickych vozidlech M, nebo N; (NOVC-HEV) s jinym neZ externim nabijenim pohdnénych
motorovou naftou, u nichz lze pouzit nekorigované naméfené hodnoty spotieby paliva a emisi CO, v souladu
s bodem 1.1.4 dodatku 2 dil¢i piilohy 8 k ptiloze XXI nafizeni Komise (EU) 20171151 ().

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢lankem 11 nafizeni (EU) 2019/631, provddécimi naifzenimi Komise (EU)
¢. 725/2011 () a (EU) €. 427/2014 (*) a technickymi pokyny pro piipravu zddosti o schvileni inovativnich
technologii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 a nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢ 510/2011 (verze z Cervence 2018) (°). V souladu s ¢l. 11 odst. 3 nafizeni (EU) 2019/631 byla
k zddosti prilozena zprava o ovéfeni provedend nezavislym a autorizovanym subjektem.

(3)  Pro pouziti ve vozidlech musi byt nafta filtrovdna, coZ zajisti jeji kvalitni spalovani a spravnou provozuschopnost
vozidla. Pro motorovou naftu je charakteristické, ze pii nizké teploté se nejtézsi obsazené parafiny zacinaji srazet
a vytvaret krystalky vosku, které nasledné zandaseji filtraéni prvky v palivovém systému, coz vede k tomu, Ze motor
nelze nastartovat, dochdzi k selhdn{ zapalovani nebo ztrdté vykonu motoru béhem jizdy. Proto jsou naftovd vozidla
vybavena ohfivaci paliva, které se pii nizkych teplotich aktivuji a zabranuji tomuto zandseni.

() Ut vést.L111,25.4.2019, s. 13.

() Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46(ES, naifzeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 12302012 a zrusuje naifzeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (UF.
vést. L 175,7.7.2017, s. 1).

() Provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovdni a certifikace
inovativnich technologii ke sniZovdni emisi CO, z osobnich automobild podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢ 443/2009 (Uf. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

() Provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 4272014 ze dne 25. dubna 2014, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologii ke snizovan{ emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 (Ut.
vést. L 125, 26.4.2014, s. 57).

() https:/[circabc.europa.eu/sd/ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760{82a9[July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf
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(4)  Zadatel prokdzal, Ze v roce 2019, coZ je pozdgjsi datum nez referen¢ni rok stanoveny v ¢l. 2 odst. 2 pism. a)
provadécich nafizeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU) ¢. 427/2014, neptesdhlo pronikdni ekologicky inovativni technologie
na trh 3 %. Kritérium inovace je tedy splnéno.

(5)  Bylo potvrzeno, Ze pfinosy této technologie nespadaji pod homologa¢ni zkousku typu I pro CO,, protoze pfi
teploté, pi které se tato zkouska provadi, se inteligentni ohfiva¢ naftového paliva neaktivuje.

(6)  Jako referen¢ni technologie, podle niz by se mély posuzovat tspory CO, dosazené diky inteligentnimu ohffvaci
naftového paliva, slouzi standardni ohfiva¢ naftového paliva integrovany ve filtra¢ni jednotce, ktery se zapind pii
teploté paliva niz$i nez +5 °C a vypind se pfi teploté paliva vyssi nez +8 °C na zdkladé signdlu ze snimace teploty
uvnitf filtra¢ni jednotky naftového paliva. Aktivace tohoto referen¢niho ohifvace naftového paliva je fizena pouze
teplotni mezi. Inteligentni ohifva¢ naftového paliva se aktivuje na zdkladé stavu zaneseni palivového filtru
parafinem, ktery je kromé snimace teploty monitorovan i snimacem tlaku ve filtru. Tim se zkracuje doba, po kterou
je ohfivac paliva spustén, a dochdzi tak ke sniZeni spotfeby energie a emisi CO,.

(7)  Zadatel poskytl metodiku pro stanoveni dspory emisi CO, diky inteligentnimu ohf{vaéi naftového paliva. Za Gcelem
stanoveni spotfeby energie u referencni a ekologicky inovativni technologie bude vozidlo vybavené ekologicky
inovativni technologii testovdno v rdmci celosvétové harmonizovaného zkusebniho postupu pro lehkd vozidla
(WLTC), jehoz hrani¢ni podminky jsou stanoveny v nafizeni (EU) 2017/1151, a to pfi teploté — 20 °C a s pouzZitim
arktické motorové nafty. Vozidlo bude vybaveno otevienou elektronickou fidici jednotkou (ECU), kterd umoziiuje
snimdni signdld, pfi nichZ se ohfiva¢ paliva deaktivuje. Byl stanoven faktor pouziti, ktery odrdzi primérny podil
pouziti inovaéni technologie v redlnych podminkéch, pficemz se zohledriuje mimo jiné kvalita paliva, teplota okoli,
vlastnosti technickych komponent, Gdaje ze s¢itdni dopravy a podily prodejt vozidel v ¢lenskych statech.

(8) S prihlédnutim k vyse uvedenému by zkusebni metodika méla byt povazovdna za vhodnou pro uréeni snizeni emisi
CO, u dané inovativni technologie. PouzZitim této zkusebni metodiky Zadatel rovnéz prokdzal, ze minimdlni limit
snizeni emisi CO, ve vy3i 0,5 g CO,/km je prokazatelné prekrocen a je statisticky vyznamny.

(9)  Vyrobci by méli mit moznost pozddat schvalovaci orgdn o certifikaci sniZeni emisi CO, dosaZeného pfi pouziti
inovativni technologie, pokud spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti. Vyrobci by za timto G¢elem méli
zajistit, aby k zddosti o certifikaci byla pfiloZena zprdva o ovéfeni provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze dand inovativn{ technologie podminky stanovené v tomto rozhodnuti spliiuje a ze
sniZeni emisi bylo stanoveno v souladu se zkuebni metodou uvedenou v tomto rozhodnuti.

(10)  Schvalovaci orgdn musi ditkladné ovéfit, zda jsou podminky pro certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pouzitim
inovativn{ technologie specifikované v tomto rozhodnuti splnény. Pokud je udélena certifikace, mél by ptislusny
schvalovaci orgdn zajistit, aby vSechny prvky, které jsou pro certifikaci vzaty v Gvahu, byly zaznamendny ve
zkuSebnim protokolu a uchovévdny spolecné se zprdvou o ovéfeni a aby tyto informace byly na vyzidani
zpiistupnény Komisi.

(11) Za tcelem stanoveni obecného kbdu ekologické inovace, ktery md byt uveden v pfislusnych dokumentech schvaleni
typu podle piiloh I, VIII a IX nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (9), je nutné této inovativni
technologii ptidélit individudlni kéd,

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel, jakoZ i systémi, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,
o0 zméné nafizeni (ES) €. 715/2007 a €. 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Inovativni technologie

Inteligentni ohfiva¢ naftového paliva se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 11 nafizeni (EU) 2019/631
za predpokladu, Ze spliuje ndsledujici podminky:

a) inovativni technologii jsou vybavena vozidla s motory s vnitinim spalovinim kategorie M1 nebo N1 pohdnénd
motorovou naftou nebo hybridni elektrickd vozidla s jinym neZ externim nabfjenim kategorie M1 pohdnénd
motorovou naftou, u nichZ lze pouzit nekorigované naméfené hodnoty spotieby paliva a emisi CO, v souladu s bodem
1.1.4 dodatku 2 dil¢i ptilohy 8 k pifloze XXI naiizeni (EU) 2017/1151;

b) aktivuje se vzdy nejdiive pfi dosazeni teploty bodu zdkalu konkrétniho paliva, kdy je tfeba zabranit zaneseni filtra¢nich
prvkt v palivovém systému, a to s ohledem na teplotni mez i na miru zaneseni palivového filtru parafinem.

Cldnek 2
Zidost o certifikaci sniZzeni emisi CO,

1. Vyrobce mtiZe pozddat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pii pouZiti inovativni
technologie uvedené v ¢lanku 1 s odkazem na toto rozhodnuti.

2. Vyrobce zajisti, aby k Zadosti o certifikaci byla pfiloZzena zprdva o ovéfen{ provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze pfedmétnd technologie spliuje ¢l. 1 pism. a) a b).

3. Pokud bylo snizZeni emisi CO, certifikovdno v souladu s ¢lankem 3, vyrobce zajisti, aby v prohldsenich o shodé
doty¢nych vozidel bylo zaznamenano certifikované snizeni emisi CO, a kéd ekologické inovace uvedeny v ¢lanku 4.

Cldnek 3
Certifikace sniZeni emisi CO,

1. Schvalovaci orgin zajisti, aby bylo sniZeni emisi CO, dosaZené pouzitim dané inovativni technologie stanoveno
pomoci metodiky uvedené v pifloze.

2. Schvalovaci orgdn zaznamend certifikované sniZeni emisi CO, vypoctené podle bodu 7 pilohy a kéd ekologické
inovace uvedeny v ¢lanku 4 v p¥islusné dokumentaci ke schvéleni typu.

3. Schvalovaci orgdn zaznamend viechny prvky, které byly v rdmci certifikace posuzovany, ve zkusebnim protokolu,
ktery uchovavd spole¢né se zpravou o ovéfeni uvedenou v ¢l. 2 odst. 2, a zajisti, aby tyto informace byly na vyzadani
zpfistupnény Komisi.

4. Schvalovaci orgin certifikuje sniZeni emisi CO, dosazené pfi pouziti inovativni technologie, pouze pokud dojde
k zavéru, Ze pfedmétnd technologie spliiuje podminky stanovené v ¢l. 1 pism. a) a b), a pokud sniZeni emisi CO,
stanovené v souladu s bodem 7 piilohy dosdhlo hodnoty 0,5 g CO,/km nebo vyssi, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b)

provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 v piipadé vozidel M;, nebo jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadéciho
nafizeni (EU) ¢. 427/2014 v piipadé vozidel N;.

Cldnek 4
Kéd ekologické inovace

Inovativni technologii schvilené timto rozhodnutim je pfifazen kdd ekologické inovace ¢. 37.
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Cldnek 5
Vstup v platnost

Toto rozhodnut{ vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 6. kvétna 2022.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

METODIKA PRO STANOVENI SNIZENI EMISI CO, DOSAZENEHO POMOCI INTELIGENTN{HO
OHRIVACE NAFTOVEHO PALIVA

1. UVOD

V této piiloze se stanovi metodika pro urcovani snizeni emisi CO,, jehoz se dosahuje pomoci inteligentntho ohfivace
naftového paliva ve vozidle, které spliuje podminky uvedené v ¢lanku 1.

Pro Gcely stanoveni téchto sniZeni je tfeba stanovit ndsledujici parametry:
1) spotieba energie u referen¢ni technologie;

2) spotieba energie u inovativni technologie;

3) hodnota sniZeni emisi CO,,

4) nejistota snizeni emisi CO,.

2. METODIKA

Chod inovativni technologie m4 #idit elektronicka fidici jednotka vozidla (ECU) na zakladé teplotniho a tlakového signalu
z palivového filtru.

Referenéni ohfiva¢ paliva fidi elektronickd fidici jednotka vozidla pouze na zdkladé teplotniho signdlu.
Za tcelem soubézného stanoveni spotieby energie u referenéni i u ekologicky inovativni technologie se vozidlo vybavené

inovativni technologii podrobi zkousce, jak je popsdno v bodech 2.1 a 2.2 niZe. Pro tato méfeni se pouzije arktickd
motorova nafta tfidy 2 aZ 4 podle normy EN 590.

2.1. Stanoveni hodnoty Py, (spotfeba energie u referen¢ni technologie)

Za uUcelem stanoveni spotieby energie referenc¢niho ohfivace musi byt naftovy ohfiva¢ po celou dobu zkousky spotieby
energie aktivovdn, jak je uvedeno v bodech 1 az 9 nize, a jeho ¢innost nesmi byt ovlivnéna snimacem tlaku ve filtru.

Na tom, jaky ndstroj se pouZije pro odecet Uidajii z ECU, a na nejvhodnéj$im softwaru, ktery se pouzije k identifikaci
kalibra¢niho $titku mezni hodnoty tlaku, se dohodne vyrobce se schvalovacim orgdnem.

Schvalovaci orgdn nebo jim stanovend technickd zkuSebna zajisti, aby zkouska spotieby energie sestdvala z nasledujicich

krok:

1) kalibra¢ni odecet sériové ECU instalované v ekologicky inovativnim vozidle;

2) instalace oteviené ECU, kterd umoziiuje nastavit mezni hodnotu pro snimac tlaku ve filtru ohfvace;

3) kalibra¢ni odecet oteviené ECU;

4) identifikace kalibra¢niho $titku mezni hodnoty tlaku podle Gdaji vyrobee za pouziti ptislusného softwaru;

5) nastaveni mezni hodnoty tlaku v ohfivaci na 0 kPa, aby se zajistilo, Ze bude palivovy ohfiva¢ aktivovany po celou dobu
zkousky;

6) ovéfeni a potvrzeni, Ze jedinym rozdilem mezi sériovym a otevienym nastavenim ECU je kalibrace mezniho tlaku
ohifvace naftového paliva;

7) ochladte vozidlo s palivovou nadrzi naplnénou nejméné na 50 % objemu, dokud se teplota v klimatické komote
a teplota paliva neustdli na — 20 °C;

8) alespori 30 sekund pfed zahdjenim jizdy WLTC zkontrolujte, zda je ohffva¢ v aktivnim stavu, a zacnéte méfit
a zaznamendvat napéti baterie a proud ohfivace naftového paliva s frekvenci snimdni alespoii 100 Hz, abyste
zaznamenali stav vozidla pfed zahdjenim jizdy WLTC;

9) provedte kompletni WLTC s klimatickou komorou a teplotou paliva stabilizovanou na — 20 °C.
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Kroky (7) az (9) se zopakuji nejméné pétkrat.

Pred zahdjenim prvni jizdy WLTC poskytne vyrobce schvalovacimu orgdnu provozni napéti (Ups ) a proud (Ips ) snimace
tlaku inteligentniho ohfivace naftového paliva na zdkladé daji o jeho elektrickych vlastnostech nebo tidaji o méfeni
poskytnutych dodavatelem snimace.

Pro kazdou dokoncenou jizdu WLTC se energie spotiebovand ohiivacem naftového paliva v pribéhu cyklu (Wbasei)

a odpovidajici spotieba energie referen¢niho ohfivace naftového paliva (Pbasei) vypotitd podle vzorce 1 a vzorce 2:

Vzorec 1
te
Wbasei = f Upase () * Ipase () dt
ts

Vzorec 2

Wbase-

Poase; = 1 3600 — (Ups - Ips)

e S

Kde:
spotieba energie ohfivace naftového paliva béhem i-té jizdy WLTC [Wh]

Wbasei
Upase(t): napéti baterie méfené v Case t [V]
Tpase(t): proud ohfivace naftového paliva méfeny v Case t [A]
te ¢as zahdjent jizdy WLTC, po¢itdno od zacitku méfeni napéti a proudu [s].
te: ¢as ukonéeni jizdy WLTC, pocitdno od zacdtku méfen{ napéti a proudu [s].
Pyase; - spotieba energie referen¢niho ohfivace naftového paliva béhem i-té jizdy WLTC [Wh]
Uss: napéjeci napéti snimace tlaku [V]
Ips: napéjeci proud snimace tlaku [A]

Aritmeticky priimér referenéni spotieby energie ohtfvace naftového paliva (Py,ge) za viechny provedené jizdy WLTC se
vypocita podle vzorce 3.

Vzorec 3

n
P _ L= Pbasei
base n

2.2. Stanoveni hodnoty P.., (spotfeba energie u inovativni technologie)

Pred zahdjenim jizdy WLTC podle krokd (8) a (9) v bodé 2.1 poskytne vyrobce schvalovacimu orgdnu signal (signdly) pro
ECU tykajici se tlaku ve filtru ohfivace, ktery (které) by béhem zkousky WLTC spustil(y) deaktivaci inteligentniho ohiivace
naftového paliva.

Na zakladé uvedeného signalu pro ECU ur¢i schvalovaci organ nebo jim povéfend technickd zkusebna pro kazdou jizdu
WLTC provedenou podle krok (8) a (9) v bodé 2.1 nejdiivejsi cas X [s], kdy se inteligentni ohfiva¢ naftového paliva
deaktivuje.
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Spotieba energie inovativni technologie [P..] se stanovi podle vzorce 4:

Vzorec 4
l:’eco = 1800 ) l:’base + (UPS ) IPS)
Kde:
Pecot spotieba energie inovativni technologie [W]
Pyase aritmeticky pramér spotieby energie referencni technologie stanoveny podle bodu 2.1 [W]
X. primérnd hodnota nejdiivéjsiho Casu po zahdjeni jizdy WLTC, kdy se inteligentni ohfiva¢ naftového
paliva deaktivuje, za vSechny provedené jizdy WLTC [s]
Ups: napéjeci napéti snimace tlaku [V]
Ips: napéjeci proud snimace tlaku [A]

Pokud je ohfiva¢ naftového paliva na zacitku kazdé jizdy WLTC standardné vypnut, bude hodnota X nulové a vzorec 4
bude Peco = Ups. Ips

3. VYPOCET SNIZENI EMISI CO,

Snizeni emisi CO, u inovativni technologie se vypocitd podle vzorce 5:

Vzorec 5
- CF
- Pe D
CCO = (Pbase - 1:)eco) ) > - UF
z Na*Vv
Kde:
CFp: konverzni faktor, ktery je pro motorovou naftu 2 640 [gCO,/I]
P ase - spotieba energie referen¢ni technologie stanovend podle bodu 2.1 [W]
P.oo: spotieba energie inovativni technologie stanovend podle bodu 2.2 [W]
UFE: faktor pouziti, ktery je 0,2
v: pramérna rychlost jizdy v jizdnim cyklu WLTC, ktera ¢ini 46,5 [km/h]
Vee b spotieba na efektivni vykon, kterd je u motorové nafty 0,220 [I/kWh]
Nal ucinnost alterndtoru, kterd ¢ini 0,67 ()

4. VYPOCET NEJISTOTY SNIZENI EMISI CO,

Nejistota snizeni emisi CO, se stanovi ndsledujicim zptisobem.

Smérodatnd odchylka spotieby energie referencni technologie (S ) se vypocitd podle vzorce 6:

Phase

() V piipadé pouziti ti¢inného 12voltového alterndtoru, 12voltového motorgeneratoru nebo 48voltového motorgenerdtoru doplnéného
0 48 V[12 V DC/DC ménic, ktery byl schvélen jako ekologickd inovace v souladu s provddécim rozhodnutim Komise (EU) 2020/174,
(EU) 2020/1232, (EU) 2020/1167 nebo (EU) 2021488, pouzije schvalovaci orgdn acinnost alterndtoru stanovenou v souladu
s piislusnym rozhodnutim.
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Vzorec 6
n — 2
\/Zizl(Pbasei Pbase)
S =
Phase n(n — 1)
Kde:
| spotieba energie referen¢ni technologie stanovena podle bodu 2.1 [W]
| - . spotieba energie referen¢ni technologie béhem i-té jizdy WLTC stanovend podle bodu 2.1 [W]
SPhase smérodatnd odchylka spotfeby energie referenéni technologie [W]
n: pocet jizd WLTC provedenych za ticelem stanoveni spotieby energie referen¢ni technologie [-]

Nejistota sniZen{ emisi CO, (S¢ coz) se pak vypocitd podle vzorce 7. Tato nejistota nesmi piekrocit 30 % objemu sniZeni

emisi CO..
Vzorec 7

SCeo, = —& "~ .UF- Sp

2 Na*V ase

Kde:
CFp: konverzni faktor, ktery je 2 640 [g CO,/l]
Sce 03: nejistota snizeni emisi CO, savings [g CO,/km]
SPpase smérodatnd odchylka spotieby energie referen¢ni technologie stanovend podle vzorce 6 [W]
UF: faktor pouziti, ktery je 0,2
v: pramérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu WLTC [kmj/h], kterd ¢ini 46,5 km/h
Vre p: spotieba na efektivni vykon, kterd je u motorové nafty 0,220 [I/kWh]
Nal ucinnost alterntoru, kterd ¢ini 0,67 (%)

5. ZAOKROUHLOVANI

{zeni emisi oo 3 POV S Stend {
Snizeni emisi CO, (CCOZ),vypoéltane podle vzorce 5 a nejistota snizeni emisi CO2 (*Cco,) Vypoctend podle vzorce 7 musf
byt zaokrouhleny na nejvyse dvé desetinnd mista.

Vsechny hodnoty pouZzité pti vypoctu snizeni emisi CO, Ize pouzit bud nezaokrouhlené, nebo se musi zaokrouhlit nahoru
a vyjadiit na co nejmensi pocet desetinnych mist, diky ¢emuz bude drovenn maximélntho celkového dopadu (4.
kombinovaného dopadu vSech zaokrouhlenych hodnot) na snizeni niz$f nez 0,25 g CO,/km.

(%) V piipadé pouziti ti¢inného 12voltového alterndtoru, 12voltového motorgeneratoru nebo 48voltového motorgenerdtoru doplnéného
0 48 V[12 V DC/DC ménic, ktery byl schvélen jako ekologickd inovace v souladu s provddécim rozhodnutim Komise (EU) 2020/174,
(EU) 2020/1232, (EU) 2020/1167 nebo (EU) 2021/488, pouzije schvalovaci orgdn t¢innost stanovenou v souladu s piislusnym
rozhodnutim.
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6. KONTROLA MINIMALNIHO LIMITU SNIZENI EMISI CO,

Schvalovaci orgdn zajisti, aby pro kazdou verzi vozidla vybavenou inovativni technologii bylo splnéno kritérium
minimélniho limitu podle ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadéciho nafizeni (EU) ¢ 725/2011 a provadéctho nafizeni (EU)
¢. 427/2014. PFi ovéfovani, zda je kritérium minimdlniho limitu splnéno, schvalovaci orgdn zohledni v souladu se
vzorcem 8 sniZeni emisi CO, stanovené v bodé 3 a nejistotu stanovenou v bodé 4.

Vzorec 8
— >
(Ceo, SCco, ) = MT
Kde:
CC02 ) je snizeni emisi CO, stanovené podle bodu 3 (vzorec 5) [g CO,/km]
MT: je 0,5 g CO,/km, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011
a provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 4272014
Sc Oy - je nejistota snizeni emisi CO, stanovend podle bodu 4 (vzorec 7) [g CO,/km]

7. CERTIFIKACE SNIZENI EMISI CO,
Snizeni emisi CO,, které ma byt certifikovdno schvalovacim orgdnem v souladu s ¢lankem 11 provddéciho nafizeni (EU)

¢. 725/2011 a provédéciho nafizeni (EU) & 427/2014 CS¢o, [g CO?fkm]), je vypoéteno podle vzorce 9.
SniZeni emisi CO, se zaznamend do certifikdtu schvéleni typu, a to pro kazdé vozidlo vybavené piislusnym inteligentnim

ohfivacem naftového paliva.

Vzorec 9
CSco, = Cco, — Scco,
Kde:
CS Co, - je snizeni emisi CO,, které ma byt certifikovano schvalovacim orgdnem [g CO,/km]
CCOZ : je snizeni emisi CO, stanovené podle bodu 3 (vzorec 5) [g CO,/km]

Sc €Oy je nejistota snizeni emisi CO, stanovend podle bodu 4 (vzorec 7) [g CO,/km
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