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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2020/728
ze dne 29. kvétna 2020

o schvileni funkce G¢inného generdtoru pouZité ve 12voltovych motorgeneritorech pro pouziti
v nékterych osobnich automobilech a lehkych uZitkovych vozidlech jako inovativni technologie
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nové lehkd uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (), a zejména na ¢l. 11 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto ddvodim:

(1) Dne 20. zaif 2019 vyrobci Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Honda Motor Europe Ltd,
Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD, Automobile Citroen, Automobile Peugeot,
PSA Automobiles SA, Renault, SEG Automotive Germany GmbH, Volkswagen AG, Volkswagen AG Nutzfahrzeuge
a dodavatel Valeo Electrification Systems spole¢né podali zddost podle ¢ldnku 12a provadéciho nafizeni Komise
(EU) €. 725/2011 (3 o zménu provadéctho rozhodnuti Komise (EU) 2017/785 (°) za tcelem rozsiteni schvaleni
inovativn{ technologie na jeji pouZivani v nékterych hybridnich elektrickych vozidlech s jinym nez externim
nabfjenim (NOVC-HEV) kategorie M, a osobnich automobild, které mohou byt pohdnény nékterymi alternativnimi

palivy.

(2)  Dne 1.fijna 2019 vyrobci Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land
Rover LTD, Mitsubishi Electric Corporation, Opel Automobile GmbH-PSA, Automobile Citroen, Automobile
Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, SEG Automotive Germany GmbH, Volkswagen AG, Volkswagen AG
Nutzfahrzeuge a dodavatel Valeo Electrification Systems pfedlozili podle ¢linku 11 nafizeni (EU) 2019/631
spole¢nou zddost o schvéleni funkce d¢inného generdtoru ve 12voltovych motorgenerdtorech pro pouZiti
v nékterych osobnich automobilech a lehkych uzitkovych vozidlech, véetné nékterych vozidel NOVC-HEV a lehkych
uzitkovych vozidel, kterd mohou byt pohdnéna nékterymi alternativnimi palivy, jako inovativni technologie.

(3)  12voltovy motorgenerator lze provozovat bud jako elektricky motor pfeménujici elektrickou energii na
mechanickou energii, nebo jako generdtor pfeménujici mechanickou energii na elektrickou energii, tj. podobné jako
alterndtor. Technologie, kterd je pfedmétem Zddosti o zménu a Zzddosti, je definovdna jako funkce Gc¢inného
generdtoru 12voltového motorgenerdtoru.

(4)  Vzhledem k tomu, Ze zidost o zménu a zadost o schvaleni se tykaji stejné inovativni technologie a Ze pro jeji pouZziti
u dotéenych kategorii vozidel plati stejné podminky, je vhodné se zadosti o zménu i Zadosti o schvaleni zabyvat
v jednom rozhodnuti.

(5)  Zadost o zménu a #4dost o schvileni byly posouzeny v souladu s ¢ldnkem 11 naifzeni (EU) 2019/631,
provadécimi nafizenimi (EU) €. 725/2011 a provadécimi natizenimi Komise (EU) ¢. 427/2014 (%), a technickymi
pokyny pro piipravu zddost{ o schvéleni inovativnich technologii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady

() Uk vést.L111,25.4.2019,s.13.

() Provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovédni a certifikace
inovativnich technologii ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 443/2009 (Ut. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

() Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2017/785 ze dne 5. kvétna 2017 o schvéleni dvandctivoltovych dc¢innych motorgeneratord
pouzivanych v osobnich automobilech pohdnénych konven¢nimi spalovacimi motory jako inovativni technologie ke snizovani emisi
CO, z osobnich automobilt podle naifzen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 118, 6.5.2017, s. 20).

() Provddéci nafizeni Komise (EU) ¢. 4272014 ze dne 25. dubna 2014, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologii ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011
(UF. vést. L 125, 26.4.2014, . 57).
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(ES) €. 443/2009 () (verze z Cervence 2018) (°). Obé zddosti splnily formalni pozadavky; v souladu s ¢l. 11 odst. 3
nafizeni (EU) 2019/631 k nim byla pfiloZena zprdva o ovéfeni provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem.

(6)  Funkce u¢inného generdtoru 12voltového motorgeneratoru jiz byla schvdlena pro pouziti v osobnich automobilech
pohdnénych konvencnimi spalovacimi motory provddécim rozhodnutim (EU) 2017/785 jako inovativni
technologie umoziujici snizovani emisi CO, zptsobem, na ktery se jen ¢aste¢né vztahuji méfeni provadénd jako
soucdst zkouSek emisi podle nového evropského jizdntho cyklu stanoveného v nafizeni Komise (ES)
¢. 692/2008 (). Z posouzeni vyplyvd, ze schvdlend ekologickd inovace umoziuje snizovat emise CO, za stejnych
podminek i u jinych kategorif vozidel.

(7)  Konkrétné Zadatelé prokdzali, Ze funkce Gc¢inného generdtoru 12voltového motorgenerdtoru umoZiiuje sniZovat
emise CO, u lehkych uzitkovych vozidel pohdnénych konvenénimi spalovacimi motory stejné jako u osobnich
automobil se stejnym druhem hnaciho dstroji.

(8)  Pokud jde o vozidla NOVC-HEV kategorii M, a N;, u nichZ lze pouzit nekorigované naméfené hodnoty spotteby
paliva a emisi CO, podle bodu 5.3.2 piilohy 8 pfedpisu EHK OSN ¢&. 101 (%), je vhodné je pro tcely tohoto
rozhodnuti povazovat za rovnocenné vozidliim kategorii M, a N; pohdnénym konven¢nimi spalovacimi motory.

(9)  Zadatelé prokazali, ze zkusebni metoda stanovend v provadécim rozhodnuti (EU) 2017785 pro zkouseni snizeni
emisi CO, pii pouziti funkce Gc¢inného generdtoru ve 12voltovych motorgeneratorech v osobnich automobilech
pohénénych konvenénimi spalovacimi motory je vhodna pro stanoveni tohoto snizeni pti pouziti dané technologie
u lehkych uzitkovych vozidel, jakoz i u nékterych vozidel NOVC-HEV kategorie M; a N;.

(10)  Zadatelé pozadali o to, aby vzhledem ke zvysujicimu se podilu osobnich automobilii a lehkych uZitkovych vozidel,
kterd mohou pfi pohonu vyuzivat zkapalnény ropny plyn (LPG), stlaceny zemni plyn (CNG) nebo ethanol (E85),
byla do oblasti ptsobnosti tohoto rozhodnuti zahrnuta i tato vozidla, a proto by mély byt odpovidajicim zptisobem
upraveny nékteré faktory zkusebni metody.

(11) Vzhledem k omezené dostupnosti E85 na trhu Unie jako celku vsak neni vhodné pro acely zkusebni metody toto
palivo odlisit od benzinu.

(12) Pokud jde o doplnéni postupu zdbéhu motorgenerdtoru do zkusebni metody, v Zddosti nejsou dostate¢né pfesné
popsany podrobnosti, jak by mély byt tyto zdbéhy provadény ani jakym zpiisobem by mély byt acinky zdbéhu
zohlednény. Kromé toho je jiz nedilnou soucdsti zkuSebni metody popsané v provddécim rozhodnuti (EU)
2017/785, ze uvedené tcinky mohou byt v piipadé potieby zohlednény pozadavkem, aby se Gcinnost funkce
generdtoru motorgeneratoru méfila alesponn pétkrat. Vzhledem k tomu, Ze ucinnost funkce generdtoru
motorgeneratoru se stanovuje na zdkladé priméru vysledkti méfeni, mohou byt veskeré ucinky zdbéhu, at
pozitivni, nebo negativni, pfi kone¢ném stanoveni G¢innosti ndlezité zohlednény, v pfipadé potieby zvysenim poctu
méfeni. Vzhledem k vy3e uvedenému neni vhodné zkusebni metodu dopliovat o dalsi zvlastni postup zabéhu, jak se
navrhuje v Zddostech.

(13) S ptihlédnutim k vy$e uvedenému by upravend zkuebni metoda stanovend v provddécim rozhodnuti (EU)
2017/785 spolecné s nékterymi specifickymi faktory pro palivo méla téZ byt povazovdna za vhodnou pro
stanoveni sniZeni emisi CO, u dané inovativni technologie, jiz jsou vybavena vozidla kategorie N; pohdnénd
spalovacim motorem, vozidla NOVC-HEV kategorii M, a N, jakozZ i vozidla kategorii M, a N, kterd mohou byt
pohénéna nékterymi alternativnimi palivy.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009 , kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO 2 z lehkych uzitkovych vozidel
(Ur. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1).

() https://circabc.europa.eufw[browse[f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2¢700598b52

() Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a tidrzbé vozidla (U, vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

(*) Piedpis Evropské hospodaiské komise OSN (EHK OSN) ¢. 101 - Jednotnd ustanoveni pro schvalovani typu osobnich automobilt
pohanénych vyhradné spalovacim motorem nebo pohanénych hybridnim elektrickym hnacim dstrojim z hlediska méfeni emisi oxidu
uhlicitého a spotieby paliva a/nebo méfeni spotieby elektrické energie a akéniho dosahu na elektfinu, a dile vozidel kategorii M, a N,
pohdnénych vyhradné elektrickym hnacim dstrojim z hlediska méfenf spotieby elektrické energie a akéniho dosahu na elektiinu
(Ut. vést. L 138, 26.5.2012, 5. 1).
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(14) Vyrobci by méli mit mozZnost pozadat schvalovaci orgdn o certifikaci sniZeni emisi CO, dosazeného pfi pouziti
inovativni technologie, pokud spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti. Vyrobci by za timto Géelem méli
zajistit, aby k Zadosti o certifikaci byla pfiloZena zpriva o ovéfeni provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze dand inovativni technologie spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti a ze
snizeni emisi bylo stanoveno v souladu se zkusebni metodou stanovenou v tomto rozhodnuti.

(15) Pro snazsi zavadéni dané inovativni technologie do novych vozidel ve vétsim méfitku by mél mit vyrobce rovnéz
moznost pozadat o certifikaci sniZeni emisi CO, dosazeného pomoci funkce i¢inného generdtoru v nékolika
12voltovych motorgenerdtorech prostfednictvim jediné Zddosti o certifikaci. Je vSak vhodné zajistit, aby se
v ptipadé vyuziti této moznosti pouzil mechanismus podporujici zavddéni pouze takovych motorgenerdtorti, které
nabizeji nejvyssi ticinnost.

(16)  Schvalovaci orgdn musi ditkladné ovéfit, zda jsou podminky pro certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pouzitim
inovativni{ technologie specifikované v tomto rozhodnuti splnény. Pokud je udélena certifikace, mél by ptislusny
schvalovaci orgdn zajistit, aby vSechny prvky, které jsou pro certifikaci vzaty v Gvahu, byly zaznamendny ve
zkudebnim protokolu a uchovavany spole¢né se zprdvou o ovéfeni a aby tyto informace byly na vyZzadani
zpiistupnény Komisi.

(17) Zatcelem stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery ma byt uveden v pFislusnych dokumentech schvaleni
typu podle pfiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46/ES (), je nutno této inovativni
technologii ptidélit individudlni kdd.

(18) Od roku 2021 se mé dodrzeni cili pro specifické emise CO, ze strany vyrobctli zji§tovat na zdkladé emisi CO,
stanovenych v souladu s celosvétové harmonizovanym zkusebnim postupem pro lehkd vozidla (WLTP) stanovenym
v nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (*). SniZeni emisi CO, pouZitim inovativni technologie certifikované odkazem
na toto rozhodnuti se tedy mtize zohlednit pii vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, vyrobctt pouze na
kalendéin{ rok 2020,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTH:

Cldnek 1
Inovativni technologie

Funkce w¢inného generdtoru pouzitd ve 12voltovych motorgenerdtorech, uvedend v provddécim rozhodnuti (EU)
2017/785, se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 11 nafizeni (EU) 2019/631 vzhledem k tomu, Ze se
na ni pouze z¢dsti vztahuje standardni zkuSebni postup stanoveny v nafizeni (ES) 692/2008, a pokud jsou splnény tyto
podminky:

a) inovativni technologii jsou vybavena lehkd uZzitkovd vozidla (N;) pohdnénd spalovacim motorem na benzin, motorovou
naftu, zkapalnény ropny plyn (LPG), stlaceny zemni plyn (CNG) nebo E-85 nebo hybridni elektrickd vozidla s jinym nez
externim nabijenim (NOVC-HEV) kategorie M; nebo Nj, kterd jsou v souladu s podbodem 3 bodu 5.3.2 pfilohy 8
piedpisu ¢. 101 Evropské hospodafské komise Organizace spojenych ndrodd;

b) wc¢innost funkce generatoru uréend v souladu s metodou uvedenou v pifloze je alespoii:

i) 73,8 % u vozidel s benzinovym motorem nebo motorem na palivo E-85, kromé motort pfepliovanych
turbodmychadlem;

ii) 73,4 % uvozidel s benzinovym motorem nebo motorem na palivo E-85 pfepliiovanym turbodmychadlem;

i) 74,2 % u vozidel s naftovym motorem;

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zdi{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovdni motorovych
vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémil, konstrukénich ¢4sti a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla
(rdmcova smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, . 1).

(") Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravich a drzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady

2007[46/ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a naiizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008
(Ut. vést. L 175, 7.7.2017, 5. 1).
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iv) 74,6 % u vozidel s motorem na palivo LPG krom¢é motort pfepliovanych turbodmychadlem;
v) 74,1 % u vozidel s motorem na palivo LPG pfeplitovanym turbodmychadlem;
vi) 76,3 % u vozidel s motorem na palivo CNG krom¢é motort: piepliiovanych turbodmychadlem;

vii) 75,7 % u vozidel s motorem na palivo LPG pfepliiovanym turbodmychadlem.

Cldnek 2
Referenéni technologie

Referen¢ni technologii je alterndtor s maximdlni hmotnosti 7 kg a G¢innosti 67 %.

Cldnek 3
Z4dost o certifikaci sniZzeni emisi CO,

1. Vyrobce muZe pozddat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pii pouziti technologie
schvilené v souladu s ¢ldnkem 1 (,inovativni technologie) u jednoho nebo nékolika 12voltovych motorgeneratorti
odkazem na toto rozhodnuti.

2. Vyrobce zajisti, aby k zddosti o certifikaci byla pfiloZena zprdva o ovéteni provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze podminky stanovené v ¢linku 1 byly splnény.

3. Pokud bylo sniZeni emisi certifikovdno v souladu s ¢lankem 3, vyrobce zajisti, aby v prohldSenich o shodé doty¢nych
vozidel bylo zaznamendno certifikované snizeni emisi CO, a kdd ekologické inovace uvedeny v ¢l. 5 odst. 1.

Cldnek 4
Certifikace sniZeni emisi CO,

1. Schvalovaci orgin zajisti, aby bylo sniZeni emisi CO, dosazené pouzitim dané inovativni technologie stanoveno
pomoci metody uvedené v pifloze.

2. Z&dé-li vyrobce o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pfi pouziti inovativni technologie u vice nez jednoho
12voltového motorgeneratoru pro jednu verzi vozidla, schvalovaci orgdn urdi, ktery z testovanych 12voltovych t¢innych

vvvvv

3. Je-li inovativni technologii vybaveno dvoupalivové (bi-fuel) vozidlo nebo vozidlo flex fuel, schvalovaci orgin
zaznamend snizeni emisi CO, takto:

a) u dvoupalivovych (bi-fuel) vozidel na benzin a plynnd paliva, hodnotu sniZeni emisi CO, ve vztahu k palivu LPG nebo
CNG;

b) u vozidel flex fuel na benzin a palivo E85, hodnotu snizeni emisi CO, ve vztahu k benzinu.

4. Schvalovaci organ zaznamend v pfislusné dokumentaci ke schvdleni typu certifikované snizeni emisi CO, stanovené
v souladu s odstavcem 1 nebo 2 a kdd ekologické inovace uvedeny v ¢l. 5 odst. 1.

5. Schvalovaci orgdn zaznamend veskeré prvky, které byly pro certifikaci vzaty v tivahu, do zkuSebniho protokolu
a tento protokol uchovavd spolecné se zpravou o ovéfeni uvedenou v ¢l. 3 odst. 2 a zajisti, aby tyto informace byly na
vyzddani zpistupnény Komisi.

6.  Schvalovaci orgdn certifikuje sniZeni emisi CO,, pouze pokud dojde k zdvéru, Ze inovativni technologie spliiuje
podminky stanovené v ¢ldnku 1, a pokud sniZeni emisi CO, dosdhlo hodnoty 1 g CO,/km nebo vyssi, jak je uvedeno
v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 v ptipadé osobnich automobild, nebo jak je uvedeno v ¢l. 9
odst. 1 pism. a) provadéciho nafizeni (EU) ¢. 4272014 v piipadé lehkych uZitkovych vozidel.
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Cldnek 5
Kéd ekologické inovace
1. Inovativni technologii schvalené timto rozhodnutim je p¥ifazen k6d ekologické inovace €. 30.
2. Certifikované sniZeni emisi CO, zaznamenané pomoci uvedeného kédu ekologické inovace se mtize zohlednit pouze
pii vypoctu primérnych specifickych emisi vyrobcti na kalenddini rok 2020.
Cldnek 6
Vstup v platnost

Toto rozhodnut{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 29. kvétna 2020.

Za Komisi
Ursula VON DER LEYEN
piedsedkyné



L 170/26 Utedni véstnik Evropské unie 2.6.2020

PRILOHA

METODA PRO STANOVENI SNiZENI EMISI CO, POMOCI FUNKCE UCINNEHO GENERATORU
VE 12 VOLTOVYCH MOTORGENERATORECH PRO POUZITI V NEKTERYCH OSOBNICH
AUTOMOBILECH A LEHKYCH UZITKOVYCH VOZIDLECH

1. UVOD

Aby bylo mozné stanovit snizeni emisi CO,, které 1ze pFicist funkei d¢inného generdtoru 12voltového motorgeneratoru
(dédle jen ,inovativni technologie®), pro pouziti v nékterych osobnich automobilech (M1) a lehkych uzitkovych vozidlech
(N1) v souladu s podminkami stanovenymi v ¢ldnku 1, je téeba stanovit:

1) zkusebni podminky;

2) zkuSebni zafizenf;

)
)
3) urceni $pickového vystupniho vykonu;
4) vypocet sniZeni emisi CO;

)

5) vypocet statistického rozpéti snizeni emisi CO,.

2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Symboly

Cco, — CO, snizeni emisi [g CO,/km]

CO, — oxid uhlicity

CF — piepocitaci koeficient podle tabulky 3

h — frekvence podle tabulky 1

I — intenzita proudu, pfi které se méfeni provadi [A]

m — pocet méfeni na vzorek

M — toCivy moment [Nm]

n —  oticky [min"'] podle tabulky 1

P — vykon [W]

Snme — smérodatnd odchylka Gi¢innosti funkce generatoru 12voltového motorgeneratoru (déle jen ,i¢innost
motorgeneratoru*) [%]

Stvc —  prumérnd smérodatnd odchylka G¢innosti motorgeneratoru [%]

Sceo, — smérodatnd odchylka celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]

U — zkusebni napéti, pfi kterém se méfeni provadi [V]

v — pramérna rychlost jizdy v novém evropském jizdnim cyklu (NEDC) [km/h]

Vee — spotieba na efektivni vykon podle tabulky 2

9Cco, — citlivost vypocteného snizeni emisi CO, vzhledem k G¢innosti motorgenerdtoru

Mwme

A — rozdil

B — ucinnost referen¢niho alterndtoru [%]

MM — ucinnost motorgeneratoru [%]

- — primérnd t¢innost motorgeneratoru v provoznim bodé i [%]
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Dolni indexy
Index i je odkazem na provozni bod.

Index j je odkazem na méfeni vzorku.

MG — motorgenerator

m —  mechanicky

RW — redlné podminky

TA — podminky schvalovani typu
B — referen¢ni stav

3. URCOVANI UCINNOSTI
Ucinnost motorgenerdtoru se urci v souladu s normou ISO 8854:2012, s vyjimkou prvki uvedenych v tomto bodé.

Schvalovacimu orgdnu typu musi byt poskytnuty dikazy, Ze rychlostni rozmezi 12voltového motorgenerdtoru odpovidaji
rychlostnim rozmezim uvedenym v tabulce 1. Méfen{ se provadéji v riiznych provoznich bodech, jak je uvedeno v tabulce
1. Intenzita proudu motorgenerdtoru je definovdna jako polovina jmenovitého proudu za vSechny provozni body. Pro
kazdou rychlost se napéti a vystupni proud motorgenerdtoru musi udrzovat na konstantni drovni 14,3 V.

Tabulka 1
Provozni bod Doba do stabilizace Otacky Frekvence
i [s] n; [min~1] h;
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6000 0,25
4 300 10000 0,10

Ucinnost v kazdém provoznim bodé se vypocitd podle vzorce 1:

Vzorec 1

60U111

=1L 1
nMGl ZT['Mi'ni 00

Vsechna méFeni G¢innosti se musi provadét v nepretrzitém sledu nejméné pétkrat (5x). Vypocte se primér méfeni
v kazdém provoznim bode (Mvg;).

Ucinnost funkce motorgenerdtoru (1,,¢) se vypoéitd podle vzorce 2.

Vzorec 2

4
Mg = Z h; *Mimg;
=1

Motorgenerétor vede k ispofe mechanického ptikonu za redlnych podminek (AP, gyy) @ podminek schvalovani typu
(AP, 5)- Rozdil mezi témito dvéma hodnotami (AP,,) se vypocitd podle vzorce 3.
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Vzorec 3
APy, = APyrw — APp7a

AP, g se vypocitd podle vzorce 4 a AP, 1, podle vzorce 5.

Vzorec 4
Prw  Prw
AP =—
mRW M TMMc
Vzorec 5
Pra  Pra
APmTA -
M MNwme
kde

Prw:  elektricky pitkon za redlnych podminek [W], ktery ¢ini 750 W
Pra: pitkon za podminek schvalovani typu [W], ktery ¢ini 350 W

MB: ucinnost referen¢niho alterndtoru [%], kterd ¢ini 67 %

4. VYPOCET SNIZENI EMISI CO,

SniZeni emisi CO, dosazené pomoci funkce generdtoru 12voltového motorgenerdtoru se vypocitd podle vzorce 6.

Vzorec 6
Vpe - CF
CCOZ = APm Pe
kde
\& prumérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu NEDC [km/h], ktera ¢in{ 33,58 km/h
Vee: spotieba na efektivni vykon podle tabulky 2
CF: piepocitaci koeficient podle tabulky 3
Tabulka 2

Spotieba na efektivni vykon

Spotieba na efektivni vykon (Ve.)

Typ motoru [/kWh]
Benzinovy/[E85 0,264
Benzinovy/E85 s turbodmychadlem 0,280
Naftovy 0,220
LPG 0,342
LPG s turbodmychadlem 0,363
Spotieba na efektivni vykon (Ve,)
[m*/kWh]
CNG (G20) 0,259

CNG (G20) s turbodmychadlem 0,275
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Tabulka 3

Prepocitaci koeficient podle paliva

Typ paliva Prepocitaci koeficient (CF) [g CO,/l]
Benzin/E85 2330
Nafta 2 640
LPG 1629

Prepocitaci koeficient (CF) [g CO,/m’]

CNG (G20) 1795

5. VYPOCET STATISTICKE CHYBY

Ve vysledcich zkuSebni metody se vycisli statistické chyby zptsobené méfenimi. Pro kazdy provozni bod se vypocitd
smérodatnd odchylka podle vzorce 7.

Vzorec 7

s ~ xn, (nMGi]- - mi)z

_ MG

G m m(m — 1)

Smérodatnd odchylka hodnoty dcinnosti 12voltového motorgenerdtoru (s, ) se vypocitd podle vzorce 8.

Vzorec 8

4
— . 2
Snme = z(hi Sh‘ﬁc‘i)

Smérodatnd odchylka ticinnosti motorgenerdtoru (s, o) vede k chybé ve sniZeni emisi CO (Sc, ). Tato chyba se vypocte
podle vzorce 9:

Vzorec 9

_ (Prw — Pra) _VPe -CF .

9Cco, s
2 v MG

IMme

2
) ST\MG)

6. STATISTICKA VYZNAMNOST

NMme

Pro kazdy typ, variantu a verzi vozidla vybaveného inovativni technologii je tfeba prokdzat, Ze chyba ve snizeni emisi CO,
vypoctend podle vzorce 9 neni vy3$i nez rozdil mezi celkovym sniZenim emisi CO, a minimalnim limitem sniZeni emisi
uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) provddécich nafizeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU) ¢. 427/2014 (viz vzorec 10).

Vzorec 10

MT < Ccoz - SCCOZ - ACOZm
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kde
MT: minimaélni limit [g CO,/km]
Ceo,: celkové snizeni emisi CO, [g CO,/km]
Scco, - smérodatnd odchylka celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]
ACO, - korekéni koeficient CO, v disledku kladného hmotnostniho rozdilu (Am) mezi motorgenerdtorem
a referen¢nim alterndtorem, vypocteny podle tabulky 4
Tabulka 4
Korekéni koeficient CO, v disledku dodate¢né hmotnosti
Typ paliva Korekéni koeficient CO, (ACO, "
Benzin/E85 0,0277 - Am
Nafta 0,0383 - Am
LPG 0,0251 - Am
CNG 0,0209 - Am

V této tabulce Am piedstavuje dodate¢nou hmotnost v disledku vybaveni 12voltovym d¢innym motorgenerdtorem.
Dodate¢nd hmotnost je kladnym rozdilem mezi hmotnosti 12voltového dc¢inného motorgenerdtoru a hmotnosti
referen¢niho alterndtoru. Hmotnost referenéniho alterndtoru je 7 kg. Dodate¢nou hmotnost je tieba ovéfit a potvrdit ve
zpravé o ovéfeni, kterou je nutné podat schvalovacimu orgdnu typu spole¢né se zddosti o certifikaci.

7. 12VOLTOVY MOTORGENERATOR S FUNKCI UCINNEHO GENERATORU K VYBAVE OSOBNICH AUTOMOBILU A LEHKYCH
UZITKOVYCH VOZIDEL

Schvalovaci orgén certifikuje sniZeni emisi CO, na zdkladé méfent, kterd budou provedena u 12voltového motorgeneratoru
a u zdkladniho alterndtoru za pouziti zkuebni metody stanovené v této piiloze. V piipadg, Ze snizeni emisi CO, nedosdhne
limitu uvedeného v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) provadécich naiizeni (EU) ¢. 725/2011 nebo (EU) ¢. 427/2014, pouzije se ¢l. 11
odst. 2 druhy pododstavec uvedenych natizeni.
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