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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2020/174
ze dne 6. inora 2020
o schvileni technologie pouZité ve 12voltovych d&innych alternitorech pouZivanych v nékterych
osobnich automobilech a lehkych uzitkovych vozidlech jako inovativni technologie podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nové lehkd uzitkovd vozidla a kterym se zrusuji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (), a zejména na ¢l. 11 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto diivodim:

(1)

Dne 12. dubna 2019 predlozili vyrobci Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH - PSA, FCA Italy S.p.
A., Automobile Citroén, Automobile Peugeot, PSA Automobiles SA, Mitsubishi Electric Corporation, Audi AG, Ford
Werke GmbH, Jaguar Land Rover Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Bayerische Motoren Werke
AG, Renault SA, Honda Motor Europe Ltd, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge, Daimler AG, Denso
Corporation a SEG Automotive Germany GmbH spole¢nou zddost (dale jen ,Zzddost) o schvaleni technologie
pouzité ve 12voltovych t¢innych alterndtorech pouZzivanych v osobnich automobilech a lehkych uzZitkovych
vozidlech pohdnénych spalovacim motorem jako inovativni technologie.

Z4dost byla posouzena v souladu s ¢lankem 11 nafizeni (EU) 2019/631, provddécimi nafizenimi Komise (EU)
¢. 725/2011 () a (EU) €. 427/2014 () a technickymi pokyny pro pipravu zddosti o schvileni inovativnich
technologif podle naf{zeni Evorpského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (%) (verze z ervence 2018). V souladu s
¢l. 11 odst. 3 nafizeni (EU) 2019/631 byla k Zddosti pfiloZena zpriva o ovéfeni provedeném nezdvislym a
autorizovanym subjektem.

Technologie pouzitd ve 12voltovych Géinnych alterndtorech preménujicich mechanickou energii na elektrickou
energii s urcitou mirou ticinnosti pfemény byla jiz schvélena pro pouziti v osobnich automobilech provaddécimi

Ut vést. L 111, 25.4.2019, 5. 13.

Provédéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace
inovativnich technologii ke snizovdni emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €.
44312009 (Uf. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 427/2014 ze dne 25. dubna 2014, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace inovativnich
technologif ke sniZovan{ emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 (Ut.
vést. L 125, 26.4.2014, s. 57).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v rimci integrovaného pifstupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel (U. vést.
L 140, 5.6.2009, s. 1). https://circabc.europa.eu/w/browse[f3927eae-29{8-4950-b3b3-d2e700598b52
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rozhodnutfmi Komise 2013/341/EU (), 2014/465/EU (9, (EU) 2015/158 (), (EU) 2015/295 (%), (EU) 2015/2280 ()
a (EU) 2016/588 () a pro pouziti v lehkych uzZitkovych vozidlech provadécim rozhodnutim Komise (EU)
2018/1876 (') (spolecné dale jen ,pfedchozi provddéci rozhodnuti o schvileni®) jako inovativni technologie
umoziujici sniZovani emis{ CO, zptisobem, na ktery se nevztahuji méfeni provadénd jako soucast zkousek emisi
podle nového evropského jizdniho cyklu stanoveného v nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ('2).

(4)  Uvedend Zddost se viak odvoldvd na novy standardni zkuSebni postup, a sice na celosvétové harmonizovany
zkuSebni postup pro lehkd vozidla (WLTP) stanoveny v nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (V), pfiemz je
prokdzano, Ze ani méfeni provadéna jako soucddst zkousky emisi v ramci WLTP se na sniZeni emisi CO, dosazené
diky technologii pouzité ve 12voltovych t¢innych alterndtorech nevztahuji.

(5)  Na zakladé zkuSenosti ziskanych pfi posuzovani Zddosti tykajicich se technologii, které pfispivaji ke zlep$eni
ucinnosti alterndtorti, v rdmci predchozich provadécich rozhodnuti o schvileni, jakoZ i zprav a dalsich informaci
poskytnutych spolu se Zadosti bylo uspokojivé a presvédcivé prokdzino, zZe technologie pouzitd ve 12voltovych
ucinnych alterndtorech spliiuje kritéria uvedend v ¢l.11 odst. 2 nafizeni (EU) 2019/631 a kritéria zpusobilosti
uvedend v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadécich nafizeni (EU) ¢ 725/2011 a (EU) ¢ 427/2014.

(6) 'V zadosti je popsdna metodika pro zkouseni snizeni emisi CO, pfi pouziti technologie ve 12voltovych alternitorech
v osobnich automobilech a lehkych uzitkovych vozidlech. Kromé odkazu na WLTP se uvedend metodika lisi od
zkuSebni metodiky popsané v pfedchozich provddécich rozhodnutich o schvéleni zejména definici spotfeby
energie, definici primérné rychlosti a pouZitim postupu zdbéhu.

(7)  Je vhodné upravit definice spotieby energie a praimérnou rychlost tak, aby byl zohlednén postup WLTP. Pokud vsak
jde o doplnéni postupu zdbéhu alternatoru do zku$ebni metodiky, v Zddosti nejsou dostate¢né piesné popsany
podrobnosti, jak by mély byt tyto zdbéhy provadény ani jakym zptisobem by mély byt G¢inky zdbéhu zohlednény.
Kromé toho je jiz nedilnou soucdsti stavajici zkusebni metodiky popsané v predchozich provadécich rozhodnutich
o schvileni, Ze uvedené ¢inky mohou byt v ptipadé potieby zohlednény pozadavkem, aby se G¢innost alterndtoru

() Provddéci rozhodnuti Komise 2013/341/EU ze dne 27. ¢ervna 2013 o schvéleni alterndtoru Valeo Efficient Generation jako inovativni
technologie ke snizovan{ emisi CO, z osobnich automobilt podle naiizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 443/2009 (Uf. vést. L
179, 29.6.2013, 5. 98).

(®) Provadéci rozhodnuti Komise 2014/465/EU ze dne 16. Cervence 2014 o schvéleni uc¢inného alterndtoru DENSO jako inovativni
technolog1e ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 a o
zméné provadéctho rozhodnuti Komise 2013/341/EU (Ut. vést. L 210, 17.7.2014, 5. 17).

() Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2015/158 ze dne 30. ledna 2015 o schvéleni dvou vysoce L’léinn)’rch alterndtorti Robert Bosch
GmbH jako inovativnich technologif ke sniZovéni emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) c. 443/2009 (Uf. vést. L 26, 31.1.2015, 5. 31).

() Provadéci rozhodnut{ Komise (EU) 2015/295 ze dne 24. tnora 2015 o schvéleni G¢inného alterndtoru MELCO GXi jako inovativni
technologie ke snizovan{ emisf CO, z osobnich automobilt: podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 443/2009 (U. vést.
L 53,25.2.2015,s. 11).

() Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2015/2280 ze dne 7. prosince 2015 o schvéleni ac¢inného alterndtoru DENSO jako inovativni

technologie ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 443/2009 (U. vést.

L 322,8.12.2015, s. 64).

Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2016/588 ze dne 14. dubna 2016 o schvileni technologie pouil’vané ve 12voltovych dc¢innych

alterndtorech jako inovativni technologie ke snizovéani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a

Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 101, 16.4.2016, 5. 25).

Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2018/1876 ze dne 29. listopadu 2018 o schvéleni technologie pouZivané ve 12voltovych

Gcinnych alterndtorech pouzivan)'fch v lehkych uzitkovych vozidlech pohénénych konvencnimi spalovacimi motory jako inovativn{

technologie ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011

(Uf. vést. L 306, 30.11.2018, 5. 53).

Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ¢ervence 2008, kter}'fm se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.

715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro

6) a z hlediska p¥istupu k informacim o opravich a tidrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

Nafizeni Komise (EU) 20171151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢

715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehk}'fch osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro

6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a drzbé vozidla, méni smérnice Evropskeho parlamentu a Rady 2007/46ES,

nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (UF. vést. L 175,

7.7.2017,s. 1)

(10

(11

(12

(I}
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méfila alesponi pétkrat. Vzhledem k tomu, Ze G¢innost alterndtort se stanovuje na zakladé priméru vysledkti méfeni,
mohou byt veskeré Gcinky zabéhu, at pozitivni, nebo negativni, pfi konetném stanoveni d¢innosti ndlezité
zohlednény, v piipadé potieby zvySenim poctu méfeni. Vzhledem k vySe uvedenému neni vhodné zkusebni
metodiku dopliiovat o dal$i zvldstni postup zdbéhu, jak se navrhuje v Zadosti.

(8)  Je rovnéz vhodné zachovat miry Gi¢innosti pfemény na stejnych trovnich jako miry jiz schvélené v pfedchozich
provadécich rozhodnutich o schvéleni vzhledem k tomu, Ze nebyl pfedlozen zddny dikaz, ktery by dokladal, ze
alterndtory s niz8{ mirou G¢innosti pfemény spliuji poZadavek ohledné podilu na trhu stanoveny v ¢l. 2 odst. 2
pism. a) provadécich nafizeni (EU) ¢. 725/2011 a (EU) ¢. 427/2014.

(9) S ptihlédnutim k vySe uvedenému by upravend zkuebni metodika méla byt povazovdna za vhodnou pro urceni
snizeni emisi CO, u dané inovativni technologie.

(10) Vyrobci by méli mit moznost pozddat schvalovaci orgdn o certifikaci sniZeni emisi CO, dosaZeného pfi pouziti
technologie ve 12voltovych tcinnych alterndtorech, kterd spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti.
Vyrobci by za timto acelem méli zajistit, aby k zddosti o certifikaci byla pfiloZena zprava o ovéfeni provedeném
nezdvislym a autorizovanym subjektem, kterd potvrzuje, Ze dand technologie pouzitd ve 12voltovych t¢innych
alterndtorech spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti a Ze Gspory byly stanoveny v souladu se zkusebni
metodikou stanovenou v tomto rozhodnuti.

(11)  Pro snazsi zavadéni 12voltovych ti¢innych alterndtors do novych vozidel ve vétsim méfitku by mél by mit vyrobce
rovnéz moznost pozadat o certifikaci sniZeni emisi CO, dosaZeného pomoci nékolika 12voltovych acinnych
alterndtorti prostiednictvim jediné Zadosti o certifikaci. Je v8ak vhodné zajistit, aby se v piipadé vyuziti této
moznosti pouZil mechanismus podporujici zavddéni pouze takovych alterndtord, které nabizeji nejvyssi ti¢innost.

(12)  Schvalovaci orgdn musi ditkladné ovéfit, zda jsou podminky pro certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pouzitim
inovativni technologie specifikované v tomto rozhodnuti splnény. Pokud je certifikace udélena, mél by schvalovaci
organ zajistit, aby vSechny prvky, které jsou pro certifikaci vzaty v Gvahu, byly zaznamendny ve zkuSebnim
protokolu a uchovavany spolecné se zpravou o ovéfeni a aby tyto informace byly na vyzddani zpfistupnény Komisi.

(13) Zati¢elem stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery md byt uveden v piislusnych dokumentech schvaleni
typu podle pfiloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (*¥), je nutno této inovativni
technologii pfidélit individudlni kéd.

(14) Od roku 2021 se méd dodrzeni cilii pro specifické emise CO, ze strany vyrobctl zjistovat na zdkladé emisi CO,
stanovenych v souladu s postupem WLTP. Snizeni emisi CO, pouZitim inovativni technologie certifikované
odkazem na toto rozhodnut{ se tedy mizZe zohlednit pfi vypoctu primérnych specifickych emisi CO, vyrobct
pocinaje kalenddfnim rokem 2021,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
Inovativni technologie

Technologie pouzitd ve 12voltovych t¢innych alterndtorech uréenych k pfeméné mechanické energie na elektrickou energii
se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 11 naf{zeni (EU) 2019/631 vzhledem k tomu, Ze se na ni
nevztahuje standardni zkuSebni postup stanoveny v nafizeni (EU) 2017/1151, a pod podminkou, Ze inovativni
technologie spliiuje tyto podminky:

a) touto technologii jsou vybaveny osobni automobily (M1) a lehkd uzitkové vozidla (N1) se spalovacimi motory;

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES ze dne 5. zai{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systémd, konstruk¢nich ¢ésti a samostatnych technickych celkét ur¢enych pro tato vozidla
(ramcova smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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b) technologie se pouzivd vyhradné pro nabijeni baterie vozidla a k napdjeni elektrického systému vozidla pti chodu
spalovaciho motoru;

¢) md Gcinnost, tj. miru pfemény z mechanické energie na elektrickou energii, nejméné:
i) 73,8 % uvozidel s benzinovym motorem kromé motort pfepliiovanych turbodmychadlem;
ii) 73,4 % uvozidel s benzinovym motorem pfepliiovanym turbodmychadlem;

iii) 74,2 % u vozidel s naftovym motorem.

Cldnek 2
Z4dost o certifikaci sniZzeni emisi CO,

1. Vyrobce miiZze pozidat schvalovaci orgdn o certifikaci snizeni emisi CO, dosaZeného pii pouziti technologie
schvélené v souladu s ¢lankem 1 (,technologie®) u jednoho nebo nékolika 12voltovych t¢innych alterndtort odkazem na
toto rozhodnuti.

2. Vyrobce zajisti, aby k Zadosti o certifikaci byla pfiloZena zprdva o ovéfen{ provedeném nezdvislym a autorizovanym
subjektem, kterd potvrzuje, Ze podminky stanovené v ¢lanku 1 byly splnény.

3. Pokud bylo sniZeni emisi certifikovdno v souladu s ¢lankem 3, vyrobce zajisti, aby v prohlaSenich o shod¢ doty¢nych
vozidel bylo zaznamendno certifikované snizeni emisi CO, a kdd ekologické inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1.

Cldnek 3
Certifikace sniZeni emisi CO,

1. Schvalovaci orgin zajisti, aby bylo sniZeni emisi CO, dosazené pouzitim dané inovativni technologie stanoveno
pomoci metodiky uvedené v pifloze.

2. Z4&da-li vyrobce o certifikaci snizeni emisi CO, dosazeného pii pouziti technologie u vice nez jednoho 12voltového
uc¢inného alterndtoru pro jednu verzi vozidla, schvalovaci orgdn urci, ktery z testovanych 12voltovych d¢innych
alterndtorti piindsi nejnizsi snizeni emisi CO,. Uvedend hodnota se pouzije pro tGcely odstavce 3.

3. Schvalovaci orgdn zaznamend v piislusné dokumentaci ke schvéleni typu certifikované snizeni emisi CO, stanovené v
souladu s odstavcem 1 nebo 2 a kdd ekologické inovace uvedeny v ¢l. 4 odst. 1.

4. Schvalovaci orgdn zaznamend veskeré prvky, které byly pro certifikaci vzaty v dvahu, do zkusebniho protokolu a
tento protokol uchovava spole¢né se zpravou o ovéfeni uvedenou v ¢l. 2 odst. 2 a zajisti, aby tyto informace byly na
vyzadéni zpFstupnény Komisi.

5. Schvalovaci organ certifikuje snizeni emisi CO,, pouze pokud dojde k zavéru, Ze technologie pouzitd ve 12voltovém
tc¢inném alterndtoru nebo ve 12voltovych Géinnych alterndtorech spliiuje podminky stanovené v ¢lanku 1, a pokud sniZeni
emisi CO, dosdhlo hodnoty 0,5 g CO,/km nebo vyssi, jak je uvedeno v ¢l. 9 odst. 1 pism. b) provadéciho nafizeni (EU) .
725[2011 v ptipadé osobnich automobilii nebo provadéciho nafizeni (EU) €. 427/2014 v piipadé lehkych uzitkovych

vozidel.
Cldnek 4
Kéd ekologické inovace
1.  Inovativni technologii schvalené timto rozhodnutim je p¥ifazen k6d ekologické inovace €. 29.

2. Certifikované sniZeni emisi CO, zaznamenané pomoci uvedeného kédu ekologické inovace se mize zohlednit pii
vypoctu prumérnych specifickych emisi vyrobcti pocinaje kalendafnim rokem 2021.
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Cldnek 5
Vstup v platnost

Toto rozhodnut{ vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 6. inora 2020.

Za Komisi
Predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA

Metodika pro urceni sniZeni emisi CO, u 12voltového #c¢inného alternitoru v osobnich
automobilech a lehkych uZitkovych vozidlech pohdnénych spalovacim motorem [spliiujici
podminky stanovené v ¢linku 1 odkazem na celosvétové harmonizovany zkuSebni postup pro lehkd
vozidla]

1. UVOD

yvexs

Aby bylo mozné urcit snizeni emisi CO,, které lze pFicist pouziti 12voltového uc¢inného alterndtoru v osobnim
automobilu a lehkém uzitkovém vozidle, které jsou pohdnény spalovacim motorem, je téeba stanovit:

1) zkusebni podminky;

2) zkudebni zafizent;

4) postup stanoveni snizeni emis{ CO,;

5

)
)
3) postup stanoveni celkové Gicinnosti;
)
)

postup stanoveni nejistoty snizeni emisi CO,.

SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Latinské symboly

Ceo, — snizeni emisi CO, [g CO,/km]

CO, - oxid uhli¢ity

CF - piepocitaci koeficient (/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/1] podle tabulky 3

h — frekvence podle tabulky 1

I - intenzita proudu, pfi které se méfeni provadi [A]

m - pocet méfeni na vzorek

M - tocivy moment [Nm]

n - otacky [min"'] podle tabulky 1

P - vykon (W)

Syl - smérodatnd odchylka Gi¢innosti ekologicky inovativniho alternatoru [%]

STEr - stfedn{ smérodatnd odchylka G¢innosti ekologicky inovativniho alterndtoru [%)]

SCco, - smérodatnd odchylka celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]

U - zkuSebni napéti, pti kterém se méfeni provadi [V]

v - primérnd rychlost jizdy pfi celosvétové harmonizovaném zkusebnim cyklu pro lehkd vozidla

(WLTC) [km/h]

Vee - spotieba na efektivni vykon [I/kWh] podle tabulky 2

% - citlivost vypocteného snizeni emisi CO, vzhledem k ti¢innosti ekologicky inovativniho
ong; alterndtoru

Recké symboly

A - rozdil

1 - ucinnost referen¢niho alternatoru [%]

Ner - ucinnost u¢inného alterndtoru [%]

Ny _

pramérnd ucinnost ekologicky inovativniho alterndtoru v provoznim bodé i [%)]
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Dolni indexy
Index i je odkazem na provozni bod.

Index j je odkazem na méfeni vzorku.

EI - ekologicky inovativni

m - mechanicky

RW - redlné podminky

TA - podminky schvalovani typu
B - referen¢ni stav

3. ZKUSEBNI PODMINKY

Zkusebni podminky musi spliiovat pozadavky stanovené v normé ISO 8854:2012 (!).

4. ZKUSEBNI ZARIZEN{

Zkugebni zaf{zeni musi byt v souladu se specifikacemi normy ISO 8854:2012.

5. MERENI A URCOVANI UCINNOSTI

Ucinnost 12voltového Geinného alterndtoru se uréf v souladu s normou ISO 8854:2012, s vyjimkou prvki uvedenych
v tomto odstavci.

Meéfeni se provadéji v riiznych provoznich bodech i podle tabulky 1. Intenzita proudu alterndtoru je definovdna jako
polovina jmenovitého proudu za vSechny provozni body. Pro kazdou rychlost je nutné udrzovat konstantni napéti a
vystupni proud alternatoru; u napéti se jednd o hodnotu 14,3 V.

Tabulka 1
Provozni bod Doba do stabilizace Otacky Frekvence
i [s] n; [min™] h
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6 000 0,25
4 300 10000 0,10
Ucinnost se vypocte podle vzorce 1.
Vzorec 1
60 * Ui " Ii

., = ——+ 100
T]EII 21‘['M-l'ni 0

Vsechna méfeni a¢innosti se musi provadét nejméné pétkrat (5) po sobé. Je tfeba vypocitat primér méfeni v kazdém
provoznim bodé (EL),

Ucinnost ekologicky inovativniho alterndtoru (1) se vypocte podle vzorce 2.

(") ISO 8854:2012 Silni¢ni vozidla — Alternatory s reguldtory — Metody zkouseni a vSeobecné pozadavky.
Referencni ¢islo ISO 8854:2012, norma zvefejnéna 1. 6. 2012.
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Vzorec 2

4
Ngr = zhi “MNEy;
i=1

Ucinny alternator pfinasi dsporu mechanického piikonu za redlnych podminek (AP,w) a podminek schvalovani typu
(AP.1a) podle vzorce 3.

Vzorec 3
APy, = APrw - APryra

Uspora mechanického pitkonu za redlnych podminek (AP,rw) se vypocte podle vzorce 4 a tispora mechanického
piikonu za podminek schvalovani typu (AP,ra) podle vzorce 5.

Vzorec 4
Pew  Prw
AP, =
T g g
Vzorec 5
Pra  Pra
APpra =———
N8 Mer
kde:
Prw: piikon za redlnych podminek [W], ktery ¢ini 750 W
Pra: pitkon za podminek schvalovani typu [W], ktery ¢ini 350 W
Ms: ucinnost referen¢niho alterndtoru [%], kterd ¢ini 67 %

6. VYPOCET SNIZENI EMISI CO,

SniZeni emisi CO, dosazené pomoci G¢inného alterndtoru se vypocte podle vzorce 6.

Vzorec 6
Vpe * CF
Ceo, = APy —
kde:
v: pramérnd rychlost jizdy v cyklu WLTC [km/h], kterd ¢ini 46,60 km/h
Vee: spotieba na efektivni vykon podle nize uvedené tabulky 2:
Tabulka 2

Spotfeba na efektivni vykon

Typ motoru Spotieba na Ef/iliill‘;ll]n vykon (Vpe)
Benzinovy 0,264
Benzinovy s turbodmychadlem 0,280
Naftovy 0,220
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CF: koeficient podle niZe uvedené tabulky 3

Tabulka 3

Pfepocitaci koeficient podle paliva

Typ paliva Prepocitaci koeficient[g/cl gi)/llfm) - (g CO,/km) (CF)
Benzin 2330
Nafta 2 640

7. VYPOCET STATISTICKE CHYBY

Ve vysledcich zkusebni metody se vy¢isli statistické chyby zptisobené métenimi. Pro kazdy provozni bod se vypocte
smérodatnd odchylka podle vzorce 7.

Vzorec 7

2
S _ ijzl (nEIIJ - ﬁl)
STEr; vm m(m — 1)

Smérodatnd odchylka ti¢innosti dcinného alterndtoru (s,) se vypocte podle vzorce 8:

Vzorec 8

Smeérodatnd odchylka dcinnosti alterndtoru (s,z) vede k chybé ve snizeni emisi CO, E Ccoy). Tato chyba se vypocte
podle vzorce 9:

Vzorec 9

9Cco,
Mg

_ (Prw — Pra) _VPe ) CF.
- NEr2 v MEI

(2o

SCcoz

8.  STATISTICKA VYZNAMNOST

Pro kazdy typ, variantu a verzi vozidla vybaveného ¢innym alterndtorem je tfeba prokdzat, Ze chyba ve sniZeni emisi
CO, vypoctend podle vzorce 9 neni vyssi nez rozdil mezi celkovym snizenim emisi CO, a minimdlnim limitem sniZen{
emisi uvedenym v ¢l. 9 odst. 1 nafizeni (EU) ¢. 725/2011 (viz vzorec 10).

Vzorec 10

MT < CCOZ - SCCOz - ACOZm
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kde:
MT: minimalni limit [g CO,/km]
Ceo, celkové snizeni emisi CO, [g CO,/km]
Scco, smérodatnd odchylka celkového sniZeni emisi CO, [g CO, k)
korekéni koeficient CO, v Ad° E)ledku kladného hmotnostniho rozdilu mezi G¢innym alterndtorem a
ACO, referen¢nim alterndtorem. 2m se vypocte podle tabulky 4:

Tabulka 4

Korek¢ni koeficient CO, v diisledku dodatecné hmotnosti

Benzinovy motor (ACOZmP) [g CO,/km kg] 0,0277Am
Naftovy motor (ACO2 mD) [g CO,/km kg] 0,0383*Am

V tabulce 4 ,Am“ pfedstavuje dodate¢nou hmotnost v disledku vybaveni t¢innym alterndtorem. Jedna se o kladny
rozdil mezi hmotnosti d¢inného alterndtoru a hmotnosti referenéniho alterndtoru. Hmotnost referenéniho
alterndtoru je 7 kg. Vyrobce musi k hodnoceni dodate¢né hmotnosti schvalovacimu organu pfedloZit ovéfenou
dokumentaci.

9. ZKUSEBNI A HODNOTICI ZPRAVA
Tato zpréva zahrnuje:
— Model a hmotnost testovanych alterndtort
— Popis zaifzeni
— Vysledky zkousek (naméfené hodnoty)

— Vypoctené vysledky a ptislusné vzorce.

10. UCINNY ALTERNATOR URCENY K MONTAZI DO VOZIDEL

Schvalovaci orgdn certifikuje snizeni emisi CO, na zdkladé méfeni, kterd se provadéji u acinného alterndtoru a u
referenéniho alterndtoru za pouziti zkusebni metody stanovené v této pifloze. Pokud je sniZeni emisi CO, pod limitem
uvedenym v ¢l. 9 odst. 1, pouzije se ¢l. 11 odst. 2 druhy pododstavec nafizeni (EU) ¢. 725/2011.



	Prováděcí rozhodnutí Komise (EU) 2020/174 ze dne 6. února 2020 o schválení technologie použité ve 12voltových účinných alternátorech používaných v některých osobních automobilech a lehkých užitkových vozidlech jako inovativní technologie podle nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 (Text s významem pro EHP) 

