L 188116 Utedn véstnik Evropské unie 12.7.2019

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2019/ 1161
ze dne 20. Cervna 2019,

kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpofe &istych a energeticky d¢innych silni¢nich vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na ndvrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostitnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho vyboru (),

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni (%),

v souladu s fddnym legislativnim postupem (°),

vzhledem k témto divodim:

(1)  Vsouladu se zavéry Evropské rady z 23.-24. jjna 2014 se Unie zavazala k udrzitelnému, konkurenceschopnému,
bezpetnému a dekarbonizovanému energetickému systému. Sdéleni Komise ze dne 22. ledna 2014 nazvané
,Rdmec politiky pro oblast klimatu a energetiky v obdobi 2020-2030 stanovi pro Unii ambiciézni zdvazky déle
snizit emise sklenikovych plynti o alespoit 40 % do roku 2030 v porovndni s drovnémi v roce 1990, zvysit podil
spotieby energie z obnovitelnych zdroji alesponn 0 27 %, dosdhnout dspory energie alespoii o 27 % a zlepsit
energetickou bezpecnost, konkurenceschopnost a udrzitelnost v Unii. Smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/2001 (*) nasledné stanovila podil energie z obnovitelnych zdrojii na nejméné 32 % hrubé kone¢né
spotfeby energie Unie do roku 2030 a smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2002 (°) stanovila pro
Unii novy cil pro energetickou t¢innost do roku 2030 ve vysi nejméné 32,5 %.

(2) Ve svém sdéleni ze dne 20. Cervence 2016 nazvaném ,Evropskd strategie pro nizkoemisni mobilitu“ Komise
ozndmila, Ze je tfeba urychlit dekarbonizaci odvétvi dopravy, a proto je téeba, aby emise sklenikovych plyna
a emise ldtek znecistujicich ovzdusi z dopravy jednozna¢né sméfovaly k nulovym hodnotdm v poloviné stoleti,
aby mohly byt splnény zdvazky Unie pfijaté na 21. konferenci smluvnich stran Rdmcové Gmluvy Organizace
spojenych ndrod o zméné klimatu, kterd se konala v roce 2015 v PafiZi. Kromé toho je tfeba neprodlené
vyrazné snizit emise ldtek zneciStujicich ovzdusi z dopravy, které poskozuji zdravi a Zivotni prostiedi. Toho lze
dosdhnout prostiednictvim souboru politickych iniciativ, v¢etné opatfeni podporujicich pfechod k vefejné
dopravé a vyuzivani zaddvani zakdzek k podpofe Cistych vozidel.

(3) Ve svém sdéleni ze dne 31. kvétna 2017 nazvaném ,Evropa v pohybu — Agenda pro socidlné spravedlivy pfechod
na distou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vSechny” Komise zdiraziuje, Ze ndrist vyroby
a vyuzivani Cistych vozidel, infrastruktury alternativnich paliv a novych sluzeb mobility vyuzivajicich digitalizaci
a automatizaci v Unii pfindseji fadu vyhod pro obcany Unie, ¢lenské stity a primyslovd odvétvi. Mezi tyto
vyhody patii bezpecngjsi a plynuld mobilita a omezeni expozice emisim $kodlivych znecistujicich latek. Dale, jak
je uvedeno v projevu o stavu Unie ze dne 13. zafi 2017, je jednim z hlavnich cild Unie ziskat celosvétové
vedouci postaveni v dekarbonizaci.

() UFf.vést. C 262,25.7.2018,s. 58.

() Uf. vést. C 387, 25.10.2018, 5. 70. )

() Postoj Evropského parlamentu ze dne 18. dubna 2019 (dosud nezvefejnény v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 13. ¢ervna
2019.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpofe vyuZzivani energie z obnovitelnych
zdrojti (UF. vést. L 328, 21.12.2018, 5. 82).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2002 ze dne 11. prosince 2018, kterou se méni smérnice 2012/27/EU
o energetické Gcinnosti (UF. vést. L 328, 21.12.2018, 5. 210).
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(4)  Jak bylo ozndmeno v uvedeném sdéleni Komise ,Evropa v pohybu®, tato smérnice je soucdsti druhého balicku
ndvrht, ktery pfispéje k usili Unie o dosazeni nizkoemisni mobility. Tento balicek, ktery byl pfedstaven ve sdéleni
Komise ze dne 8. listopadu 2017 nazvaném ,Jak dosdhnout nizkoemisni mobility — Evropskd unie, kterd chrani
nasi planetu, posiluje postaveni spotiebitelti a brani svij pramysl a pracovniky®, obsahuje kombinaci opatfeni
na strané nabidky a opatfeni na strané poptdvky, jez maji Unii nasmérovat k nizkoemisni mobilit¢ a soucasné
posilit konkurenceschopnost jejtho ekosystému mobility. Podpora cistych vozidel by méla probihat soubézné
s dalsim rozvojem vefejné dopravy jakoZto zptsobem, jak omezit dopravni pfetiZeni na silnicich, a sniZit emise
tak a zlepsit kvalitu ovzdusi.

(5)  Inovace novych technologii poméhaji snizovat emise vozidel a omezovat zne¢isténi ovzdusi a hlukovou zdtéz,
pfi¢emz podporuji dekarbonizaci odvétvi dopravy. Ndrtst vyuzivani silni¢nich vozidel s nizkymi a nulovymi
emisemi snizi emise CO, a nékterych zneliStujicich latek (jemné <astice, oxidy dusiku a nemethanové
uhlovodiky), a tak zlepsi kvalitu ovzdu$i ve méstech a jinych znecisténych oblastech a soucasné pfispéje ke
konkurenceschopnosti a rstu primyslu Unie na rostoucich globdlnich trzich s vozidly s nizkymi a nulovymi
emisemi. Komise by méla pfijmout politickd opatfeni na podporu rozséhlého primyslového vyuZivani téchto
novych technologii a riistu odpovidajici vyrobni kapacity ve vSech ¢lenskych stitech s cilem pfispét k vytvdreni
rovnych vychozich podminek a vyrovnaného rozvoje napfic¢ ¢lenskymi staty.

(6)  Podle odhadt vyvoje trhu bude nakupni cena cistych vozidel setrvale klesat. Niz8i provozni niklady a ndklady na
udrzbu umoziiuji konkurenceschopnéjsi celkové ndklady na jejich vlastnictvi jiz dnes. Oc¢ekdvané sniZeni ndkupni
ceny v piistim desetileti ddle omezi prekdzky, které brani dostupnosti Cistych vozidel na trhu a jejich vyuzivani.

(7) I kdyz je Unie jednim z vedoucich regiont, pokud jde o vyzkum a ekologické inovace vysoké hodnoty, nejvétsi
vyrobci autobusti na bateriovy elektricky pohon a baterii sidli v asijsko-tichomoiské oblasti. Podobné pohdnéji
vyvoj svétového trhu s bateriovymi elektromobily trhy v Ciné a Spojenych statech. Ambiciézni unijni politika
v oblasti zaddvan{ zakdzek na Cistd vozidla pomiize podnitit inovace a déle posilovat konkurenceschopnost a riist
pramyslu Unie na ¢im dal tim vice globdlnich trzich s ¢istymi vozidly a s nimi spojenou technologickou
infrastrukturou. Jak jiz konstatovala ve svém sdéleni ze dne 3. fijna 2017 nazvaném ,Zajistit lepsi fungovani
zaddvéni vefejnych zakdzek v Evropé a pro Evropu®, povede Komise i naddle usili o zajisténi rovnych vychozich
podminek a podporu lepsiho pfistupu na trhy tretich zemi s vefejnymi zakdzkami, v¢etné zakdzek na ndkup,
leasing, prondjem nebo ndkup na splatky silni¢nich vozidel.

(8)  Vzhledem k tomu, Ze vefejné vydaje na zboZi, prace a sluzby predstavovaly v roce 2018 piiblizné 16 % HDP,
mohou vefejné organy prostfednictvim své politiky zaddvani zakdzek rozvijet a podporovat trhy s inovativnim
zbozim a sluzbami. V zdjmu dosaZeni tohoto cile by smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES (%)
méla stanovit jasné a transparentni pozadavky, véetné jasnych a dlouhodobych cilti v oblasti zaddvani zakazek
a jednoduché metody jejich vypoctu. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/24/EU () a 2014/25/EU (%)
stanovi minimaln{ pravidla pro zadavani zakdzek, kterd koordinuji zplisob, jimz vefejni zadavatelé a odvétvovi
zadavatelé pofizuji stavebni prace, zbozi a sluzby. Tyto smérnice zejména stanovi celkové penéZni mezni hodnoty
pro vymezeni téch vefejnych zakdzek, které maji podléhat pravnim pfedpisim Unie tykajicim se vefejnych
zakazek. Tyto mezni hodnoty plati také pro smérnici 2009/33ES.

(9)  Dostupnost dostate¢né infrastruktury pro dobijeni a Cerpani paliva je nezbytnd pro zavddéni vozidel na
alternativni paliva. Dne 8. listopadu 2017 pfijala Komise akéni pldn na podporu urychleného zavddéni
infrastruktury pro alternativni paliva v Unii, véetné zvy$eni podpory zavddéni vefejné dostupné infrastruktury
z prostiedkd Unie, které napomiize vytvofeni piiznivéjsich podminek pro ptechod na Cistd vozidla, a to i ve
vefejné dopravé. Komise do 31. prosince 2020 pfezkoumd provddéni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94[EU (°) a pfedlozi legislativni ndvrh na jeji zménu, bude-li to v ndvaznosti na tento pfezkum povazovat
za nezbytné.

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpote Cistych a energeticky tc¢innych silni¢nich
vozidel (Uf. vést. L 120, 15.5.2009, s. 5).

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/24/EU ze dne 26. tnora 2014 o zaddvéni vefejnych zakdzek a o zruSeni smérnice
2004/18[ES (UF. vést. L 94, 28.3.2014, 5. 65).

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU ze dne 26. tinora 2014 o zaddvani zakdzek subjekty ptisobicimi v odvétvi
vodniho hospodaistvi, energetiky, dopravy a postovnich sluZeb a o zruseni smérnice 2004/17/ES (UL. vést. L 94, 28.3.2014, s. 243).

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. ffjna 2014 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
(Ut. vést. L 307, 28.10.2014,s.1.)
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(10)  Smérnice 2009/33/ES dopliiuje horizontdlni prévni pfedpisy Unie o zaddvani zakdzek, k nimz pfidava kritéria
udrzitelnosti, diky ¢emuz md podnécovat trh s Cistymi a energeticky Gc¢innymi silnicnimi vozidly. Komise
provedla v roce 2015 ndsledné hodnoceni smérnice 2009/33/ES a dospéla k zdvéru, Ze uvedend smérnice
neodstartovala zavddéni Cistych vozidel na trh v celé Unii, zejména vzhledem k nedostatkim v oblasti jeji
ptisobnosti a v jejich ustanovenich tykajicich se pofizovani vozidel. Na zdkladé tohoto hodnoceni bylo zjisténo,
7e dopad uvedené smérnice na snizovan{ emisi sklenikovych plynii a latek znecistujicich ovzdusi a na podporu
konkurenceschopnosti pfislusnych odvétvi je velmi omezeny.

(11) 'V posouzeni dopadii tykajicim se revize smérnice 2009/33/ES provedeném Komisi byly zdiiraznény piinosy
zmény celkového spravniho piistupu k pofizovani ¢istych vozidel na trovni Unie. Stanovenim minimdlnich cilt
pro zadavani zakdzek miiZe G¢inné pomoci dosdhnout cile, kterym je podporovat a podnécovat zavadéni Cistych
vozidel na trh, oproti spoléhdni se na internalizaci externich ndkladi do obecného rozhodovini o vefejnych
zakazkdch, pficemz je tieba pfipomenout vyznam zvazovéni environmentdlnich aspektt pfi kazdém rozhodovani
o vefejnych zakdzkich. Stfednédobé a dlouhodobé pfinosy pro obcany a podniky Unie tento pFistup plné
odtvodiiuji, pokud ponechd dostatecnou flexibilitu vefejnym zadavatelim a odvétvovym zadavatelim pii vybéru
konkrétni technologie k pouziti.

(12) Rozsifeni pusobnosti smérnice 2009/33/ES na takové praktiky, jako jsou leasing a prondjem vozidel a jejich
nakup na splatky, jakoz i na zakdzky na urcité sluzby, zajisti, aby do oblasti plisobnosti této smérnice spadaly
veskeré relevantni praktiky zaddvani vefejnych zakdzek. Oblast ptisobnosti této smérnice by méla zahrnovat ty
sluzby, u nichz vozidla pouZivana pro jejich poskytovani spadaji do kategorie vozidel v oblasti ptsobnosti této
smérnice a predstavuji zdsadni prvek dané zakdzky, napiiklad sluzby vefejné silni¢ni dopravy, sluzby
jednoucelové silniéni osobni dopravy, nepravidelnou osobni dopravu, specifické postovni a kuryrni sluzby
a sluzby sbéru odpadu. Tyto sluzby by mély byt identifikovany pouzitim piislusnych koda spole¢ného slovniku
pro vefejné zakazky uvedenych v pifloze. Stavajici zakdzky by nemély byt touto smérnici zpétné dotceny.

(13) Mezi hlavnimi zG¢astnénymi stranami existuje Sirokd podpora pro stanoveni takové definice Cistych vozidel, kterd
bere ohled na pozadavky snizovat emise sklenikovych plynt a litek znecistujicich ovzdusi z lehkych uzitkovych
vozidel. K zajisténi odpovidajicich pobidek pro zavddéni vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi na trh v Unii, je
tieba sladit ustanoveni o zaddvéani vefejnych zakdzek na jejich pofizovani podle této smérnice s definici vozidel s
nizkymi a nulovymi emisemi stanovenou v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ('). Opatfeni
provedend podle této smérnice pfispéji k dodrzovdni pozadavkii standardii stanovenych v nafizeni (EU)
2019/631. Pro zlepseni kvality ovzdusi by cistd vozidla méla dosahovat lepsich vysledkd, nez jsou minimdlni
pozadavky na oxidy dusiku (NOx) a ultrajemné castice (pocet Cdstic, PN) stanovené v platnych meznich
hodnotich u emisi v redlném provozu. Nad rdmec vozidel s nulovymi emisemi v soucasnosti existuje jen malo
lehkych uzitkovych vozidel s emisemi ldtek zneciStujicich ovzdusi dosahujicimi 80 % stdvajicich limiti emisi
nebo méné. Ocekava se viak, Ze pocet téchto vozidel v nadchazejicich letech poroste, coz se tykd zejména plug-in
hybridnich vozidel. Ambiciéznéjsi piistup k zadavani zakdzek mtiZe pro trh pfedstavovat ddlezitou dalsi pobidku.

(14) Cistd tézkd uzitkovd vozidla by méla byt definovana tim, Ze vyuZivaji alternativni paliva v souladu se smérnici
2014/94/EU. Maji-li byt u vozidel pofizovanych prostrednictvim zaddni zakdzky vyuZivina tekutd biopaliva nebo
paliva syntetickd ¢ parafinickd, musi vefejni zadavatelé a odvétvovi zadavatelé prostiednictvim povinnych
smluvnich ujedndni nebo jinych, obdobné ucinnych prostiedki v zaddvacim Fizeni zajistit, aby v téchto vozidlech
byla vyuzivina vyhradné takovd paliva. Tato paliva sice mohou obsahovat palivovd aditiva, jako je tomu
napiiklad u paliva na bdzi ethanolu pro upravené dieselové motory (ED95), ale neméla by byt smichdna s
fosilnimi palivy.

(15)  Pro zlepSeni kvality ovzdusi v obcich je nezbytné modernizovat vozové parky Cistymi vozidly. Mimoto zdsady
obéhového hospodafstvi vyzaduji prodlouzeni Zivotnosti vyrobkd. Proto by mély byt do napliovani pfislusnych
minimdlnich cilt pro zaddvani zakdzek zapocitdvina rovnéz vozidla, kterd spliuji pozadavky na Cistd vozidla
nebo vozidla s nulovymi emisemi v disledku dovybaveni.

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi vykonnostn{ emisni normy pro nové
osobni automobily a pro nové lehkd uzitkova a kterym se rusi nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a nafizeni (EU) ¢. 510/2011 (Uf. vést. L 111,
25.4.2019,s.13).
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(16) Lehkd a tézkd uzitkovd vozidla se pouzivaji pro riizné tcely a maji riznou troven trzni vyspélosti; bylo by tedy
uzite¢né, aby ustanoven{ o zaddvani zakdzek tyto rozdily zohledriovala. Pfi posuzovani dopadii bylo zjisténo, Ze
trthy pro méstské autobusy s nizkymi a nulovymi emisemi charakterizuje vétsi vyspélost, zatimco trhy pro
nakladni automobily s nizkymi a nulovymi emisemi jsou v ranéj§i fazi vyvoje. Kvili omezené tirovni vyspélosti
trhu nizkoemisnich autokarti a autokarti s nulovymi emisemi, relativné omezené tloze zaddvani zakizek na
tomto segmentu trhu a jejich specifickym provoznim pozadavkiim by autokary nemély spadat do oblasti
ptisobnosti této smérnice. V souladu s pfistupem uplatiovanym v nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
661/2009 (') a predpisu Evropské hospodafské komise Organizace spojenych ndrodt (EHK OSN) ¢. 107 se
vozidla kategorie M, s prostory pro stojici cestujici, které jim umoziuji Casty pohyb, povazuji za autobusy,
a vozidla kategorie M, s velmi omezenymi nebo neexistujicimi prostory pro stojici cestujici jsou povazovana za
autokary. Vzhledem k velmi omezenému trhu s dvoupodlaznimi autobusy a k jejich specifickym konstrukénim
omezenim je tfeba uplatnit v prabéhu prvniho referenéniho obdobi spadajictho do ptisobnosti této smérnice
niz§{ minimdlni cile pro zaddvani zakdzek na vozidla s nulovymi emisemi z této kategorie tézkych uzitkovych
vozidel v téch ¢lenskych statech, v nichz dvoupodlazni autobusy pfedstavuji vyznamny podil zakdzek.

(17)  Aby se piedeslo uloZeni nepfiméfeného bfemene na vefejné orginy a provozovatele, mély by mit clenské stity
moznost vyjmout z pozadavki této smérnice zakdzky na nékterd vozidla se zvldstnimi charakteristikami
spojenymi s jejich provoznimi pozadavky. Tato vozidla zahrnuji obrnéna vozidla, sanitky, pohfebni automobily,
vozidla kategorie M, s piistupnosti pro invalidni vozik, autojefaby, vozidla konstruovand a vyrobend pro pouziti
pfedevsim na stavenistich nebo v lomech, zafizeni piistavis ¢i letist a vozidla specificky konstruovand a vyrobend
nebo upravend k pouziti ozbrojenymi slozkami, civilni ochranou, protipozdrnimi tdtvary a slozkami odpovida-
jicimi za udrzovéni vefejného pofadku. Tyto Gpravy se mohou tykat instalace specializovaného komunikaéniho
zafizeni nebo vystraznych svétel. Pozadavky stanovené touto smérnici by se nemély uplatiiovat na vozidla, kterd
jsou konstruovana a vyrobena specificky pro provddéni praci a kterd nejsou vhodnd pro ptepravu cestujicich
nebo zbozi. Tato vozidla zahrnuji rovnéz vozidla pro Gdrzbu silnic, jako jsou snéhové pluhy.

(18)  Stanoveni minimdlnich cil pro zadavani zakdzek na ¢istd vozidla, jez maji byt splnény na drovni ¢lenskych statt
ve dvou referencnich obdobich koncicich v roce 2025 a v roce 2030, by mélo piispét k jistoté ohledné této
politiky na trzich, kde jsou nutné investice do mobility s nizkymi a nulovymi emisemi. Stanoveni minimdlnich
cila piispivd k vytvofeni trhu pro ¢istd vozidla v celé Unii. Poskytuji ¢as na tpravu zaddvani vefejnych zakdzek
a vysilaji jasny signdl pro trh. UloZeni povinnosti, aby polovina minimdln{ cilové irovné u autobusti pofizenych
prostiednictvim zaddni zakdzky ve vyse uvedeném obdobi byla splnéna prostfednictvim autobustt s nulovymi
emisemi, nadto posili zdvazek k dekarbonizaci odvétvi dopravy. Je tieba poukdzat na skutecnost, Ze trolejbusy se
povazuji za autobusy s nulovymi emisemi, pokud jsou pohdnény pouze elektfinou nebo pouzivaji vyhradné
hnacf Gstroji s nulovymi emisemi (nejsou-li pfipojeny k elektrické siti); neni-li tomu tak, povazuji se stéle za Cistd.
V posouzeni dopadi se zmifuje, Ze clenské stity si stdle Castéji stanovi vnitrostdtni cile, v zdvislosti na svych
ekonomickych moznostech a mife zdvaznosti problému. Pro rizné ¢lenské stity by mély byt stanoveny rizné
cile podle jejich ekonomickych moznosti (hruby domdci produkt na obyvatele) a expozice znecisténi (hustota
méstského obyvatelstva). Uzemni posouzeni dopadii provedené pro tuto smérnici ukdzalo, Ze dopady budou
rovnomérné rozlozeny mezi jednotlivymi regiony v Unii.

(19)  Clenské staty by mély mit moznost pruzné pierozdélovat dsili o splnéni minimélnich cil v rdmci svého tzemi
v souladu se svym Gstavnim rdmcem a s cili vlastni dopravni politiky. P¥i rozlozeni dsili uvnitf ¢lenského statu by
mély byt zohlednény razné faktory, napiiklad rozdily v ekonomické kapacité, kvalita ovzdusi, hustota
obyvatelstva, charakteristiky dopravnich systémd, politiky zaméfené na dekarbonizaci dopravy a omezovani
znedidténi ovzdusi a pifpadnd dalsi relevantni kritéria.

(20)  Vozidla s nulovymi emisemi z vyfukovych plynd mohou rovnéZ zanechdvat znacnou environmentilni stopu
z divodu emisi pochdzejicich z palivového fetézce, od tézby az po palivovou nddrz, a také v zdvislosti na
procesu vyroby konstrukénich ¢dsti a jejich mife recyklovatelnosti. Aby byly baterie v souladu s cili udrZitelnosti,
mély by byt vyrdbény tak, aby v Unii i mimo ni mély co nejmens{ dopad na Zivotni prostfedi, zejména pokud jde
o t&Zbu surovin pouzivanych k jejich vyrobé. Podpora technologii, které umoziuji této vyzvé &elit, jako jsou
udrzitelné a recyklovatelné baterie, miiZe napomoci zajistovani celkové udrzitelnosti elektrickych vozidel diky

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. cervence 2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych
vozidel, jejich ptipojnych vozidel a systémi, konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkii uréenych pro tato vozidla z hlediska
obecné bezpecnosti (UF. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1).
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iniciativdm, jako jsou Evropska bateriovd aliance a unijni akéni pldn pro baterie, a v souvislosti s revizi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2006/66/ES ('?). Je tieba zvazit mozné zohlednéni emisi CO, naméfenych za
celou dobu Zzivotnosti a emisi CO, béhem celého cyklu (,od t€zby az ke kolim®) pro obdobi po roce 2030,
pfi¢emz se pro tcely jejich vypoctu zohledni pfislusné pravni pfedpisy Unie v dotcené dobé.

(21)  Evropsky parlament ve svém doporuceni Radé a Komisi ze dne 4. dubna 2017 v ndvaznosti na vySetfovani
méfeni emisi v automobilovém odvétvi () vyzval clenské stity, aby posilily ekologické politiky vefejnych
zakdzek tim, Ze orgdny vefejné spravy budou do svého vozového parku nebo pro vefejné nebo poloverejné
programy sdileni vozidel a za Gcelem eliminace novych automobild produkujicich emise CO, do roku 2035
nakupovat vozidla s nulovymi nebo mimotddné nizkymi emisemi.

(22)  Maximdlntho G¢inku lze dosdhnout, kdyZ bude zadadvani vefejnych zakdzek na cistd vozidla zacileno do oblasti,
které maji relativné vysoky stupen znecisténi ovzdusi a hlukové zdtéZe. Vefejné orgdny v Clenskych stdtech se
vybizeji k tomu, aby se pii provadéni svych domdacich minimdlnich cild pro zaddvani vefejnych zakdzek zaméfily
zv]asté na takové oblasti. Vefejné organy v ¢lenskych statech se rovnéz vybizeji k tomu, aby pfijaly opatfent, jako
je zpFistupnéni dostate¢nych finanénich zdrojii vefejnym zadavatelim a odvétvovym zadavatelim s cilem
zabranit tomu, aby ndklady na splnéni minimdlnich cild pro zadévani vefejnych zakdzek stanovenych v této
smérnici vedly k vy$$imu jizdnému pro spotiebitele nebo k omezeni sluzeb vefejné dopravy nebo aby odrazovaly
od rozvoje Cisté nesilni¢éni dopravy, napiiklad tramvaji ¢i metra. Ve svych zpravich podle této smérnice by mély
vefejné organy zohlednit souvisejici opatfeni. V zdjmu zabranéni nepfiméfenému zatiZeni a v zdjmu optimalizace
potencidlnich vysledkt této smérnice by méla byt vefejnym orgdnim poskytovdna vhodnd technickd podpora.

(23)  Vefejnd doprava prispivd k emisim z odvétvi dopravy jen malym dilem. Aby déle podpotily dekarbonizaci
dopravy, zlepsily kvalitu ovzdusi a zachovaly rovné podminky pro rizné provozovatele, mohou ¢lenské stity
v souladu s pravem Unie rozhodnout, Ze uloZi obdobné pozadavky také soukromym provozovatelim a sluzbdm,
kteii nespadaji do oblasti psobnosti této smérnice, jako jsou provozovatelé taxisluzby, ptijéovny automobil
a spole¢nosti organizujici spolujizdu.

(24)  Pro vefejné zadavatele a odvétvové zadavatele jsou dilezitym ndstrojem nédklady Zivotniho cyklu, pomoci nichz
mohou zohlednit energetické a environmentalni néklady v priibéhu Zivotniho cyklu vozidla, v¢etné nakladii na
emise sklenikovych plynti a emise dalsich znecistujicich latek podle p¥islusné metodiky, aby tak stanovily jejich
penézni hodnotu. Vzhledem k nedostate¢nému vyuzivini metodiky pro vypocet provoznich ndkladt za dobu
zivotnosti podle smérnice 2009/33/ES a informacim poskytovanym vefejnymi zadavateli a odvétvovymi
zadavateli o vyuzit{ vlastnich metodik pfizpaisobenych jejich konkrétnim okolnostem a potiebdm by nemélo byt
pouziti Zddné metodiky povinné, ale vefejni zadavatelé a odvétvovi zadavatelé by méli mit moZnost vybrat si
jakoukoliv metodiku stanoveni ndkladt Zzivotniho cyklu, kterd jim pomtze pfi zaddvani zakdzek, na zdkladé
kritérii ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidky, jak je popisuji clanek 67 smérnice 2014/24/EU a ¢lanek 82 smérnice
2014/25/EU, pticemz zohledni nakladovou efektivnost béhem Zivotnosti vozidla a environmentdlni a socidln{
aspekty.

(25) Zpravy o zadavani vefejnych zakdzek poddvané podle této smérnice by mély poskytovat jasny ptehled o trhu,
aby bylo mozno G¢inné sledovat jeji provadéni. Poddvani zprav by mélo zalit pfedbéznym poddnim informaci
¢lenskymi stity Komisi do 2. srpna 2022, a pokracovat prvni Gplnou zprdvou o provddéni minimdlnich cilt pro
zaddvani vefejnych zakdzek v roce 2026 a poté kazdé tii roky. Tento harmonogram je tfeba sladit se stavajicimi
povinnostmi tykajicimi se poddvani zprav na zdkladé smérnic 2014/24/EU a 2014/25/EU. Aby se minimalizovalo
administrativni zatiZeni vefejnych organt a aby vznikl acelny piehled o trhu, je tfeba usnadnit zjednodusené
podavéni zprdv. Komise poskytne feeni tykajici se registrace a monitorovani v ramci databdze Tenders Electronic
Daily (dale jen ,databdze TED®) a zajisti komplexni poddvani zprdv pro vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi
a vozidla na dal§f alternativni paliva v souvislosti se spole¢nym slovnikem pro vefejné zakdzky Unie. Zvlastni
kody ve spole¢ném slovniku pro vetejné zakdzky pomohou pfi registraci a monitorovani v ramci databdze TED.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/66/ES ze dne 6. zdi{ 2006 o bateriich a akumuldtorech a odpadnich bateriich a akumuld-
torech a o zruseni smérnice 91/157[EHS (Ut. vést. L 266, 26.9.2006, s. 1).
() UK. vést. C 298, 23.8.2018, s. 140.
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(26)  Dalsi podpory pro zavadéni Cistych vozidel a jejich infrastruktury na trh maZze byt dosaZeno prostfednictvim
cilenych podpiirnych opatieni v oblasti vefejné podpory na vnitrostdtni Grovni i na tirovni Unie. Tato opatfeni
zahrnuji zvySené vyuzivani finan¢nich prostfedkét Unie na podporu obméfiovani vozovych parki ve vefejné
dopravé, lep$i vyménu znalosti a sladéni zaddvdni vefejnych zakdzek, aby bylo mozné provddét opateni
v dostatecné velkém métitku, které umozni snizovat ndklady a ovliviiovat trh. V pokynech pro stitni podporu na
ochranu zZivotniho prostfedi a energetiku na obdobi 2014-2020 (**) je uvedena moZznost vefejné podpory ve
prospéch prosazovani rozvoje infrastruktur potfebnych pro distribuci alternativnich paliv. Na tuto vefejnou
podporu se viak budou stdle vztahovat pravidla Smlouvy o fungovani Evropské unie, zejména jeji clanky 107
a 108.

(27)  Vefejnym zadavatelim a odvétvovym zadavatelim mohou ddle pomdhat cilend podptirnd opatfeni pro zadavani
vefejnych zakazek na Cistd vozidla. V rdmci soucasného viceletého finanéniho rdmce na obdobi 2014-2020 jiz
mé Unie k dispozici celou fadu roznych fondd na podporu ¢lenskych statdl, mistnich orgdnd a dotéenych
provozovatelti pfi jejich pfechodu na udrZitelnou mobilitu. Pro financovidni projektt méstské mobility jsou
klicovym zdrojem zejména evropské strukturdlni a investi¢ni fondy. Program Unie na podporu vyzkumu,
Horizont 2020, ktery byl zaveden nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1291/2013 (¥), financuje
vyzkumné a inovaéni projekty v oblasti méstské mobility a inteligentnich mést a obci a Nastroj pro propojeni
Evropy, ktery byl zaveden nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 (*¢), podporuje zavadéni
piisludné infrastruktury v méstskych uzlech. Tato smérnice zavadi definici ¢istého vozidla a stanovuje minimdlni
cile pro jejich ndkup prostiednictvim vefejnych zakdzek, ¢imz muaZe napomoci lépe cilenému vyuzivani
finan¢nich nastrojd, a to i ve viceletém finanénim rdmci na obdobi 2021-2027. Tato podpiirnd opatieni povedou
ke snizeni pocate¢nich vysokych investic do zmén infrastruktury a podpofi dekarbonizaci dopravy.

(28) S cilem pomoci zajistit plné vyuzZiti potencidlnich vyhod by Komise méla poskytnout ¢lenskym statim pokyny
tykajici se riznych fondt Unie, které Ize vyuzit, a méla by usnadnit a organizovat vyménu znalosti a osvédcenych
postuptt mezi ¢lenskymi stty za ucelem podpory ndkupu, leasingu, prondjmu nebo koupé na splitky cistych
a energeticky uc¢innych silni¢nich vozidel vefejnymi zadavateli a odvétvovymi zadavateli. Komise by rovnéz méla
i nadéle poskytovat mistnim orgdniim a provozovatelim technické a finan¢ni poradenské sluzby prostfednictvim
takovych nastroji, jako jsou Evropské centrum pro investi¢ni poradenstvi nebo projekty JASPERS a JESSICA.
Takovd podpora by méla zahrnovat podnécovani vefejnych zadavatelii a odvétvovych zadavatelti k tomu, aby pii
spole¢ném zaddvani zakdzek na energeticky G¢innd silni¢ni vozidla s nizkymi emisemi kombinovali své zdroje,
a mohli tak dosdhnout spor z rozsahu a usnadnit plnéni cild této smérnice.

(29) K maximalizaci dopadu investic je tfeba lépe koordinovat mobilitu a dzemni planovani mést, naptiklad pomoci
vyuziti plant udrzitelné méstské mobility (SUMP). Jde o plany vypracované napii¢ jednotlivymi oblastmi politiky
a ve spoluprdci s riznymi trovnémi spravy, které spojuji razné druhy dopravy, silni¢ni bezpeénost, nakladni
dopravu, fizeni mobility a inteligentni dopravni systémy. Plany udrZitelné méstské mobility mohou hréat dilezitou
tlohu pii plnéni cilG Unie, pokud jde o sniZovani emisi CO,, hluku a znecisténi ovzdusi.

(30) Za tclelem zajistén{ jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci ke stanoveni jednotné formy zprav, které predklddaji clenské stity, a systému jejich pfedklddani. Tyto
pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 (*).

(31) Komise by méla do 31. prosince 2027 piezkoumat provadéni smérnice 2009/33[ES. Tento pfezkum by mél byt
piipadné doprovazen legislativnim ndvrhem na zménu uvedené smérnice na obdobi po roce 2030, vcetné
stanoveni novych ambiciéznich cilti a rozsifeni oblasti pisobnosti na dalsi kategorie vozidel, jako jsou vozidla

() Uk vést. C 200, 28.6.2014; 5. 1.

(**) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1291/2013 ze dne 11. prosince 2013, kterym se zavadi Horizont 2020 — rdimcovy
program pro vyzkum a inovace (2014-2020) a zruiuje rozhodnuti & 1982/2006ES (Ut. vést. L 347, 20.12.2013,s. 104).

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013, kterym se vytvai{ Néstroj pro propojeni Evropy,
méni zatizenf (EU) & 913/2010 a zrusuji naifzeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) &. 67/2010 (UF. vést. L 348, 20.12.2013,s. 129).

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 ze dne 16. Ginora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zdsady zptsobu,
jakym clenské stity kontroluji Komisi pii vykonu provadécich pravomoci (Ut vést. L 55, 28.2.2011,s. 13).
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kategorie L a stavebni stroje. Ve svém pfezkumu by Komise méla mimo jiné posoudit, zda lze tuto smérnici sladit
s nékterou metodikou vypoctu emisi CO, béhem Zivotniho cyklu a emisi CO, béhem celého cyklu, kterd byla
vypracovana v souvislosti s vykonnostnimi normami Unie pro emise CO,, jakoZ i moznost podporovat udrzitelné
a recyklovatelné baterie a pouzivani pneumatik nejvyssich t¥id a protektorovanych pneumatik.

(32) Ackoliv se minimdlni cile pro zaddvani vefejnych zakdzek stanovené touto smérnici nevztahuji na orginy
a instituce Unie, bylo by vhodné, aby orgdny a instituce Unie 3ly pitkladem.

(33) Jelikoz cile této smérnice, totiZ zajistit na strané poptavky motivaci pro Cistd vozidla za déelem podpory
pfechodu na nizkoemisni mobilitu, nemizZe byt dosazeno uspokojivé clenskymi stdty, ale spise jej, z divodu
spolecného a dlouhodobého rdmce prislusné politiky a z diivodu rozsahu, mize byt 1épe dosazeno na trovni
Unie, miZe Unie pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské
unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepfekracuje tato smérnice rdmec
toho, co je nezbytné k dosaZeni tohoto cile.

(34)  V souladu se spole¢nym politickym prohlasenim ¢lenskych stdt a Komise o informativnich dokumentech ze dne
28. z4i 2011 (*%) se clenské staty zavdzaly piipojit v odivodnénych piipadech k ozndmeni o svych opatienich za
tcelem provedeni smérnice do vnitrostitniho préva jeden nebo vice dokument vysvétlujicich vztah mezi
jednotlivymi ¢dstmi smérnice a pfislusnymi ¢dstmi vnitrostdtnich ndstrojii pfijatych za Géelem jejtho provedeni.
V piipadé této smérnice povazuje normotvtirce predlozeni téchto dokumentti za odiivodnéné.

(35) Smérnice 2009/33/ES by proto méla byt odpovidajicim zptisobem zménéna,
PRJALY TUTO SMERNICL:

Cldnek 1
Zmény smérnice 2009/33[ES

Smérnice 2009/33/ES se méni takto:
1) Nézev se nahrazuje timto:

~Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpofe Cistych silni¢nich vozidel
na podporu nizkoemisni mobility*;

2) Clének 1 se nahrazuje timto:
,Cldnek 1
Pfedmét a cile

Tato smérnice od ¢lenskych statil vyZzaduje zajisténi toho, aby vefejni zadavatelé a odvétvovi zadavatelé zohlednovali
pii zadavani zakdzek na urcitd silni¢ni vozidla energetické a ekologické dopady za dobu Zivotnosti vozidla, v¢etné
spotieby energie, emisi CO, a emisi urcitych znecistujicich latek, s cllem podporovat a podnécovat trh s Cistymi
a energeticky G¢innymi vozidly a posilit piinos odvétvi dopravy k politikdm Unie v oblasti Zivotniho prostiedi,
klimatu a energetiky.”;

3) Clének 2 se nahrazuje timto:
,Cldnek 2
Vjimky

Clenské staty mohou z pozadavki této smérnice vyjmout vozidla uvedend v ¢l. 2 odst. 2 pism. d) a odst. 3 pism. a)
a b) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018858 (*) a v &isti A bodech 5.2 az 5.5 a 5.7 piilohy
I uvedeného nafizeni.

(*) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovdni motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkt
uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009
a o zruseni smérnice 2007[46[ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).;

(%) UF. vést. C 369,17.12.2011,s. 14.
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4) Clének 3 se nahrazuje timto:
,Cldnek 3
Oblast piisobnosti
1. Tato smérnice se vztahuje na:

a) zaddvéni zakdzek na ndkup, leasing, prondjem nebo ndkup na splatky silni¢nich vozidel vefejnymi zadavateli
nebo odvétvovymi zadavateli, pokud maji povinnost v zaddvacim fizeni pouZit postupy stanovené ve smérnicich
Evropského parlamentu a Rady 2014/24/EU (*) a 2014/25/EU (**);

b) uzavirdni smluv o vefejnych sluzbich ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢
1370/2007 (***), jejichz pfedmétem je poskytovani sluzeb v silnicni osobni dopravé pii prekroceni mezni
hodnoty, kterou stanovi clenské stity tak, aby nepfekracovala pfislusnou mezni hodnotu stanovenou v ¢l. 5
odst. 4 uvedeného nafizent;

¢) zaddvdni zakdzek na sluzby uvedenych v tabulce 1 piilohy této smérnice, pokud vefejni zadavatelé nebo
odvétvovi zadavatelé maji povinnost v zaddvacim fzeni pouzit postupy stanovené ve smérnicich 2014/24/EU
a 2014/25[EU.

Tato smérnice se vztahuje pouze na zakdzky, u nichZ byla zasldna vyzva k Gcasti v soutézi po 2. srpnu 2021, nebo
pokud neni vyzva k Gcasti v soutéZi stanovena, na zakdzky, u nichZ vefejny zadavatel nebo odvétvovy zadavatel
zahdjil zaddvaci fizeni po uvedeném dni.

2. Tato smérnice se nepouZije na:
a) vozidla uvedend v ¢l. 2 odst. 2 pism. a), b) a ¢) a odst. 3 pism. c) nafizeni (EU) 2018/858;

b) vozidla kategorie M,, kterd nejsou vozidly tiidy I nebo tiidy A ve smyslu ¢l. 3 bodd 2 a 3 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 (****).

(*) Smérnice Evropskeho parlamentu a Rady 2014/24/EU ze dne 26. inora 2014 o zadévan{ vefejnych zakdzek
a o zruseni smérnice 2004/18/ES (UK. vést. L 94, 28.3.2014, s. 65).

(**) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU ze dne 26. tnora 2014 o zadavani zakdzek subjekty
pusobicimi v odvétvi vodniho hospodafstvi, energetiky, dopravy a postovnich sluzeb a o zrueni smérnice
2004/17[ES (Uf. vést. L 94, 28.3.2014, s. 243).

(***) Naiizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni naiizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70
(Ut. vést. L 315, 3.12.2007, s. 1).

(****) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. cervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, ]ejlch piipojnych vozidel a systémd, konstrukénich ¢&asti
a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti (Ut. vést. L 200,
31.7.2009, s. 1).5

5) Clanek 4 se nahrazuje timto:
,Cldnek 4
Definice
Pro tcely této smérnice se rozumi:

1) ,vefejnymi zadavateli“ vefejni zadavatelé vymezeni v ¢l. 2 odst. 1 bodu 1 smérnice 2014/24/EU a ¢lanku 3
smérnice 2014/25/EU;

2) ,odvétvovymi zadavateli“ zadavatelé vymezeni v ¢ldnku 4 smérnice 2014/25/EU

3) ,silniénim vozidlem” vozidlo kategorie M nebo N ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 pism. a) a b) nafizeni (EU) 2018/858;
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4) ,Cistym vozidlem*:

a) vozidlo kategorie M;, M, nebo N, s maximdlnimi emisemi vyfukovych plynd vyjadienymi v CO, g/km
a emisemi zneiStujicich latek v redlném provozu niZ$imi neZz procentni podil piislusnych emisnich limitd
uvedenych v tabulce 2 pfilohy, nebo;

b) vozidlo kategorie M;, N, nebo N, vyuZivajici alternativni paliva ve smyslu ¢l. 2 bodd 1 a 2 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU (*) s vyjimkou paliv s vysokym rizikem nepiimé zmény ve
vyuzivani ptdy vyrdbénych ze surovin, u nichz je zjiténo znacné rozsifeni oblasti produkce na ptdu s
velkou zdsobou uhliku v souladu s clinkem 26 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/2001 (**). U vozidel vyuzivajicich tekutd biopaliva nebo syntetickd ¢i parafinickd paliva nesméji byt
tato paliva smichdna s konven¢nimi fosilnimi palivy;

5) ,tézkym uzitkovym vozidlem s nulovymi emisemi ¢isté vozidlo ve smyslu bodu 4 pism. b) tohoto ¢linku bez
spalovaciho motoru nebo se spalovacim motorem, ktery vypousti méné nez 1 g CO,/kWh, méfeno v souladu s
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 (***) a provddécimi opatfenimi k nému, nebo ktery
vypousti méné nez 1 g CO,km, méfeno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢
715/2007 (****) a provadécimi opatfenimi k nému.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. ffjna 2014 o zavddéni infrastruktury pro
alternativni paliva (Uf. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1).
(**) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpofe vyuzivini
energie z obnovitelnych zdroji (Uf. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).
(***) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 595/2009 ze dne 18. &ervna 2009 o schvalovédni typu
motorovych vozidel a motorti z hlediska emis{ 7 182 k)'fch nakladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu
k informacim o opravach a Gdrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46[ES
a 0 zruseni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55[ES a 2005/78/ES (UF. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1).
(***) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. Cervna 2007 o schvalovini typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)
a z hlediska piistupu k informacim o opravach a tdrzbé vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

6) Clanek 5 se nahrazuje timto:
,Cldnek 5
Minimélni cile pro zaddvéni zakdzek

1. Clenské stty zajisti, aby zakdzky na vozidla a sluzby podle ¢ldnku 3 splhovaly minimélni cile pro zaddvani
zakdzek na Cistd lehkd uzitkovd vozidla stanovend tabulce 3 piflohy a na ¢istd tézka uzitkovd vozidla uvedend
v tabulce 4 piilohy. Tyto cile jsou vyjadfeny jako minimélni procentni podil ¢istych vozidel na celkovém poctu
silni¢nich vozidel, jez spadaji do celkové mnoziny vSech zakdzek podle ¢linku 3 zadanych mezi 2. srpnem 2021
a 31. prosincem 2025 pro prvni referen¢ni obdobi a mezi 1. lednem 2026 a 31. prosincem 2030 pro druhé
referencni obdobi.

2. Pro tcely vypoctu minimdlnich cili pro zaddvini zakdzek se za datum zakdzky, které md byt brdno v potaz,
povazuje datum ukonéeni zaddvaciho fizeni zaddnim zakazky.

3. Vozidla, kterd splituji definici ¢istého vozidla podle ¢l. 4 bodu 4 nebo tézkého uzitkového vozidla s nulovymi
emisemi podle ¢l. 4 bodu 5 v disledku dovybaveni, mohou byt zapocitina jakoZzto ¢istd vozidla nebo tézkd
uzitkovd vozidla s nulovymi emisemi pro dcely dodrzovani minimdalnich ciléi pro zaddvéni zakazek.

4. U zakdzek podle ¢l. 3 odst. 1 pism. a) se pocet silni¢nich vozidel, kterd byla pfedmétem kazdé zakdzky na
nakup, leasing, prondjem nebo ndkup na splatky, zohledni pro téely hodnoceni dodrzovani minimalnich cilt pro
zaddvani zakdzek.

5. U zakdzek podle ¢l. 3 odst. 1 pism. b) a ) se pocet silnicnich vozidel, kterd maji byt vyuZivina pro
poskytovani sluzeb a kterd byla pfedmétem kazdé zakdzky, zohledni pro ticely hodnoceni dodrzovani minimélnich
cilt pro zadavani zakazek.

6.  Pokud nové cile pro obdobi po 1. lednu 2030 nebudou pfijaty, plati i naddle po nésledujici pétiletd obdobi
cile stanovené pro druhé referen¢ni obdobi, které se vypocitaji v souladu s odstavci 1 az 5.
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7. Clenské stity mohou uplathovat nebo mohou povolit svym vefejnym zadavateliim nebo odvétvovym
zadavatelim uplatiiovat vys3i vnitrostdtni cile nebo pfisnéjsi pozadavky, nez stanovi priloha .

~
~

Clanky 6 a 7 se zrusuji;

8) Clének 8 se nahrazuje timto:

,Cldnek 8

Vymeéna znalosti a osvéd¢enych postupit

Komise usnadiiuje a organizuje vyménu znalosti a osvéd&enych postupt mezi ¢lenskymi stity ohledné postupti na

podporu zadavdni zakdzek na Cistd a energeticky G¢innd silni¢ni vozidla vefejnymi zadavateli a odvétvovymi
zadavateli.”;

9) Clanek 9 se nahrazuje timto:
,Cldnek 9
Postup projedndvini ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor zfizeny ¢ldnkem 9 smérnice 2014/94/EU.
Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (¥).
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

3. Jestlize mé byt stanovisko vyboru ziskdno pisemnym postupem, ukonéi se tento postup bez vysledku, pokud
o tom ve lhité pro ptedlozeni stanoviska rozhodne pfedseda vyboru nebo pokud o to pozadaji ¢lenové vyboru
prostou vétSinou.

(*) Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1822011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se stanovi pravidla

a obecné zdsady zptisobu, jakym clenské stity kontroluji Komisi pfi vykonu provddécich pravomoci
(UF. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).%

10

~

Clanek 10 se nahrazuje timto:
,Cldnek 10
Predkldddni zprdv a pfezkum

1. Do 2. srpna 2022 ¢lenské staty Komisi informuji o opatienich pfijatych k provedeni této smérnice a o svych
zamérech, pokud jde o budouci provadéci ¢innosti, véetné harmonogramu a pfipadného sdilen{ dsili mezi riznymi
tirovnémi vefejné spravy, a dalSich informaci, které dany clensky stat povazuje za relevantni.

2. Do 18. dubna 2026 a poté kazdé tfi roky ¢lenské stity pfedlozi Komisi zpravu o provadéni této smérnice.
Tyto zpravy se predkladaji spole¢né se zpravami uvedenymi v ¢l. 83 odst. 3 druhém pododstavci smérnice
2014/24[EU a ¢l. 99 odst. 3 druhém pododstavci smérnice 2014/25/EU a obsahuji informace o opatfenich
piijatych k provedeni této smérnice a o budoucich provadécich ¢innostech a piipadné dalsi informace, jez clenské
staty povazuji za relevantni. Tyto zprdvy rovnéZ uvedou pocet a kategorie vozidel, kterd jsou pfedmétem zakdzek
uvedenych v ¢l. 3 odst. 1 této smérnice, na zdkladé daju poskytnutych Komisi v souladu s odstavcem 3 tohoto
¢lanku. Informace by mély byt uvedeny podle kategorii stanovenych v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 2195/2002 (¥).

3. Aby pomohla ¢lenskym statim pfi plnéni jejich povinnost! poddvat zprdvy, Komise shromdzdi a zvefejni
pocet a kategorie vozidel, kterd jsou pfedmétem zakdzek uvedenych v ¢l. 3 odst. 1 pism. a) a ¢) této smérnice,
pfi¢em?Z relevantni tdaje ziskd z ozndmeni o vysledcich zaddvacich Fizeni obsazenych v databazi Tenders Electronic
Daily (TED) v souladu se smérnicemi 2014/24/EU a 2014/25/EU.
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4. Do 18. dubna 2027 a poté kazdé tii roky Komise na zdkladé zprdv uvedenych v odstavci 2 predlozi
Evropskému parlamentu a Radé zprdvu o provadéni této smérnice, ve které upfesni opatfeni pfijatd v této
souvislosti ¢lenskymi staty.

5. Do 31. prosince 2027 Komise prezkoumd provadéni této smérnice a v piipadé potfeby pfedlozi legislativni
ndvrh na jeji zménu pro obdobi po roce 2030, v¢etné stanoveni novych cili a zahrnuti novych kategorii vozidel,
jako jsou dvoukolovi a titkolové vozidla.

6.  Komise pfijimd provadéci akty v souladu s ¢l. 9 odst. 2, jimiZ stanovi formdt zprav uvedenych v odstavci 2
tohoto ¢lanku a ndlezitosti jejich predkladani.

(*) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2195/2002 ze dne 5. listopadu 2002 o spole¢ném slovniku pro
vefejné zakazky (CPV) (Ut. vést. L 340, 16.12.2002, s. 1).

11) Priloha se nahrazuje znénim obsaZenym v priloze této smérnice.

Cldnek 2
Provedeni

1.  Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
2. srpna 2021. Neprodlené o nich uvédom{ Komisi.

Tyto piedpisy piijaté clenskymi stity musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii
jejich Gfednim vyhldSeni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostdtnich pravnich piedpisti, které piijmou v oblasti
ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 3
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldgeni v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 4
Urceni
Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne 20. ¢ervna 2019.
Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedseda

A. TAJANI G. CIAMBA
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PRILOHA

,PRILOHA

INFORMACE PRO PROVADENI MINIMALNICH CILU PRO ZADAVANI ZAKAZEK NA CISTA SILNICNI

VOZIDLA NA PODPORU NiZKOEMISNf MOBILITY V CLENSKYCH STATECH

Tabulka 1: Kddy sluZeb uvedenych v ¢l. 3 odst. 1 pism. c) podle spolecného slovniku pro vefejné zakdzky (CPV)

Kod CPV Popis
60112000-6 Sluzby vefejné silni¢ni dopravy
60130000-8 Sluzby jednotcelové silni¢ni osobni dopravy
60140000-1 Nepravidelnd osobni doprava
90511000-2 Sbér odpadu
60160000-7 Silni¢ni postovni doprava
60161000-4 Preprava balika
64121100-1 Dorucovani posty
64121200-2 Dorucovéni balikii

Tabulka 2: Emisni limity pro Cistd lehkd uzitkovd vozidla
Kategorie do 31. prosince 2025 od 1. ledna 2026
vozidel
Emise ldtek znecistujicich Emise ldtek znecistujicich
€O, gfkm provors ok procento €O, gfkm provors ok procenta
emisnich limita (3 emisnich limita (3

M, 50 80 % 0 nepouzije se

M, 50 80 % 0 nepouzije se

N, 50 80 % 0 nepouzije se

(') Ozndmené maximdlni hodnoty emise pro pocet &astic (PN) v redlném provozu (RDE) v #/km a oxidd dustku (NOx) v mg/km, jak
jsou uvedeny v bodé 48.2 prohldseni o shodé a popsiny piiloze IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (*) jak
pro tplné, tak pro méstské RDE cesty.

(9 Pouzitelné emisni limity stanovené v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo ndslednych pravnich aktech.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zai 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukcnich ¢asti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato
vozidla (rimcovd smérnice) (Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Tabulka 3: Minimdlni cile pro zaddvdni zakdzek pro podil cistych lehkych uZitkovych vozidel v souladu s tabulkou 2
na celkovém objemu zakdzek na lehkd uzitkovd vozidla uvedenych v cldnku 3 na tirovni clenskych stdtii.

Clensky stat od 2. srpna 2021 do 31. prosince 2025 od 1. ledna 2026 do 31. prosince 2030
Lucembursko 38,5 % 38,5 %
Svédsko 38,5 % 38,5 %
Dénsko 37,4 % 37,4 %
Finsko 38,5% 38,5 %
Némecko 38,5 % 38,5 %
Francie 37,4 % 37,4 %
Spojené kralovstvi 38,5 % 38,5 %
Nizozemsko 38,5 % 38,5 %
Rakousko 38,5 % 38,5 %
Belgie 38,5 % 38,5 %
Itélie 38,5% 38,5 %
Irsko 38,5 % 38,5 %
Spanélsko 36,3 % 36,3 %
Kypr 31,9 % 31,9 %
Malta 38,5 % 38,5 %
Portugalsko 29,7 % 29,7 %
Recko 253 % 253 %
Slovinsko 22 % 22%
Cesko 29,7 % 29,7 %
Estonsko 23,1% 23,1 %
Slovensko 22 % 22%
Litva 20,9 % 20,9 %
Polsko 22 % 22 %
Chorvatsko 18,7 % 18,7 %
Madarsko 23,1 % 23,1 %
Lotyssko 22 % 22%
Rumunsko 18,7 % 18,7 %
Bulharsko 17,6 % 17,6 %
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Tabulka 4: Minimdlni cile pro zaddvdni zakdzek pro podil cistych tézkych uZitkovych vozidel na celkovém objemu

zakdzek na Cistd tézkd uZitkovd vozidla podle clanku 3 na tirovni clenskych stdtii (¥)

Clensky stat Nékladn{ automobily (kategorie vozidel N, a N;) Autobusy (kategorie vozidel M) (*)
od 2. srpna 2021 do od 1. ledna 2026 do od 2. srpna 2021 do od 1. ledna 2026 do
31. prosince 2025 31. prosince 2030 31. prosince 2025 31. prosince 2030

Lucembursko 10 % 15 % 45 % 65 %
Svédsko 10 % 15 % 45 % 65 %
Dénsko 10 % 15 % 45 % 65 %
Finsko 9 % 15 % 41 % 59 %
Némecko 10 % 15 % 45 % 65 %
Francie 10 % 15% 43 % 61 %
Spojené kralovstvi 10 % 15 % 45 % 65 %
Nizozemsko 10 % 15 % 45 % 65 %
Rakousko 10 % 15 % 45 % 65 %
Belgie 10 % 15 % 45 % 65 %
Italie 10 % 15 % 45 % 65 %
Irsko 10 % 15 % 45 % 65 %
Spanélsko 10 % 14 % 45 % 65 %
Kypr 10 % 13 % 45 % 65 %
Malta 10 % 15 % 45 % 65 %
Portugalsko 8 % 12 % 35 % 51 %
Recko 8 % 10 % 33 % 47 %
Slovinsko 7 % 9% 28 % 40 %
Cesko 9 % 11 % 41 % 60 %
Estonsko 7 % 9% 31 % 43 %
Slovensko 8 % 9% 34 % 48 %
Litva 8 % 9 % 42 % 60 %
Polsko 7 % 9% 32 % 46 %
Chorvatsko 6 % 7 % 27 % 38 %
Madarsko 8 % 9 % 37 % 53 %
Lotyssko 8 % 9 % 35 % 50 %
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Clensky stat

Nékladni automobily (kategorie vozidel N, a N;)

Autobusy (kategorie vozidel M,) (*)

od 2. srpna 2021 do
31. prosince 2025

od 1. ledna 2026 do
31. prosince 2030

od 2. srpna 2021 do
31. prosince 2025

od 1. ledna 2026 do
31. prosince 2030

Rumunsko

6 %

7 %

24 %

33 %

Bulharsko

7%

8%

34 %

48 %

(*) Poloviny minimdlniho cile pro podil ¢istych autobustt musi byt dosazeno prostrednictvim zakdzek na autobusy s nulovymi emisemi
ve smyslu ¢l. 4 bodu 5. Tento pozadavek se sniZuje na jednu ¢tvrtinu v prvnim referenénim obdobf, pokud vice nez 80 % autobust,
které spadaji do celkové mnoziny viech zakdzek podle ¢lanku 3 zadanych v tomto obdobi v daném ¢lenském stété, tvoif autobusy

dvoupodlazni.”
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