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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2018/1012
ze dne 17. Cervence 2018,

kterym se uklddd prozatimni antidumpingové clo na dovoz elektrickych jizdnich kol pochizejicich
z Cinské lidové republiky a kterym se méni provadéci nafizeni (EU) 2018/671

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1036 ze dne 8. ¢ervna 2016 o ochrané pied
dumpingovym dovozem ze zemi, které nejsou ¢leny Evropské unie (') (dile jen ,zékladni naf{zeni), a zejména na
¢lanek 7 uvedeného nafizent,

po konzultaci s ¢lenskymi stéty,

vzhledem k témto dévodim:

1. POSTUP
1.1. Zahdjeni Setfeni

(1) Dne 20. ¥jna 2017 zahdjila Evropskd komise (déle jen »Komise®) na zdkladé ¢lanku 5 antidumpingové Setfeni
tykajici se dovozu ledmch kol, s podporou slapanl s pomocnym elektrickym motorem (ddle jen ,elektrickd
jizdni kola®) pochdzejicich z Cinské lidové republiky (déle jen ,CLR®) do Unie.

(2)  Komise zvefejnila ozndmeni o zahdjeni fizeni v Ufednim véstniku Evropské unie (%) (dale jen ,ozndmeni o zahdjeni
fizeni“).

(3)  Komise zahdjila Setfeni na zdkladé podnétu, ktery podalo dne 8. zdif 2017 Evropské sdruzeni vyrobcii jizdnich
kol (dale jen ,Zadatel“ ¢i ,EBMA®). Zadatel piedstavuje vice nez 25 % celkové vyroby elektrickych jizdnich kol
v Unii. Podnét obsahoval dikazy o dumpingu a vysledné podstatné Gjmé, které byly dostacujici pro zahdjeni
Setfeni.

(4)  Dne 21. prosince 2017 zahdjila Komise antisubvencni Setfeni tykajici se dovozu elektrlckych jizdnich kol
pochazejicich z CLR do Unie a zahdjila samostatné Setfeni. Ozndmeni o zahdjeni fizeni zvefejnila v Ufednim
véstniku Evropské unie ().

1.2. Celni evidence dovozu

(5)  Dne 31. ledna 2018 podal Zadatel zddost o celn{ evidenci dovozu elektrickych jizdnich kol pochazejicich z CLR
podle ¢l. 14 odst. 5 zdkladniho nafizeni. Dne 3. kvétna 2018 zvefejnila Komise provadéci nafizeni (EU)
2018671 (dile jen ,nafizeni o celni evidenci®) (¥), kterym se od 4. kvétna 2018 zavadi celni evidence dovozu
elektrickych jizdnich kol pochdzejicich z CLR.

(6)  Zucastnéné strany v reakci na zadost o celni evidenci predlozily pfipominky, kterymi se zabyvalo nafizeni o celni
evidenci. Komise potvrzuje, Ze zadatelé predlozili dostate¢né ditkazy odtvodiiujici potfebu celni evidence dovozu.
Dovoz z CLR a jeho podil na trhu se prudce zvysil. Pfipominky byly proto zamitnuty.

1.3. Obdobi Setfeni a posuzované obdobi

(7)  Setfeni dumpingu a Gjmy se vztahovalo na obdobi od 1. fijna 2016 do 30. zaf{ 2017 (d4le jen ,obdobi Setien{").
Zkoumdn{ trend vyznamnych pro posouzeni Gjmy zahrnovalo obdobi od 1. ledna 2014 do konce obdobi
Setfeni (ddle jen ,posuzované obdobi®).

1

() UF.vést. L 176, 30.6.2016,s. 21.

() UF. vést. C 353,20.10.2017, 5. 19.

() Uk vést. C 440,21.12.2017,s. 22.

() Provadéci naiizeni Komise (EU) 2018/671 ze dne 2. kvétna 2018, kterym se zavadi celni evidence dovozu elektrickych jizdnich kol
pochdzejicich z Cinské lidové republiky (Uf. vést. L 113, 3.5.2018, 5. 4).
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1.4. Zuacastnéné strany

(8)  V ozndmeni o zahdjeni Hzeni vyzvala Komise zicastnéné strany, aby se ji piihldsily, a mohly se tak zacastnit
Setfeni. Navic Komise o zahdjeni Setfeni vyslovné informovala Zadatele, dalsi zndmé vyrobce v Unii, zndmé
vyvézejici vyrobce a organy CLR a zndmé dovozce a vyzvala je k Gcasti.

(9)  Zucastnéné strany mély piilezitost se k zahdjeni Setfeni vyjddfit a pozadat o slySeni u Komise nebo u tifednika
pro slySeni v obchodnich Fizenich.

(10) V ozndmeni o zahdjeni f{zeni Komise informovala zdcastnéné strany, Ze prozatimné vybrala Svycarsko jako tieti
zemi s trznim hospodéfstvim (ddle jen ,srovnatelnd zemé®) ve smyslu ¢l. 2 odst. 7 pism. a) zdkladniho nafizeni.
Zicastnéné strany mély piilezitost se vyjadfit a pozddat o slySeni u Komise a/nebo u tfednika pro slyseni
v obchodnich fizenich.

(11)  Jelikoz nékteré ziicastnéné strany podporujici podnét nakupuji ur¢ité soucdstky pro své elektrickd jizdni kola
v CLR, pozddaly z obavy o odvetnd opatfeni o zachovani divérnosti ohledné své totoZnosti. Komise po
posouzeni predlozenych argumentt jejich Zddostem vyhovéla.

(12) Cinskd obchodni komora pro dovoz a vyvoz strojirenskych a elektronickych vyrobké (ddle jen ,CCCME®)
a Sdruzeni evropskych dovozcti elektrickych jizdnich kol (Collective of European Importers of Electric Bicycles,
déle jen ,CEIEB®), coZ jsou organizace zastupujici nékolik zicastnénych stran, pfedlozily pfipominky po zahdjeni
fizeni.

(13) CCCME tvrdila, ze diivody, kvili kterym Komise vyhovéla zadosti nékterych zacastnénych stran, jez podporovaly
podnét, o zachovani divérnosti ohledné jejich totoznosti, byly nedostatecné a neopodstatnéné. Podle CCCME
nékteif clenové vyrobniho odvétvi Unie dovazeji z CLR kompletni elektrickd jizdni kola, a vzhledem k ¢l. 4
odst. 1 pism. a) zdkladniho nafizeni tedy lze vyloucit, aby byli povaZzovdni za ¢leny vyrobniho odvétvi Unie.
CCCME podotkla, Ze zachovdni divérnosti ohledné totoznosti nékterych zicastnénych stran zabrafiuje
vyvézejicim vyrobctim v tom, aby Fadné pfezkoumali postaveni v tomto pfipadg.

(14) Podobné tvrdilo CEIEB, Ze podnét neobsahuje seznam vSech zndmych vyrobctt obdobného vyrobku v Unii ani
objem a hodnotu vyrobené témito vyrobci. Toto tvrzeni Komise odmitla. Podnét obsahoval seznam zndmych
vyrobct v Unii () i jejich celkovy objem vyroby (%). CEIEB proto mohlo posoudit seznam zndmych vyrobct
obdobného vyrobku v Unii.

(15) Tyto informace umoznily CEIEB zjistit, Ze dvé spolecnosti uvedené jako vyrobci v Unii rovnéz dovézeji vyrobek,
ktery je pfedmétem Setfeni, z dotCené zemé. Je tedy jasné, Ze CEIEB mohlo v tomto ohledu plné uplatnit své
prévo na obhajobu. Tato tvrzeni byla proto zamitnuta.

(16) CCCME dale tvrdila, ze zddost neméla potfebnou droveil dostatecnych dikazii, které by vedly k zahdjeni Setfeni.
Uvedla pro to Ctyfi divody.

(17)  Zaprvé, v ptipadé tdajii o dovozu zaloZenych na ¢inskych statistikich o vyvozu a ziskanych od ¢inskych celnich
tfad spolu s dpravami téchto tdajii za ucelem filtrovani vyrobku podléhajictho tomuto Setfeni by neméla byt
zachovavana divérnost a Komise by méla fadné provéfit jejich zdroj.

(18)  Zadruhé, urcité informace obsazené v podnétu, jako napiiklad idajnd nadmérnd kapacita v p¥islusném odvétvi
v CLR, mohly byt zavddéjici, protoze se vztahuji nejen na odvétvi elektrickych jizdnich kol, ale na elektrickd
i bézna jizdni kola spole¢né. Podobné mohlo dojit k nadsazeni hodnoty unijntho trhu s elektrickymi jizdnimi
koly, protoze tdaje se vztahuji na veskeré lehké elektrické dopravni prostiedky, a nikoliv pouze na elektrickd
jizdni kola.

(19) Zatfeti, tvrzeni o subvencich uvedend v podnétu byla nepodlozend a zaslouzila by si vlastni antisubvencni Setfent.

(") Podnét, ptiloha 10.
(3 Podnét, priloha 9.
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(20)  Zactvrté, podle CCCME obsahuje podnét fadu neopodstatnénych tvrzeni, jez poskozuji odvétvi vyroby
elektrickych jizdnich kol v CLR, jelikoz podle nich jsou hlavnimi hybateli inovaci v tomto odvétvi vyrobci v Unii,
zatimco ¢nsti vyrobci pouze kopiruji soucasny stav technologie elektrickych jizdnich kol vyvinuté v Unii.

(21) Komise podnét posoudila v souladu s ¢ldnkem 5 zdkladniho nafizeni a dospéla k zavéru, Ze pozadavky na
zahdjeni Setfeni byly splnény, tj. Ze diikazy predlozené Zzadatelem byly dostatecné a spravné. Podle ¢l. 5 odst. 2
zdkladniho nafizeni musi podnét obsahovat informace, které jsou Zzadateli rozumné dostupné, o faktorech
uvedenych ve zminéném nafizeni. Na zdkladé poskytnutych dikazii Komise uznala, Ze tento poZzadavek byl
splnén.

(22) Co se tyce argumentu ohledné Gdajli o &inském dovozu, odkazuje Komise na ¢dst 3.2 nafizeni o celni evidenci
a na ¢st 4.3 tohoto provadéciho nafizeni, kde je o tomto argumentu dostate¢né pojednano.

(23) Pokud jde o argument tykajici se nadmérné kapacity, je rozhodné dalezité posoudit nadmérné kapacity spole¢né
pro elektricka i béznd jizdni kola, protoze vyrobni kapacitu pro bézna jizdni kola lze s nizkymi ndklady a malym
Gsilim pfeménit ve vyrobni kapacitu pro elektrickd jizdni kola (viz 172. bod odtivodnéni), a existuji dikazy
o tom, Ze pravé to spole¢nosti vyrabéjici oba typy jizdnich kol délaji.

(24)  Co se tyce ptipominek o tdajném subvencovéni ¢inského trhu, Komise dne 21. prosince 2017 zahdjila antisub-
venéni Setfeni tykajici se dovozu elektrickych jizdnich kol z CLR do Unie a zahjila samostatné Setfeni. Toto
Setfeni stale probiha.

(25) A konec¢né, pokud jde o argumenty ohledné inovaci a kopirovéni, spravnost tvrzen{ uvedenych v bodé 4 neméla
na posouzeni Komise, které je zdkladem pro zahdjeni tohoto ptipadu, Zddny dopad, jelikoZ tato tvrzeni nepatii
mezi faktory, k nimz bylo za timto Géelem piihlédnuto.

(26) Komise tedy dospéla k zdvéru, Ze podnét obsahoval dikazy o dumpingu a vysledné podstatné Gjmé, které
dostatecné odtivodiiovaly zahdjeni Setfen.

1.5. Vybér vzorku

(27) 'V ozndmeni o zahdjeni fizeni Komise uvedla, Ze moznd provede vybér vzorku vyvéZzejicich vyrobcti, vyrobct
v Unii a dovozcd, kteff nejsou ve spojent, v souladu s ¢lankem 17 zakladniho nafizeni.

1.5.1. Vybeér vzorku vyrobcii v Unii

(28)  V ozndmeni o zahdjeni fzeni Komise uvedla, Ze pfedbézné vybrala vzorek vyrobct v Unii. Komise vybrala vzorek
na zakladé nejvétsiho reprezentativniho objemu prodeje obdobného vyrobku v obdobi Setfeni a zajistila rovnéz
dostatecné zastoupeni rtiznych typt vyrobku a zemépisné rozlozeni.

(29) Tento vzorek sestdval ze Ctyf vyrobcti v Unii. Vyrobci v Unii vybrani do vzorku pfedstavovali 60 % celkového
objemu vyroby a 58 % celkového prodeje uskute¢néného vyrobnim odvétvim Unie. Komise vyzvala zdcastnéné
strany, aby se k pfedbéznému vzorku vyjadiily.

(30) EBMA tvrdila, Ze vzorek byl nadmérné zaméfen na nizozemsky trh a Ze nepiiklddd dostate¢ny vyznam
francouzskym vyrobcim.

(31) Komise uvedla, Ze do vzorku byly zahrnuty nejvétsi trhy pro vyrobek, ktery je pfedmétem Setfeni, a nejvétsi
vyrobci, pokud jde o objem a prodej na trhu Unie, ktery mohl byt v dob¢, jez byla k dispozici, pfiméfené
prosetien.

(32) Komise rovnéz uvedla, Ze vyroba francouzskych vyrobcti tvoii jen malou ¢ast vyroby elektrickych jizdnich kol
v Unii. Pro zajisténi reprezentativnosti vzorku proto neni nutné do né& zahrnovat zddného francouzského
vyrobce.

(33) Jedna zGastnénd strana navrhla, aby byl do vzorku pfidin jeden némecky vyrobce. Dotéend spolecnost viak
nespolupracovala, a na ptipominku tedy nebyl bran zfetel. Na reprezentativnost vzorku to nemélo vliv, jelikoZ
vzorek pokryval 60 % objemu vyroby a jeden némecky vyrobce do néj zatazen byl.

(34) Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem Komise potvrdila, Ze vzorek je pro vyrobni odvétvi Unie reprezen-
tativni.
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(38)

(41)

(43)

(44)

(46)

1.5.2. Vybeér vzorku dovozcii

Aby mohla Komise rozhodnout, zda je vybér vzorku nutny, a pokud ano, vzorek vybrat, pozddala dovozce, ktef
nejsou ve spojeni, aby poskytli informace uvedené v ozndmeni o zahdjeni fizeni.

Jednadvacet dovozcti, ktef{ nejsou ve spojeni, pozadované informace poskytlo a se zafazenim do vzorku vyslovilo
souhlas. V souladu s ¢l. 17 odst. 1 zdkladniho nafizeni Komise vybrala jako vzorek pét dovozci, ktefi nejsou ve
spojeni, a sice na zdkladé nejvétstho objemu dovozu do Unie. V souladu s ¢l. 17 odst. 2 zdkladniho natizeni byl
se véemi zndmymi dotéenymi dovozci vybér vzorku konzultovan.

Jedna zicastnénd strana prohldsila, Ze vzorek dovozcli neni reprezentativni, protoZe nepokryvd dovozce
z Danska, Némecka, Itdlie a Spojeného kralovstvi a nadmérné se zaméfuje na dovozce nakupujici méstskd
elektricka jizdni kola.

Spolupracujici vyrobci z Dénska, Némecka a Spojeného krélovstvi viak byli mnohem mensi nez dovozci zafazeni
do vzorku a zZadni ital§ti dovozci nespolupracovali. Dovozci zafazeni do vzorku navic dovdzeli fadu vyrobka
véetné méstskych elektrickych jizdnich kol, trekingovych elektrickych jizdnich kol, horskych elektrickych jizdnich
kol a sklddacich elektrickych jizdnich kol.

Komise také uvddi, Ze vzorek obsahoval nejvétsi objem dovozu, ktery mohl byt ve stanovené lhiit¢ pfiméfené
prosetien.

Vzhledem k vyse uvedenym skute¢nostem Komise potvrdila, Ze vzorek je pro spolupracujici dovozce reprezen-
tativni.

1.5.3. Vybeér vzorku vyvdzejicich vyrobcii v CLR

Aby mohla rozhodnout, zda je vybér vzorku nutny, a pokud ano, vzorek vybrat, pozddala Komise vSechny
vyvazejici vyrobce v CLR, aby poskytli informace uvedené v ozndmeni o zahdjeni fizeni. Komise kromé toho
pozddala zastoupeni Cinské lidové republiky pii Evropské unii, aby oznacilo nebo kontaktovalo ptipadné dalsi
vyvézejici vyrobcee, ktef by mohli mit o G¢ast na Setfeni zdjem.

Pozadované informace poskytlo a se zatazenim do vzorku souhlasilo devadesat Sest vyvazejicich vyrobct v CLR.
Jeden vyrobce nevykdzal zddny vyvoz elektrickych jizdnich kol do Unie béhem obdobi $etfeni, a proto nebyl
povaZovan za pfijatelného pro zafazeni do vzorku. Komise pfedbéiné vybrala vzorek &tyf spolupracujicich
skupin vyrobcti na zdkladé nejvétstho reprezentativniho objemu vyvozu do Unie.

Podle ¢l. 17 odst. 2 zékladniho nafizen{ byli vSichni zndmi dotceni vyvézejici vyrobci elektrickych jizdnich kol
a orgdny CLR ohledné vybraného vzorku konzultovani.

Tii spolupracujici vyvazejici vyrobci nezafazeni do vzorku tvrdili, Ze by do vzorku zafazeni byt méli vzhledem
k ddajné specifickym rysim své vyroby ¢i prodeje, které je odlisuji od nékterych nebo od viech vyvazejicich
vyrobcti.

Tyto rysy nejsou z pohledu ¢l. 17 odst. 1 zdkladniho nafizeni, na jehoz zdkladé byl vzorek vybrdn, relevantni.
V souladu s ¢l. 17 odst. 1 zdkladniho nafizeni Komise vybrala vzorek, ktery miize byt v daném Case p¥iméfené
prodetien, a to na zdkladé nejvétstho reprezentativniho objemu vyvozu do Unie. Nikdo ze ti vyvdzejicich
vyrobctl nezafazenych do vzorku nenamital, Ze podle tohoto kritéria podminky pro zafazeni do vzorku spliiuje,
a nikdo z nich neuved], Ze by se kritérium pro vybér vzorku mélo zménit. Tyto tii Zadosti byly proto zamitnuty.

Po uplynuti lhity pro odpovédi v rdmci vybéru vzorku a poté, co byl vzorek vybrdn a dotazniky byly zaslany, se
piihldsil jeden vyvdzejici vyrobce a pozddal, aby byl povazovin za spolupracujictho, nebot véas odpovédél na
vybér vzorku v soubézné probihajicim antisubvenénim Setfeni. Zadost byla zamitnuta, jelikoZ tato spolecnost se
neptihldsila véas v tomto Setfeni.
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1.6. Individudlni zjistovani

(47)  Sest vyvézejicich vyrobcti nezafazenych do vzorku formalné pozddalo o individudlni zjistovani podle ¢l. 17
odst. 3 zdkladniho nafizeni. Dva z nich zddali o zachdzeni jako v trznim hospodéfstvi, coz by znamenalo
analyzovani a ovéfovani dalsich dvou formuldfti Zddosti o zachazeni jako v trznim hospodafstvi. TH z téchto
spolecnosti, které formdlné pozadaly o individudlni zjistovani, jsou navic skupiny spolecnosti s celkem $esti
obchodniky, ktefi jsou ve spojeni. Tymy pracovnikd zabyvajicich se pfipadem by také musely analyzovat
a ovéfovat jejich odpovédi na piislusny antidumpingovy dotaznik. Zjistovani tak vysokého poctu zddosti by
znamenalo pHli§ velké zatiZeni a nelze rozumné ocekavat, Ze by bylo mozné je provést béhem doby, kterd je pro
tcely tohoto Setteni k dispozici. Komise se proto rozhodla nepovolit zidnd individudlni zjitovani.

1.7. Formuléfe Zidosti o zachdzeni jako v trznim hospodifstvi

(48)  Pro dcely ¢l. 2 odst. 7 pism. b) zakladniho nafizeni zaslala Komise formuldfe zddosti o zachdzeni jako v trznim
hospodéfstvi viem spolupracujicim vyvézejicim vyrobcim v CLR, kteif byli zatazeni do vzorku, a spolupracujicim
vyvézejicim vyrobctim nezafazenym do vzorku, ktefi méli v dmyslu pozadat o individudlni dumpingové rozpéti.
Pouze jedna ze skupin vyvazejicich vyrobcit v CLR zafazenych do vzorku podala Zddost o zachdzeni jako
v trznim hospodafstvi, kterou Komise posoudila.

1.8. Odpovédi na dotaznik

(49) Komise zaslala dotazniky vSem spole¢nostem zafazenym do vzorku, vSem vyvédzejicim vyrobcim, ktefi méli
v amyslu pozddat o individudlni zjistovani, a 27 potencidlnim vyrobcim ze srovnatelnych zemi, konkrétné
z Austrdlie, Japonska, Jizni Koreje, Mexika, Spojenych statG americkych, Svycarska, Thajska, Tchaj-wanu
a Turecka.

(50) Komise obdrzela tiplné odpovédi na dotazniky od v3ech vyrobcti v Unii zafazenych do vzorku, viech dovozct
zafazenych do vzorku, ktef{ nejsou ve spojeni, od vyvazejicich vyrobcti z CLR zafazenych do vzorku, vyvézejicich
vyrobctt v CLR, kteti zadali o individudlni zji$fovani, a od jednoho vyrobce ze srovnatelné zemé, kterou bylo
Svycarsko.

1.9. Inspekce na misté

(51) Komise si vyzddala a ovéfila vSechny tdaje, které povazovala za nezbytné k pfedbéznému stanoveni dumpingu,
vysledné 4jmy a zdjmu Unie. Inspekce na misté podle ¢lanku 16 zdkladniho nafizeni se uskutecnily v prostorach
téchto spolecnosti:

Vyrobci v Unii:
— Accell Group (Heerenveen, Nizozemsko),

— Eurosport DHS SA (Deva, Rumunsko) a spolecnost, kterd je s ni ve spojeni, Prophete GmbH & Co. KG
(Rheda-Wiedenbriick, Némecko),

— Derby Cycle Holding GmbH (Cloppenburg, Némecko),
— Koninklijke Gazelle NV (Dieren, Nizozemsko).
Vyvézejici vyrobci v CLR:

— Bodo Vehicle Group Co., Ltd. (Tianjin),

— Giant Electric Vehicle Co. (Kunshan), Ltd, Giant (China) Co. (Kunshan), Ltd. and Giant (Tianjin) Co., Ltd.
(Tianjin),

— Jinhua Vision Industry Co., Ltd and Yongkang Hulong Electric Vehicle Co., Ltd. (Jinhua),
— Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. (Suzhou).

Vyrobci ve srovnatelné zemi:

— Bicycletec AG (Huttwil, Svycarsko).

Dovozci v Unii, ktef{ nejsou ve spojeni:

— Hartmobile B.V. (Amsterdam, Nizozemsko),

— Stella Fietsen B.V. (Nunspeet, Nizozemsko).
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Dovozci v Unii, kteff jsou ve spojeni:
— Giant Europe B.V. (Lelystad, Nizozemsko),
— Giant Benelux B.V. (Lelystad, Nizozemsko),

— Giant Deutschland GmbH. (Diisseldorf, Némecko).

1.10. Obdobi Setfeni a posuzované obdobi

(52)  Setfeni o dumpingu a Gjmé se tykalo obdobi od 1. ffjna 2016 do 30. zifi 2017 (ddle jen ,obdobi Setfeni“ nebo
,0S). Zkoumani trendd vyznamnych pro posouzeni Gjmy zahrnovalo obdobi od 1. ledna 2014 do konce obdobi
Setfeni (ddle jen ,posuzované obdobi®).

2. DOTCENY VYROBEK A OBDOBNY VYROBEK
2.1. Dotceny vyrobek

(53) Dotenym vyrobkem jsou jizdni kola, s podporou 3lapani, s pomocnym elektrickym motorem pochézejici z CLR,
v soucasnosti k6dti KN 8711 60 10 a ex 8711 60 90 (kdd TARIC 8711 60 90 10) (ddle jen ,dotéeny vyrobek®).

(54)  Tato definice se vztahuje na rtizné typy elektrickych jizdnich kol.

2.2. Obdobny vyrobek
(55)  Setieni ukdzalo, 7e stejné zdkladni fyzické vlastnosti i stejnd zakladni pouZiti maji tyto vyrobky:

a) dotéeny vyrobek;

b) doteeny vyrobek vyrdbény a proddvany na vnitrostitnim trhu Svycarska, které piedbézné poslouzilo jako
srovnatelnd zemg;

¢) vyrobek vyrdbény a proddvany v Unii vyrobnim odvétvim Unie.

(56) Komise v této fazi rozhodla, Ze uvedené vyrobky jsou obdobnymi vyrobky ve smyslu ¢l. 1 odst. 4 zdkladniho
nafizeni.

2.3. Tvrzeni tykajici se definice vyrobku

(57) Ve svych piipominkdch po zahdjeni Setfeni vyslovila CCCME ndmitky proti zdméru Komise zafadit vSechna
elektrickd jizdni kola do jedné skupiny jakozto jediny vyrobek. Konkrétné namitala, Ze vysokorychlostni
elektrickd jizdni kola (elektrickd jizdni kola dosahujici rychlosti vétsi nez 25 km/h a maximdlni rychlosti
45 kmjh) by méla byt z rozsahu Setfeni vyloucena. Zatimco motor standardniho elektrického jizdniho kola ma
maximalni vykon (") 250 W, motor vysokorychlostniho elektrického jizdntho kola mtize mit vy3si vykon, obvykle
v rozmezi od 350 do 500 W.

(58) CCCME tvrdila, Ze tato jizdni kola maji jiné vlastnosti, jsou urcena k jinému pouziti a také se prodavaji za
vyrazné odlisné ceny. Z pohledu spotfebitele nejsou vysokorychlostni elektrickd jizdni kola zaménitelnd se v§emi
ostatnimi elektrickymi jizdnimi koly, jichz se tykd toto Setfent.

(59) Podle CCCME se vysokorychlostni elektrickd jizdni kola od ostatnich elektrickych jizdnich kol lisi z nékolika
davodi. Zaprvé se lis suroviny a soucdsti. Napiiklad motor vysokorychlostniho elektrického jizdniho kola ma
vy$si jmenovity vykon a materialy pro elektrickd jizdni kola se vyznacuji vyssi pevnosti a kvalitou.

(60)  Zadruhé se ddajné vyrazné lisi ndklady a ceny. JelikoZ na kvalitu a pevnost soucdsti pouzivanych k vyrobé
vysokorychlostnich elektrickych jizdnich kol jsou pfisnéjsi pozadavky, jsou ndklady na vyrobu vysokorychlostnich
jizdnich kol vy$3i nez na vyrobu béznych elektrickych jizdnich kol, coz mé za nésledek vyssi kone¢nou prodejni
cenu.

(61) Zatieti se udajné lisi kédy KN. Od 1. ledna 2017 jsou béind elektrickd jizdni kola zafazena do kédu
KN 8711 60 10 a vysokorychlostni jizdni kola do kédu KN 8711 60 90. Pied rokem 2017 byla bézna elektrickd
jizdni kola zafazena do kédu KN (ex) 8711 90 10 a vysokorychlostni jizdni kola do kédu KN (ex) 8711 90 90.

(") Maximdlni trvaly jmenovity vykon.
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(62)  Zactvrté jsou vysokorychlostni elektrickd jizdni kola povazovina za motorova vozidla (kategorie vozidel L1e-B),
takZe jezdci musi mit fidicsky prikaz a pouzivat pfilbu. Na béZnd elektrickd jizdni kola se takové pozadavky
nevztahuji. Témito poZzadavky bude vyrazné omezeno to, kdo si mize kupovat a obsluhovat vysokorychlostni
elektrickd jizdni kola.

(63) Zapaté, typy spotiebiteld jsou u vysokorychlostnich elektrickych jizdnich kol odlisné. Spottebiteli kupujicimi
béznd elektrickd jizdni kola jsou obvykle zejména kanceldisti pracovnici nebo starsi osoby, které oceni pomocny
pohon, zatimco spotiebiteli kupujicimi vysokorychlostni elektrickd jizdni kola jsou vétsinou mladi lidé, ktefi tato
jizdni kola pouzivaji k namahavéjsim nebo sportovnim ¢innostem.

(64)  Zadatel tvrdil, Ze viechna elektrickd jizdni kola maji spolecné klicové rysy. Zejména jde o to, Ze oba typy jsou
jizdni kola urcend ke $lapani a vybavend pomocnym elektrickym motorem pro podporu Slapdni. Viechna
elektrickd jizdni kola navic podléhaji stejnym zkouskdm podle evropské normy EN 15194. Na zdkladé toho
dospél Zadatel k zdvéru, Ze pro tcely tohoto 3etfeni tvoif vSechna elektrickd jizdni kola jediny vyrobek.

(65) Zadatel rovnéz podotkl, ze maximalni rychlost pomocného motoru lze snadno zménit z 25 km/h na 45 km/h
a naopak, jelikoz je to predevsim otdzka programovani softwaru, a nikoliv otdzka skute¢nych fyzickych rozdili.

(66) V prabéhu Setfeni jeden dovozce prohldsil, ze elektrickd jizdni kola naleZejici do kategorie Lle-A by méla byt
vylou¢ena z definice vyrobku, ktery je pfedmétem Setfeni. Do kategorie Lle-A patii elektrickd jizdni kola
s ptidavnym motorem o maximalni rychlosti 25 km/h, ale s motorem o maximélnim vykonu 1 kW. Elektrickd
jizdni kola kategorie Lle-A se v Unii udajné nevyrab&ji a nejsou v podnétu konkrétné uvedena. Tento dovozce
déle tvrdi, Ze elektrickd jizdni kola kategorie L1e-A nemohou vyrobnimu odvétvi Unie zptisobit zddnou Gjmu,
jelikoz prvni elektrické jizdni kolo kategorie Lle-A bylo v Unii proddno vice nez osm tydnt poté, co Zadatel
podnét podal.

(67) Komise vzala vSechny tyto pfipominky v Gvahu. Ziroven uvedla, ze definice vyrobku, ktery je pfedmétem
podnétu, rozhodné zahrnuje vSechna jizdni kola, s podporou $lapdni, s pomocnym elektrickfm motorem.
Definice vyrobku rovnéz neobsahuje zZddné omezeni ohledné klasifikace vozidel. Proto byl u¢inén zdvér, ze na
elektrickd jizdn{ kola kategorie Lle-A se podnét vztahuje. Z internetovych strinek tohoto dovozce bylo také
zfejmé, Ze elektrickd jizdni kola kategorie Lle-A maji veskeré vyhody béznych elektrickych jizdnich kol s vy$sim
vykonem. Tento dovozce zejména zdiraziiuje, Ze ve vétsiné clenskych stdtd neni povinné pouZivat pfi jizdé na
elektrickych jizdnich kolech kategorie L1le-A pfilbu a Ize je pouZivat v pruzich a na stezkich pro béznd jizdni
kola.

(68)  Co se tyce vysokorychlostnich elektrickych jizdnich kol, bylo namitdno, Ze jejich vyrobni ndklady a prodejni cena
jsou vyrazné vys$si. To vSak samo o sobé neni divodem pro vylouéeni vyrobku z definice vyrobku, jelikoz
definice vyrobku obvykle zahrnuje zboZzi proddvané za rGzné ceny. Nicméné tento faktor byl vzat v potaz ve
srovnanich pfi vypoctech dumpingu a dGjmy.

(69) Pokud jde o rtizné urcené pouziti a o rizny nahled spotiebitele, argumentuje se tim, Ze béznd elektrickd jizdni
kola si kupuji pfedev§im star$i lidé, rekreacni cyklisté a kanceldi$ti pracovnici, zatimco vysokorychlostni
elektrickd jizdni kola se vétsinou pouzivaji k naméhavéj$im Cinnostem, jako je dojizdéni do zaméstndni. JelikoZ
kanceldfsti pracovnici pravdépodobné pouzivaji béznd elektrickd jizdni kola pro jizdu z domova na pracoviste, je
toto pouziti velice podobné pouziti vysokorychlostnich elektrickych jizdnich kol za tcelem dojizdéni do
zaméstndni. Lze tedy dospét k zdvéru, Ze urcené pouziti a ndhled spotiebitele se do znaéné miry piekryvaji,
a nejsou proto diivodem pro vylouceni vyrobku z rozsahu Setfeni.

(70)  Co se tyce obou zadosti o vylouceni, dospéla Komise k zdvéru, Ze vysokorychlostni elektrickd jizdni kola a jizdni
kola kategorie Lle-A maji tytéz fyzické vlastnosti jako jind elektrickd jizdni kola, a spadaji tedy do definice
vyrobku. I kdyz Komise uznala, Ze v rdmci obecné kategorie dotceného vyrobku existuji rizné typy vyrobkda,
nemtiZe to samo o sobé vést k vylouceni z definice vyrobku. Odlisné celni zafazeni v rdmci téZe kategorie
vyrobku rovnéz neni kritériem, které by samo o sobé vedlo k vylouceni. V antidumpingovych Setfenich je
naprosto bézné, 7e se na dotleny vyrobek vztahuje fada celnich kédi. A konecné pozadavky souvisejic
s pouzivanim dotéeného vyrobku nebo obdobného vyrobku po prodeji nemaji vliv na zdkladni fyzické vlastnosti,
které vyrobek definuji pro téely antidumpingovych Setfeni. Ve stejném ohledu neni definice vyrobku vymezena
kategoriemi spotiebiteld, kteff se rozhodnou pro jeden ¢&i druhy typ vyrobku. Tato tvrzeni byla proto zamitnuta.

(71)  Jeden dovozce tvrdil, Ze z definice vyrobku, ktery je pfedmétem Setfeni, by mély byt vynaty elektrické titkolky.
Uved], Ze neni jasné, zda $etfeni skute¢né pokryvd vSechny typy jizdnich kol (véetné bicykld, tfikolek a ctytkolek),
nebo pouze bicykly, protoze podle ndzvu ozndmeni o zahdjeni fizeni se antidumpingové Fizeni tykd pouze
dovozu elektrickych jizdnich kol.
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(72) Komise podotkla, Ze definice vyrobku, ktery je pfedmétem $etfeni, neni vymezena ndzvem ozndmeni o zahdjeni
Fzeni, nybrz &asti ,2. Vyrobek, ktery je pfedmétem Setfeni“. Tato &dst jasné vymezuje, Ze vyrobek, ktery je
pfedmétem Setfeni, pokryva ,jizdni kola“. Pojem ,jizdn{ kola“ se neomezuje na jizdni kola se dvéma koly, ale
zahrnuje 1 tifkolky a Ctyfkolky. JelikoZ nejbéznéjsim typem jizdnich kol jsou bicykly, jsou v ndzvu uvedeny pouze
bicykly, aniz by tim byly z rozsahu $etfeni vylouceny ostatni typy jizdnich kol.

(73) Tento dovozce dile tvrdil, Ze Setfeni se konkrétné zaméfuje na bicykly. S timto tvrzenim Komise nesouhlasila.
Komise shromdzdila informace o vSech typech elektrickych jizdnich kol — vyrobci a dovozci v Unii museli uvést
pocet kol u vSech vyrobkd, které vyrdbéji a proddvaji na trhu Unie. Je tedy jasné, zZe titkolky byly samostatné
identifikovdny a Setfeny v pribéhu celého Setfeni. Jelikoz bicykly nepochybné jsou nejbéznéjsim typem jizdnich
kol, neni piekvapivé, ze pojem ,elektrokola/elektrickd kola“ se obecné pouzivd pro oznaceni viech typl
elektrickych jizdnich kol, a to jak v tomto Setfeni, tak na trhu. Neznamend to, Ze by ostatni typy jizdnich kol
nebyly v Setfeni brany v potaz.

(74)  Lze tedy dospét k zavéru, Ze vysokorychlostni elektrickd jizdni kola kategorie Lle-A a elektrické tiikolky maji
tytéZz zakladni fyzické vlastnosti a rysy i stejnd koncovd vyuziti jako ostatni typy elektrickych jizdnich kol,
a nemohou byt tedy z rozsahu 3etfeni vyloucena.

3. DUMPING

N~ 7

3.1. BéZnd hodnota
3.1.1. Zachdzeni jako v trznim hospodd¥stvi

(75)  Podle ¢l. 2 odst. 7 pism. b) zékladniho nafizeni Komise uréi béznou hodnotu v souladu s ¢l. 2 odst. 1 az 6
zdkladniho nafizeni pro jakéhokoliv vyvazejictho vyrobce v CLR, ktery spliiuje kritéria stanovend v ¢l. 2 odst. 7
pism. ¢) zdkladniho nafizeni, a mohlo by mu byt proto pfizndno zachdzeni jako v trZnim hospodafstvi.

(76) CCCMC tvrdila, Ze po vyprseni platnosti odst. 15 pism. a) bodu ii) Protokolu o pfistoupeni CLR ke Svétové
obchodni organizaci (ddle jen ,WTO®) dne 11. prosince 2016 by se na ¢inské vyvozce méla vztahovat obecnd
pravidla pro stanoveni bézné hodnoty. V tomto ohledu tvrdila, Ze pouziti metodiky pro zemé bez trzniho
hospodaistvi k urceni bézné hodnoty po 11. prosinci 2016 je v rozporu s povinnostmi Unie vyplyvajicimi
z jejtho ¢lenstvi v WTO. Ddle tvrdila, Ze béznd hodnota nemize byt zaloZena na srovnatelné zemi, ale méla by
byt zaloZena na ddajich o ¢inskych prodejich a nakladech.

(77) Ozndmeni o zahdjeni fizeni bylo zvefejnéno dne 20. f{jna 2017. V dasledku toho je pfislusnym pravnim
pfedpisem pouzitelnym na toto fizeni zdkladni nafizeni ve znéni platném v dobé zahdjeni Setfeni. BéZnd hodnota
se proto md stanovit na zdkladé ¢l. 2 odst. 7 pism. a) a b) zdkladniho nafizeni ve znéni platném ke dni zahdjeni
tohoto Setien v fjnu 2017. Zadost CCCME se proto zamita.

(78)  Stru¢né uvedeno a pouze pro usnadnéni odkazovdni jsou kritéria vymezend v ¢l. 2 odst. 7 pism. ¢) zdkladniho
nafizeni pro zachazeni jako v trznim hospodatstvi nésledujici:

(1) obchodni rozhodnuti se ptijimaji na zdkladé trznich podminek bez zdsadnich zdsaht statu a ndklady odrazeji
trzni hodnoty;

(2) spolecnosti vedou jednozna¢né a jasné tletnictvi provétené nezavislymi auditory v souladu s mezindrodnimi
Gcetnimi standardy a pouZivané ve viech oblastech;

(3) neexistuji podstatnd zkresleni zptisobend byvalym systémem netrzniho hospodafstvi;
(4) pravni jistotu a stabilitu zarucuji pravni pfedpisy o tipadku a o vlastnictvi a

(5) ménové piepocty se provadéji podle trznich sménnych kurzi.

(79)  Za tGcelem urceni, zda jsou kritéria v ¢l. 2 odst. 7 pism. ¢) zdkladniho nafizeni splnéna, si Komise vyzidala
nezbytné informace tim, Ze pozddala vyvéazejici vyrobce o vyplnéni formuldfe zddosti o zachdzeni jako v trznim
hospodafstvi. O zachdzeni jako v trznim hospoddfstvi pozddal pouze jeden vyvdzejici vyrobee, a to skupina
Giant, kterd odpovédéla ve stanovené lhité.

(80)  Jelikoz tento ptipad zahrnoval strany, které jsou ve spojeni, Komise prosetfila, zda skupina spolecnosti ve spojeni
jako celek spliiuje podminky pro pfizndni zachdzeni jako v trZnim hospodéfstvi. V piipadech, kdy se urcitd
dcefind spolecnost ¢i jind spolecnost ve spojeni s vyvdzejicim vyrobcem v CLR podilela pfimo nebo nepfimo na
vyrobé ¢ prodeji dotCeného vyrobku, bylo proto provedeno zkoumdni tykajici se zachdzeni jako v trznim
hospodafstvi u kazdé spole¢nosti ve spojeni individudlné a rovnéz u celé skupiny téchto spole¢nosti.
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(81) Komise si vyzddala veskeré informace, které povazovala za nezbytné, a vSechny informace predloZené
v zadostech o zachdzeni jako v trznim hospodafstvi si ovéfila v prostorach hlavnich pravnickych osob skupiny.

(82) Na zdkladé toho Komise zjistila, Ze skupina Giant neprokazala, Ze spliiuje kritéria pro zachdzeni jako v trZnim
hospodafstvi stanovend v ¢l. 2 odst. 7 pism. ¢) zakladniho nafizeni, zejména kritéria ¢. 1 a 3. Proto Komise tuto
Zadost o zachdzeni jako v trznim hospodafstvi zamitla.

(83) Navic skupina Giant neprokdzala, Ze nedochdzi k vyznamnému zasahovan{ stitu a Ze ndklady na hlavni vstupy
podstatné odrdzeji trzni hodnoty ve vyrobé dotéeného vyrobku. Jak bylo vysvétleno ve zpistupnéném zjisténi
tykajicim se zachdzeni jako v trinim hospodafstvi, skupina Giant nakupuje ¢inské hlinikové trubky a ramy,
jejichZ ceny jsou ovlivnény podstatnym zkreslenim cen surového hliniku v disledku zdsadnich zdsaht statu. Na
zdkladé toho dospéla Komise k zavéru, Ze skupina Giant neprokazala, Ze spliiuje kritérium ¢. 1 pro zachdzeni
jako v trznim hospodafstvi.

(84)  Skupina Giant navic neprokdzala, Ze nepodléhd vyraznym zkreslenim pfenesenym z byvalého systému netrzniho
hospodaistvi. Podle zpFistupnéného zjisténi tykajictho se zachdzeni jako v trinim hospodafstvi méla skupina
Giant prospéch z nékolika preferen¢nich danovych rezimd, financnich pobidek a zvldstnich odectt vzniklych
ndkladd. Tyto vyhody — zejména jsou-li slouCeny — se povazuji za vyraznd zkresleni prenesend ze systému
netrzniho hospodafstvi. Skupina Giant tedy nesplnila kritérium ¢. 3 pro zachdzeni jako v trznim hospodafstvi.

(85) Komise sdélila tato zjisténi dotéenému vyvézejicimu vyrobci, orgdntim dotéené zemé a vyrobnimu odvétvi Unie.
Zicastnéné strany mély mozZnost se k témto zji§ténim vyjadiit a pozadat o slySeni u Komise a/nebo afednika pro
slySeni v obchodnich fizenich. Pfedlozené nazory vzala Komise v Gvahu.

(86)  Po zvetejnéni zjisténi o zachazeni jako v trznim hospodafstvi podala skupina Giant nékolik pfipominek.

(87)  Co se tyce kritéria ¢. 1, skupina Giant tvrdila, Ze cena hliniku pouzivaného pfi vyrobé elektrickych jizdnich kol je
v souladu s mezindrodnimi cenami, jak je odrdZi Londynskd burza kovi. Také uvedla, ze pfipadné vysledné
zkresleni nelze oznacit za podstatné, protoze co se tyce hodnoty, byl dopad tdajného zkresleni minimalni.

(88) Jak Komise obsirné vysvétlila v dokumentu ke zvefejnéni, Sanghajskd burza neZeleznych kovt funguje tak, aby
¢inskd vlada méla trh s hlinikem pod dplnou kontrolou. To, zda je tento vliv vyuZzivan ke stanovovani cen na
trovni trhu, nebo zda je zaloZen na jinych faktorech, a tudiz se kolisavé odchyluje od Grovné trhu, je pro zjisténi
vyrazného zdsahu statu irelevantni. Kritérium vyrazného zdsahu stitu je splnéno, pokud stit mize ovliviiovat
ceny nejen okrajové, ale pokud muzZe uplatiovat vyraznou kontrolu nezdvisle na tom, jak tuto kontrolu skute¢né
uplatiiuje.

(89)  Skutecnost, Ze pti vyrobé elektrickych jizdnich kol se pouzivd nizsi podil hliniku nez v pfipadé jinych vyrobkd,
neméni nic na tom, Ze vyrobci elektrickych jizdnich kol ptisobi na vyrazné naruseném trhu. V tomto konkrétnim
piipadé — a bez ohledu na jeho hodnotu — Komise na zdkladé fakta ziskanych béhem $etfeni zjistila, Ze hlinikovy

rdm (vyrobeny z hlinikovych trubek) je jednim z nejddlezitéjsich prvki pro vyrobu elektrického jizdniho kola,
ktery mé vedlejsi dopady na vSechny ostatni soucdsti a komponenty.

(90)  Co se tyce kritéria ¢. 3, skupina Giant argumentovala tim, Ze vyhoda plynouci z preferen¢niho danového rezimu
je vyrazem legitimnich cilG priimyslové politiky CLR a neméZe byt povazovdna za zkresleni pienesené ze
systému byvalého netrzniho hospodéfstvi. Kromé toho skupina Giant uvedla, Ze pfipadnd zkresleni nejsou
vyraznd. Dale skupina tvrdila, Ze pro zji§tovani toho, zda preferen¢ni pfiznani uzivacich prav k ptdé pfedsta-
vovalo podstatné zkresleni, byla pouzita nespravnd metodika, kterd neamortizovala vyhodu ziskanou béhem doby
zivotnosti daného aktiva.

(91) Komise nesouhlasila s tim, Ze by oznaceni za podstatné zkresleni ve smyslu ¢l. 2 odst. 7 pism. c) zdkladniho
nafizeni mélo jakoukoliv pravni ¢ vécnou souvislost s pojmem ,vyhoda“ ve smyslu nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/1037 (") (ddle jen ,zdkladni antisubvenéni nafizeni“. Jde spiSe o pojem, ktery je
soucdsti tohoto hodnoceni podle ¢l. 2 odst. 7 pism. ¢) zdkladniho nafizeni.

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1037 ze dne 8. cervna 2016 o ochrané pred dovozem subvencovanych vyrobki ze
zemi, které nejsou cleny Evropské unie (UF. vést. L 176, 30.6.2016, s. 55).
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(92) Komise zjistila, Ze dvéma spolec¢nostem této skupiny byla téméf v plné vysi vricena ¢dstka ceny uzivacich prav
k ptdg, zatimco tieti spole¢nost zaplatila maly procentni podil hodnoty uZivacich prav k pidé po vriceni ¢dstky.
Vzhledem k povaze odvétvi, ve kterém je piida nejdilezitgj$im aktivem a v némZ je zdsadni povahy, mohla
Komise pouze dospét k zdvéru, Ze vyrobni ndklady a finan¢ni situace spolecnosti podléhaji vyraznym zkreslenim
pfenesenym ze systému netrzniho hospodéfstvi.

(93)  Zéavér o zamitnuti zddosti skupiny Giant o zachdzeni jako v trznim hospoddfstvi proto zistdvd nezménén.

(94) Komise informovala zicastnéné strany o kone¢ném zavéru tykajicim se zachazeni jako v trznim hospodafstvi.

3.1.2. Srovnatelnd zemé

(95) Podle ¢l. 2 odst. 7 pism. a) zdkladniho nafizeni byla béznd hodnota pro vyvézejici vyrobce, jimz nebylo pfiznino
zachdzeni jako v trznim hospodéfstvi, ur¢ena na zdkladé ceny nebo pocetné zjisténé hodnoty ve téeti zemi
s trznim hospodafstvim (ddle jen ,srovnatelnd zemé). Pro tento tcel bylo nutné vybrat tfeti zemi s trZnim
hospodafstvim.

(96) Kromé Svycarska, Japonska a Tchaj-wanu, které byly uvedeny v ozndmeni o zahijen fizeni, se Komise snaZila
identifikovat vyrobce vyrobku, ktery je pfedmétem Setfeni, v Austrdlii, Mexiku, JiZni Koreji, Thajsku, Turecku
a Spojenych stdtech americkych. Na zdklad¢ obdrzenych informaci pozddala Komise sedmadvacet znamych
vyrobcti obdobného vyrobku, aby ji poskytli informace. Jeden vyrobce ve Svycarsku a jeden vyrobce na Tchaj-
wanu odpovédéli na dotaznik pro vyrobce ve srovnatelné zemi. Odpovéd tchajwanského vyrobce neobsahovala
zdsadni informace, k nimz patif vyrobni ndklady na typ vyrobku a zdznamy o domdcim prodeji. Vyrobce
navzdory zddostem Komise svou odpovéd nedoplnil, a Svycarsko tak zistalo jedinou potencidlni srovnatelnou
zemi.

(97) CCCME argumentovala tim, Ze Svycarsko by jako srovnatelnd zemé nebylo z nékolika divodit vhodné. Zaprvé
$vycarskd elektrickd jizdni kola se od téch ¢inskych lisi — $vycarskd elektrickd jizdni kola maji stfedovy motor,
zatimco ¢inskd maji prevdzné ndbojovy motor (zabudovany do nabojt kol), coz jsou riizné technologie. Svycarsti
vyrobci také pouzivaji vyrazné odlisné soucdstky (vykonnéjsi stfedové motory, ovlddaci jednotky s GPS, dotykové
dlsple]e atd.). Zadruhé, Svycarsti vyrobci vyrdb&ji vlastni znacky, zatimco ¢insti jsou vétsinou vyrobci puvodnﬂm
zafizeni (déle jen ,OEM®) pro dovozce v Unii. Zatfeti, celkovy rozsah vyroby ve Svycarsku e mnohem mens{ neZ
v CLR. Zactvrté, $vycarsti vyrobci dovaze]l soucdstky z Unie a z Japonska, zatimco ¢insti vyrobei pouZivaji
domdci zdroje. A konecné, tfi z osmi Svycarskych Vyrobcu pouze kompletujf a pieprodavaji elektrickd jizdni kola
z Tchaj-wanu a nejvétsi vyrobce dovézi viechny soucdsti ze zahrani¢i a ve Svycarsku pouze provadi montaz

(98) CEIEB argumentovalo tim, Ze Svycarsko by jako srovnatelni zemé nebylo vhodné. CEIEB zdfiraznilo, ze
Svycarsko m4 zcela jinou droveri vyvoje nez CLR, a tim i odlisné vyrobni néklady (zejména naklady prace). Na
74dném jiném trhu na svété navic neni tak vysoky podil vysokorychlostnich elektrickych jizdnich kol, kterd jsou
kvili zdkonem pozadovanému schvalovéni typli obecné drazsi.

(99) Setieni potvrdilo, Ze zatimco naprostd vétSina elektrickych jizdnich kol, kterd z CLR do Unie vyvazeji vyvazejici
vyrobci zafazeni do vzorku, md nabojové motory, viechna elektrickd jizdni kola, jez na $vycarském trhu béhem
OS proddval spolupracujici vyrobce ze srovnatelné zemé, maji stiedové motory. Motor byvd vedle baterie
nejdrazsi soucdsti elektrického jizdnitho kola. Stfedové a ndbojové motory predstavuji dvé odlisné technologie
s riznymi technickymi specifikacemi a rGznou trovni sloZitosti. Sttedové motory se nejen proddvaji za jinou
cenu neZ motory ndbojové, ale navic to, ktery z nich se pouzije, md vedlejsi dopady na ostatni soucdsti.
Napiiklad elektrické jizdni kolo se stfedovym motorem miva jiny, Casto draZ$i ram navrZeny specidlné pro tento
motor. TotéZ plati pro kola v ptipadé elektrickych jizdnich kol s nabojovymi motory. Pro elektrickd jizdni kola se
stfedovym motorem jsou nutné uréité doplitkové soudisti, jako jsou specidlni pouzdra motoru, které pro kola
s ndbojovym motorem nutné nejsou. Jiné souddsti, jako jsou ¢idla to¢ivého momentu, se li§i v zdvislosti na typu
motoru.

(100) Vzhledem k témto dvéma odlisnym technologiim s riiznymi strukturami ndklad a riznymi cenami by vyuZiti
Sv;’rcarska jako srovnatelné zemé neposkytlo Komisi u naprosté vétsiny dovozu béznou hodnotu, a to kvili vyse
zminénym vedlej$im dopadim a obtiZznému vypoctu tprav, ktery by byl nezbytny kviili Gpravé obvyklé hodnoty
ze Svycarska tak aby odpovidala typam vyrobki vyvézenych z Ciny do Unie.

(101) Komise déle zkoumala vyvoz vyrobce ze srovnatelné zemé do jinych zemi, ale zde $lo rovnéz vyhradné o vyvoz
elektrickych jizdnich kol se stfedovymi motory.

(102) Komise proto v této fazi dospéla k zdvéru, ze Svycarsko neni vhodnou srovnatelnou zemi podle ¢l. 2 odst. 7
pism. a) zdkladniho nafizeni.
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(103) V ptipadé neexistence tfeti zemé s trznim hospodafstvim se proto v souladu s ¢l. 2 odst. 7 pism. a) zdkladniho
nafizeni pfedbézné doslo k zdvéru, Ze neni mozné urcit béznou hodnotu pro vyrobce zatazené do vzorku na
zdkladé cen na domécim trhu nebo pocetné zjisténé bézné hodnoty v tieti zemi s trznim hospodéfstvim, véetné
Unie, a proto je nutné urcit béznou hodnotu na zakladé jiného pfiméfeného zdkladu, v tomto piipadé na zdkladé
skute¢né zaplacenych cen nebo cen, které je tfeba zaplatit za obdobny vyrobek v Unii. Vzhledem k nevhodnosti
Svycarska a k neexistenci jiné spoluprdce, jak je uvedeno v 96. a 99. az 102. bodé odvodnéni, to bylo
povazovano za vhodné. Kromé toho to Komise povaZovala za odtivodnéné vzhledem k velikosti trhu Unie,
existenci dovozu a silné vnitfni hospodéfské soutézi na trhu Unie s timto vyrobkem.

3.1.3. Béznd hodnota

(104) Jelikoz v tomto ptipadé nebylo pfizndno zachdzeni jako v trznim hospodafstvi, byla béznd hodnota pro vSechny
¢inské vyvazejici vyrobce urcena, jak je vysvétleno ve 103. bodé odivodnéni vyse, na zdkladé skutecné
zaplacenych cen nebo cen, které je tfeba zaplatit za obdobny vyrobek v Unii, pficemz se vychdzelo z udaja
ovéfenych v prostorach vyrobcti v Unii zafazenych do vzorku, jejichZ seznam je uveden v 51. bodé odtivodnéni.

(105) Béznd cena kazdého typu vyrobku vychdzela ze skute¢né prodejni ceny (ceny ze zdvodu), upravené tak, aby
obsahovala cilovy zisk vyrobniho odvétvi Unie.

(106) Naprostou vétsinu typt vyrobku vyvdzenych z CLR do Unie nebylo mozné piifadit k typtim vyrobku vyrabénym
a proddvanym v Unii. Ve vzdcnych pfipadech, kdy presné pfifazen{ na Grovni kontrolniho ¢isla vyrobku (dale jen
,PCN) nebylo mozné, Komise opakované vyjimala vlastnosti PCN, dokud nebylo dosazeno tspésného piifazeni.
V nékterych vyjime¢nych ptipadech konkrétnich typi jizdnich kol, které se v Unii nevyrdbgji, bylo provedeno
pfifazeni na zdkladé co nejvétsi mozné shody podle ostatnich vlastnosti. Podrobnosti o tomto postupu byly
poskytnuty vyvaZejicim vyrobctim.

3.2. Vyvozni cena

(107) Vyvézejici vyrobci zafazeni vzorku vyvéZzeli do Unie bud pfimo nezdvislym odbérateliim, nebo jako dovozci pro-
stfednictvim spolecnosti, které jsou ve spojeni, nebo spolecnosti, které nejsou ve spojeni.

(108) Pokud vyvazejici vyrobci doty¢ny vyrobek vyvazeli pfimo nezévislym odbératelim v Unii, byla vyvozni cena
v souladu s ¢l. 2 odst. 8 zdkladniho nafizeni stanovena na zdkladé cen skute¢né zaplacenych nebo splatnych za
dotéeny vyrobek proddvany na vyvoz do Unie.

(109) Jestlize vyvdzejici vyrobci vyvazeli dotéeny vyrobek do Unie prostiednictvim spolecnosti ve spojeni, které
ptisobily jako dovozci, byla vyvozni cena v souladu s ¢l. 2 odst. 9 zdkladniho nafizeni povaZzovdna za stanovenou
na zdkladé ceny, za niz byl dovezeny vyrobek poprvé znovu proddn nezdvislym odbératelim v Unii. V takovych
piipadech byly provedeny tpravy ceny o vSechny ndklady vzniklé mezi dovozem a dal§im prodejem, véetné
prodejnich, spravnich a rezijnich ndkladt a zisku (9 %).

3.3. Srovnani

(110) Komise srovnala béznou hodnotu a vyvozni cenu vyvézejicich vyrobcti zafazenych do vzorku na zdkladé ceny ze
zdvodu.

(111) Za tGcelem zajisténi spravedlivého srovndni bézné hodnoty a vyvozni ceny byly podle ¢l. 2 odst. 10 zdkladniho
nafizeni provedeny ndlezité individudln{ Gpravy o rozdily ovliviiujici ceny a srovnatelnost cen. Komise provedla
nésledujici tpravy vyvozni ceny na zdkladé udaji predloZenych vyvédzejicimi vyrobci zafazenymi do vzorku
v jejich odpovédich na dotaznik a pfi inspekci na misté: bankovni poplatky, poplatky za manipulaci a nakladku
ve vyvazejici zemi, Gvérové ndklady a zisk obchodnikd, ktef nejsou ve spojeni, v ptipadé obchodnikd v Unii,
ktefi jsou ve spojeni.

(112) CCCME a jeden vyvazejici vyrobce zafazeny do vzorku uvedli, Ze za tlelem zajisténi spravedlivého srovndni
bézné hodnoty a vyvozni ceny by vyvozni cena méla byt upravena smérem nahoru kvili tomu, Ze vyvazejici
vyrobci jsou OEM.

(113) CCCME argumentovala tim, Ze vzhledem k tomu, Ze vétSina ¢inskych vyrobct elektrickych jizdnich kol jsou
OEM, proddvaji se jimi vyrobend elektrickd jizdni kola kone¢nym spotiebitelim prostiednictvim dovozct
a distributorti znackovych vyrobkd. Cena t¢tovand kone¢nym spottebiteldm obsahuje jak pFirdzku dovozce, tak
pfirdzku distributora. CCCME podotkla, Ze dovozci znackovych vyrobka v odvétvi elektrickych jizdnich kol se
odlisuji od béznych dovozcti v jinych odvétvich.



L 181/18 Utedn véstnik Evropské unie 18.7.2018

(114) CCCME uvedla, Ze je to z toho divodu, Ze v pifpadé vétsiny elektrickych jizdnich kol vyvézenych z CLR do Unie
provadgji design, vyzkum a vyvoj dovozci znackovych vyrobkt nebo dovozci znackovych vyrobki ve spolupraci
s vyvozcem. V obou piipadech investuji dovozci znackovych vyrobkd do téchto praci znacné prostiedky
podobné jako samotni vyrobci v Unii. Kromé dovozni ceny pfi¢tou dovozci znackovych vyrobki ke své cené
uplatnéné pii dalsim prodeji jesté hodnotu vlastni znacky. Pfed srovndnim s béznou hodnotou by tedy vyvozni
cena ¢inskych elektrickych jizdnich kol méla byt upravena smérem nahoru pfipoctenim pfirdzky dovozce
znackovych vyrobkd.

(115) Komise zvazila provedeni vhodné tpravy dle ¢l. 2 odst. 10 pism. d) (dile jen ,obchodni drovei) zdkladniho
nafizeni. Pislusné podminky nebyly splnény, jelikoz Komise nezjistila Zddny trvaly a zfejmy rozdil ve funkcich
a cendch vyrobniho odvétvi Unie, co se ty¢e prodeje prostfednictvim vyrobct ptivodniho zafizeni a prodeje
neprobihajictho prostfednictvim vyrobctt pavodniho zafizeni na trhu Unie na dGrovni typl vyrobku, ve smyslu
¢l. 2 odst. 10 pism. d) bodu i) zdkladntho nafizeni. Ustanoveni ¢l. 2 odst. 10 pism. d) bodu ii) zdkladniho
nafizeni také nebylo mozné pouzit, nebot pfislusnd obchodni droven, tj. OEM, na domdcim trhu vyrobcti v Unii
neexistuje.

(116) Komise také zvézila provedeni apravy podle ¢l. 2 odst. 10 pism. k) (ddle jen ,jiné Cinitele) za Gcelem zapocteni
ndkladd na design a na vyzkum a vyvoj, které vznikaji dovozcim znackovych vyrobkd. Nicméné v této fizi
Setfeni neposkytli vyvdZzejici vyrobci Komisi spolehlivé vycisleni téchto ndkladt. Komise proto vyzvala zdcastnéné
strany, aby ji poskytly spolehlivy a ovéfitelny vypocet ndkladi pro tpravu dle ¢l. 2 odst. 10 pism. k) zdkladntho
nafizeni.

(117) Tvrzeni CCCME bylo tedy zamitnuto.

(118) Podle tif vyvazejicich vyrobcti bylo zafazeni podle typu vyrobku navrhované Komisi nedostate¢né, jelikoz nerozli-
Sovalo elektrickd jizdni kola riznych cenovych hladin. Pozadovali, aby Komise k zafazeni podle typu vyrobku
ptidala nékolik vlastnosti, a to konkrétné:

— presmykac — kviili zohlednéni rozdilu mezi vnitinim a vnéjsim pfesmykacem,
— brzda — kvtili zohlednéni rozdilu mezi mechanickou a hydraulickou brzdou,
— odpruzeni — kviili zohlednéni rozdilu mezi pruzinovym, hydraulickym a vzduchovym odpruzenim, a

— vlastnosti baterie — pfiddni dvou rozmezi kapacity: pod 250 Wh a od 250 Wh do 350Wh.

(119) Zadatel viak argumentoval tim, Ze rGizné soucdsti v rdmci kazdé navrhované vlastnosti se samy o sobé
neproddvaji za rtizné ceny. Kromé toho elektrickd jizdni kola s tdajné drazsimi soucdstmi v rdmci kazdé
navrhované vlastnosti nemusf byt drazsi nez ta, kterd obsahuji Gdajné levnéjsi soucdst. Zadatel k tomu uved]
nékolik ptikladi.

(120) Vyvézejici vyrobci s tim vSak nesouhlasili a zdtraznili napfiklad to, ze Zadatel ve svych piikladech srovndvd vngjsi

vvvvv

vvvvv

dy srovnavéany s hydraulickymi brzdami nejnizs
tiidy. Vyvazejici vyrobce rovnéZ zdiraznil, Ze srovndvéni jizdnich kol, kterd obsahuji rtizné soucdsti, za tcelem
prokdzani toho, Ze tyto souddsti nemaji dopad na celkovou cenu jizdniho kola, je nesmysIné, protoze v kazdém
piikladu jsou jiné rozlisujici faktory nez dotcené soucdsti.

(121) Komise vzala oba soubory pfipominek v potaz. Co se ty¢e dodate¢nych vlastnosti, Komise uvadi, Ze nemohla
konstatovat, ze by vnitini pfesmykac byl vzdy vyrazné drazsi nez vné&jsi pfesmykac nebo ze by hydraulickd brzda
byla vidy vyrazné drazsi nez mechanickd. V rdmci téchto dil¢ich kategorii existuji soucdsti, které jsou na hornim
i dolnim konci cenového rozpéti. Komise tedy dospéla k zdvéru, Ze ziejmé neni trvaly a zfejmy rozdil v cené
soucdsti v rdmci navrhovanych dodate¢nych vlastnosti, ktery by byl divodem pro zmény typt vyrobkt uréenych
v tomto Setfeni.

(122) V této fazi Setfeni nejsou zddné dikazy odivodnujici tipravy na zdkladé rozdilt v cendch soucdsti v rdmci vyse
uvedenych vlastnosti, ani v rdmci dodate¢nych vlastnosti uvedenych pozdgji vyvazejicimi vyrobci (konkrétné
pocet rychlosti pfesmykace a znacka stfedového motoru). V ramci téchto vlastnosti obsahuji ¢inska elektrickd
jizdni kola vyvazend do Unie smésici soucdsti, coz dle nejlepsiho védomi Komise nezvyhodniuje zddny konkrétni
typ. Totéz lze Fici o elektrickych jizdnich kolech vyrdbénych v Unii. Komise opét vyzvala zdcastnéné strany
k poskytnuti téchto ovéfitelnych dikazti a informaci, aby bylo mozné dokoncit posuzovini vyse uvedenych
argumentd.
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3.4. Dumpingova rozpéti

(123) U vyvazejicich vyrobct zafazenych do vzorku srovndvala Komise vdZenou primérnou béznou hodnotu kazdého
typu obdobného vyrobku s vdzenou primérnou vyvozni cenou odpovidajictho typu dotéeného vyrobku podle
¢l. 2 odst. 11 a 12 zékladntho nafizeni.

(124) Dumpingové rozpéti spolupracujicich vyvazejicich vyrobcti nezafazenych do vzorku bylo stanoveno podle
ustanoveni ¢l. 9 odst. 6 zdkladniho nafizeni. Toto rozpéti bylo vypocitino jako vazeny primér na zdkladé rozpéti
stanovenych pro vyvazejici vyrobce zafazené do vzorku.

(125) Pokud jde o viechny ostatni vyvazejici vyrobce v CLR, Komise nejprve stanovila droven spoluprdce v CLR. Ta
byla méfena hodnocenim podilu objemu vyvozu spolupracujicich vyvézejicich vyrobcti do Unie na celkovém
objemu vyvozu z dotéené zemé do Unie.

(126) Uroven spoluprice byla vysokd. Zbytkové dumpingové rozpéti platné pro vsechny ostatni vyvaZejici vyrobce
v CLR bylo proto prozatimné stanoveno na Grovni odpovidajici nejvy$§imu dumpingovému rozpéti zji§ténému
u spolupracujicich vyvazejicich vyrobct zafazenych do vzorku.

(127) Prozatimni dumpingovd rozpéti, vyjadfena jako procentni podil z ceny CIF s doddnim na hranice Unie pted
proclenim, jsou nésledujici:

Tabulka 1
. Prozatimni dumpingové
Spole¢nost rozpéti
Bodo Vehicle Group Co., Ltd. 90,6 %
Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co., Ltd. 34,6 %
Jinhua Vision Industry Co., Ltd and Yongkang Hulong Electric Vehicle Co., Ltd. 42,8 %
Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. 106,4 %
Spolupracujici vyvazejici vyrobci nezafazeni do vzorku (viz pifloha) 51,0 %
Vsechny ostatni spole¢nosti 106,4 %
4. UMA

4.1. Vymezeni vyrobniho odvétvi Unie a vyroby v Unii

(128) Na zacitku posuzovaného obdobi vyrdbélo obdobny vyrobek v Unii jednactyficet vyrobci. Tito vyrobci
predstavuji ,vyrobni odvétvi Unie“ ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 zdkladniho nafizeni. Ctyfi z nich béhem obdobi Setfeni
ukoncili vyrobu.

(129) Celkova vyroba v Unii béhem obdobi Setfeni byla stanovena pfiblizné na 1,1 milionu kusti. Komise toto ¢islo
stanovila na zdkladé Ciselného tidaje o spotfebé poskytnutého Svazem evropskych vyrobct jizdnich kol (déle jen
,CONEBI"), statistik 0 dovozu a poméru prodeje a vyroby vyrobcii v Unii zafazenych do vzorku.

(130) Jedna ztcastnénd strana uvedla, Ze dva vyrobci v Unii jsou zdroven dovozci elektrickych jizdnich kol. Netvrdila
viak, Ze by tito vyrobci méli byt vylouceni z vymezeni vyrobniho odvétvi Unie, ani pro jejich vylouceni
neptedlozila argumenty. Dovoz sdm o sobé nen{ divodem k vylouceni z vymezeni vyrobniho odvétvi Unie.

(131) Jind zGcZastnénd strana tvrdila, Ze spolecnost ATALA a spolecnost Accell Nederland, kterd je s ni ve spojeni, by
nemély byt soucdsti vyrobniho odvétvi Unie, protoze ATALA dovazi elektrickd jizdni kola z CLR. Podle
podminek ¢l. 4 odst. 2 zékladniho nafizeni nejsou spole¢nosti ATALA a Accell ve spojeni. V kazdém pftipadé
viak dovoz sdm o sobé neni diivodem k vylouceni z vymezeni vyrobniho odvétvi Unie.
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(132) Dovoz z CLR nahldsily i jini vyrobci v Unii, kteff pozadali o zachovan{ déivérnosti. Tyto spole¢nosti spolu s témi,
jez jsou uvedeny ve 130. a 131. bodé odivodnéni, se na vyrobé a prodeji vyrobniho odvétvi Unie podileji méné
nez 5 %. Nemaji tedy zddny podstatny dopad na ukazatele Gjmy vyrobniho odvétvi Unie jako celku. To, zda jsou
tyto spole¢nosti povazovéany za soucast vyrobniho odvétvi Unie, nemd na analyzu (jmy Zddny podstatny dopad.
Tato otdzka bude déle pfezkoumdna pro tcely konecnych zjisténi.
4.2. Spotieba v Unii

(133) Komise uréila spotiebu v Unii na zdkladé informaci, které poskytl CONEBI.

(134) Spotteba v Unii se vyvijela takto:

Tabulka 2
Spotieba v Unii (v kusech)
2014 2015 2016 oS

Unie celkem Spotteba (v kusech) 1139 000 1363 842 1666 251 1982 269
Index 100 120 146 174
Zdroj: CONEBI

(135) Spotfeba v Unii trvale rostla z 1,1 milionu kust v roce 2014 na téméf 2 miliony kust béhem obdobi Setfeni, coz
znamenalo 74 % ndrGst béhem posuzovaného obdobi. Tento vyvoj byl zpusoben vétsim environmentdlnim
povédomim a pokracujicimi investicemi do marketingu a propagace a také do technologického vyvoje
elektrickych jizdnich kol.
4.3. Dovozy z CLR
4.3.1. Objem a podil dovozu z CLR na trhu

(136) Elektrickd jizdni kola jsou od roku 2017 fazena do kédu KN 8711 60 10. Pfed rokem 2017 byla elektrickd
jizdni kola fazena do kédu KN (ex) 8711 90 10, pod nimz byly zahrnuty i dal$i vyrobky. Za tcelem vyfeseni
tohoto problému predlozil Zadatel podrobnou ¢inskou celni statistiku, ve které bylo mozné identifikovat ¢insky
vyvoz elektrickych jizdnich kol.

(137) Objem dovozu stanovila Komise na zdkladé ddajii Eurostatu tak, Ze vici pfislusnému kédu HS provedla
extrapolaci poméru ¢inského vyvozu elektrickych jizdnich kol (jak je uvedeno vyse) vici celkovému vyvozu
z CLR pod stejnym kédem HS. Za obdobi deviti mésict roku 2017 jsou ¢inské statistiky o dovozu zalozeny
piimo na tdajich Eurostatu.

(138) Podil dovozu na trhu byl nésledné stanoven na zdkladé srovndni objemu dovozu se spotfebou v Unii uvedenou
vyse v tabulce 2 ve 134. bodé odtivodnéni.

(139) Dovoz z CLR do Unie se vyvijel takto:

Tabulka 3

Objem dovozu (v kusech) a podil na trhu

2014 2015 2016 [ON
Objem dovozu z CLR (v kusech) 199 728 286 024 389 046 699 658
Index 100 143 195 350
Podil na trhu (%) 18 21 23 35
Index 100 120 133 201

Zdroj: Eurostat, ¢inské statistiky o vyvozu.
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(140) Objem dovozu z CLR se vice nez ztrojndsobil, pficemz doslo k jeho ndrtistu z téméi 200 000 kust v roce 2014
na téméf 700 000 kusti v obdobi Setfeni. Tempo ristu se od roku 2016 do obdobi $etfeni zrychlilo.

(141) Soubézné se podil na trhu Unie, ktery ptipadd na dovoz z CLR, zvysil ze 17 % v roce 2014 na 35 % v obdobi
Setfeni.

(142) CCCME vyjadfila obavy ohledné spolehlivosti statistiky ¢inskych celnich organt piedlozené Zadatelem a pozddala
o poskytnuti podrobnych statistickych tdaji a zdroje téchto tdaji.

(143) Zadatel na podporu svoji zédosti poskytl Komisi podrobné statistické tdaje. Zadatel ddle ve znéni Zddosti bez
davérnych daji poskytl souhrnné ¢iselné tdaje o vyvozu za rok. Zadatel rovnéz uvedl, Ze zdrojem jsou ¢inské
celni orgdny, zminil pouzité kédy a vysvétlil svou metodiku pro vyloudeni jinych vyrobkd nez dotéeného
vyrobku.

(144) Komise pii ovéfovani téchto dajl zjistila, Ze Zzadatel tyto statistiky celnich orgdnti koupil od zavedené ¢inské
spole¢nosti, kterd se na tuto oblast specializuje, a Ze tytéZ ddaje jsou k dispozici i od jinych ¢&inskych poskyto-
vatelt sluzeb.

(145) Béhem ovéfovani bylo vSak také prokdzdno, zZe zadatel ve vefejné pfistupné slozce presné popsal metodiku
pouzitou k urceni vyvozu elektrickych jizdnich kol z CLR.

(146) Podrobné udaje ptedlozené Zadatelem byly navic jesté provéfeny srovndnim s jinymi zdroji informaci a ukdzalo
se, Ze jsou spolehlivé. Zddna jina strana nepfedlozila Zddny alternativni zdroj informaci ani alternativni metodiku.

(147) Komise také zjistila, Ze podrobné tdaje a totoZnost spolecnosti, kterd tyto informace poskytla, byly ze své
podstaty divérné ve smyslu ¢l. 19 odst. 1 zdkladniho nafizeni. Zvefejnéni totoZnosti dodavatele informaci by
mélo vyrazné negativni dopad na osobu poskytujici tyto informace nebo na osobu, od niz byly ziskdny.

(148) Vzhledem k témto okolnostem a k drovni zvefejnéni souhrnnych tdaji a metodiky slozky bez davérnych adaji
Komise usoudila, Ze vstupni tdaje a totoZnost spolecnosti, kterd je ddle proddvd, nejsou nutné k tomu, aby
dotcend strana mohla uplatnit svd prdva na obhajobu.

(149) Proto musel byt argument CCCME zamitnut.

(150) Ztcastnéné strany tvrdily, ze dovoz z CLR sledoval trendy trhu, jelikoz rostla jak spotieba v Unii, tak &insky
vyvoz. Nicméné je tieba podotknout, Ze velikost riistu ¢inského vyvozu je ve srovndni s ristem spotfeby v Unii
velice odlisnd. Od roku 2014 do obdobi Setfeni vzrostl ¢insky vyvoz o 250 %, zatimco spotieba v Unii vzrostla
mnohem pomaleji 0 74 %. Trend byl tedy sice stejny, ale velikost ristu se znacné lisila.

4.3.2. Ceny dovozu z CLR a cenové podbizeni
(151) Ceny dovozu stanovila Komise na zdkladé Gdajti Eurostatu podle metody popsané ve 137. bodé odivodnéni.

(152) Primérnd cena dovozu z CLR do Unie se vyvijela takto:

Tabulka 4

Ceny dovozu (v EUR za kus)

2014 2015 2016 oS
CLR 472 451 477 422
Index 100 96 101 89

Zdroj: Eurostat, ¢inské statistiky o vyvozu.
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(153) Primérnd cena dovozu z CLR od roku 2014 do obdobi 3etieni klesla o 11 %, pficemz nejprve doslo ke 4 %
sniZeni v letech 2014-2015 a poté k 12 % sniZeni mezi rokem 2016 a obdobim $etfent.

(154) Protoze podrobny sortiment typli vyrobku nebyl vzhledem k povaze statistiky Eurostatu znidm, nejsou tdaje
o0 vyvoji cen zcela spolehlivé. Komise viak uvedla, Ze priimérné ceny dovozu z CLR byly vyrazné nizsi nez ceny
vyrobct v Unii i nez ceny dovozu z jinych tetich zemi, nez je CLR. Cinst{ vyvozci navic rozsifili fadu vyrobkd
prodévanych na trhu v Unii a zahrnuli do této fady i drazsi elektrickd jizdni kola, ale primérnd cena ¢inského
dovozu klesla.

(155) Cenové podbizeni béhem obdobi Setfeni stanovila Komise srovndnim:

(1) vazeného praméru prodejnich cen ¢tyf vyrobcli v Unii zafazenych ve vzorku za jednotlivé typy vyrobku
tctovanych nezévislym odbératelim na trhu Unie upravenych na troven ceny ze zavodu; a

(2) odpovidajicich vézenych préimérnych cen jednotlivych typéi vyrobku z dovozu vyvazejicich vyrobci v CLR
zafazenych do vzorku, které byly Gétovany prvnimu nezdvislému odbérateli na trhu Unie a stanoveny na
zdkladé cen CIF s piislusnou tpravou o ndklady na celni odbaveni ve vysi 6 % a o ndklady po dovozu.

(156) Ministerstvo obchodu CLR prohlasilo, Ze analyza cenového podbizeni by méla brat v potaz rizné faktory, jako
jsou typ elektrického jizdniho kola (napf. méstské elektrické jizdni kolo a horské elektrické jizdni kolo), umisténi
motoru (ndbojovy nebo stiedovy motor), vykon baterie a materidl, z né¢hoz je elektrické jizdni kolo vyrobeno
(napf. ocel, hlinik, uhlik). Bylo potvrzeno, Ze vSechny tyto faktory byly pfi vytvateni analyzy cenového podbizeni
vzaty v Gvahu.

(157) Komise provedla cenové srovndni u jednotlivych typt transakei na stejné obchodni drovni, v ptipadé potieby
s nalezitou tipravou a po odeCteni rabatti a slev. Co se tyce obchodni tGrovné téchto transakci, bylo zjisténo, ze
jak vyrobci v Unii zafazeni do vzorku, tak ¢inti vyvozci zafazeni do vzorku prodavaji odbératelim ptivodniho
zafizeni, ale i pod vlastni znackou. Bylo tedy zkoumadno, zda je davod pro tpravu o rozdily v obchodni tirovni.
V tomto ohledu bylo zkoumdno, zda existuje trvaly a ziejmy rozdil mezi cenami p#i prodeji odbératelim
ptivodniho zafizeni a cenami prodeje pod vlastni znackou. Bylo zjisténo, Ze zddny trvaly a ziejmy rozdil mezi
témito cenami v pifpadé prodeje vyrobct v Unii zafazenych do vzorku neexistuje.

(158) Vysledek srovnani byl vyjadien jako procentni podil obratu &tyf vyrobcli v Unii zafazenych do vzorku v obdobi
Setfeni. Z tohoto srovndni vyplynulo, Ze rozpéti cenového podbizeni se pohybovalo od 16,2 % do 41 %.

4.4. Hospodifskd situace vyrobniho odvétvi Unie
4.4.1. Obecné pozndmky

(159) V souladu s ¢l. 3 odst. 5 zdkladniho nafizeni zahrnovalo posouzeni dopadu dumpingového dovozu na vyrobni
odvétvi Unie posouzeni vSech hospodéiskych ukazateld, které ovliviiovaly stav vyrobniho odvétvi Unie béhem
posuzovaného obdobi.

(160) Jak je uvedeno ve 28. bodé odtvodnéni, za Gcelem zjisténi mozné Gjmy zplsobené vyrobnimu odvétvi Unie byl
proveden vybér vzorku.

(161) Pro ucely stanoveni Gjmy Komise rozliSovala mezi makroekonomickymi a mikroekonomickymi ukazateli Gjmy.

(162) Komise posoudila makroekonomické ukazatele (vyroba, vyrobni kapacita, vyuziti kapacity, objem prodeje, podil
dumpingu) na zdkladé informaci, které pochdzely od CONEBI, ze statistik o dovozu a od vyrobct v Unii
zafazenych do vzorku.

(163) Komise ovéfila ¢iselny udaj o spotiebé, ktery poskytl CONEBIL Komise zjistila, Ze tyto tdaje byly skutecné
zalozeny na informacich ziskanych od nédrodnich sdruzeni evropskych vyrobct, Ze pochdzely z prohldseni nebo
pfiméfenych odhad spolecnosti a Ze byly podlozeny p¥islusnou dokumentaci a postupy prizkumu.
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(164) Z téchto informaci pochdzeji ukazatele prodeje, vyroby, kapacity a zaméstnanosti vyrobniho odvétvi Unie. Ty
byly odhadnuty na zdkladé pfislusnych pomérti vyrobct v Unii zafazenych do vzorku. Tento piistup dodrzuje
metodiku, jiz Zadatel popsal ve znéni Zddosti bez divérnych tdajii K této metodice nepredlozila pfipominky
74dnd zdcastnénd strana.

(165) Na zakladé toho dospéla Komise k zavéru, ze soubor makroekonomickych tidaji je pro hospodaiskou situaci
vyrobniho odvétvi Unie reprezentativni.

(166) Komise posoudila mikroekonomické ukazatele (primérné jednotkové prodejni ceny, naklady prace, jednotkové
ndklady, zdsoby, ziskovost, penézni tok, investice a ndvratnost investic) na zdkladé tdajii obsazenych
v odpovédich na dotaznik od vyrobct v Unii zatazenych do vzorku, které byly fadné ovéfeny. Udaje se tykaly
vyrobcti v Unii zafazenych do vzorku.
4.4.2. Makroekonomické ukazatele
4.4.2.1. Vyroba, vyrobni kapacita a vyuZit{ kapacity

(167) Celkova vyroba v Unii, vyrobni kapacita a vyuzZiti kapacity se v prabéhu posuzovaného obdobi vyvijely takto:

Tabulka 5
Vyroba, vyrobni kapacita a vyuziti kapacity
2014 2015 2016 (o

Objem vyroby (v kusech) 842 531 987 111 1108 087 1 089 541
Index 100 117 132 129
Vyrobni kapacita (v kusech) 1 140 553 1397 145 1694 853 1538 347
Index 100 122 149 135
Vyuziti kapacity (%) 74 71 65 71
Index 100 96 89 96
Zdroj: CONEBI, vyrobci v Unii zafazeni do vzorku

(168) Objem vyroby vyrobniho odvétvi Unie se v posuzovaném obdobi zvysil o 29 % navzdory poklesu o 2 % mezi
rokem 2016 a obdobim 3etfen.

(169) Tento ndrist ve vyrobé byl zpiisoben naristem spotfeby v Unii. Vyroba musi byt plinovédna pfed velice kratkymi
prodejnimi sezénami, a do urcité miry se tedy opird o piedpovédi prodeje. Pokles ve vyrobé mezi rokem 2016
a obdobim Setfeni se tudiz tykal pfedev§im setrvalé ztrity podilu na trhu oproti dovozu z CLR, coz donutilo
vyrobni odvétvi Unie pfehodnotit svd ocekdvani.

(170) Spotfeba v Unii mezi rokem 2014 a obdobim 3etfeni vzrostla o 35 %. Vyrobni kapacita se mezi lety 2014
a 2016 zvysila o 49 %, ale poté mezi rokem 2016 a obdobim 3etfeni klesla 0 9 %.

(171) Vyuziti kapacity kleslo ze 74 % v roce 2014 na 71 % v obdobi Setfeni. Vzhledem k tomu, Ze kapacita rostla
rychleji nez vyroba, kleslo vyuziti kapacity mezi lety 2014 a 2016 ze 74 % na 65 %. Tento trend se mezi rokem
2016 a obdobim Setfeni obratil, kdyz kapacita klesla vét3si mérou nez vyroba, coz mélo za ndsledek zvySeni
vyuziti kapacity z 65 % na 71 %.

(172) Kapacita se vztahuje k teoretickému poctu elektrickych jizdnich kol, kterd Ize vyrobit na dostupnych vyrobnich

linkdch. Vyrobni linky pouZivané v soucasné dobé pro vyrobu elektrickych jizdnich kol jsou vétSinou prestavény
z jiz existujicich vyrobnich linek, které se dfive pouzivaly pro vyrobu konvené¢nich jizdnich kol. Takovouto
piestavbu lze provést rychle a s nizkymi naklady. Kapacita pro vyrobu elektrickych jizdnich kol pfedstavuje
malou ¢ast stavajici kapacity pro vyrobu konvené¢nich jizdnich kol. V dasledku toho maji ukazatele kapacity
a vyuzit{ kapacity omezeny vyznam, protoZze je lze upravit s pfihlédnutim k vyvoji na trhu. V tomto konkrétnim
pfipadé Komise rovnéz zjistila, Ze pfechod z vyroby konven¢nich jizdnich kol na vyrobu elektrickych jizdnich kol
také nevyZaduje vyznamnou investici (s dopadem na penézni tok, schopnost ziskat kapitdl nebo pokracovani
provozu), vyznamné fixni ndklady (s velkym dopadem na ziskovost souvisejici s vyuzitim), ani omezeni zvyseni

vyroby.
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4.4.2.2. Objem prodeje a podil na trhu

(173) Objem prodeje vyrobniho odvétvi Unie a jeho podil na trhu se v pribéhu posuzovaného obdobi vyvijely takto:

Tabulka 6

Objem prodeje a podil na trhu

2014 2015 2016 (o
Celkovy objem prodeje na trhu Unie 862 168 941 937 1074 335 1 042 268
(v kusech)
Index 100 109 125 121
Podil na trhu (%) 76 69 64 53
Index 100 91 85 69

Zdroj: CONEBI, vyrobci v Unii zafazeni do vzorku

(174) Objem prodeje vyrobniho odvétvi Unie se v posuzovaném obdobi zvysil o 21 %. Objem prodeje vyrobniho
odvétvi Unie se v letech 2014 az 2016 zvysil o 25 %, ale poté mezi rokem 2016 a obdobim Setfeni klesl o 3 %.

(175) Nartst objemu prodeje v letech 2014 az 2016 byl podobné jako vyvoj v objemu vyroby zptisoben nariistajici
spotiebou. Pokles objemu prodeje mezi rokem 2016 a obdobim Setfeni pfimo souvisel se setrvalou ztrdtou
podilu na trhu oproti dovozu z CLR.

(176) Prodej vyrobniho odvétvi Unie rostl mnohem pomalej$im tempem nez vyvoj spotieby. Podil vyrobniho odvétvi
Unie na trhu nasledkem toho vyrazné poklesl, a to ze 76 % v roce 2014 na 53 % v dobé 3etfeni.

4.4.2.3. Rast

(177) Vyrobni odvétvi Unie nedokdzalo plné vyuzit ndrist spotfeby mezi rokem 2014 a obdobim Setfeni. Spotieba
vzrostla o 74 %, ale vyrobni odvétvi Unie dokdzalo zvysit prodej pouze o 21 %. V disledku toho vyrobnimu
odvétvi Unie v témze obdobi klesl podil na trhu (o 23 procentnich bodt). Vyrobni odvétvi Unie muselo kvuli
dumpingovému dovozu z CLR mezi rokem 2016 a obdobim 3etfeni snizit vyrobu, prodej, zaméstnanost
a kapacitu.

4.4.2.4. Zaméstnanost a produktivita

(178) Zaméstnanost a produktivita se v pribéhu posuzovaného obdobi vyvijely takto:

Tabulka 7

Zaméstnanost a produktivita

2014 2015 2016 oS
Pocet zaméstnancti 2577 3030 3 546 3610
Index 100 118 138 140
Produktivita (kusy/zaméstnanec) 327 326 312 302
Index 100 100 96 92

Zdroj: CONEBI, vyrobci v Unii zafazeni do vzorku
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(179) Ve vyrobnim odvétvi Unie béhem posuzovaného obdobi vzrostla zaméstnanost o 40 %. K nejvétsimu ndristu
doslo v letech 2014 az 2016. Zaméstnanost se mezi rokem 2016 a obdobim $etfeni zvysila o 2 %.
(180) Nasledkem riistu zaméstnanosti, ktery byl rychlejsi nez rist vyroby, klesla produktivita o 8 %.
4.4.2.5. Velikost dumpingového rozpéti a piekondni G¢inktt minulého dumpingu
(181) Vzhledem k objemu a cendm dovozu z CLR byl dopad rozsahu skute¢nych dumpingovych rozpéti na vyrobni
odvétvi Unie zdsadni.
(182) Neexistuji zddné diikazy o minulém dumpingu.
4.4.3. Mikroekonomické ukazatele
4.4.3.1. Ceny a faktory ovliviujici ceny
(183) Vazené pramérné jednotkové prodejni ceny Etyf vyrobct v Unii zafazenych do vzorku détované nezdvislym
odbérateltim v Unii se v priibéhu posuzovaného obdobi vyvijely takto:
Tabulka 8
Prodejni ceny v Unii
2014 2015 2016 (oN
Primérnd jednotkovd prodejni cena 1112 1156 1237 1276
v Unii (EUR /kus)
Index 100 104 111 115
Jednotkové vyrobn{ naklady 1068 1134 1173 1234
(EUR /kus)
Index 100 106 110 116
Zdroj: vyrobci v Unii zafazeni do vzorku
(184) Primérné prodejni ceny vyrobct v Unii zafazenych do vzorku se béhem posuzovaného obdobi zvysily o 15 %
v souladu s ndrtstem primérnych vyrobnich ndkladd, které se zvysily o 16 %.
(185) Jelikoz prameérné naklady a ceny ovliviiuje sortiment proddvany témito vyrobci, neznamend to, Ze ndklady a ceny
srovnatelného vyrobku béhem posuzovaného obdobi vzrostly o 16 %.
4.4.3.2. Naklady prace
(186) Prumérné ndklady prce ¢tyf vyrobct v Unii zafazenych do vzorku se v posuzovaném obdobi vyvijely takto:
Tabulka 9
Priimérné ndklady price na zamé&stnance
2014 2015 2016 (N
Primérné néklady price na jednoho 38 348 37 042 34 818 34 659
zaméstnance (EUR)
Index 100 97 91 90
Zdroj: vyrobci v Unii zafazeni do vzorku
(187) Nasledkem zvySeni poctu tovdrnich délnikii ve vztahu ke zvySeni poctu zaméstnanct v prodejnich a administra-

tivnich funkcich klesly primérné ndklady price na jednoho zaméstnance béhem posuzovaného obdobi o 10 %.
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4.4.3.3. Zésoby
(188) Stav zdsob ¢tyF vyrobel v Unii zafazenych do vzorku se v posuzovaném obdobi vyvijel takto:
Tabulka 10
Zisoby
2014 2015 2016 (o
Konecné zdsoby (v kusech) 59 375 73 521 90 573 98 412
Index 100 124 153 166
Zdroj: vyrobci v Unii zafazeni do vzorku
(189) Kone¢ny stav zdsob ¢ty vyrobct v Unii zafazenych do vzorku se v pribéhu posuzovaného obdobi zvysil

0 66 %.

(190) Je tieba poznamenat, Ze stav zdsob v obdobi Setfeni byl zjiStovan na konci zafi, kdy byvd stav zdsob nizky,
protoze jde o konec prodejni sezény. V jinych obdobich byl stav zdsob zji§tovan v prosinci, kdy je naopak bézné
mit v oCekdvéni pFi§ti prodejni sezény velké zasoby.

(191)

(192)

(193)

Zvyseni stavu zdsob bylo tedy vyrazné. Bylo zjisténo, ze tomu tak je vzhledem k obecnému vyvoji na trhu
a s ohledem na skute¢nost, Ze zatimco objem vyroby byl udrzovin na mnohem niz3i drovni nez zvyseni
spotieby, objem prodeje stoupal jesté pomaleji nez vyroba, a to vedlo k hromadéni zasob, coz je obzvlasté patrné

na konci obdobf 3etfeni.

4.4.3.4. Ziskovost, penéZni tok, investice, ndvratnost investic a schopnost ziskat kapitdl

Ziskovost, penézni tok, investice a navratnost investic se u Ctyf vyrobct v Unii zafazenych do vzorku

v posuzovaném obdobi vyvijely takto:

Tabulka 11

Ziskovost, penéZni tok, investice a ndvratnost investic

2014 2015 2016 oS
Ziskovost prodeje v Unii odbérate- 2,7 4,3 3,8 3,4
lam, ktef{ nejsou ve spojeni (% ob-
ratu z prodeje)
Index 100 160 142 125
Penézni tok (EUR) 5178 860 -5 433 666 17 079 409 4955 399
Index 100 - 105 330 96
Penézni tok (% obratu z prodeje) 1,1 -1,0 2,5 0,6
Index 100 -89 218 55
Investice (EUR) 6775 924 17 773 148 7 888 936 11 965 802
Index 100 262 116 177
Névratnost investic (%) 18 30 38 37
Index 100 164 213 203

Zdroj: vyrobci v Unii zafazeni do vzorku

Komise stanovila ziskovost ¢tyf vyrobcti v Unii zafazenych do vzorku tak, Ze zisk pfed zdanénim z prodeje
obdobného vyrobku odbératelim v Unii, ktef{ nejsou ve spojeni, vyjadfila jako procentni podil z obratu tohoto

prodeje.
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(194) V roce 2014 bylo ziskové rozpéti na nizké trovni 2,7 % a poté mezi rokem 2015 a obdobim 3etfeni kleslo ze
4,3 % na 3,4 %.

(195) Cisty penézni tok je schopnost vyrobcti v Unii financovat svoji ¢innost z vlastnich zdrojti. Penézni tok se
v posuzovaném obdobi snizil 0 4 % a v roce 2015 byl zaporny. Nepokryl investice vynaloZzené v posuzovaném
obdobi.

(196) Srovndni ziskového rozpéti v procentech obratu s penéznimi toky z provozni ¢innosti vyjadfenymi na stejném
zdkladé dokazuje velice $patnou pfeménu zisku na penézni toky, coZ je zptisobeno kolisdnim zdsob.

(197) Investice béhem posuzovaného obdobi klesly o 77 %, pfi¢emz piedstavovaly maximdlné 2 % prodeje.

(198) Pomér ndvratnosti investic se v posuzovaném obdobi zvysil o 103 %. Nicméng, i kdyZz je odvétvi elektrickych
jizdnich kol ze strukturdlniho hlediska odvétvim vyuZzivajicim ve velké mife hotovost, jeho provoz vyzaduje jen
mélo aktiv a ta uz obecné existuji z vyroby konven¢nich jizdnich kol. V této souvislosti ma ndvratnost investic
omezeny vyznam.

(199) Spatnd finan¢ni situace vyrobniho odvétvi Unie, co se tyce zisk(i a penéznich tokd, béhem obdobi Setfeni
omezovala jeho schopnost ziskdvat kapital.

4.4.4. Zdveér ohledné djmy

(200) Vyrobni odvétvi Unie Eelilo rychle nardistajicimu toku dumpingového dovozu z Ciny a nedokdzalo vyuzit rdstu
trthu s elektrickymi jizdnimi koly. Prodej béhem posuzovaného obdobi vzrostl o 21 %, zatimco spotieba se
zvysila o 74 %. Zaroven doslo k poklesu podilu na trhu o 23 procentnich bodd, z nichz 18 ziskal ¢insky dovoz,
jehoZ ceny se béhem obdobi $etfeni podbizely cendm vyrobniho odvétvi Unie o 16 % az 43 %.

(201) Tlak na prodej byl znatelny v souvislosti s vyrobou, zdsobami, kapacitou, vyuzitim kapacity a drovni zamést-
nanosti. Mezi lety 2014 a 2015 vzrostla vyroba stejnou mérou jako spotieba (+ 17 %, respektive + 20 %). Po
roce 2015 viak bylo vyrobni odvétvi Unie nuceno piehodnotit predpoklddany prodej. Trend ve vyrobé se poté
zfetelné a stdle vice odchyloval od obecného vyvoje trhu, pfi¢emz vyroba mezi rokem 2015 a obdobim $etfeni
vzrostla o 12 procentnich bodd a spotieba o 54 procentnich boda.

(202) Nicméné s vyjimkou roku 2014 byla vyroba soustavné vy$si nez prodej, coz vedlo k vyraznému ndristu zdsob.
Vyrobni kapacita, kterd se do roku 2016 zvySovala v souladu se spotfebou, byla sniZena, aby se dile
nezhor$ovala mira vyuziti kapacity, kterd mezi lety 2014 a 2016 klesla o 9 procentnich bodt.

(203) Mezi rokem 2016 a obdobim 3etfeni vyroba celkové klesala, stavy zdsob byly po prodejni sez6né vy3si nez pred
ni, kapacita se sniZila a zaméstnanost stagnovala, zatimco dovoz z CLR vzrostl o 155 procentnich bodi.

(204) Vlivem tlaku na ceny a neschopnosti vyuZit aspor z rozsahu na vznikajicim trhu byla ziskovost vyrobniho
odvétvi Unie v celém posuzovaném obdobi stdle na nizké trovni. Tato nizka tiroven zisku a kolisdni stavu zdsob
vedly k nizkym penéZnim tokam z provozni ¢innosti, které byly pod trovni investic vynaloZenych béhem
posuzovaného obdobi a vytvorily dalsi prvek zranitelnosti tohoto odvétvi, jez vyuziva ve velké mife hotovost a je
znacné zavislé na likvidité poskytované bankami. Béhem obdobi Setieni se Ctyfi vyrobci dostali do tipadku.

(205) Ukazatele Gjmy tykajici se rustu, podilu na trhu, kapacity, vyuziti kapacity, zdsob, ziskového rozpéti, penézniho
toku a schopnosti navyseni kapitdlu se vyvijely negativné. Ostatni ukazatele nedosdhly zdporné hodnoty jen diky
silnému zdkladnimu riistu poptavky.

(206) Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti dospéla Komise v této fizi k zdvéru, Ze vyrobni odvétvi Unie utrpélo
podstatnou tjmu ve smyslu ¢l. 3 odst. 5 zakladniho nafizeni.

~ s> ,

5. PRICINNA SOUVISLOST

(207) V souladu s ¢l. 3 odst. 6 zdkladniho nafizeni Komise zkoumala, zda dumpingovy dovoz z CLR zpisobil
vyrobnimu odvétvi Unie podstatnou dGjmu. V souladu s ¢l. 3 odst. 7 zdkladntho nafizeni Komise rovnéz
zkoumala, zda vyrobni odvétvi Unie mohlo byt soubézné s tim poskozeno i jinymi zndmymi faktory.
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(208) Komise dbala na to, aby piipadnd Gjma, kterou mohly zp@isobit jiné faktory ne# dumpingovy dovoz z CLR,
nebyla pfi¢itdna na vrub tomuto dumpingovému dovozu. Témito faktory jsou: dovoz z jinych tfetich zemi,

vyvozni vykonnost vyrobct v Unii a idajny dopad investic a rozsifovani kapacit.

5.1. Uéinky dumpingovych dovozix

(209) Ceny dumpingového dovozu z CLR se béhem obdobi Setieni vyrazné podbizely cendm vyrobniho odvétvi Unie
a rozpéti tohoto cenového podbizeni bylo v rozmezi od 16,2 % do 43,2 %. Béhem posuzovaného obdobi pfislo
vyrobni odvétvi Unie o 23 procentnich bodt podilu na trhu, ktery vzrostl o 74 %, zatimco dovoz z CLR se zvysil
0 250 % a jeho podil na trhu stoupl o 17 procentnich bodi — z 18 % na 35 %. Tlak na ceny vyvijeny

dumpingovym dovozem z CLR zpfisobil, Ze zisky a penéznf toky se drzely na nizkych trovnich.

5.2. Utinky dalich faktori
5.2.1. Dovoz ze tietich zemi

(210) Objem dovozu z dalsich tfetich zemi se v posuzovaném obdob{ vyvijel takto:

Tabulka 12

Dovoz ze tfetich zemi

Zemé 2014 2015 2016 (N
Tchaj-wan Objem (v kusech) 21 335 43 095 79 312 108 817
Index 100 202 372 510
Podil na trhu (%) 2 3 5 5
Primérnd cena (EUR) 622 571 843 1016
Index 100 92 135 163
Vietnam Objem (v ks) 37 892 74 259 91 468 101 376
Index 100 196 241 268
Podil na trhu (%) 3 5 5 5
Primérna cena (EUR) 435 539 542 570
Index 100 124 125 131
Svycarsko Objem (v kusech) 883 14 310 30 477 28 440
Index 100 1621 3452 3221
Podil na trhu (%) 0 1 2 1
Primérna cena (EUR) 1140 1391 1 606 1 606
Index 100 122 141 141
Japonsko Objem (v kusech) 16 994 4217 1613 1710
Index 100 25 9 10
Podil na trhu (%) 1 0 0 0
Primérnd cena (EUR) 1098 1 406 1687 952
Index 100 128 154 87
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Zemé 2014 2015 2016 oS
Celkovy dovoz ze | Objem (v kusech) 77 104 135 881 202 870 240 343
vech tfetich zemi
kromé CLR Index 100 176 263 312
Podil na trhu (%) 7 10 12 12
Primérna cena (EUR) 641 666 828 897
Index 100 104 129 140

Zdroj: Eurostat

(211) Objem dovozu z jinych tietich zemi, nez je CLR, se vyrazné vyvijel a jeho podil na trhu se zvysil ze 7 % v roce
2014 (77 000 kus®) na 12 % (240 000 kusti v obdobi Setfeni). Tempo tohoto ndrstu se ale zpomalilo, kdyz

vvvvvv

(212) Tento dovoz pochdzel téméf vyluéné z Tchaj-wanu a Vietnamu. Nicméné po roce 2015 Komise zaznamenala
pomalej$i nartist dovozu z Vietnamu, coZ lze vysvétlit podstatnym a zvy$ujicim se cenovym rozdilem oproti
¢inskému dovozu. Podobné dochdzelo k setrvalému ristu dovozu z Tchaj-wanu zdroveil s neméné vyraznym

zvy$ovanim cen, coz svéd¢i o tom, Ze tento dovoz se mohl premistit do horniho segmentu trhu.

(213) Dovozy z Tchaj-wanu a Vietnamu mély v priméru niz§i ceny nez vyrobni odvétvi Unie. Vzhledem k Sirokému
rozpéti cen elektrickych jizdnich kol viak Komise nemize dospét k zdvéru, Ze se tyto dovozy stejnym zptisobem
podbizely cendm vyrobniho odvétvi Unie. Jejich priimérné ceny se navic zvysily, zatimco pramérné ceny dovozu

z CLR se snizily.

(214) Rozdil mezi cenami dovozu z Vietnamu a cenami vyrobniho odvétvi Unie vSak byly vyrazné, a nelze tedy
vyloudit, ze ke vzniku Gjmy nepatrné pfispély. Nicméné dovoz z Vietnamu pfestal po roce 2015 ziskavat dalsi
podil na trhu a jeho objem ztistal maly.

(215) Z toho vyplyvé, ze dovoz ze viech jinych zemi, nez je CLR, nenarusil pficinnou souvislost mezi dumpingovym
dovozem z CLR a Gjmou, kterou utrpélo vyrobni odvétvi Unie, a nemohl mit na tuto Gjmu vét$i nez nepatrny

dopad.

5.2.2. Vyvozni cinnost vyrobniho odvétvi Unie

(216) Objem vyvozu Ctyf vyrobet v Unii zatazenych do vzorku se v posuzovaném obdobi vyvijel takto:

Tabulka 13

Vyvozni vykonnost vyrobcii v Unii zafazenych do vzorku

2014 2015 2016 oS
Objem vyvozu (v kusech) 5539 14 529 24 922 21 548
Index 100 262 450 389
Primérnd cena (EUR) 1570 680 676 907
Index 100 43 43 58

Zdroj: Vyrobci v Unii zafazeni do vzorku

(217) Vyvoz mimo Unii uskutectiovany vyrobci v Unii zafazenymi do vzorku byl zanedbatelny (3 % celkového objemu

prodeje v posuzovaném obdobi). Vyvozni vykonnost vyrobniho odvétvi Unie nemohla byt ani s ohledem na
pokles priimérné ceny pficinou Gjmy.
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5.2.3. Investice a rozsifovdni kapacit

(218) CCCME tvrdila, Ze investice do kapacity mély v roce 2016 za ndsledek prebytek vyrobnich kapacit prevysujici
veskeré realistické pfedpoklady prodeje, coz zpusobilo jak vyrazné snizeni vyuZiti kapacit, tak vazny dopad na
ziskovost.

(219) Toto tvrzeni Komise odmitla. Zaprvé nelze Fici, Ze investice do kapacity pFevySovaly veskeré
realistické predpoklady prodeje. Jak je uvedeno v tabulce 5 vySe, vyrobni kapacita v letech 2015-2016 vzrostla
0 300 000 kust. To bylo zcela v souladu s ndrastem spotieby v letech 2015-2016, ktery ¢inil pravé 300 000
kust, jak je uvedeno v tabulce 2 vyse. Ndsledkem nepfiméfeného tlaku ze strany ¢inského dumpingového dovozu
snizilo vyrobni odvétvi Unie mezi rokem 2016 a obdobim Setfeni vyrobni kapacitu o vice nez 150 000 kust
navzdory dal$imu ristu trhu o vice nez 300 000 kust.

(220) Zadruhé Komise zjistila, Ze Giroven kapitdlovych vydaji nebyla vysokd. Naopak se pohybovala pod 2 % celkového
obratu v posuzovaném obdobi. Vyrobni odvétvi Unie pfestavélo jiZ existujici vyrobni linky, a zvySeni kapacity
proto nebylo hlavni hybnou silou kapitdlovych vydaji.

(221) Zatieti kapitdlové vydaje nebyly zohlednény v ziskovosti (kromé odpisi a amortizace, které se podstatné
nezvysily) ani v penéznich tocich (jeZ jsou na provozni trovni). Bylo tedy nespravné interpretovat jakékoliv
z téchto ukazatelt s ohledem na troveri investic.

(222) A konetné z ukazateld Komise vyplyvd, Ze vyrobni naklady rostly spolu s prodejnimi cenami. Nebylo tedy mozné
argumentovat tim, Ze zvySeni kapacity mélo netimérny dopad na vyrobni ndklady.

v./Xe 7

5.3. Zavér ohledné pfitinné souvislosti

(223) Komise prozatimné stanovila picinnou souvislost mezi Gjmou, kterd byla zptsobena vyrobctim v Unii,
a dumpingovym dovozem z CLR.

(224) Komise rozlisila a oddélila G¢inky vSech zndmych Ciniteld na situaci vyrobniho odvétvi Unie od acinka
dumpingového dovozu pusobiciho Gjmu.

(225) Predbézné nebylo zjisténo, Ze by dalsi zndmé faktory, jako je dovoz z jinych tetich zemi, vyvozni vykonnost
vyrobctl v Unii a Gidajny dopad investic a rozsifovani kapacit, narusily vySe stanovenou pfi¢innou souvislost, a to
ani pfi zohlednéni jejich pfipadného spole¢ného tcinku.

(226) Na zdkladé vyse uvedenych skutecnosti dospéla Komise v této fdzi k zdvéru, Ze pfi¢inou podstatné Gjmy
zplisobené vyrobnimu odvétvi Unie je dumpingovy dovoz z CLR a Ze ostatni Cinitele, zohlednéné jednotlivé ¢i
spolecné, tuto pficinnou souvislost mezi Gjmou a dumpingovym dovozem nenarusily.

6. ZAJEM UNIE

(227) V souladu s ¢lankem 21 zdkladniho nafizeni Komise zkoumala, zda navzdory zji§téni, Ze Gjmu zplsobuje
dumping, mize ufinit jednozna¢ny zavér, ze v tomto piipadé neni v zdjmu Unie pfijimat pfislusnd opatfeni.
Zijem Unie byl stanoven na zdkladé posouzeni viech rtiznych relevantnich zdjma, véetné zdjmu vyrobniho
odvétvi Unie, dovozcti a uZivateld.

6.1. Zajmy dodavatelis

(228) CONEBI, ktery sdruzuje ndrodni svazy zastupujici vyrobce jizdnich kol i dodavatele soucdsti, ulozen{ opatienf
podpofil. Zddny dodavatel vSak v tomto Setfeni svijj individudlni postoj nevyjadfil.

(229) Podle ciselnych wdaji, jez poskytl CONEBI, vyrdbi soucdsti jizdnich kol (konvencnich i elektrickych)
424 spolecnosti v 19 clenskych stitech, pficemzZ tyto spolecnosti zaméstnavaji 21 000 osob a v roce 2016
investovaly do vyroby a inovaci vice nez 660 miliont EUR.

(230) Komise vyvodila pfedbézny zavér, ze uloZeni antidumpingového cla bude v zdjmu dodavateld vyrobniho odvétvi
Unie.
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6.2. Zijem vyrobniho odvétvi Unie

(231) Vyrobni odvétvi Unie se skladd jak z velkych, tak z malych a stfednich spole¢nosti a v pribéhu posuzovaného
obdobi pfimo zaméstndvalo zhruba 3 600 zaméstnancti ve dvandcti clenskych stitech. Navic, i kdyz spotieba
elektrickych jizdnich kol ptedstavuje stéle jesté malou ¢ast celkového trhu s jizdnimi koly, pfechod poptivky od

VVVVV

¢innosti a udrzeni ptidané hodnoty a pracovnich mist v celém odvétvi jizdnich kol.

(232) Jak je uvedeno v oddilu 4.4.4 vy3e, pii zkoumdni vyvoje ukazatelt Gjmy od pocdtku posuzovaného obdobi
pocitovalo celé vyrobni odvétvi Unie zhor$eni své situace a negativni vliv dumpingového dovozu.

(233) Komise piedpokladd, Zze uloZeni prozatimniho antidumpingového cla umozZni vSem vyrobcim fungovat za
podminek spravedlivého obchodu na trhu Unie. Kdyby opatfeni nebyla zavedena, je velmi pravdépodobné, Ze by
doslo k dalsimu zhorSeni hospodéiské a finanéni situace vyrobniho odvétvi Unie.

(234) Komise proto vyvodila predbézny zdvér, Ze uloZeni antidumpingového cla bude v zdjmu vyrobniho odvétvi Unie.

6.3. Zajem dovozcd, ktefi nejsou ve spojeni

(235) CEIEB se vyslovilo proti uloZeni opatfeni. Tato organizace zastupuje jednadvacet dovozcil ze sedmi ¢lenskych
statd.

(236) Jedendct ¢lenta CEIEB se zicastnilo vybéru vzorku. Nesouhlas s uloZenim antidumpingovych opatfeni vyjadiily
také dvé spolecnosti, které cleny tohoto sdruzeni nejsou. Celkové piedstavovalo tiindct spolecnosti, u nichz je
objem dovozu zndm, 10 % celkového dovozu z CLR béhem obdobi Setfeni.

(237) Z pisemnych poddni dovozcti zafazenych do vzorku vyplyvalo, Ze uloZeni cla by pravdépodobné pfinejmensim
docasné narusilo jejich dodavatelské fetézce a ohrozilo jejich finanéni situaci, pokud by nedokdzali pfenést vys3si
naklady vztahujici se k tomuto clu na své zdkazniky.

(238) Dale z pisemnych podani dovozct zafazenych do vzorku vyplyvalo, Ze nejvétsi dovozci si dokdzali zajistit zdroj
elektrickych jizdnich kol anebo maji potencidlni alternativni zdroje doddvek mimo CLR, k nimZ patii i vyrobni
odvétvi Unie. Tito dovozci zaméstndvaji vétsinu zaméstnanct zminénych v 236. bod¢ odiivodnéni.

(239) Statistika dovozu prokazuje, Ze znacné mnozstvi elektrickych jizdnich kol dodaly evropskym dovozciim Vietnam
a Tchaj-wan. Také je pravdépodobné, ze doddvky by mohly dovozciim zajistovat jiné zemé, které maji dobré
postaveni ve vyrobé konvencnich jizdnich kol.

(240) Komise v této souvislosti poukazuje na to, ze uloZeni cla na dovoz konvenénich jizdnich kol z CLR nemélo za
nasledek to, Ze by se trh Unie uzaviel dovozim, a naopak tim doslo ke zvySeni poctu zemi doddvajicich
konvenéni jizdni kola. Naopak na velkych trzich, kde 74dnd opatieni ohledné konven¢nich jizdnich kol z CLR
neexistuji — napiiklad ve Spojenych stitech americkych a v Japonsku —, ptedstavoval dovoz 99 %, respektive
90 % trhu a vétsina tohoto dovozu pochizela z CLR.

(241) Komise podotkla, Ze odvétvi jizdnich kol sestivd z vice nez 450 vyrobct, z nichZ pouze 37 v soucasné dobé
vyrabi elektrickd jizdni kola. Stavajici vyrobci elektrickych jizdnich kol uz navic dodavaji celou fadu elektrickych
jizdnich kol a za béznych trznich podminek mohou své vyrobni kapacity zvysit.

(242) Ackoliv uloZeni cla by mohlo mit nepfiznivy G¢inek na nékolik dovozcii, zejména malych, negativni dopad
uloZeni cla by bylo mozné zmirnit prostfednictvim mozZnosti zaji§téni zdroji vhodnych jizdnich kol ve vyrobnim
odvétvi Unie, v jinych tfetich zemich a v CLR za spravedlivé ceny.

(243) Komise proto dospéla k zdvéru, Ze uloZeni cla neni v zdjmu dovozct, ale Ze pravdépodobny negativni dopad na
dovozce nepfevazuje nad pozitivnim dopadem opatfeni na vyrobni odvétvi Unie.

6.4. Zajmy uZivateld

(244) Do tohoto Setfen{ se zapojila Evropskd cyklistickd federace (ddle jen ,ECF®). ECF zastupuje sdruZeni a federace
cyklistdi. ECF uvedla, Ze cena neni urcujicim faktorem toho, zda lidé jezdi na kole vice ¢i méné, a poskytla dikazy
o tom, Ze v zemich, kde lidé jezdi na kole vice, jsou jizdni kola a elektrickd jizdni kola drazsi.
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245) Toto schéma potvrdilo ve svém pisemném poddni sdruzeni dovozcti, ktefi se postavili proti opatfenim; z jejich
p p p p p P 16
podani vyplyvalo, Ze v zemich, kde jsou elektrickd jizdni kola pfijimdna nejrychleji, jsou tato kola v praméru
nejdrazsi.

(246) Sdruzeni dovozcti také uvedlo, Ze mezi cenami elektrickych jizdnich kol, ndrodni cyklistickou kulturou, kvalitou
infrastruktury a pfijimdnim elektrickych jizdnich kol existuje vyraznd spojitost.

(247) ECF podporuje trzni podminky, které jsou prospésné pro kvalitu, inovace a sluzby. ECF tedy tvrdila, Ze pokud by
vznikl dumping, mélo by to negativni dopad na vyvoj elektrickych jizdnich kol a tim i na vytvdfeni zelen¢jsi
Evropy, kterd svym ob&antim nabizi efektivnéjsi mobilitu.

(248) Sdruzeni dovozcti, ktefi se postavili proti uloZeni opatfeni, naopak tvrdilo, Ze uloZeni opatfeni zabrdni ¢inskym
vyrobctim doddvat vyrobky nejnizsi tfidy a vyvijet vyrobky stfedni a nejvyssi t¥idy, coz by mélo za nésledek
omezeni hospodaiské soutéZe. JelikoZ vyrobni odvétvi Unie tidajné do zna¢né miry plisobi v segmentech stfedni
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(249) Setieni prokazalo, ze vyrobni odvétvi Unie pisobi ve viech segmentech trhu veetné segmentu s vyrobky na
nejniz$i drovni. Ocekdva se, Ze opatieni rozsiii a rozriizni nabidku elektrickych jizdnich kol prosttednictvim
obnoveni rovnych podminek hospodiiské soutéze. Je tieba ptripomenout, Ze uloZeni opatfeni pro konvenéni
jizdni kola nesniZilo vybér spotiebitelds, nybrz zvysilo rGznorodost dodavateltt a jejich zemi ptivodu. Tento
argument byl tedy shleddn nepodlozenym a musel byt zamitnut.

(250) Ocekdvi se, Ze uloZeni opatfeni obnovi trzni ceny, které jsou fakticky vyssi nez dumpingové ceny, avsak cena je
faktorem ovliviiujicim rozhodovani spotiebitelii, a pravdépodobny dopad na spotiebitelské ceny je nutno vyvazit
porovndnim s alternativami elektrickych jizdnich kol, jako jsou automobily, motocykly nebo kolobézky, na
zaklad¢ ndkladti a ptinost.

(251) Komise zjistila, Ze zdjem spotiebitele nelze zredukovat na to, jaky dopad na ceny bude mit snizenf dovozu z CLR
na droven nepusobici Gjmu. Naopak existuji dikazy o tom, Ze rozhodnut spotfebitele ovliviiuji jiné faktory, jako
jsou rtznorodost, kvalita, inovace a sluzby, jichz lze dosdhnout pouze za béznych trznich podminek a pii
spravedlivé a oteviené hospodafské soutézi.

(252) Komise proto dosla k zdvéru, Ze opatfeni nadmérné neovlivni situaci spotfebiteltd a pfispéji k udrzitelnému
rozvoji elektrickych jizdnich kol v Evropé a k jeho $irsim piinostim, co se tyce ochrany Zivotniho prostiedi
a lepsi mobility.

6.5. Zajem dalSich stran

(253) Na zdvér se zapojil evropsky odborovy svaz IndustriAll, ktery vyjidfil obavy ohledné negativnitho dopadu
dumpingového dovozu na stav vyrobniho odvétvi Unie a podpotil opatfeni pro zajisténi rovnych podminek
a setrvalé vysoké zaméstnanosti v Unii.

6.6. Zavér ohledné zdjmu Unie

(254) Ackoliv nelze vyloucit nepi{znivy ucinek opatfeni na malé dovozce dotfeného vyrobku a na ceny pro
spotiebitele, nepfevazuje uvedeny uc¢inek nad piinosy téchto opatfeni pro dodavatele, vyrobni odvétvi Unie
a spotiebitele.

(255) Na zdkladé vySe uvedenych skute¢nosti dospéla Komise k zdvéru, Ze neexistuji zddné piesvédcivé davody se
domnivat, ze uloZeni prozatimnich opatfeni na dovoz dotéeného vyrobku pochézejictho z CLR v této fdzi Setfeni
neni v zdjmu Unie.

7. PROZATIMNI ANTIDUMPINGOVA OPATRENI

(256) Na zakladé zdvért, k nimz Komise v otdzce dumpingu, Gjmy, pfic¢inné souvislosti a zdjmu Unie dospéla, by méla
byt uloZena prozatimni opatfeni, jeZ zabrani tomu, aby ¢insky dumpingovy dovoz zplsoboval vyrobnimu
odvétvi Unie dalsi 4jmu.
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7.1. Urovei odstranéni Gjmy

(257) Za tcelem stanoveni drovné téchto opatfeni urcila Komise nejprve vysi cla potfebnou k odstranéni ¢jmy
ptisobené vyrobnimu odvétvi Unie.

(258) Ujma by byla odstranéna v piipadé, Ze by vyrobni odvétvi Unie dokazalo pokryt své vyrobni niklady
a dosdhnout takového zisku pfed zdanénim, jakého lze v tomto vyrobnim odvétvi pfiméfené dosdhnout
z prodeje obdobného vyrobku na trhu Unie za béznych podminek hospodéiské soutéze, tj. bez dumpingového
dovozu.

(259) Aby bylo mozné stanovit zisk, jakého lze pfiméfené dosdhnout za béznych podminek hospodatské soutéze, vzala
Komise v uvahu zisk z prodeje odbérateltim, ktefi nejsou ve spojeni, jenZ se pouZivd pro tcely zjisténi drovné
pro odstranéni Gjmy.

(260) Cilovy zisk byl prozatimné stanoven na 4,3 %, coZ je nejvyssi primérné ziskové rozpéti vyrobniho odvétvi Unie
v pribéhu posuzovaného obdobi. Vyrobci v Unii zatazeni do vzorku nebyli schopni uvést ziskové rozpéti vyroby
elektrickych jizdnich kol pfed rokem 2014.

(261) Uroven pro odstranéni Gjmy poté Komise urcila na zédkladé porovnani vizené priimérné dovozni ceny spolupra-
cujicich vyvazejicich vyrobct v CLR zafazenych do vzorku, kterd byla fédné upravena o dovozni naklady a cla
a jez byla stanovena pro ucely vypoctii cenového podbizeni, s vdZzenou primérnou cenou obdobného vyrobku
proddvaného v obdobi Setfeni na trhu Unie zndmymi vyrobci v Unii zafazenymi do vzorku, kterd neptisobi djmu.
Veskeré rozdily, jez byly vysledkem tohoto srovnani, pak byly vyjadieny jako procento vdzené pramérné hodnoty
CIF dovozu.

(262) Uroven pro odstranéni Gjmy pro ,ostatni spolupracujici spole¢nosti a pro ,vSechny ostatni spole¢nosti® je
definovéna stejnym zpiisobem jako dumpingové rozpéti pro tyto spolecnosti (viz 123. az 127. bod odivodnéni).

7.2. Prozatimni opatfeni

(263) Prozatimni{ antidumpingové opatieni by méla byt na dovoz elektrickych jizdnich kol pochdzejicich z CLR ulozena
podle pravidla nizstho cla, které stanovi ¢l. 7 odst. 2 zdkladniho nafizeni. Komise srovnala Grovné pro odstranéni
Gjmy a dumpingovd rozpéti. VySe cla by méla byt stanovena na drovni dumpingového rozpéti nebo na drovni
pro odstranéni Gjmy, podle toho, kterd z téchto drovni je nizsi.

(264) Prozatimni antidumpingové clo by na zdkladé vyse uvedenych skuteCnosti mélo mit tyto sazby, vyjidfené
v cendch CIF na hranici Unie pfed proclenim:

< . ( _. | Uroven odstranéni Prozatimni anti-
Spole¢nost Dumpingové rozpéti . . c
Gjmy dumpingové clo
Bodo Vehicle Group Co., Ltd. 90,6 % 77,6 % 77,6 %
Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co., Ltd 34,6 % 27,5 % 27,5 %
Jinhua Vision Industry Co., Ltd and Yongkang 42,8 % 21,8 % 21,8 %
Hulong Electric Vehicle Co., Ltd.
Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. 106,4 % 83,6 % 83,6 %
Spolupracujici vyvazejici vyrobci nezafazeni do 51,0 % 37,0 % 37,0 %
vzorku (viz pfiloha)
Vsechny ostatni spolecnosti 106,4 % 83,6 % 83,6 %

(265) Komise zavedla celni evidenci dovozu dot¢eného vyrobku nafizenim o celni evidenci s ohledem na mozné zpétné
uplatnéni antidumpingovych a vyrovndvacich opatfeni podle ¢l. 14 odst. 5 zdkladniho nafizeni a ¢l. 24 odst. 5
zédkladniho antisubvenéniho nafizen.

(266) Pokud jde o soucasné antidumpingové Setfeni, a vzhledem k vySe uvedenym zjisténim by celni evidence dovozu
za Ucelem antidumpingového $etfeni podle ¢l. 14 odst. 5 zdkladniho natizeni méla byt zastavena.
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(267) Pokud jde o soubézné antisubvencni Setfeni, celni evidence dovozu dotfeného vyrobku podle ¢l. 24 odst. 5
zdkladniho antisubven¢niho nafizeni by méla pokracovat.

(268) V této fazi fizeni nelze pFijmout rozhodnuti 0 mozném zpétném uplatnéni antidumpingovych opatfeni.

(269) Na zakladé zjisténi z tohoto Setfeni byly pro dotcené spole¢nosti stanoveny individudlni sazby antidumpingového
cla uvedené v tomto nafizeni. Odrdzeji tedy stav téchto spolecnosti zjistény beéhem Setfeni. Tyto celni sazby jsou
vyluéné pouzitelné na dovoz dotéeného vyrobku pochdzejictho z CLR a vyrdbéného uvedenymi pravnickymi
osobami. Na dovdzeny dotfeny vyrobek vyrobeny jakoukoli jinou spole¢nosti, kterd neni konkrétné uvedena
v normativni ¢dsti tohoto nafizeni, véetné subjektt ve spojeni s témito konkrétné uvedenymi spolecnostmi, by
méla byt uvalena celni sazba platnd pro ,vSechny ostatni spole¢nosti‘. Neméla by se na né vztahovat zddnd
z uvedenych individudlnich antidumpingovych celnich sazeb.

(270) Pokud spole¢nost ndsledné zméni ndzev svého subjektu, miZe pozddat o uplatnéni téchto individudlnich
antidumpingovych celnich sazeb. Tato Zddost musi byt zasldna Komisi (). Zadost musi obsahovat veskeré
piislusné informace umoznujici prokdzat, Ze zména nemd vliv na pravo doty¢né spolecnosti vyuZivat celni sazbu,
kterd se na ni vztahuje. Pokud zména ndzvu spole¢nosti nemd vliv na jeji pravo vyuzivat celni sazbu, kterd se na
ni vztahuje, bude ozndmeni o zméné nézvu zveiejnéno v Urednim véstniku Evropské unie.

(271) Aby bylo zajisténo fddné vymdhdni antidumpingovych cel, méla by se sazba antidumpingového cla pro vSechny
ostatni spolecnosti vztahovat nejen na vyvdzejici vyrobce, ktefi pfi tomto Setfeni nespolupracovali, ale i na
vyrobee, ktef{ v obdobi Setfeni neuskute¢nili Zddny vyvoz do Unie.

8. ZAVERECNA USTANOVEN{

(272) Komise v zajmu fddné spravy vyzvala zacastnéné strany k tomu, aby v pevné stanovené lhité predlozily pisemné
pfipominky a/nebo aby pozddaly o slySeni u Komise ajnebo tfednika pro slySeni v obchodnich fizenich.

(273) Zjisténi tykajici se uloZeni prozatimnich cel jsou prozatimni a mohou byt v kone¢né fazi Setfeni zménéna,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

1. Na dovoz jizdnich kol, s podporou 3lapani, s pomocnym elektrickym motorem pochizejicich z Cinské lidové
republiky, v soucasnosti kédi KN 8711 60 10 a ex 8711 60 90 (kéd TARIC 8711 60 90 10) se uklddd prozatimni
antidumpingové clo.

2. Sazby prozatimniho antidumpingového cla, které se pouziji na Cistou cenu s doddnim na hranice Unie, pfed
proclenim, jsou pro vyrobek popsany v odstavci 1 a vyrobeny nize uvedenymi spolecnostmi stanoveny takto:

Spole¢nost giﬁ;ﬁgg;gtﬁg Doplikovy kéd TARIC

Bodo Vehicle Group Co., Ltd. 77,6 % 382

Giant Electric Vehicle (Kunshan) Co., Ltd 27,5 % C383

Jinhua Vision Industry Co., Ltd and Yongkang Hulong Elec- 21,8 % C384

tric Vehicle Co., Ltd.

Suzhou Rununion Motivity Co., Ltd. 83,6 % C385
Ostatni spolupracujici vyvazejici vyrobci uvedeni v piiloze 37,0 % Viz piiloha
Vsechny ostatni spole¢nosti 83,6 % €999

(") European Commission, Directorate-General for Trade, Directorate H, Rue de la Loi 170, 1040 Bruxelles/Brussel, Belgique/Belgié.
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3. Pouziti individudlnich celnich sazeb stanovenych pro spolecnosti uvedené v odstavci 2 je podminéno predloZenim
platné obchodni faktury celnim orgdnim dlenskych stdtd, kterd musi obsahovat datované prohldseni podepsané
zdstupcem subjektu, ktery obchodni fakturu vystavil, s uvedenim jeho jména a funkce, v tomto znéni: ,Jd, niZe podepsa-
ny/podepsand, potvrzuji, Ze elektrickd jizdni kola proddvand na vyvoz do Evropské unie, na néz se vztahuje tato faktura, byla
vyrobena spolecnosti (ndzev a adresa) (dopliikovy kéd TARIC) v Cinské lidové republice. Prohlasuji, Ze tidaje uvedené v této fakture
jsou tiplné a spravné.” Neni-li tato faktura ptredloZena, pouzije se celni sazba platnd pro vSechny ostatni spole¢nosti.

4. Propusténi vyrobku uvedeného v odstavci 1 do volného obéhu v Unii podléhd sloZeni jistoty odpovidajici vysi
prozatimniho cla.

5. Neni-li stanoveno jinak, pouZiji se ptislusna platnd ustanoveni o clech.

Cldnek 2
1. Do 25 kalenddtnich dndi ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost mohou ziicastnéné strany:

a) pozadat o poskytnuti informaci o podstatnych skute¢nostech a diivodech, na jejichz zdkladé bylo toto nafizeni
pfijato;

b) piedlozit Komisi své pisemné pf¥ipominky; a
) pozadat o slySeni u Komise nebo tfednika pro slySeni v obchodnich fizenich.

2. Do 25 kalenddfnich dnti ode dne vstupu tohoto nafizeni v platnost se mohou strany uvedené v ¢l. 21 odst. 4
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1036 vyjadfit k uplatnovani prozatimnich opatfeni.

Cldnek 3
Ustanoveni ¢l. 1 odst. 1 provaddéciho nafizeni (EU) 2018/671 se nahrazuje timto:

,1. Celni orgdny se vyzyvaji, aby podle ¢l. 24 odst. 5 nafizeni (EU) 20161037 piijaly vhodnd opatien{ k zavedenf
celni evidence dovozu jizdnich kol, s podporou slapani, s pomocnym elektrickfm motorem pochézejicich z Cinské
lidové republiky, v soucasnosti kodtt KN 8711 60 10 a ex 8711 60 90 (kéd TARIC 8711 60 90 10), do Unie.”

Cldnek 4
Toto naffzeni vstupuje v platnost dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Clanek 1 se pouzije po dobu Sesti mésici.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 17. Cervence 2018.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA
Nézev spoleénosti Provincie Doplikovy kéd TARIC

Acetrikes Bicycles (Taicang) Co., Ltd. Tiang-su C386
Active Cycles Co., Ltd. Tiang-su C387
Aigeni Technology Co., Ltd. Tiang-su C388
Aima Technology Group Co., Ltd. Tchien-tin C389
Alco Electronics (Dongguan) Limited Kuang-tung €390
Beijing Tsinova Technology Co., Ltd. Pej-ting C391
Changzhou Airwheel Technology Co., Ltd. Tiang-su 392
Changzhou Bisek Cycle Co., Ltd. Tiang-su €393
Changzhou Hj Pedal Co., Ltd. Tiang-su C394
Changzhou Rich Vehicle Technology Co., Ltd. Tiang-su C395
Changzhou Ristar Cycle Co., Ltd Tiang-su C396
Changzhou Sobowo Vehicle Co., Ltd. Tiang-su C397
Changzhou Steamoon Intelligent Technology Co., Ltd. Tiang-su €398
Cutting Edge Power Vehicle Int'1 TJ Co., Ltd. Tchien-tin €399
Cycleman E-Vehicle Ltd,. Co. Tiang-su C400
Dongguan Benling Vehicle Technology Co., Ltd. Kuang-tung C401
Dongguan Honglin Industrial Co., Ltd and Melton Industrial (Dong Guan) | Kuang-tung C402
Co., Ltd

Eco International Elebike Co., Ltd. Tiang-su C403
Everestt International Industries Ltd. Tiang-su C404
Foshan Lano Bike Co., Ltd. Kuang-tung C405
Foshan Zenith Sports Co., Ltd. Kuang-tung C406
Geoby Advance Technology Co., Ltd. Tiang-su C407
Guangdong Commercial Trading Imp. & Exp. Corp., Ltd. Kuang-tung C408
Guangdong Shunde Junhao Science & Technology Development Co., Ltd. Kuang-tung C409
Guangzhou Symbol Bicycle Co., Ltd. Kuang-¢ou c410
Hangzhou Fanzhou Technology Co., Ltd. Ce-tiang C411
Hangzhou Morakot E-Bike Manufacture Co., Ltd. Ce-fiang C412
Hangzhou TOP Mechanical And Electrical Technology, Co. Ltd. Ce-tiang C413
Hua Chin Bicycle & Fitness (H.Z.) Co., Ltd. Kuang-tung C414
Jiangsu Imi Electric Vehicle Technology Co., Ltd. Tiang-su C415
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Nézev spolecnosti Provincie Doplitkovy kéd TARIC
Jiangsu Lvneng Electrical Bicycle Technology Co., Ltd. Tiang-su C416
Jiangsu Stareyes Bicycle Industrial Co., Ltd. Tiang-su Cc417
Jiaxing Onway Ev Tech Co., Ltd. Ce-tiang C418
Jinhua Enjoycare Motive Technology Co., Ltd. Ce-tiang C419
Jinhua Feirui Vehicle Co., Ltd. Ce-tiang C420
Jinhua Jobo Technology Co., Ltd. Ce-tiang C421
Jinhua Suntide Vehicle Co., Ltd. Ce-tiang C422
Jinhua Yifei Electric Science And Technology Co., Ltd. Ce-fiang C423
Jinhua Zodin E-Vehicle Co., Ltd. Ce-t’iang C424
Kenstone Metal (Kunshan) Co., Ltd. Tiang-su C425
Komda Industrial (Dongguan) Co., Ltd. Kuang-tung C426
Kunshan Sevenone Cycle Co., Ltd. Tiang-su C427
Nanjing Jincheng Machinery Co., Ltd. Tiang-su C428
Nantong Tianyuan Automatic Vehicle Co., Ltd. Tiang-su C429
Ningbo Bestar Co., Ltd. Ce-tiang C430
Ningbo Lvkang Vehicle Co., Ltd. Ce-fiang C431
Ningbo Nanyang Vehicle Co., Ltd. Ce-fiang C432
Ningbo Oner Bike Co., Ltd. Ce-tiang C433
Ningbo Pugonying Vehicle Technology Co., Ltd. Ce-tiang C434
Ningbo Roadsan New Energy Technology Co., Ltd. Ce-tiang C435
Ningbo Shenchima Vehicle Industry Co., Ltd. Ce-tiang C436
Ningbo Zixin Bicycle Industry Co., Ltd. Ce-tiang C437
Pronordic E-Bikes Limited Company Tiang-su C438
Shandong Eco Friendly Technology Co., Ltd. San-tung C439
Shanghai Promising Int'l Trade & Logistics Co., Ltd. Sanghaj C440
Shenzhen SanDin Cycle Co., Ltd. Kuang-tung C441
Shenzhen Shenling Car Co., Ltd. Kuang-tung C442
Sino Lithium (Suzhou) Electric Technology Co., Ltd. Tiang-su C443
Skyland Sport Tech Co., Ltd. Tchien-tin C444
Suzhou Dynavolt Intelligent Vehicle Technology Co., Ltd. Tiang-su C445
Suzhou Guoxin Group Fengyuan Imp & Exp. Co., Ltd. Tiang-su C446
Suzhou Joydeer E-Bicycle Co., Ltd Tiang-su C447
Taioku Manufacturing (Jiangsu) Co., Ltd. Tiang-su C448
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Nézev spolecnosti Provincie Dopliikovy kéd TARIC

Tianjin Luodeshengda Bicycle Co., Ltd. Tchien-tin C449
Tianjin Upland Bicycle Co., Ltd. Tchien-tin C450
Tianjin Anbike Electric Bicycle Co., Ltd Tchien-tin C451
Ubchoice Co., Ltd. Kuang-tung C452
Universal Cycle Corporation (Guang Zhou) Kuang-tung C453
Wettsen Corporation San-tung C454
Wauxi Bashan E-Vehicle Co., Ltd. Tiang-su C455
Wuxi Merry Ebike Co., Ltd. Tiang-su C456
Wuxi METUO Vehicle Co., Ltd. Tiang-su C457
Wuxi Shengda Bicycle Co., Ltd. Tiang-su C458
Wuxi United Mobility Technology Inc Tiang-su C459
Wuyi Simino Industry & Trade Co., Ltd. Ce-fiang C460
Wuyi Yuema Leisure Articles Co., Ltd. Ce-tiang C461
Xiangjin (Tianjin) Cycle Co., Ltd. Tchien-tin C462
Yadea Technology Group Co., Ltd. Tiang-su C463
Yong Qi (China) Bicycle Industrial Corp Tiang-su C464
Yongkang Aijiu Industry & Trade Co., Ltd. Ce-tiang C465
Yongkang Juxiang Vehicle Co, Ltd. Ce-tiang C466
Yongkang Lohas Vehicle Co., Ltd. Ce-tiang C467
Yongkang Mars Vehicle Co., Ltd. Ce-tiang C468
Zhejiang Apollo Motorcycle Manufacturer Co., Ltd. Ce-tiang C469
Zhejiang Baoguilai Vehicle Co., Ltd. Ce-tiang C470
Zhejiang Enze Vehicle Co., Ltd. Ce-tiang C471
Zhejiang Goccia Electric Technology Co., Ltd. Ce-tiang C472
Zhejiang Jsl Vehicle Co., Ltd. Ce-tiang C473
Zhejiang Kaiyi New Material Technology Co., Ltd. Ce-tiang C474
Zhejiang Lianmei Industrial Co., Ltd. Ce-tiang C475
Zhejiang Luyuan Electric Vehicle Co., Ltd. Ce-tiang C476
Zhejiang Tuer Vehicle Industry Co., Ltd. Ce-tiang Cc477
Zhejiang Xingyue Vehicle Co., Ltd., Zhejiang Xingyue Overfly Electric Vehicle | Ce-tiang C478
Co., Ltd. and Zhejiang Xingyue Electric Vehicle Co., Ltd.

Zhongshan Qiangli Electronics Factory Kuang-tung C479
Zhongxin Power (Tianjin) Bicycle Co., Ltd. Tchien-tin C480
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