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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2018/1003
ze dne 16. Cervence 2018,

kterym se méni provadéci nafizeni (EU) 2017/1152 za iicelem objasnéni a zjednoduSeni postupu
korelace a pfizpiisobeni zméndm nafizeni (EU) 20171151

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nova lehka uzitkovd vozidla v rdmci integrovaného piistupu Unie ke sniZovani emisi
CO, z lehkych vozidel ('), a zejména na ¢l. 13 odst. 6 tieti pododstavec uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodam:

(1)  Na zakladé zkuSenosti ziskanych pfi provadéni nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (}) a provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2017/1152 (°) se ukazalo, Ze nékteré prvky nafizeni Komise (EU) 2017/1152 by mély byt zménény.

(2)  Je nezbytné doplnit stdvajici metodu urcovini koncovych bodi interpolacni kfivky pouzivané pro vypocet
hodnoty emisi CO, podle NEDC pro jednotlivé vozidlo. Tyto koncové body, které predstavuji zkusebni vozidlo
s nejvyssimi hodnotami emisi CO, a zku$ebni vozidlo s nejnizsimi hodnotami, by mély byt stanoveny tak, aby
rozdil mezi obéma zkusebnimi vozidly s vysokymi a nizkymi hodnotami ¢inil alespoii 5 g CO,km.

(3)  Aby se zabrénilo uréovdni hodnot emisi CO, jednotlivjch vozidel na zdkladé interpola¢nich kiivek, které
neuvadéji minimdlni rozdil, méla by tato zména vstoupit v platnost neprodlené.

(4)  Pokud se pro ucely schvdleni typu podle nafizeni (EU) 2017/1151 pouzivaji rodiny podle matice jizdniho
zatizeni, mél by byt vypocet hodnoty emisi CO, podle NEDC pro jednotlivé vozidlo naleZejici k takové rodiné
zjednodusen odvozenim koeficientti jizdniho zatiZeni pro vypocet hodnoty CO, podle NEDC z koeficientt
jizdniho zatiZeni jednotlivého vozidla stanovenych podle nafizeni (EU) 2017/1151.

(5)  V ptipadé netplnych vozidel kategorie N1 by pro tcely stanoveni koeficientil jizdntho zatiZeni, které se maji
pouzit jako vstupni ddaje pro korelaéni ndstroj, méla byt zohlednéna zména pilohy XII nafizeni (EU)
2017/1151.

(6) S cilem zajistit spolehlivy vysledek korelace je vhodné doplnit pocet valct jako vstupni tdaj pro korela¢ni néstroj.
(7)  Je rovnéz tieba vyuzit této prilezitosti a opravit nékteré redakéni chyby v textu.

(8)  Opateni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Vyboru pro zménu klimatu,
PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Priloha I provadéciho nafizeni (EU) 2017/1152 se méni v souladu s piflohou tohoto nafizeni.

() Uf.vést.L145,31.5.2011,s. 1.

(*) Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
piistupu k informacim o opravéch a tdrzbé¢ vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, nafizeni Komise (ES)
& 692/2008 a nafizeni Komise (EU) €. 1230/2012 a zrusuje naifzeni Komise (ES) &. 692/2008 (Ut. vést. L 175,7.7.2017,s. 1).

Provédéci nafizeni Komise (EU) 2017/1152 ze dne 2. ¢ervna 2017, kterym se stanovi metodika pro stanoveni korela¢nich parametri
nezbytnych pro zohlednéni zmény v regula¢nim zkusebnim postupu, pokud jde o lehkd uzitkova vozidla, a kterym se méni natizeni (EU)
¢.293/2012 (Uf. vést. L 175,7.7.2017, s. 644).

—
-
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Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost sedmym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

V Bruselu dne 16. ¢ervence 2018.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

Priloha I se méni takto:
1) bod 2.3.8.1. se nahrazuje timto:

,2.3.8.1. V piipadé, Ze se jizdni zatizeni pii WLTP stanovi podle bodii 1 az 4 a 6 dil¢i ptilohy 4 piilohy XXI
natizeni (EU) 2017/1151

Koeficienty jizdntho zatizeni pfi NEDC pro uplnd vozidla kategorie N1 se vypocitaji podle vzorct
uvedenych v bodé 2.3.8.1.1. (pro vozidlo H) a v bodé¢ 2.3.8.1.2. (pro vozidlo L) a v souladu s nize
uvedenymi pismeny a) a b).

Pokud neni uvedeno jinak, uvedené vzorce se pouziji jak v piipadé simulace, tak v piipadé fyzickych
zkousek vozidla.

Schvalovaci orgdn nebo v piislusnych piipadech technickd zkusebna ovéfi, zda zafizeni aerodynamického
tunelu uvedené v bod¢ 3.2.3.2.2.3. dil¢i ptilohy 7 k piloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 je zptsobilé pro
pfesné stanoveni hodnot A(Cd x Af). Neni-li zafizeni aerodynamického tunelu zpisobilé, pouzije se pro
vSechna vozidla v dané rodiné nejvyssi hodnota aerodynamického odporu.

a) Hodnoty koeficientd jizdntho zatizeni a zkuSebni hmotnosti pti WLTP uvedené v danych vzorcich
odpovidaji hodnotdm odvozenym od vozidel H a L ve smyslu definice pro interpolacni rodinu
v souladu s nafizenim (EU) 2017/1151.

b) Bez ohledu na pismeno a), pokud energetickd ndro¢nost cyklu WLTP vozidla H ajnebo L stanovend
podle bodu 5 dil¢i ptilohy 7 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 neodpovidd nejvyssi, resp. nejnizsi
energetické ndro¢nosti cyklu vozidla H a/nebo L pti NEDC, stanovi se koeficienty jizdniho zatiZeni pfi
NEDC v souladu s jednim z téchto postupti:

i) na zdklad¢ jednotlivého vozidla v interpolacni rodiné s nejvy$si, resp. nejniz8i energetickou
naro¢nosti cyklu NEDG;

ii) na zdkladé kombinace nejvyssi, resp. nejnizsi hodnoty ze vSech relevantnich charakteristik jizdniho
zatizeni, tj. aerodynamického odporu, valivého odporu a hmotnosti u jakéhokoli jednotlivého
vozidla v interpola¢ni rodiné.

Vyrobce vybere jeden z postupti uvedenych v bodech i) nebo ii).

Pismeno b) se pouZije pro nova schvileni typu z hlediska emisi vydand od 1. ledna 2019 nebo od

vvvvv

2) v bodé¢ 2.3.8.1.1. se vklada tento prvni odstavec:
,Pokud se tento postup vypoctu pouzije pro jednotlivé vozidlo v souladu s bodem 4.2.1.4.2., pouziji se hodnoty
jizdniho zatizen{ a zkuSebni hmotnosti pti WLTP odpovidajici jednotlivému vozidlu pti NEDC, pfi¢emz se odecte
ucinek volitelného vybaveni.”;

3) v bodé 2.3.8.1.1. pism. ¢) se posledni odstavec nahrazuje timto:

.kde faktor F*, . je koeficient jizdniho zatiZeni F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla H, od kterého byl odecten
tcinek veskerého volitelného vybaveni.”;

4) v bodé 2.3.8.1.2. pism. ¢) se posledni odstavec nahrazuje timto:

.kde faktor F*, | je koeficient jizdniho zatiZen{ F, stanoveny pro zkousku WLTP vozidla L, od kterého byl odecten
ucinek veskerého volitelného vybaveni.”;

5) v bodé¢ 2.3.8.2.1. se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) koeficienty jizdniho zatiZeni pfi NEDC, kde nejsou pouzity tabulkové hodnoty NEDC
V ptipadé vozidel konstruovanych pro maximalni technicky ptipustnou hmotnost nalozeného vozidla rovnajici

se 3 000 kg nebo vyssi mohou byt koeficienty jizdniho zatiZeni pfi NEDC na zddost vyrobce ur¢eny v souladu
s bodem 2.3.8.1.%
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6) bod 2.3.8.2.2. se nahrazuje timto:

,2.3.8.2.2. Stanoveni jizdniho zatiZeni pro nedplnd vozidla kategorie N1 podle bodu 2.2 piilohy XII nafizeni (EU)
2017/1151

V piipadé nedplného vozidla kategorie N1, pokud bylo jizdni zatiZeni reprezentativniho vozidla
stanoveno podle bodu 2.2 piilohy XII a bodu 5.1 dil¢i prilohy 4 k piiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151, jizdni zatizeni pfi NEDC, které md byt pouzito jako vstup pro simulaci pomoci korela¢niho
nastroje, se stanovi takto:

Fow,. = Awy + Fown — AW,H)
2

FOn,R = TOn,R + <

Fiwi = Bwi + Fiwn ~ Bww
2

Fln,R =

Fyw. - C Fown = C
Fang = Tong + < awe ~ Cwi + Fown W,H>

2
kde
Fours Frap Faur jsou koeficienty jizdniho zatizeni pti NEDC pro reprezentativni vozidlo;
Tour Tanr jsou koeficienty vozidlového dynamometru p¥i NEDC pro reprezentativni vozidlo

stanovené podle tabulky 3 pfilohy 4a pfedpisu EHK OSN ¢. 83;
Ay, Bwim, Gy jsou koeficienty vozidlového dynamometru pro vozidlo pouzivané za dcelem

piipravy vozidlového dynamometru podle bodt 7 a 8 dil¢i piilohy 4 k pFiloze XXI
nafizeni (EU) 20171151

V piipadé fyzické zkousky vozidla se zkouska provadi s pouzitim koeficientt vozidlového dynamometru
pfi NEDC pro vozidlo R stanovenych podle tabulky 3 pfilohy 4a ptedpisu EHK OSN ¢. 83.%

7) dopliiyje se novy bod 2.3.8.3 pism. a), ktery zni:
,2.3.8.3 a) Rozsifeni schvéleni typu z hlediska emisi udélenych podle nafizeni (EU) 20171151

V piipadg, Ze je schvaleni typu z hlediska emisi podle nafizeni (EU) 2017/1151 rozsiteno v dasledku

piiddni novych vozidel do interpola¢ni rodiny CO,, jejichz emise CO, pii NEDC jsou vyssi neZ

u vozidla H nebo niZ§i nez u vozidla L, pouZije se pro tcely korelace toto:

a) Pokud rozdil mezi vozidlem H a L interpola¢ni rodiny pfi NEDC ¢inf alesponi 5 g CO,/km, mize byt
interpola¢ni kiivka pfi NEDC stanovend pro tuto rodinu rozsifena za pfedpokladu, Ze emise CO, pfi
NEDC stanovené podle bodu 3 na zdkladé vstupnich Gdaji ze zkousky WLTP vozidla podle
bodu 3.1.1. prilohy I nafizeni (EU) 2017/1151 jsou stejné nebo niz$i nez emise CO, stanovené na
zakladé interpola¢ni kiivky pti NEDG;

b) Pokud je rozdil mezi vozidlem H a L pti NEDC niz$i nez 5 g CO,/km, interpola¢ni kiivka nesmi byt
rozsifena.

V piipadé a) se referenéni hodnoty emisi CO, stanovi bez vybéru moznosti uvedenych v bodech 3.1.1.2
a 3.2.6.

V piipadé b) nebo v piipadé, Ze referen¢ni emise CO, uvedené v pismenu a) jsou vy$si nez interpolaéni
kfivka, stanovi se vozidla H a L pfi NEDC v souladu s body 2 a 3 této piilohy.

vvvvv

na zadost vyrobce.”;

8) tabulka 1 v bodé 2.4 se méni takto:
a) v poloZce 66 se znéni uvedené v prvnim sloupci nahrazuje timto:

Lldentifika¢ni ¢islo interpola¢ni rodiny*
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b) dopliiuje se nové polozka 68, kterd zni:

,68 | Pocet valct — | Prohléseni vyrobce Pocet (uvede se nejpozdéji od 1. ledna 2019)

9) v bod¢ 3.1.1.1. pism. c) se podbod i) nahrazuje timto:
»i) identifika¢niho ¢isla interpola¢ni rodiny*
10) v bodé 3.1.4 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé netiplnych vozidel kategorie N1 se simulovand zkouska NEDC reprezentativniho vozidla (vozidlo Ry,)
provede s pouzitim korelaéniho ndstroje a pfislusnych vstupnich daji popsanych v tabulce v bodé 2.4, které se
vztahuji na vozidla H nebo L s mnoZstvim energie za cyklus, které nejvice odpovidd mnozstvi energie za cyklus
zji§ténému pro reprezentativni vozidlo v souladu s bodem 4.2.1.5.

11) v bodé 3.3.1 se definice uvedend v poslednim odstavci nahrazuje timto:

2CO, ey je korekéni faktor pro vozidlo H vypocteny z poméru hodnoty CO, pfi NEDC stanovené podle
bodu 3.2 k vysledkim zkousky NEDC simulované korela¢nim ndstrojem podle bodu 3.1.2 nebo
v piislusnych piipadech k vysledku fyzického méfeni.

12) v bodé 3.3.2 se definice uvedend v poslednim odstavci nahrazuje timto:

,CO,.pr  je korekeni faktor pro vozidlo L vypocteny z poméru hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle bodu 3.2
k vysledkam zkousky NEDC simulované korelaénim ndstrojem podle bodu 3.1.3 nebo v piislusnych
piipadech k vysledku fyzického méfeni.”

13) v bodé 3.3.3 se definice uvedend v poslednim odstavci nahrazuje timto:

2CO, i je korekéni faktor pro vozidlo Ry, vypocteny z poméru hodnoty CO, pfi NEDC stanovené podle
bodu 3.2 k vysledkim zkousky NEDC simulované korelacnim ndstrojem podle bodu 3.1.3 nebo
v piislusnych ptipadech k vysledku fyzického méfeni.”

14) bod 4.2.1.4 se nahrazuje timto:
,4.2.1.4.  Vypocet jizdniho zatiZeni pro jednotlivé vozidlo v interpola¢ni rodiné WLTP
4.2.1.4.1. Koeficienty jizdniho zatiZeni odvozené od vozidla H a L pfi NEDC

Koeficienty jizdniho zatiZeni Fy, F, a F,  pro vozidla H a L stanovené podle bodu 2.3.8. se pfislusné
oznadf jako Foor Fiap @ Fouw @ Foop, Frop a By

f

1n,in

Koeficienty jizdniho zatiZen f, 1 a b, .4 pro jednotlivé vozidlo se vypocitaji podle tohoto vzorce:

n,ind’ n,ind

vzorec 1(a)

(TMn,H : RRn,H - TMn,ind : RRn,ind)
(TM, 1 - RR,y = TM, . - RR, ;)

fOn,ind = FOn,H - AFOH .

U novych schvéleni typu z hlediska emisi vydanych od 1. ledna 2019 nebo pted timto datem na Zadost
vyrobce se koeficienty jizdniho zatiZeni vypocitaji podle tohoto vzorce:

vzorec 1(b)

(RMn,H ° RRn,H - RMn,ind : RRn,ind)
(RMn,H . RRn,H - RMn,L . RRn,L)

f Onind — FOn,H - AFOn .
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nebo, je-li (TM,;; - RR,;; = TM_; * RR ;) = 0, nebo v piislusnych piipadech (RM, ;; - RR_; — RM,, - RR))
= 0, pouZije se vzorec 2:

vzorec 2

£ a = Foun — AF

n,ind = OnH On

f

Inind —

F

1nH

(A[Cq - Adliy, = AlCq - Aling,)
(A[Cq - Adly,)

f 2n,ind — F2n,H - Aan .

nebo, je-li A[Cy - Ay, = 0, pouzije se vzorec 3:

vzorec 3

f, AF

n,ind = mH 2n

kde

AFO,n = FOn,H - 1:On,L

AF

a0 = Fann = Fonp
4.2.1.4.2. Koeficienty jizdniho zatiZeni odvozené z koeficientli jizdniho zatiZeni jednotlivych vozidel pfi WLTP

Od 1. ledna 2019 pro nova schvaleni typu a od 1. ledna 2020 pro viechna nové vozidla uvddéna do
provozu, nebo na zddost vyrobce pfed timto datem, se jizdni zatizeni pii NEDC jednotlivého vozidla
odvozuje z koeficienti jizdntho zatizeni WLTP uvedeného vozidla v kterémkoli z téchto ptipadu:

a) pokud se hodnota emisi CO,, energetickd ndro¢nost cyklu nebo jakykoli z koeficientt jizdniho
zatizeni f), f, nebo f, vypocitany podle bodu 4.2.1.4.1. md extrapolovat z vozidla H nebo L pii
NEDG;

b) pokud jsou koeficienty jizdniho zatiZeni pro vozidla H a L pfi NEDC odvozeny z riiznych rodin
jizdniho zatiZent;

¢) pokud jednotlivé vozidlo patii do jiné rodiny jizdntho zatiZeni nez vozidlo H a/nebo L pfi NEDC;
d) pokud jednotlivé vozidlo patif do rodiny podle matice jizdniho zatiZeni.

Koeficienty jizdntho zatizeni pfi NEDC v piipadech a) az d) se vypoditaji za pouZiti vzorcti uvedenych
v bodé 2.3.8.1.1., pokud se odkazy na vozidlo H povazuji za odkazy na jednotlivé vozidlo.

V piipadé a) je mozné extrapolaci CO, provést pouze, ¢ini-li rozdil mezi vozidlem H a L pfi NEDC
alespoit 5 g CO,/km. Interpolacni kfivku je v uvedeném piipadé mozné extrapolovat maximalné
o hodnotu 3 g CO,/km nad hodnotu emisi CO, vozidla H nebo pod hodnotu emisi CO, vozidla L.
Presahuje-li extrapolace hodnotu 3 g CO,/km nebo je-li rozdil mezi vozidlem H a L pti NEDC niZ§i nez
5 g CO,/km, vyrobce stanovi pro tuto rodinu novou interpola¢ni kiivku podle bodii 2 a 3 této pfilohy.”

15) bod 4.2.1.6 se zruduje.
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