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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2018/2079
ze dne 19. prosince 2018

o schvileni funkce setrva¢né jizdy s motorem béZicim na volnobéh jako inovativni technologie ke
snizovini emisi CO, z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
& 443/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu SpoleCenstvi ke sniZovani emisi
CO, z lehkych uzitkovych vozidel (!), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodam:

(1)  Dne 21. bfezna 2018 podali vyrobci Audi AG, BMW AG, FCA Italy S.p.A., Ford Motor Company, Hyundai Motor
Europe Technical Center GmbH, JLR Jaguar Land Rover LTD, Opel Automobile GmbH, PSA Peugeot Citroén,
Groupe Renault, Robert Bosch GmbH, Toyota Motor Europe NV/SA, Volvo Cars Corporation a Volkswagen AG
(»zadatelé“) spole¢nou Zadost o schvéleni funkce setrvaéné jizdy s motorem bézicim na volnobéh jako ekologické
inovace.

(2)  Tato Zadost byla posouzena v souladu s ¢ldnkem 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a provadécim nafizenim Komise
(EU) & 725/2011 ).

(3)  Zadost se vztahuje na funkci setrva¢né jizdy s motorem béZicim na volnobéh, kterd ma byt pouzita ve vozidlech
kategorie M, s konven¢nim pohonem (nehybridni tepelny motor). Zdkladnim principem této inovacni
technologie je oddélit spalovaci motor od pohdnéci soustavy a zamezit zpomaleni zptisobenému brzdénim
motorem. Tato funkce by se méla automaticky aktivovat ve standardnim jizdnim rezimu, tj. rezimu, ktery se
automaticky nastavi pfi nastartovdni vozidla. Rezim setrvacné jizdy na volnobéh tedy lze pouzit ke zvySeni
dojezdové drhy vozidla v situacich, kdy neni zapotiebi pohonného systému nebo kdy je tieba postupné snizovat
rychlost. PH setrvacné jizdé se kinetickd a potencidlni energie vozidla piimo vyuZivaji k prekondni jizdnich
odporti, a tim ke sniZeni spotfeby paliva. Aby se minimalizovalo zpomaleni, je motor odpojen od pohdnéci
soustavy otevienim spojky. To se déje automaticky pomoci kontrolni jednotky automatické ptevodovky nebo
automatické spojky v pifipadé manudlni pfevodovky. Béhem fazi setrvaéné jizdy bézi motor na volnobézné
otacky.

(4)  Na zakladé provadécich rozhodnuti (EU) 2015/1132 (°) a (EU) 2017/1402 (*) Komise schvilila zZadost spole¢nosti
Porsche AG, kterd se tykala funkce setrvaéné jizdy urcené vyhradné k pouziti vyhradné ve vozidlech Porsche
kategorie M, téidy S (sportovni kupé), a Zadost spolecnosti BMW AG tykajici se funkce setrva¢né jizdy s motorem
bézicim na volnobéh uréené vyhradné k pouziti ve vozidlech BMW kategorie M, s konvenénim pohonem
a automatickou ptevodovkou. Funkce setrvacné jizdy s motorem béZzicim na volnobéh, kterd je pfedmétem
stdvajicich zddosti, je uréena k pouziti ve viech vozidlech kategorie M, s konvenénim pohonem a automatickou
nebo manudlni pfevodovkou.

(5)  Zadatelé poskytli metodu pro zkousku snizeni emisi CO, vyplyvajicich z pouzivini funkce setrvacné jizdy
s motorem béZicim na volnobéh, véetné upraveného zkuebniho cyklu NEDC, jenz vozidlim umoziiuje jizdu
setrvacnosti. Aby bylo mozné ur¢it dosazend snizeni CO,, vozidlo vybavené funkci setrvaéné jizdy s motorem
bézicim na volnobéh by se mélo porovnat se zdkladnim vozidlem, u néhoZz funkce setrvaéné jizdy neni
instalovdna, neni k dispozici ve standardnim jizdnim rezimu nebo byla pro acely zkousky deaktivovdna. Aby se

() UF.vést.L 140, 5.6.2009,s. 1.

(¥) Provadéci natizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologii ke sniZovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
(U. vést. L 194, 26.7.2011, 5. 19).

(}) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2015/1132 ze dne 10. ¢ervence 2015 o schvéleni funkce setrvacné jizdy vyvinuté spolecnosti
Porsche AG jako inovativni technologie ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 443/2009 (U. vést. L 184, 11.7.2015, 5. 22).

(*) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2017/1402 ze dne 28. Cervence 2017 o schvéleni funkce setrva¢né jizdy s motorem bézicim na
volnobéh vyvinuté spolecnosti BMW AG jako inovativni technologie ke snizovani emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 199, 29.7.2017, 5. 14).
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dosdhlo spolehlivého srovndni, zékladni vozidlo by mélo byt testovdno standardnim NEDC za podminek teplého
startu, zatimco upravené podminky pouzitelné pro vozidlo vybavené ekologickou inovaci by se mély zohlednit
pomoci piepocitactho koeficientu, jenz se pouZzije pro vypocet snizeni emisi CO,. Povazuje se za vhodné
zachovat prepocitaci koeficient v hodnoté 0,960 v souladu s pfepocitacim koeficientem stanovenym
v provadécich rozhodnutich (EU) 2015/1132 a (EU) 2017/1402.

(6)  Klicovym prvkem pfi urCovdni sniZeni emisi CO, je podil vzdilenosti ujeté vozidlem s aktivovanou funkci
setrvacné jizdy, pficemz je tieba zohlednit, Ze funkce setrva¢né jizdy mtize byt v jinych jizdnich rezimech, nez je
standardni jizdni rezim, deaktivovdna. Aby se zohlednila rozmanitost vozidel na trhu, povazuje se za vhodné
stanovit faktor pouziti, ktery bude reprezentativni pro miru aktivace technologie u $iroké skdly vozidel
v podminkdch redlného provozu. Na zdkladé ddaji poskytnutych Zadateli je ziejmé, Ze aktivace technologie
setrvacné jizdy s motorem béZicim na volnobéh zdvisi na urcitych omezenich rychlosti, kterd se mohou
u jednotlivych vozidel lisit. Jak vyplyva z poskytnuté databdze, je vhodné zvazit, aby byla funkce setrvacné jizdy
aktivn{ pfi rychlostech vyssich nez 15 kmj/h.

(7)  Informace poskytnuté v Zadosti prokazuji, Ze kritéria uvedend v ¢lanku 12 nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a podminky
uvedené v ¢lancich 2 a 4 provddéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 byly splnény alespon u velké fady vozidel
kategorie M, s konvenénim pohonem a automatickou nebo manuélni pfevodovkou. Kromé toho se zddost opird
0 zprdvy o ovéfeni zpracované nezdvislym a autorizovanym subjektem v souladu s clankem 7 provadéciho
nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

(8)  Na zdkladé informaci poskytnutych ve stdvajici spolené zadosti a s piihlédnutim ke zkuSenostem ziskanym pfi
posuzovani zddosti o schvédleni funkce setrvaéné jizdy vyvinuté spolecnosti Porsche AG podle providdéciho
rozhodnuti (EU) 2015/1132, jakoZz i pfi posuzovani Zidosti o schvileni funkce setrvaéné jizdy s motorem
bézicim na volnobéh spolecnosti BMW AG podle provadéciho rozhodnuti (EU) 2017/1402 a na zakladé interni
studie, kterd hodnotila relativni vzdalenost ujetou s aktivovanou funkci setrvaéné jizdy na volnobéh, faktory
pouziti a snizeni CO, vyplyvajici z pouziti technologie setrvacné jizdy (), bylo uspokojivym zplisobem
prokdzano, ze funkce setrvacné jizdy s motorem béZzicim na volnobéh splituje kritéria uvedend v ¢lanku 12
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a mizZe u vozidel kategorie M, s konvencnim pohonem zajistit snizeni emisi CO, ve
vy$i nejméné 1 g CO,/km v souladu s ¢lankem 9 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011. Schvalovaci orgin
proto musi ovéfit, ze limit ve vysi 1 g CO,/km uvedeny v ¢lanku 9 provadéctho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 je
splnén, a certifikovat skutené snizeni emisi CO, u vozidel kategorie M, vybavenych funkci setrvacné jizdy
s motorem bézicim na volnobéh.

(9)  V této souvislosti zastdvd Komise ndzor, Ze proti schvdleni doty¢né inovativni technologie by nemély byt
vzneseny zadné ndmitky.

(10)  Aby vyrobci ziskali certifikaci o snizeni emisi CO, vyplyvajictho z pouziti funkce setrvacné jizdy s motorem
bézicim na volnobéh, méli by schvalovacimu orgdnu spolecné s Zadosti o certifikaci pfedloZit zpravu o ovéfeni,
kterou zpracoval nezévisly a autorizovany subjekt a kterd potvrzuje, Ze vozidlo vybavené pfedmétnou technologif
spliiuje podminky stanovené v tomto rozhodnuti.

(11) Pokud schvalovaci organ zjisti, Ze funkce setrvacné jizdy s motorem béZzicim na volnobéh nespliiuje podminky
certifikace, méla by byt zadost o certifikaci sniZeni emisi zamitnuta.

(12)  Toto rozhodnuti by se mélo pouzit s ohledem na postupy zkousek uvedené v piiloze XII nafizeni Komise (ES)
¢. 692/2008 (°). S acinnosti od 1. ledna 2021 se budou inovativni technologie posuzovat s ohledem na postupy
zkousek stanovené v provadécim nafizeni Komise (EU) 20171151 (). Toto rozhodnuti se pouZije pro vypocet
pramérnych specifickych emisi vyrobce do konce kalenddiniho roku 2020 v¢etné.

() ,Vyhodnoceni relativni vzddlenosti ujeté s aktivovanou funkei setrva¢né jizdy na volnobéh, faktory pouziti a snizeni CO, vyplyvajici
z pouziti technologie setrvacné jizdy“, studie Generdlniho feditelstvi pro oblast klimatu, Evropskd komise, https://publications.
europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9673ca61-9abc-11e8-a408-01aa7 5ed7 1al [language-en

Tato zprava byla vypracovana na zdkladé konkrétnich zkusebnich podminek redlného provozu a pfi pouziti vozidel, v nichZ nebyla
instalovdna funkce setrvacné jizdy. Jeji vysledky jsou reprezentativni, pouze pokud jde o potencidl technologie setrvaéné jizdy za
zvldstnich podminek, a studii lze povazovat pouze za podpiirny dokument.

Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. ¢ervence 2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 o schvalovan{ typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro
6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a tidrzbé vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se dopliiuje natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska
piistupu k informacim o opravdch a tidrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, nafizeni Komise (ES)
¢.692/2008 a nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (Uf. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).

<>

—
-
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(13) Za ucelem stanoveni obecného kédu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvaleni
typu podle priloh I, VII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46[ES (%), by mél byt urcen
individudlni k6d, ktery se pouzije pro tuto inovativni technologii,

PRIJALA TOTO ROZHODNUT!:

Cldnek 1
Schviéleni

Funkce setrvacné jizdy s motorem bézicim na volnobéh se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 12
nafizeni (ES) ¢. 443/2009, jsou-li splnény tyto podminky:

a) inovativni technologii jsou vybavena vozidla kategorie M, s konvenénim pohonem s automatickou pfevodovkou
nebo s manualni pfevodovkou s automatickou spojkou;

b) funkce setrvacné jizdy s motorem bézicim na volnobéh je automaticky aktivovdna v jizdnim reZimu, ktery se nastavi
vzdy po nastartovani vozidla bez ohledu na provozni rezim aktivovany pted vypnutim motoru (,standardni jizdni
rezim®);

¢) funkce setrva¢né jizdy s motorem béZicim na volnobéh nemutze byt ve standardnim jizdnim rezimu deaktivovdna
fidicem ani prostfednictvim vnéjsich zdsaht;

d) funkce setrva¢né jizdy s motorem béZzicim na volnobéh je aktivni alespori do rychlosti 15 kmjh;

e) u vozidel, kterd maji funkci setrvaéné jizdy na volnobéh i pfi rychlosti nizsi nez 15 km/h, je funkce setrva¢né jizdy
s motorem béZicim na volnobéh pro déely zkousky stanovené v piiloze pii rychlosti 15 km/h deaktivovana.

Cldnek 2
Zadost o certifikaci sniZzeni emisi CO,

Kazdy vyrobce mtze v souladu s ¢lankem 11 provadéciho nafizeni (EU) €. 725/2011 pozddat schvalovaci orgdn
o certifikaci sniZeni emisi CO, vyplyvajictho z pouziti funkce setrvaéné jizdy s motorem béZicim na volnobéh
s odkazem na toto rozhodnuti.

K Zadosti o certifikaci se pfipoji zprava o ovéfeni, kterou zpracoval nezavisly a autorizovany subjekt a kterd potvrzuje,
ze vozidlo vybavené pfedmétnou technologii splituje podminky v ¢lanku 1 a limit sniZeni emisi CO, ve vysi 1 g CO,/km
stanoveny v ¢lanku 9 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011.

Cldnek 3

Certifikace sniZeni emisi CO,

SniZeni emisi CO, vyplyvajici z pouziti funkce setrva¢né jizdy s motorem bézicim na volnobéh uvedené v ¢lanku 1 se
ur¢uje pomoci metody stanovené v piiloze. Schvalovaci orgdn ovéii dosaZené snizeni, mj. pouZitim zprdvy o ovéfeni
uvedené v ¢ldnku 2, a certifikuje Giroven sniZeni, za pfedpokladu, Ze limit urCeny v ¢lanku 9 provadéciho nafizeni (EU)
¢. 7252011 je splnén.
Uvedené sniZeni se zohledni pro vypocet primérnych specifickych emisi vyrobce do konce kalenddiniho roku 2020
vcetné.

Cldnek 4

Kod ekologické inovace

Kdd ekologické inovace ¢. 25 se uvede v dokumentaci o schvileni typu, v niZ se v souladu s ¢l. 11 odst. 1 provadéciho
nafizeni (EU) ¢. 725/2011 odkazuje na toto rozhodnuti.

Cldnek 5

PouZzitelnost

Toto rozhodnuti se pouzije do dne 31. prosince 2020.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. z4ii 2007, kterou se stanovi rdimec pro schvalovdni motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celki urcenych pro tato vozidla (rdimcova
smeérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1),
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Cldnek 6
Vstup v platnost

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 19. prosince 2018.

Za Komisi
piedseda
Jean-Claude JUNCKER
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PRILOHA

METODIKA PRO URCENI SNIZENI EMISI CO, DOSAZENEHO POUZITIM FUNKCE SETRVACNE JIZDY
S MOTOREM BEZ{CIM NA VOLNOBEH

1. UVOD

Aby bylo mozné ur¢it snizeni emisi CO,, které lze pficist pouziti funkce setrvaéné jizdy s motorem bézicim na
volnobéh, je tfeba stanovit:

1) zkuSebni vozidla;

2) postup stabilizace vozidla;

3) postup ureni jizdniho zatiZeni pomoci dynamometru;

4) postup pro stanoveni upravenych zkuSebnich podminek;

6) postup pro urceni emisi CO, ze zdkladniho vozidla za podminek teplého startu typu 1;

)
)
)
)
5) postup pro uréeni emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkusebnich podminek;
)
7) vypocet snizeni emisi CO,;
)

8) vypocet nejistoty snizeni emisi CO,
2. SYMBOLY, PARAMETRY A JEDNOTKY

Latinské symboly

Cco, — sniZeni emisi CO, [g CO,/km]

Co, — oxid uhlicity

c — prepoditaci koeficient

By — aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za upravenych zkusebnich podminek [gCO,/km]

Eyc — aritmeticky primér emisi CO, z vozidla vybaveného ekologickou inovativni technologii za upravenych
zkusebnich podminek [¢CO,/km]

Bra,, — aritmeticky pramér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za podminek teplého startu v rdmci schvalovani
typu (NEDC) [gCO,/km]

B, — aritmeticky prtimér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za zkuSebnich podminek v rdmci schvalovani
typu (NEDC) [gCO,/km]

E.. — aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla vybaveného ekologickou inovativni technologii za zkuSebnich
podminek v rdmci schvalovani typu (NEDC) [gCO,/km]

RCD,y, — relativni vzdélenost ujetd s aktivovanou funkcf setrva¢né jizdy za podminek redlného provozu [%]

RCD, xene — relativni vzdélenost ujetd s aktivovanou funkci setrvacné jizdy za upravenych zkusebnich podminek [%]

UF — faktor pouzit{ technologie setrva¢né jizdy

Scco, — statistické rozpéti celkového sniZeni emisi CO, [g CO,/km]

Sbra, - smérodatnd odchylka aritmetického priméru emisi CO, ze zdkladniho vozidla za podminek teplého

ot

startu v rdmci schvalovani typu (NEDC) [gCO,/km]

Skyc - smérodatnd odchylka aritmetického priméru emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych
zku$ebnich podminek [gCO,/km]

SuE - smérodatnd odchylka aritmetického priméru faktoru pouziti

Dolni indexy

RW - podminky redlného provozu
TA - podminky schvalovéni typu (NEDC)

B - zékladni vozidlo
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3. ZKUSEBNI VOZIDLA

Zkusebni vozidla spliuji tyto pozadavky:

a) zékladni vozidlo: vozidlo s deaktivovanou nebo nenainstalovanou inovativni technologii. U tohoto vozidla se ové,
zda funkce setrva¢né jizdy neni aktivovdna béhem zkousky v rdmci schvalovani typu (NEDC) (napf. pii zkousce
provadéné pro ziskdni Byc(= BTAhm));

b) vozidlo s ekologickou inovaci: vozidlo s nainstalovanou inovativni technologii, kterd je aktivovand ve standardnim
nebo primarnim rezimu; Primdrni jizdni reZim je jizdni rezim, ktery se nastavi vidy po nastartovdni vozidla bez
ohledu na provozni rezim aktivovany pfed vypnutim motoru. Funkce setrvacné jizdy pii zapnutém motoru nemiize
byt fidi¢em v primarnim jizdnim rezimu deaktivovana.

4. STABILIZACE VOZIDEL

V zdjmu dosaZzeni podminek pro zkousky pohonu za tepla se provede jeden nebo nékolik dplnych stabilizacnich cykla
NEDC nebo jizdnich cykltt mNECD.

5. URCENI JIZDNIHO ZATIZEN{

Uréeni jizdniho zatiZeni pomoci dynamometru se provad{ na vozidlovém dynamometru takto:

— stabilizace vozidla podle bodu 4;

— provedeni urceni jizdntho zatiZeni pomoci dynamometru podle postupt definovanych v piloze 4a dodatku 7
predpisu EHK/OSN &. 83,

6. DEFINICE UPRAVENYCH ZKUSEBNICH PODMINEK

6.1 Stanoveni kiivky dobéhu vozidla

Uréeni kfivky dobéhu vozidla v rezimu setrvacné jizdy se provddi na vozidlovém dynamometru v téchto dvou
povinnych krocich:

— zahf4ti vozidla na provozni teplotu pomoci postupu stabilizace vozidla;

— uskute¢néni funkce dobéhu v rezimu setrvacné jizdy z rychlosti 125 km/h bud do zastaveni vozidla, nebo dosaZeni
nejnizs$i mozné rychlosti setrvacné jizdy.

6.2 Vytvofeni upraveného rychlostniho profilu NEDC (mNEDC)

Rychlostni profil mNEDC se vytvoii podle téchto pravidel:

— zkuSebni posloupnost se sklddd z méstského cyklu slozeného ze ¢tyi zakladnich méstskych cykli a jednoho
mimomeéstského cyklu;

— v3echny tseky zrychleni jsou totozné s profilem NEDC;

— vsechny trovné konstantni rychlosti jsou totozné s profilem NEDG;

— hodnoty zpomaleni pi#i deaktivované funkci setrvaéné jizdy se rovnaji hodnotdm v ramci profilu NEDC;
— pripustné odchylky rychlosti a ¢asu musi byt v souladu s bodem 1.4 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 101;

— odchylka od profilu NEDC je minimalizovina a celkovd vzdalenost musi odpovidat stanovenym piipustnym
odchylkdm NEDG;

— vzdalenost na konci kazdé fize zpomaleni profilu mNEDC se rovnd vzddlenostem na konci kazdé fize zpomaleni
profilu NEDG;

— pro viechny fize zrychlovédni, udrzovani konstantni rychlosti a zpomalovdn{ se uplatiiuji smérodatné piipustné
odchylky NEDC;

— béhem fazi setrva¢né jizdy je odpojen spalovaci motor a neni povoleno aktivné upravovat kiivku rychlosti vozidla;

— niz§{ rychlostni limit pro setrvacnou jizdu v, : rezim setrva¢né jizdy musi byt deaktivovan pfi niz$im rychlostnim
limitu (15 km/h) pro setrva¢nou jizdu stlatenim brzdového pedaly;

— minimélni doba zastaveni{: minimdln{ doba po kazdém zpomaleni setrvacné jizdy az do zastaveni nebo do fize
konstantni rychlosti ¢inf 2 sekundy (t;> v grafu 1);

‘min
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— minimdln{ doba trvani fizi konstantni rychlosti: minimélni doba trvani fizi konstantni rychlosti po zrychleni nebo
po zpomaleni setrvacné jizdy &ini alespon 2 sekundy (£ v grafu 1).

min

— Béhem faz{ zpomaleni mize byt reZim setrva¢né jizdy aktivovan, pokud je rychlost nizsi nez v, pfiemz v,_,_je
maximalni rychlost zkusebniho cyklu.

— Rezim setrvaéné jizdy mtiZe byt deaktivovan pro rychlosti vys$si nez v, .
Graf 1
Znizornéni parametrii pouzitych pro vytvofeni mNEDC
4 tkonst

min
> <

Rychlost

Vytvofeni profilu fazeni u vozidel s manudlni pfevodovkou

U vozidel vybavenych manudlni prevodovkou se tabulka fazeni rychlostnich stupnt upravi podle nésledujicich
pfedpokladi:

1. vybér rychlostniho stupné pii zrychleni vozidla zistava takovy, jaky je definovan v NEDG;
2. nacasovani podfazovani na niz§i rychlostni stupné se v upraveném NEDC lisi od NEDC, aby se zabrénilo
podfazovani na nizsi rychlostni stupné béhem fdzi setrvaéné jizdy (které lze predpoklddat napf. pfed fizemi

zpomaleni).

Predem stanovené pfevodové stupné pro &dst EHK cyklu NEDC se méni podle nésledujici tabulky:

Trvani
Operace Faze Zrychleni {m/s2) | Rychlost (km/h) Operace (s) Faze (s) Kumulovany &as (s)

1] Volnobéh 1 0 0 11 11 11

2 Zrychleni 2 1,04 0-15 4 4 15

3 Stald rychlost 3 0 15 9 8 23

4 Zpomaleni 4 -0,69 15-10 2 5 25;

5 Zpomaleni, spojka vypnuta -0,92 10-0 3 28

6 Volnobéh 5 0 0 21 21 49

7 Zrychleni 6 0.83 0-15 5 12 54

8 Prefazeni 15 2 56

9| Zrychleni 0.94 15-32 5 61
10, Stald rychlost 7 0 32 Toonsty Toonsty. 61+t const
10 Zpomaleni 8 dobgh [32-dv,] Mot Atog+8-Dty+3 61+t sonett+ Attt
11 Zpomaleni -0,75 [32-dvy]-10 8-Aty 69+t onst1+Dtear- Aty
12 Zpomaleni, spojka vypnuta -0,92 10-0 3 T2+t consta+Deg1-Aty
13| Volnobéh 9 0 0 21-Aty 117
14 Zrychleni 10 0.83 0-15 5 26 122
15 Piefazeni 15 2 124
16 Zrychleni 0.62 15-35 9 133
17 Prefazeni 35 2 135
18| Zrychleni 0.52 35-50 8 143
19| Stald rychlost 11 0 50 teonst2 teonst2 teonstz
19' Zpomaleni dobéh [50-dv,] Ategy Dtegy teonsot O
20, Zpomaleni 12 -0,52 [50-dv,]-35 8-At, 8-At, teonso+Atga+8-Aty
21 Stald rychlost 13 0 35 toonsts teonsts teonsto+ Dteda+8- Bty+teonsts
22 Prefazeni 14 35 2 12+At g4s- Ot teonsto Htegn+10- Aty +t onsts
22 Zpomaleni dobé&h [35-dvs] Dtegs teonstz+Otedz+10- Ao+t consts+Ateds
23| Zpomaleni -0,99 [35-dv3]-10 7-bts teonstt Doz +17-DtoHoonsa+ Bt egs-Ats
24 Zpomaleni, spojka vypnuta -0,92 10-0 3 teonstFAlogr+20- Aty +t oo nsia+ At gz At
25, Volnob&h 15 0 0 7-0ts 7-0ts Iteonstz+ Btoga27- Bty +toonsta+Ategs-2* ity

! PM = zafazen neutrdlni rychlostni stuper, spojka zapnuta. K1, K2 = zafazen prvni nebo druhy rychlostni stupen,
spojka vypnuta.
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Trvdni
Operace Faze Zrychleni (m/s2) Rychlost (km/h) Operace (s) Faze (s) Kumulovany gas (s) Rychlostni stupeii v pfipadé manualni prevodovky

1 Volnobéh 1 0 0 20 20 K,
2) Zrychlent 2 0,83 0-15 5 i 1
3 Prefazent 15 2 -
4 Zrychlent 0.62 1535 9 2
5 Prefazent 35 2 -
6 Zrychlent 052 3550 B 3
7 Prefazent 50 2 -
B Zrychlent 0.43 50-70 13 4
9 Stéla rychlost 3 0 70 teonsia teonsta 5
9] Zpomaleni 3! dobsh 70-dv.” Aegs Aegy 5
10| Zpomaleni 4 dobéh, 0,69 dv,”-50 &M 8-Aty 4
1 Stéla rychlost 5 0 50 69 69 4
12| Zrychlent 3 0.43 5070 13 13 4
13| Stala rychlost 7 0 70 50 50 5
14] Zrychlent B 0.24 70-100 35 35 5
15| Stéla rychlost” 9 0 100 30 30 5
16| Zrychlen? 10 0.28 100-120 20 20 5
17 ‘Stala rychiost EE] 0 120 Lol Tooncll 5
17 Zpomaleni® dobéh [120-dvs] Ategs Ategs 5

18konec
Pokud dv5 >= 80

Zpomaleni” 12 0,69 [120-dvs]-80 16-Ats 34-Ats 5

Zpomaleni® -1,04 80-50 8 5

Zpomaleni, spojka wpnuta 1.39 50-0 10 Ks'

Volnobéh 13 0 0 20-At; 20-At; P

Pokud 50 < dv5 < 80

Zpomaleni” 104 [120-0v2]-60 & Ats 18-At; 5

Zpomaleni, spojka wpnuta 1.39 50-0 10 Ks'

Volnobéh 13 0 0 20-At; 20-At, PM

Pokud dvs <= 50

Zpomaleni, spojka wypnuta | 139 [ (20aw0 | 10-Ats [ 104t | | Ks'

Volnobéh 13| 0 [ 0 | 20-Ats [ 204t ] | PMT

*dosaZena rychlost po 4 sekundach pfi zrychleni 0,69 m/s2 je 60,064 km/h. Tato rychlost se pouZiva také pro indikator zm&ny ry iho stupnd u modifi ého cyklu NEDC.

dvy je >= 60,064 km/h

7. URCEN[ EMISI CO, Z VOZIDLA S EKOLOGICKOU INOVACI ZA UPRAVENYCH ZKUSEBNICH PODMINEK (E, )

Emise CO, z vozidel s ekologickou inovaci se méf v souladu s pfilohou 6 predpisu EHK/OSN ¢. 101 (Metoda méfeni
emisi oxidu uhlicitého a spotfeby paliva u vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim motorem). Upravi se tyto prvky:

— stabilizace vozidla
— rychlostni profil

— pocet zkousek

Stabilizace vozidla

Stabilizace se provede podle oddilu 4 této pfilohy.

Rychlostni profil

Rychlostni profil se vytvoii podle oddilu 6 této piilohy.

Pocet zkousSek

Cely zkuSebni postup na zkuSebnim zafizeni se opakuje nejméné tiikrdt. Vypocte se aritmeticky primér emisi CO,
z vozidla s ekologickou inovaci (E,,) a pfislusnd smérodatnd odchylka aritmetického priiméru (sg,,).

8. URCENI EMIS] CO, ZE ZAKLADNIHO VOZIDLA ZA UPRAVENYCH PODMINEK TEPLEHO STARTU V RAMCI SCHVALOVANI
TYPU (By,,,)

Emise CO, ze zdkladnich vozidel se méfi v souladu s pfilohou 6 pfedpisu EHK/OSN ¢&. 101 (Metoda méfeni emisi oxidu
uhli¢itého a spotieby paliva u vozidel pohdnénych vyhradné spalovacim motorem). Upravi se tyto prvky:

— stabilizace vozidla

— pocet zkousek

Stabilizace vozidla

Stabilizace se provede podle oddilu 4 této prfilohy.
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Pocet zkousSek

Cely zku$ebni postup za podminek teplého startu v ramci schvalovani typu (NEDC) na zkuSebnim zafizeni se opakuje
nejméné tiikrdt. Vypocte se aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladniho vozidla (Bry ) a pfislusnd smérodatnd

odchylka aritmetického priméru (sp, Ay )-

9. VYPOCET SNIZENI EMISI CO,

Pro vypocet sniZeni emisi CO, se pouZije tento vzorec:

Vzorec 1:

Cco2 = (BMC - EMC) - UFyc — (BTA - ETA) - UFr

Cco,: sniZeni emisi CO, [gCO,/km]
B,  aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za upravenych zkusebnich podminek [gCO,/km]

aritmeticky promér emisi CO, z vozidla vybaveného ekologickou inovativni technologii za upravenych
zkusebnich podminek [¢CO,/km)]

B,  aritmeticky pramér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za zkuSebnich podminek v rdmci schvalovéni typu (NEDC)
[gCO, /km]

E.:  aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla vybaveného ekologickou inovativni technologii za zkuSebnich
podminek v ramci schvalovani typu (NEDC) [gCO,/km]

UF, faktor pouziti technologie setrvacné jizdy za upravenych podminek, ktery ¢ini 0,52 u vozidel s konvenénim
Mc p g jizdy p yeh p Ty
pohonem a automatickou pfevodovkou a 0,48 u vozidel s konvenénim pohonem a manudlni pfevodovkou
s automatickou spojkou.

UF,: faktor pouziti technologie setrva¢né jizdy za podminek schvalovani typu (NEDC)

Vzhledem k tomu, Ze za podminek schvalovdni typu (NEDC) neni inovativni technologie aktivovdna, lze obecnou
rovnici pro vypocet snizeni emisi CO, zjednodusit takto:

Vzorec 2:
Cco2 - (BMC - EMC) . UFMC

Termin UF,,. vzorce 2 bude nadéle zapisovin pouze jako ,UF“, protoze se diky pfedchozimu zjednoduseni jednd
o jediny faktor pouziti.

K uréeni B, je stejnym upravenym zkuSebnim podminkdm podrobeno vozidlo, které neni vybaveno funkci setrva¢éné
jizdy.

M4 se za to, ze zékladni vozidlo je schopno zvlddnout kfivku dobéhu (pfimka 2’ v grafu 2) bez odpojeni motoru od
kol, avSak s niz§{ dG¢innosti nez vozidlo vybavené funkci setrvaéné jizdy (tj. vozidlo schopné odpojit motor od kol).
Dobéh by mél odpovidat hypotetickému chovéni zdkladniho vozidla pfi setrvacné jizdé.

Graf 2
Kfivka dobéhu pro zikladni vozidlo

Rychlost

z
! —— Podminky schvaloviani typu

= Upravené podminky (zékladni vorzidlo)

2r

Cas
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Spole¢nym znakem zékladniho vozidla je, Ze b&hem fdzi zpomaleni za zkusebnich podminek v rdmci schvalovani typu
(NEDC) (3) a upravenych (2’ + 3') zkuSebnich podminek nejsou spotfebovdviny zddné pohonné hmoty (vysazeni
motoru).

Definice kfivky setrvacné jizdy (1'+2’ +3') pro zdkladni vozidlo je sloZity proces, protoze jsou do ni zahrnuty riizné
parametry (pfevodové rozpéti, spotieba elektrické energie, teplota pfevodu). Vzhledem k tomu, Ze by proto bylo pro
fidice obtizné tuto rychlostni kfivku sledovat, aniz by pfekrocil pfipustné odchylky rychlosti a ¢asu, bylo navrzeno
pouzit pro vypocet emisi CO, ze zdkladniho vozidla za upravenych podminek (B,,) pFepocitaci koeficient (tj. c-faktor)
z emisf CO, ze zdkladnfho vozidla za podminek teplého startu v rdmci schvalovéni typu (NEDC) (Bra, ).

Vztah mezi By~ a By je vymezen za pouziti c-faktoru v souladu s timto vzorcem 3.

Vzorec 3:

BMC

BTAho[

V diisledku toho se ze vzorce 2 stavé:

vzorec 4:
CCOZ - (C N BTAhOl - EMC) . UF
kde:
c piepocitaci koeficient, ktery ¢inf 0,960
Bry,,:  aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladniho vozidla za podminek teplého startu v rdmci schvalovéni typu
(NEDC) [gCO,/km]
E\c aritmeticky pramér emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkusebnich podminek [gCO,/km]
UF: faktor pouziti technologie setrvacné jizdy za upravenych podminek, ktery ¢ini 0,52 u vozidel s konvenénim

pohonem a automatickou pfevodovkou a 0,48 u vozidel s konvenénim pohonem a manudlni prevodovkou
s automatickou spojkou.

Ur¢eni faktoru pouZiti

Faktor pouziti je definovan vzorcem 5.

Vzorec 5:
UF — RCDgyw
RCD inepe
kde:
RCDgy: relativni vzddlenost v rezimu setrva¢né jizdy za podminek redlného provozu [%]
RCD o relativni vzdalenost v rezimu setrvacné jizdy za upravenych zkusebnich podminek NEDC [%].

Relativni vzdélenost v rezimu setrvaéné jizdy (RCD) za podminek redlného provozu je vymezena jako vzdalenost ujetd
s aktivovanym rezimem setrva¢né jizdy vydélend celkovou ujetou vzdélenosti na jednu jizdu.

10. VYPOCET NEJISTOTY

Nejistota celkového sniZeni emisi CO, by neméla prekrocit 0,5 g CO,/km (vzorec 6).

Vzorec 6:

<0,5¢CO,/km

SCCOZ

Scco, statistické rozpéti celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]
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Pro vypocet statistického rozpéti se pouzije tento vzorec:

vzorec 7:
2 2 2
SCCOz = (C . UF . SBTAhot) +( - UF . SEMC) + |:(C . BTAhot - EMC) . SUF:|

kde:

Scco, statistické rozpéti celkového sniZeni emisi CO, [g CO,/km]

c piepocitaci koeficient, ktery ¢ini 0,960

Bry,:  aritmeticky primér emisi CO, ze zdkladntho vozidla za podminek teplého startu v rdmci schvalovani typu
(NEDCQ) [gCO,/km]

Shray, smérodatnd odchylka aritmetického priméru emisi CO, ze zdkladntho vozidla za upravenych zkusebnich

ot

podminek [gCO,/km]

Eyc aritmeticky primér emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych zkuSebnich podminek
[gCO,/km]

Sty smérodatnd odchylka aritmetického prtiméru emisi CO, z vozidla s ekologickou inovaci za upravenych
zku$ebnich podminek [gCO,/km]

UF: faktor pouziti technologie setrvacné jizdy, ktery ¢ini 0,52 u vozidel s konven¢nim pohonem a automatickou
pfevodovkou a 0,48 u vozidel s konven¢nim pohonem a manudlni pfevodovkou s automatickou spojkou.

Sur: smérodatnd odchylka aritmetického priméru faktoru pouziti, kterd ¢ini 0,027.

11. ZAOKROUHLOVANI

Vypocitand hodnota sniZeni emisi CO, (Cco,) a statistické rozpéti snizeni emisi CO, (SCcoz) musi byt zaokrouhleny na
nejvyse dvé desetinnd mista.

Kazdou hodnotu pouzitou pfi vypoctu snizeni emisi CO, (tj. Brs,,~a Ey) 1ze pouZit bez zaokrouhleni nebo musi byt

zaokrouhlena nahoru na nejméné tolik desetinnych mist, kolik je jich tfeba pro stanoveni toho, Ze maximalni celkovy
dopad (tj. kombinovany dopad vSech zaokrouhlenych hodnot) na sniZeni je nizsi nez 0,25 g CO,/km.

12. PROKAZANI SKUTECNOSTI, ZE JE STATISTICKY VYZNAMNYM ZPUSOBEM PREKROCEN MINIMALNI LIMIT

Pro prokazani skutecnosti, Ze je statisticky vyznamnym zptsobem piekrocen limit ve vysi 1 g CO,/km, se pouZije tento
vzorec:

MT = lgCOZ/km g CCO2

~ Scco,
kde:

MT: minimdlni limit [gCO,/km]

Cco,:  sniZeni emisi CO, [gCO,/km]

statistické rozpéti celkového snizeni emisi CO, [g CO,/km]

SCCOZ .

V piipadé, Ze snizeni emisi CO, vypoctené pomoci vzorce 4 nedosdhne limitu uvedeného v ¢l. 9 odst. 1 provadéciho
nafizeni (EU) ¢. 725/2011, pouzije se ¢l. 11 odst. 2 druhy pododstavec uvedeného nafizeni.
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