L 356/228 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014

NARIZENI KOMISE (EU) &. 1302/2014
ze dne 18. listopadu 2014

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejovd vozidla - lokomotivy a kolejovd
vozidla pro pfepravu osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ervna 2008 o interoperabilité Zeleznic-
niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 druhy pododstavec uvedené smérnice,

vzhledem k témto dévodtm:

(1) Clanek 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 o zffzeni Evropské agentury pro Zeleznice
(,nafizeni o agentufe®) (%) vyzaduje, aby Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®) zajistovala pfizpuso-
bovini technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim poza-
davktim a navrhovala Komisi zmény TSI, které povazuje za nezbytné.

(2)  Rozhodnutim K(2010) 2576 ze dne 29. dubna 2010 Komise povéfila agenturu, aby vypracovala a pfezkoumala
TSI za Gcelem rozsifeni jejich oblasti ptisobnosti na cely Zelezni¢ni systém v Unii. V rdmci uvedeného povéreni
byla agentura pozdddna, aby na cely Zelezni¢n{ systém v Unii rozsifila oblast ptsobnosti TSI ve vztahu k subsy-
stému kolejovd vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro ptepravu osob.

(3)  Dne 12. prosince 2012 vydala agentura doporuceni tykajici se pfepracovanych TSI ve vztahu k subsystému kole-
jové vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob.

(4)  Aby bylo mozné sledovat technologicky vyvoj a podporovat modernizaci, méla by byt prosazovina inovativni
feSeni a za urcitych podminek by méla byt povolena jejich realizace. Pokud je navrzeno inovativni feseni, mél by
vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce uvést, jak se odchyluje od piislusné casti TSI nebo jak se s ni
dopliiuje, a ndsledné by inovativni feSeni méla posoudit Komise. Pokud je toto hodnoceni kladné, méla by agen-
tura definovat pfislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani inovativniho feseni a vytvofit piislusné metody
posuzovani.

(5) TSI vztahujici se na kolejovd vozidla stanovend timto nafizenim nefesi viechny zdkladni pozadavky. V souladu
s ¢l. 5 odst. 6 smérnice 2008/57/ES by mély byt technické aspekty, které do ni nejsou zahrnuty, urceny jako
Loteviené body*, které se ¥idi vnitrostatnimi pfedpisy pouzitelnymi v jednotlivych ¢lenskych statech.

(6)  Vsouladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57[ES ozndmi ¢lenské stity Komisi a ostatnim ¢lenskym stdtim tech-
nickd pravidla a postupy posuzovani shody a ovéfovani, které se maji pouzit ve zvldstnich piipadech, a subjekty
povérené provadénim téchto postupil. Stejnd povinnost by méla platit v pfipadé otevienych bodu.

(7)  Provoz kolejovych vozidel se v soucasné dobé Fdi stdvajicimi vnitrostdtnimi, dvoustrannymi, vicestrannymi nebo
mezindrodnimi dohodami. Je dtlezité, aby takové dohody nebyly piekdzkou soucasnému ani budoucimu sméfo-
vani k interoperabilité. Clenské stity by proto mély o takovych dohodadch uvédomit Komisi.

(8)  Vsouladu s ¢l. 11 odst. 5 smérnice 2008/57ES by TSI vztahujici se na kolejova vozidla méla na omezenou dobu
umoziovat, aby byly pfi splnéni urcitych podminek do subsystému zaclenény prvky interoperability i bez certifi-
kace.

() Uk vést.L191,18.7.2008, . 1.
() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o zifzeni Evropské agentury pro Zeleznice,
Ut. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
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(9)  Rozhodnuti Komise 2008/232/ES (') a 2011/291/EU (3 by proto méla byt zrusena.

(10) Aby se zabranilo dalsim zbyte¢nym ndkladim a administrativn{ zatézi, méla by rozhodnuti 2008/232/ES
a 2011/291/EU po svém zruseni nadéle platit pro subsystémy a projekty uvedené v ¢l. 9 odst. 1 pism. a) smér-
nice 2008/57[ES.

(11)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 200857 ES,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Prijimd se technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) vztahujici se na subsystém kolejovd vozidla — lokomotivy a kole-
jova vozidla pro pfepravu osob Zelezni¢ntho systému v celé Evropské unii stanovend v piiloze.

Cldnek 2

1. Tato TSI se pouzije na subsystém kolejovd vozidla, jak je popsdn v bodé 2.7 pfilohy II smérnice 2008/57ES, ktery
je nebo md byt provozovdn na Zelezni¢ni siti vymezené v bodé 1.2 piilohy a jenz spadd pod jeden z nésledujicich typi:

a) motorové nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem;

b) motorové nebo elektrické hnaci jednotky;

¢) osobni vozy;

d) mobilni zafizeni pro stavbu a Gdrzbu Zelezni¢ni infrastruktury.

2. Tato TSI se pouzije na kolejovd vozidla uvedend v odstavci 1, kterd maji byt provozovdna na jednom nebo vice
z téchto jmenovitych rozchodt koleje: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm, jak je uvedeno
v ¢asti 2.3.2 piilohy.

Cldnek 3

1. Aniz by byly dotceny cldnky 8 a 9 a bod 7.1.1 ptilohy, tato TSI se pouZije na vSechna novd kolejova vozidla Zele-
zni¢niho systému v Unii uvedend v ¢l. 2 odst. 1, kterd jsou uvedena do provozu od 1. ledna 2015.

2. Tato TSI se nepouzZije na stavajici kolejovd vozidla Zelezni¢niho systému v Evropské unii, ktery jiz byla uvedena do
provozu na celé siti kteréhokoli ¢lenského stitu nebo na jeji ¢asti ke dni 1. ledna 2015 s vyjimkou p¥ipadi, kdy jsou
pfedmétem obnovy nebo modernizace v souladu s ¢lankem 20 smérnice 2008/57ES a bodem 7.1.2 ptilohy.

3. Technickd a tzemni oblast ptisobnosti tohoto nafizenf je stanovena v oddilech 1.1 a 1.2 pfilohy.

4. Instalace palubniho systému méfeni energie definovaného v bodé 4.2.8.2.8 piilohy je povinnd pro nova, moderni-
zovand a obnovend vozidla, kterd maji byt provozovana na sitich vybavenych pozemnim systémem sbéru energetickych
udaji (DCS) definovanym v bodé 4.2.17 nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ().

Cldnek 4

1. S ohledem na aspekty klasifikované jako ,oteviené body“ uvedené v dodatku I piilohy k tomuto nafizeni jsou
podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57ES, piislusné
vnitrostatni predpisy ¢lenského stitu, jenZ povoluje uvedeni subsystémil, na néz se vztahuje toto nafizeni, do provozu.

(") Rozhodnuti Komise 2008/232/ES ze dne 21. tinora 2008 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejovd vozidla tran-
sevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, UF. vést. L 84, 26.3.2008, s. 132.

(*) Rozhodnuti Komise 2011/291/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla —
lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému, UF. vést. L 139, 26.5.2011, s. 1.

(}) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energetika Zele-
zni¢niho systému v Evropské unii (viz strana 179 v tomto Cisle Uredniho véstniku).
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2. Do Sesti mésictt od vstupu tohoto nafizeni v platnost zaslou vSechny clenské stity ostatnim ¢lenskym statam
a Komisi ndsledujicf informace, jestlize jim nebyly zasldny jiz na zdkladé rozhodnuti 2008/232/ES nebo 2011/291/EU:

a) piislusné vnitrostatni piedpisy uvedené v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt provadény s ohledem na uplatiiovani vnitrostatnich pfedpisti
uvedenych v odstavci 1;

c) subjekty povéfené v souladu s ¢€l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES provadénim postupti posuzovani shody a ovétovani
s ohledem na otevfené body.

Cldnek 5

1. S ohledem na zvldstni pifipady uvedené v oddile 7.3 piilohy tohoto nafizeni jsou podminkami, jez musi byt
splnény pro ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57ES, vnitrostatni predpisy ¢lenského stdtu,
ktery povoluje uvedeni subsystému, na néjz se vztahuje toto rozhodnuti, do provozu.

2. Do Sesti mésicii od vstupu tohoto nafizeni v platnost ozndmi viechny clenské stity ostatnim clenskym statim
a Komisi:

a) piislusné vnitrostatni piedpisy uvedené v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt provadény s ohledem na uplatiiovani vnitrostatnich pfedpisti
uvedenych v odstavci 1;

c) subjekty urcené v souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57[ES za ucelem provadéni postupt posuzovani shody
a ovéfovani ve zvlastnich ptipadech uvedenych v oddile 7.3 prilohy.

Cldnek 6

1. Aniz by byly dotceny dohody, které jiz byly ozndmeny na zdkladé rozhodnuti Komise 2008/232[ES a které se
znovu neoznamuji, ¢lenské staty do Sesti mésici od vstupu tohoto nafizeni v platnost ozndmi{ Komisi viechny stévajici
vnitrostdtni, dvoustranné, mnohostranné a mezindrodni dohody, na zdkladé kterych jsou kolejova vozidla spadajici do
oblasti ptisobnosti tohoto nafizeni provozovana.

2. Clenské stity neprodlené informuji Komisi o viech budoucich dohoddch nebo zménach stévajicich dohod.

Cldnek 7

V souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2008/57/ES vyrozumi kazdy ¢lensky stdt Komisi do jednoho roku od vstupu tohoto
rozhodnuti v platnost o seznamu projektd, které se provadéji na jeho tGizemi a nachdzeji se v pokrocilé fazi rozvoje.

Cldnek 8

1. Béhem pifechodného obdobi koncictho dne 31. kvétna 2017 muze byt vydan certifikdt ES o ovéfeni subsystému,
ktery obsahuje prvky interoperability, na néz nebylo vyddno prohldseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, za
podminky, Ze jsou splnéna ustanoveni oddilu 6.3 pfilohy.

2. Vyroba nebo modernizace/obnova subsystému s pouzitim necertifikovanych prvki interoperability musi byt
dokoncena béhem piechodného obdobi stanoveného v odstavci 1, véetné uvedeni do provozu.

3. Béhem ptechodného obdobi stanoveného v odstavci 1:

a) musi byt fddné identifikoviny divody pro neprovedeni certifikace jakychkoli prvkd interoperability ozndmenym
orgdnem pfed udélenim certifikitu ES podle ¢lanku 18 smérnice 2008/57ES;
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b) vnitrostdtni bezpecnostni organy musi{ v souladu s ¢l. 16 odst. 2 pism. c¢) smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004/49[ES (") informovat o pouZiti necertifikovanych prvkd interoperability v souvislosti s postupy schvalovani ve
své vyro¢ni zpravé uvedené v ¢lanku 18 smérnice 2004/49/ES.

4. Po jednom roce od vstupu tohoto nafizeni v platnost musi mit nové vyrobené prvky interoperability prohldeni ES
o shodé a/nebo vhodnosti pro pouzivani.

Cldnek 9

Prohldseni o ovéfeni subsystému uvedené v ¢lancich 16 az 18 smérnice 2008/57/ES a/nebo prohldseni o shodé nového
vozidla s typem uvedené v cldnku 26 smérnice 2008/57ES, vystavené v souladu s rozhodnutim 2008/232/ES nebo
s rozhodnutim 2011/291/EU se povazuje za platné, dokud clenské stity nerozhodnou, Ze je nutno certifikdt pro tento
typ nebo navrh obnovit v souladu s témito rozhodnutimi.

Cldnek 10

1. Aby bylo mozno udrzet krok s technologickym vyvojem, mohou byt nezbytnd inovativni feSeni, kterd nejsou
v souladu se specifikacemi uvedenymi v piiloze ajnebo pro néz nelze pouzit metody posuzovani uvedené v piiloze.
V takovém piipadé musi byt vytvofeny nové specifikace ajnebo nové metody posuzovéni souvisejici s témito inovativ-
nimi feSenimi.

2. Inovativni fe§eni se mohou vztahovat na subsystém kolejova vozidla, jeho ¢asti a jeho prvky interoperability.

3. Je-li navrhovéno inovativni FeSeni, vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Unii prohldsi, jak se toto
feSeni rozhodnuti odchyluje od prislusnych ustanoveni této TSI nebo jak je dopliuje, a predlozi odchylky Komisi
k analyze. Komise si mtize vyzadat stanovisko Evropské agentury pro Zeleznice (déle jen ,agentura®) k navrhovanému
inovativnimu feSen.

4.  Komise vydd stanovisko k navrhovanému inovativnimu feeni. Pokud je toto stanovisko kladné, je nutné vypra-
covat piislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a rovnéz metodu posouzeni, které musi byt zapracoviny do
TSI, aby toto inovativni FeSeni mohlo byt pouZivano, a ndsledné zaclenény do TSI v rdmci procesu revize podle ¢lanku 6
smérnice 2008/57ES. V ptipadé negativniho stanoviska nelze navrhované inovativni feSeni pouZit.

5. Do dokonéeni revize TSI se kladné stanovisko vydané Komisi povazuje za piijatelny zptsob prokazovani shody se
zdkladnimi pozadavky smérnice 2008/57ES, a proto miZe byt pouzito pro posuzovani subsystému.

Cldnek 11
1. Rozhodnuti Komise 2008/232/ES a 2011/291/EU se zrusuji s G¢inkem ode dne 1. ledna 2015.

I nadéle se v8ak pouZiji pro:

a) subsystémy schvdlené v souladu s témito rozhodnutimi;

b) ptipady uvedené v ¢lanku 9 tohoto nafizent;

¢) projekty na nové, renovované nebo modernizované subsystémy, jez jsou ke dni zvefejnéni tohoto nafizeni v pokrocilé
fazi vyvoje, maji stdvajici konstrukci nebo jsou pfedmétem smlouvy, kterd je provddéna v souladu s bodem 7.1.1.2

piilohy tohoto nafizeni.

2. Rozhodnuti Komise 2008/232/ES se nadéle pouZije pro pozadavky na hluk a bo¢ni vitr za podminek stanovenych
v bodé 7.1.1.6 a 7.1.1.7 prilohy tohoto nafizeni.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice
Rady 95/18[ES o vyddvani licenci Zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14[ES o pfidélovan{ kapacity zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvani osvédceni o bezpecnosti, UE. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Cldnek 12
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2015. Povoleni k uvedeni do provozu viak mize byt udéleno v souladu s TSI stanovenou
v ptiloze tohoto nafizent jiz pfed 1. lednem 2015.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych sttech.

V Bruselu dne 18. listopadu 2014.

Za Komisi
predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1. Technickd oblast pisobnosti
Tato technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) je specifikace, kterou je FeSen konkrétni subsystém,
aby splioval zakladni poZzadavky a zajistil interoperabilitu Zelezni¢nitho systému Unie popsaného ve smér-
nici 2008/57ES.
Konkrétnim subsystémem je subsystém kolejova vozidla Zelezni¢ntho systému Unie, ktery je uveden v pii-
loze 1I kapitole 2.7 smérnice 2008/57[ES.
Tato TSI plati pro kolejova vozidla:
— kterd jsou (nebo maji byt) provozovdna v Zelezni¢ni siti definované v kapitole 1.2 ,Mistni oblast
plisobnosti“ této TSI
a
— kterd jsou jednoho z ndsledujicich typt (podle definice v pfiloze I kapitolich 1.2 a 2.2 smérnice
2008/57/ES):
— motorové nebo elektrické ucelené jednotky s vlastnim pohonem,
— motorovd nebo elektrickd hnaci vozidla,
— osobni vozy,
— mobilni zaf{zeni pro stavbu a tdrzbu Zelezni¢ni infrastruktury.
Z oblasti plisobnosti této TSI jsou vyloucena kolejovd vozidla typt uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 smérnice
2008/57/ES:
— podzemni drahy, tramvaje a dalsi méstské kolejové systémy,
— vozidla uréend pro mistni, méstskou nebo pt¥iméstskou osobni dopravu na sitich, které jsou funkéné
oddélené od ostatniho Zelezni¢niho systému,
— vorzidla pouzivand vylu¢né na Zelezni¢ni infrastruktufe v soukromém vlastnictvi, kterd jsou urcena
pouze pro pouzivani vlastnikem pro jeho vlastni ndkladni dopravu,
— vozidla vyhrazend vylu¢né pro mistni pouziti ¢i historické nebo turistické acely.
Podrobna definice kolejovych vozidel v pisobnosti této TSI je uvedena v kapitole 2.
1.2. Mistni oblast piisobnosti
Mistni oblasti ptisobnosti této TSI je sit celého Zelezni¢niho systému, kterd se sklddd ze:
— sité transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému (TEN), kterd je popsana v oddilu 1.1 ,Sit“
piilohy I smérnice 2008/57|ES,
— sité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (TEN), kterd je popsdna v oddilu 2.1
,Sit* ptilohy I smérnice 2008/57/[ES,
— ostatnich &asti sité celého Zelezni¢ntho systému po rozsifeni oblasti plisobnosti, které jsou popsiny
v oddilu 4 p#ilohy I smérnice 2008/57/ES,
kromé piipadt uvedenych v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57[ES.
1.3. Obsah této TSI

V souladu s ¢€l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57ES tato TSI
a) uvadi zamysleny rozsah pasobnosti (kapitola 2);

b) stanovi zdkladni pozadavky kladené na subsystém kolejovd vozidla — lokomotivy a kolejovd vozidla
pro piepravu osob a jeho rozhrani s jinymi subsystémy (kapitola 3);

¢) stanovuje funkéni a technické specifikace, které musi subsystém a jeho rozhrani s jinymi subsystémy
spliiovat (kapitola 4);
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d) urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pokryty evropskymi specifikacemi (zahrnuji-
cimi také evropské normy), které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému
Evropské unie (kapitola 5);

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi postupy posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki
interoperability nebo pfi ES ovéfovani subsystému (kapitola 6);

f) uvadi strategii uplatiovani této TSI (kapitola 7);

g) uvadi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpec¢nosti pii praci dotyénych pracovnikd,
vyzadované pro provoz a drzbu subsystému, jakoZ i pro uplatiiovéni této TSI (kapitola 4).

V souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérnice 2008/57ES je mozné ve zvldstnich pfipadech pfijmout ustanoveni pro
kazdou TSI. Takové zvlastni ptipady jsou popsdny v kapitole 7.

2. SUBSYSTEM ,KOLEJOVA VOZIDLA“ A JEHO FUNKCE

2.1. Subsystém kolejovi vozidla jako soulist Zelezni¢niho systému Unie

Zelezni¢ni systém Unie je podle definice uvedené v piiloze 1I (kapitola 1) smérnice 2008/57/ES rozdélen
na niZe uvedené subsystémy:

a) strukturdlni oblasti:

— infrastruktura,

— energie,

— trafové subsystémy - fizen{ a zabezpeceni,

— palubni (vlakové) subsystémy — fizeni a zabezpecent,

— kolejova vozidla,
b) funkéni oblasti:

— provoz a fizeni dopravy,

— adrzba,

— vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopravé.
S vyjimkou udrzby je kazdy z uvedenych subsystému feSen v pfislusné konkrétni TSI
Subsystém kolejova vozidla, ktery je feSen v této TSI (podle definice v kapitole 1.1) sdili rozhrani se vemi
ostatnimi vySe uvedenymi subsystémy Zelezni¢niho systému Unie. Tato rozhrani jsou zvazovéna v rdmci
integrovaného systému v souladu se viemi piislusnymi TSI

Navic existuji dvé TSI popisujici konkrétni aspekty Zelezni¢niho systému a tykajici se nékolika subsystémd,
jednim z nichz je subsystém kolejové vozidla:

a) bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (TSI SRT);

b) pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI PRM);

a dvé TSI tykajici se konkrétnich aspektii subsystému kolejova vozidla:

¢) hluk (TSI Hluk);

d) nékladni vozy.

Pozadavky tykajici se subsystému kolejovd vozidla uvedené v téchto ¢tyfech TSI nejsou v této TSI opako-

vany. Tyto ¢tyfi TSI plati i pro subsystém kolejovd vozidla v zdvislosti na své piisluiné oblasti piisobnosti
a pravidlech uplatiiovéni.
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2.2, Definice tykajici se kolejovych vozidel

Pro ucely této TSI plati nasledujici definice:

2.2.1 Razeni viakii:

a) ,Vozidlo“ je obecny termin pouZivany pro oznaleni kolejového vozidla, na které se vztahuje platnost
této TSI, a na které je proto vydavan certifikit o ovéfeni ES.

b) Vozidlo miaze byt slozeno z nékolika ,vozidel, kterd jsou definovdna v ¢l. 2 pism. ¢) smérnice
2008/57|ES. S ohledem na oblast plisobnosti této TSI je termin ,vozidlo“ v této TSI omezen na subsy-
stém kolejovd vozidla, ktery je definovan v kapitole 1.

¢) ,Vlak“ je provozni sestava tvofend jednim nebo vice vozidly.

d) ,Vlak osobni dopravy“ je provozni sestava piistupnd pro cestujici (vlak slozeny z vozidel pro pfepravu
cestujicich, ktery vsak neni ptistupny pro cestujici, neni povazovan za vlak osobni dopravy).

e) ,Pevnd sestava“ (v provozu nedélitelnd) je vlakovd sestava, jejiz konfigurace mize byt zménéna pouze
v misté ureném pro ddrzbu.

f) ,Predem definovand sestava“ je vlakovd sestava nékolika vozidel spojenych dohromady, kterd je defino-
vana ve fazi jejtho ndvrhu a jejiz konfigurace mtize byt zménéna béhem provozu.

g) ,Viceclenné Fizeni“ je provozni sestava tvofend vice nez jednim vozidlem:

— Jednotky navrzené tak, Ze nékolik z nich (daného posuzovaného typu) mize byt spfazeno dohro-
mady tak, aby mohly byt provozovany jako jeden vlak ¥{zeny z 1 kabiny strojvedouciho.

— Lokomotivy navrzené tak, Ze nékolik z nich (daného posuzovaného typu) miize byt zafazeno do
jednoho vlaku fizeného z 1 kabiny strojvedouciho.

h) ,Volny obéh“: Vozidlo je uréeno pro volny obéh), pokud je uréeno ke spfazeni s dalsim vozidlem
(vozidly) do vlakové sestavy, kterd neni definovdna ve fézi jejtho ndvrhu.

2.2.2 Kolejovd vozidla:

Definice uvedené niZe jsou klasifikovany do ¢tyt skupin, které jsou uvedeny v oddile 1.2 ptilohy I smérnice
2008/57|ES.

A) Motorové ajnebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem:

a) ,Jednotka“ je pevnd sestava, kterd muZze byt provozovina jako vlak. Z definice neni takovito
souprava urena k tomu, aby jeji konfigurace byla ménéna jinak nez v misté urceném pro tdrzbu.
Je sloZena pouze z vozidel hnacich nebo z vozidel hnacich a tazenych vozi.

b) ,Elektrickd ajnebo motorova ucelend jednotka“ je jednotka, u které viechna vozidla mohou pfepra-
vovat naklad (cestujici nebo zavazadla/postu nebo ndklad).

¢) ,Motorovy nebo elektricky vz je vozidlo, které muaze byt provozovdno samostatné a miZe
piepravovat ndklad (cestujici nebo zavazadla/postu nebo naklad).

B) Motorovd a/nebo elektrickd hnaci vozidla:

,Lokomotiva“ je hnaci vozidlo (nebo kombinace nékolika vozidel), které neni uréeno k piepravé
nakladu a miZe byt v bézném provozu odpojeno od vlaku a byt provozovino samostatné.

,Posunovaci lokomotiva“ je hnaci vozidlo uréené pouze k provozu na sefadovacich kolejistich, nddra-
zich a v depech.

Pohon u vlaku miiZe byt rovnéZ zajistén hnacim vozidlem s Fidici kabinou nebo bez fidici kabiny,
které neni urCeno k odpojeni v bézném provozu. Takové vozidlo se nazyvd obecné hnaci vozidlo
(nebo hnaci viiz) nebo hlavové hnaci vozidlo, pokud je umisténo na jednom konci jednotky a vybaveno
kabinou strojvedouciho.

C) Osobni vozy a ostatni souvisejici vozy:

,Osobni viiz“ je vozidlo bez pohonu v pevné nebo proménné sestavé, které maze piepravovat cestujici
(v rdmci rozsifeni se md za to, Ze specifikované pozadavky platné pro osobni vozy v této TSI plati
rovnéZ pro jidelni vozy, lizkové vozy, lehdtkové vozy atd.).
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,Sluzebni viiz“ je vozidlo bez pohonu, které mize prepravovat jiny naklad nez cestujici, napf. zava-
zadla nebo postu, a ktery je uréeny k zapojeni do pevné nebo proménné sestavy urcené k prepravé
cestujicich.

,Ridici viiz* je vozidlo bez pohonu vybavené kabinou strojvedouciho.
Osobni viiz mizZe byt vybaven kabinou strojvedouciho. Takovy viiz se pak nazyva fidici osobni viz.
Sluzebni viiz mize byt vybaven kabinou strojvedouciho a v takovém pfipadé se nazyva fidici sluzebni
viz.
,Viz na prepravu automobili“ je vozidlo bez pohonu umozZiujici pfepravu osobnich motorovych
vozidel bez cestujicich, které je urceno k zapojeni do osobniho vlaku.
,Pevnd souprava osobnich vozi“ je sestava bez pohonu nékolika osobnich vozd, které jsou trvale
spojeny dilensky rozpojitelnym spfdhlem nebo jejichz konfiguraci lze zménit pouze v dobé mimo
provoz.
D) Tratové stroje urCené ke stavbé a adrzbé zelezni¢ni infrastruktury

,Tratové stroje (OTM — On Track Machines)* jsou vozidla specidlné urcend ke stavbé a tdrzbé trati
a zelezni¢ni infrastruktury. OTM se pouZivaji v riiznych rezimech — v pracovnim rezimu, v pfepravnim
rezimu jako vozidla s vlastnim pohonem, v pfepravnim rezimu jako tazend vozidla.
,Vozidla pro kontrolu infrastruktury” se pouzivaji k monitorovani stavu infrastruktury. Jsou provozo-
vana stejnym zpusobem jako nakladni nebo osobni vlaky bez rozdilu mezi pfepravnim a pracovnim
reZimem.

2.3. Kolejova vozidla v piisobnosti této TSI

23.1. Typy kolejovych vozidel

Oblast pusobnosti této TSI tykajici se kolejovych vozidel klasifikovanych do ¢ty skupin definovanych v pii-
loze I kapitole 1.2 smérnice 2008/57ES je nasledujici:

A) Motorové ajnebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem:

Tento typ zahrnuje jakykoli vlak v pevné nebo pfedem definované sestavé slozeny z vozidel pfepravu-
jicich cestujici ajnebo z vozidel nepfepravujicich cestujici.

Motorovy nebo elektricky pohon je umistén v nékterych vozech vlaku a vlak je vybaven kabinou stroj-
vedouciho.

Vyjimka z oblasti pisobnosti:

— Z oblasti ptsobnosti této TSI jsou vynaty elektrické a/nebo motorové vozy a jednotky uréené
k provozu na jmenovité vyznacenych lokdlnich, méstskych nebo piiméstskych sitich, které jsou
funk¢né oddélené od ostatniho Zelezni¢niho systému.

— Z oblasti psobnosti této TSI jsou vynata kolejova vozidla, kterd jsou urCena primdrné k provozu
na méstskych podzemnich drahdch, méstskych tramvajovych sitich nebo jinych sitich tzv. lehké ze-
leznice.

Tyto typy kolejovych vozidel mohou byt schvéleny k provozu na konkrétnich dsecich Zelezni¢ni sité

Unie, které jsou uréeny pro tento cel (z divodu mistni konfigurace Zelezni¢ni sité) s odkazem na

registr infrastruktury.

V takovém piipadé a za pfedpokladu, Ze nejsou vyslovné vylouceny z oblasti piisobnosti smérnice
2008/57|ES, plati ¢lanky 24 a 25 smérnice 2008/57ES (odkazujici na vnitrostatni pfedpisy).

B) Motorovd nebo elektrickd hnaci vozidla:

Tento typ zahrnuje hnaci vozidla, kterd nejsou uzptsobena k pfepravé ndkladu, jako napiiklad moto-
rové nebo elektrické lokomotivy nebo vozidlové jednotky s pohonem.

Doty¢nd hnaci vozidla jsou urcena pro vedeni ndkladnich vlakd a/nebo vlakii osobni dopravy.
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Vyjimka z oblasti plisobnosti:
Z oblasti ptsobnosti této TSI jsou vyiaty posunovaci lokomotivy (jak jsou definovany v kapitole 2.2);
pokud jsou ureny k provozu na Zelezni¢ni siti Unie (pohyb mezi sefadovacimi kolejisti, nddrazimi
a depy), plati ¢lanky 24 a 25 smérnice 2008/57/ES (odkazujici na vnitrostdtni pfedpisy).

C) Osobni vozy a ostatni souvisejici vozy:

— Osobni vozy:

Tento typ zahrnuje vozidla bez pohonu pfepravujici cestujici (osobni vozy dle definice v kapitole
2.2) a provozovand v proménné sestavé s vozidly vySe definované kategorie ,motorova nebo elek-
trickd hnaci vozidla“, které zajistuji pohon vlaku.

— Vozy nepfepravujici cestujici zapojené do vlaku osobni dopravy:

Tento typ zahrnuje vozidla bez pohonu zapojend do vlaku osobni dopravy (napf. kryté vozy
piepravujici zavazadla nebo postu, vozy na pfepravu automobiltl, sluZebni vozy...); tato vozidla
patif do ptisobnosti této TSI jako vozidla souvisejici s pfepravou cestujicich.

Vyjimka z oblasti ptisobnosti této TSI:

— Do pusobnosti této TSI nepatii ndkladni vozy. Nakladni vozy jsou FeSeny v TSI ,ndkladni vozy“
i v ptipadé, Ze jsou zapojeny do osobniho vlaku (skladba vlaku je v tomto piipadé provozni
otazkou).

— Do piisobnosti této TSI nepatii vozidla urcend k pfepravé silni¢nich motorovych vozidel (s osobami
uvnitf téchto vozidel); pokud jsou ur¢ena k provozu na Zelezni¢ni siti Unie, plati ¢ldnky 24 a 25
smérnice 2008/57[ES (odkazujici na vnitrostatni predpisy).

D) Mobiln{ zafizeni pro stavbu a ddrzbu Zelezni¢ni infrastruktury

Tento typ vozidlové jednotky je zahrnut do plisobnosti této TSI pouze tehdy, ma-li ndsledujici charak-
teristiky:

— jezdi na vlastnich Zelezni¢nich kolech,

— je navrzen a urcen k tomu, aby splioval charakteristiky nutné pro provoz kolejovych systéma
detekce vlakti pro fizeni dopravy a

— v pfipadé tratovych stroji je v pfepravni (jizdni) konfiguraci s vlastnim pohonem nebo tazen.
Vyjimka z oblasti pisobnosti této TSI

V piipadé tratovych strojii neni pracovni konfigurace zahrnuta do piisobnosti této TSL

2.3.2. Rozchod koleje

Tato TSI plati pro kolejovd vozidla, kterd maji byt provozovédna na sitich s rozchodem koleje 1 435 mm
nebo s jednim z ndsledujicich jmenovitych rozchodt koleje: systémy 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm
al 668 mm.

2.3.3. Maximdlni rychlost

Pokud jde o integrovany Zelezni¢ni systém slozeny z nékolika subsystémt (zejména pevnych zafizeni, viz
kapitola 2.1), ma se za to, Ze maximdlni konstrukéni rychlost kolejového vozidla je niz$i nebo rovna
350 kmy/h.

V piipadg, Ze je maximdlni konstrukéni rychlost vyssi nez 350 kmjh, tato technickd specifikace se pouzije,
ale musi byt doplnéna pro rozsah rychlosti vy3si nez 350 km/h (nebo maximalni rychlost tykajici se urci-
tého parametru, pokud je tak stanoveno v pfislusném misté kapitoly 4.2) az do maximadln{ konstrukéni

7 v~

rychlosti pouzitim postupu pro inovativni fe$eni uvedeného v ¢lanku 10.

3. ZAKLADNI POZADAVKY

3.1. Prvky subsystému kolejova vozidla odpovidajici zdkladnim pozadavkim

Nasledujici tabulka obsahuje zdkladni pozZadavky v podobg, jak jsou uvedeny a Cislovany v piiloze III
smérnice 2008/57 [ES, které jsou zohlednény ve specifikacich uvedenych v kapitole 4 této TSI
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Prvky subsystému kolejovd vozidla odpovidajici zdkladnim poZadavkim
Pozndmka: Uvedeny jsou pouze body kapitoly 4.2 obsahujici poZadavky.
Spolehliv- -y
Odkaz na Prvek subsystému kolejova Bezpecno- ost Ochrana i?iif%i 13: ;ht;ltglgg
bod vozidla st a dostupn- zdravi Vot & IP 1o
ost prostre 1 1ta
42222 Mezivozové spidhlo 1.1.3
2.4.1
42223 Koncové sptéhlo 1.1.3
2.4.1
42224 Pomocné spfahlo 2.4.2 2.5.3
42225 Pfistup pracovnikd pro 1.1.5 2.5.1 2,53
spojovani a rozpojovani
4223 Mezivozové prechody 1.1.5
4224 Pevnost konstrukce vozidla 1.1.3
241
4.2.2.5 Pasivni bezpecnost 2.4.1
4.2.2.6 Zvedani a nakolejovan{ 2.5.3
4227 Upevilovani zafizeni na 1.1.3
konstrukci skifné
4.2.2.8 Vstupni dvefe pro persondl 1.1.5
a ndklad 2.4.1
4229 Mechanické vlastnosti skel 2.41
4.2.2.10 Stavy zatiZen{ a hmotnost 1.1.3
4.2.3.1 Obrysy 243
4.2.3.2.1 Parametr hmotnosti na 243
napravu
4.2.3.22 Hmotnost na kolo 1.1.3
42331 Vlastnosti kolejovych vozidel | 1.1.1 2.43
pro kompatibilitu se systémy 2.3.2
detekce vlakti
4.2.3.3.2 Monitorovéni stavu ndpravo- | 1.1.1 1.2
vych lozisek
4.2.3.4.1 Bezpecnost proti vykolejeni | 1.1.1 2.43
pii jizdé na zborcené koleji 1.1.2
4.2.3.4.2 Dynamické chovani za jizdy 2.43

—_
—_
N =
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Spolehliv- iy
Odkaz na Prvek subsystému kolejova Bezpecno- ost Ochrana p chtra,1}11a 1;[ echnltc.lgg
bod vozidla st a dostupn- zdravi zvotnt d? omlpa 1o
ost prostre 1 1ta
4.2.3.42.1 | Mezni hodnoty pro bezpe¢- | 1.1.1 2.43
nost jizdy 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Mezni hodnoty namahéni 2.43
koleje
4.2.3.4.3 Ekvivalentni konicita 1.1.1 2.43
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Navrhové hodnoty jizdnich 1.1.1 243
obryst novych kol 1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Provozni hodnoty ekviva- 1.1.2 1.2 2.4.3
lentni konicity dvojkoli
4.2.3.5.1 Konstrukéni feSeni ramu 1.1.1
podvozku 1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mechanické a geometrické 1.1.1 2,43
vlastnosti dvojkoli 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Mechanické a geometrické 1.1.1
vlastnosti kol 1.1.2
4.2.3.5.2.3 | Dvojkoli s proménnym 1.1.1
rozchodem 1.1.2
4.2.3.6 Minimalni polomér oblouku | 1.1.1 243
1.1.2
4.23.7 Ochranné kryty 1.1.1
4.2.4.2.1 Brzdéni — funkéni pozadavky | 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
42422 Brzdéni — bezpecnostni poza- | 1.1.1 1.2
davky 242
4.2.43 Typ brzdového systému 2.43
4.2.4.4.1 Pikaz k nouzovému brzdéni | 2.4.1 2.43
4.2.4.4.2 Prikaz k provoznimu brzdéni 2.43
42443 Prikaz k pfimocinnému 2,43
brzdéni
4.2.4.4.4 Prikaz k dynamickému 1.1.3
brzdéni
42445 Ptikaz k zajistovacimu 2.4.3
brzdéni
4.2.4.5.1 Brzdny ti¢inek — obecné 1.1.1 2.4.2 1.5
pozadavky 2.4.1
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Spolehliv- iy
Odkaz na Prvek subsystému kolejova Bezpecno- ost Ochrana p chtra,1}11a 1;[ echnltc.lgg
bod vozidla st a dostupn- zdravi zvotnt d? omlpa 1o
ost prostre 1 1ta
42452 Nouzové brzdéni 1.1.2 2.43
2.4.1
4.2.4.5.3 Provozni brzdéni 2.4.3
4.2.4.5.4 Vypocty souvisejici s tepelnou | 2.4.1 2,43
kapacitou
4.2.4.5.5 Zajistovaci brzda 2.4.1 2.43
4.2.4.6.1 Mez adheze mezi kolem 2.4.1 1.2
a kolejnici 2.4.2
4.2.4.6.2 Protismykové zafizeni 2.4.1 1.2
242
4.2.4.7 Dynamickd brzda — brzdovy | 2.4.1 1.2
systém spojeny s pohonem 2.4.2
4.2.4.8.1. Brzdovy systém nezédvisly na | 2.4.1 1.2
adheznich podminkéch — 242
obecné
4.2.4.8.2. Magneticka kolejnicové brzda 2.43
42483 Kolejnicova brzda s vifivymi 243
proudy
4.2.4.9 Indikace stavu a poruchy 1.1.1 1.2
brzd 2.4.2
4.2.4.10 Pozadavky na brzdy pro 2.4.2
potieby nouzového odtazeni
4.2.5.1 Sanitdrni systémy 1.4.1
4.2.5.2 Vlakovy komunika¢ni 2.4.1
systém: zvukovy komuni-
kaéni systém
4253 Nouzovi signalizace aktivo- | 2.4.1
vand cestujicimi
4.2.5.4 Komunikaéni zafizeni pro 2.4.1
cestujici
4.2.5.5 Vngjsi dvefe: ndstup a vystup | 2.4.1
cestujicich dofz kolejového
vozidla
4.2.5.6 Konstrukce systému vnéjsich | 1.1.3
dvefi 241
4.2.5.7 Dveie mezi vozidlovymi 1.1.5

jednotkami
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Spolehliv- iy
Odkaz na Prvek subsystému kolejova Bezpecno- ost Ochrana p chtra,1}11a 1;[ echnltc.lgz?
bod vozidla st a dostupn- zdravi zvotnt d? omlpa 1o
ost prostre 1 1ta
4.2.5.8 Kvalita vzduchu v interiéru 1.3.2
4.2.5.9 Bocni okna 1.1.5
4.2.6.1 Podminky prostfedi 2.4.2
4.2.6.2.1 Ucinek tlakové viny na cestu- | 1.1.1 1.3.1
jici na nastupisti a na pracov-
niky podél traté
4.2.6.2.2 Tlakové rdzy na cele vlaku 243
4.2.6.2.3 Maximalni kolisdni tlaku 2.4.3
v tunelech
4.2.6.2.4 Boc¢ni vitr 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamicky t¢inek na 1.1.1 2.43
kolejich se $térkovym lozem
42711 Celni svétla 243
42712 Obrysova svétla 1.1.1 2.43
42.7.1.3 Koncova svétla 1.1.1 243
4.2.7.1.4 Ovladén{ svétel 243
4.2.7.21 Houkacka — obecné 1.11 2.4.3
2.6.3
4.2.7.2.2 Hodnoty akustického tlaku 1.1.1 1.3.1
vystrazné houkacky
42723 Ochrana 2.43
42724 Ovldddni houkacky 1.1.1 2.43
4.2.8.1 Trakéni vykon 2.43
2.6.3
4.2.8.2 Napdjeni 1.5
4.2.8.2.1 az 243
4.2.8.2.9 223
4.2.8.2.10 | Elektrickd ochrana vlaku 2.4.1
4.2.8.3 Jiny pohonny systém 2.4.1 1.4.1
s vnitfnim spalovanim
4.2.84 Ochrana proti nebezpeci 241

zasaZeni elektrickym
proudem
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Spolehliv- iy
Odkaz na Prvek subsystému kolejova Bezpecno- ost Ochrana p chtra,1}11a 1;[ echnltc.lgz?
bod vozidla st a dostupn- zdravi zvotnt d? omlpa 1o
ost prostredi ita
429.1.1 Kabina strojvedouciho — — — — — —
obecné
4.29.1.2 Néstup a vystup 1.1.5 243
429.1.3 Vyhledové poméry 1.1.1 243
429.1.4 Vnitini uspofadani 1.1.5
429.15 Sedadlo strojvedouciho 1.3.1
4.2.9.1.6 Ergonomie pultu strojvedou- | 1.1.5 1.3.1
ciho
4.29.1.7 Klimatizace a kvalita 1.3.1
vzduchu
429.1.8 Vnitin{ osvétlen{ 2.6.3
4.2.9.2.1 Celni sklo — mechanické 2.4.1
vlastnosti
4.2.9.2.2 Celni sklo — optické vlast- 2.4.3
nosti
42923 Celn{ sklo — vybaveni 243
42931 Funkce kontroly bdélosti 1.1.1 2.6.3
strojvedouciho
4.2.9.3.2 Indikace rychlosti 1.1.5
42933 Zobrazovaci jednotka stroj- | 1.1.5
vedouciho a obrazovky
42934 Ovlddaci prvky a ukazatele 1.1.5
42935 Oznacovani 2.6.3
4.2.9.3.6 Funkce radiového dalkového | 1.1.1
ovldddni zaméstnanci béhem
posunu
4294 Palubni ndstroje a pfenosnd | 2.4.1 2,43
zafizeni 2.6.3
4.2.9.5 Ulozny prostor pro osobni | — — — — —
véci persondlu
4.2.9.6 Zaznamové zafizeni 2.4.4
4.2.10.2 Pozérni bezpecnost — 1.1.4 1.3.2 1.4.2

opatfeni pro pfedchdzeni
pozéaru
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Spolehliv- Sz
Odkaz na Prvek subsystému kolejova Bezpecno- ost Ochrana p chtra,1}11a 1;[ echnltc.lgz?
bod vozidla st a dostupn- zdravi zvotnt d? omlpa 1o
ost prostre 1 1ta
4.2.10.3 Opatteni pro detekcif 1.1.4
kontrolu ohné
4.2.10.4 Pozadavky tykajici se nouzo- | 2.4.1
vych situaci
4.2.10.5 Pozadavky tykajici se 2.4.1
evakuace
42.11.2 Cistén{ exteriéru vlaku 1.5
42113 Spojka pro systém vyprazd- 1.5
fiovéani toalet
42.11.4 Zaf{zeni pro dopliiovani 1.3.1
vody
42115 Rozhrani pro dopliovani 1.5
vody
42.11.6 Zvlastni pozadavky na odsta- 1.5
veni vlaka
4211.7 Zatizeni pro dopliovani 1.5
paliva
42.11.8 Cistén{ interiéru vlaku — 2.5.3
napdjeni
42122 Obecnd dokumentace 1.5
42123 Dokumentace tykajici se 1.1.1 2.5.1
udrzby 2.5.2
2.6.1
2.6.2
42124 Provozni dokumentace 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
42125 Schéma zvedani a pokyny 2.5.3
4.2.12.6 Popisy tykajici se zdchran- 242 2,53
nych praci
3.2. Zikladni pozadavky, kterymi se tato TSI nezabyva
Neékteré zdkladni pozadavky oznacené v piiloze III smérnice 2008/57/ES jako ,Obecné pozadavky“ nebo
jako ,Pozadavky specifické pro ostatni subsystémy“ maji vliv na subsystém kolejovd vozidla. PoZadavky,
které nejsou feSeny nebo jsou feSeny v rdmci pusobnosti této TSI s omezenim, jsou uvedeny niZe.
3.2.1. Obecné poZadavky, poZadavky tykajici se tdrzby a provozu

Cislovan{ odstavcii a zdkladn{ pozadavky podle této TSI odpovidaji piiloze Il smérnice 200857 [ES.

Nize jsou uvedeny zdkladni poZadavky, které nepatif do ptsobnosti této TSI
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1.4 Ochrana Zivotniho prostfedi

1.4.1 Ve fizi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu Zeleznicniho systému na
Zivotni prosttedi v souladu s platnymi pedpisy Spolecenstvi.

Tento zékladni poZadavek je feSen pfislusnymi platnymi evropskymi ptedpisy.

1.4.3  ,Kolejovd vozidla a napdjeci systémy musi byt naviZeny a vyrobeny takovym zpiisobem, aby byly elektro-
magneticky kompatibilni s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiZ by se
mohly vzdjemng rusit.“

Tento zdkladni pozadavek je feSen pfislusnymi platnymi evropskymi predpisy.

1.4.4  ,P¥i provozu Zeleznicniho systému musi byt dodrZovdny stanovené meze hluku.

Tento zdkladni pozadavek je feSen pfislusnymi platnymi evropskymi pfedpisy (zejména TSI hluk
a TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
2008, dokud se na vSechna kolejovd vozidla nebude vztahovat TSI hluk).

1.4.5  ,Provoz Zeleznicniho systému nesmi za normdlniho stavu tdrzby vyvoldvat nepfipustné trovné zemnich
vibraci piisobicich na Cinnosti a prostedi v blizkosti infrastruktury.

Tento zdkladni pozadavek spadd do oblasti ptsobnosti TSI infrastruktura.

2.5 Udrzba
Tyto zdkladni pozadavky jsou relevantni v oblasti ptsobnosti této TSI podle kapitoly 3.1 této TSI
pouze pro dokumentaci o technické Gdrzbé tykajici se subsystému kolejovéd vozidla. Do piisob-
nosti této TSI nejsou zahrnuta zafizeni pro Gdrzbu.

2.6 Provoz
Tyto zdkladni pozadavky jsou relevantni v oblasti pisobnosti této TSI podle kapitoly 3.1 této TSI
pro provozni dokumentaci tykajici se subsystému kolejovad vozidla (zdkladni pozadavky 2.6.1
a 2.6.2) a pro technickou kompatibilitu kolejovych vozidel s pravidly provozovéni (zdkladni poza-
davky 2.6.3).

3.2.2. PoZadavky specifické pro ostatni subsystémy

Pozadavky na piislusné dalsi subsystémy, které jsou nezbytné pro splnéni téchto zdkladnich pozadavkd na

cely Zelezni¢ni systém.

Pozadavky na subsystém kolejovd vozidla, které prispivaji ke splnéni téchto zdkladnich pozadavkd, jsou

uvedeny v kapitole 3.1 této TSL; odpovidajici zdkladni pozadavky jsou uvedeny v kapitole 2.2.3 a 2.3.2

piilohy IIT smérnice 2008/57ES.

Ostatnimi zakladnimi pozadavky se tato TSI nezabyva.

4. CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU KOLE]OVA VOZIDLA
4.1. Uvod
4.1.1. Obecné

1) Zelezni¢ni systém Unie, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57[ES a jehoz soucdsti je subsystém
kolejové vozidla, je integrovanym systémem, jehoZ jednotnost je nutné ovéfovat. Tato jednotnost
musi byt kontrolovdna pfedevsim s ohledem na specifikace subsystému kolejova vozidla, jeho
rozhrani s ostatnimi subsystémy Zelezni¢niho systému Unie, do néhoZ je integrovén, jakoZz i na
provozni pravidla a pravidla adrzby.

2)  Zékladni parametry subsystému kolejovd vozidla jsou definovany v kapitole 4 této TSL
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4.1.2.

3)  Pokud to neni absolutné nutné pro zajistén{ Zelezni¢ni sité¢ Unie, funkéni a technické specifikace
subsystému a jeho rozhrani popsané v kapitole 4.2 a 4.3 neuklddaji pouziti konkrétnich technologii
nebo technickych fesent.

4)  Neékteré charakteristiky kolejovych vozidel, které musi byt povinné uvedeny v ,Evropském registru
povolenych typti vozidel (v souladu s pFislusnym rozhodnutim Komise) jsou popsdny v kapitoldch

4.2 a 6.2 této TSL. Kromé toho musi byt tyto vlastnosti uvedeny i v technické dokumentaci kolejo-
vych vozidel popsané v bodé 4.2.12 této TSI

Popis kolejovych vozidel, na kterd se vztahuje tato TSI

1)  Kolejova vozidla, na kterd se vztahuje tato TSI (v kontextu této TSI oznacovand jako vozidlova
jednotka) musi byt popsdna v certifikdtu o ovéfeni ES pomoci jedné z nésledujicich charakteristik:

— jednotka v pevné sestavé a v piipadé potfeby pfedem definované sestavy nékolika jednotek posu-
zovaného typu pro provoz ve viceclenném Fizeni,

— samostatné vozidlo nebo pevné sestavy vozidel urcené k provozu v predem definované sestavé,

— samostatny viiz nebo pevné sestavy vozidel uréené k volnému obéhu a v piipadé potieby
pfedem definované sestavy nékolika vozidel (lokomotiv) posuzovaného typu pro provoz ve
vice¢lenném Fizeni.

Pozndmka: Provoz posuzovaného vozidla ve vicetlenném fizeni s jinymi typy kolejovych vozidel
nespadd do ptsobnosti této TSL

2)  Definice tykajici se sestavy vlaku a vozidel jsou uvedeny v kapitole 2.2 této TSI.

3)  Pokud je posuzovino vozidlo uréené k provozu v ramci pevnych nebo pfedem definovanych sestav,
musi byt sestava (sestavy), pro kterou (které) je toto posouzeni platné, definovana (definovany) zada-
telem o posouzeni a uvedeny v certifikdtu o ovéfeni ES. Definice kazdé sestavy musi zahrnovat
typové oznaceni kazdého vozidla (nebo skiini vozidel a dvojkoli v piipadé ¢lankového vozidla)
a jejich uspofdddni v rdmci sestavy. Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v oddilech 6.2.8 a 9.

4)  Nekteré charakteristiky nebo nékterd posouzeni vozidla urceného pro volny obéh vyZzaduji defino-
vand omezeni ohledné vlakovych sestav. Tato omezeni jsou stanovena v kapitole 4.2 a v bodé 6.2.7.

Hlavni kategorie kolejovyich vozidel pro uplatnéni poZadavkii TSI

1)  V ndsledujicich bodech této TSI je pro potieby definovani relevantnich pozadavkd platnych pro
vozidlo pouzit systém technického ¢lenéni kolejovych vozidel.

2)  Technické kategorie relevantni pro dané vozidlo, na které se vztahuje tato TSI, musi byt identifiko-
vany Zadatelem o posouzeni. Toto ¢lenéni pouzije ozndmeny organ odpovédny za posouzeni za
tcelem posouzeni platnych pozadavka této TSI a uvede je v certifikdtu o ovéfeni ES.

3)  Kolejova vozidla jsou ¢lenéna do ndsledujicich technickych kategorii:

— vozidlo ur¢ené k pfepravé cestujicich,

— vozidlo uréené k pfepravé ndkladu souvisejictho s prepravou cestujicich (zavazadla, automobily
apod.),

— vozidlo uréené k pfepravé jiného ndkladu (posta, ndklad atd.) ve vlacich s vlastnim pohonem,
— vozidlo vybavené kabinou strojvedouciho,
— vozidlo vybavené hnacim zaf{zenim,

— elektrické vozidlo definované jako vozidlo, kterému je doddvana elektrickd energie elektriza¢ni
soustavou specifikovanou v TSI energie,

— vozidlo motorové trakce,
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— nékladni lokomotiva: vozidlo ur¢ené k tazeni ndkladnich vagond,
— lokomotiva pro osobni dopravu: vozidlo urcend k taZeni osobnich vozi,
— tratové stroje (OTM),
— vozidla pro kontrolu infrastruktury.
Vozidlo je charakterizovano jednou nebo vice z vyse uvedenych kategorii.

4)  Pokud neni v bodech kapitoly 4.2 uvedeno jinak, plati pozadavky stanovené v této TSI pro viechny
vyse definované technické kategorie kolejovych vozidel.

5)  Pfi posuzovani je rovnéz nutné piihlédnout k uspotddini vozidel v provozu. Je nutné rozli§ovat
mezi:

— vozidlem, které Ize provozovat jako vlak,
— vozidlem, které nelze provozovat samostatné a které musi byt spojeno s dal3i vozidlem (vozidly),
aby mohla byt provozovéna jako vlak (viz také body 4.1.2, 6.2.7 a 6.2.8).

6)  Maximdlni konstrukéni rychlost vozidla, na které se vztahuje tato TSI, musi byt deklarovdna Zada-
telem o posouzeni; musi byt ndsobkem 5 kmjfh (viz rovnéz bod 4.2.8.1.2), pokud je jeji hodnota
vys$i nez 60 km/h; pouzije ji ozndmeny subjekt odpovédny za posouzeni za éelem posouzeni plat-
nych pozadavkd této TSI a uvede ji v certifikdtu o ovéfeni ES.

4.1.4. Clenéni kolejovyich vozidel pro potieby pozdrni bezpecnosti

1) Z hlediska pozadavkl na pozarni bezpecnost jsou v TSI bezpe¢nost v Zelezni¢nich tunelech defino-

vany Ctyfi kategorie kolejovych vozidel:

— kolejova vozidla pro osobni dopravu kategorie A (véetné lokomotivy pro osobni dopravu),

— kolejovd vozidla pro osobni dopravu kategorie B (v¢etné osobni lokomotivy pro osobni
dopravu),

— ndkladni lokomotiva a vozidlo s vlastnim pohonem urcené k piepravé jiného ndkladu nez cestu-
jicich (posta, naklad, vozidlo pro kontrolu infrastruktury atd.),

— tratové stroje (OTM).

2)  Kompatibilita mezi kategorii vozidlo a jejim provozem v tunelech je stanovena v TSI bezpe¢nost
v Zelezni¢nich tunelech.

3)  Pro vozidla urcend k pfepravé cestujicich nebo k taZeni vozi pro pfepravu osob, na které se vzta-
huje tato TS, je kategorie A miniméln{ kategorii, kterou musi zvolit Zadatel posouzeni; kritéria pro
vybér kategorie B jsou uvedena v TSI bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech.

4)  Toto ¢lenéni pouzije ozndmeny orgin odpovédny za posouzeni za Gcelem posouzeni platnych
pozadavkd bodu 4.2.10 této TSI a uvede je v certifikdtu o ovéfeni ES.

4.2. Funkéni a technické specifikace subsystému
4.2.1. Obecné
42.1.1. Clenéni

1)  Funkéni a technické specifikace subsystému kolejova vozidla jsou ¢lenény v ndsledujicich bodech
této kapitoly:

— konstrukce a mechanické &sti,

— vzdjemné ptisobeni s koleji a obrysy,
— brzdéni,

— prvky tykajici se cestujicich,

— podminky prostiedi,



L 356/250 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014
— vnéjsi svétla a svételnd a zvukova vystraznd zafizeni,
— trakéni a elektrické zaf{zeni,
— kabina strojvedouciho a rozhrani strojvedouci-palubni zafizeni,
— pozarni bezpecnost a evakuace,
— udrzba,
— dokumentace pro provoz a udrzbu.

2) U konkrétnich technickych hledisek uvedenych v kapitolach 4, 5 a 6 se funkéni a technické specifi-
kace vyslovné odkazuji na dany ¢ldnek normy EN nebo jiny technicky dokument, jak umoziuje
¢l. 5 odst. 8 smérnice 2008/57ES. Tyto odkazy jsou uvedeny v dodatku J této TSI.

3)  Informace pottebné ve vlaku k tomu, aby persondl znal provozni stav vlaku (normalni stav, zafizeni
mimo provoz, zhorSend situace...), jsou popsany v bodé zabyvajicim se pfislusnou funkei a v bodé
4.2.12 ,Dokumentace pro provoz a udrzbu®.

42.1.2. Oteviené body

1)  Pokud pro konkrétni technické hledisko nebyla dosud vytvotena funkéni a technickd specifikace
nutnd ke splnéni zdkladnich pozadavki, a proto neni zafazena v této TSI, je toto hledisko
v piislusném odstavci oznaceno jako otevieny bod. V dodatku I této TSI jsou uvedeny vSechny
oteviené body, jak pozaduje ¢l. 5 odst. 6 smérnice 2008/57[ES.

V dodatku I je rovnéz uvedeno, zda se oteviené body tykaji technické kompatibility s Zeleznic¢ni siti.
Z toho dtivodu je dodatek I rozdélen na dvé ¢asti:

— oteviené body, které se tykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni sitf,

— oteviené body, které se netykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni siti.

2)  Na zdkladé pozadavka ¢l. 5 odst. 6 a ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57[ES musi byt oteviené body
feSeny pouzitim vnitrostdtnich technickych predpist.

4.2.1.3. Bezpec¢nostni hlediska

1)  Funkee, které jsou nezbytné pro bezpecnost, jsou uvedeny v kapitole 3.1 této TSI na zakladé propo-
jeni se zdkladnimi poZadavky v oblasti ,bezpecnost*.

2)  Bezpecnostni pozadavky tykajici se téchto funkci jsou feSeny technickymi specifikacemi uvedenymi
v piislusném bodé kapitoly 4.2 (napf. ,pasivni bezpe¢nost®, ,kola“...).

3)  Pokud je nutné tyto technické specifikace doplnit o pozadavky vyjadiené jako bezpe¢nostni poza-
davky (Groven zdvaznosti), jsou také uvedeny v piislusném bodé kapitoly 4.2.

4)  Elektronickd zafizeni a software, které se pouzivaji ke splnéni funkci nezbytnych pro bezpecnost,
mus{ byt vytvofeny a posouzeny podle metodiky odpovidajici bezpe¢nostnim elektronickym zafi-
zenim a softwaru.

4.2.2. Konstrukce a mechanické soucdsti
42.2.1. Obecné

1)  Tato &ist se zabyvd pozadavky tykajicimi se konstrukce hrubé stavby skiiné vozidla (pevnost
konstrukce vozidla) a mechanickych spojii (mechanickd rozhrani) mezi vozidly nebo mezi jednot-
kami.

2)  Vétsina z téchto pozadavkid ma za cil zajistit mechanickou soudrznost vlaku pfi provozu a zdchran-
nych operacich a zdroven ochranu prostor pro cestujici a persondl v pfipadé srazky nebo vykole-
jeni.
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4.2.22. Mechanickd rozhrani
4.2.22.1. Obecné informace a definice

Za ucelem vytvoteni vlaku (podle definice uvedené v kapitole 2.2) jsou vozy spolu spfazeny zptisobem,

ktery umoznuje jejich spole¢ny provoz. Mechanickym rozhranim, které to umoziuje, je spfahlo. Existuje

nékolik druht sptahel:

1) ,Vnitini spfdhlo” (rovnéz nazyvané ,mezivozidlové spfdhlo®) je spfahovaci zafizeni mezi vozy, jehoz
Ucelem je zajistit sestaveni jednotky slozené z n€kolika vozidel (napf. pevnd sestava osobnich vozi
nebo jednotka).

2)  ,Koncové spfdhlo” (,vngjsi“ spidhlo) jednotek je spfahovaci zafizeni pouZivané ke spfazeni dvou
(nebo vice) jednotek za ucelem sestaven{ vlaku. Koncové sprdhlo mize byt ,samocinné®, ,poloauto-
matické“ nebo ,ruéni“. Koncové spidhlo lze pouZzit pro odtazeni z traté¢ (viz bod 4.2.2.2.4).
V kontextu této TSI se ,ru¢nim“ spfdhlem rozumi koncové sptahlo, které k ptipojeni a odpojeni
vyZaduje piitomnost (jedné nebo vice) osoby (osob) mezi vozidly pro mechanické spfazeni téchto
vozidel.

3)  ,Pomocné spiahlo“ je spfahovaci zafizeni umoziujici odtazen{ vozidla pomocnym hnacim vozidlem
vybavenym ,standardnim* ruénim spfahlem podle bodu 4.2.2.2.3 v ptipadg, Ze odtahované vozidlo
je vybaveno odlisnym sprahovacim systémem nebo neni vybaveno Zadnym spfahovacim systémem.

4.2.2.2.2. Vnitini spidhlo

1) Vnitini spfdhla mezi jednotlivymi vozidly (zcela nesenymi vlastnimi koly) musi tvofit systém
schopny sndset sily vzniklé pfi danych provoznich podminkach.

2) V piipadé, Zze vnitini spfahovaci systém mezi vozidly md nizsi podélnou pevnost nez koncové
sprdhlo (spfdhla) jednotky, musi byt ucinéna opatfeni umoziujici odtaZeni jednotky v pfipadé
pretrzeni kteréhokoli vnitintho sptéhla. Tato opatieni musi byt popsdna v dokumentaci pozadované
v bodé 4.2.12.6.

3)  V piipadé ¢lankovych jednotek musi kloubové spojeni mezi dvéma ¢ldnky uloZenymi na spole¢ném
pojezdu spliiovat pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index 1.

4.2.2.2.3. Koncové sptdhlo

a) Obecné pozadavky
a-1) Pozadavky na vlastnosti koncového spidhla

1) V piipadé, Ze je na kterémkoli konci vozidla umisténo koncové sprahlo, plati pro viechny typy
koncového spfahla (automatické, poloautomatické nebo ru¢ni) nésledujici pozadavky:

— koncové spfdhlo musi obsahovat pruzny systém a musi byt schopno odolédvat silim vznik-
lym pfi danych provoznich podminkach a odtahovini,

— typ mechanického koncového spfdhla spole¢né s jeho jmenovitymi maximdlnimi
konstrukénimi hodnotami taznych a tlacnych sil a vyskou jeho vodorovné osy nad
temenem kolejnice (vozidlo v provoznim stavu s novymi koly) musi byt zaznamendn
v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.

2) Pokud na nékterém z koncl vozidla neni zddné spidhlo, musi byt na piislu§ném konci
umisténo zatizeni umoziujici spfazeni pro odtazeni z traté.

a-2) Pozadavky na typ koncového sprihla

1) Vozidla posuzovand v pevné nebo pfedem definované sestavé a s maximdlni konstrukéni
rychlosti vy$$ nebo rovnou 250 km/h musi byt na obou koncich sestavy vybavena stfednim
automatickym spfahlem geometricky a funkéné slucitelnym s ,automatickym sttednim spté-
hlem s hlavou typu 10“ (podle definice v bodé 5.3.1); vyska osy spfdhla nad drovni kolejnice
musi byt 1 025 mm + 15 mm/- 5 mm (méfeno s novymi koly ve stavu loZeni ,konstrukéni
hmotnost v provoznim stavu*).

2) Vozidla navriend a posuzovand pro volny obéh a urCend k provozu pouze na systému
1 520 mm musi byt vybavena stfednim sp¥dhlem geometricky a funk¢né slucitelnym se ,spfa-
hlem SA3* vyska osy spfahla nad drovni temene kolejnice musi byt mezi 980 az 1 080 mm
(pro vSechny stavy kol a stavy loZeni).
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b) Pozadavky na ,manudlni“ spfahovaci systém
B-1) Pozadavky na vozidla

1) Nasledujici pozadavky plati konkrétné pro vozidla vybavend ,manudlnim“ spfahovacim
systémem:

— Spfahovaci systém musi byt navrZen tak, aby nebyla vyzadovdna pfitomnost osob mezi
spojovanymi/rozpojovanymi vozidly v okamziku, kdy se jedno z nich pohybuje.

— Pro vozidla navrZend a posuzovand ve ,volném ob&hu“ nebo v ,pfedem definované
sestavé“ a vybavend manudlnim spfahovacim systémem se musi jednat o spfahovaci
systém typu UIC (podle definice v bodé¢ 5.3.2).

2) Tato vozidla musi spliovat dalsi pozadavky bodu b-2) nize.

B-2) Kompatibilita mezi vozidly
Pro vozidla vybavend manudlnim spfahovacim systémem typu UIC (popsanym v bodé 5.3.2)
a pneumatickym brzdovym systémem kompatibilnim s typem UIC (popsanym v bodé 4.2.4.3),
plati nasledujici pozadavky:
1) Nérazniky a Sroubovka musi byt namontovany podle bodii A.1 az A.3 dodatku A.

2) Rozméry a rozlozeni vzduchovych potrubi a hadic, spoji a kohoutd musi spliovat ndsledujici
pozadavky:

— Propojeni hlavniho potrubi a napdjectho potrubi musi byt v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index 2.

— Otvor hlavy spojky hlavniho potrubi musi pfi pohledu na zadni ¢dst vozidla sméfovat
vlevo.

— Otvor hlavy spojky napdjecitho potrubi musi pfi pohledu na zadni &st jednotky sméfovat
vpravo.

— Koncové kohouty musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 3.

— PF¢né umisténi vzduchovych potrubi a kohoutli musi spliiovat pozadavky specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 4.

4.2.2.2.4. Pomocné spidhlo

1) Musi byt provedena opatfeni umoZiiujici uvolnéni traté v pfipadé poruchy odtazenim nebo odtla-
Cenim vyprostovaného vozidla.

2)  V piipadg, Ze je vyprostované vozidlo vybaveno koncovym spidhlem, bude odtazeni mozné provést
pomoci hnactho vozidla vybaveného stejnym typem koncového spfahovactho systému (véetné
kompatibilni vysky jeho osy nad dGrovni temene kolejnice).

3) U viech vozidel musi byt mozné odtazeni pomocnym vozidlem, tj. hnacim vozidlem, které je pro
odtazeni vybaveno na obou koncich:

a) usystémd 1 435 mm, 1 524 mm, 1 600 mm nebo 1 668 mm:

— manudlnim spfahovacim systémem typu UIC (popsanym v bodech 4.2.2.2.3 a 5.3.2) a pneu-
matickym brzdovym systémem typu UIC (popsanym v bodé 4.2.4.3),

— pri¢nym umisténim vzduchovych potrubi a kohoutd v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 5,

— volnym prostorem 395 mm nad osou hdku, aby bylo mozné pfipojit pomocné spidhlo, jak
je popsano niZze.

b) u systému 1 520 mm:
— stfednim spfdhlem, které je geometricky a funkéné slucitelné se ,sprdhlem SA3“; vyska osy

sprdhla nad drovni temene kolejnice musi byt mezi 980 az 1 080 mm (pro vSechny stavy
kol a stavy lozeni).



12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 356/253

Toto je zajisténo pomoci trvale namontovaného spfahovactho systému nebo pomoci pomocného
sprdhla (rovnéz nazyvaného vyprostovaci adaptér). V posledné jmenovaném pifpadé musi byt
vozidlo posuzované na zdkladé této TSI navrzeno tak, aby bylo mozné pfepravovat pomocné
sprdhlo na jeho palubé.

4)  Pomocné spiahlo (podle definice v bodé 5.3.3) musi spliiovat nasledujici pozadavky:
— Dyt navrZeno tak, aby umoziiovalo pfepravu rychlosti minimédlné 30 km/h,

— byt zajiSténo po piipevnéni k pomocnému vozidlu zpisobem, ktery zabrdni jeho uvolnéni
béhem této prepravy,

— odolévat silim vzniklym pfi navrhovaném zptsobu pfepravy,

— byt navrzeno tak, aby nevyZadovalo pfitomnost osob mezi pomocnym a piepravovanym vozi-
dlem, pokud je kterékoli z nich v pohybu,

— pomocné spidhlo ani jakdkoli vzduchovad hadice nesmi omezovat piicny pohyb hiaku pii jeho
pfipojeni k pomocnému vozidlu.

5)  Pozadavky na brzdy pro potieby odtaZeni z traté fesi bod 4.2.4.10 této TSL

4.2.2.2.5. Pristup pracovnikd pro pfipojovani a odpojovani

1)  Vozidla a systémy koncovych spidhel musi byt navrzeny tak, aby pracovnici nebyli vystaveni zbytec¢-
nému riziku béhem spojovani a odpojovani nebo béhem praci spojenych s odtazenim.

2)  Aby byl tento pozadavek splnén, musi vozidla vybavend manudlnimi sprahovacimi systémy typu
UIC podle bodu 4.2.2.2.3 b) splitovat nasledujici pozadavky (,bernsky prostor”):

— U vozidel vybavenych spréhly se Sroubovkou a postrannimi ndrazniky musi byt prostor pro
¢innost persondlu v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 6.

— V piipadé, Ze je namontovano kombinované automatické a spfahlo se $roubovkou, je povoleno,
aby hlava automatického spfdhla na levé strané porusila bernsky prostor, pokud je sloZzeno
a pouzivé se sprahlo se sroubovkou.

— Pod kazdym ndraznikem musi byt umisténo madlo. Madla musi odolat sile 1,5 kN.
3)  Opatieni nezbytnd pro splnéni tohoto pozadavku popisuji provozni dokumenty a dokumenty tyka-

jici se odtaZeni z traté uvedené v bodech 4.2.12.4 a 4.2.12.6. Clenské stity mohou rovnéz vyza-
dovat uplatiiovani uvedenych pozadavkd.

42.2.3. Mezivozové piechody

1)  V piipadé, ze jsou mezivozové piechody urCeny pro pohyb cestujicich mezi jednotlivymi vozy nebo
jednotkami, musi se pfizpisobit viem vzdjemnym pohybim vozidel pfi béZném provozu, aniz by
byli cestujici vystaveni nepfiméfenému riziku.

2) V piipad¢, ze se ptedpokladd provoz bez propojeni mezivozovych prechodd, musi byt mozné
zamezit piistupu cestujicich na mezivozovy pfechod.

3)  Pozadavky tykajici se dvefi vedoucich na mezivozovy piechod, ktery neni uzivin, jsou stanoveny
v bodé 4.2.5.7 ,Prvky tykajici se cestujicich — dvefe mezi vozidly*.

4)  Dalsi pozadavky jsou uvedeny v TSI tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
5)  Pozadavky tohoto bodu neplati na konce vozidel, kde tento prostor neni urcen k béznému uzivani

cestujicimi.

4.2.2.4, Pevnost konstrukce vozidla

1)  Tento bod se vztahuje na vechny vozidlové jednotky kromé OTM.

2)  Pro OTM jsou pro statické zatiZeni, kategorii a zrychleni v dodatku C bodé C.1 stanoveny alterna-
tivni pozadavky k pozadavkim uvedenym v tomto bodé.
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3)  Statickd a dynamickd pevnost (inava) skiiné vozidel je dilezitd pro zaji§téni poZadované bezpec-
nosti cestujicich a konstrukéni celistvosti vozidel za jizdy vlaku a pfi posunu. Z toho divodu musi
konstrukce kazdého vozidla spliovat pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index 7. Kate-
gorie kolejovych vozidel, ke kterym je nutno p¥ihlédnout, musi odpovidat kategorii L pro lokomo-
tivy a hlavovd hnaci vozidla a kategorii PI nebo PII pro vechny ostatni typy vozidel v oblasti ptisob-
nosti této TSI, v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 7, bodé 5.2.

4)  Pevnost skiiné vozidla lze prokazat vypoctem nebo zkouskami v souladu s podminkami stanove-
nymi ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 7, bodé 9.2.

5)  V piipadé vozidla konstruovaného pro vyssi stlacovaci silu nez vozidla uvedend v kategoriich (mini-
mélné vyse uvedenych) v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 7 se tato specifikace
nevztahuje na navrhované technické feseni; pak je pfipustné pouzit pro tla¢nou silu jiné normativni
dokumenty, které jsou vefejné dostupné.

V takovém piipadé musi ozndmeny orgdn ovéfit, Ze tyto alternativni normativni dokumenty tvoii
soucast technicky konzistentntho souboru pravidel platnych pro navrhovani, stavbu a zkouSeni
konstrukce vozidla.

Hodnota stlacovaci sily musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.

6)  Stavy zatizeni, ke kterym je nutno ptihlédnout, musi byt v souladu se stavy zatiZeni definovanymi
v bodé 4.2.2.10 této TSL

7)  Predpoklady pro aerodynamické zatizeni musi odpovidat parametrim popsanym v bodé 4.2.6.2.2
této TSI (mijeni dvou vlakd).

8)  Vyse uvedené pozadavky se vztahuji na postupy spojovani. Musi byt vytvorena ovéfovaci procedura
zajistujici béhem vyroby kontrolu vad zhor3ujicich mechanické vlastnosti konstrukce.

4.2.2.5. Pasivni bezpeénost

1)  Pozadavky stanovené v tomto bodé plati pro vSechna vozidla s vyjimkou vozidel, kterd nejsou
urcena k prepravé cestujicich nebo persondlu béhem provozu, a s vyjimkou OTM.

2)  Pro vozidla ur¢end k provozu na systému 1 520 mm je uplatnéni pozadavki na pasivni bezpecnost
popsanych v této kapitole dobrovolné. Pokud se Zadatel rozhodne uplatnit pozadavky na pasivni
bezpecnost popsané v tomto bodé, musi to ¢lenské stity uznat. Uplatnéni téchto pozadavki mohou
vyzadovat rovnéz ¢lenské staty.

3)  Pro lokomotivy ur¢ené k provozu na systému 1 524 mm je uplatnéni pozadavki na pasivni bezpec-
nost popsanych v této kapitole dobrovolné. Pokud se zadatel rozhodne uplatnit pozadavky na

pasivni bezpe¢nost popsané v tomto bodé, musi to ¢lenské stity uznat.

4)  Na vozidla, kterd nejsou schopna provozu pii stietovych rychlostech stanovenych v jakémkoli z nize
uvedenych koliznich scéndit, se nevztahuji opatteni tykajici se piislusného kolizniho scénare.

5)  Pasivni bezpe¢nost md za cil dopliiovat aktivni bezpecnost, kdyZz selzou vSechna ostatni opatfeni.
Za timto Gcelem musi mechanickd konstrukce vozidel zajistovat ochranu osddky v pipadé stretu
pomoci:

— omezeni zpomaleni,

— zachovani prostoru pro pieZiti a integrity konstrukce obsazenych prostor,

— sniZeni nebezpeci vysplhdni na sebe,

— sniZeni nebezpedi vykolejent,

— zmirnéni ndsledkd ndrazu do prekazky na koleji.

Pro splnéni téchto funk¢nich pozadavkd musi vozidla spliovat podrobné pozadavky stanovené
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 8 tykajici se odolnosti proti narazu kategorie

C-I (v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 8, tabulce 1, bodé 4), pokud neni v nésle-
dujicim textu uvedeno jinak.
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Musi byt zvaZeny ndsledujici Ctyfi referencni kolizni scéndre:
— scénéf ¢. 1: Celni srazka dvou totoznych vozidel,
— scéndf ¢ 2: celn srdzka s ndkladnim vozem,
— scéndf ¢. 3: ndraz vozidla do velkého silni¢niho vozidla na Groviiovém piejezdu,
— scénaf ¢. 4: ndraz vozidla do nizké pfekdzky (napf. osobniho auta na droviiovém prejezdu,
zvifete, kamene apod.).
Tyto scéndfe jsou popsdny ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 8, tabulce 2 kapitoly 5.

6)  Vramci piisobnosti této TSI jsou pravidla v tabulce 2 ve specifikaci uvedené vyse v bodé 5 doplnéna

o nasledujici: platnost pozadavka tykajicich se scénéiti 1 a 2 pro lokomotivy:

— vybavené stfednimi automatickymi spfahly a

— schopné tazné sily vyssi nez 300 kN

je otevienym bodem.

Pozndmka: Takto vysokd taznd sila je vyZadovana pro lokomotivy urcené pro taZeni zvlast tézkych
ndkladnich vlakd.

7)  Vzhledem k jejich specifické architektufe je u lokomotiv s jednou ,stfedni kabinou” povolena alter-
nativn{ metoda prokdzani shody s pozadavkem scénafe 3 prokdzdnim shody s témito kritérii:

— ram lokomotivy je navrzen dle specifikace uvedené v priloze J-1, index 8, kategorie L (jak jiz
bylo uvedeno v bodé 4.2.2.4 této TSI),
— vzdélenost mezi ndrazniky a ¢elnim sklem kabiny je nejméné 2,5 m.

8)  Tato TSI stanovuje pozadavky tykajici se odolnosti proti ndrazu platné v rdmci jeji pusobnosti,
a proto se nepouzije priloha A specifikace uvedené v dodatku J-1, index 8. Pozadavky specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 8, tabulce 3 kapitoly 5 se pouZiji ve vztahu k vyse uvedenym refe-
ren¢nim koliznim scéndfiim.

9)  Za tcelem zmirnéni ndsledkti ndrazu do piekdzky na koleji musi byt Celni konce lokomotiv, hlavo-
vych hnacich vozidel, fidicich osobnich vozii a vlakovych souprav vybaveny pluhy. Pozadavky, které
musi pluhy spliiovat, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 8, tabulce 3 kapi-
toly 5 a v kapitole 6.5.

4.2.2.6. Zveddni a nakolejeni

1)  Tento bod se vztahuje na viechna vozidla.
2)  Dals{ ustanoveni tykajici se zveddni OTM jsou uvedena v bodé C.2 dodatku C.

3)  Musi byt mozné bezpecné zvedat/nakolejit kazdé vozidlo tvorici jednotku za ticelem vyprosténi (po
vykolejeni, nehodé nebo jiné mimorddné uddlosti) a za Gcelem ddrzby. Za timto tGcelem musi byt
zaji§téna vhodnd mista na skiini vozidla (zvedaci/nakolejovaci body), kterd umozni ptisobeni verti-
kdlnich a kvazivertikdlnich sil. Vozidlo musi byt navrzeno pro é zvednuti/nakolejeni, v¢etné
podvozka (napf. zajisténim/pFipevnénim podvozka ke skiini vozidla). RovnéZ musi byt mozné zved-
nout/nakolejit jakykoli konec vozidla (véetné jeho pojezdového tstroji), pfi¢emz druhy konec
zlistane opfen o zbyvajici ¢ast pojezdu.

4)  Doporucuje se navrhnout body pro umisténi zvedakd tak, aby je bylo mozné pouzit jako zavésné
body pro zvednuti celého vozidla véetné kompletniho pojezdu ptipojeného ke spodku vozidla.

5)  Body pro zveddni/nakolejeni musi byt umistény tak, aby umoziiovaly bezpe¢né a stabilni zvednuti]
nakolejeni vozidla. Musi byt k dispozici dostate¢ny prostor pod kazdym z téchto bodd i kolem nich,
aby bylo umoznéno snadné umisténi nehodovych pomocnych prostiedki. Body pro zvedani/nakole-
jeni musi byt navrZeny tak, aby pracovnici nebyli vystaveni nepfiméfenému riziku za normdlniho
provozu ani pii pouzivani nehodovych pomocnych prostredkd.
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6) 'V piipadé, ze spodni ¢dst konstrukce skiiné neumoznuje umisténi trvale zabudovanych bodd pro
zvedani/nakolejeni, musi byt tato konstrukce vybavena pipravky, které umoziuji pfipevnéni
pfenosnych boda pro zveddni béhem procesu nakolejeni.

7)  Geometrie trvalé zabudovanych bod pro zvedanijnakolejeni musi byt v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index 9, bodé 5.3; geometrie pfenosnych bodl pro zveddni musi byt
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 9, bodé 5.4.

8)  Oznaceni zvedacich bodit musi byt provedeno pomoci znacek v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 10.

9)  Konstrukce musi byt navrZena s ohledem na zatiZeni stanovend ve specifikaci uvedené v dodatku J-
1, index 11, bodech 6.3.2 a 6.3.3; pevnost skiiné vozidla mizZe byt prokdzdna vypoctem nebo
zkouskami v souladu s podminkami stanovenymi ve specifikaci uvedené v pifloze J-1, index 11,
ustanoveni 9.2.

Lze pouzit alternativni normativni dokumenty za stejnych podminek, které jsou uvedeny v bodé
4.2.2.4 vyse.

10) Pro kazdé vozidlo, které je soucdsti jednotky, musi byt v dokumentaci uvedeno schéma zvedani/
nakolejeni a pfislusné pokyny podle popisu uvedeného v bodech 4.2.12.5 a 4.2.12.6 této TSL
Pokyny musi byt ddny pokud mozno ve formé piktogram.

4.22.7. Upeviovin{ zafizeni na konstrukeci skfiné

1)  Tento oddil se vztahuje na viechny vozidlové jednotky s vyjimkou OTM.

2)  Ustanoveni tykajici se konstrukéni pevnosti OTM jsou uvedena v bodé C.1 dodatku C.

3)  Pevnd zafizeni vcetné zafizeni umisténych uvnitf prostor pro cestujici musi byt pfipevnéna ke
konstrukci skiiné zptisobem zabranujicim uvolnéni téchto pevnych zaf{zeni a riziku zranéni cestuji-
cich nebo vykolejeni. Za timto Gcelem musi byt pfipevnéni téchto zafizeni navrzeno v souladu se

specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 12 s ptihlédnutim ke kategorii L pro lokomotivy a kate-
gorii P-I nebo P-II pro kolejova vozidla pro osobni dopravu.

Lze pouzit alternativni normativni dokumenty za stejnych podminek, které jsou uvedeny v bodé 4.2.2.4
vyse.

4.2.2.8. Vstupni dvefe pro persondl a ndklad

1)  Dvefe pouzivané cestujicimi jsou zahrnuty v bodé 4.2.5 této TSI ,Prvky tykajici se cestujicich”.
Dvefe kabiny jsou feSeny v bodé 4.2.9 této TSL. V tomto bodé jsou feSeny dvefe pro ndklad a pro
persondl vlaku s vyjimkou dveif kabiny.

2)  Vozidla vybavend oddélenim ur¢enym pro persondl vlaku nebo ndklad musi byt vybavena zafizenim
zajistujicim uzavieni a uzamceni téchto dvefi. Dvefe musi byt zaviené a uzaméené, dokud nedojde
k jejich zdmérnému odblokovini.

4.2.209. Mechanické vlastnosti skel (s vyjimkou ¢elnich skel)

1)  V pipadé, ze je pro zaskleni pouzito sklo (véetné zrcitek), musi se jednat o laminované nebo
tvrzené sklo, které je v souladu s jednou z piislusnych vefejné dostupnych norem vhodnych pro
pouziti na Zeleznici, co se tyce jakosti a oblasti pouziti, ¢imZ se minimalizuje riziko zranéni cestuji-
cich a persondlu rozbitym sklem.

4.2.2.10. Stavy zatizen{ a hmotnost

1)  Je nutné stanovit ndsledujici stavy zatiZeni definované ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index
13, bodé 2.1:

— konstrukéni hmotnost pii vyjimeéném uzite¢ném zatiZen,
— konstrukéni hmotnost pfi normélnim uZite¢ném zatizent,

— konstrukéni hmotnost v provoznim stavu.
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2)  Predpoklady pouzité pro stanoveni vySe uvedenych stavii zatizeni musi byt odiivodnény a zdoku-
mentovany v obecné dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2 této TSL
Tyto pfedpoklady musi byt zaloZeny na kategorizaci kolejovych vozidel (vysokorychlostni vozidla
a vozidla pro dalkovou dopravu, jind) a na popisu uzite¢ného zatiZeni (cestujici, uZite¢né zatiZeni na
m? v prostorech k stani a sluzebnich prostorech), v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index 13; hodnoty jednotlivych parametrti se od této normy mohou lisit za pfedpokladu, Ze jsou o-
dtvodnéné.

3)  Pro OTM lze pouzit jiné stavy zatizeni (minimalni hmotnost, maximalni hmotnost), aby byla
zohlednéna piipadnd zafizeni umisténd ve vozidle.

4)  Postup posouzeni shody je popsdn v bodé 6.2.3.1 této TSL

5)  Pro kazdy z vySe definovanych stavil zatiZeni musi byt v technické dokumentaci popsané v bodé
4.2.12 poskytnuty nésledujici informace:
— celkovd hmotnost vozidla (pro kazdé vozidlo jednotky),
— hmotnost na ndpravu (pro kazdou ndpravu),
— hmotnost na kolo (pro kazdé kolo).

Pozndmka: Pro vozidla vybavend nezdvisle se otdcejicimi koly musi byt ,ndprava“ interpretovdna jako

geometricky pojem a nikoli jako fyzicky prvek; toto plati pro celou TSI, pokud neni uvedeno jinak.

4.2.3. Vzdjemné piisobent vozidla a koleje, obrysy
4.2.3.1. Obrysy
1)  Tento bod se tykd pravidel pro vypocet a ovéfovani rozméra kolejovych vozidel, kterd maji byt

provozovana na jedné nebo nékolika infrastrukturdch bez rizika narusovéani provozu.

Pro vozidlové jednotky urené k provozu na jiném rozchodu koleji nez na systému
1 520 mm:

Zadatel musi zvolit uréeny vztazny obrys véetné vztazného obrysu spodnich ¢asti. Tento vztazny
obrys musi byt zdokumentovan v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSI

Shoda vozidla s timto uréenym vztaznym obrysem se stanovi jednou z metod stanovenych ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-1, index 14.

Béhem piechodného obdobi konciciho tii roky po datu pouzitelnosti této TSI je za ticelem technické
kompatibility se stdvajici vnitrostdtni siti pfipustné, aby vztazny obrys vozidla byl alternativné
stanoven v souladu s vnitrostdtnimi technickymi pravidly ozndmenymi pro tento ticel.

Uvedené nesmi branit ptistupu kolejovych vozidel spliujicich tuto TSI do vnitrostatni sité.

V piipadg, Ze je vozidlo prohldsené za shodné s jednim nebo vice vztaznymi obrysy G1, GA, GB,
GC nebo DE3, véetné obryst GI1, GI2 nebo GI3 pouzivanych pro spodni ¢dst, které jsou popsany
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 14, musi byt shoda stanovena pomoci kinematické
metody stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 14.

Shoda s timto vztaznym obrysem (vztaZnymi obrysy) musi byt zaznamendna v technické dokumen-
taci popsané v bodé 4.2.12 této TSL

U elektrickych vozidel je nutno ovéfit obrys pantografového sbérace vypoctem v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index 14, bodé A.3.12, aby bylo zajiténo, Ze vnéjsi obrys pantografo-
vého sbérace odpovidd mechanicko-kinematickému obrysu pantografového sbérace, ktery se defi-
nuje podle dodatku D TSI energie a zdvisi na zvolené geometrii hlavy pantografového sbérace; dvé
povolené moZnosti jsou definovany v bodé 4.2.8.2.9.2 této TSL

U prijezdného prifezu infrastruktury se pfihlizi k napéti napdjectho systému, aby byly zajistény
fddné izola¢ni vzddlenosti mezi pantografovym sbéracem a pevné umisténymi zafizenimi.
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4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

6)  Bocni vykyv pantografového sbérace, jak je specifikovan v bodé 4.2.10 TSI energie a pouZivan pro
vypocet mechanicko-kinematického obrysu, musi byt odivodnén vypocty nebo méfenim v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 14.

Pro vozidla urend k provozu na systému s rozchodem koleje 1 520 mm:

7)  Staticky obrys vozidla musi byt v rdmci jednotného obrysu vozidla ,T% vztaZnym obrysem infra-
struktury je obrys ,S“ Tento obrys je uveden v dodatku B.

8) U elektrickych vozidel je nutno ovéfit obrys pantografového sbérace vypoctem, aby bylo zajisténo,
ze vnéjsi obrys pantografového sbérace odpovidd mechanicko-statickému obrysu pantografového
sbérace, ktery se definuje podle piflohy D TSI energie; musi byt zohlednéna volba geometrie hlavy
pantografového sbérace: povolené moznosti jsou definoviny v bodé 4.2.8.2.9.2 této TSL

Hmotnost na ndpravu a hmotnost na kolo
Parametr hmotnosti na napravu

1)  Hmotnost na ndpravu pfedstavuje parametr rozhrani mezi vozidlem a infrastrukturou. Hmotnost
na ndpravu je vykonovym parametrem infrastruktury stanovenym v bodé 4.2.1 TSI infrastruktura
a zavisi na pravidlech provozu dané traté. Musi byt posouzen v kombinaci se vzdalenosti mezi
ndpravami, s délkou vlaku a s maximdlni povolenou rychlosti pro dané vozidlo na pfislusné trati.

2)  Nasledujici charakteristiky pouZzivané jako rozhrani s infrastrukturou musi byt soucdsti obecné
dokumentace vypracované pii posuzovani vozidla, jak je uvedeno v bodé 4.2.12.2 této TSI

— hmotnost na népravu (pro kazdou ndpravu) pro tfi stavy zatizeni (podle definice a na zdkladé
povinnosti jejich uvedeni v dokumentaci podle bodu 4.2.2.10 této TSI),

— umisténi ndprav na vozidle (vzdalenosti mezi ndpravami),
— délka vozidla,

— maximdlni konstrukéni rychlost (na zdkladé povinnosti jejtho uvedeni v dokumentaci podle
bodu 4.2.8.1.2 této TSI).

3)  Pouzivani téchto informaci na provozni drovni pro kontrolu kompatibility mezi kolejovym vozi-
dlem a infrastrukturou (mimo oblast piisobnosti této TSI):

Hmotnost na ndpravu kazdé jednotlivé ndpravy vozidla, kterd md byt pouzita jako parametr
rozhrani s infrastrukturou, musi byt definovdna Zeleznicnim podnikem na zdkladé pozadavku
uvedeného v bodé 4.2.2.5 TSI Provoz, s piihlédnutim k pfedpokladanému zatiZeni pro urcenou
sluzbu (neni definovdno pifi posuzovini vozidla). Hmotnost na ndpravu ve stavu zatiZeni
Jkonstrukéni hmotnost pfi vyjimeném uZiteném zatizeni“ pfedstavuje maximdlni moZnou
hodnotu vyse uvedené hmotnosti na ndpravu. Je nutno rovnéz zohlednit maximalni zatiZeni zvazo-
vané pfi ndvrhu brzdového systému definované v bodé 4.2.4.5.2.

Hmotnost na kolo

1) Pomér rozdilu hmotnosti na kolo na ndpravu Aqj = (QI-Qr)/(Ql+Qr), musi byt vyhodnocen pomoci
méfeni hmotnosti na kolo pfi zatéZovacim stavu zatiZeni ,konstrukéni hmotnost v provoznim
stavu“. Rozdil hmotnosti na kolo vy3si nez 5 % zatiZeni ndpravy daného dvojkoli je povolen pouze
tehdy, je-li prokdzan jako pfijatelny pomoci zkousky na prokdzani bezpecnosti proti vykolejeni na
zborcené koleji specifikované v bodé 4.2.3.4.1 této TSI

2)  Postup posouzeni shody je popsin v bodé 6.2.3.2 této TSL

3)  Pro vozidla, jejichz konstrukéni hmotnost na ndpravu pfi normalnim uZitecném zatiZeni je nizsi
nebo rovna 22,5 tundm a primér opotiebeného kola je vyssi nebo roven 470 mm, musi byt zati-
zeni kola nad priimérem kola (Q/D) niz§i nebo rovno 0,15 kN/mm, méfeno pfi minimdlnim
priméru opotiebeného kola a konstrukéni hmotnosti pti normalnim uZite¢ném zatizeni.
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4.2.3.3. Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na pozemni{ systémy
4.2.3.3.1. Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlaki

1)  Pro vozidla uréend k provozu na jiném rozchodu koleji nez na systému 1 520 mm je soubor vlast-
nosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy detekce vlak uveden v bodech 4.2.3.3.1.1,
4.2.33.1.2a4233.1.3.

Odkazuje se na body specifikace uvedené v dodatku J-2, index 1 této TSI (na néz se odkazuje také
v pfiloze A, index 77 TSI ,fizeni a zabezpeceni”).

2)  Soubor vlastnosti, kterym kolejové vozidlo odpovidd, musi byt zaznamendn v technické dokumen-
taci popsané v bodé 4.2.12 této TSL

4.2.3.3.1.1.  Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem detekce vlakti na bazi kolejovych obvodt

— Geometrie vozidel

1) Maximalni vzdilenost mezi dvéma sousednimi ndpravami je stanovena ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index 1, bodé 3.1.2.1 (vzdilenost al na obrdzku 1).

2) Maximélni vzdélenost mezi koncem ndrazniku a prvni ndpravou je stanovena ve specifikaci
uvedené v dodatku J-2, index 1, bodech 3.1.2.5. a 3.1.2.6 (vzdilenost b1 na obrdzku 1).

3) Minimalni vzdélenost mezi krajnimi ndpravami vozidla je stanovena ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index 1, bodé 3.1.2.4.

— Konstrukce vozidel

4) Minimdlni hmotnost na ndpravu ve vSech stavech zatiZeni je stanovena ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index 1, bodé 3.1.7.

5) Elektricky odpor mezi jizdnimi plochami protilehlych kol dvojkoli je stanoven ve specifikaci
uvedené v dodatku J-2, index 7, bodé 3.1.9 a metoda jeho méfent je stanovena ve stejném bod¢.

6) U elektrickych vozidel vybavenych pantografovym sbéracem je minimdlni impedance mezi panto-
grafovym sbéracem a kazdym kolem vlaku stanovena ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index
1, bodé 3.2.2.1.

— Izolujici emise

7) Omezeni pro pouzivani piskovaciho zafizeni jsou uvedena v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 7, bodé 3.1.4; ,vlastnosti pisku“ jsou souédsti této specifikace.

V piipadé, Ze je k dispozici funkce automatického piskovani, musi byt strojvedoucimu umoznéno
jeji vypnuti v konkrétnich mistech na trati uvedenych v provoznich pfedpisech jako nekompatibiln{
s piskovanim.

8) Omezeni pouziti kompozitnich brzdovych 3paliki jsou uvedena ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index 1, bodé 3.1.6.

— EMC

9) Pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku
J-2, index 1, bodech 3.2.1 a 3.2.2.

10) Mezni hodnoty elektromagnetického ruSeni vznikajictho z trakénich prouddl jsou stanoveny ve
specifikaci uvedené v dodatku J-2, index 1, bodé 3.2.2.

4.2.3.3.1.2.  Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem detekce vlakti na bazi pocita¢t ndprav

— Geometrie vozidel

1) Maximalni vzdalenost mezi dvéma sousednimi ndpravami je stanovena ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index 1, bodé 3.1.2.1.
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2) Minimdlni vzdalenost mezi dvéma sousednimi ndpravami vlaku je stanovena ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index 1, bodé 3.1.2.2.

3) Na konci vozidlové jednotky uréené ke spfazeni je minimdlni vzddlenost mezi koncovou a prvni
népravou jednotky polovina hodnoty stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index 1, bodé
3.1.2.2.

4) Maximalni vzdalenost mezi koncovou a prvni ndpravou je stanovena ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index 1, bodé 3.1.2.5 a 6 (vzdalenost b1 na obrdzku 1).

— Geometrie kol

5) Geometrie kol je stanovena v bodé 4.2.3.5.2.2 této TSL

6) Minimdlni primér kola (v zdvislosti na rychlosti) je stanoven v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-2, index 1, bodé 3.1.3.

— Konstrukce vozidel

7) Bezkovovy prostor kolem kol je stanoven v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index 1,
bodé 3.1.3.5.

8) Charakteristika materidlu kol s ohledem na magnetické pole je stanovena ve specifikaci uvedené
v dodatku J-2, index 1, bodé 3.4.3.6.

— EMC

9) Pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku

J-2, index 1, bodech 3.2.1 a 3.2.2.
10) Mezni hodnoty elektromagnetického ruseni vznikajictho z pouzivani brzd s vifivymi proudy nebo
magnetickych kolejnicovych brzd jsou stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku J-2, index 1,
bodé 3.2.3.
4.2.3.3.1.3.  Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémem detekce vlakid zaloZenym na zabezpeceni
induk¢énimi smyckami

— Konstrukce vozidel

1) Kovové konstrukce vozidla je stanovena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-2, index 1,
bodé 3.1.7.2.

4.2.33.2. Monitorovéni stavu napravovych lozisek

1)  Cilem monitorovéni stavu ndpravovych loZisek je odhalit vadnd ndpravova lozZiska.

2)  Vozidlové jednotky, jejichz maximaélni konstrukéni rychlost je vétsi nebo rovna 250 km/h, musi byt
vybaveny palubnim detekénim zafizenim.

3) U vozidlovych jednotek, jejichz maximdlni konstrukéni rychlost je niZ$i nez 250 kmj/h a které jsou
uréeny k provozu na systémech s rozchodem koleje nez 1 520 mm, musi byt zaji§téno monitoro-
véani stavu ndpravovych lozZisek, které lze zajistit bud pomoci zafizeni na vozidle (podle specifikace
uvedené v bodé 4.2.3.3.2.1) nebo pomoci zafizeni na trati (podle specifikace uvedené v bodé
42.3.3.2.).

4)  Instalace systému na vozidle nebofa kompatibilita se zafizenim na trati musi byt zaznamendna
v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSI

4.2.3.3.2.1. Pozadavky platné pro palubni detekéni zafizeni

1)  Toto zafizeni musi byt schopno detekovat zhoreni stavu kteréhokoli loZiska loziskové skiiné
vozidla.

2)  Stav loziska se vyhodnoti bud sledovdnim jeho teploty, nebo jeho vibraci, nebo jinych vhodnych
vlastnosti souvisejicich se stavem loZiska.

3)  Detekéni systém musi byt cely umistén ve vozidle a na palubé vozidla musi byt k dispozici i diagno-
stickd hldseni.
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4)  Zobrazena diagnostickd hldSeni musi byt popsdna a musi byt zahrnuta v provozni dokumentaci
popsané v bodé 4.2.12.4 této TSI a v dokumentaci tykajici se tidrzby popsané v bodé 4.2.12.3 této
TSL

4.2.3.3.2.2.  Pozadavky na kompatibilitu kolejovych vozidel s tratovym zafizenim

1)  Vozidla, kterd maji byt provozovdna na systému 1 435 mm, musi mit zonu, kterd je opticky sledo-
vatelnd tratovym zafizenim a je uvedend v dodatku J-1, index 15.

2)  Pro vozidla urcend k provozu na jinych rozchodech koleje je v piipadé potieby deklarovan zvldstni
piipad (harmonizované pravidlo pro danou sit).

4.2.3.4. Dynamické chovdni kolejovych vozidel
4.2.3.4.1. Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji

1)  Vozidlovd jednotka musi byt navriena tak, aby zajistovala bezpetnou jizdu na zborcené koleji,
zvlasté ve vzestupnici a v mistech s dovolenou odchylkou vzdjemné vyskové polohy kolejnicovych
pas.

2)  Postup posouzeni shody je popsin v bodé 6.2.3.3 této TSL

Tento postup posouzeni shody plati pro hmotnosti na ndpravu v rozmezi uvedeném v bodé 4.2.1 TSI
Infrastruktura a ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 16.

Nevztahuje se na vozidla navrzend pro vyssi hmotnost na ndpravu; na tyto piipady se mohou vztahovat
vnitrostatni predpisy nebo postup pro inovativni feSeni popsané v ¢lanku 10 a v kapitole 6 této TSL

4.2.3.4.2. Dynamické chovéni za jizdy

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla navrzend pro rychlost vyssi nez 60 km/h s vyjimkou tratovych
strojti, pro které jsou pozadavky uvedeny v bodé C.3 dodatku C, a vozidel uréenych k provozu na
rozchodu 1 520 mm, pro néz jsou piislusné pozadavky povazovany za otevieny bod.

2)  Dynamické chovani vozidla ma silny vliv na bezpecnost jizdy a namahani koleje. Tato funkce ma
zdsadni vyznam pro bezpecnost a vztahuji se na ni pozadavky tohoto bodu.

a) Technické pozadavky

3)  Vozidlo musi byt schopno bezpecné jizdy a zptisobovat prijatelné namdhdni koleje p¥i provozu
v rdmci limitd stanovenych v kombinaci (kombinacich) rychlosti a nedostate¢ného prevyseni za refe-
ren¢nich podminek stanovenych v technickém dokumentu uvedeném v dodatku J-2, index 2.

To se posuzuje na zdkladé ovéfeni, Ze jsou dodrzovany mezni hodnoty uvedené niZe v bodech
4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 této TSI, postup posuzovani shody je popsdn v bodu 6.2.3.4 této TSL

4)  Tyto mezni hodnoty a posuzovini shody uvedené v bodé 3 plati pro hmotnost na ndpravu
v rozmezi uvedeném v bodé 4.2.1 TSI Infrastruktura a ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index
16.

Nevztahuji se na vozidla navrZend pro vy$si hmotnost na ndpravu vzhledem k tomu, Ze nejsou defi-
novany harmonizované mezni hodnoty naméhani koleje; na tyto pifpady se mohou vztahovat
vnitrostatni predpisy nebo postup pro inovativni feSeni popsané v ¢lanku 10 a v kapitole 6 této TSI

5)  ZkuSebni zprava tykajici se dynamického chovani pii jizdé (v¢etné omezeni pouZiti a parametril
namdhdni koleje) musi byt uvedena v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSL
Parametry namdhdni koleje (véetné piipadné doplnénych Y, ., B, a B_), které maji byt zazname-

nany, jsou definovany ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 16 s upravami uvedenymi v tech-

nickém dokumentu, na ktery odkazuje dodatek J-2, index 2.
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4.2.3.4.2.1.

4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.3.

4.2.3.43.1.

4.2.3.43.2.

b) Dalsi pozadavky pfi pouzivani aktivniho systému

6)  Pokud jsou pouzity aktivni systémy (zaloZené na akénich ¢lenech fizenych softwarové nebo reguld-
torem), md jejich funkéni porucha nezanedbatelny potencidl, ktery miiZze zptsobit smrtelnd zranéni
v obou nésledujicich situacich:

1) selhdni aktivniho systému vedouci k nedodrZeni meznich hodnot pro bezpecnost jizdy (definova-
nych v souladu s body 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2)

2) porucha aktivniho systému vedouci k vyboceni vozidla z kinematického vztazného obrysu skiiné
vozidla a sbérace vzhledem k thlu naklopeni (kyvéni), coz vede k nedodrzeni hodnot pfedpokla-
danych podle bodu 4.2.3.1.

Vzhledem k zévaznosti dasledku této poruchy je nutno prokézat, zZe riziko je usmérfiovano na pfija-
telnou droveri.

Splnéni bezpecnostnich pozadavkd (postup posouzeni shody) je popsdno v bodé 6.2.3.5 této TSL
¢) Dalsi pozadavky v piipadé, Ze je nainstalovdn systém zjistovani nestability (volitelné)

7)  Systém zjisfovani nestability poskytne informace o nutnosti pfijmout provozni opatfeni (napf.
omezeni rychlosti apod.) a musi byt popsin v technické dokumentaci. Provozni opatieni musi byt
popsana v provozni dokumentaci uvedené v bodé 4.2.12.4 této TSI

Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy

1) Mezni hodnoty pro bezpe¢nost jizdy, které musi vozidlovd jednotka spliiovat, jsou stanoveny ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 17, a kromé toho pro vlaky, které maji byt provozoviny
pii nedostatku ptevyseni > 165 mm, ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 18, s tpravami
stanovenymi v technickém dokumentu uvedeném v dodatku J-2, index 2.

Mezni{ hodnoty naméhani koleje

1) Mezni hodnoty namahdni koleje, které musi vozidlovd jednotka spliiovat (pfi posuzovani béZnou
metodou), jsou uvedeny ve specifikaci uvedené v piiloze J-1, index 19 s dpravami stanovenymi
v technickém dokumentu uvedeném v dodatku J-2, index 2.

2)  V piipadé, ze predpoklddané hodnoty piekracuji mezni hodnoty vyjadiené vyse, je mozné provozni
podminky pro kolejové vozidla (napf. maximaélni rychlost, nedostatek pfevyseni) upravit pti zohled-
néni vlastnosti trati (napf. polomér oblouku, priifez kolejnice, vzddlenost prazct, intervaly adrzby
traté).

Ekvivalentni konicita
Névrhové hodnoty jizdnich obrysti novych kol

1)  Bod 4.2.3.4.3 se vztahuje na vSechny vozidlové jednotky s vyjimkou jednotek urcenych k provozu
na rozchodu koleji 1 520 mm nebo 1 600 mm, pro které jsou piislusné pozadavky otevienym
bodem.

2)  Jizdni obrys nového kola a rozchod dvojkoli musi byt provéreny s ohledem na cilové ekvivalentni
konicity s pouzitim scéndf vypoctu uvedenych v bodé 6.2.3.6 této TSI za ticelem stanoveni vhod-
nosti navrhovaného jizdniho obrysu nového kola pro infrastrukturu v souladu s TSI Infrastruktura.

3)  Vozidla vybavend nezdvisle se otd¢ejicimi koly jsou od téchto pozadavkid osvobozena.

Provozn{ hodnoty ekvivalentni konicity dvojkoli

1)  Kombinované ekvivalentni konicity, pro které je vozidlo navrzeno, ovéfené prokdzdnim shody
s dynamickym chovanim za jizdy uvedenym v bodé 6.2.3.4 této TSI, musi byt uvedeny v provoznich
podminkich v dokumentaci pro tdrzbu, jak je stanoveno v bodé 4.2.12.3.2, s pfihlédnutim
k piispévkim profilt kola a kolejnice.



12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 356/263

2)  Pokud je hldSena nestabilni jizda, lokalizuje Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury
piislusny dsek trati ve spole¢ném 3etfent.

3)  Zelezni¢ni podnik musi méfit jizdni obrysy kol a rozchod dotéenych dvojkoli. Ekvivalentni konicita
se vypocitd pomoci vzorcii uvedenych v bodé 6.2.3.6 s cilem ovéfit, zda byla dodrZena maximalni
ekvivalentni konicita, pro kterou bylo vozidlo navrzeno a odzkouseno. Pokud tomu tak neni, musi
byt jizdni obrysy kol upraveny.

4)  Pokud konicita dvojkoli splfiuje maximdlni ekvivalentni konicitu, pro kterou bylo vozidlo navrzeno
a odzkouseno, provede Zelezni¢ni podnik spole¢né s provozovatelem infrastruktury Setfeni, jehoz
cilem je urcit vlastnosti, které jsou diivodem nestability.

5)  Vozidla vybavend nezavisle se otdcejicimi koly jsou od téchto pozadavki osvobozena.

4.2.3.5. Pojezd
4.2.3.5.1. Konstrukéni feSeni rimu podvozku

1) U vozidel, kterd obsahuji rim podvozku, musi byt doloZena celistvost konstrukce rdimu podvozku,
loziskovych skiini a veskerého pfipevnéného zatizeni pomoci metod stanovenych ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index 20.

2)  Spojeni podvozku se skifni musi spliiovat pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index 21.

3)  Predpoklady pouzité pfi hodnoceni naméhdni vzniklého pii provozu podvozku (vzorce a soucinitele)
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 20 musi byt odtivodnény a zdokumentoviny
v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSI

4.2.3.5.2. Dvojkoli

1)  Pro potieby této TSI definice dvojkoli zahrnuje hlavni souddsti zajistujici mechanické rozhrani s trati
(kola a spojovaci prvky, napf. ndprava, nezdvisld hiidel samostatného kola) a pislusenstvi (ndpra-
vova loziska, lozZiskové skiiné, pfevodovky a brzdové kotouce).

2)  Dvojkoli musi byt navrZeno a vyrobeno s pomoci konsistentni metodiky za pouziti souboru p¥ipadi
zatizeni v souladu s podminkami zatiZeni definovanymi v bodé 4.2.2.10 této TSI

4.2.3.5.2.1. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli

Mechanické chovani dvojkoli

1) Mechanické vlastnosti dvojkoli musi zajistit bezpe¢ny pohyb kolejovych vozidel.
Mechanické vlastnosti zahrnuji:
— montaz,
— mechanickou odolnost a inavovou charakteristiku.
Postup posouzeni shody je popsan v bodé 6.2.3.7 této TSL

Mechanické chovéni ndprav

2)  Vlastnosti ndprav musi zajistit pfenos sil a kroutictho momentu.
Postup posouzeni shody je popsan v bodé 6.2.3.7 této TSL

Pfipad vozidlovych jednotek vybavenych nezivisle se oticejicimi koly

3)  Vlastnosti konce ndpravy (rozhrani mezi kolem a ostatnimi ¢dstmi pojezdu) musi zajistit pfenos sil
a kroutictho momentu.

Postup posouzeni shody musi byt v souladu s odstavcem 7 bodu 6.2.3.7 této TSI
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Mechanické choviéni skiini ndpravovych lozisek

4)  Loziskova skiil ndpravy musi byt navrZzena s ohledem na mechanickou odolnost a tinavové charak-
teristiky.
Postup posouzeni shody je popsan v bodé 6.2.3.7 této TSL

5)  Mezni hodnoty teploty musi byt definovdny na zdkladé zkouSeni a zaznamendny v technické doku-
mentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSL
Monitorovéni stavu ndpravovych lozisek je definovdno v bodé 4.2.3.3.2 této TSI
Geometrické rozméry dvojkoli

6)  Geometrické rozméry dvojkoli (na obrazku 1) musi byt v souladu s meznimi hodnotami uvedenymi

v tabulce 1 pro pfislusny rozchod koleji.

Tyto mezni hodnoty musi byt pouzity jako ndvrhové hodnoty (nové dvojkoli) a provozni mezni
hodnoty (pro ucely udrzby; viz také bod 4.5 této TSI).

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozméri dvojkoli

Tabulka 1

Oznaceni

Priimér kola D [mm]

Minimdlni
hodnota [mm]

Maximéln{
hodnota [mm)]

nimi Cely vénca kol (obruci))
(Ag)

330< D <760 1 415
Rozchod dvojkoli (vzdilenost
mezi vnéj§imi Cely okolkd) (S) 760 <D < 840 1412 1426
SR = AR + Sd,]evé + Sd, pravé
£ D > 840 1 410
5
[aa}
< 330< D <760 1359
Rozkoli (vzdélenost mezi vniti-
nimi &ely véncii kol (obruci)) 760 <D < 840 1358 1363
(Ag)
D > 840 1357
Rozchod dvojkoli (vzdélenost 400 < D <725 1506 1509
mezi vnéjsimi Cely okolkd) (Sg)
E | Sk = Ax* Suiae * S prae D > 725 1487 1514
5
™ | Rozkoli (vzdalenost mezi vniti- 400 <D <725 1 444 1 446
nimi ¢ely vénci kol (obruci))
(Ap) D > 725 1 442 1 448
Rozchod dvojkoli (vzdalenost | 400 <D <1 220 1 487 1509
mezi vngjsimi Cely okolkd) (S)
é SR = AR + Sd,]evé + Sd, pravé
8
™ | Rozkoli (vzddlenost mezi vnitf- | 400 <D < 1 220 1437 1 443
nimi Cely vénct kol (obruci))
(Ag)
Rozchod dvojkoli (vzddlenost | 690 <D <1 016 1573 1592
mezi vnéjsimi Cely okolkd) (Sg)
é SR = AR + Sd,levé + Sd, pravé
S
© | Rozkoli (vzdélenost mezi vniti- | 690 <D < 1 016 1521 1526




12.12.2014

Utedn véstnik Evropské unie L 356/265

Oznaceni Primér kola D [mm] holtidrilrgg:é[iﬁin] hohgizitr;?ﬁfn]
330 < D < 840 1 648 1659

Rozchod dvojkoli (vzdilenost
mezi vngjsimi cely okolkd ()
(Se) 840 <D < 1 250 1643 1659

é SR = AR + Sd,]evé + Sd, pravé

0

N}

=}

™ | Rozkoli (vzdalenost mezi vniti- 330 <D < 840 1592 1596
nimi Cely vénca kol (obruci))
(Ap) 840 <D < 1250 1590 1596

Rozmér A, se méf ve vyice temena kolejnice. Rozméry A, a S, musi byt dodrzeny v zatiZeném
i nezatizeném stavu. Vyrobce muze v dokumentaci pro ddrzbu stanovit pro provozni hodnoty
men3i tolerance v ramci vy$e uvedenych meznich hodnot. Rozméry S, se méf 10 mm nad sty¢nou
kruznici kol (jak je zndzornéno na obrdzku 2).

Obrdzek 1

Symboly pro dvojkoli

I
\-..rr...

4.2.3.5.2.2.  Mechanické a geometrické vlastnosti kol

Mechanické choviani kol:

Vlastnosti kol musi zajistit bezpe¢ny pohyb kolejovych vozidel a prispivat k vedeni kolejovych
vozidel v koleji.

Postup posouzeni shody je popsdn v bodé 6.1.3.1 této TSL

Geometrické rozméry kol:

Geometrické rozméry kol (podle definice na obrdzku 2) musi byt v souladu s meznimi hodnotami
stanovenymi v Tabulka 2. Tyto mezni hodnoty musi byt pouzity jako vykresové hodnoty (nové
kolo) a jako mezni provozni hodnoty (pro tcely udrzby, viz také bod 4.5).
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Tabulka 2

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozméri kola

Oznaceni Pramér kola D (mm) Minima’(lmnfngodnota MaXimég;lin };Odnota
Siika obruce (vénce) kola (B, D > 330 133 145
+otiep (burr))
D > 840 22
Tloustka okolku (S,) 760 <D < 840 25 33
330<D <760 27,5
D > 760 27,5
Vyska okolku (S) 630 <D <760 29,5 36
330 <D <630 31,5
Celn{ strana okolku (qp) > 330 6,5
Obrdzek 2
Symboly pro kola
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3)  Vozidla vybavend nezdvisle se otdcejicimi koly musi kromé pozadavkd v tomto bodé ohledné kol
spliiovat pozadavky uvedené v této TSI pro geometrické vlastnosti dvojkoli definované v bodé
4.2.3.5.2.1.

4.2.3.5.2.3.  Dvojkoli s ménitelnym rozchodem

1)  Tento pozadavek plati pro jednotky vybavené dvojkolimi s ménitelnym rozchodem kol s moznosti
zmény mezi rozchodem 1 435 mm a jinym rozchodem v oblasti ptisobnosti této TSI
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2)  Mechanismus zmény dvojkoli musi zajistovat bezpecné zajisténi ve spravné urcené axidlni poloze
kola.
3)  Musi byt mozné externi vizudlni ovéfeni stavu zajistovaciho systému (zajistén nebo nezajistén).
4)  Pokud je dvojkoli vybaveno brzdami, musi byt zajisténa zména jejich polohy a jejich zajisténi ve
spravné poloze.
5)  Postup posouzeni shody s pozadavky stanovenymi v tomto bodé¢ je otevienym bodem.
4.2.3.6. Minimélni polomér oblouku
1) Minimalni polomér oblouku, kterym md vozidlo projet, je 150 m pro viechny vozidlové jednotky.
4.2.3.7. Smetadla
1)  Tento pozadavek plati pro vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.
2)  Kola musi byt chrdnéna pfed poskozenim malymi pfedméty na kolejnicich. Tento pozadavek muze
byt splnén umisténim smetadel pfed koly predni ndpravy.
3)  Vyska spodniho okraje smetadel nad temenem kolejnice:
— minimédlné 30 mm za vSech podminek,
— maximalné 130 mm za vSech podminek,
s ohledem na konkrétni opotiebenti kola a stla¢eni vypruZeni.
4)  Pokud je spodni okraj pluhu uvedeného v bod€ 4.2.2.5 méné nez 130 mm nad temenem kolejnice
za vech podminek, spliuje funkéni pozadavek smetadel, a proto je pfipustné smetadla neosazovat.
5)  Smetadlo musi byt navrZeno tak, aby odolalo minimdlni podélné statické sile 20 kN bez trvalé
deformace. Tento pozadavek musi byt ovéfen vypoctem.
6)  Smetadlo musi byt navrzeno tak, aby béhem plastické deformace nenarusilo kolej nebo pojezdové
ustroji a aby pfipadny kontakt s jizdn{ plochou kola neptedstavoval riziko vykolejeni.
4.2.4. Brzdéni
4.24.1. Obecné
1) Ucelem brzdové soustavy vlaku je zajistit, aby bylo mozno jeho rychlost snizit nebo udrzet v klesani
nebo aby bylo mozno vlak zastavit v mezich maximaln{ zdbrzdné vzdalenosti. Brzda rovnéz slouzi
k zajisténi vlaku proti pohybu.
2)  Primdrnimi faktory, které ovliviiuji acinek brzdy, jsou brzdici vykony (vyvinuti brzdné sily), hmot-
nost vlaku, valivy odpor vlaku, rychlost, adheze.
3)  Utinek brzd jednotlivych vozidel provozovanych v riznych vlakovych sestavich je definovan tak,
aby bylo mozné odvodit celkovy brzdny G¢inek vlaku.
4)  Brzdny ucinek je uréen pomoci brzdnych kfivek (zpomaleni = F (rychlosti) a ekvivalentni doby

odezvy).

Mohou se také pouzit zdbrzdnd draha, brzdici procento (rovnéz nazyvané ,lambda®) a brzdici vaha,
které Ize vypoctem odvodit (pfimo nebo pomoci zdbrzdné drahy) z brzdovych kfivek.

Ucinek brzdy se mtiZe ligit podle hmotnosti vlaku nebo vozidla.
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5)  Minimdln{ G¢inek brzdy vlaku poZadovany pro provoz vlaku na trati pii pldnované rychlosti zdvisi
na charakteristice traté (ndvéstni soustava, maximdlni rychlost, stoupdni/klesani, stupenn zabezpeceni
trat€) a je charakteristikou infrastruktury.

Nejdtilezitéjsi tdaje vlaku nebo vozidla charakterizujici G¢inek brzd jsou definovany v bodé 4.2.4.5
této TSI

4.2.4.2. Hlavni funk¢ni a bezpe¢nostni pozadavky
4.1.4.2.1. Funkéni pozadavky

Nasledujici pozadavky plati pro v§echny vozidla.
Vozidla musi byt vybavena:
1) hlavni brzdou pouzivanou béhem provozu pro provozni a nouzové brzdéni;

2)  zajistovaci brzdou pouzivanou v dobé€, kdy je vlak zastaven, umozujici pisobeni brzdné sily bez
jakékoli energie ve vlaku po neomezenou dobu.

Funkce hlavni brzdy vlaku musi byt:

3)  prubéind: pozadavek na brzdéni je pfendsen z Gstfedni ovlddaci jednotky po celém vlaku pomoci
ovlddaciho veden;

4)  samodinnd: neimyslné poruSeni (ztrata integrity, ztrdta napéti...) ovlddactho vedeni brzd mai za
nasledek aktivaci brzdy na vSech vozidlech vlaku.

5)  Funkci hlavni brzdy je povoleno doplnit jesté doplitkovymi brzdovymi systémy popsanymi v bodé
4.2.4.7 (dynamickd brzda — brzdovy systém napojeny na trakéni systém) a/nebo v bodé 4.2.4.8
(brzdovy systém nezévisly na adheznich podminkach).

6)  Mafeni brzdné energie musi byt vzato v Gvahu pfi ndvrhu brzdového systému a nesmi zpisobit
zadné poskozeni komponentt brzdového systému za normalnich provoznich podminek. Toto je
nutné ovéfit vypoctem, jak je uvedeno v bodé 4.2.4.5.4 této TSI

Pfi navrhu kolejovych vozidel je nutné rovnéz vzit v tivahu teplotu dosahovanou v okoli brzdovych
komponent.

7)  Navrh brzdového systému musi obsahovat prostiedky pro monitorovani a zkousky uvedené v bodé
4.2.4.9 této TSL

Pozadavky uvedené niZe v tomto bodé 4.2.4.2.1 se uplatni na drovni vlaku u vozidel, u nichz je
(jsou) provozni sestava (sestavy) definovdna (definoviny) ve fizi ndvrhu (tj. vozidlo posuzované
v pevné sestavé, vozidlo posuzované v predem definované sestavé (sestavich), samostatné jedouci
lokomotiva).

8)  Utinek brzd musi byt v souladu s bezpecnostnimi pozadavky popsanymi v bodé 4.2.4.2.2 v piipadé
netimyslného poruseni ovlddaciho vedeni brzd a v piipadé preruseni doddvky brzdné energie, pferu-
Sen{ napdjeni nebo jiné poruchy zdroje napdjeni.

9)  Vlak musi disponovat dostate¢nou brzdnou energii (uloZend energie), kterd je rozloZend po celém
vlaku v souladu s ndvrhem brzdového systému, aby bylo zaji§téno pusobeni pozadovanych
brzdnych sil.

10) Konstrukce brzdového systému musi zohledfiovat po sobé ndsledujici brzdéni a odbrzdovani (nevy-
Cerpatelnost).

11) V pifpadé netimysného rozpojeni vlaku musi obé &sti vlaku zastavit. Ucinek brzd obou ¢asti vlaku
nemusi byt stejny jako G¢inek brzd v normalnim reZimu.

12) V piipadé pferuseni doddvky brzdné energie nebo v pfipadé pferuseni napdjeni musi byt mozné
udrzet vozidlo ve stin{ s maximédlnim zatiZenim brzd (podle definice v bodé 4.2.4.5.2) na sklonu
trati 40 %o pouze pomoci mechanické tfeci brzdy hlavniho brzdového systému, a to minimélné po
dobu dvou hodin.
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4.2.4.2.2.

13) Systém ovladani brzd vozidla musi mit tfi ovlddaci rezimy:

— nouzové brzdéni: pusobeni pfedem nastavené brzdné sily s predem nastavenou maximalni
dobou odezvy brzdéni za tielem zastaveni vlaku pii stanovené hodnoté brzdného vykonu,

— provozni brzdéni: pisobeni nastavitelné brzdné sily za tcelem Fizeni rychlosti vlaku vcetné
zastaveni a docasného znehybnéni,

— zajistovaci brzdéni: pisobeni brzdné sily za téelem trvalého znehybnéni vlaku (nebo vozidla)
v klidové poloze bez jakékoli energie na palubé vlaku.

14) Prikaz k pouziti brzdy musi, bez ohledu na zptsob ovladani brzd, pfevzit kontrolu nad brzdovym
systémem, a to i v piipadé aktivniho piikazu k odbrzdéni. Tento pozadavek nemusi platit, pokud je
potlaceni piikazu pouziti brzdy Gmyslné vyvoldno strojvedoucim (napf. pfemosténi nebo odpojeni
signalizace aktivované cestujicimi, ...).

15) Pro rychlosti vy$si nez 5 km/h musi byt maximdlni mira ryvu v disledku pouziti brzd nizsi nez

4 m|s3. Prubéh ryvu lze odvodit z vypoctu a z hodnoceni chovani pfi zpomaleni méfeného béhem
brzdovych zkousek (jak je popsdno v bodech 6.2.3.8 a 6.2.3.9).

Bezpe¢nostni pozadavky

1) Brzdovy systém je prostfedek k zastaveni vlaku, a proto pfispivd k trovni bezpecnosti Zelezni¢niho
systému.

Funkéni pozadavky popsané v bodé 4.2.4.2.1 pfispivaji k zajisténi bezpe¢ného fungovéni brzdového
systému, nicméné k vyhodnoceni brzdného vykonu je nutnd analyza vychazejici z rizik, protoze se

jednd o mnoho komponentd.

2) U zvazovanych rizikovych scéndft musi byt splnény pislusné bezpecnostni pozadavky, které jsou
uvedeny v tabulce 3 niZe.

Pokud je v této tabulce uvedena zdvaznost, musi byt prokdzano, Ze odpovidajici riziko je usméro-
vano na pfijatelnou troven s piihlédnutim k dané funkéni poruse a jejimu typickému vérohodnému
potencialu, ktery mize vést piimo k takové zavaznosti, kterd je definovana v tabulce.

Tabulka 3

Brzdovy systém — bezpetnostni pozadavky

Bezpecnostni poZadavek, ktery musi byt splnén

Souvisejici
Funkéni porucha s piislusnym rizikovym zdvaznost| Minimélni p¥{pustny pocet
scéndfem ndsledek, kterému kombinaci poruch

je nutno predejit

[
—

Plati pro vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouctho (piikaz brzdéni)

Po aktivaci nouzové brzdy vlak | Smrtelny Graz | 2 (nepfijatelnd je jakdkoli jed-
nezpomaluje z dvodu poruchy notlivd porucha)

brzdového systému (Gplnd a trvald
ztrata brzdné sily).

Pozndmka: UvaZzuje se aktivace stroj-
vedoucim nebo systémem Fizeni a za-
bezpeceni. Aktivace ze strany cestuji-
cich (alarm) neni pro tento scénaf
relevantni.
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Bezpecnostni pozadavek, ktery musi byt splnén
Souvisejici
Funkéni porucha s piislusnym rizikovym zdvaznost| Minimélni p¥{pustny pocet
scénafem nésledek, kterému kombinaci poruch
je nutno predejit

c.
Plati pro vozidlové jednotky vybavené pohonem
Po aktivaci nouzové brzdy vlak | Smrtelny Graz | 2 (nepfijatelnd je jakdkoli jed-
nezpomaluje z divodu poruchy notliva porucha)
trakéntho systému (Trakéni sila =
brzdna sila).

c.
Plati pro vSechny vozidlové jednotky.
Po aktivaci nouzové brzdy je Nelze urit Musi byt identifikovana (identifi-
zdbrzdnd drdha del$i nez brzdnd kovany) jednotlivd (jednotlivé)
drdha v normélnim rezimu z davodu porucha  (poruchy)  vedouci
poruchy (poruch) brzdového k nejdelsi vypoctené zdbrzdné
systému. drdze a musi byt stanovena mira
Pozndmka: ~ Vykon v normadlnim prodlouzemf , zébrzdné (’11ra,hy
rezimu je definovan v bod¢ 4.2.4.5.2. v _porovnanl s normainim

rezimem (bez poruchy).

c.
Plati pro vSechny vozidlové jednotky.
Po aktivaci zajistovaci brzdy nept- Nelze uréit 2 (nepfijatelnd je jakdkoli jed-
sobi zddnd brzdnd sila (4plnd a trvald notlivd porucha)
ztréta sily zajistovaci brzdy).

Daldi brzdové systémy musi byt zohlednény v bezpetnostni studii za podminek stanovenych

v bodech 4.2.4.7 a 4.2.4.8.

Splnéni bezpe¢nostnich pozadavkd (postup posouzeni shody) je popsdno v bodé 6.2.3.5 této TSI

4.2.4.3. Typ brzdového systému

1)  Jednotky navrZené a posuzované pro pouZiti v obecném provozu (riizné sestavy vozu ruizného
puvodu; sestava vlaku neni ve fizi ndvrhu definovdna) na jinych systémech rozchodu koleji nez
1520 mm musi byt vybaveny brzdovym systémem s brzdovym potrubim kompatibilnim
s brzdovym systémem UIC. Za timto ucelem stanovi specifikace uvedend v dodatku J-1, index 22
,Pozadavky na brzdovy systém vlakd tazenych lokomotivou® zdsady, které je nutno dodrzet.

Tento pozadavek md za cil zajistit technickou kompatibilitu brzdové funkce mezi vozy rtizného
ptivodu ve vlaku.

2)  Ohledné typu brzdového systému vozidel (jednotek nebo samostatnych vozidel) posuzovanych
v pevné nebo predem definované sestavé neni zadny pozadavek.
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4.2.4.4. Prikaz k brzdéni
4.2.4.4.1. Prikaz k nouzovému brzdéni

1)  Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

2)  Musi byt k dispozici minimdlné dvé nezdvisld zafizeni pro piikaz k nouzovému brzdéni umoznujici
aktivaci nouzové brzdy jednoduchym a jedinym tkonem jedné ruky strojvedouciho v normélni
poloze pfi fizeni.

Postupnd aktivace téchto dvou zaf{zeni miiZe byt zohlednéna pfi prokazovani splnéni bezpecnost-
niho pozadavku ¢ 1 uvedeného v tabulce 3 bodu 4.2.4.2.2.

Jednim z téchto zafizeni musi byt Cervené tlacitko (hiibové tlacitko).

Poloha nouzové brzdy u téchto dvou zaf{zeni musi byt pii aktivaci samoc¢inné mechanicky areto-
vand. Uvolnéni této polohy musi byt mozné pouze imyslnym zdsahem.

3)  Aktivace nouzové brzdy musi byt moznd rovnéz pomoci vlakového fidictho a zabezpecovaciho
systému podle definice uvedené v TSI Rizeni a zabezpecen.

4)  Pokud neni pfikaz zruSen, musi aktivace nouzové brzdy vést trvale a automaticky k ndsledujicim
krokiim:

— pfenos piikazu k nouzovému brzdéni po celém vlaku ovladacim vedenim,
— vypnuti vedkeré trakéni sily za méné nez 2 sekundy. Toto vypnuti nesmi byt mozné zrusit,
dokud neni strojvedoucim zrusen piikaz k tahu,
— potlageni viech ptikazi nebo krokd odbrzdéni.
4.2.4.4.2 Prikaz k provoznimu brzdéni

1)  Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

2)  Funkce provozniho brzdéni musi umoznit strojvedoucimu nastavit (spusténim nebo uvolnénim)
brzdnou silu mezi minimdlni a maximalni hodnotou v rozmezi alespont 7 stupnii (véetné odbrzdéni
a maximalni brzdné sily) za acelem Fzeni rychlosti vlaku.

3)  Ovlada¢ k provoznimu brzdéni musi byt aktivni pouze na jednom misté¢ ve vlaku. Za tcelem
splnéni tohoto pozadavku musi byt mozné odpojit funkci provozniho brzdéni ostatnich ovladact
provozniho brzdéni vozidel, které jsou soucdsti sestavy vlaku podle definice pro pevné a piedem
definované sestavy.

4)  Pokud je rychlost vlaku vys$3i nez 15 kmjh, musi aktivace provozni brzdy strojvedoucim vést auto-
maticky ke zrueni veskeré tazné sily. Toto nesmi byt mozné zrusit, dokud neni strojvedoucim
zru$en piikaz k tahu.

Pozndmky:

— Jsou-li provozni brzdéni a trakce ovldddny automatickou regulaci rychlosti, neni vyzadovano, aby

zruSeni tahu musel provadét strojvedouc,

— tfeci mechanickd brzda se mize pouZit imyslné pii rychlostech vyssich nez 15 km/h b&hem putsobeni
trakéni sily pro konkrétni déely (odmrazovéni, ¢isténi brzdovych komponentd, ...). Tyto konkrétni
funkce nesmi byt mozné pouzit v piipadé aktivace nouzové nebo provozni brzdy.

4.2.4.43. Prikaz k pfimoc¢innému brzdéni

1)  Lokomotivy (vozidla navrzend k taZeni ndkladnich nebo osobnich vozi) posuzované pro pouziti ve
volném obéhu musi byt vybaveny systémem ptimocinného brzdéni.

2)  Systém piimocinného brzdéni musi umoznovat vyvinuti brzdici sily na dotyéném vozidle (vozi-
dlech) nezévisle na pitkazu k brzdéni hlavni brzdou, pfiCemz ostatni vozidla vlaku zistanou
nebrzdénd.
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4.2.4.4.4. Prikaz k dynamickému brzdéni

Pokud je vozidlo vybaveno systémem dynamického brzdéni:

1) Musi byt mozné zabranit pouziti rekupera¢niho brzdéni elektrickych vozidel tak, aby nedochdzelo
k zddnému vraceni energie do trolejového vedeni pfi jizdé na trati, kterd to neumoziiuje.

Pro rekupera¢ni brzdéni viz také bod 4.2.8.2.3.

2)  Dynamickou brzdu je mozné pouZzivat nezdvisle na ostatnich brzdovych systémech, nebo spole¢né
s jinymi brzdovymi systémy (soucinnost).

3)  Pokud je u lokomotiv dynamickd brzda pouZivina nezdvisle na ostatnich brzdovych systémech,
musi{ byt mozné omezit maximdln{ hodnotu a miru zmén dynamické brzdné sily pfedem definova-
nymi hodnotami.

Pozndmka: Toto omezeni se vztahuje na sily prenesené na kolej, pokud je lokomotiva (¢i lokomotivy)
zafazena ve vlaku. Na provozni trovni miZe byt uplatnéno prostfednictvim stanoveni hodnot nutnych
k tomu, aby byla zajisténa kompatibilita s konkrétni trati (napf. trati s velkym sklonem a malym polo-
mérem oblouku).

4.2.4.4.5. Prikaz k zajisfovacimu brzdéni

1)  Tento bod se vztahuje na viechna vozidla.

2)  Prikaz k zajiStovacimu brzdéni musi mit za ndsledek ptisobeni pfedem stanovené brzdné sily po
neomezenou dobu, béhem niZz muze dojit k nedostatku jakékoli energie ve vlaku.

3)  Zajistovaci brzdu musi byt mozné odbrzdit v klidovém stavu, véetné ptipadu odtazeni z koleje.

4) U vozidel posuzovanych v pevné nebo pfedem definované sestavé a u lokomotiv posuzovanych pro
pouziti ve volném ob&hu musi byt piikaz k zajistovacimu brzdéni aktivovin automaticky pfi odsta-
veni vozidla. U ostatnich vozidel musi byt piikaz k zajistovacimu brzdéni aktivovin bud manudlng,
nebo automaticky pfi odstaveni vozidla.

Pozndmka: Pouziti zajisfovaci brzdné sily mutze zdviset na stavu funkce hlavni brzdy. Musi byt G¢innd,
i kdyz ve vlaku dojde ke zvySeni, sniZeni nebo ztrdté energie na brzdéni hlavni brzdou (po oZiveni nebo
odstaveni vozidla).

4.2.4.5. U¢inek brzdy
4.2.45.1.  Obecné pozadavky

1)  Ucinek brzdy vozidla (jednotky nebo samostatného vozidla) (zpomaleni = F (rychlost) a ekvivalentni
doba ndbéhu brzdéni) se musi urcit vypoctem podle specifikace uvedené v piiloze J-1, index 23,
pii¢emz je uvaZovana vodorovna kolej.

Vsechny vypocty musi byt provedeny pro priméry kola odpovidajici novému, z poloviny opotiebe-
nému a opotfebenému kolu a musi zahrnovat vypocet pozadované hodnoty adheze kola ke kolejnici
(viz bod 4.2.4.6.1).

2)  Koeficienty tfeni pouzivané u zafizeni s tieci brzdou a zohlednéné pii vypoctu musi byt odivodné-
ny (viz specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 24).

3)  Vypocet ucinku brzdy musi byt proveden pro dva ovladaci rezimy: nouzové brzdéni a maximalni
provozni brzdéni.

4)  Vypocet tcinku brzdy musi byt proveden ve fizi ndvrhu a musi byt revidovdn (korekce parametri)
po fyzickych zkouskich pozadovanych v bodech 6.2.3.8 a 6.2.3.9, aby odpovidal vysledkiim
zkousek.

Kone¢ny vypocet t¢inku brzdy (odpovidajici vysledkiim zkousek) musi byt zahrnut do technické
dokumentace specifikované v bodé 4.2.12.
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5)  Maximdlni primérné zpomaleni vyvinuté za pouZiti vech brzd, véetné brzdy nezavislé na adhezi
kola ke kolejnici, musi byt nizsi nez 2,5 m/s2. Tento pozadavek souvisi s odolnosti koleje v podélném
sméru.

4.2.4.5.2. Nouzové brzdéni

Doba odezvy:

1) U vozidel posuzovanych v pevné sestavé (sestavach) nebo pfedem definované sestavé (sestavéch)
mus{ byt doba ndbéhu brzdéni (*) a prodleva (*) hodnocené pti pisobeni celkové nouzové brzdné
sily vyvinuté v piipadé pouziti pitkazu nouzové brzdy nizsi nez ndsledujici hodnoty:

— doba nabéhu brzdéni:
— 3 sekundy u vozidel s maximdlni konstrukéni rychlosti vys$si nebo rovnou 250 kmj/h,
— 5 sekund u ostatnich vozidel,

— prodleva: 2 sekundy.

2) U vozidel navrzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném obéhu musi byt aktiva¢ni doba podle
specifikaci pro brzdovy systém UIC (viz také bod 4.2.4.3: brzdovy systém musi byt kompatibilni
s brzdovym systémem UIC).

(*) hodnocend pfi pusobeni celkové brzdné sily nebo tlaku v brzdovém vilci v piipadé pneumatic-
kého brzdového systému; definice v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 25,
bodé 5.3.3.

Vypocet zpomaleni:

3) U vsech vozidel musi byt proveden vypocet ti¢inku nouzového brzdéni podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, index 26. Musi byt urcen profil zpomaleni a brzdné vzdalenosti pfi nasledujicich
pocatecnich rychlostech (jsou-li niZ$i nez maximdlni konstrukéni rychlost vozidla): 30 kmi/h;
100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h; 200 kmjh; 230 km/h; 300 km/h; maximaln{
konstrukéni rychlost jednotky.

4) U vozidel navrzenych a posuzovanych pro pouziti ve volném obéhu musi byt urceno také brzdici
procento (lambda).

Specifikace uvedend v dodatku J-1, index 25, bod 5.12 stanovi, jak lze ostatni parametry (brzdici
procento (lambda), brzdici vahu) odvodit z vypoctu zpomaleni nebo ze zdbrzdné drihy vozidla.

5)  Vypocet Gcinku nouzového brzdéni musi byt proveden ve dvou rtiznych rezimech brzdového
systému a pii zohlednéni zhor§enych podminek:

— Normdlni rezim: Zddnd porucha brzdového systému a jmenovitd hodnota koeficient t¥eni
(soucinitel adheze) (odpovidajici suchym podminkdm) pouzitych zafizenim tfeci mechanické
brzdy. Tento vypocet ddvd normélni rezim brzdného vykonu.

— Zhorseny rezim: odpovidd poruchdm zohlednénym v bod¢ 4.2.4.2.2, riziko ¢. 3, a jmenovité
hodnoté koeficienti tfeni pouzitych zafizenim tfeci mechanické brzdy. ZhorSeny rezim musi
zohlediiovat mozné jednotlivé poruchy. Za timto déelem musi byt nouzovy brzdny vykon
stanoven pro pfipad jednotlivé (jednotlivych) poruchy (poruch) vedoucich k nejdelsi brzdné
dréze, pfiCemz je nutné uvést jasné souvisejici jednotlivou zdvadu (pfedmétny komponent
a rezim zdvady, piipadnou poruchovost).

— Zhorsené podminky: kromé toho musi byt proveden vypocet nouzového brzdného vykonu se
snizenymi hodnotami koeficientu tfeni (soucinitele adheze), s pfihlédnutim k mezni hodnoté
teploty a vlhkosti vzduchu (viz specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 27, bod 5.3.1.4).

Pozndmka: Tyto jednotlivé rezimy a podminky je tfeba zohlednit zejména v pFipadé, Ze jsou zave-
deny pokrocilé systémy Fizeni a zabezpeCeni (jako napf. ETCS), s cilem optimalizovat Zelezni¢ni
systém.
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6)  Vypocet ucinku brzdy musi byt proveden pro tii nésledujici stavy zatiZenf:

— minimdln{ zatiZeni: ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu” (popsané v bodé 4.2.2.10),

74

— normdln{ zatiZeni: ,konstrukéni hmotnost pfi normélnim uZitecném zatiZeni“ (popsané v bodé
4.2.2.10),

— maximdlni zatiZeni brzd: stav zatiZeni niz3i nebo stejny jako u ,konstrukéni hmotnosti pfi vyji-
mecném uzite¢ném zatiZeni“ (popsané v bodé 4.2.2.10)

V piipadé, Ze tento stav zatiZeni je niZsi nez ,konstrukéni hmotnost pfi vyjimecném uzitecném

zatiZeni*, musi byt odivodnén a zdokumentovin v obecné dokumentaci popsané v bodé
4.2.12.2.

7)  Musi byt provedeny zkousky pro potvrzeni vypoctu nouzového brzdéni podle postupu posuzovani
shody uvedeného v bodé¢ 6.2.3.8.

8)  Pro kazdy stav zatiZeni musi byt zaznamendn v technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.2
této TSI nejhorsi vysledek (tj. vedouci k nejdelsi brzdné drize) vypoclti ,nouzového brzdného
vykonu v normélnim rezZimu“ pfi maximdlni konstrukéni rychlosti (revidovany podle vysledki
zkousek, jak je pozadovéino vyse).

9)  Kromé toho pro vozidla posuzovand v pevné nebo predem definované sestavé s maximdlni
konstrukéni rychlosti vyssi nebo rovnou 250 km/h neptekro¢i zdbrzdnd dréha v piipadé ,nouzo-
vého brzdného vykonu v normalnim reZimu“ pro stav zatiZeni ,normdlni zatiZeni“ ndsledujici
hodnoty:

— 5360 m z rychlosti 350 km/h (jestlize < maximdln{ konstruk¢ni rychlost),
— 3 650 m z rychlosti 300 km/h (jestlize < maximalni konstrukéni rychlost),

— 2 430 m z rychlosti 250 km/h,

— 1 500 m z rychlosti 200 km/h.

4.2.4.5.3. Provozni brzdéni

Vypocet zpomaleni:

1) U vSech vozidel musi byt vypocet maximdlniho G¢inku provozniho brzdéni proveden podle specifi-
kace uvedené v dodatku J-1, index 28 s brzdovym systémem v normélnim reZimu se jmenovitou
hodnotou koeficientdt tieni pouzitych zafizenim tfeci mechanické brzdy pro stav zatizeni
Jkonstrukéni hmotnost pfi normalnim uZite¢ném zatizeni“ pfi maximélni konstrukéni rychlosti.

2)  Musi byt provedeny zkousky pro potvrzeni vypoc¢tu maximdlniho provozniho brzdného vykonu
podle postupu posuzovani shody uvedeného v bodé 6.2.3.9.

Maximadlni ucinek provozniho brzdéni:

3)  Pokud je provozni brzdéni navrzeno tak, Ze mize dosdhnout vyssiho Gc¢inku nez nouzové brzdéni,
mus{ byt mozné omezit maximdlni G¢inek provozniho brzdéni (konstrukei systému ovladani brzd
nebo v ramci Gdrzby) na niZsi Groven, nez tcinek nouzového brzdéni.

Pozndmka: Clensky stit miize z bezpecnostnich dfivodé pozadovat vyssi hodnotu Géinku nouzového

brzdéni, nez je maximdlni G¢inek provozniho brzdéni, ale v Zddném piipadé nesmi branit vstupu Zelezni¢-

niho podniku pouzivajictho vy$s§i maximalni G¢inek provozniho brzdéni, pokud neni schopen prokazat,
Ze je ohroZena vnitrostitni bezpe¢nostni Groveri.

4.2.4.54. Vypoclty souvisejici s tepelnou kapacitou

1)  Tento bod se vztahuje na viechna vozidla.

2) U OTM je povoleno ovéfit tento pozadavek pomoci méfeni teploty na kolech a brzdovém zafizeni.
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4.2.4.5.5.

4.2.4.6.

4.2.4.6.1

3)  Energetickd kapacita brzd musi byt ovéfena vypoctem prokazujicim, Ze brzdovy systém v normélnim
reZimu je navrzen tak, aby odolal sifeni brzdné energie. Referen¢ni hodnoty pouzité v tomto
vypoctu pro komponenty brzdového systému, které vyzafuji energii, musi byt ovéfeny pomoci
tepelné zkousky nebo na zdkladé pfedchozich provoznich zkusenosti.

Tento vypocet musi zahrnovat scénat zahrnujic{ dvé po sobé jdouci spusténi nouzové brzdy z maxi-
mélni rychlosti (Casovy interval odpovidajici dobé potiebné ke zrychleni vlaku na maximaélni rych-
lost) na vodorovné trati pfi stavu zatiZeni ,maximalni zatiZeni brzd*“.

V piipadé, Ze vozidlo nemize byt provozovino samostatné jako vlak, musi byt vykdzdn casovy
interval mezi dvéma po sob¢ jdoucimi spusténimi nouzové brzdy pouZity pii vypoctu.

4)  Maximélni sklon traté, souvisejici délka a provozni rychlost, pro kterou je brzdovy systém navrZen
v souvislosti s tepelnou kapacitou brzd, musi byt rovnéz definoviny vypoctem pro stav zatiZeni
ymaximalni zatiZeni brzd“ p# pouziti provozni brzdy na udrzeni vlaku v konstantni provozni
rychlosti.

Vysledek (maximdlni sklon trati, souvisejici délka a provozni rychlost) musi byt zaznamendn v doku-
mentaci kolejovych vozidel definované v bodé 4.2.12 této TSI

Je navrzen ndsledujici ,referenéni pi{pad“ pro zvazované klesini: udrZeni rychlosti 80 km/h
v konstantnim sklonu 21 %o v délce 46 km. V ptipadé, Ze je pouzit tento referenéni piipad, postaci
v dokumentaci uvést pouze jeho splnéni.

5)  Vozidla posuzovand v pevné nebo predem definované sestavé s maximdlni konstrukéni rychlosti
véts{ nebo rovnou 250 km/h musi byt navic navrZena tak, aby mohla fungovat se systémem brzdéni
v normdalnim reZimu a pii stavu zatiZeni ,maximalni zat{Zeni brzd“ v rychlosti rovnajici se 90 %
maximdln{ provozni rychlosti na maximdlnim sklonu klesdni 25 %o v délce 10 km a na maximalnim
sklonu klesdni 35 %o v délce 6 km.

Zajistovaci brzda

Vykon:

1)  Vozidlo (jednotka nebo samostatné vozidlo) musi ve stavu zatiZeni ,konstrukéni hmotnost v provo-
znim stavu® bez jakéhokoli napdjeni zistat trvale zaji§téno v klidovém stavu na sklonu 40 %e.

2)  Zajisténi musi byt dosazeno pomoci funkce zajidtovaci brzdy a dalsich prostfedki (napf. zarazek)
v piipadé, Ze zajistovaci brzda neni sama schopna dosdhnout daného vykonu. Pozadované dalsi pro-
sttedky musi byt ve vlaku k dispozici.

Vypocet:

3)  Utinek zajistovaci brzdy vozidla (jednotky nebo samostatného vozidla) musi byt vypocitin podle
definice ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 29. Vysledek (sklon, na kterém je vozidlo zajis-
téno pouze zajistovaci brzdou) musi byt zaznamendn v technické dokumentaci definované v bodé
4.2.12 této TSI

Soucinitel adheze — protismykové zafizeni
Mezni hodnota soucinitele adheze

1) Brzdovy systém vozidla musi byt navrzen tak, aby tG¢inek nouzové brzdy (véetné dynamické brzdy,
pokud to pfispivd k ti¢inku) a Gicinek provozni brzdy (bez dynamické brzdy) pro vypocet nepfedpo-
klddal hodnoty soucinitele adheze vyssi nez 0,15 pro kazdé dvojkoli v rozmezi rychlosti > 30 km/h
a < 250 km/h, s témito vyjimkami:

— u vozidel posuzovanych v pevné nebo pfedem definované sestavé (sestavach) se 7 a méné ndpra-
vami nesmi byt vypoctova hodnota soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici vyssi nez 0,13,

— u vozidel posuzovanych v pevné nebo pfedem definované sestavé (sestavach) s 20 a vice ndpra-
vami mize byt vypoctovd hodnota soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici pro piipad zatiZeni
,minimdlni zatiZeni“ vy$§{ nez 0,15, aviak nesmi byt vyssi nez 0,17.
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Pozndmka: Pro piipad zatiZeni ,normdlni zatiZeni“ neplati Zddnd vyjimka a pouZije se mezni
hodnota 0,15.

Tento minimalni pocet ndprav mize byt snizen na 16, pokud je zkouska pozadovand v kapitole
4.2.4.6.2 tykajici se tcinnosti systému protismykového zafizeni provedena pro piipad zatiZeni
,minimalni zatizeni“ a ma kladny vysledek.

V rozmez{ rychlosti > 250 km/h a < 350 km/h musi viechny t#i vySe uvedené mezni hodnoty
linedrné klesat tak, aby pfi 350 km/h byly o 0,05 nizsi.

2)  VySe uvedeny pozadavek plati rovnéz pro piikaz k piimocinnému brzdéni popsany v bodé
4.2.4.4.3.

3)  Konstrukce vozidla nesmi pii vypoctu vykonu zajisfovaci brzdy uvazovat soucinitel adheze mezi
kolem a kolejnici vyssi nez 0,12.

4)  Tyto mezni hodnoty soulinitele adheze mezi kolem a kolejnici musi byt ovéfeny vypoltem
s nejmensim priimérem kola a za vSech ti{ stavl zatizeni uvedenych v bodé 4.2.4.5.2.

Vsechny hodnoty soucinitele adheze musi byt zaokrouhleny na dvé desetinnd mista.

4.2.4.6.2. Protismykové zafizeni

1)  Protismykové zafizeni je systém navrzeny pro maximdlni vyuzZiti dostupné adheze pomoci {zeného
snizovdni a obnovy brzdné sily za dcelem zabrdnéni zablokovani dvojkoli a nekontrolovanému
smyku, ¢imz se minimalizuje prodluZovani zdbrzdné drahy a ptipadné poskozeni kol.

Pozadavky na vybaveni vozidla protismykovym zafizenim a jeho pouZivani:

2)  Vorzidla navrzend pro maximalni provozni rychlost vy3si nez 150 km/h musi byt vybavena proti-
smykovym zafizenim.

3)  Vozidla vybavend brzdou se $paliky ptsobicimi na jizdni plochu kol s tc¢inkem, ktery pfedpokladd
pro vypocet v oblasti rychlosti > 30 km/h soucinitel adheze mezi kolem a kolejnici vy3si nez 0,12,
musi byt vybavena protismykovym zatizenim.

Vozidla, kterd nejsou vybavena brzdou se $paliky pisobicimi na jizdni plochu kol s Gcinkem, ktery
pfedpoklddd pro vypocet v oblasti rychlosti > 30 km/h soucinitel adheze mezi kolem a kolejnici
vy$§i nez 0,11, musi byt vybavena protismykovym zafizenim.

4)  VySe uvedeny poZzadavek na systém protismykové ochrany kola plati pro dva rezimy brzd:
nouzovou brzdu a provozni brzdu.

Tento pozadavek plati rovnéz pro systém dynamické brzdy, ktery je soucdsti provozni brzdy a muze
byt soucdsti nouzové brzdy (viz bod 4.2.4.7).

Pozadavky na tcinek protismykového zafizeni:

5) U vozidel vybavenych systémem dynamické brzdy musi protismykové zafizeni (pokud je instalo-
véno podle vyse uvedeného bodu) fidit brzdici silu dynamické brzdy. Pokud tento systém protismy-
kové ochrany kola neni k dispozici, musi byt brzdici sila dynamické brzdy sniZena nebo omezena,
aby nevznikla potfeba soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici vy$stho nez 0,15.

6)  Protismykové zafizeni musi byt navrzeno podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 30, bodé
4; postup posouzeni shody je uveden v bodé 6.1.3.2.

7)  Pozadavky na Gcinek na drovni vozidla:

Je-li vozidlo vybaveno protismykovym zafizenim, musi byt provedena zkouska za Gcelem ovéfeni
Gcinnosti protismykového zatizeni (maximélni prodlouzeni brzdné dréhy v porovnani s brzdnou
drdhou na suché koleji), pokud je ve vozidlové jednotce osazeno; postupy posuzovani shody jsou
uvedeny v bodé¢ 6.2.3.10.

Prislusné komponenty protismykového zafizeni musi byt zohlednény v bezpecnostni analyze funkce
nouzové brzdy pozadované v bodé 4.2.4.2.2.
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8)  Systém sledovini otdceni kol (WRM):

Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vy3si nebo rovnou 250 km/h musi byt vybavena
systémem sledovdni otdceni kol, ktery upozorni strojvedouctho v piipadé zablokovani ndpravy;
systém sledovdni otdceni kol musi byt navrzen v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index 30, bodé 4.2.4.3.

4.2.4.7. Dynamickd brzda — brzdovy systém spojeny s trakénim systémem

V pfipadé, Ze je Gcinek dynamické brzdy nebo brzdového systému spojeného s trakénim systémem
zahrnut do vykonu nouzového brzdéni v normalnim rezimu definovaném v bodé 4.2.4.5.2, musi byt
dynamickd brzda nebo brzdovy systém spojeny s trakénim systémem:

1)  ovladdna (ovladdn) ovlddacim vedenim hlavniho brzdového systému (viz bod 4.2.4.2.1);

2)  pfedmétem bezpe¢nostni analyzy fesici riziko ,po aktivaci piikazu k nouzovému brzdéni, dplnd
ztrata dynamické brzdné sily*.

Tato bezpecnostni analyza bude zohlednéna v bezpe¢nostni analyze pozadované na zdkladé bezpecnost-
niho pozadavku ¢&. 3 stanoveného v bodé 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy.

Je-li u elektrickych vozidel podminkou pro pouziti dynamické brzdy piitomnost napéti doddvaného

vnéjsim napdjenim, mus{ bezpe¢nostni analyza zahrnovat i poruchy vedouci k nepfitomnosti tohoto
napéti ve vozidle.

V piipadé, ze vySe uvedené riziko neni fizeno na drovni kolejovych vozidel (selhdni vnéjsiho napdjeciho
systému), G¢inek dynamické brzdy nebo brzdového systému spojeného s trakénim systémem nesmi byt
zahrnut do G¢inku nouzového brzdéni v normdlnim rezimu definovaném v bodé¢ 4.2.4.5.2.

4.2.4.38. Brzdovy systém nezdvisly na adheznich podminkédch
4.2.4.8.1. Obecné

1) Brzdové systémy schopné vyvinout brzdici silu na kolejnici nezdvisle na adheznich podminkdch
mezi kolem a kolejnici zajistuji dodate¢ny brzdny tcinek, kdyZz je pozadovany téinek brzdy vyssi
nez u¢inek odpovidajici mezni hodnoté dosazitelného soucinitele adheze mezi kolem a kolejnici (viz
bod 4.2.4.6).

2)  Je ptipustné zahrnout piispévek brzd nezavislych na adhezi mezi kolem a kolejnici do ¢inku brzdy
v normélnim rezimu definovaném v bodé 4.2.4.5 pro nouzovou brzdu. V takovém piipadé brzdovy
systém nezavisly na adheznich podminkach must:

3) byt ovladdn ovladacim vedenim hlavniho brzdového systému (viz bod 4.2.4.2.1);

4) byt pfedmétem bezpecnostni analyzy Fesici riziko ,po aktivaci pitkazu k nouzovému brzdéni Gplnd
ztrita brzdné sily nezdvisle na adhezi mezi kolem a kolejnici*.

Tato bezpecnostni analyza bude zohlednéna v bezpecnostni analyze pozadované na zdkladé bezpec-
nostniho pozadavku €. 3 stanoveného v bod¢ 4.2.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy.

4.2.4.8.2. Magnetickd kolejnicové brzda

1)  Pozadavky na magnetické brzdy stanovené subsystémem fizeni a zabezpeceni jsou zminény v bodé
4.2.3.3.1 této TSL

2)  Magnetickd kolejnicova brzda smi byt pouzita jako nouzové brzda, jak je uvedeno v TSI infrastruk-
tura, bod¢ 4.2.6.2.2.

3)  Geometrické vlastnosti koncovych prvki magnetu ve styku s kolejnici musi odpovidat specifikaci
pro jeden z typt popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 31.

4)  Magnetickd kolejnicovd brzda nesmi byt pouzita pfi rychlosti vyssi nez 280 km/h.
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4.2.4.8.3. Kolejnicova brzda s vifivymi proudy

1)  Tento bod se zabyvd pouze kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy vyvijejici brzdnou silu mezi
kolejovym vozidlem a kolejnici.

2)  Pozadavky na kolejnicové brzdy s vifivymi proudy stanovené subsystémem Rizen{ a zabezpeceni
jsou zminény v bodé 4.2.3.3.1 této TSL

3)  Podminky pro pouziti kolejnicové brzdy s vifivymi proudy nejsou harmonizované (pokud jde
o jejich vliv na ohfivani kolejnice a svislou silu).

Z toho divodu jsou pozadavky, které musi spliiovat kolejnicové brzdy s vifivymi proudy, otevienym

bodem.

4)  Dokud nebude tento otevieny bod uzavien, budou hodnoty maximdlni brzdné sily pasobici na
kolejnici v podélném sméru vyvolané kolejnicovou brzdou s vifivymi proudy specifikované v bodé
4.2.4.5 TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
z roku 2008 a pouzivané pii rychlosti >= 50 km/h povazovadny za kompatibilni s vysokorychlost-
nimi tratémi HS.

4.2.49. Indikace stavu a poruchy brzd

1)  Informace, které jsou k dispozici persondlu vlaku, musi umoznit identifikaci zhorSenych podminek
tykajicich se kolejového vozidla (G¢inek brzdy nizsi nez pozadovany), pro které se pouziji zvldstni
provozni pfedpisy. Proto musi mit persondl v urCenych provoznich stavech (zabrzdény nebo
odbrzdény nebo vypnuty) moznost identifikovat stav hlavnich (nouzovych a provoznich) a zajistova-
cich brzdovych systému a stav vech &asti (véetné jednoho nebo vice vykonnych prvkd) téchto
systémt, které lze ovlddat a/nebo vypnout nezévisle.

2)  V pfipadg, Ze zajiStovaci brzda vidy zdvisi pfimo na stavu hlavniho brzdového systému, neni nutné
mit dal3f a zvlastni indikaci systému zajistovaci brzdy.

3)  V provozu musi byt zohlednény fdze stdni a jizdy.
4)  Béhem stdni musi mit persondl moznost zkontrolovat zevnitt a/nebo zvenku vlaku:
— neprerusenost ovlidactho vedeni brzdovych systému vlaku,
— dostupnost dodavky brzdné energie po celém vlaku,
— stav systémd hlavni brzdy a zajistovaci brzdy a stav viech ¢asti (véetné jednoho nebo vice ovla-
dacich prvkt) téchto systémi, které Ize Fdit a/nebo vypnout nezdvisle (jak je popsino vyse
v prvnim odstavci tohoto bodu), s vyjimkou dynamické brzdy a brzdového systému spojeného
s trakénimi systémy.
5)  Béhem jizdy musi mit strojvedouci mozZnost zkontrolovat ze své polohy v kabiné:
— stav ovlddaciho vedeni brzdovych systéma vlaku,

— stav dodavek energie pro brzdéni vlaku,

— stav dynamické brzdy a brzdového systému spojeného s trakénim systémem, pokud je zahrnut
do vykonu nouzového brzdéni v normélnim rezimu,

— stav brzdéni nebo odbrzdéni alespoti jedné ¢asti (ovladaci prvek) hlavniho brzdového systému,
kterd je ovldddna samostatné (napf. Cdst, kterd je nainstalovand na vozidle vybaveném aktivni
kabinou).

6)  Funkce poskytujici vyse popsané informace persondlu je funkci zdsadniho vyznamu pro bezpecnost
vzhledem k tomu, Ze ji pouzivd persondl k hodnoceni G¢inku brzd vlaku.

V piipadé, Ze lokdlni informace zajistuji kontrolky, zajistuje pozadovanou drovei bezpecnosti
pouziti harmonizovanych kontrolek.

V piipadg, Ze je pouzit centrdlni ovlddaci systém umoznujici persondlu provadét viechny kontroly
z jednoho mista (tj. z kabiny strojvedouciho), musi byt pfedmétem studie spolehlivosti z hlediska
poruchovych rezimt komponentd, redundance, pravidelnych kontrol a dalSich ustanoveni a na
zdkladé této studie budou definovany provozni podminky centrdlntho ovlddactho systému, které
budou uvedeny v provozni dokumentaci popsané v bodé 4.2 12.4.
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4.2.4.10.

4.2.5.

7)

Platnost pro vozidla uréend pro pouziti ve volném obéhu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni vlastnosti vozidla (napf. piitomnost
kabiny,...).

Pfipadny poZadovany pfenos signalti mezi vozidlem a dal$im vozidlem (vozidly) s nim spojenym(-i)
pro potieby zajisténi informaci o brzdovém systému na tdrovni vlaku musi byt zdokumentovin
s ohledem na funkéni hlediska.

Tato TSI nenafizuje zadné technické feeni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidly.

Pozadavky na brzdy pro potfeby nouzového odtazeni

1)

Vsechny brzdy (nouzovd, provozni, zajistovaci) musi byt vybaveny zafizenimi umoZiiujicimi jejich
odbrzdéni a vypnuti. Tato zaf{zeni musi byt pfistupnd a funkéni bez ohledu na to, zda je vlak nebo
viiz pohdnény, nepohdnény nebo odstaveny bez jakékoli dostupné energie.

Pro vozidlové jednotky uréené k provozu na jinych systémech rozchodu koleje nez 1 520 mm musi
byt mozné po poruse za provozu odtidhnout vlak bez jakékoli energie dostupné na jeho palubé
pomocnym vozidlem vybavenym pneumatickym brzdovym systémem kompatibilnim s brzdovym
systémem UIC (hlavni potrubi jako ovlddaci vedeni brzdového systému).

Pozndmka: Mechanickd a pneumatickd rozhrani pomocného vozidla viz bod 4.2.2.2.4 této TSL

Béhem odtahovdni musi byt mozné ovlddat ¢dst brzdového systému odtahovaného vlaku pomoci
ovlddacich prvkd; za Géelem splnéni tohoto pozadavku je pipustné vyuZit nizkého napéti z baterie
pro napdjeni fidicich obvodd odtahovaného vlaku.

Ucinek brzdy odtahovaného vlaku v tomto konkrétnim provoznim rezimu musi byt vyhodnocen
pomoci vypoctu, ale nemusi byt stejny jako tlinek brzdy popsany v bodé 4.2.4.5.2. Vypocteny
tcinek brzdy a provozni podminky pii odtahovani musi byt zahrnuty do technické dokumentace
popsané v bodé 4.2.12.

Tento pozadavek neplati pro vozidla, kterd jsou provozovédna ve vlakové sestavé leh¢i nez 200 tun
(stav zatizeni ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu®).

Prvky tykajici se cestujicich

Nasledujici netiplny seznam uvad{ pouze pro informaci pfehled zdkladnich parametrt feSenych TSI tyka-
jici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, které plati pro konvenéni vozidlové jednotky
uréené k prepravé cestujicich:

— sedadla, v¢etné vyhrazenych sedadel,

— prostory pro invalidni voziky,

— vngjsi dvefe véetné rozmérd, rozhrani ovlddacich prvkd pro cestujici,

— vnitin{ dvefe v¢etné rozmérti, rozhrani ovladacich prvkd pro cestujici,

— toalety,

— prachozi cesty,

— osvétleni,

— informacdni systém pro cestujici,

— zmény vysky podlahy,

— drzadlajmadla,

— spaci oddily s pfistupem pro invalidni voziky,

— poloha schodt pro ndstup a vystup véetné schodti a pomticek pro ndstup.

Dal3i pozadavky jsou uvedeny niZe v tomto bodé.
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4.2.5.1. Sanitdrni systémy

1)  Pokud je ve vozidle k dispozici vodovodni kohoutek a pokud neni voda z kohoutku zajistovand
v souladu se smérnici Rady 98/83/ES ('), musi byt viditelné piktogramem oznaceno, ze voda
z kohoutku nenf pitna.

2)  Sanitdrni systémy (toalety, umyvarny, barfrestauracni zafizeni), pokud je jimi vozidlo vybaveno,
nesmi umoziiovat vypousténi zZadnych latek, které skodi zdravi lidi nebo poskozuji Zivotni prostedi.
Vypousténé latky (tj. upravend voda s vyjimkou vody s mydlem pfimo vypousténé z umyvaren)
musi byt v souladu s ndsledujicimi smérnicemi:

— bakteridlni obsah vody vypousténé ze socialnich zaf{zeni nesmi v zddném pfipadé piekrocit
hodnotu bakteridlntho obsahu stfevnich enterokokii a stfevnich bakterii Escherichia coli specifiko-
vanou jako ,dobrou“ pro vnitrozemské vody v smérnici Evropského parlamentu a Rady
2006/7[ES () o fizeni jakosti vod ke koupadni,

— pii procesu Upravy vody nesmi byt pouzivany latky, které jsou uvedeny v piiloze I smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2006/11/ES (°) o zneciStovani nékterymi nebezpecnymi latkami
vypousténymi do vodniho prostiedi Unie.

3)  Aby byl omezen rozptyl vypousténé tekutiny podél trati, musi k nekontrolovanému vypousténi

z jakéhokoli zdroje dochdzet pouze smérem dolli, pod rdmem skiiné vozidla ve vzdélenosti do

0,7 metru od podélné osy vozidla.

4)  V technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 musi byt uvedeny nésledujici informace:

— pfitomnost a typ toalet v jednotce,

— charakteristika splachovactho média, pokud se nejednd o ¢istou vodu,

— charakter systému pro Gpravu vypousténé vody a normy, podle kterych byla posuzovina shoda.

4.2.5.2. Zvukovy komunikaéni systém

1)  Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla uréend k prepravé cestujicich a vozidla urcend k tazeni
vlakti osobni dopravy.

2)  Vlaky musi byt vybaveny minimédlné témito prostfedky zvukové komunikace:
— pro hldeni persondlu cestujicim ve vlaku,

— pro vnitini komunikaci mezi persondlem a zejména mezi strojvedoucim a persondlem v prostoru
pro cestujici (pokud existuje).

3)  Zafizeni musi byt schopno zistat v pohotovostnim rezimu nezdvisle na hlavnim zdroji energie
minimalné tfi hodiny. V pohotovostnim rezimu musi byt zafizeni funkéni v ndhodnych intervalech
a dobach po kumulovanou dobu 30 minut.

4)  Komunika¢ni systém musi byt navrzen tak, aby zistala v provozu minimdlné polovina jeho repro-
duktort (rozmisténych po celém vlaku) v piipadé poruchy jednoho z prenosovych prvki nebo
pfipadné musi byt k dispozici jiné prostiedky poskytovani informaci cestujicim v pfipadé poruchy.

5)  Pfedpisy pro komunikaci cestujicich s persondlem vlaku jsou uvedeny v bodé 4.2.5.3 (nouzova
signalizace pro cestujici) a v bodé 4.2.5.4 (komunikacni zaf{zeni pro cestujici).

6)  Platnost pro vozidla urcend pro pouziti ve volném obéhu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni charakteristiky vozidla (napf.
piftomnost kabiny, systému komunika¢niho rozhrani s personalem,...).

(') Smérnice Rady 98/83/ES ze dne 3. listopadu 1998 o jakosti vody uréené k lidské spottebé (U. vést. L 330, 5.12.1998, 5. 32).

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/7ES ze dne 15. Gmora 2006 o fizeni jakosti vod ke koupdni a o zruSeni smérnice
76/160/EHS (UF. vést. L 64, 4.3.2006, s. 37).

(®) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/11/ES ze dne 15. tnora 2006 o znecistovani nékterymi nebezpe¢nymi ldtkami vypousté-
nymi do vodntho prostiedi Spolecenstvi (UF. vést. L 64, 4.3.2006, s. 52).



12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 356/281

Pripadny poZadovany pfenos signdlt mezi vozidlem a dalsim vozidlem (vozidly) s nim spojenym(-i)
pro potieby komunika¢niho systému na drovni vlaku musi byt zdokumentovin s ohledem na
funkéni hlediska.

Tato TSI nenafizuje Zddné technické feseni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidly.

4.2.5.3. Nouzovd signalizace aktivovand cestujicimi:
4.2.5.3.1. Obecné

1)  Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla uréend k prepravé cestujicich a vozidla urcend k tazeni
vlakti osobni dopravy.

2)  Funkce nouzové signalizace umoziiuje kterékoli osobé nachdzejici se ve vlaku upozornit strojvedou-
ciho na potencidlni nebezpedi a jeji aktivace ma dopad na provozni Groven (napf. zahdjen{ brzdéni
pii absenci reakce ze strany strojvedouciho); jednd se o bezpe¢nostni funkci, na kterou se vztahuji
pozadavky uvedené v tomto bodé véetné bezpecnostnich hledisek.

4.2.5.3.2. Pozadavky na informa¢ni rozhrani

1) S vyjimkou toalet a uli¢ek musi byt kazdy oddil, kazdy nastupni prostor a vSechny ostatni oddélené
prostory uréené pro cestujici vybaveny minimdlné jednim zfetelné viditelnym a oznacenym vystra-
znym zafizenim, kterym je poddvédna informace strojvedoucimu v pfipadé mozného nebezpeci.

2)  Vystrazné zafizeni musi byt navrzeno tak, aby cestujici po jeho aktivaci nemohli alarm zrusit.

3)  Po spusténi nouzové signalizace cestujicim musi vizudlni i akustickd signalizace ohlagovat strojve-
doucimu, Ze byla spusténa jedna nebo vice nouzovych signalizaci pro cestujici.

4)  Zafizeni v kabiné musi umoziovat strojvedoucimu potvrdit pfijeti vystrazného signdlu. Potvrzeni
od strojvedouctho musi byt zfetelné v misté, odkud byla spusténa nouzovd signalizace aktivovand
cestujicimi, a musi vypnout akusticky signdl v kabiné.

5) U vozidel ur¢enych k provozu bez persondlu (kromé strojvedouciho) musi systém na podnét stroj-
vedouciho umoznit komunikaéni spojeni mezi kabinou strojvedouciho a mistem, kde byla nouzova
signalizace spusténa (byly nouzové signalizace spustény). U vozidel uréenych k provozu s perso-
ndlem (kromé strojvedouciho) je povoleno mit toto komunikacni spojeni zfizené mezi kabinou
strojvedouciho a vlakovym persondlem.

Systém musi umoznit strojvedoucimu zrusit toto komunika¢ni spojeni na jeho podnét.

6)  Systém musi obsahovat zaf{zeni umoZsiujici persondlu resetovat nouzovou signalizaci pro cestujici.

4.2.5.3.3. Pozadavky na aktivaci brzdy nouzovou signalizaci pro cestujici

1)  Kdyz vlak zastavuje u nastupisté nebo odjizdi od nastupisté, musi aktivace nouzové signalizace pro
cestujici vést k pfimému spusténi provozni brzdy nebo zdchranné brzdy a k dplnému zastaveni.
V tomto piipadé musi systém umoziovat strojvedoucimu zrusit jakékoli automatické brzdéni vyvo-
lané nouzovou signalizaci pro cestujici aZ po tiplném zastaveni vlaku.

2)  V ostatnich situacich musf byt 10 +/— 1 sekund po aktivaci (prvni) nouzové signalizace pro cestujici
spusténa minimdlné automatickd provozni brzda, pokud neni do té doby strojvedoucim potvrzena
nouzovd signalizace pro cestujici. Systém musi umoznit strojviidci kdykoli zrusit automatické
brzdéni spusténé nouzovou signalizaci pro cestujici.

4.2.5.3.4. Kritéria pro vlak odjizdéjici od néstupisté

1)  Vlak se povaZuje za odjizdgjici od ndstupisté v dobé od okamziku, kdy se stav dvef{ zméni z ,uvol-
néné“ na ,zaviené a zajisténé“ do okamziku, kdy cast vlaku opusti ndstupisté.
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2)  Tento okamzik musi byt zji§tén na palubé (pomoci funkce umozujici fyzické zjisténi ndstupisté
nebo na zdkladg kritérif rychlosti, vzddlenosti nebo jakychkoli alternativnich kritérii).

3)  Palubni zafizen{ vozidel ur¢enych k provozu na tratich, které jsou vybaveny tratovym fidicim a za-
bezpecovacim systémem ETCS (véetné informaci tykajicich se ,dveif pro cestujici“ uvedenych v p#ilo-
ze A index 7 TSI Rizeni a zabezpeceni), musi byt schopno piijimat ze systému ETCS informace
tykajici se ndstupisté.

4.2.5.3.5. Bezpecnostni pozadavky

1) Pro scéndf ,selhdni systému nouzové signalizace pro cestujici, vzhledem k némuz cestujici nemize
zahdjit aktivaci brzdy, aby zastavil vlak odjizdéjici od ndstupisté“ musi byt prokdzino, Ze riziko je
usmériiovdno na piijatelnou droven pfi zohlednéni skute¢nosti, Ze tato funkéni porucha md zdsadni
vliv na bezpe¢nost a miize vést pfimo k ,jednomu smrtelnému a/nebo vdznému zranéni*.

2)  Pro scénéf ,selhdni systému nouzové signalizace pro cestujici, vzhledem k némuz strojvedouci nedo-
stane informaci v pfipadé aktivace nouzové signalizace pro cestujici musi byt prokdzdno, Ze riziko
je usmérilovano na pfijatelnou Groven pfi zohlednéni skutecnosti, Ze tato funkéni porucha md
zdsadni vliv na bezpecnost a mize vést ptimo k ,jednomu smrtelnému a/nebo vdznému zranéni.”

3)  Prokdzani shody (postup posouzeni shody) je popsdno v bodé 6.2.3.5 této TSI

4.2.5.3.6. Zhor3eny rezim

1)  Vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho musi byt vybaveny zai{zenim, které umoziuje
opravnénym ¢lendm persondlu vlaku vypnout systém nouzové signalizace pro cestujici.

2)  Pokud systém nouzové signalizace pro cestujici nefunguje bud v disledku tmyslného vypnuti ze
strany persondlu z divodu technické zavady, nebo spfaZeni vozidla s nekompatibilnim vozidlem,
musi to byt trvale signalizovano strojvedoucimu v aktivni kabiné a spusténi nouzové signalizace pro
cestujici musi vést k pfimému spusténi brzdéni.

3)  Vlak s odpojenym systémem nouzové signalizace pro cestujici nespliiuje minimalni pozadavky na
bezpecnost a interoperabilitu stanovené v této TSI, a musi byt proto povazovan za vlak ve zhor-
$eném rezimu.

4.2.5.3.7. Platnost pro vozidla uréend pro pouziti ve volném obéhu:

1)  Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni charakteristiky vozidla (napf.
piitomnost kabiny, systému komunika¢niho rozhrani s personalem,...).

2)  Pi{padny pozadovany ptenos signalt mezi vozidlem a dalsim vozidlem (vozidly) s nim spojenym(-i)
pro potieby systému nouzové signalizace pro cestujici na trovni vlaku musi byt proveden a zdoku-
mentovan s ohledem na funkéni hlediska popsand vyse v tomto bodé.

3)  Tato TSI nenafizuje zddné technické feSeni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidly.

4.2.5.4. Komunikaéni zafizeni pro cestujici

1)  Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla uréend k prepravé cestujicich a vozidla uréend k tazeni
vlakil osobni dopravy.

2)  Vozidla uréend k provozu bez persondlu (kromé strojvedouctho) musi byt vybavena ,komunika¢nim
zafizenim"“ pro cestujici umoziujicim informovat osobu, kterd podnikne odpovidajici kroky.

3)  Pozadavky na umisténi ,komunika¢niho zafizeni“ jsou stejné jako pozadavky platné pro nouzovou
signalizaci pro cestujici definované v bodé 4.2.5.3 ,Nouzovd signalizace pro cestujici: funkéni poza-

davky*.

4)  Tento systém musi umoznovat vyzadani komunikacniho spojeni z podnétu cestujictho. Systém musi
umoznit osobé, kterd je pijemcem této komunikace (napf. strojvedoucimu) zrusit ze svého podnétu
toto komunikaéni spojeni.
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5)  Rozhrani ,komunika¢niho zafizeni“ pro cestujici musi byt oznaeno harmonizovanym znakem,
musi zahrnovat vizudlni a hmatové symboly a musi vydavat vizudlni a zvukovou indikaci pouZzivani
zafizeni. Tyto prvky musi byt v souladu s TSI tykajicich se osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

6)  Platnost pro vozidla ur¢end pro pouzit{ ve volném obéhu:

Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni charakteristiky vozidla (napt.
pitomnost kabiny, systému komunika¢niho rozhrani s personalem,...).

Pfipadny poZadovany pfenos signalti mezi vozidlem a dal$im vozidlem (vozidly) s nim spojenym(-i)
pro potieby komunikaéniho systému na drovni vlaku musi byt zdokumentovan s ohledem na
funkeni hlediska.

Tato TSI nenafizuje Zddné technické feseni ohledné fyzického rozhrani mezi vozidly.

4.2.5.5. Vnéjsi dvefe: ndstup a vystup cestujicich do/z kolejového vozidla
4.2.5.5.1. Obecné

1)  Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla ur¢end k prepravé cestujicich a vozidla uréend k tazeni
vlakil osobni dopravy.

2)  Dvefe urcené pro persondl a naklad jsou feSeny v bodech 4.2.2.8 a 4.2.9.1.2 této TSL

3)  Ovlddani vnéjsich vstupnich dvefi pro cestujici je funkci zdsadntho vyznamu pro bezpelnost;
funkéni a bezpecnostni pozadavky stanovené v tomto bodé jsou nezbytné k zajisténi pozadované
trovné bezpec¢nosti.

4.2.5.5.2. Pouzitd terminologie
1)V kontextu tohoto bodu se ,dvefmi“ rozumi vngj§i vstupni dvefe pro cestujici (s jednim nebo vice
kiidly) uréené primarné pro ndstup cestujicich do vozidlové jednotky a vystup cestujicich z vozidlové
jednotky.
2)  ,Zajisténé dvefe” jsou dvefe drzené v zaviené poloze fyzickym zai{zenim blokovani dvefi.
3)  ,Dvefe uzamcené mimo provoz“ jsou dvefe zajisténé v zaviené poloze ru¢né ovladanym mecha-

nickym blokovacim zafizenim.

4)  ,0djisténé“ dvefe jsou dvefe, které mohou byt otevieny pomoci lokdlniho popf. centrdlniho ovldda-
ctho prvku.

5)  Pro dcely tohoto bodu se predpoklddd, Ze vlak je v klidu, kdyz se rychlost sniZila na 3 km/h
a méné.

6)  Pro tcely tohoto bodu se ,persondlem vlaku“ rozumi jeden ¢len persondlu ve vlaku, ktery odpovida
za kontroly souvisejici se systémem dveif; miZe to byt strojvedouci nebo jiny ¢len persondlu ve
vlaku.

4.2.5.5.3. Zavirani a zajistén{ dveit:

1)  Zafizeni na ovldddni dveii musi umoznit persondlu vlaku zaviit a zajistit viechny dvefe pied
odjezdem vlaku.

2)  V piipadg, Ze je nutné zasunout pohyblivy schiidek, musi sekvence uzavirdni dvef{ zahrnovat pohyb
schidku do zasunuté polohy.

3)  Pokud je centrdlni zavirdni a zajisténi dvefi aktivovdno lokdlnim ovliddacim prvkem umisténym
vedle dvefi, je povoleno, aby tyto dvefe zUstaly otevieny, zatimco ostatni dvefe se uzaviou a zajisti.
Ovlddaci systém dvef{ musi umoziiovat persondlu ndsledné zaviit a zajistit tyto dvefe jesté pred
odjezdem.

4)  Dvefe musi byt zaviené a zaji§téné az do jejich odjisténi v souladu s bodem 4.2.5.5.6 ,Otevirdni
dvefi“. V piipadé ztrity napdjeni ovlddactho systému dveii musi dvefe zUstat zaji§téné blokovacim
mechanismem.

Pozndmka: Vystrazny signdl pfi zavirdni dveff viz bod 4.2.2.3.2 TSI tykajici se osob s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace.
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Zjistovani piekdzky ve dvefich:

5)  Vnéj§i vstupni dvefe pro cestujici musi obsahovat zafizeni, které detekuje, zda se dvefe zaviraji za
piitomnosti prekdzky (napf. cestujictho). Je-li detekovdna prekdzka, dvefe se musi automaticky
zastavit a po omezenou dobu zastat prichozi nebo se znovu oteviit. Citlivost systému musi byt
takovd, aby byl schopen detekovat prekdzku v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index

32, bodé 5.2.1.4.1, pfiCemz na piekdzku muze pisobit maximdln{ sila v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index 32, bodé 5.2.1.4.2.1.

4.2.5.5.4. Uzamceni dveff mimo provoz:

1)  ,Dvefe uzamcené mimo provoz“ jsou dvefe zajisténé v zaviené poloze ru¢né ovlddanym mecha-
nickym blokovacim zafizenim (pro persondl vlaku nebo pracovniky adrzby).

2)  Toto zafizeni pro uzamceni dvef{ mimo provoz musi:
— odpojit dvefe od jakéhokoli piikazu k otevient,
— dvefe mechanicky zablokovat v zaviené poloze,
— aktivovat hldseni o stavu odpojovaciho zafizeni,

— umoznit obejit dvefe ,systémem kontroly zavieni dvefi“.

4.2.5.5.5. Informace, které ma personal vlaku k dispozici:

1) Persondl vlaku musi mit moznost kdykoli zkontrolovat, zda jsou vSechny dvefe zaviené a zajisténé,
pomoci vhodného ,systému kontroly zavieni dvefi“.

2)  Pokud jedny nebo vice dvefi nejsou zajisténé, musi byt tato skutecnost trvale signalizovdna perso-
nalu vlaku.

3)  Persondlu vlaku musi byt signalizovdna jakdkoli zdvada zavirdni ajnebo zajisténi dvef.

4)  Nouzové otevieni jednéch nebo nékolika dvefi musi byt signalizovdno persondlu vlaku zvukovym
a vizudlnim vystraznym signdlem.

5)  ,Dvefe uzaméené mimo provoz“ mohou byt ,systémem kontroly zavieni dvefi“ obejity.

4.2.5.5.6. Otevirani dveii

1) Vlak musi byt vybaven ovladacimi prvky na odjisténi dveii, které umozni persondlu vlaku nebo
automatickému zafizeni spojenému se zastavenim u ndstupi$té ovlddat uvolnéni dveii samostatné
na kazdé strané, a umoznit tak jejich otevieni cestujicimi, popfipadé centralnim piikazem k otevieni,
kdyz vlak zastavi.

2)  Systém odjisténi dveii vozidel urcenych k provozu na tratich, které jsou vybaveny tratovym fidicim
a zabezpeCovacim systémem ETCS (vetné informaci tykajicich se ,dvefi pro cestujici“ uvedenych
v pfiloze A index 7 TSI fizeni a zabezpeceni), musi byt schopen pfijimat ze systému ETCS infor-
mace tykajici se nastupisté.

3) U kazdych dveii musi byt pro cestujici pfistupné lokalni ovladaci prvky nebo oteviraci zafizeni

zevniti i zvenku vozu.

4)  V ptipadg, Ze je nutné rozlozit pohyblivy schiidek, musi sekvence otevirdn{ dvef{ zahrnovat pohyb
schiidku do rozlozZené polohy.

Pozndmka: Vystrazny signdl pii otevirdni dveif viz bod 4.2.2.4.2 TSI tykajici se osob s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace.

4.2.5.5.7. Blokovéni trakce ovldddnim dvefi:

1)  Trakéni vikon musi byt mozné pouZit pouze tehdy, jsou-li vechny dvefe zaviené a zajisténé. To
musi byt zaji§téno pomoci automatického systému blokovani trakce dvefmi. Systém blokovani
trakce dveFmi musi zabrafiovat pouziti trakéniho vykonu, kdyZ nejsou vSechny dvefe zaviené a zajis-
téné.
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2)  Systém vzdjemného blokovani dvefi a trakce musi byt opatfen moZnosti manudlniho vyfazeni, které
muze byt aktivovdno strojvedoucim ve vyjime¢nych situacich k pouziti trakce, i kdyz nejsou vech-
ny dvefe zaviené a zajisténé.

4.2.5.5.8. Bezpecnostni pozadavky pro body 4.2.5.5.2 az 4.2.5.5.7

1)  Pro scéndf ,jedny dvefe jsou odemceny (pficemz persondl vlaku neni o tomto stavu dvei{ Fadné
informovén), odblokovany nebo otevieny v nevhodném misté (napf. na nespravné strané vlaku)
nebo za nevhodné situace (napf. za jizdy vlaku), mus{ byt prokazéno, ze riziko je usmériovdno na
pfijatelnou tiroven pii zohlednéni skute¢nosti, Ze tato funkéni porucha mé zdsadni vliv na bezpec-

nost a miiZe vést pfimo k:

— ,jednomu smrtelnému a/nebo vdznému zranéni“ u vozidel, u nichZ se nepfedpokladd, Ze cestu-
jici zastanou stdt v prostoru dveii (ddlkova doprava), nebo

— ,jednomu smrtelnému ajnebo vdznému zranéni“ u vozidel, u nichz nékteff cestujici zistavaji za
normélniho provozu stit v prostoru dvefi.

2)  Pro scéndf ,vice dveif je odeméceno (pficemZ personadl vlaku neni o tomto stavu dvefi fadné infor-
movan), odblokovdno nebo otevieno v nevhodném misté (napf. na nespravné strané vlaku) nebo za
nevhodné situace (napt. za jizdy vlaku)“, musi byt prokdzano, Ze riziko je usmériiovino na pfija-
telnou Groven pii zohlednéni skute¢nosti, Ze tato funkéni porucha mé zdsadni vliv na bezpecnost
a miZe vést piimo k:

— ,smrtelnému a/nebo vdZnému zranéni“ u vozidel, u nichz se nepfedpoklddd, zZe cestujici
zlistanou stat v prostoru dveif (ddlkovd doprava), nebo

— ,smrtelnym a/nebo vaznym zranénim“ u vozidel, u nichZ néktefi cestujici zlistavaji za normdl-
niho provozu stit v prostoru dvefi.

3)  Prokdzdni shody (postup posouzeni shody) je popsdno v bodé 6.2.3.5 této TSI

4.2.5.5.9. Nouzové otevirdn{ dvefi

Vnitini zafizeni pro nouzové otevirani dvefi:

1)  Vsechny dvefe musi byt vybaveny individudlnim vnitinim zafizenim pro nouzové otevirdni dvefi,
které je pfistupné cestujicim a které umozni oteviit dvefe; toto zafizeni musi byt aktivni pfi
rychlosti niz$i nez 10 km/h.

2)  Je piipustné, aby toto zafizeni bylo aktivni pfi jakékoli rychlosti (nezdvisle na jakémkoli rychlostnim
signdlu); v tom piipadé musi byt toto zafizeni ovldddno az po provedeni nejméné dvou tikont.

3)  Neni vyzadovdno, aby toto zafizeni mélo vliv na ,dvefe vyfazené z provozu“. V takovém piipadé
muiZe byt potieba nejprve dvefe odemknout.

Bezpecnostni pozadavek:

4)  Pro scéndf ,selhdni systému vnitiniho zafizeni pro nouzové otevirdni dvefi dvou sousednich dveii
na prichozi trase (podle definice v oddile 4.2.10.5 této TSI), pficemzZ systém zafizeni pro nouzové
otevirani ostatnich dvef{ zlistdvd v provozu“, musi byt prokdzidno, Ze riziko je usmérfiovino na
piijatelnou troven pii zohlednéni skutecnosti, Ze tato funkéni porucha mé zdsadni vliv na bezpec-
nost a mtiZe vést piimo k ,jednomu smrtelnému a/nebo vazZnému zranéni“.

Splnéni bezpecnostnich pozadavkd (postup posouzeni shody) je popsdno v bodé 6.2.3.5 této TSI
Vnéjsi zafizeni pro nouzové otevirini dvefi:

5)  Vsechny dvefe musi byt vybaveny individudlnim vnéj$im zafizenim pro nouzové otevirdni dvefi,
které je pfistupné zdchrannym pracovnikiim a které umozni otevirdni dveti v p¥{padé nouze. Neni

vyZadovéno, aby toto zafizeni mélo vliv na ,dvefe vyfazené z provozu“. V takovém piipadé musi
byt dvefe nejprve odemceny.
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Ruéni otevirdni dvefi:

6)  PH rucnim otevirdni dvefi musi byt sila, kterou md pfislusnd osoba vyvinout, v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index 33.

4.2.5.5.10.  Platnost pro vozidla uréend pro pouziti ve volném obéhu:

1)  Zohledni se pouze funkce, které jsou relevantni pro konstrukéni vlastnosti vozidla (napf. piitomnost
kabiny, systému komunikacniho rozhrani s persondlem pro ovldddni dvef, ...).

2)  Pripadny poZzadovany pfenos signdlti mezi vozidlem a s nim spojenym dal$im vozidlem (vozidly)
pro potfeby dvefniho systému na trovni vlaku musi byt proveden a zdokumentovén s ohledem na
funkéni hlediska.

3)  Tato TSI nenafizuje zdné technické feSenf ohledné fyzického rozhrani mezi vozidly.

4.2.5.6. Konstrukce systému vnéjsich dveii

1) Je-li vozidlo vybaveno dvefmi pro cestujici uréenymi pro nastup do vlaku a vystup z vlaku, plati
nasledujici ustanoven:

2)  Dvefe musi byt vybaveny prihlednymi okny umozZnujicimi cestujicim zjistit pfitomnost nastupisté.

3)  Vnéjsi povrch vozidel pro cestujici musi byt navrZen tak, aby nedovoloval jizdu osob vné vozu, kdyz
jsou dvefe zaviené a zajisténé.

4)  Jako opatfeni zabranujici jizdé osob vné vozu nesmi byt na vngjsi strané dverniho systému umisténa
drzadla nebo musi byt navrzena tak, aby se jich nedalo drzet, kdyz jsou dvefe zaviené.

5)  Zachytné tyce a drzadla musi byt namontovana pevné, aby odolala silim, které jsou na né vyvijeny
béhem provozu.

4.2.5.7. Mezivozové (pfechodové) dvefe

1)  Tento bod se vztahuje na viechna vozidla uréend k prepravé cestujicich.

2)  V ptipadg, Ze je vozidlo vybaveno dvefmi pro pfechod mezi vozidly na koncich osobnich vozii nebo
na koncich jednotek, musi byt vybaveny zaf{zenim, které umozni jejich zajisténi (napf. kdyz dvete
nejsou spojeny piechodovym mistkem pro prichod cestujicich mezi vozy nebo jednotkami apod.).

4.2.5.8. Kvalita vzduchu v interiérech

1)  Mnozstvi a kvalita vzduchu zajisténého v prostorech vozidel urCenych pro cestujici ajnebo personal
musi byt takové, aby nevzniklo Zddné ohroZeni zdravi cestujicich nebo persondlu nad rdmec ohro-
zeni vzniklého z kvality vnéjstho okolntho vzduchu. Toho je dosazeno pii splnéni pozadavkd stano-
venych niZe.

Ventila¢ni systém musi v interiéru udrZovat pfijatelnou hladinu CO, pfi provoznich podminkéch.

2)  Hladina CO, nesmi piekrocit 5 000 ppm pii vSech provoznich podminkich s vyjimkou dvou ndsle-
dujicich piipadi:

— V ptipadé preruSeni ventilace v disledku pferudeni hlavniho napdjeni nebo poruchy systému
musi nouzové opatfeni zajistit pfisun vnéjstho vzduchu do vSech prostor pro cestujici
a personal.

Pokud je toto nouzové opatieni zaji§téno pomoci ventilace napdjené z baterii, je nutné definovat
dobu, po kterou hladina CO, zistane pod 10 000 ppm za pfedpokladu zatiZeni cestujicimi

odvozeného od stavu zatiZzeni ,konstrukéni hmotnost pfi normélnim uZite¢ném zatizeni“.

Postup posuzovani shody je definovdn v bodé 6.2.3.12.
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Tato doba nesmi byt krat$f nez 30 minut.
Tato doba musi byt zdokumentovdna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSI
— V pripadé vypnuti nebo uzavieni vSech prostiedkd vnéjsi ventilace nebo vypnuti systému klima-

tizace s cilem zabranit vystaveni cestujicich pfipadnym zplodindm z vnéjsiho prostiedi, zejména
v tunelech, a v pfipadé pozdru podle popisu uvedeného v bodé 4.2.10.4.2.

4.2.5.9. Bo¢ni okna

1)  V ptipadé, Ze cestujici mohou oteviit bo¢ni okna a persondl vlaku nemdze tato okna zamknout,
musi byt velikost otvoru omezena tak, aby jim nebylo mozné prostréit kulovity pfedmét o priméru

10 cm.
4.2.6. Podminky prosttedi a aerodynamické vlivy
4.2.6.1. Podminky prostfedi — obecné

1)  Podminky prostedi jsou fyzické, chemické nebo biologické podminky, které pisobi vné vyrobku
a kterym je vyrobek vystaven.

2)  Podminky prostfedi, kterym jsou kolejova vozidla vystavena, ovliviiuji konstrukci kolejovych vozidel
a konstrukei jejich prvkd.

3)  Parametry prostiedi jsou popsdny v ndsledujicich bodech. Pro kazdy parametr prostfedi je defino-
vano nomindlni rozmezi, které se v Evropé nejcastéji vyskytuje a slouzi jako zdklad pro interopera-
biln{ kolejovd vozidla.

4)  Pro nékteré parametry prostiedi jsou definovdna i jind nez nomindlni rozmezi. V takovém pfipadé
je nutné pro konstrukei kolejovych vozidel zvolit pFislu§né rozmezi.

Pro funkce identifikované v nésledujicich bodech musi byt v technické dokumentaci popsdna
opatfeni pro konstrukci a/nebo zkouseni, kterd je nutno provést, aby kolejové vozidlo splnilo poza-
davky TSI v tomto rozmezi.

5)  Zvolené rozmezi (zvolend rozmezi) musi byt zaznamendno do technické dokumentace popsané
v bodé 4.2.12 této TSI jako charakteristika kolejového vozidla.

6) V zavislosti na zvolenych rozmezich a provedenych opatfenich (popsanych v technické dokumen-
taci) mohou byt pfipadné nutnd provozni pravidla pro zajisténi technické kompatibility mezi kolejo-
vymi vozidly a podminkami prostiedi, které se mohou vyskytnout v nékterych ¢dstech sité.

Provozni pravidla jsou nutnd zejména v piipadé, kdy kolejové vozidlo navrzené pro nomindlni
rozmez{ je provozovano na konkrétni trati, kde je toto nominalni rozmezi v urcitych obdobich roku
piekroceno.

7)  Rozmezi, kterd je nutné zvolit, aby se zabrdnilo jakymkoli omezujicim provoznim pravidlim souvi-
sejicim s urcitou zemépisnou oblasti a klimatickymi podminkami, pokud se lisi od nomindlniho
rozmezi, jsou specifikovana ¢lenskymi stity a jsou uvedena v bodé 7.4 této TSL

4.2.6.1.1. Teplota

1)  Kolejovd vozidla musi spliiovat pozadavky této TSI v jednom (nebo vice) z rozsaht teplot T1 (- 25 °
C aZ + 40 °C; nominélni) nebo T2 (- 40 °C az + 35 °C) nebo T3 (- 25 °C aZ + 45 °C) v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 34.

2)  Zvoleny (zvolené) rozsah(y) teplot musi byt zdokumentovdny v technické dokumentaci popsané
v bodé 4.2.12 této TSI

3)  Teplota, kterou je tieba vzit v tvahu pro tcely konstrukce soucasti kolejovych vozidel, musi zohled-
fiovat jejich integraci do kolejového vozidla.

4.2.6.1.2. Snih, led a kroupy

1)  Kolejova vozidla musi spliiovat pozadavky této TSI, jsou-li vystavena snéhu, ledu a kroupdm podle
definice ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 35, které odpovidaji nomindlnim podminkdm
(rozmezi).
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4.2.6.2.

2)  Vliv snéhu, ledu a krup, ktery je tfeba vzit v tivahu pro tcely konstrukce soucdsti kolejovych
vozidel, musi zohledfiovat umisténi téchto souddsti v kolejovém vozidle.

a piislusné ¢asti subsystému navrzeny tak, aby spliiovaly pozadavky TSI s ohledem na nasledujici
scéndre:

— snéhové zavéje (lehky snih s nizkym obsahem ekvivalentu vody) pokryvajici souvisle trat do
vysky 80 cm nad troven temene kolejnice,

— prachovy snih, snézeni velkého mnozstvi lehkého snéhu s nizkym ekvivalentnim obsahem vody,

— teplotni gradient, zmény teploty a vlhkosti béhem jedné jizdy majici za ndsledek tvorbu ndmrazy
na kolejovém vozidle,

— kombinovany vliv s nizkou teplotou podle teplotniho pasma zvoleného podle definice uvedené
v bodé 4.2.6.1.1.

4)  V souvislosti s bodem 4.2.6.1.1 (klimatické pdsmo T2) a s timto bodem 4.2.6.1.2 (nepfiznivé pod-
minky ohledné snéhu, ledu a krup) této TSI musi byt opatieni provedend za tcelem splnéni poza-
davkt TSI za téchto nepfiznivych podminek identifikovdna a ovéfena, zejména opatfeni ohledné
konstrukce a/nebo zkouseni, kterd jsou pozadovina pro splnéni nésledujicich pozadavka TSI

— pluh podle definice uvedené v bodé 4.2.2.5 této TSL: navic schopnost odstrafiovat snih pied
vlakem.

Snih se povazuje za pfekdzku, kterd md byt odstranéna pluhem. V bod¢ 4.2.2.5 (s odkazem na
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 36) jsou definovany ndsledujici pozadavky:

,Pluh musi mit dostate¢nou velikost, aby odstranioval piekdzky z drdhy podvozku. Musi mit
nedélenou konstrukei a byt koncipovan tak, aby nehrnul piekdzky smérem nahoru nebo dold.
Za béznych provoznich podminek spodni okraj pluhu musi byt tak blizko koleje, jak to pohyby
vozidla a prijezdni profil vozidla dovoluji.

V pidorysu by pluh mél mit pfiblizné profil ,V* s dhlem rozevieni maximdlné 160°. Je mozno je
konstruovat s vyuzitim geometrie odpovidajici funkci snéhového pluhu.”

Sily uvedené v bodé 4.2.2.5 této TSI jsou povazovany za dostatetné k odstranéni snéhu.

— pojezd podle definice uvedené v bodé 4.2.3.5 této TSL s ohledem na snih a tvorbu ledu a mozny
vliv na stabilitu jizdy a funkci brzd,

— funkce brzd a dodavka energie pro brzdéni podle definice uvedené v bodé 4.2.4 této TSI,
— signalizace pftomnosti vlaku ostatnim podle definice uvedené v bod¢ 4.2.7.3 této TSI,

— zajiténi vyhledu vpfed podle definice uvedené v bodé 4.2.7.3.1.1 (Celni svétla) a 4.2.9.1.3.1
(viditelnost vpfed) této TSI, s fungujicim vybavenim Celntho skla podle definice uvedené v bodé
4.2.9.2,

— zaji§téni piijatelnych pracovnich podminek strojvedouctho podle definice uvedené v bodé
4.2.9.1.7 této TSL

5)  Zvolené rozmezi pro ,snih, led a kroupy* (nomindlni nebo nepfiznivé) a pfijaté opatfeni musi byt
zdokumentovano v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2 této TSI

Aerodynamické vlivy

1)  Pozadavky uvedené v tomto bodé plati pro viechna kolejova vozidla s vyjimkou vozidel urcenych
k provozu na systémech s rozchodem koleje 1 520 mm nebo 1 524 mm nebo 1 600 mm nebo
1 668 mm, pro néz jsou piislusné pozadavky otevienym bodem.

2)  Prijezd vlaku zptsobuje nepravidelné proudéni vzduchu s proménnym tlakem a rychlosti proudéni.
Tyto zmény tlaku a rychlosti proudéni maji vliv na osoby, pfedméty a budovy nachdzejici se podél
trati a rovnéz maji vliv na kolejové vozidlo (napf. aerodynamické zatiZeni konstrukce vozidla,
kmitdni vybaveni vozidla) a je nutno je vzit v dvahu pfi ndvrhu kolejovych vozidel.
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3)  Kombinovany vliv rychlosti vlaku a rychlosti proudéni vzduchu zptsobuje acrodynamicky klopny
moment, ktery mizZe ovlivnit stabilitu kolejovych vozidel.

4.2.6.2.1. Ucinky tlakové viny na cestujici na ndstupisti a na pracovniky podél traté

1) Vozidla s maximélni konstrukéni rychlosti v, > 160 km/h, jedouci v otevieném prostoru referenéni
rychlosti uvedenou v tabulce 4, nesmi pfi prujezdu zplisobit piekroceni rychlosti proudéni vzduchu
u,, uvedené v tabulce 4 ve vysce 0,2 m a 1,4 m nad temenem kolejnice a ve vzdélenosti 3,0 m od

osy koleje.
Tabulka 4
Mezni kritéria
P . , Maximdlni pFpustnd
kon tI:/[ aﬁ(}nmfarlnlhl ; Mgemnpfjo;zercrile? r‘;e rychlost proudéni vzduchu | Referenéni rychlost v,
0 SV u C(km}/l}cl) 08 Vyscekoeie'n?cee € na trati (mezni hodnoty (km/h)
tr,max ) pro u,, (m/S))

160 < v, ... <250 0,2 m 20 Maximalni konstrukéni

rychlost

1,4 m 15,5 200 km/h nebo maxi-
mélni konstrukéni rych-
lost podle toho, kterd
z nich je niz§{

250 < V0 0,2m 22 300 km/h nebo maxi-
mélni konstrukéni rych-
lost, podle toho, kterd
z nich je niz§{

1,4 m 15,5 200 km/h

2)  Sestava, kterd ma byt zkousena, je specifikovdna niZe pro rizné typy kolejovych vozidel:
— Vozidla posuzovana v pevné sestavé
Plnd délka pevné sestavy

V piipadé provozu ve viceClenném fizeni musi byt zkousena nejméné dvé vozidla spfazend
dohromady.

— Vozidla posuzovand v pfedem definované sestavé

Vlakovi sestava v¢etné koncového vozidla a vloZenych vozi v soupravé o délce nejméné 100 m
nebo o maximdlni pfedem definované délce, je-li kratsi nez 100 m.

— Vozidla posuzovand pro pouZiti ve volném obéhu (vlakové sestava, kterd neni ve fizi ndvrhu
definovand):

— vozidlo musi byt zkouseno ve vlakové sestavé obsahujici soupravu vlozenych vozi o celkové
délce nejméné 100 m;

— v pifpadé lokomotivy nebo kabiny strojvedouciho musi byt toto vozidlo umisténo na prvni
a na posledni pozici vlakové sestavy;

— v piipadé osobnich vozii musi vlakovad sestava zahrnovat vz pfedstavujici typ posuzova-
ného vozidla umistény pfinejmensim na obou koncich soupravy vloZenych osobnich voza.

Pozndmka: U osobnich vozl se posuzovani shody vyzaduje pouze v piipadé nové konstrukee, kterd
md dopad na aerodynamicky vliv.

3)  Postup posouzeni shody je popsin v bod€ 6.2.3.13 této TSL
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4.2.6.2.2. Tlakovd rdzova vlna na cele vlaku

1)  Mijeni dvou vlakd vytvai{ aerodynamické zatizeni pro oba vlaky. Parametry rdzové vlny na cele
vlaku v otevieném prostoru umoziuji definovat mezni aerodynamické zatizeni vyvolané kolejovymi
vozidly v otevieném prostoru v zdvislosti na vzdélenosti os koleji, na kterych ma byt vlak provo-
zovén.

Vzdélenost os koleji zdvisi na rychlosti a prijezdném prifezu piislusné trati; minimdlni hodnoty
vzdalenosti os koleji v zavislosti na rychlosti a prijezdném prifezu piislusné trati jsou uvedeny
v TSI Infrastruktura.

2)  Vozidla s maximélni konstruk¢ni rychlosti vys$si nez 160 km/h a nizsi nez 250 km/h, jedouci
v otevieném prostoru svou maximdlni rychlosti, nesmi pfi prijezdu Cela vlaku zptsobit, aby maxi-
mélni zmény tlaku mezi $pickami prekrocily hodnotu 800 Pa posuzovanou v rozmezi vysky od
1,5 m do 3,0 m nad temenem kolejnice a ve vzdalenosti 2,5 m od stiedu trati.

3)  Vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vys$si nebo rovnou 250 km/h, jedouci v otevieném
prostoru danou referen¢ni rychlosti 250 km/h, nesmi pfi prijezdu cela vlaku zptsobit, aby maxi-
maélni zmény tlaku mezi $pickami piekrocily hodnotu 800 Pa posuzovanou v rozmezi vysky od
1,5 m do 3,0 m nad temenem kolejnice a ve vzdalenosti 2,5 m od stfedu trati.

4)  Sestava ovéfovand pomoci zkousky je specifikovdna nize pro riizné typy kolejovych vozidel:

— Vozidlo posuzované v pevné nebo piedem definované sestavé:

— Samostatné vozidlo pevné sestavy nebo jakékoli uspofddani pfedem definované sestavy.

— Vozidlo posuzované pro pouziti ve volném obéhu (vlakovd sestava, kterd neni ve fizi ndvrhu
definovana):

— Vozidlo vybavené kabinou strojvedouciho musi byt posuzovino samostatné.
— Ostatni vozidla: Pozadavek neplati.

5)  Postup posouzeni shody je popsin v bodé 6.2.3.14 této TSL

4.2.6.2.3. Maximalni kolisan{ tlaku v tunelech

1) Vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vétsi nebo rovnou 200 km/h musi byt navrZzena aerody-
namicky tak, aby pro danou kombinaci (referen¢ni pfipad) rychlosti vlaku a prifezu tunelu v pfipadé
samostatného prujezdu tunelem ve tvaru jednoduché vodorovné trubice (bez jakychkoli Sachet
apod.) byl splnén pozadavek na charakteristické kolisani tlaku. Tyto pozadavky jsou specifikoviny
v tabulce 5.

Tabulka 5

PozZadavky na vozidla samostatné projizdé&jici tunelem ve tvaru vodorovné trubice

Referen¢ni piipad Kritéria tykajici se referen¢niho pfipadu
£ Ay Apy Apy. Apy, Apy. Apg., Apr
<250 km/h 200 km/h 53,6 m? <1750 Pa < 3 000 Pa <3700 Pa
> 250 km/h 250 km/h 63,0 m? <1 600 Pa < 3 000 Pa <4100 Pa

Vysvétleni symbold veli¢in: v,, je rychlost vlaku a A je plocha prifezu tunelu.
2)  Sestava ovéfovand pomoci zkousky je specifikovana nize pro rtizné typy kolejovych vozidel:
— vozidlo posuzované v pevné nebo pfedem definované sestavé: posouzeni musi byt provedeno za

pouziti maximalni délky vlaku (v€etné vlakovych souprav provozovanych ve viceclenném
Fizeni),
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— vozidlo posuzované pro volny obéh (vlakova sestava neni ve fizi ndvrhu definovdna) a vybavené
kabinou strojvedouctho: dva vlaky libovolného slozeni s minimdlni délkou 150 m, pficemz
u jednoho je vozidlo zatazené v &ele vlaku a u druhého je vozidlo zafazeno na konci vlaku,

— ostatni vozidla (osobni vozy pro volny obéh): na zdkladé jedné vlakové sestavy o délce nejméné
400 m.

3)  Postup posouzeni shody vcetné definice vySe uvedenych parametrti je popsin v bodé 6.2.3.15 této
TSL

4.2.6.2.4. Boéni vitr

1)  Tento pozadavek plati pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlostf vyssi nez 140 km/h.

2)  Pro vozidla s maximdln{ konstrukéni rychlosti vyssi nez 140 km/h a nizsi nez 250 km/h musi byt
stanovena vétrnd kiivka (CWC) nejcitlivéjsiho vozidla v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-
1, index 37 a ndsledné zaznamendna do technického souboru definovaného v bodé 4.2.12.

3)  Pro vozidla s maximdln{ konstrukéni rychlosti rovnou nebo vyssi nez 250 km/h se vlivy bo¢niho
vétru stanovi podle jedné z ndsledujicich metod:

a) musi byt stanoveny podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.3 TSI subsystému kolejovéd vozidla
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému 2008 a byt s nim v souladu;

nebo
b) musi byt stanoveny metodou posouzeni v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index

37. Vyslednd vétrnd kfivka nejcitlivéjstho vozidla posuzované jednotky musi byt zaznamendna
v technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.

4.2.6.2.5.  Aerodynamicky té¢inek na kolejich se stérkovym loZzem

1)  Tento pozadavek plati pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vyssi nebo rovnou 190 kmjh.

2)  Pozadavek na aerodynamicky acinek vlakd na kolejich se $térkovym loZzem s cilem omezit rizika
zptisobend odlétdvanim §térku je otevienym bodem.

4.2.7. Vnéjsi svétla a svételnd a zvukovd vystraznd zatizeni
4.2.7.1. Vnéjsi svétla

1)  Pro zadnd vnéjsi svétla nebo osvétleni nesmi byt pouzita zelend barva; tento pozadavek mé za cil
zabranit jakékoli zdméné s pevnou navésti.

2)  Tento pozadavek se nevztahuje na svétla o intenzité neptesahujici 100 cd/m?, kterd jsou soucdsti
tlacitek ovlddani dvefi pro cestujici (a nejsou trvale rozsvicena).

4.2.7.1.1. Celn{ svétlomety

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend kabinou strojvedouciho.
2)  Na cele vlaku musi byt umistény dva bilé Celni svétlomety zajistujici strojvedoucimu viditelnost.
3)  Tyto Celni svétlomety musi byt umistény:

— ve stejné vySce nad temenem kolejnice, se stfedy ve vysce 1 500 az 2 000 mm nad temenem
kolejnice,

— symetricky vii¢i ose koleje s minimdlni vzddlenosti mezi jejich stfedy 1 000 mm.

4)  Barva svétla musi odpovidat hodnotdm stanovenym ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 38,
bodé 5.3.3, tabulce 1.
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5)  Celni svétlomety musf zajistovat 2 stupné svitivosti: ,tlumeny* a ,dédlkovy*.

U ,tlumeného“ musi svitivost méfend podél optické osy svétlometu odpovidat hodnotim stano-
venym ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 38, bod¢ 5.3.4, tabulce 2, prvnim fadku.

U ,dédlkového” musi minimdln{ svitivost méFend podél optické osy svétlometu odpovidat hodnotdm
stanovenym ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 38, bodé 5.3.4, tabulce 2, prvnim fadku.

6) Instalace svétel na vozidlovou jednotku musi umoziiovat sefizeni a nastaveni jejich optické osy pii
instalaci na vozidlovou jednotku podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 38, oddile 5.3.5

pro pouZiti pfi ¢innostech v oblasti Gdrzby.

7)  Mohou byt pouzity i dal$i svétlomety (napf. horni svétlomety). Tato dalsf svétla musi spliiovat poza-
davek na barvu svétel uvedeny vyse v tomto bodé.

Pozndmka: Dal3i svétlomety nejsou povinné; jejich pouziti mize byt omezeno provoznimi predpisy.

4.2.7.1.2. Pozi¢ni svétla

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla vybavené kabinou strojvedouciho.
2)  Na cele vlaku musi byt umisténa tii bild pozi¢ni svétla zajistujici viditelnost vlaku.
3)  Dvé dolni pozi¢ni svétla musi byt umisténa:

— ve stejné vysce nad temenem kolejnice, se stfedy ve vysce 1 500 aZ 2 000 mm nad temenem
kolejnice,

— symetricky viici ose koleje s minimalni vzdélenosti mezi jejich stfedy 1 000 mm.

4)  Treti pozi¢ni svétlo musi byt umisténo ve stfedu nad dvéma nize poloZenymi svétly, pficemz svisld
vzdélenost mezi jejich stiedy musi byt rovna nebo vyssi nez 600 mm.

5)  Pro Celni reflektor a pozi¢ni svétla je povoleno pouzit stejny prvek.

6)  Barva pozi¢nich svétel musi odpovidat hodnotdm stanovenym ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index 39, bod¢ 5.4.3.1, tabulce 4.

7)  Spektrdlni distribuce zdfeni svétla pozi¢nich svétel musi odpovidat hodnotdm stanovenym ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-1, index 39, bodé 5.4.3.2.

8)  Svitivost obrysovych svétel musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 39,
bodé 5.4.4, tabulce 6.

4.2.7.1.3. Koncova svétla

1) Na zadni ¢asti vozidel urcenych k provozu na zadnim konci vlaku musi byt umisténa dvé Cervend
koncové svétla zajistujici viditelnost vlaku.

2) U vozidel bez kabiny strojvedouciho posuzovanych pro pouziti ve volném obéhu mohou byt tato
svétla prenosnd. V takovém piipadé musi byt typ pouzivané prenosné svitilny v souladu s dodatkem
E TSI ,nakladni vozy“ a jeji funkénost musi byt ovéfena ptezkoumanim konstrukce a typovou
zkouskou na drovni komponenti (prvek interoperability ,pfenosnd koncovd ndvéstni svitilna“), neni
viak vyzadovéno zajistit pfenosné svitilny.

3)  Koncovd svétla musi byt umisténa:

— ve stejné vySce nad temenem kolejnice, se stiedy ve vysce 1 500 az 2 000 mm nad trovni kolej-
nice,

— symetricky vici stfedové ose koleje s minimdlni vzddlenosti mezi jejich stfedy 1 000 mm.
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4)  Barva koncovych svétel musi odpovidat specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 40, bodé 5.5.3,
tabulce 7.

5)  Svitivost koncovych svétel musi odpovidat specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 40, bodé 5.5.4,
tabulce 8.

4.2.7.1.4. Ovladéni svétel

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend kabinou strojvedouciho.

2)  Strojvedouci musi mit moznost ovladat:

— Celni svétlomety a pozi¢ni svétla vozidla z normalni polohy pfi Fzeni,
— koncova svétla vozidla z kabiny.

Toto ovlddani mtiZe vyuzivat samostatny ovlada¢ nebo kombinaci ovladaca.

Pozndmka: 'V ptipadg, Ze jsou svétla uréena k tomu, aby informovala o nouzové situaci (provozni pfedpis,

viz TSI Provoz), ma se to provadét pouze zdblesky nebo blikdnim svétlomett.

4.2.7.2. Houkacka (akustickd vystraha)
4.2.7.2.1. Obecné

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend kabinou strojvedouciho.

2)  Vlaky musi byt vybaveny vystraznymi houkackami, aby byl vlak slyset.

3)  Toény akustickych vystraznych houkacek by mély byt rozpoznatelné jako vystrazné zvuky vyddvané
vlakem a nemély by se podobat vystrainym zaf{zenim pouZivanym v silni¢ni dopravé nebo
tovarnim ani jinym béznym vystraZnym zafizenim. Vystraznd houkacka musi vydavat alespon jeden
z nasledujicich oddélenych vystraznych zvukovych signalt:

— zvukovy signdl 1: zdkladni kmitocet samostatné vydavaného tonu musi byt 660 Hz + 30 Hz
(vysoky ton),

— zvukovy signdl 2: zdkladni kmitocet samostatné vyddvaného ténu musi byt 370 Hz + 20 Hz
(nizky tén).

4) 'V piipadé, Ze jsou kromé vySe uvedenych signdli volitelné pouziviny dalsi vystrazné zvukové
signdly (samostatné nebo kombinované), nesmi byt hodnota jejich akustického tlaku vyssi nez
hodnoty uvedené nize v bodé 4.2.7.2.2.

Pozndmka: Jejich pouziti miiZe byt omezeno provoznimi predpisy

4.2.7.2.2. Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky

1)  Hodnota vazeného akustického tlaku C produkovaného kazdou houkackou spusténou samostatné
(nebo ve skupiné, je-li navrzena k simultdnnimu spusténi ve formé akordu), je-li soucdsti vozidla,
musi byt v souladu s definici ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 41.

2)  Postup posouzeni shody je specifikovin v bodé 6.2.3.17.

4.2.7.2.3. Ochrana

1)  Vystrazné houkacky a jejich ovlddaci systémy musi byt zkonstruovdny nebo chrinény tak, aby
zustaly pokud mozno funkéni po ndrazu predmétl ze vzduchu, jako jsou napiiklad necistoty, prach,
snih, kroupy nebo ptaci.

4.2.7.2.4. Ovlddan{ houkacky

1)  Strojvedouci musi mit moZnost spustit akustické vystrazné zatizeni ze vSech poloh pfi Fzeni specifi-
kovanych v bodé 4.2.9 této TSL
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4.2.8. Trakéni a elektrické zarizeni
4.2.8.1. 4.2.8.1 Trakéni vykon
4.2.8.1.1. Obecné

1) Ucelem trakéniho systému vlaku je zajistit, aby vlak mohl jezdit réiznymi rychlostmi az do své maxi-
malni provozni rychlosti. Primarnimi faktory, které ovliviiuji trakéni vykon, jsou trakéni sila, skladba
a hmotnost vlaku, adheze, sklon trati a jizdni odpor vlaku.

2)  Vykon vozidla u vozidel vybavenych trakénim zafizenim a provozovanych v riznych vlakovych
sestavach musi byt definovan tak, aby bylo mozné odvodit celkovy trakéni vykon vlaku.

3)  Traké¢ni vykon je charakterizovdn maximélni provozni rychlosti a kiivkou tazné sily (sila na obvodu
kola = F (rychlost)).

4)  Vozidlo je charakterizovdno svym jizdnim odporem a hmotnosti.

5)  Maximdlni provozni rychlost, kiivka tazné sily a jizdni odpor jsou parametry vozidla nezbytné
k tomu, aby bylo mozné stanovit jizdni fdd umoziujici zafadit vlak do celkového provozu na dané
trati, a jsou soucasti technické dokumentace tykajici se vozidla popsané v bod¢ 4.2.12.2 této TSI

42.8.1.2. Pozadavky na vykon

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend trakénim zafizenim.

2)  Kiivky trakéni sily vozidla (sila na obvodu kola = F (rychlost)) musi byt uréeny vypoctem. Jizdni
odpor vozidla musi byt uréen vypoctem pro pfipad zatizeni ,konstrukéni hmotnost pfi normdlnim
uzite¢ném zatizeni“ definovany v bodé 4.2.2.10.

3)  Kfivky trakéni sily vozidla (trakéni diagram) a jizdni odpor vozidla musi byt zaznamendny v tech-
nické dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).

4)  Maximélni konstrukéni rychlost musi byt definovana na zdkladé vyse uvedenych ddaji pro piipad
zatizeni ,konstrukéni hmotnost pfi normédlnim uZite¢ném zatiZeni“ na vodorovné trati; maximalni
konstrukeni rychlost vyssi nez 60 km/h musi byt ndsobkem 5 kmjh.

5)  Pro vozidla posuzovand v pevné nebo pfedem definované sestavé musi byt vozidlo pfi maximalni
provozni rychlosti a na vodorovné trati naddle schopné zrychleni nejméné 0,05 m/s? pro piipad
zatiZeni ,konstrukéni hmotnost pfi normélnim uZite¢ném zatizeni. Tento poZadavek lze ovéfit
vypoctem nebo zkouskou (méfeni zrychleni) a plati pro maximdlni konstrukéni rychlost do
350 km/h.

6)  Pozadavky ohledné vypnuti trakce pozadovaného v piipadé brzdéni jsou stanoveny v bodé 4.2.4
této TSI

7)  Pozadavky tykajici se pohotovosti trakéni funkce v ptipadé pozdru ve vlaku jsou stanoveny v bodé
4.2.10.4.4.

Dalsi pozadavek na vozidla posuzované v pevné nebo pfedem definované sestavé s maxi-
mélni konstruk¢ni rychlosti vétsi nebo rovnou 250 km/h:

8)  Stiedni zrychleni na rovné trati pro ptipad stavu zatiZeni ,konstrukéni hmotnost pfi normalnim
uzite¢ném zatizeni“ musi byt nejméné:

— 0,40 m/s? z 0 na 40 km/h,
— 0,32 m/s? z 0 na 120 km/h,
— 0,17 m/s? z 0 na 160 km/h.

Tento pozadavek musi byt ovéfen bud pouze vypoctem anebo zkouskou (méfeni zrychleni) v kombi-
naci s vypoctem.

9)  Konstrukce trakéniho systému musi pro vypocet predpoklddat, ze hodnoty soucinitele adheze mezi
kolem a kolejnici nebudou vyssi nez:

— 0,30 pfi rozjezdu a pii velmi nizké rychlosti,

— 0,275 pii 100 km}h,
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— 0,19 pfi 200 km/h,
— 0,10 pfi 300 kmy/h.

10) Jednotlivd porucha hnaciho zafizeni, kterd ovlivni trakéni schopnost, nesmi sniZit trakéni silu
vozidla o vice nez 50 %.

4.2.8.2. Napdjeni
4.2.8.2.1. Obecné

1)  V tomto bodé jsou feSeny pozadavky platné pro kolejovd vozidla, kterd tvofi rozhrani se subsy-
stémem Energie; proto se tento bod 4.2.8.2 vztahuje na elektrickd vozidla.

2) TSI Energie specifikuje ndsledujici systémy napdjeni: systém stiidavého napéti 25 kV 50 Hz, systém
stiidavého napéti 15 kV 16,7 Hz, systém stejnosmérného napéti 3 kV a systém stejnosmérného

napéti 1,5 kV. V dasledku toho se nize definované pozadavky tykaji pouze téchto 4 systémi
a odkazy na normy plati jen pro tyto 4 systémy.

4.2.8.2.2. Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu

1) Elektrickd vozidla musi byt schopnd provozu v rozsahu minimdlné jednoho ze systémil ,napéti
a kmitocet* definovaného v bodé 4.2.3 TSI Energie.

2)  Skute¢nd hodnota napéti vedeni musi byt k dispozici v kabiné strojvedouciho v Fdicim uspofadani.

3)  Systémy ,napéti a kmitocet”, pro které je kolejové vozidlo navrzeno, musi byt zaznamenany v tech-
nické dokumentaci definované v bod¢ 4.2.12.2 této TSL

42.8.2.3. Rekuperaéni brzda s dodavkou energie do trolejového vedeni

1) Elektrickd vozidla, kterd v rezimu rekuperaéniho brzdéni vraceji elektrickou energii do trolejového
vedeni, musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 42.

2)  Musi byt mozné ovlddat pouziti rekupera¢ni brzdy.

4.2.8.2.4. Maximdlni vykon a proud z trolejového vedeni

1) Elektrickd vozidla o vykonu vy$§im nez 2 MW (v¢etné deklarovanych pevnych a pfedem definova-
nych sestav) musi byt vybavena funkci pro omezovani vykonu nebo proudu.

2)  Elektrickd vozidla musi byt vybavena automatickou regulaci proudu za abnormadlnich provoznich
podminek, co se tyce napéti; tato regulace musi umoznit omezeni proudu na ,maximdlni proud v z-
vislosti na napéti“ stanoveny ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 43.

Pozndmka: Na provozni Grovni lze na urcité siti nebo trati pouzit méné restriktivni omezeni (nizsi
hodnota koeficientu ,a“), pokud je odsouhlasi provozovatel infrastruktury.

3)  Maximalni hodnota proudu posuzovand podle vyse uvedeného (jmenovity proud) musi byt zazna-
mendna v technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.2 této TSL

4.2.8.2.5. Maximdlni proud pfi stdni u stejnosmérnych systéma

1) U stejnosmérnych systéma musi byt maximdlni proud pfi stdni na jeden pantografovy sbéra¢ vypo-
¢itdn a ovéfen méfenim.

2)  Mezni hodnoty jsou uvedeny v bodé 4.2.5 TSI Energie.

3)  Naméfend hodnota a podminky méfeni tykajici se materidlu trolejového vedeni musi byt zazname-
ndny v technické dokumentaci definované v bod¢ 4.2.12.2 této TSI

4.2.8.2.6. Ucinik

1)  Konstrukéni data pouZzivand pro Gcinik vlaku (véetné vicendsobného provozu nékolika vozidel podle
definice v bodé 2.2 této TSI) podléhaji vypoctu s cilem ovéfit akceptacni kritéria v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index 44.
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4.2.8.2.7.  Narudeni napdjectho systému z hlediska energie u stfidavych systémt

1)  Elektrické vozidlo nesmi zpiisobit v trolejovém vedeni nepfijatelné prepéti ani jiné jevy popsané ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 45, bodé 10.1 (harmonické a dynamické vlivy).

2)  Posouzeni kompatibility musi byt provedeno podle metodiky definované ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index 75, bodé 6.3. Kroky a ptedpoklady popsané v tabulce 5 této specifikace musi
byt stanoveny Zadatelem (sloupec 3 ,ziiCastnénd osoba“ se nepouzije), dle vstupnich dat poskytnu-
tych v dodatku D této specifikace; akceptacni kritéria musi odpovidat definici uvedené v bodé 10.4
této specifikace.

3)  Vsechny predpoklady a daje zohlednéné pfi tomto posouzeni kompatibility musi byt zaznamenany
v technické dokumentaci (viz bod 4.2.12.2).

4.2.8.2.8.  Palubni systém méfeni energie

1)  Palubni systém méfeni energie je systém zajistujici méFeni elektrické energie odebrané z trolejového
vedeni nebo vracené do trolejového vedeni (pfi rekuperaénim brzdéni) elektrickym vozidlem.

2)  Palubni systémy méfeni energie musi spliiovat pozadavky dodatku D této TSL

3)  Tento systém je vhodny pro potfeby fakturace a data poskytnutd timto systémem musi byt akcepto-
vana pro potieby fakturace ve viech ¢lenskych sttech.

4)  Instalace palubniho systému méfeni energie a jeho palubni lokaliza¢ni funkce musi byt zazname-
nény v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12.2 této TSI souddsti této dokumentace musi
byt popis komunikace mezi palubnimi a pozemnimi zafizenimi.

5)  Dokumentace tdrzby popsand v bodé 4.2.12.3 této TSI musi obsahovat veskeré postupy pravidel-

ného ovérovani s cilem zajistit pozadovanou droveri pfesnosti palubniho systému méfeni energie
v prabéhu jeho Zivotnosti.

4.2.8.2.9. Pozadavky tykajici se pantografovych sbéract
4.2.8.2.9.1. Rozsah pracovni vysky sbérace
4.2.8.2.9.1.1 Vyska interakce s trolejovym vedenim (droveri subsystému kolejova vozidla)

Instalace sbérace na elektrickém vozidle musi umoznovat mechanicky kontakt alespoti s jednim z kontakt-
nich vodicti trolejového vedeni ve vysce v rozmezi:

1)  od 4 800 mm do 6 500 mm nad temenem kolejnice pro traté navrzené v souladu s obrysem GC;

2)  od 4 500 mm do 6 500 mm nad temenem kolejnice pro traté navrzené v souladu s obrysem GA/
GB;

3)  od 5550 mm do 6 800 mm nad temenem kolejnice pro traté navrzené v souladu s obrysem T
(systém s rozchodem koleje 1 520 mm);

4) 5600 mm a 6 600 mm nad temenem kolejnice navrzené v souladu s obrysem FIN1 (systém
s rozchodem koleje 1 524 mm).

Pozndmka: Odbér proudu se ovéfuje v souladu s body 6.1.3.7 a 6.2.3.21 této TSI, pfiemz se specifikuji

vysky kontaktnich vodi¢t trolejového vedeni pro tcely zkousek; predpoklddd se, Ze sbér proudu pfi nizké
rychlosti je mozny z kontaktniho vodice trolejového vedeni v jakékoli z uvedenych vysek.

4.2.8.2.9.1.2 Pracovni rozsah vysky sbérace (z Grovné prvki interoperability)

1)  Sbérace musi mit pracovni zdvih minimdlné 2 000 mm.

2)  Ovéftovand charakteristika musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 46.
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4.2.8.2.9.2.

4.2.8.2.9.2.1.

4.2.8.2.9.2.2.

4.2.8.2.9.2.3.

Geometrie hlavy sbérace (z tirovné prvkd interoperability)

1) U elektrickych vozidel urcenych k provozu na systémech s rozchodem koleje jinym, nez 1 520 mm
mus{ mit minimélné jeden ze sbéract typ geometrie hlavy odpovidajici jedné ze dvou specifikaci
uvedenych v nasledujicich bodech 4.2.8.2.9.2.1 a 2.

2) U elektrickych vozidel ur¢enych k provozu pouze na systému s rozchodem koleje 1 520 mm musi
mit minimdlné jeden ze sbéract typ geometrie hlavy odpovidajici jedné ze ti{ specifikaci uvedenych

v nésledujicich bodech 4.2.8.9.2.1, 2 a 3.

3)  Typ geometrie hlavy pantografového sbérace, kterym je elektrické vozidlo vybaveno, musi byt
zaznamendn v technické dokumentaci definované v bodé 4.2.12.2 této TSL

4)  Sitka hlavy sbérace nesmi piesahnout 0,65 metru.

5)  Hlavy sbéract vybavené sbéracimi litami s nezdvislym odpruzenim musi byt v souladu se specifi-
kaci uvedenou v dodatku J-1, index 47.

6)  Kontakt mezi kontaktnim vodicem trolejového vedeni a hlavou sbérace je povolen mimo sbéraci
listu a v celém vodivém rozsahu na omezenych tsecich traté za nepiiznivych podminek, napft.
soubéh vykyvii vozidla a silného vétru.

Vodivy rozsah a minimdlni délka sbéraci listy jsou uvedeny niZe jako soucdst bodu Geometrie hlavy
sbérace.
Geometrie hlavy sbérace — typ 1 600 mm

1)  Geometrie hlavy sbérace musi byt podle zndzornéni ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 48.

Geometrie hlavy sbérace — typ 1 950 mm

1)  Geometrie hlavy sbérace musi byt podle zndzornéni ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 49.

2)  Nabéhy mohou byt provedeny z izola¢nich i vodivych materidli.

Geometrie hlavy sbérace — typ 2 000/2 260 mm

1) Profil hlavy sbérace musi byt podle zndzornéni uvedeného niZze:
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4.2.8.2.9.3.  Proudova zatizitelnost sbérace (z drovné prvki interoperability)

1)

2)

3)

Sbérace musi byt navrZeny pro jmenovity proud (podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4) pfend-
$eny do elektrického vozidla.

Analyzou musi byt prokdzéno, ze sbéra¢ je schopen prendset jmenovity proud. Tato analyza musi
obsahovat ovéfeni pozadavka specifikace uvedené v dodatku J-1, index 50.

Sbérace pro stejnosmérné systémy musi byt navrZeny pro maximdlni proud pfi stini (podle definice
uvedené v bodé 4.2.8.2.5 této TSI).

4.2.8.2.9.4.  Sbéraci lista (z Grovné prvkd interoperability)

1)

Sbéraci listy jsou vyménitelné dily hlavy pantografového sbérace, které jsou v piimém kontaktu
s vodi¢em trolejového vedeni.

4.2.8.2.9.4.1. Geometrie sbéraci listy

1)

Sbéraci listy musi byt geometricky navrzeny tak, aby pfi jejich osazeni méla hlava sbérace jednu
z geometrii uvedenych v bodé 4.2.8.2.9.2.

4.2.8.2.9.4.2. Materidl sbéraci listy

1)

Materidl pouzity pro sbéraci listy musi byt mechanicky i elektricky kompatibilni s materidlem
kontaktniho vodice trolejového vedeni (podle specifikace uvedené v bodé 4.2.14 TSI energie), aby
byla zajisténa fadnd kvalita sbéru proudu a zamezilo se nadmérnému obrusovani povrchu kontakt-
nich vodict a tim se minimalizovalo opotiebeni kontaktnich vodi¢t a sbéracich list.

Je povolen ¢isty homogenni uhlik nebo syceny uhlik.
V piipadé, Ze je pouzit uhlik syceny kovem, musi se jednat pouze o méd nebo slitiny médi a jeji
obsah nesmi pfesdhnout 35 % hmotnostniho podilu, je-li lifta pouZita na tratich se stildavou napé-

jeci soustavou, a 40 % hmotnostniho podilu, je-li lista pouZita na tratich se stejnosmérnou napdjeci
soustavou.

Sbérace posuzované na zdkladé této TSI musi byt vybaveny sbéracimi listami z vySe uvedenych
materidld.

Navic jsou povoleny sbéraci listy z jiného materidlu nebo s vy$§im procentem obsahu kovu nebo
z uhliku s médénym obloZenim (pokud je to povoleno v registru infrastruktury), za predpokladu,
Ze:

— na né odkazuji uzndvané normy s uvedenim pfipadnych omezeni, nebo

— Dbyly podrobeny zkousce vhodnosti pro pouziti (viz bod 6.1.3.8).

4.2.8.2.9.5. Statickd piitlacna sila sbérace (z Grovné prvki interoperability)

1)

Statickd pfitla¢nd sila je svisld pfitlaénd sila, kterou hlava sbérace ptisobi smérem vzhiiru na vodi¢
trolejového vedeni a kterd je zplsobena zdvihacim ustrojim sbérae v okamziku, kdy je sbérac
zdvizen a vozidlo stoji.

Tato statickd piitlacnd sila, kterou hlava sbérace pisobi na vodi¢ trolejového vedeni, jak je uvedeno
vyse, musi byt nastavitelnd nejméné v ndsledujicim rozmezi (v souladu s oblasti pouZiti sbérace):

— 60 N az 90 N pro stfidavou napéjeci soustavu,
— 90 N az 120 N pro stejnosmérnou napdjeci soustavu 3 kV,

— 70 N az 140 N pro stejnosmérnou napdjeci soustavu 1,5 kV.

4.2.8.2.9.6. Pritlacnd sila a dynamické chovani pantografového sbérace

1)

2)

Sttedni piitla¢nd sila F je statistickou stfedni hodnotou pfitla¢né sily sbérace a je vytvafena static-
kymi a aerodynamickymi slozkami pfitlacné sily s dynamickou korekei.

Faktory, které maji vliv na stfedni pfitlacnou silu, jsou samotny sbéra¢, jeho umisténi v sestavé
vlaku, jeho svislé prodlouZeni a kolejové vozidlo, na kterém je sbéra¢ umistén.
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3)  Kolejova vozidla a sbérace umisténé na kolejovych vozidlech jsou navrzeny tak, aby vyvijely stfedni
pfitlacnou silu F_, na kontaktni vodi¢ trolejového vedeni v rozmezi{ stanoveném v bodé 4.2.12 TSI
Energie, aby byla zajiSténa kvalita odbéru proudu bez nezddoucich obloukii a aby se omezilo
opotiebeni a ohroZeni sbéraci listy. Nastaveni pfitlacné sily se provadi pii dynamickych zkouskach.

4)  Ovéfeni na udrovni prvka interoperability musi potvrdit dynamické chovdni samotného sbérace
a jeho schopnosti odebirat proud z kontaktniho vodice trolejového vedeni podle TSI; postup posu-
zovéni shody je uveden v bodé 6.1.3.7.

5)  Ovéfeni na Grovni subsystému kolejovd vozidla (integrace do konkrétniho vozidla) musi umoziovat
nastaveni pritla¢né sily s ohledem na aerodynamické vlivy zptsobené kolejovym vozidlem a polohou
sbérace na vozidle nebo vlaku v pevné nebo pfedem definované sestavé; postup posuzovani shody
je uveden v bodé 6.2.3.20.

6) Podle TSI energie neni rozpéti stiedni pfitlacné sily F, harmonizovdno pro trolejovd vedeni
navrzend pro rychlosti vy$si nez 320 km/h.

Proto lze elektrickd vozidla posuzovat na zdkladé této TSI pouze pro dynamické chovani sbérace do
rychlosti 320 km/h.

Pro rozmezi rychlosti nad 320 km/h az do maximdlni rychlosti (pokud je vy$si nez 320 km/h) plati

postup pro inovativni feSeni popsany v ¢lanku 10 a v kapitole 6 této TSI

4.2.8.2.9.7. Usporadani sbéraci (z hlediska kolejového vozidla)

1)  Je povoleno, aby byl soucasné v kontaktu s trolejovym vedenim vice neZ jeden sbérac.

2)  Pocet sbéracl a jejich vzdélenost od sebe navzdjem musi byt navrzeny s ohledem na pozadavky na
vykon odbéru proudu, a to podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6 vyse.

3)  V piipadg, Ze je vzddlenost 2 sousednich sbéracli v pevné nebo predem definované sestavé posuzo-
vané jednotky mensi nez vzdalenost znazornénd v bodé 4.2.13 TSI energie pro zvoleny typ vzdale-
nosti konstrukce trolejového vedeni nebo v piipadé, Ze jsou soucasné v kontaktu s trolejovym
vedenim vice nez 2 sbérace, musi byt zkouskou prokdzano, ze jakost odbéru proudu podle definice
uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6 vySe je splnéna pro sbéra¢ s nejhorsim vykonem (identifikovany na
zdkladé simulaci provedenych pfed danou zkouskou).

4)  Zvoleny (a tudiz pouzity pfi zkousce) typ vzdélenosti konstrukee trolejového vedeni (A, B nebo C
podle definice uvedené v bodé 4.2.13 TSI energie) musi byt zaznamendn v technické dokumentaci
(viz bod 4.2.12.2).

4.2.8.2.9.8. Jizda tseky oddélujicimi fize nebo napéjeci soustavy (z Grovné kolejového vozidla)

1)  Vlaky musi byt navrZeny tak, aby se mohly pohybovat mezi jednotlivymi napdjecimi soustavami
a mezi jednotlivymi fizovymi tseky (jak je popsdno v bodech 4.2.15 a 4.2.16 TSI energie) bez pre-
mosténi zddného ze systému nebo tsekti oddélujicich féze.

2)  Elektrickd vozidla navrzend pro nékolik napdjecich soustav musi pii prijezdu tseky oddélujicimi
napdjeci soustavy automaticky rozpoznat napéti napdjeci soustavy na sbéraci.

3) P jizdé tseky oddélujicimi fize nebo napdjeci soustavy musi byt mozné sniZit pitkon vozidla na
nulu. Registr infrastruktury poskytuje informace o povolené poloze sbéracti: stazené nebo zdvizené
(s povolenym uspofaddnim sbéracti) pfi prijezdu systémy nebo tseky oddélujicimi faze.

4)  Elektrickd vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vétsi nebo rovnou 250 km/h musi byt vyba-
veny palubnim TCMS (systémem F{zeni a monitorovan{ vlaku) schopnym pfijimat ze zemé infor-
mace tykajici se umisténi délictho tdseku; systém TCMS vozidla musi automaticky spustit piikazy na
ovlddani sbérace a hlavniho vypinace bez zdsahu strojvedouciho.
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5)  Vozidla ur¢end k provozu na tratich vybavenych trafovym systémem Fizeni a zabezpeCeni ETCS
musi byt vybavena palubnim TCMS (systémem Fizeni a monitorovani vlaku), schopnym pfijimat ze
systému ETCS informace tykajici se umistén{ délictho tseku popsané v piiloze A, index 7 TSI Rizeni
a zabezpeceni; u vozidel s maximdlni konstrukéni rychlosti nizsi nez 250 km/h se nevyZaduje, aby
nésledné pitkazy byly automatické, ale informace o délicich tsecich poskytované systémem ETCS
musi byt zobrazeny na palubé za ti¢elem zdsahu strojvedouciho.

4.2.8.2.9.9. Odpojeni sbérace od vozidla (na strané kolejového vozidla)

1) Sbéra¢e musi byt namontoviny na elektrickém vozidle tak, aby bylo zajisténo rozpojeni obvodu
mezi hlavou sbérace a zafizenim vozidla. Toto odpojeni musi byt dostate¢né pro vSechny napéjeci
soustavy, pro které je vozidlo navrzeno.

4.2.8.2.9.10. Stazeni sbérate (z pohledu kolejového vozidla)

1)  Elektrickd vozidla musi byt navrzena tak, aby stdhla sbéra¢ za dobu podle pozadavki specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 51, bodé 4.7 (3 sekundy) a do dynamické izola¢ni vzdélenosti podle
specifikace uvedené v dodatku J-1, index 52 bud na popud strojvedouciho, nebo na povel fidiciho
systému vlaku (véetné funkci Fzeni a zabezpeceni).

2)  Sbéra¢ se musi spustit do stazené polohy za méné nez 10 sekund.
Pred stahovanim sbérace musi hlavn{ vypina¢ automaticky rozepnout.

3)  V piipadg, Ze je elektrické vozidlo vybaveno zafizenim pro samocinné staZzeni sbérace (ADD), které
stahne sbéra¢ v ptipadé poruchy hlavy sbérace, musi toto zafizeni samocinného staZeni sbérace

splilovat pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index 51, bodé 4.8.

4)  Elektrickd vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti vy$si nez 160 km/h musi byt vybavena samo-
¢innym stazenim sbérace.

5)  Elektrickd vozidla, kterd vyzaduji, aby byl pfi provozu zvednut vice neZ jeden sbéra¢, a s maximdlni
konstrukéni rychlosti vy$si nez 120 km/h musi byt vybavena samocinnym stazenim sbérace.

6)  Ostatni elektrickd vozidla mohou byt vybavena samo¢innym stazenim sbérace

4.2.8.2.10 Elektrickd ochrana vlaku

1) Elektricka vozidla musi byt chrdnéna pfed vnitinim zkratem (uvnitt vozidla).

2)  Umisténi hlavniho vypinace musi byt takové, aby zajistovalo ochranu palubnich vysokonapétovych
obvodli vetné veskerych vysokonapétovych propojek mezi jednotlivymi vozy. Sbéra¢, hlavni
vypinac a vysokonapétové propojeni mezi nimi se musi nachdzet v na stejném voze.

3)  Elektrickd vozidla se musi sama chrénit proti krdtkodobému prepéti, do¢asnému pfepéti a maximal-
nimu poruchovému proudu. Pro splnéni tohoto pozadavku musi ndvrh uspofddani elektrickych
ochran vozidla spliovat pozadavky stanovené v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index 53.

4.2.8.3. Dieselové a jiny motorovy trakéni systém

1)  Dieselové motory musi byt v souladu s legislativou Unie ohledné vyfukovych plynt (slozeni, mezni
hodnoty).

4.2.8.4. Ochrana proti nebezpeéi Grazu elektrickym proudem

1)  Kolejova vozidla a jejich elektricky Zivé ¢dsti musi byt navrzeny tak, aby se cestujicim i personalu
zabréanilo v pfimém nebo nepfimém kontaktu s nimi, a to jak za normélnich okolnosti, tak v pfipadé
poruchy zafizeni. Pro splnéni tohoto pozadavku se pouzije specifikace uvedend v dodatku J-1, index
54.
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4.2.9. Kabina strojvedouciho a rozhrani strojvedouci-palubni zafizeni
1)  Pozadavky stanovené v tomto bodé plati pro vozidla vybavend kabinou strojvedouciho.
4.29.1. Kabina strojvedouciho
4.2.9.1.1. Obecné
1)  Kabina strojvedouciho musi byt navrZena tak, aby umoziiovala Fzeni jednim strojvedoucim.
2)  Maximdln{i hladina hluku povolend v kabiné je specifikovdna v TSI hluk.
429.1.2. Néstup a vystup
4.2.9.1.2.1. Naéstup a vystup v provoznich podminkdch

1)  Kabina strojvedoucitho musi byt pfistupnd z obou stran vlaku z mista 200 mm pod temenem kolej-
nice.

2)  Tento pFistup miize byt bud pfimo zvenku pomoci vnéjsich dveif kabiny, nebo prostorem v zadni
Casti kabiny. V druhém piipadé pozadavky definované v tomto bodé plati pro vnéjsi vstupy uZzivané
pro piistup do kabiny na kterékoli z obou stran vozidla.

3)  Prostfedky pro vstup persondlu do kabiny a vystup z kabiny jako napiiklad ndstupni schidky,
zéabradli nebo drzadla, kliky musi umoziovat bezpecné a snadné pouziti tim, Ze budou mit odpovi-
dajici rozméry (sklon, $itku, rozte¢, tvar), které bude mozné posuzovat podle uzndvanych norem.
Musi byt zkonstruovdny s ohledem na ergonomicka kritéria pro dané pouziti. Schidky nesmi mit
ostré hrany predstavujici pfekdzku pro obuv persondlu.

4)  Kolejova vozidla s vnéjsimi ochozy musi byt vybavena zdbradlim a okopnymi plechy zajistujicimi
bezpecnost strojvedouctho pii nastupovani do kabiny.

5)  Vnéjsi dvefe kabiny strojvedouctho se musi otevirat takovym zplisobem, Ze pii otevieni zlistanou
uvnitf stanoveného obrysu pro vozidla (viz oddil 4.2.3.1 této TS]) (pokud vozidlo stoji).

6)  Vngjsi dvefe kabiny strojvedouctho musi mit minimdlni svétlost 1 675 x 500 mm, pokud jsou
pfistupné po schiidkdch, nebo 1 750 x 500 mm, pokud jsou pfistupné na trovni podlahy.

7)  Vnitini dvefe pouZzivané persondlem ke vstupu do kabiny musi mit minimalni svétlost 1 700 x
430 mm.

8)  Pro vnitini i vngjsi dvefe kabiny strojvedouciho v piipadé, Ze jsou umistény kolmo k vozidlu a na
jeho strang, je povoleno sniZeni povolené sitky v horni ¢asti (Ghel na horni vnéjsi strané) v dasledku
obrysu vozidla; toto snizeni musi byt pfisné omezeno na omezeni obrysu v horni &asti a nesmi vést
k tomu, Ze bude povolend sitka na horni strané dvef{ mensi nez 280 mm.

9)  Kabina strojvedouciho a pifistup do ni musi byt navrZeny tak, aby persondl mohl zabranit vstupu
neopravnénych osob do kabiny bez ohledu na to, zda je kabina obsazena ¢i nikoliv, a aby osoba
mohla opustit kabinu bez nutnosti pouzit jakykoli ndstroj nebo kli¢.

10) Pristup do kabiny strojvedouctho musi byt mozny bez jakéhokoli napdjeni ve vlaku. Vné&si dvete
kabiny se nesmi oteviit netimysIng.

4.2.9.1.2.2. Nouzovy vychod z kabiny strojvedouciho

1)

V nouzové situaci musi byt moznd evakuace persondlu z kabiny strojvedouciho a vstup zdchran-
nych slozek dovnitf kabiny, a to na obou stranich kabiny pomoci jednoho z niZe uvedenych
prostiedkd nouzového tniku: vnéjsi dvefe kabiny strojvedouciho (pFistup pfimo zvenku dle definice
uvedené vyse v bodé 4.2.9.1.2.1) nebo boc¢ni okna nebo nouzové prilezy.

Ve viech piipadech musi nouzovy vychod zajistit minimdlni svétlost (volny prostor) 2 000 cm?
a minimdln{ vnitfni rozmér 400 mm umoznujici uvolnéni zachycenych osob.
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3)  Predni kabina strojvedouctho musi mit alespori vychod do interiéru vozidla. Tento vychod musi
zajistit vstup do prostoru o minimdlni délce 2 metry, minimdlni svétlé vysce totozné s vyskami
uvedenymi v bodé 4.2.9.1.2.1, odstavcich 7 a 8, a tato oblast (véetné podlahy) musi byt bez jakékoli
piekdzky pro tnik strojvedouciho; vyse popsany prostor musi byt umistén v jednotce a mize se
jednat o vnitfni prostor nebo prostor otevieny smérem ven.

4.2.9.1.3. Vyhled ven
4.2.9.1.3.1.  Vyhled dopfedu

1)  Kabina strojvedouctho musi byt navrzena tak, aby strojvedouci, ktery sedi v poloze pro fizeni, mél
volny a ni¢im neomezeny vyhled, a mohl tak vidét pevnd ndvéstidla nalevo a napravo od piimé traté
a v obloucich s polomérem 300 m a vice, a to za podminek definovanych v dodatku F.

2)  Vyse uvedeny pozadavek musi byt splnén rovnéz z polohy fizeni vestoje za podminek definovanych
v dodatku F, na lokomotivach a fidicich osobnich vozech, pokud jsou tyto osobni vozy uréeny
rovnéz k ovlddani stojicim strojvedoucim.

3)  Aby byla zajisténa viditelnost nizkych nédvéstidel z lokomotiv se sttedni kabinou a z OTM, je povo-
leno, aby strojvedouci zaujal nékolik riznych poloh v kabiné, aby byl vyse uvedeny pozadavek
splnén. Neni nutné splnit tento pozadavek z polohy vsedé.

4.2.9.1.3.2.  Vyhled dozadu a do stran

1)  Kabina musi byt navrzena tak, aby umoznila strojvedoucimu vyhled dozadu po obou strandch stoji-
ctho vlaku; tento pozadavek muze byt splnén jednim z ndsledujicich zptsobti: otevieni boc¢nich
oken nebo panelu na kazdé strané kabiny, vnéjsimi zrcitky, kamerovym systémem.

2)  V piipadé otevieni boc¢nich oken nebo panelu uzitého jako tento zptisob splnéni pozadavku uvede-
ného vyse v odstavci 1) musi byt otvor dostate¢né velky, aby jim strojvedouci mohl prostr¢it hlavu;
u lokomotiv a Fdicich osobnich vozi urcenych k provozu ve vlakové soupravé s lokomotivou musi
konstrukce umoznit strojvedoucimu soucasné ovlddat nouzovou brzdu.

4.2.9.1.4. Vnitin{ uspofadani

1)  Vniténi usporddani kabiny musi zohlediiovat antropometrické rozméry strojvedouciho, které jsou
stanoveny v dodatku E.

2)  Volnost pohybu pracovniki uvnitt kabiny nesmi byt omezovana pfekdzkami.

3)  Na podlaze kabiny odpovidajici pracovni plose strojvedouciho (kromé vstupu do kabiny a opérky
pro nohy) nesmi byt Zddné schody.

4)  Vnitini uspofaddni musi umoziiovat polohu strojvedouciho pii fizeni vsedé i vestoje na lokomoti-
véch a fidicich osobnich vozech v pfipadé, Ze jsou tyto vozy urceny také k ovladani strojvedoucim
vestoje.

5)  Kabina musi byt vybavena alesponi jednim sedadlem strojvedouciho (viz bod 4.2.9.1.5) a navic
jednim sedadlem, které neni povazovano za fidici polohu, pro piipadny doprovod.

4.2.9.1.5. Sedadlo strojvedouciho

PozZadavky na drovni komponenti:

1)  Sedadlo strojvedouctho musi byt navrzeno tak, aby mu umoznilo provddét vSechny bézné fidici
funkce vsedé¢, s piihlédnutim k antropometrickym rozmértim strojvedouciho, které jsou stanoveny
v dodatku E. Musi umoziovat spravné drzeni téla strojvedouciho z fyziologického hlediska.

2)  Strojvedouci musi mit moZnost nastavit polohu sedadla tak, aby dosahl referencni polohy oci pro
vyhled ven podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3.1.
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3)  PH konstrukci sedadla a jeho pouziti strojvedoucim musi byt zohlednéna ergonomickd a zdravotni
hlediska.

PozZadavky na integraci do kabiny strojvedouciho:

4)  Osazeni sedadla v kabiné musi umoziiovat splnéni pozadavkd na vyhled ven uvedenych vyse v bodé
4.2.9.1.3.1 s pouzitim rozpéti nastaveni, které umozuje sedadlo (na Grovni komponenti); nesmi
viak ménit ergonomické a zdravotni aspekty a vyuziti sedadla strojvedoucim.

5)  Sedadlo nesmi ptedstavovat piekdzku pro anik strojvedouciho v pipadé nouze.

6)  Osazeni sedadla strojvedouciho v lokomotivach a v Fidicich osobnich vozech v p¥ipadé, Ze jsou tyto
vozy urceny také k ovldddni strojvedoucim vestoje, musi umoznovat nastaveni polohy za ticelem
ziskdni volného prostoru potiebného pro Fizeni vestoje.

4.2.9.1.6. Ergonomie pultu strojvedouciho

1)  Pult strojvedouctho a jeho obsluzné zafizeni a ovladaci prvky musi byt uspordddny tak, aby
umoznily strojvedoucimu v nejbézngjsich polohdch pii fizeni udrzovat normalni drzeni téla bez
omezeni volnosti pohybu, s piihlédnutim k antropometrickym rozmériim strojvedouciho, které jsou
stanoveny v dodatku E.

2)  Aby bylo mozné umistit na pultu strojvedouctho papirové dokumenty vyzadované pfi jizdé, musi
byt pred sedadlem strojvedouctho k dispozici ¢teci zona o minimdlni $ifce 30 cm a vySce 21 cm.

3)  Obsluzné a ovlddaci prvky musi byt prehledné oznaceny, aby je strojvedouci mohl identifikovat.

4)  V pripadé, Ze se taznd sila ajnebo brzdici sila ovlddd pdkou (kombinovanou nebo samostatnymi
pdkami), musi se ,taznd sila“ zvySovat pohybem pdky smérem dopfedu a ,brzdici sila“ se musi
zvySovat pohybem pdky smérem ke strojvidci.

Pokud je k dispozici poloha pro nouzové brzdéni, musi byt zietelné odlisena od ostatnich poloh paky

(napfiklad aretovanou polohou).

429.1.7. Klimatizace a kvalita vzduchu

1) Vzduch v kabiné musi byt obnovovin, aby koncentrace CO, zlstaly na drovni stanovené v bodé
4.2.5.8 této TSI

2)  Pii fizeni vsedé (podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3) nesmi byt hlava a ramena strojvedouciho
vystaveny proudéni vzduchu zpisobeného vétracim systémem o rychlosti presahujici mezni
hodnotu zajistujici podle poznatkil ¥adné pracovni prostiedi.

4.2.9.1.8.  Vnitini osvétleni

1) Celkové osvétleni kabiny musi byt zapnuto na podnét strojvedouciho ve vSech béznych provoznich
rezimech kolejovych vozidel (véetné stavu ,odstaveno®). Jeho intenzita na Grovni pultu strojvedou-
ctho musi byt vy$si nez 75 luxd s vyjimkou OTM, u kterych musi byt vyssi nez 60 luxt.

2)  Nezévislé osvétleni Cteci zény pultu strojvedouctho musi byt zapnuto na podnét strojvedouciho
a musi byt nastavitelné na intenzitu vyssi nez 150 luxd.

3)  Musi byt zajisténo nezavislé osvétleni p¥istrojti, které musi byt nastavitelné.

4)  Aby se zabranilo jakékoli nebezpetné zdméné s venkovnimi navéstmi, neni v kabiné strojvedouciho
povoleno zadné zelené svétlo nebo zelené osvétleni kromé stavajicich systému signalizace v kabiné
tfidy B (podle definice uvedené v TSI fizeni a zabezpeceni).

4.29.2. Celni sklo
429.2.1. Mechanické vlastnosti

1)  Rozméry, poloha, tvar a povrchovd tprava (véetné tprav za tGcelem ddrzby) oken nesmi zhorSovat
vyhled strojvedouctho smérem ven (podle definice uvedené v bodé 4.2.9.1.3.1) a nesmi ztéZovat
fizeni.
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2)  Celni skla v kabiné¢ strojvedouctho musi vydrzet ndraz projektilt podle specifikace uvedené
v dodatku J-1, index 55, bodé 4.2.7 a musi byt odolnd proti dletu stfepin podle bodu 4.2.9 téze
specifikace.

4.2.9.2.2. Optické vlastnosti

1)  Celni skla v kabiné strojvedoucitho musf mit optickou kvalitu, kterd neménf viditelnost ndvésti (tvar
a barvu) za jakychkoli provoznich podminek (napiiklad kdyz je Celni sklo vyhtivdno proti zamlzo-
vani a namraze).

2)  Uhel mezi primdrnimi a sekunddrnimi obrazy v namontované poloze musi odpovidat meznim
hodnotdm stanovenym ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 56, bodé 4.2.2.

3)  Prpustné optické zkresleni vidéni musi byt podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 56, bodé
4.2.3.

4)  Zakal musi byt podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 56, bodé 4.2.4.
5)  Propustnost svétla musi byt podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 56, bod¢ 4.2.5.

6)  Chromati¢nost musi byt podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 56, bodé 4.2.6.

4.2.9.2.3. Vybaveni

1)  Celni sklo musi byt vybaveno odmrazovacim, odmlzovacim a vnéj$im Cisticim zafizenim ovlddanym
strojvedoucim.

2)  Umisténi, typ a kvalita Cisticich zafizeni ¢elniho skla musi strojvedoucimu zajistovat volny vyhled
ven za vétsiny povétrnostnich a provoznich podminek a nesmi zhorSovat vyhled strojvedouciho
smérem ven.

3)  Musi byt zajisténa ochrana pfed sluncem, aniz by byl omezen vyhled strojvedoucitho na venkovni
ndveésti, navéstidla a jiné vizudlni informace, kdy? je tato ochrana stazena.

4.2.9.3. Rozhrani strojvedouci — palubni zafizeni
4.2.9.3.1. Funkce kontroly ¢innosti strojvedouciho

1)  Kabina strojvedouctho musi byt vybavena prostiedky monitorovani ¢innosti strojvedouciho a musi
automaticky zastavit vlak, kdyz je zjiténa necinnost strojvedouciho. Jednd se o palubni technické
prostiedky, které umoznuji Zelezni¢nimu podniku splnit poZadavek bodu 4.2.2.9 TSI provoz.

2)  Specifikace prostfedkii na monitorovani bdélosti (a zjisténi ztrity bdélosti) strojvedouciho:

Bdélost strojvedoucitho musi byt monitorovina, kdyz je vlak v provoznim uspofddani a v pohybu
(kritérium pro detekci pohybu je prdh malé rychlosti). Toto monitorovani se provadi pomoci
kontroly ¢innosti strojvedouciho na uzndvanych rozhranich strojvedouciho, jako jsou urcend zafi-
zeni (napt. peddl, tla¢itka, dotykova ¢idla ...) a/nebo na uzndvanych rozhranich strojvedouciho se
systémem fizeni a monitorovani vlaku.

Neni-li zji$téna Zddnd ¢innost na zddném z uzndvanych rozhrani strojvedouctho po dobu del3{ nez
X sekund, spusti se registrace ztraty bdélosti strojvedouciho.

Systém musi umoznit nastaveni (v dilné, v rdmci tdrzby) ¢asu X v rozmezi od 5 do 60 sekund.
Je-li stejnd ¢innost nepfetrZité monitorovdna po dobu delsi, nez je doba maximédlné 60 sekund, bez

jakékoli dalsi ¢innosti na uzndvaném rozhrani strojvedouciho, spusti se také registrace ztrity
bdélosti strojvedouciho.
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4.2.9.3.2.

4.2.9.3.3.

4.2.9.3.4.

Pred spusténim registrace ztraty bdélosti strojvedouctho je strojvedoucimu dédna vystraha, aby mél
mozZnost reagovat a resetovat systém.

Systém musi umozZnit, aby informace ,registrace ztrity bdélosti strojvedouciho spusténa“ byla
k dispozici pro rozhrani s dal§imi systémy (tj. radiovy systém).

3)  Dodatecny pozadavek:

Zjisténi ztraty bdélosti strojvedouciho je funkce, kterd musi byt pfedmétem studie spolehlivosti
zohlediujici rezim zdvady komponentd, rezervy, software, pravidelné kontroly a dalsi ustanoveni,
a v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 musi byt uvedena odhadovand poruchovost této
funkce (nezjisténa ztrata bdélosti strojvedouciho, jak je uvedeno vyse).

4)  Specifikace opatfeni vyvolanych na drovni vlaku po zjisténi ztrity bdélosti strojvedouciho:

Zjisténi ztraty bdélosti strojvedouciho, kdyz je vlak v jizdnim uspofddani a v pohybu (kritérium pro
detekci pohybu je prah malé rychlosti) musi mit za nasledek spusténi plného provozniho brzdéni
nebo nouzového brzdéni vlaku.

V piipadé spusténi tplného provozniho zabrzdéni musi byt G¢inné pusobeni automaticky kontrolo-
vano a v piipadé jeho nespusténi musi ndsledovat spusténi nouzového brzdéni.

5)  Poznamky:
— Je povoleno, aby funkce popsand v tomto bodé byla splnéna subsystémem Rizeni a zabezpecenti.

— Zelezni¢ni podnik musi definovat a odtvodnit hodnotu ¢asu X (pii uplatnéni TSI provoz a CSM
a zohlednéni svych zdsad obecné uzndvané praxe nebo zpusobu prokazovani shody; mimo
oblast pasobnosti této TSI).

— Jako pfechodné opatfeni je rovnéz povoleno nainstalovat systém pevné stanoveného casu X (bez
moznosti nastaveni) za pfedpokladu, Ze ¢as X je v rozmezi od 5 do 60 sekund a Ze Zelezni¢ni
podnik muZe tento fixni ¢as odavodnit (jak je popsino vyse).

— Clensky stit mfize Zelezni¢nim podnikéim, které provozuji ¢innost na jeho tGzem, ulozit povin-
nost pfizptsobit jejich kolejovd vozidla s maximdlnim omezenim pro ¢as X, pokud muze
dokézat, Ze je to potiebné k zachovani vnitrostdtni tirovné bezpe¢nosti. V zadném jiném piipadé
¢lenské staty nemohou brénit pfistupu Zelezni¢nimu podniku, ktery pouziva vyssi ¢as Z (v ramci
specifikovaného rozpéti).

Zobrazeni rychlosti

1)  Tato funkce a odpovidajici posouzeni shody jsou specifikovany v TSI fizeni a zabezpecen.

Zobrazovaci jednotka strojvedouciho a obrazovky

1)  Funkéni pozadavky tykajici se informaci a piikazi dostupnych v kabiné strojvedouciho jsou specifi-
kovany spole¢né s dalsimi pozadavky platnymi pro konkrétni funkci v bodé obsahujicim popis
uvedené funkce. Totéz plati pro informace a pifkazy, které mohou byt poskytoviny pomoci zobra-
zovacich jednotek a obrazovek.

Informace a piikazy ERTMS, vcetné téch, které jsou poskytovdny na zobrazovaci jednotce, jsou
specifikovany v TSI fizeni a zabezpeceni.

2) U funkci v oblasti piisobnosti této TSI musi byt informace nebo piikazy pouZivané strojvedoucim

k fizeni a ovlddani vlaku a poskytované pomoci zobrazovaci jednotky nebo obrazovky navrieny
tak, aby umoznovaly fddné pouziti a reakci ze strany strojvedouciho.

Ovladaci prvky a ukazatele

1)  Funkéni poZadavky jsou specifikovany spolecné s dals$imi pozadavky platnymi pro konkrétni funkci
v bodé obsahujicim popis uvedené funkce.

2)  Vsechna osvétleni ukazateld musi byt navrZena tak, aby je bylo mozné spravné precist pfi dennim
svétle i pfi umélém osvétleni, véetné vedlejstho osvétleni.
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4.2.9.3.5.

4.2.9.3.6.

4.2.9.4.

4.2.9.5.

4.2.9.6.

3)  Pfipadné odrazy osvétlenych ukazatelt a tlacitek v oknech kabiny strojvedouctho nesmi narusovat
vyhled strojvedouciho v normalni pracovni poloze.

4)  Aby se zabrdnilo jakékoli nebezpecné zdméné s venkovnimi provoznimi ndvéstimi, neni v kabiné
strojvedouciho povoleno Zddné zelené svétlo nebo zelené osvétleni kromé stdvajicich systémi signa-
lizace v kabiné tiidy B (podle definice uvedené v TSI fizeni a zabezpeceni).

5)  Zvukové informace produkované palubnim zafizenim uvnité kabiny pro strojvedouctho musi byt
nejméné 6 dB(A) nad drovni hluku v kabiné (tato droveri hluku méfeného podle definice uvedené
v TSI hluk je povazovéna za vztaznou).

Oznacovani

1)V kabing strojvedouctho musi byt vyznaceny nasledujici informace:
— maximalni rychlost (V__),

— identifika¢ni ¢islo kolejového vozidla (¢islo hnaciho vozidla),

— umisténi pfenosného zafizeni (napf. zafizeni pro nouzové odtazeni, ndvéstni svitilny),

— nouzovy vychod.

2)  Ovladaci prvky a ukazatele v kabiné musi byt oznaceny pomoci harmonizovanych piktogramd.

Posun fizeny zaméstnancem prostiednictvim radiového dédlkového ovladani

1)  Pokud je pro posun na fizeni vozidla k dispozici zaméstnanciim funkce radiového ddlkového ovla-
déni, musi byt navrzena tak, aby mu umoznila ovlddat pohyb vlaku bezpe¢né a aby se zabranilo pfi
jejim pouziti jakymkoli chybdm.

2)  Predpoklddd se, Ze zaméstnanec uZivajici funkci dilkového ovldddni muze vizudlné rozpoznat
pohyb vlaku pii pouziti ddlkového ovladace.

3)  Navrh funkce ddlkového ovlddani véetné bezpe¢nostnich hledisek musi byt posuzovan podle uzna-
vanych norem.

Palubni{ vybaveni a pfenosnd zafizen{

1)  V kabiné strojvedouciho nebo jeji blizkosti musi byt k dispozici prostor pro uloZeni nasledujictho
vybaveni pro piipad, Ze je strojvedouci bude v nouzové situaci pottebovat:

— ruéni svitilna s ¢ervenym a bilym svétlem,
— zafizeni pro zkratovéni kolejovych obvodd,

— zardzky, pokud vykon zajistovaci brzdy neni dostate¢ny, v zdvislosti na klesdni trati (viz bod
4.2.4.5.5 ,Zajistovaci brzda®),

— hasici pfistroj (umistény v kabiné; viz rovnéz bod 4.2.10.3.1),

— na obsluhovanych trakénich vozidlovych jednotkdch ndkladnich vlakd: zatizeni pro vypro$téni
podle specifikace uvedené v TSI bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (viz TSI bezpecnost v Zele-
zni¢nich tunelech, bod 4.7.1).

Ulozny prostor pro osobni véci persondlu

1)  Kazdd kabina strojvedouciho musi byt vybavena:
— dvéma v&$dky na obledeni nebo vyklenkem s raminkem na 3aty,

— volnym prostorem pro uloZeni kufru nebo tasky o rozmérech 300 mm x 400 mm x 400 mm.

Zaznamové zafizeni

1)  Seznam informaci, které maji byt zaznamendvany, je uveden v TSI provoz.

2)  Vozidlo musi byt vybaveno prostiedky zdznamu téchto informaci, které musi byt v souladu s nésle-
dujicimi pozadavky:
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3)  Musi byt splnény funké¢ni pozadavky stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 57,
bodech 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3 a 4.2.4.

4)  Zaznam musi byt provddén podle tiidy R1 v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index
57, bodé 4.3.1.2.2.

5)  Celistvost zaznamendvanych a extrahovanych dat musi byt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 57, bodé 4.3.1.4.

6)  Celistvost dat musi byt zajisténa v souladu se specifikaci uvedenou v piiloze J-1, index 57, bodé
4.3.1.5.

7)  Uroven ochrany, kterd se vztahuje na chranéné pamétové médium, musi byt ,A“ v souladu se speci-
fikac uvedenou v dodatku J-1, index 57, bodé 4.3.1.7.

4.2.10. Pozdrni bezpecnost a evakuace
4.2.10.1. Obecné informace a ¢lenéni

1)  Tento bod se vztahuje na viechna vozidla.

2)  Kolejové vozidla musi byt navrzena tak, aby chrénila cestujici a persondl ve vlaku v piipadé nebez-
pedi pozaru ve vlaku a aby umoznila G¢innou evakuaci a zdchranu v p¥ipadé nouze. Toto kritérium
je povaZovano za splnéné dodrzenim poZzadavkd této TSI

3)  Kategorie vozidla tykajici se pozdrni bezpecnosti z hlediska konstrukee, jak je definovdna v bodé
4.1.4 této TSI, musi byt zaznamendna v technické dokumentaci popsané v bodé 4.2.12 této TSL

4.2.10.2. Protipozdrni opatfeni
4.2.10.2.1.  Pozadavky na materidl

1) Volba materidlti a komponent zohlediuje jejich vlastnosti z hlediska reakce na oheti, jako je napfi-
klad hoflavost, opacita koufe a toxicita.

2)  Materidly pouzité pro konstrukei jednotky kolejového vozidla musi spliiovat pozadavky specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 58 pro ,provozni kategorii“ definovanou niZze:

— ,provozni kategorie 2“ pro osobni kolejovd vozidla kategorie A (véetné lokomotiv pro osobni
dopravu),

— ,provozni kategorie 3“ pro osobni kolejovd vozidla kategorie B (v¢etné lokomotiv pro osobni
dopravu),

— ,provozni kategorie 2“ pro ndkladni lokomotivy a vozidlové jednotky s vlastnim pohonem
uréené k pfepravé jiného ndkladu (posta, néklad atd.),

— ,provozni kategorie 1“ pro OTM s pozadavky omezenymi na oblasti, které jsou pfistupné pro
pracovniky, kdyz je vozidlova jednotka v dopravni jizdni konfiguraci (viz kapitola 2.3 této TSI).

3) S cilem zajistit konstantni vlastnosti vyrobku a vyrobniho procesu, je nutné, aby:

— certifikdt prokazujici shodu materidlu s normou, ktery se vydavd ihned po zkouseni tohoto
materidlu, byl pfezkoumavan kazdych 5 let,

— v ptipadé, Ze nedoslo k 7ddné zméné vlastnosti vyrobku a vyrobniho procesu ani k zddné
zméné pozadavkd (TSI), neni nutné provadét nové zkousky tohoto materidlu; je nutné pouze
aktualizovat datum vydani certifikdtu.

4.2.10.2.2.  Zvlastni opatieni pro hotlavé tekutiny

1)  Kolejovd vozidla musi mit k dispozici opatfeni zabraujici vzniku a $ifeni pozdru v disledku dniku
hoflavych tekutin nebo plynt.

2)  Horlavé tekutiny pouzité jako chladici médium vysokonapétového zafizeni ndkladnich lokomotiv
musi byt v souladu s pozadavkem R14 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 59.
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4.2.10.2.3.  Detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek

Pozadavky jsou specifikovany v bod€ 4.2.3.3.2 této TSL

4.2.10.3. Opatfen{ tykajici se detekce a haSeni pozdru
4.2.10.3.1.  Pfenosné hasici pfistroje

1)  Tento bod se vztahuje na viechna vozidla urcend k pfepravé cestujicich a/nebo persondlu.
2)  Vozidlo musi byt v prostorech pro cestujici nebo persondl vybaveno odpovidajicimi a dostacujicimi
pfenosnymi hasicimi pfistroji.

3)  Pro tclely palubniho vybaveni kolejovych vozidel jsou povazovany za odpovidajici vodni hasici pti-
stroje s pi{sadami.

4.2.10.3.2.  Systémy detekce poziru

1)  Zafizeni a prostory kolejovych vozidel, které ze své podstaty znamenaji riziko vzniku pozaru, musi
byt vybaveny systémem schopnym detekovat pozir v rané fazi.

2)  PH detekci pozdru musi byt informovan strojvedouci a musi byt zahdjena pfislusnd automatickd
opatfeni s cilem minimalizovat ndsledné riziko pro cestujici a persondl vlaku.

3) U lazkovych vozi je pti detekei pozaru aktivovan akusticky a opticky mistni varovny signdl v zasa-
zené oblasti. Akusticky signdl musi byt dostate¢ny, aby vzbudil cestujici. Opticky signdl musi byt
jasné viditelny a nesmi ho zakryvat piekazky.

4.2.10.3.3.  Automatickd pozirni soustava pro ndkladni dieselové vozidla

1)  Tento bod se vztahuje na ndkladni lokomotivy pohdnéné dieselovym motorem a ndkladni vozidla
s vlastnim pohonem pohdnénd dieselovym motorem.

2)  Tato vozidla musi byt vybavena automatickym systémem, ktery je schopen detekovat pozir moto-
rové nafty a vypnout veskerd p¥islusnd zafizeni a pferusit dodavku paliva.

4.2.10.3.4.  Systémy pozarni izolace a ochrany kolejovych vozidel osobni dopravy proti pozaru

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla osobni dopravy kategorie B.

2)  Vozidlo musi byt vybaveno odpovidajicimi opatfenimi umozujicimi regulovat $ifeni tepla a zplodin
hofeni ve vlaku.

3)  Soulad s timto pozadavkem je povazovan za splnény ovéfenim souladu s témito pozadavky:

— Vozidlo musi byt vybaveno ptickami vypliujicimi cely prifez vozu v prostorech pro cestujici/
doprovod vlaku kazdého vozu s maximélni Sitkou mezi dvéma pfickami rovnajici se 30 m,
piicemz piicky museji spliovat pozadavky na celistvost po dobu nejméné 15 minut (pfedpo-
klada se, ze pozdr mize vzniknout na obou strandch pficky), nebo s jinym systémem poZdrni
izolace a ochrany proti poziru (FCCS).

— Vozidlo musi byt vybaveno protipoZdrnimi zdbranami, které spliuji pozadavky na celistvost
a tepelnou izolaci po dobu nejméné 15 minut na nasledujicich mistech (tam, kde je to pro dané
vozidlo relevantni):

— mezi kabinou strojvedouciho a oddélenim za kabinou strojvedouciho (pfi¢emz se pfedpo-
klada vznik pozaru v zadnim oddélen),

— mezi spalovacim motorem a sousedicimi prostory pro cestujici/doprovod vlaku (pficemz se
piedpoklada vznik poziru ve spalovacim motoru),

— mezi prostory s elektrickym napdjecim vedenim a/nebo zafizenim trakéntho obvodu
a prostorem pro cestujici/doprovod vlaku (pficemz se predpoklddd vznik pozdru v elek-
trickém napdjecim vedeni a/nebo zafizeni trak¢niho obvodu).
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— Zkouska musi byt provedena v souladu s pozadavky specifikace uvedené v dodatku J-1, index
60.

4)  Pokud jsou misto pficek vyplitujicich cely priifez vozu v prostorech pro cestujici/doprovod vlaku
pouzity jiné FCCS, plati nasledujici pozadavky:

— musi byt nainstaloviny v kazdém voze vozidla, které je urcené k prepravé cestujicich a/nebo
persondlu,

— zajisti, Ze se ohen a kouf nebudou ifit v nebezpe¢nych koncentracich v délce vice nez 30 m
v prostorech pro cestujici/doprovod vlaku uvnitf vozidla minimdlné po dobu 15 minut od
vzniku poZdru.

Posouzeni tohoto parametru je otevienym bodem.

5)  Pokud jsou uzity jiné FCCS, které spoléhaji na spolehlivost a dostupnost urcitych systémd, kompo-
nentd nebo funkci, musi byt predmétem studie spolehlivosti zohlednujici rezim zdvady kompo-
nentd, rezervy, software, pravidelné kontroly a dali ustanoveni, a v technické dokumentaci popsané

v bodé 4.2.12 musi byt uvedena odhadovand poruchovost této funkce (nedostate¢né ovlddani $ifeni
tepla a zplodin hoteni).

Na zdkladé této studie budou definovany podminky provozu a Gdrzby FCCS a budou uvedeny v dokumen-
taci Gdrzby a v provozni dokumentaci popsanych v bodech 4.2.12.3 a 4.2.12.4.

4.2.10.3.5.  Opatfeni na ochranu proti 3ifeni poziru v ndkladnich lokomotivich a ndkladnich vozidlech s vlastnim
pohonem

1)  Tento bod se vztahuje na ndkladni lokomotivy a na nakladni vozidla s vlastnim pohonem.
2)  Tato vozidla musi mit protipozarn{ zdbranu na ochranu kabiny strojvedouciho.

3)  Tyto protipozdrni zdbrany musi spliiovat pozadavky na celistvost a tepelnou izolaci po dobu
nejméné 15 minut a musi byt podrobeny zkousce provedené v souladu s pozadavky specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 61.

4.2.10.4. Pozadavky tykajici se nouzovych situaci
4.2.10.4.1.  Nouzové osvétleni

1)  Pro zajisténi ochrany a bezpecnosti v piipadé nouzové situace musi byt vlak vybaven nouzovym
osvétlovacim systémem. Tento systém musi poskytovat dostate¢nou intenzitu osvétleni v prostorech
pro cestujici i ve sluzebnich prostorech nasledovné:

2)  pro vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vyssi nebo rovnou 250 km/h po minimélni provozni
dobu ti{ hodin po vypadku hlavniho napdjent;

3)  pro vozidla s maximdlni konstrukéni rychlosti niz$f nez 250 km/h po minimélni provozni dobu
90 minut po vypadku hlavniho napdjeni;

4)  pfi intenzité osvétleni nejméné 5 lux na drovni podlahy.

5)  Hodnoty intenzity osvétleni pro specifické oblasti a metody posouzeni shody musi byt stanoveny ve
specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 62.

6) V piipadé pozaru musi nouzovy osvétlovaci systém zachovat alesponi 50 % intenzitu nouzového o-
svétleni ve vozidlech, kterd nejsou zasazena poZarem, po dobu nejméné 20 minut. Tento pozadavek
je povaZovan za splnény provedenim dostacujici analyzy reZimu poruchy.

4.2.10.4.2.  Kontrola sifeni koufe

1)  Tento bod se vztahuje na vSechna vozidla. V piipadé poziru musi byt minimalizovino zamofeni

prostoru vozidel urcenych pro cestujici ajnebo personal zplodinami uplatnénim nésledujicich poza-
davka:

2)  Aby se zabranilo priiniku koufe zvenci do vozidla, musi byt mozné vypnout nebo uzaviit viechny
prostiedky vnéjsi ventilace.

Tento poZzadavek se u subsystému kolejovych vozidel ovéfuje na trovni vozidel.
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3) K zabrdnéni $ifeni koufe uvnitf vozidla musi byt mozné vypnout ventilaci a recirkulaci na drovni
vozidla; toho Ize dosdhnout vypnutim ventilace.

4)  Je ptipustné, aby tato opatieni byla spusténa manudlné obsluhou vlaku nebo délkové, a to bud
v celém vlaku, nebo v jednotlivych vozech.

5) U vozidel ur¢enych k provozu na tratich, které jsou vybaveny trafovym fidicim a zabezpecovacim
systémem ETCS (v¢etné informaci tykajicich se ,vzduchotésnosti“ uvedenych v piiloze A index 7

TSI fizeni a zabezpeceni), musi byt Fdici systém vozidla schopen pifijimat ze systému ETCS infor-
mace tykajici se vzduchotésnosti.

4.2.10.4.3.  Nouzova signalizace pro cestujici a komunikaéni prostiedky

Pozadavky jsou stanoveny v bodech 4.2.5.2, 4.2.5.3 a 4.2.5.4 této TSI

4.2.10.4.4.  Schopnost jizdy

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla osobni dopravy kategorie A a kategorie B. (véetné lokomotiv pro
osobni dopravu).

2)  Vozidlo musi byt navrZzeno tak, aby v piipadé poziru na palubé schopnost jizdy vlaku umoznila
dojet na misto vhodné pro haseni.

3)  Splnéni tohoto poZadavku musi byt prokdzdno uplatnénim specifikace uvedené v dodatku J-1, index
63, podle niz funkcemi systému zasaZeného pozdrem ,2. typu“ musi byt:

— brzdéni u kolejovych vozidel kategorie pozarni bezpe¢nosti A: tato funkce se posuzuje po dobu
4 minut,

— brzdéni a trakce pro kolejovd vozidla kategorie pozarni bezpecnosti B: tato funkce se posuzuje
po dobu 15 minut pfi minimélni rychlosti 80 km/h.

4.2.10.5. Pozadavky tykajici se evakuace
4.2.10.5.1.  Nouzové vychody pro cestujici

1)  Tato kapitola se vztahuje na vozidla urcend k pfepravé cestujicich.

Definice a vysvétleni

2)  Nouzovy vychod: opatfeni ve vlaku, které umoziuje lidem uvnitf vlaku dostat se ven z vlaku
v piipadé nouze. Zvlastnim typem nouzového vychodu jsou vnéjsi dvefe pro cestujici.

3)  Prichozi trasa: trasa prochdzejici vlakem, do niZ lze vstoupit a z niZz lze vystoupit na riznych
koncich a kterd umozriuje pohyb cestujicich a persondlu bez piekdzek podél podélné osy vlaku. Md
se za to, Ze vnitin{ dvefe na prichozi trase, které jsou uréeny pro pouziti cestujicimi za normdlniho
provozu a které lze oteviit i v piipadé vypadku proudu, nebrani pohybu cestujicich a personélu.

4)  Prostor pro cestujici: prostor, do kterého maji cestujici piistup bez zvlastniho povoleni.

5)  Uzavieny oddil: prostor pro cestujici nebo persondl, ktery nelze pouzit jako prichozi trasu pro
cestujici, resp. persondl.

Pozadavky

6)  Nouzové vychody musi byt poskytnuty v dostate¢ném poctu podél priichozi trasy (prichozich tras)
po obou stranich vozidla; musi byt oznaceny. Musi byt pfistupné a musi mit dostatecnou velikost
umoziujici vypro$téni osob.

7)  Cestujici musi mit moZnost oteviit nouzovy vychod zevnitt vlaku.
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8)  Vsechny vngjsi dvefe pro cestujici musi byt vybaveny nouzovym otevirdinim umoziujicim jejich
pouziti jako nouzovy vychod (viz bod 4.2.5.5.9).

9)  Kazdé vozidlo uréené pro maximalné 40 cestujicich musi mit minimdlné dva nouzové vychody.
10) Kazdé vozidlo uréené pro vice nez 40 cestujicich musi mit minimdlné t¥i nouzové vychody.

11) Kazdé vozidlo urcené k ptepravé cestujicich musi mit minimélné jeden nouzovy vychod na kazdé
strané vozidla.

12) Pocet dveii a jejich rozméry musi umoziovat dplnou evakuaci cestujicich bez zavazadel béhem ti
minut. Je pfpustné uvazovat, Ze cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace pomohou
ostatni cestujici nebo doprovod vlaku a Ze osoby na invalidnim voziku budou evakuoviny bez
svého voziku.

Ovéfeni tohoto pozadavku musi byt provedeno fyzickou zkouskou za normdlnich provoznich
podminek.

4.2.10.5.2.  Nouzové vychody z kabiny strojvedouciho

Pozadavky jsou stanoveny v bodé 4.2.9.1.2.2 této TSI

42.11. Udrzba
4.2.11.1. Obecné

1) I kdyz je vlak odstaven mimo svou béZznou servisni domovskou zdkladnu, musi byt umoznéno
provadéni tdrzby a drobnych oprav nutnych k zajisténi bezpecného provozu mezi pravidelnou
tdrzbou.

2)  Tato Cast obsahuje pozadavky na opatteni tykajici se opravy vlaki béhem provozu, nebo kdyz jsou
odstaveny v ramci sité. Vétsina z téchto pozadavki md za cil zajistit, aby kolejovd vozidla méla
vybaveni nezbytné ke splnéni ustanoveni pozadovanych v jinych kapitoldch této TSI a TSI infra-
struktura.

3)  Vlaky musi byt schopné ziistat odstaveny bez pitomnosti ety obsluhy vlaku (,aktivni odstaveni),
pfi¢emZ zustane zapnuto napdjeni z trolejového vedeni nebo pomocné napdjeni pro osvétlent,
klimatizaci, chlazeni potravin atd.

v s

isténi vnéjsiho povrchu vlaku

(@%

4.2.11.2.
4.2.11.2.1.  Cistén{ Celniho skla kabiny strojvedouctho

1)  Tento bod plati pro vSechny vozidlové jednotky vybavené kabinou strojvedouciho.

2)  Musi byt umoznéno odistit Celni skla kabiny strojvedouctho z vnési strany vlaku bez nutnosti
odstranovat jakykoli komponent nebo kryt.

4.2.11.2.2.  Cisténi vngjstho povrchu v mycim zaiizeni

1)  Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené trakénim zafizenim, které jsou uréeny k myti
zvenku v mycim zaf{zeni.

2)  Rychlost vlaku, ktery ma byt v mycim zafizeni myty zvenku, musi byt mozné na vodorovné koleji
regulovat v rozmezi od 2 km/h do 5 km/h. Tento pozadavek md za cil zajistit kompatibilitu
s mycimi zafizenimi.

4.2.11.3. Spojka pro systém vyprazdiovéni toalet

1)  Tento bod se vztahuje na vozidlové jednotky vybavené uzavienym zachycovacim systémem (vyuZi-
vajicim Cistou nebo recyklovanou vodu), ktery musi byt vyprazdiiovin v dostate¢nych Casovych
intervalech podle planu v uréenych mistech.

2)  Nasledujici spojky systému vyprazdnovani toalet ve vozidlovych jednotkdch musi spliiovat ndsledu-
jici specifikace:

— 3palcové vyprazdiiovaci hrdlo (vnitini ¢4st): viz dodatek G-1,

— ptipojeni pro vyplachovdni vnittku odpadni nddrze, jehoZ pouziti je volitelné: viz dodatek G-1.
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4.2.11.4. Zatizeni pro doplnovini vody

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend vodovodnimi kohoutky, na které se vztahuje bod 4.2.5.1
této TSI

2)  Voda dodévand do vlaku az do plniciho rozhrani s kolejovym vozidlem v interoperabilnim systému
je povazovana za pitnou ve smyslu smérnice 98/83/ES podle specifikace uvedené v bodé 4.2.12.4
TSI infrastruktura.

Vlakové zafizeni na skladovdni vody nesmi pfedstavovat zddnd dodate¢nd rizika pro lidi kromé rizik
spojenych se skladovanim vody dopliiované v souladu s vyse uvedenymi ustanovenimi. Tento pozadavek
se povazuje za splnény na zdkladé posouzeni materidlu a kvality potrubi a tésnéni. Materidl musi byt
vhodny k piepravé a skladovani vody urcené k lidské spottebé.

4.2.11.5. Rozhrani pro doplitovdni vody

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla vybavend vodnimi nddrzemi, které zdsobuji vodou socidlni zaii-
zeni, na které se vztahuje bod 4.2.5.1 této TSL

2)  Pripojka na plnéni vodnich nddrzi musi byt v souladu s obrdazkem 1 specifikace uvedené v dodatku
J-1, index 64.

4.2.11.6. Zvlastni pozadavky na odstaveni vlaka

1)  Tento bod se vztahuje na vozidla uréend k napdjeni béhem odstaveni.

2)  Vozidlo musi byt kompatibilni minimélné s jednim z ndsledujicich systémd externiho napdjeni
a musi byt vybavena (v ptipadé potieby) odpovidajicim rozhranim pro elektrické pfipojeni k tomuto
vnéj$imu napdjeni (zastrckou):

3)  napdjeci trolejové vedeni (viz bod 4.2.8.2.9 ,Pozadavky tykajici se pantografovych sbéracu);

4)  vlakova napdjeci soustava ,UIC 552-typ“ (stiid. 1 kV, stfid./stejnosm. 1,5 kV, stejnosm. 3 kV);

5)  mistni pomocné vnéj§i napdjeni 400 V, které Ize pfipojit do zdsuvky typu ,3f+zem“ v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 65.

4.2.11.7. Zatizeni pro doplfiovani paliva

1)  Toto ustanoveni plati pro vozidlové jednotky vybavené systémem dopliiovani paliva.

2)  Vlaky pouzivajici motorovou naftu v souladu s pfilohou II smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/30/ES (') musi byt vybaveny spojkami pro dopliiovini paliva na obou stranich vozidla,
v maximalni vyce 1 500 mm nad drovni koleji; spojky musi byt kruhového tvaru s minimdlnim
primérem 70 mm.

3)  Vlaky pouzivajic jiny typ motorové nafty musi byt vybaveny otevirdnim palivové nddrze odolnym
proti chybdm s cilem zabrédnit nedmyslnému nacerpani nespravného paliva.

4)  Typ spojky pro dopliiovani paliva musi byt zaznamendn v technické dokumentaci.

42.11.8. Cisténi interiéru vlaku — piipojka pro doddvku elektrické energie

1)  Pro vozidlové jednotky s maximdln{ rychlost{ vyssi nebo rovnou 250 km/h musi byt uvnitf jednotky
pfipojka pro doddvku elektrické energie 3 000 VA, 230 V, 50 Hz; pfipojky musi byt rozmistény
tak, aby nebyla Zddnd z ¢asti vozidla, kterd md byt Cisténa, vzdilena od jedné ze zdsuvek vice nez
12 m.

4.2.12. Dokumentace pro provoz a idrzbu
1)  Pozadavky stanovené v tomto bodé 4.2.12 plati pro viechny vozidlové jednotky.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/30/ES ze dne 23. dubna 2009, kterou se méni smérnice 98/70/ES, pokud jde o specifikaci
benzinu, motorové nafty a plynovych olejti, zavedeni mechanismu pro sledovani a snizeni emisf sklenikovych plynti, a smérnice Rady
1999/32/ES, pokud jde o specifikaci paliva pouzivaného plavidly vnitrozemské plavby, a kterou se rusf smérnice 93/12/EHS (Uf. vést.
L 140, 5.6.2009, s. 88).
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4.2.12.1. Obecné

1)  Tento bod 4.2.12 TSI popisuje dokumentaci pozadovanou v bodé 2.4 pfilohy VI smérnice
2008/57[ES (oddil nazvany ,Soubor technické dokumentace®): ,technické tidaje souvisejici s ndvrhem,
véetné celkovych a podrobnych vykresti, pokud jde o realizaci, schémat elektrickjch obvodii a hydraulickych
obvodii, schémat ovlddacich okruhti, popisu systémii zpracovdni dat a automatickych systémii, dokumentace
o provozu a udrzbé apod., vztahujicich se k dotcenému subsystému®.

2)  Tuto dokumentaci, kterd je souddst{ souboru technické dokumentace, vypracovava ozndmeny organ
a musi byt pfiloZzena k prohldseni ES o ovéfeni.

3)  Tato dokumentace, kterd je soucdsti souboru technické dokumentace, je uloZena u Zadatele a Zadatel
je povinen si ji ponechat po celou dobu Zivotnosti subsystému.

4)  Pozadovand dokumentace se tykd zdkladnich parametrd identifikovanych v této TSL Jeji obsah je
popsan v ndsledujicich bodech.

4.2.12.2. Obecnd dokumentace

Musi byt k dispozici ndsledujici dokumentace popisujici kolejové vozidlo:
1)  sestavné vykresy;

2)  schémata zapojeni elektrickych, pneumatickych a hydraulickych systéma, schémata fidicich obvoda
nutna pro vysvétleni funkce a chodu piislusnych systémd;

3)  popis pocitacovych vlakovych systémt vcetné popisu funkce, specifikace rozhrani a zpracovani
a protokoly dat;

4)  obrys pro vozidla a soulad s interoperabilnimi obrysy G1, GA, GB, GC nebo DE3 podle pozadavku
uvedeného v bodé 4.2.3.1;

5)  hmotnostni bilance s uvaZenim pfedpoklddanych stavii zatiZeni, podle pozadavku uvedeného v bodé
4.2.2.10;

6)  zatizeni a vzdjemnd vzdalenost ndprav podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.3.2.1;
7)  zkuSebni zprdva tykajici se dynamického chovdni pfi jizdé véetné zdznamu kvality zkuSebni traté
a parametry dynamického naméhdni véetné moznych omezeni pouziti v piipadé, ze se zkouska

vozidla vztahuje pouze na &st zkusebnich podminek, jak je pozadovdno v bodé 4.2.3.4.2;

8)  Vypocet pouzity pfi hodnoceni sil vznikajicich za jizdy podvozku podle pozadavku uvedeného
v bodé 4.2.3.5.1 a v bod¢ 6.2.3.7 pro dvojkoli;

9)  Utinek brzdy véetné analyzy rezimu poruchy (zhorsenych podminek), jak je pozadovino v bodé
4.2.4.5;

10) Pfitomnost a typ toalet v jednotce, charakteristika splachovactho média, pokud se nejednd o Cistou
vodu, charakter systému Gpravy vypousténé vody a normy, podle kterych byla posuzovana shoda,
podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.5.1;

11) opatieni provedend v souvislosti se zvolenym rozmezim parametrii prostiedi, pokud se li§i od
nomindlniho rozmezi podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.6.1;

12) vétrnd kiivka (CWC) podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.6.2.4;
13) trak¢ni charakteristika podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.8.1.1;

14) instalace palubniho systému méfeni energie a jeho palubni lokaliza¢ni funkce (volitelnd) podle poza-
davku uvedeného v bodé 4.2.8.2.8; popis komunikace mezi palubnimi a pozemnimi zatizenimi;

15) vypocty a data zohlednénd pro studii kompatibility pro systémy se stfidavym proudem podle poza-
davku uvedeného v bodé 4.2.8.2.7;

16) pocet sbéract, které jsou soucasné v kontaktu s trolejovym vedenim, jejich vzdjemnd vzdalenost
a typ trolejového vedeni z hlediska konstrukénich vzdélenosti (A, B nebo C) pouzité pro zkousky
posuzovani podle pozadavku uvedeného v bodé 4.2.8.2.9.7.
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4.2.12.3. Dokumentace tykajici se adrzby

1) Udrzba je soubor ¢innosti majicich za cil udrzet funkéni vozidlo ve stavu, v jakém miize plnit svou
uréenou funkci, nebo vozidlovou jednotku do takového stavu opétovné piivést, pfi soucasném zajis-
téni trvalé neporusenosti bezpecnostnich systému a dodrzeni platnych norem.

K provadéni udrzby kolejovych vozidel musi byt nutné k dispozici ndsledujici informace:

2)  Soubor odtivodnéni planu udrzby — vysvétluje, jak jsou ¢innosti Gdrzby definovany a navrzeny, aby
zajistily, Ze vlastnosti kolejového vozidla budou udrzovdny v rdmci pfijatelnych meznich hodnot
pouzivani po celou dobu jeho Zivotnosti.

Tento soubor musi obsahovat vstupni data pro stanoveni kritérii pro prohlidky a periodicitu tdrzby.

3)  Soubor s popisem tdrzby: vysvétluje, jak md byt Gdrzba provddéna.

42.12.3.1  Soubor odivodnéni névrhu tdrzby

Soubor odivodnéni planu Gdrzby musi obsahovat:

1)  Precedenty, zdsady a metody pouzité pfi ndvrhu adrzby vozidlové jednotky.

2)  Profil vyuzit: omezeni normélntho pouzivani vozidlové jednotky (napt. km/mésic, klimaticka
omezeni, schvilené typy zatiZeni atd.).

3)  Relevantni data pouzitd pfi ndvrhu adrzby a pavod téchto dat (zdroje zkuSenosti).

4)  Zkousky, Setfeni a vypocty provadéné za tcelem ndvrhu adrzby.

Vysledné prostiedky (zafizeni, ndstroje,...) potfebné pro tdrzbu jsou popsdny v bodé 4.2.12.3.2 ,doku-

mentace Udrzby*.

4.2.12.3.2  Soubor s popisem udrzby

Soubor s popisem tdrzby musi obsahovat popis, jak md byt Gdrzba provddéna.

Cinnosti Gdrzby zahrnuji vsechny nezbytné cinnosti jako napiiklad prohlidky, monitorovani,
zkousky, méfeni, vymény, nastaveni, opravy.

Cinnosti Gdrzby se déli na:
— preventivn{ Gdrzbu, pldnovanou a fizenou,

— korektivn{ drzbu.

Soubor s popisem tdrzby musi obsahovat ndsledujici informace:

4)

Hierarchii komponentt a funkén{ popis: hierarchie urcuje rozhrani v kolejovych vozidlech vyctem
vSech prvki nélezejicich do struktury vyrobku tohoto kolejového vozidla s pouzitim vhodného
poctu jednotlivych drovni. Nejniz$i polozka v hierarchii musi byt vyménitelny komponent.

Obvodova schémata, zapojovaci schémata a schémata kabeldze.

Seznam dili: seznam dilt musi obsahovat technicky a funkéni popis ndhradnich dilé (vyménitelnych
komponent).

Seznam musi obsahovat vSechny dily, které jsou urcené k vyméné v zéavislosti na jejich stavu opotte-
beni, nebo které mohou vyzadovat vyménu po elektrické nebo mechanické poruse, nebo které
budou v budoucnosti vyzadovat vyménu po ndhodném poskozeni (napt. ¢elni sklo).

Prvky interoperability musi byt oznaceny a musi byt uveden odkaz na jejich piislusné prohldseni
o shodé.

Musi byt uvedeny mezni hodnoty komponentd, které nesmi byt béhem provozu piekroceny. Je
povolena moznost stanoveni provoznich omezeni ve zhorSeném rezimu (dosazeni mezni hodnoty).
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8)  Evropské pravni zdvazky: v pripad€, Ze komponenty nebo systémy podléhaji konkrétnim evropskym
pravnim zdvazkam, musi byt tyto zdvazky uvedeny.

9)  Strukturovany soubor ukoli obsahujici ¢innosti, postupy, prostfedky navrzené Zadatelem k prové-
déni udrzby.

10) Popis ¢innosti Gdrzby.

Musi byt zdokumentovany ndsledujici aspekty (pokud jsou specifické pro danou aplikaci):

— vykresy s pokyny pro montdz/demontdZz nutné pro spravnou montdz/demontdZz vyménnych
dilg,

— kritéria Gdrzby,

— kontroly a zkousky,

— ndstroje a materidl potfebny k provedeni dkolu (zvldstni néstroje),

— spotfebni material potiebny k provedeni tikolu,

— osobni ochranné pomiicky a opatfeni (zvldstni).

11) Nutné zkousky a postupy provadéné po kazdé udrzbé pied opétovnym uvedenim kolejovych
vozidel do provozu.

12) Manudly nebo néstroje pro odstraovani problémi (diagnostika zdvad) pro vSechny bézné predvida-
telné situace. Sem patii funk¢ni diagramy a schémata systémi anebo pocitacové diagnostické
systémy.

4.2.12.4. Provozni dokumentace

Technickd dokumentace nezbytnd pro provoz jednotky se skladd z:

1)  popisu provozu v normdlnim rezimu vcetné provoznich vlastnosti a omezeni jednotky (napf. obrys
vozidla, maximélni konstrukéni rychlost, hmotnost na ndpravu, Gcinek brzdy,...);

2)  popisu riznych pfiméfené piedvidatelnych zhorSenych reziml v piipadé poruch zafizeni nebo
funkci popsanych v této TSI s dopadem na bezpecnost spolu se souvisejicimi ptijatelnymi omeze-
nimi a provoznimi podminkami jednotky, které by se mohly vyskytnout;

3)  popisu Hdicich a diagnostickych systémt umoziujicim identifikaci vaZznych poruch zafizeni nebo
funkci s dopadem na bezpecnost, které jsou popsany v této TSI (napt. bod 4.2.4.9 tykajici se funkce
Lbrzdéni®);

4)  tato technickd provozni dokumentace musi byt soucasti souboru technické dokumentace.

4.2.12.5. Schéma zveddni a pokyny

Tato dokumentace mus{ obsahovat:

1)  popis postupil pro zveddni/nakolejovani a souvisejici pokyny,

2)  popis bodt pro zveddni a nakolejovani.

4.2.12.6. Popisy tykajici se nouzovych opatieni

Tato dokumentace musi obsahovat:

1)  popis postupli pro pouziti nouzovych opatfeni a souvisejici nutnd opatfeni, jako napfiklad pouziti
nouzovych vychodd, vstup do kolejového vozidla pro zdchrandre, vypnuti brzd, uzemnéni, odtah,

2)  popis tcinkd provedenych nouzovych opatfeni, napf. snizeni brzdného vykonu po vypnuti brzd.
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4.3. Funkéni a technickd specifikace rozhrani

4.3.1. Rozhrani se subsystémem energie

Tabulka 6

Rozhrani se subsystémem energie

Odkaz na TSI kolejové vozidla —

lokomotivy a osobni kolejové vozidla Odkaz na TSI energie

Parametr Bod Parametr Bod
Obrys 423.1 Obrys sbérace 4.2.10
Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.2.9.2 Dodatek D
Provoz v rozsahu  napéti | 4.2.8.2.2 Napéti a kmitocet 423

a kmitoc¢tu

Parametry vztahujici se k vykon-
nosti napdjeci soustavy:

— Maximdlni vykon a proud | 4.2.8.2.4 — Max. proud vlaku 4.2.4
z trolejového vedeni
— Ucinik 4.2.8.2.6 — Ucinik 4.2.4
— Stfedni uZite¢né napéti 4.2.4
— Maximalni proud pfi stani 42825 — Proudovéd zatiZitelnost, stej- | 4.2.5
nosmérné soustavy, stojici
vlaky
Rekuperacni brzda s doddvkou | 4.2.8.2.3 Rekuperaéni brzdéni 4.2.6
energie do trolejového vedeni
Funkce méfeni spotieby energie 428238 Pozemni systém sbéru energetic- | 4.2.17
kych tdaja
— Vyska sbérace 4.2.8.2.9.1 Geometrie trolejového vedeni 4.2.9
— Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.2.9.2
Material sbéraci listy 4.2.8.2.9.4 Materidl trolejového vodice 4.2.14
Statickd piitlacnd sila pantografo- | 4.2.8.2.9.5 Stfedn{ piitlacna sila 4211

vého sbérace

Pritla¢nd sila a dynamické chovéni | 4.2.8.2.9.6 Dynamické chovdni a jakost | 4.2.12
sbérace odbéru proudu
Uspofddani sbéract 4.2.8.29.7 Vzddlenost mezi sbéraci 4213

Jizda tseky oddélujicimi faze nebo | 4.2.8.2.9.8 Useky pro oddélent:
napdjeci soustavy

— fazi 4.2.15
— soustav 4.2.16
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 Opatieni pro koordinaci elek- | 4.2.7
trické ochrany
Naru$eni  napdjectho  systému | 4.2.8.2.7 Utinky harmonickych a dyna- | 4.2.8
energie u stfidavych systému mické jevy na stiidavych trake-

nich napdjecich soustavach
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4.3.2. Rozhrani se subsystémem Infrastruktura

Tabulka 7

Rozhrani se subsystémem infrastruktura

Odkaz na TSI kolejové vozidla —
lokomotivy a osobni kolejové vozidla

Odkaz na TSI infrastruktura

Parametr Bod Parametr Bod
Kinematicky  obrys  kolejového | 4.2.3.1 Prijezdny prifez 4.23.1
vozidla
Osovid vzddlenost koleji 4.23.2
Minimdlni ~ polomér  svislych | 4.2.3.5
obloukt
Parametr hmotnosti na ndpravu 42.3.2.1 Odolnost koleje viici svislym zati- | 4.2.6.1
Zenim
Odolnost koleje v pfi¢ném sméru | 4.2.6.3
Odolnost novych mostt vici zati- | 4.2.7.1
zeni dopravou
Ekvivalentni svislé zatiZeni pro | 4.2.7.2
novd zemni télesa a Gcinky
zemniho tlaku
Odolnost  stdvajicich ~ mostt | 4.2.7.4
a zemnich téles vici zatiZeni
dopravou
Dynamické chovani v jizdé 4.2.3.4.2 Nedostatek prevysSeni koleje 4.2.4.3
Mezni  hodnoty  dynamického | 4.2.3.4.2.2 Odolnost koleje vii¢i svislym zati- | 4.2.6.1
namahdni koleje pii jizdé Zenim
Odolnost koleje v pticném sméru | 4.2.6.3
Ekvivalentni konicita 42343 Ekvivalentni konicita 4.2.4.5
Geometrické vlastnosti dvojkoli 4.2.3.5.2.1 Jmenovity rozchod koleje 4.2.41
Geometrické vlastnosti kol 4.2.3.5.2.2 Profil hlavy kolejnice pro béznou | 4.2.4.6
trat
Dvojkoli s ménitelnym rozchodem | 4.2.3.5.2.3 Geometrie vyhybek a vyhybko- | 4.2.5.3
vych konstrukei za provozu
Minimélni polomér oblouku 4.2.3.6 Minimélni polomér smérového | 4.2.3.4
oblouku
Maximdlni pramérné zpomaleni 42451 Odolnost  koleje v podélném | 4.2.6.2
sméru
Zatizeni od rozjezdu a brzdéni 42.7.1.5
Aerodynamicky vliv 4.2.6.2.1 Odolnost  novych  konstrukei | 4.2.7.3
vedoucich nad nebo podél traté
Tlakové zatiZzeni 4.2.6.2.2 Maximdlni kolisdni tlaku v tunelu | 4.2.10.1
Maximalni kolisani tlaku v tunelu | 4.2.6.2.3 Osova vzdalenost koleji 4.23.2
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Odka; na TSI kOI?jOVé h oz,idla N Odkaz na TSI infrastruktura
lokomotivy a osobni kolejové vozidla

Parametr Bod Parametr Bod
Bocni vitr 4.2.6.2.4 Ucinek bo¢niho vétru 4.2.10.2
Aerodynamicky dcinek na kolejich | 4.2.6.2.5 Odlétavani $térku 4.2.10.3
se $térkovym loZem
Systém vyprazdiovani toalet 42113 Vyprazdiovani toalet 42122
Cistén{ exteriéru v mycim zafizen{ | 4.2.11.2.2 Zafizeni pro cCisténi exteriérd | 4.2.12.3

vlakti
Zafizen{ pro dopliovani vody 42114 Dopliovéni vody 42124
Rozhrani pro dopliovani vody 42115
Zai{zen{ pro dopliovéni paliva 42117 Dopliovéni paliva 42125
Zvlastni pozadavky na odstaveni | 4.2.11.6 Elektrické pFipojky 4.2.12.6
vlakd
4.3.3. Rozhrani se subsystémem Provoz
Tabulka 8
Rozhrani se subsystémem provoz
Odkaz na TSI kolejové vozidla —
lokomotivy a osobni kolejové vozidla Odkaz na TSI provoz

Parametr Bod Parametr Bod
Nouzové spidhlo 42224 Nouzové opatfeni 4.2.3.6.3
Parametr hmotnosti na ndpravu 4.2.3.2 Razeni vlakovych souprav 4.2.2.5
Ucinek brzdy 4.2.4.5 Brzdéni vlaku 4.2.2.6
Vngjsi Celni a koncovd svétla 4271 Viditelnost vlaku 4221
Houkacka 4.2.7.2 Slysitelnost vlaku 4222
Vyhled ven 429.13 Pozadavky na viditelnost ndvé- | 4.2.2.8

stidel a znaceni podél trati

Optické vlastnosti ¢elntho skla 42922
Vnitin{ osvétlen 429.1.8
Funkce kontroly ¢innosti strojve- | 4.2.9.3.1 Kontrola bdé¢losti strojvedouctho | 4.2.2.9
douciho
Zaznamové zafizeni 4.2.9.6 Zaznam Gdaji o dozoru ve vlaku | 4.2.3.5.2
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4.3.4. Rozhrani se subsystémem Rizeni a zabezpeceni
Tabulka 9
Rozhrani se subsystémem fizeni a zabezpeceni
Odkaz na TSI kOlejOVfi Voz@dla,— Odkaz na TSI #zeni
lokomotivy a osobni kolejovd bezpecent
vozidla a zabezpecent
Parametr Bod Parametr Bod
Vlastnosti kolejovych vozidel | 4.2.3.3.1.1 Geometrie vozu Specifikace uvedend
pro kompatibilitu se systémem Konstrukce vozidla v piiloze A, index 77
detekce vlaki na bdzi kolejo- Izolujici emise TSI fizeni a zabezpe-
vych obvodii EMC eni
Vlastnosti kolejovych vozidel | 4.2.3.3.1.2 Geometrie vozu Specifikace uvedend
pro kompatibilitu se systémem Geometrie kol v piiloze A, index 77
detekce vlakd na bézi pocitact Konstrukce vozidla TSI fizeni a zabezpe-
naprav EMC ceni
Vlastnosti kolejovych vozidel | 4.2.3.3.1.3 Konstrukce vozidel Specifikace uvedend
pro kompatibilitu se zabezpe- v piiloze A, index 77
Cenim indukénimi smyckami TSI fizeni a zabezpe-
¢eni

Prikaz k nouzovému brzdéni 4.2.4.4.1 Funkce palubniho zafizeni | 4.2.2

ETCS
Vykonnost nouzového brzdéni | 4.2.4.5.2 Zarucené brzdné vlastnosti | 4.2.2

a vlastnosti vlakd
Vlak odjizdéjici od nédstupisté 4.2.5.3 FIS pro vlakové rozhrani Specifikace uvedena

o v piiloze A, index 7

Otevirani dvef 4.2.5.5 TSI fizeni a zabezpe-
Useky pro oddéleni 4282938 cent
Kontrola $ifeni koufe 4.2.10.4.2
Vyhled ven 429.13 Viditelnost tratovych objektd | 4.2.15

subsystému ,fizeni a zabezpe-

ceni”

4.3.5. Rozhrani se subsystémem Telematické aplikace v osobni dopravé

Tabulka 10

Rozhrani se subsystémem telematické aplikace v osobni dopravé

Odkaz na TSI kolejové vozidla — Odkaz na TSI telematické aplikace
lokomotivy a osobni kolejové vozidla pro cestujici
Parametr Bod Parametr Bod
Informace pro zdkazniky (PRM) 4.2.5 Palubni zobrazovaci zafizeni 42131
Vlakovy dorozumivaci systém: 4.2.5.2 Automatické hldSeni 42132
Informace pro zdkazniky (PRM) 4.2.5
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4.4, Provozni pfedpisy

1)  Na zédkladé zdkladnich pozadavki uvedenych v kapitole 3 jsou ustanoveni pro provoz kolejovych
vozidel v plisobnosti této TSI popsdna v:

— bodé 4.3.3 ,Rozhrani se subsystémem Provoz“ ktery odkazuje na piislusné body kapitoly 4.2
této TSI,

— bodé¢ 4.2.12 ,Dokumentace pro provoz a udrzbu®.

2)  Provozni pfedpisy jsou vytvifeny v rdmci systému fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku
s ohledem na tato ustanoveni.

3)  Provozni pfedpisy jsou potfebné zejména pro zajidténi toho, aby vlak zastaveny v klesdni podle
specifikace uvedené v bodech 4.2.4.2.1 a 4.2.4.5.5 této TSI (pozadavky tykajici se brzdéni) byl zaji-
§tén proti pohybu.

Provozni pfedpisy pro pouzivani vlakového komunika¢niho systému, nouzové signalizace pro cestu-
jici, nouzovych vychodt, ovlddani vstupnich dvefi jsou vypracovdny s ohledem na p¥islusnd ustano-
veni této TSI a dokumentaci pro provoz.

4)  Technickd provozni dokumentace popsand v bodé 4.2.12.4 uddvéd vlastnosti kolejovych vozidel,
které je tieba zohlednit pfi definovani provoznich pravidel ve zhorSeném rezimu.

5)  Postupy pro zveddni a odtaZeni (véetné metody a prostfedkil pro vyprosténi vykolejeného vlaku
nebo vlaku, ktery se nemiize normdlné pohybovat) jsou stanoveny s ohledem na:

— ustanoveni o zdvihani a zveddni popsand v bodech 4.2.2.6 a 4.2.12.5 této TSI,

— ustanoveni tykajici se brzdového systému pro vyprostovani popsand v bodech 4.2.4.10
a 4.2.12.6 této TSL

6)  Bezpecnostni pfedpisy pro pracovniky pracujici podél traté nebo cestujici na ndstupistich jsou
vypracovany subjektem (subjekty) odpovédnymi za pevnd zafizeni s ohledem na relevantni ustano-
veni této TSI a technickou dokumentaci (napf. vliv rychlosti).

4.5. Pravidla pro ddribu

1)  Na zdkladé zdkladnich pozadavki uvedenych v kapitole 3 jsou ustanoveni pro tdrzbu kolejovych
vozidel v plisobnosti této TSI v:

— bodé 4.2.11 ,Udrzba,
— bodé 4.2.12 ,Dokumentace pro provoz a tidrzbu*.

2)  Ostatni ustanoveni v kapitole 4.2 (body 4.2.3.4 a 4.2.3.5) stanovi pro konkrétni vlastnosti mezni
hodnoty, které musi byt ovéfeny v rdmci udrzby.

3)  Na zdklad€ vySe uvedenych informaci a informaci uvedenych v bodé 4.2 jsou na provozni Grovni
adrzby (mimo rdmec posuzovani podle této TSI) definovany pfislusné odchylky a rozmezi za G¢elem
zajisténi plnéni zdkladnich pozadavkd po celou dobu Zivotnosti kolejovych vozidel. Tato ¢innost
zahrnuje:

— definici provoznich hodnot, pokud nejsou stanoveny v této TSI nebo pokud provozni podminky
umoziuji pouziti jinych provoznich meznich hodnot, nez jsou hodnoty stanovené v této TSI,

— odtvodnéni provoznich hodnot pomoci poskytnuti informaci ekvivalentnich s informacemi
pozadovanymi v bodé 4.2.12.3.1 ,soubor odiivodnéni ndvrhu ddrzby*.

4)  Na zdkladé vySe uvedenych informaci v tomto bodé¢ je na provozni tirovni udrzby (mimo rdmec
posuzovani podle této TSI) definovdn pldn udrzby, ktery se sklddd ze strukturovaného souboru
ukoltl udrzby, které zahrnuji ¢innosti, zkousky a postupy, prostiedky, kritéria tdrzby, periodicitu,
pracovni dobu nutnou k provedeni tkolt adrzby.
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4.6. Odbornd zpisobilost

1)  Odbornd zpiisobilost pracovnikii vyZadovand pro obsluhu kolejovych vozidel v piisobnosti této TSI
neni v této TSI uvedena.

2)  Je zéasti feSena TSI provoz a smérniciEvropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ().

4.7. Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

1)  Ustanoveni tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti pracovnikii vyzZadovand pro obsluhu a ddrzbu
kolejovych vozidel v plisobnosti této TSI jsou FeSena zdkladnimi pozadavky ¢. 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1
(podle ¢islovani smérnice 2008/57 [ES). Tabulka v kapitole 3.2 uvddi technické body této TSI tykajici
se téchto zakladnich pozadavka.

2)  Nasledujici ustanoveni kapitoly 4.2 konkrétné stanovi opatfeni pro ochranu zdravi a bezpe¢nost
pracovniki:

— Bod 4.2.2.2.5: Piistup pracovniki pro spojovani a rozpojovani.
— Bod 4.2.2.5: Pasivni bezpec¢nost.

— Bod 4.2.2.8: Vstupni dvefe pro persondl a ndklad.

— Bod 4.2.6.2.1: Utinek tlakové viny na pracovniky podél traté.
— Bod 4.2.7.2.2: Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky.
— Bod 4.2.8.4: Ochrana proti rizikim souvisejicim s elektfinou.
— Bod 4.2.9: Kabina strojvedouciho.

— Bod 4.2.10: Pozarni bezpe¢nost a evakuace.

4.8. Evropsky registr povolenych typt vozidel

1)  Vlastnosti kolejovych vozidel, které musi byt zaznamendny v ,Evropském registru povolenych typt
vozidel, jsou uvedeny v provddécim rozhodnuti Komise 2011/65/EU ze dne 4. fijna 2011 o evrop-
ském registru povolenych typti Zelezni¢nich vozidel (3.

2)  V souladu s ptilohou II tohoto rozhodnuti o evropském registru a s ¢l. 34 odst. 2 pism. a) smérnice
2008/57[ES se u parametrti souvisejicich s technickymi vlastnostmi kolejovych vozidel zadavaji
hodnoty uvedené v technické dokumentaci pfilozené k certifikdtu pfezkouseni typu. Proto tato TSI
vyzaduje, aby byly piislusné vlastnosti zaznamendny v technické dokumentaci uvedené v bodé
4.2.12.

3)  Vsouladu s ¢ldnkem 5 rozhodnuti uvedeného vyse v bodé 1 této kapitoly 4.8 jeho pokyny k Zddo-
stem obsahuji pro kazdy parametr odkaz na ustanoveni technickych specifikaci pro interoperabilitu,
kde jsou uvedeny pozadavky pro tento parametr.

5. PRVKY INTEROPERABILITY

5.1. Definice

1) Podle ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57/ES jsou prvky interoperability ,veskeré zdkladni konstrukéni
casti, skupiny konstrukénich €asti, podsestavy nebo tiplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt
v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichZ pfimo nebo nepiimo zavisi interoperabilita Zele-
zni¢niho systému®.

2)  Pojeti ,prvku“ zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné pfedméty, jako je programové vyba-
veni.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. jna 2007 o vydévani osvédcent strojvedoucim obsluhujicim hnaci
vozidla a vlaky v Zelezniénim systému Spolecenstvi (U, vést. L 315, 3.12.2007,s. 51). )

(%) Provadéci rozhodnuti Komise 2011/65/EU ze dne 4. ifjna 2011 o evropském registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (Uf. vést.
L 264,8.10.2011,s. 32).
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3)  Prvky interoperability popsané v kapitole 5.3 niZe jsou:

— Prvky, jejichZ specifikace odkazuje na pozadavek stanoveny v kapitole 4.2 této TSI. Odkaz na
piislusny bod kapitoly 4.2 je uveden v kapitole 5.3. Definuje, jak interoperabilita Zelezni¢niho
systému zdvisi na konkrétnim prvku.

V piipadg, Ze je pozadavek identifikovin v kapitole 5.3 jako pozadavek posuzovany na trovni
prvki interoperability, neni posouzeni stejného pozadavku na tirovni subsystému vyzadovano.

— Prvky, jejichz specifikace muaze vyzadovat daldi pozadavky, jako napiiklad pozadavky na
rozhrani. Tyto dal3i poZadavky jsou rovnéz stanoveny v kapitole 5.3.

— Prvky, jejichZ zptsob posouzeni nezévisle na souvisejicim subsystému je popsan v kapitole 6.1.

4)  Oblast pouziti prvki interoperability musi byt pro kazdy z nich uvedena a prokdzana, jak je pro

kazdy z nich popsdna v kapitole 5.3.

5.2. Inovativni feSeni
5)  Jak je uvedeno v ¢lanku 10, inovativni feSeni mohou vyzadovat nové specifikace a/nebo nové
metody posuzovani. Tyto specifikace a metody posuzovani musi byt vytvofeny postupem popsanym

v bodé 6.1.5, kdykoli je pfedpokladano inovativni feSeni pro prvek interoperability.

5.3. Specifikace prvki interoperability
Prvky interoperability jsou uvedeny a specifikovany niZze:

5.3.1. Automatické spidhlo
Automatické spfahlo musi byt navrzeno a posuzovano pro oblast pouziti definovanou:
1)  typem koncového spidhla (mechanické a pneumatické rozhrani hlavy).

Automatické spidhlo typu 10 musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 66.

Pozndmka: Jiné typy automatickych spidhel nez typ 10 nejsou povazovany za prvek interoperability

(specifikace nen{ vefejné dostupnd);

2)  taznymi a tla¢nymi silami, které je schopné sndset.
3)  Tyto vlastnosti musi byt posuzovany na Grovni prvkd interoperability.
5.3.2. Rucni koncové sprahlo

Ruéni koncové spiahlo musi byt navrzeno a posuzovédno pro oblast pouziti definovanou:

1)

typem koncového sprahla (mechanické rozhrani).

,Typ UIC* musi byt vybaven systémem ndraznikd, tdhlového ustroji a Sroubovky spliiujicim poza-
davky na piisluSenstvi osobnich vozit v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 67
a v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 68; vozidla, kterd nejsou osobnimi vozy
s ru¢nimi spfahovacimi systémy, musi byt vybavena systémem ndraznikd, tdhlového dstroji a $rou-
bovky, které jsou v souladu s pfislusnymi ¢astmi specifikace uvedené v piiloze J-1, index 67, resp.
specifikace uvedené v dodatku J-1, index 68.

Pozndmka: Jiné typy ru¢nich koncovych spidhel nejsou povazovany za prvek interoperability (speci-
fikace neni vefejné dostupnd);

taznymi a tlaénymi silami, které je schopné sndset.

Tyto vlastnosti musi byt posuzovany na tirovni prvki interoperability.
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5.3.3. Pomocnd spidhla
Pomocné spidhlo musi byt navrzeno a posuzovédno pro oblast pouZiti definovanou:
1)  typem koncového spidhla, se kterym muiZe byt spojeno.
Pomocné sptdhlo, které je k dispozici pro rozhrani s automatickym spfdhlem typu 10 musi byt
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 69.
Pozndmka: Jiné typy pomocnych spidhel nejsou povazovany za prvek interoperability (specifikace
nen{ vefejné dostupnd);
2)  taznymi a tlaénymi silami, které je schopné snd3et;
3)  zptisobem, kterym md byt nainstalovdno na pomocném vozidle.
4)  Tyto vlastnosti a pozadavky vyjadiené v bodé 4.2.2.2.4 této TSI musi byt posuzoviny na drovni
prvka interoperability.
5.3.4. Kola
Kolo musi byt navrZeno a posuzovano pro oblast pouzit{ definovanou:
1)  geometrickymi vlastnostmi: jmenovity pramér jizdni plochy kola;
2)  mechanickymi vlastnostmi: maximalni vertikalni statickd sila a maximalni rychlost;
3)  termomechanickymi vlastnostmi: maximdlni brzdnd energie.
4)  Kolo musi spliovat pozadavky na geometrické, mechanické a termomechanické vlastnosti defino-
vané v bod¢ 4.2.3.5.2.2. Tyto pozadavky musi byt posuzovadny na trovni prvkd interoperability.
5.3.5. Protismykové zatizeni
Protismykové zafizeni musi byt navrZzeno a posuzovano pro oblast pouziti definovanou:
1) brzdovym systémem pneumatického typu.
Pozndmka: Protismykové zafizeni neni povazovano za prvek interoperability pro jiné typy brzdo-
vého systému jako napiiklad hydraulicky, dynamicky a smiSeny brzdovy systém a v takovém
piipadé se tento bod nepouzije;
2)  maximdlni provozni rychlosti.
3)  Protismykové zafizeni musi spliiovat pozadavky tykajici se vykonnosti systému protismykové
ochrany kola stanovené v bod¢ 4.2.4.6.2 této TSI
Systém sledovani otaceni kol mize byt zahrnut jako moznost.
5.3.6. Svétlomety
1)  Svétlomet je navrZen a posuzovin bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouZziti.
2)  Svétlomet musi spliiovat pozadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.1. Tyto
pozadavky musi byt posuzovany na trovni prvkd interoperability.
5.3.7. Pozicni svétla
1)  Pozi¢ni svétlo je navrZeno a posuzovano bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti pouziti.
2)  Pozi¢ni svétlo musi spliovat poZadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.2. Tyto
pozadavky musi byt posuzovany na trovni prvki interoperability.
5.3.8. Koncovd svétla

1)  Koncové svétlo musi byt navrieno a posuzovdno pro oblast pouziti jako: pevnd svitilna nebo
pfenosna svitilna.
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2)  Koncové svétlo musi spliiovat pozadavky ohledné barvy a svitivosti definované v bodé 4.2.7.1.3.
Tyto pozadavky musi byt posuzovany na tirovni prvkd interoperability.

3)  Pro ptenosné koncovky musi byt rozhrani pro pfipevnéni na vozidlo v souladu s dodatkem TSI E
,ndkladni vozy*“.

5.3.9. Houkacky

1)  Houkacka musi byt navrZena a posuzovana pro oblast pouziti definovanou hladinou akustického
tlaku na referenénim vozidle (nebo referen¢ni integraci); tato vlastnost maze byt ovlivnéna integraci
houkacky do konkrétniho vozidla.

2)  Houkacka musi spliovat pozadavky ohledné vydavani zvukovych signdli definované v bodé
4.2.7.2.1. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na drovni prvkd interoperability.

5.3.10. Sbéra¢

Sbéra¢ musi byt navrZen a posuzovan pro oblast pouziti definovanou:
1)  typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé¢ 4.2.8.2.1.
V piipadg, Ze je uren pro riizné napétové systémy, musi byt zohlednény rizné sady pozadavk;
2)  jednou ze tf geometrif hlavy pantografového sbérace specifikovanou v bodé 4.2.8.2.9.2;
3)  proudovou zatizitelnosti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4;

4)  maximdlnim proudem stojictho vlaku na vodi¢ trolejového vedeni pro soustavy se stejnosmérnym
proudem.

Pozndmka: Maximalni proud pfi stdni, podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.5, musi odpovidat
vyse uvedené hodnoté s ohledem na charakteristiku trolejového vedeni (1 nebo 2 kontaktni vodice);

5)  maximdlni provozni rychlosti: posouzeni maximélni provozni rychlosti musi byt provedeno podle
definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.6.

6) rozsahem vysky pro dynamické chovani: standardni, a/nebo pro systémy s rozchodem koleje
1 520 mm nebo 1 524 mm.

7)  Pozadavky uvedené vySe musi byt posuzovany na trovni prvki interoperability.

8)  Pracovni rozsah vysky pantografového sbéraCe stanoveny v bodé 4.2.8.2.9.1.2, geometrie hlavy
pantografového sbérace stanovend v bodé¢ 4.2.8.2.9.2, proudovd =zatiZitelnost pantografového
sbérace stanovend v bodé 4.2.8.2.9.3, statickd pritlacnd sila pantografového sbérace stanovend v bodé

4.2.8.2.9.5 a dynamické chovini samotného pantografového sbérace stanovené v bodé 4.2.8.2.9.6
musi byt rovnéZ posuzovany na tirovni prvki interoperability.

5.3.11. Sbéraci listy

1) Sbéraci listy jsou vyménitelné dily hlavy pantografového sbérace, které jsou v kontaktu s vodicem
trolejového vedeni.

Sbéraci listy musi byt navrzeny a posuzovany pro oblast pouziti definovanou:
2)  jejich geometrif podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.9.4.1;

3)  materidlem sbéraci listy podle definice uvedené v bod¢ 4.2.8.2.9.4.2;

4)  typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.1;

5)  proudovou zatizitelnosti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4;

6) maximdlnim proudem stojictho vlaku pro systémy se stejnosmérnym proudem podle definice
uvedené v bodé 4.2.8.2.5.

7)  Pozadavky uvedené vySe musi byt posuzovany na trovni prvki interoperability.
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5.3.12. Hlavni vypina¢
Hlavni vypina¢ musi byt navrzen a posuzovan pro oblast pouziti definovanou:
1)  typem soustavy napéti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.1;
2)  proudovou zatizitelnosti podle definice uvedené v bodé 4.2.8.2.4 (maximalni proud).
3)  Pozadavky uvedené vySe musi byt posuzovany na trovni prvkd interoperability.
4)  Vypnuti hlavniho vypinace musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 70 (viz
bod 4.2.8.2.10 této TSI); musi byt posuzovdno na trovni prvki interoperability.
5.3.13. Sedadlo strojvedouciho
1)  Sedadlo strojvedouctho musi byt navrzeno a posuzovino po oblast pouziti definovanou rozsahem
moznych Gprav vysky a podélné polohy.
2)  Sedadlo strojvedouctho musi byt v souladu s pozadavky stanovenymi na Grovni komponentt v bodé
4.2.9.1.5. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na drovni prvkd interoperability.
5.3.14. Pfipojka na vyprazdiiovdni toalet
1)  Prpojka na vyprazdnovani toalet je navrZena a posuzovana bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti
pouziti.
2)  Pripojka na vyprazdiiovani toalet musi spliiovat pozadavky ohledné rozméri podle definice uvedené
v bodé 4.2.11.3. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na Grovni prvka interoperability.
5.3.15. Pfipojka na plnéni vodnich nddrzi
1)  Pipojka na plnéni vodnich nddrzi je navrZena a posuzovdna bez jakéhokoli omezeni ohledné oblasti
pouziti.
2)  Pipojka na plnéni vodnich nddrzi musi spliovat pozadavky ohledné rozmért podle definice
uvedené v bodé 4.2.11.5. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na Grovni prvka interoperability.
6. POSOUZEN[ SHODY NEBO VHODNOSTI PRO POUZIT] A OVERENI ES
1) Moduly pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovdni jsou popsany
v rozhodnut{ Komise 2010/713/EU ().
6.1. Prvky interoperability
6.1.1 Posouzeni shody
1)  Vyrobce prvku interoperability nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Unii vypracuje prohld-
Seni ES o shodé nebo prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti podle ¢l. 13 odst. 1 a piilohy IV smér-
nice 2008/57[ES pied uvedenim prvku interoperability na trh.
2)  Posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti prvku interoperability musi byt provedeno v souladu
s pfedepsanymi moduly pro jednotlivé prvky interoperability, které jsou specifikoviny v bodé 6.1.2
této TSI
6.1.2. Pouziti modulil

Moduly pro prohldSeni ES o shodé prvki interoperability:

Modul CA Intern{ fzeni vyroby

Modul CA1 Interni Ffizeni vyroby plus ovéfeni produktu samostatnym provérenim

(") Rozhodnut{ Komise ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro postupy posuzovéani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani, které
maji byt pouzity v technickych specifikacich pro interoperabilitu pfijatych na zdkladé smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57ES (Ut. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1).
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Modul CA2 Intern{ fizeni vyroby plus ovéfeni produktu v ndhodnych intervalech
Modul CB ES pfezkouseni typu
Modul CC Shoda s typem zaloZend na internim Fizeni vyroby
Modul CD Shoda s typem zaloZend na systému Fizeni jakosti vyrobniho procesu
Modul CF Shoda s typem zaloZend na ovéfeni vyrobku
Modul CH Shoda zaloZend na komplexnim systému fizeni jakosti
Modul CH1 Shoda zaloZend na komplexnim systému fizeni jakosti plus provéfeni konstrukce
Modul CV Ovéfeni typu zkouskou za provozu (vhodnost pro pouZiti)

1)  Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Evropské unii zvoli jeden z moduld, nebo
kombinaci moduld, které jsou uvedeny v nésledujici tabulce podle poZadovaného prvku, ktery mé
byt posouzen:

Modul
Bod Posuz < orvk Modul CA1l Modul Modul Modul Modul Modul
© osuzovane prvky CA nebo | CB+CC | CB+CD | CB+CF CH CH1
CA2
5.3.1 | Automatické X (*) X X X ® X
spidhlo
5.3.2 | Ru¢ni koncové X (% X X X (%) X
spfdhlo
5.3.3 | Pomocné spidhlo X (® X X X (® X
5.3.4 | Kolo X () X X X () X
5.3.5 | Protismykové X (*) X X X (® X
zafizeni
53.6 | Svétlomet X () X X X () X
5.3.7 | Pozi¢ni svétla X (%) X X X (9 X
5.3.8 | Koncovid svétla X (*) X X X X
53.9 | Houkacky X (%) X X X (9 X
5.3.10 | Sbéra¢ X (% X X X (9 X
3. ity sbérace
5.3.11 L'Vybvv X (* X X X (* X
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Modul
Bod Posuzované prvk Modul CAl Modul Modul Modul Modul Modul
vane prvky CA nebo | CB+CC | CB+CD | CB+CF CH CH1
CA2
5.3.12 | Hlavnf jisti¢ X () X X X (9 X
5.3.13 | Sedadlo strojve- X (¥ X X X (%) X
douciho
5.3.14 | Pipojka na X X X
vyprazdnovani
toalet
5.3.15 | Piipojka na X X X
plnéni vodnich
nadrzi

(*) Moduly CA1, CA2 nebo CH lze pouZit pouze v piipadé produktii vyrobenych podle ndvrhu vyvinutého a jiz
pouzitého pro uvedeni produktd na trh dfive, nez vstoupily v platnost piislusné TSI pouzitelné pro tyto
produkty, jestliZe vyrobce prokdze ozndmenému orgdnu, Ze zkousky a typové ovéfeni prvki interoperability
byly pii pfedchozim pouziti ndvrhu provedeny za srovnatelnych podminek a spliiuji pozadavky této TSI
Toto prokdzani musi byt zdokumentovdno a md se za to, Ze vykazuje stejnou miru prikaznosti jako modul
CB nebo provéfeni konstrukce v rimci modulu CH1.

2) V pripadé, Ze bude pro posouzeni pouzit konkrétni postup, musi kromé pozadavkd uvedenych
v bodé 4.2 této TSI odpovidat specifikacim uvedenym v bodé 6.1.3 niZe.

6.1.3. Konkrétni postupy posuzovdni shody prvkii interoperability
6.1.3.1. Kola (bod 5.3.4)

1) Mechanické vlastnosti kola musi byt prokdzdny pomoci vypocti mechanické pevnosti s ohledem na
tfi scéndfe zatiZeni: pfima trat (vystfedéné dvojkoli), oblouk (okolek tlaceny na kolejnici) a jizda pfes
vyhybkové konstrukce (vnitini povrch okolku se dotyka kolejnice), stanovené ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index 71, bodech 7.2.1 a 7.2.2.

2) U kovanych a vélcovanych kol jsou rozhodovaci kritéria definovéna ve specifikaci uvedené v dodatku
J-1, index 71, bodé 7.2.3. V piipadg, zZe vypocet ukazuje hodnoty nad rozhodovaci kritéria, je nutné
pro dolozeni shody provést srovndvaci test podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 71, bodé
7.3.

3)  Jiné typy kol se smi pouzivat pro vozidla, jejichz provoz je omezen na vnitrostdtni traté. V tomto
pfipadé jsou kritéria rozhodovani a kritéria inavového namdhdani stanovena vnitrostdtnimi pfedpisy.
Tyto vnitrostdtni pfedpisy musi byt ozndmeny ¢lenskymi stéty.

4)  Predpoklad stavii zatizeni pro maximélni vertikdlni statickou silu musi byt vyslovné uveden v tech-
nické dokumentaci, jak je uvedeno v bodé 4.2.12 této TSI

Termomechanické chovani:

5)  Je-li kolo pouzivino k brzdéni vozidla $paliky pisobicimi na jizdni plochu kola, musi byt kolo
termomechanicky provéfeno s ohledem na maximdlni pfedpoklddanou brzdnou energii. Kolo musi
byt podrobeno posouzeni shody v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 71, bodé
6 s cilem ovéfit, zda bo¢ni posun obruce kola béhem brzdéni a zbytkové pnuti jsou v rdmci stano-
venych toleran¢nich meznich hodnot specifikovanych s vyuzitim uvedenych rozhodovacich kritérif.

Ovéfeni kol:

6) Aby bylo v etapé vyroby zajisténo, Ze zadné vady nebudou nepfiznivé ovliviiovat bezpecnost
z dtivodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti kol, musi byt stanoven proces kontroly.

Je nutné ovéfit pevnost v tahu materidlu kola, tvrdost jizdni plochy, lomovou houzevnatost, odol-
nost proti ndrazu, vlastnosti materidlu a Cistotu materidlu.

Proces kontroly musi stanovit ddvky vzorkd pouzivanych pro kazdou ovétovanou vlastnost.
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7)  Dalsi metoda posuzovéni shody u kol je povolena za stejnych podminek jako u dvojkoli; tyto pod-
minky jsou popsdny v bodé 6.2.3.7.

8)  V pfipadé inovativniho ndvrhu, pro ktery vyrobce nemd k dispozici dostatecné zdroje zkusenosti,
by mélo kolo podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV, viz rovnéz bod 6.1.6).

6.1.3.2. Systém protismykové ochrany kola (bod 5.3.5)

1)  Systém protismykové ochrany kola musi byt ovéfen podle metodiky definované ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index 72; pokud je odkazovano na bod 6.2 této specifikace ,Pfehled pozado-
vanych programii zkous$ek®, plati pouze bod 6.2.3, a to pro vSechny systémy protismykové ochrany
kola.

2) 'V piipadé inovativniho ndvrhu, pro ktery vyrobce nemd k dispozici dostatecné zdroje zkusenosti,

by mél systém protismykové ochrany kola podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV,
viz rovnéz bod 6.1.6).

6.1.3.3. Celni svétlomety (bod 5.3.6)

1)  Barva Celnich svétlometti musi byt zkouSena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index
75, bodé 6.3.

2)  Svitivost Celnich svétlometd musi byt zkousena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index 73, bod¢ 6.4.

6.1.3.4. Pozi¢ni svétla (bod 5.3.7)

1)  Barva pozi¢nich svétel a spektralni rozlozeni svétla pozi¢nich svétel musi byt zkousena v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 74, bodé 6.3.

2)  Svitivost pozi¢nich svétel musi byt zkousena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index
74, bodé 6.4.

6.1.3.5. Koncovd svétla (bod 5.3.8)

1) Barva koncovych svétel musi byt zkousena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index
75, bodé 6.3.

2)  Svitivost koncovych svétel musi byt zkousena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1,
index 75, bodé¢ 6.4.

6.1.3.6. Houkacka (bod 5.3.9)

1) Zvukové signaly vystrazné houkacky musi byt méfeny a ovéfeny v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 6.

2)  Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky na referen¢nim vozidle musi byt méfeny a ovéfeny
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 76, bodé 6.

6.1.3.7. Sbéra¢ (bod 5.3.10)

1) U sbéraca pro soustavy se stejnosmérnym proudem musi byt maximdlni proud pfi stdni pfes trole-
jovy vodi¢ ovéfen za ndsledujicich podminek:

— sbéra¢ musi byt v kontaktu s 1 médénym trolejovym vodic¢em,

— sbéra¢ musi pusobit statickou pfitlacnou silou podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index
77.

— a teplota kontaktniho bodu monitorovand nepfetrzité béhem zkousky v trvani 30 minut nesmi
piekrocit hodnoty uvedené ve specifikaci v dodatku J-1, index 78.
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2) U vSech sbéract musi byt statickd pfitlacnd sila ovéfena v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku
J-1, index 79.

3)  Dynamické chovani sbérace ohledné odbéru proudu musi byt posouzeno pomoci simulace v souladu
se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 80.

Pfi simulaci musi byt pouzity minimalné dva rtizné typy vodict trolejového vedeni; tdaje pro simu-
laci musi odpovidat tratovym tisekiim zaznamenanym v registru infrastruktury jako odpovidajici
TSI (prohlédseni ES o shodé nebo prohldseni v souladu s doporucenim Komise 2011/622/EU (') pro
piislusnou rychlost a napdjeci soustavu aZz do konstrukéni rychlosti navrhovaného prvku interopera-
bility sbérace.

Je povoleno provést simulaci pomoci typti trolejového vedent, které jsou v procesu certifikace prvka
interoperability nebo vydavani prohldseni v souladu s doporucenim 2011/622/EU, jestlize spliuji
ostatni pozadavky TSI energie. Kvalita simulovaného odbéru proudu musi byt v souladu s bodem
4.2.8.2.9.6 pro zvednuti, stfedni pfitlacnou silu a standardni odchylku pro kazdé z pouzitych trole-
jovych vedeni.

Pokud jsou vysledky simulace pfijatelné, musi byt provedena dynamickd zkouska na misté na repre-
zentativnim dseku jednoho ze dvou typi trolejového vedeni pouzitych pfi simulaci.

Interakéni vlastnosti musi byt méfeny v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 81.

Zkouseny sbéra¢ musi byt namontovany na kolejovém vozidle a musi vyvozovat piitla¢nou silu
v mezich pozadovanych bodem 4.2.8.2.9.6 aZ do konstrukéni rychlosti sbérace. Zkousky musi byt
provedeny v obou smérech jizdy.

U sbéract urcenych k provozu na systémech s rozchodem koleje 1 435 mm a 1 668 mm musi
zkousky zahrnovat tratové useky s nizkou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od
5,0 do 5,3 m) a tratové useky s vysokou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,5
do 5,75 m).

U sbéract urcenych k provozu na systémech s rozchodem koleje 1 520 mm a 1 524 mm musi
zkousky zahrnovat tratové tseky s vyskou trolejového vodice v rozmezi od 6,0 do 6,3 m.

Zkousky musi byt provedeny minimdlné pro 3 stupné zvySovani rychlosti aZz do konstrukéni
rychlosti zkouseného sbérace véetné.

Interval mezi navazujicimi zkouskami nesmi byt vétsi nez 50 km/h.

Meéfena kvalita odbéru proudu musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6 pro zvednuti a bud’ stfedni
piitlacnou silu a standardni odchylku, nebo procento hofeni v oblouku.

Pokud vSechna vyse uvedend posouzeni probéhnou tspéné, konstrukce zkouseného sbérace bude
povazovana za shodnou s TSI, co se ty¢e kvality odbéru proudu.

Pro pouziti sbérace s prohldsenim ES o ovéfeni na raznych konstrukcich kolejovych vozidel jsou
v bodé 6.2.3.20 stanoveny dalsi zkousky poZadované na drovni kolejového vozidla s ohledem na
kvalitu odbéru proudu.

6.1.3.8. Sbéraci listy (bod 5.3.11)

1)  Sbéraci listy musi byt ovéteny podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 82.

2)  Sbéraci listy jako vyménitelné soucasti hlavy sbérace musi byt ovéfovany zdroveil se sbératem (viz
bod 6.1.3.7) z hlediska jakosti odbéru proudu.

() Doporuceni Komise ze dne 20. zaii 2011 tykajici se postupu pro prokdzani drovné shody stdvajicich Zeleznicnich trati se zdkladnimi
parametry technickych specifikac pro interoperabilitu (UF. vést. L 243, 21.9.2011, 5. 23).
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3)  V piipadé pouziti materidlu, pro ktery vyrobce nemd k dispozici dostatecné zdroje zkuSenosti, by
méla sbéraci lista podléhat posouzeni vhodnosti pro pouziti (modul CV, viz rovnéz bod 6.1.6).

6.1.4. Projektové faze, u kterjch je poZadovdno posouzeni
1)  V dodatku H této TSI je podrobné uvedeno, ve kterych fizich projektu musi byt provedeno posou-
zeni ohledné pozadavkt platnych pro prvky interoperability:
— fdze névrhu a vyvoje:
— kontrola ndvrhu a/nebo provéfeni ndvrhu,
— typova zkouska: zkouska za tGcelem ovéfeni konstrukce podle definice v kapitole 4.2, je-li
uvedena,
— faze vyroby: rutinni zkouska na ovéfeni shody vyroby.
Subjekt majici na starost posouzeni rutinnich zkousek se uréi podle zvoleného modulu posou-
zeni.

2)  Dodatek H je strukturovan podle kapitoly 4.2. Pozadavky a jejich posouzeni platné pro prvky inte-
roperability jsou uvedeny v kapitole 5.3 formou odkazu na konkrétni body kapitoly 4.2. Pokud je
to relevantni, je uveden rovnéz odkaz na odstavec bodu 6.1.3 vy3e.

6.1.5. Inovativni TeSeni

1)  Pokud je navrzeno inovativni feSeni (podle definice uvedené v ¢lanku 10) pro urcity prvek interope-
rability, je vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce se sidlem v Evropské unii povinen uplatnit
postup popsany v ¢lanku 10.

6.1.6. Posouzeni vhodnosti pro pouZiti

1)  Posouzeni vhodnosti pro pouZiti podle ovéfeni typu zkouskou za provozu (modul CV) maze byt
souddsti zptisobu posouzeni téchto prvka interoperability v pfipadé, Ze vyrobce nema k dispozici
dostate¢né zdroje zkuSenosti pro navrhovanou konstrukei:

— kola (viz bod 6.1.3.1),
— protismykové zafizeni (viz bod 6.1.3.2),
— sbéraci listy (viz bod 6.1.3.8).

2)  Pfed zahdjenim zkousek za provozu musi byt pomoci vhodného modulu (CB nebo CH1) ovéfena
konstrukce daného prvku.

3)  Zkousky za provozu musi byt organizovany na zdkladé navrhu vyrobce, ktery musi ziskat souhlas
zelezni¢niho podniku s Gcasti na tomto posuzovani.

6.2. Subsystém kolejovd vozidla
6.2.1. ES ovéfovdni (obecné)

1)  Postupy ES ovéfovani, které maji byt uplatnény na subsystém kolejovych vozidel, jsou popsiny
v ¢lanku 18 a pfiloze VI smérnice 2008/57ES.

2)  Postup ES ovéfovani jednotky kolejového vozidla musi probihat podle pfedepsaného modulu
(modulty) specifikovanych v bodé 6.2.2 této TSI

3)  Kdyz zadatel pozdda o prvni krok posouzeni tykajici se fize ndvrhu nebo fazi ndvrhu a vyroby, vydd
jim vybrany ozndmeny orgdn pfedbézné prohldseni o ovéfeni (ISV) a bude vypracovino prohldSeni
ES o pfedbézné shodé subsystému.
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6.2.2. Pouziti modulii

Moduly pro ES ovéfovini subsystémii:

Modul SB ES prezkouseni typu
Modul SD ovéfeni ES zaloZené na systému fizen{ jakosti vyrobniho procesu
Modul SF ovéteni ES zaloZené na ovéfeni vyrobku
Modul SH1 ovéfeni ES zaloZené na komplexnim systému fizeni jakosti plus provéfeni
konstrukce

1)  Zadatel si zvoli jednu z ndsledujicich kombinaci modul:

(SB+SD) nebo (SB+SF) nebo (SH1) pro kazdy doty¢ny subsystém (nebo ¢dst subsystému).
Posouzeni se poté provadi podle zvolené kombinace moduld.

2)  V ptipadé, ze nékolik ovéfeni ES (napf. na zdkladé TSI zabyvajicich se stejnym subsystémem) vyZa-
duje ovéfeni na zdkladé stejného posouzeni vyroby (modul SD nebo SF), je mozné kombinovat
nékolik posouzeni podle modulu SB s jednim posouzenim podle modulu vyroby (SD nebo SF).
V tomto piipadé musi byt pro fidze navrhu a vyvoje podle modulu SB vyddno pfedbézné prohldseni
o ovéfeni.

3)  Platnost certifikdtu o provéfeni typu nebo konstrukce musi byt vyznacena v souladu s ustanovenimi
pro fazi B bodu 7.1.3 ,Pravidla tykajici se ovéfeni ES” této TSL

4)  V ptipadé, ze bude pro posouzeni pouzit konkrétni postup, musi kromé pozadavkd uvedenych
v bodé 4.2 této TSI odpovidat specifikacim uvedenym v bodé 6.2.3 niZe.

6.2.3. Konkrétni postupy posuzovdni subsystémii
6.2.3.1. Stavy zatizen{ a hmotnost (bod 4.2.2.10)

1)  Hmotnost musi byt méfena pro stav zatiZeni odpovidajici ,konstrukéni hmotnosti v provoznim
stavu“ s vyjimkou spotfebniho materidlu, pro ktery nejsou uloZeny Zddné podminky (pfijatelnd je
napiiklad ,mrtvd hmotnost®).

2)  Ostatni stavy zatiZeni je mozné odvodit pomoci vypoctu.

3)  V piipadg, Ze je vozidlo prohldseno za shodné s urcitym typem (v souladu s bodem 6.2.2 a 7.1.3
této TSI):

— nesmi celkovd naméfend hmotnost vozidla ve stavu zatizen{ ,konstrukéni hmotnost v provoznim
stavu“ piekrocit o vice nez 3 % deklarovanou celkovou hmotnost vozidla pro dany typ, ktery je
uveden v certifikdtu typového nebo konstrukéniho posouzeni ovéfeni ES a v technické doku-
mentaci popsané v bodé 4.2.12,

— u vozidla s maximalni konstrukéni rychlosti vétsi nebo rovnou 250 kmjh navic hmotnost na
ndpravu pro stav zatiZeni ,konstrukéni hmotnost pfi normdlnim uZitecném zatiZeni“ nesmi
piekrocit deklarovanou hmotnost na ndpravu pro stejny stav zatiZeni o vice nez 4 %.

6.2.3.2. Hmotnost na kolo (bod 4.2.3.2.2)

1)  Hmotnost na kolo musi byt méfena s ohledem na stav zatizeni ,konstrukéni hmotnost v provoznim
stavu” (se stejnou vyjimkou jako v bodé 6.2.3.1 vyse).

6.2.3.3. Bezpecnost proti vykolejeni p¥i jizdé na zborcené koleji (bod 4.2.3.4.1)

1)  Prokdzdni shody musi byt provedeno podle jedné z metod stanovenych ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index 83 ve znéni technického dokumentu, na ktery odkazuje dodatek J-2, index 2.
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2)  Pro vozidla urCend k provozu na systému 1 520 mm jsou piipustné alternativni metody posouzeni
shody.

6.2.3.4. Dynamické chovdni za jizdy - technické pozadavky (bod 4.2.3.4.2 a)

1)  Pro vozidlové jednotky urcené k provozu na systému 1 435 mm, 1 524 mm nebo 1 668 mm musi
byt prokdzani shody provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 84, bodé 5.

Parametry popsané v bodech 4.2.3.4.2.1 a 4.2.3.4.2.2 musi byt posouzeny pomoci kritérii definovanych
ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 84.

Podminky posuzovani v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 84 musi byt upraveny podle
technického dokumentu uvedeného v dodatku J-2, index 2.

6.2.3.5. Prokédzdni shody s bezpe¢nostnimi pozadavky

Prokdzani shody s bezpecnostnimi pozadavky uvedenymi v bodé 4.2 musi byt provedeno ndsledujicim
zplisobem:

1)  Rozsah tohoto posouzeni je omezen vylu¢né na konstrukei kolejového vozidla s ohledem na skutec-
nost, ze provoz, zkousky a tdrzba jsou provddény podle pravidel stanovenych Zadatelem (podle
popisu uvedeného v souboru technické dokumentace).

Pozndmky:

— Pfi definovan{ pozadavki na zkousky a Gdrzbu musi byt Zadatelem zohlednéna droven bezpec-
nosti, které ma byt dosazeno (konzistence). Prokdzdni splnéni rovnéz zahrnuje pozadavky na
zkousky a na ddrzbu.

— Ostatni subsystémy a lidské faktory (chyby) se neberou v potaz.

2)  Vsechny pfedpoklady uvazovaného prabéhu jizdy musi byt pfi prokazovini pfesné zdokumento-
vany.

3)  Soulad s bezpecnostnimi pozadavky uvedenymi v bodech 4.2.3.4.2, 4.2.4.2.2, 4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8
a 4.2.5.5.9, pokud jde o drovern zdvaznostijndsledkd spojenych se scéndfi nebezpecnych poruch,
musi byt prokdzdn pomoci jedné z nésledujicich dvou metod:

1. Uplatnéni harmonizovaného kritéria piijatelnosti rizik spojeného se zdvaznosti uvedenou v bodé
4.2 (napf. ,smrtelné zranéni“ u nouzového brzdéni.).

Zadatel miiZe zvolit pouziti této metody za predpokladu, Ze je k dispozici harmonizované krité-
rium pfijatelnosti rizik definované ve spole¢né bezpe¢nostni metodé pro posuzovani rizik a jejich
zméndch (naffzeni Komise (ES) ¢. 352/2009 (') (dale jen ,CSM RA“)

Zadatel je povinen prokdzat splnéni harmonizovaného kritéria pomoci piilohy I-3 CSM RA. Pii
prokazovani lze pouzit ndsledujici zdsady (a jejich kombinace): podobnost s referenénim
systémem (systémy), uplatnéni kodexdi sprdvné praxe, uplatnéni jednoznaéného odhadu rizik
(napf. pravdépodobnostniho piistupu).

Zadatel je povinen urcit subjekt, ktery posoudi prokdzéni, které zadatel zajisti: ozndmeny orgdn
zvoleny pro subsystém RST nebo posuzovaci orgdn podle definice uvedené v CSM RA.

Toto prokdzani bude uzndno vSemi ¢lenskymi stity. nebo

2. Pouziti procesu hodnoceni rizik a posouzeni v souladu s CSM RA s cilem definovat kritérium
pfijeti rizika, které bude pouzito, a prokdzat splnéni tohoto kritéria.

Zadatel mize zvolit pouziti této metody v kazdém piipadé.

(") Nafizeni Komise (ES) ¢. 352/2009 ze dne 24. dubna 2009 o piijeti spolecné bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak
je uvedeno v ¢l. 6 odst. 3 pism. a) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES (UF. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4).



12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie

L 356/333

Zadatel je povinen ur¢it subjekt, ktery posoudi prokdzéni, které zadatel zajisti, podle definice

uvedené v CSM RA.

Je nutné piedloZit zpravu o posouzeni bezpecnosti v souladu s pozadavky definovanymi v CSM

RA a jejich zménéch.

Zprava o posouzeni bezpe¢nosti musi byt zohlednéna vnitrostdtnim bezpe¢nostnim orgdnem
v piislusném ¢lenském stdté v souladu s kapitolou 2.5.6 pfilohy I a ¢l. 15 odst. 2 CSM RA.

V piipadé dalsiho schvalovan{ uvadéni vozidel do provozu plati ¢l. 15 odst. 5 CSM RA pro uzna-

vani zpravy o posouzeni bezpe¢nosti v ostatnich ¢lenskych statech.

4)  Pro kazdy bod TSI uvedeny vySe v odstavci 3 musi pislusné priivodni dokumenty prilozené
k prohldseni ES o ovéfeni (napf. ES certifikdt vydany ozndmenym orgdnem nebo zprava o posouzeni
bezpe¢nosti) vyslovné zminit ,pouzitou metodu® (,1“ nebo ,2%), a v pfipadé metody ,2“, musi zminit
rovnéz ,uzité kritérium piijatelnosti rizika“.

6.2.3.6. Ndvrhové hodnoty jizdnich obrysd novych kol (bod 4.2.3.4.3.1)

1)  Pro vozidla urcend k provozu na systému s rozchodem koleje 1 435 mm musi byt zvoleny takové
jizdni obrysy kol a rozchod dvojkoli (rozmér SR na obrdzku 1, bod 4.2.3.5.2.1), které zajisti, Ze
mezni hodnoty ekvivalentni konicity stanovené v niZe uvedené tabulce 11 nebudou pifekroceny
v piipadé, kdy je navrzené dvojkoli kombinovano s kazdym piipadem parametra koleje, které jsou

stanoveny v nize uvedené tabulce 12.

Hodnoceni ekvivalentni konicity je uvedeno v technickém dokumentu zminéném v dodatku J-2,

index 2.

Tabulka 11

Navrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximdlni provozni rychlost
vozidla (km/h)

Mezni hodnoty ekvivalentni
konicity

Zkusebni podminky
(viz tabulka 12)

< 60 nepouZzije se nepouZzije se
>60a<190 0,30 vSechny
>190a< 230 0,25 1,2,3,45a6
>230a< 280 0,20 1,2,3,45a6
> 280 a < 300 0,10 1,35a6
> 300 0,10 la3
Tabulka 12

Vzory typii koleje Zelezni¢nich siti pro test ekvivalentni konicity. VSechny profily kolejnic
jsou definované v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 85

Zkllilgfggfétyp Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice Rozchod koleje
1 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1 435 mm
2 profil kolejnice 60 E 1 1: 40 1 435 mm
3 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1 437 mm
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Zkusebni typ

koleje & Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice Rozchod koleje
4 profil kolejnice 60 E 1 1: 40 1 437 mm
5 profil kolejnice 60 E 2 1: 40 1 435 mm
6 profil kolejnice 60 E 2 1: 40 1 437 mm
7 profil kolejnice 54 E1 1: 20 1 435 mm
8 profil kolejnice 54 E1 1: 40 1 435 mm
9 profil kolejnice 54 E1 1: 20 1 437 mm
10 profil kolejnice 54 E1 1: 40 1 437 mm

Pozadavky tohoto bodu jsou povazovany za splnéné u dvojkoli s neopotiebenymi jizdnimi obrysy
$1002 nebo GV 1/40, jak jsou definovany v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index
86, s rozchodem v rozmezi od 1 420 mm do 1 426 mm.

2)  Pro vozidla uréend k provozu na systému s rozchodem koleje 1 524 mm musi byt jizdni obrysy kol
a rozchod dvojkoli zvoleny podle nésledujictho zadani:

Tabulka 13

Navrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximdln{ provozni rychlost

vozidla (km/h)

Mezni hodnoty ekvivalentni
konicity

Zkusebni podminky
(viz tabulka 14)

< 60 nepouzije se nepouzije se
>60a<190 0,30 1,2,3,4,5a6
> 190 a < 230 0,25 1,2,3a4
>230a< 280 0,20 1,2,3a4
> 280 a < 300 0,10 3,4,7a8
> 300 0,10 7a8
Tabulka 14

Vzory typi koleje pro test ekvivalentni konicity. VSechny profily kolejnic jsou definované
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 85

Zkusebni typ

Profil hlavy kolejnice

Uklon kolejnice

Rozchod koleje

koleje .
1 profil kolejnice 60 E 1 1: 40 1 524 mm
2 profil kolejnice 60 E 1 1: 40 1526 mm
3 profil kolejnice 60 E 2 1: 40 1 524 mm
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Zkﬁjlengétyp Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice Rozchod koleje
4 profil kolejnice 60 E 2 1: 40 1526 mm
5 profil kolejnice 54 E1 1: 40 1 524 mm
6 profil kolejnice 54 E1 1: 40 1526 mm
7 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1 524 mm
8 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1526 mm

Pozadavky tohoto bodu jsou povazovany za splnéné u dvojkoli s neopotiebenymi jizdnimi obrysy
$1002 nebo GV 1[40, jak jsou definovdny v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index

86, s rozchodem 1 510 mm.

3)  Pro vozidla urcend k provozu na systému s rozchodem koleje 1 668 mm nesmi byt mezni hodnoty
ekvivalentni konicity stanovené v tabulce 15 ptekro¢eny pii modelovani prijezdu navrhovaného

dvojkoli zku$ebnim typem koleje podle specifikace uvedené v tabulce 16:

Tabulka 15

Néavrhové mezni hodnoty ekvivalentni konicity

Maximdlni provozni rychlost
vozidla (km/h)

Mezni hodnoty ekvivalentn{
konicity

Zkusebni podminky
(viz tabulka 16)

< 60 nepouzije se nepouzije se
>60a<190 0,30 vSechny
2190 a< 230 0,25 la2
>230a< 280 0,20 la2
> 280 a < 300 0,10 la2
> 300 0,10 la2
Tabulka 16

Vzory typi koleje pro test ekvivalentni konicit. VSechny profily kolejnic jsou definované
v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 85

Zkﬁjf;gf;yp Profil hlavy kolejnice Uklon kolejnice Rozchod koleji
1 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1 668 mm
2 profil kolejnice 60 E 1 1: 20 1 670 mm
3 profil kolejnice 54 E1 1: 20 1 668 mm
4 profil kolejnice 54 E1 1: 20 1 670 mm
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Pozadavky tohoto bodu jsou povazoviny za splnéné u dvojkoli s neopotiebenymi jizdnimi obrysy
$1002 nebo GV 1[40, jak jsou definoviny v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index
86, s rozchodem v rozmezi od 1 653 mm do 1 659 mm.

6.2.3.7. Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli (bod 4.2.3.5.2.1)

Dvojkoli:

1)  Shoda pro montdz musi byt prokdzdna v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 87,
kterd definuje mezni hodnoty pro osovou silu, a déle souvisejici ovéfovaci zkousky.

Nipravy:

2)  Shoda u pevnosti a Gnavové charakteristiky ndpravy musi byt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 88, bodech 4, 5 a 6 pro nepohdnéné ndpravy nebo v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index 89, bodech 4, 5 a 6 pro pohdnéné ndpravy.

Rozhodovaci kritéria pro pfipustné naméhdni jsou stanovena ve specifikaci uvedené v dodatku J-1,
index 88, bodé 7 pro nepohdnéné ndpravy nebo ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 89,
bodé 7 pro pohdnéné napravy.

3)  Predpoklad stavii zatizeni pro vypocty musi byt vyslovné uveden v technické dokumentaci, jak je
uvedeno v bodé 4.2.12 této TSL

Ovéfovani naprav:

4)  Aby bylo zajisténo, ze béhem vyroby zddné vady nepiiznivé neovlivni bezpe¢nost z diivodu jakékoli
zmény mechanickych vlastnosti naprav, musi existovat proces kontroly.

5)  Je nutné kontrolovat pevnost v tahu materidlu ndpravy, odolnost proti ndrazu, povrchovou celi-
stvost, vlastnosti materialu a ¢istotu materialu.

Kontrolni proces musi stanovit ddvky vzorkti pouzivanych pro kazdou ovéfovanou vlastnost.
Skiiné napravovych loZisek/ndpravova loziska:

6)  Prokazovani splnéni bezpe¢nostnich pozadavka z hlediska pevnosti a tnavové charakteristiky vali-
vych lozisek musi byt v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 90.

7)  Pro dvojkoli, ndpravy a kola, kde se normy EN nevztahuji na navrhované technické feseni, se pouzije
odlisnd metoda posouzeni shody:

V piipadé, ze se normy EN nevztahuji na navrhované technické feseni, je povoleno pouzit jiné
normy; v takovém piipadé ozndmeny subjekt ovéfi, Ze tyto alternativni normy tvoii soucdst tech-
nicky konzistentniho souboru norem, ktery lze pouZit pro ndvrh, konstrukci a zkouseni dvojkoli,
a ktery obsahuje specifické pozadavky na dvojkoli, kola, ndpravy a ndpravova loZiska zahrnujict:

— montdz dvojkoli,

— mechanickou pevnost,

— tnavovou charakteristiku,

— mezni hodnoty pfipustného namdahani,

— termomechanické vlastnosti.

Pii vy3e uvedeném prokazovéni lze odkazovat pouze na normy, které jsou vefejné pfistupné.

8)  Zvlastni piipad dvojkoli, ndprav a skiini ndpravovych loZisek/ndpravovych lozisek a vyrobenych dle
jiz existujictho typu:
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V ptipadé produktd vyrobenych podle ndvrhu vyvinutého a jiz pouzitého pro uvedeni produktd na
trh dfive, nez vstoupily v platnost piisluné TSI pouzitelné pro tyto produkty, se Zadatel muze
odchylit od vySe uvedeného postupu posuzovini shody a prokdzat shodu s pozZadavky této TSI
odkazem na posouzeni konstrukce a ovéfeni typu provedené pii pfedchozim pouziti typu za srov-
natelnych podminek. Toto prokdzdni musi byt zdokumentovdno a md se za to, Ze vykazuje stejnou
miru priikaznosti jako modul SB nebo provéfeni konstrukce v ramci modulu SHI.

6.2.3.8. Nouzové brzdéni (bod 4.2.4.5.2)

1) Ucinek brzdy, ktery je piedmétem zkousky, je urceny zébrzdnou drihou definovanou ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index 91. Zpomaleni se vyhodnocuje ze zdbrzdné drahy.

2)  Zkousky musi byt provadény na suchych kolejnicich pfi ndsledujicich pocate¢nich rychlostech (jsou-
li niz8i nez maximalni konstrukéni rychlost): 30 kmjh; 100 km/h; 120 km/h; 140 km/h; 160 km/h;
200 km/h; odstupniované nejvy$e po 40 km/h z 200 km/h na maximélni konstrukéni rychlost
vozidla.

3)  Zkousky musi byt provadény pro stavy zatiZeni vozidla ,konstrukéni hmotnost v provoznim stavu®,

Jkonstrukéni hmotnost pfi normdlnim uZitecném zatiZeni“ a ,maximdlni zatiZeni brzd“ (podle
definic uvedenych v bodech 4.2.2.10 a 4.2.4.5.2).
Pokud dva z vy3e uvedenych stavii zatizeni vedou k obdobnym podminkdm brzdovych zkousek
podle piislusnych norem EN nebo normativnich dokumentd, je mozné sniZit pocet zkuSebnich
podminek z 3 na 2.

4)  Vysledky zkousek musi byt vyhodnoceny metodikou, kterd bere v tivahu ndsledujici aspekty:

— korekce prvotnich dat,

— opakovatelnost zkousky: za Gcelem potvrzeni vysledku zkousky se zkouska nékolikrdt opakuje.
Hodnoti se absolutni rozdil mezi vysledky a standardni odchylka.

6.2.3.9. Provozni brzdéni (bod 4.2.4.5.3)

1)  Maximdlni provozni G¢inek brzdy, ktery je pfedmétem zkousky, je ur¢eny zdbrzdnou dréhou podle
definice uvedené v dodatku J-1, index 92. Zpomaleni se vyhodnocuje ze zdbrzdné dréhy.

2)  Zkousky musi byt provddény na suchych kolejich pfi pocatecni rychlosti rovnajici se maximalni
konstrukéni rychlosti jednotky, pfi¢emz stav zatizeni vozidla je jeden ze stavii zatiZeni definovanych
v bodé 4.2.4.5.2.

3)  Vysledky zkousek musi byt vyhodnoceny metodikou, kterd bere v Gvahu ndsledujici aspekty:

— korekce prvotnich dat,

— opakovatelnost zkousky: za tGcelem potvrzeni vysledku zkousky se zkouska nékolikrdt opakuje.
Hodnoti se absolutni rozdil mezi vysledky a standardni odchylka.

6.2.3.10. Protismykové zafizeni (bod 4.2.4.6.2)

1) Je-li vozidlo vybavené protismykovym zaiizenim, musi byt provedena zkouska vozidla za podminek
nizké adheze v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 93, aby byl ovéfen tcinek
systému protismykové ochrany kola (maximdlni prodlouzeni zdbrzdné drdhy oproti zdbrzdné drize
na suché koleji), pokud je jim vozidlo vybaveno.

6.2.3.11. Sanitdrni systém (bod 4.2.5.1)

1)  V ptipadg, Ze sanitarni systém umoziuje vypousténi tekutin do okolniho prostiedi (napt. na koleje),
muiZe posouzeni shody vychdzet z pfedchozich zkousek za provozu, jestlize jsou splnény nasledujici
podminky:

— vysledky zkousek za provozu byly ziskdny pro typy zafizeni, kterd pouZzivaji stejnou metodu
apravy,
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— podminky zkousky jsou podobné podminkdm, které lze predpoklddat pro posuzované vozidlo,
s ohledem na zpracovdvané objemy, podminky prostiedi a viechny ostatni parametry, které
budou mit vliv na G¢innost a efektivitu procesu tpravy.

Pokud chybi vhodné vysledky zkousek za provozu, musi byt provedeny typové zkousky.

6.2.3.12. Kvalita vzduchu uvnitf jednotek (bod 4.2.5.8 a bod 4.2.9.1.7)

1)  Je povoleno provést posouzeni shody ohledné hodnot CO, pomoci vypoctu objemil vétrani
Cerstvym vzduchem za pfedpokladu, Ze kvalita venkovniho vzduchu obsahuje 400 ppm CO, a Ze
emise jsou 32 g CO, na jednoho cestujictho za hodinu. Pocet cestujicich, ktery je téeba vzit v tivahu,
musi byt odvozen z obsazenosti pfi stavu zatizeni ,konstrukéni hmotnost pfi normdlnim uZite¢ném
zatiZeni®, jak je stanoveno v bodé 4.2.2.10 této TSI

6.2.3.13. Ucinek tlakové viny na cestujici na ndstupi§ti a na pracovniky podél traté (bod
4.2.6.2.1)
1)  Shoda musi byt posouzena na zdkladé plnohodnotnych zkousek na rovné trati. Svisld vzddlenost

mezi temenem kolejnice a okolni trovni terénu az do 3 m od stfedu trati musi byt v rozmezi
0,50 m az 1,50 m pod drovni temene kolejnice. Hodnoty u,, pfedstavuji horni hranici intervalu
spolehlivosti 26 maximélnich vyslednych vyvolanych rychlosti proudéni vzduchu ve vodorovné
roviné ve vySe uvedenych polohdch pfi méfeni. Tyto hodnoty musi byt ziskdny nejméné z 20 nezi-
vislych a srovnatelnych zkuSebnich vzorkt s okolnimi rychlostmi vétru mensimi nebo rovnymi
2 mfs.

U,, je ddno vztahem:

U,, = U + 20,

kde:

U je stfedni hodnota vSech méfen{ rychlosti proudéni vzduchu U, pro i prijezdii vlaku, kde i > 20,
a

o je smérodatnd odchylka vSech méfeni rychlosti proudéni vzduchu U, pro i prijezdd vlaku, kde
i>20.

2)  Meéfeni musi zahrnovat dobu pocinajici 4 sekundy pfed priijezdem prvni ndpravy a koncici po uply-
nuti 10 sekund od prijezdu posledni ndpravy.

Zkousend rychlost vlaku v,

tr,test”

V. .=V nebo

tr,test vtr,ref?

Ve = 250 km/h nebo v, podle toho, kterd z nich je niZsi.

tr,test

Nejméné 50 % prijezda vlaku musi byt v rozmezi = 5 % v, ., a vSechny prijezdy vlaku musi byt

vrozmezi = 10 % v,

trtest

trtest®
3)  Pfi ndsledném zpracovani dat musi byt pouzita v§echna platnd méfeni.
U kazdého méfeni U_, musi byt provedena korekce:

— *
Ui - Um,i V[r,ref/Vlr,i

kde v

tri

je rychlost vlaku pfi zkuebnim prijezdu i a v, je referencni rychlost vlaku.

4)  ZkuSebni stanovisté musi byt prosto jakychkoli predmétl umoziiujicich dkryt pfed proudénim
vzduchu vyvolanym vlakem.

5) P zkouskdch musi byt dodrzeny meteorologické podminky v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 94.

6)  Cidla, ptesnost, vybér platnych Gdajfi a zpracovani ddajit musi byt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 94.
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6.2.3.14. Tlakovd vina na cele vlaku (bod 4.2.6.2.2)

1)  Shoda musi byt posouzena na zdkladé plnohodnotnych zkousek za podminek stanovenych ve speci-
fikaci uvedené v dodatku J-1, index 95, bodé 5.5.2. Alternativni zptisob posouzeni shody je bud
pomoci potvrzenych simulaci vypocetni dynamikou kapalin (CFD) podle popisu ve specifikaci
uvedené v dodatku J-1, index 95, bodé 5.3 nebo, jako dalii alternativni zptsob posouzeni shody,
pomoci zkousek s pohybujicim se modelem podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 95,
bodé 5.4.3.

6.2.3.15. Maximalni kolisdni tlaku v tunelech (bod 4.2.6.2.3):

1)  Shoda musi byt prokdzana na zakladé zkousek provedenych v plném rozsahu za pouziti referen¢ni
nebo vyssi rychlosti v tunelu s plochou prifezu, kterd se co nejvice blizi referen¢nimu pifpadu.
Pfevod na referenéni podminky musi byt proveden pomoci ovéfeného simula¢niho softwaru.

2)  Pfi posuzovédni shody celych vlakii nebo vlakovych souprav musi byt posouzeni provedeno za
pouziti maximdlni délky vlaku nebo spfazenych vlakovych souprav az do délky 400 m.

3)  PH posuzovani shody lokomotiv nebo Fidicich vozt musi byt posouzeni provedeno na zidkladé dvou
vlakt libovolného sloZeni s minimdlni délkou 150 m, kdy soucidsti jednoho je lokomotiva nebo
Hdici viiz na zacdtku sestavy (pro ovéfeni ApN) a soucdsti druhého je lokomotiva nebo Fidici viiz na
konci sestavy (pro ovéfeni ApT). Hodnota ApFr je stanovena na 1 250 Pa (pro vlaky s v,
< 250 km/h) nebo na 1 400 Pa (pro vlaky s v, ... = 250 km/h).

trmax =

tr,max

4)  Pii posuzovani shody samotnych vozi musi byt posouzeni provedeno na zdkladé jednoho vlaku
v délce 400 m.

Hodnota ApN je stanovena na 1 750 Pa a hodnota ApT na 700 Pa (pro vlaky s v,
nebo na 1 100 Pa (pro vlaky s v, > 250 km/h).

tr,max

< 250 km/h)

tr,max

5)  Vzdélenost X, mezi vjezdovym portdlem a méficim stanovistém, definice ApFr, ApN, ApT, minimaln{
délka tunelu i dal3i informace o odvozeni charakteristického kolisdni tlaku viz specifikace uvedend
v dodatku J-1, index 96.

6)  Ke zméndm tlaku v disledku zmén nadmotské vysky mezi vjezdovym a vyjezdovym bodem tunelu
se pii posuzovani nepiihlizi.
6.2.3.16. Bo¢ni vitr (bod 4.2.6.2.4)

1)  Posouzeni shody je plné specifikovino v bodé 4.2.6.2.4.

6.2.3.17. Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky (bod 4.2.7.2.2)

1)  Hodnoty akustického tlaku vystrazné houkacky musi byt méfeny a ovéfeny v souladu se specifikaci
uvedenou v dodatku J-1, index 97.

6.2.3.18. Maximdalni vykon a proud odebirany z trolejového vedeni (bod 4.2.8.2.4)

1) Posouzeni shody musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 98.

6.2.3.19. U¢inik (bod 4.2.8.2.6)

1)  Posouzeni shody musi byt provedeno v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 99.

6.2.3.20. Dynamické chovani systému na odbér proudu (bod 4.2.8.2.9.6)

1)  V ptipadé, Ze je pantografovy sbéra¢, ktery ma prohldseni ES o shodé nebo vhodnosti pro pouziti
jako prvek interoperability, integrovan v kolejovém vozidle, které je posuzovano podle TSI kolejovd
vozidla — lokomotivy a osobni kolejovd vozidla, musi byt provedeny dynamické zkousky pro
zméfeni stfedni pritla¢né sily a standardni odchylky nebo procenta hofeni oblouku v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 100 az do konstrukéni rychlosti vozidla.
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2) U vorzidla uréeného k provozu na systémech s rozchodem koleje 1 435 mm a 1 668 mm musi byt
zkousky pro kazdy instalovany pantografovy sbéra¢ provedeny v obou smérech jizdy a musi
zahrnovat tratové useky s nizkou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,0 do
5,3 m) a trafové dseky s vysokou vyskou trolejového vodice (definovanou v rozmezi od 5,5 do
5,75 m).

U vozidel ur¢enych k provozu na systémech rozchodu koleje 1 520 mm a 1 524 mm musi zkousky
zahrnovat tratové tseky s vyskou trolejového vodice v rozmezi od 6,0 do 6,3 m.

3)  Zkousky musi byt provedeny minimdlné pro 3 postupné zvySované rychlosti az do konstrukéni
rychlosti zkouSeného pantografového sbérace véetné. Interval mezi navazujicimi zkouskami nesmi
byt vétsi nez 50 kmj/h.

4)  Béhem zkousky musi byt statickd pfitlacna sila nastavena pro kazdou konkrétni napdjeci soustavu,
jak je uvedeno v bodé 4.2.8.2.9.5).

5)  Naméfené vysledky musi byt v souladu s bodem 4.2.8.2.9.6 bud pro stfedni pfitla¢nou silu a stan-
dardni odchylku nebo procento hoteni oblouku.

6.2.3.21. Uspofddani sbéract (bod 4.2.8.2.9.7)

1) Vlastnosti souvisejici s dynamickym chovanim sbérace proudu musi byt ovéfeny podle specifikace
uvedené v bodé 6.2.3.20 vyse.

6.2.3.22. Celni sklo (bod 4.2.9.2)

1)  Vlastnosti ¢elniho skla musi byt ovéfeny podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 101.

6.2.3.23. Systémy detekce pozdru (bod 4.2.10.3.2)

1)  Pozadavek uvedeny v bodé 4.2.10.3.2 (1) je povazovan za splnény ovéfenim toho, Ze je kolejové
vozidlo vybaveno systémem pro detekci pozdru v nésledujicich oblastech:

— v technickém prostoru nebo skiini, at jsou zaji§téné ¢i nikoli, v nichZ se nachdzi elektrické napa-
jeci vedeni a/nebo zafizeni trakéniho obvodu,
— v technickém prostoru se spalovacim motorem,
— v lazkovych vozech a lazkovych oddilech, véetné oddili pro doprovod vlaku a pfilehlych ulicek
a v jim piislusejicich spalovacich topnych zafizenich.
6.2.4. Projektové faze, u kterjch je poZadovdno posouzeni

1) V dodatku H této TSI je podrobné uvedeno, ve které fazi projektu musi byt provedeno posouzent:
— fdze névrhu a vyvoje:
— kontrola konstrukce ajnebo provéfeni konstrukee,

— typova zkouska: zkouska za ucelem ovéfeni konstrukce podle definice v kapitole 4.2, je-li
uvedena,

— faze vyroby: rutinni zkouska na ovéfeni shody vyroby.

Subjekt majici na starost posouzeni rutinnich zkousek se urci podle zvoleného modulu posou-
zeni.

2)  Dodatek H je strukturovdn podle kapitoly 4.2, kterd definuje pozadavky a jejich posouzeni platné
pro subsystém kolejova vozidla. Pokud je to relevantni, je uveden rovnéz odkaz na odstavec bodu
6.2.2.2.

Zejména v ptipadech, kdy je v kapitole 4.2 dodatku H identifikovdna typovd zkouska, musi byt
zohlednéna kapitola 4.2, pokud jde o podminky a poZzadavky tykajici se této zkousky.

3)  V piipadg, Ze nékolik ovéfeni ES (napf. na zdkladé TSI zabyvajicich se tymz subsystémem) vyzaduje
ovéfeni na zdkladé stejného posouzeni vyroby (modul SD nebo SF), je mozné kombinovat nékolik
posouzeni podle modulu SB s jednim posouzenim podle modulu vyroby (SD nebo SF). V tomto
pfipadé musi byt pro fize ndvrhu a vyvoje podle modulu SB vyddno ptedbéiné prohldseni
0 ovéfeni.
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4) 'V piipadé pouziti modulu SB musi byt platnost prohldseni ES o ovéfeni pfedbézné shody subsy-
stému vyznacena v souladu s ustanovenimi pro fizi B bodu 7.1.3 ,Pravidla tykajici se ovéfeni ES*
této TSL

6.2.5. Inovativni Teseni

1) Pokud je pro subsystém kolejovd vozidla navrhovéno inovativni feSeni (podle definice v ¢lanku 10),

je zadatel povinen uplatnit postup popsany v ¢lanku 10.
6.2.6. Posouzeni dokumentace poZadované pro obsluhu a tidrzbu

1)  Podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57ES je ozndmeny orgdn odpovédny za vypracovani souboru
technické dokumentace obsahujictho dokumentaci pozadovanou pro obsluhu a adrzbu.

2)  Oznameny organ je povinen ovéfit pouze to, zda je dokumentace pozadovana pro obsluhu a Gdrzbu
podle definice uvedené v bodé 4.2.12 této TSI k dispozici. Ozndmeny orgdn neni povinen ovéfit
informace uvedené v poskytnuté dokumentaci.

6.2.7. Posuzovdni vozidel urcenych pro pouZiti ve volném obéhu

1)  V ptipadé, Ze je podle této TSI (v souladu s bodem 4.1.2) posuzovidno nové, modernizované nebo
obnovené vozidlo uréené pro pouziti ve volném obéhu, vyzaduji nékteré pozadavky TSI pro posou-
zen{ referen¢ni vlak. Tato skute¢nost je uvedena v piislusnych ustanovenich kapitoly 4.2. Obdobné
nékteré pozadavky TSI na tirovni vlaku nemohou byt posouzeny na tirovni vozidla. Tyto piipady
jsou popsany pro piislusné pozadavky v kapitole 4.2 této TSI

2)  Oblast pouziti, co se tyce typu kolejového vozidla, které v piipadé spfaZeni s posuzovanym vozi-
dlem zajistuje, Ze vlak odpovida této TSI, neni ozndmenym subjektem ovéfovana.

3)  Poté, co takové vozidlo obdrzi schvileni pro uvedeni do provozu, musi jeji pouzivini ve vlakové
sestavé (bez ohledu na to, zda odpovidd TSI) byt FeSeno v rdmci odpovédnosti Zelezni¢niho podniku
podle pravidel definovanych v bodé 4.2.2.5 TSI provoz.

6.2.8. Posuzovdni vozidel urcenyich pro pouZiti v pfedem definovanych sestavdch

1)  V pipadé, Ze je podle této TSI (v souladu s bodem 4.1.2) posuzovina nové, modernizované nebo
obnovené vozidlo ur¢ené pro pouziti v pfedem definované sestavé (pfedem definovanych sestavach),
mus{ prohldseni ES o ovéfeni identifikovat sestavu (sestavy), pro kterou je posouzeni platné: typ
kolejového vozidla sprazeného s posuzovanym vozidlem, pocet vozidel v sestavé (sestavach), uspo-
fadani vozidel v sestavé (sestavach), které zajisti, Ze vlakové sestava bude odpovidat této TSI

2)  Pozadavky TSI na tirovni vlaku musi byt posouzeny za pouziti referen¢niho vlaku podle specifikace
uvedené v této TSI

3)  Poté, co takové vozidlo obdrzi schvileni pro uvedeni do provozu, miiZe byt spfazena s dalsimi
jednotkami a tvofit tak sestavy uvedené v ES certifikdtu o ovéfeni.

6.2.9. Zyldstni pfipad: Posuzovdni vozidel urcenych pro zatazeni do stdvajicich pevnych sestav
6.2.9.1. Souvislosti

1)  Tento zvlastni pfipad posouzeni se pouZije v piipadé vymeény Cdsti pevné sestavy, kterd jiz byla
uvedena do provozu.

V nasledujicim textu jsou popsany dva piipady zavisejici na stavu piislusné pevné sestavy s ohledem
na TSI

Posuzovand Cdst pevné sestavy je dale nazyvana ,vozidlo“.
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6.2.9.2. Pripad pevné sestavy odpovidajici TSI

1)  V piipadé, ze je podle této TSI posuzovdno nové, modernizované nebo obnovené vozidlo urcené
pro pouziti ve stivajici pevné sestavé a je k dispozici platny ES certifikit o ovéfeni pro stdvajici
pevnou sestavu, je pozadovdno pouze posouzeni piislusné nové ¢dsti pevné sestavy podle TSI pro
aktualizaci certifikdtu stdvajici pevné sestavy, kterd se povazuje za obnovenou (viz také bod 7.1.2.2).

6.2.9.3. Ptipad pevné sestavy neodpovidajici TSI

2)  V piipadé, Ze je podle této TSI posuzovano nové, modernizované nebo obnovené vozidlo urcené
pro pouziti v pevné sestavé a platny ES certifikdt o ovéfeni pro stavajici pevnou sestavu neni k dispo-
zici, musi ES certifikdt o ovéfeni uvadét, Ze posouzeni se netykd pozadavka TSI platnych pro tuto
pevnou sestavu, ale pouze pro posuzované vozidlo.

6.3. Subsystém obsahujici prvky interoperability bez prohlaseni ES
6.3.1. Podminky

1)  Béhem pfechodného obdobi konéiciho dne 31. kvétna 2017 miZze ozndmeny orgdn vydat prohla-
Seni ES o ovéfeni pro urcity subsystém i v piipadé, ze nékteré prvky interoperability, které tvori
soucdst tohoto subsystému, nemaji pFislusné prohldseni ES o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti
podle této TSI (necertifikované prvky interoperability), pokud jsou splnéna nasledujici kritéria:

a) shoda subsystému byla ozndmenym orgdnem ovéfena na zdkladé pozadavki kapitoly 4 a ve
vztahu ke kapitoldm 6.2 az 7 (s vyjimkou ,zvldstnich piipada“) této TSI Dile neplati shoda
prvka interoperability s kapitolou 5 a 6.1; a

b) prvky interoperability, na néz se nevztahuje p¥islusné prohldseni ES o shodé nebo vhodnosti pro
pouziti, byly pouzity v subsystému jiz schvileném a uvedeném do provozu alespon v jednom
¢lenském staté pied datem pouzitelnosti této TSI

2)  Pro prvky interoperability posuzované timto zpusobem se prohldseni ES o shodé nebo vhodnosti
pro pouziti nevypracovava.

6.3.2. Dokumentace

1)  Prohldseni ES o ovéfeni subsystému musi jasné uvadét, které prvky interoperability ozndmeny organ
posuzoval jako soucdst ovéfovani subsystému.

2)  ProhldSeni ES o ovéfeni subsystému musi jasné uvadét:
a) které prvky interoperability byly posouzeny jako soucast subsystému;

b) potvrzeni, Ze subsystém obsahuje prvky interoperability totozné s prvky ovéfenymi jako soucdst
subsystému;

¢) u uvedenych prvki interoperability divod ¢i divody, pro¢ vyrobce neposkytl prohlaseni ES
o shodé¢ ajnebo vhodnosti pro pouziti pted jejich zaclenénim do subsystému, véetné uplatiiovani
vnitrostatnich pravidel ozndmenych podle ¢lanku 17 smérnice 2008/57 [ES.

6.3.3. Udrzba subsystémii certifikovanych v souladu s bodem 6.3.1

1)  Béhem ptechodného obdobi i po jeho skonceni do doby, nez bude subsystém modernizovin nebo
obnoven (s pfihlédnutim k rozhodnuti ¢lenského stitu o uplatfiovani TSI), mohou byt prvky intero-
perability nemajici prohldseni ES o shodé a/nebo vhodnosti pro pouziti a stejného typu pouZiviny
u subsystému pii vyméné v ramci tdrzby (ndhradni dily), a to na odpovédnost subjektu povéreného
udrzbou.

2)  Subjekt povéfeny tdrzbou musi v kazdém pFipadé zajistit, Ze dily pouzité v rdmci adrzby pii
vymeéné jsou vhodné pro dané pouZziti, jsou pouzivany k urenému tcelu, umoznuji dosazeni intero-
perability v rdmci Zelezni¢niho systému a zdroven spliuji zdkladni pozadavky. Tyto dily musi byt
sledovatelné a byt certifikovany v souladu s vnitrostdtnimi a mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami
obecné uzndvané praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy.
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7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.2.1.

7.1.1.2.2.

PROVADEN(

Obecnd pravidla pro provddéni
Pouziti této TSI na nové vyrobend kolejovd vozidla
Obecné

1)  Tato TSI plati pro vSechny vozidlové jednotky kolejovych vozidel v jeji oblasti ptisobnosti, které jsou
uvedeny do provozu po datu pouZitelnosti této TSI uvedeném v ¢ldnku 12, s vyjimkou pfipadt, kdy
plati bod 7.1.1.2 ,Pfechodovd fize“, bod 7.1.1.3 ,Pouziti této TSI pro OTM* nebo bod 7.1.1.4
,Pouziti této TSI pro vozidla ur¢end k provozu pouze na systému 1 520 mm*“ niZe.

2)  Tato TSI neplati pro stévajici kolejovd vozidla, kterd jsou jiZ uvedena do provozu v rdmci Zeleznic-
niho systému (nebo jeho &sti) jednoho ¢lenského statu v dobé, kdy tato TSI vstoupi v platnost,
pokud se nejednd o modernizovand nebo obnovend kolejovd vozidla (viz bod 7.1.2).

3)  Vsechna kolejova vozidla, kterd jsou vyrobena podle projektu vypracovaného po datu pouZitelnosti
této TSI, musi odpovidat této TSI

Prechodova féze
Pouziti této TSI v pfechodové fazi

1) Znalny pocet projektii nebo smluv, které byly zahdjeny pred datem pouzitelnosti této TSI, mizZe mit
za nasledek vyrobu kolejovych vozidel, kterd nejsou plné v souladu s touto TSI. Pro kolejova vozidla,
jichZ se tyto projekty ¢i smlouvy tykaji, a v souladu s ¢l. 5 odst. 3 pism. f) smérnice 2008/57ES je
stanovena pfechodnd fdze, béhem niZ neni uplatiovani této TSI povinné.

2)  Uvedend pfechodnd fize se vztahuje na:
— projekty v pokrocilé fazi vyvoje podle definice uvedené v bodé 7.1.1.2.2,
— zakdzky v pribéhu plnéni podle definice uvedené v bodé 7.1.1.2.3,
— kolejova vozidla jiz existujici konstrukce podle definice uvedené v bodé 7.1.1.2.4.

3)  Pouzitl této TSI pro kolejova vozidla, kterd spadaji do jednoho ze tfi vyse uvedenych pifipadii, neni
povinné, pokud je splnéna jedna z nasledujicich podminek:

— V piipadé, Ze kolejova vozidla spadaji do oblasti ptisobnosti TSI subsystém kolejova vozidla tran-
sevropského vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému 2008 nebo TSI lokomotivy a osobni
kolejovad vozidla konvenéntho Zelezni¢ntho systému 2011, pouZzije se piislusnd TSI (piislusné
TSI) v¢etné provadécich pravidel a doby platnosti ,certifikdtu o ovéfeni typu nebo konstrukce®
(7 let).

— V ptipadé, Ze kolejova vozidla nespadaji do oblasti ptisobnosti TSI subsystém kolejovd vozidla
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému 2008 nebo TSI lokomotivy a osobni
kolejovd vozidla konvenéniho Zelezni¢ntho systému 2011, vyddvd se povoleni k uvedeni do
provozu béhem pfechodného obdobi, které skonéi 6 let po datu pouzitelnosti této TSI.

4)  Pokud se Zadatel béhem pfechodného obdobi rozhodne neuplatiiovat tuto TSI, je tieba pfipome-
nout, Ze plati ostatni TSI a/nebo ozndmené vnitrostdtni pfedpisy v zdvislosti na jejich oblastech
ptisobnosti a pravidlech uplatiiovani povoleni k uvedeni do provozu v souladu s ¢lanky 22 az 25
smérnice 2008/57ES.

Zejména TSI, které maji byt zruseny touto TSI, nadéle plati za podminek uvedenych v ¢ldnku 11.

Definice projektil v pokro¢ilé fazi vyvoje

1)  Kolejova vozidla jsou vyvijena a vyrabéna v ramci projektu, ktery je jiz v pokrocilé fizi vyvoje
v souladu s ¢l. 2 odst. t) smérnice 2008/57|ES.

2)  Projekt musi byt k datu pouzitelnosti této TSI v pokrocilé fizi vyvoje.
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7.1.1.2.3.

7.1.1.2.4.

7.1.1.3.

7.1.1.4.

Definice zakdzek v pribéhu plnéni

1)  Kolejova vozidla jsou vyvijena a vyrdbéna v ramci smlouvy, kterd je podepsdna pfed datem pouzitel-
nosti této TSI

2)  Zadatel je povinen dolozit datum podpisu piislusné piivodni smlouvy. Na data jakychkoli dodatki
ve formé zmén pivodni smlouvy nebude pfi stanoveni data podpisu pfislusné smlouvy bran zfetel.

Definice kolejovych vozidel jiz existujici konstrukce

1)  Kolejovd vozidla vyrdbénd podle konstrukce vytvorené pfed datem pouzitelnosti této TSI, kterd
proto nebyla podle této TSI posouzena.

2)  Pro ucely této TSI mohou byt kolejovéd vozidla kvalifikovdna jako kolejova vozidla ,vyrobend podle
jiz existujici konstrukce®, pokud je splnéna jedna z nésledujicich dvou podminek:

— Zzadatel mtiZe prokazat, Ze nové vyrdbéné kolejové vozidlo bude vyrobeno podle zdokumento-
vané konstrukce, kterd jiz byla pouzivina pro vyrobu kolejového vozidla, jez bylo schvileno
k uvedeni do provozu v ¢lenském staté pied datem pouzitelnosti této TSI,

— vyrobce nebo Zadatel mize prokdzat, Ze projekt byl k datu pouzitelnosti této TSI jiz v pFedvy-
robni fizi nebo v sériové vyrobé. Za tcelem prokazani této skutecnosti musi byt alespon jeden
prototyp ve fazi montdze s existujici identifikovatelnou kostrou skiiné a komponenty, které jiz
byly objednany od subdodavatelti, musi pfedstavovat 90 % z celkové hodnoty komponentd.

Zadatel je povinen dolozit vnitrostétnimu bezpecnostnimu orgdnu, Ze jsou splnény podminky
uvedené v piislusném odstavci v tomto bodé (podle dané situace).

3)  Pro zmény jiz existujici konstrukce plati do 31. kvétna 2017 nésledujici pravidla:
— v piipadé zmén konstrukee, které jsou pfisné omezené na zmény nezbytné k zajisténi technické
kompatibility kolejovych vozidel s pevnymi zafizenimi (odpovidajicimi rozhranim se subsystémy

infrastruktura, energie nebo fizeni a zabezpeceni) neni pouziti této TSI povinné,

— v piipadé jinych zmén konstrukce tento bod tykajici se ,jiZ existujici konstrukce” neplati.

Pouziti této TSI pro mobilni zafizeni pro stavbu a Gdrzbu Zelezni¢n{ infrastruktury

1)  Pouziti této TSI pro mobilni zafizeni pro stavbu a idrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (podle definice
uvedené v kapitole 2.2 a 2.3) neni povinné.

2)  Prostup posouzeni shody popsany v bodé 6.2.1 mohou Zadatelé pouzit dobrovolné k vytvoreni
prohldSeni ES o ovéfeni podle této TSI. Takové prohlddeni ES o ovéfeni musi byt clenskymi stity
uznano.

3)  Pokud se Zadatel rozhodne, Ze tuto TSI neuplatni, mtiZze byt mobilni zafizeni pro stavbu a tdrzbu
zelezni¢ni infrastruktury schvéleno v souladu s ¢lankem 24 nebo 25 smérnice 2008/57ES.

Pouzit{ této TSI pro vozidla urcend k provozu pouze na systému 1 520 mm

1)  Pouziti této TSI pro vozidla uréend k provozu pouze na systému 1 520 mm neni povinné béhem
pfechodného obdobi, které kondi Sest let po datu pouZitelnosti této TSI

2)  Postup posouzeni shody popsany v bodé 6.2.1 mohou Zadatelé pouzit dobrovolné k vytvoreni
prohldseni ES o ovéfeni podle této TSI. Takové prohldseni ES o ovéfeni musi byt ¢lenskymi stity
uznano.

3)  Pokud se zadatel rozhodne, Ze tuto TSI neuplatni, mtize byt vozidlo schvédleno v souladu s ¢l. 24
nebo 25 smérnice 2008/57/ES.
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7.1.1.5. Prechodné opatfen{ pro pozadavky na pozdrni bezpecnost

1)  Béhem pfechodného obdobi konciciho tii roky po datu, kdy tato TSI vstoupi v platnost, je jako
alternativa k pozadavkdm na materidl uvedenym v bodé 4.2.10.2.1 této TSI piipustné uplatnit
ovéfeni shody s pozadavky na pozarni bezpe¢nost materidli stanovenymi v ozndmenych vnitrostat-
nich ptedpisech (za pouziti odpovidajici provozni kategorie) a obsazenymi v jedné z nésledujicich
sad norem:

2)  britské normy BS6853, GM/RT2130 vydani 3;

3)  francouzské normy NF F 16-101:1988 a NF F 16-102/1992;

4)  némeckd norma 5510-2:2009 vcetné méfeni toxicity;

5)  italské normy UNI CEI 11170-1:2005 a UNI CEI 11170-3:2005;

6)  polské normy PN-K-02511:2000 a PN-K-02502:1992;

7)  $panélskd norma DT-PCI/5 A.

8)  Béhem tohoto obdobi je povoleno nahrazovat jednotlivé materidly, které jsou v souladu s EN
45545-2:2013 (jak je uvedeno v bodé 4.2.10.2.1 této TSI).

7.1.1.6. Pfrechodné opatfeni pro pozadavky tykajici se hluku uvedené v TSI subsystém kolejova
vozidla transevropského vysokorychlostniho zZelezni¢niho systému 2008

1)  Pro vozidla, jejichz maximdlni konstrukéni rychlost je vétsi nebo rovna 190 kmjh a které jsou
uréeny k provozu na vysokorychlostni siti TEN, plati poZadavky uvedené v bodé 4.2.6.5 ,Vné&jsi
hluk“ a v bodé 4.2.7.6 ,Vnitini hluk® TSI subsystém kolejovad vozidla transevropského vysokory-
chlostniho Zelezni¢niho systému 2008.

2)  Toto prechodné opatieni je pouzitelné do doby, kdy vstoupi v platnost revidovand TSI Hluk vztahu-
jici se na viechny typy kolejovych vozidel.

7.1.1.7. Pfechodné opatfeni pro pozadavky tykajici se bo¢niho vétru uvedené v TSI subsystém
kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho zZelezni¢niho systému 2008

1) Pro vozidla, jejichz maximdlni konstrukéni rychlost je vétsi nebo rovna 250 km/h a kterd jsou
uréena k provozu na vysokorychlostni siti TEN, je povoleno uplatnit pozadavky uvedené v bodé
4.2.6.5 ,Bo¢ni vitr TSI subsystému kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢-
niho systému 2008, jak je uvedeno v bod¢ 4.2.7.6 této TSL

2)  Toto ptechodné opatieni je pouzitelné do doby revize bodu 4.2.6.2.4 této TSL

7.1.2. Obnova a modernizace stdvajicich kolejovych vozidel
7.1.2.1. Uvod

1)V tomto bodé jsou uvedeny informace tykajici se ¢lanku 20 smérnice 2008/57ES.

7.1.2.2. Obnova

Clensky stét je povinen pouzivat ndsledujici principy jako vychodisko pro uréeni pouziti této TSI v piipadé
obnovy:

1)  Nové posouzeni souladu s pozadavky této TSI je tfeba jen pro zdkladni parametry uvedené v této
TSI, které mohou byt ovlivnény pfislusnou zménou (zménami).

2) U stdvajicich kolejovych vozidel neodpovidajicich TSI, pokud béhem obnovy neni splnéni poza-
davku TSI ekonomicky schiidné, 1ze obnovu akceptovat, jestlize je evidentni, Ze se zdkladni parametr
zlepsil smérem k pozadavku stanovenému touto TSL

3)  Vnitrostdtni pfechodové strategie vztahujici se k uplatiiovani jinych TSI (napt. TSI feicich pevné
instalace) mohou mit dopad na to, do jaké miry je nutno tuto TSI pouzit.

4)  Pro projekt obsahujici prvky, které neodpovidaji TSI, by pouzivané postupy posuzovdni shody
a ovéfeni ES mély byt dohodnuty s ¢lenskym stdtem.
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5)  V pfipadé stdvajicich konstrukei kolejovych vozidel, které neodpovidaji TSI, ndhrada celého vozidla
(vozidel) nebo vice vozli (Clankd) v rdmci jednotky (napf. vyména po vazném poskozeni — viz také
bod 6.2.9) nevyzaduje posouzeni shody podle této TSI, pokud jsou vozidlo nebo viz (vozy, ¢lanky)
shodné s témi, které nahrazuji. Tato vozidla musi byt sledovatelnd a byt certifikovdna v souladu
s vnitrostitnimi nebo mezindrodnimi pfedpisy ¢i zdsadami obecné uzndvané praxe v oblasti Zele-
zni¢ni dopravy.

6)  Pro vyménu jednotek nebo vozidel odpovidajicich TSI je poZadovidno posouzeni shody s touto TSI

7.1.2.3. Modernizace

Clensky stét je povinen pouzivat ndsledujici principy jako vychodisko pro uréeni pouziti této TSI v piipadé
modernizace:

1)  Césti a zdkladni parametry subsystému, které nebyly modernizaci dotceny, jsou osvobozeny od
posouzeni shody podle ustanoveni v této TSI.

2)  Nové posouzeni na zdkladé pozadavki této TSI je tieba jen pro zdkladni parametry uvedené v této
TSI, jejichz vykon je ovlivnén p¥islusnou zménou (zménami).

3)  Pokud béhem modernizace neni splnéni pozadavku TSI ekonomicky schidné, lze modernizaci
akceptovat, jestliZe je evidentni, Ze se zdkladni parametr zlepsil smérem k pozadavku stanovenému
touto TSI

4)  Navod pro ¢lenské stity na tyto zmény, které jsou povaZovany za modernizaci, je uveden ve smér-
nici pro aplikaci.

5)  Vnitrostdtni prechodové strategie vztahujici se k uplatiiovani jinych TSI (napt. TSI feSicich pevné
instalace) mohou mit vliv na to, do jaké miry je nutno tuto TSI uplatnit.

6)  Pro projekt obsahujici prvky, které neodpovidaji TSI, by pouZivané postupy posuzovini shody
a ovéfeni ES mély byt dohodnuty s ¢lenskym stitem.

7.1.3. Pravidla tykajici se certifikdtii o provéfeni typu nebo konstrukce
7.1.3.1. Subsystém kolejovd vozidla

1)  Tento bod se vztahuje na typ kolejového vozidla (v kontextu této TSI typ jednotky) podle definice
uvedené v ¢l. 2 pism. w) smérnice 2008/57/ES, ktery podléhd ES ovéfeni typu nebo konstrukce
v souladu s bodem 6.2 této TSI

2)  Zasady pro posouzeni podle TSI pro ,ovéfeni typu nebo konstrukce* jsou definovany ve sloupcich
2 a 3 (fize névrhu a vyvoje) dodatku H této TSI

Fize A

3)  Faze A zaling, jakmile je Zadatelem urCen ozndmeny subjekt, ktery je odpovédny za ovéfeni ES,
a kon¢i, kdyz je vydan certifikdt o ES ovéfeni typu.

4)  Zasady pro posouzeni podle TSI pro typ jsou definoviny pro obdobi fize A trvajici nejvySe sedm
let. Béhem fdze A se zdsady pro posouzeni tykajici se ovéfeni ES pouzivané ozndmenym subjektem
nemeént.

5) 'V piipadé, Ze béhem faze A vstoupi v platnost revidovand verze této TSI, je pfipustné (ale ne
povinné) pouZit tuto revidovanou verzi, bud jako celek, nebo jednotlivé kapitoly; v piipadé, ze je
pouziti omezeno na urcité kapitoly, musi Zadatel odiivodnit a dolozit, Ze pfisluiné pozadavky zisté-
vaji i naddle konzistentni, a tuto skute¢nost musi schvalit ozndmeny organ.

Fize B

6)  Fdze B vymezuje dobu platnosti certifikdtu ovéfeni typu po jeho vyddni ozndmenym subjektem.
Béhem této doby mohou jednotky ziskat ES certifikdt na zdkladé shody s typem.
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7)  Certifikdt o ovéfeni typu na zdkladé ovéfeni ES pro subsystém je platny po dobu fize B v trvani
sedmi let od data vyddni, a to i v pipadé, Ze vstoupi v platnost revidovand verze této TSI. Béhem
této doby mohou byt novd kolejové vozidla stejného typu uvddéna do provozu na zakladé prohld-
Seni ES o ovéreni odkazujictho na certifikdt o ovéfeni typu.

Upravy typu nebo konstrukce, na které je jiZz vydino prohlaseni ES o ovéfeni

8)  Pro upravy typu kolejovych vozidel, na které je jiz vydan certifikdt o ovéfeni typu nebo konstrukce,
plati nasledujici pravidla:

— Upravy mohou byt feeny pouze opétovnym posouzenim téchto zmén, které maji vliv na
zdkladni parametry podle posledni platné revize této TSI v dané dobe.

— Za Gcelem udéleni certifikdtu ES o ovéfeni miZe ozndmeny orgdn odkazovat na:

— ptvodni certifikdt o ovéfeni typu nebo konstrukce pro ¢asti konstrukce, které jsou nezmé-
nény, pokud je stéle v platnosti (béhem sedmiletého obdobi fize B),

— dodatecny certifikdt o ovéfeni typu nebo konstrukce (ménici ptvodni certifikdt) pro
zménéné Casti konstrukee, které maji vliv na zdkladni parametry podle posledni platné revize
této TSI v dané dobé.

7.1.3.2. Prvky interoperability

1)  Tento bod se tykd prvkd interoperability, které podléhaji ovéfeni typu (modul CB) nebo vhodnosti
pro pouziti (modul CV).

2)  Certifikdt o ovéfeni typu nebo konstrukce nebo vhodnosti pro pouziti je platny po dobu péti let.
Béhem této doby mohou byt nové prvky téhoZz typu uvadény do provozu bez nového typového
posouzeni. Pfed skoncenim tohoto pétiletého obdobi musi byt pfislusny prvek posouzen podle po-
sledni platné revize této TSI v dané dobé, a to na zdkladé pozadavkd, které se zménily nebo jsou
nové oproti vychozi certifikaci.

7.2. Kompatibilita s jinymi subsystémy

1)  Tato TSI byla vytvofena s ohledem na dal$i subsystémy odpovidajici pFislusnym TSI V disledku
toho jsou rozhrani se subsystémy pevnd zafizeni, infrastruktura, energie a fizeni a zabezpeceni
feSena pro subsystémy odpovidajici TSI Infrastruktura, TSI energie a TSI fizeni a zabezpeceni.

2)  Na zdkladé toho zdviseji metody a fze provadéni tykajici se kolejovych vozidel na postupu uplatiio-
vani TSI infrastruktura, TSI energie a TSI fizeni a zabezpeceni.

3) TSI fesici pevna zafizeni kromé toho povoluje fadu odlisnych technickych vlastnosti (napf. ,pravidla
provozu“ v TSI infrastruktura a ,systém elektrického napdjeni“ v TSI energie).

4) U kolejovych vozidel jsou odpovidajici technické vlastnosti zaznamendvény do ,evropského registru
povolenych typt vozidel® v souladu s ¢lankem 34 smérnice 2008/57/ES a s provadécim rozhod-
nutim Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typt vozidel
(viz téz kapitola 4.8 této TSI).

5)  Pevnd zafizeni jsou soucdsti hlavnich charakteristickych znakti zaznamendvanych do ,registru infra-
struktury”  podle ¢ldnku 35  smérnice 2008/57/ES a provddéctho rozhodnuti Komise
2011/633/EU ().

7.3. Zvlastni pFipady

7.3.1. Obecné

1)  Zvlastni ptipady uvedené v ndsledujicim bodé popisuji zvlastni opatfeni potiebnd a schvélend pro
konkrétni sité v jednotlivych ¢lenskych statech.

(') Providéci rozhodnut{ Komise 2011/633/EU ze dne 15. biezna 2011 o spolecnych specifikacich registru Zeleznicni infrastruktury (Uf.
vést. L 256,1.10.2011,s. 1).
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2)  Tyto zvlastni pFipady se déli na:

pipady ,P“ ,trvalé“ piipady,

piipady ,T“ ,docasné“ piipady, u nichZ se dosazeni cilového systému planuje v budoucnosti.
3)  Tato TSI fesi veskeré zvlastni ptipady platné pro kolejova vozidla v oblasti plisobnosti této TSL

4)  Neékteré zvlstni pfipady tvoif rozhrani s jinymi TSI V pfipadé, Ze urcity bod v této TSI odkazuje na
jinou TSI, u niz plati zvlastni piipad, nebo v piipadé, ze zvlastni piipad plati pro kolejovd vozidla
v diisledku zvlastniho pfipadu stanoveného v jiné TSI, jsou tyto zvldstni ptipady v této TSI rovnéz
popsany.

5)  Kromé toho nékteré zvlastni piipady nezabratiuji p¥istupu kolejovych vozidel odpovidajicich TSI na
vnitrostatn{ sit. V tom piipadé je to vyslovné uvedeno v pfislusné kapitole ndsledujictho bodu 7.3.2.

7.3.2. Seznam zvldstnich p¥ipadii
7.3.2.1. Mechanickd rozhrani (4.2.2.2)

Zvlastni p¥ipad Irsko a Spojené krdlovstvi pro Severni Irsko (,,P“)

Koncové sptdhlo, vyska nad temenem kolejnice (bod 4.2.2.2.3, dodatek A)

A.1 Nérazniky

Vyska osy ndraznik(i musi byt v rozmezi od 1 090 mm (+ 5/- 80 mm) nad temenem kolejnice ve viech
stavech zatiZeni a stavech opotiebeni.

A.2 Sroubovka

Vyska osy tazného hdku musi byt v rozmezi od 1 070 mm (+ 25/- 80 mm) nad temenem kolejnice ve
vSech stavech zatiZeni a stavech opotiebeni.

Zvlastni pfipad Spojené kralovstvi (Velkd Britdnie) (,,P*)

Pristup pracovnikil pro spojovani a rozpojovani (bod 4.2.2.2.5)

Je pFipustné, aby vozidlové jednotky vybavené manudlnimi spfahovacimi systémy (podle bodu 4.2.2.2.3 b)
byly alternativné v souladu s vnitrostdtnimi technickymi pfedpisy ozndmenymi pro tento piipad.

Tento zvlastni pfipad nebrdni pistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.

7.3.2.2. Obrysy (4.2.3.1)
Zvlastni pfipad Irsko a Spojené krdlovstvi pro Severni Irsko (,,P“)
Je piipustné, aby byl referen¢ni profil horni a spodni ¢asti vozidla stanoven v souladu s vnitrostatnimi
technickymi pfedpisy ozndmenymi pro tento piipad.
Zvlastni p¥ipad Spojené krdlovstvi (Velkd Britdnie) (,,P*)
Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti je pi{pustné, aby byl profil horni a spodni &isti vozidla
spole¢né s obrysem sbérace alternativné stanoven v souladu s vnitrostatnimi technickymi pfedpisy ozné-

menymi pro tento piipad.

Tento zvlastni ptipad nebrani ptistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.

7.3.2.3. Pozadavky na kompatibilitu kolejovych vozidel s tratovym zafizenim (4.2.3.3.2.2)
Zvlastni pfipad Finsko (,,P*)

Pro kolejova vozidla uréend k provozu ve finské Zelezni¢ni siti (rozchod 1 524 mm), kterd ke sledovani
stavu ndpravovych loZisek vyuziva tratové zafizeni, se musi cilové oblasti na spodni strané skiini ndpravo-
vych lozisek, které musi zistat volné pro monitorovani tratovym systémem HABD, fidit rozméry podle
definice uvedené v normé EN 15437-1:2009 a nahradit hodnoty nasledujicimi hodnotami:
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Systém zaloZeny na tratovém zafizeni:

Rozméry v bodech 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009 se nahrazuji ndsledujicimi rozméry. Jsou defino-
vany dvé rizné cilové oblasti (I a II) véetné jejich zakdzanych z6n a z6n méfent:

Rozméry pro cilovou oblast I:

— W.,, vét8{ nez nebo rovna 50 mm,

— L,;,, vé3i neZ nebo rovna 200 mm,

— Y., 1045 mmaz1 115 mm,

TAY

— W,,, vétsi nez nebo rovna 140 mm,
— L,,, vétsi neZ nebo rovna 500 mm,
— Y, 1080 mm # 5 mm.

Pz’

Rozméry pro cilovou oblast II:

— W.,, véts{ nez nebo rovna 14 mm,

— L,;,, vé3i neZ nebo rovna 200 mm,

— Y., 892 mm az 896 mm,
— W

»z> VeS8 nez nebo rovna 28 mm,

— L,,, vét$i neZ nebo roven 500 mm,

— Yy, 894 mm = 2 mm.

Zvlastni p¥ipad Irsko a Spojené krdlovstvi pro Severni Irsko (,,P“)

Kolejova vozidla, kterd ke sledovani stavu ndpravovych loZisek vyuZivaji tratové zafizeni, musi spliiovat
tyto cilové oblasti na spodni ¢asti skiini ndpravovych lozZisek (rozméry podle definice uvedené v normé
EN 15437-1:2009):

Tabulka 18

Cilova oblast

Yy, [mm] Wiy [mm] Ly, [mm] Yy, [mm] Wy, [mm] Ly, [mm]

1 600 mm 1110+2 270 > 180 1110+2 > 125 > 500

Zvlastni p¥ipad Portugalsko (,,P)

Pro vozidlové jednotky urcené k provozu v portugalské Zelezni¢ni siti (rozchod 1 668 mm), kterd ke
sledovéni stavu ndpravovych lozisek vyuzivé tratové zatizeni, musi byt cilova oblast, jez musi zistat volnd
pro monitorovani tratovym systémem HABD, a jeji poloha vi¢i ose vozidla ndsledujici:

— Y., =1 000 mm (pfi¢na poloha stfedu cilové oblasti viici ose vozidla),

— W, 2 65 mm (pficnd sitka cilové oblasti),

— L, 2 100 mm (podélnd délka cilové oblasti),

— Y,, = 1 000 mm (pfi¢nd poloha stiedu zakdzané zony vici ose vozidla),

— W,, = 115 mm (pri¢na $itka zakdzané zony),

— L,, 2 500 mm (podélnd délka zakdzané zony).
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Zvlastni piipad Spanélsko (,P*)
Pro kolejova vozidla uréend k provozu ve Spanélské Zelezni¢ni siti (rozchod 1 668 mm), kterd ke sledo-
véani stavu ndpravovych lozisek vyuzivd tratové zafizeni, musi byt zénou viditelnou pro tratové zafizeni
na kolejovém vozidle oblast podle definice uvedené v bodé 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009, pficemz
musi byt pouzity ndsledujici hodnoty misto uvedenych hodnot:
— Y, =1176 £ 10 mm (piicnd poloha stiedu cilové oblasti viici ose vozidla),
— W, 2 55 mm (pficnd sitka cilové oblasti),
— L, 2 100 mm (podélna délka cilové oblasti),
— Y,,=1176 + 10 mm (pficnd poloha stiedu zakdzané zény vici ose vozidla),
— W,, = 110 mm (pfi¢nd $itka zakdzané zony),
— L,, 2 500 mm (podélnd délka zakdzané z6ny).
Zvlastni pFipad Svédsko (,T“)
Tento zvlastni p¥ipad plati pro vechna vozidla, kterd nejsou vybavena vlakovym zafizenim pro monitoro-
véni stavu ndpravovych lozisek a jsou urcena k provozu na tratich s nemodernizovanymi detektory ndpra-
vovych lozisek. Tyto traté jsou uvedeny v registru infrastruktury jako traté, které v tomto ohledu neodpo-
vidaji TSL
Dvé zény pod skiini napravovych lozisek/loZiskem na ¢epu ndpravy v tabulce niZe odkazujici na para-
metry normy EN 15437-1:2009 musi byt volné pro umoznéni vertikdlntho monitorovani pomoci trato-
vého systému detekce horkobéZnosti ndapravovych lozisek:
Tabulka 19
Cilovi a zakézan4 zéna pro vozidlové jednotky uréené pro provoz ve Svédsku

Y, [mm] Wi, [mm] Ly, [mm] Yy, [mm] W,, [mm] L,, [mm]
Systém 1 862 2 40 celd 862 > 60 > 500
Systém 2 905 £ 20 > 40 cela 905 > 100 > 500
Kompatibilita s témito systémy musi byt uvedena v technické dokumentaci k vozidlu.
Zvlastni pfipad Spojené kréilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)
Je piipustné stanovit kompatibilitu s jinym tratovym zafizenim, neZ je definovdno ve specifikaci uvedené
v dodatku J-1, index 15. V takovém pfipadé musi byt vlastnosti tratového zafizeni, s nimz je vozidlo
kompatibilni, popsdny v technické dokumentaci (v souladu s odstavcem 4 bodu 4.2.3.3.2).

7.3.2.4. Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji (4.2.3.4.1)

Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)
Pro v3echna vozidla a ptipady je pfipustné uziti metody 3 uvedené v bodé 4.1.3.4.1. EN14363:2005.

Tento zvlastni pfipad nebrdni pistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.
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7.3.2.5.

7.3.2.6.

Dynamické choviéni za jizdy (4.2.3.4.2,6.2.3.4, ERA/TD/2012-17/INT)
Zvlastni pfipad Finsko (,,P“)

Nasledujici Gpravy bodt této TSI tykajicich se dynamického chovani za jizdy plati pro vozidlo urcend
pouze k provozu na finské siti s rozchodem 1 524 mm:

— zku3ebni oblast 4 neni pouzitelnd pro zkouseni dynamiky jizdy,

— stfedni hodnota poloméru oblouku v3ech tratovych dsekti zkusebni oblasti 3 pro zkouSeni dynamiky
jizdy se musi rovnat 550 + 50 m,

— sledovani parametra kvality traté pfi zkouSeni dynamiky jizdy musi byt v souladu s RATO 13
(kontrola trati),

— metody méfenti jsou v souladu s normou EN13848:2003 + Al.

Zvlastni pfipad Irsko a Spojené krdlovstvi pro Severni Irsko (,,P“)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici sitf je pipustné uZit ozndmené vnitrostdtni technické pfedpisy za
tcelem posouzeni dynamického chovéni za jizdy.

Zvlastni p¥ipad Spanélsko (,P“)

Pro kolejovéd vozidla ur¢end k provozu na rozchodu 1 668 mm musi byt mezni hodnota kvazistatické
vodici sily Y, vyhodnocena pro poloméry obloukd

250 < R, < 400 m.

Mezni hodnota musi byt: (Y, )lim = 66 kN.

qst)

Mezni hodnota se posuzuje v souladu s ERA/TD/2012-17/INT kromé vzorce uvedeného v bodé 4.3.11.2,
ktery se musi rovnat (11 550 m/R_, — 33).

Prahovd hodnota nedostatku prevyseni, zvazovand z hlediska uplatnéni normy EN 15686:2010, musi byt
190 mm.

Zvlastni pFipad Spojené kréilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti je pfipustné pouzit vnitrostatni technické pfedpisy, kterymi se
méni pozadavky normy EN 14363 a ERA/TD/2012-17[INT a které jsou ozndmeny pro tento piipad dyna-
mického chovini za jizdy. Tento zvlastni pfipad nebrani piistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této
TSI do vnitrostatni sité.

Mechanické a geometrické vlastnosti dvojkoli a kola (4.2.3.5.2.1 a 4.2.3.5.2.2)

Zvlastni p¥ipad Estonsko, Lotyssko, Litva a Polsko pro systém 1 520 mm (,,P*)

Geometrické rozméry kol definované na obrdzku 2 musi byt v souladu s meznimi hodnotami stanove-
nymi v tabulce 20.

Tabulka 20

Provozni mezni hodnoty geometrickych rozméri kola

Oznacent Primér kola D (mm) Minima’(glfngodnota Maxima;lll;lfn };odnota
Siika obruce (vénce) kola (B, 130 146
+otfep (burr)
Tloustka okolku (S,) 400=D <1220 21 33
Vyska okolku (S,) 28 32
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Zvlastni pFipad Finsko (,,P*)

Za minimalni primér kola se povazuje 400 mm.

Pro kolejova vozidla uréend k provozu mezi finskou siti s rozchodem 1 524 mm a siti s rozchodem
1 520 mm tfeti zemé je povoleno pouzivat specidlni dvojkoli, jejichZ konstrukee je pfizptisobena rozdil-
nému rozchodu koleje.

Zvlastni pf¥ipad Irsko (,,P)

Geometrické rozméry kol (podle definice na obrazku 2) musi byt v souladu s meznimi hodnotami stano-
venymi v tabulce 21:

Provozni omezeni geometrickych rozméri kol

Tabulka 21

1 600mm

Sitka vénce kola (By) (s maxi- 690 <D <1016 137 139
mélnim otfepem 5 mm)

Tloustka okolku (S,) 690 <D <1016 26 33
Vyska okolku (S,) 690 <D <1016 28 38
Celn{ strana okolku (q,) 690 <D <1016 6,5 —

Zvlastni pFipad Spojené krilovstvi pro Severni Irsko (,,P“)

Geometrické rozméry dvojkoli a kol (podle definice na obrazku 1 a 2) musi byt v souladu s meznimi
hodnotami stanovenymi v tabulce 22:

Tabulka 22

Provozni omezeni geometrickych rozméri kol a dvojkoli

1 600mm

Vzdélenost mezi pfednimi stra- 690 <D <1016 1573 1593,3
nami (rozchod dvojkoli) (Sp)

Sg = Ag + S, levé kolo + S, pravé

kolo

Vzdalenost mezi zadnimi stra- 690 <D <1016 1521 15273
nami (rozkoli) (Ap)

Sitka vénce kola (By) 690 <D <1016 127 139
(s maximalnim otfepem 5 mm)

Tloustka okolku (S,) 690 <D <1016 24 33
Vyska okolku (S,) 690 <D <1016 28 38
Celni strana okolku (qg) 690 <D <1016 6,5 -

Zvlastni p¥ipad Spanélsko (,P“)

Jako minimalni hodnota tloustky okolku (S,) pro primér kola D > 840 mm se pouZzije 25 mm.

Pro priméry kola 330 mm < D < 840 mm, se jako minimalni hodnota pouzije 27,5 mm.
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7.3.2.7.

7.3.2.8.

Zvlastni p¥ipad Spojené krélovstvi (Velkd Britdnie) (,,P*)

Je piipustné, aby byly geometrické rozméry kol alternativné stanoveny v souladu s vnitrostitnim tech-
nickym pfedpisem ozndmenym pro tento piipad.

Tento zvlastni pfipad nebrdni pistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostétni sité.

Nouzové brzdéni (bod 4.2.4.5.2)

Zvlastni pfipad Spojené krélovstvi (Velkd Britdnie) (,,P*)

Je ptipustné, aby se vozidlové jednotky posuzované v pevné nebo predem definované sestavé s maximalni
konstrukéni rychlosti vyssi nebo rovnou 250 kmjh pro brzdnou drdhu v piipadé ,nouzového brzdného
vykonu v normdlnim rezimu“ odchylily od minimdlnich hodnot uvedenych v odstavci 9 bodu 4.2.4.5.2.
Aerodynamické vlivy (4.2.6.2)

Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Tlakové zatiZeni (4.2.6.2.2)

Vozidla s maximdln{ provozni rychlosti vy$si nez 160 km/h a niz$i nez 250 km/h, jedouci v otevieném
prostoru svou maximdlni provozni rychlosti, nesmi zptsobit, aby maximélni zmény tlaku mezi $pickami
piekrocily hodnotu uvedenou ve vnitrostatnim technickém pfedpisu ozndmeném pro tento piipad.

Zvlastni pFipad Itdlie (,,P“)

Maximalni kolisdni tlaku v tunelech (4.2.6.2.3)

Pro neomezeny provoz na stdvajicich tratich pfi zohlednéni fady tuneld o prafezu 54 m? kterymi se
projizdi rychlosti 250 km/h, a o prifezu 82,5 m?, kterymi se projizdi rychlosti 300 km/h, musi vozidlové
jednotky s maximdlni konstrukéni rychlosti vét$i nebo rovnou 190 km/h spliovat pozadavky stanovené
v tabulce 23.

Tabulka 23

Pozadavky na interoperabilni vlak samostatné projizdéjici tunelem ve tvaru trubice bez podélného sklonu

Referencni piipad Kritéria tykajici se referencniho pripadu Nejuyst
o i) | " M| oot
GA nebo | 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 <210
mensi
Veme: < 250 km/h GB 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 <210
GC 200 53,6 <1750 < 3 000 <3700 <210
GA nebo | 200 53,6 <1195 <2145 <3105 <250
mensi
Veme: < 250 km/h GB 200 53,6 <1285 <2310 < 3340 <250
GC 200 53,6 <1350 <2 530 <3 455 <250
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Referen¢ni piipad Kritéria tykajici se referen¢niho piipadu Nejvyséi
Rozchod povolend
iy A[U A A +A T A + I'+A
ffh] | [P Teal” P | oeblost Gl
Vimax = 250 km/h GA nebo 250 53,6 <1870 < 3 355 < 4 865 250
mensi
GA nebo 250 63,0 <1460 <2620 < 3 800 > 250
mens{
Vomas = 250 kmjh GB 250 63,0 <1550 <2780 <4020 > 250
GC 250 63,0 <1600 < 3 000 <4100 > 250

7.3.2.9.

7.3.2.10.

7.3.2.11.

Jestlize vozidlo nespliiuje hodnoty uvedené v tabulce vyse (napf. vozidlo odpovidajici TSI), lze uplatnit
provozni pravidla (napf. rychlostni omezent).

Hladiny akustického tlaku vystrazné houkacky (4.2.7.2.2)

Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Vozidlo uréené pouze k vnitrostitnimu provozu muze spliovat hodnoty akustického tlaku houkacky
podle vnitrostatnich technickych piedpist ozndmenych pro tento tcel.

Vlaky uréené k mezindrodnimu provozu musi spliiovat hladiny akustického tlaku houkacky stanovené
v bodé 4.2.7.2.2 této TSL

Tento zvlastni ptipad nebrani ptistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.

Napdjeni — obecné (4.2.8.2)
Zvlastni pFipad Spojené kréilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Je piipustné, aby byly elektrické vozidlové jednotky uréeny k provozu pouze na tratich vybavenych stej-
nosmérnou elektrizacni soustavou 600/750 V uvedenych v bodé 7.4.2.8.1 TSI Energie a vyuZivajicich
napdjecich kolejnic na trovni zemé v uspofadani tii a/nebo ¢tyfi kolejnice; v tomto pipadé plati vnitro-
statni technické pfedpisy ozndmené pro tento piipad.

Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu (4.2.8.2.2)

Zvlastni pFipad Estonsko (,T*)

Elektrické vozidlové jednotky ur¢ené k provozu na tratich se stejnosmérnym napétim 3,0 kV musi byt
schopné provozu v rozmezi napéti a kmitocti uvedenych v bodé 7.4.2.1.1. TSI energie.

Zvlastni pFipad Francie (,,T)

Elektrické vozidlové jednotky urcené k provozu na stdvajicich tratich se stejnosmérnym napétim 1,5 kV
musi byt schopné provozu v rozmezi napéti a kmito¢t uvedenych v bodé 7.4.2.2.1. TSI energie.

Maximdlni proud na jeden pantografovy sbéra¢ (4.2.8.2.5) pii stdni povoleny pro stivajici traté se stejnos-
mérnym napétim 1,5 kV maize byt niz§{ nez mezni hodnoty uvedené v bod€ 4.2.5 TSI energie; proud pii
stdni na jeden pantografovy sbéra¢ musi byt u elektrickych vozidel uréenych k provozu na téchto tratich
odpovidajicim zpiisobem omezen.
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7.3.2.12.

7.3.2.13.

7.3.2.14.

Zvlastni pfipad Lotyssko (,,T*)

Elektrické vozidlové jednotky urcené k provozu na tratich se stejnosmérnym napétim 3,0 kV musi byt
schopné provozu v rozmezi napéti a kmitoctt uvedenych v bodé 7.4.2.3.1. TSI energie.

Zvlastni pfipad Spojené krdlovstvi (Velkd Britdnie) (,,P*)

Je pipustné, aby elektrické vozidlové jednotky byly vybaveny automatickou regulaci za abnormalnich
provoznich podminek, co se ty¢e napéti, podle pozadavki uvedenych v p¥islusnych vnitrostdtnich technic-

kych predpisech ozndmenych za tim Gcelem.

Tento zvlastni ptipad nebrani ptistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrosttni sité.

Pouzit{ rekuperaénich brzd (4.2.8.2.3)

Zvlastni p¥ipad Belgie (,T)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicim systémem nesmi byt maximalni napéti rekuperované do trole-
jového vedeni (U, podle bodu 12.1.1 normy EN 50388:2012) na siti 3 kV vyssi nez 3,8 kV.

Zvlastni piipad Ceska republika (,,T“)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajicim systémem nesmi byt maximalni napéti rekuperované do trole-
jového vedeni (U, podle bodu 12.1.1 normy EN 50388:2012) na siti 3 kV vyssi nez 3,55 kV.

Zvlastni piipad Svédsko (,,T)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajicim systémem nesmi byt maximalni napéti rekuperované do trole-
jového vedeni (U, podle bodu 12.1.1 normy EN 50388:2012) na siti 15 kV vy$$i nez 17,5 kV.

Vyska interakce s trolejovym vedenim (droven subsystému kolejovd vozidla)
(4.2.8.2.9.1.1)

Zvlastni pFipad Spojené kréilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicimi tratémi musi osazeni sbérace na elektrické vozidlové jednotce
umoziiovat mechanicky kontakt kontaktnich vodi¢t trolejového vedeni v rozsifeném rozmezi vysek
v souladu s vnitrostdtnimi technickymi ptedpisy ozndmenymi pro tento piipad.

Geometrie hlavy pantografového sbérace (4.2.8.2.9.2)

Zvlastni pfipad Chorvatsko (,,T“)

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym proudem je povoleno vybavit elektrické
vozidlové jednotky sbératem s geometrii hlavy v délce 1 450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé
EN 50367:2012, piiloze B.2 obrazek B.1 (alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni pFipad Finsko (,,T)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajici siti nesmi $itka hlavy sbérace presahnout 0,422 metru.

Zvlastni pFipad Francie (,,T)

Pro provoz na stvajici siti, zejména na tratich s trolejovym vedenim kompatibilnim pouze s tzkym
sbératem a pro provoz ve Francii a ve Svycarsku, je povoleno vybavit elektrické vozidlové jednotky
sbéracem s geometrif hlavy v délce 1 450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2012,
piiloze B.2 obrdzek B.1 (alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).
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Zvlastni pFipad Itdlie (,T*)
Pro provoz na stavajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym proudem (a rovnéz ve Svycarsku v soustavé
15 kV se stiidavym proudem) je povoleno vybavit elektrické vozidlové jednotky sbéracem s geometrif

hlavy v délce 1 450 mm podle zndzornén{ uvedeného v normé EN 50367:2012, ptiloze B.2 obrizek B.1
(alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni p¥ipad Portugalsko (,,T“)

Pro provoz na stdvajici siti v soustavé 25 kV 50 Hz je povoleno vybavit elektrické vozidlové jednotky
sbéracem s geometrif hlavy v délce 1 450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2012,
piiloze B.2 obrdzek B.1 (alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 1,5 kV se stejnosmérnym proudem je povoleno vybavit elektrické
vozidlové jednotky sbéra¢em s geometrii hlavy v délce 2 180 mm podle zndzornéni uvedeného ve vnitro-
statnich pfedpisech ozndmenych k tomuto Gcelu (alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni p¥ipad Slovinsko (,,T)

Pro provoz na stavajici siti v soustavé 3 kV se stejnosmérnym proudem je povoleno vybavit elektrické
vozidlové jednotky sbératem s geometrif hlavy v délce 1 450 mm podle zndzornéni uvedeného v normé
EN 50367:2012, ptiloze B.2 obrdzek B.1 (alternativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni piipad Svédsko (,,T)

Pro provoz na stdvajici siti je povoleno vybavit elektrické vozidlové jednotky sbéracem s geometrii hlavy
v délce 1 800 mm podle znazornéni uvedeného v normé EN 50367:2012, pfiloze B.2 obrdzek B.5 (alter-
nativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

Zvlastni pfipad Spojené krilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)
Pro provoz na stdvajici siti je povoleno vybavit elektrické vozidlové jednotky sbératem s geometrii hlavy
v délce 1 600 mm podle zndzornéni uvedeného v normé EN 50367:2012, ptiloze B.2 obrazek B.6 (alter-
nativné k pozadavku v bodé 4.2.8.2.9.2).

7.3.2.15. Materidl sbéraci listy (4.2.8.2.9.4.2)
Zvlastni pfipad Francie (,,P“)
Na tratich se stejnosmérnou napdjeci soustavou 1 500 V je povoleno zvysit obsah kovu uhlikové sbéraci
listy aZ na 60 % hmotnostniho obsahu.

7.3.2.16. Ptitla¢nd sila a dynamické chovdni pantografového sbérace (4.2.8.2.9.6)
Zvlastni pFipad Francie (,,T)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajici siti musi byt elektrické vozidlové jednotky urcéené k provozu na
stejnosmérnych tratich s napétim 1,5 kV kromé pozadavku uvedeného v bodé 4.2.8.2.9.6, ovéfeny
s ohledem na stfedni pfitla¢nou silu v nésledujicim rozpéti: 70 N < Fm < 0,00178*v2 + 110 N s hodnotou
140 N pfi stani.

Postup posouzeni shody (simulace a/nebo zkouska podle bodt 6.1.3.7 a 6.2.3.20) musi zohlednit ndsledu-
jici podminky prostfedi:

— letni obdobi: okolni teplota > 35 °C; teplota trolejového drdtu > 50 °C pro simulaci.

— zimni obdobi: okolni teplota 0 °C; teplota trolejového dratu 0 °C pro simulaci.
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Zvlastni piipad Svédsko (,,T“)

Pro technickou kompatibilitu se stdvajici siti ve Svédsku musi statickd pfitlacnd sila sbérace spliiovat poza-
davky normy EN 50367:2012, ptilohy B tabulky B.3 sloupce SE (55 N). Kompatibilita s témito poZadavky
musi byt uvedena v technické dokumentaci k vozidlu.

Zvlastni pFipad Spojené krilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicimi tratémi musi ovéfeni na drovni prvkd interoperability (bod
5.3.10 a 6.1.3.7) potvrdit schopnost sbérace sbirat proud z dalstho rozmezi vysek trolejového vodice od
4 700 mm do 4 900 mm.

Zvlastni pFipad tunel pod kandlem La Manche (,,P“)

Pro technickou kompatibilitu se stavajicimi tratémi musi ovéfeni na drovni prvka interoperability (bod
5.3.10 a 6.1.3.7.) potvrdit schopnost sbérace sbirat proud z dalstho rozmezi vysky trolejového vodice od
5920 mm do 6 020 mm.

7.3.2.17. Nouzovy vychod z kabiny strojvedouciho (4.2.9.1.2.2)
Zvlastni pfipad Spojené kralovstvi (Velkd Britdnie) (,,P*)

Je ptipustné, aby vychod do interiéru vozidla mél minimélni p¥istupovy prostor a minimélni svétlou vysku
a $ifku v souladu s vnitrostatnimi technickymi pfedpisy ozndmenymi pro tento piipad.

Tento zvlastni pfipad nebrani pistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrostatni sité.

7.3.2.18. Vyhled smérem vpted (4.2.9.1.3.1)
Zvlastni p¥ipad Spojené krdlovstvi (Velkd Britdnie) (,,P*)

Pro kolejové vozidla urcend k provozu ve Spojeném kralovstvi musi byt splnén nasledujici zvlastni piipad
namisto pozadavkd stanovenych v bodé 4.2.9.1.3.1:

Kabina strojvedouctho musi byt navrZena tak, aby strojvedouci v poloze vsedé mél volny a ni¢im neome-
zeny vyhled a mohl tak vidét nepfenosnd ndvéstidla podle vnitrostitniho technického ptedpisu GM|/

RT2161 ,Pozadavky na kabinu strojvedouctho kolejovych vozidel”.

Tento zvlastni ptipad nebrani ptistupu kolejovych vozidel odpovidajicich této TSI do vnitrosttni sité.

7.3.2.19. Ergonomie pultu strojvedouciho (4.2.9.1.6)
Zvlastni pFipad Spojené krilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)
V piipadg, Ze pozadavek uvedeny v poslednim odstavci bodu 4.2.9.1.6 tykajici se sméru pohybu péky pro
tah a/nebo brzdéni je nekompatibilni se systémem Fizeni bezpecnosti Zelezni¢niho podniku pisobiciho ve
Velké Britdnii, je povoleno zaménit smér pohybu brzdéni a tahu.

7.3.2.20. Pozirni bezpeénost a evakuace (4.2.10)
Zvlastni pFipad Itdlie (,,T*)
Dalsi specifikace pro vozidlové jednotky uréené pro provoz ve stdvajicich italskych tunelech jsou
podrobné uvedeny niZe.

Systémy pro detekci poZdru (body 4.2.10.3.2 a 6.2.3.23)

Kromé oblasti uvedenych v oddile 6.2.3.23 musi byt systémy pro detekci pozdru instalovdny ve vSech
prostordch pro cestujici a obsluhu vlaku.
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Systémy ochrany a boje proti Sifeni poZdru v osobnich kolejovych vozidlech (bod 4.2.10.3.4)

Kromé pozadavki uvedenych v bodé 4.2.10.3.4 musi byt vozidlové jednotky osobnich kolejovych vozidel
kategorie A a B vybaveny aktivnimi systémy ochrany a boje proti pozartim.

Systémy ochrany a boje proti pozarim musi byt posuzovany podle ozndmenych vnitrostitnich pfedpisti
o automatickych systémech haseni pozart.

Kromé pozadavkd uvedenych v bodé 4.2.10.3.4 musi byt vozidlové jednotky osobnich kolejovych vozidel
kategorie A a B vybaveny automatickymi systémy haSeni pozdrt ve vSech technologickych prostorech.

Ndkladni lokomotivy a ndkladni vozidlové jednotky s vlastnim pohonem: opatfeni na ochranu proti
Siteni poZdru (bod 4.2.10.3.5) a zpiisobilost k provozu (bod 4.2.10.4.4)

Kromé pozadavki uvedenych v bodé 4.2.10.3.5 musi byt ndkladni lokomotivy a nédkladni vozidlové
jednotky s vlastnim pohonem vybaveny automatickymi systémy haseni pozdrti ve viech technologickych
prostorech.

Kromé pozadavk uvedenych v bodé 4.2.10.4.4 musi mit ndkladni lokomotivy a ndkladni vozidla
s vlastnim pohonem schopnost jizdy odpovidajici kategorii B osobnich kolejovych vozidel.

7.3.2.21. Schopnost jizdy (4.2.10.4.4) a systém ochrany a boje proti §ifeni pozdru (4.2.10.3.4)
Zvlastni pFipad tunel pod kandlem La Manche (,,T*)

Osobni kolejovd vozidla uréend pro provoz v tunelu pod kandlem La Manche musi spadat do kategorie B
s ohledem na délku tunelu.

Vzhledem k nedostatku mist s bezpe¢nymi oblastmi pro boj s poZarem (viz TSI bezpe¢nost v Zelezni¢nich
tunelech, bod 4.2.1.7) se ndsledujici body méni takto:

— bod 4.2.10.4.4 (3):

Schopnost jizdy osobnich kolejovych vozidel uréenych pro provoz v tunelu pod kandlem La Manche
musi byt prokdzdna uplatnénim specifikace uvedené v dodatku J-1, index 63, podle které pozir ,typu
2“ ovlivni systémové funkce, mezi které patfi brzdéni a trakce; tyto funkce musi byt posuzoviny
v téchto podminkéch:

— po dobu 30 minut pfi minimalni rychlosti 100 km/h, nebo

— po dobu 15 minut pfi minimdln{ rychlosti 80 km/h (podle bodu 4.2.10.4.4) na zdkladé podminky
stanovené ve vnitrostdtnim predpisu ozndmeném pro tento G¢el bezpe¢nostnim orgdnem pro tunel
pod kandlem La Manche.

— bod 4.2.10.3.4 (3) a (4):

Pokud je schopnost jizdy specifikovdna na dobu 30 minut podle vyse uvedeného bodu, pozirné délici
konstrukce mezi kabinou strojviidce a prostorem za ni (za pfedpokladu, Ze pozir vznikl v prostoru za
ni) vyhovi pozadavkim celistvosti po dobu nejméné 30 minut (namisto 15 minut).

Pokud je schopnost jizdy specifikovdna na dobu 30 minut podle vyse uvedeného bodu a pro osobni
kolejovd vozidla, kterd neumoziuji vystup pasazérd na obou koncich (neexistuje prichozi trasa),
opatfeni k zamezeni $ifen{ tepla a zplodin ohné (pficky vypliujici cely prifez vozu nebo jind opatieni
zabrafujicich $ifeni poZdru, pozarné délici konstrukce mezi spalovacim motorem/zafizenim pro napa-
jeniftrakénim zafizenim a prostory pro cestujici/doprovod vlaku) musi byt zkonstruoviny na dobu
nejméné 30 minut poZzdrni ochrany (namisto 15 minut).

7.3.2.22. Rozhrani pro vyprazdnovdni toalet (4.2.11.3)
Zvlastni p¥ipad Finsko (,,P*)

Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.3 je povoleno nainstalovat pfipojku
pro vyprazdiovani toalet a pro vyplachovani nddrzi socidlnich zafizeni kompatibilni s tratovymi venkov-
nimi zafizenimi ve finské Zelezni¢ni siti v souladu s obrdzkem AIl.
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Obrazek AIl Pipojky na vyprazdiovani nadrzi toalet
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Rychlospojka SES 4428, ¢ast konektoru A, velikost DN80
Material: kyselinovzdornd nerezova ocel
Tésnéni na strané protikusu

Konkrétn{ definice v normé SFS 4428

7.3.2.23. Rozhrani pro doplitovdni vody (4.2.11.5)
Zvlastni p¥ipad Finsko (,,P*)

Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.5 je povoleno nainstalovat piipojku
pro dopliiovani vody kompatibilni s tratovymi venkovnimi zafizenimi ve finské Zelezni¢ni siti v souladu
s obrdzkem AIIl.

Obrazek A 111 Adaptér pro dopliovani vody
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Typ: Pozarni spojka C, NCU1
Materidl: mosaz nebo hlinik

Konkrétn{ definice v normé SFS 3802 (tésnéni definuje jednotlivy vyrobce)
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Zvlastni pfipad Irsko a Spojené krdlovstvi pro Severni Irsko (,,P“)
Jako alternativu nebo doplnék ke specifikaci uvedené v bodé 4.2.11.5 této TSI je povoleno nainstalovat
rozhrani pro dopliiovani vody cerpaci pistoli. Toto rozhrani pro dopliovani vody Cerpaci pistoli musi
spliiovat pozadavky vnitrostdtnich technickych pfedpist ozndmenych pro tento pfipad.

7.3.2.24. Zvlastni pozadavky na odstavovan{ vlaki (4.2.11.6)
Zvlastni pfipad Irsko a Spojené kralovstvi pro Severni Irsko (,,P“)
Externi elektrické napdjeni odstavenych vlakéi musi spliiovat poZadavky vnitrostatnich technickych pfed-
pistt ozndmenych pro tento piipad.
Zvlastni pFipad Spojené kréilovstvi (Velkd Britdnie) (,,P“)
Je piipustné, Ze je potieba zajistit mistni pomocné vnéjsi napdjeni 400 V v souladu s vnitrostitnim tech-
nickym pfedpisem ozndmenym pro tento piipad.

7.3.2.25. Zatizeni pro dopliovdni paliva (4.2.11.7)
Zvlastni p¥ipad Finsko (,,P*)
Aby bylo umoznéno dopliiovani paliva ve finské Zelezni¢ni siti, musi byt palivovd nddrz vozidel
s rozhranim pro dopliiovani dieselového paliva vybavena pojistkou proti pfeteceni podle norem SFS 5684
a SFS 5685.
Zvlastni p¥ipad Irsko a Spojené krilovstvi pro Severni Irsko (,,P“)
Rozhran{ zafizeni pro dopliiovani paliva musi spliiovat pozadavky vnitrostatnich technickych pfedpist
ozndmenych pro tento pipad.

7.3.2.26. Kolejova vozidla pochdzejici ze tfeti zemé (obecné)
Zvlastni p¥ipad Finsko (,,P*)

Pouzit{ vnitrostatnich technickych pfedpistt misto pozadavkii uvedenych v této TSI je povoleno pro kole-
jova vozidla tietich zemi, kterd budou provozovéna ve finské Zelezni¢ni siti s rozchodem 1 524 mm pii
provozu mezi Finskem a siti s rozchodem 1 520 mm tfetich zemi.

7.4. Zvlastni podminky prostifedi
Zvldstni podminky Rakousko

Neomezeny vstup do Rakouska v zimnim obdobi je zarucen pii splnéni ndsledujicich podminek:

— musi byt k dispozici dodatecnd funkce pluhu zajitujici odstrafiovani snéhu podle specifikace pro ne-
piiznivé podminky ,snéhu, ledu a krup” v bod¢ 4.2.6.1.2,

— lokomotivy a hlavovd hnaci vozidla musi byt vybavena piskovacim zaf{zenim.

Zvldstni podminky Estonsko

Pro potfeby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do estonské Zelezni¢ni sité v zimnim obdobi musi
byt prokdzano, Ze kolejové vozidlo spliuje ndsledujici pozadavky:

— zvoli se teplotni pasmo T2 podle specifikace uvedené v bodé¢ 4.2.6.1.1,

— zvoli se nepfiznivé podminky ,snéhu, ledu a krup“ podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2,
s vyjimkou scéndfe ,snéhové zavéje“.
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Zvldstni podminky Finsko

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do finské Zelezni¢ni sité v zimnim obdobi musi byt
prokézano, Ze kolejové vozidlo spliiuje nasledujici pozadavky:

— zvoli se teplotni pdsmo T2 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1,

— zvoli se nepfiznivé podminky ,snéhu, ledu a krup“ podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2,
s vyjimkou scéndfe ,snéhové zavéje”.

— Pokud jde o brzdovy systém, neomezeny vstup do Finska v zimnim obdobi je zaruen pfi splnéni
nasledujicich podminek:

— nejméné polovina podvozki je vybavena magnetickou kolejnicovou brzdou pro vlakovou soupravu
nebo osobni viiz o jmenovité rychlosti pfes 140 kmjh,

— vsechny podvozky jsou vybaveny magnetickou kolejnicovou brzdou pro vlakovou soupravu nebo
osobni viiz o jmenovité rychlosti pres 180 km/h.

Zvldstni podminky Francie

Neomezeny vstup do Francie v zimnim obdobi je zarucen pfi splnéni ndsledujicich podminek:

— lokomotivy a hlavovd hnaci vozidla musi byt vybavena piskovacim zaf{zenim.

Zvldstni podminky Recko

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do fecké Zelezni¢ni sité v letnim obdobi musi byt
zvoleno teplotni pasmo T3 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1.

Zvldstni podminky Némecko

Neomezeny vstup do Némecka v zimnim obdobf je zarucen pii splnéni ndsledujicich podminek:

— lokomotivy a hlavovd hnaci vozidla musi byt vybavena piskovacim zaf{zenim.

Zyldstni podminky Portugalsko

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do portugalské Zelezni¢ni sité v letnim obdobi musi
byt zvoleno teplotni pdsmo T3 podle specifikace uvedené v bodé 4.1.6.1.1.

Zyldstni podminky Spanélsko

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do $panélské Zelezni¢ni sité v letnim obdobi musi
byt zvoleno teplotni pdsmo T3 podle specifikace uvedené v bodé 4.1.6.1.2.

Zyldstni podminky Svédsko

Pro potfeby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do $védské Zelezni¢ni sité v zimnim obdobi musi
byt prokdzano, ze kolejové vozidlo spliiuje nasledujici pozadavky:

— zvoli se teplotni pdsmo T2 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.1,

— zvoli se nepfiznivé podminky ,snéhu, ledu a krup“ podle specifikace uvedené v bodé 4.2.6.1.2.

7.5. Hlediska, kterd je nutno vzit v dvahu pfi procesu revize nebo jinych ¢innostech agentury

Kromé analyzy provedené béhem procesu vytvaieni této TSI byla zjisténa konkrétni hlediska, kterd mohou
byt relevantni pro budouci rozvoj Zelezni¢ntho systému EU.

Tato hlediska jsou rozdélena do 3 kategorii:

1)  Hlediska, kterd jsou jiz pfedmétem zdkladniho parametru v této TSI, s moznym vyvojem pfislusné
specifikace v rdmci revize TSL
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2)  Hlediska, kterd nejsou zohlednéna v aktudlnim stavu vyvoje jako zdkladni parametr, ale jsou pied-
métem vyzkumnych projekti.

3)  Hlediska, kterd jsou relevantni v rdmci probihajicich studii tykajicich se Zelezni¢niho systému EU
a nejsou zarazena do oblasti piisobnosti TSL

Tato hlediska jsou identifikovdna v dalsim textu a rozdélena podle bodu 4.2 této TSL

7.5.1. Hlediska tykajici se zdkladniho parametru v této TSI
7.5.1.1. Parametr hmotnost na ndpravu (bod 4.2.3.2.1)

Tento zdkladni parametr fe$i rozhrani mezi infrastrukturou a kolejovym vozidlem ohledné svislého zati-
Zeni.

Podle TSI infrastruktura jsou traté ¢lenény podle specifikace uvedené v normé EN 15528:2008. Tato
norma rovnéz uvadi kategorizaci kolejovych vozidel pro ndkladni vozy a konkrétni typy lokomotiv a osob-
nich vozi. Norma bude revidovdna, aby zahrnovala vSechny typy kolejovych vozidel A a traté HS.

Az bude tato revize k dispozici, mohlo by byt ptinosné zapracovat do ES certifikitu dodaného oznd-
menym orgdnem ,konstrukéni” ¢lenéni posuzované jednotky:

— dlenéni odpovidajici konstrukéni hmotnosti pfi normélnim uZite¢ném zatiZent,
— clenéni odpovidajici konstrukéni hmotnosti pii vyjimecném uzite¢ném zatiZeni.

Toto hledisko bude muset byt zohlednéno pfi revizi této TSI, kterd jiz v soucasné verzi vyzaduje zdznam
vSech dat potiebnych k uréeni tohoto ¢lenéni.

Upozorfiujeme, Ze poZadavek na definovani a fizeni provozniho zatiZeni ze strany Zelezni¢niho podniku
podle specifikace uvedené v bodé 4.2.2.5 TSI provoz zistane nezménén.

7.5.1.2. Aerodynamické d¢inky — Boc¢ni vitr (bod 4.2.6.2.4)

Pozadavky na ,bocni vitr“ jsou stanoveny pro vozidlové jednotky s maximalni konstrukéni rychlosti
rovnou nebo vyssi nez 250 km/h se dvéma moznostmi:

— v souladu s TSI subsystému kolejovd vozidla transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému 2008, nebo

— v souladu s TSI lokomotivy a kolejovd vozidla pro pfepravu osob konvenéniho Zelezni¢niho systému
2011.

Tyto pozadavky bude nutno pfezkoumat po dokonceni slouceni 2 sad charakteristickych kfivek vétru
specifikovanych v TSI subsystému kolejova vozidla vysokorychlostntho Zelezni¢niho systému 2008.

7.5.2. Hlediska, kterd se netykaji zdkladniho parametru v této TSI, ale jsou pfedmétem vyzkumnych projektii
7.5.2.1. Dal$i pozadavky z bezpecnostnich divoda

Interiér vozidel tvorici rozhrani s cestujicimi a persondlem vlaku by mél zajitovat ochranu osob uvnitf
vozidla v pfipadé srazky pomoci opatfent:

— minimalizujicich riziko zranéni v dasledku druhotné srazky s vybavenim a zafizenim interiéru vozidla,
— minimalizujicich zranéni, kterd by mohla znemozZnit ndsledny Gnik.

V roce 2006 byly zahdjeny nékteré vyzkumné projekty EU zabyvajici se ndsledky Zelezni¢nich nestésti
(srazky, vykolejeni...) pro cestujici za Gcelem vyhodnoceni zejména rizika a miry zranéni. Cilem je defi-

novat pozadavky a odpovidajici postupy pro posuzovani shody tykajici se vnitiniho uspofddani a kompo-
nentd kolejovych vozidel.

Tato TSI jiz poskytuje fadu specifikaci na pokryti téchto rizik, napfiklad kapitoly 4.2.2.5, 4.2.2.7, 4.2.2.9
a 4.2.5.



12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 356/363

V posledni dobé byly zahdjeny studie na trovni ¢lenskych stdtd a na evropské tirovni (ze strany spole-
ného vyzkumného centra Komise) tykajici se ochrany cestujicich v piipadé teroristického atoku.

Agentura se bude zabyvat témito studiemi a zohledni jejich vysledky za tcelem stanoveni toho, zda je
nutné doporucit Komisi dal3i zdkladni parametry nebo pozadavky pokryvajici nebezpedi zranéni cestuji-
cich v piipadé nehody nebo teroristického titoku. Tato TSI bude podle potieby doplnéna.

Do provedeni revize této TSI mohou ¢lenské staty pouzivat vnitrosttni piedpisy za ucelem pokryti téchto
rizik. V Zddném ptipadé to nesmi branit pfistupu kolejovych vozidel splitujicich tuto TSI a provozovanych
pies hranice ¢lenského statu do jejich vnitrostatni sité.

7.5.3. Hlediska, kterd jsou relevantni pro Zeleznicni systém EU, ale jsou mimo oblast piisobnosti TSI
7.5.3.1. Vzdjemné spoluptsobeni s koleji (bod 4.2.3) — mazdni okolku nebo kolejové mazniky

Béhem procesu vytvafeni této TSI byl ucinén zdvér, Ze ,mazdni okolku nebo kolejové mazniky“ neni
zdkladni parametr (Zddnd vazba na zdkladni pozadavky podle definice uvedené ve smérnici 2008/57ES).

Nicméné je patrné, Ze Cinitelé Zelezni¢niho sektoru (provozovatelé infrastruktury, Zelezni¢ni podniky,
vnitrostatni bezpecnostni orgdny) potfebuji podporu od agentury, aby piesli od stdvajici praxe k pristupu,
ktery zajisti transparentnost a zabrani jakékoli neodivodnéné piekdzce pohybu kolejovych vozidel v Zele-
znicéni siti EU.

Za timto Gcelem agentura spolecné s Zelezniénim sektorem navrhla provést studii s cilem vyjasnit klicova
technickd a ekonomickd hlediska této funkce s ohledem na aktudlni stav:

— mazéni je nékterymi provozovateli infrastruktury vyzadovano, ale nékterymi naopak zakazovino,

— mazéani miZe byt zajisfovino pomoci pevného zafizeni navrzeného provozovatelem infrastruktury
nebo pomoci vlakového zafizeni poskytnutého Zelezni¢nim podnikem,

— v rdmdi Zelezni¢niho sektoru byly zkoumdny riizné zptisoby mazdni,
— pfi vypousténi maziva podél traté je nutné zvazit ekologickd hlediska.

V kazdém piipadé se planuje zapracovat do ,registru infrastruktury” informace o ,mazani okolku nebo
koleje“, pticemz ,evropsky registr povolenych typii vozidel“ bude uvadét, zda je kolejové vozidlo vybaveno
vlakovym systémem mazdni okolkd. Vyse uvedend studie vyjasni provozni pfedpisy.

Mezitim mohou ¢lenské stity naddle pouzivat vnitrostdtni predpisy na feSeni této problematiky rozhrani
mezi vozidlem a trati. Tyto predpisy musi byt ddny k dispozici bud prostfednictvim ozndmeni Komisi
v souladu s ¢ldnkem 17 smérnice 2008/57ES, nebo prostfednictvim registru infrastruktury zminéného
v clanku 35 stejné smérnice.
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Dodatek A

Nérazniky a spfahovaci systém pomoci Sroubovky

A.1. Ndrazniky

V ptipadé, Ze je vozidlo na konci vybaveno ndrazniky, musi byt tyto ndrazniky umistény v péru (tj. symetricky
a protilehle) a mit stejné vlastnosti.

Vyska osy ndraznik musi byt v rozmezi od 980 mm do 1 065 mm nad temenem kolejnice ve vSech stavech zati-
zZen{ a stavech opotiebeni.

U vozi urCenych k prepravé automobild pfi maximdlni zatéZi a u lokomotiv je povolena minimdlni vyska
940 mm.

Standardni jmenovitd rozte¢ mezi osami ndraznikd je:

— pro rozchod koleje 1 435 mm: 1 750 mm * 10 mm symetricky podle osy vozidla.
U vozidel s ménitelnym rozchodem uréenych k provozu mezi Zelezni¢n{ siti se standardnim rozchodem
1 435 mm a Sirokorozchodnymi sitémi je povolena jind vzddlenost mezi osami ndraznikd (napf. 1 850 mm)
za ptedpokladu, Ze je zajisténa plnd kompatibilita s ndrazniky pro standardni rozchod 1 435 mm.

— pro rozchod koleje 1 524 mm: 1 830 mm (+/- 10 mm),

— pro rozchod koleje 1 600 mm: 1 905 mm (+/— 3 mm),

— pro rozchod koleje 1 668 mm: 1 850 mm * 10 mm symetricky podle osy vozidla s pfihlédnutim ke
konkrétnim ustanovenim definovanym v bodé 6.2.3.1 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 67

Ndrazniky musi mit takovou velikost, aby u vozidel ve smérovych obloucich a protismérnych obloucich nemohly
narazniky vzdjemné zaklesnout. Minimalni horizontdlni pfesah mezi Celnimi plochami ndraznikd pfi styku musi
byt 25 mm.

Zkouska pro posouzent:

Velikost ndrazniku musi byt urcena pomoci dvou vozidel projizdéjicich obloukem tvaru S o poloméru 190 m bez
mezilehlého pfimého dseku a obloukem tvaru S o poloméru 150 m s mezilehlym pfimym dsekem v délce alespon
6 m.

A.2. Sroubovka

Standardni Sroubovy sptahovaci systém mezi vozidly musi byt nepribézny a musi se sklddat ze $roubovky trvale
piipevnéné k haku, tazného haku a odpruzeného tahla.

Vyska osy tazného hdku musi byt mezi 950 mm a 1 045 mm nad temenem kolejnice ve viech stavech zatiZeni
a stavech opotiebeni.

U vozl urenych k pfepravé automobilti pfi maximalnim zatiZeni a u lokomotiv je povolena minimdlni vyska
920 mm. Maximdlni{ vyskovy rozdil mezi novymi koly s konstrukéni hmotnosti v provoznim stavu a plné opotie-
benymi koly s konstrukéni hmotnosti niz$i nez normalni konstrukéni uzite¢né zatizeni nesmi u stejného vozidla
pfesdhnout 85 mm. Posouzeni se provadi pomoci vypoctu.

Kazdy konec vozidla musi mit zafizeni pro zavéSeni timenu Sroubovky, pokud neni pouzivén. Zddnd ¢4st tazného
ustroji nesmi v nejniz§i piipustné poloze ndrazniki dosahovat nize nez 140 mm nad drovenl kolejnice.

— Rozméry a vlastnosti Sroubovky, tazného hdku a tazného ustroji musi byt v souladu se specifikaci uvedenou
v dodatku J-1, index 68.

— Maximadlni hmotnost §roubovky nesmi presahnout 36 kg bez hmotnosti ¢epu tazného hdku (polozka ¢. 1 na
obrdzku 4 a 5 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 68).



L 356/366 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014

A.3. Vzdjemné piisobeni tazného a nardZeciho tistroji
— Statické vlastnosti taznych dstroji a ndraznikt musi byt koordinovény, aby bylo zajisténo, Ze vlak bude moci
projizdét oblouky o minimalnim poloméru stanoveném v bod¢ 4.2.3.6 této TSI bezpe¢né pti normdlnim stavu
spféhla (napf. bez vzdjemného zaklesnuti ndraznikd apod.)

— Uspotadani Sroubovky a nardzeciho tstroji:

— Vzdélenost mezi pfedni hranou otvoru tazného hdku a pfedni stranou zcela vysunutych ndraznikt ¢inf v novém
stavu 355 mm + 45/- 20 mm, jak je zndzornéno na obrdzku Al.

Obrdzek A1

Tazné zafizeni a ndrazniky

Konstrukce a mechanické ¢4sti

Narazniky

[ Zcela vysunuty ndraznik

II Otvor tazného hdku
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Dodatek B

Profil ,T“ na systému 1 520 MM

Vztaznd linie obrysu pro horni ¢dst vozidla ,T pro rozchod koleje 1 520 mm (pro kolejové vozidla):
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Pozndmka: Pro kolejovd vozidla ur¢end k provozu na koleji s rozchodem 1 520 mm s vyjimkou piejizdéni pfes svdzné
pahrbky, vybavené kolejovymi brzdami.
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Vztaznd linie obrysu pro spodni ¢ast vozidla:
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Pozndmka: Pro kolejovd vozidla urcend k provozu na trati s rozchodem 1 520 mm vybavené kolejovymi brzdami, kterd
jsou schopna ptejizdéni pfes svazné pahrbky.
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Dodatek C

Zvlastni ustanoveni pro tratové stroje (OTM)

C.1 Pevnost konstrukce vozidla

Pozadavky bodu 4.2.2.4 této TSI se dopliuji takto:

Rdm stroje musi bez pfekroceni uvedenych pfipustnych hodnot vydrzet bud statické zatizeni podle specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 7, nebo statické zatizeni podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 102.

Ptislusnou kategorii konstrukci podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 102 je:
— pro stroje, které nesmi byt pfi posunu odrdZeny a spoustény: F-II,
— pro viechny ostatni stroje: F-L

Zrychleni ve sméru x podle tabulky 13 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 7, nebo tabulky 10 specifikace
uvedené v dodatku J-1, index 102 musi byt + 3 g.

C.2 Zdvihani a zveddni

Na skiini stroje musi byt vytvofeny body pro zveddni, pomoci kterych musi byt mozné cely stroj bezpecné zdvih-
nout nebo zvednout. Umisténi bodti pro zvedani musi byt definovano.

Pro usnadnéni prace pfi opravach nebo kontroldch nebo nakolejeni stroji musi byt stroje vybaveny na obou podé-
Inych strandch alespoii dvéma body pro zveddni, za které je mozné stroj zvednout v prizdném nebo naloZeném
stavu.

Pro umoznéni pfipevnéni zvedacich zafizeni musi byt pod body pro zvedani zajistény mezery, které nesmi byt
blokovany zaddnymi pevné umisténymi soucdstkami. Piipady zatizeni musi odpovidat ptipadiim zvolenym v dodatku
C.1 této TSI a vztahuji se i na zvedani pfi dilenskych a tdrzbovych ¢innostech.

C.3 Dynamické chovini za jizdy

Jizdni vlastnosti mohou byt uréeny pomoci zkousek za jizdy nebo odkazem na podobny typové schvéleny stroj
podle informaci uvedenych v bod¢ 4.2.3.4.2 této TSI nebo pomoci simulace.

Plati nésledujici dodate¢né vyjimky ze specifikace uvedené v dodatku J-1, index 16:
— Zkouska pro tento typ stroju se vidy provadi zjednodusenou metodou.

— V piipadé provadéni zkousek za jizdy podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 16 s jizdnim obrysem kola
v novém stavu jsou zkousky platné pro maximélni{ ujetou vzddlenost 50 000 km. Po ujet{ 50 000 km je nutné:

— obnovit jizdn{ obrys kol, nebo

— vypocitat ekvivalentni konicitu opotfebeného profilu a zkontrolovat, zda se nelisi o vice nez 50 % od
hodnoty zkousek podle specifikace uvedené v dodatku J-1, index 16 (s maximdlnim rozdilem 0,05), nebo

— provést novou zkousku v souladu se specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 16 s opottebenym profilem
kola.

— Obecné nejsou nutné staciondrni zkousky pro zjisténi parametrd vlastnosti pojezdového dstroji v souladu se
specifikaci uvedenou v dodatku J-1, index 16, bod 5.4.3.2.

— V piipadg, Ze stroj sdim nedokdze vyvinout poZadovanou zkusebni rychlost, musi byt pfi zkouskdch tazen.

— Pfi pouziti zkuSebni oblasti 3 (podle popisu uvedeného v tabulce 9 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 16)
sta¢l mit minimdlné 25 odpovidajicich tratovych asekd.
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Chovéni pii jizdé lze prokdzat pomoci simulace zkousek popsanych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 16
(s vyjimkou vySe uvedenych pripaduy), jestliZe existuje ovéfeny model reprezentativni traté a provoznich podminek
daného stroje.

Model stroje pro simulaci jizdnich vlastnosti musi byt ovéfen porovninim vysledkd modelu s vysledky jizdnich
zkousek pii pouZiti stejnych vstupnich vlastnosti traté.

Ovéteny model je simula¢ni model, ktery byl ovéfen skute¢nou jizdni zkouskou, kterd dostatecné vybudila vypru-
Zeni a u niZ existuje tzkd vazba mezi vysledky jizdni zkousky a vysledky simulace pro stejnou zkusebni kolej.
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Dodatek D

Palubni systém méfeni energie

1. Pozadavky na palubni systém méfeni energie — systémové pozadavky

Funkce systému musi zahrnovat:

— funkci méfeni energie, kterd zahrnuje méfeni napéti a proudu, vypocet energie a generovani energetickych
udaja,

— systém zpracovan{ dat, ktery produkuje kompilovand data pro dcely vyactovani elektrické energie ziskanad
sluovanim dat z funkce méfeni energie s Casovymi Gdaji a zemépisnou polohou a ukladd je za ucelem
odeslan{ komunika¢nim systémem do pozemniho systému sbéru dat,

— palubni lokaliza¢ni funkci, kterd uddvad zemépisnou polohu trakéni jednotky.
V piipadg, Ze pro potieby vytuctovani v doty¢ném clenském stdté nejsou nutné tidaje pochdzejici z palubni lokali-
zaéni funkce, je povoleno neinstalovat komponenty uréené pro tuto funkci. V kazdém piipadé musi byt jakykoli

takovy systém méfen{ energie vytvoren s ohledem na budouci mozné zahrnuti lokaliza¢ni funkce.

Vyse uvedené funkce mohou byt zajistovany jednotlivymi zafizenimi nebo mohou byt spojeny v jedné nebo vice
integrovanych sestavach.

Vyse uvedené funkce a schéma toku jejich dat jsou zndzornény na obrazku nize.

Obrdzek D-1

Komunikaéni systém
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Pozemni systém
sbéru dat

Systém méfeni energie méfi energii doddvanou napdjecimi soustavami, pro které je trakéni jednotka navrzena,
a musi spliovat nésledujici pozadavky:

— méf se veskerd ¢innd a jalové energie odebrand z trolejového vedeni nebo vricend do trolejového vedeni,

— jmenovity proud a napéti systému méfeni energie musi odpovidat jmenovitému proudu a napéti hnaciho
vozidla,

— musi spravné fungovat i pii prechodu na jiny trakéni napdjeci systém,

— systém méfeni energie musi byt chrnén pfed neopravnénym pfistupem,

— pferuseni napdjeni systému méfeni energie nesmi ovlivnit data uloZend v systému méfeni energie.

Data v systému méfen{ energie mohou byt piistupna i pro jiny ticel (napf. zpétnd vazba pro strojvedouciho v sou-

vislosti s hospoddrnym provozem vlaku) za predpokladu, Ze lze prokazat, Ze tim neni ohroZena integrita funkci
systému méfeni energie a nedojde k naruseni piislusnych dat.
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2. Funkce méfeni energie
2.1.  Metrologické poZadavky

Funkce méfeni energie musi byt podrobena metrologické kontrole, kterd musi byt provedena v souladu s nasleduji-
cimi pozadavky:

1) presnost funkce méfeni energie pro méfeni aktivni energie musi byt v souladu s body 4.2.4.1 az 4.2.4.4 speci-
fikace uvedené v dodatku J-1, index 103;

2) kazdé zafizeni obsahujici jednu nebo vice funkci méfeni energie musi uvadét:
a) metrologickou kontrolu a
b) tfidu pfesnosti podle oznacent tfidy vymezenych ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 103.

Tiida ptesnosti musi byt ovéfena zkouskou.

2.2.  Dalsi poZadavky

Vystup ze systému méfeni spotfeby musi uddvat naméfené hodnoty energie periodicky v intervalu 5 minut
s asovym razitkem UTC konce kazdého intervalu méfeni; pocdtecni ¢as pro intervaly méfeni je 00:00:00.

Je povoleno pouzivat kratsi méfici periody, pokud lze data na palubé agregovat do referenéni doby 5 minut.

3. Systém zpracovani dat

Systém zpracovani dat musi kompilovat data, aniz by doslo k jejich poskozeni.
Systém zpracovani dat musi pouzivat jako referencni dobu stejny zdroj ¢asu jako funkce méfeni energie.

Systém zpracovani dat musi zahrnovat tloZny prostor pro data s kapacitou paméti dostate¢nou pro uloZeni
kompilovanych dat za minimélné 60 dni nepfetrzité ¢innosti.

Systém zpracovani dat musi umoziovat lokalni piistup k datlim oprdvnénym zaméstnancim na palubé vlaku
pomoci piislusného vybaveni (napf. notebook), aby umoznil piipadnou kontrolu a ziskdni dat alternativnim
zptsobem.

Systém zpracovani dat musi produkovat CEBD (kompilované datové soubory pro ucely vyactovani elektrické
energie) sloucenim ndsledujicich tidajii pro kazdou referen¢ni dobu:

— jedine¢né identifika¢ni ¢islo systému méfeni energie, které se skldda z evropského &isla vozidla (dale jen EVN),
po némz ndsleduje jedna daldi ¢islice jednozna¢né identifikujici kazdy systém méfeni energie na palubé
naciho vozidla a které neobsahuje zadné rozdélovace,
hnacih dla a kt bsahuje zad del
— zavérelny Cas kazdé doby definovany ve tvaru rok, mésic, den, hodina, minuta a sekunda,

— lokaliza¢ni tidaje na konci kazdé doby,

— mnozstvi spotiebované/rekuperované ¢inné a piipadné jalové elektrické energie v kazdé dobé ve Wh (Cinna
energie) a varh (jalovd energie) nebo v jejich desitkovych ndsobcich.

4. Lokaliza¢ni funkce
Lokaliza¢ni funkce musi poskytovat lokaliza¢ni Gdaje systému zpracovani dat pochdzejicimu z vngjsiho zdroje.

Data z lokaliza¢ni funkce musi byt synchronizovdna podle ¢asu UTC a referen¢ni doby s palubni funkci méfeni
energie.

Lokaliza¢ni funkce musi uddvat polohu vyjadfenou v zemépisné $ifce a délce v desetindch stupné s péti desetin-
nymi misty. Pro sever a vychod se pouziji kladné hodnoty, pro jih a zdpad se pouziji hodnoty zdporné.

V otevieném prostoru musi mit lokaliza¢n{ funkce presnost 250 m nebo méné.
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5. Komunikace mezi palubnimi a pozemnimi zafizenimi

Specifikace tykajici se protokolt rozhrani a formétu pfendsenych dat jsou otevienym bodem.

6. Zv14stni postupy posouzeni
6.1.  Systém méfeni energie

V piipadé, Ze je nize odkazovdno na metody posuzovani uvedené ve standardni sérii, na kterou odkazuje dodatek
J-1, index 103, 104 a 105, realizuji se pouze aspekty nezbytné pro posouzeni pozadavki uvedenych v tomto
dodatku D ve vztahu k systému méfeni energie, které je soucdsti ¢innosti ES ovéfovani subsystému kolejova
vozidla.

6.1.1. Funkce méfen{ energie

Presnost kazdého zafizeni zahrnujiciho jednu nebo vice funkci méfeni energie musi byt posuzovana na zakladé
zkouseni jednotlivych funkei za referen¢nich podminek a za pouziti pfislusné metody popsané v bodé 5.4.3.4.1,
5.4.3.4.2 a 5.4.4.3.1 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 103. Rozsah vstupnich veli¢in a Gciniku pii
zkouseni musi odpovidat hodnotdm uvedenym v tabulce 3 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 103.

Presnost kompletni funkce méFeni energie se posuzuje na zdkladé vypoctu s pouzitim metody popsané v bodé
4.2.4.2 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 103.

Vliv teploty na pfesnost kazdého zafizeni obsahujictho jednu nebo vice funkci méfeni energie musi byt posu-
zovan na zakladé zkouSeni jednotlivych funkci za referenénich podminek (s vyjimkou teploty) s pouzitim
piislusné metody popsané v bod¢ 5.4.3.4.3.1 a 5.4.4.3.2.1 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 103.

Sttedni teplotni koeficient kazdého zafizeni obsahujictho jednu nebo vice funkci méfeni energie musi byt posu-

zovan na zdkladé zkouSeni jednotlivych funkci za referen¢nich podminek (s vyjimkou teploty) a za pouZiti
piislusné metody popsané v bod€ 5.4.3.4.3.2 a 5.4.4.3.2.2 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 103.

6.1.2 Systém zpracovdni dat

Kompilace a zpracovani{ dat v rdmci systému zpracovéni dat se posuzuje na zdkladé zkouseni za pouziti metody
popsané v bodech 5.4.8.3.1, 5.4.8.5.1, 5.4.8.5.2 a 5.4.8.6 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 104.

6.1.3 Systém méfen{ energie

Spravné fungovani systému méfeni energie se posuzuje na zdkladé zkouseni za pouziti metody popsané v bodech
5.3.2.2, 5.3.2.3, 5.3.2.4 a 5.5.3.2 specifikace uvedené v dodatku J-1, index 105.
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Dodatek E

Antropometrické rozméry strojvedouciho

Nasledujici data predstavuji ,nejnovéjsi poznatky“ a musi byt pouzita.
Pozndmka: Jsou ptedmétem normy EN, kterd se v soucasné dobé nachdzi ve fazi ptiprav.
— Zakladni antropometrické miry nejmensiho a nejvétsiho strojvedouciho:
je nutné vzit v ivahu rozméry uvedené v dodatku E normy UIC 651 (4. vydani, ¢ervenec 2002).
— Dal3{ antropometrické miry nejmenstho a nejvétstho strojvedouciho:

je nutné vzit v ivahu rozméry uvedené v dodatku G normy UIC 651 (4. vydani, Cervenec 2002).
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Dodatek F

Viditelnost dopfedu

Nasledujici data predstavuji ,nejnovéjsi poznatky“ a musi byt pouzita.

Pozndmka: Jsou pfedmétem normy EN, kterd se v soucasné dobé nachdzi ve fazi piiprav.

E.1. Obecné

Konstrukce kabiny musi podporovat vyhled strojvedouciho na vsechny venkovni informace, které tvoii soucdst
fizeni, a rovnéz zaji§tovat ochranu strojvedouciho pted vngjsimi zdroji vizudlniho ruseni. Jednd se o ndsledujici
opatfent:

— Mihotdni na spodnim okraji ¢elntho skla, které mize zptisobovat Ginavu, musi byt omezeno.

— Musi byt zajisténa ochrana pfed sluncem a oslnénim pfednimi svétly protijedoucich vlakd, aniz by byl omezen
vyhled strojvedouciho na venkovni ndvésti, ndvéstidla a jiné vizudlni informace.

— Rozmistén{ vybaveni kabiny nesmi blokovat nebo zkreslovat vyhled strojvedouciho na venkovni informace.

— Rozméry, poloha, tvar a povrchova tprava oken (véetné jejich ddrzby) nesmi branit vyhledu strojvedouciho
a nesmi ztéZovat ifzeni.

— Poloha, typ a kvalita zafizeni na myt{ a ¢isténi Celntho skla musi zajistovat jasny vyhled strojvedouciho za
vétsiny povétrnostnich a provoznich podminek a nesmi brénit vyhledu strojvedouciho.

— Kabina strojvedouctho musi byt zkonstruovana tak, aby byl strojvedouci pii fizeni ¢elem ve sméru jizdy.

— Kabina strojvedouctho mus{ byt navrzena tak, aby strojvedouci v poloze vsedé mél volny a ni¢im neomezeny
vyhled a mohl tak vidét pevna navéstidla umisténd nalevo a napravo od traté, podle definice uvedené v piiloze
D normy UIC 651 (4. vydani, ¢ervenec 2002).

Pozndmka: Polohu sedadla uvedenou v piiloze D je nutné brit pouze jako piiklad. Tato TSI neuklddd konkrétni
polohu sedadla (vlevo, uprostied, vpravo) v kabing; tato TSI neuklddd konkrétni polohu fizeni vestoje na vSech
typech vozidel.

Pravidla uvedend vySe v tomto dodatku ur¢uji podminky viditelnosti pro kazdy smér jizdy na rovné trati a v oblou-
cich o poloméru 300 m a vétsim. Vztahuji se na polohu strojvedouciho.

Pozndmky:

— V piipadg, Ze je kabina vybavena dvéma sedadly strojvedouciho (varianta se dvéma polohami pfi fizeni), vzta-
hujf se tato pravidla na obé polohy k sezeni,

— konkrétni podminky pro lokomotivy s centralnimi kabinami a pro OTM jsou specifikovany v bodé 4.2.9.1.3.1
této TSI
F.2. Referen¢ni poloha vozidla viici kolejim
Pouzije se bod 3.2.1 vyhldsky UIC 651 (4. vydani, ervenec 2002).
Zasoby a uzite¢né zatizeni jsou feSeny podle definice ve specifikaci uvedené v dodatku J-1, index 13 a v bodé
4.2.2.10 této TSI
F.3. Referen¢ni poloha o¢i persondlu
Pouzije se bod 3.2.2 vyhlasky UIC 651 (4. vydani, ¢ervenec 2002).

Vzdélenost od o&i strojvedouciho v poloze vsedé k ¢elnimu sklu musi byt vétsi nebo rovna 500 mm.

F.4. Podminky viditelnosti
Pouzije se bod 3.3 vyhldsky UIC 651 (4. vydani, Cervenec 2002).

Pozndmka: Bod 3.3.1 UIC 651 odkazuje ohledné polohy vestoje na bod UIC 2.7.2, uréujici minimdln{ vzdalenost
1,8 m mezi podlahou a horn{ hranou ptedniho okna.
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Dodatek G
Udrzba
Spojky pro systém vyprazdiiovéni toalet kolejovych vozidel:

Obrdzek G-1

Vyprazdiiovaci hrdlo (vnitini &ist)
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Obecné odchylky +/- 0,1

Materidl: nerezova ocel
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Obrdzek G2

Y. 7 X2

Volitelné pFipojeni pro vyplachovini odpadni nddrZze (vnitfni ¢ist)
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Obecné odchylky +/- 0,1

Material: nerezovd ocel
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Dodatek H
Posuzovéni subsystému kolejové vozidla
H.1 Oblast piisobnosti

H.2

Tento dodatek se tykd posuzovani shody subsystému kolejové vozidla.

Vlastnosti a moduly

Vlastnosti subsystému, které maji byt posouzeny v jednotlivych fazich ndvrhu, vyvoje a vyroby, jsou v tabulce H.1
oznafeny symbolem ,X“ Kiizek ve sloupci 4 tabulky H.1 znamend, Ze pfislusnd vlastnost musi byt ovéfena
zkouskou kazdého jednotlivého subsystému.

Tabulka H.1

Posuzovini subsystému kolejovd vozidla

1 2 3 4 5
Faze navrhu a vyvoje Faze vyroby Zvldstnt
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bod¢ 4.2 "
této TSI Prezkum Typova Predepsand POStUpY |
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod Bod
Nosnd struktura a mechanické | 4.2.2
soudasti
Vnitini spidhlo 42222 X neuv. neuv. —
Koncové sprdhlo 42223 X neuv. neuv. —
Automatické sptéhlo (prvek interope- | 5.3.1 X X X —
rability)
Ruéni koncové spidhlo (prvek intero- | 5.3.2 X X X —
perability)
Nouzové spiahlo 42224 X X neuv. —
Nouzové spidhlo (prvek interoperabi- | 5.3.3 X X X
lity)
Pristup pracovniki pro pfipojovani | 4.2.2.2.5 X X neuv. —
a odpojovan{
Prechodové mustky 4223 X X neuv. —
Pevnost konstrukce vozidla 4.2.2.4 X X neuv. —
Pasivni bezpec¢nost 4.2.2.5 X X neuv. —
Zvedani 4226 X X neuv. —
Upevilovdn{ zafizeni na konstrukei | 4.2.2.7 X neuv. neuv. —
skiiné
Vstupni dvete pro persondl a naklad 4228 X X neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby Zvl4stni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 N
této TSI Prezkum Typové Predepsand POStUPY |
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Mechanické vlastnosti skel 4229 X neuv. neuv. —

Stavy zatiZen{ a hmotnost 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1

Vzijemné spolupiisobeni s koleji | 4.2.3

a obrysy

Obrysy 4.23.1 X neuv. neuv. —

Hmotnost na kolo 4.23.2.2 X X neuv. 6.2.3.2

Vlastnosti  kolejovych vozidel pro | 4.2.3.3.1 X X X —

kompatibilitu se systémy detekce vlakt

Monitorovani ~ stavu  ndpravovych | 4.2.3.3.2 X X neuv. —

lozisek

Bezpe¢nost proti vykolejeni pii jizdé | 4.2.3.4.1 X X neuv. 6.2.3.3

na zborcené koleji

Pozadavky na dynamické chovdni za | 4.2.3.4.2 a) X X neuv. 6.2.3.4

jizdy

Aktivni systémy — bezpecnostni poza- | 4.2.3.4.2 b) X neuv. neuv. 6.2.3.5

davek

Mezni hodnoty pro bezpecnost jizdy | 4.2.3.4.2.1 X X neuv. 6.2.3.4

Mezni hodnoty naméhdani koleje 4.2.3.4.2.2 X X neuv. 6.2.3.4

Ekvivalentni konicita 4.2.3.4.3 X neuv. neuv. —

Névrhové hodnoty jizdnich obryst | 4.2.3.4.3.1 X neuv. neuv. 6.2.3.6

novych kol

Provozni hodnoty ekvivalentni koni- | 4.2.3.4.3.2 X —

city dvojkoli

Konstrukéni feSeni rdmu podvozku 4.2.3.5.1 X X. neuv. —

Mechanické a geometrické vlastnosti | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7

dvojkoli

Mechanické a geometrické vlastnosti | 4.2.3.5.2.2 X X X —

kol

Kola (prvek interoperability) 5.3.2 X X X 6.1.3.1

Dvojkoli s proménnym rozchodem 423523 oteviené oteviené oteviené | oteviené




L 356/380 Utedni véstnik Evropské unie 12.12.2014
1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby Zvl4stni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 N
této TSI Prezkum Typové Predepsand POStUPY |
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Minimdlni polomér oblouku 4.2.3.6 X neuv. neuv. —

Smetadla 4237 X neuv. neuv. —

Brzdéni 424

Funkéni pozadavky 4.2.4.2.1 X X neuv. —

Bezpecnostni pozadavky 42422 X neuv. neuv. 6.2.3.5

Typ brzdového systému 4.2.43 X X neuv. —

Pfikaz k brzdéni 4244

Nouzové brzdéni 4.2.4.4.1 X X X —

Provozni brzdéni 4.2.4.4.2 X X X —

Prikaz k pfimoc¢innému brzdéni 4.24.43 X X X —

Prikaz k dynamickému brzdéni 4.2.4.4.4 X X neuv. —

Prikaz k zajistovacimu brzdéni 4.2.4.4.5 X X X —

Brzdny vykon 4.24.5

Obecné pozadavky 42451 X neuv. neuv. —

Nouzové brzdéni 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8

Provozni brzdéni 4.2.4.5.3 X X X 6.2.3.9

Vypocty souvisejici s tepelnou kapa- | 4.2.4.5.4 X neuv. neuv. —

citou

Zajistovaci brzda 4.2.4.5.5 X neuv. neuv. —

Mezni{ hodnota soudinitele adheze 4.2.4.6.1 X neuv. neuv. —

Protismykova zafizen{ 4.2.4.6.2 X X neuv. 6.2.3.10

Protismykovd zafizeni (prvek interope- | 5.3.3 X X X 6.1.3.2

rability)

Rozhrani s trakci — brzdové systémy | 4.2.4.7 X X X —

spojené s trakénim systémem (elek-

trické, hydrodynamické)




12.12.2014 Utedn véstnik Evropské unie L 356/381
1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby Zvl4stni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 B
této TSI Prezkum Typové Predepsand POStUPY |
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod
Brzdovy systém nezivisly na adhe- | 4.2.4.8
znich podminkdch
Obecné 4.2.4.8.1 X neuv. neuv. —
Magnetickd kolejnicovd brzda 4.2.4.8.2 X X neuv. —
Kolejnicova brzda s vifivymi proudy 4.2.4.83 oteviené oteviené oteviené | oteviené
Indikace stavu a poruchy brzd 4.2.4.9 X X X —
Pozadavky na brzdy pro potieby | 4.2.4.10 X X neuv. —
vyprostovani
Prvky tykajici se cestujicich 425
Socidln{ zafizen{ 4.25.1 X neuv. neuv. 6.2.3.11
Vlakovy dorozumivaci systém: | 4.2.5.2 X X X —
zvukovy komunikaéni systém
Nouzovd signalizace pro cestujici 4.2.5.3 X X X —
Nouzovd signalizace pro cestujici — | 4.2.5.3 X neuv. neuv. 6.2.3.5
bezpecnostni poZadavky
Komunika¢ni zafizeni pro cestujici 4.2.5.4 X X X —
Vnégjsi dvefe: ndstup a vystup dofz kole- | 4.2.5.5 X X X —
jového vozidla
Vngjsi dvefe — bezpecnostni poza- | 4.2.5.5 X neuv. neuv. 6.2.3.5
davky
Konstrukce systému vnéjsich dvefi 4.2.5.6 X neuv. neuv. —
Dvefe mezi vozidlovymi jednotkami 4.2.5.7 X X neuv. —
Kvalita vzduchu uvnitt vozidlovych | 4.2.5.8 X neuv. neuv. 6.2.3.12
jednotek
Bocni okna 4.2.5.9 X —
Podminky prostfedi a aerodyna- | 4.2.6
mické vlivy
Podminky prostiedi 4.2.6.1
Teplota 42.6.1.1 X neuv. X (1) neuv. —
Snih, led a kroupy 4.2.6.1.2 X neuv. X (1) neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby Zvldstni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 B
této TSI Prezkum Typové Predepsand POStUPY |
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod
Aerodynamické vlivy 4.2.6.2
Ucinek tlakové viny na cestujici na | 4.2.6.2.1 X X neuv. 6.2.3.13
ndstupisti a na pracovniky podél traté
Tlakové zatizeni 4.2.6.2.2 X X neuv. 6.2.3.14
Maximalni kolisdni tlaku v tunelu 4.2.6.2.3 X X neuv. 6.2.3.15
Bo¢ni vitr 4.2.6.2.4 X neuv. neuv. 6.2.3.16
Vnéjsi svétla a svételnd a zvukova | 4.2.7
vystraznd zafizeni
Vnéjsi Celni a koncovd svétla 42.7.1
Celnf svétla 42.7.1.1 X X neuv. —
(prvek interoperability) 5.3.6 6.1.3.3
Obrysovi svétla 4.2.7.1.2 X X neuv. —
(prvek interoperability) 5.3.7 6.13.4
Koncové svétla 42.7.1.3 X X neuv. —
(prvek interoperability) 5.3.8 6.1.3.5
Ovladdni svétel 42.7.1.4 X X neuv. —
Houkacka 42.7.2
Obecné — vystrazny zvukovy signal 42.7.21 X X neuv. —
(prvek interoperability) 5.3.9 6.1.3.6
Hodnoty akustického tlaku vystrazné | 4.2.7.2.2 X X neuv. 6.2.3.17
houkacky 5.3.9 6.1.3.6
Ochrana 4.2.7.2.3 X neuv. neuv. —
Ovladan{ 4.2.7.2.4 X X neuv. —
Trakéni a elektrické zafizeni 4.2.8
Trakéni vykon 4.2.8.1
Obecné 4.1.8.1.1
Pozadavky na vykon 4.2.8.1.2 X neuv. neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby Zvl4stni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 N
této TSI Prezkum Typové Predepsand POStUPY |
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod
Napdjeni 4.2.8.2
Obecné 42821 X neuv. neuv. —
Provoz v rozsahu napéti a kmitoctu 4.2.8.2.2 X X neuv. —
Rekuperaéni brzda s dodévkou energie | 4.2.8.2.3 X X neuv. —
do trolejového vedeni
Maximdlni vykon a proud z trolejového | 4.2.8.2.4 X X neuv. 6.2.3.18
veden{
Maximdlni proud pfi stdni u stejnos- | 4.2.8.2.5 X X neuv. —
mérnych systéma
Ucinik 4.2.8.2.6 X X neuv. 6.2.3.19
Naru$eni napdjectho systému energie | 4.2.8.2.7 X X neuv. —
Funkce méfeni spotieby energie 4.2.8.2.8 X X neuv. —
Pozadavky tykajici se sbéract 42829 X X neuv. 6.2.3.20 a 21
Sbéra¢ (prvek interoperability) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Sbéraci listy (prvek interoperability) 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Elektrickd ochrana vlaku 4.2.8.2.10 X X neuv. —
Hlavni vypina¢ (prvek interoperability) | >-3-12
Dieselové a jiné spalovaci trakéni | 4.2.8.3 — — — Jind smérnice
systémy
Ochrana proti rizikim souvisejicim | 4.2.8.4 X X neuv. —
s elektfinou
Kabina a provoz 429
Kabina strojvedouciho 42091 X neuv. neuv. —
Obecné 429.1.1 X neuv. neuv. —
Néstup a vystup 429.1.2 X neuv. neuv. —
Néstup a vystup v provoznich | 4.2.9.1.2.1 X neuv. neuv. —
podminkéch
Nouzovy vychod z kabiny strojvedou- | 4.2.9.1.2.2 X neuv. neuv. —
ciho
Vyhled ven 429.1.3 X neuv. neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby Zvl4stni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 N
této TSI Prezkum Typové Predepsand POStUPY |
ndvrhu zkouska zkouska posouzent

Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod

Vyhled smérem vpred 429.1.3.1 X neuv. neuv. —

Vyhled dozadu a do stran 4.2.9.1.3.2 X neuv. neuv. —

Vnitini uspofadani 429.1.4 X neuv. neuv. —

Sedadlo strojvedouciho 429.1.5 X neuv. neuv. —

(prvek interoperability) 5.3.13 X X X

Ergonomie pultu strojvedouciho 4.29.1.6 X neuv. neuv. —

Klimatizace a kvalita vzduchu 4.29.1.7 X X neuv. 6.2.3.12

Vnitini osvétlen{ 4.29.1.8 X X neuv. —

Celn{ sklo — mechanické vlastnosti 429.2.1 X X neuv. 6.2.3.22

Celn{ sklo — optické vlastnosti 4.2.9.2.2 X X neuv. 6.2.3.22

Celn{ sklo — vybaveni 4.29.23 X X neuv. —

Rozhrani strojvedouci - palubni | 4.2.9.3

zafizeni

Funkce kontroly ¢innosti strojvedou- | 4.2.9.3.1 X X X —

ciho

Ukazatel rychlosti 42932 — — — —

Zobrazovaci jednotka strojvedouciho | 4.2.9.3.3 X X neuv. —

a obrazovky

Ovladaci prvky a ukazatele 42934 X X neuv. —

Oznacovani 4.2.9.35 X neuv. neuv. —

Funkce radiového ddlkového ovladani | 4.2.9.3.6 X X neuv. —

zaméstnanci ~ béhem  posunovéini

nakladu

Palubni ndstroje a pfenosnd zafizeni 4.2.9.4 X neuv. neuv. —

Ulozny prostor pro osobni véci perso- | 4.2.9.5 X neuv. neuv. —

nélu

Zaznamové zafizeni 4.2.9.6 X X X —

PoZirni bezpecnost a evakuace 4.2.10

Obecné informace a ¢lenéni 4.2.10.1 X neuv. neuv. —

Protipozarni opatieni 4.2.10.2 X X neuv. —
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1 2 3 4 5
Fdze ndvrhu a vyvoje Féze vyroby Zvl4stni
Posuzované vlastnosti podle specifikace uvedené v bodé 4.2 N
této TSI Prezkum Typové Predepsand POStUPY |
ndvrhu zkouska zkouska posouzent
Prvek subsystému kolejové vozidla Bod Bod
Opatieni tykajici se detekce a haseni | 4.2.10.3 X X neuv. —
pozaru
Pozadavky tykajici se nouzovych | 4.2.10.4 X X neuv. —
situact
Pozadavky tykajici se evakuace 4.2.10.5 X X neuv. —
Udrzba 4211
Cisténi Celntho skla kabiny strojvedou- | 4.2.11.2 X X neuv. —
ciho
Spojka pro systém vyprazdiovani | 4.2.11.3 X neuv. neuv. —
toalet 5.3.14
(prvek interoperability)
Zafizeni pro dopliovani vody 4.2.11.4 X neuv. neuv. —
Rozhrani pro dopliovani vody 4.2.11.5 X neuv. neuv. —
(prvek interoperability) 5.3.15
Zvlastni pozadavky na odstaveni vlaka | 4.2.11.6 X X neuv. —
Zafizeni pro dopliiovéni paliva 4.2.11.7 X neuv. neuv. —
Cisténi interiéru vlaku — napéjenf 42.11.8 X neuv. neuv. —

Dokumentace pro provoz a idrzbu | 4.2.12

Obecné 4.2.12.1 X neuv. neuv. .
Obecnd dokumentace 4.2.12.2 X neuv. neuv. —
Dokumentace tykajici se adrzby 4.2.12.3 X neuv. neuv. —
Soubor odivodnéni ndvrhu ddrzby 42123.1 X neuv. neuv. —
Soubor s popisem tdrzby 4.2.12.3.2 X neuv. neuv. —
Provozni dokumentace 4.2.12.4 X neuv. neuv. —
Schéma zvedani a pokyny 42124 X neuv. neuv. —
Popisy tykajici se nouzovych opatfeni | 4.2.12.5 X neuv. neuv. —

(") Typova zkouska podle definice zadatele (je-li definovana).
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Hlediska, pro kterd neni technickd specifikace k dispozici (oteviené body)

Oteviené body, které se tykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢n{ siti:

Prvek subsystému kolejovd vozidla

Bod této TSI

Technické hledisko, které neni feSeno
v této TSI

Pozndmky

Kompatibilita ~ se  systémy | 4.2.3.3.1 Viz specifikace uvedend v dodatku | Oteviené body jsou identifikoviny

detekce vlakt J-2, index 1. rovnéz v TSI Rizeni a zabezpecent.

Dynamické chovéni za jizdy na | 4.2.3.4.2 Dynamické chovéni za jizdy Ekvi- | Normativni dokumenty zminéné

systému s rozchodem koleje | 4.2.3.4.3 valentni konicita v této TSI jsou zaloZeny na zkuse-

1 520 mm nostech ziskanych na systému
1 435 mm.

Brzdovy systém nezdvisly na | 4.2.4.8.3 Kolejnicovd brzda s vifivymi | Zafizeni neni povinné.

adheznich podminkdch proudy Ovéfit kompatibilitu s doty¢nou
Zeleznicn{ siti.

Aerodynamické vlivy na systé- | 4.2.6.2 Mezni hodnoty a posouzeni | Normativni dokumenty zminéné

mech s rozchodem koleje shody v této TSI jsou zaloZeny na zkuse-

1520 mm, 1524 mm nostech ziskanych na systému

al 668 mm 1 435 mm.

Aerodynamicky acinek na kole- | 4.2.6.2.5 Mezni hodnota a posouzeni | Pokracuje prace v ramci CEN.

jich se stérkovym lozem pro
kolejova vozidla s konstrukéni
rychlosti vy3§i nebo rovnou
190 km/h

shody s cilem omezit rizika
zptsobend odlétavanim $térku

Jednd s o otevieny bod i v TSI INF.

Oteviené body, které se netykaji technické kompatibility mezi vozidlem a Zelezni¢ni siti

Prvek subsystému kolejovd vozidla

Bod této TSI

Technické hledisko, které neni feSeno
v této TSI

Pozndmky

Pasivn{ bezpec¢nost 4.2.2.5 Pouziti scéndfe 1 a 2 na lokomo- | Pokud neni k dispozici technické
tivy se stfednim  spfdhlem | FeSeni, moZnd omezeni na trovni
a s taznou silou vy$$f nez 300 | provozu.
kN.

Dvojkoli S ménitelnym | 4.2.3.5.2.3 | Posouzen{ shody Varianta konstrukce.

rozchodem

Palubni systém méfeni energie | 4.2.8.2.8 Komunikace mezi palubnimi | V technické dokumentaci musi byt

a dodatek D | a pozemnimi zafizenimi: specifi- | uveden popis komunikace mezi
kace tykajici se protokold | palubnimi a pozemnimi zafize-
rozhrani a formdtu pfenesenych | nimi.
dat. Musi byt pouzita standardni série
yt p
EN 61375-2-6.
Systémy ochrany a boje proti | 4.2.10.3.4 | Posouzeni  shody  systému | Postup vyhodnocovani dcinnosti

pozartim

ochrany a boje proti pozdrtim
jinych nez s plnou pfickou.

ochrany pfed poZdrem a koufem
vyvinuty CEN dle pozadavku na
normu vydanym ERA.
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Technické specifikace uvedené v této TSI

J.1 Normy nebo normativni dokumenty

TSI Normativni dokument
Index ¢. Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
1 Mezivozidlové spfdhlo pro kloubové | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
jednotky
2 Koncové sptdhlo — ru¢ni typu UIC — | 4.2.2.2.3 EN 15807:2012 piislusny bod (1)
rozhrani s potrubim
3 Koncové sptédhlo — ruéni typu UIC — | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005+ piislusny bod ()
koncové kohouty A1:2010
4 Koncové sptédhlo — ru¢ni typu UIC — | 4.2.2.2.3 UIC 648:z4f{ 2001 piislusny bod (1)
piiné umisténi brzdovych potrubi
a kohoutt
5 Nouzové  spfdhlo -  rozhrani | 4.2.2.2.4 UIC 648:z4f{ 2001 piislusny bod (1)
s pomocnym vozidlem
6 Pistup pracovnikli pro pfipojovani | 4.2.2.2.5 EN 16116-1:2013 6.2
a odpojovani — prostor pro innost
posunovact
7 Pevnost konstrukce vozidla — obecné | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 piislusny bod (1)
kategorizace kolejovych vozidel Dodatek C 5.2
ovéfovaci metoda 9.2
6.1 -6.5
8 Pasivni bezpe¢nost — obecné 4.2.2.5 EN 15227:2008 S vyjimkou piilohy
kategorizace +A1:2011 A
obecné 4 — tabulka 1
pluh 5 — tabulka 2, 6
5 — tabulka 3, 6.5
9 Zveddni —  geometrie  trvalych | 4.2.2.6 EN 16404:2014 53,54
a prenosnych bodi
10 Zvedani — oznaceni 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
11 Zvedani — pevnost metoda ovéfovani | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 6.3.3,9.2
12 Upevilovdni zafizeni na konstrukci | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
skiiné
13 Stavy zatizeni a hmotnost — stavy | 4.2.2.10 EN 15663:2009/ 2.1
zatizeni AC:2010 piislusny bod (1)
pfedpoklady pro stavy zatizeni
14 | Obrysy — metoda, referencni obrysy | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 piislusny bod (')
ovéfeni  obrysu  pantografového A3.12

sbérace
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TSI Normativni dokument
Index ¢. Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
15 Monitorovani  stavu  ndpravovych | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1,5.2
lozisek — zéna viditelnd pro tratové
zaf{zeni
16 Dynamické chovdni za jizdy 4.2.3.4.2 EN 14363:2005 piislusny bod (')
Dodatek C
17 Dynamické chovdni za jizdy — mezni | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2005 5.3.2.2
hodnoty pro bezpecnost jizdy
18 Dynamické chovani za jizdy — pro | 4.2.3.4.2.1 EN 15686:2010 piislusny bod ()
kolejova vozidla s nedostatkem pfevy-
$eni > 165 mm
19 Dynamické chovani za jizdy — mezni | 4.2.3.4.2.2 EN 14363:2005 5.3.2.3
hodnoty namahdni koleje
20 Konstrukéni feSeni rdmu podvozku 4.2.3.5.1 EN 13749:2011 6.2,
pifloha C
21 Konstrukéni feSeni rdmu podvozku — | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 piislusny bod (')
spojeni mezi podvozkem a skiini
22 Brzdéni — typ brzdového systému, | 4.2.4.3 EN 14198:2004 5.4
brzdovy systém UIC
23 | Brzdny dcinek — vypocet — obecné 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 nebo | piislusny bod (')
EN 14531-6:2009
24 | Brzdny G¢inek — koeficient tfeni 4.2.45.1 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
25 Nouzovy brzdny vykon — aktiva¢ni | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.3
doba/prodleva 5.12
brzdné procento
26 Ucinek nouzového brzdéni — vypocet | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 nebo | pFislusny bod (?)
EN 14531-6:2009
27 Utinek nouzového brzdéni- koefi- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 5.3.1.4
cient tfeni
28 Ucinek nouzového brzdéni — vypocet | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 nebo | pFislusny bod (?)
EN 14531-6:2009
29 Utinek zajistovaci brzdy — vypocet 42455 EN 14531-1:2005 nebo | pfislusny bod (')
EN 14531-6:2009
30 Protismykové zafizeni —konstrukce 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
metoda ovéfeni 5 6
systém sledovan{ otaceni kol 4.2.43
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TSI Normativni dokument
Index ¢. Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
31 Magnetickd kolejnicové brzda 4.2.4.8.2 UIC 541-06:leden1992 | Dodatek 3
32 Detekce piekadzky dvefi — citlivost 42553 FprEN 14752:2014 52.1.4.1
maximilni sila 52.1.4.2.2
33 Nouzové otevirani dveii — sila pro | 4.2.5.5.9 FprEN 14752:2014 5.5.1.5
ru¢ni otevirani dvefi
34 | Podminky prostiedi — teplota 4.1.6.1.1 EN 50125-1:2014 4.3
35 Podminky prostfedi — vyskyt sné¢hu, | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
ledu a krup
36 | Podminky prostiedi — pluh 4.2.6.1.2 EN 15227:2008+ piislusny bod (')
A1:2011
37 | Aerodynamické dcinky - ovéfovaci | 4.2.6.2.4 EN 14067-6:2010 5
metoda boc¢niho vétru
38 Celni svétla — barva 4.2.7.1.1 EN 15153-1:2013 5.3.3
svitivost tlumeného celntho svétlo- 5.3.4 tabulka 2
metu prvni fadek
sefizeni svitivosti ddlkového ¢&elniho 5.3.4 tabulka 2
svétlometu prvni fadek
5.3.5
39 Pozi¢ni svétla — barva 427.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 tabulka 4
spektralni radiacni rozloZeni svétla 5.4.3.2
svitivost 5.4.4
tabulka 6
40 Koncova svétla — barva 42713 EN 15153-1:2013 5.5.3
svitivost tabulka 7
5.5.4
tabulka 8
41 Hodnoty akustického tlaku vystrazné | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
houkacky
42 Rekuperaéni brzda s dodévkou | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1
energie do trolejového vedeni
43 Maximdlni vykon a proud z trolejo- | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 7.2
vého vedeni — automatickd regulace
proudu
44 Ucinik — metoda ovéfovani 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 6
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TSI Normativni dokument
Index ¢. Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
45 Naru$eni systému energie u stfidavych | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 10.1
systémii - G¢inky harmonickych 10.3
a dynamické jevy tabulka 5
posouzeni kompatibility pifloha D
10.4
46 Pracovni rozsah vysky sbérace | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 42,623
(z trovné prvkd interoperability) —
vlastnosti
47 Geometrie hlavy sbérace 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 5.3.2.2
48 Geometrie hlavy sbérace - typ | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 piiloha A.2 obrizek
1 600 mm A.6
49 Geometrie hlavy sbérate - typ | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 piiloha A.2 obréizek
1 950 mm A7
50 Proudovd  zatiZitelnost  sbérace | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(z Grovné prvka interoperability)
51 Stazeni sbéracti (z hlediska kolejo- | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
vého vozidla) — ¢as na stazeni sbéract 4.8
automatické stahovaci zafizen{
52 Stazen{ sbéracd (z hlediska kolejo- | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 tabulka 2
vého vozidla) — dynamickd izola¢ni
vzdélenost
53 Elektrickd ochrana vlaku - koordi- | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 11
nace ochran
54 | Ochrana proti riziku souvisejicimu | 4.2.8,4 EN 50153:2002 piislusny bod (1)
s elektfinou
55 Celnf sklo — mechanické vlastnosti 429.21 EN 15152:2007 4.2.7,4.29
56 Celni sklo  —primédrni/sekunddrni | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
obrazy 423
optické zkreslen{ 424
zamlZovan{ 425
propustnost svétla 426
chromati¢nost svétla
57 Zaznamové zafizeni — funkéni poza- | 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 4.2.1,4.2.2,4.2.3,
davky 4.2.4
zaznamendvani vykonnosti 43.1.2.2
integrita 43.1.4
zajisténi integrity dat 43.1.5
droven ochrany 43.1.7
58 Protipozarni opatfeni — pozadavky na | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 piislusny bod (1)

materidl
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Index ¢. Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
59 Zvlastni opatfeni pro hoilavé teku- | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 tabulka 5
tiny
60 Opatfeni na ochranu proti $ifeni | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012 piislusny bod (1)
pozaru ve vozidlech osobni dopravy
— zkouska délicich pficek
61 Opatfeni na ochranu proti S$ifen{ | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012 piislusny bod (1)
pozéru ve vozidlech osobni dopravy
— zkouska délicich pficek
62 Nouzové osvétleni — intenzita osvétle- | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
ni
63 Schopnost jizdy 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 piislusny bod (')
64 | Rozhrani pro dopliovani vody 4.2.11.5 EN 16362:2013 41.2
obrézek 1
65 Zvlastni pozadavky na odstaveni | 4.2.11.6 EN/JIEC 60309-2:1999 | pfislusny bod (')
vlakl — mistni pomocné vnéjsi napd-
jeni
66 Automatické sprahlo — typ 10 5.3.1 EN 16019:2014 piislusny bod ()
67 | Manudln{ koncové spidhlo — typ UIC | 5.3.2 EN 15551:2009 piislusny bod ()
68 Manudlni koncové spiahlo — typ UIC | 5.3.2 EN 15566:2009 piislusny bod (*)
69 Nouzové sptdhlo 53.3 EN 15020:2006+ piislusny bod (')
Al1:2010
70 Hlavni vypina¢ — koordinace ochran | 5.3.12 EN 50388:2012 11
71 Kola — ovéfovaci metoda 6.1.3.1 EN 13979-1:2003+ 7.21,7.2.2
rozhodovaci kritéria A2:2011 7.2.3
dalsi ovéfovaci metoda 7.3
termomechanické chovani 6
72 Protismykovd ochrana kola — ovéfo- | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
vac metoda pouze 6.2.3 2 6.2
zkusebni program
73 Celn{ svétlomety — barva 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
svitivost 6.4
74 Pozi¢ni svétla — barva 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
svitivost 6.4
75 Koncovié svétla — barva 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3

svitivost

6.4
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Index ¢. Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
76 Houkacka — zvukovy signaly 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
hodnota akustického tlaku 6
77 Sbéra¢ — staticka piitlacnd sila 6.1.3.7 EN 50367:2012 7.2
78 Sbéra¢ — mezni hodnota 6.1.3.7 EN 50119:2009 5.1.2
79 Sbéra¢ — metoda ovéfovani 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
80 Sbéra¢ — dynamické chovani 6.1.3.7 EN 50318:2002 piislusny bod (*)
81 Sbérac — interakéni vlastnosti 6.1.3.7 EN 50317:2012 piislusny bod (1)
82 Sbéraci listy — metoda ovétovani 6.1.3.8 EN 50405:2006 5.2.2, 5.2.3, 5.2.4,
5.2.6, 5.2.7
83 Bezpecnost proti vykolejeni pii jizdé | 6.2.3.3 EN 14363:2005 4.1
na zborcené koleji
84 | Dynamické chovdni za jizdy — ovéfo- | 6.2.3.4 EN 14363:2005 5
vaci metoda pifslusny bod (1)
hodnocenf kritérif piislusny bod ()
podminky hodnoceni
85 Ekvivalentni konicita — ¢dst kolejnice | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 piislusny bod (')
definice
86 | Ekvivalentni konicita — jizdn{ obrysy | 6.2.3.6 EN 13715:2006 piislusny bod (')
kol definice
87 Dvojkoli —montdz 6.2.3.7 EN 13260:2009 + 3.2.1
Al1:2010 + A2:2012
88 Dvojkoli — ndpravy, ovéfovaci metoda | 6.2.3.7 EN 13103:2009 + 4,56
rozhodovadi kritéria A1:2010 + A2:2012 7
89 Dvojkoli — ndpravy, ovéfovaci metoda | 6.2.3.7 EN 13104:2009 + 4,5,6
rozhodovaci kritéria A1:2010 7
90 Skifné ndpravovych loZisek/ndpra- | 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
vové loziska
91 Ucinek nouzového brzdéni 6.2.3.8 EN 14531-1:2005 5.11.3
92 | Utinek provozniho brzdéni 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3
93 | Protismykovd ochrana kola, metoda | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6,4

ovéfeni Géinku
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Index ¢. Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢. Povinné body
94 | Aerodynamicky vliv — meteorologické | 6.2.3.13 EN 14067-4:2005 + 8.5.2
podminky, ¢idla, pfesnost Cidel, vybér A1:2009
platnych tidaji a zpracovani dat
95 Tlakové zatizeni — ovéfovaci metoda | 6.2.3.14 EN 14067-4:2005 + 5.5.2
CFD A1:2009 53
Pohybujici se model 5.4.3
96 | Maximaln{ kolisdni tlaku — vzddlenost | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 + piislusny bod (')
X, mezi vstupnim portdlem a méficim Al1:2010
stanovi§tém, definice ApFr, ApN, ApT,
miniméln{ délka tunelu
97 Houkacka - hodnota akustického | 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
tlaku
98 Maximdln{ vykon a proud z trolejo- | 6.2.3.18 EN 50388:2012 15.3
vého vedeni — metoda ovéfovani
99 | Ucinik — metoda ovéfovani 6.2.3.19 EN 50388:2012 15.2
100 | Dynamické chovéni systému na odbér | 6.2.3.20 EN 50317:2012 piislusny bod (1)
proudu — dynamické zkousky
101 Celni sklo - vlastnosti 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1 aZ 6.2.7
102 | Konstrukéni pevnost Dod. C.1 EN 12663-2:2010 5.2.1-5.2.4
103 | Palubni systém méfeni energie Dod. D EN 50463-2:2012 pislusny bod ()
104 | Palubni systém méfeni energie Dod. D EN 50463-3:2012 piislusny bod (1)
105 | Palubni systém méfeni energie Dod. D EN 50463-5:2012 piislusny bod (')

(') Body normy, které jsou v piimém vztahu k pozadavku vyjadfeném v bodé TSI uvedeném ve sloupci 3.

J.2 Technické dokumenty (dostupné na internetovych strankidch ERA)

TSI

Technicky dokument Evropské agentury pro
Zeleznice

Povinny odkaz

Index ¢. Posuzovand vlastnost Bod Dokument ¢ Body
1 Rozhrani mezi tratovymi a jinymi | 4.2.3.3.11 ERA/ERTMS/033281 31a32
subsystémy ,fizeni a zabezpeceni rev. 2.0
2 Dynamické  chovdni  kolejovych | 4.2.3.4 ERA[TD/2012-17/INT | vSechny

vozidel

rev. 3.0
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