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PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 10. biezna 2014

o schvileni modulu tlumeného svétla s diodami LED - ,E-Light“ jako inovativni technologie ke
snizovdni emisi CO, z osobnich automobilit podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
& 4432009

(Text s vyznamem pro EHP)
(2014/128/EV)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi vykon-
nostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci inte-
grovaného pfistupu SpoleCenstvi ke snizovani emisi CO,
z lehkych uzitkovych vozidel ('), a zejména na ¢l. 12 odst. 4
uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Dodavatel Automotive Lighting Reutlingen GmbH (dile
jen ,zadatel) podal dne 9. ¢ervence 2013 zddost o schvd-
leni modulu tlumeného svétla s diodami LED — ,E-Light*
~ jako inovativni technologie. Uplnost zidosti byla
posouzena v souladu s ¢ldnkem 4 provddéciho nafizeni
Komise (EU) & 725/2011 (3. Zadost byla shleddna
tplnou a lhtita pro posouzeni Zddosti Komisi zapocala
dnem nasledujicim po dni, kdy byla zddost oficidlné
obdrzena, tj. dne 10. Eervence 2013.

() Z4dost byla posouzena v souladu s ¢ldnkem 12 nafizeni

(ES) ¢ 4432009, provadécim nafizenim  (EU)

. 725/2011 a technickymi pokyny pro piipravu zadosti

schvaleni inovativnich technologii podle nafizeni (ES)
. 443[2009 (dile jen ,technické pokyny“) (3).

o 0

(3)  Zadost se tykd modulu tlumeného svétla s diodami LED
— ,E-Light, coz je technologie osvétleni zaloZend na
systému, ktery vyuzivd lom a odraz svétla. Modul ,E-
Light” vyuZzivd odraz a lom svétla pomoci ¢ocek k soustie-
déni svétla z malého poctu svételnych zdrojii LED. Tato
technologie se vyznamné odli§uje od systému osvétleni
LED schvileného jako ekologickd inovace provadécim

(1) UF. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1.

(%) Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence
2011, kterym se stanovi postup schvalovani a certifikace inovativ-
nich technologii ke snizovéni emisi CO, z osobnich automobili
(UF. vést. L 194, 26.7.2011, s. 19).

() http:/[ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs|
guidelines_en.pd

rozhodnutim Komise 2013/128/EU (*). Je tieba rovnéz
uvést, ze zadost spolecnosti Automobile Lighting je
zaloZena na zjednoduseném postupu popsaném v technic-
kych pokynech, zatimco difve schvdlend Zadost byla
zalozena na komplexni metodé.

(4)  Komise konstatuje, ze informace poskytnuté v Zzadosti
prokazuji, Ze podminky a kritéria uvedené v ¢lanku 12
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a v ¢lancich 2 a 4 provadéciho
nafizeni (EU) ¢. 725/2011 byly splnény.

(55 Zadatel prokazal, ze pokud jde o pouzivani v osobnich
automobilech, nebyla modulem ,E-Light* vybavena vice
nez 3 % novych osobnich automobilii zaregistrovanych
v referenénim roce 2009. Na podporu této skutecnosti
odkdzal Zzadatel na technické pokyny, které shrnuji
zpravu ,Light Sight Safety” vypracovanou sdruzenim
CLEPA. Zadatel v souladu se zjednodusenym piistupem
stanovenym v technickych pokynech pouzil pfedem defi-
nované funkce a zprimérované udaje.

(6)  Jako zakladni technologii k prokdzani schopnosti modulu
,E-Light“ sniZit emise CO, zadatel v souladu se zjedno-
duSenym pfistupem popsanym v technickych pokynech
pouzil halogenové osvétleni.

(7)  Zadatel predlozil metodu pro zkouseni snizeni emisi
CO,, jejiz souddsti jsou vzorce, které jsou v souladu se
vzorci popsanymi v technickych pokynech v rdmci zjed-
noduseného pfistupu, pokud jde o funkce osvétleni.
Komise se domnivd, Ze tato zkuSebni metoda poskytne
vysledky, které jsou ovéfitelné, opakovatelné a srovna-
telné, a Ze je schopna redlné prokdzat statisticky
vyznamné sniZeni emisi CO, pomoci dané inovativni
technologie v souladu s ¢ldnkem 6 provadéciho nafizeni
(EU) & 725/2011.

(8) 'V této souvislosti zastdva Komise nazor, ze Zadatel uspo-
kojivé prokdzal, Ze sniZeni emisi prostfednictvim inova-
tivni technologie dosahuje nejméné hodnoty 1¢g
CO,/km.

(*) Provadéci rozhodnuti Komise 2013/128/EU ze dne 13. bfezna 2013

o schvéleni pouzivani diod vyzatujicich svétlo v nékterych funkcich
osvétleni vozidla M1 jako inovativni technologie pro snizovani emisi
CO, z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 443/2009 (Uf. vést. L 70, 14.3.2013, s. 7).
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(9)  Vzhledem k tomu, Ze pro dcely zkousky schvaleni typu
z hlediska emisi CO, uvedené v nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) & 715/2007 (1) a nafizeni
Komise (ES) ¢ 692/2008 (%) neni vyzadovdna aktivace
tlumenych svétel, je Komise presvédéena, Ze dotyéné
funkce osvétleni nepodléhaji standardnimu zkusebnimu
cyklu.

(10)  Aktivace doty¢nych funkci osvétleni je nutnd k zajisténi
bezpecného provozu vozidla, a nezdvisi proto na volbé
fidice. Z tohoto divodu Komise dospéla k zdvéru, Ze za
sniZeni emisi CO, v diisledku pouzivani diod LED by mél
odpovidat vyrobce.

(11) Komise zjistila, Ze zprdva o ovéfeni byla vypracovana
spolecnosti FAKT S.r.l, coz je nezdvisly a autorizovany
subjekt, a Ze zprdva potvrzuje zjisténi uvedend v zadosti.

(12) 'V této souvislosti zastdvd Komise ndzor, Ze proti schvé-
leni doty¢né inovativni technologie by nemély byt vzne-
seny Zadné namitky.

(13)  Kazdy vyrobce, ktery chce ziskat vyhody ze snizeni svych
pramérnych specifickych emisi CO, pro ucely splnéni
svého cile pro specifické emise na zdkladé snizeni emisi
CO, prostiednictvim inovativni technologie schvélené
timto rozhodnutim, by mél v souladu s ¢l 11
odst. 1 provadéctho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 ve své

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a ddrzbé
vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).

Nafizeni komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. cervence 2008, kterym
se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢ 715/2007 o schvalovdni typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a tdrzbé
vozidla (Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1).

—
-

zadosti o certifikdt ES schvéleni typu pro doty¢na vozidla
uvést odkaz na toto rozhodnuti,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Clanek 1

1. Modul tlumeného svétla s diodami LED — ,E-Light*, jenz je
ur¢en k pouziti ve vozidlech kategorie M1, se schvaluje jako
inovativni technologie ve smyslu ¢lanku 12 nafizeni (ES)
¢. 443[20009.

2. Snizeni emisi CO, dosazené pomoci modulu tlumeného
svétla s diodami LED —E-Light“ uvedeného v odstavci 1 se
urcuje za pouziti metody stanovené v piiloze.

Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacatym dnem po zvefej-
néni v Ufednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 10. bfezna 2014.

Za Komisi
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA

METODA PRO URCOVANI SNIZEN{ EMISI CO, DOSAZENEHO POUZITIM MODULU TLUMENEHO SVETLA

S DIODAMI LED - ,E-LIGHT*“ ve VOZIDLE KATEGORIE M1
Uvod
Aby bylo mozné urcit snizeni emisi CO,, které lze pficist pouziti diod LED v modulu tlumeného svétla nazvaném
,E-Light* ve vozidle kategorie M1, je tieba stanovit:
a) zkusebni podminky;
b) zkusebni postup;
¢) vzorce pro vypocet snizeni emisi CO,;
d) vzorce pro vypocet smérodatné odchylky;

¢) urceni sniZeni emisi CO, pro tucely certifikace schvalovacimi organy.

Zku$ebni podminky

Pouziji se pozadavky ptedpisu EHK OSN ¢. 112 () — Jednotnd ustanoveni pro schvalovani typu svétlometi moto-
rovych vozidel s asymetrickym potkdvacim svétlem ajnebo ddlkovym svétlem a vybavenych Zdrovkami a/nebo LED
moduly. Pokud jde o stanoveni spotfeby energie, je tieba se odkdzat na bod 6.1.4 predpisu ¢. 112 a na piilohu 10
body 3.2.1 a 3.2.2 predpisu ¢. 112.

Kromé toho se provede zahofeni zkouseného zafizeni po dobu 30 minut doddvinim proudu 0,78 A pii napéti

LED a z modulu tlumeného svétla.

Zku$ebni postup

Meéfeni se provadgji tak, jak je zndzornéno na obrdzku. PouZiji se tyto piistroje:
— dva digitdlni multimetry, jeden pro méfeni stejnosmérného proudu a druhy pro méfeni stejnosmérného napéti,

— napdjeci zdroj.

Napéjeci S N - LED Modul
zdroj - ECU tlumeného
svétla
Voltmetr
Obrdzek

z v

Uspofddani zkousky (A je ampérmetr, LED ECU je elektronickd fidici jednotka pro svételny zdroj LED)

Provede se celkem deset méfeni pii téchto napétich: 9,0V, 10,0V, 11,0V, 12,0V, 13,0V, 13,2V, 13,4V, 140V,
15,0V, 16,0 V (pficemz hodnoty 13,2V a 13,4V jsou typické hodnoty napéti v osobnich automobilech).

Pfi kazdém napéti se zméfi piislusny proud.

Presnd piivedend napéti a naméfeny proud se zaznamenaji s presnosti na ¢tyii desetinnd mista.

(1) E/ECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 - EJECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 9. ledna 2013.
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4.1

4.2

4.3

Vzorce

Urceni snizeni emisi CO, a stanoveni, zda je splnéna prahova hodnota 1 g CO,/km, se provede podle téchto krok:
krok 1: vypocet dspor energie,

krok 2: vypocet sniZeni emisi CO,,

krok 3: vypocet chyby snizeni emisi CO,,

krok 4: ovéfeni prahové hodnoty.

Vyipocet tispor energie

Pi kazdém z 10 méfeni se vyuzity pifkon vypocte jako soucin piivedeného napéti a naméfeného proudu.
Vysledkem je 10 hodnot. Vsechny hodnoty se vyjadii s presnosti na ¢tyfi desetinnd mista. Poté se vypocte stiedni
hodnota vyuzitého pitkonu, coz je soucet deseti hodnot pitkonu vydéleny 10.

Vysledné snizeni piikonu se vypocte podle tohoto vzorce:

Vzorec (1): AP = Pbaseline: - Peco—innovation

kde:

AP: snizeni pitkonu ve wattech,

Ppascline: zdkladni piikon, ktery ¢ini 137 W,

Pecosinnovation: Stiedni hodnota vyuzitého piikonu ekologické inovace ve wattech.

Vyipocet snizeni emisi CO,

Pro vypocet sniZeni emisi CO, prostiednictvim ekologické inovace se pouZiji tyto vzorce:
Pro vozidlo s benzinovym motorem:

Vzorec (2): Cco, = AP - UF - Vpe_p/nA - CFp /v

Pro vozidlo s naftovym motorem:

Vzorec (3): Cco, = AP - UF - Vpe_p/nA - CFp /v

kde CO, je snizeni emisi CO, v g CO,/km.

Vstupni tdaje pro vzorce (2) a (3) jsou:

AP:  snizen{ elektrického pifkonu ve wattech (W), coz je vysledek kroku 1,

UF.  faktor pouziti, ktery md u potkdvacich svétlometd hodnotu 0,33,

v: pramérnd rychlost jizdy v jizdnim cyklu NEDC, kterd ¢ini 33,58 kmjh,

Vpep: spotieba na efektivni piikon u vozidel s benzinovym motorem, kterd ¢ini 0,264 1/kWh,
Vpep: spotfeba na efektivni p¥ikon u vozidel s naftovym motorem, kterd ¢ini 0,22 1/kWh,
nA:  Gcinnost alterndtoru, kterd ¢ini 0,67,

CFp:  piepocitaci koeficient pro benzin, ktery ¢ini 2 330 g CO,/l,

CFp:  prepocitaci koeficient pro motorovou naftu, ktery ¢ini 2 640 g CO, /L.

Vyjpocet statistické chyby snizeni emisi CO,

Statistickd chyba sniZeni emisi CO, se stanovi ve dvou krocich. V prvnim kroku se ur¢i hodnota chyby pitkonu jako
smérodatnd odchylka, kterd je ekvivalentni 68 % intervalu spolehlivosti.

Pouzije se k tomu vzorec (4).

Vzorec (4): Sz =

kde:

Sz: smérodatnd odchylka aritmetického priméru [W],
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x;; naméfend hodnota [W],
X:  aritmeticky pramér [W],
n: pocet méfeni, ktery cini 10.

Poté se ur&f chyba snizeni emisi CO, pomoci zdkona sifeni chyb, ktery je vyjddien vzorcem (5).

Vzorec (5): ACco, = IZH: <6Ca)% . ePi>2
kde:
ACcor stfedni celkovd chyba snizeni emisi CO, (gCO,/km),
0 Cco,[0P citlivost vypocteného snizeni CO, viici vstupni hodnoté x;,
eP;: chyba vstupni hodnoty (W).
Dosazenim vzorce (2) do vzorce (5) se v piipadé vozidel s benzinovym motorem ziska:
Vzorec (6): ACco, = 0,0090 gCO, /kmW - eP
kde:
ACcq,: chyba snizeni emisi CO, (g CO,/km),
eP: chyba pitkonu (W).
Dosazenim vzorce (2) do vzorce (5) se v piipadé vozidel s naftovym motorem ziska:
Vzorec (7): ACco, = 0,0085 gCO,/kmW - eP
kde:
ACcoy: chyba snizeni emisi CO, (g CO,/km),
eP: chyba pitkonu (W).
4.4 Ovéfeni prahové hodnoty
Prahovd hodnota se ovéii podle vzorce (8). Minimalni prahovéd hodnota ¢ini 1,0 g CO,/km.
Vzorec (8): MT < Cco, — ACco,
kde:
MT:  minimdln{ prahovd hodnota (g CO,/km),
C o, celkové snizeni emisi CO, (g CO,/km, vyjddii se s pfesnosti na 4 desetinnd mista),
ACco,: stiedni celkovad chyba snizenf emisi CO, (g CO,/km, vyjadii se s piesnosti na 4 desetinnd mista).
5. Kod ekologické inovace, jenz se uvede v dokumentaci o schvileni typu

Pro ucely stanoveni obecného kdodu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvéleni typu
podle piloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (1), se jako individudlni kod, ktery se
mé pouzit pro inovativni technologii schvélenou timto rozhodnutim, pouzije ,5%

Napiiklad kéd ekologické inovace v pripadé snizeni emisi dosazeného pouzitim ekologické inovace certifikované
némeckym schvalovacim orgdnem je ,el 5%

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46[ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schvalovni motorovych

vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla
(rdmcovd smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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