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NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)
2017/655

ze dne 19. prosince 2016,

kterym se dopliiuje narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)

2016/1628, pokud jde o monitorovani emisi plynnych znecist'ujicich

latek ze spalovacich motora v provozu instalovanych v nesilni¢nich
mobilnich strojich

(Text s vyznamem pro EHP)
Clanek 1
Piedmét
Toto nafizeni stanovi podrobna opatfeni ohledné vybéru motord,
zkuSebnich postupll a vykazovani vysledku tykajicich se monitorovani
emisi plynnych znecistujicich latek ze spalovacich motori v provozu,

instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich, pomoci ptenosnych
systémil pro méfeni emisi.

Cldnek 2
Oblast pisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na monitorovani emisi plynnych znecis-
tujicich latek z nasledujicich kategorii motortt v provozu spliujicich
mezni hodnoty emisi etapy V instalovanych v nesilni¢nich mobilnich
strojich bez ohledu na to, kdy bylo pro tyto motory udéleno EU schva-
leni typu:

a) NRE a NRG (vSechny podkategorie);

b) NRS-vi-1b, NRS-vr-1b, NRS-v-2a, NRS-v-2b a NRS-v-3;

c) IWP a IWA (vSechny podkategorie);

d) RLL a RLR (vSechny podkategorie);

e) ATS;

f) SMB;

g) NRSh (vsechny podkategorie);

h) NRS-vi-la a NRS-vr-1a.

2. Toto nafizeni se vztahuje na vyrobce motord.
Toto nafizeni se nevztahuje na vyrobce pivodniho zafizeni.
3.  Toto nafizeni se nepouzije, pokud vyrobce schvalovacimu organu

prokaze, Ze neni schopen ziskat pfistup k Zadnému motoru nainstalova-
nému v nesilni¢nim mobilnim stroji pro Gcely monitorovani v provozu.

Clanek 3

Postupy a pozadavky pro monitorovani emisi motori v provozu

Emise plynnych znecist'ujicich latek z motord v provozu uvedené v ¢l. 19
odst. 1 nafizeni (EU) 2016/1628 se monitoruji nasledovné:
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a) V piipadé motort uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. a) az f) se
monitorovani provede v souladu s ptilohou tohoto nafizeni.

b) V piipadé motori uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. g) a h):

i) se priloha tohoto nafizeni nepouzije;

ii) musi byt vytvofen postup starnuti pouzity pro stanoveni faktoru
zhorSeni (DF) pro typ motoru nebo piipadné rodinu motort, jak
vyzaduje bod 4.3 ptilohy III nafizeni Komise v pfenesené pravo-
moci (EU) 2017/654 ('), a to véetné veskerych automatizova-
nych prvki, aby vyrobce mohl pfiméfenym zplsobem piedvidat
ocekavané zhorSeni emisi v provozu v prib¢hu doby zivotnosti
emisnich vlastnosti (EDP) motorit v podminkach typického
pouzivani;

iii) Komise ve spolupraci s vyrobci kazdych 5 let uskute¢ni pilotni
program zahrnujici nejnovéjsi typy motord s cilem zajistit, aby
postup pro uréeni souboru faktord zhorSeni stanoveny v bod¢ 4
piilohy IIT nafizeni v prenesené pravomoci (EU) 2017/654" byl
nadale vhodny a ucinny, pokud jde o kontrolu znecistujicich
latek béhem Zzivotnosti motora.

Clanek 3a

Piechodna ustanoveni

1.  Bez ohledu na uplatiiovani ustanoveni tohoto nafizeni ve znéni
nafizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2018/987 (%) schvalovaci
organy do dne 31. prosince 2018 rovnéz nadale udé€luji EU schvaleni
typu pro typy motorii nebo rodiny motorit v souladu s timto nafizenim
ve znéni pouzitelném ke dni 6. srpna 2018.

2. Bez ohledu na uplatiiovani ustanoveni tohoto nafizeni ve znéni
nafizeni v prenesené pravomoci (EU) 2018/987 clenské staty do dne
30. ¢ervna 2019 rovnéz povoluji uvadéni na trh motorti na zakladé typu
motoru schvaleného v souladu s timto nafizenim ve znéni pouzitelném
ke dni 6. srpna 2018.

(') Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/654 ze dne
19. prosince 2016, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2016/1628, pokud jde o technické a obecné pozadavky na
mezni hodnoty emisi a schvaleni typu spalovacich motortt v nesilni¢nich
mobilnich strojich (Ut. vést. L 102, 13.4.2017, s. 1).

(?) Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2018/987 ze dne 27. dubna
2018 o zméné a opravé nafizeni v pienesené pravomoci (EU) 2017/655,
kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628,
pokud jde o monitorovani emisi plynnych znecist'ujicich latek ze spalovacich
motorl. v provozu instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich
(Ut. vést. L 182, 18.7.2018, s. 40).
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VM2

vCl1
3. EU schvaleni typu pro typ motoru nebo rodinu motorti, které¢ byly
schvaleny v souladu s timto nafizenim pfed 28. prosincem 2022, nemusi
byt revidovana nebo rozsifena na zakladé vysledku zkousek provede-
nych v souladu s pozadavky pftilohy.

VB

Clanek 4
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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1.1.

1.2.

1.2.a.

PRILOHA

Obecné pozadavky na monitorovani v provozu

Pro ucely této pfilohy se ,kategorii nesilni¢nich mobilnich stroju*
rozumi skupina nesilnicnich mobilnich strojii, které plni tutéz
obecnou funkei (funkce).

Vyrobee si zajisti piistup k motorim instalovanym v nesilni¢nich
mobilnich strojich za Ucelem provadéni monitorovacich zkousek
Vv provozu.

Pfi monitorovacich zkouskach v provozu provadi vyrobce odbér
vzorkll emisi, méfeni parametrt vyfukovych plynt a zdznam udaji
tykajicich se motort v provozu instalovanych v nesilni¢nich mobil-
nich strojich a provozovanych v ramci jejich béznych pracovnich
cyklt, dokud neni dosazeno minimalni doby trvani zkousky stano-
vené v bod¢ 2 dodatku 2.

Skupina motortt monitorovanych v provozu (skupina ISM)

Za tucelem provedeni zkousek v provozu se vSechny typy motord
a rodiny motoril vyrabéné vyrobci rozdéli do skupin podle jejich
podkategorie, jak je stanoveno v tabulce 1 a znazornéno na obrazku
1. Jeden vyrobce miize mit pro kazdy mozny typ skupiny ISM jednu
skupinu ISM.

Tabulka 1
Skupiny ISM

Skupina ISM (Pod)kategorie motoru
A NRE-v-5, NRE-v-6
B NRE-c-5, NRE-c-6
C NRE-v-3, NRE-v-4
D NRE-c-3, NRE-c-4
E NRE-v-1, NRE-c-1, NRE-v-2, NRE-c-2
F NRE-v-7, NRE-c-7
G NRG-v-1, NRG-c-1
H NRS-v-2b, NRS-v-3
I NRS-vr-1b, NRS-vi-1b, NRS-v-2a
J IWP-v-1, IWP-c-1, IWA-v-1, IWA-c-1, IWP-v-2,
IWP-c-2, IWA-v-2, IWA-c-2
K IWP-v-3, IWP-¢c-3, IWA-v-3, IWA-c-3
L IWP-v-4, IWP-c-4, IWA-v-4, IWA-c-4
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1.2.b.

1.3.

Reference power

Skupina ISM (Pod)kategorie motoru
M RLL-v-1, RLL-c-1
N RLR-v-1, RLR-c-1
(¢} SMB-v-1
p ATS-v-1
Obrazek 1

Znazornéni skupin ISM

Inland Waterway General-purpose Rail
\ Group G. GroupF. Group || Group |
\ Group L. Genset >560 kw Non genset >560 kW M. ff N
lwzso{l ";"c . NRG-v-1 NRE-v-7 RUL-v-1 | [RLRv-1 /]
| v - o Il {f
\ s NRG-¢c-1 NRE-c-7 | RLL-c-ll,'__' RLR-C-l;_;I..’
\ GroupK. Group B, Group A. If ,f
| 130-300kw Constant speed Variable speed | ",:’I |
\ ‘W3 ie3 56— 560 kw 56 - 560 kW i1
IWA-v-3 & -3 I
- NRE-c-6 NRE-v-6 i
| Groupl. NRE-c-5 NRE-v-5 I
| 195P<130kW I||','
| IWPy-2 &2 Group H. Group D. Group C. [
| IWA-v-2 B2 SI Cl Const. speed || ClVar. speed /
| IWP-v-1 & ¢-1 195P<56 kW || 195P<56 kW 195P<56 kw
| IWA-v-1 & e-1 Group 1. NRS-v-3 NRE-c-4 NRE-v-4
\ si NRS-v-2b NRE-c-3 NRE-v-3
0sP<30 kW
NRS-v-22 GroupE.
NRS-vr-1b CIVar. & const. speed <19 kW / II'|I
NRS-vi-1b NRE-v-2, NRE-c-2 Group O ||Group P
NRE-v-1, NRE-c-1 /] smB-v-1]] ATS-v-1

Snowmobiles AJI—Terra;in

Schvalovacim organem zajistujicim soulad s timto nafizenim je bud”

a) schvalovaci organ, ktery udélil schvaleni typu pro typ motoru
nebo rodinu motorti, pokud skupina ISM obsahuje jediné schva-

leni typu;

b) schvalovaci organ, ktery udélil schvaleni typu pro nékolik typt
motoru a/nebo rodin motort v ramci stejné skupiny ISM;

¢) motord schvalené riznymi schvalovacimi organy, schvalovaci

organ uréeny vSemi

zGCastnénymi  schvalovacimi

organy.;

v piipadé, ze skupina ISM obsahuje typy motori a/nebo rodiny

Motory, na které se vztahuji monitorovaci zkousky v provozu:

a) musi byt instalovany v nékteré z kategorii nesilni¢nich mobilnich

stroji, které jsou nejreprezentativnéjsi pro zvo

nebo ptipadné pro zvolenou rodinu motorti;

leny typ motoru

¢) musi mit zdznam o udrzbé prokazujici, Ze na motoru byla

provadéna fadna udrzba a servis podle doporuceni vyrobce;
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L.5.

2.2.

d) nesmi vykazovat zadné znamky nevhodného pouzivani (napf.
pretézovani ¢i chybného dopliiovani paliva) ani zadné jiné
zmény (napf. nedovolené zasahy), které by mohly vlastnosti
motoru, pokud jde o emise plynnych znecist'ujicich latek;

e) musi byt v souladu s dokumentaci EU schvaleni typu, pokud jde
o konstrukéni ¢éasti systém(l) pro regulaci emisi instalovaného
(instalovanych) v motoru a v nesilni¢nich mobilnich strojich.

Jestlize v piipadé motort s elektronickou fidici jednotkou (ECU)
a komunikacnim rozhranim uréenym k poskytovani potiebnych
udaji specifikovanych v dodatku 7 chybi rozhrani nebo tudaje,
nebo pokud neni mozné dosdhnout jasné identifikace a validace
potiebnych signal,, nejsou tyto motory zpusobilé k monitorovaci
zkouSce v provozu a je nutno vybrat alternativni motor.

Schvalovaci organ nesmi absenci ECU nebo rozhrani, chybé&jici nebo
neplatné signaly nebo neshodnost signalu toc¢ivého momentu z ECU
akceptovat jako divod pro snizeni poctu motord, u nichz maji byt
provedeny zkousky podle tohoto nafizeni.

Motory, v jejichz piipadé ma shromazd’ovani udaji ECU vliv na
vykon nesilni¢nich mobilnich stroji nebo na jejich emise plynnych
zneCistujicich latek, se povazuji za nezpisobilé k monitorovaci
zkouSce v provozu. Bez ohledu na pozadavky ¢&lanku 39 nafizeni
(EU) ¢. 2016/1628 se alternativni motor zvoli pouze v piipadé, ze
vyrobce je schopen predlozit schvalovacimu organu piesvédéivé
dikazy o tom, ze neexistuje zadna odpojovaci strategie.

Plan pro monitorovani motori v provozu

Vyrobee piedlozi schvalovacimu organu prvotni plan pro monitoro-
vani kazdé skupiny ISM, a to:

a) v pfipadé skupiny ISM A do jednoho mésice od zahajeni vyroby
jakéhokoli typu motoru nebo jakékoli rodiny motort v ramci
skupiny ISM;

b) v ptipadé¢ jakékoli jiné skupiny ISM do pozdéjsiho z téchto dat:

i) 26. Cervna 2023;

ii) do jednoho mésice od zahajeni vyroby jakéhokoli typu motoru
nebo jakékoli rodiny motort v ramci skupiny ISM.

Prvotni plan musi zahrnovat seznam typt motori nebo rodin motort
v ramci skupiny ISM, a to spolu s kritérii vybéru a zdivodnénim
samotného vybéru:

a) rodiny motori nebo typy motorti a kategorii (kategorie) nesilnic-
nich mobilnich stroji zahrnuté v planu;

b) seznam konkrétnich motorli a nesilnicnich mobilnich stroji
vybranych k monitorovaci zkousce v provozu, pokud jiz byly
uréeny;

c¢) zvoleny rozvrh zkousek.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.1.1.

2.6.1.1.2.

2.6.1.1.3.

Vyrobei predlozi schvalovacimu organu aktualizovany plan pro
monitorovani motorit v provozu, jakmile se seznam rodin motori
v ramci skupiny ISM zméni nebo jakmile je seznam vybranych
konkrétnich motort a nesilni¢nich mobilnich strojii dokonc¢en nebo
pokud v ném byly provedeny zmény. Aktualizovany plan musi
zahrnovat odivodnéni kritérii vybéru a v pfislusnych pfipadech
také divody zmény piedchoziho seznamu. Plan s poétem zkousek,
kter¢ musi byt provedeny v souladu s bodem 2.6, se odpovidajicim
zpusobem upravi rovnéz tehdy, kdyz se zméni pocet rodin motort ve
skupiné ISM nebo ro¢ni objem vyroby pro trh Unie.

Schvalovaci organ schvali prvotni a nasledné aktualizovany plan
(plany) nebo si vyzada pfislusné zmény do dvou mésici od jejich
predlozeni a zajisti, aby kone¢ny plan zahrnoval Sirokou $kalu typt
motora a kategorii nesilni¢nich mobilnich stroju.

Kazdy prvotni nebo nasledné aktualizovany plan pro monitorovani
musi byt nejprve schvalen schvalovacim organem; teprve poté muize
byt zkouska motori a nesilni¢nich mobilnich stroji uvedenych
v téchto planech zahdjena.

Kritéria pro vybér motort, u nichz maji byt provedeny zkousky

Pocet motorti, u nichz maji byt provedeny zkousky, se vztahuje na
skupinu ISM a nikoli na podkategorie motord, rodiny motort nebo
typy motort nalezejici do skupiny ISM.

Vyrobce vybere motory, které vyvazenym zplisobem reprezentuji
podkategorie, rodiny motorti a typy motorti nalezejici do skupiny
ISM. To nemusi nutné znamenat, ze je tfeba provést zkousky motort
nalezejicich do kazdé podkategorie motori, rodiny motord nebo ke
kazdému typu motort.

V piipadé skupin ISM obsahujicich kategorii IWP i IWA musi vybér
motorit v co nejvyssi mozné mife zahrnovat motory obou kategorii.

Rozvrh zkousek pro skupinu ISM A

Pro monitorovani v provozu zvoli vyrobce jeden z nasledujicich
rozvrhl zkousek popsanych v bodech 2.6.1.1 a 2.6.1.2.

Rozvrh zkousek zalozeny na dob& Zivotnosti emisnich vlastnosti
(EDP — Emission Durability Period)

Zkousce se podrobi 9 motort ze skupiny ISM s naakumulovanou
dobou provozu kratsi nez a % EDP podle tabulky 2. Vysledky
zkousky se ptedlozi schvalovacimu organu do 28. prosince 2024.

Zkousce se podrobi 9 motorl ze skupiny ISM s naakumulovanou
dobou provozu delsi nez b % EDP podle tabulky 2. ZkusSebni
protokoly se predlozi schvalovacimu organu do 28. prosince 2026.

V piipadé, ze vyrobce nemuze splnit pozadavek podle bodu 2.6.1.1,
jelikoz nejsou k dispozici motory s pozadovanou naakumulovanou
dobou provozu podle bodu 2.6.1.1.2, muze schvalovaci organ povolit
zkousky motorti podle tohoto bodu s naakumulovanou dobou
provozu mezi dvojnasobkem a % a b % EDP, pokud vyrobce pied-
lozi spolehlivé dikazy, Ze zvolil motory s nejvyssi dostupnou naaku-
mulovanou dobou provozu. Alternativné piijme schvalovaci organ
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2.6.1.2.

2.6.1.2.1.

2.6.1.2.2.

2.6.1.2.3.

zménu rozvrhu zkouSek zalozeného na Ctyfletém obdobi, ktery je
stanoven v bod¢ 2.6.1.2. V takovém pfipadé se celkovy pocet
motort, u nichz ma byt provedena zkouska podle bodu 2.6.1.2,
snizi o pocet motort, u kterych jiz byla provedena a oznamena
zkouska v souladu s bodem 2.6.1.1.

Tabulka 2

Procenta hodnot EDP pro skupinu ISM vymezenou v bodé 2.6.1

Referencni vykon vybraného motoru (kW) a b
56 <P < 130 20 55
130 < P < 560 30 70

Rozvrh zkousek zalozeny na ctyfletém obdobi

Kazdy vyrobce podrobi zkousce primérné devét motorti ze skupiny
ISM ro¢né béhem ctytf po sobé nasledujicich let. ZkuSebni protokoly
se piedkladaji schvalovacimu organu kazdy rok pro zkousky, které
byly provedeny. Harmonogram zkouSek a predkladani vysledku se
zahrne do prvotniho planu a do vSech nasledné aktualizovanych
plant pro monitorovani motor v provozu piredkladanych vyrobcem
a schvalovanych schvalovacim organem.

Vysledky zkousek prvnich deviti motorti se predlozi nejpozdéji do
24 mésict od instalace prvniho motoru do nesilni¢niho mobilniho
stroje a nejpozdéji do 30 meésicti od zahajeni vyroby schvaleného
typu motoru nebo schvalené rodiny motortt v ramci skupiny ISM.

Pokud vyrobce schvalovacimu organu prokaze, ze ani 30 mésicti od
zahdjeni vyroby nebyl do nesilni¢nich mobilnich strojii nainstalovan
zadny motor, piedlozi se vysledky zkousek az po instalaci prvniho
motoru, a to v den dohodnuty se schvalovacim organem.

Mali vyrobci

V ptipadé¢ malych vyrobcl se pocet zkouSenych motoril pfizptisobi
takto:

a) vyrobci, ktefi vyrabé&ji pouze dvé rodiny motorti v ramci skupiny
ISM, piedlozi vysledky zkouSek primérné Sesti motorti roéné;

b) vyrobci, ktefi pro trh Unie rocné vyrobi vice nez 250 motord
z jedné skupiny ISM obsahujici pouze jednu rodinu motort, pied-
lozi vysledky zkousek primérné tif motorli roc¢né;

¢) vyrobci, ktefi pro trh Unie ro¢né vyrobi od 125 do 250 motort
z jedné skupiny ISM obsahujici pouze jednu rodinu motori, pied-
lozi vysledky zkousek primérné dvou motorti ro¢ng;

d) vyrobci, ktefi pro trh Unie ro¢né vyrobi méné nez 125 motori
z jedné skupiny ISM obsahujici pouze jednu rodinu motori, pied-
lozi vysledky zkousek primérné jednoho motoru ro¢né.
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2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.1.1.

2.6.2.1.2.

2.6.2.1.3.

2.6.2.1.4.

Schvalovaci organ ovéii, ze deklarovana velikost vyroby neni béhem
Ctyfletého obdobi, kdy vyrobce provadi zkousky, piekrocena. Pokud
je tato velikost v jakémkoli okamziku piekrocena, vyrobce podrobi
zkouSce primérné devét motort roéné, a to po zbyvajici roky ze
Ctyfletého obdobi, pro které nebyly piedlozeny vysledky.

Rozvrh zkousek pro skupiny ISM B, F, G, J, K, L, M a N

Pro monitorovani v provozu zvoli vyrobce pro kazdou skupinu jeden
z nasledujicich rozvrht zkousek popsanych v bodech 2.6.2.1
a2.622.

Rozvrh zkousek zalozeny na dob& Zivotnosti emisnich vlastnosti
(EDP — Emission Durability Period)

Zkousce se podrobi x motorti ze skupiny ISM s naakumulovanou
dobou provozu kratsi nez ¢ % EDP podle tabulky 3. Vysledky
zkousky se ptedlozi schvalovacimu organu do 28. prosince 2024.

Zkousce se podrobi x motorti ze skupiny ISM s naakumulovanou
dobou provozu del$i nez d % EDP podle tabulky 3. Vysledky
zkousky se ptedlozi schvalovacimu organu do 28. prosince 2026.

V piipadé, ze vyrobce nemuize splnit pozadavky podle bodu
2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2, jelikoz nejsou k dispozici motory s pozado-
vanou naakumulovanou dobou provozu, miZze schvalovaci organ
povolit zkousky motort podle tohoto bodu s naakumulovanou
dobou provozu mezi dvojnasobkem ¢ % a d % EDP, pokud vyrobce
predlozi spolehlivé dukazy, ze zvolil motory s nejvyssi dostupnou
naakumulovanou dobou provozu. Alternativné piijme schvalovaci
organ zménu rozvrhu zkousek zaloZzeného na Ctyfletém obdobi,
ktery je stanoven v bodé 2.6.2.2. V tomto piipadé se celkovy
pocet motord, u nichz ma byt provedena zkouska podle bodu 2.6.2.2,
snizi o pocet motoru, u kterych jiz byla provedena a oznamena
zkouska v souladu s body 2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2.

Pokud se v souladu s ¢l. 7 odst. 2 provadéciho natfizeni (EU)
2017/656 pro ziskani odpovidajiciho schvéaleni typu pro rodinu
motortl etapy V pouzije zkusebni protokol etapy IIIB rodiny motori
rovnocenné s kategorii RLL a vyrobce motorti nemtize splnit poza-
davky podle bodu 2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2, jelikoz nejsou k dispozici
motory etapy V s pozadovanou naakumulovanou dobou provozu,
schvalovaci organ za ucelem splnéni pozadavki stanovenych
v bodech 2.6.2.1.1 a 2.6.2.1.2 pfijme vybér motoru etapy IIIB.

Tabulka 3

Procenta hodnot EDP pro skupiny ISM vymezené v bodé 2.6.2.1

Referenéni vykon vybraného motoru (kW) c d
P < 56 10 40
56 <P < 130 20 55

P > 130 30 70
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2.6.2.2.

2.6.2.2.1.

2.6.2.2.2.

2.6.2.2.3.

Tabulka 4

Pocet motori, které se podrobi zkouSce pro skupiny ISM
vymezené v bodech 2.6.2, 2.6.3.1 a 2.6.4.1

N CA X
1 — 1
2<N<4 — 2
> 4 <50 2
S<N<6 > 50 3
>7 > 50 4
kde:
N = celkovy pocet EU rodin motori vyrabénych vyrobcem
v ramci skupiny ISM
CA = kombinovana ro¢ni vyroba pro trh EU pro zbyvajici rodiny
motori vyrabéna vyrobcem v ramci skupiny ISM, a to po
vyfazeni Ctyf rodin s nejvyssi ro¢ni vyrobou pro trh EU
x = pocet motort, které se podrobi zkousce

Rozvrh zkousek zalozeny na Ctyiletém obdobi

ZkouSce se podrobi praimérné x motort ze skupiny ISM ro¢né
béhem c¢tyf po sobé nasledujicich let podle tabulky 4. ZkuSebni
protokoly se ptedkladaji schvalovacimu organu kazdy rok pro zkou-
Sky, které byly provedeny. Harmonogram zkousek a predkladani
vysledkt se zahrne do prvotniho planu a do vSech nasledné aktuali-
zovanych plani pro monitorovani motort v provozu piedkladanych
vyrobcem a schvalovanych schvalovacim organem.

Vysledky zkousky prvnich x motori se pfedlozi do pozdéjsiho
z téchto dat:

a) 28. prosince 2024;

b) dvandct mésici od instalace prvniho motoru do nesilni¢nich
mobilnich strojt;

c) osmnact mésicti od zahajeni vyroby schvaleného typu motoru
nebo rodiny motorti v ramci skupiny ISM.

Pokud vyrobce schvalovacimu organu prokaze, ze ani 18 mésicti od
zahajeni vyroby nebyl do nesilni¢nich mobilnich strojii nainstalovan
zadny motor, predlozi se vysledky zkousek az po instalaci prvniho
motoru, a to v den dohodnuty se schvalovacim organem.

Mali vyrobci

Pocet zkousenych motort se prizpusobi, pokud kombinovana ro¢ni
vyroba napii¢ v§emi rodinami motort ve skupiné ISM nepiekrocéi 50
motora (mali vyrobci), a to takto:
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2.6.3.

2.6.3.1.

2.63.1.1.

2.6.3.1.2.

2.6.3.1.2.1.

2.6.3.1.3.

a) vyrobci, ktefi pro trh Unie roéné vyrobi od 25 do 50 motoru
napii¢ v§emi rodinami v rdmci dané skupiny ISM, predlozi bud

i) vysledky zkousky jednoho motoru s naakumulovanou dobou
provozu mezi ¢ % a d % EDP, jak je definovano v tabulce 3,
a to do 28. prosince 2025, nebo

i) vysledky zkousky primérné jednoho motoru roéné po dobu
dvou let, a to po¢inaje uplynutim dvanacti mésici od instalace
prvniho motoru do nesilniéniho mobilniho stroje;

b) vyrobci, ktefi pro trh EU ro¢né vyrobi celkové méné nez 25
motortl napii¢ vSemi rodinami v dané skupin¢ ISM, nemusi pied-
kladat zadné zkousky motori, ledaze vyroba ve dvouletém klou-
zavém obdobi piekro¢i 35 motort, pticemz v takovém piipadé se
vyrobee fidi stejnym rozvrhem, ktery je stanoven v pismenu a).

Schvalovaci organ ovéfi, ze deklarovana velikost vyroby neni béhem
obdobi stanovenych v prvnim pododstavci pism. a) piekrocena.
Pokud je tato velikost v jakémkoli okamziku piekrocena, vyrobce
prejde na jeden z rozvrhi zkousek stanovenych v bodech 2.6.2.1
a 2.6.2.2. V takovém piipadé¢ se celkovy pocet motor, u nichz
ma byt provedena zkouska podle uvedenych bodd, snizi o pocet
motord, u kterych jiz byla provedena a oznamena zkouska v souladu
s timto bodem.

Skupiny ISM C, D, E, H a |

Pro monitorovani v provozu zvoli vyrobce pro kazdou skupinu jeden
z rozvrhi zkouSek popsanych v bodé 2.6.2 nebo rozvrh zkousek
zalozeny na stafi zafizeni popsany v bodé 2.6.3.1.

Rozvrh zkousek zalozeny na stafi nesilni¢nich mobilnich stroji (viz
obrazek 2)

Zkousce se podrobi x motorl ze skupiny ISM, pfi¢emz rok vyroby
nesilniénich mobilnich strojii musi byt nejvice dva roky pied datem
dané zkousky (viz obrazek 2), podle tabulky 4. Vysledky zkousky se
ptedlozi schvalovacimu organu do 28. prosince 2024.

Zkousce se podrobi x motorl ze skupiny ISM, pfi¢emz rok vyroby
nesilniénich mobilnich stroji musi byt nejméné &tyii roky pred
datem dané zkousky (viz obrazek 2), podle tabulky 4. Vysledky
zkousky se ptedlozi schvalovacimu organu do 28. prosince 2026.

Schvalovacimu organu se ptedlozi spolehlivé dikazy, ze kazdy
motor zvoleny pro provedeni zkousky podle bodu 2.6.3.1.2 byl
kazdy rok pouzit zplisobem a v rozsahu, které jsou podobné zptisobu
a rozsahu pouziti odpovidajicich motord uvadénych na trh Unie.
Vhodné dukazy mohou zahrnovat charakteristické znaky prokazujici
normalni opotiebeni, zdznamy o uziti, zdznamy o udrzbé a zaznamy
o spotiebé paliva.

V piipadé, Ze vyrobce nemuize splnit pozadavky podle bodu
2.6.3.1.1 a 2.6.3.1.2, jelikoz nejsou k dispozici motory s pozado-
vanym rokem vyroby nesilniénich mobilnich stroji nebo neexistuji
dostate¢né dikazy o uziti, schvalovaci organ pfijme zménu rozvrhu
zkouSek zalozeného na Ctyfletém obdobi, ktery je stanoven v bodé
2.6.2.2. V takovém piipadé¢ se celkovy pocet motord, u nichz ma byt
provedena zkouSka podle bodu 2.6.2.2, snizi o pocet motoru,
u kterych jiz byla provedena a oznamena zkouska v souladu
s body 2.6.3.1.1 a 2.6.3.1.2.
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Obrazek 2

Znazornéni motori zpiusobilych ke zkousce ISM na zakladé stafi nesilnicnich mobilnich stroji

Year of
ISM test
2026 Eligible engines
for ISM test
2025
o
/7 Point
2024 % 27312
Point
2023 : : 27311
2022
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Year of Stage V non-road mobile machinery production
2.6.4. Skupiny ISM O a P

Pro kazdou skupinu ISM zvoli vyrobce jeden z rozvrhii zkousek
popsanych v bodé 2.6.2. V piipad¢, ze je zvolen rozvrh zkousek
stanoveny v bodé¢ 2.6.2.1, musi mit vyrobci moznost pouzit
v ramci stejné skupiny ISM rozvrh zkousek zalozeny na stavu poci-
tadla ujetych kilometrti popsany v bodé¢ 2.6.4.1.

V ptipadé, ze si vyrobce zvoli postup stanoveny v bodé¢ 2.6.2.1, plati
pozadovand naakumulovand doba provozu uvedena v tabulce 5,
nikoli v tabulce 3.

Tabulka 5
Procenta hodnot EDP pro skupiny ISM O a P

Skupina c d
(0) 20 55
P 10 40
2.6.4.1. Rozvrh zkousek zalozeny na stavu pocitadla ujetych kilometrti nesil-

ni¢nich mobilnich stroji

2.6.4.1.1.  Zkousce se podrobi x motorli ze skupiny ISM s naakumulovanou
dobou provozu nesilni¢nich mobilnich strojii v podobé¢ stavu poci-
tadla ujetych kilometrti niz§iho nez c¢ (km) podle tabulky 4 a tabulky
6. Vysledky zkousky se ptedlozi schvalovacimu organu do
28. prosince 2024.

2.6.4.1.2.  ZkousSce se podrobi x motorti ze skupiny ISM s naakumulovanou
dobou provozu nesilniénich mobilnich stroji v podobé stavu poci-
tadla ujetych kilometrti vyssiho nez d (km) podle tabulky 4 a tabulky
6. Vysledky zkousky se piedlozi schvalovacimu organu do
28. prosince 2026.
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2.6.5.

2.6.6.

3.1

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.3.

Tabulka 6

Naakumulovana doba provozu pro skupiny ISM O a P

Skupina z:;?;xy (;k]’qj;")m ¢ (km) d (km)
0 Jakykoli 1600 4400

P < 100 1350 5400

> 100 2700 10 800

Vyrobce muize provést a vykazat vétsi mnozstvi zkousek, nez je
pocet stanoveny v jednotlivych rozvrzich zkousek v bodech 2.6.1,
2.6.2,2.6.3 a 2.64.

Provedeni vice zkousek s tymz motorem za ucelem ziskani udaji za
jednotlivé po sobé jdouci faze akumulace doby provozu v souladu
s body 2.6.1, 2.6.2, 2.6.3 a 2.6.4 je doporuceno, ale neni povinné.

Zkusebni podminky

Monitorovaci zkouska v provozu musi podat piehled o vykonu
motoru pii jeho instalaci do nesilnicniho mobilniho stroje, ve
skute¢ném provozu a pii obsluze obvyklym odbornym personalem
— operatory.

Operator

Operatorem nesilni¢nich mobilnich stroju provadéjicim monitorovaci
zkousku v provozu muze byt osoba jina nez ta, ktera stroj obvykle
obsluhuje, a to za pfedpokladu, ze vyrobce schvalovacimu organu
prokaze, ze uréeny operator ma dostatecnou kvalifikaci a odbornou
pripravu k obsluze nesilnicniho mobilniho stroje.

Vyrobce poskytne schvalovacimu organu podrobné vysvétleni
ohledné obvyklé kvalifikace a odborné pfipravy operatora a prokaze,
ze vybrany operator je vhodnou osobou k provedeni monitorovaci
zkousky v provozu.

Provoz nesilniénich mobilnich stroji

Zkouska se provede v prubchu tplného skutecného provozu (nebo
jeho casti) nesilnicniho mobilniho stroje.

Pokud vyrobce schvalovacimu organu prokaze, ze neni mozné
dodrzet pozadavek bodu 3.2.1, musi zkuSebni pracovni cyklus
v co nejveétsi mozné mife piedstavovat skutecny provoz nesilni¢niho
mobilniho stroje.

Reprezentativni  zkuSebni pracovni cyklus stanovi vyrobce se
souhlasem schvalovaciho organu.

Bez ohledu na to, zda je zkouska provadéna béhem skutecného
provozu nesilni¢niho mobilniho stroje nebo v ramci jeho reprezen-
tativniho zkusebniho pracovniho cyklu, plati nésledujici:

a) zkouska se musi tykat skute¢ného provozu v ramci Einnosti,
k nimz je pouzivana vétSina v provozu se nachazejicich motora
vybrané kategorie (vybranych kategorii) nesilni¢énich mobilnich
stroju;

b) zkouska nesmi zahrnovat neimérné mnozstvi ¢innosti pii volno-
béznych otackach;
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3.3.

3.4.

3.4.1.

3.43.

3.5.

¢) musi byt uplatnéno dostate¢né zatizeni, aby bylo dosaZzeno mini-
malni doby trvani zkousky stanovené v bodé 2 dodatku 2.

Okolni podminky
Zkousky se provadéji za okolnich podminek spliujicich tyto poza-
davky:

Atmosféricky tlak musi byt nejméné 82,5 kPa.

Teplota musi byt nejméné 266 K (-7 °C), s vyjimkou skupiny ISM
O, ktera musi byt nejméné 253 K (20 °C), a zaroven ne vyssi nez
teplota urcena podle nasledujici rovnice pii uvedeném atmosférickém
tlaku:

= 0,514 * (101,3 — py) + 311

kde:

— T je teplota okolniho vzduchu, K,

— po je atmosféricky tlak, kPa.

Mazaci olej, palivo a ¢inidlo

Mazaci olej, palivo a ¢inidlo (pro systémy nasledného zpracovani
vyfukovych plynd, které pouzivaji ke snizeni emisi plynnych znecis-
tujicich latek ¢inidlo) musi spliiovat pozadavky stanovené vyrobcem.

Palivem musi byt bézn¢ prodavané palivo nebo referencni palivo
podle ptilohy V nafizeni v ptenesené (EU) 2017/654.

Za tUcelem prokazani souladu s bodem 3.4 se odeberou vzorky
a uchovaji se alesponi po dobu, kterd je z nize uvedenych dob
nejkratsi:

a) dvanact mésicii po ukonceni zkousky, nebo

b) jeden mésic poté, co vyrobce pfislusny zkusebni protokol pied-
lozi schvalovacimu organu.

Odebrané vzorky ¢inidla se nesmi zmrazit.

Sled operaci

Sled operaci je doba nepfetrzit¢ho provozu nesilnicniho mobilniho
stroje a neptetrzitého odebirani vzorki tdaji v prib&éhu monitorovaci
zkouSky v provozu.

Monitorovaci zkouska v provozu se provede v ramci jednoho jedi-
ného sledu operaci, s vyjimkou udaji podle metody kombinovaného
odbéru vzorkl udaju stanovené v bodé¢ 4.2, kdy se v ramci jedné
monitorovaci zkousky v provozu slou¢i nékolik sledti operaci.

Pokud zkouska probiha mimo Unii, musi vyrobce schvalovacimu
organu piedlozit dikazy, Ze nasledujici podminky odpovidaji
zkuSebnim podminkam, kterym by nesilniéni mobilni stroje byly
podrobeny pii zkousce v Unii:

a) provoz nesilni¢nich mobilnich stroji;
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

b) okolni podminky;

¢) mazaci olej, palivo a ¢inidlo a

d) provozni podminky.

Metody odbéru vzorku tudaju
Nepfietrzity odbér vzorkt udaju

Nepfretrzity odbér vzorki udaji se pouzije v piipadé, kdy jeden sled
operaci trva stejné dlouho jako minimalni doba trvani zkousky stano-
vend v bod¢ 2 dodatku 2 nebo déle.

Kombinovany odbér vzorka udaji

Alternativné k bodu 4.1 lze vzorky udaju ziskat zkombinovanim
vysledkt vysledkt nékolika sledti operaci.

Kombinovany odbér vzorktu daji se pouzije pouze v pfipadé, kdy
se pokus dosahnout minimalni doby trvani zkousky stanovené
v bodé¢ 2 dodatku 2 v ramci jednoho jediného sledu operaci kvili
zkouSebnim podminnkym nezdafi, nebo v piipadé, kdy kategorie
nesilniénich mobilnich stroji vybrana (vybrané) ke zkouseni je
pouzivana (jsou pouzivany) pii nékolika riznych pracovnich ¢innos-
tech s odliSnym pfisluSnym pracovnim cyklem.

Pii pouziti postupu kombinovaného odbéru vzorkt tdaji musi byt
splnény tyto doplitkové pozadavky:

a) v ramci jednotlivych odlisnych sledd operaci se pouzije tentyz
nesilniéni mobilni stroj a motor;

b) kombinovany odbér vzorktu tdaji ze zkousek provedenych pfi
okolni teploté¢ vyssi nez 273,15 K musi zahrnovat nanejvys tii
sledy operaci;

¢) kombinovany odbér vzorki udaji ze zkousek provedenych pii
okolni teploté¢ rovnajici se 273,15 K nebo niz$i musi zahrnovat
nanejvys Sest sledii operaci;

d) mezi prvnim a poslednim sledem operaci nesmi uplynout vice
nez 72 hodin;

e) kombinovany odbér vzorki udaji se nesmi pouzit, dojde-li
k chybné funkci motoru, jak je uvedeno v bodé 8 dodatku 2;
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43.

f) aby byl sled operaci zpusobily ke kombinovanému odbéru vzorkt
udajt, musi kazdy sled operaci monitorovaci zkousky v provozu
zahrnovat nasledujici minimalni mnozstvi prace (kWh) nebo
hmotnost CO, (g/cyklus):

i) u motort ve skupinach ISM A a C minimalné jednu refe-
rencni praci nebo referen¢ni hmotnost CO, cyklu NRTC se
startem za tepla;

ii) u motort ve skupiné ISM H minimalné jednu referen¢ni praci
nebo referencni hmotnost CO, cyklu LSI-NRTC;

iii) u motoru ve vSech ostatnich skupinach ISM minimaln¢ jednu
referencni praci nebo referenéni hmotnost CO, cyklu v usta-
leném stavu zji§ténou za pouziti metody stanovené
v dodatku 9;

iv) u motorti, u nichzZ se monitorovaci zkouska v provozu
provadi pii teplot¢ 0 °C nebo nizs$i, minimalné tii Ctvrtiny
referencni prace nebo referenéni hmotnosti CO, v prubéhu
prvniho sledu operaci a minimalné polovinu referencni
prace nebo referentni hmotnosti CO, cyklu v ustdleném
stavu pro nasledujici sledy operaci zjisténé za pouziti metody
stanovené v dodatku 9.

V piipadé zkousky v provozu pro typ motoru v ramci rodiny
motort je referen¢ni hodnotou referenéni hodnota pro typ zéklad-
niho motoru;

g) pred sloucenim sledi operaci musi byt pro kazdy sled samostatné
dokonceno veskeré nezbytné piedbézné zpracovani v souladu
s pozadavky stanovenymi v bod¢ 6.3;

h) sledy operaci v rdmci kombinovaného odbéru vzorkl tdaji musi
byt slou¢eny v chronologickém potadi véetné veskerych udaju,
které nejsou vylouceny v ramci pismene f);

i) kombinovany odbér vzorkl udaji se povazuje za jednu zkousku
ISM;

j) stanoveni piipadl Cinnosti stanovenych v bodé 6.4 a vypocty
stanovené v bod¢ 8 se provedou na zakladé celého souboru
udaji ziskanych kombinovanym odbérem vzorkd udaja.

Docasna ztrata signalu

Pii zaznamenavani parametrdi musi byt dosazeno uplnosti udaju
minimalné 98 %, coz znamena, ze dojde-li pfi plivodnim zazname-
navani udaji jednou nebo vicekrat k neumyslné docasné ztraté
signalu, je pfipustné vyloucit z kazdého sledu operaci maximalné
2 % udajt, pficemz zadny souvisly casovy interval nesmi trvat
déle nez 30 sekund. Béhem piedbézného zpracovani, kombinovani
nebo nasledného zpracovani jakéhokoli sledu operaci nesmi dojit
k zadné ztraté signalu.
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5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Datovy tok ECU

Motory vybavené ECU a komunikaénim rozhranim poskytuji infor-
mace datového toku méficim piistrojim nebo zafizeni k zaznamu dat
systtmu PEMS v souladu s pozadavky stanovenymi v dodatku 7.

Pied zkouskou v provozu se validuje dostupnost udaji z méfeni
pozadovanych v dodatku 7.

Béhem monitorovani v provozu se validuje shoda signalu to¢ivého
momentu z ECU, a to v souladu s metodou stanovenou v dodatku 6.

Pokud motor vybaveny ECU a komunikaénim rozhranim neumoz-
nuje splnéni pozadavki uvedenych v bodech 5.1, 5.2 a 5.3, pouzije
se bod 1.4.

ZkuSebni postupy a piredbéZné zpracovani a validace udaji

Monitorovaci zkousky v provozu se provadéji s pouzitim PEMS
podle dodatku 1.

Vyrobei musi dodrzet zkuSebni postup stanoveny v dodatku 2,
pokud jde o monitorovani v provozu u motori instalovanych v nesil-
ni¢nich mobilnich strojich s pouzitim PEMS.

Vyrobei musi dodrzet postupy stanovené v dodatku 3 tykajici se
predbézného zpracovani udaji ziskanych z monitorovani v provozu
u motoru instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich s pouzitim
PEMS.

Vyrobei musi dodrzet postupy stanovené v dodatku 4 tykajici se
stanoveni pfipadd Cinnosti a pfipadii necinnosti pro vypocet emisi
plynnych  znecistujicich latek po monitorovacich zkouskach
v provozu u motortl instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich
s pouzitim PEMS.

V souladu s bodem 4.2.2 plati, ze pouzije-li se kombinovany odbér
vzorkl udajii, pak se pfed zkombinovanim sled operaci na kazdy
sled operaci individualné uplatni pozadavky uvedené v bodech 6.1
az 6.3. Stanoveni piipadl Cinnosti a ptipadi neéinnosti stanovenych
v bodé 6.4 a vypocCty stanovené v bod¢ 8 se provedou na zékladé
celého souboru tudaji ziskanych kombinovanym odbérem vzorki
udaja.

Obrazek 3 =znazornuje Uplny sled pro provadéni monitorovani
v provozu vcetné planovani, ptipravy a instalace PEMS, zkuSebnich
postupt, predbézného zpracovani tdaju, vypocti tdaju a validace.
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Obrazek 3

s

Znazornéni uplného sledu pro provadéni monitorovani v  provozu

Createfamend plan

Annex

Determine NRMM

Annex 132 .
ogeration

Annex Pt 1.3, 3.4
BApp.2P13
" annexpssd,
6.2, App. 1 & App.

2P4 ‘Where applicable (Annex Point 4.2)

¥

[ Conduct test sequence

Annex Pts 4, 5,
6.2, & App. 2 Pts

Annex Prs 4.1,
4.2.2(c), 4.2.2(e)
& App. 28

Annex Pts 4.2.2(f),

43,63&App.3 Pre-process data

App.3P152.1,23

31&32
Annex Pt 4.2.2(g) Combine
Annex Pts 4.2.2(i), Identify working and
648 App. 4 non-working events
AnnexPts 8 & Cabculate result 1, (working
App. 5 events and valid windows)
Annex App. 5 Pt
2228231
NO
Annex Prs B & "
ADP.5 Calculate result 2.
Annex Pts 10 &
App. B
Annex Pts 3.4.2, Retain data & fluid
7,102 & App. 8 samples

Dostupnost udaji ze zkousek

Ze souboru(tl) nezpracovanych udaji ze zkouSek pouzitych pro
dokonceni bodu 6 nesmi byt ménény ani mazany zadné udaje.
Vyrobce tento soubor (soubory) nezpracovanych tdaju ze zkousek
uchova nejméné po dobu deseti let a na zadost jej (je) zpfistupni
schvalovacimu organu a Komisi.

Vypocty

Vyrobei musi dodrzet postupy stanovené v dodatku 5 tykajici se
vypoéti emisi plynnych zneCistujicich latek pro monitorovani
v provozu u motori instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich
s pouzitim PEMS.

V ptipadé motort s ECU, které byly vyrobeny s komunikaénim
rozhranim, jez ma umoziovat shromazd’ovani tdaju tykajicich se
to¢ivého momentu a otaek motoru, jak je specifikovano v tabulce
1 v dodatku 7, se vypoclty provedou a vysledky piedlozi jak pro
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8.2.

9.2.

10.
10.1.

10.2.
10.2.1.

10.2.2.

10.3.

metodu zaloZenou na praci, tak pro metodu zalozenou na hmotnosti
CO,. Ve vsech ostatnich pfipadech se vypocty provedou a vysledky
ptedlozi pouze pro metodu zalozenou na hmotnosti CO,.

Ve vsech pfipadech se v navaznosti na predbézné zpracovani udaja
vypocty provedou dvakrat, a to v souladu s bodem 6.3 této piilohy:

a) zaprvé se pouziji pouze piipady c¢innosti stanovené v souladu
s bodem 6.4 této ptilohy a platnd okénka a

b) zadruhé se pouziji veskeré udaje, které nejsou vylouceny v rdmci
bodu 6.3 této piilohy, aniz by se pouzil bod 6.4 této ptilohy
a aniz by byla vyloucena neplatnd okénka, jak je stanoveno
v bodech 2.2.2 a 2.3.1 dodatku 5.

Potvrzujici zkouska

Schvalovaci organy mohou provést potvrzujici monitorovaci zkousku
v provozu s cilem ziskat nezavislé idaje z monitorovani v provozu.

Potvrzujici zkouska se provede pro rodinu/typ motort a kategorii
(kategorie) nesilni¢nich mobilnich stroji uvedené v bodé 2; zkousi
se konkrétni motor namontovany do pfislusného nesilni¢niho mobil-
niho stroje, a to v souladu s pozadavky stanovenymi v tomto nafi-
zeni.

Postupy hlaseni udaji

Schvalovaci organy vypracuji zkuSebni protokol o monitorovani
v provozu u motori instalovanych v nesilni¢nich mobilnich strojich
s pouzitim PEMS, a to pro kazdy motor podrobeny zkousce. Ve
zkuSebnim protokolu musi byt uvedeny provedené cinnosti
a vysledky monitorovani v provozu a rovnéz alespon informace
pozadované v polozkach 1 az 11 dodatku 8.

Okamzité naméfené idaje a okamzité vypoctené udaje

Okamzité naméfené Udaje a okamzité vypoctené udaje se nezazna-
menavaji do zkuSebniho protokolu, ale vyrobce je musi uchovat a na
zadost zpfistupnit Evropské komisi a schvalovacimu organu, a to po
dobu stanovenou v bodé 7.

Okamzité naméfené udaje a okamzité vypoctené udaje musi
zahrnovat alespon informace pozadované v polozkach I-1 az 1-2.20
dodatku 8.

Vetejné dostupné informace

Pro ucely ¢l. 44 odst. 3 pism. b) nafizeni (EU) ¢. 2016/1628 musi
vyrobce piedlozit samostatny protokol, ktery obsahuje informace
pozadované v téchto polozkach dodatku 8: 1.1, 2.2, 2.4, 3.2, 6.3,
6.4.1, 6.10 oddil 9 a oddil 10.

Informace pozadované v polozce 6.3 se uvedou ve vztahu k regi-
onalni Urovni, pficemz se uvede pouze priblizna zemépisna poloha.
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2.2.

Dodatek 1

Pienosny systém pro méreni emisi

Soucasti PEMS jsou tyto méfici pristroje:

a) analyzatory plynti pro méfeni koncentraci emisi plynnych znecist'uji-
cich latek uvedenych bod¢ 1 prvnim pododstavci dodatku 2;

b) pritokomér vyfukového plynu (EFM) fungujici na principu primeér-
nych hodnot ziskanych Pitotovou sondou nebo na podobném principu,
s vyjimkou piipadd, kdy mtize byt pouzito nepfimé méfeni toku
vyfukovych plynd povolené pozndmkou 3) v tabulce v bodé 1
dodatku 2;

c¢) cidla k méreni okolni teploty a tlaku;

d) jiné mefici piistroje potiebné pro monitorovaci zkousku v provozu;

Soucasti PEMS jsou také:

a) prenosové potrubi pro odvadéni extrahovanych vzorkl ze sondy pro
odbér vzorkli do analyzatord plynt, a to vcetné sondy pro odbér
vzork(;

b) zafizeni k zdznamu dat pro ukladéani Gdaji ziskanych z ECU.

c¢) PEMS miuize zahrnovat i globalni polohovy systém (GPS).

Pozadavky na méfici pristroje

Mgtici pristroje musi spliiovat pozadavky tykajici se kontroly kalibrace
a vlastnosti podle bodu 8.1 pfilohy VI natfizeni Komise v pienesené pravo-
moci (EU) 2017/654 ("), s vyjimkou piipadl stanovenych v bodech 2.1.1
a 2.1.2. Zvlastni pozornost je tieba vénovat témto kroktm:

a) ovéfeni tésnosti na strané podtlaku systému PEMS, jak je stanoveno
v bodé¢ 8.1.8.7 pfilohy VI nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) 2017/654;

b) ovéfeni odezvy a aktualizace zaznamu analyzatoru plynt, jak je stano-
veno v bodé 8.1.5 ptilohy VI natfizeni Komise v pienesené pravomoci
(EU) 2017/654.

. Minimalni Cetnost ovéfovani linearity analyzatoru plynd a ovéfovani

konverze NO2 na NO konvertorem podle tabulek 6.4 a 6.5 pfilohy VI
nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654 muize byt navy-
Sena na 3 mésice.

. Minimalni ¢etnost kontrol vykonu a kalibrace EFM a podrobnosti tykajici

se téchto kontrol se fidi podle udaji vyrobce pfistroje.

Me¢fici pristroje musi spliiovat specifikace uvedené v bodé 9.4 ptilohy VI
nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

(!) Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/654 ze dne 19. prosince 2016,

kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628, pokud
Jjde o technické a obecné pozadavky na mezni hodnoty emisi a schvaleni typu spalova-
cich motorti v nesilniénich mobilnich strojich (Ut. vést. L 102, 13.4.2017, s. 1).
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2.3.

3.2.

Analytické plyny pouzité ke kalibraci meéficich pfistroji musi spliiovat
pozadavky uvedené v bod¢ 9.5.1 piilohy VI nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) 2017/654.

Pozadavky na ptenosové potrubi a sondu pro odbér vzorki

Pfenosové potrubi musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 9.3.1.2
prilohy VI natizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2017/654.

Sonda pro odbér vzorkd musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 9.3.1.1
prilohy VI natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.
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1.1.

1.2.

Dodatek 2

ZkuSebni postup pro monitorovani v provozu s pouzitim PEMS

Zkusebni parametry

Pii monitorovaci zkousce v provozu se méfi a zaznamenavaji emise téchto
plynnych znecist'ujicich latek: oxid uhelnaty (CO), celkové mnozstvi uhlo-
vodikd (HC) a oxidy dusiku (NO,). Kromé toho se méfi oxid uhlicity
(CO,), aby bylo mozné provadét vypocetni postupy popsané v dodatku 5.

Pokud vyrobce schvalovacimu organu prokaze, ze neni praktické kombi-
novat toky z vicero vyfukovych vyvodi a existuje podobnost, pokud jde
o technickou konfiguraci a provoz ¢asti motoru vyfukujici do kazdého
vyvodu, postaci zméfit emise a hmotnostni prutok vyfukovych plynia
z jednoho vyfukového vyvodu. V takovém piipadé se pii provadéni
vypoctu stanovenych v dodatku 5 okamzity hmotnostni pritok emisi
z métené¢ho vyvodu vynasobi celkovym poctem vyvodi, aby se ziskal
okamzity hmotnostni pritok emisi pro dany motor.

Pii monitorovaci zkouSce v provozu se méfi a zaznamenavaji parametry
uvedené v tabulce, a to v Casovém intervalu odbéru udaji o délce trvani
1 sekundy nebo kratsim:

Tabulka

Zkusebni parametry

Parametr Jednotka (1) Zdroj
Koncentrace HC (%) ppm Analyzator plynt
Koncentrace CO (%) ppm Analyzator plynt
Koncentrace NOx (%) ppm Analyzator plyna
Koncentrace CO, (%) ppm Analyzator plynt
Hmotnostni prutok vyfukovych kg/h EFM
plyni ()
Teplota vyfukovych plyna () K EFM nebo ECU

nebo ¢idlo

Okolni teplota (%) K Cidlo
Okolni tlak kPa Cidlo
Relativni vlhkost % Cidlo
Tocivy moment motoru (°) (7) Nm ECU nebo ¢idlo
Otacky motoru (7) ot./min. ECU nebo ¢idlo
Tok paliva v motoru (7) g/s ECU nebo c¢idlo
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Parametr Jednotka (1) Zdroj
Teplota chladiva motoru (%) K ECU nebo ¢idlo
Teplota vzduchu nasdvaného motorem K ECU nebo cidlo
Zemépisna $iika polohy nesilni¢niho stupen GPS (nepovinné)

mobilniho stroje

Zemepisna délka polohy nesilni¢niho | stupen GPS (nepovinné)
mobilniho stroje

(") Pokud dostupny datovy tok pouziva jiné jednotky, nez které jsou pozadovany
v tabulce, pak se datovy tok b&hem piedbéZného zpracovani udaju stanoveného
v dodatku 3 prevede na pozadované jednotky.

(?) Zméfené nebo upravené na vlhkém zakladé.

(®) Piimé méfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych plynii se pouZije, pokud neplati
nasledujici:

a) vyfukovy systém instalovany do nesilniéniho mobilniho stroje fedi vyfukové
plyny vzduchem v misté, které se ve sméru proudéni vyfukovych plyna
nachazi pfed mistem, kde by mohl byt nainstalovan EFM. V takovém piipadé
se vzorek vyfukovych plyn odebere v misté, které se ve sméru proudéni
vyfukovych plynti nachazi pfed mistem, kde dochazi k fedéni,
vyfukovy systém instalovany do nesilni¢cniho mobilniho stroje odklani cast
vyfukovych plynt do jiné soucasti nesilniéniho mobilniho stroje (napf. pro
ucely topeni), a to v misté, které se ve sméru proudéni vyfukovych plyni
nachazi pfed mistem, kde by mohl byt nainstalovan EFM;
motor, ktery ma byt podroben zkousce, ma referenéni vykon vétsi nez
560 kW nebo je nainstalovan v plavidle vnitrozemské plavby nebo v Zelez-
ni¢nim vozidle a vyrobce schvalovacimu organu prokaze, ze instalace EFM je
nepraktickd bud’ kvili velikosti, nebo umisténi vyfuku na nesilni¢nim
mobilnim stroji;

d) v piipadé motort kategorie SMB vyrobce schvalovacimu organu prokaze, ze
instalace EFM je neprakticka kvili umisténi vyfuku na nesilniénim mobilnim
stroji.

V téchto piipadech, muze-li vyrobce piedlozit schvalovacimu organu spolehlivé
diikazy o tom, Ze existuje korelace mezi hmotnostnim priitokem paliva odhado-
vanym elektronickou fidici jednotkou a hmotnostnim prutokem paliva méfenym
na zkusebnim stavu s dynamometrem pro zkou$eni motoru, Ize od instalace EFM
upustit a méfit tok vyfukovych plynt neptimo (z pratoku paliva a nasavaného
vzduchu nebo z pritoku paliva a bilance uhliku).

Aby bylo u motoru vybaveného zatizenim k naslednému zpracovani vyfukovych

plynti pouzivanym ke snizeni emisi NOx mozné urcit dobu trvani faze nab&hu

motoru po piipadu dlouhodobé necinnosti, jak je popsan v bodé 2.2.2 dodatku 4,

musi byt teplota vyfukovych plyni méfena v prib&hu sledu operaci ve vzdale-

nosti do 30 cm od vystupu zafizeni k naslednému zpracovani vyfukovych plynt
pouzitého ke snizeni emisi NOx. Pokud by instalace ¢idla ve vzdalenosti do

30 cm vedla k poskozeni nasledného zpracovani, nainstaluje se ¢idlo co nejblize

k tomuto mistu, jak je to prakticky mozné.

Pouzijte ¢idlo okolni teploty nebo ¢idlo teploty nasavaného vzduchu. Pouziti

¢idla teploty nasavaného vzduchu musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé

5.1 druhém pododstavci.

Zaznamena se bud’ a) hodnota netto to¢ivého momentu, nebo b) hodnota netto

to¢ivého momentu vypocteného ze skuteéného procenta to¢ivého momentu

motoru, téeciho todivého momentu a referenéniho toéivého momentu podle
norem uvedenych v bodé 2.1.1 dodatku 7. Zakladem netto toc¢ivého momentu
je nekorigovana hodnota netto to¢ivého momentu motoru véetné piisluenstvi

a pomocnych zafizeni potfebnych pro zkousku emisi podle dodatku 2 k ptiloze

VI nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

Nepozaduje se pro motory podrobené zkouskam podle tohoto nafizeni, které

nejsou navrzeny tak, aby mély komunikaéni rozhrani schopné poskytnout tyto

datové toky.

V piipadé motorii chlazenych vzduchem se namisto teploty chladiva zaznamena

teplota v poloze referenéniho bodu identifikovaného v bodé 3.7.2.2.1 ¢&asti

C dodatku 3 k pfiloze I provadéciho natizeni (EU) 2017/656.

b

=
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2.2.

Doba trvani zkousky

Doba trvani zkousky, ktera zahrnuje veskeré sledy operaci, musi byt
dostate¢né dlouhd, aby bylo mozné ziskat nasledujici mnozstvi piipadi
¢innosti:

a) v piipadé motort ve skupindich ISM A a C tak, aby bylo mozné
vykonat péti- az sedmindsobek referencni prace v kWh provadéné pii
cyklu NRTC se startem za tepla v ramci zkousky schvaleni typu nebo
vyprodukovat péti- az sedminasobek referencni hmotnosti CO, v g/cy-
klus pii cyklu NRTC se startem za tepla v ramci zkousky schvaleni
typu, podle bodt 11.3.1 a 11.3.2 doplitku certifikatu EU schvaleni typu
pro typ motoru nebo rodinu motort stanoveného v ptiloze IV provadé-
ciho nafizeni Komise (EU) 2017/656;

b) v ptipadé motort ve skupiné ISM H tak, aby bylo mozné vykonat péti-
az sedminasobek referencni prace v kWh provadéné pii cyklu LSI-
NRTC v ramci zkousky schvaleni typu nebo vyprodukovat péti- az
sedminasobek referen¢ni hmotnosti CO, v g/cyklus pifi cyklu LSI-
NRTC v ramci zkousky schvaleni typu, podle boda 11.3.1 a 11.3.2
doplnku certifikatu EU schvaleni typu pro typ motoru nebo rodinu
motord stanoveného v priloze IV provadéciho nafizeni Komise (EU)
2017/656;

C

~

v ptipadé motorti ve skupinach ISM E, I, O a P tak, aby bylo mozné
vykonat tfi- az pétindsobek pouzitelné referencni prace v kWh nebo
referen¢ni hmotnosti CO, v g/cyklus stanovené na zakladé vysledku
zkousky schvaleni typu za pouziti metody stanovené v dodatku 9;

d) v pifipadé motort ve skupinach ISM, které nejsou uvedeny v pismenech
a), b) nebo c) tak, aby bylo mozné vykonat péti- az sedminasobek
pouzitelné referenéni prace v.kWh nebo referencni hmotnosti CO,
v g/cyklus stanovené na zakladé vysledku zkousky schvaleni typu za
pouziti metody stanovené v dodatku 9.

Veskeré Gdaje shromazdéné béhem vsech sledi operaci musi byt sesta-
veny chronologicky, a to i tehdy, je-li ptekrocena maximalni hodnota
prace nebo hmotnosti CO, stanovenda v bod¢ 2.1 pismenech a) az d).
V takovém piipadé plati pfi vypoctu stanoveném v dodatku 5 tohoto
nafizeni nasledujici:

a) pokud mnozstvi prace nebo referencni hmotnost CO, pii piipadech
¢innosti prekro¢i maximum, ukonéi se vypocet na konci Easového
intervalu, kdy k tomu doslo a

b) pro ucely vykazani vysledka pti zkousce ISM v souladu s bodem 10
této prilohy tohoto nafizeni se pouziji vysledky daného zkraceného
vypoctu.

Piiprava nesilni¢nich mobilnich stroji

Priprava nesilnicniho mobilniho stroje, jehoz motor byl zvolen pro
provedeni zkousky v souladu s bodem 1.3 této pfilohy, musi sestdvat
alespont z téchto kroku:

a) kontrola motoru: veskeré zjisténé problémy se po jejich vyfeseni zazna-
menaji a oznami schvalovacimu organu;

b) vyména oleje, paliva a popfipadé Cinidla, pokud nejsou k dispozici
zadné dolozené dtikazy, ze dana kapalina spliiuje specifikace uvedené
v dokumentaci ke schvéleni typu pro dany typ motoru, a je-li to
proveditelné z praktického i hospodarného hlediska;

¢) motory vybavené ECU a komunika¢nim rozhranim musi byt v souladu
s bodem 5 této ptilohy.
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4.1.
4.1.1.

Instalace PEMS
Omezeni tykajici se instalace

Instalace syst¢ému PEMS nesmi ovlivnit vykon nesilni¢nich mobilnich
strojii nebo jejich emise plynnych znecistujicich latek.

. Instalace musi splilovat pozadavky platnych mistnich bezpec¢nostnich pred-

pist a pojistné pozadavky a musi byt v souladu s pokyny, které vydal
vyrobce PEMS, méficich pfistrojl, pfenosového potrubi a sondy pro odbér
vzorki.

. Pokud neni u motorti néalezejicich do skupin ISM M a N mozné systém

PEMS nainstalovat, aniz by byla pfekrocena lozna mira platnd pro Zelez-
niéni sit, musi pouziti bodu 3.2.2 této pfilohy zahrnovat provedeni
zkousky Zelezni¢niho vozidla ve stacionarnim stavu za pouziti reprezen-
tativniho zkuSebniho pracovniho cyklu ur¢eného vyrobcem a schvéaleného
schvalovacim organem.

. U motort nalezejicich do skupin ISM E, I, O a P mize byt motor z nesil-

ni¢nich mobilnich strojii odstranén a monitorovaci zkouska v provozu
provedena na zkuSebnim stavu s dynamometrem. V takovém pfipadée
plati nasledujici:

a) motor véetné celého systému pro regulaci emisi se odstrani z nesilni¢-
niho mobilniho stroje a nainstaluje se na zkuSebni stav s dynamome-
trem, aniz by byly provedeny Upravy systému pro regulaci emisi;

b

=

neni nutné prokazovat schvalovacimu orgénu, Ze neni mozné splnit
pozadavky bodu 3.2.1 této piilohy;

C

~

bez ohledu na pismena a) a b) se monitorovaci zkouska v provozu
provede v souladu s timto nafizenim;

d

Naw

postup pro vyjmuti motoru z nesilnicniho mobilniho stroje a pro jeho
instalaci do zkuSebni komory za ucelem replikace provozu v nesil-
ni¢nim mobilnim stroji musi byt schvalovacim organem schvalen
pred provedenim zkousky ISM;

(S

~—

pouzije se reprezentativni zkuSebni pracovni cyklus tak, jak je stanoven
vyrobcem a schvalen schvalovacim organem v souladu s bodem 3.2.2
této prilohy;

f) reprezentativni zkuSebni pracovni cyklus podle pismene e) musi
zahrnovat takovy rozsah otacek a zatizeni, ktery je reprezentativni
pro provoz zvoleného stroje pifi pouzivani v terénu. Mezi metody,
jak tento rozsah stanovit, patfi napt. zaznamenavani idaji o provozu
u jednoho ¢&i nékolika srovnatelnych stroju provozovanych v terénu;

~

za UCelem urceni tdajii o mife, do jaké se vysledky ziskané za pouziti
systému PEMS lisi od vysledku ziskanych za pouziti systému zkuSeb-
niho stavu, mohou byt monitorovaci méfeni v provozu provedena na
zkuSebnim stavu s dynamometrem za pouziti systému PEMS doplnéna
soub&éznymi méfenimi za pouziti pfistroji zkuSebniho stavu a systému
pro méteni emisi, ktery spliiuje pozadavky bodu 9 piilohy VI nafizeni
Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/654 a je provozovan
v souladu s pozadavky bodu 8 uvedené piilohy;

g

h

=

pozadavky stanovené v bodech 6, 7, 8 a 10 této pfilohy se navic
pouziji na jakakoli soubézna méfeni v souladu s pismenem g) a tato
méfeni se zahrnou do udaju ze zkouSek a zkuSebniho protokolu.;
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.5.1.

4.6.

4.7.

Elektrické napajeni
Elektrické napajeni systému PEMS musi byt zajisténo z vnéjsi napajeci
jednotky.

Pokud vyrobee schvalovacimu organu prokaze, ze neni mozné splnit poza-
davek bodu 4.2, muze byt béhem zkousky pouzit zdroj Cerpajici energii
(pfimo nebo nepiimo) z motoru.

V takovém piipadé nesmi nejvySsi spotieba energie systému PEMS
prekrocit hodnotu 1 % maximalniho vykonu motoru a musi byt piijata
dodateéna opatieni, aby se zamezilo nadmérnému snizeni stavu nabiti
baterie, kdyz motor nebézi nebo bézi na volnobézné otacky.

Mg¢fici pfistroje jiné nez EFM

Mefici pristroje jiné nez EFM se pokud mozno instaluji v misté, které je
co nejmén¢ vystaveno témto vlivim:

a) zmény okolni teploty;

b) zmény okolniho tlaku;

c) elektromagnetické zateni;

d) mechanické otiesy a vibrace;

e) uhlovodiky v daném prostiedi — v piipadé pouziti analyzatoru typu
plamenoioniza¢ni detektor (FID), ktery pouziva v hofaku okolni
vzduch.

EFM
Instalace prutokoméru vyfukového plynu (EFM) nesmi zpisobit zvySeni

protitlaku nad hodnotu doporucenou vyrobcem.

EFM se piipoji k vyfukové trubce nesilniéniho mobilniho stroje. Cidla
EFM by méla byt umisténa mezi dvé rovné trubky, jejichz délka by
méla byt nejméné dvojnasobkem priaméru EFM (pted oblasti méteni
a za ni ve sméru proudéni).

EFM musi byt umistén za tlumi¢em nesilni¢niho mobilniho stroje, aby se
omezil vliv pulsaci vyfukovych plynt na signaly méteni.

Pienosové potrubi a sonda pro odbér vzorku

Pfenosové potrubi musi byt nalezit¢ izolované v bodech spojeni (se

sondou pro odbér vzorkl a se zadni ¢asti méficich pristroji).

Zméni-li se délka pienosového potrubi, je tiecba ovérit doby trvani prenosu
a podle potieby je upravit.

. Pfenosové potrubi a sonda pro odbér vzorkd musi byt nainstalovany

v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 9.3 pfilohy VI nafizeni
v pienesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych poza-
davcich.

Zafizeni k zaznamu dat

Pokud se pouziji data ECU, zafizeni k zdznamu dat se pfipoji k ECU
motoru za ucelem zaznamenavani dostupnych parametri motoru uvede-
nych v tabulce 1 v dodatku 7 a piipadné parametrii motoru uvedenych
v tabulce 2 v dodatku 7.

GPS (v piislusnych piipadech)

Anténa by méla byt namontovana co nejvyse, kde nehrozi ptisobeni jaké-
hokoli rusivého vlivu béhem provozu.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.2.

Piipravné kroky pro monitorovaci zkousku v provozu

Mg¢teni okolni teploty

Okolni teplota se méfi minimaln¢ na zacatku sledu operaci a na konci
sledu operaci. Méfeni se provede v piiméfené vzdalenosti od nesilnicniho
mobilniho stroje. Je povoleno pouziti ¢idla nebo signdlu ECU pro teplotu
vzduchu nasavané¢ho motorem.

Je-li k odhadu okolni teploty pouzita teplota nasavaného vzduchu, pied-
stavuje zaznamenana okolni teplota teplotu nasavaného vzduchu upra-
venou s ohledem na pfislusny jmenovity rozdil mezi okolni teplotou
a teplotou nasavaného vzduchu podle udaji vyrobce.

Uvedeni do ¢innosti a stabilizace méficich pfistroju

Mefici pristroje se zahfivaji a stabilizuji tak dlouho, dokud tlaky, teploty
a prutoky nedosdhnou svych provoznich hodnot v souladu s pokyny
vyrobce méficiho pfistroje / vyrobce PEMS.

Cisténi a zahiati prenosového potrubi

Aby se zabranilo znecisténi systému, je tfeba pienosové potrubi pred
zahajenim odbéru vzorkl vycistit v souladu s pokyny vyrobce méficiho
pristroje / vyrobce PEMS.

Pfenosové potrubi musi byt zahtato na 190 °C (+/— 10 °C) pted zahajenim
zkousky, aby se zabranilo vyskytu chladnych mist, jez by mohly vést
ke znecisténi vzorku kondenzovanymi uhlovodiky.

Kontrola a kalibrace analyzatort plynt

Kontrola kalibrace analyzatori plynii na nulu a na plny rozsah a kontrola
linearity se provedou pomoci analytickych plynt stanovenych v bodé
2.1.3 dodatku 1.

Cisténi priitotokoméru vyfukovych plyntt (EFM)

EFM se dtkladné vycisti na mistech pfipojeni ¢idla v souladu s pokyny
vyrobce PEMS/EFM. Timto postupem se odstrani kondenzace a pevné
Castice motorové nafty z tlakového potrubi a piislusnych piipojek pro
meéfeni tlaku v potrubi.

Zaznamenavani udaji z monitorovaci zkousky v provozu
Pted sledem operaci

Zaznamenavani udaji o emisich plynnych znecist'ujicich latek, méteni
parametrti vyfukovych plynl a zaznamenavani tdaji o motoru a okolnim
prostiedi musi byt zahajeno pfed nastartovanim motoru.

V prub¢hu sledu operaci

Zaznamenavani udaji o emisich plynnych znecistujicich latek, méteni
parametrii vyfukovych plynl a zaznamenavani tdaji o motoru a okolnim
prostfedi musi probihat nepfetrzit¢ po celou dobu chodu motoru za
béznych provoznich podminek.

Motor lze zastavit a znovu nastartovat, ale zaznamenavani udaji o emisich
plynnych znecistujicich latek, méfeni parametrii vyfukovych plyni, zazna-
menavani tdaji o motoru a okolnim prostiedi musi pokracovat po celou
dobu sledu operaci monitorovani v provozu.
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6.3.

7.2.

7.3.

8.2.

Po sledu operaci

Na konci sledu operaci monitorovani v provozu musi byt poskytnut
dostatek Casu, nez uplynou casové intervaly odezvy méficich pfistroji
a zafizeni k zdznamu dat. Motor lze vypnout pfed ukoncenim zaznamu
udaji nebo po ném.

Kontrola analyzatora plyni

Pravidelné ovéfovani nastaveni nuly v prubéhu sledu operaci

Je-li to praktické a z hlediska provedeni bezpecné, mize byt nastaveni
nuly analyzatorti plynd v priibéhu sledu operaci provadéno jednou za dvé
hodiny.

Pravidelna korekce nastaveni nuly v prubéhu sledu operaci

Ke korekci o posun nuly v pribéhu daného sledu operaci lze pouzit
vysledky ziskané na zaklad¢ kontrol provedenych podle bodu 7.1.

Oveéfeni posunu nuly po sledu operaci

Ovéreni posunu nuly se provede pouze v piipadé, ze nebyla provedena
zadna korekce o posun nuly v pribc¢hu sledu operaci podle bodu 7.2.

. Nejpozdéji do 30 minut po dokonéeni sledu operaci se analyzatory plynt

nastavi na nulu a kalibruji se pro plny rozsah, aby se ovéfilo, zda doslo
k posunu nuly ve srovnani s vysledky pied zahajenim zkousky.

. Kontrola kalibrace analyzatori plynt na nulu a na plny rozsah a kontrola

linearity se provedou v souladu s ustanovenim bodu 5.4.

Chybna funkce motoru nebo stroje

Dojde-li v priibéhu sledu operaci k chybné funkei, ktera ovliviiuje provoz
motoru a:

a) operator nesilnicniho mobilniho stroje je o dané chybné funkci zietelné
informovan palubnim diagnostickym systémem prostfednictvim optic-
kého vystrazného signalu, zkusSebni hlasky nebo jiného indikatoru,
nebo

b) nesilniéni mobilni stroj neni vybaven diagnostickym systémem nebo
vystraznym systémem pro chybné funkce, ale chybna funkce je
zietelné rozpoznana zvukovym nebo vizualnim zpusobem,

povazuje se sled operaci za neplatny.

K dalsimu sledu operaci provadénych na daném motoru lze ptikrocit az po
odstranéni veskerych chybnych funkei.
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Dodatek 3

Pi'edbéZné zpracovani udaju pro vypocty emisi plynnych zne¢iSt'ujicich latek

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

2.4.

24.1.

Definice

Pro ucely tohoto dodatku se pouziji tyto definice:

,odezvou na nulu® se rozumi stfedni hodnota odezvy (v€etné Sumu) na
nulovaci plyn v ¢asovém intervalu nejméné 30 s;

,,odezvou na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah“ se rozumi stfedni hodnota
odezvy (v€etn¢ Sumu) na kalibracni plyn v ¢asovém intervalu nejméné
30 s.

Vylouéeni tidaji
Docasna ztrata signalu

Veskeré docasné ztraty signalu musi byt identifikovany.

Dojde-li pii pivodnim zaznamenavani udaji jednou nebo vicekrat
k netmyslné docasné ztrat¢ signalu, je v souladu s bodem 4.3 této
prilohy pfipustné vyloucit z kazdého sledu operaci maximalné¢ 2 %
udajt, pficemz zadny souvisly casovy interval nesmi trvat déle nez
30 sekund.

Pokud v ramci zku$ebniho sledu dojde ke ztraté signalu predstavujici
vice nez 2 % udaji, nebo ke ztraté signalu trvajici déle nez souvisly
casovy interval 30 sekund, povazuje se cely sled za neplatny a provede
se dalsi zkouska.

Pravidelné kontroly méficich pfistroju

Veskeré datové body odpovidajici kontrole analyzator@ plynt v souladu
s bodem 7 dodatku 2 musi byt identifikovany a vylouceny z dalSiho
zpracovani sledu operaci, s vyjimkou piipadl, kdy jsou zapotiebi
k provedeni korekce o posun podle bodu 3 této prilohy.

Okolni podminky

Musi byt identifikovany veskeré datové body ve sledu operaci odpovi-
dajici okolnim podminkam, které nespliuji pozadavky uvedené v bodé
3.3 této prilohy.

Pokud podil datovych bodi identifikovanych v bodé 2.3.1 tohoto
dodatku piekroci 1 %, povazuje se cely sled za neplatny a provede se
dalsi zkouska.

V ptipadé, ze jsou okolni podminky méfeny pouze na zacatku a na
konci zkousky, cely zkuSebni sled se povazuje za neplatny, pokud
nékteré z téchto meéfeni nespliiuje pozadavky uvedené v bodé 3.3
prilohy.

Udaje pii studeném startu

Pied vypocty emisi plynnych znecistujicich latek se vylouci naméfené
udaje o emisich plynnych znecistujicich latek pii studeném startu.

Motory chlazené kapalinou

Zaznamenavani platnych naméfenych udaju pro vypocty emisi plynnych
znecist'ujicich latek zacind v okamziku, kdy teplota chladiva motoru
poprvé dosahla 343 K (70 °C), nebo poté, co se teplota chladiva motoru
stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi +/— 2 K, nebo poté, co se
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242,

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.23.

4.1.

teplota chladiva motoru stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi +/—
5K v pripadé¢ zkouSek provadénych pii okolni teploté rovnajici se
273,15 K nebo niz§i, podle toho, co nastane diive; v kazdém ptipadé
vSak ne dfive nez po uplynuti 20 minut od nastartovani motoru.

Motory chlazené vzduchem

Zaznamenavani platnych naméfenych udaju pro vypocty emisi plynnych
znecistujicich latek zac¢ina v okamziku, kdy se teplota naméfend v refe-
renénim bodé identifikovaném v bod¢ 3.7.2.2.1 ¢asti C v dodatku
3 k pfiloze 1 provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/656 stabilizovala
po dobu 5 minut v rozmezi +/— 5 %; v kazdém ptipad¢ vSak ne diive
nez po uplynuti 20 minut od nastartovani motoru.

Korekce o posun
Maximalni pfipustny posun

Posun odezvy na nulu a posun odezvy na kalibracni plyn pro plny
rozsah musi byt mensi nez 2 % pIného rozsahu stupnice na nejniz§im
pouzivaném rozsahu:

a) jestlize je rozdil mezi vysledky pied zkouSkou a po zkouSce mensi
nez 2 %, mohou se pouzit zméfené koncentrace bez korekce, nebo se
mohou korigovat s ohledem na posun v souladu s bodem 3.2;

b) jestlize je rozdil mezi vysledky pred zkouskou a po zkousce roven
2 % nebo vétsi, provede se korekce zmétenych koncentraci s ohledem
na posun v souladu s bodem 3.2. Pokud se neprovede zadna korekce,
povazuje se zkousSka za neplatnou.

Korekce o posun

Hodnoty koncentrace korigované s ohledem na posun se vypoctou
v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 2.1 nebo 3.5 piilohy VII
nafizeni v pienesené pravomoci (EU) 2017/654.

Rozdil mezi nekorigovanymi a korigovanymi hodnotami emisi plynnych
znecistujicich latek specifickych pro brzdéni musi byt v intervalu + 6 %
nekorigovanych hodnot emisi plynnych znecistujicich latek specifickych
pro brzdéni. Je-li posun vétsi nez 6 %, je zkouska povazovana za neplat-
nou.

Pro vypocet kazdé hodnoty emisi plynnych znecist'ujicich latek speci-
fickych pro brzdéni se integrovana hmotnost emisi plynnych znecist'uji-
cich latek zkuSebniho sledu vydéli celkovou praci provedenou béhem
zkuSebniho sledu. Tento vypocet se provede pted stanovenim piipada
¢innosti v souladu s dodatkem 4 nebo pted vypoctem emisi plynnych
zneCist'ujicich latek v souladu s dodatkem 5.

Pokud se uplatni korekce o posun, pouziji se pro vykazani emisi plyn-
nych znecistujicich latek pouze vysledky méfeni emisi plynnych znecis-
tujicich latek korigované s ohledem na posun.

Casova synchronizace

K minimalizovani zkreslujiciho t¢inku ¢asové prodlevy mezi riznymi
signaly pii vypoétu hmotnostnich emisi plynnych zneéistujicich latek je
nutné tdaje smérodatné pro vypocet emisi plynnych znecist'ujicich latek
Casoveé synchronizovat v souladu s pozadavky uvedenymi v bodech 4.1
az 4.4.

Udaje analyzatord plynii

Udaje ziskané z analyzatordi plynd musi byt nalezité synchronizovany
v souladu s pozadavky uvedenymi v bodé 8.1.5.3 ptilohy VI nafizeni
v prenesené pravomoci (EU) 2017/654.
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4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

Udaje analyzatort plynti a EFM

Udaje ziskané z analyzatorti plynt musi byt nalezité synchronizovany
s udaji prutokoméru vyfukovych plynt (EFM) postupem uvedenym
v bod¢ 4.4.

Udaje systému PEMS a motoru

Udaje ziskané z prenosného systému méfeni emisi (analyzatorti plynt
a EFM) musi byt nalezit¢ synchronizovany s udaji ECU motoru
postupem uvedenym v bod¢ 4.4.

Postup pro lepsi ¢asovou synchronizaci tidaji PEMS

Zkusebni parametry uvedené v tabulce v dodatku 2 se deli do tri
riznych kategorii:

Kategorie 1: analyzatory plynt (koncentrace HC, CO, CO,, NO,);

Kategorie 2: EFM (hmotnostni priatok vyfukovych plynt a teplota
vyfukovych plynt);

Kategorie 3: motor (toCivy moment, otacky, teploty, pratok paliva
z ECU).

Casové synchronizace kazdé kategorie s dvéma zbyvajicimi kategoriemi
se oveii nalezenim nejvysSiho korelacniho koeficientu mezi dvéma
fadami zkuSebnich parametri. U vSech zkuSebnich parametrii v kazdé
kategorii se musi provést posun tak, aby bylo dosazeno co nejvyssiho
korela¢niho faktoru. Pro vypocet korela¢nich koeficientt se pouziji tyto
zkuSebni parametry:

a) kategorie 1 a 2 (udaje analyzatort plynt a EFM) s kategorii 3 (tidaje
motoru): hmotnostni prutok vyfukovych plynt z EFM s to¢ivym
momentem z ECU;

b) kategorie 1s kategorii 2: koncentrace CO, a hmotnostni pritok
vyfukovych plynu;

c) kategorie 1s kategorii 3: koncentrace CO, a tok paliva v motoru.

V ptipadé motort, které nejsou navrzeny tak, aby mély komunikacni
rozhrani umoznujici shromazd’ovani dat ECU, jak je stanoveno v dodatku
7, se korelace uvedena v bodé 4.4 pism. a) a c) vynecha.

V ptipadé motori, u nichz se v souladu s poznamkou 3k tabulce
v dodatku 2 nepouzije ptimé meéfeni hmotnostniho pritoku vyfukovych
plynti, se korelace uvedena v bod¢ 4.4 pism. a) vynecha.

Kontrola konzistentnosti udaji
Udaje analyzatord plynti a EFM

V piipadé motora, které jsou navrzeny tak, aby mély komunikacni
rozhrani schopné poskytnout udaje o toku paliva v souladu s tabulkou
2 v dodatku 7, se konzistentnost tdaju (hmotnostni pritok vyfukovych
plyni naméfeny priatokomérem vyfukovych plynt a koncentrace plynt)
ovéti pomoci korelace mezi naméfenym tokem paliva v motoru z ECU
a tokem paliva v motoru vypoctenym podle postupu stanoveného v bodé
2.1.6.4 prilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/654.

Provede se linearni regrese namétenych a vypoctenych hodnot priatoku
paliva. Pouzije se metoda nejmensich ¢tverct s nejvhodnéjsi rovnici,
kterd ma tvar:

y=mx +b
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5.2

5.3.

5.4.

5.5.

kde:

— a)y je vypolteny pratok paliva [g/s];

— b) m je sklon regresni ptimky;

— c¢) x je naméfeny pritok paliva [g/s];

— d) b je prisecik regresni piimky s osou y.

Pro kazdou regresni ptimku se vypocte sklon (m) a koeficient urceni (r2 ).
Tuto analyzu se doporucuje provést v intervalu od 15 % nejvyssi
hodnoty do nejvyssi hodnoty a pii kmitoctu 1 Hz nebo vétsim. Aby se

zkouska mohla pokladat za platnou, musi byt posouzena tato dvé kritéria:

Tabulka 1

Dovolené odchylky

Sklon regresni ptimky, m 0,9 az 1,1 — doporuceno

Koeficient ureni, R? min. 0,90 — povinné

Udaje togivého momentu z ECU

Pokud se pti vypoétech pouziji Gidaje toc¢ivého momentu z ECU, ovéii se
konzistentnost udaji to¢ivého momentu z ECU porovnanim nejvyssich
hodnot to¢ivého momentu z ECU pii (v pfislusnych piipadech) raznych
otackach motoru s odpovidajicimi hodnotami na oficialni kiivce to¢ivého
momentu pii plném zatizeni motoru a v souladu s dodatkem 6.

Spotieba paliva specificka pro brzdéni (BSFC)

Jsou-li k dispozici udaje ECU, BSFC se kontroluje na zakladé:

a) spotieby paliva vypoctené z daji o emisich plynnych znecistujicich
latek (koncentrace plynd podle analyzitorti a Udaje o hmotnostnim
prutoku vyfukovych plynt) v souladu s pozadavky uvedenymi

v bodé 2.1.6.4 prilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2017/654;

b) prace motoru vypoctené na zakladé udaji z ECU (to¢ivy moment
motoru a otacky motoru).

Okolni tlak

Okolni tlak se kontroluje uvedenim do souvislosti s dajem o nadmotské
vysce podle GPS, je-li k dispozici.

Pokud schvalovaci organ neni spokojen s vysledky kontroly konzistent-
nosti tdaji, muze prohlasit zkousku za neplatnou.

Korekce suchého stavu na vlhky stav

Pokud se koncentrace méfi v suchém stavu, musi byt tyto hodnoty
prevedeny na koncentrace ve vlhkém stavu v souladu s postupem
uvedenym v bodé¢ 2 nebo 3 prilohy VII nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) 2017/654.

Korekce NOx s ohledem na vlhkost a teplotu

U koncentraci NOx naméfenych analyzatory plynu se neprovadi korekce
s ohledem na teplotu a vlhkost okolniho vzduchu.
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Dodatek 4

Algoritmus pro stanoveni platnych pripadi pfi monitorovani v provozu

1.1.

1.3.

1.4.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

223.

Obecna ustanoveni

Pro ucely tohoto dodatku se ,,pfipadem* rozumi tdaje, jez byly v ramci
monitorovaci zkousky v provozu pro ucely vypocéti emisi plynnych
znedist'ujicich latek naméfeny v Casovém intervalu At, ktery je roven
Casovému intervalu odbéru udaju.

Metodika stanovena v tomto dodatku vychazi z konceptu piipadt ¢innosti
a piipadi necinnosti.

Zadny piipad povazovany za piipad netinnosti podle tohoto dodatku se
nepovazuje za platny pro Ucely vypoétu prace nebo hmotnosti CO,
a emisi plynnych zneéistujicich latek a faktorti shodnosti primérovaciho
okénka podle oddilu 2 dodatku 5. K vypoctim se pouziji pouze ptipady
¢innosti.

Piipady necinnosti se déli na piipady kratkodobé necinnosti (< D2)
a ptipady dlouhodobé necinnosti (> D2) (hodnoty D2 viz tabulka).

Postup stanoveni pFipadi necinnosti

Piipady necinnosti jsou ty piipady, kdy:

a) v piipadé motorti, které nejsou navrzeny tak, aby mély komunikacni
rozhrani schopné poskytnout Udaje tykajici se tofivého momentu
a otacek motoru v souladu s tabulkou 1 v dodatku 7, okamzity
zastupny vykon stanoveny v souladu s postupem uvedenym v dodatku
10, nebo

b) ve vSech ostatnich ptipadech okamzity zastupny vykon

je nizsi nez hodnota odpovidajici 10 % referen¢niho vykonu motoru,
jak je definovan v ¢l. 3 bod¢ 26 natizeni (EU) 2016/1628 a uveden
v priloze I uvedeného nafizeni pro kazdou (pod)kategorii motoru, pro
typ motoru, ktery je pfedmétem zkousky ISM.

V piipadé motort podrobenych zkousce podle tohoto nafizeni, které
nejsou navrzeny tak, aby mély komunikaéni rozhrani schopné poskytnout
udaje tykajici se to¢ivého momentu a otaéek motoru v souladu s tabulkou
1 v dodatku 7, se okamzity zastupny vykon vypocte v souladu s postupem
popsanym v dodatku 10, a to pfed pouzitim postupu stanoveného v tomto
dodatku.

Provedou se tyto dodatecné kroky:

Piipady necinnosti krat$i nez DO se povazuji za piipady ¢innosti, pticemz
se slouéi s predchazejicimi a nasledujicimi pfipady ¢innosti (hodnoty DO
viz tabulka 2).

Pfipady cinnosti kratsi nez DO, jimz pfedchazi a po nichz nasleduji
pripady necinnosti trvajici déle nez D1, se povazuji za piipady necinnosti,
pricemz se slou¢i s predchazejicimi a nasledujicimi pfipady necinnosti
(hodnoty D1 viz tabulka 2).

U motora, které jsou vybaveny zatizenim k naslednému zpracovani
vyfukovych plyni pouzitym ke snizeni emisi NOx a jejichz teplota
vyfukovych plyni je méfena v souladu s poznamkou 4 v tabulce
v dodatku 2, se za piipad neinnosti povazuje také faze nab&hu motoru
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2.2.4.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

po piipadu dlouhodobé necinnosti (> D2), a to do okamziku, kdy teplota
vyfukovych plyni dosdhne hodnoty 523 K. Jestlize teplota vyfukovych
plyntt nedosdhne 523 K do D3 minut, povazuji se vSechny ptipady,
k nimz dojde po ¢ase D3, za ptipady cinnosti (hodnoty D2 a D3 viz
tabulka 2).

U vSech pfipadi neéinnosti se prvnich D1 minut piipadu povazuje za
piipad cinnosti.

Algoritmus oznacfovani ,prace stroje“ za tucelem provadéni poza-
davku stanovenych v bodé 2

Bod 2 se provede v pofadi stanoveném v bodech 3.1 az 3.4.

Krok 1: Identifikace jednotlivych pfipadi a jejich rozdéleni na pripady
¢innosti a piipady neéinnosti.

a) Urcete pripady Cinnosti a pfipady necinnosti v souladu s bodem 2.1;

b) vypoctéte délku trvani ptipadu necinnosti;

¢) pripady necinnosti krats$i nez DO oznalte jako ptipady ¢innosti;

d) vypocéteéte délku trvani pfipadd ¢innosti.

Krok 2: Slouceni piipadi kratkodobé cCinnosti (< DO) s piipady necin-
nosti.

Pipady cinnosti krat$i nez DO, kterym piedchazeji a po kterych nasleduji
zbyvajici piipady necinnosti trvajici déle nez D1, oznalte jako piipady
necinnosti.

Krok 3: Vylouceni piipadi ¢innosti po piipadech dlouhodobé necinnosti
(faze nab¢hu motoru).

Pouzije-li se bod 2.2.3, jako pfipady neCinnosti oznalte ty piipady
¢innosti, k nimz dochazi po ptipadech dlouhodobé nedinnosti (> D2) az
do okamziku, kdy:

a) teplota vyfukovych plynt dosahne hodnoty 523 K, nebo

b) kdy uplyne D3 minut,

podle toho, co nastane dfiv.

Krok 4: Zahrnuti ptipadi necinnosti po piipadech ¢innosti.

Zahrite D1 minut pfipadu necinnosti po jakémkoli piipadu ¢innosti jako
soucast dané¢ho ptipadu cinnosti.

Tabulka 2
Hodnoty parametri D0, D1, D2 a D3

Parametry Hodnota
DO 2 minuty
D1 2 minuty
D2 10 minut
D3 4 minuty
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4.2.

Priklady

Vylouceni tdaji pfipad necinnosti na konci kroku 1
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. Vykon motoru [%]
~ Platné[1]/neplatné[0]

—— Vykon motoru [%]
~ Plamné[1]{neplatné[0’
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4.3.  Vylouceni tdajui ptipadi necinnosti na konci kroku 3

— Vykon motoru [%]
~ Platné[1][neplatné[0]

4.4. Konec kroku 4 — zavér

~— Vykon motoru [%]
== Platné[1]/neplatné[0’
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Dodatek 5

Vypocéty emisi plynnych zne¢ist'ujicich latek
Vypocet okamzitych emisi plynnych znecist’ujicich latek

Okamzitd hmotnost emisi plynnych znecistujicich latek se vypocita
na zékladé¢ okamzité koncentrace emisi plynnych znecistujicich latek
naméfené v priubc¢hu monitorovaci zkousky v provozu a v souladu
s postupem stanovenym v oddilu 2 nebo 3 piilohy VII nafizeni
v prenesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych poza-
davcich.

Stanoveni emisi plynnych zne¢iSt’ujicich latek v ramci primérova-
cich okének a stanoveni faktori shodnosti

Metoda primérovacich okének
Vseobecné pozadavky

Primérovaci okénko je podmnozinou tplného souboru vypoctenych
udaji pfi monitorovaci zkouSce v provozu, v ramci které se hmotnost
CO, nebo prace shoduji s hmotnosti CO, nebo praci motoru naméfe-
nymi v ramci referen¢niho laboratorniho zkusebniho cyklu. Hmotnost
emisi plynnych znecistujicich latek a faktory shodnosti se vypoctou
pomoci metody klouzavych primérovacich okének na zakladé referencni
prace (postup podle bodu 2.2) a referencni hmotnosti CO, (postup podle
bodu 2.3) naméfenych v ramci referencniho laboratorniho zkusebniho
cyklu.

Vykon motoru v zavislosti na ¢ase a emise plynnych znecistujicich latek
v ramci priamérovacich okének, pocinaje od prvniho primérovaciho
okénka.

Vypocty se provedou podle téchto pismen:

a) udaje vyloucené podle ustanoveni dodatku 4 se neberou v uvahu pii
vypoctu prace nebo hmotnosti CO, a emisi plynnych zneéistujicich
latek a faktorti shodnosti primérovacich okének, s vyjimkou piipadd,
kdy tak vyzaduje bod 4 pism. f) tohoto dodatku;

b) vypocty v ramci klouzavych primérovacich okének se provadéji
s Casovym intervalem At, ktery je roven ¢asovému intervalu odbéru
udajii. Zacatek klouzavého primeérovaciho okénka se pii kazdém
opakovani posune o tuto hodnotu;

¢) hmotnost emisi plynnych znecist'ujicich latek za kazdé pramérovaci
okénko (mg/primérovaci okénko) se ziska integrovanim hmotnosti
okamzitych emisi plynnych znecistujicich latek v ramci primeérova-
ciho okénka;

d) v pfipadé¢ motora s ECU, které byly navrzeny s komunika¢nim
rozhranim, jez ma umoznovat shromazdovani tdaji tykajicich se
to¢ivého momentu a otdcek motoru, jak je specifikovano v tabulce
1 v dodatku 7, se vypocty provedou a vysledky ptedlozi jak pro
metodu zalozenou na praci, tak pro metodu zalozenou na hmotnosti
CO,. Ve vsech ostatnich pfipadech se vypocty provedou a vysledky
predlozi pouze pro metodu zalozenou na hmotnosti CO,.
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2.2.

Vykon motoru v zavislosti na ¢ase a emise plynnych zneciSt’ujicich latek v ramci
primérovacich okének, pocinaje od prvniho primérovaciho okénka, v zavislosti na
case

Obrazek 4

Engine Power [%]

Time

Referencni hodnoty

Referenéni prace a referenéni hmotnost CO, typu motoru nebo vsech
typt motord ve stejné rodiné motortl se urci takto:

a)

b)

<)

v piipadé motorti ve skupinach ISM A a C hodnoty z cyklu NRTC
se startem za tepla v ramci zkousky schvaleni typu zakladniho
motoru podle bodi 11.3.1 a 11.3.2 dopliku certifikatu EU schvaleni
typu pro typ motoru nebo rodinu motora stanoveného v pfiloze IV
provadéciho natfizeni Komise (EU) 2017/656;

v piipadé motora ve skupiné ISM H hodnoty z cyklu LSI-NRTC
v ramci zkouSky schvaleni typu zakladniho motoru;

v piipadé motortl ve skupinach ISM, které nejsou uvedeny v pisme-
nech a) nebo b), hodnoty uréené na zakladé vysledku zkousky schva-
leni typu zakladniho motoru za pouziti metody stanovené
v dodatku 9.

Metoda zalozend na préci

Obrazek 5

Metoda zaloZena na praci

) Work based method

k-

5
m(.r:_,

m
W)= )2m,
mt, ;) < ) - W) 2 Wy -
Wty = AN =W (ty;) < Wy 3
v v v

Averaging Window Emissions

W) W, —An) W(,)
Work [kWh]
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2.2.1.

2.2.2.

22.2.1.

2222,

22.23.

2.23.

Doba trvani (t ,; — t 1) i-tého primérovaciho okénka se stanovi takto:
W(t 2,1) - W(t l,i) > Wrc{/
kde:

— WAt ;) je prace motoru naméfend mezi nastartovinim a Casem ¢ ;;,
v kWh,

— W, je referencni prace motoru stanovend v souladu s bodem 2.1.2,
v kWh,

— t 5, se zvoli tak, aby platilo:
Wt 2 — Al = Wt 1) < W pep < W(E 2) — W2 1)
kde At je casovy interval odbéru udaju o délce trvani 1s nebo kratsi.

Vypocty emisi plynnych znecist'ujicich latek specifickych pro brzdéni

Emise plynnych zneciSt'ujicich latek specifické pro brzdéni eg,, (g/kWh)
se pro kazdé primeérovaci okénko a kazdou plynnou znecistujici latku
vypoctou takto:

m;
e as i e ——
& W(tz;) =W (t1;)

kde:

— m; jsou hmotnostni emise plynné zneCistujici latky v ramci i-tého
pramérovaciho okénka, v g/primérovaci okénko,

— W(t »;) — W(t 1) je prace motoru v ramci i-t¢ho priimérovaciho
okénka, v kWh.

Vybér platnych primérovacich okének

Platnd primérovaci okénka jsou takovad primeérovaci okénka, v nichz
primérny vykon piekro¢i prahovou hodnotu vykonu odpovidajici 20 %
referenc¢niho vykonu, jak je definovan v ¢l. 3 bod¢ 26 nafizeni (EU)
2016/1628 a uveden v piiloze I uvedeného nafizeni pro kazdou (pod)ka-
tegorii motoru, pro typ motoru, ktery je predmétem zkousky ISM,
s vyjimkou motort kategorie ATS, kde je referenénim vykonem
vykon pii mezilehlych otackach, jak jsou definovany v bodé 5.2.5.4
pism. f) piilohy VI nafizeni v pfenesené¢ pravomoci (EU) 2017/654.
Procento platnych primérovacich okének musi byt rovno 50 % nebo
VEtsi.

Jestlize je procento platnych okének mensi nez 50 %, provede se opako-
vané hodnoceni udaju, pficemz se pouziji nizsi prahové hodnoty vykonu.
Prahova hodnota vykonu se snizuje z urovné 20 % v krocich po 1 %,
dokud procento platnych okének nebude rovné 50 % nebo véEtsi.

V zadném piipadé vsak niz§i prahova hodnota vykonu nesmi byt nizsi
nez 10 %.

Zkouska se povazuje za neplatnou, jestlize procento platnych praméro-
vacich okének je mensi nez 50 % pii prahové hodnoté vykonu 10 %.

Vypocty faktord shodnosti
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Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé platné priimérovaci
okénko a kazdou jednotlivou plynnou zne¢istujici latku takto:

kde:

— egqs jsou emise plynnych znecistujicich latek specifické pro brzdéni,
v g/kWh,

— L je pfislusna mezni hodnota, v g/kWh.

Metoda zalozena na hmotnosti CO,
Obrazek 6

Metoda zaloZena na hmotnosti CO,

=b

2 CO; mass based method

R

R

5
m(ty; =

m
L v Mena (':,. )=mg,a(f,) 2 M52 et il
m(ty;) >
Mooy (Fay = A1) = May3(t,) <Mooz
b k4
Ma(ty,) Mepa(ty, =A1)  Mgu(ty)

CO; emissions [kg]

Doba trvani (t ,; — t 1) i-tého primérovaciho okénka se stanovi takto:

meo, (t2;) — mco,(t1;) > Mco, ref

kde:

mco, (1) je hmotnost CO, méfena mezi zacatkem zkousky a Casem ¢ ;,,
Ve

mco, rer j€ referentni hmotnost CO, stanovena v gramech (g) v souladu
s bodem 2.1.2,

— — t ,; se zvoli tak, aby platilo:

meo, (t2; — At) — mco,(t1;) < Mco, ref < Mco, (t2:) — mCO;(tl,i)
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kde At je casovy interval odbéru udaji o délce trvani 1s nebo kratsi.

Hmotnosti CO, se v ramci primérovacich okének vypoctou integro-
vanim okamzitych emisi plynnych znecistujicich latek vypoctenych
podle pozadavkl stanovenych v bodé 1.

2.3.1.  Vybér platnych primérovacich okének

Platna primérovaci okénka jsou takova, jejichz doba trvani nepiekroCi
maximalni pfipustnou dobu trvani vypoctenou podlé této rovnice:

Wref

D = IO
max = 3 600 02+P,

kde:
— D4y je maximalni piipustna doba trvani pramérovaciho okénka, v s,

— P, je referencni vykon, jak je definovan v ¢l. 3 bodé 26 nafizeni
(EU) 2016/1628 a uveden v priloze I uvedeného nafizeni pro kazdou
(pod)kategorii motoru, pro typ motoru, ktery je pfedmétem zkousky
ISM, s vyjimkou motord kategorie ATS, kde je referen¢nim
vykonem vykon pii mezilehlych otackach, jak jsou definovany
v bod¢ 5.2.5.4 pism. f) prilohy VI nafizeni v pienesené pravomoci
(EU) 2017/654.

Procento platnych primérovacich okének musi byt rovno 50 % nebo
VEtSI.

2.3.1.1. Pokud je procento platnych okének niz§i nez 50 %, hodnoceni udaju je
nutné opakovat s pouzitim del§iho trvani okének. Toho se dosahne
snizovanim hodnoty 0,2 ve vzorci uvedeném v bod¢é 2.3.1 postupné
vzdy o 0,01, dokud neni procento platnych okének 50 % nebo vyssi.

nizsi nez 0,10.

2.3.1.3. Zkouska se povazuje za neplatnou, pokud je procento platnych okének
niz§i nez 50 % pfi maximalnim trvani okének vypocteném v souladu
s body 2.3.1, 2.3.1.1 a 2.3.1.2.

2.3.2.  Vypocty faktorti shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé primérovaci okénko
a kazdou jednotlivou znec€ist'ujici latku takto:

_CFy

CF
CF¢

pricemz

CF; = on) (pomér v provozu) a

mi
mco, (t2:)—mco,

CFc = mL’(’)’ZL/ (certifikaéni pomér)
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kde:

— m; jsou hmotnostni emise plynné zneCistujici latky v ramci i-tého
prumérovaciho okénka, v g/primérovaci okénko,

mco, (t2;) — mco,(t;;) je hmotnost CO, v ramci i-tého primérovaciho
okénka, v g/primérovaci okénko,

mco,or je referentni hmotnost CO, motoru stanovena v souladu
s bodem 2.1.2 pism. g),

— my jsou hmotnostni emise plynnych zne¢ist'ujicich latek odpovidajici
ptislusné mezni hodnoté pti referencnim zkusebnim cyklu, v g.

my se stanovi takto:

my; = L'Wmf

kde:

— L je ptislusna mezni hodnota, v g/kWh,

— W, je referencni prace motoru stanovena v souladu s bodem 2.1.2,
v kWh.

Zaokrouhlovani p¥i vypocétech emisi plynnych zneli$t'ujicich latek

V souladu s normou ASTM E 29-06b (Standard Practice for Using
Significant Digits in Test Data to Determine Conformance with Speci-
fications) se konecné vysledky zkousek zaokrouhli v jednom kroku na
pocet desetinnych mist, ktery maji pfislusné mezni hodnoty vyfukovych
emisi stanovené podle ¢l. 18 odst. 2 nafizeni (EU) 2016/1628, zvySeny
o jedno dalsi platné desetinné misto.

Vysledné hodnoty emisi plynnych znecist'ujicich latek

V souladu s bodem 10 této pfilohy se piedkladaji tyto vysledné hodnoty:

a) okamzita koncentrace plynnych znecistujicich latek naméfena béhem
monitorovaci zkousky v provozu;

b) primérna koncentrace plynnych znecistujicich latek za celou moni-
torovaci zkousku v provozu;

c) okamzita hmotnost emisi plynnych znecistujicich latek vypoctena
podle bodu 1;

d) integrovana hmotnost emisi plynnych znecistujicich latek za celou
monitorovaci zkousku v provozu vypoctena jako soucet hmotnosti
okamzitych emisi plynnych znecistujicich latek vypoétenych podle
bodu 1;
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e) rozdéleni faktord shodnosti pro platna okénka vypoétenych podle
bodt 2.2.3 a 2.3.2 (minimum, maximum a 90. kumulativni percentil);

f) rozdéleni faktorti shodnosti pro vSechna okénka vypoctenych podle
bodd 2.2.3 a 23.2, a to bez zjisténi platnych tdaju v souladu
s dodatkem 4 a bez zjisténi platnych okének podle bodid 2.2.2
a 2.3.1 (minimum, maximum a 90. kumulativni percentil).
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1.1

1.2.

1.3.

1.4.

Dodatek 6

Shodnost signalu to¢ivého momentu z ECU

Metoda maximalniho tocivého momentu

Metodou ,,maximalniho to¢ivého momentu® se potvrzuje, ze pii monitoro-
vacich zkouSce v provozu byl dosazen ur¢ity bod na referenéni kiivce
maximalniho to¢ivého momentu jakozto funkce otacek motoru.

Jestlize pii monitorovacich zkouSce v provozu nebylo tohoto bodu na refe-
ren¢ni kiivee maximalniho to¢ivého momentu jakozto funkce otacek motoru
dosazeno, je vyrobce opravnén zmeénit zatizeni nesilni¢éniho mobilniho stroje
a/nebo minimalni dobu trvani zkousky stanovenou v bodé¢ 2 dodatku 2 tak,
aby toto prokazani bylo mozné uskute¢nit po provedeni monitorovaci
zkousky v provozu.

Pozadavky stanovené v bodé 1.2 se nepouziji v piipadé, ze podle nazoru
vyrobce a s piedchozim souhlasem schvalovaciho organu neni mozné
dosdhnout daného bodu na referencni kiivce maximalniho tocivého
momentu pii béZzném provozu, aniz by doslo k pfetizeni motoru instalova-
ného do nesilniéniho mobilniho stroje, nebo v piipade, ze by jeho dosazeni
bylo spojeno s bezpec¢nostnim rizikem.

V tomto piipadé musi vyrobce schvalovacimu organu navrhnout alternativni
metodu kontroly signalu. Alternativni metoda mutze byt pouzita, pouze
pokud ji schvalovaci organ povazuje za proveditelnou a pouzitelnou, aniz
by doslo k pretizeni motoru nebo aniz by hrozilo bezpecnostni riziko.

. Vyrobce mize schvalovacimu organu navrhnout piesnéjsi a kompletnéjsi

metodu kontroly shodnosti signalu to¢ivého momentu z ECU pfi monitoro-
vaci zkouSce v provozu, nez je metoda stanovena v bodech 1.1 az 1.4.
V takovém pfipadé se metoda navrzena vyrobcem pouzije namisto metody
stanovené v uvedenych bodech.

NemoZnost provést kontrolu shodnosti signalu tocivého momentu
z ECU

Pokud vyrobce schvalovacimu organu prokaze, ze neni mozné zkontrolovat
signal to¢ivého momentu z ECU pii monitorovaci zkousce v provozu, musi
schvalovaci organ akceptovat ovéfeni provedené v souladu s pozadavky
uvedenymi v dodatku 3 k pfiloze VI nafizeni v pienesené pravomoci
(EU) 2017/654 béhem zkousek vyzadovanych pro ucely EU schvaleni
typu a uvedené v certifikatu EU schvaleni typu.

V ptipadé motort v jinych skupinach ISM, nez jsou skupiny A, C a H,
muze schvalovaci organ akceptovat samostatné prokazani provedené
v souladu s pozadavky uvedenymi v dodatku 3 k ptiloze VI nafizeni
v prenesené pravomoci (EU) 2017/654, avSak pii pouziti téchto mapovacich
postupt, jez jsou obsazeny v uvedené piiloze:

a) u motort ve skupiné¢ ISM I a u motort s proménnymi otackami ve
skupinach ISM E, F, G, J, K, L, M a N: bod 7.6.1;

b) u vSech ostatnich motort: bod 7.6.3.

Je-li mapovani provedeno pii konstantnich otackach v souladu s pismenem
b), postaci zméfit a porovnat stavy toc¢ivého momentu naméfené pomoci
dynamometru a tofivy moment odeslany z ECU v jediném bodé jmenovi-
tého netto vykonu.
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Dodatek 7

Pozadavky na informace datového toku ECU

1. Poskytované udaje

1.1. Je-li k poskytovani to¢ivého momentu motoru, otacek motoru nebo teploty
chladiva motoru pouzita jednotka ECU, musi byt tyto tidaje poskytovany
pfinejmensim v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1

Udaje z méreni

Parametr Jednotka (')

Toc¢ivy moment motoru (%) Nm

Otacky motoru ot./min.

Teplota chladiva motoru K

(") Pokud dostupny datovy tok pouZziva jiné jednotky, nez které jsou pozadovany
v tabulce, pak se datovy tok b&hem ptedbézného zpracovani Gidaji stanoveného
v dodatku 3 ptevede na pozadované jednotky.

Poskytnutym udajem musi byt bud’ a) netto brzdny to¢ivy moment motoru, nebo
b) netto brzdny to¢ivy moment motoru vypocteny na zakladé jinych vhodnych
hodnot to¢ivého momentu definovanych v pfislusné normé uvedené v bodé
2.1.1. Zékladem netto to¢ivého momentu je nekorigovana hodnota netto tocivého
momentu motoru véetné piislusenstvi a pomocnych zafizeni potfebnych pro
zkousku emisi podle dodatku 2k pfiloze VI nafizeni v pfenesené pravomoci
(EU) 2017/654.

(2

N>

1.2.  V pfipadé, ze bud’ okolni tlak, nebo okolni teplota nejsou méfeny pomoci
vnéjsich ¢idel, musi byt tyto hodnoty poskytnuty jednotkou ECU v souladu
s tabulkou 2.

Tabulka 2

Dalsi idaje z méreni

Parametr Jednotka (')

Okolni teplota (%) K

Okolni tlak kPa

Tok paliva v motoru g/s

(') Pokud dostupny datovy tok pouZivéa jiné jednotky, neZ které jsou poZzadovany
v tabulce, pak se datovy tok b&hem ptedbézného zpracovani Gidaji stanoveného
v dodatku 3 ptevede na pozadované jednotky.

(?) Pouziti ¢idla teploty nasavaného vzduchu musi spliiovat pozadavky stanovené
v bod¢ 5.1 druhém pododstavci dodatku 2.

1.3. 'V piipadé, ze se hmotnostni pritok vyfukovych plyni neméii pfimo, musi
byt poskytnuta hodnota toku paliva v motoru v souladu s tabulkou
v dodatku 2.

2. Oznamovaci povinnosti

2.1.  Pfistup k informacim datového toku
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2.1.1.

2.2.
2.2.1.

222,

23

Pristup k informacim datového toku musi byt zajistén v souladu s alespon
jednou z nasledujicich sérii norem:

a) ISO 27145 s ISO 15765-4 (pro rozhrani CAN);
b) ISO 27145 s ISO 13400 (pro rozhrani TCP/IP);
¢) SAE J1939-73;

d) ISO 14229.

. ECU musi podporovat odpovidajici sluzby alesponi jedné z vySe uvede-

nych norem za ucelem poskytovani udaju stanovenych v tabulce 1.

Uplatnéni dalSich aspektd uvedené normy (uvedenych norem) v ramci
ECU je povoleno, ale neni povinné.

. Pristup k informacim datového toku musi byt umoznén prostrednictvim

kabelového piipojeni (externiho éteciho pfistroje).

Dratova komunikace pies rozhrani CAN

Pienosova rychlost kabelového datového spojeni musi byt bud 250 kb/s,
nebo 500 kb/s.

Rozhrani pro spojeni mezi motorem a méficimi pfistroji PEMS musi byt
normalizované a spliiovat vSechny pozadavky normy ISO 15031-3 Typ
A (stejnosmérné napajeni 12 V), Typ B (stejnosmérné napajeni 24 V)
nebo SAE J1939-13 (stejnosmérné napajeni 12 nebo 24 V).

Pozadavky na dokumentaci

Vyrobce musi v informa¢nim dokumentu stanoveném v provadécim naii-
zeni (EU) 2017/656 (') o spravnich poZadavcich uvést pozadavky na
komunika¢ni normu (normy) slouzici jako zaklad pro zajisténi pftistupu
k informacim datového toku v souladu s bodem 2.1.1.

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/656 ze dne 19. listopadu 2016, kterym se stanovi

spravni pozadavky na mezni hodnoty emisi a schvaleni typu spalovacich motord v nesil-
ni¢nich mobilnich strojich v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (viz
strana 364 tohoto Utedniho véstniku).
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

Dodatek 8

Zkus$ebni protokol o monitorovani v provozu
Udaje o vyrobci motoru
Znacka (obchodni firma (firmy) vyrobce)
Nazev a adresa vyrobce
Jméno a adresa ptipadného opravnéného zastupce vyrobce

Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montazniho/vyrobniho zavodu (zavoda)

Udaje o motoru

Skupina ISM

Kategorie a podkategorie typu motoru/rodiny motort
Cislo schvaleni typu

Piipadny obchodni nazev (nazvy)

Oznaceni rodiny motoru (je-li motor ¢lenem rodiny)
Referen¢ni prace [kWh]

Referen¢ni hmotnost CO, [g]

Oznaceni typu motoru

Identifikacni ¢islo motoru

Rok a mésic vyroby motoru

Piestavba motoru (ano/ne)

Celkovy zdvihovy objem motoru [cm?]

Pocet valci

Deklarovany jmenovity netto vykon motoru/jmenovité otacky [kW pii
ot./min]

Maximalni netto vykon motoru/otacky pfi maximéalnim vykonu [kW pfi
ot./min]

Deklarovany maximalni to¢ivy moment motoru/otacky maximalniho toci-
vého momentu [Nm pfi ot./min]

Volnobézné otacky [ot./min]

Je k dispozici kiivka toc¢ivého momentu pii plném zatizeni od vyrobce
(ano/ne)

Referencni ¢islo kiivky tocivého momentu pii plném zatizeni od vyrobce

Nainstalovany systém ke snizeni emisi NO, (napt. EGR, SCR) (v pfislus-
nych ptipadech)

Nainstalovany typ katalyzatoru (v ptislusnych ptipadech)

Nainstalovany typ nasledného zpracovani pevnych castic (v ptislusnych
pripadech)

Nasledné zpracovani vyfukovych plynt upraveno podle schvaleni typu
(ano/ne)

Udaje o nainstalované ECU (softwarové kalibra¢ni ¢islo)
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

Udaje o nesilniénim mobilnim stroji

Vlastnik nesilniéniho mobilniho stroje
Kategorie nesilni¢nich mobilnich strojt
Vyrobcee nesilni¢niho mobilniho stroje
Identifikac¢ni ¢islo nesilniéniho mobilniho stroje

Registracni ¢islo nesilniéniho mobilniho stroje a zemé registrace (je-li
k dispozici)

Obchodni nédzev (ndzvy) nesilni¢niho mobilniho stroje (v pfislusnych
pripadech)

Rok a mésic vyroby nesilnicniho mobilniho stroje

Vybér motoru / nesilniéniho mobilniho stroje

Zpusob lokalizace nesilni¢niho mobilniho stroje nebo motoru

Kritéria vybéru nesilniénich mobilnich stroju, motord, rodin motora
v provozu

Misto, kde je zkouSeny nesilni¢ni mobilni stroj obvykle provozovan
Pocet hodin provozu pii zahajeni zkousky:

Nesilni¢ni mobilni stroj [h]

Motor [h]

Pi‘enosny systém pro méreni emisi (PEMS)

Napajeni systému PEMS: externi napdjeni / napdjeni z nesilni¢niho
mobilniho stroje

Znacka a typ méficich pfistroji (PEMS)

Datum kalibrace méficich pfistroji (PEMS)

Pouzity vypocetni software a jeho verze (napf. EMROAD 4.0)
Umisténi ¢idel okolnich podminek

Zkusebni podminky

Datum a cas konani zkousky
Doba trvani zkousky [s]
Misto zkousky

Celkové povétrnostni a okolni podminky (napi. teplota, vlhkost,
nadmoftska vyska)

Primérné okolni podminky (vypocteno z okamzitych naméfenych udaji)
Doba provozu za nesilni¢ni mobilni stroj/motor

Podrobné informace ohledné skuteéného provozu nesilniéniho mobilniho
stroje

Specifikace zkuSebniho paliva
Specifikace mazaciho oleje
Specifikace ¢inidla (v pfislusnych piipadech)

Struény popis provedené pracovni ¢innosti
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7. Primérna koncentrace emisi plynnych zneciSt'ujicich latek
7.1.  Prumérna koncentrace HC [ppm] [neni povinné]
7.2.  Primérna koncentrace CO [ppm] [neni povinné]

7.3.  Primérna koncentrace NO, [ppm] [neni povinné]

7.4.  Primérna koncentrace CO, [ppm] [neni povinné]

7.5.  Primérny hmotnostni pritok vyfukovych plynu [kg/h] [neni povinné]
7.6.  Prumérna teplota vyfukovych plynd [°C] [neni povinné]

8. Integrovana hmotnost emisi plynnych zneéist'ujicich latek

8.1 Emise THC [g]
8.2 Emise CO [g]
8.3 Emise NO, [g]

8.4 Emise CO, [g]

9. Faktory shodnosti priamérovaciho okénka (') (stanovené podle
dodatku 3 az 5)

(Minimum, maximum a 90. kumulativni percentil)

9.1.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC [-] (?)
9.2.  Faktor shodnosti prumérovaciho okénka prace pro CO [—]

9.3.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro NOx [-] (%) (v piislus-
nych ptipadech)

9.4.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC + NOx [-] (%)
(v prislusnych ptipadech)

9.5.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-] (%)
9.6.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO [-]

9.7.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro NOx [-] (°)
(v prislusnych ptipadech)

9.8.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC + NOx
[<1 () (v ptislusnych piipadech)

9.9.  Primérovaci okénko prace: vykon primérovaciho okénka s nejnizsi
a nejvyssi hodnotou [%]

(") Pramérovaci okénko je podmnoZzinou tplného souboru vypoctenych tdaji pfi monitoro-

vaci zkousce v provozu, v ramci které se hmotnost CO, nebo prace shoduji s referencni
hmotnosti CO, nebo praci motoru naméfenymi na pfislusném zakladnim motoru v ramci
referen¢niho laboratorniho cyklu NRTC nebo NRSC.

(®) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s piilohou II natizeni (EU) 2016/1628.

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motori, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s pfilohou IT nafizeni (EU) 2016/1628.

(%) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motorli, které maji kombinované emisni mezni
hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II nafizeni (EU) 2016/1628.

(°) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motori, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.

(°) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motori, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.

(7) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motoril, které maji kombinované emisni mezni
hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.
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9.10. Primérovaci okénko hmotnosti CO,: doba trvani primérovaciho okénka

9.11.  Primeérovaci okénko prace: procento platnych primérovacich okének

9.12.  Primérovaci okénko hmotnosti CO,: procento platnych primeérovacich
okének

10. Faktory shodnosti primérovaciho okénka (stanovené podle dodatku
3 a 5 bez zjisténi pripadu ¢innosti a necinnosti v souladu s dodatkem
4 a bez vylouceni neplatnych okének podle bodid 2.2.2 a 2.3.1
dodatku 5)

(Minimum, maximum a 90. kumulativni percentil)

10.1.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC [-] (')
10.2.  Faktor shodnosti prumérovaciho okénka prace pro CO [—]

10.3.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro NO, [-] (?) (v pFislus-
nych piipadech)

10.4. Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC + NO, [-] (%)
(v prislusnych ptipadech)

10.5. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-] (%)
10.6.  Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO []

10.7. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro NO, [-] (°)
(v ptislusnych pfipadech)

10.8.  Faktor shodnosti pramérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC + NO,
[-]1 (®) (v pfislusnych piipadech)

10.9. Primérovaci okénko prace: vykon prumérovaciho okénka s nejnizsi
a nejvyssi hodnotou [%]

10.10. Primérovaci okénko hmotnosti CO,: doba trvani prumérovaciho okénka

11. Ovéteni vysledku zkousek

11.1.  Vysledky kontroly analyzatoru THC, vynulovaného, kalibrovaného, pted
zkouskou a po zkousSce

11.2.  Vysledky kontroly analyzatoru CO, vynulovaného, kalibrovaného, pted
zkouskou a po zkouSce

11.3.  Vysledky kontroly analyzatoru NO,, vynulovaného, kalibrovaného, pted
zkouskou a po zkouSce

11.4.  Vysledky kontroly analyzatoru CO,, vynulovaného, kalibrovaného, pied
zkouskou a po zkouSce

11.5.  Vysledky kontroly konzistentnosti tidajii podle bodu 4 dodatku 3

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motord, které maji samostatné mezni hodnoty pro

HC a NOx v souladu s piilohou II natizeni (EU) 2016/1628.

(%) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motori, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s pfilohou IT nafizeni (EU) 2016/1628.

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motorli, které maji kombinované emisni mezni
hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II nafizeni (EU) 2016/1628.

(%) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motort, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.

(°) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motori, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.

(°) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motoril, které maji kombinované emisni mezni
hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.
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I-1.9.

1-1.10.

I-1.11.

I-1.12.

I-1.13.

I-1.14.

I-1.15.

1-2.
I-2.1.

1-2.2.

1-2.3.

1-2.4.

1-2.5.

1-2.6.

1-2.7.

1-2.8.

1-2.9.

1-2.10.

I-2.11.

1-2.12.

1-2.13.

1-2.14.

OkamzZité naméfené udaje

Koncentrace THC [ppm]

Koncentrace CO [ppm]

Koncentrace NOy [ppm]

Koncentrace CO, [ppm]

Hmotnostni pratok vyfukovych plynu [kg/h]

Teplota vyfukovych plynt [°C]

Teplota okolniho vzduchu [°C]

Okolni tlak [kPa]

Vlhkost okolniho prostiedi [g/kg] [neni povinné]

Tocivy moment motoru [Nm]

Otacky motoru [ot./min]

Tok paliva v motoru [g/s]

Teplota chladiva motoru [°C]

Zemepisna Sitka polohy nesilni¢niho mobilniho stroje [stupné]
Zemepisna délka polohy nesilni¢niho mobilniho stroje [stupné]
Okamzité vypoctené udaje

Hmotnost THC [g/s]

Hmotnost CO [g/s]

Hmotnost NOx [g/s] (v pfislusnych piipadech)

Hmotnost CO, [g/s]

Kumulovana hmotnost THC [g]

Kumulovana hmotnost CO [g]

Kumulovana hmotnost NOx [g] (v pfislusnych ptipadech)
Kumulovana hmotnost CO, [g]

Vypocteny prutok paliva [g/s]

Vykon motoru [kW]

Prace motoru [kWh]

Doba trvani primeérovaciho okénka prace [s]

Primérny vykon motoru primérovaciho okénka prace [%]

Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC [-] (')

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motori, které maji samostatné mezni hodnoty pro

HC a NOx v souladu s piilohou II natizeni (EU) 2016/1628.
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1-2.15. Faktor shodnosti prumérovaciho okénka prace pro CO [-]

1-2.16. Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro NOx [-] (1) (v pfislus-
nych piipadech)

1-2.17. Faktor shodnosti primérovaciho okénka prace pro THC + NOx [-] ()
(v ptislusnych pfipadech)

1-2.18. Doba trvani primérovaciho okénka hmotnosti CO, [s]
1-2.19. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC [-] (%)
1-2.20. Faktor shodnosti prumérovaciho okénka hmotnosti CO, pro CO [-]

I-2.21. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro NOx [-] (%)
(v prislusnych ptipadech)

1-2.22. Faktor shodnosti primérovaciho okénka hmotnosti CO, pro THC + NOx
[<]1 G) (v piislusnych piipadech)

(") Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motori, které maji samostatné mezni hodnoty pro

HC a NOx v souladu s pfilohou IT nafizeni (EU) 2016/1628.

(?) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motorli, které maji kombinované emisni mezni
hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II nafizeni (EU) 2016/1628.

() Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motort, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.

(%) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motort, které maji samostatné mezni hodnoty pro
HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.

(°) Pouzije se pouze pro (pod)kategorie motoril, které maji kombinované emisni mezni
hodnoty pro HC a NOx v souladu s pfilohou II natizeni (EU) 2016/1628.
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Dodatek 9

Stanoveni referen¢ni prace a referen¢ni hmotnosti CO, pro typy motori,
kde je pouZitelnym zkuSebnim cyklem pro schvialeni typu vyhradné

2.2.

nesilni¢ni zku$ebni cyklus v ustileném stavu (NRSC)

Obecna ustanoveni

Referencni prace a referencni hmotnost CO, pro skupiny ISM A a C jsou
pievzaty z cyklu NRTC se startem za tepla v ramci zkousky schvaleni typu
zakladniho motoru a pro skupinu ISM H z cyklu LSI-NRTC v ramci
zkousky schvaleni typu zakladniho motoru, jak je stanoveno v bodé 2.1.2
dodatku 5. Tento dodatek definuje, jak stanovit referencni praci a referencéni
hmotnost CO, pro typy motorti ve vSech skupinach ISM s vyjimkou skupin
A, C a H.

Pro tucely tohoto dodatku je pouzitelnym laboratornim zkuSebnim cyklem
NRSC s diskrétnimi rezimy nebo RMC NRSC pro odpovidajici (pod)kate-
gorii motoru stanovenou v tabulkach IV-1 a IV-2 a v tabulkach IV-5 az IV-
10 prilohy IV nafizeni (EU) 2016/1628.

Stanoveni W,.r a mco, .,z RMC NRSC

. Referentni prace W,.; v kWh, se rovna skutecné praci W,., v kWh, jak je

uvedena v bod¢ 2.4.1.1 prilohy VII nafizeni Komise v pienesené pravomoci
(EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich.

Referencni hmotnost CO,, mco, rer, vV g, s€ rovnd hmotnosti CO, pro labo-
ratorni zkuSebni cyklus mco,, v g, vypoctené v souladu s jednim z bodt
2.1.2, 2.2.1, 3.5.1 nebo 3.6.1 ptilohy VII nafizeni Komise v pienesené
pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich, a to
v zavislosti na tom, zda je pouzit odbér vzorkd ziedénych, nebo surovych
plynnych latek a zda je pouzit vypocet na zakladé hmotnosti, nebo na
zakladé molarniho pfistupu.

Stanoveni W,,r a mco, ,rna zikladé NRSC s diskrétnimi reZimy

. Referen¢ni prace W, v kWh, se vypocte za pouZiti rovnice 9-1.

Nonode

tref
W,«g = Pi'WFI’ °
4 ;( 3600
-1
kde:
P; je vykon motoru pro rezim i, v kW, pficemz P; = P,,; + P ux (Viz

body 6.3 a 7.7.1.3 prilohy VI nafizeni Komise v pfenesené pravo-
moci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadavcich),

WF; je vahovy faktor pro rezim i [—],

brep je referencni cas, v s, (viz tabulka),

Weer je referencni prace za cyklus emitovana zakladnim motorem pfi
referen¢nim laboratornim zku$ebnim cyklu, v kWh,

i je cislo rezimu,

Nyoae  je celkovy pocet rezimu ve zkusebnim cyklu.
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3.2. Referen¢ni hmotnost CO; mco, e, v kg, se stanovi na zdkladé priimérného

3.3.

hmotnostniho pratoku CO, quco2: vV gh, ktery se pro kazdy rezim
i vypoc¢itd v souladu s bodem 2 nebo 3 piilohy VII nafizeni Komise
v pienesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych a obecnych pozadav-
cich za pouziti rovnice 9-2.

Nnode

bref
MO, ref = ; (q»zCOg.i'WFi)'36eéo
9-2)
kde:
qmCo,.i je prumérny hmotnostni prutok CO, pro rezim i, v g/h,
WF; je vahovy faktor pro rezim i [—],
bref je referencni cas, v s, (viz tabulka),

mco,rof  je referencni hmotnost CO, emitovana zékladnim motorem pfi
referen¢nim laboratornim zku$ebnim cyklu, v g,

i je Cislo rezimu,

Npode je celkovy pocet rezimt ve zkusebnim cyklu

Referentni Cas t,.., je celkovd doba trvani ekvivalentu cyklu s linedrnimi
prechody mezi rezimy (RMC) stanoveného v dodatku 2 k piiloze XVII
nafizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) 2017/654 o technickych

a obecnych pozadavcich. Tyto hodnoty jsou stanoveny v tabulce.

Tabulka

Referencni ¢as t,,, pro kazdy NRSC s diskrétnimi rezimy

NRSC ter [s]
Cl 1 800
C2 1 800
D2 1200
E2 1200
E3 1200
F 1200
Gl 1 800
G2 1 800
H 1200
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Dodatek 10

Stanoveni okamZitého zastupného vykonu na zikladé hmotnostniho priitoku
CO,

1. Obecna ustanoveni

Zastupnym vykonem* se rozumi hodnota ziskana prostou linearni interpo-
laci, a to vyhradné za ticelem stanoveni platnych ptipadt pfi monitorovani
v provozu, jak je popsano v dodatku 4. Tato metodika je uréena pro motory,
které jsou navrzeny bez komunikaéniho rozhrani schopného poskytnout
udaje tykajici se tocivého momentu a otacek motoru v souladu s tabulkou
1 v dodatku 7. Vypocet je zaloZzen na piredpokladu, Zze pro vSechny typy
motord v ramci rodiny motort plati nasledujici:

a) pomér prace a hmotnosti CO, pii referen¢nim laboratornim zkusebnim
cyklu je podobny;

b) existuje linearni vztah mezi vykonem a hmotnostnim pritokem CO, a

¢) motor v provozu, ktery neprodukuje zadny netto vykon, neemituje zadné
CO,.

2. Vypocet okamzitého zastupného vykonu

2.1. Vyhradné pro ucely vypocta v dodatku 4 se okamzity vykon pro motory
v ramci zkousky ISM vypocte na zakladé naméfeného hmotnostniho pritoku
CO, v casovém intervalu rovnajicim se ¢asovému intervalu odbéru udaji.
Pro tento vypocet se pouzije zjednodusena konstanta CO, specificka pro
rodinu motord (tzv. ,,Veline®).

2.2. Konstanta Veline se vypocte na zakladé pouzitelnych referen¢nich hodnot
stanovenych v bodé¢ 2.1.2 dodatku 5.

Pro vypocet konstanty Veline, K,.j,e, se referencni hmotnost CO, emitovan¢ho
zakladnim motorem pfi schvéaleni typu vydéli praci provedenou zdkladnim
motorem pii schvaleni typu, pfi¢emz se pouzije rovnice 10-1.

Mco, ref

Koyeline = W
ref

(10-1)
kde:
K eline je konstanta ,,Veline®, v g/kWh,

mco, o je referenéni hmotnost CO, emitovand zdkladnim motorem pfi
referen¢nim laboratornim zkusebnim cyklu, v g,

W,er je referencni prace provedend zdkladnim motorem pii referen-
¢nim laboratornim zkuSebnim cyklu, v kWh.

2.3. Okamzity zastupny vykon motoru, ktery je podroben zkousce ISM, se
vypocte z okamzitého hmotnostniho pritoku CO, za pouziti rovnice 10-2:

m ,
Piproxy = 3600 « —2

Kveline

(10-2)
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kde:
P;proxy  je okamzity zastupny vykon, v kW,

Meo ,i e okamzity hmotnostni pritok CO, emitovany motorem, ktery je
podroben zkousce, v g/s.



	Konsolidovaný text: Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) 2017/655ze dne 19. prosince 2016,
	Ve znění:
	Opraveno:

	Nařízení Komise v přenesené pravomoci (EU) 2017/655 ze dne 19. prosince 2016, kterým se doplňuje nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/1628, pokud jde o monitorování emisí plynných znečišťujících látek ze spalovacích motorů v provozu instalovaných v nesilničních mobilních strojích (Text s významem pro EHP)
	Článek 1 Předmět
	Článek 2 Oblast působnosti
	Článek 3 Postupy a požadavky pro monitorování emisí motorů v provozu
	Článek 3a Přechodná ustanovení
	Článek 4 Vstup v platnost
	PŘÍLOHA
	Dodatek 1
	Dodatek 2
	Dodatek 3
	Dodatek 4
	Dodatek 5
	Dodatek 6
	Dodatek 7
	Dodatek 8
	Dodatek 9 Stanovení referenční práce a referenční hmotnosti CO2 pro typy motorů, kde je použitelným zkušebním cyklem pro schválení typu výhradně nesilniční zkušební cyklus v ustáleném stavu (NRSC)
	Dodatek 10 Stanovení okamžitého zástupného výkonu na základě hmotnostního průtoku CO2



