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ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 14. listopadu 2012

o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
»provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o
zméné rozhodnuti 2007/756/ES

(oznameno pod cislem C(2012) 8075)

(Text s vyznamem pro EHP)
(2012/757/EU)

Cléanek 1
Piredmét
Pfijim4 se technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) tykajici se

subsystému ,,provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému v celé
Evropské unii stanovena v pfiloze I.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Tato TSI stanovena v ptiloze I se pouzije pro subsystém ,,provoz

a fizeni dopravy* Zelezni¢niho systému Unie, jak je definovan v priloze
II bod¢ 2.5 smérnice 2008/57/ES.

2. Tato TSI se pouzije pro tyto sité:

a) sit’ transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, jak je defi-
novana v piiloze I bod¢ 1.1 smérnice 2008/57/ES;

b) sit’ transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, jak je
definovédna v piiloze I bodé 2.1 smérice 2008/57/ES a

¢) jiné casti sit¢ Zelezni¢niho systému v Unii.

Nezahrnuje ptipady uvedené v €l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES.

Clanek 3
Otevicené body

1.  Pokud jde o otazky klasifikované jako ,,oteviené¢ body“ uvedené
v dodatku I k pfiloze I, jsou podminkami, které musi byt splnény pro
ovéfeni interoperability podle ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES,
podminky stanovené ve vnitrostatnich predpisech platnych v ¢lenském
staté, v némz se uskuteéiiuje provoz.

2. Nejpozdéji do 1. ledna 2016 musi kazdy Clensky stat informovat
ostatni Clenské staty a Komisi o svych prfislusnych vnitrostatnich pted-
pisech.
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Clanek 3a
Zvlastni pripady

1. Pokud jde o zvlastni pfipady uvedené v bod¢ 7.3 ptilohy I, jsou
podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni interoperability podle
¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES, podminky stanovené ve vnitrostat-
nich predpisech platnych v c¢lenském staté, v némz se uskuteciiuje
provoz.

2. Nejpozdégji do 1. ledna 2016 musi kazdy clensky stat informovat
ostatni Clenské staty a Komisi o svych prislusnych vnitrostatnich pted-
pisech.

Clanek 3b

Oznamovani dvoustrannych dohod

Clenské staty nejpozdéji do 1. ledna 2016 oznami Komisi tyto typy
dohod, pokud tak jiz neulinily na zakladé rozhodnuti Komise
2006/920/ES ('), rozhodnuti 2008/231/ES, rozhodnuti 2011/314/EU
nebo tohoto rozhodnuti:

a) vnitrostatni dohody mezi ¢lenskymi staty a zelezni¢nimi podniky
nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené na dobu urcitou nebo
neurcitou, jejichz potieba vznikla v disledku velmi specifické nebo
mistni povahy zamyslené dopravni sluzby;

b) dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky,
provozovateli infrastruktury nebo bezpecnostnimi organy, které
poskytuji vyznamnou uroveil mistni nebo regionalni interoperability a

¢) mezinarodni dohody mezi jednim nebo vice Cclenskymi staty
a alespon jednou tieti zemi anebo mezi Zelezni¢nimi podniky nebo
spravei infrastruktury ¢lenskych statl a alespon jednim Zelezni¢nim
podnikem nebo provozovatelem infrastruktury ze tieti zemé, ktefi
poskytuji vyznamnou troven mistni nebo regionalni interoperability.

Clének 3c

Oznamovani piedpisii souvisejicich s typem navésti konec vlaku

Clenské staty nejpozd&ji do 1. ledna 2016 ozndami Komisi piedpisy
definujici typ navésti konec vlaku podle popisu v bodech 4.2.2.1.3.2
a 4.2.2.1.3.3 prilohy I, pokud tak jiz neucinily na zaklad¢ rozhodnuti
2006/920/ES, 2008/231/ES, 2011/314/EU nebo tohoto rozhodnuti.

Clének 3d

Provadéni

1.  Kroky, které je nutno dodrzet pfi zavadéni interoperabilniho
subsystému ,,provoz a fizeni dopravy®, jsou stanoveny v oddilu 7
ptilohy I.

(") Rozhodnuti Komise 2006/920/ES ze dne 11. srpna 2006 o technické speci-
fikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,Provoz a fizeni dopravy*
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému (Uf. vést. L 359,
18.12.2006, s. 1).



02012D0757 — CS — 16.06.2020 — 002.001 — 4

2. Clenské staty vypracuji vnitrostatni provadéci plan, ktery bude
popisovat opatieni, ktera maji v planu pfijmout, aby splnily pozadavky
tohoto rozhodnuti v souladu s oddilem 7 piilohy I

Clenské staty ozndmi své vnitrostatni provadéci plany Komisi nejpoz-
déji do 1. Cervence 2017. Clenské staty rovnéz oznami piipadné aktu-
alizace téchto vnitrostatnich provadécich planda.

3. Komise zvefejni vnitrostatni provadéci plany a vSechny nasledné
oznamené revize na svych internetovych strankach a informuje o nich
Clenské staty prostfednictvim vyboru uvedeného ve smérnici
2008/57/ES.

4. Clenské staty, které jiz sviij aktualizovany provadéci plan zaslaly,
jej nemusi zasilat znovu.

Clanek 4

Rozhodnuti 2008/231/ES a 2011/314/EU se zruSuji s ¢inkem ode dne
1. ledna 2014.

Clanek 5
Rozhodnuti 2007/756/EC se méni takto:
a) Za Clanek 1 se vklada novy ¢lanek, ktery zni:
., Clanek la

Dodatek 6 ptilohy tohoto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. ledna
2014.«

b) Priloha se méni v souladu s pfilohou II tohoto rozhodnuti.

Clének 6

1. Agentura zvefejni na svych internetovych strankach seznamy kodu
uvedenych v &astech 9, 10, 11, 12 a 13 dodatku 6 ptilohy rozhodnuti
2007/756/ES.

2. Agentura udrzuje seznamy kodu uvedené v odstavei 1 v aktualnim
stavu a informuje Komisi o vSech zménach uvedenych kodi. Komise
informuje Clenské staty o vyvoji téchto seznamii prostiednictvim vyboru
ziizeného v souladu s ¢lankem 29 smérnice 2008/57/ES.

Cldnek 7
Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. ledna 2014.
Clanek 8

Toto rozhodnuti je uréeno Clenskym statim.
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4.6.2.1. Zésady

4.6.2.2. Uroveii znalosti

4.6.3. Vstupni a prubézné hodnoceni zaméstnanct
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4.7.1. Uvod

4.7.2. Lékarské prohlidky a psychologické posudky
4.7.2.1. Pfed ustanovenim do pracovni pozice:
4.7.2.1.1 Minimalni obsah lékatské prohlidky

47212 Psychologicky posudek

4.7.2.2. Po zafazeni do pracovni pozice

4.7.2.2.1 Cetnost pravidelnych lékatskych prohlidek
47222 Minimalni obsah pravidelné lékatské prohlidky
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Dodatek G:
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Provadéni

Zasady

Pokyny k provadéni

Zvlastni ptipady

Uvod

Seznam zvlastnich pfipada
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Docasny specificky pripad (T2) Irsko a Spojené kralovstvi
Docasny specificky piipad (T3) Finsko
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Provozni pravidla ERTMS/ETCS
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Metodika komunikace souvisejici s bezpecnosti

Prvky, které provozovatel infrastruktury musi poskytnout
zelezni¢nimu podniku pro tabulky tratovych poméru a pro
kompatibilitu vlakd na zamyslené trati

Uroved jazyka a komunikace

Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro tkoly
souvisejici s doprovodem vlakl

Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro ptipravu
vlaki

Identifikace vozidel
Seznam otevienych bodu

Slovnicek
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1.2.

1.3.

UvVoD
Technicka oblast pusobnosti

Tato technickd specifikace pro interoperabilitu (,,TSI*) se tyka
subsystému ,,provoz a fizeni dopravy* uvedeného v seznamu obsa-
zeném v bodé 1 piilohy II smérnice 2008/57/ES. Dalsi informace
o tomto subsystému jsou uvedeny v kapitole 2.

V ptipadé potieby TSI rozliSuje mezi pozadavky na konvencni
a vysokorychlostni Zeleznice podle definice v pfiloze 1 bodé 2.1
smérnice 2008/57/ES.

Mistni oblast pisobnosti

Mistni oblasti pusobnosti této TSI je sit’ celého Zelezni¢niho systému
skladajici se z(e):

— sité transevropského konvencniho zelezni¢niho systému (TEN)
uvedené v priloze I oddilu 1.1 ,,Sit* smérnice 2008/57/ES,

— sité transevropského vysokorychlostniho Zzelezni¢niho systému
(TEN) wuvedené v priloze 1 oddilu 2.1 ,Sit* smérnice
2008/57/ES,

— ostatnich ¢ésti sit¢ celého Zzeleznicniho systému po rozsifeni
oblasti pusobnosti uvedenych v piiloze 1 oddilu 4 smérnice
2008/57/ES

a nezahrnuje ptipady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice 2008/57/ES.

Obsah této TSI
V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57/ES tato TSI:

a) uvadi zamysleny rozsah pusobnosti pro subsystém ,,provoz
a fizeni dopravy* — kapitola 2;

b) stanovi zakladni pozadavky na doty¢ny subsystém a jeho rozhrani
s jinymi subsystémy — kapitola 3;

c) stanovi funk¢ni a technické specifikace, kterym musi dany
subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat.
V piipad¢ potieby se tyto specifikace mohou lisit podle uzivani
subsystému, napiiklad podle tratovych tfid, Zelezni¢nich uzla
a/nebo kolejovych vozidel uvedenych v pfiloze I smérnice
2008/57/ES — kapitola 4;

d

=

urcuje prvky interoperability a rozhrani, které jsou predmétem
evropskych specifikaci, véetné evropskych norem, a které jsou
nezbytné pro dosazeni interoperability evropského Zelezni¢niho
systému — kapitola 5;

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanovi, které postupy maji byt
pouzity pro posouzeni shody nebo vhodnosti k pouziti u prvka
interoperability — kapitola 6;
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2.2.

2.2.1.

f) uvadi strategii provadéni TSI. Zejména je nezbytné uréit faze,
které maji prob¢hnout, a prvky, které lze pouzit, za ucelem
postupného piechodu od soucasného stavu do koneéného stavu,
ve kterém musi byt dodrzovani TSI obecnou normou — kapi-
tola 7;

~

uvadi u doty¢nych zaméstnanci odbornou kvalifikaci a podminky
ochrany zdravi a bezpecnosti pii praci vyzadované pro provoz
a udrzbu vyse uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiovani
TSI — kapitola 4.

g

Kromé toho v souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérnice 2008/57/ES lze ve
zvlastnich pfipadech pro kazdou TSI vypracovat ustanoveni. Ta jsou
uvedena v kapitole 7.

Tato TSI v kapitole 4 také obsahuje pravidla provozu a udrzby
specificka pro oblast pusobnosti uvedenou v bodech 1.1 a 1.2 této
prilohy.

POPIS SUBSYSTEMU/ OBLASTI PUSOBNOSTI
Subsystém

Subsystém ,,provoz a fizeni dopravy* je popsan v bodé¢ 2.5 ptilohy II
smérnice 2008/57/ES jako:

,Postupy a souvisejici zafizeni umoznujici souvisly provoz rtiznych
strukturalnich subsystémi jak b&hem normalniho, tak zhorSeného
provozu, vcetné zejména sestavy a fizeni vlakd, planovani a fizeni
provozu.

Odborna kvalifikace, ktera mize byt vyzadovana pro provadéni pies-
hrani¢nich dopravnich sluzeb.

Oblast pisobnosti

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,provoz a fizeni dopravy*
provozovatelti infrastruktury a Zzelezni¢nich podnikli v souvislosti
s provozem vlakll v evropském Zzeleznicnim systému dle definice
v bodé 1.2.

Zaméstnanci a vlaky

Body 4.6 a 4.7 plati pro ty zaméstnance, ktefi plni ukoly dilezité pro
bezpecnost souvisejici s doprovazenim vlaku.

Bod 4.6.2 plati pro strojvedouci vlakti podle ustanoveni bodu 8
ptilohy VI smérnice 2007/59/ES.

Na zaméstnance, ktefi plni ukoly dulezité pro bezpecnost souvisejici
s vypravovanim vlakd a schvalovanim pfesunt vlakt, se bude vzta-
hovat uznavani odbornych kvalifikaci a podminek ochrany zdravi
a bezpecnosti mezi Clenskymi staty.

Pro zaméstnance, ktefi plni ukoly dilezité pro bezpecnost spojené se
zavérecnou piipravou vlaku ptfed planovanym piekrocenim statni
hranice (statnich hranic) a pracuji za mistem oznacenym (misty ozna-
¢enymi) ve zpraveé o siti vypracované provozovatelem infrastruktury
jako hranice” a zahrnutym (zahrnutymi) do jeho bezpec¢nostniho
schvaleni, se pouzije bod 4.6, zatimco vzajemné uznavani mezi ¢len-
skymi staty se pouzije pro bod 4.7. Vlak nebude povazovan za
preshrani¢ni sluzbu, pokud vSechna vozidla vlaku piejizdéjici hranice
statu ji ptejizd€ji pouze do ,hranicniho® mista (mist).
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2.2.2.

223.

3.2.

Zasady

Tato TSI se vztahuje na ty prvky (ve smyslu kapitoly 4) Zelezni¢niho
subsystému ,,provoz a fizeni dopravy“, u nichz v zasadé existuji
provozni rozhrani mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infra-
struktury a u nichz existuje zvlastni pfinos pro interoperabilitu.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi zajistit, aby
vSechny pozadavky tykajici se pravidel a postupt a také dokumen-
tace byly splnény zavedenim pfislusnych procest. Stanoveni téchto
procesu je dulezitou soucasti systému fizeni bezpecnosti (dale téz
»SMS®) Zelezni¢nich podnikd a provozovateli infrastruktury podle
pozadavkti smérnice 2004/49/ES (!). Samotny SMS hodnoti
prislusny vnitrostatni bezpe€nostni organ (dale téz ,NSA®) pied
udélenim bezpecnostniho osvédceni/schvaleni.

Uplatnitelnost na stavajici vozidla a infrastrukturu

I kdyz se vétSina pozadavkil obsazenych v této TSI tyka procest
a postupd, jejich cast se tyka i fyzickych prvku, vlakd a vozidel,
které jsou dulezité pro provoz.

Konstrukeéni kritéria pro tyto prvky jsou popsana v TSI tykajicich se
jinych subsystémtl, jako jsou kolejova vozidla. V kontextu této TSI
se bere v potaz jejich provozni funkce.

ZAKLADNI POZADAVKY
Soulad se zakladnimi poZadavky

V souladu s ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57/ES musi Zelezni¢ni
systém Unie, jeho subsystémy a prvky interoperability vyhovovat
zakladnim pozadavkim obecné stanovenym v piiloze III uvedené
smeérnice.

Zakladni pozadavky — piehled
Zakladni pozadavky se tykaji:

— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,

— ochrany zdravi,

— ochrany zivotniho prostiedi,

— technické kompatibility,

— pfristupnosti.

Podle smérnice 2008/57/ES mohou byt zakladni pozadavky obecné
pouzitelné na cely evropsky Zzelezni¢ni systém nebo mohou byt
specifické pro kazdy subsystém a jeho soucasti.

V nasledujici tabulce jsou prehledné uvedeny vztahy mezi zaklad-
nimi pozadavky stanovenymi v piiloze III smérnice 2008/57/ES
a touto TSI

(") Smérnice 2004/49/ES Evropského parlamentu a Rady ze dne 29. dubna 2004 o bezpec-

nosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice Rady 95/18/ES a smémice 2001/14/ES
(Smérnice o bezpetnosti zeleznic) (Ut. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44).
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4212 Dokumentace pro strojvedouci X X X
4.2.12.1 Kniha pravidel X X X
4.2.1.2.2 Tabulky tratovych poméri X X
4.2.1.2.2.1 Pfiprava tabulek tratovych poméri X
421222 Zmény informaci obsazenych v tabulkach trato- X X
vych poméra
421223 Informovani strojvedouciho v redlném case X X X
42123 Jizdni rady X X X
42124 Kolejova vozidla X X X
42.1.3 Dokumentace pro zaméstnance Zelezni¢niho X X X
podniku kromé strojvedoucich
42.1.4 Dokumentace pro zaméstnance provozovatele infra- X X X
struktury, kteti povoluji jizdu vlaka
4.2.1.5 Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi dopro- X X X X
vodem vlaku, jinymi zaméstnanci zelezni¢niho
podniku a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu vlaka
4221 Viditelnost vlaku X X X
4.22.1.1 Obecné pozadavky X X X
4.2.2.1.2 Zacatek vlaku X X X
42213 Konec vlaku X X X
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4222 Slysitelnost vlaku X X X X
42221 Obecné pozadavky X X X
42222 Ovladani X X
4223 Identifikace vozidel X X X
4224 Bezpecnost cestujicich a nakladu X
4225 Sestava vlaku X
4.2.2.6 Brzdéni vlaku X X X
4.2.2.6.1 Minimalni pozadavky na brzdny systém X X X
42.2.6.2 Brzdici ucinek X X X
4227 Zajisténi provozuschopného stavu vlaku X X X
42271 Obecné pozadavky X X
4.2.2.7.2 Vyzadované udaje X X
4228 Pozadavky na viditelnost navésti a navéstidel podél X X
trati
4229 Bde¢lost strojvedouciho X
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4.2.3.1 Planovani vlaku X X X
4232 Identifikace vlak X X X
4233 Odjezd vlaku X X
42331 Kontroly a zkousky pted odjezdem X X X X
42332 Informovani provozovatele infrastruktury X X X X
0 provoznim stavu vlaku
4234 Rizeni dopravy X X X
4.234.1 Obecné pozadavky X X X
42342 Zpravy o vlaku X X X
423421 Udaje vyzadované pro podavani zprav o poloze X X
vlaku
423422 Predpokladany cas predani X X
42343 Nebezpecné véci X X
42344 Kvalita provozu X X
4.2.3.5 Zaznam udaji X X
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42351 Zaznam 0daji o dozoru mimo vlak X X
42352 Zaznam udaji o dozoru ve vlaku X X
4.23.6 Provoz za zhorSenych podminek X X X
4.2.3.6.1 Informace pro jiné uzivatele X X
4.2.3.6.2 Informace pro strojvedouci vlaki X
4.2.3.63 Nouzova opatfeni X X X
4.23.7 Zvladnuti nouzové situace X X X
4238 Pomoc doprovodu vlaku v piipadé mimoradné X
udalosti nebo zavazné poruchy kolejového vozidla.
4.4 Provozni pravidla ERTMS X X
4.6 Odborna kvalifikace X X X
4.7 Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti X
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4.2.

4.2.1.
4.2.1.1.

CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
Uvod

S ohledem na vSechny piislusné zakladni pozadavky zahrnuje
subsystém ,,provoz a fizeni dopravy“ tak, jak je popsan v bodé
2.2, pouze prvky uvedené v této kapitole.

V souladu se smérnici 2012/34/EU (1) je provozovatel infrastruktury
celkové odpoveédny za poskytnuti vSech pfislusnych pozadavkdad,
které maji spliiovat vlaky, jimz je povolen provoz v jeho siti
s ohledem na zemépisné zvlastnosti jednotlivych trati a funkcni
nebo technické specifikace stanovené v této kapitole.

Funkdéni a technické specifikace subsystému

Funkéni a technické specifikace subsystému ,provoz a fizeni
dopravy* se skladaji z téchto bodi:

— specifikace tykajici se zaméstnanci,

— specifikace tykajici se vlaku,

— specifikace tykajici se provozu vlaku.

Specifikace tykajici se zaméstnancii
Obecné pozadavky

Tento bod se zabyva zaméstnanci, ktefi pfispivaji k provozu subsys-
tému tim, ze plni ukoly dilezité pro bezpecnost, do nichz je
zapojeno pitimé rozhrani mezi zelezni¢nim podnikem a provozova-
telem infrastruktury.

1) Zaméstnanci zelezni¢niho podniku:

a) plnici ukol vedeni vlakd (,,strojvedouci®) a jsou soucasti
,,doprovodu vlaku*;

b

~

plnici ukoly ve vlaku (kromé jeho vedeni) a jsou soucasti
,,doprovodu vlaku*;

¢) plnici ukol piipravy vlaku.

2) Zaméstnanci provozovatele infrastruktury plnici kol povolovani
jizdy vlaku.

Oblasti, kterych se to tyka, jsou:

— dokumentace,

— komunikace.

Kromé toho pro zaméstnance uvedené v bodé 2.2.1 tato TSI stanovi
pozadavky na:

— kuvalifikaci (viz bod 4.6 a dodatek G),

— podminky ochrany zdravi a bezpeénosti (viz bod 4.7).

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvo-

feni jednotného evropského zelezniéniho prostoru (Uf. vést. L 343, 14.12.2012, s. 32).
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42.1.2.

4.2.1.2.1

Dokumentace pro strojvedouci

Zelezni¢ni podnik provozujici vlak musi véas poskytnout strojvedou-
cimu veskeré potfebné informace a dokumentaci, které potiebuje
k plnéni svych povinnosti.

Tyto informace musi zohlednovat nezbytné prvky pro provoz
v normalnich, zhorSenych a nouzovych situacich na tratich, kde se
bude vlak provozovat, a pro provoz kolejovych vozidel pouzivanych
na téchto tratich.

Kniha pravidel pro strojvedouci

Vsechny nezbytné postupy pro strojvedouci musi byt zahrnuty
v dokumentu nebo na pocitatovém médiu s nazvem ,,Kniha pravidel
pro strojvedouci®.

Kniha pravidel pro strojvedouci musi definovat pozadavky pro
vSechny provozované trati a pro kolejovd vozidla pouzivand na
téchto tratich za normélniho provozu, v situacich za zhorSenych
podminek a v nouzovych situacich, se kterymi se strojvedouci
muze setkat.

Kniha pravidel pro strojvedouci se musi tykat dvou rozdilnych
aspektil:

— aspektu, ktery popisuje soubor spole¢nych pravidel a postupt (s
ptihlédnutim k obsahu dodatkti A, B a C),

— aspektu, ktery stanovi veSkera nezbytna pravidla a postupy pro
jednotlivé provozovatele infrastruktury.

Musi zahrnovat postupy tykajici se minimalné téchto hledisek:
— bezpecnosti a ochrany personalu,

— fizeni a zabezpeceni,

— provozu vlaku, véetné provozu za zhorSenych podminek,
— trakce a kolejovych vozidel,

— mimofadnych udalosti a nehod.

Za vypracovani Knihy pravidel pro strojvedouci je odpovédny zelez-
niéni podnik.

Zelezni¢ni podnik musi piedlozit Knihu pravidel pro strojvedouci ve
srozumitelném formatu pro celou infrastrukturu, na které¢ budou jeho
strojvedouci pusobit.

Zelezni¢ni podnik musi zpracovat Knihu pravidel pro strojvedouci
tak, aby strojvedouci mohl pouzit vSechny provozni pfedpisy.

Dokument musi mit dva dodatky:
— Dodatek 1: ptirucka pro komunikaéni postupy,
— Dodatek 2: kniha formulaia.

Pfedem definované zpravy a formulafe musi zlstat v ,,provoznim®
jazyce provozovatele/provozovateli infrastruktury.

Proces piipravy a aktualizace Knihy pravidel pro strojvedouci musi
zahrnovat tyto kroky:
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42122

42.1.22.1

— provozovatel infrastruktury (nebo organizace odpovédna za
ptipravu provoznich pravidel) musi poskytnout zelezni¢nimu
podniku pfislusné informace v provoznim jazyce provozovatele
infrastruktury,

— zelezni¢ni podnik musi vypracovat prvotni nebo aktualizovany
dokument,

— pokud jazyk, ktery si zelezni¢ni podnik zvoli pro Knihu pravidel
pro strojvedouci, neni jazykem, ve kterém byly ptivodné posky-
tnuty piislusné informace, je na zelezni¢nim podniku, aby zajistil
nezbytny pieklad a/nebo poskytl vysvétlivky v jiném jazyce.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace
poskytnuté zelezni¢nim podnikiim byl Gplny a pfesny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah Knihy pravidel pro stroj-
vedouci byl Gplny a ptesny.

Popis trati a ptislusného tratového vybaveni spojeného s provozova-
nymi tratémi

Strojvedouci musi obdrzet popis trati a souvisejiciho trat'ového
vybaveni relevantnitho pro vedeni vlaku a tykajiciho se trati, na
kterych bude pulsobit. Tyto informace musi byt uvedeny v jediném
dokumentu s nazvem ,,Tabulky tratovych pomérti® (coz mize byt
papirovy dokument nebo dokument v elektronické formg).

Seznam minimalnich informaci, které musi byt poskytnuty:

— obecné provozni vlastnosti,

— popis podélnych sklond trati,

— podrobné schéma trati.

Vypracovani tabulek tratovych pomért

Format tabulek tratovych pomérti musi byt stejny pro vSechny traté,

na kterych se provozuji vlaky urcitého Zelezni¢niho podniku.

Zelezni¢ni podnik odpovida za Gplné a spravné zpracovani tabulek
tratovych pomérd na ziklad¢ informaci, které poskytl (poskytli)
provozovatel (provozovatelé) infrastruktury.

Provozovatel infrastruktury musi zeleznicnimu podniku poskytnout
informace pro tabulky tratovych poméru alespon podle dodatku D.

Musi byt zahrnuty tyto informace (tento seznam neni vycerpavajici):
a) obecné provozni vlastnosti:

a) typ systému zabezpeceni a odpovidajici rezim provozu (dvoj-
kolejna trat’, obousmérny provoz, levostranny ¢i pravostranny
provoz atd.),

b) typ trakéni soustavy,
¢) typ koleje pro vlakové radiové zafizeni.
b) popis podélnych sklont trati s hodnotami sklonti a uréenim mista;

¢) podrobné schéma trati:
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421223

42123

— nazvy stanic na trati a vyznamné body na ni a jejich umisténi,

— tunely, v€etné umisténi, nazvu, délky, konkrétnich informaci,
napt. existence cest pro péSi a nouzovych vychodu, jakoz
i umisténi bezpe¢nych prostori, kde muze dojit k evakuaci
cestujicich,

— dulezitd mista, jako jsou neutralni tseky,

— nejvyssi  povolené tratové rychlosti pro kazdou kolej,
v piipadé potieby vcetné rozdilnych rychlosti pro urcité
typy vlakd,

— odpovédny provozovatel infrastruktury,

— prostfedky komunikace s fizenim provozu / fidicim stie-
diskem za normalnich a zhorSenych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace
poskytnuté Zeleznicnim podnikim byl Uplny a piesny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah tabulek trafovych poméri
byl uplny a piesny.

Zmény informaci obsazenych v tabulkach tratovych poméra

Provozovatel infrastruktury musi Zeleznicni podnik informovat
o vSech trvalych nebo docasnych zménach informaci poskytovanych
podle bodu 4.2.1.2.2.1.

Tyto zmény musi zelezni¢ni podnik shrnout ve zvlastnim dokumentu
nebo na elektronickém nosici dat, jehoz format musi byt stejny pro
vSechny infrastruktury, na kterych jsou provozovany vlaky daného
zelezni¢niho podniku.

Provozovatel infrastruktury musi zajistit, aby obsah dokumentace
poskytnuté Zelezni¢nim podnikiim byl Gplny a pfesny.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby obsah dokumentu, v némsz jsou
shrnuty zmény informaci obsazenych v tabulkach tratovych pomérd,
byl uplny a piesny.

Informovani strojvedouciho v realném case

Provozovatel infrastruktury musi strojvedouci informovat o vsSech
zménach na trati a na prisluSném tratovém vybaveni, které nebyly
sdéleny jako zmény informaci pro tabulky tratovych poméra podle
ustanoveni bodu 4.2.1.2.2.2.

Jizdni tady
Poskytovani informaci o jizdnich fadech vlakt usnadnuje jizdu vlaki

nacas a pomaha v poskytovani sluzeb.

Zelezniéni  podnik musi poskytnout strojvedoucim  informace
nezbytné pro normdlni vedeni vlaku. Tyto informace obsahuji mini-
malné tyto tdaje:

— identifikaci vlaku,
— dny, ve které vlak jezdi (v pfipadé potieby),
— mista zastaveni a ¢innosti spojené se zastavenim,

— dalsi ¢asové body,
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

— Casy piijezdu/odjezdu/prijezdu v kazdém z téchto bodu.

Tyto informace o jizdé vlaku, které musi byt zalozeny na informa-
cich poskytnutych provozovatelem infrastruktury, mohou byt posky-
tnuty v elektronické nebo tisténé formé.

Predkladani dokumentace strojvedoucimu musi byt jednotné na
vSech tratich, na kterych Zelezni¢ni podnik zajist'uje provoz.

Kolejova vozidla

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout strojvedoucimu veskeré infor-
mace tykajici se ¢innosti kolejovych vozidel pfi provozu za zhorse-
nych podminek (napf. vlakti vyzadujicich pomoc). Tato dokumentace
se v téchto pfipadech musi zaméfit i na konkrétni rozhrani se
zameéstnanci provozovatele infrastruktury.

Dokumentace pro zaméstnance zeleznic¢niho
podniku kromé strojvedoucich

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout viem svym zaméstnanctm (at’ jiz
ve vlaku nebo jinde), ktefi plni tkoly dulezité pro bezpecnost, jez se
tykaji pfimého rozhrani se zaméstnanci, zafizenim nebo systémy
provozovatele infrastruktury, pravidla, postupy, konkrétni informace
o kolejovych vozidlech a o trati, které povazuje za vhodné pro tyto
ukoly. Tyto informace musi byt pouzitelné jak v normalnim provozu,
tak 1 v provozu za zhorSenych podminek.

Pro zaméstnance ve vlacich musi struktura, format, obsah a proces
pripravy a aktualizace téchto informaci vychazet ze specifikace
uvedené v pododdilu 4.2.1.2.

Dokumentace pro zaméstnance provozovatele
infrastruktury, ktefi povoluji jizdu vlakua

Veskeré informace nezbytné pro zajisténi komunikace tykajici se
bezpecnosti mezi zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu vlaki, a dopro-
vodem vlaku musi byt stanoveny:

— v dokumentech popisujicich zasady komunikace (dodatek C),

— v dokumentu s nazvem Kniha formulait.

Provozovatel infrastruktury musi tyto dokumenty vypracovat ve
svém provoznim jazyce.

Komunikace tykajici se bezpecnosti mezi dopro-
vodem vlaku, jinymi zaméstnanci zeleznic¢niho
podniku a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu
vliaka

Jazykem pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem
vlaku, jinymi zaméstnanci Zzelezni¢niho podniku (podle definice
v dodatku G) a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu vlakd, je provozni
jazyk (podle definice v dodatku J), ktery pouziva provozovatel infra-
struktury na dotCené trati.

Zasady pro komunikaci tykajici se bezpecnosti mezi doprovodem
vlaku a zaméstnanci, ktefi povoluji jizdu vlakd, jsou uvedeny
v dodatku C.
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V souladu se smérnici 2012/34/ES je provozovatel infrastruktury
odpovédny za zvefejnéni ,,provozniho* jazyka, ktery pouzivaji jeho
zam&stnanci v kazdodennim provozu.

Avsak tam, kde mistni praxe vyzaduje moznost pouzivani i druhého
jazyka, musi provozovatel infrastruktury urcit zemépisné hranice
jeho pouzivani.

4.2.2. Specifikace tykajici se viaki
4.2.2.1. Viditelnost vlaku
4.22.1.1  Obecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny prostiedky
oznacujicimi zacatek a konec vlaku.

422.1.2  Zacatek vlaku

Zelezniéni podnik musi zajistit, aby byl bliZici se vlak jasné viditelny
a rozpoznatelny jako vlak podle pfitomnosti a uspofadani rozsvice-
nych bilych prednich svétel

Pfedni strana prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy musi byt
vybavena tfemi svétly ve tvaru rovnoramenné¢ho trojuhelniku, jak
je znazornéno nize. Tato svétla musi byt rozsvicena pokazdé, kdyz
je vlak veden z uvedené strany.

O

Piedni svétla musi optimalizovat rozliSitelnost vlaku (¢elni navéstni
svitilny), poskytovat strojvedoucimu dostate¢nou viditelnost (svétlo-
mety) v noci a béhem zhorSenych svételnych podminek a nesmi
osliovat strojvedouci protijedoucich vlaku.

Vzajemna vzdalenost, vyska nad kolejnicemi, primeér, intenzita svétel,
rozméry a tvar vyzafovaného paprsku v dennim i no¢nim provozu jsou
stanoveny v nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (technicka specifikaci
pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kole-
jova vozidla pro prepravu osob (TSI ,,LOC&PAS®)) (V).

422.1.3 Konec vlaku

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout potiebné prostiedky oznacujici
konec vlaku. Koncova navést musi byt umisténa pouze na konci
posledniho vozidla vlaku. Musi byt umisténa podle nize uvedeného
znazornéni.

(!) Natizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro
piepravu osob zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 356, 12.12.2014,
s. 228).
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422132

Osobni vlaky

Oznaceni konce osobniho vlaku musi sestavat ze dvou stalych Cerve-
nych svétel ve stejné vySce na piicné ose nad naraznikem.

Nakladni vlaky v mezinarodni dopravé

Clenské staty musi sdélit Komisi, kterd z nasledujicich pravidel
budou uplatiovat na své siti pro vlaky, které piekraCuji hranice
mezi Clenskymi staty:

Bud’

— dvé stala Cervena svétla, nebo

— dve& odrazné desky nize uvedeného tvaru s bilymi postrannimi
trojihelniky a hornimi a dolnimi ¢ervenymi trojuhelniky:

Svitilny nebo tabulky musi byt na pficné ose ve stejné vysce nad
naraznikem.

Clenské staty, které vyzaduji dvé odrazné desky, musi rovnéz akcep-
tovat dvé stala cervena svétla jako oznaceni konce vlaku.

Clenské staty, které vyzaduji dvé stald Gervena svétla, musi rovnéz
akceptovat dvé odrazné desky jako oznadeni konce vlaku, pokud
jsou v celé siti splnény tyto dvé podminky:

— provozni pravidlo pro vjezd do pfipadné obsazeného trat'ového
oddilu uvadi, ze strojvedouci musi byt schopni zastavit pied
jakoukoli prekazkou a

— neexistuje pozadavek, Ze zaméstnanci fizeni provozu musi vizu-
alné kontrolovat pfitomnost navésti na konci vlaku pro ovéfeni
celistvosti vlaku.
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4223.

4224,
42241

42242

42.2.5.

Nakladni vlaky nepiekracujici hranice mezi ¢lenskymi staty

Clensky stat musi oznamit Komisi, ktera pravidla se pouZiji v jeho
siti pro vlaky, které nepiekracuji hranice.

Kromé toho musi byt ozndmené pravidla pro nakladni vlaky v mezi-
narodni dopravé popsana v bod¢ 4.2.2.1.3.2 také akceptovana pro
vlaky, které neptekracuji hranice.

Slysitelnost vlaku
Obecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby vlaky byly vybaveny slysitelnym
varovnym zafizenim upozornujicim na blizici se vlak.

Ovladani

Spusténi slysitelného varovného zafizeni musi byt mozné ze vsech
poloh pfi vedeni vlaku.

Identifikace vozidel

Kazdé vozidlo musi mit jedine¢né identifika¢ni Eislo, které ho odli-
Suje od ostatnich Zelezni¢nich vozidel. Toto ¢islo musi byt zietelné
uvedeno alespon na obou boc¢nich stranach vozidla.

Musi byt také mozné identifikovat provozni omezeni platnd pro dané
vozidlo.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v dodatku H.

Bezpecnost cestujicich a nakladu
Bezpecnost nakladu

Zelezniéni podnik musi zajistit, aby nékladni vozy byly bezpetné
a spolehlivé nalozeny a zustaly tak po celou cestu.

Bezpecnost cestujicich

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby osobni doprava pii odjezdu
a béhem cesty byla provadéna bezpecné.

Sestava vlaku

Zelezni¢ni podnik musi stanovit pravidla a postupy, které musi jeho
zaméstnanci dodrzovat, aby bylo zajisténo, ze vlak vyhovuje
podminkam na pfidélené trase.

Pozadavky na sestavu vlaku musi zohlednit nasledujici prvky:
a) vozidla

— vSechna vozidla ve vlaku musi byt v souladu se v§emi poza-
davky platnymi pro trati, po kterych vlak pojede,

— vSechna vozidla vlaku musi byt schopna jet maximalni rych-
losti, kterou ma vlak podle planu jet;

b) vSechna vozidla vlaku se musi v daném okamziku nachazet uvnitf
predepsaného intervalu tdrzby a interval pro udrzbu nesmi uply-
nout do dokonceni cesty (a to jak Casové, tak i co se tyCe ujeté
vzdalenosti);
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4.2.2.6.
4.22.6.1

422.6.2

c) vlak

— sestava vozidel tvoficich vlak musi byt v souladu s technic-
kymi omezenimi pfislusné trati a délka vlaku nesmi piekrocit
maximum piipustné pro odesilaci a pfijimaci terminaly;

d

=

zelezni¢ni podnik odpovida za to, ze vlak je pro planovanou cestu
technicky zpusobily a zlstane tak po celou cestu;

e) hmotnost a hmotnost na napravu;

f) hmotnost vlaku nesmi pfekrocit maximalni pfipustnou hmotnost
pro dany usek trati, pevnost sptahel, taznou silu ani ostatni souvi-
sejici vlastnosti vlaku. Omezeni hmotnosti na napravu musi byt
dodrzena;

g) maximalni rychlost vlaku

— maximalni mozna rychlost vlaku musi zohlednovat veskera
omezeni na piislusném useku trati (trati), brzdici Gcinek,
hmotnost na napravu a typ vozidla;

h

=

kinematicky obrys;

i) kinematicky obrys nesmi u zadného z vozidel (v€etné nakladu) ve
vlaku prekro¢it maximalni pfipustny limit pro dany usek trati.

Dalsi omezeni mohou byt pozadovana nebo ulozena ve vztahu
k typu brzdného rezimu nebo typu trakce konkrétniho vlaku.

Provozovatel infrastruktury musi informovat zelezniéni podnik
o zménach vlastnosti pfidélené trasy, jakmile tyto zmény nastanou.
Prvky, které musi byt kontrolovany, aby bylo zajiSténo, ze vlak
vyhovuje podminkam na pfidélené trase, jsou stanoveny v dodatku
D.

Brzdéni vlaku
Minimalni pozadavky na brzdny systém
Vsechna vozidla vlaku musi byt napojena na prubézny automaticky

brzdny systém tak, jak je definovan v TSI RST.

Prvni a posledni vozidlo (v€etné hnacich vozidel) ve vSech vlacich
musi mit funkéni samoc¢innou brzdu.

V ptipad¢, ze se vlak ndhodou rozdé€li na dvé ¢asti, musi se obé
rozpojené soupravy vozidel automaticky zastavit v disledku maxi-
malniho vyuziti brzdy.

Brzdici u¢inek a maximalni povolena rychlost

1) Provozovatel infrastruktury musi Zeleznicnimu podniku posky-
tnout informace o vSech dulezitych vlastnostech trati pro kazdou
trat’:

— vzdalenosti pro navésti (varovani, zastaveni) zahrnujici jejich
vlastni bezpe€nostni rezervy,

— podélné sklony,

— maximalni povolené rychlosti a

— podminky pouzivani brzdnych systému, které mohou ovliv-
novat infrastrukturu, napt. magnetické, rekuperacni a vifivé
brzdy.
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42271

2) Kromé toho muze provozovatel infrastruktury poskytnout tyto
informace:

i) u vlakt schopnych dosdhnout maximalni rychlosti vyssi nez
200 km/h profil zpomaleni a ekvivalentni reakéni dobu na
vodorovné koleji;

ii) u vlakovych souprav nebo vlakd s pevnou sestavou vlaku,
které nejsou schopny dosahnout maximalni rychlosti vyssi
nez 200 km/h, profil zpomaleni (jako v bod¢ i) vyse) nebo
procentni podil brzdné hmotnosti;

iii) u ostatnich vlaki (proménlivé sestavy vlaku, které nejsou
schopny dosahnout maximalni rychlosti vyssi nez 200 km/h):
procentni podil brzdné hmotnosti.

Pokud provozovatel infrastruktury poskytne vyse uvedené infor-
mace, musi tyto informace byt dostupné vSem zelezni¢nim
podniktim, které maji v Gmyslu provozovat vlaky na jeho siti.
Tabulky brzdicich procent jiz pouzivané a piijaté pro stavajici
traté¢ ke dni vstupu tohoto nafizeni v platnost musi byt rovnéz
zptistupnény.

3) Zelezni¢ni podnik musi ve fazi planovani stanovit brzdnou schop-
nost vlaku a odpovidajici maximalni rychlost, pficemz je tfeba

vzit v Gvahu:

~

— dulezité vlastnosti trati, jak je uvedeno v bodé 1) vySe nebo,
jsou-li k dispozici, informace poskytnuté provozovatelem
infrastruktury podle bodu 2) vySe. Pokud provozovatel infra-
struktury poskytl informace podle bodu 2), Zelezni¢ni podnik
musi vyjadfit brzdnou schopnost na zakladé stejnych infor-
maci a

— rezervy souvisejici s kolejovymi vozidly odvozené ze spoleh-
livosti a pouzitelnosti brzdového systému.

Navic musi Zelezni¢ni podnik zajistit, aby kazdy vlak b&hem
provozu dosahl alespoii nezbytného brzdiciho Géinku. Zelezniéni
podnik musi vypracovat a zavést odpovidajici pravidla a fidit je
v ramci svého systému fizeni bezpecnosti.

Zelezni¢ni podnik musi zejména stanovit pravidla, ktera se pouZiji,
kdyz vlak béhem provozu nedosahuje nezbytného brzdiciho ucinku.
V tomto pfipadé musi zelezniéni podnik okamzité informovat
provozovatele infrastruktury. Provozovatel infrastruktury maze
pfijmout vhodna opatfeni, aby omezil dopad na celkovou dopravni
situaci ve své siti.

Zajisténi provozuschopného stavu vlaku
Obecné pozadavky

Zelezni¢ni podnik musi urdit postup, jak zajistovat, aby veskeré
vybaveni vlaku souvisejici s bezpecnosti bylo plné funkéni a aby
provoz vlaku byl bezpecény.

Zelezniéni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury
o veSkerych zménach vlastnosti vlaku ovliviiujicich jeho jizdu
nebo o veskerych zménach, které by mohly ovlivnit schopnost
prizpisobeni se vlaku piidélené trase.

Provozovatel infrastruktury a zelezni¢ni podnik musi stanovit a aktu-
alizovat podminky a postupy pro provoz vlaku za zhorSenych
podminek.
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42209.

Vyzadované tdaje

Udaje nezbytné pro bezpeény a efektivni provoz a postup pro preda-
vani téchto Gdajii musi zahrnovat:

— identifikaci vlaku,

— nazev zelezni¢niho podniku odpovédného za vlak,

— skute¢nou délku vlaku,

— informaci, zda vlak pfepravuje cestujici nebo zvifata, neni-li
k tomu urcen,

— veskera provozni omezeni s uvedenim vozidla/vozidel, kterych se
tyka (obrys vozidla, omezeni rychlosti atd.),

— informace, které provozovatel infrastruktury vyzaduje pro
prepravu nebezpecnych véci.

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby provozovatelé infrastruktury
dostali tyto tdaje k dispozici pfed odjezdem vlaku.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury
v piipadé, ze vlak nepojede po trase, kterd mu byla pridélena,
nebo ze byl odieknut.

Pozadavky na viditelnost navésti a navéstidel
podél trati

Strojvedouci musi byt schopen vidét navésti a navéstidel podél trati
a tyto navésti a znaceni musi byt pro strojvedouciho v piislusnych
ptipadech viditelné. Totéz plati i pro jiné typy znacek podél trati,
pokud se tykaji bezpecnosti.

Navésti, navestidla podél trati, znacky a informacni tabule musi byt
proto navrzeny a umistény natolik konzistentn¢, aby tomu napoma-
haly. Je nutno vzit v uvahu mimo jiné i tyto otazky:

— vhodné umisténi tak, aby pfedni svétla vlaku umoznila strojve-
doucimu precist informaci,

— vhodnost a intenzita osvétleni tam, kde je nutno tuto informaci
osvétlit,

— pokud se pouziva zpétného odrazu, reflexni vlastnosti pouzitého
materialu musi byt v souladu s pfislusnymi specifikacemi
a znaCky musi byt vyrobeny tak, aby pfedni svétla umoznila
strojvedoucimu snadno piecist informaci.

Kabiny strojvedouciho musi byt navrzeny natolik jednotné, aby stroj-
vedouci byl schopen snadno vidét pfislusné zobrazované informace.

Bdélost strojvedouciho

Ve vlaku jsou nezbytné prostiedky k monitorovani bdélosti strojve-
douciho. Ty musi zasahnout tak, ze vlak zastavi, pokud strojvedouci
v urCitém Case nereaguje; ¢asovy rozsah je stanoven v TSI kolejova
vozidla.
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423.1.

4232.

4.2.3.2.1

4.23.3.
42331

42332

4234
4.23.4.1

Specifikace tykajici se provozu vlakii
Planovani vlaka

V souladu se smérnici 2012/34/ES musi provozovatel infrastruktury
informovat o tom, jaké daje jsou potiebné v piipade, ze se zada
o trasu vlaku.

Identifikace vlaku

Kazdy vlak musi byt oznaten &islem vlaku. Cislo vlaku uréuje
provozovatel infrastruktury, kdyz pfid€luje trasu; toto Cislo musi
znat zeleznini podnik a vSichni provozovatelé infrastruktury, ktefi
provozuji vlak. Cislo vlaku musi byt pro kazdou sit’ jedine¢né. Mélo
by se zamezit zménam Cisla vlaku béhem jeho jizdy.

Format cisla vlaku

Format ¢isla vlaku je stanoven v rozhodnuti Komise 2012/88/EU ()
ve znéni TSI fizeni a zabezpeceni (dale téz ,, TSI CCS*)

Odjezd vlaku
Kontroly a zkousky pfed odjezdem

Zelezni¢ni podnik musi stanovit kontroly a zkousky s cilem zajistit,
aby kazdy odjezd byl uskutecnén bezpecné (napf. dvefe, naklad,
brzdy).

Informovani provozovatele infrastruktury o provoznim stavu vlaku

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury,
kdyz je vlak pfipraven vjet na zelezni¢ni sit.

Zelezni¢ni podnik musi informovat provozovatele infrastruktury pred
odjezdem vlaku a béhem jizdy o vSech odchylkach ovlivitujicich
vlak nebo jeho provoz, které by mohly mit dopad na jeho jizdu.

Rizeni dopravy
Obecné pozadavky

Rizeni provozu musi zajistit bezpecny, efektivni a Casové presny
provoz zeleznice, véetné ucinného obnoveni naruseného provozu.

Provozovatel infrastruktury musi ur€it postupy a prostfedky pro:

— fizeni jizdy vlaku v realném case,

— provozni opatieni na udrzeni co nejvyssi vykonnosti infrastruk-
tury v pfipadé zpozdéni nebo mimoradnych udalosti, at’ jiz
skute¢nych nebo piedpokladanych, a

— poskytnuti informaci Zelezni¢nim podnikiim v takovych piipa-
dech.

(") Rozhodnuti Komise 2012/88/EU ze dne 25. ledna 2012 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystémil pro fizeni a zabezpeCeni transevropského Zelez-
niéniho systému (Ut. vést. L 51, 23.2.2012, s. 1).
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Jakékoli dalsi postupy vyzadované zeleznicnim podnikem, které
ovliviiuji rozhrani s provozovatelem/provozovateli infrastruktury,
mohou byt zavedeny az po jejich schvaleni provozovatelem infra-
struktury.

Zpravy o vlaku

Udaje vyzadované pro podavani zprav o poloze vlaku
Provozovatel infrastruktury musi:

a) poskytnout prostifedky pro zaznamenavani ¢ast odjezdu, piijezdu

nebo prijezdu vlaku v piislusnych predem stanovenych bodech
hlageni ve své siti v redlném case a hodnotu casové odchylky;

b

~

poskytnout konkrétni udaje pozadované v souvislosti se zpravou
o poloze vlaku. Tyto informace musi obsahovat:

— 1identifikaci vlaku,

— totoznost mista hlaseni,

— trat’, po které vlak jede,

— planovany cas v bodé¢ hlaseni,

— skutec¢ny ¢as v bod¢ hlaseni (a zda jde o odjezd, pfijezd nebo
prijezd — musi byt poskytnuty samostatné casy piijezdu
a odjezdu u mezilehlych bodt hlaSeni, kterymi vlak projizdi),

— pocet minut naskoku nebo zpozdéni v ur¢itém bodé hlaseni,

— prvotni vysvétleni kazdého jednotlivého zpozdéni prekracuji-
ciho deset minut nebo podle jinych pozadavkiu rezimu pro
monitorovani provozu,

— upozornéni, ze hlaseni o vlaku je zpozdéné, pocet minut zpoz-
déni hlaseni,

— v piislusnych pfipadech predchazejici identifikace vlaku,

— zpravu, ze vlak byl odieknut v celé trase nebo v Casti trasy.

4.2.3.4.2.2 Piedpokladany cas predani

42343

Provozovatel infrastruktury musi mit k dispozici postup, ktery umoz-
nuje odhadnout odchylku v poétu minut od planovaného casu, kdy
ma byt vlak pfedan jednim provozovatelem infrastruktury jinému
provozovateli.

Musi zahrnovat informaci o naruseni provozu (popis a misto prob-
1ému).

Nebezpecné véci
Zelezni¢ni podnik musi stanovit postupy pro dohled nad piepravou
nebezpecnych véci.

Tyto postupy musi zahrnovat:

— ustanoveni uvedena ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/68/ES (1),

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zafi 2008 o pozemni
ptepravé nebezpeénych véci (Uf. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13).
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— informace pro strojvedouciho o pfitomnosti a ulozeni nebezpec-
nych véci ve vlaku,

— informace, které vyzaduje provozovatel infrastruktury pro
prepravu nebezpecnych véci,

— urceni komunikacnich kanalti ve spojeni s provozovatelem infra-
struktury a planovani konkrétnich opatfeni v pfipadé nouzovych
situaci tykajicich se nakladu.

Kvalita provozu

Provozovatel infrastruktury a zeleznicni podnik musi mit zavedeny
postupy monitorovani efektivniho provozu vsech dotcenych sluzeb.

Monitorovaci procesy musi byt navrzeny tak, aby analyzovaly tdaje
a zjistovaly zakladni trendy s ohledem jak na lidskou chybu, tak i na
chybu systému. Vysledky této analyzy musi vést k opatfenim ke
zlepSeni urenym k odstranéni nebo zmirnéni udalosti, které by
mohly ohrozit efektivni provoz sité.

Pokud by tato opatieni na zlepSeni pfinesla prospéch celé siti pfi
zapojeni ostatnich provozovatel infrastruktury a Zzelezni¢nich
podnikti, musi byt o nich s vyhradou obchodniho tajemstvi tito
provozovatelé a podniky nalezité¢ informovany.

Udalosti, které zavaznym zpusobem narusily provoz, musi co
nejdiive analyzovat provozovatel infrastruktury. V piipadé potieby
a zejména v piipade, ze je doten néktery z jeho zaméstnancl, musi
provozovatel infrastruktury piizvat k 0casti na analyze Zelezni¢ni
podniky zucastnéné na udalosti. Pokud vysledek této analyzy vyusti
v doporuceni ke zkvalitnéni sité, kterd maji odstranit nebo omezit
pri¢iny nehod nebo mimoiadnych udalosti, musi byt tato doporuceni
sdélena vSem piislusnym provozovatelim infrastruktury a zelez-
niénim podniktm.

Tyto procesy musi byt dokumentovany a podléhat vnitinimu auditu.
Zaznam udaju
Udaje tykajici se jizdy vlaku musi byt zaznamenény a uchovany pro

tyto tcely:

— podpora  systematického  monitorovani  bezpecnosti  jako
prostiedku pro predchazeni mimoradnych udalosti a nehod,

— identifikace strojvedouciho, vlaku a fungovani infrastruktury
v obdobi pfed mimofddnou udalosti nebo nehodou a je-li to
vhodné, bezprostfedné po ni, aby bylo mozné zjistit piiciny
a podpofit nova nebo zménéna opatieni, ktera zabrani jejimu
opakovani,

— zaznamenavani informaci tykajicich se fungovani lokomotivy/
hnaci jednotky a Cinnosti strojvedouciho.

Zaznamenané udaje musi byt mozné prifadit k:

— datu a ¢asu zaznamu,

— presnému zemépisnému umisténi zaznamendvané udalosti,
— identifikaci vlaku,

— totoznosti strojvedouciho.
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4.23.5.1

42352

4.2.3.6.
4.23.6.1

42362

Udaje, které maji byt zaznamenany pro systém ETCS/GSM-R, jsou
definovany v TSI CCS a jsou relevantni vzhledem k pozadavkiim
uvedenym v bod¢ 4.2.3.5 této TSI

Udaje musi byt bezpeénd zapeletény a uskladndny a piistupné
opravnénym subjektim, véetné vnitrostatnich inspekénich organt,
pri vykonu jejich €innosti podle ¢lanku 19 smérnice 2004/49/ES.

Zaznam udaji o dozoru mimo vlak

Provozovatel infrastruktury musi zaznamenavat alespon tyto tdaje:

— poruchy tratového zafizeni spojen¢ho s jizdou vlaki (zabezpe-
Ceni, vyhybky atd.),

— zjisténi prehtati loziska napravy, pokud je instalovana detekce,

— komunikaci souvisejici s bezpecnosti mezi strojvedoucim
a zaméstnancem fizeni provozu.

Zéaznam udajii o dozoru ve vlaku

Zelezni¢ni podnik musi zaznamenavat alespon tyto udaje:

— Zji§téni jizdy za navést STUJ nebo ,konec vlakové cesty,
— pouziti zachranné brzdy,

— rychlost, kterou vlak jede,

— vSechna vypnuti nebo potlaceni vlakovych systémi fizeni (zabez-
peceni),

— pouziti zvukového vystrazného zafizeni,
— pouziti ovladani dveii (uvolnéni, zavfeni), pokud je instalovano

— zjisténi prostfednictvim palubnich poplasnych systémi tykajici se
bezpeéného provozu vlaku, pokud jsou instalovany,

— totoznost stanovisté strojvedouciho, na kterém jsou udaje za
ucelem kontroly zaznamenavany.

Dalsi technické specifikace tykajici se zaznamového zafizeni jsou
uvedeny v TSI Loc & Pas.

Provoz za zhorSenych podminek
Informace pro jiné uzivatele

Provozovatel infrastruktury ve spojeni se zeleznicnimi podniky musi
stanovit postup, jakym se budou neprodlen¢ vzajemné informovat
o kazdé situaci, ktera narusuje bezpecnost, vykonnost a/nebo dostup-
nost zelezni¢ni sit¢ nebo kolejovych vozidel.

Informace pro strojvedouci

V piipadé provozu za zhorSenych podminek, spojeného s oblasti
odpovédnosti provozovatele infrastruktury, musi provozovatel infra-
struktury poskytnout strojvedoucim formalni pokyny o opatfenich,
ktera se musi pfijmout, aby byly zhorSené provozni podminky
bezpecné piekonany.
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423.63

4.23.7.

Nouzova opatfeni

Provozovatel infrastruktury ve spolupraci se vSemi zelezni¢nimi
podniky vyuzivajicimi jeho infrastrukturu, a podle potieby i se
sousedicimi provozovateli infrastruktury, musi stanovit, zvefejnit
a zpristupnit pfislusna nouzova opatieni a odpovédnosti pfifadit na
zakladé pozadavku snizit vSechny negativni dopady vyplyvajici
z provozu za zhorSenych podminek.

Pozadavky planovani a reakce na takové udéalosti musi byt pfiméfené
povaze a mozné zavaznosti zhorSenych podminek.

Tato opatieni musi minimalné zahrnovat plany na obnoveni ,,nor-
malniho® stavu sit¢ a mohou se tykat téz:

— poruch kolejovych vozidel (napt. poruch, které by mohly
zpusobit podstatné naruSeni provozu, postupl pro odtazeni
provozu neschopnych vlaki),

— poruch infrastruktury (napf. preruseni dodavky elektiiny nebo
podminek, za kterych je mozné odklonit vlak z pfedem dohod-
nuté trati),

— extrémnich klimatickych podminek.

Provozovatel infrastruktury musi shromazdit a aktualizovat infor-
mace o kontaktech na klicové zaméstnance provozovatele infrastruk-
tury a zelezni¢niho podniku, na které se lze obratit v pfipad¢ naru-
Seni sluzby vedouci k provozu za zhorSenych podminek. Tyto infor-
mace musi obsahovat kontaktni udaje pro pracovni i mimopracovni
dobu.

Zelezni¢éni podnik musi poskytnout tyto informace provozovateli
infrastruktury a ozndmit mu rovnéz jakékoli zmény téchto kontakt-
nich udaju.

Provozovatel infrastruktury musi uvédomit vSechny Zelezni¢ni
podniky o jakychkoli zménach ve svych udajich.

Zvladnuti nouzové situace

Provozovatel infrastruktury musi po konzultaci:

— se vSemi zelezni¢nimi podniky vyuzivajicimi jeho infrastrukturu
nebo v piislusnych piipadech s organy, které zastupuji zelezni¢ni
podniky, které ptsobi na jeho infrastruktute,

— v piislusnych ptipadech se sousedicimi provozovateli infrastruk-
tury,

— v piislusnych piipadech s mistnimi Gfady a se subjekty zastupu-
jicimi na mistni nebo celostatni urovni zachranné sluzby (vcetné
hasicti a zachranné sluzby)

stanovit, zvefejnit a zpiistupnit pfislusnd opatfeni pro zvladani
nouzovych situaci a uvedeni trati zpét do normalniho provozu.

Takova opatieni se obvykle vztahuji na:
— srazky vlakd,
— pozary ve vlaku,

— evakuaci vlaka,
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— nehody v tunelech,

— mimoiadné udélosti tykajici se nebezpecnych véci,

— vykolejeni.

Zelezni¢ni podnik musi poskytnout provozovateli infrastruktury
veskeré specifické informace o uvedenych okolnostech, zejména
s ohledem na obnovu nebo opétovné nakolejeni jeho vlakda.

Zelezni¢ni podnik musi mit kromé toho zavedeny postupy pro infor-
movani cestujicich o nouzovych a bezpecnostnich postupech ve

vlacich.

4.2.38. Pomoc doprovodu vlaku v ptfipadé mimotfadné
udalosti nebo zavazné poruchy kolejového
vozidla.

Zelezniéni podnik musi stanovit vhodné postupy pro pomoc dopro-
vodu vlaku v situacich za zhor§enych podminek s cilem zamezit
nebo zmensit zpozdéni zplsobené technickymi nebo jinymi poru-
chami kolejovych vozidel (napf. komunikaéni linky, opatieni, ktera
se musi ucinit v pfipadé evakuace vlaku).

4.3. Funkéni a technické specifikace rozhrani

S ohledem na zakladni pozadavky stanovené v kapitole 3 jsou
funkéni a technické specifikace rozhrani nasledujici:

4.3.1. Rozhrani s TSI infrastruktura

Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI infrastruk-

tura

Parametr Bod Parametr Bod
Brzdici ¢inek a maximalni | 4.2.2.6.2 Podélna odolnost | 4.2.6.2
povolena rychlost koleje
Zmény informaci obsazenych | 4.2.1.2.2.2
v tabulkach tratovych poméra

Provozni pravidla 44
Provoz za zhorSenych | 4.2.3.6
podminek
43.2. Rozhrani s TSI Fizeni a zabezpeceni

Odkaz v TSI fizeni

Odkaz v TSI provoz .
a zabezpeceni

Parametr Bod Parametr Bod
Kniha pravidel 4.2.1.2.1
Provozni pravidla 44
Provozni pravidla 4.4
Pozadavky  na  viditelnost | 4.2.2.8 Viditelnost tratovych | 4.2.15
navésti a navéstidel podél trati objektd  subsystému

fizeni a zabezpeceni

Brzdéni vlaku 4.2.2.6 Brzdici ucinek | 4.3.2.3
a charakteristiky
vlaku

Kniha pravidel 4.2.1.2.1 Pouziti zafizeni pro | 4.2.10

piskovani
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43.3.
433.1.

Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSIV iizreni
a zabezpeceni
Parametr Bod Parametr Bod
Cislo vlaku 4.23.2.1 DMI (Rozhrani stroj- | 4.2.12
vedouci —  stroj)
systému ETCS
DMI (Rozhrani stroj- | 4.2.13
vedouci —  stroj)
systému GSM-R
Zaznam tudaju ve vlaku 4235 Rozhrani se | 4.2.14
zaznamem dat pro
regulacni Gcely
Rozhrani s TSI kolejova vozidla
Rozhrani s TSI kolejova vozidla — lokomotivy
a kolejova vozidla pro pfepravu osob
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI LOC&PAS
Parametr Bod Parametr Bod
Nouzova opatieni 4.23.63 Nouzové spiéhlo 42224
Koncové spiahlo 42223
Sestava vlaku 4225 Parametr  hmotnosti | 4.2.3.2
na napravu
Brzdéni vlaku 422.6 Brzdici ucinek 4245
Viditelnost vlaku 4.22.1 Vnéjsi predni | 4.2.7.1
a koncova svétla
Slysitelnost vlaku 4222 Houkacka 4.2.7.2
Pozadavky  na  viditelnost | 4.2.2.8 Vnéjsi viditelnost 429.13
navésti a navéstidel podél trati
Vnitini osvétleni 42922
Optické vlastnosti | 4.2.9.1.8
Celniho skla
Bdélost strojvedouciho 4229 Funkce kontroly | 4.2.9.3.1
¢innosti  strojvedou-
ciho
Zaznam udaji o dozoru ve | 4.2.3.5.2 Zaznamové zafizeni 429.6
vlaku
Zvladnuti nouzové situace 4.23.7 Schéma zvedani | 4.2.12.5
a pokyny
Popisy tykajici se | 4.2.12.6
nouzovych opatfeni
Sestava vlaku 4225 Provozni  dokumen- | 4.2.12.4
tace
Minimalni prvky tykajici se | Dodatek F

odborné kvalifikace pro ukoly
souvisejici s doprovodem vlaku
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43.3.2.

Odkaz v TSI provoz

Odkaz v TSI LOC&PAS

Parametr Bod Parametr Bod
Pouziti pisku Dodatek B I1zolujici emise 4233.1.1
Rozhrani s TSI nakladni vozy
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI nakladni
vozy
Parametr Bod Parametr Bod
Konec vlaku 422.132 Zatizeni pro upevnéni | 4.2.6.3
naveésti konec vlaku
Navést ,,Konec | Dodatek E
vlaku*
Sestava vlaku 4225 Obrysy vozidel 4.23.1
Sestava vlaku 4225 Kompatibilita s unos- | 4.2.3.2
nosti trati
Nouzova opatfeni 423.63 Pevnost jednotky — [ 4.2.2.2
zvedani
Brzdéni vlaku 422.6 Brzda 424
Rozhrani s TSI energie
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI energie
Parametr Bod Parametr Bod
Sestava vlaku 4225
I\/II:]iumalm proud 4241
Vypracovani tabulek tratovych | 4.2.1.2.2.1 viaku
pomeri
Sestava vlaku 4225 Useky pro oddéleni:
Vypracovani tabulek tratovych | 4.2.1.2.2.1 faze 4.2.15
pomeri
systému 4.2.16
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4.3.5. Rozhrani s TSI bezpecnost v zZeleznicnich tunelech
Odkaz v TSI provoz Odkaz v TSI SRT
Parametr Bod Parametr Bod
Zajisténi provozuschopného | 4.2.2.7
stavu vlaku
Odjezd vlaku 4233 Pravidlo pro feSen |, ,
mimofadné udalosti
Provoz za zhorSenych | 4.2.3.6
podminek
Zvladnuti nouzové situace 423.7 Plan  pro  piipad | 4.4.2
mimoiadné  udalosti
v tunelu
Cviceni 443
Informovani  cestuji- | 4.4.5
cich o bezpecnosti
ve vlaku a mimofad-
nych udalostech
Odborné zptisobilost 4.6.1 Zvlastni  pozadavky | 4.6.1
na doprovod vlaku
a jiné zaméstnance
tykajici se tunell
4.4. Provozni pravidla
Pravidla a postupy, které umoziuji konzistentni provoz novych
a odlisnych strukturalnich subsystému urcenych pro pouziti v zelez-
niénim systému Evropské unie, a zejména pravidla a postupy, které
pfimo souviseji s provozem nového systému fizeni a zabezpeceni,
musi byt ve stejnych situacich totozné.
Za timto ucelem jsou v dodatku A stanoveny provozni zasady
a pravidla specificka pro Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
(ERTMS/ETCS) a pro radiovy systém ERTMS/GSM-R.
Provozni zasady a pravidla, které jsou spolecné pro cely zelezni¢ni
systém Evropské unie, jsou specifikovana v dodatku B.
4.5. Pravidla adrzby
Nepouzije se
4.6. Odborna zpiisobilost
4.6.1. Odborna zpusobilost

Zaméstnanci zelezni¢niho podniku a provozovatele infrastruktury
musi mit odpovidajici odbornou zpusobilost k tomu, aby mohli
plnit vSechny nezbytné tikoly dtlezité pro bezpetnost v obvyklych
situacich, v situacich za zhorSenych podminek i v nouzovych situ-
acich. Tato zpusobilost zahrnuje odborné znalosti a schopnost
uplatnit tyto znalosti v praxi.

Minimalni pozadavky tykajici se odborné kvalifikace pro jednotlivé
tkoly jsou uvedeny v dodatcich F a G.
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4.6.2. Jazykové znalosti
4.6.2.1. Zasady

Provozovatel infrastruktury a zelezni¢ni podnik musi zabezpecit, aby
jejich prislusni zaméstnanci byli zptsobili pouzivat komunikacni
protokoly a zasady stanovené v dodatku C.

Pokud je provozni jazyk provozovatele infrastruktury odliSny od
jazyka obvykle pouzivaného personalem Zzeleznicniho podniku,
musi jazykové a komunikaéni vzdé€lavani tvofit rozhodujici cast
celkového systému fizeni zpusobilosti u zelezni¢niho podniku.

Zaméstnanci  zelezni¢niho podniku, jejichz povinnosti obnaseji
komunikaci se zaméstnanci provozovatele infrastruktury o zalezitos-
tech dulezitych pro bezpecnost, a to jak v béznych situacich, tak i v
situacich za zhorSenych podminek nebo v nouzovych situacich, musi
mit dostate¢nou Groven znalosti provozniho jazyka provozovatele
infrastruktury.

4.6.2.2. Uroveti znalosti

Urovei znalosti jazyka provozovatele infrastruktury musi byt dosta-
tecna pro ucely bezpecnosti.

a) Strojvedouci musi byt minimalné¢ schopen:

— odesilat zpravy a porozumét vSem zpravam uvedenym
v dodatku C,

— efektivné komunikovat v rutinnich situacich, v situacich za
zhorSenych podminek a v nouzovych situacich,

— vyplnit formulafe v souvislosti s pouzivanim Knihy formu-
lara;

b) Ostatni Clenové doprovodu vlaku, jejichz povinnosti vyzaduji
komunikaci s provozovatelem infrastruktury o zélezitostech dule-
zitych pro bezpecnost, musi byt minimalné schopni odeslat infor-
maci a porozumét informaci popisujici vlak a jeho provozni stav.

Urovei znalosti pro doprovodny personal vlaku kromé& strojvedou-
cich musi byt alespoil na stupni 2 podle popisu v dodatku E.

4.6.3. Vstupni a prubézné hodnoceni zaméstnancii
4.6.3.1. Zakladni prvky

Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury musi uréit postup
hodnoceni svych zaméstnancli za ucelem splnéni pozadavki stano-
venych v nafizenich Komise (EU) 1158/2010 (") a (EU)
1169/2010 (?).

4.6.3.2. Analyza a aktualizace vzdélavacich potieb

Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury musi provést
analyzu vzdélavacich potfeb svych piislusnych zaméstnanct a defi-
novat proces pro revizi a aktualizaci jejich individualnich vzdélava-
cich potieb s cilem splnit pozadavky uvedené v nafizenich (EU)
1158/2010 a (EU) 1169/2010.

(") Nafizeni Komise (EU) & 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010 o spolené bezpecnostni

metod¢ pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani osvéd¢eni o bezpe¢nosti zeleznic
(Ut. vést. L 326, 10.12.2010, s. 11).

(®) Natizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010 ze dne 10. prosince 2010 o spole¢né bezpeénostni
metod¢ pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani bezpe¢nostniho schvaleni zeleznic
(U, vést. L 327, 11.12.2010, s. 13).
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4.6.4.

4.7.
4.7.1.

Tato analyza musi definovat rozsah i slozitost a zohlednit rizika
spojena s provozem vlakul, trakci a kolejova vozidla. Zelezniéni
podnik musi stanovit proces, kterym se ziskavaji a udrzuji znalosti
zam&stnanct pracujicich ve vlaku o provozovanych tratich. Tento
proces musi byt:

— zalozen na informacich o trati poskytnutych provozovatelem
infrastruktury a

— v souladu s procesem popsanym v bodé 4.2.1.

Pro ukoly souvisejici s ,,doprovazenim vlaku“ a ,,ptipravou vlaku®
jsou prvky, které musi byt posouzeny, uvedeny v dodatcich F a G.
V piislusnych piipadech musi byt tyto prvky zavedeny jako soudast
vzdélavani zaméstnancu.

Je mozné, Zze s ohledem na typ provozu, ktery predpokladd zelez-
ni¢ni podnik, nebo na povahu sit¢ provozovatele infrastruktury
nebudou nekteré prvky v dodatcich F a G vhodné. V analyze vzde-
lavacich potfeb musi byt zdokumentovany potieby, které se nepova-
zuji za vhodné, spolu s uvedenim diivodu.

Pomocni zaméstnanci

Zelezni¢ni podnik musi zajistit, aby pomocni zaméstnanci (napt. pro
stravovani a 0klid), ktefi netvoii soucast doprovodu vlaku, méli
kromé svého zakladniho vycviku i takovy odborny vycvik, aby
dokazali reagovat na pokyny c¢lenti doprovodu vlaku, ktefi prosli
uplnym odbornym vycvikem.

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti
Uvod

Zaméstnanci uvedeni v bodé 4.2.1 jako zaméstnanci provadéjici
ukoly dulezité pro bezpecnost v souladu s bodem 2.2 musi byt
dostatecné fyzicky zpusobili, aby mohli plnit celkové provozni
a bezpecnostni normy.

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury musi v ramci
svého systému fizeni bezpecnosti vypracovat a zdokumentovat
proces, ktery zavadéji, aby u jejich zaméstnancu byly splnény 1ékai-
ské, psychologické a zdravotni pozadavky.

Lékatské prohlidky uvedené v bodé 4.7.2 a veskerd s tim spojena
rozhodnuti o fyzické zpisobilosti jednotlivych zaméstnancti musi
provadét lékar.

Zaméstnanci nesméji provadét ukoly dulezité pro bezpecnost, pokud
je jejich bdélost oslabena latkami, jako je alkohol, drogy nebo
psychotropni léky. Proto musi mit Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury zavedené postupy na kontrolu rizika, ze zaméstnanci
prijdou do prace pod vlivem takovych latek, nebo ze tyto latky
pozivaji v praci.

Pro vymezeni nejvyssiho piipustného mnozstvi téchto latek se
pouziji vnitrostatni pravidla ¢lenskych statd, v nichz je vlakova
dopravni sluzba provozovana.
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4.7.2.
4.7.2.1.
4.721.1

4.7.2.1.2

Lékarské prohlidky a psychologické posudky
Pfed ustanovenim do pracovni pozice
Minimalni obsah lékarské prohlidky

Lékatské prohlidky musi zahrnovat:
— vSeobecnou lékaiskou prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu moci nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus)
nebo jinych onemocnéni indikovanych pfi klinické prohlidce,

— zjisténi uzivani drog.

Psychologicky posudek

Cilem psychologického posudku je podpora zelezni¢niho podniku pii
jmenovani a fizeni zaméstnanct, ktefi maji kognitivni, psychomoto-

rické, behavioralni a osobnostni schopnosti pro bezpecny vykon
svého povolani.

Pii stanoveni obsahu psychologického posudku musi byt vzata
v uvahu alespon tato kritéria, ktera jsou relevantni pro pozadavky
na kazdou bezpecnostni funkci:

a) Kognitivni:
— pozornost a soustiedéni,
— pamét,,
— schopnost vnimani,
— logické mysleni,
— komunikace.
b) Psychomotoricka:
— rychlost reakce,
— pohybova koordinace.

c) Behavioralni a osobnostni:
— ovladani vlastnich emoci,
— behavioralni spolehlivost,
— samostatnost,

— svédomitost.

Pokud je néktery z uvedenych prvkd vynechan, musi byt piislusné
rozhodnuti odtivodnéno a zdokumentovano psychologem.

Zadatel prokaze svou psychickou zpisobilost tim, Ze usp&snd
podstoupi prohlidku provedenou psychologem nebo lékatem, nebo
— podle rozhodnuti ¢lenského statu — pod dohledem psychologa nebo
I¢kare.
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4.7.2.2.
4.722.1

47222

47223

4.7.3.
4.7.3.1.

Po zatazeni do pracovni pozice
Cetnost pravidelnych lékatskych prohlidek

Musi se provést alespon jedna systematicka lékarska prohlidka:
— kazdych 5 let u zaméstnanci do 40 let vcetné,

— kazdé 3 roky u zaméstnancti od 41 do 62 let,

— kazdy rok u zaméstnanci starSich 62 let.

Pokud to zdravotni stav zaméstnance vyzaduje, musi lékai stanovit
zvysenou Cetnost prohlidek.

Aniz by byla dotfena ustanoveni bodu 4.7.2.2.3 tykajici se dalSich
lékatskych prohlidek a/nebo psychologickych posudki, se v piipa-
dech, kdy méla byt v obdobi od 1. bfezna 2020 do 31. srpna 2020
provedena pravidelna lékarska prohlidka, tato lhata prodluzuje o 6
meésici. Toto prodlouzeni se nepouzije tam, kde Iékar stanovil
zvySenou cCetnost prohlidek, a nerozhodne-li Clensky stat jinak.
Zelezniéni podniky a provozovatelé infrastruktury musi mit zavedené
postupy na kontrolu rizika, ze zaméstnanci pfijdou do prace nezpi-
sobili k vykonu prace.

Minimalni obsah pravidelné 1ékaiské prohlidky

Pokud zaméstnanec spliiuje kritéria pozadovana pii prohlidce, ktera
se provadi pied provadénim profese, musi pravidelna specializovana
prohlidka zahrnovat minimalné:

— vSeobecnou lékaiskou prohlidku,
— kontrolu smyslovych funkci (zrak, sluch, vnimani barev),

— analyzu moci nebo krve pro zjisténi cukrovky (diabetes mellitus)
nebo jinych onemocnéni indikovanych pii klinické prohlidce,

— zjisténi uzivani drog, kde je klinicky indikovano.

Dalsi 1ékaiské prohlidky a/nebo psychologické posudky

Pokud existuje pfiméfeny divod pro pochybnosti o zdravotni nebo
psychologické zpisobilosti zaméstnance nebo divodné podezieni
z uzivani drog nebo pozivani alkoholu nad povolené meze, musi
se kromé& pravidelné lékaiské prohlidky provést specialni lékaiska
prohlidka a/nebo psychologicky posudek. To se provadi zejména
po mimotadné udalosti nebo nehodé zpisobené lidskou chybou
daného zaméstnance.

Zelezniéni podnik a provozovatel infrastruktury musi zavést systémy,
kterymi se zabezpeci, ze se v pfislusnych pfipadech budou provadét

takovéto dodatecné prohlidky a posudky.

Zdravotni pozadavky
Obecné pozadavky

Zaméstnanci nesmi byt v takovém zdravotnim stavu ani prochazet
lécbou, jez by mohly zpUsobit:

— néahlou ztratu védomi,

— zhorsSeni védomi nebo koncentrace,
— nahlou neschopnost,

— zhorSeni rovnovahy nebo koordinace,
— vyrazné omezeni pohyblivosti.

Musi byt splnény nasledujici pozadavky na zrak a sluch:
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4.7.3.2.

4.7.3.3.

4.8.

4.8.1.

Pozadavky na zrak

— Ostrost vidéni na dalku s korekei nebo bez korekce: 0,8 (pravé
oko + levé oko — méfeno samostatné); minimalné 0,3 u horsiho
oka.

— Maximalni korektivni ¢ocky: dalekozrakost + 5/kratkozrakost -8.
Lékat mize povolit hodnoty mimo tento rozsah ve vyjime¢nych
ptipadech po konzultaci s o¢nim specialistou.

— Vidéni na stiedni a kratkou vzdalenost: dostateéné, s korekci
nebo bez korekce.

— Kontaktni ¢ocky jsou povoleny.

— Normalni barevné videéni: je vyzadovan uznavany test, jako je
Ishihara, v ptipadé potieby doplnény dalSim uzndvanym testem.

— Zorné pole: normalni (neexistence abnormalit ovliviiujicich tkol,
ktery ma byt provadén).

— Vidéni na ob¢ oci: efektivni.

— Binokularni vidéni: efektivni.

— Kontrastni citlivost: dobra.

— Neexistence postupujici ocni choroby.

— Implantaty cocek, keratotomie a keratektomie jsou povoleny za
podminky, ze budou provadény kazdoro¢ni prohlidky nebo
prohlidky v intervalech stanovenych lékafem.

Pozadavky na sluch

Dostateény sluch potvrzeny tonovym audiogramem, tj.:

— Sluch dostate¢ny na vedeni telefonického hovoru a slySeni varov-
nych toénd a radiovych zprav.

— Pouziti naslouchacich pfistrojii je povoleno.

Registry infrastruktury a vozidel

V dusledku vlastnosti registrii infrastruktury a vozidel podle ustano-
veni ¢lankt 33, 34 a 35 smérnice 2008/57/ES nejsou tyto registry
vhodné pro ur€ité pozadavky subsystému provoz a fizeni dopravy.
Proto tato TSI neurcuje nic ve vztahu k témto registrim.

Existuje nicméné provozni pozadavek, aby urcité udaje souvisejici
s infrastrukturou byly k dispozici pro Zelezni¢ni podnik, a naopak,
aby nékteré udaje tykajici se kolejovych vozidel byly k dispozici
provozovateli infrastruktury podle ustanoveni bodt 4.8.1 a 4.8.2.
V obou piipadech musi byt doty¢né udaje uplné a spravné.

Infrastruktura

Pozadavky na tdaje tykajici se infrastruktury zeleznic, pokud jde
o subsystém provoz a fizeni dopravy, které musi mit Zelezni¢ni
podniky k dispozici, jsou specifikovany v dodatku D. Provozovatel
infrastruktury je odpovédny za spravnost udaja.
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4.8.2.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Kolejova vozidla

Provozovatelé infrastruktury musi mit k dispozici nasledujici tidaje
tykajici se kolejovych vozidel. Provozovatel vozidla odpovida za
spravnost téchto tdaju:

— zda je vozidlo vyrobeno z materialt, které mohou byt nebez-
pecné v piipadé nehody nebo pozaru (napf. azbest),

— celkové délky vozidla véetné naraznikl, pokud jsou na vozidle
osazeny.

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Podle ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57/ES se ,,prvky interoperability*
rozumi ,,veskeré¢ zakladni konstrukéni ¢asti, skupiny konstrukénich
Casti, podsestavy nebo Uplné sestavy zafizeni, ktera jsou nebo maji
byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz pfimo nebo
nepfimo zavisi interoperabilita Zelezni¢niho systému. Pojeti ,,prvku®
zahrnuje jak hmotné predméty, tak nehmotné piedméty, jako je
programové vybaveni‘.

Seznam prvki

Pokud jde o subsystém provoz a fizeni dopravy, neexistuji zadné
prvky interoperability.

POSOUZENI SHODY PRVKU A/NEBO JEJICH VHODNOSTI
K POUZIVANI A OVEROVANI SUBSYSTEMU

PrvKky interoperability

Protoze tato TSI zatim nestanovi Zadné prvky interoperability, nepo-
suzuji se zadna hodnotici opatieni.

Subsystém provoz a Fizeni dopravy
Zasady

Subsystém provoz a fizeni dopravy je funkcni subsystém podle
prilohy II smérnice 2008/57/ES.

V souladu s ¢lanky 10 a 11 smérnice 2004/49/ES Zelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktury musi prokazat soulad s pozadavky této
TSI. Mohou to ucinit v ramci svého systému fizeni bezpecnosti,
kdyz zadaji o jakékoli nové nebo zménéné bezpecnostni osvédceni
nebo bezpecnostni schvaleni.

Spole¢né bezpecnostni metody pro posuzovani shody vyzaduji od
vnitrostatnich bezpecnostnich organt, aby stanovily rezim inspekce
pro dohled nad kazdodenni shodou se systémem fizeni bezpecnosti
véetné vsech TSI a pro jeji sledovani. Je tfeba poznamenat, ze zadné
prvky obsazené v této TSI nevyzaduji samostatné hodnoceni ozna-
menym subjektem.

Pozadavky této TSI, které se vztahuji na strukturdlni subsystémy
a jsou uvedeny v rozhranich (bod 4.3), jsou hodnoceny podle
prislusnych strukturalnich TSI

PROVADENI

Zasady

Provadéni této TSI a soulad s pfislusnymi body této TSI musi byt
stanoveny podle provadéciho planu, ktery musi vypracovat kazdy
Clensky stat pro traté, za néz odpovida.

Tento plan musi zohlednit:
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a) konkrétni otazky lidského faktoru spojené s provozem na dané
trati;

b) jednotlivé provozni a bezpecnostni prvky kazdé relevantni traté a

c) zda provadéni uvazovaného prvku (uvazovanych prvkid) ma
platit:

— pro vSechny vlaky, které jezdi na trati, nebo ne,

— pouze pro nekteré traté,

— pro vsechny traté,

— pro vSechny vlaky, které jezdi v siti;

d

=

vztah k provadéni ostatnich subsystémul (fizeni a zabezpeceni,
kolejova vozidla atd.).

V tomto okamziku by mély byt veskeré pouzitelné konkrétni
vyjimky zohlednény a v ramci planu zdokumentovany.

Provadéci plan musi zohledfiovat rizné urovné potencialu pro
provedeni u vSech nasledujicich udalosti, zejména kdyz:

a) zeleznicni podnik nebo provozovatel infrastruktury zahajuje
provoz;

b) se provadi obnova nebo modernizace stavajicich provoznich
systému zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruktury;

c) se uvadéji do provozu nové nebo modernizované subsystémy
infrastruktura, energie, kolejova vozidla nebo fizeni a zabezpeceni,
které vyzaduji odpovidajici soustavu provoznich postupti.

Je obecné znamo, ze Gplné provedeni vSech prvki této TSI nemuze
byt dokonceno, dokud nebude harmonizovano veskeré technické
vybaveni (infrastruktura, fizeni a zabezpecleni, atd.), které ma byt
provozovano. Pokyny stanovené v této kapitole je tudiz tfeba pova-
zovat pouze za docasnou fazi na podporu piechodu k cilovému
systému.

Pokyny k provadéni

Provadéni zahrnuje tii razné prvky:

a) potvrzeni, Ze stavajici systémy a procesy jsou v souladu s poza-
davky této TSI;

b) prizptisobeni stavajicich systémi a procest tak, aby byly
v souladu s pozadavky této TSI;

¢) nové systémy a procesy vznikajici z provadéni jinych subsystému

— nové/modernizované konvencni trat¢ (infrastruktura/energie),

— novy nebo modernizovany zabezpeCovaci systém ETCS,
radiové zafizeni GSM-R, detektory horkobéznosti loziska
napravy, ... (fizeni a zabezpeceni),

— nova kolejova vozidla (kolejova vozidla).



02012D0757 — CS — 16.06.2020 — 002.001 — 43

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

7.3.2.4.

Zvlastni pripady
Uvod

Nasledujici zvlastni ustanoveni jsou povolena v nize uvedenych
zvlastnich ptipadech.

Tyto zvlastni piipady patii do dvou kategorii:

a) ustanoveni plati bud’ trvale (pfipad ,,P*), nebo docasné (ptipad
»T9);

b) u docasnych piipadi se clenské staty musi pfizplisobit prislus-
nému subsystému bud’ do roku 2030 (pfipad ,,T1*), do roku 2024
(pfipad ,,T2%) nebo do roku 2018 (pfipad ,,T3%).

Seznam zviastnich pripadii

Docasny specificky ptfipad (T1l) Estonsko,
LotysSsko a Litva

Pokud jde o provedeni bodui 4.2.2.1.3.2 a 4.2.2.1.3.3, vlaky, které
jsou provozovany vyluéné na zeleznini siti Estonska, LotySska
a Litvy na tratich o rozchodu 1 520 mm, mohou pouzivat jinou
specifikovanou navést konec vlaku.

Docasny zvlastni pfipad (T2) Irsko a Spojené
kralovstvi

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.3.2.1, pouzivaji Irsko a Spojené
kralovstvi ve stavajicich systémech alfanumericky znak. Tyto
Clenské staty stanovi pozadavky a harmonogram pro prechod z alfa-
numerickych ¢isel vlaku na numericka c¢isla vlaku v cilovém
systému.

Doc¢asny zvlastni pifipad (T3) Finsko

Pro provadéni spole¢ného provozniho pravidla 5 dodatku B muze
Finsko pouzit jiné pravidlo ke zmirnéni vlivu uplného selhani navésti
konec vlaku u osobnich vlakd.

Trvaly zvlastni piipad (P1) Finsko

Pokud jde o provedeni bodu 4.2.2.1.3.3 a provadéni spole¢né¢ho
provozniho pravidla 5 dodatku B, Finsko nepouziva zadné zatizeni
pro navest konec vlaku pro néakladni vlaky. Prostfedky pro oznaceni
navésti konec vlaku pro nakladni vlaky, jak jsou uvedeny v bodé
4.2.2.1.3.2, jsou ve Finsku také akceptovany.
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Dodatek A

Provozni pravidla ERTMS/ETCS

Provozni pravidla pro ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R jsou uvedena v tech-
nickém dokumentu ,,Pravidla a zdsady ETCS a GSM-R — verze 4“ zvefejnéném
na strankach Evropské agentury pro zeleznice ERA (www.era.europa.cu).
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Dodatek B

Spole¢né provozni zisady a pravidla

V piipadé provozu za zhorSenych podminek musi byt rovnéz vzata v uvahu
nouzova opatfeni stanovena v bodé¢ 4.2.3.6.3.

4.1.

4.2.

POUZITI PISKU

Je-li vlak vybaven zafizenim pro pouziti pisku, které se spousti rucné, musi
strojvedouci vzdy mit moznost pisek pouzit, ale musi se tomu vyhnout,
kdykoliv je to mozné:

— v prostoru vyhybek a kolejovych kiizeni,

— behem brzdéni pfi rychlostech nizsich nez 20 km/h,
— v klidovém stavu.

Vyjimky z toho jsou pfipady,

— pokud hrozi nedovolend jizda kolem ndvésti zakazujici jizdu (SPAD)
nebo jina zavazna mimoiadna udalost a pouziti pisku by pomohlo zvysit
adhezi,

— pii rozjizdéni nebo
— je-li vyzadovéana zkouska zafizeni pro pouziti pisku na hnacim vozidle.

ODJEZD VLAKU

Na prvni stanici nebo po planovaném zastaveni miZze strojvedouci zahdjit
jizdu, jakmile budou splnény tyto podminky:

— poté, co strojvedouci obdrzel souhlas k jizdé vlaku;
— poté, co jsou splnény podminky Zelezni¢niho provozu;

— pokud nastal ¢as odjezdu, s vyjimkou pfipadu, kdy je povoleno odjet
pred planovanym casem.

POVOLENI K JIZDE VLAKU V PREDPOKLADANE DOBE NEBYLO
UDELENO

Jestlize strojvedouci neobdrzel souhlas k jizdé vlaku v pfedpokladané dobé
a nemd k dispozici zddné informace o divodu, informuje zaméstnance
fizeni provozu.

UPLNE SELHANI PREDNICH SVETEL

Jestlize strojvedouci neni schopen zapnout nékteré z prednich svétel:

Za dobré viditelnosti

Strojvedouci musi o poruse informovat zaméstnance fizeni provozu. Vlak
musi maximalni povolenou rychlosti dojet na nejbliz§i misto, kde mize byt
predni svétlo opraveno nebo vyménéno nebo dotcené vozidlo nahrazeno.
Pii jizdé musi strojvedouci podle potieby nebo podle pokynti zaméstnance
fizeni provozu pouzit zvukové vystrazné zafizeni vlaku.

Za tmy nebo za sniZené viditelnosti

Strojvedouci musi o poruSe informovat zaméstnance fizeni provozu. Pokud
je vptedu na vlaku upevnéno pienosné piedni svétlo bilé barvy, musi vlak
maximalni povolenou rychlosti pfi této zavadé dojet na nejblizsi misto, kde
muze byt pfedni svétlo opraveno nebo vyménéno nebo dotcené vozidlo
nahrazeno.



02012D0757 — CS — 16.06.2020 — 002.001 — 46

7.2.

Pokud pienosné piedni svétlo neni k dispozici, vlak nesmi pokracovat
v jizdé, dokud zaméstnanec fizeni provozu nevyda formalni pokyny, aby
vlak pokracoval na nejbliz§i vhodné misto, do kterého mize byt trat’ uvol-
néna.

Pti jizdé musi strojvedouci podle potieby nebo podle pokynt zaméstnance
fizeni provozu pouzit zvukové vystrazné zafizeni vlaku.

UPLNE SELHANI NAVESTI KONEC VLAKU

1) Pokud zaméstnanec fizeni provozu zjisti Gplné selhani navésti konec
vlaku, musi ucinit opatfeni pro zastaveni vlaku na vhodném misté
a informovat strojvedouciho.

2) Strojvedouci musi poté ovéfit uplnost vlaku a v piipadé potieby navést
konec vlaku opravit nebo vyménit.

3) Strojvedouci musi zaméstnanci fizeni provozu oznamit, ze vlak je
pfipraven pokracovat v jizdé. Jinak, pokud oprava neni moznd, vlak
nesmi pokraCovat, jestlize mezi zaméstnancem fizeni provozu a strojve-
doucim nebyla dohodnuta zv1astni opatreni.

PORUCHA ZVUKOVEHO VYSTRAZNEHO ZARIZEN{ VLAKU

Pokud dojde k poruse zvukového vystrazného zafizeni, strojvedouci musi
o poruse informovat zaméstnance fizeni provozu. Vlak nesmi piekrocit
rychlost povolenou pii selhani zvukového vystrazného zafizeni do nejbliz-
Siho mista, kde lze zvukové vystrazné zafizeni opravit nebo nahradit
dotcené vozidlo. Strojvedouci musi byt schopen zastavit pfed vSemi urov-
novymi piejezdy, kde musi byt zvukové vystrazné zatizeni pouzito, a pokra-
Covat v jizdé pouze v piipade, Ze je to bezpecné. Jestlize ma vicetonové
zvukové vystrazné zafizeni poruchu, ale funguje alespon jeden ton, muze
vlak pokracovat v jizdé obvyklym zplsobem.

PORUCHA UROVNOVEHO PREJEZDU
Zastaveni vlaku pri pi‘ejezdu pies defektni troviiovy piejezd

V piipad¢ zjisténi technické zavady ovliviiujici bezpecnost provozu vlakt
na Urovilovém piejezdu musi byt bézna jizda vlakti az do doby obnoveni
bezpecného provozu pies uroviovy piejezd vyloucena.

Projizdéni vlaka pies porouchany iroviiovy piejezd (je-li povoleno)

1) Pokud povaha poruchy umoznuje pokracovat v jizdé vlakd, musi mit
strojvedouci kazdého vlaku povoleno pokracovat v jizdé a projet urov-
novym piejezdem.

2) Poté, co strojvedouci dostane pokyn projet porouchanym uroviiovym
prejezdem, musi uroviovy picjezd projet podle téchto pokynd.
V pripade, ze se na Groviovém piejezdu objevi piekazka, strojvedouci
musi pfijmout veskerd moznd opatfeni k zastaveni.

3) Pii priblizeni k Groviiovému piejezdu musi strojvedouci pouzit zvukova
vystrazna zafizeni, je-li to nutné nebo pokud byly zaméstnancem ftizeni
provozu vydany formalni pokyny. V pfipadé, Zze je troviiovy piejezd
prujezdny, musi strojvedouci pokracovat v jizdé a zrychlit vlak, jakmile
se Celo vlaku dostane za tiroviiovy piejezd.

PORUCHA HLASOVE RADIOVE KOMUNIKACE
Porucha vlakového radia zjisténa béhem pripravy vlaku

V piipad¢ poruchy radia ve vlaku nesmi vlak zahdjit jizdu na tratich, na
kterych je radio vyzadovano.
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8.2.

10.

Porucha vlakového radia po zahajeni jizdy

Pokud strojvedouci zjisti poruchu hlasového radia, musi co nejdfive infor-
movat zaméstnance Fizeni provozu. Strojvedouci musi nasledné provést
formalni pokyny vydané zaméstnancem fizeni provozu ohledné dalsi jizdy
vlaku. Vlak mize v piipad¢ poruchy vlakového radia pokracovat v jizde:

— za predpokladu, ze je k dispozici jiny zptisob nouzové komunikace mezi
strojvedoucim a zaméstnancem fizeni provozu nebo

— do nejbliz§iho mista, ve kterém lze radio opravit nebo dotéené vozidlo
nahradit za pfedpokladu, Ze je k dispozici jiny zpusob komunikace mezi
strojvedoucim a zaméstnancem fizeni provozu.

JIZDA PODLE ROZHLEDOVYCH POMERU

Pokud ma strojvedouci jet podle rozhledovych pomért, musi:

— pokracovat v jizdé obezietné, kontrolovat rychlost, zohlednit viditelnou
trat’ pfed sebou tak, aby byl schopen zastavit na kratké vzdalenosti pred
jakymkoli vozidlem, na znameni STUJ nebo pted piekazkou a

— nesmi prekroCit maximalni rychlost pro jizdu podle rozhledovych
pomerda.

POMOC VLAKU, KTERY MA PORUCHU

1) V pripadé, ze vlak zastavi kvuli poruse, musi strojvedouci o poruse
a okolnostech poruchy neprodlené informovat zaméstnance fizeni
provozu.

2) Pokud je zapotiebi asistencni vlak, musi se strojvedouci se zamést-
nancem fizeni provozu dohodnout alespon na vSech téchto bodech:

— typ potiebného asisten¢niho vlaku,
— zda je pozadovan uréity smér (¢elo nebo konec vlaku),
— umisténi vlaku, ktery ma poruchu.

Poté, co strojvedouci pozadal o pomoc, nesmi vlak pokracovat v jizdg,
i kdyz je porucha odstranéna, az do:

— doby pfijezdu asisten¢niho vlaku nebo

— okamziku, kdy se strojvedouci se zaméstnancem fizeni provozu
dohodnou na jiném feSeni.

3) Zaméstnanec fizeni provozu nesmi asistenénimu vlaku povolit vjet do
useku, ve kterém se nachazi vlak, ktery ma poruchu, dokud neobdrzi
potvrzeni, Zze porouchany vlak nebude pokracovat v jizde.

Jakmile je asistencni vlak pfipraven vjet do tseku, ve kterém se nachazi
porouchany vlak, musi zaméstnanec fizeni provozu poskytnout strojve-
doucimu asisten¢niho vlaku alespon tyto informace:

— umisténi vlaku, ktery ma poruchu,

— misto, kam se ma vlak, ktery ma poruchu, odtdhnout.
4) Strojvedouci kombinovaného vlaku musi zajistit, aby:

— asisten¢ni vlak byl pfipojen k porouchanému vlaku a

— byl zkontrolovan brzdici G¢inek vlaku, byla zapojena automaticka
brzda, pokud je kompatibilni, a aby byla provedena zkouska brzd.
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11.

12.

13.

14.

5) Kdyz je kombinovany vlak pfipraven k jizdé, musi strojvedouci, ktery
soupravu vede, kontaktovat zaméstnance fizeni provozu a informovat jej
o vSech omezenich a zahdjit jizdu vlaku v souladu se vSemi pokyny
zameéstnance fizeni provozu.

POVOLENI PRO PROJET{ NAVESTI/ZNAMEN{ STUJ

Strojvedouci dotéeného vlaku musi mit povoleni pro projeti navésti/znameni
STUJ.

Pfi udéleni povoleni musi zaméstnanec fizeni provozu poskytnout strojve-
doucimu veskeré pokyny tykajici se jizdy.

Strojvedouci musi uplatiiovat pokyny a nesmi piekrocit zadné omezeni
rychlosti, pokud jsou ulozena, az do dosazeni mista, kde bude moci byt
obnoven normalni provoz.

ODCHYLKY V TRATOVYCH NAVESTECH

Jestlize je zjisténa néktera z téchto odchylek:

— zadné znameni navesti se nezobrazuje na misté, kde by mélo byt,
— na navesti se zobrazuje nespravné znament,

— pii pfiblizeni k navésti se zobrazuje nespravné pofadi znamenti,
— znameni navésti neni zfetelné viditelné.

Strojvedouci musi jednat podle nejvice omezujiciho aspektu, ktery by mohl
byt na navésti zobrazen.

Jestlize strojvedouci zjisti abnormalni aspekt navésti, musi o tom vzdy
informovat zaméstnance fizeni provozu.

TISNOVE VOLAN{
Strojvedouci, ktery prfijme tisnové voldni, musi pfedpokladat, Zze nastala

nebezpecna situace, a provést vsechny nezbytné kroky k tomu, aby zabranil
dopadim této situace nebo je zmirnil.

Kromé¢ toho strojvedouci musi:

— okamzit¢ snizit rychlost vlaku na pfislusnou rychlost pro jizdu podle
rozhledovych pomért a

— jet podle rozhledovych pomérti, pokud od zaméstnance fizeni provozu
neobdrzi jiné instrukce a

— dodrzovat pokyny zaméstnance fizeni provozu.

Strojvedouci, ktefi dostali piikaz k zastaveni, se nesmi znovu rozjet bez
povoleni zaméstnance fizeni provozu. Ostatni strojvedouci musi pokracovat
v jizdé podle rozhledovych poméri, dokud jim zameéstnanec fizeni provozu
nesdéli, ze jizda podle rozhledovych pomérii neni nutna.

BEZODKLADNE ZASAHY K ZABRANENI NEBEZPECI PRO VLAKY

1) Kazdy zaméstnanec Zelezni¢niho podniku nebo provozovatele infrastruk-
tury, ktery zjisti nebezpeci pro vlaky, musi provést bezodkladny zasah,
aby zastavil vSechny vlaky, které mohou byt postizeny, a pfijmout jaké-
koli dalsi opatfeni nezbytné k tomu, aby se zabranilo poskozeni nebo
ztrate.

2) Kazdy strojvedouci, ktery zjisti nebezpeci pro svij vlak, musi zastavit
a na nebezpeci okamzité upozornit zaméstnance fizeni provozu.
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1.1

22

32

33

Dodatek C
Metodika komunikace souvisejici s bezpe¢nosti

OBLAST PUSOBNOSTI A UCEL

Tento dodatek stanovi pravidla pro komunikaci souvisejici s bezpecnosti
mezi doprovodem vlaku, hlavné strojvedoucim, a zaméstnancem fizeni
provozu, zejména za ucelem definovani jeji struktury a metodiky. Komu-
nikace souvisejici s bezpecnosti ma prednost pied veskerou ostatni komu-
nikaci.

KOMUNIKACNI STRUKTURA
Hlasovy pfenos zprav souvisejicich s bezpe€nosti musi byt struény a jasny
bez zkratek. Zejména musi zahrnovat nasledujici body, aby bylo zajisténo,

ze zpravé bude porozuméno a musi byt podniknuty nezbytné kroky bez
ohledu na to, kdo zpravu ptedava:

— uvedeni piesné polohy,

— popis provadéného ukolu a informace tykajici se potiebného opatfent,

— ujiSténi, ze zprava byla pfijata a zopakovana, jak je pozadovano,

— v ptipadé potieby oprava chyby ve zprave,

— v ptipadé potieby uvést kontakt.

Nouzové zpravy jsou uréeny pro vydavani naléhavych provoznich pokynu,
které jsou piimo spojeny s bezpe¢nosti zeleznic. U téchto zprav lze opako-
vani zpravy vynechat.

METODIKA KOMUNIKACE

Strojvedouci se musi identifikovat Cislem a polohou vlaku. Zaméstnanci
fizeni provozu se musi identifikovat pomoci kontrolni oblasti nebo umis-
téni stavédla.

Pii komunikaci mezi zaméstnancem fizeni provozu a strojvedoucimi je
zaméstnanec fizeni provozu odpovédy za zajisténi toho, ze hovoii se
strojvedoucim uvnitf své kontrolni oblasti. To je velmi dulezité tehdy,
kdyz se komunikace odehrava v oblastech, kde se hranice komunikaci
prekryvaji. Tato zasada plati i po pferuseni v prib&hu pienosu.

Razné strany musi pro tento ucel pouzit nasledujici zpravy.

— zaméstnanec fizeni provozu:

Cislo vlaku ............

toto j& ceenee. (kontrolni oblast / umisténi stavédla)
— strojvedouci:
toto je Cislo vlaku ..o Vo et (misto)

PRAVIDLA PRO KOMUNIKACI

Aby komunikaci souvisejici s bezpecnosti bylo spravné porozuméno bez
ohledu na sdéleni, musi byt pfijata tato pravidla:
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4.2

43

5.1
5.1.1

52
521

Musi se pouzit mezinarodni foneticka abeceda:
— pro identifikaci pismen abecedy,

— pro hlaskovani slov a nazvli mist, které¢ se obtizné vyslovuji nebo by
mohly byt $patné pochopeny,

— v ptipadé ruSeni radia nebo telefonu,

— pfi citovani totoznosti navéstidel nebo vyhybek.

A Alpha G  Golf L Lima Q
[alfa]
H Hotel M  Mike
B  Bravo [houtel] [majk] R
[bravou]
I India N November
C  Charlie [indja] [novembr] S
[¢arli]
J Juliet O  Oscar T
D Delta [dzaljet] [oskr]
E  Echo K Kilo P Papa U
[ekou] [kilou] [papa]
F  Foxtrot

Quebec
[kvibek]

Romeo
[roumiou]

Sierra

Tango
[tengou]

Uniform
[jony-
form]

Victor
[vyktr]

Whisky
[visky]

X-ray
[eksrej]

Yankee
[jenky]

Zulu
[zala]

Cisla se musi vyslovovat po jednotlivych &islicich.

0 = nula
1 = jedna
2 = dva
3 =t

4 = Ctyri
5 = pét
6 = Sest
7 = sedm
8 = osm
9 = devét

POJMY (OBECNE)
Standardni terminologie, kterd ma byt pouzita pti komunikaci
Postup pfi prenosu feci

Vyraz, kterym se druhé strané dava pfilezitost hovofit:

piijem

Postup pfi pfijmu zprav
pfi pifjmu piimé zpravy

Vyraz, kterym se potvrzuje, ze odeslana zprava byla obdrzena:

pfijato
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522

523

524

53
5.3.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Vyraz, ktery se pouziva tehdy, pokud ma byt zprava zopakovana v piipadé
Spatného piijmu nebo nepochopeni:

(opakujte (+ mluvte pomalu)

pfi pfijmu zpravy, ktera byla opakovana

Vyraz, ktery se pouziva k ujisténi, zda opakovana zprava ptesn¢ souhlasi
se zaslanou zpravou:

Lsprévné ‘

nebo ne:

(chyba (+ opakuji) ‘

Postup pro pieruseni komunikace

je-li zprava ukoncena:

Lkonec

je-li pieruSeni docasné, ale spojeni se nepieruSuje

Vyraz, ktery se pouziva, aby druha strana pockala:

‘ cekejte ‘

Vyraz, kterym se druhé strané sdéluje, ze komunikace mize byt prerusena,
ale pozdéji bude obnovena:

‘ zavolam znovu ‘

PISEMNE PRIKAZY

Pisemny piikaz musi byt vydan pouze tehdy, kdyz je vlak v klidu a musi
mit pfidéleno jedinecné identifikacni Cislo nebo cislo povoleni poskytnuté
zaméstnancem fizeni provozu.

Pisemny ptikaz ma piednost pfed souvisejicimi znamenimi davanymi
trafovymi ndvéstmi a /nebo rozhranim strojvedouci — stroj (DMI)
s vyjimkou pfipadi, kdy je pouzitelnd niz§i povolend rychlost nebo
niz§i rychlost dojezdu, nez je maximalni rychlost pfedepsana v pisemném
prikazu.

Pisemny piikaz by mél byt vystaven co mozna nejblize postizené oblasti.

Pisemny piikaz musi byt vydan pouze tehdy, pokud strojvedouci identifi-
koval ¢islo vlaku a polohu vlaku / posunovani.

V pisemném piikazu musi byt uvedeny alespoil tyto informace:
— kde byl vydan (stavédlo ...),

— datum a cas jeho vydani,

— vlak/posunovani, na néz se vztahuje,

— lokalizace vlaku/posunovani,

— misto, na které se vztahuje,

— jasné, ptesné a jednoznacné pokyny,

— jedine¢né identifikacni ¢islo nebo ¢islo povoleni.
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6.6

6.7

6.8

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

8.2

Pisemny piikaz muze byt predan:
— fyzicky na papife nebo
— jako slovni pokyny, které si strojvedouci zapiSe nebo

— jinymi bezpe¢nymi zptusoby komunikace, které spliiuji vySe uvedené
pozadavky.

Kdyz strojvedouci obdrzi pisemny piikaz, musi zkontrolovat, zda se tento
pisemny piikaz tyka jeho vlaku/posunovani a jeho stavajici polohy.

Vystaveny pisemny piikaz lze zrusit pouze prostfednictvim nového pisem-
ného piikazu vyslovné odkazujiciho na pfedchozi pisemny piikaz.
POJMY (PISEMNE PRIKAZY)

Standardni terminologie, kterd ma byt pouzita pii komunikaci

Zruseni pisemného rozkazu

Vyraz, ktery je pouzit pro zruseni probihajiciho postupu pisemného
prikazu:

Zruste postup .............

Ma-li byt zprava nasledné obnovena, musi byt postup opakovan od
zacatku.
Chyba béhem pienosu

Kdyz je odhalena chyba v ptrenosu odesilatelem, musi si odesilatel vyzadat
zruSeni tak, ze zasle tuto proceduralni zpravu:

(chyba (+ pripravte novy formulaf ...........cocooeeiiiiiiiniiiee ) ‘

nebo:

[chyba + opakuji ‘

a pak znovu zasle pavodni zpravu.

Chyba béhem kontrolniho zopakovani piijaté zpravy

Jestlize odesilatel zjisti chybu, kdyz je mu zprava pro kontrolu opakovana,
zasle tyto proceduralni zpravy:

chyba + opakuji

a pak znovu zasle ptivodni zpravu.

Neporozumeéni

Jestlize jedna ze stran plné neporozumi zprave, musi pomoci nasledujiciho
textu pozadat druhou stranu, aby zpravu zopakovala:

[opakujte (+ mluvte pomalu)

KNIHA FORMULARU
Provozovatel infrastruktury je odpovédny za zpracovani knihy formulait

a samotnych formulaft ve svém provoznim jazyce.

Vsechny formulare, které se budou pouzivat, musi byt shromazdény do
jednoho dokumentu nebo pocitatového média nazvaného kniha formulatu.
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8.3

8.4

8.5

9.2

Pro identifikaci formulaii se vytvofi jednoznaéné kodové slovo nebo &islo
vztahujici se k danému postupu.

Tuto knihu formulaid musi pouzivat jak strojvedouci, tak zaméstnanci
povolujici jizdu vlaki. Kniha pouzivana strojvedoucim a kniha pouzivana
zaméstnanci povolujicimi jizdu vlaki musi byt strukturovana a ocislovana
stejnym zpiisobem.

Kniha formulafta obsahuje dvé casti.

Prvni ¢ast obsahuje tyto polozky:

— seznam formulafa pisemnych ptikazi,

— seznam situaci, na které se kazdy formulaf se pouzije,

— tabulku s mezinarodni fonetickou abecedou.

Druhd &ast obsahuje samotné formulafe postupti. Zeleznini podnik je
musi shromazdit a ptedat strojvedoucimu.

SLOVNICEK ZELEZNICNi TERMINOLOGIE

Zelezniéni podnik musi vypracovat slovniéek Zelezni¢ni terminologie pro
kazdou sit, ve které¢ jsou jeho vlaky provozovany. Slovnicek obsahuje
pojmy pravidelné pouzivané v jazyce zvoleném zeleznicnim podnikem
a v ,provoznim® jazyce provozovatele (provozovatelti) infrastruktury, na
jehoz infrastrukture Zzelezni¢ni podnik provozuje zelezni¢ni dopravu.
Slovnicek ma dvé casti:

— seznam pojmil podle tématu,

— seznam pojmil podle abecedy.
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Dodatek D

PrvKky, které provozovatel infrastruktury musi poskytnout Zelezni¢nimu podniku pro tabulky tratovych poméri
a pro kompatibilitu vlaki na zamyslené trati

Tabulky tratovych

Kompatibilita

Cislo Nézev o vlakii na zamyslené
poméra .
trati

1 Vseobecné informace tykajici se provozovatele infrastruktury

1.1 Nazev provozovatele infrastruktury X X

1.2 Clensky stat X

2 Mapy a schémata

2.1 Mapa: schematicky piehled zahrnujici

2.1.1 Useky trati X

2.1.2 Hlavni lokality (stanice, sefad’'ovaci stanice, odbocky, nakladni X

terminaly)
2.2 Schéma traté

Informace, které maji byt obsazeny ve schématech, v pripadé potieby doplnéné textem. Pokud je uvedeno samostatné
schéma stanice/seradovaci stanice/depa, mohou byt informace ve schématu traté zjednoduseny.

2.2.1 Oznaceni pribéznych koleji, objizdnych koleji, odvratnych X
vyhybek / vyhybek pro bo¢ni ochranu a pfistupu k vedlejsim
kolejim

222 Hlavni lokality (stanice, sefad'ovaci stanice, odbocky, nakladni X
terminaly) a jejich poloha vU¢i trati

223 Umisténi, typ a ndzev vSech pevnych navésti relevantnich pro X
vlaky

2.3 Schémata stanic / sefad’ovacich stanic / dep

Informace, které maji byt uvedeny na specifickych schématech lokalit, v pripadé potreby doplnéné

textem

2.3.1 Nazev lokality X X
232 Typ lokality (osobni terminal, nakladni terminal, sefad’ovaci X

stanice, depo)
233 Umisténi, typ a identifikace pevnych navésti, ktera slouzi X

k ochrané nebezpecnych mist
234 Identifikace a plan koleji, véetné vyhybek X
235 Identifikace nastupist’ X X
2.3.6 Délka nastupist’ X X
2.3.7 Vyska nastupist X X
2.3.8 Identifikace objizdnych koleji X X
239 Délka objizdnych koleji X
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Cislo

Nazev

Tabulky tratovych

Kompatibilita
vlakii na zamyslené

pomerd trati
3 Informace o konkrétnim tuseku trati
3.1 Obecné vlastnosti
3.1.1 Zacatek tseku traté X X
3.12 Konec useku traté X X
3.13 Udaje o stanieni podél trati (Setnost, vzhled a umisténi) X
3.14 Maximalni pfipustna rychlost (rychlosti) podle jizdniho fadu na X X
pridélené cesté
3.15 Jakékoliv dalsi informace, které musi strojvedouci znat X
3.1.6 Vyzadované konkrétni zemépisné tidaje o mistni infrastruktuie X
3.1.7 Zvlastni omezeni pro nebezpecné véci X
3.1.8 Zvlastni omezeni pii nakladani X
3.1.9 Prostiedky komunikace s fizenim provozu / fidicim stfediskem X
za nomélnich podminek, za zhorSenych podminek a v nouzové
situaci
32 Specifické technické vlastnosti
3.2.1 Rozchod koleje X
322 Prijezdny prifez X
323 Maximalni hmotnost na napravu X
324 Maximalni zatizeni na metr X
325 Maximalni nedostatek pievySeni X
3.2.6 Minimalni polomér zakfiveni X
3.2.7 Procento sklonu X X
328 Umisténi sklonu X X
329 Informace souvisejici s brzdicim G¢inkem X
3.2.10 U brzdného systému, ktery nevyuziva adhezi mezi kolem a kolej- X
nici, akceptovand brzdna sila
32.11 Tunely: kategorizace pozarni bezpeCnosti a udaje tykajici se X X
tunelu v bodé¢ 4.2.1.2.2.1¢c
3.2.12 Oblasti se zdkazem zastaveni: identifikace, umisténi, typ X
3.2.13 Prumyslova rizika — mista, kde je pro strojvedouciho nebezpecné X

vystoupit
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Cislo Nizev Tabulky tratovych vlallffi? o iglbrg/lstfene
pomert trati

3.2.14 Umisténi oblasti urenych pro zkouSeni zafizeni pro pouziti X

pisku (pokud existuje).
33 Subsystém energie
33.1 Systém dodavky energie (napéti a frekvence) X X
332 Maximalni proud vlaku X X
333 Omezeni tykajici se spotfeby energie u specifickych elektrickych X

trakénich jednotek
334 Omezeni tykajici se polohy vicenasobnych trakénich jednotek X

pro splnéni pozadavku odd¢leni trakéniho vedeni (poloha sbérace

proudu)
335 Umisténi neutralnich tsekt X
3.3.6 Umisténi oblasti, které musi byt projizdény se spusténymi sbéra- X

¢i.
337 Podminky uplatiiované s ohledem na rekupera¢ni brzdéni X X
3.3.8 Maximalni proud pfi stdni na jeden sbérac X X
339 Pozadavky na pocet vztycenych sbéracli a vzdalenost mezi nimi X
3.3.10 Vyska trolejového vodice X
3.3.11 Vlastnosti schvaleného sbérace X
33.12 Povolena stfedni pfitlacna sila X
34 Subsystém Fizeni a zabezpeceni
3.4.1 Potieba mit vice aktivnich systéml soucasné X
ERTMS/ETCS
342 Uroveii aplikace X
343 Volitelné funkce vyzadované ve vlaku: mezilehly pienos (infill) X
3.4.4 Cislo verze programového vybaveni X
ERTMS/GSM-R
345 Cislo verze X
Zabezpecovaci systémy tridy B
3.4.6 Nazev systému X
34.7 Cislo verze programového vybaveni X
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Tabulky tratovych

Kompatibilita

Cislo Nazev <o vlakl na zamyslené
pomér .
trati
Radiokomunikacni systémy tridy B
34.8 Nazev systému X
349 Cislo verze programového vybaveni X
Omezeni rychlosti souvisejici s brzdicim ucinkem
3.4.10 Ochranné, fidici a vystrazné systémy vlaku tfidy B X
Prepinace
34.11 Zvlastni podminky pro pfepinani mezi raznymi ochrannymi, fidi- X
cimi a vystraznymi systémy vlaku tfidy B
34.12 Zvlastni technické podminky vyzadované pro piepinani mezi X
systétmy ERTMS/ETCS a systémy tfidy B
34.13 Zvlastni pokyny (umisténi) pro piepinani mezi riznymi radioko- X

munika¢nimi systémy

Citlivost zarizeni infrastruktury subsystému rizeni a zabezpeceni, pokud jde o elektromagnetickou kompatibilitu (EMC)

34.14 Piipustnost pouziti vifivé brzdy X X
34.15 Piipustnost pouziti magnetické brzdy X X
3.5 Subsystém provoz a Fizeni dopravy

3.5.1 Provozni jazyk X

352 Zvlastni klimatické podminky a souvisejici opatieni, pokud exis- X

tuji
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Dodatek E
Uroveii jazyka a komunikace

Ustni jazykovou kvalifikaci lze rozdélit do péti Grovni:

Uroveii Popis

5 — zaméstnanec je schopen pfizpusobit zptsob svého vyjadiovani
kterémukoliv partnerovi v rozhovoru

— je schopen sdélit nazor

— je schopen vyjednavat

— je schopen piesvédcovat

— je schopen poskytovat rady

4 — je schopen fesit zcela neocekavané situace
— je schopen formulovat hypotézy
— je schopen vyjadiit podlozené stanovisko

3 — je schopen fesit praktické situace s vyskytem neodekavaného
prvku

— je schopen popisovat

— je schopen vést plynuly jednoduchy rozhovor

2 — je schopen fesit jednoduché praktické situace
— je schopen klast otazky
— je schopen odpovidat na otazky

1 — je schopen hovofit s vyuzitim zapamatovanych vét
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Dodatek F:

Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro tukoly souvisejici

2.1.

2.2.

2.3.

s doprovazenim vlaka

OBECNE POZADAVKY

a) Tento dodatek, ktery se musi vykladat ve spojeni s body 4.6 a 4.7,
predstavuje seznam prvki, které se povazuji za relevantni pro tkoly
spojen¢ s doprovazenim vlaku v siti.

b) Vyraz ,,odbornd kvalifikace v kontextu této TSI se tyka téch prvka,
které jsou dulezité pro zajisténi toho, aby provozni zaméstnanci byli
vyskoleni a schopni porozumét ukolim a plnit je.

c¢) Pravidla a postupy plati pro provadéné tkoly a pro osobu provadéjici
piislusné ukoly. Tyto tkoly mutze provadét jakakoli opravnéna kvalifi-
kovana osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni
uvedené v pravidlech nebo postupech, nebo jednotliva spolecnost.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnéni vyzaduje uspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro
pokracujici posuzovani a Skoleni tak, jak je popsano v bod¢ 4.6.

Obecné odborné znalosti

a) Zasady systému fizeni bezpecnosti organizace relevantni pro dané tkoly.

b) Ulohy a odpovédnosti kliovych aktérii zapojenych do provozu.

¢) Obecné podminky vyznamné pro bezpecnost cestujicich nebo nakladu
a osob nachazejicich se na Zzelezni¢ni trati nebo v jeji blizkosti.

d) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

e) Obecné zasady zabezpeceni Zelezni¢niho systému.

f) Osobni bezpecnost, véetné opousténi vlaku na provozované trati.

Znalosti provoznich postupii a bezpecnostnich systémii relevantni pro
dané tkoly.

a) Provozni postupy a bezpecnostni pravidla.

b) Relevantni aspekty systému fizeni a zabezpeeni provozu.

¢) Formalizovany postup zpracovani zprav, véetné vyuziti komunika¢niho
zatizeni.

Znalost kolejovych vozidel

a) Vnitini vybaveni osobniho vozidla.

b) Odpovidajici znalost ukold dulezitych pro bezpecnost, pokud jde
0 postupy a rozhrani pro kolejova vozidla.
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2.4. Znalost trati

2.5.

a) Prislusnd provozni opatieni (napiiklad zptsob vypravovani vlaku)
v jednotlivych lokalitach (stani¢ni zafizeni a zabezpeceni atd.)

b) Stanice, ve kterych cestujici mohou vystoupit nebo nastoupit.

¢) Mistni provozni a nouzova opatfeni specificka pro trat’ (trat¢) na dané
trati.

Znalosti tykajici se bezpecnosti cestujicich
Odborna priprava tykajici se bezpecnosti cestujicich musi obsahovat alespon
tyto udaje:
(a) Zasady pro zajisténi bezpecnosti cestujicich:
— podpora osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
— identifikace nebezpeci,
— postupy pii nehodach s tcasti osob,
— udalosti zahrnujici pozar a/nebo kouf,
— evakuace cestujicich.
(b) Zasady komunikace:

— urceni, koho je tieba kontaktovat a pochopeni zptisobti komunikace,
zejména se zameéstnancem fizeni provozu v pribéhu mimoradné
udalosti vyzadujici evakuaci,

— urceni pficin/situaci a zadosti o navazani komunikace,
— zplsoby komunikace pro informovani cestujicich,

— zpusoby komunikace pii provozu za zhorSenych podminek a v
nouzovych situacich.

Behavioralni dovednosti:

(c

~

— orientace v situaci,

— svédomitost,

— schopnost komunikace,

— schopnost rozhodnout a konat.

SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v béznych situacich, pfi provozu za
zhorsenych podminek a v nouzovych situacich znamend, Zze se zaméstnanci
musi dokonale seznamit s(e):

— zpusoby a zasadami pro uplatiovani pravidel a postupd,

— postupem pro vyuzivani tratového vybaveni a kolejovych vozidel
a vesSkerého konkrétniho zafizeni spojeného s bezpecnosti,

zejména s(e):

a) kontrolami pfed odjezdem, vcetné¢ zkouSek brzd, pokud jsou nutné,
a spravného uzavieni dvefi,
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b) postupy pii odjezdu,
¢) provozem za zhorSenych podminek,

d) tim, jak posuzovat potencial zavad v prostorech pro cestujici a reagovat
v souladu s pravidly a postupy,

e) ochrannymi a vystraznymi opatienimi podle pozadavkid pravidel a pted-
pisti nebo potfebnymi pii pomoci strojvedoucimu,

f) tim, jak komunikovat se zaméstnanci provozovatele infrastruktury pii
poskytovani pomoci strojvedoucimu,

g) tim, jak hlasit veskeré neobvyklé udalosti tykajici se provozu vlaku,
stavu kolejovych vozidel a bezpecnosti cestujicich. Je-li to vyzadovano,
musi byt toto hlaSeni vypracovano pisemné v jazyce zvoleném Zzelez-
niénim podnikem.
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1.

2.1.

2.2.

Dodatek G
Minimalni prvky tykajici se odborné kvalifikace pro pfipravu vlaki

OBECNE POZADAVKY

a) Tento dodatek, ktery se musi vykladat ve spojeni s bodem 4.6, pred-
stavuje seznam prvkl povazovanych za relevantni pro tkol piipravy
vlaku na provoz v siti.

b) Vyraz ,,odborna kvalifikace” v kontextu této TSI se tyka téch prvka,
které jsou dulezité pro zajiSténi toho, aby provozni zaméstnanci byli
vyskoleni a schopni porozumét prvkiim tkolu a plnit je.

c) Pravidla a postupy plati pro provadény tkol a pro osobu provadéjici
prislusny ukol. Tyto tkoly muze provadét jakakoli opravnéna kvalifiko-
vand osoba bez ohledu na jméno, funkci nebo hierarchické postaveni
uvedené v pravidlech nebo postupech, nebo jednotliva spolecnost.

ODBORNE ZNALOSTI

Kazdé opravnéni vyzaduje uspésné slozeni prvotni zkousky a ustanoveni pro
pokracujici posuzovani a Skoleni tak, jak je popsano v bod¢ 4.6.

Obecné odborné znalosti

a) Zasady systému fizeni bezpecnosti organizace relevantni pro dany ukol.

b) Ulohy a odpovédnosti kli¢ovych aktérti zapojenych do provozu.

¢) Obecné podminky vyznamné pro bezpe€nost cestujicich a/nebo nakladu,
véetné prepravy nebezpeénych véci a nadmérnych naklada.

d) Vyhodnoceni rizik, a to zejména ve vztahu k rizikim spojenym
s provozem zeleznice a napdjenim elektrické trakce.

e) Podminky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

f) Obecné zasady zabezpeceni zelezni¢niho systému.

g) Osobni bezpec¢nost na zelezniCnich tratich a v jejich v blizkosti.

h) Zasady komunikace a formalizovany postup zpracovani zprav, vcetné
vyuziti komunikaéniho zafizeni.

Znalosti provoznich postupii a bezpe¢nostnich systémi relevantnich pro
dané ukoly.

a) Provoz vlakd za normalnich, zhorSenych a nouzovych podminek.

b) Provozni postupy v jednotlivych mistech (névéstidla, zafizeni stanice/de-
po/sefad’ovaci nadrazi) a bezpecnostni pravidla.

¢) Mistni provozni opatieni.
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2.3. Znalost vybaveni vlaku

a) Ugel a vyuziti vybaveni vozu a vozidla
b) Stanoveni a uspofadani technickych kontrol.

¢) Odpovidajici znalost ukolt dilezitych pro bezpecnost, pokud jde
o postupy a rozhrani pro kolejova vozidla.

3. SCHOPNOST UVEST ZNALOSTI DO PRAXE

Schopnost uplatiiovat tyto znalosti v béznych situacich, pfi provozu za
zhorSenych podminek a v nouzovych situacich znamend, ze se zaméstnanci
musi dokonale seznamit s(e):

— zpusoby a zasadami pro uplatiiovani téchto pravidel a postupi,

— postupem pro vyuzivani tratového vybaveni a kolejovych vozidel
a veskerého konkrétniho zafizeni spojeného s bezpecnosti.

Zejména dulezité je (jsou):

a) pouzivani pravidel pro sestavu vlaku, pravidel pro brzdéni vlaku,
pravidel pro nakladku vlaku atd., aby bylo zajisténo, ze vlak je
v provozuschopném stavu;

b) porozuméni oznaceni a Stitkim na vozidlech;

¢) postup ureni a zpfistupnéni udaji o vlaku;

d) komunikace s doprovodem vlaku;

e) komunikace se zaméstnanci odpovédnymi za fizeni jizdy vlaka;

f) provoz za zhorSenych podminek, zvlasté proto, ze ovliviiuje piipravu
vlakd;

g) ochrannd a vystrazna opatieni podle pozadavki pravidel a piedpisti nebo
mistnich opatfeni v dotceném miste;

h) kroky, které maji byt podniknuty (v pfislusnych ptipadech), pokud jde
o mimofadné udalosti v souvislosti s pfepravou nebezpecnych véci.
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Dodatek H
Evropské cislo vozidla a souvisejici abecedni oznaceni na vozové skiini

1. OBECNA USTANOVENI TYKAJICI SE EVROPSKEHO CiSLA
VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla se pridéluje v souladu s kody stanovenymi v dodatku
6 rozhodnuti Komise 2007/756/ES (1).

Evropské ¢islo vozidla se musi zménit, kdyz nevyjadiuje schopnost intero-
perability nebo technické vlastnosti podle tohoto dodatku v disledku tech-
nickych uprav vozidla. Tyto technické upravy si mohou vyzadat nové
uvedeni do provozu podle ¢lanka 20 az 25 smérnice 2008/57/ES.

2. OBECNE USPORADANI VNEJSIHO OZNACEN{

Velka pismena a cislice, z nichz se skladd napis oznaceni, musi mit mini-
malni vysku 80 mm, typ pisma je bez patek odpovidajici kvality. Mensi
vyska mize byt pouzita pouze tam, kde neexistuje zadna jind moznost
umisténi oznaceni nez na podélniky.

Oznaceni se umist'uje nejvyse 2 metry nad trovni koleji.

Provozovatel vozidla mize pridat ve formé pismen s velikosti veétsi nez
evropské Cislo vozidla své vlastni Ciselné oznadeni (sestavaji zpravidla
z ¢islic vyrobniho ¢isla doplnénych abecednim kdédem) uzite¢né pii provozu.
Misto, kde je vyznaceno vlastni ¢islo, si miize zvolit provozovatel vozidla,
nicméné musi byt vzdy mozné snadno odlisit evropské ¢islo vozidla od
vlastniho ¢iselného oznadeni provozovatele.

3. VOzZY

Oznadeni se napiSe na skiin vozu timto zptusobem:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

V ptikladech

D a NL predstavuji ¢lensky stat registrace podle dodatku 6 ¢asti 4 rozhod-
nuti 2007/756/ES o celostatnim registru vozidel.

RFC, DB a ACTS piedstavuji oznaCeni provozovatele vozidla podle
dodatku 6 casti 1 rozhodnuti 2007/756/ES o celostatnim registru vozidel.

Pro vozy, jejichz skiin nenabizi dostatecné velkou plochu pro tento typ
usporadani, zvlasté v ptipadé plosinovych vozil, se oznaceni usporada nasle-
dujicim zpisobem:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks
(") Rozhodnuti Komise ze dne 9. listopadu 2007, kterym se piijima spole¢na specifikace

celostitniho registru vozidel stanoven¢ho podle ¢l 14 odst. 4 a 5 smérnic 96/48/ES
a 2001/16/ES (Uf. vést. L 305, 23.11.2007, s. 30).
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Pokud je na voze napsano jedno nebo vice indexovych pismen vnitrostat-
niho vyznamu, toto vnitrostdtni oznaceni musi byt uvedeno za mezi-
narodnim oznacenim pismeny a musi byt od n& oddéleno rozdélovacim
znaménkem timto zpusobem:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

OSOBNI VOZY A PRIPOJNE VOZY PRO CESTUJICI

Cislo se piipevni na kazdou boéni sténu vozidla v tomto formétu:

F-SNCF | 61 87 20 - 72 021 - 7
B tu

Oznaceni zemé¢, ve které je vozidlo registrovano, a technickych vlastnosti se
nachazi piimo pred, za nebo pod dvanacti Cislicemi Cisla vozidla.

V piipadé osobnich vozi s kabinou strojvedouciho je evropské ¢islo vozidla
napsano také uvniti kabiny.

LOKOMOTIVY, MOTOROVE VOZY A SPECIALN{ VOZIDLA

Evropské ¢islo vozidla musi byt oznadeno na kazdé boc¢ni stén¢ hnacich
vozidel timto zpusobem:

92 10 1108 062-6

Evropské ¢islo vozidla je téZz napsano uvnitt kazdé kabiny hnacich kolejo-
vych vozidel.

ABECEDNI OZNACEN{ SCHOPNOSTI INTEROPERABILITY
LTEN“: Vozidlo, které:

a) je v souladu se vSemi pfislusnymi TSI, které¢ jsou v platnosti v dobé
uvedeni do provozu a bylo schvéleno pro uvedeni do provozu podle ¢l.
22 odst. 1 smérnice 2008/57/ES a

b) ma povoleni platné ve vSech ¢lenskych statech v souladu s ¢l. 23 odst. 1
smérnice 2008/57/ES.

»PPV/PPW*: vozidlo, které je v souladu s dohodou PPV/PPW nebo PGW
(uvniti statdt OSJD). (original: PPV/PPW: IIIIB (IlpaBmna mosb30BaHuUs
BaroHaMM B MeXmyHapopHoM coobmenun); PGW: Ilpasuna Ilonb3oBanus
I'py3oBbiMu Baronamn)

Vozidla, ktera nejsou schvalena k uvedeni do provozu ve vsech ¢lenskych
statech v souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57/ES, musi mit oznaceni
s uvedenim ¢lenskych statl, ve kterych je vozidlo schvaleno k uvedeni do
provozu. Toto oznaeni musi byt v souladu s jednim z nasledujicich
nakrest, pficemz D oznauje Clensky stat, ktery udélil prvni povoleni (v
daném piikladu Némecko) a F oznacuje druhy povolujici ¢lensky stat (v
daném piikladu Francie). Clenské staty jsou kodovany v souladu s dodatkem
6 casti 4 rozhodnuti 2007/756/ES.
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Dodatek 1
Seznam otevi‘enych bodu

Dodatek B (viz bod 4.4)

Spolecné provozni zésady a pravidla
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Dodatek J

Slovni¢ek

Definice v tomto slovnicku se vztahuji na pouzivani pojmii v této TSI OPE.

Pojem

Definice

Nehoda

Podle definice uvedené v c¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.

Schvalovani jizd vlaku

Obsluha zatfizeni v zabezpecovacich stiediscich, velinech napajeni elektrické trakce a stie-
discich fizeni provozu, ktera povoluji jizdu vlaku. To nezahrnuje zaméstnance Zelezni¢niho
podniku, ktefi jsou odpovédni za fizeni zdroju, jako je doprovod vlaku nebo kolejova
vozidla.

Odborna zpisobilost

Kvalifikace a zkusenosti, které jsou nezbytné pro bezpecné a spolehlivé provadéni ukola.
Zkusenosti mohou byt ziskany v ramci Skoleni.

Nebezpecné véci

Podle smérnice 2008/68/ES o pozemni piepravé nebezpecnych véci.

Provoz za zhorSenych | Provoz vyplyvajici z neplanované udalosti, kterd brani normalnimu poskytovani vlakovych
podminek sluzeb.

Vypraveni Viz vypraveni vlaku.

Strojvedouci Podle definice uvedené v ¢lanku 3 smérnice 2007/59/ES.

Tistové volani

Volani v nékterych nebezpecnych situacich, aby upozornilo vSechny vlaky/posunovani ve
vymezené oblasti.

Nadmérny néklad

Néklad piepravovany kolejovym vozidlem, napiiklad kontejner, vyménnd ndstavba nebo
jiny pfepravovany piedmét, pii jehoz prepravé velikost Zelezni¢niho vozidla a/nebo hmot-
nost na napravu vyzaduje zvlastni souhlas k prepravé a/nebo dodrzeni zvlastnich podminek
jizdy po celou cestu nebo jeji cast.

Podminky ochrany zdravi
a bezpecnosti

V souvislosti s touto TSI se to tyka pouze pozadavku na zdravotni a psychologickou
zpusobilost nezbytnou k obsluze pfislusnych prvkia subsystému.

Horkobéznost
vych lozisek

napravo-

Skiin a lozisko napravy, které presahly svou maximalni konstrukéni provozni teplotu.

Mimotadna udalost

Podle definice uvedené v ¢lanku 3 smérnice 2004/49/ES.

Délka vlaku

Celkova délka vSech vozidel ptes narazniky, véetné lokomotiv(y).

Objizdna kolej

Kolej, ktera je pfipojena k hlavni koleji, pouzivana pro prijezd, kiizeni a odstaveni.

Provozni jazyk

Jazyk nebo jazyky, které pii kazdodenni Cinnosti pouziva provozovatel infrastruktury
a které jsou uvefejnény v jeho prohlaseni o siti, s pouZzitim pro oznamovani provoznich
zprav nebo sdéleni tykajicich se bezpecnosti mezi zaméstnanci provozovatele infrastruktury
a zelezni¢niho podniku.

Cestujici

Osoba (krom¢ zaméstnance se zvlastnimi Gkoly ve vlaku) cestujici vlakem nebo nachaze-
jici se v zelezni¢nim objektu pied jizdou vlakem nebo po ni.

Monitorovani ¢innosti

Systematické pozorovani a zdznam Cinnosti vlakového spoje a infrastruktury pro ucely
zlepSeni ¢innosti v obou oblastech.
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Pojem

Definice

Kvalifikace

Fyzicka a psychologicka zpusobilost plnit ukoly spole¢né s pozadovanymi znalostmi.

Redlny cas

Schopnost vymeénit si nebo zpracovat informace o specifikovanych udalostech (naptiklad
o ptijezdu do stanice, prijezdu stanici nebo odjezdu ze stanice) pii jizdé vlaku okamzité,
jakmile nastanou.

Bod hlaseni

Bod v jizdnim fadu vlaku, ve kterém je vyzadovano ohlaSeni ¢asu ptijezdu, odjezdu nebo
prujezdu.

Trat’

Piislusny tsek nebo useky koleji

Ukol dalezity pro bezpeg-
nost

Ukol provadény zaméstnanci, kdyz fidi nebo ovlivituji jizdu vlaku, ktery by mohl ovlivnit
zdravi a bezpec¢nost osob.

Planovana zastavka

Zastavka planovana z komerc¢nich nebo provoznich divoda.

Vedlejsi kolej

Jakakoliv kolej(e) v ramci provozniho bodu, ktera se pouziva pouze pro pohyb jiny nez je
jizda vlaku.

Zaméstnanec fizeni | Pracovnik odpovédny za stanoveni trati vlaku / posunovani a vydavani pokynu strojve-
provozu doucim.
Zaméstnanci Zaméstnanci pracujici pro zelezni¢ni podnik nebo provozovatele infrastruktury nebo jejich

dodavatele, ktefi provadéji ukoly specifikované v této TSI.

Znameni ,,STUJ«

Jakékoli znameni navésti, které neumoznuje strojvedoucim pokracovat za navést.

Misto zastavky

Misto uvedené v jizdni fadu vlaku jako misto, kde ma vlak zastavit, obvykle pro provedeni
konkrétni ¢innosti, naptiklad umoznit cestujicim nastup do vlaku a vystup z vlaku.

Jizdni rad

Dokument nebo systém, ktery poskytuje podrobné udaje o grafikonu vlaku (vlak) na
urcité trati.

Casovy bod

Misto uvedené v jizdnim fadu vlaku, ke kterému je uveden ur€ity ¢as. Tento ¢as miZe byt
Casem prijezdu, odjezdu, nebo v pfipadé, ze vlak v misté nezastavuje, Casem prujezdu.

Hnaci vozidlo

Pohanéné vozidlo schopné se samo pohybovat a ptemistovat ostatni vozidla, ke kterym
muze byt piipojeno.

Vlak

Vlak je definovan jako hnaci vozidlo (vozidla) s pfipojenymi zelezni¢nimi vozidly nebo
bez nich a s dostupnymi tdaji o vlaku, ktery jezdi mezi dvéma nebo vice vymezenymi
body.

Vypraveni vlaku

Oznameni osobé vedouci vlak, ze veSkeré ¢innosti ve stanici nebo depu byly dokonceny
a ze, pokud jde o odpovédné zaméstnance, bylo vlaku vydano povoleni k jizdé.

Doprovod vlaku

Zaméstnanci ve vlaku, jejichz zpusobilost je certifikovana a ktefi byli jmenovani zelez-
ni¢nim podnikem k provadéni specifickych, urcenych ukolt souvisejicich s bezpecnosti ve
vlaku, napfiklad strojvedouci nebo pravodéi.

Priprava vlaku

Zajisténi, ze vlak je schopen provozu, ze vlakové zafizeni je spravné zapojeno a sestaveni
vlaku je v souladu s urCenou trasou. Pfiprava vlaku téz zahrnuje technické kontroly
provadéné pied vyjetim vlaku.
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Zkratka Vysvétlivka

AC Stridavy proud

CCS Rizeni a zabezpeceni

CEN Evropsky vybor pro normalizaci (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé (Convention relative aux Transports Interna-
tionaux Ferroviaires)

dB Decibel

DC Stejnosmérny proud

DMI Rozhrani strojvedouci — stroj

ES Evropské spolecenstvi

EKG Elektrokardiogram

EIRENE Evropské integrovana zelezni¢ni rozsifena radiova sit’

EN Evropska norma

ENE Energie

ERA Evropska agentura pro Zeleznice

ERTMS Evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropska unie

FRS Specifikace funkcnich pozadavki

GSM-R Celosvétovy systém pro mobilni komunikace — Zeleznice

HABD Detektor horkobéznosti loziska napravy

Hz Hertz

M Provozovatel infrastruktury

INF Infrastruktura

OPE Provoz a fizeni dopravy

OSID Organizace pro spolupraci zeleznic

PPV / PPW Ruska zkratka pro Pravila Polzovanija Vagonami v mézdunarodnom soobscenii = Pravidla
pro pouziti zelezni¢nich vozidel v mezinarodnim provozu

RST Kolejova vozidla

RU Zelezni¢ni podnik

SMS Systém fizeni bezpecnosti
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Zkratka Vysvétlivka
SPAD Nedovolena jizda kolem navésti zakazujici jizdu
SRS Specifikace systémovych pozadavki
TAF Vyuziti telematiky v nakladni dopravé
TEN Transevropska sit’
TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu
uIC Mezinarodni unie zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)
VKM Oznaceni provozovatele vozidla
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PRILOHA II

Priloha rozhodnuti 2007/756/ES se méni takto:

1) Kapitola 1 se méni takto:

2

3

~

~

a) Popis datového pole 1. ,,Evropské Cislo vozidla®“ se nahrazuje timto:

Ciselny identifika¢ni kod, jak je definovan v dodatku 6.

b) Poznamka pod carou (1) se nahrazuje timto:

(") nepouzito®.

c) Popis datového pole 2.1 se nahrazuje timto:

,.Ciselny kod ¢lenského statu, jak je definovan v dodatku 6, Gasti 4.

d) Popis datového pole 11 se nahrazuje timto:

,,Ciseln}'l kod ¢lenského statu, jak je definovan v dodatku 6, ¢asti 4.

V bodé 2.1 Spojeni s ostatnimi registry se vysvétleni tykajici se VKMR
nahrazuje timto:

»VKMR (Registr oznaCeni provozovatele vozidla): je spravovan spolecné
agenturou ERA a organizaci OTIF (ERA za EU a OTIF za clenské staty
OTIF, které nejsou cleny EU). Provozovatel je zapsan do NVR. Dodatek 6
uvadi ostatni globalni centralni registry (napf. kody druhu vozidla, kody pro
interoperabilitu, kody jednotlivych zemi atd.), které maji byt spravovany ,,cen-
tralnim subjektem®, ktery vzejde ze spoluprace ERA a OTIF.*

Dopliuje se novy dodatek, ktery zni:

wDodatek 6

CAST ,,04 — IDENTIFIKACE VOZIDLA

Vseobecné poznamky

Tento dodatek popisuje evropské Cislo vozidla a souvisejici oznaceni piipev-
néné viditelnym zptsobem na vozidle, pro jeho jednoznac¢nou a trvalou iden-
tifikaci béhem provozu. Nepopisuje dalsi ¢isla nebo oznaceni piipadné vyryta
nebo trvale pfipevnéna na podvozku nebo hlavnich prvcich vozidla v prubéhu
jeho vyroby.

Evropské &islo vozidla a souvisejici zkratky

Kazdé kolejové vozidlo obdrzi Cislo sestavajici z 12 islic (tzv. evropské Eislo
vozidla (EVN)) s touto strukturou:
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. . Schopnost inte- | Zemé, ve Které je | p o yiagt. . .
Skupina kqle_]o— roperabll}ty a typ | vozidlo registro- nosti Sériové 'éislo Kontr. é‘isllce
vych vozidel voz1dla véng [4 cislice] [3 ¢islice] [1 ¢&islice]
[2 ¢islice] [2 ¢islice]
Vozy 00 az 09 01 az 99 0000 az 9999 [ 000 az 999 0az9
10 az 19 [podrobné [podrobné [podrobné
20 az 29 udaje v udaje v udaje v
30 az 39 casti 4] casti 9] casti 3]
40 az 49
80 az 89
[podrobné
udaje v
casti 6]
Tazena vozidla 50 az 59 0000 az 9999 [ 000 az 999
osobni 60 az 69 [podrobné
prepravy 70 az 79 udaje v
[podrobné casti 10]
udaje v
casti 7]
Hnaci kolejova 90 az 99 0000000 az 8999999
vozidla [podrobné [vyznam téchto cislic je defi-
a jednotky udaje v novan clenskymi staty,
v nedélitelnych casti 8] pripadné dvoustrannou nebo
nebo  piedem vicestrannou dohodou]
ur¢enych
vlakovych
soupravach
Specialni 9000 az 9999 [ 000 az 999
vozidla [podrobné
udaje v
casti 11]

V dané zemi je 7 Cislic technickych vlastnosti a vyrobni Cislo dostateéné
k jednozna¢né identifikaci vozidla v ramci kazdé skupiny tazenych osobnich
vozidel a specidlnich vozidel (').

Abecedni oznaceni dopliuji Cislo:

a) zkratka zemé, ve které je vozidlo registrovano (podrobnosti v casti 4);

b) oznadeni provozovatele vozidla (podrobnosti v casti 1),

c) zkratka technickych vlastnosti (podrobnosti v ¢asti 12 pro nakladni vozy,
¢asti 13 pro tazena vozidla pro cestujici).

Evropské ¢islo vozidla se zméni, kdyz nevyjadiuje schopnost interoperability
nebo technické vlastnosti podle tohoto dodatku v disledku technickych uprav
vozidla. Tyto technické upravy si mohou vyzadat nové uvedeni do provozu
v souladu s ¢lanky 20 az 25 smérnice 2008/57/ES.

CAST 1 — OZNACEN{ PROVOZOVATELE VOZIDLA
1. Definice oznaceni provozovatele vozidla (VKM)

Oznaceni provozovatele vozidla (VKM) je abecedni kod sestavajici ze 2 az 5
pismen (?). VKM je napsano na kazdém kolejovém vozidle, v blizkosti evrop-
ského ¢isla vozidla. VKM identifikuje provozovatele vozidla tak, jak je regis-
trovan ve vnitrostatnim registru vozidel.

VKM je jedineéné a platné ve vSech zemich, na které se vztahuje tato TSI,
a vSech zemich, které uzaviely dohodu, jez obsahuje pouzivani systému
¢islovani vozidel a oznaceni provozovatele vozidla podle této TSI.
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2. Format oznaceni provozovatele vozidla

VKM predstavuje cely nazev nebo zkratku provozovatele vozidla, pokud
mozno tak, aby ho bylo mozné identifikovat. Muze byt pouzito vSech 26
pismen latinky. Ve VKM se pouzivaji velka pismena. Pismena, ktera nejsou
prvnimi pismeny slov v nazvu provozovatele, mohou byt napsana jako mala.
Pii kontrole jedinecnosti se pismena napsana jako mala povazuji za pismena
napsana jako velka.

Pismena mohou obsahovat diakriticka znaménka (°). Na diakritickd znaménka
pouzita u téchto pismen nebude pfi kontrole jedinecnosti bran ohled.

U vozidel provozovatel, kteti sidli v zemi, kde se nepouziva latinka, maze
byt pouzit pteklad VKM v jejich vlastni abecedé za VKM oddéleny lomitkem
(,,/). Na toto ptelozené VKM nebude pii zpracovani tdaju bran zietel.

3. Ustanoveni o pridélovani oznaceni provozovatele vozidel

Provozovateli vozidla mtize byt vydano vice nez jedno VKM v pfipadé, ze:

— provozovatel vozidla ma tfedni nazev ve vice nez jednom jazyce,

— provozovatel vozidla ma padny duvod pro odliseni mezi jednotlivymi
vozovymi parky v ramci své organizace.

Jediné VKM muize byt vydano pro skupinu spolecnosti:

— jez patii do jedné podnikové struktury (napf. struktura holdingu);

— jez patii do jedné podnikové struktury, ktera jmenovala a povéfila jednu
organizaci v ramci této struktury, aby fidila veskeré zalezitosti jménem
vSech ostatnich;

— kterd povéfila samostatnou, jedinou pravnickou osobu fizenim veskerych
zalezitosti jménem téchto spolecnosti; v tomto piipadé je tato pravnicka
osoba provozovatelem.

4. Registr oznaceni provozovatele vozidel a postup pridélovani

Registr VKM je vefejny a prabézné se aktualizuje.

Zadost o VKM se podava prisluinému vnitrostatnimu organu a predava agen-
tufe ERA. VKM mize byt pouzito pouze po jeho zvefejnéni agenturou ERA.

Drzitel VKM musi informovat pfislusny vnitrostatni organ, kdyz ptestane
pouzivat VKM, a piislusny vnitrostatni organ tuto informaci pieda agentuie
ERA. VKM pak bude zruseno, jakmile provozovatel prokaze, ze oznaceni
bylo zménéno na vSech dotfenych vozidlech. Toto oznaceni nebude znovu
vydano po dobu 10 let, pokud nebude znovu vydano ptivodnimu drziteli nebo
na jeho zadost jinému drziteli.

VKM miuze byt pfevedeno na jiného drzitele, ktery je pravnim nastupcem
puvodniho drzitele. VKM zustava v platnosti, pokud drzitel zméni sviij nazev
na nazev, ktery neni podobny VKM.
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V ptipadé zmény provozovatele, ktera ma za nasledek zménu VKM, musi byt
dotfend vozidla oznacena novym VKM do tif mésicti od data registrace
zmény provozovatele ve vnitrostatnim registru vozidel. V piipadé nesrovna-
losti mezi VKM oznafenym na vozidle a udaji registrovanymi NVR plati
registrace v NVR.

CAST 2

Neni pouzita.

CAST 3 — PRAVIDLA PRO URCENI KONTROLNI CISLICE (CISLICE
12)

Kontrolni ¢islice se uréuje nasledujicim zptsobem:

— Cislice v sudych pozicich v zakladnim C¢isle (pocitano zprava) se
pfevezmou ve své vlastni desitkové hodnote,

— Cislice na lichych pozicich zakladniho Ccisla (poéitano zprava) se
vynasobi 2,

— potom se stanovi soucet tvofeny Ccislicemi v sudych pozicich a vSemi
Cislicemi, které tvori dil¢i souciny ziskané z lichych pozic,

— Cislice na misté jednotek tohoto souctu se zaznamena,

— kontrolni ¢&islici tvoti desitkovy doplnék této Cislice; jestlize je tato Cislice
na mist¢ jednotek nula, pak bude kontrolni ¢islice také nula.

Piiklady:
1 - Necht' zakladni ¢islo je 33 8 4 4 7
Nasobitel 2 1 2 1 2 1

Soucet: 6 +3 +1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=252

Cislice na misté jednotek tohoto souétu je 2.

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zakladni ¢islo se tedy stava registracnim
¢islem 33 84 4796 100 — 8.

2 - Necht' zakladni ¢islo je 3 1 5 1 3 3
Multiplikacni Cinitel 2 1 2 1 2 1

SouCet: 6 + 1 +1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cislice na misté jednotek tohoto souctu je 0.

Kontrolni ¢islice proto bude 8 a zakladni ¢islo se tedy stava registratnim
&islem 31 51 3320 198 — 0.
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CAST 4 — K(')DOVAM z;z;vﬂ, V NICHZ JSOU VOZIDLA REGISTRO-
VANA (CISLICE 3-4) A ZKRATKA

Informace tkajici se tretich zemi jsou uvedeny pouze pro informaci.

Abecedni | x, s Abecedni | x, C
Zome K6d Ciselny Vkod Zome K6d Ciselny Vkod
¥ zeme X zeme
zemé (1) zemé (1)
Albénie AL 41 Makedonie MK 65
Alzirsko DZ 92 Malta M
Arménie AM >3 Moldavsko MD () |23
Rakousko A 81
_ Monako MC
Azerbajdzan AZ 57
Belorasko BY . Mongolsko MGL 31
Belgic B pys Cerné Hora MNE 62
Bosna a Hercegovina BIH 49 Maroko MA 93
Bulharsko BG 52 Nizozemsko NL 84
Cina RC 33 Severni Korea PRK (1) | 30
Chorvatsko HR 78 Norsko N 76
1
Kuba cu@ |40 Polsko PL 51
K CY
. ybr Portugalsko P 94
Ceska republika (074 54
Rumunsko RO 53
Dansko DK 86
Eaypt ET 90 Rusko RUS 20
Estonsko EST 26 Srbsko SRB 72
Finsko FIN 10 Slovensko SK 56
Francie F 87 Slovinsko SLO 79
Gruzie GE 28 Jizni Korea ROK 61
Némecko D 80 Spanélsko E 71
Reck GR 73 -
o > C1 Svédsko S 74 <
Mad’arsko H 55 —
» R % Svycarsko CH 85
ran
Irak RQ () 99 Syrie SYR 97
Irsko IRL 60 Tadzikistan TJ 66
Izrael L 95 Tunisko N 91
Italie I 83 Turecko TR 75
Japonsko J 42 Turkmenistén ™ 67
Kazachstan KZ 27 Ukrajina UA 22
Kyrgyzstén KS 59 Spojené kralovstvi GB 70
Lotyssko LV 25 -
- Uzbekistan uz 29
Libanon RL 98
o 1
Lichtenstejnsko FL Vietnam N O 32
Litva LT 24 () 'V souladu se systémem abecedniho koédovani, ktery je
popsan v dodatku 4 k tmluvé z roku 1949 a v ¢l. 45
Lucembursko L 82 odst. 4 timluvy o silniénim provozu z roku 1968.
CAST 5

Neni pouzita.



CAST 6 — KODY PRO INTEROPERABILITU POUZITE PRO VOZY (CISLICE 1-2)

o 2. ¢islice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. ¢islice o
1. cislice 1. ¢islice
pevny nebo , | promén- , | promén- , | promén- , | promén- , o
Rozchod proménny pevny ng pevny n§ pevny ¥ pevny ng pevny nebo proménny Rozchod
S napravami v PPV S napravami
Vozy vyhovuji TSI vagony Nepouzije se (°) ( Vozy’ hod)
WAG (*) véetné bodu s podvozky promenny rozeho s podvozky
7.1.2 a vSech podminek uI;if':gos_e
stanovenych v s napravami J v PPV s napravami
dodatku C vagony ozy
s podvozky (pevny rozchod) s podvozky
s naprava- Vozy se specialnim &islo- | $ ndprava-
. mi (°) Vozy pro , vanim pro technické mi (°)
Ostatni vozy udrzbu Ostatni vozy vlastnosti neuvedené do
s podvozky (°) provozu v EU s podvozky (°)
1. cislice o 0 1 2 3 4 5 6 7 3 9 » 1. cislice
2. ¢islice 2. ¢islice

(*) Nafizeni Komise [TSI WAG jak byla piijata po revizi].

(*) Pevny nebo proménny rozchod.

(°) S vyjimkou vozi kategorie I (vozy s fizenou teplotou), se nepouZzije pro nova schvélena

vozidla uvedena do provozu.

020279091 — SO — LSL0dTI0Z0

100200

LL



CAST 7 — KODY ZPUSOBILOSTI PRO MEZINARODNI DOPRAVU POUZIVANE PRO TAZENA VOZIDLA PRO CESTUJICI (CISLICE 1-2)

Vnitrostatni
doprava nebo
Vnitrostatni a b mezinarodni TEN (*) a/nebo
doprava Vozy TEN (%) a/nebo COTIF (®) a/nebo PPV doprava na COTIF (¥) PPV
zakladé zvlastni
dohody
2 cislice 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cislice
Neklimatizo-
v:nae\;(r)lz’wljlla Neklimatizo- Neklimatizo-
Vozidla pro pevily vana vozidla vana vozidla s s
. . rozchodem o Y. o Historicka " .
5 vnitrostatni XX s s nastavitelnym [ Nepouzije se [s nastavitelnym . Nepouzije se (°) . . |Vozidla s nasta-
(vCetné naklad- vozidla IVozidla s nastavi-] .o,
provoz nich vozil bro rozchodem rozchodem telnym vitelnym
M P (1435/1520) (1435/1668) Vozidla rozchodem
piepravu auto- s pevnym rozchodem (1435/1520)
mobili) (1435/1520) . -
rozchodem P s napravami
S VYmenou - ¢ nastavitelnym
N . | Klimatizovana Klimatizovana podvozku Y
Klimatizovana . . rozchodem
. vozidla s nasta- vozidla s nasta- Vozy pro
., . vozidla . , - . . . . i
6 Servisni vozidla s pevnym vitelnym Servisni vozidla vitelnym prevoz auto- |Nepouzije se (°)
o zpchogem rozchodem rozchodem mobilti
(1435/1520) (1435/1668)
Tlakotésna
Tlakotésna klimatizovana
7 klimatizovana | Nepouzije se Nepouzije se vozidla Nepouzije se | Ostatni vozidla | Nepouzije se | Nepouzije se | Nepouzije se Nepouzije se
vozidla S pevhym
rozchodem

(*) Soulad s pouzitelnymi TSI, viz ¢ast 5 dodatku P.
(*) V&etné& vozidel, ktera podle stivajicich piedpisit nesou &islice uvedené v této tabulce. COTIF: vozidla, ktera jsou v souladu s piedpisy COTIF platnymi v dobé& uvedeni do provozu.
(°) S vyjimkou osobnich vozii s pevnym rozchodem (56) a nastavitelnym rozchodem (66), které jsou uz v provozu; nepouZzije se pro nova vozidla.

020279091 — SO — LSL0dTI0C0

100200

8L
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CAST 8 — TYPY HNACICH KOLEJOVYCH VOZIDEL A JEDNOTEK
V NEDELITELNYCH NEBO ,PIV{EDI:ZM URCENYCH VLAKOVYCH
SOUPRAVACH (CISLICE 1-2)

Prvni ¢islice je ,,9%

Pokud druha cislice popisuje typ hnacich kolejovych vozidel, je povinné
nasledujici kodové oznaceni:

Kod Vseobecny typ vozidla
0 Ruizné
1 Elektricka lokomotiva
2 Motorova lokomotiva
3 Elektricka nedélitelna jednotka (vysokorychlostni) [trakéni viz

nebo vlozeny viiz]

4 Elektricka nedélitelna jednotka (s vyjimkou vysokorychlostnich)
[trakéni viz nebo vlozeny viiz]

5 Motorova nedélitelna jednotka [motorovy viz nebo vlozeny viiz]
6 Specialni vlecnyviz

7 Elektricka posunovaci lokomotiva

8 Motorova posunovaci lokomotiva

9 Specialni vozidlo

CAST 9 — STANDARDNI CISELNE OZNACENI VOZU (CISLICE
5 AZ 8)

Cast 9 uvadi ¢iselné oznaceni souvisejici s hlavnimi technickymi vlastnostmi
vozu, které je zvefejnéno na internetovych strankach ERA (www.era.
europa.eu).

Zadost o novy kod podava registraini subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kod lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 10 — KODY PRO TECHNI'CI'(EV 'VLASTNOSTI TAZENYCH
VOZU PRO CESTUJICI (CISLICE 5-6)

Cast 10 je zvefejnéna na internetové strance ERA (www.era.europa.cu).

Zadost o novy kod podava registraini subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kod lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.

CAST 11 — KODY PRO TECHNICKE VLASTNOSTI SPECIALNICH
VOZIDEL (CISLICE 6 AZ 8)

Cést 11 je zvefejnéna na internetové strince ERA (www.era.europa.cu).

Zadost o novy kod podava registraéni subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kod lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.



02012D0757 — CS — 16.06.2020 — 002.001 — 80

CAST 12 — OZNACEN]{ PISMENY PRO VOZY S VYJIMKOU KLOU-
BOVYCH A NEDELITELNYCH VOZzZU

Cast 12 je zvefejnéna na internetové strance ERA (www.era.europa.eu).

Zadost o novy kod podava registraini subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentufe ERA. Novy kod Ize pouzit pouze po jeho
zverejnéni agenturou ERA.

CAST 13 — OZNACENI PISMENY PRO TAZENE VOZY PRO CESTU-
JICI
Cést 13 je zvefejnéna na internetové straince ERA (www.era.europa.eu).

Zadost o novy kod podava registraini subjekt (uvedeny v rozhodnuti
2007/756/ES) a zasila ji agentuie ERA. Novy kod lze pouzit pouze po jeho
zvefejnéni agenturou ERA.

(") Pro specidlni vozidla ma ¢islo byt v dané zemi jedine¢né s prvni &islici
a péti poslednimi cislicemi technickych vlastnosti a vyrobnim cislem.

() U NMBS/SNCB mize byt i nadale pouZivano jednotlivé zakrouzkované
pismeno B.

(®) Diakritické znaménka jsou ,,znacky ptizvuku®, jako napiiklad A, C, 0, C,
7, A atd. Specialni pismena jako napiiklad @ a & budou zastoupena
jednotlivymi pismeny; v testech jedineCnosti je @ povazovano za O a
£ za A
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