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nenesou za jeho obsah Zadnou odpovédnost. Zavazna znéni p¥islusnych pravnich predpisi, véetné jejich pravnich vychodisek
a odiivodnéni, jsou zveiejnéna v Ufednim véstniku Evropské unie a jsou k dispozici v databazi EUR-Lex. Tato wfedni znéni

jsou pfimo dostupna pi‘es odkazy uvedené v tomto dokumentu
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NARIZENI KOMISE (EU) &. 321/2013
ze dne 13. brezna 2013

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejova
vozidla — nakladni vozy*“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii
a o zruSeni rozhodnuti Komise 2006/861/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

Cléanek 1

Pfijim4 se technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI) tykajici se
subsystému ,kolejova vozidla — nakladni vozy* celého zelezni¢niho
systému Evropské unie, ktera je uvedena v ptiloze.

Cléanek 2

1. Tato TSI se pouzije na subsystém ,kolejovd vozidla — nékladni
vozy*, jak je popsan v M3 bod 2.7 piilohy II smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (') <

2. Tato TSI se pouzije na ndkladni vozy s maximélni provozni rych-
losti nejvyse 160 km/h a maximalni hmotnosti na napravu nejvyse 25 t.

3. Tato TSI se pouzije na nakladni vozy, které maji byt provozovany
na jednom nebo vice z téchto jmenovitych rozchodd koleje: 1 435 mm,
1524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm. TSI se nepouzije na nakladni vozy
provozované pievazné na rozchodu koleje 1 520 mm, které mohou byt
pfilezitostné provozovany na rozchodu koleje 1 524 mm.

Clének 3

Tato TSI se pouzije na vSechna nova kolejova vozidla — nakladni vozy
zelezni¢niho systému Evropské unie s ptihlédnutim k oddilu 7 ptilohy.

TSI stanovena v pfiloze se pouzije také na stavajici kolejova vozidla —
nakladni vozy:

a) v priipad¢ jejich obnovy nebo modernizace v souladu s bodem 7.2.2
pfilohy tohoto nafizeni,

b) s ohledem na zvlastni ustanoveni, jako je moznost zpétného vysle-
dovani naprav v bod¢ 4.2.3.6.4 a plan Gdrzby v bod¢ 4.5.3,

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna
2016 o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vést. L 138,
26.5.2016, s. 44).
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¢) pokud jde o oznaceni ,,GE®“, jak je znazornéno v bodé¢ 5 dodatku
C ptilohy, vozy stavajiciho vozového parku, které byly povoleny
v souladu s rozhodnutim Komise 2006/861/ES ve znéni rozhodnuti
2009/107/ES nebo rozhodnuti 2006/861/ES ve znéni rozhodnuti
2009/107/ES a 2012/464/EU a které spliuji podminky stanovené
v bod¢ 7.6.4 rozhodnuti 2009/107/ES, mohou obdrzet toto oznaceni
»GE“ bez jakéhokoli dal$iho posuzovani tieti stranou nebo nového
povoleni k uvedeni na trh. Pouzivani tohoto oznaceni na vozech
v provozu zustava v ramci odpovédnosti zelezni¢nich podniki.

Podrobna technicka oblast pusobnosti tohoto nafizeni je stanovena
v kapitole 2 piilohy.

Cléanek 4

1. S ohledem na ,oteviené body“ stanovené v pfiloze A jsou
podminkami, které musi byt splnény pro ovéteni zdkladnich pozadavka
smérnice (EU) €. 2016/797, podminky stanovené vnitrostatnimi piedpisy
v Clenském staté, ktery je soucasti oblasti pouzivani vozidel, na néz se
vztahuje toto nafizeni.

2. Do Sesti mésict od vstupu tohoto nafizeni v platnost zaSlou
vSechny Clenské staty ostatnim ¢lenskym statim a Komisi tyto infor-
mace, jestlize jim nebyly zaslany jiz na =zékladé¢ rozhodnuti
2006/861/ES:

a) seznam prislusnych technickych predpisi uvedenych v odstavei 1;

b) postupy posuzovani shody a ovétovani, které maji byt provadény
s ohledem na pouziti uvedenych pravidel;

¢) subjekty uréené k provadéni postupti posuzovani shody a ovérovani
s ohledem na oteviené body.

Clanek 5

1. S ohledem na ,zvlastni pfipady* stanovené v oddilu 7.3 pfilohy
jsou podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni zakladnich poza-
davkd smérnice (EU) 2016/797, podminky stanovené v oddilu 7.3
prilohy nebo vnitrostatnimi pfedpisy v ¢lenském staté, ktery je soucasti
oblasti pouzivani vozidel, na néz se vztahuje toto nafizeni.

2. Do Sesti mésici od vstupu tohoto nafizeni v platnost ozndmi
vSechny Clenské staty ostatnim ¢lenskym statim a Komisi:

a) prislusna technicka pravidla uvedena v odstavci 1;
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b) postupy posuzovani shody a ovétovani, které maji byt provadény
s ohledem na pouziti technickych pravidel uvedenych v odstavci 1;

YM3
¢) subjekty urcené k provadéni postupti posuzovani shody a ovérovani
vnitrostatnich pfedpist tykajicich se zvlastnich pfipadti stanovenych
v bod¢ 7.3 prilohy.

Clének 6

1. Aniz by byly dotceny dohody, které jiz byly ozndmeny na zakladé
rozhodnuti 2006/861/ES a které se znovu neoznamuji, ¢lenské staty do
Sesti mésic od vstupu tohoto nafizeni v platnost ozndmi Komisi
vSechny vnitrostatni, dvoustranné, mnohostranné a mezinarodni dohody,
na zakladé kterych jsou nékladni vozy spadajici do oblasti pisobnosti
tohoto nafizeni provozovany.

2. Clenské staty neprodlené informuji Komisi o vsech budoucich
dohodach nebo zménach stavajicich dohod.

Clének 7

V souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2008/57/ES ptedaji vSechny ¢lenské
staty do jednoho roku od vstupu tohoto nafizeni v platnost Komisi
seznam projektt, které se provadéji na jejich uzemi a nachazeji se
v pokrocilé fazi rozvoje.

Clanek 8

1.  Béhem piechodného obdobi konciciho dne 1. ledna 2024 muze
byt vyddn ES certifikdt o ovéfeni subsystému, ktery obsahuje prvky
interoperability, na néz nebylo vydano ES prohlaseni o shodé nebo
o vhodnosti pro pouziti, za podminky, Ze jsou splnéna ustanoveni
oddilu 6.3 ptilohy.

2. Vyroba nebo modernizace/obnova subsystému s pouzitim necerti-
fikovanych prvkl interoperability musi byt dokonéena béhem prechod-
ného obdobi stanoveného v odstavci 1, véetné uvedeni na trh.

3. Béhem pfechodného obdobi stanoveného v odstavci 1:

a) musi byt fadné identifikovany divody pro neprovedeni certifikace
jakychkoli prvkil interoperability v ramci postupu ovétovani uvede-
ného v odstavci 1;
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b) vnitrostatni bezpecnostni organy musi informovat o pouziti necerti-
fikovanych prvkl interoperability v souvislosti s postupy schvalo-
vani ve své vyrocni zpravé uvedené v PM3 c¢lanek 19 smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 (') «.

4. Po pfechodném obdobi trvajicim do 1. ledna 2015 musi mit nové
vyrobené prvky interoperability ,,navést konce vlaku“ pozadované ES
prohlaseni o shodé.

Clanek 8a

1.  Bez ohledu na ustanoveni oddilu 6.3 piilohy mize byt ES certi-
fikat o ovéfeni vydan pro subsystém obsahujici soucasti odpovidajici
prvku interoperability ,tfeci prvek Spalikovych brzd“, ktery nema ES
prohlaseni o shodé, béhem prechodného obdobi trvajiciho do
1. ledna 2024, pokud jsou splnény tyto podminky:

a) soucast byla vyrobena piede dnem pouzitelnosti tohoto nafizeni a

b) prvek interoperability byl pouzit v subsystému, ktery byl schvalen
a uveden na trh alespon v jednom ¢lenském staté pied datem pouz-
itelnosti tohoto nafizeni.

2. Vyroba, modernizace nebo obnova jakéhokoli subsystému s pouz-
itim necertifikovanych prvki interoperability musi byt dokoncena,
vcetné udéleni povoleni k uvedeni na trh, pfed uplynutim ptechodného
obdobi stanoveného v odstavci 1.

3.  Béhem piechodného obdobi stanoveného v odstavci 1:

a) musi byt fadné identifikovany didvody pro neprovedeni certifikace
jakychkoli prvkl interoperability v ramci postupu ovEéfovani subsys-
tému uvedeného v odstavci 1 a

b) vnitrostatni bezpecnostni organy musi ve svych vyroénich zpravach
uvést informace podle » M3 ¢lanku 19 smérnice (EU) 2016/798 «
o pouziti necertifikovanych prvki interoperability ,.tfeci prvek Spali-
kovych brzd“ v souvislosti s postupy schvalovani.

Clének 8b

1. Az do uplynuti doby platnosti jejich soucasného schvaleni se na
prvky interoperability ,,tfeci prvek Spalikovych brzd* uvedené v dodatku
G prilohy nemusi vztahovat ES prohldSeni o shodé. V priib¢hu této
doby se ma za to, zZe ,.tfeci prvky Spalikovych brzd“ uvedené v dodatku
G prilohy spliiuji pozadavky tohoto nafizeni.

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna
2016 o bezpecnosti zeleznic (Uf. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102).
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2. Po uplynuti doby platnosti jejich soucasného schvaleni musi byt
na prvky interoperability ,tfeci prvek Spalikovych brzd“ uvedené
v dodatku G pfilohy vydano ES prohlaseni o shodé¢.

Clének 8c

1. Bez ohledu na ustanoveni oddilu 6.3 pfilohy miZze byt ES certi-
fikat o ovéfeni vydan pro subsystém obsahujici soucasti odpovidajici
prvku interoperability ,tfeci prvek Spalikovych brzd“, ktery nema ES
prohlaseni o shodé€, béhem prechodného obdobi deseti let po uplynuti
doby platnosti schvaleni prvku interoperability, pokud jsou splnény tyto
podminky:

a) soucast byla vyrobena pfed uplynutim doby platnosti schvaleni
prvku interoperability a

b) prvek interoperability byl pouzit v subsystému, ktery byl schvalen
a uveden na trh alespon v jednom ¢lenském staté pied uplynutim
doby platnosti jeho schvaleni.

2. Vyroba, modernizace nebo obnova jakéhokoli subsystému s pouz-
itim necertifikovanych prvki interoperability musi byt dokoncena,
véetné udéleni povoleni k uvedeni na trh, pfed uplynutim pfechodného
obdobi stanoveného v odstavci 1.

3. B¢hem pfechodného obdobi stanoveného v odstavei 1:

a) musi byt fadné identifikovany divody pro neprovedeni certifikace
jakychkoli prvkl interoperability v ramci postupu oveéfovani subsys-
tému uvedeného v odstavci 1 a

b) vnitrostatni bezpecnostni orgdny musi ve svych vyrocnich zpravach
uvést informace podle »M3 clanku 19 smérnice (EU) 2016/798 <«
o pouziti necertifikovanych prvkil interoperability ,.tfeci prvek Spali-
kovych brzd*“ v souvislosti s postupy schvalovani.

Clének 9

Prohlaseni o ovéteni a/nebo o shod¢ s typem nového vozidla vystavené
v souladu s rozhodnutim 2006/861/ES se povazuje za platné do konce
pfechodného obdobi, které kon¢i dne 1. ledna 2017.

Clének 9a

Certifikat ES piezkousSeni typu nebo certifikat ES prezkouseni navrhu
pro prvek interoperability ,tfeci prvek Spalikovych brzd“ je platny po
dobu deseti let. Béhem tohoto obdobi mohou byt na trh uvadény nové
prvky stejného typu na zakladé¢ ES prohlaseni o shodé odkazujiciho na
tento certifikat ES pfezkouseni typu nebo certifikdt ES prezkouSeni
navrhu.
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Cléanek 10

1. Agentura na svych internetovych strdnkach zvefejni seznam plné
schvalenych kompozitnich brzdovych $palikii pro mezinarodni dopravu
uvedeny v dodatku G pfilohy pro obdobi, ve kterém se na tyto brzdové
$paliky nevztahuji ES prohlaSeni.

2. Agentura aktualizuje seznam uvedeny v odstavci 1 a informuje
Komisi o vSech jeho zménach. Komise informuje clenské staty
o vSech zménach v seznamu prostfednictvim vyboru ziizené¢ho v souladu
s ¢lankem 29 smérnice 2008/57/ES.

Clének 10a

1. Pro udrZeni tempa s technickym pokrokem mitize byt nutné pouzit
inovativni feseni, ktera nejsou v souladu se specifikacemi uvedenymi
v piiloze a/mebo pro ktera nelze pouzit metody posuzovani stanovené
v ptiloze. V takovém piipadé musi byt vypracovany nové specifikace
a/nebo nové metody posuzovani souvisejici s t€mito inovativnimi feSe-
nimi.

2. Inovativni feSeni se mohou tykat subsystému ,kolejova vozidla —
nakladni vozy®, jeho casti a jeho prvku interoperability.

3. Je-li navrhovano inovativni feSeni, vyrobce nebo jeho zplnomoc-
nény zastupce usazeny v Unii poskytne prohlaseni, ve kterém uvede, jak
se dané feseni odchyluje od pfislusnych ustanoveni této TSI nebo jak je
dopliuje, a predlozi tyto odchylky Komisi k analyze.

4. Komise vydd k navrhovanému inovativnimu feSeni stanovisko.
Pokud je toto stanovisko kladné, vypracuji se ptislusné funkcni speci-
fikace a specifikace rozhrani a rovnéz metoda posouzeni, které musi byt
zahrnuty do TSI, aby toto inovativni feSeni mohlo byt pouzivano,
a nasledné se zacleni do TSI v radmci procesu revize provadéného
podle M3 clanku 5 smérnice (EU) 2016/797 «. Jestlize je stanovisko
zaporné, navrhované inovativni feSeni se nesmi pouZit.

5. Az do ptezkumu TSI se kladné stanovisko Komise povazuje za
pfijatelny prostiedek pro zajiSténi shody se zékladnimi poZzadavky
» M3 smérmice (EU) 2016/797 4, a lze je tedy pouzit pro posouzeni
subsystému.

Clének 11

Rozhodnuti 2006/861/ES se zrusuje s ucinkem ode dne 1. ledna 2014.

Uvedené rozhodnuti se vSak nadale pouzije pro probihajici projekty,
které byly schvaleny v souladu s uvedenym rozhodnutim, a jestlize
zadatel nepozada o pouZiti tohoto nafizeni, pro projekty na nové, reno-
vované nebo modernizované subsystémy, které jsou v pokrocilé fazi
rozvoje nebo jsou predmétem smlouvy, kterda je provadéna ke dni
zvetejnéni tohoto nafizeni.
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Clének 12

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaSeni v Urednim
véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2014. Avsak povoleni k uvedeni do
provozu muze byt udéleno na zakladé TSI stanovené v pfiloze tohoto
nafizeni kromé bodu 7.1.2 jiz pfed 1. lednem 2014.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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PRILOHA

Technicka specifikace pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla —
nakladni vozy“

OBSAH
1. Uvod
1.1 Technické oblast ptisobnosti
1.2 Mistni oblast ptisobnosti
1.3 Obsah této TSI
2. Oblast pusobnosti a definice subsystému
3. Zé&kladni pozadavky
4. Popis subsystému
4.1 Uvod
4.2 Funkéni a technické specifikace subsystému
4.2.1 Obecné
422 Konstrukce a mechanické ¢asti
4.2.2.1 Mechanické rozhrani
4.22.1.1 Koncové sprahlo
42212 Mezivozidlové sptahlo
4222 Pevnost jednotky
4223 Integrita jednotky
423 Obrys vozidel a vzajemné plsobeni mezi vozidlem a koleji
4.2.3.1 Obrys vozidel
4232 Kompatibilita s Gnosnosti trati
4233 Kompatibilita se systémy detekce vlaka
4234 Monitorovani stavu napravovych lozisek
4235 Jizdni bezpeénost
42351 Bezpecnost proti vykolejeni pii jizd€é na zborcené koleji
42352 Dynamické chovani za jizdy
4.2.3.6 Pojezd
4.2.3.6.1 Konstrukéni feSeni ramu podvozku
4.23.6.2 Vlastnosti dvojkoli
423.63 Vlastnosti kol
42.3.6.4 Vlastnosti naprav
4.2.3.6.5 Skifin¢ napravovych lozisek / napravova loziska
4.2.3.6.6 Systémy se samo¢inné ménitelnym rozchodem
4.2.3.6.7 Pojezd pro manualni vyménu dvojkoli
424 Brzda
4.2.4.1 Obecné
4242 Pozadavky na bezpecnost
4243 Funkeni a technické pozadavky
4.243.1 Obecné funkéni pozadavky
42432 Brzdici vykonnost

424321 Provozni brzda



02013R0321 — CS — 16.06.2019 — 003.001 — 10

424322
42433
42434
42435
4.2.5

4.2.6
4.2.6.1
4.2.6.1.1
4.2.6.1.2
4.2.6.1.2.1
42.6.1.22
42.6.1.2.3
42.6.124
4.2.6.2

4.2.6.2.1

42.6.2.2
4.2.6.3

43

4.6
4.7

4.8

4.9

5.1
52

53

Parkovaci brzda

Tepelnd kapacita

Zatizeni protismykové ochrany kola (WSP)
Ttreci prvky $palikovych brzd

Podminky prostiedi

Ochrana systému

Pozarni bezpecnost

Obecné

Funkéni a technicka specifikace

Piepazky

Materialy

Kabely

Hoflavé kapaliny

Ochrana proti rizikiim souvisejicim s elektiinou

Ochranna opatieni proti nepfimému dotyku (ochranné pospojo-
vani)

Ochranna opatfeni proti pfimému dotyku
Pfipojna zafizeni pro navést konce vlaku
Funk¢ni a technicka specifikace rozhrani
Rozhrani se subsystémem ,,Infrastruktura®
Rozhrani se subsystémem ,,Provoz a fizeni dopravy*
Rozhrani se subsystémem ,,Rizeni a zabezpegeni
Provozni pravidla

Pravidla udrzby

Obecna dokumentace

Dokumentace odtivodnéni navrhu udrzby
Dokumentace popisu udrzby

Odborna zpisobilost

Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

Parametry, které se zaznamenavaji do technické dokumentace
a evropského registru povolenych typl zelezni¢nich vozidel

Kontroly kompatibility trat¢ pfed pouzitim povolenych vozidel

Prvky interoperability

Obecné

Inovativni feseni

Specifikace prvki interoperability
Pojezd

Dvojkoli

Kolo

Naprava



02013R0321 — CS — 16.06.2019 — 003.001 — 11

5.3.4a

5.3.4b

6.1.1
6.1.2
6.1.2.1
6.1.2.2
6.1.2.3
6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.3
6.2
6.2.1
6.2.2
6.2.2.1
6.2.2.2
6223
6.2.2.4

6.2.2.4a

6.2.2.5
6.2.2.6
6.2.2.7
6.2.2.8
6.2.2.8.1
6.2.2.8.2
6.2.2.83
6.2.2.8.4
6.23
6.3.

6.4
6.5

7.1
7.1.1

Tteci prvek Spalikovych brzd

Systém se samoc¢inné ménitelnym rozchodem

Navést konce vlaku

Posuzovani shody a ES ovéfovani
Prvek interoperability

Moduly

Postupy posuzovani shody

Pojezd

Dvojkoli

Kolo

Néprava

Tteci prvky Spalikovych brzd

Systém se samoc¢inné ménitelnym rozchodem

Inovativni feseni

Subsystém

Moduly

Postupy ES ovétovani

Pevnost jednotky

Bezpecnost proti vykolejeni pii jizdé na zborcené koleji
Dynamické chovani za jizdy

Skiin napravovych lozisek / napravova loziska

Systémy se samocinné ménitelnym rozchodem

Pojezd pro manualni vyménu dvojkoli
Tepelnd kapacita

Podminky prostiedi

Pozarni bezpecnost

Piepazky

Materialy

Kabely

Hoilavé kapaliny

Inovativni feSeni

Subsystém obsahujici soucasti odpovidajici prvkim interoperabi-
lity bez ES prohlaseni

Etapy projektu, u kterych je vyzadovano posouzeni
Prvky, na néz bylo vydano ES prohlaseni o shodé
Provadéni

Povoleni k uvedeni na trh

Povoleni k uvedeni nového vozidla do provozu, které je ve shodé
s pfedchazejicimi TSI pro nakladni vozy
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72
7.2.1.
73
7.3.1
73.2
7.3.2.1

73.2.1a

73.2.2
7323

73.2.4

73.2.5
7.3.2.6

7327

7.4
7.5

7.6

7.6.1

Dodatky

Vzajemné uznavani prvniho povoleni k uvedeni na trh

Obecna pravidla pro provadéni
Vymeéna prvkt

Zvlastni ptipady

Uvod

Seznam zvlastnich piipada

Obecné zvlastni piipady

Obrys vozidel (bod 4.2.3.1)

Monitorovani stavu napravovych lozisek (bod 4.2.3.4)

Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji (bod
423.5.1)

Dynamické chovani za jizdy (bod 4.2.3.5.2)

Vlastnosti dvojkoli, kol a naprav (body 4.2.3.6.2 a 4.3.2.6.3)

Pfipojna zafizeni pro navést konce vlaku (bod 4.2.6.3)

Pravidla pro fizeni zmén v kolejovych vozidlech i v typu kole-
jovych vozidel (7.2.2.2)

Zvlastni podminky prostiedi

Nakladni vozy provozované na zakladé vnitrostatnich, dvoustran-
nych, vicestrannych nebo mezinarodnich dohod

Hlediska, ktera je nutno vzit v uvahu pfi procesu revize nebo
jinych ¢innostech agentury

Pravidla pro rozsifeni oblasti pouziti stavajicich kolejovych vozi-
del, ktera nejsou soucasti ES prohlaseni o ovéfeni
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1.1

1.3

UvVOoD

Technickou specifikaci pro interoperabilitu (TSI) je specifikace, ktera
se vztahuje na subsystém (nebo jeho ¢ast) podle popisu v ¢El. 2
pism. i) »M3 smérnici (EU) 2016/797 « tak, aby:

— zajiStoval interoperabilitu Zelezni¢niho systému a

— vyhovél zakladnim pozadavkim.

Technicka oblast piisobnosti

Viz ¢lanek 2 tohoto nafizeni.

Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti pusobnosti této TSI je cely zelezni¢ni systém
Evropské unie podle oddilu 1 pfilohy I smérnice (EU) 2016/797
s ptihlédnutim k omezenim tykajicim se rozchodu koleje stanovenym
v ¢lanku 2.

Obsah této TSI

V souladu s €l. 5 odst. 3 »>M3 smérnici (EU) 2016/797 « tato TSI:

a) uvadi zamysleny rozsah pusobnosti (kapitola 2);

b) stanovuje zakladni pozadavky kladené na dotyCnou Cast subsys-
tému kolejova vozidla a jeji rozhrani s ostatnimi subsystémy
(kapitola 3);

c) stanovi funk¢ni a technické specifikace, kterym musi subsystém
a jeho rozhrani s ostatnimi systémy vyhovovat (kapitola 4);

d) urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pred-
métem evropskych specifikaci, vcetné¢ evropskych norem,
a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability Zeleznic-
niho systému (kapitola 5);

e) stanovi v kazdém zvazovaném piipad€, které postupy maji byt
pouzity pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvka
interoperability a pfi ES ovéfovani subsystémi (kapitola 6);

f) uvadi strategii uplatiiovani TSI (kapitola 7);

~

u doty¢nych pracovnikt uvadi odbornou kvalifikaci a podminky
ochrany zdravi a bezpecnosti pifi praci vyzadované pro provoz
a udrzbu vySe uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiiovani
této TSI (kapitola 4).

g

OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE SUBSYSTEMU

Pisobnost

Tato TSI plati pro ,nakladni vozy véetné vozidel uréenych pro
prepravu néakladnich automobilt® podle piilohy I oddilu 2 smérni-
ce (EU) 2016/797 s piihlédnutim k omezenim stanovenym v ¢lanku 2.
Tato ¢ast subsystému kolejova vozidla je dale nazyvana ,,nakladni

vuz* a patfi do subsystému ,kolejova vozidla® podle piilohy II
smérnice 2016/797.
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2.2.

Ostatni vozidla uvedend v oddile 2 pfilohy I smérnice (EU)
2016/797 jsou z oblasti piisobnosti této TSI vyloucena. To plati
zejména v piipade:

a) mobilniho zafizeni pro stavbu a Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury;

b) vozidel uréenych k preprave:

— motorovych vozidel s cestujicimi na palubé nebo

— motorovych vozidel bez cestujicich na palubé, ale urcenych
k zaclenéni do osobnich vlakil (vozy na piepravu automobi-
10);

¢) vozidel, jejichz

— zatizena konfigurace se prodluzuje a

— samotné uziteCné zatizeni je soucasti struktury vozidla.

Poznamka: Zvlastni piipady viz také bod 7.1.

Definice

V této TSI jsou pouzity tyto definice:

a) ,jednotka“ je obecny termin pouzivany pro oznaceni kolejového
vozidla. Plati pro ni tato TSI, a je tudiz pfedmétem postupu ES
oveétovani.

Jednotka se muze skladat z(e):

— ,,vozu“, ktery lze provozovat samostatné a ktery ma samo-
statny ram namontovany na vlastnich dvojkolich, nebo

— soupravy trvale spojenych ,,prvkii, pficemz uvedené prvky
nelze provozovat samostatné, nebo

— ,,samostatnych zelezni¢nich podvozki spojenych s kompati-
bilnim silnicnim vozidlem nebo vozidly“, pficemz toto
spojeni tvofi soupravu kompatibilniho Zelezni¢niho systému;

b

~

,vlak® je provozni sestava tvofend nékolika jednotkami;

c¢) ,referen¢nim provoznim stavem® se rozumi vSechny podminky,
za kterych ma byt jednotka provozovana, a jeji technické hranice.
Tento referencni provozni stav mize jit nad rdmec specifikaci této
TSI, aby jednotky mohly byt spolecné pouzivany ve vlaku v siti,
ktera je soucésti systému fizeni bezpecnosti zelezni¢niho podniku.

ZAKLADNI POZADAVKY

Ustanoveni ¢l. 4 odst. 1 »M3 smérnici (EU) 2016/797 < stanovi,
ze zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky interoperability musi
vyhovovat piislusnym zakladnim pozadavkim. Zakladni pozadavky
jsou stanoveny v obecnych podminkach v ptiloze III » M3 smérni-
ci (EU) 2016/797 . V tabulce 1 jsou uvedeny zakladni parametry
specifikované v této TSI a jejich vazba na zakladni pozadavky
popsané v piiloze III »M3 smérnici (EU) 2016/797 «.
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Tabulka 1

Zakladni parametry a jejich vazby na zakladni poZadavky

Zakladni pozadavky
Bod Zéakladni parametr . Ochrana Technicka
. Spolehlivost Ochrana . . o
Bezpecnost . zivotniho kompatibi-
a dostupnost zdravi o -
prostiedi lita
422.1.1 Koncové spiahlo 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
24.1
42212 Mezivozidlové spidhlo 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4222 Pevnost jednotky 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4223 Integrita jednotky 1.1.1
4.23.1 Obrys vozidel 1.1.1 243
4232 Kompatibilita s tnos- 1.1.1 243
nosti trati
4233 Kompatibilita se 1.1.1 243
systémy detekce vlaka
4234 Monitorovani stavu 1.1.1 1.2 243
napravovych lozisek
4.23.5.1 Bezpecnost proti 1.1.1, 243
vykolejeni pii jizdé na
. . 1.1.2
zborcené koleji ’
24.1
42352 Dynamické chovani za 1.1.1 243
Jizdy 1.12
4.2.3.6.1 Konstrukéni feSeni 1.1.1,
ramu podvozku 112,
1.1.3
4.2.3.6.2 Vlastnosti dvojkoli 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
423.6.3 Vlastnosti kol 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
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VM3

VM2

Zakladni pozadavky

Bod Zakladni parametr . Ochrana Technicka
< Spolehlivost Ochrana .. . o
Bezpecnost . zivotniho kompatibi-
a dostupnost zdravi . 1 -
prostiedi lita
423.64 Vlastnosti naprav 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
42365 Skiin napravovych 1.1.1,
lozisek / napravova
o 1.1.2,
loziska
1.1.3
423.6.6 Systémy se samocinné 1.1.1, 1.2 1.5
ménitelnym rozchodem
1.1.2,
1.1.3
423.6.7 Pojezd pro manuélni 1.1.1,
vyménu dvojkoli 112,
1.1.3
4242 Brzda — bezpecnostni 1.1.1, 1.2
pozadavky 1.1.3 242
4.243.1 Brzda — funkéni poza- 1.1.1 24.2
davky 24.1
424321 Brzdici vykonnost — 1.1.1, 242 1.5
provozni brzda 112
241
424322 Brzdici vykonnost — 24.1 243
parkovaci brzda
42433 Brzda — tepelna kapa- 1.1.1, 243
cita 113
24.1
42434 Brzda — zafizeni proti- 24.1 24.2
smykové ochrany
kola (WSP)
42435 Treci prvky Spaliko- 1.1.1, 243
vych brzd 1.1.2,
1.1.3,
2.4.1
425 Podminky prostredi 1.1.1 243
1.1.2
4.2.6.1 Pozarni bezpecnost 1.1.1
1.1.4
4.2.6.1.2.1 Pozarni bezpecnost — 1.1.4 1.3.2 1.4.2

prepazky
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4.2
4.2.1

Zakladni pozadavky
Bod Zakladni 1] ick4
0 alacdl paramett B N Spolehlivost Ochrana O chralna TeChm?k?
ezpecnost . zivotniho kompatibi-
a dostupnost zdravi . 1 -
prostiedi lita
4.2.6.1.2.2 Pozarni bezpetnost — 1.1.4 1.3.2 1.4.2
materialy
4.2.6.1.2.3 Pozarni bezpecnost — 1.1.4 1.3.2 1.4.2
kabely 115
4.2.6.1.24 Pozarni bezpecnost — 1.1.4 1.3.2 1.4.2
hoflavé kapaliny
42.6.2 Ochrana proti rizikiim 1.1.5
souvisejicim s elek- 241
tfinou
4.2.6.3 Piipojné zafizeni pro 1.1.1
navést konce vlaku

Zakladni pozadavky bodti 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 a 1.4.5 piilohy III
» M3 smérnici (EU) 2016/797 « spadaji do oblasti plsobnosti
jinych pravnich predpisti Unie.

POPIS SUBSYSTEMU
Uvod

Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje »M3 smémici (EU)
2016/797 4 a jehoz soucasti jsou nakladni vozy, je integrovanym
systémem, jehoz soulad musi byt ovéfen. Soulad se kontroluje
zejména s ohledem na specifikace subsystému kolejova vozidla
a kompatibilitu se siti (bod 4.2), jeho rozhrani ve vztahu s ostatnimi
subsystémy zelezni¢niho systému, do kterého je zaclenén (body 4.2
a 4.3), jakoz i pocate¢ni pravidla pro provoz a udrzbu (body 4.4
a 4.5) podle ¢l. 18 odst. 3 »M3 smémici (EU) 2016/797 <.

Technicka dokumentace popsana v ¢1. 18 odst. 3 a piiloze VI »> M3 smérni-
ci(EU)2016/797 «(bod4.8)musiobsahovatzejménakonstrukénihodnoty
tykajicisekompatibility sesiti.

Funk¢éni a technické specifikace subsystému

Obecné

Funkéni a technické specifikace subsystému ,kolejova vozidla —
nakladni vozy* jsou vzhledem k zakladnim pozadavkim v kapitole 3
seskupeny a roz€lenény v nasledujicich bodech této kapitoly:

— Konstrukce a mechanické ¢asti

— Obrys vozidel a vzajemné pusobeni mezi vozidlem a koleji

— Brzda

— Podminky prostiedi

— Ochrana systému

Kromé piipadii, kdy je to zcela nezbytné pro interoperabilitu zelez-
ni¢niho systému a pro splnéni piislusnych zikladnich pozadavk,

funkéni a technické specifikace ndkladnich vozi a jejich rozhrani
neukladaji pouziti zadnych zvlastnich technickych feseni.
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422
4.2.2.1
422.1.1

42212

4222

V ptipadé, ze funkéni a technické specifikace, které jsou potfebné
k dosazeni interoperability a splnéni zakladnich pozadavki, nebyly
k né&kterému konkrétnimu technickému aspektu vytvofeny, je tento
aspekt v piislusném bodé oznacen jako otevieny bod. VSechny
oteviené body jsou v souladu s pozadavkem ¢l 5 odst.
6 »M3 smérnici (EU) 2016/797 < uvedeny v dodatku A.

V dodatku C je specifikovan soubor podminek. Shoda s timto
souborem podminek neni povinna. Jestlize je tato moznost zvolena,
posuzuje shodu oznameny subjekt v ramci postupu ES ovérovani.

V souladu s ¢l. 5 odst. 5 M3 smérnici (EU) 2016/797 « lze ve
zvlastnich pripadech pro kazdou TSI vypracovat ustanoveni. Tato
ustanoveni jsou uvedena v kapitole 7.

Postup posuzovani pozadavki v bodé 4.2 je co nejpodrobngji
stanoven v kapitole 6. V téchto ptipadech odkazuje znéni bodu 4.2
na pfislusné body a podbody kapitoly 6. Jestlize pro urcity zakladni
parametr neni mozné oddélit pozadavky od postupti posouzeni, neni
uveden zadny odkaz.

Konstrukce a mechanické casti
Mechanické rozhrani
Koncoveé sprahlo

Koncové spiahlo je mechanickym rozhranim mezi jednotkami tvofi-
cimi vlak.

Sptahovaci systém musi byt navrzen tak, aby nebyla vyzadovana
pfitomnost osob mezi spojovanymi/rozpojovanymi jednotkami
v okamziku, kdy se jedna z nich pohybuje.

Koncova sptdhla musi byt odolnd a schopnd snaSet sily v souladu
s vymezenym referenénim provoznim stavem jednotky.

Mezivozidlové sprahlo

Mezivozidlové sprahlo je mechanickym rozhranim mezi prvky tvoii-
cimi jednotku.

Mezivozidlové sprahlo musi byt odolné a schopné snaSet sily
v souladu s vymezenym referencnim provoznim stavem jednotky.
Na kloub mezi dvéma prvky vyuzivajicimi stejné pojezdové ustroji
se vztahuje bod 4.2.2.2.

Podélna pevnost mezivozidlového sptahla (mezivozidlovych sptahel)
se musi rovnat podélné pevnosti koncového sprahla (koncovych
spidhel) jednotky nebo byt vyssi.

Konstrukce skiiné jednotky, vSechny uchyty zafizeni a body pro
zvedani musi byt navrzeny tak, aby v pfipadech zatiZzeni vymezenych
v kapitole 5 normy EN 12663-2:2010 nevznikly zadné trhliny, zadné
vyznamné trvalé deformace nebo poruseni materialu.

V ptipad¢é soupravy kompatibilniho Zelezni¢niho systému sestavaji-
ciho ze samostatnych zelezni¢nich podvozkl pfipojenych ke kompa-
tibilnim silniénim vozidlim se mohou ptipady zatizeni vlivem bimo-
dalni specifikace lisit od pfipadd uvedenych vyse. V takovém
piipadé musi ptipady zatizeni zadatel popsat na zakladé konzistent-
niho souboru specifikaci se zohlednénim specifickych podminek
pouziti tykajicich se fazeni, posunu a provozu vlakd.
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4223

423
4231

4232

4233

4234

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.1.

Body pro zvedani musi byt na jednotce vyznaceny. Oznaceni musi
byt v souladu s bodem 4.5.14 normy EN 15877-1:2012.

Pozndmka: Postupy spojovani se povazuji za vyhovujici i prokazanim
shody v souladu s bodem 6.2.2.1.

Integrita jednotky

Jednotka musi byt navrzena tak, aby nemohlo dojit k samovolnému
pohybu zadnych pohyblivych ¢asti, jejichz funkci je uzavirani otvord
(pristupovych dveti, plachet, vik, poklopt apod.).

Zajistovaci zafizeni musi informovat o jejich stavu (otevieno/za-
vieno) a musi byt viditelna zvnéjsku jednotky.

Obrys vozidel a vzajemné piisobeni mezi vozidlem a koleji
Obrys vozidel

Tento bod se tyka pravidel pro stanoveni rozméri kolejovych vozi-
del, ktera maji byt provozovana na jedné nebo nékolika sitich bez
rizika naruSovani provozu.

Shoda jednotky se zamySlenym referencnim profilem véetné referen-
¢niho profilu spodni ¢asti se stanovi jednou z metod stanovenych
v normé¢ »M3 EN 15273-2:2013+A1:2016 «.

Kinematicki metoda popsand v normé¢ W»M3 EN 15273-
2:2013+A1:2016 « se pouzije ke stanoveni pifipadné shody mezi
referennim profilem stanovenym pro jednotku a pfislusnymi
cilovymi referenénimi profily G1, GA, GB a GC vcetné profila
»M3 GIl a GI2 « pouzivanych pro spodni ¢ast.

Kompatibilita s tnosnosti trati
Charakteristiky svislého zatizeni jednotky se stanovi za ucelem

kontroly kompatibility s unosnosti trati.

Dovolené uzitecné zatizeni, které mize jednotka pfepravovat, se pro
hmotnost na ndpravu do 25 t véetné ur¢i pouzitim bodl 6.1 a 6.2
normy P>M3 EN 15528:2015 «.

Kompatibilita se systémy detekce vlakul

Jestlize ma jednotka byt kompatibilni s jednim nebo vice z nasledujicich
systémi detekce vlaki, tato kompatibilita se stanovi na zaklad¢é ustano-
veni M3 ERA/ERTMS/033281 rev. 40 4« PM3 ——— <.

a) Systémy detekce vlakl na bazi kolejovych obvodd.

b) Systémy detekce vlakti na bazi pocitacti naprav.

c) Systémy detekce vlakd na bazi induk¢nich smycek.
Monitorovani stavu ndpravovych lozisek

Musi byt umoznéno monitorovani stavu napravovych lozisek bud’
pomoci:

— zafizeni podél Zelezni¢ni trati, nebo

— palubniho zafizeni.
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4235

42351

42352

Jestlize ma byt jednotka zpisobila k monitorovani pomoci zafizeni
podél Zzeleznini trati v siti s rozchodem koleje 1 435 mm, musi byt
v souladu s body 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009, aby byla
zajisténa dostateéna viditelnost.

Pro jednotky, které maji byt provozovany na sitich s rozchody koleji
1524 mm, 1600 mm a 1668 mm, se musi pouzit odpovidajici
hodnoty v tabulce 2 odkazujici na parametry normy EN 15437-
1:2009.

Tabulka 2
Cilova a zakdzana zéna pro jednotky, které maji byt provozovany na konkrétnich
tratich

Yra Wra Lra Ypz Wpz Lpz

[mm)] [mm)] [mm] [mm)] [mm)] [mm]
1 524 mm 1080 + 35 > 50 > 200 1080 £5 | > 140 > 500
(obé zoény jsou
relevantni)

894 + 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500

1 600 mm 1110 £2 > 70 > 180 1110 £2 [ > 125 > 500
1 668 mm 1176 £ 10| =55 >100 | 1176 £ 10| > 110 > 500

Jestlize ma byt jednotka zptisobild k monitorovani pomoci palubniho
zafizeni, plati nasledujici pozadavky:

— Toto zafizeni musi byt schopno detekovat zhorSeni stavu které-
hokoli loziska loziskové skiiné vozidla.

— Stav loziska se vyhodnoti bud sledovanim jeho teploty, nebo
jeho vibraci, nebo jinych vhodnych vlastnosti souvisejicich se
stavem loziska.

— Detekéni systém musi byt cely umistén ve vozidle a na palubé
jednotky musi byt k dispozici diagnosticka hlaseni.

— Zobrazena diagnostickd hlaseni a zpisob, jakym jsou k dispozici,
musi byt popsany v provozni dokumentaci stanovené v bodé 4.4
této TSI a v pravidlech udrzby popsanych v bodé 4.5 této TSI

Jizdni bezpecnost

Dynamické chovani vozidla ma silny vliv na bezpe¢nost proti
vykolejeni, jizdni bezpe¢nost a namahani koleje.

Bezpecnost proti vykolejeni pri jizdé na zbor-
cené koleji

Jednotka musi byt navrzena tak, aby zajistovala bezpe€nou jizdu na
zborcené koleji s piihlédnutim zejména k pirechodové fazi mezi
prevysenou a nepievySenou koleji a odchylkam pfticného sklonu.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.2.

Dynamické chovani za jizdy

Jednotka musi byt navrzena tak, aby zajistovala bezpec¢nou jizdu az
do maximalni konstrukéni rychlosti.
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423.6

4.2.3.6.1

4.23.6.2

Dynamické chovani jednotky za jizdy se prokazuje bud”:

— provedenim postupil stanovenych v P»M3 kapitolach 4, 5 a 7
normy EN 14363:2016 «, nebo

— provedenim simulace s vyuzitim ovéfeného modelu.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.3.

Dynamické chovani za jizdy je mozné posuzovat na Grovni prvki
interoperability v souladu s bodem 6.1.2.1. V takovém piipadé se
zvlastni zkouSka nebo simulace na urovni subsystému nevyzaduje.

Pojezd

Pojezd zarucuje bezpe¢nou jizdu a vedeni jednotky a v piipadé
potieby pienos celkovych brzdicich sil.

Konstrukcéni Feseni ramu podvozku

Musi byt prokdzéana neporuSenost konstrukce rdmu podvozku, veske-
rého piipevnéného zafizeni a spoje mezi podvozkem a skiini pomoci
metod uvedenych v bodé 6.2 normy EN 13749:2011.

Neporusenost konstrukce ramu podvozku se mulze posuzovat na
urovni prvkl interoperability v souladu s bodem 6.1.2.1. V takovém
ptipad¢ se zvlastni zkouska nebo simulace na Urovni subsystému
nevyzaduje.

Viastnosti dvojkoli
Sestava dvojkoli musi byt schopna pienaset sily a kroutici moment

mezi smontovanymi komponenty v souladu s oblasti pouziti.

Geometrické rozméry dvojkoli vymezené na obrazku 1 musi byt
v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi v tabulce 3. Tyto
mezni hodnoty musi byt pouzity jako navrhové hodnoty a musi
byt uvedeny jako provozni mezni hodnoty v knize Gdrzby popsané
v bodé 4.5.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.1.2.2.

Obrazek 1

Symboly pro dvojkoli pouZité v tabulce 3

jizdni plocha kol

Ar

X - L
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Tabulka 3

Mezni hodnoty pouziti geometrickych rozméra dvojkoli

, Pramér kola Minimalni hodnota Maximalni
Nazev hodnota
D [mm)] [mm)] [mm]
Rozchod dvojkoli (Sg) 330 <D <760 1415 1426
Sr = AR + S4, levé kolo + Sd, pravé kolo
760 < D < 840 1412 1426
é D > 840 1410 1426
v
W Rozkoli (AR) 330 <D <760 1359 1363
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Rozchod dvojkoli (Sg) 400 < D < 840 1492 1514
g | SR = AR + S4, levé kolo + Sd, pravé kolo
g D > 840 1487 1514
<
@ Rozkoli (Ag) 400 < D < 840 1 444 1448
D > 840 1 442 1448
Rozchod dvojkoli (Sg) 690 <D <1016 1573 1592
=) SR = AR + Sd. levé kolo + Sd. pravé kolo
g
S
@ Rozkoli (AR) 690 <D <1016 1521 1526
Rozchod dvojkoli (Sg) 330 < D < 840 1648 (1) 1 659
g | Sk = Ar + Sd, levé kolo 1 Sd, pravé kolo
g 840 <D <1250 1643 (M 1 659
[>2]
8 Rozkoli (AR) 330 < D < 840 1592 1 596
840 <D <1250 1590 1 596
(") U dvounapravovych vozii s hmotnosti na napravu do 22,5 t se pouzije hodnota 1 651 mm.
42363 Viastnosti kol
Geometrické rozméry kol vymezené na obrazku 2 musi byt v souladu
s meznimi hodnotami stanovenymi v tabulce 4.
Tabulka 4
Mezni hodnoty pouZiti geometrickych rozméri kol
o S Maximalni
. Primér kola Minimalni hodnota
Nazev hodnota
D [mm] [mm)] [mm]
Sifkva vénce (Br) (s maximalnim D > 330 133 140
OTREPEM 5 mm)
Tloustka okolku (Sy) 330 < D <760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
g
£ D > 840 22 33
g}
@
— Vyska okolku (Sp) 330 <D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Celni strana okolku (qg) D > 330 6,5 —
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. Pramér kola Minimalni hodnota Maximalni
Nazev hodnota
D [mm] [mm)]
(mm)]
gifkva vénce (Br) (s maximalnim D > 400 134 140
OTREPEM 5 mm)
Tloustka okolku (Sq) 400 < D < 760 27,5 33
760 < D < 840 25 33

g

E D > 840 22 33

<

@

— | Vyska okolku (S;) 400 < D < 630 31,5 36

630 < D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Celni strana okolku (qg) D > 400 6,5 —

§1’Fkva vénce (Br) (s maximalnim 690 <D <1016 137 139
OTREPEM 5 mm)

g

g Tloustka okolku (Sq) 690 <D <1016 26 33

(=]

Z | Vyska okolku (Sy) 690 <D < 1016 28 38
Celni strana okolku (qg) 690 <D <1016 6,5 —
Sitka vénce (Bg) (s maximalnim D > 330 133 140
OTREPEM 5 mm)

Tloustka okolku (Sq) 330 <D < 840 27,5 33

g D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33

% Vyska okolku (Sy) 330 <D <630 31,5 36

630 <D <760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Celni strana okolku (qg) D > 330 6,5 —

Tyto mezni hodnoty musi byt pouzity jako navrhové hodnoty a musi
byt uvedeny jako provozni mezni hodnoty v knize udrzby popsané
v bod¢ 4.5.

Sh

[T —

Obrazek 2

Symboly pro kola pouZité v tabulce 4

Br

Zkoseni

10

Uhel
okolku

| s Drazka opotfebeni
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42364

423.6.5

4.2.3.6.6

Mechanické vlastnosti kol musi zajistit pienos sil a krouticiho
momentu, jakoZ i odolnost vii€i tepelnému zatizeni tam, kde je to
vyZadovano v souladu s oblasti pouZiti.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.1.2.3.

Viastnosti naprav

Vlastnosti naprav musi zajistit pfenos sil a krouticiho momentu
v souladu s oblasti pouziti.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.1.2.4.

Moznost zpétného vysledovani naprav musi zohlediiovat zavéry
pracovni skupiny Evropské agentury pro zeleznice (ERA) pro udrzbu
nékladnich vozl (viz ,Zavéretnd zpriava o cCinnostech pracovni
skupiny pro Udrzbu nékladnich vozli“ zvefejnéna na internetovych
strankach agentury http://www.era.europa.eu).

Skiinée napravovych lozisek / napravova lozZiska

Skiin napravovych lozisek a wvaliva loziska musi byt navrzeny
s ohledem na mechanickou odolnost a tnavové charakteristiky.
Musi byt definovany mezni hodnoty teploty dosazené pii provozu
relevantni pro detekci horkobéZnosti napravovych lozisek.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.4.

Systémy se samocinné ménitelnym rozchodem

Tento pozadavek se vztahuje na jednotky vybavené systémem se
samo¢inné meénitelnym rozchodem s mechanismem pro zménu
axialni polohy kol, diky kterému je jednotka kompatibilni
s rozchodem koleji 1 435 mm a dal§imi rozchody v ramci této TSI
prostiednictvim prichodu pfes zafizeni pro zménu rozchodu koleji.

Mechanismus pro zménu musi zajistovat jisténi ve spravné uréené
axialni poloze kola.

Po prichodu pftes zatizeni pro zménu rozchodu koleji se provede
ovéfeni stavu zajistovaciho systému (zajistén nebo nezajistén)
a polohy kol jednim z nasledujicich prostiedkt: vizualni kontrolou,
palubnim fidicim systémem nebo systémem kontroly infrastruktury
nebo zafizeni. V piipadé palubniho fidiciho systému bude k dispozici
nepfetrzité monitorovani.

Pokud je pojezdové ustroji vybaveno brzdami podléhajicimi zméné
polohy béhem zmény rozchodu, musi systém se samodinné meéni-
telnym rozchodem zajistovat zménu jejich polohy a jejich bezpeéné
zajisténi ve spravné poloze soucasné s koly.

Porucha pfi zajistovani polohy kol a pfipadné brzd ma nezanedba-
telny potencial, ktery muze piimo zpusobit katastrofalni nehodu
(s mnoha smrtelnymi zranénimi). Vzhledem k zavaznosti dusledku
této poruchy je nutno prokazat, ze riziko je usmérfiovano na piija-
telnou uroven.

Systém se samocinné ménitelnym rozchodem je definovan jako
prvek interoperability (bod 5.3.4b) a je soucasti prvku interoperabi-
lity ,,dvojkoli* (bod 5.3.2). Postup posuzovani shody je specifikovan
v bod¢ 6.1.2.6 (Groven interoperability prvku), bod¢ 6.1.2.2 (poza-
davky na bezpe¢nost) a bod¢ 6.2.2.4a (Groven subsystému) této TSI.
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4.2.3.6.7

424
4241

Rozchod koleji, se kterym je jednotka kompatibilni, musi byt zazna-
menan v provozni dokumentaci.

Popis zmény rozchodu v normalnim rezimu, véetné typa zafizeni pro
zménu rozchodu koleji, s nimZ je jednotka kompatibilni, musi byt
soucasti technické dokumentace (viz také bod 4.4 této TSI).

Pozadavky a posouzeni shody pozadované v jinych oddilech této
TSI plati nezéavisle pro kazdou polohu kol odpovidajici jednomu
rozchodu a musi byt odpovidajicim zptisobem zdokumentovany.

Pojezd pro manudlni vyménu dvojkoli

Tento pozadavek se vztahuje na jednotky pfipravené k provozu na
riznych rozchodech koleje pomoci fyzické zmény dvojkoli.

Jednotka musi byt vybavena zajiStovacim mechanismem pro zajis-
téni spravné polohy brzdového zafizeni pfi rizném uspofadani se
zohlednénim dynamickych ucinkd v souladu s referenénim
provoznim stavem jednotky.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.5.

Brzda
Obecné

Utelem brzdového systému vlaku je zajistit, aby:

— bylo mozno snizit rychlost vlaku,

— bylo mozno udrzet rychlost vlaku na spadu,

— bylo mozno vlak zastavit v rozmezi maximalni dovolené brzdné
drahy a aby

— bylo mozno vlak zajistit proti samovolnému pohybu.

Hlavni faktory, které ovliviuji brzdici vykonnost a pribéh brzdéni,
jsou:

— brzdici vykon,

— hmotnost vlaku,

— rychlost,

— piipustna brzdna draha,

— existujici adheze a

— sklonové poméry na trati.

Brzdici vykonnost vlaku se odvozuje z jednotlivych G¢inku brzdy
v§ech jednotek ve vlaku.
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Pozadavky na bezpecnost

Brzdovy systém se podili na urovni bezpecnosti Zelezni¢niho
systému. Proto musi byt navrh brzdového systému jednotky pied-
métem posouzeni rizik v souladu s P»M3 provadécim nafizenim
Komise (EU) €. 402/2013 (') « s posouzenim nebezpe¢i uplné ztraty
brzdici schopnosti jednotky. Stupen vaznosti se vyhodnoti jako kata-
stroficky, kdyz:

— ma vliv na samotnou jednotku (kombinace zavad) nebo

— ma vliv na brzdici schopnost vice nez jedné jednotky (jedina
zavada).

Tento pozadavek se povazuje za splnény pii splnéni podminek bodd
C.9 a C.14 dodatku C.

Funk¢éni a technické pozadavky
Obecné funkcéni pozadavky

Brzdové zafizeni jednotky musi zajistovat funkce brzdéni, jako je
brzdéni a odbrzdéni, na zékladé¢ preneseného signilu. Brzda musi
byt:

— prubézna (signal brzdéni nebo odbrzdéni je pfenasen z ustfedni
ovladaci jednotky po celém vlaku pomoci ovladaciho vedeni),

— samocinna (neumyslné preruseni ovladacitho vedeni musi vést
k aktivaci brzdy ve vSech jednotkach vlaku a uvést vsechny
¢asti do klidu),

— odpojitelna, coz umoziuje jeji uvolnéni a vypnuti.

Brzdici vykonnost
Provozni brzda

Brzdici vykonnost vlaku nebo jednotky je jejich schopnost zpomalit.
Je vysledkem brzdiciho vykonu, ktery je k dispozici pro zpomaleni
vlaku nebo jednotky v ramci urenych meznich hodnot, a vSech
Ciniteli podilejicich se na pfeméné a rozptyleni energie vcetné
odporu vlaku.

Brzdici vykonnost jednotky se vypoéte v souladu s jednim z nasle-
dujicich dokumenta:

— EN 14531-6:2009 nebo

— »M3 UIC 544-1:2014 «.

Vypocet se ovéii pomoci zkousek. Vypocet Ucinku brzdy v souladu
s vyhlaskou UIC 544-1 se ovéti podle ustanoveni vyhlasky »M3 UIC
544-1:2014 «.

(" »Mm3 Ut. vést. L 121, 3.5.2013, s. 8. «
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4.2.43.2.2 Parkovaci brzda

42433

42434

Parkovaci brzda je brzda, ktera, do okamziku, kdy je zamérné uvol-
néna, brani tomu, aby se stojici kolejové vozidlo rozjelo, a to za
stanovenych podminek s ohledem na misto, vitr, sklon a zatizeni
kolejového vozidla.

Pokud je jednotka parkovaci brzdou vybavena, musi byt splnény tyto
pozadavky:

— jednotka musi ztlistat zajiSténa proti samovolnému pohybu, dokud
neni brzda imyslné¢ uvolnéna,

— jestlize neni mozno zjistit stav parkovaci brzdy pfimo, musi byt
viz na obou stranach zvné&jSku opatfen ukazatelem stavu
zabrzdéni,

— PM3 minimélni parkovaci brzdna sila € za stavu bezvétii se
stanovi vypoc¢ty podle kapitoly 6 normy EN 14531-6:2009,

— PM3 —— « Parkovaci brzda jednotky musi byt
navrzena s uvazovanym koeficientem adheze mezi kolem a kolej-
nici (ocel/ocel) nejvyse 0,12.

Tepelnd kapacita

Brzdové zafizeni musi byt schopné snést jedno pouziti nouzové
brzdy bez jakékoli ztraty ucinku brzdy v dusledku tepelnych nebo
mechanickych G¢inku.

Tepelné zatizeni, které je jednotka schopna snést bez jakékoli nepii-
znivé ztraty ucinku brzdy v dusledku tepelnych nebo mechanickych
ucinkii, musi byt stanoveno a vyjadfeno ve vztahu k rychlosti, hmot-
nosti na napravu, sklonu a brzdné draze.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.6.

Klesani 21 %o pfi 70 km/h na vzdalenosti 40 km lze povazovat za
referencni ptipad pro tepelnou kapacitu, jehoz vysledkem je brzdici
vykon 45 kW na kolo béhem 34 minut pfi jmenovitém primeéru kola
920 mm a hmotnosti na napravu 22,5 t.

Zarizeni protismykové ochrany kola (WSP)

Zatizeni protismykové ochrany kola (WSP) je systém navrzeny pro
vyuziti maximalni adheze, ktera je k dispozici, pomoci snizeni,
zachovani nebo zvySeni brzdici sily s cilem zabranit zablokovani
a nekontrolovatelnému skluzu dvojkoli. Tim se optimalizuje
zabrzdna draha.
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4.2.5

Pouziti elektronicky fizeného WSP umoziuje snizeni negativnich
ucinkll zpisobenych nespravnou funkci WSP pomoci vhodnych
postuptl navrhu a technického uspotadani.

Systémem WSP se nesmi zménit funkéni charakteristiky brzd. Vzdu-
chové vybaveni vozu musi byt dimenzovano tak, aby spotieba
vzduchu v zafizeni WSP nesnizovala ucinnost pneumatické brzdy.
Pfi navrhu WSP je tieba zohlednit pozadavek, ze WSP nesmi mit
nepfiznivy vliv na soucasti vozu (brzdové ustroji, jizdni plochu kol,
skiiné napravovych lozisek apod.).

Zatizenim protismykové ochrany kola (WSP) musi byt vybaveny
tyto typy jednotek:

— typy jednotek vybavené vSemi typy brzdovych S$palikd,
s vyjimkou kompozitnich brzdovych $palikt, u kterych je maxi-
malni stfedni vyuziti adheze vyssi nez 0,12,

— typy jednotek vybavenych pouze kotoucovymi brzdami a/nebo
kompozitnimi brzdovymi $paliky, u kterych je maximalni stfedni
vyuziti adheze vyssi nez 0,11.

Treci prvky Spalikovych brzd

Tteci prvek $palikovych brzd (tj. brzdovy $palik) vytvaii brzdné sily
tfenim pfi kontaktu s jizdni plochou kola.

Pii pouziti Spalikovych brzd pfispivaji vlastnosti tieciho prvku
spolehlivé k dosazeni zamyslené brzdici vykonnosti.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.1.2.5 této TSI.

Podminky prostredi

Konstrukce jednotek a rovnéz jejich prvkt musi zohlediovat
podminky prostiedi, kterym bude dané kolejové vozidlo vystaveno.

Parametry prostiedi jsou popsany v nasledujicich bodech. Pro kazdy
parametr prostiedi je definovano jmenovité rozmezi, které¢ se
v Evropé nejéastéji vyskytuje a slouzi jako zaklad pro interoperabilni
jednotku.

Pro nékteré parametry prostiedi jsou definovana i jind nez jmenovita
rozmezi. V takovém piipadé se pro konstrukci jednotky zvoli urcité
rozmezi.

Pro funkce identifikované v nasledujicich bodech musi byt v tech-
nické dokumentaci popséna opatieni pro konstrukci a/nebo zkouseni,
ktera je nutno provést, aby kolejové vozidlo splnilo pozadavky TSI
v tomto rozmezi.

V zavislosti na zvolenych rozmezich a pfijatych opatienich (popsa-
nych v technické dokumentaci) by mohla byt potfebnd vhodna
provozni pravidla v piipadé, ze jednotka konstruovana pro jmenovité
rozmezi je provozovana na zvlaStni trati, na které je jmenovité
rozmezi v nékterych obdobich roku piekroceno.
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4.2.6
4.2.6.1
4.2.6.1.1

42.6.1.2
4.2.6.1.2.1

Rozmezi, ktera je nutné zvolit, aby se zabranilo jakymkoli omezu-
jicim provoznim pravidlim souvisejicim s podminkami prostiedi,
pokud se lisi od jmenovitého rozmezi, jsou specifikovana ¢lenskymi
staty a jsou uvedena v bodé 7.4.

Jednotka a jeji prvky musi byt konstruovany s piihlédnutim
k jednomu nebo né&kolika nasledujicim rozmezim venkovnich teplot
vzduchu:

— TI1: =25 °C az +40 °C (jmenovita),

— T2: 40 °C az +35 °C a

— T3: =25 °C az +45 °C.

Jednotka musi bez zhorSeni hodnot spliiovat pozadavky této TSI pro
podminky vyskytu snéhu, ledu a krup podle definice uvedené v bodé
4.7 normy »M3 EN 50125-1:2014 <4, které odpovidaji jmenovi-
tému rozmezi.

V ptipadé, Ze jsou zvoleny nepfiznivéjsi podminky vyskytu ,.snéhu,
ledu a krup®, musi byt jednotka a jeji prvky konstruovany tak, aby
spliiovaly pozadavky TSI zohlediujici kombinovany t¢inek s nizkou
teplotou podle zvoleného teplotniho rozmezi.

V souvislosti s teplotnim rozmezim T2 a nepfiznivymi podminkami
vyskytu snéhu, ledu a krup musi byt opatieni provedend za Gcelem
splnéni pozadavkd TSI za téchto neptiznivych podminek identifiko-
vana a ovéfena, zejména opatfeni ohledné konstrukce a/nebo zkou-
Seni t&chto funkci:

— funkce spiahel omezena na odolnost sptahel,

— funkce brzdy vcetné brzdového zafizeni.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.7.

Ochrana systému
Pozarni bezpecnost
Obecné

Musi byt identifikovany vSechny vyznamné potencialni zdroje
pozaru (vysoce rizikové soudasti) v jednotce. Aspekty pozarni
bezpecnosti konstrukce jednotky musi byt zaméfeny na:

— zabranéni vzniku pozaru,

— omezeni dusledkd, jestlize k pozaru dojde.

Zbozi prepravované v jednotce neni soucésti jednotky a nemusi byt
brano v uvahu pii posuzovani shody.

Funkcéni a technickad specifikace
Prepazky

Za ucelem omezeni G¢inkd pozaru se mezi identifikované potencialni
zdroje pozaru (vysoce rizikové soucésti) a prepravovany néklad
montuji pozarni ptepazky, které vydrzi neporusené nejméné 15
minut.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.8.1.
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42.6.1.22

4.26.12.3

4.2.6.1.24

4.2.6.2
4.2.6.2.1

4.2.6.2.2

4263

Materialy

Vsechny trvalé materidly pouzité v jednotce musi mit omezenou
vznétlivost a schopnost plamene se §ifit, jestlize:

— materidl neni oddélen ode vSech potencidlnich rizik pozaru
v jednotce pozarni pfepazkou a bezpecné pouziti neni podlozeno
posouzenim rizik nebo

— soucast nema hmotnost < 400 g a neni vuéi jingym nezkouSenym
souastem umisténa ve vodorovné vzdalenosti > 40 mm a svislé
vzdalenosti > 400 mm.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.8.2.

Kabely

Pii vybéru a instalaci elektrickych kabeld se musi pfihlizet k jejich
pozarnim charakteristikam.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.8.3.

Hoftlavé kapaliny

Jednotka musi mit k dispozici opatieni zabrafiujici vzniku a $ifeni
pozaru v disledku tniku hoflavych kapalin nebo plynt.

Prokazovani shody je popsano v bodé 6.2.2.8.4.

Ochrana proti rizikim souvisejicim s elektfinou

Ochrannda opatreni proti neprimému dotyku
(ochranné pospojovadni)

Impedance mezi skiini vozidla a jizdni kolejnici musi byt dostate¢né
nizka, aby mezi nimi nemohlo vzniknout nebezpeéné napéti.

Jednotky musi byt vodivé pospojovany v souladu s ustanovenimi
bodu 6.4 normy »M3 EN 50153:2014 «.

Ochrannad opatreni proti primému dotyku

Elektricka instalace a zafizeni jednotky musi byt navrzeny tak, aby
osoby byly chranény proti zasazeni elektrickym proudem.

Jednotka musi byt navrzena tak, aby se zabranilo pfimému dotyku
podle ustanoveni bodu 5 normy »M3 EN 50153:2014 «.

Piipojna zatizeni pro navést konce vlaku

Na vSech jednotkach navrzenych k montazi navésti konce vlaku
musi dvé zafizeni na konci jednotky umoziiovat montaz dvou svétel
nebo dvou odrazek podle dodatku E ve stejné vySce nad kolejnici,
nejvyse 2 000 mm. Rozméry a vzdalenost téchto piipojnych zatizeni
musi odpovidat popisu »M3 na obrazku 11 normy EN 16116-
2:2013 «.
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43.1

Funk¢ni a technicka specifikace rozhrani
Rozhrani se subsystémem ,, Infrastruktura*
Tabulka 5

Rozhrani se subsystémem ,,Infrastruktura“

Odkaz v této TSI Odkaz v rozhodnuti Komise 2011/275/EU (¥)
423.1  Obrys vozidel 424.1 Minimélni prijezdny prifez

4242  Osova vzdalenost koleji

4.2.45 Minimalni polomér zaobleni lomu
sklonu

4.2.3.2  Kompatibilita s unosnosti | 4.2.7.1 = Odolnost  koleje ~ vuéi  svislym
trati zatizenim

4.2.7.3  Odolnost koleje v pficném sméru

42.8.1 Odolnost mostd  vuéi  zatizeni
dopravou

4.2.8.2  Ekvivalentni svislé zatizeni pro zemni
telesa a Ucinky zemniho tlaku

4.2.84  Odolnost stavajicich mosta a zemnich
téles vuci zatizeni dopravou

4.2.3.5.2 Dynamické chovani za | 4.2.9 Kvalita geometrie koleje

jizdy
4.2.3.6.2 Vlastnosti dvojkoli 4.2.5.1  Jmenovity rozchod koleje
4.2.3.6.3 Vlastnosti kol 4.2.5.6  Profil hlavy kolejnice v piimé trati

4.2.6.2  Geometrie vyhybek a vyhybkovych
konstrukci v provozu

(*) Uk vést. L 126, 14.5.2011, s. 53.

Rozhrani se subsystémem ,,Provoz a fizeni dopravy*
Tabulka 6

Rozhrani se subsystémem ,,Provoz a fizeni dopravy*

Odkaz v této TSI Odkaz v rozhodnuti Komise 2011/314/EU (¥)
4222 Pevnost jednotky — | 4.2.3.6.3  Nouzova opatieni
zvedani
4.23.1 Obrys vozidel 4225 Razeni vlakovych souprav

4232 Kompatibilita s unos- | 4.2.2.5 Razeni vlakovych souprav
nosti trati

42.4 Brzda 4226 Brzdéni vlaku

42.6.3 Pfipojna zafizeni pro | 4.2.2.1.3.2 Konec vlaku
navést konce vlaku
Dodatek E Navést konce vlaku

(*) Ut. vést. L 144, 31.5.2011, s. 1.




02013R0321 — CS — 16.06.2019 — 003.001 — 32

433

44

Rozhrani se subsystémem ,,Rizeni a zabezpeceni*

Tabulka 7

Rozhrani se subsystémem ,,Rizeni a zabezpeceni*

Odkaz v této TSI

»M3 Odkaz ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0 <«

4.2.3.3 pism. a)

Vlastnosti kolejo-
vych vozidel pro
kompatibilitu  se
systémem detekce
vlaki  na  bazi
kolejovych
obvodui

vzdalenosti naprav (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5
a 3.1.2.6),

hmotnosti na napravu (3.1.7.1),
impedance mezi koly (3.1.9),
pouziti kompozitnich brzdovych
(3.1.6).

Spalikt

4.2.3.3 pism. b)

Vlastnosti kolejo-
vych vozidel pro
kompatibilitu  se
systémem detekce
vlakli na bazi
pocitac¢l naprav

vzdalenosti naprav (3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.2.5
a 3.1.2.6),

geometrie kol (3.1.3.1 — 3.1.3.4),

prostor mezi koly bez kovovych a indukénich
soucasti (3.1.3.5),

material kol (3.1.3.6).

4.2.3.3 pism. c)

Vlastnosti kolejo-

kovova konstrukce vozidla (3.1.7.2).

vych vozidel pro
kompatibilitu  se
systémem detekce
vlaki na bazi
indukénich
smycek

Provozni pravidla

Provozni pravidla jsou vytvafena v ramci postupli popsanych
v systému fizeni bezpeCnosti Zelezni¢niho podniku. Tato pravidla
ptihlizeji k dokumentaci tykajici se provozu, kterd je soucasti tech-
nické dokumentace vyzadované ustanovenim ¢l. 15 odst. 4 a stano-
vené v priloze IV smérnice (EU) 2016/797.

Pro casti zasadné dulezité pro bezpecnost (viz také bod 4.5) vypra-
covali konstruktéti/vyrobei béhem faze navrhu a ve spolupraci mezi
sebou a dotenymi Zelezni¢nimi podniky nebo dotenymi drziteli
zelezni¢nich vozli po wuvedeni vozidel do provozu specifické
provozni pozadavky a provozni pozadavky na sledovatelnost.

Dokumentace tykajici se provozu popisuje vlastnosti jednotky ve
vztahu k referenénimu provoznimu stavu, ktery ma byt pouzit pro
vymezeni provoznich pravidel v normalnim rezimu a v rdznych
ztizenych rezimech, které se daji pfimétené predvidat.

Dokumentace tykajici se provozu obsahuje:

— popis provozu v normalnim rezimu vcetné provoznich vlastnosti
a omezeni jednotky (napf. obrys vozidla, maximalni konstrukéni
rychlost, hmotnosti na napravu, brzdici vykonnost, kompatibilita
se systémy detekce vlakt, povolené povétrnostni podminky, typy
a provoz zafizeni pro zménu rozchodu koleji, se kterymi je
jednotka kompatibilni),

— popis provozu ve ztizeném rezimu (v piipadé bezpe¢nostnich
poruch zatizeni nebo funkci popsanych v této TSI) v pfiméfené
pfedvidatelném rozsahu spolu se souvisejicimi piijatelnymi
omezenimi a provoznimi podminkami jednotky, které by se
mohly vyskytnout,
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4.5

— seznam Casti zasadné duleZitych pro bezpe¢nost. Seznam ¢asti
zasadné dilezitych pro bezpecnost musi obsahovat specifické
provozni pozadavky a provozni pozadavky na sledovatelnost.

Zadatel piedlozi po¢atedni verzi dokumentace tykajici se provoznich
pravidel. Tato dokumentace by mohla byt pozdéji zménéna v souladu
s ptislusnymi pravnimi pfedpisy Unie s pifihlédnutim ke stavajicim
podminkam provozu a udrzby jednotky. Oznameny subjekt ovéfi
pouze skutecnost, ze dokumentace k provozu je dodana.

Pravidla udrzby

Udrzba je soubor &nnosti, jejichz cilem je udrzovat funkéni jednotku
ve stavu, ve kterém je schopna plnit pozadovanou funkci, nebo ji do
tohoto stavu navratit.

Pro provadéni Cinnosti Gdrzby na jednotkach je potiebna tato
dokumentace, ktera je soucasti technické dokumentace vyzadované
ustanovenim ¢l. 15 odst. 4 a stanovené v pfiloze IV smérnice (EU)
2016/797:

— obecna dokumentace (bod 4.5.1),
— dokumentace odtvodnéni navrhu udrzby (bod 4.5.2) a
— dokumentace popisu udrzby (bod 4.5.3).

Zadatel musi dodat tii dokumenty popsané v bodech 4.5.1, 4.5.2
a 4.5.3. Tato dokumentace by mohla byt pozd¢ji zménéna v souladu
s prislusnymi pravnimi pfedpisy EU s pfihlédnutim ke stavajicim
podminkam provozu a udrzby jednotky. Oznameny subjekt ovéri
pouze skutecnost, Ze dokumentace k udrzbé je dodana.

Zadatel nebo subjekt povéfeny zadatelem (napf. provozovatel)
poskytne tuto dokumentaci subjektu odpovédnému za udrzbu,
jakmile je pfidélen na tdrzbu jednotky.

Na zékladé teéchto tii dokumenti musi subjekt odpovédny za Gdrzbu
definovat na provozni urovni udrzby plan udrzby a vhodné poza-
davky na udrzbu, za coz je vyluéné odpovédny (mimo ramec posu-
zovani podle této TSI).

Dokumentace obsahuje seznam ¢asti zasadné dilezitych pro bezpec-
nost. Casti zasadn& dilezité pro bezpe&nost jsou &asti, jejichz
porucha muze ptimo vést k vazné nehodé podle definice v ¢l. 3
odst. 12 smérnice (EU) 2016/798.

Casti zasadng dillezité pro bezpeénost a jejich specifické provozni
pozadavky, pozadavky na Gdrzbu a pozadavky na sledovatelnost
udrzby urcuji konstruktéfi/vyrobei béhem faze navrhu a ve spolu-
praci mezi sebou a dotéenymi subjekty odpovédnymi za Gdrzbu po
uvedeni vozidel do provozu.

Obecna dokumentace

Obecna dokumentace obsahuje:
— vykresy a popis jednotky a jejich soucasti,
— vSechny pravni pozadavky tykajici se udrzby jednotky,

— vykresy systému (elektricka, pneumaticka a hydraulicka schémata
a schémata fidicich obvodu),
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— dopliikové palubni systémy (popis systému véetné popisu funkce,
specifikace rozhrani a zpracovani dat a protokoltl),

— dokumentaci uspotfadani kazdého vozidla (seznam komponentl
a rozpisku materialtl) s cilem umoznit (zejména, ale nejen) zpétné
vysledovani v prubéhu ¢innosti udrzby.

Soubor odiivodnéni navrhu udrzby

Soubor oduvodnéni navrhu udrzby vysvétluje, jak jsou cinnosti
udrzby definovany a navrzeny tak, aby zajistily, ze vlastnosti kole-
jového vozidla budou udrzovany v ramci piipustnych meznich
hodnot pouzivani po celou dobu jeho zivotnosti. Tento soubor
musi obsahovat vstupni data pro stanoveni kritérii pro prohlidky
a periodicitu udrzby. Dokumentace oduvodnéni navrhu udrzby
obsahuje:

— predchozi ptipady, zasady a metody pouzité pii navrhu Gdrzby
vozidlové jednotky,

— piedchozi pfipady, zasady a metody pouzité pro urCeni casti
zasadné dulezitych pro bezpecnost a jejich specifickych provoz-
nich pozadavkii, pozadavkii na Udrzbu a pozadavkli na
sledovatelnost,

— omezeni normalniho pouzivani jednotky (napf. km/mésic, klima-
tickd omezeni, pfedpokladané typy zatizeni apod.),

— relevantni data pouzitd pifi navrhu 0drzby a plvod téchto dat
(vyuziti zkuSenosti),

— zkousky, Setfeni a vypocty provadéné za ucelem navrhu Gdrzby.

Dokumentace popisu udrzby

Dokumentace popisu udrzby popisuje, jak se mohou provadeét
¢innosti udrzby. Cinnosti Gdrzby mimo jiné zahrnuji kontroly, moni-
torovani, zkousky, méfeni, vymeény, sefizovani a opravy.

Cinnosti udrzby se déli na:

— preventivni Gdrzbu (planovanou a fizenou),

— opravné prace

Dokumentace popisu tdrzby obsahuje tyto informace:

— hierarchii komponenti a funkéni popis, ktery stanovi hranice
kolejovych vozidel tim, ze uvede seznam vSech prvku nalezeji-
cich do struktury vyroby tohoto kolejového vozidla a pouZije

musi byt vymeénitelny komponent,

— seznam komponentd, ktery musi obsahovat technické a funkéni
popisy nahradnich komponentti (vymeénitelnych jednotek).
Seznam musi obsahovat vSechny komponenty, které jsou urcené
k vyméné za urcitych podminek, které mohou vyzadovat vyménu
po elektrické nebo mechanické poruse nebo které budou
v budoucnosti vyzadovat vyménu po ndhodném posSkozeni.
Prvky interoperability musi byt oznaceny a musi byt uveden
odkaz na jejich piislusné prohlaseni o shodg,

— seznam Casti zasadné dulezitych pro bezpecnost: seznam ¢asti
zasadné dulezitych pro bezpecnost musi obsahovat specifické
provozni pozadavky a pozadavky na tdrzbu a provozni pozadav-
ky/pozadavky udrzby na sledovatelnost,
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— mezni hodnoty pro komponenty, které nesmi byt béhem provozu
prekroceny. Je povoleno stanovit provozni omezeni ve ztizeném
rezimu (pii dosaZeni mezni hodnoty),

— seznam odkazii na evropské pravni zavazky vztahujici se na
komponenty nebo subsystémy,

— plan udrzby (1), tj. strukturovany soubor ukoll, které maji byt
v ramci udrzby provedeny, zahrnujici Cinnosti, postupy
a prostfedky. Popis tohoto souboru tkold obsahuje:

a) vykresy s pokyny pro montaz/demontaz nezbytné pro
spravnou montaz/demontdz vymeénitelnych dild;

b

~

kritéria Gdrzby;

c) kontroly a zkousky, zejména komponentt ovliviiujicich
bezpecnost; ty zahrnuji vizualni kontrolu a nedestruktivni
zkousky (ve vhodnych pfipadech, napf. ke zjisténi nedostatkd,
které mohou mit vliv na bezpecnost);

d) nastroje a material potiebny k provedeni ukolu;
e) spotfebni material potfebny k provedeni ukolu;
f) osobni ochrannd opatieni a pomiicky;

— nutné zkousky a postupy provadéné po kazdé udrzbé pied
opétovnym uvedenim kolejovych vozidel do provozu.

4.6 Odborna zpiisobilost

Tato TSI se nezabyva odbornou zpusobilosti pracovniki vyzado-
vanou pro provoz a udrzbu jednotek.

4.7 Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

Opatfeni tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti pracovniki
vyzadovana pro provoz a udrzbu jednotek jsou predmétem zaklad-
nich pozadavkd bodu 1.1.5, 1.3.1, 1.3.2, 2.5.1 a 2.6.1 pfilohy III
»M3 smérnici (EU) 2016/797 «.

Nasledujici body c¢asti 4.2 konkrétné stanovi opatieni pro ochranu
zdravi a bezpeénost pracovnikii:

Bod 4.2.2.1.1: Koncové spiahlo
Bod 4.2.6.1: Pozarni bezpecnost
Bod 4.2.6.2: Ochrana proti rizikim souvisejicim s elektiinou

Jestlize je jednotka vybavena manualnim spfahovacim systémem,
musi byt béhem spojovani a rozpojovani poskytnut volny prostor
posunovacim.

Vsechny vyc¢nivajici ¢asti povazované za nebezpecné pro provozni
pracovniky musi byt jasné oznaceny a/nebo vybaveny ochrannym
zatizenim.

(') Plan udrzby musi zohlediiovat zavéry pracovni skupiny Evropské agentury pro
zeleznice (ERA) pro udrzbu nékladnich vozd (viz ,,Zavérena zprava o c¢innostech
pracovni skupiny pro tdrzbu nakladnich vozi* zvefejnéna na internetovych strankach
agentury http://www.era.europa.eu).
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4.8.

Jednotka musi byt vybavena stupatky a madly kromé ptipadd, kdy
nema byt provozovana pracovniky na palubg, napf. pfi posunovani.

Parametry, které se zaznamenavaji do technické dokumentace
a evropského registru povolenych typu Zelezni¢nich vozidel

Technicka dokumentace musi obsahovat alespon tyto parametry:
— typ, poloha a odolnost koncového sprahla,

— zatizeni v dusledku dynamickych trakénich sil a tlakovych sil,
— referencni profily obryst, kterym jednotka vyhovuje,

— ptipadna shoda s cilovym(i) referencnim(i) profilem (profily)
obrysu G1, GA, GB a GC,

— pripadna shoda s dolnim(i) referencnim(i) profilem (profily)
obrysi »M3 GI1 a GI2 «,

— hmotnost na napravu (prazdné a plné nalozené vozidlo),
— poloha naprav podél jednotky a pocet naprav,

— délka jednotky,

— maximalni konstrukéni rychlost,

— rozchod(y) koleje, na kterém (kterych) muze byt jednotka
provozovana,

— kompatibilita se systémy detekce vlakd (kolejové obvody / poci-
tace naprav / indukéni smycky),

— kompatibilita se systémy detekce horkobé&znosti népravovych
lozisek,

— provozni teplotni rozmezi napravovych lozisek,

— charakter signalu ovladajiciho brzdu (napf.: pneumatické hlavni
brzdové potrubi, elektricka brzda typu XXX...),

— charakteristiky ovladaciho vedeni a jeho propojeni s jinymi
jednotkami (pramér hlavniho brzdového potrubi, prifez elektric-
kého kabelu...),

— individualni jmenovita vykonnost brzdové jednotky v zavislosti
na pfipadném rezimu brzdéni (doba odezvy, brzdici sila, poza-
dovana uroven adheze...),

— brzdna draha nebo brzdna vaha v zavislosti na piipadném rezimu

brzdéni,

— Tepelné zatizeni brzdovych soucasti ve vztahu k rychlosti, hmot-
nosti na napravu, sklonu a brzdné draze,

— teplotni rozmezi a stupenn ztizeni za podminek vyskytu snéhu,
ledu a krup,

— brzdna vaha a maximalni sklon parkovaci brzdy (jestlize lze
uplatnit),

— schopnost/neschopnost spadového posunovani,

— pritomnost stupatek a/nebo madel.
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Udaje, které se musi zaznamenat v ,,,evropském registru povolenych
typl zelezni¢nich vozidel (EARTV)® “, jsou stanoveny v provadécim
rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském
registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel. ()

4.9 Kontroly kompatibility traté pied pouZitim povolenych vozidel
Parametry subsystému ,,kolejova vozidla — nakladni vozy* pouzivané
zelezni¢nim podnikem pro ucely kontroly kompatibility traté jsou
popsany v dodatku D1 provadéciho nafizeni Komise (EU)
2019/773 (%).

5. PRVKY INTEROPERABILITY
5.1 Obecné

Prvky interoperability vymezené v ¢l. 2 pism. f) »>M3 smérnici (EU)
2016/797 4 jsou uvedeny v ¢&asti 5.3 spolu s:
— oblasti pouziti zahrnujici parametry subsystému a

— odkazem na pfislusné pozadavky vymezené v Casti 4.2.

V piipadé, Ze je pozadavek identifikovan v ¢asti 5.3 jako pozadavek
posuzovany na urovni prvkd interoperability, neni posouzeni stej-
ného pozadavku na Grovni subsystému vyzadovano.

5.2 Inovativni FeSeni

Jak je uvedeno v clanku 10a, inovativni feSeni mohou vyZzadovat
nové specifikace a/nebo nové metody posuzovani. Tyto specifikace
a metody posuzovani musi byt vytvofeny postupem popsanym
v bodé 6.1.3, kdykoli je pro prvek interoperability predpokladano
inovativni feSeni.

53 Specifikace prvkii interoperability
5.3.1 Pojezd

Pojezd musi byt konstruovan pro vSechny rozsahy pouziti a oblasti
pouziti podle vymezeni témito parametry:

— rozchod koleji

— maximalni rychlost,

— maximalni nedostatek prevyseni koleje,
— minimalni hmotnost prazdné jednotky,
— maximalni hmotnost na napravu,

— rozmezi vzdalenosti mezi ¢epy podvozku nebo rozmezi rozvoru
naprav ,,dvounapravovych jednotek*,

(") Uk vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.

(?) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne 16. kvétna 2019 o technické specifi-
kaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému provoz a fizeni dopravy zelezni¢niho
systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU (Ut. vést. L 139 1,
27.5.2019, s. 5).
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— minimalni koeficient torzni tuhosti skiiné vozu,

— maximalni koeficient rozlozeni hmotnosti podle vzorce:

1 1.,
2ax m
Kde:
I, = moment setrvacnosti skiiné¢ vozu vzhledem ke svislé ose
prochézejici tézistém skiiné vozu
m = hmotnost skiiné¢ vozu

2a* = rozvor,
— minimdlni jmenovity primér kola,
— tklon kolejnice.
Parametry rychlost a hmotnost na napravu mohou byt posuzovany
spoleéné za ucelem vymezeni piislusné oblasti pouziti (napf. maxi-
malni rychlost a tara).
Pojezd musi splhovat pozadavky vyjadiené v bodech 4.2.3.5.2
a 4.2.3.6.1. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na Urovni prvkil
interoperability.
Dvojkoli
Dvojkoli zahrnuje pro ucely této TSI hlavni soucasti zajistujici
mechanické rozhrani s trati (kola a spojovaci prvky: napf. napravu,
nezavislou hiidel samostatného kola). Prislusenstvi (napravova
loziska, loziskové skiin¢ a brzdové kotouce) se posuzuji na urovni

subsystému.

Dvojkoli musi byt posuzovano a konstruovano pro oblast pouziti
definovanou:

— rozchodem koleji,

— jmenovitym primérem jizdni plochy kola a

— maximalni svislou statickou silou.

Dvojkoli musi spliiovat pozadavky na geometrické a mechanické
parametry definované v bod¢ 4.2.3.6.2. Tyto pozadavky musi byt

posuzovany na Grovni prvkl interoperability.

Kolo

Kolo musi byt konstruovano a posuzovano pro oblast pouziti
definovanou:

— jmenovitym priamérem jizdni plochy,

— maximalni svislou statickou silou,

— maximalni rychlosti,

— provoznim omezenim a

— maximalni brzdovou energii.

Kolo musi spliiovat pozadavky na geometrické, mechanické a termo-
mechanické parametry definované v bodé 4.2.3.6.3. Tyto pozadavky
musi byt posuzovany na urovni prvkd interoperability.
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53.4a

5.3.4b

6.1
6.1.1

Naprava

Naprava musi byt konstruovana a posuzovana pro oblast pouziti
definovanou:

— maximalni svislou statickou silou.

Naprava musi spliovat pozadavky na mechanické parametry defino-
vané v bodé¢ 4.2.3.6.4. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na
urovni prvkil interoperability.

Treci prvek spalikovych brzd

Tteci prvek Spalikovych brzd musi byt konstruovan a posuzovan pro
oblast pouziti definovanou:

— dynamickymi koeficienty tfeni a jejich rozsahy toleranci,
— minimalnim statickym koeficientem tfeni,

— maximalnimi povolenymi brzdnymi silami uplatiovanymi na
prvek,

— vhodnosti pro detekci vlakll prostfednictvim systémi na bazi
kolejovych obvodi,

— vhodnosti pro nepfiznivé environmentalni podminky.

Tteci prvek $palikovych brzd musi spliiovat pozadavky definované
v bodé¢ 4.2.4.3.5. Tyto pozadavky musi byt posuzovany na urovni
prvkl interoperability.

Systém se samocinné ménitelnym rozchodem

Prvek interoperability ,,systém se samocinné¢ ménitelnym rozcho-
usi by VIZ uzova uziti vanou:
dem‘ musi byt navrzen a posuzovan pro oblast pouziti definovanou:

— rozchody koleji, pro které je systém navrzen,

— rozpétim maximalniho statického zatizeni na népravu,
— rozsahem jmenovitého priméru jizdni plochy kola,
— maximalni konstrukéni rychlosti jednotky,

— typy zafizeni pro zménu rozchodu koleji, pro které je systém
navrzen, vcetné jmenovité rychlosti v zafizeni pro zménu
rozchodu koleji a maximalni osové sily béhem procesu pro auto-
matickou zménu rozchodu koleji.

Systém se samocéinné ménitelnym rozchodem musi spliiovat poza-
davky stanovené v bodé¢ 4.2.3.6.6; tyto pozadavky musi byt posou-
zeny na urovni prvkl interoperability, jak je stanoveno v bodé
6.1.2.6.

Navést konce viaku

Navést konce vlaku popsana v dodatku E je samostatnym prvkem
interoperability. V ¢asti 4.2 nejsou uvedeny zadné pozadavky tyka-
jici se navésti konce vlaku. Jeji posouzeni oznamenym subjektem
neni soucasti ES ovéfeni subsystému.

POSUZOVANI SHODY A ES OVEROVAN{

Prvek interoperability

Moduly

Posuzovani shody prvku interoperability musi byt provedeno
v souladu s modulem (moduly) popsanym(i) v tabulce 8.



02013R0321 — CS — 16.06.2019 — 003.001 — 40

Tabulka 8

Moduly pro posuzovani shody prvku interoperability

Modul CA1 Interni fizeni vyroby spolu s ovéfovanim
vyrobku na zaklad¢ individualni kontroly

Modul CA2 Interni fizeni vyroby spolu s ovéfovanim
vyrobku v ndhodné zvolenych intervalech

Modul CB ES piezkouseni typu

Modul CD Shoda s typem zalozend na systému fizeni
jakosti vyrobniho procesu

Modul CF Shoda s typem na zakladé ovétovani vyrobku

Modul CH Shoda zalozend na komplexnim systému fizeni
jakosti

Modul CH1 Shoda zalozena na komplexnim systému fizeni

jakosti a prezkouseni konstrukce

Modul CV Ovéfeni typu na zakladé zkuSenosti z provozu
(vhodnost pro pouziti)

Tyto moduly jsou podrobné specifikovany v  rozhodnuti
2010/713/EU.

Postupy posuzovani shody

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny v Unii zvoli
jeden z modulli nebo kombinaci moduld, které jsou uvedeny
v tabulce 9 v souladu s pozadovanym prvkem.

Tabulka 9

Moduly, které se pouziji pro prvky interoperability

Moduly
Bod Prvek CAL nob
nebo
CA2 CB + CD CB + CF CH CHI Ccv
4.23.6.1 Pojezd X X X
Pojezd — zavedeny X X
423.6.2 Dvojkoli X (%) X X X (*) X
423.63 Kolo X (*) X X X (*) X
423.64 Naprava X X X X *) X
4.2.3.6.6 Systém se samo- X (*) X X X X X (*%)
¢inné¢ ménitelnym
rozchodem
42435 Treci prvek Spali- X *) X X X (*) X X (**%)
kovych brzd
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6.1.2.1

6.1.2.2

Moduly
Bod Prvek CAIL neb
neoo
CA2 CB +CD CB + CF CH CH1 CvV
5.3.5 Naveést konce X X
vlaku

(*) Moduly CAl, CA2 nebo CH lze pouzit pouze v pfipadé produktli uvedenych na trh, a tudiz vyvinutych pred vstupem
této TSI v platnost, jestlize vyrobce prokaze oznamenému subjektu, ze pfezkum navrhu a piezkouseni typu byly pro
predchozi pouziti provedeny za srovnatelnych podminek a spliuji pozadavky této TSI; toto prokdzani musi byt
zdokumentovano, pfiCemz se ma za to, ze vykazuje stejnou miru prikaznosti jako modul CB nebo piezkouseni

konstrukce v ramci modulu CHI.

(**) Modul CV se pouzije v piipadé, kdy vyrobce tfeciho prvku $palikovych brzd nema dostate¢né zkuSenosti (podle

svého vlastniho posouzeni) pro navrhovany projekt.

V ramci pouziti zvoleného modulu nebo kombinace moduli se prvek
interoperability posoudi vzhledem k pozadavkim uvedenym v bodé
4.2. Pro piipad potieby jsou v nasledujicich bodech uvedeny dalsi
pozadavky tykajici se posouzeni konkrétnich prvka interoperability.

V ptipadé zvlastniho ptipadu vztahujiciho se na soucast definovanou
v bodé 5.3 této TSI jako prvek interoperability mize byt piislusny
pozadavek soucasti ovéfeni na urovni interoperability prvku pouze
v piipadé¢, ze je dana soucast v souladu s kapitolami 4 a 5 této TSI
a ze zvlastni piipad neodkazuje na vnitrostatni predpis (tj. dodateény
pozadavek kompatibilni s hlavni TSI a plné specifikovany v TSI).

V jinych piipadech musi byt ovéfeni provadéno na tirovni subsys-
tému. Pokud se na soucast vztahuje vnitrostatni pfedpis, dotéeny
Clensky stat mize definovat pfislusné platné postupy posuzovani
shody.

Pojezd

Prokazani shody u dynamického chovani za jizdy je stanoveno
v norm¢ EN 16235:2013.

U jednotek vybavenych zavedenym pojezdem podle popisu v kapi-
tole 6 normy EN 16235:2013 se pfedpoklada, ze jsou ve shodé
s ptislusnym pozadavkem za ptfedpokladu, ze pojezdy jsou provozo-
vany v ramci zavedenych oblasti pouziti.

Posouzeni pevnosti ramu podvozku musi byt provedeno na zakladé
bodu 6.2 normy EN 13749:2011.

Dvojkoli

Prok4zani shody mechanického chovani montazniho celku dvojkoli
se provadi podle bodu 3.2.1 normy EN 13260:2009 + A1:2010,
ktery definuje mezni hodnoty osové sily sestavy a souvisejici ovéfo-
vaci zkousku.

Musi existovat postup ovéfovani, aby v etapé¢ montaze bylo zajis-
téno, ze zadné vady nebudou nepfiznivé ovliviiovat bezpec¢nost
z divodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti namontovanych
komponentti napravy. Tento postup musi obsahovat urceni hodnot
rusivého vlivu a v pfipadé lisovanych dvojkoli pfislusné schéma
lisovani.
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6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.2.5.

Kolo

a) Kovana a valcovana kola: Mechanické vlastnosti se prokazuji
postupem popsanym v bodé 7 normy EN 13979-1:2003 +
A1:2009 + A2:2011.

Ma-li byt kolo pouZivano s brzdovymi S$paliky ptsobicimi na
jizdni plochu kola, musi byt kolo termomechanicky provéfeno
s ohledem na maximalni pfedpokladanou brzdovou energii.
Pomoci typové zkousky popsané v bod¢ 6.2 normy EN 13979-
1:2003 + A1:2009 + A2:2011 musi byt ovéfeno, zda bo¢ni posun
obruce kola béhem brzdéni a zbytkové pnuti jsou v ramci stano-
venych toleranénich meznich hodnot.

Kritéria rozhodovani tykajici se zbytkového pnuti u kovanych
a valcovanych kol jsou stanovena v norm& EN 13979-1:2003 +
A1:2009 + A2:2011.

b) Jiné typy kol: Jiné typy kol se smi pouzivat u jednotek na vnit-
rostatnich tratich. V tomto piipadé¢ jsou kritéria rozhodovani
a kritéria inavového namahani stanovena vnitrostatnimi piedpisy.
Uvedené vnitrostatni pfedpisy musi byt ozndmeny clenskymi staty
v souladu s ¢l. 17 odst. 3 »M3 smémici (EU) 2016/797 «.

Musi existovat postup ovéfovani, aby v etapé vyroby bylo zajisténo,
ze z4dné vady nebudou nepiiznivé ovliviiovat bezpecnost z diivodu
jakékoli zmény mechanickych vlastnosti kol. Je nutné ovéfit pevnost
v tahu materidlu kola, tvrdost jizdni plochy, lomovou houZzevnatost
(pouze u kol brzdénych na jizdni ploSe), odolnost proti narazu,
vlastnosti materidlu a C¢istotu materidlu. Ovéfovaci postup musi
stanovit davky vzorkli pouzivanych pro kazdou ovérovanou
vlastnost.

Néprava

Kromé vy$e uvedeného pozadavku na sestavu musi prokazani shody
mechanické odolnosti a unavovych charakteristik napravy vychazet
z kapitol 4, 5 a 6 normy EN13103:2009 + A2:2012.

Kritéria rozhodovani tykajici se pfipustného napéti jsou specifiko-
vana v kapitole 7 normy EN13103:2009 + A2:2012. Musi existovat
postup ov&fovani, aby v etapé vyroby bylo zajisténo, Ze zadné vady
nebudou nepfiznivé ovliviiovat bezpecnost z divodu jakékoli zmény
mechanickych vlastnosti naprav. Je nutné ovéfit pevnost v tahu
materialu napravy, odolnost proti narazu, povrchovou celistvost,
vlastnosti materialu a Cistotu materialu. Ovéfovaci postup musi
stanovit davky vzorkll pouzivanych pro kazdou ovéfovanou
vlastnost.

Tteci prvky Spalikovych brzd

Prokazani shody tfecich prvki Spalikovych brzd musi byt provedeno
stanovenim téchto vlastnosti tfeciho prvku v souladu s technickym
dokumentem Evropské agentury pro Zeleznice M3 ERA/TD/2013-
02/INT verze 3.0 ze dne 27.11.2015 <« zvefejnénym na interneto-
vych strankach agentury ERA (http://www.era.europa.eu):

— dynamického G¢inku tfecich sil (kapitola 4),
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6.1.2.6

— statického koeficientu tfeni (kapitola 5),

— mechanické charakteristiky vcetné¢ vlastnosti souvisejicich se
zkouskou pevnosti ve stiihu a se zkouskou pevnosti v ohybu
(kapitola 6).

Prokazani nasledujicich pfipadi vhodnosti musi byt provedeno
v souladu s kapitolami 7 a/nebo 8 technického dokumentu agentury
ERA zn. »M3 ERA/TD/2013-02/INT verze 3.0 ze dne
27.11.2015 « zvefejnéného na internetovych strankach agentury
ERA (http://www.era.europa.cu), jestlize ma byt tfeci prvek vhodny
pro:

— detekei vlakll prostiednictvim systémi na bazi kolejovych
obvodl a/nebo

— detekei vlakll prostiednictvim systémi na bazi kolejovych
obvodl a/nebo

— nepfiznivé environmentalni podminky.

Jestlize vyrobce nema dostateéné zkuSenosti (podle svého vlastniho
posouzeni), pokud jde o navrhovanou konstrukci, musi byt ovéfeni
typu na zéakladé zkusenosti z provozu (modul CV) soucasti postupu
posuzovani vhodnosti pro pouziti. Pfed zahajenim zkouSek za
provozu musi byt pro certifikaci navrhu prvku interoperability pouzit
vhodny modul (CB nebo CHI1).

Zkousky za provozu se provadéji na zadost vyrobee, ktery musi
obdrzet souhlas zelezni¢niho podniku, ktery se na takovém posou-
zeni bude podilet.

Vhodnost pro detekci vlakli prostfednictvim systémil na bazi kolejo-
vych obvodl u tfecich prvki, které maji byt pouzity v subsystémech
nad ramec rozsahu stanovené¢ho v kapitole 7 technického dokumentu
agentury ERA zn. »M3 ERA/TD/2013-02/INT verze 3.0 ze dne
27.11.2015 4 zvefejnéného na internetovych strankach agentury
ERA (http://www.era.europa.eu), lze prokdzat postupem pro inova-
tivni feSeni popsanym v bod¢ 6.1.3.

Vhodnost pro nepfiznivé environmentalni podminky pomoci zkousky
s vyuzitim siloméru u tfecich prvki, které maji byt pouzity v subsys-
témech nad rdmec rozsahu stanoveného v bodé 8.2.1 technického
dokumentu agentury ERA zn. »M3 ERA/TD/2013-02/INT verze
3.0 ze dne 27.11.2015 <« zvefejnéného na internetovych strankach
agentury ERA (http://www.era.europa.cu) lze prokazat postupem pro
inovativni feSeni popsanym v bodé 6.1.3.

Systém se samoc¢inné¢ ménitelnym rozchodem
Postup posuzovani bude zaloZen na valida¢nim planu zahrnujicim

vSechny aspekty uvedené v bodech 4.2.3.6.6 a 5.3.4b.

Validacni plan musi byt konzistentni s bezpecnostni analyzou poza-
dovanou v bodé¢ 4.2.3.6.6 a musi definovat posouzeni potiebné ve
vSech nasledujicich jednotlivych fazich:

— prezkum névrhu,

— statické zkousky (srovnavaci zkousky a zkousky zaclenéni do
vozidla/jednotky),

— zkouska zafizeni pro zménu rozchodu koleji, reprezentativni
z hlediska provoznich podminek,

tratové zkousky, reprezentativni z hlediska provoznich
podminek.
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6.2
6.2.1

6.2.2

Pokud jde o prokazani shody s trovni bezpec¢nosti na zakladé bodu
4.23.6.6, musi byt predpoklady uvazované analyzy bezpecnosti
souvisejici s jednotkou, do niz ma byt systém zaclenén, a s profilem
urceni této jednotky piesné zdokumentovany.

Systém se samoc¢inné ménitelnym rozchodem mize podléhat posou-
zeni vhodnosti pro pouziti (modul CV). Pfed zahajenim zkousek za
provozu musi byt pro certifikaci konstrukce prvku interoperability
pouzit vhodny modul (CB nebo CHI). Zkousky za provozu se
provadéji na zadost vyrobce, ktery musi obdrzet souhlas Zelezni¢niho
podniku se svym podilem na takovém posouzeni.

Certifikdt poskytovany ozndmenym subjektem odpovédnym za
posouzeni shody musi obsahovat jak podminky pro pouziti podle
bodu 5.3.4b, tak typy a provozni podminky zafizeni pro zménu
rozchodu koleji, pfi kterych byl systém se samocinné ménitelnym
rozchodem posuzovan.

Inovativni reSeni

Pokud je navrzeno inovativni feSeni uvedené v ¢lanku 10a pro ur€ity
prvek interoperability, je vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce
usazeny v Unii povinen pouZzit postup stanoveny v ¢lanku 10a.

Subsystém
Moduly

ES ovéfeni subsystému ,.kolejova vozidla — nakladni vozy* musi byt
provedeno v souladu s modulem (moduly) popsanym(i) v tabulce 10.

Tabulka 10

Moduly pro ES ovéfovani subsystému

SB ES prezkouseni typu

SD ES ovéfovani zalozené na systému fizeni jakosti
vyrobniho procesu

SF ES ovéfovani zalozené na ovéfovani vyrobku

SH1 ES ovéfovani zalozené na komplexnim systému
tizeni jakosti a pfezkousSeni konstrukce

Tyto moduly jsou podrobné specifikovany v rozhodnuti
2010/713/EU.

Postupy ES ovérovani

Zadatel musi pro ES ov&fovani subsystému zvolit jednu z tdchto
kombinaci moduld nebo modul:

— (SB + SD) nebo

— (SB + SF) nebo

— (SHI).



02013R0321 — CS — 16.06.2019 — 003.001 — 45

6.2.2.1

6222

6.2.2.3

6.2.2.4

V ramci pouziti zvoleného modulu nebo kombinace modulil se
subsystém posoudi vzhledem k pozadavkim uvedenym v bodé
4.2. Pro pfipad potieby jsou v nasledujicich bodech uvedeny dalsi
pozadavky tykajici se posouzeni konkrétnich prvka.

Pevnost jednotky

Prokazani shody se provede v souladu s kapitolami 6 a 7 normy EN
12663-2:2010 nebo ptfipadné s kapitolou 9.2 normy EN 12663-
1:2010+A1:2014.

Pokud jde o spoje, musi existovat uznavany postup ovéfeni, ktery
v etapé vyroby zajisti, ze Zadna vada nesmi zhorsit pozadované
mechanické vlastnosti konstrukce.

Bezpec¢nost proti vykolejeni pfi jizdé na zbor-
cené koleji

Prok4zani shody musi byt provedeno v souladu s kapitolami 4, 5
a 6.1 normy EN 14363:2016.

Dynamické chovani za jizdy
Tratové zkousky

Prokazani shody musi byt provedeno v souladu s kapitolami 4, 5 a 7
normy EN 14363:2016.

U jednotek provozovanych v siti s rozchodem 1 668 mm musi byt
odhad hodnoty vodici sily normalizovan k poloméru Rm = 350 m
podle normy EN 14363:2016, bodu 7.6.3.2.6 (2) vypocitan podle
nasledujiciho vzorce:

Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Mezni hodnota kvazistatické vodici sily Yj,a,qst musi byt 66 kN.

Hodnoty nedostatku pfevySeni mohou byt upraveny na rozchod
1 668 mm vynasobenim pfislusnych hodnot parametru 1435 mm
nasledujicim konverznim faktorem: 1 733/1 500.

Kombinace nejvyssi ekvivalentni kuzelovitosti a rychlosti, pfi které
jednotka spliuje kritérium stability podle kapitol 4, 5 a 7 normy EN
14363:2016, musi byt zaznamenana do zpravy.

Skiin napravovych lozisek / napravova loziska

Prokazani shody mechanické odolnosti a tnavovych charakteristik
valivych lozisek musi byt v souladu s bodem 6 normy EN
12082:2007 + A1:2010.

V piipadé, ze se normy EN nevztahuji na navrhované technické
feSeni, je povoleno pouzit k uvedenému prokazani shody jiné normy;
v takovém pifipadé¢ oznameny subjekt ovéfi, ze tyto alternativni
normy tvoii soucast technicky konzistentniho souboru norem, ktery
lze pouzit pro navrh, konstrukci a zkouSeni loZisek.

Pii vyse uvedeném prokazovani lze odkazovat pouze na normy, které
jsou vefejné pristupné.
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6.2.2.4a

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

V piipadé lozisek vyrobenych podle navrhu vyvinutého a jiz pouz-
ittho pro uvedeni produkti na trh dfive, nez vstoupily v platnost
piislusné TSI pouzitelné pro tyto produkty, se zadatel mize odchylit
od vyse uvedeného prokazani shody a misto toho odkazat na posou-
zeni konstrukce a piezkouSeni typu provedené pii predchozim
pouziti typu za srovnatelnych podminek. Toto prokazani musi byt
zdokumentovano a ma se za to, ze vykazuje stejnou miru prukaz-
nosti jako pifezkouSeni typu podle modulu SB nebo piezkouseni
konstrukce v rdmci modulu SHI1.

Systémy se samocinné ménitelnym rozchodem

Analyza bezpecnosti na zakladé bodu 4.2.3.6.6 provedena na tirovni
prvkil interoperability musi byt konsolidovdna na Urovni jednotky.
Zejména bude mozna nezbytné podle bodu 6.1.2.6 pfezkoumat pied-
poklady a zohlednit tak jednotku a jeji profil urceni.

Pojezd pro manudlni vyménu dvojkoli

Prechod mezi rozchody koleje 1435 mm a 1668
mm

M4 se za to, ze technickd feSeni popsana v téchto obrazcich vyhlasky
UIC 430-1:2012 spliuji pozadavky uvedené v bodé 4.2.3.6.7:

— pro jednotky s napravami: obrazky 9 a 10 ptilohy B.4 a obrazek
18 ptilohy H vyhlasky UIC 430-1:2012,

— P M3 pro jednotky s podvozky: obrazek 18 piilohy H a obrazky
19 a 20 piilohy I vyhlasky UIC 430-1:2012. «

Prechod mezi rozchody koleje 1435 mm a 1524
mm

Ma se za to, ze technické feSeni popsané v dodatku 7 vyhlasky UIC
430-3:1995 spliuje pozadavky uvedené v bodé 4.2.3.6.7.
Tepelna kapacita

Vypocty, simulace nebo zkouSky musi prokdzat, Zze teplota

brzdového Spaliku, brzdové desticky nebo brzdového kotouce nepfe-
kroc¢i jejich tepelnou kapacitu. Navic je tfeba zohlednit tyto faktory:

a) pfi pouziti nouzové brzdy: kritickou kombinaci rychlosti a uZitec-
ného zatizeni na pfimé a rovné koleji, pfi minimalnim vétru
a suchych kolejich;

b) pfi pouziti pribézné brzdy:

— rozmezi az do maximalniho brzdiciho vykonu,

— rozmezi aZ do maximalni rychlosti a

— pfislusnou dobu pouziti brzdy.

Podminky prostiedi

Ma se za to, ze ocelové materialy spliiuji vSechna rozmezi uvedena
v bodé 4.2.5, jestlize jsou vlastnosti materidlu stanoveny az do
teploty —20 °C.
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6.2.2.8
6.2.2.8.1

6.2.2.8.2

6.2.2.8.3

6.2.2.8.4

6.2.3.

6.3

Pozarni bezpecnost
Prepazky

Piepazky musi byt zkouSeny v souladu s normou »M3 EN 1363-
1:2012 4. M4 se za to, ze ocelové plechy o tloustce nejméné 2 mm
a hlinikové plechy o tloustce nejméné 5 mm spliuji pozadavky na
celistvost bez zkouseni.

Materialy

ZkouSeni vlastnosti, jako jsou vznétlivost a Sifeni plamene, se
provadi v souladu s normou ISO 5658-2:2006/Am1:2011, kde
mezni hodnota musi byt CFE > 18 kW/m>.

U pryzovych soucasti podvozkd musi byt zkousky provadény
v souladu s normou ISO 5660-1:2015, kde mezni hodnota bude
MARHE < 90 kW/m®? za podminek zkousky specifikovanych
v odkaze T03.02 v tabulce 6 normy EN 45545-2:2013+A1:2015.

U téchto materidlti a komponentli se ma za to, ze spliluji pozadavky
na pozarni bezpecnost ohledné pozadovanych vlastnosti, jako jsou
vznétlivost a Sifeni plamene:

— dvojkoli, s povrchovou upravou a bez ni,

— kovy a slitiny s anorganickymi povlaky (jako napf. kromé jinych:
pozinkované povlaky, anodické povlaky, chromatovy film, fosfa-
tové konverzni povlaky),

— kovy a slitiny s organickymi povlaky o jmenovité tloustce mensi
nez 0,3 mm (jako napf. kromé jinych natéry, povlaky z plasti,
asfaltové povlaky),

— kovy a slitiny s kombinovanymi anorganickymi a organickymi
povlaky, u nichz je jmenovita tloustka organické vrstvy mensi
nez 0,3 mm,

— sklo, kamenina, vyrobky z keramiky a ptirodniho kamene,

— materialy, které spliiuji pozadavky kategorie C-s3, d2 nebo vyssi
v souladu s normou EN 13501-1:2007 + A1:2009.

Kabely

Elektrické kabely musi byt zvoleny a instalovany v souladu
s normami M3 EN 50355:2013 € a »M3 EN 50343:2014 «.

Horlavé kapaliny

Pfijata opatfeni musi byt v souladu s pfedpisem »M3 EN 45545-
7:2013 «.

Inovativni reSeni

Pokud je navrZeno inovativni feSeni uvedené v ¢lanku 10a pro
subsystém ,kolejova vozidla — ndkladni vozy“, je zadatel povinen
pouzit postup stanoveny v ¢lanku 10a.

Subsystém obsahujici soucasti odpovidajici prvkim interopera-
bility bez ES prohlaseni

Oznameny subjekt mtize vydat ES prohlaseni o ovéfeni subsystému,
i kdyz na jeden nebo vice dilt odpovidajicich prvkiim interoperabi-
lity zaélenénych do subsystému nebylo vydano ptislusné ES prohla-
Seni o0 shodé v souladu s touto TSI (necertifikované prvky interope-
rability), pokud byl prvek vyroben pfed vstupem této TSI v platnost
a typ prvku byl:

— pouzit v jiz schvaleném subsystému a
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6.4

6.5

— uveden do provozu v nejméné jednom cClenském staté pred
vstupem této TSI v platnost.

ES ovéfeni subsystému provadi oznameny subjekt na zaklad¢é poza-
davkd kapitoly 4 s uplatnénim pfislusnych pozadavku na posouzeni
kapitoly 6 spolu s kapitolou 7 kromé zvlastnich ptipadi. Pro toto ES
ovéteni se pouziji moduly subsystému stanovené v bodé 6.2.2.

Pro komponenty posuzované timto zpusobem se ES prohlaSeni
o shodé nebo vhodnosti pro pouziti nevypracovava.

Etapy projektu, u kterych je vyZadovino posouzeni

Posouzeni se musi vztahovat na nésledujici dvé etapy oznacené
symbolem ,,X“ v tabulce F.1 doplitku F této TSI. Zejména v piipadé,
ze je pozadovana typova zkouska, musi byt pfihlédnuto k podminkam
a pozadavkim casti 4.2.

a) Etapa navrhu a vyvoje:

— piezkum navrhu a/nebo provéteni navrhu,

— typova zkouska: zkouska za ucelem ovéfeni navrhu, podle
definice v kapitole 4.2, je-li uvedena.

b) Vyrobni etapa:

— vyrobni kusova zkouska na ovéteni shody vyroby. Subjekt
majici na starost posouzeni vyrobnich kusovych zkousek se
ur¢i podle zvoleného modulu posouzeni.

Dodatek F je strukturovan podle ¢asti 4.2. V ptipadé potieby je
uveden odkaz na body ¢asti 6.1 a 6.2.

Prvky, na néZ bylo vydiano ES prohliseni o shodé

V pripadé, ze byl prvek identifikovan jako prvek interoperability
a bylo na n& vydano ES prohlaSeni o shodé pred vstupem této
TSI v platnost, je postup tykajici se tohoto prvku podle této TSI
stanoven takto:

a) V piipadé, ze tento prvek neni v této TSI uznan jako prvek
interoperability, neni platné ani osvédCeni ani prohlaseni pro
postup ES ovéfeni tykajici se této TSI
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b) ES osvédceni o shodé prvki, certifikaty ES prezkouseni typu
a certifikaty ES prezkousSeni navrhu zlstavaji podle této TSI
nadale v platnosti az do jejich vyprSeni pro nasledujici prvky
interoperability:

— dvojkoli;
— kolo;

— naprava.

PROVADEN{

Povoleni k uvedeni na trh

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,kolejova vozidla — nakladni
vozy* v ramci oblasti pisobnosti stanovené v jejich bodech 1.1,
1.2 a 2.1, ktery je uveden na trh po datu pouziti této TSI.

Tato TSI je pouzitelna dobrovolné pro:

— jednotky uvedené v bod¢ 2.1 pism. a) v ptepravni (jizdni) konfi-
guraci, pokud odpovidaji ,jednotce” podle definice uvedené
v této TSI,

— jednotky podle definice uvedené v bodé 2.1 pism. c), pokud jsou
v prazdné konfiguraci.

Pokud se zadatel rozhodne uplatnit tuto TSI, musi byt ¢lenskymi
staty uznano pfislusné ES prohlaseni o ovéfeni.

Povoleni k uvedeni nového vozidla do provozu, které je ve shodé
s predchazejicimi TSI pro ndkladni vozy (1)

Viz ¢lanek 9.

Vzajemné uzndvani prvniho povoleni k uvedeni na trh

V souladu s ¢l. 21 odst. 3 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 je
povoleni k uvedeni vozidla na trh (podle definice uvedené v této
TSI) udélovano na zékladé:

— v souladu s ¢l. 21 odst. 3 pism. a): ES prohlaseni o ovéfeni, jak
je stanoveno v ¢lanku 15 stejné smérnice,

— v souladu s ¢l. 21 odst. 3 pism. d): dikazu o technické kompa-
tibilité¢ jednotky se siti v oblasti pouziti zahrnujici sit’ EU.

Clanek 21 odst. 3 body b) a c¢) smérnice (EU) 2016/797 nepiedsta-
vuji zadny dodatecny pozadavek. Tento aspekt se s technickou
kompatibilitou vozidla se siti, na niz se vztahuji pfedpisy (vnitros-
tatni nebo TSI), zohlednuje také na Grovni ES ovéfeni.

Proto jsou podminky pro ziskdni oblasti pouziti neomezujici se
pouze na konkrétni wvnitrostatni sit¢ specifikovany dale jako
dodate¢né pozadavky, které ma ES ovéfeni subsystému kolejova
vozidla zahrnovat. Tyto podminky musi byt brany jako doplikové
k pozadavkiim v bodé 4.2 a musi byt beze zbytku splnény:

a) Jednotka musi byt vybavena kovanymi a valcovanymi koly
posouzenymi podle bodu 6.1.2.3 pism. a).

(") Rozhodnuti Komise 2006/861/ES (Uf. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1) a rozhodnuti Komise

2006/861/ES ve znéni rozhodnuti Komise 2009/107/ES (Ut. vést. L 45, 14.2.2009, s. 1).
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b) Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se monitorovani stavu
napravovych lozisek zafizenim umisténym podél trati podle
bodu 7.3.2.2 pism. a) musi byt zaznamenana v technické
dokumentaci.

¢) Referenéni profil stanoveny pro jednotku podle bodu 4.2.3.1 musi
byt pfifazen k jednomu z cilovych referen¢nich profili G1, GA,
GB a GC véetné profilt GI1 a GI2 pouZzivanych pro spodni ¢ast.

d) Jednotka musi byt kompatibilni se systémy detekce vlakd na bazi
kolejovych obvodi, na bazi pocitach ndprav a na bazi indukcnich
smycek podle bodu 4.2.3.3 pism. a), b) a c).

e) Jednotka musi byt vybavena manualnim spfahovacim systémem
v souladu s poZzadavky stanovenymi v dodatku C ¢&asti 1 vcetné
splnéni pozadavki ¢asti 8, nebo poloautomatickym ¢i auto-
matickym normalizovanym spfahovacim systémem.

f) Brzdovy systém musi byt pfi uplatnéni referen¢niho piipadu
stanoveného v bod¢ 4.2.4.2 v souladu s podminkami dle dodatku
C oddila 9, 14 a 15.

g) Jednotka musi byt oznaCena vSemi pouzitelnymi oznacenimi
v souladu s normou EN 15877-1:2012, s vyjimkou oznadeni
definovaného v bod¢ 4.5.25 pism. b).

h) Parkovaci brzdna sila musi byt oznadena podle obrazku 1, 30 mm
pod oznaéenim definovanym v bodé 4.5.3 normy EN 15877-1:

Obrazek 1

Oznaceni parkovaci brzdné sily

270 - 285

Pokud mezinarodni dohoda, jiz je Evropska unie smluvni stranou,
stanovi vzdjemné pravni predpisy, povazuji se jednotky, jejichz
provoz je schvalen podle uvedené mezinarodni dohody a spliuji
vSechny pozadavky stanovené v bodé 4.2 a v tomto bod¢ 7.1.2 za
schvdlené k uvedeni na trh v ¢lenskych statech Evropské unie.

Obecna pravidla pro provadéni
Vymeéna prvkii

Tato Cast se zabyva vyménou prvki podle ¢lanku 2 smérnice (EU)
2016/797.

Pouziji se tyto kategorie:

Certifikované prvky interoperability: komponenty, které odpovidaji
prvku interoperability v kapitole 5 a bylo k nim vydano osvédéeni
o shodé.

90
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Jiné komponenty: jakykoli komponent, ktery neodpovida prvku inte-
roperability v kapitole 5.

Necertifikované prvky interoperability: komponenty, které odpovidaji
prvku interoperability v kapitole 5, ale nebylo k nim vydano osvéd-
¢eni o shodé, a komponenty, které byly vyrobeny pied skoncenim
prechodného obdobi uvedené¢ho v oddile 6.3.

V tabulce 11 jsou uvedeny mozné ptipady pfi vyméné komponentu.

Tabulka 11

Tabulka moZnych pripadii pfi vyméné

.. nahrazeny ...
.. certifikovanymi N . .
. .| ... jinymi kompo- | ... necertifikovanymi
prvky interoperabi- . o
lity nenty prvky interoperability
Certifikované prvky inte- | kontrola nelze kontrola
roperability ...
Jiné komponenty ... nelze kontrola nelze
Necertifikované prvky | kontrola nelze kontrola
interoperability ...

Vyrazem ,kontrola® v tabulce 11 se rozumi, ze subjekt odpovédny
za Gdrzbu mize na svou odpovédnost nahradit néjaky komponent
jinym komponentem se stejnou funkci a nejméné se stejnou vykon-
nosti v souladu s pfislusnymi pozadavky TSI za ptedpokladu, ze tyto
komponenty:

— jsou vhodné, tj. jsou v souladu s pfislusnou TSI (pfislusnymi
TSI),

— jsou pouzivany ve své oblasti pouziti,
— umoziluji interoperabilitu,
— splnuji zékladni pozadavky a

— jsou v souladu s omezenimi uvedenymi v technické

dokumentaci.

Zmény ve stavajici jednotce nebo ve stavajicim typu jednotky
Uvod

Bod 7.2.2 definuje zésady, které se pouziji subjekty fidicimi zménu
a organy vydavajicimi povoleni v souladu s postupem ES ovéfovani
popsanym v ¢l. 15 odst. 9, €l. 21 odst. 12 a ptiloze IV smérmice (EU)
2016/797. Tento postup je dale rozpracovan v ¢lancich 13, 15 a 16
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/545 (') a v rozhodnuti
Komise 2010/713/ES (%).

Tento bod 7.2.2 se pouzije v piipad¢ jakychkoliv zmén ve stavajici
jednotce nebo typu jednotky, veetné obnovy ¢i modernizace. Nepou-
Zije se v pripad¢ zmén:

— které nevedou k odchylce od technické dokumentace pfilozené
k ES prohlasenim o ovéfeni subsystémd, je-li pfiloZena, a

(") Provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/545 ze dne 4. dubna 2018, kterym se stanovi

prakticka pravidla pro postup povolovani Zzelezni¢nich vozidel a typu Zzelezni¢nich
vozidel v souladu se smémici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797
(Ut. vést. L 90, 6.4.2018, s. 66).

(®) Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro postupy
posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ové&fovani, které maji byt pouzity v tech-
nickych specifikacich pro interoperabilitu pfijatych na zakladé smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES (Ut. vést. L 319, 4.12.2010, s. 1).
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— které nemaji vliv na zakladni parametry, které nejsou zahrnuty
v ES prohlaseni, jsou-li takové.

Informace nezbytné k posouzeni zmén drzitel povoleni typu vozidla
za piiméfenych podminek poskytne subjektu fidicimu zménu.

Pravidla pro fizeni zmén v jednotce i v typu
jednotky

Casti a zakladni parametry jednotky, které nejsou zménami dotéeny,
jsou osvobozeny od posouzeni shody podle ustanoveni v této TSI.

Aniz je doten bod 7.2.2.3, je soulad s pozadavky této TSI nebo TSI
Hluk (nafizeni Komise (EU) ¢&. 1304/2014 ('), viz bod 7.2 uvedené
TSI) nezbytny pouze u zakladnich parametri této TSI, které mohou
byt zménami dotleny.

V souladu s ¢lanky 15 a 16 provadéciho nafizeni Komise (EU)
2018/545 a rozhodnuti 2010/713/EU a prosttednictvim modult SB,
SD/SF nebo SH1 pro ES ovéfeni a ptipadné v souladu s ¢l. 15 odst. 5
smérnice (EU) 2016/797 musi subjekt fidici zménu informovat ozna-
meny subjekt o vSech zménach ovliviiyjicich shodu subsystému
s pozadavky pfislusnych TSI vyzadujicimi nové kontroly ozna-
menym subjektem. Tyto informace musi subjekt fidici zménu posky-
tovat s pfislusnymi odkazy na technickou dokumentaci tykajici se
stavajiciho certifikatu ES o prezkouSeni typu nebo konstrukce.

Aniz je dotéeno vSeobecné bezpec¢nostni posouzeni podle ¢l. 21
odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797, bude v ptipadé zmén
vyzadujicich nové posouzeni bezpec¢nostnich pozadavki stanovenych
v bodé¢ 4.2.42 pro brzdovy systém vyzadovano nové schvaleni
k uvedeni na trh, nebude-li splnéna jedna z téchto podminek:

— brzdovy systém po zméné spliiuje podminky bodi C.9 a C.14
dodatku C, nebo

— pivodni i zménéné brzdové systémy byly posouzeny vzhledem
k bezpecnostnim pozadavkim stanovenym v bodé 4.2.4.2.

Pfi urCovani, v jakém rozsahu se uplatni TSI zahrnujici kolejova
vozidla, musi byt zohlednény vnitrostatni strategie pro piechod
souvisejici s provadénim dalSich TSI (napt. TSI zahrnujici pevna
zafizeni).

Zakladni konstrukéni vlastnosti kolejovych vozidel jsou definovany
v tabulce 11a. Na zékladé¢ téchto tabulek a bezpecnostniho posouzeni
vymezeného v €l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 se
zmény fadi do:

— ¢l. 15 odst. 1 pism. c) provadéciho nafizeni Komise (EU)
2018/545, pokud jsou vyssi nez mezni hodnoty stanovené ve
sloupci 3 a niz$i nez mezni hodnoty stanovené ve sloupci 4,
ledaze bezpecnostni posouzeni vymezené v ¢l. 21 odst. 12
pism. b) smérnice (EU) 2016/797 vyzaduje jejich zafazeni do
¢l. 15 odst. 1 pism. d), nebo

(") Natizeni Komise (EU) ¢&. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci

pro interoperabilitu subsystému ,,kolejova vozidlar— hluk®, kterou se méni rozhodnuti
2008/232/ES a zruSuje rozhodnuti 2011/229/EU (Ut. v&st. L 356, 12.12.2014, s. 421).
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— ¢l 15 odst. 1 pism. d) provadéciho natizeni Komise (EU)
2018/545, pokud jsou vyssi nez mezni hodnoty stanovené ve
sloupci 4 nebo pokud bezpec¢nostni posouzeni vymezené v ¢l. 21
odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 vyzaduje jejich
zatazeni do ¢l. 15 odst. 1 pism. d).

Zda jsou tyto zmény niz§i nebo vyssi nez mezni hodnoty uvedené
vyse, se ur¢i s ohledem na hodnoty parametri v dobé posledniho
povoleni pro kolejova vozidla nebo pro typ kolejového vozidla.

M4 se za to, ze zmény, které nejsou ve zminéném odstavci uvedeny,
nemaji zadny vliv na zakladni konstrukéni vlastnosti a fadi se do
¢l. 15 odst. 1 pism. a) nebo do ¢l. 15 odst. 1 pism. b) provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2018/545, pokud bezpecnostni posouzeni
vymezené v ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU) 2016/797 nevy-
zaduje zatadit je do €l. 15 odst. 1 pism. d).

Bezpecnostni posouzeni podle ¢l. 21 odst. 12 pism. b) smérnice (EU)
2016/797 se vztahuje na veskeré zmény =zékladnich parametri
tabulky 1, jez souvisi se vSemi zékladnimi pozadavky, zejména
s pozadavky ,bezpecnost™ a ,technicka kompatibilita“.

Aniz je dot¢en bod 7.2.2.3, musi byt veskeré zmény bez ohledu na
své zafazeni nadale v souladu s platnymi TSI.

Nahrada celého prvku v ramci soupravy trvale spojenych prvka po
vazném poSkozeni nevyzaduje posouzeni shody podle této TSI,
pokud je prvek shodny s tim, ktery nahrazuje. Tento prvek musi
byt sledovatelny a byt certifikovany v souladu s vnitrostatnimi
nebo mezinarodnimi pfedpisy ¢i zasadami obecné uznavané praxe
v oblasti zelezni¢ni dopravy.

Tabulka 11a

Zakladni konstrukéni vlastnosti souvisejici se zakladnimi parametry stanovenymi v TSI pro nakladni vozy

1. Bod TSI

2. Souvisejici zakladni
konstrukéni vlastnosti

3. Zmény, které¢ maji vliv na
zéakladni konstrukéni vlastnost

a nejsou zafazeny do ¢l. 21 odst.

12 pism. a) smérnice
(EU) 2016/797

4. Zmény, které maji vliv na

zékladni konstruk¢ni vlastnost
a jsou zafazeny do €l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

4.2.2.1.1 Koncové
sptahlo

Typ koncového spiahla

Zména koncového

sprahla

typu

nepouzije se

4.2.3.1 Obrys vozidel

Referencni profil obrysi

nepouzije se

Zmeéna referencniho profilu
obrysti, s nimz se vozidlo
shoduje

Minimalni polomér konvex-
niho vertikalniho oblouku

Zména minimalniho polo-
méru konvexniho vertikal-
niho oblouku, se kterym je
jednotka kompatibilni
v hodnoté vice nez 10 %

nepouzije se

Minimalni polomér konkav-
niho vertikalniho oblouku

Zména minimalniho polo-
méru konkavniho vertikal-
niho oblouku, se kterym je
jednotka kompatibilni
v hodnoté vice nez 10 %

nepouzije se
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1. Bod TSI

2. Souvisejici zakladni
konstrukéni vlastnosti

3. Zmény, které maji vliv na
zakladni konstrukéni vlastnost
a nejsou zafazeny do ¢l. 21 odst.
12 pism. a) smérnice
(EU) 2016/797

4. Zmény, které maji vliv na

zéakladni konstrukéni vlastnost
a jsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12
pism. a) smérnice (EU) 2016/797

4.2.3.2. Kompatibilita
s unosnosti trati

Pfipustné uzite¢né zatizeni
pro rizné kategorie trati

Zména (') jakychkoliv verti-
kélnich vlastnosti zatizeni,
z niz vyplyva zména kate-
gorii trati, s nimiz je vozidlo
kompatibilni

nepouzije se

4.2.3.3 Kompatibilita
se systétmy detekce
vlakt

Kompatibilita se
detekce vlaki

systémy

nepouzije se

Zmeéna prohlasené kompatibi-
lity s jednim nebo nékolika
ze tii systéml detekce vlakd:

Kolejové obvody
Pocitace naprav

Indukéni smycky

4.2.3.4 Monitorovani
stavu napravovych
lozisek

Palubni detekéni systém

nepouzije se

Namontovani/odstranéni
palubniho detekéniho systému

4.2.3.5 Jizdni bezpec-
nost

Kombinace maximalni rych-
losti a maximalniho nedo-
statku prevySeni, pro které
byla jednotka posuzovana

nepouzije se

ZvySeni maximalni rychlosti
o vice nez 15 km/h nebo
zména maximalniho nedo-
statku prevySeni o vice nez
=10 %

Uklon kolejnice

nepouzije se

Zména  uklonu  kolejnice,
s nimZ se vozidlo shoduje (?)

4.2.3.6.2 Vlastnosti
dvojkoli

Rozchod dvojkoli

nepouzije se

Zména rozchodu koleje, se
kterym je dvojkoli kompati-
bilni

4.2.3.6.3 Vlastnosti
kol

Minimalni pozadovany
provozni pramér kol

Zména minimalniho pozado-
vaného provozniho pruméru
kol o vice nez 10 mm

nepouzije se

4.2.3.6.6 Systémy se
samocinné meéni-
telnym rozchodem

Zatizeni pro zménu rozchodu
dvojkoli

Zména jednotky vedouci ke
zméné zafizeni pro zménu,
se kterym je dvojkoli kompa-
tibilni

Zména rozchodl koleje, se
kterymi je dvojkoli kompati-
bilni

42.4.3.2.1 Provozni
brzda

Brzdna draha

Zména brzdné drahy o vice
nez £ 10 %

Poznamka: Je mozné pouzit
také  procentualni  podil
odbrzdéné hmoty (jinak téz
»lambda“ nebo ,procentni
podil brzdné hmotnosti®)
nebo brzdici vahu, které lze
vypoctem odvodit (pfimo
nebo  pomoci  zabrzdné
drédhy) z brzdnych kiivek.

Dovolena zména je stejna (£
10 %)

nepouzije se
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3. Zmény, které maji vliv na . .
. . . 4. Zmény, které maji vliv na
TS . zakladni konstrukéni vlastnost . . ‘.
2. Souvisejici zakladni . . . zakladni konstrukéni vlastnost
1. Bod TSI o . a nejsou zafazeny do ¢l. 21 odst. : M N
konstrukéni vlastnosti 12 pism. a) smérice a jsou zafazeny do ¢l. 21 odst. 12
(pEU)'2016/797 pism. a) smérnice (EU) 2016/797
Maximalni  zpomaleni ve | Zména maximalniho primér- | nepouzije se
stavu zatizeni ,,maximalni | ného zpomaleni o vice nez
rychlost  pfi  normalnim | + 10 %
uzitecném zatizeni* pfi maxi-
malni konstrukéni rychlosti
4.2.4.3.2.2 Parkovaci | Parkovaci brzda Funkce  parkovaci  brzdy | nepouzije se
brzda piidana/odstranéna
4.2.4.3.3 Tepelna Tepelna kapacita vyjadfend | nepouZzije se Vyhlasen novy referencni
kapacita ve vztahu k ptipad
rychlosti
sklonu
brzdné draze
4.2.4.3.4 Zafizeni Zatizeni protismykové | nepouZzije se Pfidani/odstranéni funkce
protismykové ochrany | ochrany kola WSP
kola (WSP)
4.2.5 Povétrnostni Teplotni rozsah Zména teplotniho rozsahu | nepouZije se
podminky (T1, T2, T3)
Snih, led a kroupy Zména vybraného rozmezi | nepouZzije se
pro ,snih, led a kroupy*
(nominalni nebo nepiiznivé)

(") Zmeéna vlastnosti zatizeni se za provozu znovu neposuzuje (nakladani/vykladani vozu).
(*) Ma se za to, ze kolejova vozidla spliujici jednu z nésledujicich podminek jsou kompatibilni
— kolejova vozidla posouzena podle normy EN 14363:2016,
— kolejova vozidla posouzena podle normy EN 14363:2005 (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012—17/INT ¢i nikoliv) nebo UIC
518:2009 s vysledkem, Ze nejsou omezena na jediny uklon kolejnice,
— vozidla posouzend podle normy EN 14363:2005 (pozménéné dokumentem ERA/TD/2012-17/INT ¢i nikoliv) nebo UIC
518:2009 s vysledkem, Ze jsou omezena na jediny tklon kolejnice a nové posouzeni zkuSebnich podminek mezi kolem
a kolejnici zalozené na skute¢nych profilech kola a kolejnice a zméfeném rozchodu koleje prokazuji soulad s pozadavky na
styk kola s kolejnici podle normy EN 14363:2016.

se vSemi uklony kolejnice:

Za Ttcelem udéleni certifikditu ES o prezkouseni typu nebo
konstrukce mize oznameny subjekt, ktery byl vybran subjektem
fidicim zménu, odkazovat na:

ptvodni certifikdt ES o pfezkouSeni typu nebo konstrukce tykajici se
¢asti konstrukce, které jsou beze zmény nebo které jsou zménény,
aniz by ovliviiovaly shodu subsystému, pokud je stale v platnosti
(béhem desetiletého obdobi faze B),

dodateény certifikat ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce (ménici
pivodni certifikat) pro zménéné Casti konstrukce, které maji vliv na
shodu subsystému s posledni platnou revizi této TSI v dané dobé.

V kazdém piipadé musi subjekt fidici zménu zajistit, aby byla tech-
nickd dokumentace tykajici se certifikatu ES o pfezkouSeni typu
nebo konstrukce odpovidajicim zptisobem aktualizovana.

Aktualizovana technickd dokumentace tykajici se certifikatu ES
o prezkouseni typu nebo konstrukce je uvedena v technické
dokumentaci pfilozené k ES prohlaseni o ovéfeni vydaném
subjektem fidicim zménu uvadgjicim, Ze kolejové vozidlo se shoduje
se zménénym typem.
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7223

Zvlastni pravidla pro stavajici jednotky, které
nejsou soucasti ES prohlaseni o ovéfeni a jimz
bylo prvni povoleni k uvedeni do provozu
vydano pfed 1. lednem 2015

Navic k bodu 7.1.2.2 plati tato pravidla pro stavajici jednotky, jimz
bylo prvni povoleni k uvedeni do provozu vydano pied 1. lednem
2015 a rozsah zmény ma u nich vliv na zakladni parametry, které
nejsou zahrnuty v ES prohlaseni.

Shoda s technickymi pozadavky této TSI se povazuje za stanovenou
v piipadé, ze doslo ke zlepSeni zdkladniho parametru vykonnosti
definované TSI a subjekt fidici zménu prokaze, ze jsou splnény
piislusné zakladni pozadavky a uroveil bezpecnosti ziistala zacho-
vana a pokud mozno se zlepSila. Subjekt fidici zménu v takovém
ptipad¢ oddvodni, pro¢ nebyla splnéna vykonnost definovana TSI,
a zohledni pfitom strategie pfechodu jinych TSI podle bodu 7.2.2.2.
Toto odiivodnéni musi byt uvedeno v ptipadné technické dokumen-
taci nebo v ptvodni technické dokumentaci jednotky.

Zvlastni pravidlo stanovené v odstavci vySe se nevztahuje na zmény,
které maji vliv na zakladni konstrukéni vlastnosti a jsou zafazeny do
¢l. 21 odst. 12 pism. a) podle tabulky 11b. Takové zmény musi
povinné spliiovat pozadavky TSI.

Tabulka 11b

Zmény zakladnich parametri, v jejichZ pripadé je soulad s poZadavky TSI povinny pro kolejova
vozidla, ktera nemaji certifikat ES o piezkousSeni typu nebo konstrukce

Bod TSI Souvisejici zakladni konstrukéni vlastnosti

Zmény, které maji vliv na zakladni
konstrukéni vlastnost a jsou zafazeny do
¢l. 21 odst. 12 pism. a) smérni-
ce (EU) 2016/797

4.2.3.1 Obrysy vozidel Referenéni profil obryst Zména referenéniho profilu obrysi,
s nimz se jednotka shoduje
4.2.3.3 Kompatibilita se | Kompatibilita se systémy detekce | Zména prohlasené  kompatibility

systémy detekce vlaka vlaka

s jednim nebo nckolika ze tii
systémi detekce vlaku:

Kolejové obvody
Pocitace naprav

Indukéni smycky

4234 Monitorovani
stavu ndpravovych lozisek

Palubni detekéni systém

Namontovani/odstranéni
detek¢niho systému

palubniho

4.2.3.6.2 Vlastnosti dvojkoli | Rozchod dvojkoli

Zména rozchodu koleje, se kterym je
dvojkoli kompatibilni

4.2.3.6.6 Systémy se samo-
¢inné ménitelnym
rozchodem

Zatizeni pro zménu rozchodu dvoj-
koli

Zmeéna rozchodd koleje, se kterymi
je dvojkoli kompatibilni
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723

7.2.3.1

7.2.3.1.1

723.1.2

7232

Pravidla tbkajici se certifikati ES o prezkouseni typu nebo
konstrukce

Subsystém kolejova vozidla

Tento bod se vztahuje na typ kolejového vozidla (typ jednotky
v kontextu této TSI) podle definice v ¢l. 2 odst. 26 smérnice (EU)
2016/797, ktery podléha ES ovéfeni typu nebo konstrukce v souladu
s bodem 6.2 této TSI. Dale se vztahuje na ES ovéfeni typu nebo
konstrukce v souladu s TSI Hluk, ktera odkazuje na tuto TSI, pokud
jde o oblast piisobnosti na nakladni jednotky.

Zasady posouzeni podle TSI pro ES piezkouseni typu nebo
konstrukce jsou definovany ve sloupcich ,,posouzeni navrhu*
a ,typova zkouska“ v dodatku F této TSI a v dodatku C TSI Hluk.

Faze A

Faze A zacCina, jakmile je zadatelem urCen oznameny subjekt, ktery
je odpovédny za ovéfeni ES, a kon¢i, kdyZ je vydan certifikat ES
o piezkouSeni typu nebo konstrukce.

Zasady posouzeni podle TSI pro typ jsou definovany pro obdobi
faze A trvajici nejvySe Ctyfi roky. Béhem faze A se vychodisko
posouzeni pro ES ovéfeni pouzivané oznamenym subjektem neméni.

V piipadé, ze béhem faze A vstoupi v platnost revidovana verze této
TSI nebo TSI Hluk, je pfipustné (ale ne povinné) pouzit tuto revi-
dovanou verzi, bud’ jako celek, nebo jednotlivé kapitoly, pokud
v revizi téchto TSI neni vyslovné stanoveno jinak. V pfipadé, ze
je pouziti omezeno na urCité kapitoly, musi zadatel odivodnit
a dolozit, ze pfislusné pozadavky zlstavaji i nadale konzistentni,
a tuto skute¢nost musi schvalit oznameny organ.

Fdaze B

Faze B vymezuje dobu platnosti certifikatu ES o piezkouseni typu
nebo konstrukce po jeho vydani oznamenym subjektem. Béhem této
doby mohou jednotky ziskat ES certifikat na zakladé shody s typem.

Certifikat ES o pfezkouseni typu nebo konstrukce tykajici se ovéteni
subsystému je platny po dobu faze B v trvani deseti let od data
vydani, a to i v piipad¢, Ze vstoupi v platnost revidovana verze
této TSI nebo TSI Hluk, neni-li v revizi téchto TSI vyslovné stano-
veno jinak. Béhem obdobi platnosti mohou byt nova kolejova
vozidla stejného typu uvadéna na trh na zakladé prohlaseni ES
o ovéteni odkazujiciho na certifikdt o ovéfeni typu.

Aktualizovana technickd dokumentace tykajici se certifikatu ES
o prezkouseni typu nebo konstrukce je uvedena v technické
dokumentaci pftilozené k prohlaseni ES o ovéfeni vydaném
zadatelem uvadgjicim, ze kolejové vozidlo se shoduje se zménénym
typem.

Prvky interoperability

Tento bod se tyka prvka interoperability, které podléhaji ES
prezkouseni typu (modul CB), piezkouseni konstrukce (modul
CHI1) nebo vhodnosti pouziti (modul CV) v souladu s bodem 6.1
této TSI
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732
7.3.2.1

7.3.2.1a

Certifikat ES o pifezkouSeni typu nebo konstrukce ¢&i vhodnosti pro
pouziti je platny po dobu deseti let. Béhem této doby mohou byt
nové prvky téhoz typu uvadény na trh bez nového typového posou-
zeni, neni-li v revizi této TSI vyslovné stanoveno jinak. Pfed skon-
¢enim tohoto desetiletého obdobi musi byt pfislusny prvek posouzen
podle posledni platné revize této TSI v dané dobé, a to na zakladé
pozadavkl, které se zménily nebo jsou nové oproti vychozi
certifikaci.

Zvlastni pripady
Uvod

Zvlastni ptipady uvedené v bodé 7.3.2 se déli na:

— pfipady ,,P“: ,trvalé“ ptipady,

— pripady ,,T“: ,,docasné* piipady, u nichz se cilového systému
musi dosahnout do 31. prosince 2025.

Pii budoucich revizich TSI budou piezkoumany vSechny zvlaStni
ptipady a jejich pfislusnd data, ptficemz cilem bude omezit jejich
technickou a zemépisnou pusobnost na zakladé posouzeni toho,
jaky maji dopad na bezpecnost, interoperabilitu, pfeshrani¢ni sluzby,
koridory TEN-T, a jaké jsou praktické a hospodaiské disledky jejich
zachovani nebo zruseni. Zvlastni pozornost se bude vénovat dostup-
nosti finan¢nich prostfedktt EU.

Zvlastni ptipady se musi vztahovat pouze na traté nebo sité, kde jsou
nezbytné nutné, a musi se k nim pfihlizet v ramci postupt tykajicich
se kompatibility trati.

V piipadé zvlastniho pfipadu vztahujiciho se na soucast definovanou
v bodé 5.3 této TSI jako prvek interoperability, musi byt posouzeni
shody provedeno podle bodu 6.1.2.

Seznam zvlastnich pripadii
Obecné zvlastni pitipady

Jednotky provozované mezi clenskym stdtem a tieti zemi se siti
s rozchodem koleje 1 520 mm: zvlastni pfipad Finska, Polska a Svéd-
ska.

(,P*) Pouziti vnitrostatnich technickych pravidel misto pozadavki
této TSI je povoleno pro kolejova vozidla tietich zemi.

Obrys vozidel (bod 4.2.3.1)

Zvlastni pripad Irska a Spojeného kralovstvi pro
Severni Irsko

(,,P*) Je ptipustné, aby byl referencni profil horni a spodni casti
vozidla stanoven v souladu s vnitrostatnimi technickymi piedpisy
oznamenymi pro tento piipad.

Tento zvlastni pfipad nebrani pfistupu kolejovych vozidel, ktera jsou
v souladu s TSI, za pfedpokladu, ze jsou rovnéz kompatibilni
s obrysem IRL (systém rozchodu koleje 1 600 mm).
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73.2.2

73.23

73.2.4

Monitorovani stavu nédpravovych lozisek (bod
4.2.3.4)

a) Zvldstni pripad Svédska

(,,T*) Jednotky urcené pro provoz na $védské zZeleznicni siti musi
byt v souladu s cilovymi a zakazanymi zoénami podle tabulky 12.

Dvé zony pod skiini napravovych lozisek / loziska na cepu
napravy v tabulce 12 odkazujici na parametry normy EN
15437-1:2009 musi byt volné pro umoznéni vertikalniho moni-
torovani pomoci tratového systému detekce horkobéznosti napra-
vovych lozisek.

Tabulka 12

Cilovéa a zakdzana zoéna pro jednotky, které maji byt provozovany ve Svédsku

Yra Wra Lra Yez Wpz Lpz

[mm] [mm)] [mm)] [mm] [mm)] [mm)]
Systém 1 862 > 40 cela 862 > 60 > 500
Systém 2 905 + 20 > 40 cela 905 > 100 > 500

Jednotky vzijemné uznané v souladu s bodem 7.1.2 a jednotky
vybavené palubnim zafizenim pro monitorovani stavu napravo-
vych lozisek jsou z tohoto zvlaStniho pfipadu vynaty.

Bezpeénost proti vykolejeni pfi jizdé na zbor-
cené koleji (bod 4.2.3.5.1)

Zvlastni pripad Spojeného kralovstvi pro Velkou
Britanii

(,,P*) Omezeni pouziti metody 3 stanovené »M3 v bodé 6.1.5.3.1
normy EN 14363:2016 <« neplati pro jednotky uréené pouze k vnit-
rostatnimu provozu v siti hlavnich trati Spojeného kralovstvi.

Tento zvlastni ptipad nebrani pristupu kolejovych vozidel odpovida-
jicich této TSI do vnitrostatni sité.

Dynamické chovani za jizdy (bod 4.2.3.5.2)

Zvlastni pripad Spojeného kralovstvi pro Velkou
Britanii

(,,P*) Zakladni podminka pro pouziti zjednodusené metody méreni
specifikované v bod¢ 7.2.2 normy EN 14363:2016 musi byt rozsi-
fena na jmenovité statické vertikalni sily dvojkoli (PF0) az do 250
kN. Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti je pfipustné pouzit
vnitrostatni technické ptedpisy, kterymi se méni pozadavky normy
EN 14363:2016 a které jsou oznameny pro tento pfipad dynamic-
kého chovani za jizdy.

Tento zvlastni ptipad nebrani piistupu kolejovych vozidel odpovida-
jicich této TSI do vnitrostatni sité.
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73.2.5

7.3.2.6

7.3.2.7

7.4

Zvlastni piipad Irska a Spojeného krdalovstvi pro
Severni Irsko

(,P“) Pro technickou kompatibilitu se stavajici siti s rozchodem
koleje 1600 mm lze k posouzeni dynamického chovani za jizdy
pouzit oznamené vnitrostatni technické predpisy.

Tento zvlastni ptipad nebrani piistupu kolejovych vozidel odpovida-
jicich této TSI do vnitrostatni sité.

Vlastnosti dvojkoli, kol a naprav (body 4.2.3.6.2
a4.3.2.6.3)

Zvlastni pripad Spojeného kralovstvi pro Velkou
Britanii
(,,P“) Pro jednotky uréené vyhradné k provozu v Zzelezni¢ni siti

Velké Britanie mohou byt vlastnosti dvojkoli, kol a naprav v souladu
s vnitrostatnimi technickymi pfedpisy oznamenymi pro tento ucel.

Tento zvlastni piipad nebrani pfistupu kolejovych vozidel odpovida-
jicich této TSI do vnitrostatni sité.

Ptipojna zatizeni pro navést konce vlaku (bod
4.2.6.3)

Zvlastni pripad Irska a Spojeného kralovstvi pro
Severni Irsko

(,,P*) Ptipojna zafizeni pro navést konce vlaku na jednotkach, jez
maji byt provozovany pouze v sitich s rozchodem koleje 1 600 mm,
musi byt v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy ozndmenymi pro tento
ucel.

Tento zvlastni piipad nebrani piistupu kolejovych vozidel odpovida-
jicich této TSI do vnitrostatni sité.

Pravidla pro fizeni zmén v kolejovych vozidlech
ivtypu kolejovych vozidel (7.2.2.2)

Zvlastni pripad Spojené kralovstvi (Velkd Brita-
nie)

(,P“) Veskeré zmény prostoru vytvoifeného obrysem vozidla podle
definice ve vnitrostatnich technickych pfedpisech ozndmenych pro
ucely postupu vymezeni obrysi (jak je naptiklad popsano
v dokumentu RIS-2773-RST) budou zafazeny do ¢l. 15 odst. 1
pism. c) provadéciho nafizeni (EU) 2018/545 a nikoliv do ¢l. 21
odst. 12 pism. a) smérnice (EU) 2016/797.

Zvlastni podminky prostiredi
Zvlastni podminky Finska a Svédska

Pro potfeby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do finské
a $védské ZelezniCni sité za zimnich podminek musi byt prokazano,
ze kolejové vozidlo spliuje tyto pozadavky:

— zvoli se teplotni pasmo T2 podle specifikace uvedené v bodé
4215,
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7.5

7.6.1

— zvoli se nepfiznivé podminky snéhu, ledu a krup podle specifi-
kace uvedené v bod¢ 4.2.5.

Zvlastni podminky Portugalska a Spanélska

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do portugalské
a Spané¢lské sit¢ za letnich podminek musi byt zvoleno teplotni
pasmo T3 podle specifikace uvedené v bodé¢ 4.2.5.

Nakladni vozy provozované na zakladé vnitrostatnich, dvou-
strannych, vicestrannych nebo mezinarodnich dohod

Viz ¢lanek 6.

Hlediska, ktera je nutno vzit v ivahu p¥i procesu revize nebo
jinych ¢innostech agentury

Kromé analyzy provedené b&hem procesu vytvaieni této TSI byla
zjisténa konkrétni hlediska, ktera mohou byt relevantni pro budouci
rozvoj zelezniéniho systému EU.

Tato hlediska jsou uvedena nize.

Pravidla pro rozsireni oblasti pouziti stavajicich kolejovych vozidel,
ktera nejsou soucasti ES prohldseni o ovéreni

Podle ¢l. 54 odst. 2 a 3 smérnice (EU) 2016/797 musi vozidla, jimz
bylo povoleni k uvedeni do provozu udéleno pied 15. Cervnem 2016,
ziskat povoleni k uvedeni na trh podle ¢lanku 21 smérnice (EU)
2016/797, aby bylo mozné je provozovat v jedné nebo vice sitich,
na néz se jejich povoleni jesté nevztahuji. Tato vozidla tak musi byt
v souladu s touto TSI, nebo u nich musi byt dovoleno TSI neuplatnit
podle ¢l. 7 odst. 1 smérnice 2016/797.

V zajmu usnadnéni volného pohybu vozidel by méla byt vypraco-
vana ustanoveni, jez by stanovila, jakou troven flexibility lze ptidélit
témto vozidlim a rovnéz vozidlim, na néz se povoleni nevztahuje,
pokud jde o soulad s pozadavky TSI a pfi splnéni zakladnich poza-
davku, zachovani odpovidajici tirovné bezpe¢nosti a, pokud je to
mozné, jejiho zlepSeni.
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vYM3

Nepouzije se

Dodatek A
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Nepouzije se.

Dodatek B
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Dodatek C
Dalsi volitelné podminky

Shoda s timto souborem podminek C.1 az C.18 neni povinna. Jestlize zadatel
zvoli tuto moznost, oznameny subjekt musi posoudit shodu v ramci postupu ES
ovéfovani.

1.  Manualni sprahovaci systém

Manualni spfahovaci systém musi byt v souladu s témito pozadavky:

— Spiahovaci systém se Sroubovkou kromé tahlového haku musi spliovat
pozadavky normy EN 15566:2009 + A1:2010 vztahujici se k ndkladnim
vozim kromé bodu 4.4.

— Tahlovy hak musi spliiovat pozadavky normy EN 15566:2009 +
A1:2010 vztahujici se k nakladnim vozim kromé bodu 4.4 a kromé
rozméru ,,a*“ na obrazku A.l1 prilohy A, ktery se povazuje za informa-
tivni.

— Tahlovy hak musi byt umistén ve vySce mezi 920 a 1045 mm nad
urovni kolejnice za vSech podminek naloZeni a opotiebeni.

— Stfedni osa tdhlového haku musi byt umisténa v rozmezi 0 az 20 mm
pod stfedem naraznikd.

— PM3 Volny prostor pro tdhlovy hik musi byt v souladu s bodem 6.3.2
normy EN 16116-2:2013. «

— Naraznik musi spliiovat pozadavky normy EN 15551:2009 + A1:2010
vztahujici se k nékladnim vozim.

— Stiedova osa narazniku musi byt umisténa ve vysce mezi 940 a 1 065
mm nad urovni kolejnice za vSech podminek naloZeni a opotiebeni.

— Do vzdalenosti 40 mm od svislé roviny prochazejici konci plné¢ stlace-
nych naraznikli se nesmi nachdzet zadné pevné soucasti.

— PM3 Prostor pro ¢innost posunovacli musi byt v souladu s bodem
6.2.1 normy EN 16116-2:2013. U manualnich spfahovacich systémi
vybavenych ndrazniky o Sifce 550 mm lze vypocet volného prostoru
provést s ohledem na to, Ze prvky spfahla jsou ve stiedni poloze pficné
(D = 0 mm podle definice v piiloze A normy EN 16116-2:2013). «

— V piipadé, ze je namontovdno kombinované automatické a Sroubové
spiéhlo, je pripustné, aby hlava automatického spfahla na levé strané
zasahla do prostoru pro posunovace specifikovany vyse, pokud je
slozeno a pouziva se Sroubové spidhlo. V takovém pfipadé je povinné
oznaceni podle obrazku 75 normy EN 15877-1:2012.

Vzajemné pusobeni naraznikii a tdhlového ustroji

— Vlastnosti narazniki a tahlového Ustroji musi byt navrzeny tak, aby
umoznily bezpeéné projizdéni zataéek na koleji o poloméru 150 m.
Dvé¢ jednotky s podvozky sptfazené na ptimé koleji s dotykajicimi se
narazniky nesmi v zatacce o poloméru 150 m vyvinout tlakové sily vétsi
nez 250 kN. Pro dvounapravové jednotky neni specifikovan zadny poza-
davek.
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— Vzdalenost mezi pfedni hranou otvoru tdhlového haku a pfedni stranou
zcela vysunutych narazniktl ¢ini v novém stavu 355 mm +45/-20 mm,
jak je znazornéno na obrazku C.1.

Obrazek. C.1

Uspoiadani narazniki a tdhlového ustroji

/_

35543

Legenda:
1 — zcela vysunuty naraznik

2 — otvor tahlového haku

Jednotky ur¢ené k provozu v sitich o rozchodu 1 435 mm a 1 520 mm nebo
1435 mm a 1 524 mm nebo 1435 mm a 1 668 mm vybavené ru¢nim spfa-
hlem a pneumatickym brzdovym systémem UIC musi byt kompatibilni:

— jak s pozadavky na rozhrani pro koncové sprahlo uvedenymi v tomto
oddilu, tak

— se zvlastnim uspofadanim naraznikll pro sit€ se Sirokym rozchodem.

Pro zajisténi této plné kompatibility jsou povoleny odlisné hodnoty vzdale-
nosti mezi sttedovymi osami narazniki, 1 790 mm (Finsko) a 1 850 mm
(Portugalsko a Spanélsko) s piihlédnutim k bodu 6.2.3.1 normy EN
15551:2009 + A1:2010.

Stupatka a madla UIC

Jednotka musi byt vybavena stupatky a madly v souladu s kapitolou 4 a 5
normy EN 16116-2:2013 a volnymi prostory v souladu s bodem 6.2.2
normy EN 16116-2:2013.

Zpisobilost sjizdét svazné pahrbky

Kromé pozadavki bodu 4.2.2.2 musi byt jednotka posouzena v souladu
s bodem 8 normy EN 12663-2:2010 a zafazena do kategorie F-I v souladu
s bodem 5.1 normy EN 12663-2:2010 s touto vyjimkou: pro jednotky
navrzené pro piepravu motorovych vozidel nebo jednotky pro kombino-
vanou piepravu bez tlumici narazii s velkym zdvihem lze pouzit kategorii
F-11. Pouziji se pozadavky tykajici se zkouSek naraznikd stanovené v bodé
8.2.5.1 normy EN 12663-2:2010.
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Volny prostor pod zvedacimi body

Jednotka musi byt ve shodé s obrazkem C.2, pokud se jedna o volny prostor
pod misty pro nakolejeni.

Obrazek C.2

Volné prostory pod misty pro nakolejeni

400

Legenda:

1 — zvedak

2 — nakolejovaci automobil

3 — posunovaci pii¢ny nosnik

Oznaceni jednotek

Jednotky spliujici vSechny pozadavky stanovené v &asti 4.2 spliujici
vSechny podminky stanovené v bod¢ 7.1.2 a vSechny podminky stanovené
v dodatku C mohou obdrzet oznaceni ,,GE*.

Jednotky spliujici vSechny pozadavky stanovené v casti 4.2 spliujici
vSechny podminky stanovené v bodé 7.1.2 a podminky stanovené v dodatku
C kromé podminek stanovenych v dodatku C ¢éastech 3 a/nebo 6 a/nebo 7.b
mohou obdrzet oznaceni ,,CW*.

Jestlize je pouzito dal$i oznaceni, musi byt napsano na jednotce tak, jak je
vyznaceno na obrazku C.3.
Obrazek C.3

Dodatecné oznaceni ,,GE“ a ,,CW*

GE

Pismena musi byt stejného typu pisma jako oznaceni transevropské dopravni
sit¢ (TEN). Velikost pismen na vySku musi byt nejméné 100 mm. Vné&jsi
rozméry ramu musi byt nejméné 275 mm na $ifku a 140 mm na vysku, ram
musi byt 7 mm silny.

Oznadeni musi byt umisténo na pravé strané plochy obsahujici evropské
¢islo vozidla a oznaceni TEN.
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Obrys G1

Referen¢ni obrys, ktery jednotka spliiuje, je G1 a »M3 GIl « urceny
podle bodu 4.2.3.1.

Kompatibilita se systémy detekce vlaki

a) Jednotka musi byt kompatibilni se systémy detekce vlakti na bazi kole-
jovych obvodl, na bazi pocitacli naprav a na bazi indukénich smycek
podle bodu 4.2.3.3 pism. a), b) a c).

b) Vzdalenost mezi dvéma sousednimi napravami jednotky nesmi piekrocit
17 500 mm.

Zkousky podélnych tlakovych sil

Oveéteni bezpecné jizdy pii plsobeni podélnych tlakovych sil se provadi
v souladu s normou »M3 EN 15839:2012+A1:2015 «.

Brzda UIC

Brzdovy systém musi byt kompatibilni s vozidly vybavenymi brzdovym
systtmem UIC. Brzdovy systém jednotky je kompatibilni s brzdovym
systétmem UIC, jestlize spliuje tyto pozadavky:

a) Jednotka je vybavena pneumatickym brzdovym potrubim o svétlosti 32
mm.

b) Rezimy brzdéni maji rGzné doby brzdéni a odbrzdéni a specifické
procentni podily brzdné véhy.

¢) Kazda jednotka musi byt vybavena brzdovym systémem, ktery obsahuje
alespont rezimy brzdéni G a P. Rezimy brzdéni G a P se posuzuji
v souladu s »M3 UIC 540:2014 «.

d) Minimalni pozadavky na brzdici vykonnost pro rezimy brzdéni G a
P musi byt v souladu s tabulkou C.3.

e) Jestlize je jednotka vybavena brzdovym systémem, ktery navic obsahuje
dalsi rezimy brzdéni, musi se pro tyto dal§i rezimy brzdéni provést
postup posouzeni popsany v bodé¢ 4.2.4.3.2.1. Doba pouziti brzdy
reZimu brzdéni P v souladu s »M3 UIC 540:2014 <« plati také pro
dal$i rezimy brzdéni.

f) Zasobnik energie musi byt navrzen takovym zpisobem, aby po brzdéni
s maximalnim tlakem v brzdovém valci a maximalnim zdvihem
brzdového valce specifickym pro jednotku pfi jakémkoli stavu naloZeni
byl tlak v pomocném vzduchojemu nejméné o 0,3 baru vétsi nez tlak
v brzdovém valci bez pfidani jakékoli dalsi energie. Podrobnosti tykajici
se normalizovanych tlakovych nadob pro vzduch jsou stanoveny
v normach EN 286-3:1994 (ocelové) a EN 286-4:1994 (hlinikové).

g) Pneumaticka energie brzdového systému nesmi byt pouzita pro jiné
ucely nez pro pouziti souvisejici s brzdénim.

h) Rozvadé¢ a vypina¢ brzdy musi byt v souladu s normou EN
15355:2008 + A1:2010. Na délku jednotky 31 m musi byt instalovan
nejméné jeden rozvadéc.
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i)

k)

m

n)

=

Brzdové spojka a jeji hadice

i) Propojeni brzdového potrubi musi byt v souladu s normou EN
15807:2011.

ii) Otvor hlavy automatické vzduchové brzdové spojky musi pfi
pohledu na zadni ¢ast vozidla sméfovat vlevo.

iii) Otvor hlavy spojky hlavniho vzduchojemu musi pii pohledu na
zadni ¢ast jednotky smétovat vpravo.

iv) Koncové kohouty musi byt v souladu s normou EN 14601:2005 +
A1:2010.

Prestavovaci zafizeni rezimu brzdéni musi byt v souladu s UIC 541-
1:2010 dodatkem E.

Drzaky brzdovych S$paliki musi byt v souladu s vyhlaskou UIC
542:2015.

Jestlize brzdovy systém vyzaduje jako prvek interoperability tieci prvek
$palikovych brzd, prvek interoperability musi, krom¢ pozadavki bodu
6.1.2.5, spliiovat vyhlasku UIC 541-4: 2010. Vyrobce treciho prvku
$palikovych brzd nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny v Unii
musi v takovém pftipadé ziskat schvaleni UIC.

Stavéée zdrzi musi byt v souladu s kapitolami 4 a 5 normy EN
16241:2014. Posouzeni shody musi byt provedeno v souladu s body
6.3.2 az 6.3.5 normy EN 16241:2014. Dale se provede zkouska zivot-
nosti, kterou se prokaze vhodnost stavéce zdrzi k provozu na jednotce
a ovefi se pozadavky na udrzbu béhem planované provozni Zivotnosti.
Uskuteéni se pii nejvy$§im jmenovitém zatizeni v prib&hu celého
rozpéti sefizeni.

Jestlize je jednotka vybavena systémem protismykové ochrany
kola (WSP), musi toto zafizeni byt v souladu s normou EN 15595:2009
+ A1:2011.
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vB
Tabulka C.3
Minimalni brzdici vykonnost pro reZimy brzdéni G a P
VM1
= g o Pozadavek pfi rychlosti jizdy 100 km/h Pozadavek pfi rychlosti jizdy 120 km/h
sl Z g
g Q L > T . T .
E j;: = g Ma’“m(fl}:}iab”dna Minimalni brzdna dréha Max‘m;rl:ﬁab”d“a Minimélni brzdné dréha
o
Smax = 700 m Smin = 390 m, Smax = 700 m Smin = 580 m,
>
-§ Amin = 65 % Amax = 125 %, (130 %) | Amin = 100 % Amax = 125 %, (130 %)
- * *
& ami, = 0,60 m/s? ), A, = 0,88 m/s? ),
amax = 1,15 m/s? amax = 1,08 m/s?
= E Smax = 810 m Smin = 390 m,
2le| 2 | hn=55% Danax = 125 %,
< 2
3|a| 8 |ame=051 ms Amax = 1,15 m/s?
(=
Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
Amax = 100 %, agax =
> L= 0, max s> max
2| Amin = 65 % 091 mJs), (S ziskéno
g amin = 0,60 m/s? pfi stfedni zpomalovaci
sile 16,5 kN na napra-
vu)] ©).
A s SmaX = 480 m Smin = 390 m, Smax = 700 m Smin = 580 m,
- & >
5 “ 8 Amin = 100 % (V) AmaX = 125 %, (130 %) | Apin = 100 % Amax = 125 %, (130 %)
< s S N *) > |
.E % ﬁ: Amin = 0391 m/s (1) ’ Amin = 0,88 m/s ?
s ? amax = 1,15 m/s? amax = 1,08 m/s?
[=2
Simax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
~— }"max = 100 %) amax =
@ > =650
_|E| 5 |t 6% 091 m/s?), (S ziskano
i/ %ﬁ E an, = 0,60 m/s? pii stiedni zpomalovaci
g ? sile 16,5 kN na napra-
= vu)] (%)
<
N
=]
=
Q
=l
2 2 Stmax (%) = Max [S = 700 m, s = 100 %,
S =
g, = amax = 0,88 m/s?), (S ziskéno pii stiedni
%’ fr, zpomalovaci sile 16 kN na napravu)] (7).
2 2
o
N
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Sl 2e
A13%
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<
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= § o _ Pozadavek pfi rychlosti jizdy 100 km/h Pozadavek pfi rychlosti jizdy 120 km/h
Sl | < 3

S| R 2 N

o - el = s . T .

ElE|2| & Maximdlni brzdna Minimélni brzdng drgha | VXImaIni brzdnd 1y s anf bradnd dréha
N = N & draha draha

~ 5 =

: Samostatné  posouzeni

< brzdici vykonnosti jed-

k= notek v pozici G se

% neprovadi. Brzdna vaha

B jednotky v pozici G je

E vysledkem brzdné vahy v

i) pozici P (viz »M3 UIC

P 544-1:2014 <)

(*) Pouze pro dvoustupriovou nakladni brzdu (ovladani pfestavenim) a P10 (litinové Spaliky s obsahem 10 %o fosforu) — nebo brzdové
$paliky typu LL

(") .a“ = (((Rychlost (km/h))/3,6)*)/(2 x (S — ((Te) x (Rychlost (Km/h)/3,6)))), kdy s Te = 2sec. Vypodet drah
dle »M3 EN 14531-1:2015 ¢asti 4 <« ¢lanku 5.11

(?) jednotka ,,S1* je jednotka se zafizenim prazdny/lozeny. Maximalni hmotnost na napravu je 22,5 t.

() jednotka ,,S2 je jednotka s relé proménného zatizeni. Maximalni hmotnost na napravu je 22,5 t.

(%) jednotka ,,SS“ musi byt vybavena relé proménného zatizeni. Maximalni hmotnost na napravu je 22,5 t.

(°) Maximalni pfipustna stfedni zpomalovaci sila (pfi rychlosti jizdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN na napravu. Tato hodnota

vychazi z maximalniho pfipustného piikonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoZ jmenovity primér

v novém stavu je béhem brzdéni v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] (brzdna védha musi byt omezena na 18 t na napravu).

Maximalni pfipustna stfedni zpomalovaci sila (pfi rychlosti jizdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN na napravu. Tato hodnota

vychazi z maximalniho pfipustného piikonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz jmenovity primér

v novém stavu je béhem brzdéni v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] (brzdna vaha musi byt omezena na 18 t na napravu). Jednotka

s V max = 100 km/h a vybavena relé proménného zatizeni se obvykle konstruuje tak, aby obdrzela A = 100 % az do 14,5 t na

napravu.

Maximalni piipustnd stiedni zpomalovaci sila (pfi rychlosti jizdy 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN na napravu. Tato hodnota

vychdzi z maximalniho ptipustného piikonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz jmenovity pramér

v novém stavu je v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] béhem brzdéni (brzdna védha musi byt omezena na 18 t). Hmotnost na napravu je

omezena na 20 t na napravu a odpovidajici hodnota A je 90 %. Jestlize je vyZzadovana hodnota A > 100 % pii hmotnosti na napravu

> 18 t, pak je nutno uvazovat o jiném typu brzdy.

(®) A nesmi prekrogit 125 %, v piipadé brzdy pouze na kolech (brzdové $paliky), maximalni pfipustné stfedni zpomalovaci sily 16 kN
na napravu (pfi rychlosti jizdy 120 km/h).

(%) Pfestavovaé v souladu s normou EN 15624:2008 + A1:2010.

(1%) Relé proménného zatizeni v souladu s normou EN 15611:2008 + A1:2010 v kombinaci se spojitym snima¢em proménného zatizeni
v souladu s normou EN 15625:2008 + A1:2010.

(6

=

(7

-

10. Umisténi rukojeti parkovaci brzdy

Jestlize je jednotka vybavena parkovaci brzdou, umisténi jeji ovladaci ruko-
jeti nebo ovladaciho kola musi byt:

— na obou stranach jednotky, jestlize je provozovana ze zemé, nebo

— na plosing, ktera je pfistupna z obou stran jednotky.

Ovladani ze zemé se provadi kolem.

11. Teplotni rozmezi pro vzduchojemy, hadice a maziva

Ma se za to, Ze tyto pozadavky jsou v souladu s jakymkoliv teplotnim
rozmezim uvedenym v bod¢ 4.2.5:

— Vzduchojemy musi byt navrzeny pro teplotni rozmezi od — 40 °C do +
70 °C.
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12.

13.

14.

15.

16.

— Brzdové valce a brzdové spojky musi byt navrzeny pro teplotni rozmezi
od — 40 °C do + 70 °C.

— Hadice vzduchovych brzd a ptivodu vzduchu musi byt specifikovany
pro teplotni rozmezi od — 40 °C do + 70 °C.

Ma se za to, ze tento pozadavek je v souladu s rozmezim T1 uvedenym
v bod¢ 4.2.5:

— Mazadla pro mazani valeCkovych lozisek musi byt specifikovana pro
okolni teploty do — 20 °C.

Svarovani

Svafovani musi byt provadéno v souladu s normami EN 15085-
1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN 15085-3:2007, EN 15085-4:2007
a EN 15085-5:2007.

Rozchod koleje

Jednotka musi byt kompatibilni s rozchodem koleje 1435 mm.

Mérna tepelna kapacita brzd

Brzdovy systém musi odolavat tepelnému zatizeni, které je rovno navrho-
vanému referenénimu piipadu v bodé¢ 4.2.4.3.3.

Pokud jde o pouziti systémi $palikovych brzd, je tato podminka povazovana
za splnénou, jestlize je prvek interoperability, tfeci prvek Spalikovych brzd,
kromé pozadavkii bodu 6.1.2.5 v souladu s vyhlaskou UIC 541-4:2010
a jestlize kolo:

— je posouzeno v souladu s bodem 6.1.2.3 a

— spliiuje podminky bodu 15 dodatku C.

Zvlastni vlastnosti produktu tykajici se kola

Kola musi byt v souladu s normami EN 13262:2004 + A1:2008 + A2:2011
a EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011. Tepelné-mechanicka typova
zkouska vyzadovana v bodé 6.1.2.3 se provadi v souladu s tabulkou C.4
v piipadé, ze Gplny brzdovy systém pisobi pfimo na jizdni plochu kola.

Tabulka C.4

Podminky tepelné-mechanické typové zkousky

Rozsah priméru kola

1 .000-920 920-840 840-760 760-680
[mm)]

Standardni hodnota | 50 kW 50 kW 42,5 kW | 38 kW
vykonu

Doba brzdéni 45 min. 45 min. 45 min. 45 min.

Rychlost jizdy 60 km/h 60 km/h 60 km/h | 60 km/h

Haky na vle¢né lano

Jednotky musi byt vybaveny haky na vleéné lano, pticemz kazdy z nich je
upevnén k boc¢ni strané spodniho rdmu jednotky v souladu s bodem 1.4
normy UIC 535-2:2006.
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17.

18.

Jsou povolena alternativni technickd feSeni, pokud jsou dodrzeny podminky
1.4.2 az 1.4.9 vyhlasky UIC 535-2:2006. Pokud je alternativnim feSenim
uchyceni kabelovym okem, musi mit toto oko navic minimalni primér
85 mm.

Ochranna zaFizeni na vy¢nivajici ¢asti

Pro zajisténi bezpecnosti zaméstnanci musi byt vy¢nivajici (tj. hranaté nebo
§picaté) Casti jednotek umisténé do vySe 2 m nad urovni koleje nebo nad
prichody, pracovnimi povrchy nebo haky na vle¢né lano, které by mohly
zpusobit uraz, vybaveny ochrannymi zafizenimi podle popisu v bodé 1.3
normy UIC 535-2:2006.

Drzaky S$titka a piipojna zarizeni pro navést konce vlaku

Vsechny jednotky musi byt vybaveny drzakem stitkd v souladu s bodem 1
normy UIC 575:1995 a na obou koncich pfipojnymi zafizenimi podle bodu
4.2.6.3.

Monitorovani stavu nipravovych loZisek

Musi byt umoznéno monitorovani stavu napravovych lozisek jednotky
detekénim zafizenim umisténym podél trati.
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Dodatek D

Povinné normy nebo normativni dokumenty zminéné v této TSI

TSI Norma/dokument
Posuzované vlastnosti Odkazy na normu nebo dokument Body
Konstrukce a mechanicka ¢ast 4.2.2
Pevnost jednotky 4222 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4.5.14
6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2
EN 12663-2:2010 6, 7
Obrys vozidel a vzajemné pisobeni | 4.2.3
vozidla a koleji
Obrys vozidel 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 vSechny
Kompatibilita s unosnosti trati 4232 EN 15528:2015 6.1, 6.2
Kompatibilita se systémy detekce | 4.2.3.3 ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0 Viz tabulka 7 této
vlakt TSI
Monitorovani ~ stavu  ndpravovych | 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 51,52
lozisek
Bezpecnost proti vykolejeni pii jizde | 4.2.3.5.1 — —
na zborcené koleji
6.2.2.2 EN 14363:2016 4,5, 6.1
Dynamické chovani za jizdy 42352 EN 14363:2016 4,5,7
6.1.2.1 EN 14363:2016 4,5,7
6223 EN 16235:2013 vSechny
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Konstrukéni feseni ramu podvozku 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Vlastnosti dvojkoli 4.2.3.6.2 — —
6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 321
Vlastnosti kol 423.63 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7, 6.2
+A2:2011
Vlastnosti naprav 4.23.64 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,6,7
Skiin¢ napravovych lozisek/napravova | 4.2.3.6.5 — —

loziska
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TSI Norma/dokument
Posuzované vlastnosti Odkazy na normu nebo dokument Body
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6

Pojezd pro manualni vyménu dvojkoli | 4.2.3.6.7 — —

6.2.2.5 Vyhlaska UIC 430-1:2012 Prilohy B, H, 1
UIC 430-3:1995 Priloha 7
Brzda 4.24
Provozni brzda 424321 EN 14531-6:2009 vsechny
UIC 544-1:2014 vSechny
Parkovaci brzda 424322 EN 14531-6:2009 6
Ttreci prvek Spalikovych brzd 42435 — —
6.1.2.5 Technicky dokument Evropské agen- | Vse
tury pro zeleznice ERA/TD/2013-02/
INT

Verze 3.0 ze dne 27.11.2015

Povétrnostni podminky 4.2.5
Povétrnostni podminky 425 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — _
Ochrana systému 4.2.6
Prepazky 42.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012 vSechny
Materialy 42.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658- 2:2006/Am1:2011 vsechny
EN 13501-1:2007+A1:2009 vSechny
EN 45545-2:2013+A1:2015 Tabulka 6
ISO 5660-1:2015 vSechny
Kabely 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 vSechny
EN 50343:2014 vsechny
Hoflavé kapaliny 62284 EN 45545-7:2013 vSechny
Ochrannd opatfeni proti nepfimému | 4.2.6.2 1 EN 50153:2014 6.4
dotyku (ochranné pospojovani)
Ochranna opatfeni proti pfimému | 4.2.6.2 2 EN 50153:2014 5
dotyku
Pripojnad zafizeni pro néavést konce | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Obrazek 11

vlaku
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Normy nebo dokumenty uvedené v dalsich volitelnych podminkach stanovenych

v dodatku C

Dalsi volitelné podminky pro jednotky

Dod. C

Norma/vyhlaska UIC/dokument

Manualni sptahovaci systém C.1 EN 15566:2009+A1:2010 Vse (kromé 4.4)
EN 15551:2009+A1:2010 vsechny
EN 16116-2:2013 6.2.1, 6.3.2
EN 15877-1:2012 Obrazek 75
Stupéatka a madla UIC C2 EN 16116-2:2013 4,5,622
Zpusobilost sjizdét svazné pahrbky C3 EN 12663-2:2010 5,8
Zkousky podélnych tlakovych sil C38 EN 15839:2012+A1:2015 vsechny
Brzda UIC C9 EN 15355:2008+A1:2010 vSechny
EN 15611:2008+A1:2010 vSechny
UIC 540:2014 vSechny
EN 14531-1:2015 4
EN 15624:2008+A1:2010 vSechny
EN 15625:2008+A1:2010 vSechny
EN 286-3:1994 vsechny
EN 286-4:1994 vSechny
EN 15807:2011 vsechny
EN 14601:2005+A1:2010 vechny
UIC 544-1:2014 vSechny
UIC 542:2015 vsechny
UIC 541-4:2010 vSechny
EN 16241:2014 4,5,63.2 az6.3.5
EN 15595:2009+A1:2011 vsechny
Svarovani C.12 EN  15085-1:2007+A1:2013  EN | vSechny
15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007
Zvlastni vlastnosti produktu tykajici se | C.15 EN 13262:2004 vsechny
kola +A1:2008+A2:2011
EN 13979-1:2003 viechny

+A1:2009+A2:2011
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Dalsi volitelné podminky pro jednotky

Dod. C

Norma/vyhlaska UIC/dokument

Haky na vle¢né lano

C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Ochranna zafizeni na vy¢nivajici ¢asti | C.17 UIC 535-2:2006 1.3
Drzaky Sstitklh a pripojna zafizeni pro | C.18 UIC 575:1995 1

navest konce vlaku
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Dodatek E

Navést konce vlaku

. Svétla

Barva koncovych svétel musi odpovidat normé¢ »M3 EN 15153-1:
2013+A1:2016 « bodu 5.5.3.

Koncové svétlo musi byt konstruovano tak, aby vykazovalo intenzitu osvét-
leni podle tabulky 8 normy EN 15153-1:2013+A1:2016.

Svétlo musi byt vhodné k pfipojeni na jednotky, které jsou v souladu s piipoj-
nymi zafizenimi a spliuji vzdalenost stanovenou v bod¢ 4.2.6.3. Svétlo musi
byt vybaveno:

— spinacem (zapnuto/vypnuto),

— vystraznym svétlem, které ukazuje stav baterie.

. Odrazky

Odrazky musi byt vhodné k pfipojeni na jednotky, které jsou v souladu
s piipojnymi zafizenimi a spliiuji vzdalenost stanovenou v bodé¢ 4.2.6.3.
Odrazna cast desek musi mit rozméry nejméné 150 mm krat nejméné 200
mm, jak je zndzornéno na obrazku E.l. Postranni trojihelniky jsou bilé
a horni a dolni trojuhelniky jsou Cervené. Deska musi byt retroreflexni
v souladu s normou EN 12899-1:2007 Class Ref. 2.

Obrdazek E.1

Odrazova deska

= 150 mm

™
I

&
™~

AT

= 200 mm
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Dodatek F
Posouzeni urcené pro vyrobni etapy
Tabulka F.1

Posouzeni urcené pro vyrobni etapy

Etapa navrhu a vyvoje Vyrobni etapa o
Posuzované vlastnosti podle bodu 4.2 . " - Zvldstni pos,t up
Posouzeni T 4 zkouska Predepsana posouzeni
navrhu ypova zkous zkouska
Prvek  subsystému  kolejova | Bod Bod
vozidla
Konstrukce a mechanicka ¢ast | 4.2.2
Koncové sptahlo 4.2.2.1.1 X nepouzije se | nepouzije se | —
Mezivozidlové sptahlo 4.2.2.1.2 X nepouzije se | nepouzije se | —
Pevnost jednotky 4222 X X nepouzije se | 6.2.2.1
Integrita jednotky 4223 X nepouzije se | nepouzije se | —
Vzajemné pisobeni vozidla | 4.2.3
a Kkoleji a obrys vozidel
Obrys vozidel 4.23.1 X nepouzije se | nepouzije se | —
Kompatibilita s tunosnosti trati | 4.2.3.2 X X nepouzije se | —
Kompatibilita se systémy | 4.2.3.3 X X nepouzije se | —
detekce vlaki
Monitorovani stavu napravo- | 4.2.3.4 X X nepouzije se | —
vych lozisek
Bezpecnost proti vykolejeni pii | 4.2.3.5.1 X X nepouzije se | 6.2.2.2
jizdé na zborcené koleji
Dynamické chovani za jizdy 42352 X X nepouzije se | 6.1.2.1/6.2.2.3
Konstrukéni feseni ramu | 4.2.3.6.1 X X nepouzije se | 6.1.2.1
podvozku
Vlastnosti dvojkoli 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Vlastnosti kol 42363 X X X 6.1.2.3
Vlastnosti naprav 42.3.64 X X X 6.1.2.4
Skiiné napravovych lozisek /| 4.2.3.6.5 X X X 6.2.2.4
napravova loziska
Systém se samocinné méni- | 4.2.3.6.6 X X X 6.1.2.6/6.2.2.4a
telnym rozchodem
Pojezd pro manualni vyménu | 4.2.3.6.7 X X nepouzije se | 6.2.2.5
dvojkoli
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Posuzované vlastnosti podle bodu 4.2

Etapa navrhu a vyvoje

Vyrobni etapa

Zvlastni postup

Brzda 4.24

Pozadavky na bezpec¢nost 4242 X nepouzije se | nepouZije se | —

Funke¢ni a technické pozadavky | 4.2.4.3 X X nepouzije se | —

Provozni brzda 424321 X X nepouzije se | —

Parkovaci brzda 424322 X nepouzije se | nepouzije se | —

Tepelna kapacita 42433 X X nepouzije se | 6.2.2.6

Zatizeni protismykové ochrany | 4.2.4.3.4 X X nepouzije se | —

kola (WSP)

Tteci prvky Spalikovych brzd 42435 X X X 6.1.2.5

Podminky prostiedi 4.2.5

Podminky prostiedi 4.2.5 X nepouzije se/ | nepouzije se | 6.2.2.7
X

Ochrana systému 4.2.6

Pozarni bezpecnost 4.2.6.1 X X nepouzije se | 6.2.2.8

Ochrana proti rizikim souvise- | 4.2.6.2 X X nepouzije se | —

jicim s elektfinou

Pfipojna zafizeni pro navést | 4.2.6.3 X X nepouzije se | —

konce vlaku

(") Typova zkouska podle definice Zadatele (je-li definovana).
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Dodatek G

Seznam zcela schvalenych kompozitnich brzdovych Spalikii pro mezinarodni
dopravu

Tento dodatek je zvefejnén na internetovych strankach ERA (http:/www.era.europa.eu).
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