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NARIZENi KOMISE (EU) ¢&. 1300/2014
ze dne 18. listopadu 2014,

o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se
pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postiZenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

(Text s vyznamem pro EHP)

Cléanek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi technickou specifikaci pro interoperabilitu (TSI)
tykajici se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdra-
votnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
jez je uvedena v piiloze.

Cldnek 2
Oblast pisobnosti

1. Tato TSI plati pro subsystémy infrastruktura, provoz a fizeni
dopravy, vyuziti telematiky a kolejova vozidla v souladu s jejich
popisem v bod¢ 2 piilohy II smérnice 2008/57/ES a v bod¢ 2.1 ptilohy
tohoto natizeni. Tyka se vSech aspektl téchto subsystému, které jsou
relevantni z hlediska pfistupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim
a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

2. Tato TSI plati pro tyto sité:

a) sit’ transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému v souladu
s jeji definici v oddilu 1.1 pfilohy I smérnice 2008/57/ES;

b) sit’ transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému
v souladu s jeji definici v oddilu 2.1 pfilohy I smérnice 2008/57/ES;

¢) veskeré dalsi ¢asti sité.

Tato TSI neplati pro pripady uvedené v ¢l. 1 odst. 3 smérnice
2008/57/ES.

3. Tato TSI plati pro veskeré nové subsystémy infrastruktury nebo
kolejovych vozidel zelezni¢niho systému v Unii uvedené v odstavci 1,
které jsou uvedeny do provozu po dni, od kterého se tato TSI podle
¢lanku 12 pouzije, a to s piihlédnutim k bodim 7.1.1 a 7.1.2 pftilohy.

4. Tato TSI neplati pro stavajici infrastrukturu nebo kolejova vozidla
zelezni¢niho systému v Unii uvedend v odstavci 1, ktera ke dni, od
kterého se tato TSI podle ¢lanku 12 pouzije, jiz byla uvedena do
provozu v siti jednoho z ¢lenskych statti (nebo jeji casti).

5. Tato TSI vsak plati pro stavajici infrastrukturu a kolejova vozidla
zelezni¢niho systému v Unii uvedend v odstavci 1, pokud prochazeji
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obnovou nebo modernizaci v souladu s clankem 20 smérnice
2008/57/ES, a to s ptihlédnutim k ¢lanku 8 tohoto nafizeni a k bodu
7.2 ptilohy tohoto nafizeni.

Cléanek 3

Posuzovani shody

1. Postupy posuzovani shody prvkl a subsystémil interoperability
uvedené v oddilu 6 piilohy musi vychazet z moduli stanovenych
rozhodnutim Komise 2010/713/EU (1).

2. Certifikat o ptfezkouSeni typu nebo navrhu pro prvky interopera-
bility je platny po dobu péti let. BEhem této doby mohou byt nové
prvky téhoZ typu uvadény do provozu, aniZ by bylo tfeba provést
nové posouzeni shody.

3. Certifikdty uvedené v odstavci 2, které byly vydany v souladu
s pozadavky rozhodnuti 2008/164/ES zGstavaji v platnosti, aniz by
bylo tieba provést nové posouzeni shody, az do pivodné stanoveného
dne konce jejich platnosti. K prodlouzeni platnosti certifikatu je navrh
nebo typ tfeba opétovné posoudit, a to vyhradné na zakladé novych
nebo upravenych pozadavkil uvedenych v piiloze tohoto nafizeni.

4. Moduly univerzalnich toalet, které byly posouzeny na zakladé
pozadavkl rozhodnuti Komise 2008/164/ES, se neposuzuji znovu,
jsou-li uréeny pro kolejova vozidla jiz existujiciho navrhu v souladu
s jejich definici v nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 (?).

Clanek 4
Zvlastni pripady

1. S ohledem na zvlastni piipady uvedené v oddilu 7.3 pfilohy jsou
podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni interoperability
v souladu s ¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57/ES, technicka pravidla
pouzivand v ¢lenském staté, na zakladé kterych se povoluje uvedeni
subsystému, na néz se vztahuje toto nafizeni, do provozu.

2. Do 1. cervence 2015 informuji vSechny clenské staty ostatni
Clenské staty a Komisi o:

a) technickych pravidlech uvedenych v odstavei 1;

b) postupech posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt provadény
za ucelem pouziti vnitrostatnich pravidel uvedenych v odstavci 1;

(") Rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010 o modulech pro
postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovétovani, které maji
byt pouzity v technickych specifikacich pro interoperabilitu pfijatych na
zakladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (Uf. vést.
L 319, 4.12.2010, s. 1).

(®) Natizeni Komise (EU) &. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy
a kolejova vozidla pro piepravu osob Zzelezni¢niho systému v Evropské
unii (viz strana 228 v tomto &isle Utedniho véstniku).
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¢) subjektech povétenych podle ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES
provadénim postupi posuzovani shody a ovéfovani ve vztahu ke
zvlastnim piipadim uvedenym v oddilu 7.3 pfilohy.

Clanek 5

Projekty v pokrocilé fazi rozvoje

V souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2008/57/ES vyrozumi vSechny
clenské staty do jednoho roku od vstupu tohoto nafizeni v platnost
Komisi o seznamu projektt, které se provadéji na jejich tizemi a nacha-
zeji se v pokrocilé fazi rozvoje.

Clének 6

Inovativni FeSeni

1. Technologicky pokrok miize vyzadovat inovativni feSeni, ktera
nejsou v souladu se specifikacemi uvedenymi v pfiloze nebo pro néz
nelze pouzit metody posuzovani uvedené v priloze.

2. Inovativni feSeni se mohou tykat subsystémt infrastruktury a kole-
jovych vozidel, jejich ¢asti a jejich prvkd interoperability.

3. Je-li navrhovano inovativni feSeni, je vyrobce nebo jeho oprav-
nény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi povinen uvést, jak se odchyluje
od prislusného ustanoveni TSI uvedené v ptiloze, a piedlozit ho Komisi
k analyze. Komise si k navrhovanému inovativnimu feSeni miize
vyzadat stanovisko agentury a pfipadné konzultovat pfislusné zucast-
néné strany.

4. Komise k navrhovanému inovativnimu feseni vyda stanovisko. Je-
li stanovisko kladné, je nutné vypracovat piislusné funkéni specifikace
a specifikace rozhrani a rovnéz metodu posouzeni, jichz je v rdmci TSI
zapotiebi, aby bylo mozné tohoto inovativniho feseni vyuzit, a nasledné
je béhem procesu revize zaclenit do TSI. Je-li stanovisko zaporné, nelze
navrhované inovativni feSeni pouZit.

5. Do dokonceni revize TSI je tieba kladné stanovisko vydané
Komisi povazovat za piijatelny prostfedek k zajisténi dodrzovani
zakladnich pozadavkl smérnice 2008/57/ES a lze je pouzit pro posou-
zeni subsystému a projekta.

Clanek 7

Soupis aktiv

1. VSechny clenské staty zajisti zfizeni a provedeni soupisu aktiv
s cilem:

a) urcit prekazky a bariéry branici piistupnosti;

b) poskytovat informace uzivatelim;

¢) monitorovat a vyhodnocovat pokrok v oblasti pfistupnosti.
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2. Agentura ziidi a bude koordinovat pracovni skupinu povétenou
vypracovanim navrhu doporuceni ohledné¢ minimalni struktury a obsahu
udaju, jez je tieba pro soupisy aktiv shromazdit. Agentura predlozi
Komisi doporuceni, a to mj. k obsahu, formatu udajti, funkéni a tech-
nické architektufe, provoznimu rezimu, pravidlim pro zadavani tdaja
a konzultacim a pravidlim pro sebehodnoceni a urceni subjekti odpo-
védnych za poskytovani udaji. S cilem stanovit nejzivotaschopnéjsi
feSeni toto doporuceni zohledni odhadované néklady a pifinosy vSech
posuzovanych technickych feSeni. Jeho soucasti bude navrh casového
harmonogramu zfizeni soupisti aktiv.

3. Na zéklad¢ doporuceni uvedenych v odstavci 2 se kapitola 7
ptilohy aktualizuje v souladu s ¢lankem 6 smérnice 2008/57/ES.

4. Z hlediska rozsahu tyto soupisy aktiv zahrnuji pfinejmensim:

a) vefejné prostory stanic urCenych k piepravé cestujicich v souladu
s jejich definici v bodé 2.1.1 piilohy;

b) kolejova vozidla v souladu s jejich definici v bod¢ 2.1.2 ptilohy.

5. Soupis aktiv bude aktualizovan tak, aby obsahoval udaje o nové
infrastruktufe a kolejovych vozidlech a o obnové nebo modernizaci
stavajici infrastruktury a kolejovych vozidel.

Clének 7a

Shromazdéni, sprava a vyména tudaji o pristupnosti

1. Do deviti mesici od 16. ¢ervna 2019 kazdy clensky stat rozhodne,
které subjekty jsou povéfeny shromazdénim, spravou a vyménou tdaji
o piistupnosti.

2. Clenské staty mohou Komisi pozadat o prodlouZeni této lhiity.
Prodlouzeni musi byt vyjimecné, odivodnéné a cCasové omezené.
Zejména je povazovano za oduvodnéné, pokud nastroj pro shromazd’o-
vani udaji a provozni rezimy popsané v piiloze tohoto nafizeni nejsou
Agenturou Evropské unie pro zeleznice do dvou mésict od jeho vstupu
v platnost zpfistupnény a nejsou plné funkéni.

3. Pro kazdou stanici existuje subjekt odpovédny za vyménu udaji
o pristupnosti.

4. Shromazdéni a konverze udaji se dokon¢i do 36 mésict od vstupu
tohoto nafizeni v platnost.

5. Do doby nez je architektura pro vymény tdaji popsané v oddilech
7.2, 7.3 a 7.4 prilohy I nafizeni Komise (EU) ¢&. 454/2011 (') zcela
funk¢ni, vyménu Gdaji o pfistupnosti tvoii predavani téchto udaji do
databaze pristupnosti evropskych zelezni¢nich stanic (ERSAD), kterou
vede Agentura Evropské unie pro Zeleznice.

(") Natizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 ze dne 5. kvétna 2011 o technické speci-
fikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,vyuziti telematiky v osobni
dopraveé® transevropského zelezni¢niho systému (Ut. vést. L 123, 12.5.2011,
s. 11).
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Clanek 8

Vnitrostatni provadéci plany

1. Clenské staty piijmou vnitrostatni provadéci plany, jejichZ soudasti
musi byt alespon informace uvedené v dodatku C prilohy, a to s cilem
postupné odstranit vSechny zjiSténé piekdzky v oblasti piistupnosti.

2. Vnitrostatni provadéci plany vychdzeji ze stavajicich vnitrostatnich
plant a ze soupisu aktiv uvedeného v ¢lanku 7, je-li k dispozici, nebo
z piipadnych jinych relevantnich a spolehlivych zdroji informaci.

O oblasti ptisobnosti a rychlosti provadéni vnitrostatnich pland rozho-
duji Clenské staty.

3. Vnitrostatni provadéci plany se uplatiluji po dobu nejméné deseti
let a pravidelné se aktualizuji, a to nejméné jednou za pét let.

4. Vnitrostatni provadéci plany musi obsahovat strategii, vcetné
pravidla pro urceni priorit, na jehoz zakladé se stanovi kritéria a priority
k urceni stanic a jednotek kolejovych vozidel, jez maji projit obnovou
nebo modernizaci. Tato strategie bude formulovana v soudinnosti
s provozovatelem (provozovateli) infrastruktury, provozovatelem (pro-
vozovateli) stanice, Zelezniénim podnikem (podniky) a v ptipadé
poteby dal$imi mistnimi orgdny (vcetné mistnich dopravnich organt).
Je tfeba vést konzultace se sdruzenimi zastupujicimi uzivatele, vcetné
osob se zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

5. Ve vSech jednotlivych c¢lenskych statech nahradi pravidlo pro
urceni priorit uvedené v odstavci 4 pravidlo uvedené v dodatku
B pftilohy, které plati az do doby, nez bude v daném clenském staté
pfijat vnitrostatni provadéci plan.

6. Clenské staty oznami své vnitrostatni provadéci plany Komisi
nejpozdéji do 1. ledna 2017. Komise vnitrostatni provadéci plany
a veskeré nasledné revize oznamené podle odstavce 9 zvefejni na
svych internetovych strankach a informuje o nich ¢lenské staty prostred-
nictvim vyboru zfizeného podle smérnice 2008/57/ES.

7. Do Sesti mésici od dokonceni procesu oznameni vypracuje
Komise srovnavaci piehled strategii obsazenych ve vnitrostatnich
provadécich planech. Na zakladé tohoto pifehledu a v soucinnosti
s poradnim organem uvedenym v c¢lanku 9 urci spoleéné priority
a kritéria k prohloubeni procesu uplatiovani TSI. Tyto priority budou
zaclenény do kapitoly 7 pfilohy béhem procesu revize podle ¢lanku 6
smérnice 2008/57/ES.

8.  Clenské staty provedou revizi svych vnitrostatnich provadécich
planti v souladu s prioritami uvedenymi v odstavci 7 do dvanacti
mésict ode dne pfijeti revidované TSI.

9. Clenské staty oznami revidované vnitrostitni provadéci plany
uvedené v odstavci 8 a pripadné dalsi zmény vnitrostatnich provadécich
plant uvedenych v odstavci 3 Komisi nejpozdéji Ctyfi tydny ode dne
jejich schvaleni.

Clanek 9
Poradni orgéan
1. Komise ziidi poradni organ, ktery bude Komisi napomocen pfi

pozorném monitorovani procesu uplatiiovani TSI. Tomuto poradnimu
organu bude ptedsedat Komise.
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2. Poradni orgén bude zfizen nejpozdéji 1. unora 2015 a budou
v ném zastoupeni predstavitelé:

a) Clenskych statl, které maji zajem v ném pusobit,
b) organi zastupujicich zelezni¢ni odvétvi,

¢) organu zastupujicich uzivatele,

d) Evropské agentury pro zeleznice.

3. Ukoly poradniho organu zahrnuji:

a) monitorovani procesu vypracovani minimalni struktury udaji pro
soupis aktiv,

b) podporu clenskych statd pfi pofizovani soupisu jejich aktiv
a provadécich planu,

¢) pomoc Komisi pfi monitorovani procesu uplatnovani TSI,
d) usnadnovani vymény osvédcenych postupt,

e) pomoc Komisi pfi stanoveni spolecnych priorit a kritérii pro uplat-
novani TSI uvedenych v ¢lanku 8,

f) pripadné predkladani doporuceni Komisi, zejména za ucelem posi-
leni procesu uplatilovani TSI

4. Komise ¢lenské staty o Cinnostech poradniho organu informuje
prostfednictvim vyboru zfizeného podle smérnice 2008/57/ES.

Clanek 10

Zavéreéna ustanoveni

Soulad s TSI v plném rozsahu je povinny u projektt, na které se
poskytuje finan¢ni podpora Unie na obnovu nebo modernizaci stavaji-
cich kolejovych vozidel nebo jejich ¢asti nebo na obnovu ¢i moderni-
zaci stavajici infrastruktury, zejména stanic nebo jejich ¢asti a nastupist
nebo jejich casti.

Clének 11

ZruSujici ustanoveni

Rozhodnuti 2008/164/ES se zruSuje s uc¢inkem ode dne 1. ledna 2015.
I nadale vsak plati pro:
a) subsystémy schvalené v souladu s timto rozhodnutim;

b) projekty novych, obnovenych nebo modernizovanych subsystému,
které jsou v dobé& vyhlasSeni tohoto nafizeni v pokrocilé fazi rozvoje
nebo jsou predmétem platné smlouvy;
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¢) projekty novych kolejovych vozidel jiz existujiciho navrhu, jak je
uvedeno v bod¢ 7.1.2 ptilohy tohoto nafizeni.

Clanek 12
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2015. Povoleni k uvedeni do provozu vsak
muze byt na zaklad¢ TSI stanovené v piiloze tohoto nafizeni udéleno jiz
pfed 1. lednem 2015.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech
Clenskych statech.
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Uplatnéni této TSI na stavajici infrastrukturu a kolejova vozidla

Kroky k postupnému piechodu na cilovy systém

Uplatnéni této TSI na stavajici infrastrukturu

Uplatnéni této TSI na stavajici kolejova vozidla

Zvlastni ptipady

Obecné

Seznam zvlastnich piipadu
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Dodatek A:

Dodatek B:

Dodatek C:

Dodatek D:

Dodatek E:

Dodatek F:

Dodatek G:

Dodatek H:

Dodatek I:

Dodatek J:

Dodatek K:

Dodatek L:

Dodatek M:
Dodatek N:

Dodatek O:

normy nebo normativni dokumenty uvedené v této tsi

Docasné pravidlo pro stanoveni priorit v oblasti modernizace/
obnovy stanic

Informace, které se musi uvést ve vnitrostatnim provadécim
planu

Posuzovani prvkl interoperability

Posuzovani subsystému

Obnova nebo modernizace kolejovych vozidel
Zvukové vystrahy u vné&jsich dveii pro cestujici
Schémata vyhrazenych sedadel

Schémata mist pro invalidni voziky

Schémata prtchozich profila

Tabulka sitky chodeb do mist pfistupnych pro invalidni voziky
v kolejovych vozidlech

Zbna dosahu osoby na invalidnim voziku
Invalidni voziky, jez 1ze prepravovat vlakem
Znaceni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Seznam technické dokumentace
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1.1.

1.2.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.3.

UVOD

Cilem této TSI je zvysit pfistupnost Zelezni¢ni dopravy pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Technicka oblast pusobnosti

Technickou oblast plisobnosti této TSI vymezuje ¢l. 2 odst. 1 nafi-
zeni.

Zemépisna oblast puisobnosti

Zemépisnou oblast pusobnosti této TSI vymezuje ¢lanek 2 odst. 2
nafizeni.

OBLAST PUSOBNOSTI TYKAJICI SE SUBSYSTEMU A DEFI-
NICE

Oblast piisobnosti subsystému
Oblast pusobnosti tykajici se subsystému infrastruktura

Tato TSI plati pro veskeré vefejné prostory stanic urcenych
k ptepravé cestujicich, které kontroluje Zelezni¢ni podnik, provozo-
vatel infrastruktury nebo provozovatel stanice. K témto prostorim
patii mj. prostory, kde se poskytuji informace, kupuji a ptipadné
oznacuji jizdenky, a také prostory urcené k ¢ekani na vlak.

Oblast pusobnosti tykajici se subsystému kolejova vozidla

Tato TSI plati pro kolejova vozidla, na kterd se vztahuje TSI
LOC&PAS a ktera jsou uréena k piepravé cestujicich.

Oblast puisobnosti tykajici se subsystému provozni aspekty

Tato TSI plati pro postupy, které umoznuji souvisly provoz subsys-
tému infrastruktura a kolejova vozidla v pfipadech, kdy jsou cestu-
jicimi osoby se zdravotnim postizenim nebo osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Oblast puisobnosti tykajici se subsystému vyuziti telematiky v osobni
dopravé

Tato TSI plati pro vizualni a zvukové informacni systémy pro cestu-
jici ve stanicich a v kolejovych vozidlech.

Definice ,,0soby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace*

,,0sobou se zdravotnim postizenim a osobou s omezenou schopnosti
pohybu a orientace™ se rozumi kazda osoba s trvalym ¢i docasnym
fyzickym, mentalnim, duSevnim ¢i smyslovym postizenim, jez ji ve
spojeni s ruznymi pirekazkami mutze branit, aby piepravu vyuzivala
plné a efektivné na zakladé rovnosti s ostatnimi cestujicimi, nebo
jejiz pohyb pii vyuzivani piepravy je omezen v dusledku véku.

Pfeprava nadmérné velkych pfedméti (napfiklad jizdnich kol
a neskladnych zavazadel) do oblasti pusobnosti této TSI nespada.

Dalsi definice

K definicim souvisejicim s kolejovymi vozidly viz bod 2.2 TSI
LOC&PAS.

Udaje o pFistupnosti

Udaje o piistupnosti tvoii informace tykajici se piistupnosti stanic
osobni Zelezniéni dopravy, které je tieba shromazdit, spravovat
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a vyménovat, tj. popis vlastnosti a vybaveni stanic osobni zelezni¢ni
dopravy. V piipad¢ potieby je tento popis doplnén o informace
o stavu shody stanice s touto TSI

Bezbariérova pristupova cesta

Bezbariérova piistupova cesta predstavuje spojeni mezi dvéma nebo
vice vefejnymi prostory uréenymi k piepravé cestujicich, které napi.
vymezuje bod 2.1.1. Bezbariérovou pfistupovou cestu mohou pouzit
vSechny osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace. Za timto Ucelem muze byt tato cesta
rozdélena tak, aby lépe odpovidala potfebam vSech osob se zdra-
votnim postizenim a s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Spojenim vSech c¢asti bezbariérové pristupové cesty se vytvoii
cesta piistupna pro vSechny osoby se zdravotnim postizenim
a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Bezschodova cesta

Bezschodova cesta je ¢ast bezbariérové cesty, jez vyhovuje potfebam
osob se snizenou schopnosti pohybu. Na bezschodové cesté by
pokud mozno nemélo dochéazet ke zménam urovné, ptipadné nutné
zmény UGrovné jsou feSeny rampami a zdvihacimi ploSinami.

,,Hmatové znacky* a ,,hmatové ovidadaci prvky*

,Hmatové znacky* a ,hmatové ovladaci prvky“ jsou znacky nebo
ovladaci prvky, vcetné vyvysenych piktogrami, vyvysenych znaki
nebo Braillova pisma.

Provozovatel stanice

Provozovatel stanice je organizaéni subjekt v cClenském state,
kterému byla sveéfena odpovédnost za provoz zelezni¢ni stanice,
pficemz provozovatelem stanice mize byt i provozovatel infrastruk-
tury.

Bezpecnostni informace

Bezpecnostni informace jsou informace, které musi byt poskytovany
cestujicim s cilem je pfedem seznamit s tim, jak se maji chovat
v piipadé nouzové situace.

Bezpecnostni pokyny

Bezpecnostni pokyny jsou pokyny, které musi byt cestujicim posky-
tovany v pripadé nouzové situace, s cilem aby porozuméli, jak maji
jednat.

Urovitovy pristup

Urovitovy piistup je piistup z nastupisté ke dveinimu prostoru kole-
jového vozidla, u kterého lze prokazat, ze:

— mezera mezi prahem dotéenych dvefi (nebo rozlozenou pfemos-
tujici plosinou v jejich prostoru) a nastupistém nepiesahuje
75 mm méfeno vodorovné a 50 mm meéfeno svisle a

— v dotéeném kolejovém vozidle se mezi prahem dveti a pied-
stavkem nenachazi zadné vnitini schody.

ZAKLADN{ POZADAVKY

V nasledujicich tabulkach se uvadéji zékladni pozadavky, které
stanovi pfiloha III smérnice 2008/57/ES a kterym pro oblast ptisob-
nosti této TSI odpovidaji specifikace uvedené v oddile 4 této TSI.

Zakladni pozadavky, které tabulka neuvadi, nejsou z hlediska pusob-
nosti této TSI relevantni.
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Tabulka 1

Zakladni pozadavky na subsystém infrastruktura

Infrastruktura Odkaz na zakladni pozadavky v pfiloze III smérnice 2008/57/ES
- 3
g 2 s
£ z 5
=] = a = o
Bod této 2 8 £ o g =
Prvek z oblasti TSI prilohy, na 32 = 5 E g ¢
fvek z oblasti ktery se odka- & 2 g § i £y
zuje A 2 = S 4 Z
2 £ ©
w1 o) =
Parkovaci mista pro osoby se | 4.2.1.1 2.1.2
zdravotnim postizenim
a osoby s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace
Bezbariérova piistupova | 4.2.1.2 2.1.1 2.1.2
cesta
Dvere a vchody 42.13 1.1.1 2.1.2
2.1.1
Povrchy podlah 42.1.4 2.1.1 2.1.2
Oznaceni pruhlednych | 4.2.1.5 2.1.1 2.1.2
prekazek
Toalety a  zafizeni pro | 4.2.1.6 1.1.5 2.1.2
piebalovani déti 2.1.1
Nabytek a volné stojici | 4.2.1.7 2.1.1 2.1.2
zafizeni
Mista vydeje jizdenek, infor- | 4.2.1.8 2.1.1 2.7.3 2.7.1 2.1.2
macéni pfepazky a mista 2.7.5
pomoci zakazniklim
Osvétleni 4.2.1.9 2.1.1 2.1.2
Vizualni informace, rozmis- | 4.2.1.10 2.7.1 2.1.2
téni  znaCek, piktogramy, 2.7.5
tisténé a dynamické infor-
mace
Mluvené informace 4.2.1.11 2.1.1 2.7.3 2.7.1 2.1.2
2.7.5
Siitka a okraj nastupisté 4.2.1.12 2.1.1 2.1.2
Konec nastupisté 4.2.1.13 2.1.1 2.1.2
Pomocna zafizeni pro nastu- | 4.2.1.14 1.1.1 2.1.2
povani na nastupistich
Uroviiové pfechody trati na | 4.2.1.15 2.1.1 2.1.2
stanicich

() Zakladni pozadavky dané smérnici Komise 2013/9/EU ze dne 11. biezna 2013, kterou se méni priloha III smérnice 2008/57/ES (UF.
vést. L 68 12. 3. 2013. s. 55).




02014R1300 — CS — 16.06.2019 — 001.001 — 15

Tabulka 2

Zakladni poZzadavky na subsystém kolejova vozidla

Kolejova vozidla Odkaz na zakladni pozadavky v pfiloze III smérnice 2008/57/ES
= h=]
8 £ 8
= 2 =
5 s g 2
Bod této z B £ g Z
Prvek blasti TSI piilohy, na g —: E % g é
fvek z oblastt ktery se odka- Qé- 3 g § f, g
e 2 g E g 2 :
S = 3
o 8 =
Sedadla 4221 1.3.1 245
Mista pro invalidni voziky 4222 2.4.1 2.4.5
Dvete 4223 1.1.1 1.2 245
1.1.5
2.4.1
Osvétleni 4224 24.1 245
Toalety 4225 2.4.1 2.4.5
Priichozi profily 422.6 1.3.1 245
Informace pro zékazniky 4227 2.4.1 2.73 2.7.1 2.4.5
275
Zmény vysky 4228 1.1.5 245
Madla 4229 1.1.5 245
Vybaveni na spani s pfistup- | 4.2.2.10 24.1 245
nosti pro invalidni voziky
Poloha schidku pro nastupo- | 4.2.2.11 1.1.1 242 1.5 2.4.5
vani do vozidla a vystupovani 243
z néj
Pomocna zafizeni pro nastu- | 4.2.2.12 1.1.1 1.5 2.4.5
povani 243
4. POPIS SUBSYSTEMU
4.1. Uvod

1) ZelezniGni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57/ES
a jehoz soucasti subsystémy jsou, je integrovany systém, jehoz
soulad musi byt ovéfen. Tento soulad musi byt zkontrolovan
pfedev§im s ohledem na specifikace kazdého subsystému, na
jeho rozhrani se systémem, ve kterém je integrovan, i na pravidla
provozu a udrzby.
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4.2.
4.2.1.

2) Funkéni a technické specifikace subsystémt a jejich rozhrani
popsané v bodech 4.2 a 4.3 kromé piipadii, kdy je to nezbytné
nutné pro interoperabilitu zelezni¢ni sit¢ Unie, nenafizuji pouziti
specifickych technologii nebo technickych feSeni. Inovativni
feseni k zajisténi interoperability vSak mohou vyzadovat nové
specifikace a/nebo nové zpisoby posuzovani. Aby byla umoz-
néna technologicka inovace, musi byt tyto specifikace a zptisoby
posuzovani vypracovany postupem popsanym v ¢lanku 6 nafi-
zeni.

3

=

Zakladni parametry pro subsystém infrastruktura a subsystém
kolejova vozidla tykajici se pfistupnosti pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
jsou uvedeny v bodé 4.2 téchto TSI a zohlednuji vSechny platné
zakladni pozadavky. Provozni pozadavky a ukoly se uvadéji
v TSI OPE a v bod¢ 4.4 téchto TSI.

Funkéni a technické specifikace
Subsystém infrastruktura

1) Vzhledem k zékladnim pozadavkim uvedenym v oddilu 3 jsou
funkéni a technické specifikace subsystému infrastruktura tykajici
se piistupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace sefazeny takto:

— Parkovaci mista pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

— Bezbariérové piistupové cesty

— Dvete a vchody

— Povrchy podlah

— Oznaceni prihlednych piekazek

— Toalety a zafizeni pro piebalovani déti
— Naébytek a voln¢ stojici zafizeni

— Mista vydeje jizdenek, informacni piepazky a mista pomoci
zakaznikiim

— Osvétleni

— Vizualni informace, rozmisténi znacek, piktogramy, tiSténé
a dynamické informace

— Mluvené informace

— Siika a okraj nastupisté

— Konec nastupisté

— Pomocna zafizeni pro nastupovani skladovana na nastupistich
— Urovitové piechody koleji

2

~—

Zékladni parametry uvedené v bodech 4.2.1.1-4.2.1.15 plati pro
oblast plisobnosti subsystému infrastruktura vymezenou v bodé
2.1.1; lze je rozd¢lit do dvou kategorii:

— Zakladni parametry, u kterych je nutné upfesnit technické
podrobnosti, napf. parametry tykajici se nastupist’ a pfistupo-
vych cest k nim. V tomto prvnim pfipadé jsou zakladni para-
metry konkrétné popsany a technické podrobnosti, kterym je
ke splnéni pozadavku tfeba vyhovét, podrobné rozvedeny.
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— Zakladni parametry, u kterych neni nutné upfesiiovat tech-
nické podrobnosti, napf. hodnota ramp nebo vlastnosti parko-
vacich stani. V tomto druhém piipadé je zakladni parametr
vymezen jako funkéni pozadavek, ktery lze splnit vyuzitim
ruznych technickych feseni.

Tabulka 3 nize uvadi kategorie vSech jednotlivych zakladnich

parametra.

Tabulka 3

Kategorie zakladnich parametri

Zakladni parametr

Stanovené technické podrobnosti

Pouze funkéni pozadavek

Parkovaci mista pro osoby se zdra-
votnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti  pohybu
a orientace

Cely bod 4.2.1.1

Bezbariérova piistupova cesta

Umisténi bezbariérovych cest

Sitka bezbariérové piistupové cesty
Prah

Dvoji madla

Typ zdvihaci plosiny

Vyska znakl Braillova pisma

Podrobné vlastnosti

Bod 4.2.1.3 podbod 2: sitka dvefi
Bod 4.2.1.3 podbod 4: vyska zafizeni
pro obsluhu dvefi

Bod 4.2.1.3 podbod 1:
Bod 4.2.1.3 podbod 3:

Povrchy podlah

Cely bod 4.2.1.4

Cely bod 4.2.1.5

Toalety a zafizeni pro piebalovani déti

Cely bod 4.2.1.6

Nabytek a volné stojici zafizeni

Cely bod 4.2.1.7

Mista vydeje jizdenek, informacni
prepazky a mista pomoci zakaznikiim

Bod 4.2.1.8 podbod 5: prichod
u zafizeni na kontrolu jizdenek

Bod 4.2.1.8 podbody 14
Bod 4.2.1.8 podbod 6:

Osvétleni

Bod 4.2.1.9 podbod 3: Osvétleni na
nastupistich

Bod 4.2.1.9 podbod 1, bod 4.2.1.9
podbod 2, bod 4.2.1.9 podbod 4:
osvétleni na jinych mistech

Vizualni informace, rozmisténi znacek,
piktogramy, tiSténé a dynamické infor-
mace

Podrobnosti o informacich, které je
tieba poskytovat
Umisténi informaci

Podrobné charakteristiky vizualnich
informaci

Mluvené informace

Cely bod 4.2.1.11

Sitka a okraj nastupiste

Cely bod 4.2.1.12

Konec nastupisté

Cely bod 4.2.1.13

Pomocnad zafizeni pro nastupovani
skladovana na nastupistich

Cely bod 4.2.1.14

Urovitové piechody trati na stanicich

Cely bod 4.2.1.15
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42.1.1.

42.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

Parkovaci mista pro osoby se zdravotnim posti-
zenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

1) Pokud pfi nadrazi existuje vyhrazené parkovisté, méla by zde byt
v dostateném poctu vyhrazena vhodné uzpusobena parkovaci
mista pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, které jsou opravnény je vyuzivat,
pficemz tato stani by méla byt v ramci parkovisté umisténa pokud
mozno co nejblize k pristupnému vchodu.

Bezbariérova pfistupova cesta
1) K dispozici musi byt bezbariérové pristupové cesty spojujici tyto
vefejné prostory infrastruktury (pokud tyto prostory existuji):

— zastdvky a stanoviSté jinych navazujicich druhlG dopravy
v okoli stanice (napiiklad taxiki, autobusu, tramvaji, metra,
ptivozu apod.)

— parkovisté
— pristupné vchody a vychody
— informacni prepazky
— vizualni a zvukové informacni systémy
— mista vydeje jizdenek
— mista pomoci zakaznikim
— prostory urcené k cekani na vlak
— toalety
— nastupisté
2) Bezbariérové piistupové cesty musi byt co nejkratsi.

3) Povrch podlah bezbariérovych pfistupovych cest musi byt nizko-
reflexni.

Pohyb ve vodorovném sméru

1) Veskeré¢ bezbariérové cesty, lavky a podchody musi mit
prijezdnou Sitku nejméné 160 cm, a to s vyjimkou prostor uvede-
nych v bod¢ 4.2.1.3 podbod¢ 2 (dvere), bod¢ 4.2.1.12 podbodé 3
(nastupisté) a bod¢ 4.2.1.15 podbod¢ 2 (Groviiové piechody).

2) Jsou-li na vodorovné cesté umistény prahy, musi se svym bezpro-
sttednim okolim opticky kontrastovat a jejich vyska nesmi piesa-
hovat 2,5 cm.

Pohyb ve svislém sméru

1) Pokud na bezbariérové cesté¢ dochazi ke zméné trovné, musi byt
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace jako alter-
nativa ke schodim k dispozici bezschodova cesta.

2) Schodisté na bezbariérové cesté musi mit Sitku nejméné 160 cm,
méfeno mezi madly. Minimalné prvni a posledni schod musi byt
oznacen opticky kontrastnim pruhem, pficemz alesponn pred
prvnim schodem smérem doltt musi byt na chodniku umisténo
hmatové vystrazné znaceni.

3) Nejsou-li nainstalovany zdvihaci plosiny, jsou osobam se zdra-
votnim postizenim a osobam s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, které nemohou vyuzit schody, k dispozici rampy.
Jejich sklon musi byt mirny. Prudsi sklon je pfipustny pouze
u kratkych ramp.

4) Schody a rampy musi byt vybaveny madly na obou stranach a ve
dvou urovnich.
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4.2.1.2.3.

4.2.1.3.

42.14.

4.2.1.5.

5) Nejsou-li nainstalovany rampy, musi byt k dispozici zdvihaci
plosiny, a to alespon typu 2 v souladu se specifikaci, na niz se
odkazuje v indexu 1 v dodatku A. Pouziti zdvihacich plosin typu
1 je pfipustné pouze ve stanicich, které prochdzeji obnovou ¢i
modernizaci.

6) Pohyblivé schody a pohyblivé chodniky musi byt navrzeny
v souladu se specifikaci, na niz se odkazuje v indexu 2 v dodatku
A.

7) Uroviiové piechody koleji mohou byt soudasti bezbariérové cesty,
pouze pokud spliuji pozadavky stanovené v bodé 4.2.1.15.

Znaleni piistupové cesty
1) Bezbariérové pristupové cesty musi byt zietelné¢ oznaceny vizu-

alnimi informacemi, které podrobné popisuje bod 4.2.1.10.

2) Informace o bezbariérové pfistupové cest¢ musi byt zrakové
postizenym osobam poskytovany minimalné hmatovym znacenim
na chodniku a jeho opticky kontrastnim povrchem. Tento podbod
neplati pro bezbariérové cesty na parkovisté a z nich.

3

~

Jako doplnék nebo jako alternativu k témto prostfedkim lze
uplatnit technickd feSeni vyuzivajici dalkové fizena zvukova
zafizeni nebo telefonni aplikace. Pokud maji tyto prostfedky
slouzit jako alternativa, povazuji se za inovativni feSeni.

4) Pokud jsou podél bezbariérovych pristupovych cest k nastupisti
v dosahu madla nebo zdi, musi obsahovat stru¢nou informaci
(napiiklad ¢islo nastupisté nebo informaci o sméru) vyjadienou
Braillovym ¢i prizmatickym pismem nebo ¢isly na madlech nebo
na zdi ve vySce mezi 145 cm a 165 cm.

Dvefe a vchody

1) Tento bod plati pro vSechny dvefe a vchody na bezbariérovych
cestach, a to s vyjimkou vstupnich dveti na toalety, které nejsou
uréeny pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

2) Dvefe musi mit minimalni pouzitelnou svétlou Sitku 90 cm
a musi byt navrzeny tak, aby je mohly obsluhovat osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

3) Je ptipustné pouzivat rucni, poloautomatické nebo automatické
dvere.

4) Zatizeni pro obsluhu dvefi musi byt dostupné ve vySce mezi
80cm a 110 cm.

Povrchy podlah

1) Veskeré podlahové krytiny, jakoz i povrchy podlah a schodu
musi byt protiskluzové.

2) Uvnitf budov stanice nesmi na plochdch pro péSi nerovnosti
presahovat 0,5 cm, a to s vyjimkou prahl, drendznich kanald
a hmatového znaceni na chodniku.

Oznaceni prihlednych prfekdzek

1) Prihledné piekazky na cestich vyuzivanych cestujicimi nebo
podél nich tvofené sklenénymi dvefmi nebo prihlednymi sténami
musi byt oznaceny. Toto znaCeni musi na tyto pruhledné
prekazky zietelné upozorniovat. Toto znaceni se nevyZzaduje,
pokud jsou cestujici pfed narazem chranéni jinym zpasobem,
naptiklad madly nebo spojenymi lavicemi.
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4.2.1.6.

42.1.7.

4.2.1.8.

42.1.9.

Toalety a zatizeni pro pfebalovani déti

1) Pokud jsou na stanici k dispozici toalety, musi byt alespon jedna
kabina urcena pro obé pohlavi pfistupna pro osoby na invalidnim
voziku.

2) Jsou-li na stanici toalety, musi byt k dispozici zafizeni pro
prebalovani déti pristupné pro muze i zZeny.

Nabytek a voln¢ stojici zatizeni

1) Veskery nabytek a volné stojici zafizeni stanice musi byt vici
svému okoli opticky kontrastni a mit oblé¢ hrany.

2) V okoli stanice musi byt nabytek a volné stojici zafizeni (veetné
pfedmétt na konzolach a zavéSenych predméti) umistény tak,
aby nevidomym nebo zrakové postizenym osobam nepiekazely,
nebo musi byt jejich poloha pro nevidomé osoby pouzivajici
dlouhou hul zjistitelna.

3) Na kazdém nastupisti, kde mohou cestujici cekat na vlaky,
a vSech prostorach urcenych k cekani musi byt alespon jedna
Cast vybavena sezenim a mistem pro invalidni vozik.

4

=

Je-li tento prostor chranén pied vlivy pocasi, musi byt pfistupny
osobam na invalidnim voziku.

Mista vydeje jizdenek, informac¢ni pfepazky
a mista pomoci zakaznikim

1) Vyskytuji-li se podél bezbariérové priistupové cesty piepazky
s osobnim prodejem jizdenek, informacni piepazky a mista
pomoci zakaznikim, musi byt minimalné jedna piepazka
pfistupna pro osoby na invalidnim voziku a osoby malého
vzristu a minimalné jedna prepazka vybavena systémem
s indukéni smyckou pro naslouchadlo.

2

~

Je-li u prepazky s prodejem jizdenek mezi cestujicim a prodejcem
umisténa sklenéna piepazka, musi byt bud’ odnimatelnd, nebo
vybavena komunika¢nim systémem. Takovato piipadna sklenéna
piepazka musi byt vyrobena z ¢irého skla.

3

=

Jsou-li nainstalovana elektronicka zafizeni, ktera prodavaci zobra-
zuji cenu, musi byt rovnéz nainstalovana zafizeni, ktera zobrazuji
cenu osobé kupujici jizdenku.

4

pa

Jsou-li na bezbariérové piistupové cesté ve stanici nainstalovany
prodejni automaty jizdenek, musi alespoin jeden z nich mit
rozhrani, na které dosdhne osoba na invalidnim voziku a lidé
malého vzristu.

5

~

Jsou-li nainstalovana zafizeni na kontrolu jizdenek, musi alespon
jedno zafizeni mit volny priichod o Sifce nejméné 90 cm a musi
pojmout obsazeny invalidni vozik o délce az 1 250 mm. V piipadé
modernizace nebo obnovy je pfipustna minimalni Sitka 80 cm.

6

=

Pouzivaji-li se turnikety, musi byt osobam se zdravotnim posti-
zenim a osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace po
celou provozni dobu dostupny pfistupovy bod bez turniketu.

Osvétleni

1) Intenzita osvétleni vnéjSich prostor stanice musi byt takova, aby
umoziiovala najit cestu a aby pfi ni bylo viditelné oznaceni zmén
urovng, dvefi a vstupt.
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4.2.1.10.

2) Intenzita osvétleni podél bezbariérovych ptistupovych cest musi
odpovidat vizudlnim néroktim, které se na cestujici kladou.
Zvlastni pozornost je tieba veénovat zménam Urovné, prostoram
pro prodej jizdenek a prodejnim automatim na né, informa¢nim
piepazkam a informa¢nim displejam.

3) Nastupisté musi byt osvétlena v souladu se specifikaci, na niz se
odkazuje v indexu 3 a indexu 4 v dodatku A.

4) Nouzové osvétleni musi zajistit dostate¢nou viditelnost k evakuaci
a k nalezeni protipozarniho a bezpecnostniho vybaveni.

Vizualni informace, rozmisténi znacek, pikto-
gramy, tiSténé a dynamické informace

1) Musi byt poskytnuty tyto informace:
— bezpecnostni informace a bezpecnostni pokyny,
— tabulky s vystrahami, zdkazy a piikazy,
— informace tykajici se odjezdu vlaku,

— informace tykajici se identifikace vybaveni stanice, je-li
k dispozici, a pfistupovych cest k tomuto vybaveni.

2) Fonty pisma, symboly a piktogramy pouzité ve vizualnich infor-
macich musi opticky kontrastovat se svym okolim.

3) Na vSech mistech, kde se musi cestujici rozhodnout, kterou
z cest zvoli, jakoz i v danych intervalech podél vlastni cesty
musi byt rozmistény znacky. Znaceni, symboly a piktogramy
musi byt pouzivany jednotné po celé délce cesty.

4) Informace tykajici se odjezdu vlakd (véetné konecné stanice,
zastavek a Cisla nastupisté a Casu) musi byt alespon na jednom
misté ve stanici dostupné ve vysce neptesahujici 160 cm. Tento
pozadavek plati pro veskeré¢ poskytované informace, at’ uz
tisténé, nebo dynamické.

5) Typ pisma pouzitého v textech musi byt snadno Citelny.

6) Veskeré tabulky s bezpe¢nostnimi informacemi, vystrahami,
ptikazy a zdkazy musi obsahovat piktogramy.

7) Znaceni hmatovymi informacemi musi byt pouzito:

— na toaletach, pro pfipadné funkéni informace a piivolani
pomoci,

— ve vytazich v souladu se specifikaci, na niz se odkazuje
v indexu 1 v dodatku A.

8) Casové udaje vyjadiené &islicemi se uvadéji ve 24hodinovém
formatu.

9) Symbol invalidniho voziku v souladu s dodatkem N se uvede na
téchto grafickych symbolech a piktogramech:

— smérovych informacich pro zvlastni cesty pro invalidni
voziky,

— oznadeni toalet pfistupnych osobam na invalidnich vozicich
a ptipadné dalsiho vybaveni,
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— ukazatelich mista nastupu osob na invalidnich vozicich, je-li
na nastupisti uvedena informace o fazeni vlaku.

Tyto symboly lze kombinovat se symboly dal$imi (napiiklad
vytah, toaleta apod.).

10) Jsou-li nainstalovany indukéni smycky, musi byt oznaceny
znakem popsanym v dodatku N.

11) Na toaletach pfistupnych osobam na invalidnich vozicich, kde
jsou k dispozici sklopna madla, musi byt uveden graficky
symbol zobrazujici madlo ve sklopené i ve vzpfimené poloze.

12) Na jednom misté se vedle sebe nesmi nachdzet vice nez pét
piktogramu spole¢né se smérovou Sipkou ukazujici jeden smér.

13) Displeje musi odpovidat pozadavkim stanovenym v bodé
5.3.1.1. V tomto bod¢ se pojmem ,displej” rozumi jakékoliv
zatizeni podporujici dynamické informace.

42.1.11. Mluvené informace

1) Mluvené informace musi mit minimalni Groven indexu pfenosu
feCi pro mistni rozhlas (STI-PA) 0,45, a to v souladu se specifi-
kaci, na niz se odkazuje v indexu 5 v dodatku A.

42.1.12. Siika a okraj nastupiité

1) Nebezpetna oblast nastupisté zac¢ina hranou nastupisté piilehlou
ke koleji a je definovédna jako oblast, kde pii prijezdu nebo
piijezdu vlakd nesmi stat cestujici.

2) Je pfipustné, aby se $ifka nastupisté po celé jeho délce ménila.

3) Minimalni Sitka nastupisté bez ptekazek je dana souctem Sitky
nebezpecné zony a Sitky dvou priuchodu v obou smérech o Siice
80 cm (160 cm). Tento rozmér se u koncti nastupisté muze zazit
na 90 cm.

4

=

Vyskyt piekazek v prichodu o Sifce 160 cm je pfipustny.
Vybaveni potiebné pro signalizaéni systém a bezpecnostni
vybaveni se v tomto bodé nepovazuje za piekazky. Minimalni
vzdalenost mezi piekazkami a nebezpecnou zonou udava tato
tabulka:

Tabulka 4

Minimalni vzdalenost mezi pirekdZkami a nebezpecnou zénou

Délka piekazek (méfena rovnobézné s hranou nastu-

o Minimalni vzdalenost od nebezpecné zoény
piste)

Méné nez 1 m (poznamka 1) — maléd piekazka 80 cm
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Délka piekazek (méfena rovnob&zné s hranou nastu-

ivix Minimalni vzdalenost od nebezpetné zony
piste)

Od 1 m a méné nez 10 m — velka prekazka 120 cm

Poznamka 1: Pokud vzdalenost mezi dvéma malymi pfekazkami nedosahuje 2,4 m méfeno rovnobézné s hranou
nastupisté, povazuji se takovéto prekazky za jednu velkou piekazku.

Pozndmka 2: Je ptipustné, aby se v ramci této minimalni vzdalenosti mezi velkou piekazkou a nebezpecnou
zonou nachazely dalsi malé prekazky, musi vSak byt dodrzeny pozadavky tykajici se malych piekazek (minimalni
vzdalenost od nebezpe¢né zony a od jiné malé pickazky).

5) Pokud jsou na palubé vlakii nebo na nastupistich doplikova
zatizeni, kterd umoziuji osobam na invalidnim voziku nastoupit
do vlaku nebo z né&j vystoupit, musi byt v misté, kde se tato
zatizeni pravdépodobné budou pouzivat, mezi okrajem zafizeni
smérem k mistu na urovni nastupisté, odkud invalidni vozik
najizdi nebo kam se spousti, zajiStén volny prostor (bez prekazek)
o Sifce nejméné 150 cm. Nové stanice musi tento pozadavek
spliovat pro vsechny vlaky, které budou u nastupisté zastavovat.

6) Hranice nebezpecné zony, ktera se od hrany nastupisté ptilehlé ke
koleji nachazi nejdale, musi byt vizualné oznacena a na chodniku
opatfena hmatovym znacenim.

7) Vizualnim znacenim musi byt opticky kontrastni, protiskluzovy
vystrazny pruh o Sifce nejméné 10 cm.

8) Hmatové znaceni na chodniku mize byt dvojiho typu:
— vzor upozornujici na ohrozeni na hranici nebezpecné zony,
— vodici vzor vymezujici cestu na bezpecné stran¢ nastupiSte.

9) Barva materialu na hrané¢ nastupisté prilehlé ke kolejim musi
opticky kontrastovat s tmavym kolejovym prostorem.

4.2.1.13. Konec nastupis§té

1) Konec nastupisté je opatfen zabranou, ktera brani vstupu nepo-
volanych osob, nebo vizualnim znacenim a hmatovym znacenim
na chodniku se vzorem, ktery upozorfiuje na nebezpeci.

4.2.1.14. Pomocna zafizeni pro nastupovani skladovana na
nastupisStich

1) Pouziva-li se na nastupisti rampa, musi spliiovat pozadavky bodu
5.3.1.2.

2) Pouzivé-li se na ndstupisti zdvihaci ploSina, musi spliiovat poza-
davky bodu 5.3.1.3.

3) Musi byt zajisten bezpecny zplsob skladovani pomocnych
zafizeni pro nastupovéni, a to vetné prenosnych ramp, tak aby
takto uskladnéna zafizeni cestujicim nepiekazela a neohrozovala

je.

4.2.1.15. Pfechody koleji pro cestujici k nastupistim

1) Podle vnitrostatnich pravidel je ptipustné, aby soucasti bezscho-
dové nebo bezbariérové cesty ve stanicich byly wroviové
prechody koleji.

2) Pokud se uroviové piechody koleji pouzivaji jako soudast
bezschodovych cest, které funguji jako doplnék jinych cest,
musi tyto Groviové prechody spliovat tyto pozadavky:

— mit minimalni Sitku 120 cm (pokud jejich délka nedosahuje
10 m) nebo 160 cm (pii délce od 10 m),

— mit mirny sklon, prudsi sklon je ptipustny pouze u kratkych
ramp,
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— byt navrzeny tak, aby nemohlo dojit k zachyceni nejmensiho
kolecka invalidniho voziku definovaného v dodatku M mezi
plochou piechodu a koleji,

— pokud se na vstupu troviovych ptrechodi pouzivaji bezpec-
nostni zpomalujici zatacky, které brani netimyslnému ¢i nefi-
zenému piechodu koleji, miize byt minimalni Sitka pruchodu
v rovné Casti cesty a ve zpomalujici zatace i mensi nez
120 cm, pficemz musi minimalné dosahovat 90 cm a musi
osobé na invalidnim voziku poskytovat dostatek prostoru
pro pohyb a zmény sméru.

3) Pokud se uroviiové prechody koleji pouzivaji jako soucast
bezbariérovych cest, které predstavuji jedinou cestu pro vsechny
cestujici, musi tyto uroviiové prechody spliovat tyto pozadavky:

— vyhovovat vSem specifikacim uvedenym vyse,

— byt opatfeny vizualnim i hmatovym znacenim vymezujicim
zacatek a konec povrchu prechodu,

— byt pod dozorem, nebo byt v souladu s vnitrostatnimi
pravidly opatieny vybavenim pro bezpecny piechod nevido-
mych ¢i zrakové postizenych osob a/nebo byt provozovany
jako bezpecny prechod pro zrakové postizené osoby.

4) Nelze-li néktery z vyse uvedenych pozadavki splnit, nelze trov-

novy prechod koleji povazovat za souast bezschodové ¢i
bezbariérové cesty.

4.2.2. Subsystém kolejova vozidla

1) Vzhledem k zakladnim pozadavkiim uvedenym v oddilu 3 jsou
funkéni a technické specifikace subsystému kolejova vozidla
tykajici se pfistupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim
a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace setazeny
takto:
— Sedadla
— Mista pro invalidni voziky
— Dvete
— Osvétleni
— Toalety
— Priichozi profily
— Informace pro zéakazniky
— Zmény vysky
— Madla
— Vybaveni na spani s piistupnosti pro invalidni voziky

— Poloha schiidku pro nastupovani do vozidla a vystupovani
z ngj

422.1. Sedadla

422.1.1. Obecné

1) Drzadla nebo svisla madla ¢i jiné prvky, jez lze pfi pohybu
ulickou pouzit k zajisténi osobni stability, musi byt nainstalovany
na vSech sedadlech na strané ulicky, kromé sedadel, jez se ve
vzpiimené poloze nachazeji ve vzdalenosti do 200 mm od:

— zadni strany jiného sedadla orientovaného proti sméru jizdy
a vybaveného drzadlem nebo svislym madlem nebo jinym

prvkem, které lze pouzit k zajiSténi osobni stability,

— madla nebo pficky.
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422.1.2.
4.2.2.1.2.1.

2)

3

~

4

Drzadla nebo jiné prvky, které lze pouzit k zajisténi osobni stabi-
lity, musi byt umistény ve vySce mezi 800 mm a 1 200 mm nad
podlahou, méfeno od stfedu pouzitelné casti drzadla, nesmi
vy¢nivat do prichoziho profilu a musi opticky kontrastovat se
sedadlem.

V prostorech k sezeni vybavenych pevnymi podélnymi sedadly
musi byt k zajisténi osobni stability vyuzita madla. Tato madla
musi byt umisténa ve vzdalenosti nejvyse 2 000 mm od sebe
a musi byt umisténa ve vySce mezi 800 mm a 1200 mm nad
podlahou a musi opticky kontrastovat s okolnim interiérem vozu.

Drzadla a jiné prvky nesméji mit ostré hrany.

Vyhrazena sedadla

Obecné

)]

2)

3)

4

5)

6)

7)

8)

9)

Nejméné 10 % sedadel v ramci fixni vlakové soupravy nebo
v ramci jednotlivého kolejového vozidla ¢i jednotlivé tiidy
musi tvofit sedadla vyhrazend pro osoby se zdravotnim posti-
zenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vyhrazena sedadla a vozidla, v nichz se nachazeji, musi byt
oznaCena znackami v souladu s dodatkem N. Musi byt také
uvedeno, ze ostatni cestujici musi tato sedadla v pfipadé potieby
uvolnit osobam opravnénym je pouzivat.

Vyhrazena sedadla se musi nachazet v prostoru pro cestujici
a v blizkosti vnégjSich dveti. Ve dvoupodlaznich kolejovych
vozidlech ¢i soupravach se vyhrazena sedadla mohou nachazet
na obou podlazich.

Uroven prvki na vyhrazenych sedadlech musi byt minimalng
stejna jako u prvki na standardnich sedadlech stejného typu.

Jsou-li sedadla urcitého typu vybavena opérkami rukou, musi
byt vyhrazena sedadla stejného typu vybavena pohyblivymi
opérkami rukou. Tento pozadavek se nevztahuje na opérky
rukou podél skiiné vozidla nebo stény pficky mezi oddily.
Pohyblivé opérky rukou se musi sklapét do polohy paralelni
s opéradlem sedadla, a umozilovat tak volny pfistup k sedadlu
a pfipadnym sousednim vyhrazenym sedadliim.

Jako vyhrazena sedadla nesmi slouzit sklapéci sedadla.

Kazdé vyhrazené sedadlo a prostor, ktery je k dispozici pro
osobu na ném sedici, musi spliovat pozadavky podle obrazku
H1 az H4 v dodatku H.

Cela uzitetna sedaci plocha vyhrazeného sedadla musi byt
Siroka nejméné 450 mm (viz obrazek H1).

Svrsek calounéni vSech vyhrazenych sedadel musi byt na
pfednim okraji sedadla mezi 430 mm a 500 mm nad Grovni
podlahy.

10) Svétla vyska nad kazdym sedadlem musi byt nejméné 1 680 mm

od urovné podlahy, kromé dvoupodlaznich vlakt, u nichz jsou
nad sedadly k dispozici police na zavazadla. V takovém piipadé
je pro vyhrazena sedadla pod policemi na zavazadla pfipustna
snizena svétla vyska 1 520 mm, a to za ptredpokladu, Ze nejméné
50 % vyhrazenych sedadel ma stale svétlou vysku 1680 mm.
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11) Jsou-li nainstalovana sklapéci sedadla, musi se rozméry méfit
u sedadel v plné vzpiimené poloze.

4.2.2.1.2.2. Sedadla v usporadani za sebou

1) Jsou-li jako vyhrazena sedadla urCena sedadla v uspotfadani za
sebou, musi mezera pied kazdym sedadlem spliovat pozadavek
na obrazku H2.

2) Vzdalenost mezi prednim povrchem opéradla sedadla a svislou
rovinou prochéazejici nejzadnéjsi casti predchazejiciho sedadla
musi byt nejméné 680 mm, pficemz pozadovany prostor mezi
sedadly se méfi od stfedu sedadla 70 mm nad mistem, kde ¢alou-
néni navazuje na opéradlo zad.

3) Rovnéz mezi prednim okrajem calounéni sedadla a uvedenou
svislou rovinou piedchazejiciho sedadla musi byt volny prostor
nejméné 230 mm.

4.2.2.1.2.3. Sedadla v uspotradani proti sobé

1) Jsou-li jako vyhrazena sedadla urcena sedadla v usporadani proti
sobé, musi byt vzdalenost mezi prednimi okraji calounéni
kazdého sedadla nejméné 600 mm (viz obrazek H3). Tuto vzda-
lenost je tfeba dodrzet i v piipadé, kdy jedno ze sedadel uspora-
danych proti sobé neni sedadlem vyhrazenym.

2

~

Jsou-li vyhrazena sedadla uspofadana proti sobé vybavena stol-
kem, musi byt vodorovna svétla vzdilenost mezi prednim
okrajem calounéni sedadla a okrajem stolku nejméné 230 mm
(viz obrazek H4). Pokud jedno ze sedadel uspofadanych proti
sobé neni vyhrazenym sedadlem, lze vzdalenost mezi nim
a stolkem snizit, a to za predpokladu, Ze zlstane zachovana
vzdalenost mezi pfednimi okraji Calounéni sedadel 600 mm.
U stolkd upevnénych na bocni sténé, jez nezasahuji nad stfe-
dovou osu sedadla u okna, neni tfeba shodu s timto podbodem
ovétovat.

4222. Mista pro invalidni voziky
1) Podle délky vlaku, do niz se nepocitd lokomotiva nebo tazny

viiz, nesmi byt pocet dostupnych mist pro invalidni voziky nizsi
nez pocet uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 5

Minimalni pocet mist pro invalidni voziky podle délky vlaku

Délka vlaku Pocet mist pro invalidni voziky ve vlaku
Méné nez 30 m 1 misto pro invalidni voziky
30 az 205 metrt 2 mista pro invalidni voziky
Vice nez 205 a méné nez 300 metra 3 mista pro invalidni voziky
Vice nez 300 metra 4 mista pro invalidni voziky

2) K zajisténi stability musi byt misto pro invalidni voziky konci-
povano tak, aby celo invalidniho voziku sméfovalo bud’ ve
sméru, nebo proti sméru jizdy.
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10

~

11)

12

~

13

~

14

=

V celé délce mista pro invalidni vozik musi byt od podlahy
pfingjmensim do vySe 1450 mm zachovana Sitka 700 mm,
ptficemz po obou stranach ptekazky, ktera by zasahovala do
prostoru pro ruce osoby na invalidnim voziku (napf. sténa
nebo konstrukce) musi navic byt k dispozici volny prostor se
svétlou Sitkou 50 mm, a to ve vySce 400 mm az 800 mm nad
urovni podlahy (pokud bok invalidniho voziku na jedné strané
sousedi s uli¢kou, pozadavek na dodatecnou svétlou Siiku
50 mm se na tuto stranu nevztahuje, protoze prostor ulicky se
povazuje za volny prostor).

Minimalni vzdalenost v podélné roviné mezi zadni stranou mista
pro invalidni vozik a dal3i plochou musi odpovidat obrazkim I1
az 13 v dodatku I.

V urceném prostoru se mezi podlahou a stropem vozidla nesmi
kromé police na zavazadla nad hlavou, vodorovného madla
pfipevnéného ke sténé nebo stropu vozu, jez odpovida poza-
davkim stanovenym v bodé 4.2.2.9, ¢i stolku nachazet zadné
prekazky.

Zadni stranu mista pro invalidni vozik musi tvofit konstrukce
nebo jiny piijatelny prvek o Sifce alespon 700 mm. Vyska
konstrukce nebo prvku musi byt takova, aby zabranila ptevra-
ceni voziku dozadu, pokud je o ni/n¢j vozik zadni Casti opfeny.

V misté pro vozik pro invalidy mtze byt nainstalovano sklapéci
nebo skladaci sedadlo, nesmi vSak ve slozené poloze zasahovat
do rozmérovych pozadavkil na misto pro vozik pro invalidy.

V mistech pro invalidni voziky nebo bezprostiedné pied né se
nesmi napevno piipeviiovat zadna zafizeni, jako napf. drzaky na
jizdni kola ¢i stojany na lyze.

Vedle vSech mist pro invalidni vozik, nebo naproti nim musi byt
k dispozici alespon jedno sedadlo urc¢ené pro doprovod osoby na
invalidnim voziku. Toto sedadlo musi poskytovat stejnou miru
pohodli jako ostatni sedadla pro cestujici, pficemz muze byt také
umisténo na protéjsi strané ulicky.

Ve vlacich, jejichz navrhova rychlost presahuje 250 km/h, vyjma
dvoupodlaznich vlakt, musi mit osoba na invalidnim voziku
moznost pfesunout se z mista pro invalidni vozik na sedadlo
pro cestujici s pohyblivou opérkou ruky. Tento pfesun provadi
osoba na invalidnim voziku samostatné. V tomto pfipade je
pripustné, aby se sedadlo pro doprovod posunulo do jiné fady.
Tento pozadavek plati pro mista pro invalidni voziky ve vlaku
az do poctu uvedeného v tabulce 5.

Misto pro invalidni vozik musi byt vybaveno zafizenim pro
pfivolani pomoci, které¢ v piipadé nebezpe¢i umoznuje osobé
na invalidnim voziku informovat osobu, ktera mize podniknout
odpovidajici kroky.

Jak vyplyva z obrazku L1 v dodatku L, musi byt zafizeni pro
pfivolani pomoci umisténo v pohodlném dosahu osoby na inva-
lidnim voziku.

Zatizeni pro pfivolani pomoci nesmi byt umisténo v uzkém
vybrani, které by znemoziovalo piimou umyslnou obsluhu
dlani, je vSak pfipustné, aby bylo vybaveno ochranou pted neza-
mérnou aktivaci.

Rozhrani u zatizeni pro pfivolani pomoci musi odpovidat defi-
nici uvedené v bod¢ 5.3.2.6.
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4.223.
4.223.1.

42232,

15) Bezprostiedné vedle mista pro invalidni vozik nebo na ném se
musi nachazet znacka v souladu s dodatkem N, ktera dané misto
oznacuje jako misto pro invalidni vozik.

Dvefte
Obecné

1) Tyto pozadavky plati pouze pro vstupni dvefe do jiné verejné
pristupné ¢asti vlaku, a to s vyjimkou dvefi na toalety.

2) Ovladaci zafizeni, jimz se oteviraji nebo zaviraji dvefe s rucni
obsluhou, které vyuziva vefejnost, musi byt mozno aktivovat
dlani ruky, a to s vynalozenim sily nejvyse 20 N.

3) Ovladaci prvky dvefi, at’ uz rucni, tlacitkové nebo jiné, musi
opticky kontrastovat s povrchem, na kterém jsou umistény.

4) Jejich rozhrani pro cestujici musi odpovidat specifikacim v bodé
5.3.2.1.

5) Pokud jsou zafizeni pro otevirani a zavirani dvefi umisténa nad
sebou, musi horni zafizeni vzdy slouzit k otevirani.

Vngjsi dvete

1) Vsechny vngjsi dveini vchody pro cestujici musi mit pfi otevieni
minimalni pouzitelnou svétlou Sitku 800 mm.

2) Ve vlacich, jejichz navrhova rychlost nedosahuje 250 km/h,
musi mit dvefe pro uroviiovy pfistup s invalidnim vozikem
podle definice v bodé 2.3 pfi otevieni minimalni pouzitelnou
svétlou $itku 1 000 mm.

3) Vsechny vnéjsi dveini vchody pro cestujici musi byt zvnéjsku
oznaceny tak, aby opticky kontrastovaly s bocni stranou skiiné
vozu, ktery je obklopuje.

4) Vng¢jsi dvefe urcené k piistupu s invalidnim vozikem musi byt
k mistim ur¢enym pro invalidni voziky ze vSech vstupnich
dveti nejblize.

5) Duvefte, které se maji pouzit pro pfistup s invalidnim vozikem,
musi byt zieteln¢ oznaceny v souladu s dodatkem N.

6) Umisténi vnéjSich dveii musi byt zevnitf vozu zfetelné vyzna-
¢eno pomoci opticky kontrastni podlahy v jejich blizkosti.

7) Pii uvolnéni dveii k otevieni musi byt dan signal, ktery je jasné
slysitelny a viditelny pro osoby uvniti i vné vlaku. Tento
vystrazny signal musi trvat po dobu nejméné péti sekund, a to
pokud nedojde k aktivaci dveif; v tomto piipadé muze signal
skoncit po 3 sekundach.

8) Pokud se dvefe oteviraji automaticky nebo je dalkové otevira
strojvedouci nebo jiny ¢len doprovodu vlaku, musi vystrazny
signal od okamziku, kdy se dvefe za¢nou otevirat, trvat po
dobu nejméné 3 sekund.

9) Bezprostiedné pied automatickym ¢&i dalkovym zavienim dvefi
musi byt dan vystrazny signal slysitelny a viditelny pro osoby
uvnit i vné vlaku. Tento vystrazny signal musi zac¢it minimalné
dvé sekundy piedtim, nez se dvefe zacnou zavirat, a pak trvat
po celou dobu zavirani dvefi.
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4.2233.

4.2.24.

42.2.5.

10) Zdroj zvuku pro dveini vystrazny signal se musi nachazet pobliz
ovladaciho zafizeni, nebo pobliz dvefi, pokud toto ovladaci
zatizeni chybi.

11) Vizualni signal musi byt viditelny uvnitf i vné¢ vlaku a musi byt
umistén tak, aby se minimalizovala moznost clonéni cestujicimi,
ktefi se nachazeji v predstavku.

12) Vystrazné zvukové signaly u dvefi pro cestujici musi odpovidat
specifikaci v dodatku G.

13) Aktivaci dvefi musi provadét bud’ doprovod vlaku, nebo musi
probihat poloautomaticky (tj. obsluha cestujicimi pomoci
tlacitka) ¢i automaticky.

14) Ovladaci prvky dvefi se musi nachazet bud’ vedle kiidla dvefi,
nebo na ném.

15) Stred vnéjsSiho ovladaciho zafizeni, jimz se dvefe oteviraji
a ktery lze aktivovat z nastupisté, nesmi byt nize nez 800 mm
a vySe nez 1 200 mm nad nastupisttm meéfeno svisle, a to na
zadném z nastupist, pro néz je vlak navrzen. Je-li vlak navrzen
pro provoz na nastupiStich jediné vysky, nesmi byt stied vnéj-
Sitho ovladaciho zafizeni, jimZz se oteviraji dvefe, nize nez
800 mm a vySe nez 1 100 mm méfeno svisle nad nastupiStém
této vysky.

16) Stred vnitiniho ovladaciho zafizeni, kterym se oteviraji vnéjsi
dvefe, musi byt umistén nejméné 800 mm a nejvyse 1 100 mm
meéfeno svisle nad trovni podlahy vozu.

Vnitini dvere

1) Soucasti vnitinich automatickych a poloautomatickych dveti musi
byt zafizeni, které pii pohybu dvefti chrani cestujici pfed zachy-
cenim.

2) Vnitini dvefe, které jsou upraveny pro pfistup osob na invalidnich
vozicich, musi mit minimalni pouzitelnou svétlou $itku 800 mm.

3) Sila potfebna k otevieni nebo zavieni dvefi s ruc¢ni obsluhou
nesmi presahovat 60 N.

4) Stted ovladaciho zafizeni vnitfnich dvefi musi byt umistén
nejméné 800 mm a nejvyse 1 100 mm meéfeno svisle nad urovni
podlahy vozidla.

5) Automatické spojovaci dvefe mezi vozy se musi otevirat bud’
synchronné jako par, nebo musi druhé dvefe automaticky zjistit
pritomnost osoby, kterd se k nim pfiblizuje, a otevfit se.

6) Pokud vice nez 75 % povrchu dvefi tvofi prthledny material,
musi byt opatfeny jasnym vizualnim znacenim.

Osvétleni

1) Minimalni primérna hodnota intenzity osvétleni v prostorech pro
cestujici musi odpovidat bodu 4.1.2 specifikace, na niz se odka-
zuje v indexu 6 v dodatku A. Pozadavky na jednotnost téchto
hodnot nejsou pro shodu s touto TSI relevantni.

Toalety

1) Je-li vlak vybaven toaletami, musi v ném byt k dispozici univer-
zalni toaleta, ktera je pfistupna z mist pro invalidni voziky.
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4.2.2.6.

4.2.2.7.
4.22.7.1.

2) Standardni toaleta musi odpovidat pozadavkim stanovenym
v bodech 5.3.2.2 a 5.3.2.3.

3) Univerzalni toaleta musi odpovidat pozadavkim stanovenym
v bodech 5.3.2.2 a 5.3.2.4.

4) Je-li vlak vybaven toaletami, musi v ném byt k dispozici zafizeni
pro piebalovani déti. Pokud nejsou k dispozici samostatné
prostory pro piebalovani déti, nebo pokud k dispozici jsou, ale
nejsou pristupné pro osoby na invalidnim voziku, musi byt
soucasti univerzalnich toalet stil pro prebalovani déti. Tento
stil musi odpovidat pozadavkim stanovenym v bodé 5.3.2.5.

Prichozi profily

1) Od vstupu do vozidla musi byt prichozi profil zajistén:

— pres vozy podle obrazku J1 v dodatku J,

— mezi spojenymi vozy jedné soupravy podle obrazku J2
v dodatku J,

— ke dvefim pro pfistup s invalidnim vozikem, mistim pro
invalidni voziky a prostoram pfistupnym pro invalidni voziky,
a to vCetné vybaveni na spani a univerzalnich toalet, jsou-li
k dispozici, a od téchto mist podle obrazku J3 v dodatku J.

2) Pozadavek na minimalni vysku neni tfeba ovéfovat:

— v zadné z prostor dvoupodlaznich vozi,

— u spojovacich mustki a dvefnich prostor jednopodlaznich
vozil.

V téchto prostorach je v dusledku konstrukénich omezeni (prifez,
fyzicky prostor) pripustnd snizena svétla vyska.

3) Vedle mista pro invalidni vozik a na jinych mistech, na nichz se
maji invalidni voziky otacet o 180°, musi byt zajiStén otaceci
prostor o priméru nejméné¢ 1500 mm. Misto pro invalidni
vozik mize byt soucasti kruhu otaceni.

4

pa

Je-li zapotiebi, aby osoba na invalidnim voziku zménila smér,
musi Sitka prichoziho profilu obou dotéenych chodeb odpovidat
tabulce K1 v dodatku K.

Informace pro zdkazniky
Obecné

1) Musi byt poskytnuty tyto informace:

— bezpecnostni informace a bezpecnostni pokyny,

— v ptipadé nouze zvukové bezpec¢nostni pokyny spolu s vizual-
nimi signaly,

— tabulky s vystrahami, zdkazy a piikazy

— informace tykajici se trasy vlaku, véetné informaci o zpozdé-
nich a neplanovanych zastavkach,

— informace tykajici se umisténi palubniho vybaveni.

2

~

Vizualni informace musi opticky kontrastovat se svym okolim.
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3) Typ pisma pouzitého v textech musi byt snadno Citelny.

4) Casové udaje vyjadiené &islicemi se uvadgji ve 24hodinovém
formatu.

4.2.2.7.2.  ZnaCeni, piktogramy a hmatové informace

1) Veskeré tabulky s bezpecnostnimi informacemi, vystrahami,
prikazy a zakazy musi obsahovat piktogramy a musi byt
provedeny v souladu se specifikaci, na niz se odkazuje v indexu
7 v dodatku A.

2) Na jednom misté¢ se vedle sebe nesmi nachazet vice nez pét
piktogramti spole¢né se smérovou Sipkou ukazujici jeden smeér.

3) Symbol invalidniho voziku v souladu s dodatkem N se uvede na
téchto piktogramech:

— informace o sméru k vybaveni pfistupnému osobam na inva-
lidnim voziku,

— oznaceni umisténi dvefi pro piistup s invalidnim vozikem
z vnéjsi strany vlaku,

— oznaceni mist pro invalidni voziky uvnitf vlaku,
— oznaceni univerzalnich toalet.

Tyto symboly lze kombinovat s jinymi symboly (napiiklad: ¢islo
vozu, toaleta atd.).

4) Jsou-li nainstalovany indukéni smycky, musi byt oznaceny pikto-
gramem odpovidajicim pozadavkiim stanovenym v dodatku N.

5) Na univerzalnich toaletach, kde jsou k dispozici sklopnad madla,
musi byt uveden piktogram zobrazujici madlo ve slozené i rozlo-
zené poloze.

6) Pokud se v kolejovém vozidle nachazeji mista s rezervaci, musi
byt ¢islo nebo pismeno vozu (pouzivané v rezervacnim systému)
z vngj§i strany uvedeno na vSech vstupnich dvetich nebo vedle
nich. Pfislusné ¢islo ¢i pismeno se uvadi znaky vysokymi
nejméné 70 mm a musi byt viditelné pfi zavienych i otevienych
dvefich.

7) Pokud jsou sedadla oznacena Cisly nebo pismeny, musi byt toto
¢islo nebo pismeno uvedeno na kazdém z nich nebo vedle néj,
a to znaky vysokymi nejméné 12 mm. Tato Cisla a pismena musi
opticky kontrastovat se svym okolim.

8) Znaceni hmatovymi informacemi musi byt pouzito:

— na toaletdch a vybaveni na spani s piistupnosti pro invalidni
voziky, u piipadnych funkénich informaci a zafizeni pro
pfivolani pomoci,

— v kolejovych vozidlech u tlacitka k otevirani/zavirani dvefi,
jez jsou pristupné cestujicim, a zafizeni pro pfivolani pomoci.

4.2.2.7.3. Dynamické vizualni informace

1) Konecna stanice nebo trasa musi byt zobrazena z vngjsi strany
vlaku orientované k néstupisti, a to minimalné na kazdém druhém
kolejovém vozidle vlaku v misté, kde se nachazeji alespont jedny
ze vstupnich dvefi pro cestujici.

2) Pokud jsou vlaky provozovany v systému, kdy jsou na nastupis-
tich minimalné kazdych 50 metrti poskytovany dynamické vizu-
alni informace, a informace o kone¢né stanici nebo o trase jsou
uvedeny také v predni ¢asti vlaku, neni povinné poskytovat infor-
mace na bocich vlaku.



02014R1300 — CS — 16.06.2019 — 001.001 — 32

4.2.2.74.

4228.

3) Konecna stanice nebo trasa vlaku musi byt zobrazena uvnitf
kazdého vozidla.

4) Pristi zastavka vlaku musi byt zobrazena tak, aby ji bylo mozno
precist nejméné z 51 % sedadel pro cestujici uvniti kazdého
vozidla, jakoz i z 51 % vyhrazenych sedadel a ze vSech mist
pro invalidni voziky.

5) Tato informace musi byt zobrazena nejméné dvé minuty pied
prijezdem do dané stanice. Pokud vlak podle jizdniho fadu do
pristi stanice dojede diive nez za dvé minuty, musi byt pristi
stanice zobrazena okamzité po odjezdu ze stanice ptredchozi.

6) Pozadavek zobrazovat kone¢nou stanici a informace o piisti
zastavee tak, aby byly viditelné z 51 % sedadel pro cestujici,
neplati pro vozy s oddily do 8 sedadel, do nichz se vstupuje
z bo¢ni chodby. Tyto informace ovSem musi byt viditelné pro
osoby stojici v chodbé vné oddilu i pro osobu na mist¢ pro
invalidni vozik.

7) Informaci o piisti zastavce lze zobrazit na stejném zafizeni jako
konecnou stanici. Toto zafizeni vSak ihned po zastaveni vlaku
musi opét ukazovat konec¢nou stanici.

8) Je-li systém automatizovan, musi umoziovat potlaceni nebo
opravu nespravnych ¢i zavadéjicich informaci.

9) Vnitini i vnéjsi displeje musi odpovidat specifikacim stanovenym
v bod¢ 5.3.2.7. V tomto bod¢ se pojmem ,.displej rozumi jaké-
koliv zatizeni podporujici dynamické informace.

Dynamické zvukové informace

1) Vlak musi byt vybaven vlakovym rozhlasem, ktery mize stroj-
vudce nebo jiny ¢len doprovodu vlaku, jehoz specifickym tikolem
je péce o cestujici, pouzit bud’ pro bézna, nebo nouzova hlaseni.

2

~

Vlakovy rozhlas mize byt ovladan ru¢né, fizen automaticky nebo
fungovat na zakladé¢ prednastavené¢ho programu. Je-li vlakovy
rozhlas automatizovan, musi umoziovat potlaceni nebo opravu
nespravnych ¢i zavadéjicich informaci.

3

~

Vlakovy rozhlas musi umoziiovat ozndmeni konec¢né stanice
a piisti zastavky vlaku, a to na vSech zastavkach nebo pfi odjezdu
z nich.

4

=

Vlakovy rozhlas musi umoziovat oznameni pfisti zastavky vlaku
nejméné dveé minuty pied ptijezdem vlaku do dané stanice. Pokud
vlak do pfisti stanice podle jizdniho fadu dojede diive nez za dvé
minuty, musi byt pfi$ti zastavka oznamena okamzité po odjezdu
ze stanice ptredchozi.

5

~

Mluvené informace musi mit minimalni uroven indexu pienosu
fe¢i pro mistni rozhlas (STI-PA) 0,45, a to v souladu se specifi-
kaci, na niz se odkazuje v indexu 5 v dodatku A. Vlakovy
rozhlas musi tento pozadavek spliiovat na vSech mistech k sezeni
a mistech pro invalidni voziky.

Zmény vysky

1) Vyska vnitinich schudku (tj. schudku, které neslouzi k nastupu
do vlaku) nesmi pfesahovat 200 mm a jejich hloubka musi byt
minimalné 280 mm, méfeno ve sttedové ose schiudki. U dvoupod-
laznich vlakt je pfipustné u schidkd pro piistup do horniho
a spodniho podlazi snizit hloubku na 270 mm.



02014R1300 — CS — 16.06.2019 — 001.001 — 33

42209.

2) Alesponn prvni a posledni schidek musi byt po celé své Siice
oznaceny opticky kontrastnim pruhem o Sifce 45 mm az
55 mm, a to na svrchni i ¢elni strané hrany schudku.

3

~

Schodisté tvofena vice nez tfemi schidky musi byt na obou
stranach a ve dvou turovnich vybavena madly. Vyssi madlo
musi byt umisténo ve vySce 850 mm az 1 000 mm nad urovni
podlahy. Niz§i madlo musi byt umisténo ve vysce 500 mm az
750 mm nad Grovni podlahy.

4

=

Schodisté tvofena jednim, dvéma nebo tfemi schidky musi byt na
obou stranach vybavena alesponn jednim madlem nebo jinym
prvkem, ktery lze pouzit k zajisténi osobni stability.

5) Madla musi odpovidat bodu 4.2.2.9.

6) Mezi piedstavkem u vngjsich dvefi piistupnych pro invalidni
voziky, mistem pro invalidni voziky, univerzalnim lizkovym c¢i
lehatkovym oddilem a univerzalni toaletou se kromé¢ prahu dveri,
jehoz vyska nesmi pifesahnout 15 mm, nesmi nachazet zadné
schidky, a to s vyjimkou pfipadt, kdy je u schidku k dispozici
zvedaci ploSina. Zvedaci ploSina musi odpovidat pozadavkim
v bodé¢ 5.3.2.10.

7) Sklon ramp v kolejovych vozidlech nesmi piesahnout tyto
hodnoty:

Tabulka 6

Maximalni sklon ramp v kolejovych vozidlech

Délka rampy Maximalni sklon (ve stupnich) Maximalni sklon (v %)

Na cestach mezi piedstavkem u vnéjsich dveii piistupnych pro invalidni voziky, mistem pro
invalidni voziky, vybaveni na spani s pfistupnosti pro invalidni voziky a univerzalni toaletou

Do 840 mm v jednopodlaznich 6,84 12
vozech
Do 840 mm ve dvoupodlaznich 8,5 15
vozech
Vice nez 840 mm 3,58 6,25

V ostatnich prostorech vlaku

Vice nez 1 000 mm 6,84 12
600 mm az 1 000 mm 8,5 15
Méné nez 600 mm 10,2 18

Pozndmka: Tyto sklony musi byt méfeny, kdyz je vozidlo v klidu na pfimé a rovné trati.

Madla

1) VSechna madla ve vozidle musi mit kruhovy prifez a vné&jsi
pramér 30 mm az 40 mm, pfiCemz svétla vzdalenost mezi nimi
a vSemi plochami v jejich blizkosti musi dosahovat nejméné
45 mm.

2

~

Jsou-li madla zakfivend, musi byt polomér vnitini strany zakii-
veni nejméné 50 mm.

3) Vsechna madla musi opticky kontrastovat se svym okolim.
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4.2.2.10.

4)

5)

6)

7)

Prostory vngjSich dveti musi byt po obou stranach vybaveny
madly, kterd musi byt umisténa uvniti a co mozna nejblize vnéjsi
sténé vozidla. Vyjimku z tohoto pozadavku lze u jedné strany
dvetniho prostoru uplatnit v piipadé, pokud se na této strané
nachazi néjaké zatizeni, napf. vagonova zdvihaci ploSina.

Tato madla tvofi:

— svisla madla, jez musi nad prahem prvniho schodu u vsech
vngjsich dvefi dosahovat vysky 700 mm az 1200 mm,

— doplikova madla ve vysi 800 mm az 900 mm nad prvnim
pouzitelnym schiidkem, ktera jsou u dvefi s vice nez dvéma
nastupnimi schidky rovnobézna s piimkou spojujici hrany
schudki.

Pokud je pruchozi profil spojovaciho mustku uzsi nez 1 000 mm
a del$i nez 2 000 mm, musi byt na vnitinich spojovacich must-
cich nebo vedle nich nainstalovana madla nebo drzadla pro cestu-
jici.

Pii velikosti prichoziho profilu spojovaciho mistku od 1 000 mm
musi byt ve spojovacim mustku k dispozici madla nebo drzadla.

Vybaveni na spani s pfistupnosti pro invalidni
voziky

1

2)

3)

4

5)

6)

7)

8)

9)

Je-li ve vlaku k dispozici vybaveni na spani pro cestujici, musi
byt soucasti vlaku kolejové vozidlo s nejméné jednim
vybavenim na spani s pfistupnosti pro invalidni vozik.

Pokud je soucasti vlaku vice nez jedno kolejové vozidlo
s vybavenim na spani pro cestujici, musi mit vlak nejméné
dvoji vybaveni na spani s pfistupnosti pro invalidni vozik.

Pokud ma kolejové vozidlo vybaveni na spani s pfistupnosti pro
invalidni voziky, musi byt vng&jsi strana pfislusnych dvefi
vozidla i dané vybaveni na spani s pfistupnosti pro invalidni
voziky opatfeny znackou v souladu s dodatkem N.

Vnitini prostor vybaveni na spani s pristupnosti pro invalidni
voziky musi zohlediovat pozadavky stanovené v bodé¢ 4.2.2.6
tykajici se tkonu, které se u osoby na invalidnim voziku ve
vybaveni na spani ocekavaji.

Soucasti vybaveni na spani musi byt nejméné dvé zafizeni pro
piivolani pomoci, jejichz aktivaci se vysle signal osobé, ktera
muze podniknout odpovidajici kroky; aktivaci téchto zafizeni
pritom nemusi dojit k zahajeni komunikace.

Rozhrani u zafizeni pro pfivolani pomoci musi odpovidat defi-
nici uvedené v bod¢ 5.3.2.6.

Jedno ze zafizeni pro pfivolani pomoci musi byt umisténo
nejvyse 450 mm nad Grovni podlahy, méfeno svisle od povrchu
podlahy ke stfedu ovladaciho zafizeni. Toto zafizeni musi byt
umisténo tak, aby na n¢j mohla dosahnout osoba lezici na zemi.

Druhé zafizeni pro pfivolani pomoci musi byt umisténo nejméné
600 mm a nejvySe 800 mm nad urovni podlahy, méfeno svisle
od povrchu podlahy ke stiedu ovladaciho zafizeni.

Kazdé z téchto dvou zafizeni pro pifivolani pomoci musi byt
v prostoru vybaveni na spani umisténo na jiné svislé plose.

10) Zatizeni pro pfivolani pomoci se musi od ostatnich ovladacich

prvkl vybaveni na spani lisit, mit jinou barvu nez ostatni ovla-
daci prvky a opticky kontrastovat se svym okolim.
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422.11.

422.11.1.

Poloha schidku pro vozidla

a vystupovani z n¢j

nastupovani do

Vseobecné pozadavky

1) Musi byt prokazano, ze bod nachazejici se uprostied hrany
schiidku pro nastupovani u vSech vstupnich dveii pro cestujici
na obou stranach kolejového vozidla v provoznim stavu s novymi
koly stojiciho stfedem v ose koleji, se nachdzi uvniti plochy
oznacené jako ,,umisténi schidku* na obrazku 1 nize.

OBRAZEK 1

Track
Centre

Platform Line

level

5,

bq,

2) Hodnoty bqg, oy, dv. a dv. zavisi na typu nastupisté, u kterého ma
kolejové vozidlo zastavovat. Stanovi se takto:

— bqp se vypocte na zakladé rozchodu koleji, na nichz ma byt
vlak provozovan, a to v souladu se specifikaci, na niz se
odkazuje v indexu 8 v dodatku A. Rozchody jsou definovany
v kapitole 4.2.3.1 TSI INF.

— Op, Ov4 a dv. jsou definovany v tabulkach 7 az 9.

Tabulka 7 plati pro vSechna kolejova vozidla, ktera maji pri
béZném provozu zastavovat u nastupist’ o vySce 550 mm:

Tabulka 7

Hodnoty §;, dv. a dv. pro nastupisté o

vy$ce 550 mm

8, mm v, mm dv. mm
Na ptimé rovné trati 200 230 160
Na trati s obloukem o poloméru 300 m 290 230 160
Tabulka 8 plati pro vSechna kolejova vozidla, ktera maji pri
béZném provozu zastavovat u nastupist’ o vySce 760 mm:

Tabulka 8
Hodnoty 3y, 6vi a dv. pro nastupisté o vysce 760 mm

5, mm v, mm dv. mm
Na piimé rovné trati 200 230 160
Na trati s obloukem o poloméru 300 m 290 230 160
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Tabulka 9 plati pro vSechna kolejova vozidla, ktera maji pri
béZném provozu zastavovat jak u nastupist’ o vySce 760 mm,
tak u nastupist’ o vySce 550 mm a ktera maji dva nebo vice
schidki pro nastupovani:

U prvniho schidku se pouziji hodnoty z tabulky 7 a u dalsiho
schiidku smérem dovniti kolejového vozidla se vychazi z nomi-
nalni vysky nastupisté 760 mm a téchto hodnot:

Tabulka 9

Hodnoty dy, 6v. a ov. pro druhy schod nastupisté o vySce 760 mm

8, mm v, mm dv. mm
Na piimé rovné trati 380 230 160
Na trati s obloukem o poloméru 300 m 470 230 160
3) Technicka dokumentace podle pozadavku stanoveného v bodé

4.2.12 TSI LOC&PAS musi obsahovat informace o vysSce a vzda-
lenosti teoretického ndstupisté od nejblizsi kolejnice, z kterych
vyplyva vyskovy rozdil (6v.) 230 mm a horizontdlni mezera
(0n) 200 mm od bodu nachazejiciho se uprostied hrany nejnizsiho
schidku kolejového vozidla na piimé rovné trati.

4.2.2.11.2. Schidky pro nastupovani a vystupovani

1) Vsechny schiidky pro nastupovani a vystupovani musi byt proti-
skluzové a jejich efektivni svétla Sitka se musi rovnat Sifce dvet-
niho otvoru.

2) Vnitini schidky pro nastupovani musi mezi svymi svislymi
hranami dosahovat hloubky minimalné¢ 240 mm a jejich vyska
smi ¢init maximalné¢ 200 mm. Vysku kazdého ze schudku je
mozno zvysit na maximalné 230 mm, pokud lze prokazat, ze se
tim dosahne snizeni celkového poctu potiebnych schadka
o jeden.

3

~

Vyska jednotlivych schudki musi byt stejna.

4

=

Alespon prvni a posledni schod musi byt na svrchni strané své
hrany pfinejmensim v rozsahu 80 % své Sitky oznaceny opticky
kontrastnim pruhem o Sifce 45 mm az 55 mm. Obdobnym
pruhem musi byt na své Celni strané oznacen i posledni schudek
na vstupu do vlaku.

5) Vngjsi pevny nebo pohyblivy schidek pro nastupovani smi mit
vysku mezi schiidky maximalné 230 mm a musi mit hloubku
minimalné 150 mm.

6) Pokud je nainstalovano stupatko, které tvofi rozsifeni prahu dvefi
smérem ven z vozidla a jehoz Groven odpovida trovni podlahy
kolejového vozidla, nepovazuje se pro ucely této specifikace za
schiidek. Mezi trovni podlahové plochy u prahu a urovni plochy
na vngjsi strané¢ vozidla je pfipustny rovnéz maly pokles
(nanejvys o 60 mm), ktery slouzi jako vodici a tésnici prvek
dveti a ktery se nepovazuje za schidek.

7

~

Piistup do predstavku kolejového vozidla musi zajistovat nejvyse
4 schiidky, z nichz jeden mize byt vnéjsi.

8

Z

Kolejova vozidla, kterdA maji pifi béZném provozu zastavovat
u nastupist o vySce nedosahujici 380 mm a jejichz vstupni
dvete pro cestujici se nachazi nad Grovni pojezdu, nemusi body
2 a 5 vyse splhovat, pokud lze prokazat, ze se takto dosahne
rovnomérnéjsiho rozdéleni vyse schudku.
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4.2.2.12.

4.2.2.12.1.

4.22.12.2.

4.2.2.12.3.

4.3.
43.1.

Pomocna zatizeni pro nastupovani

1) Musi byt zajistén bezpecny systém skladovani pomocnych
zatizeni pro nastupovani vcéetné prenosnych ramp tak, aby
v ptipadé nahlého zastaveni nedoslo k jejich narazu do invalid-
niho voziku nebo zdravotnich pomiicek cestujicich a aby pro né
tato zafizeni nepfedstavovala zadné riziko.

2) V kolejovych vozidlech se v souladu s pravidly stanovenymi
v bodé¢ 4.4.3 mohou nachazet tato pomocna zafizeni pro nastu-
povani:

Pohyblivé schidky a premost'ujici plosina

1) Pohyblivé schidky jsou vysuvné zafizeni, které je zabudovano do
kolejového vozidla, nachazi se pod trovni prahu, je pln¢ auto-
matické a aktivuje se spolu se sekvenci otevirani a zavirani dveri.

2) Premost'ujici plosina je vysuvné zafizeni, jez je zabudovano do
kolejového vozidla, nachazi se co nejblize urovni prahu dvefi, je
plné automatické a aktivuje se spolu se sekvenci otevirani
a zavirani dvefi.

3) V pripadé, ze pohyblivé schiidky nebo premostujici plosina pfi
vysunuti piekracuji mez piipustnou podle pravidel pro rozchod,

musi byt vlak pfi vysunutych schidcich nebo plosing imobilizo-
van.

4

pa

Vysunuti pohyblivych schidki nebo pfemostujici plosiny musi
byt dokonceno ptedtim, nez pfes né budou cestujici diky
otevienym dvefim moci pfechazet, a naopak, zasouvani schidka
nebo plosiny mize zacit az poté, kdy uz dvefe nejsou otevieny
natolik, ze by umoznovaly pfechod.

5

~

Pohyblivé schidky a pfemost’ujici plosina musi odpovidat poza-
davkiim stanovenym v bodé¢ 5.3.2.8.

Vagoénova rampa

1) Vagoénova rampa je zafizenim, které¢ je umisténo mezi prahem
dveii kolejového vozidla a nastupistém. Vagoénova rampa mize
byt rucni, poloautomaticka ¢i automaticka.

2) Vagonova rampa musi odpovidat pozadavkim v bodé 5.3.2.9.
Vagoénova zdvihaci plosina

1) Vagonova zdvihaci ploSina je zafizeni, které je zabudovano do
dveiniho prostoru kolejového vozidla a jez musi byt schopno
prekonat maximdalni rozdil urovni mezi podlahou vozidla
a stani¢nim nastupistém, kde se pouziva.

2) Pokud je zdvihaci plosina ve slozené poloze, dveini prostor musi
mit pouzitelnou Sitku v souladu s bodem 4.2.2.3.2.

3) Vagonova zdvihaci plosina musi odpovidat pozadavkiim stano-
venym v bodé 5.3.2.10.

Funkdéni a technické specifikace rozhrani

Rozhrani se subsystémem infrastruktura

Tabulka 10

Rozhrani se subsystémem infrastruktura

Rozhrani se subsystémem infrastruktura

TSI PRM TSI INF

Parametr Bod Parametr Bod
Poloha schidku pro nastupovani | 4.2.2.11 Nastupisteé Bod
do vozidla a vystupovani z ngj 492
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Rozhrani se subsystémem infrastruktura

TSI PRM TSI INF

Parametr Bod Parametr Bod

Zvlastni  pfipady u  polohy | 7.3.2.6 Zvlastni ptipady u nastupist’ | 7.7
schidkt pro nastupovani do
vozidla a vystupovani z ngj

4.3.2. Rozhrani se subsystémem kolejova vozidla
Tabulka 11

Rozhrani se subsystémem kolejova vozidla

Rozhrani se subsystémem kolejova vozidla

TSI PRM TSI LOC&PAS
Parametr Bod Parametr Bod
Subsystém kolejova vozidla 422 Prvky tykajici se cestujicich | 4.5.2
4.3.3. Rozhrani se subsystémem vyuziti telematiky v osobni doprave
Tabulka 12

Rozhrani se subsystémem ,,VyuZiti telematiky v osobni dopravé“

Rozhrani se subsystémem vyuziti telematiky v osobni dopravé (TAP)

TSI PRM TSI TAP

Parametr Bod Parametr Bod
Piistupnost stanice 4.4.1 Poskytovani informaci o preprave | 4.6.2
Pomoc pfi nastupovani do osob se zdravotnim postizenim
vlaku a vystupovani z néj a osob s omezenou schopnosti

pohybu a orientace a o pomoci
témto osobam

Pomoc pfi nastupovani do | 4.4.2 Poskytovani informaci o preprave | 4.6.2
vlaku a vystupovani z ngj osob se zdravotnim postizenim
a osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a o pomoci
témto osobam

Piistup a rezervace 442 Zpracovani dostupnosti/rezervace 492

Vizualni informace 4.2.1.10 Poskytovani informaci v prostoru | 4.2.12
stanice

Mluvené informace 4.2.1.11 Poskytovani informaci v prostoru | 4.2.12
stanice

Informace pro zakazniky | 4.2.2.7 Poskytovani informaci v prostoru | 4.2.13

kolejového vozidla

4.4. Provozni pravidla

Nasledujici provozni pravidla nejsou soucasti posouzeni subsystému.
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44.1.

Tato TSI nestanovi provozni pravidla pro evakuaci v piipadé riziko-
vych situaci, ale pouze piisluiné technické pozadavky. Ugelem tech-
nickych pozadavki na infrastrukturu a kolejova vozidla je usnadnit
evakuaci vSech osob, vCetné osob se zdravotnim postiZzenim a osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Subsystém infrastruktura

Z hlediska zakladnich pozadavki uvedenych v oddilu 3 jsou pro
subsystém infrastruktura specifickd tato provozni pravidla tykajici
se pristupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace:

— Obecné

Provozovatel infrastruktury nebo provozovatel stanice musi mit
vypracovany pisemné zasady k zajisténi pfistupu k osobni infra-
struktufe pro vSechny osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace po celou provozni
dobu v souladu s technickymi pozadavky této TSI. Tyto zasady
navic musi byt kompatibilni se zasadami Zelezni¢niho podniku,
ktery pfipadné miize mit zajem zafizeni vyuzivat (viz bod 4.4.2).
Tyto zasady musi byt uplathovany prostiednictvim poskytnuti
dostatecnych  informaci personalu, vypracovanim postupu
a pomoci Skoleni. Zasady pro infrastrukturu musi mimo jiné
zahrnovat provozni pravidla pro tyto situace:

— Pfistupnost stanice

Musi byt vypracovana provozni pravidla, ktera zajisti, aby byly
k dispozici informace tykajici se miry pfistupnosti vSech stanic.

— Stanice bez personalu — vydej jizdenek zrakoveé postizenym
cestujicim

Musi byt vypracovana a zavedena provozni pravidla pro stanice
bez personalu, kde se vydej jizdenek zajistuje prostiednictvim
automatt (viz bod 4.2.1.8). V téchto pfipadech musi byt vzdy
k dispozici alternativni zptsob vydeje jizdenek dostupny pro
zrakové postizené cestujici (napf. moznost nakupu bud’ ve vlaku,
nebo v cilové stanici).

— Kontrola jizdenek — turnikety

Pokud se pro kontrolu jizdenek pouzivaji turnikety, musi byt
zavedena provozni pravidla, které zajisti, ze pro osoby se zdra-
votnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace bude pfes tyto kontrolnimi body k dispozici alterna-
tivni pfistup. Tento zvlastni pfistup musi umoziovat vstup
osobam na invalidnich vozicich, pfi¢emz kontrolu zde mize
provadét personal nebo automaticka zafizeni.

— Osveétleni na nastupistich

Na nastupistich, kde se neocekava piijezd vlaku, je pfipustné
vypnout osvétleni.

— Vizualni a mluvené informace — zajisténi souladu

Musi byt zavedena provozni pravidla k zajisténi souladu mezi
zakladnimi vizualnimi a mluvenymi a informacemi (viz body
4.2.1.10 a 4.2.1.11). Personal zajistujici oznamovani musi
k dosazeni plného souladu zékladnich informaci dodrzovat stan-
dardizované postupy.

Reklamy se nesmi kombinovat s informacemi o trasach.
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Poznamka: Obecné informace o vefejnych dopravnich sluzbach
se pro Ucel tohoto bodu za reklamy nepovazuji.

— Zvukovy informacni systém pro cestujici na pozadani

Pokud zakladni mluvené informace nejsou poskytovany prostred-
nictvim staniéniho rozhlasu (viz bod 4.2.1.11), musi byt
zavedena provozni pravidla, jez zajisti poskytnuti alternativniho
informaéniho systému, ktery cestujicim umozni ziskat ve stanici
tytéz informace ve zvukové podobé (napi. telefonni informacni
sluzba s obsluhou nebo telefonni informacni sluzba automaticka).

— Nastupisté — zona pouziti pomocného zafizeni pro nastupovani
s invalidnim vozikem

Zelezni¢ni podnik a provozovatel infrastruktury nebo provozo-
vatel stanice spole¢né uré¢i prostor(y) na nastupisti, kde se bude
toto zafizeni pravdépodobné pouzivat, pfi¢emz zohledni variace
fazeni vlakd.

Musi byt zavedena provozni pravidla, ktera podle umisténi této
zOny (t&chto zon) pouziti pokud mozno ur¢i misto zastaveni
vlakda.

— Bezpecnost rucnich a elektrickych pomocnych zatfizeni pro nastu-
povani

Musi byt zavedena provozni pravidla tykajici se obsluhy pomoc-
nych zafizeni pro nastupovani personalem stanice (viz bod
4.2.1.14).

Musi byt zavedeno provozni pravidlo tykajici se pouziti pohyb-
livé bezpecnostni zébrany na zdvihacich ploSinach pro invalidni
voziky persondlem stanice (viz bod 4.2.1.14).

Musi byt zavedena provozni pravidla, aby bylo zajisténo, ze
personal dokaze bezpecné obsluhovat rampy pro nastupovani,
pokud jde o jejich rozkladani, zajiSténi, zdvihani, spousténi
a skladani (viz bod 4.2.1.14).

— Pomoc pfi nastupovani do vlaku a vystupovani z néj

Musi byt zavedena provozni pravidla, ktera zajisti, Ze si personal
bude védom, Ze osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace mohou pfi nastupo-
vani do vlaku nebo vystupovani z né&j potiebovat pomoc, a ze
personal tuto pomoc v piipadé potieby poskytne.

Podminky, za nichz se poskytuje pomoc osobam se zdravotnim
postizenim a osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
stanovi nafizeni (ES) ¢. 1371/2007 (V).

— Urovitové piechody koleji s dozorem

Pokud jsou troviiové prechody koleji s dozorem povoleny, musi
byt zavedena provozni pravidla, ktera zajisti, ze personal na
uroviiovém piechodu koleji s dozorem poskytne osobam se zdra-
votnim postizenim a osobdm s omezenou schopnosti pohybu
a orientace odpovidajici pomoc, ktera mimo jiné obnasi i sdéleni,
kdy je bezpecné koleje piejit.

4.42. Subsystém kolejova vozidla

Z hlediska zakladnich pozadavki uvedenych v oddilu 3 jsou pro
subsystém kolejova vozidla specificka tato provozni pravidla tykajici
se pristupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace:

— Obecné

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007

o pravech a povinnostech cestujicich v mezinarodni Zelezni¢ni dopravé (Uf. vést.
L 315, 3.12.2007, s. 14).
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Zelezniéni podnik musi mit vypracovany pisemné zasady k zajis-
téni piistupu k osobnim kolejovym vozidlim po celou provozni
dobu v souladu s technickymi pozadavky této TSI Tyto zasady
navic musi byt kompatibilni s pfipadnymi zasadami provozova-
tele infrastruktury nebo provozovatele stanice (viz bod 4.4.1).
Tyto zasady musi byt uplatiovany prostfednictvim poskytnuti
dostate¢nych  informaci personalu, vypracovanim postupu
a pomoci Skoleni. Zasady pro subsystém kolejova vozidla musi
mimo jiné zahrnovat provozni pravidla pro nasledujici situace:

Pistup k vyhrazenym sedadlim a jejich rezervace

Sedadla klasifikovana jako ,,vyhrazena“ mohou byt: i) bez rezer-
vace, nebo ii) s rezervaci (viz bod 4.2.2.1.2). V ptipadé i) se
cestujici na zakladé provoznich pravidel (tj. pouziti informacnich
tabulek) zadaji, aby zajistili, ze se pfednosti dostane vSem
osobam se zdravotnim postizenim a osobam s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace, které jsou opravnény tato sedadla
vyuzivat, a Zze obsazena vyhrazena sedadla budou pfipadné uvol-
néna. V piipadé ii) musi zelezni¢ni podnik zavést provozni
pravidla, kterd zajisti, aby rezervacni systém jizdenek zohled-
noval potieby osob se zdravotnim postizenim a osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Tato pravidla zajisti, aby vyhra-
zena sedadla byla zpocatku k dispozici pouze pro rezervaci poza-
dovanou osobami se zdravotnim postizenim a osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a to az do urcité
doby pied odjezdem, kdy probéhne uzavérka. V tomto okamziku
se vyhrazena sedadla zpfistupni vS§em cestujicim, véetné osob se
zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Pfevoz vodicich a asisten¢nich pst

Musi byt vypracovana provozni pravidla, ktera zajisti, Zze osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace s vodicim nebo asisten¢nim psem nebudou
mit povinnost platit pfiplatek.

Pfistup k mistim pro invalidni voziky a jejich rezervace

Pravidla pro piistup k vyhrazenym mistim k sezeni a jejich
rezervaci se tykaji i mist pro invalidni voziky, pfi¢emz tato
mista jsou prednostné vyhrazena osobam na invalidnim voziku.
Provoznimi pravidly se navic musi vedle mista pro invalidni
vozik nebo naproti nému zajistit misto k sezeni pro osoby dopro-
vodu (které nejsou osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace), a to bud’ i) s rezervaci, nebo ii) bez rezervace.

Pristup k univerzalnim lizkovym a lehatkovym oddilim a jejich
rezervace

Vyse popsana pravidla pro rezervaci vyhrazenych mist k sezeni
plati také pro univerzalni lizkovy nebo lehatkovy oddil (viz bod
4.2.2.10). Provozni pravidla vSak musi branit obsazeni nerezer-
vovanych univerzalnich lizkovych a lehatkovych oddila (tj. tato
mista musi byt vzdy rezervovana predem).

Aktivace vnéjsich dveii doprovodem vlaku

Musi byt zavedena provozni pravidla tykajici se postupu aktivace
vnéjsich dveti doprovodem vlaku k zajisténi bezpecnosti vSech
cestujicich, véetné osob se zdravotnim postizenim a osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (viz bod 4.2.2.3.2).

Zatizeni pro pfivolani pomoci na mistech pro invalidni voziky,
univerzalnich toaletach ¢i vybaveni na spani s pfistupnosti pro
invalidni voziky



02014R1300 — CS — 16.06.2019 — 001.001 — 42

Musi byt zavedena provozni pravidla, ktera zajisti odpovidajici
reakci a kroky vlakového doprovodu v piipadé aktivace zafizeni
pro pfivolani pomoci (viz podbody 4.2.2.2, 4.2.2.5 a 4.2.2.10).
Reakce a podniknuté kroky se v zavislosti na puvodu volani
pomoci mohou lisit.

Zvukové bezpecnostni pokyny v piipadé nouze

Musi byt zavedena provozni pravidla tykajici se sdélovani
zvukovych bezpe¢nostnich pokynti cestujicim v piipadé nouze
(viz bod 4.2.2.7.4). Tato pravidla musi popisovat i charakter
pokyni a zpusob jejich pfenosu.

— Vizuélni a zvukové informace — kontrola reklam

Musi byt k dispozici podrobnosti o trase nebo siti, kde se
vlak provozuje (o zplsobu poskytovani této informace
rozhodne Zelezni¢ni podnik).

Reklamy se nesmi kombinovat s informacemi o trasach.

Poznamka: Obecné informace o vefejnych dopravnich sluz-
bach se pro ucel tohoto bodu za reklamy nepovazuji.

— Automatické informacni systémy — ruéni oprava nespravnych
nebo zavadgjicich informaci

Musi byt zavedena provozni pravidla umoznujici doprovodu
vlaku potvrzovat automatické informace a ty chybné opra-
vovat (viz bod 4.2.2.7).

— Pravidla pro oznamovani kone¢né stanice a pristi zastavky

Musi byt zavedena provozni pravidla, ktera zajisti ohlaseni
pristi zastavky nejpozdéji 2 minuty pted vlastnim zastavenim
v této stanici (viz bod 4.2.2.7).

— Pravidla fazeni vlaku k zaji$téni moznosti pouzit pomocna
zatizeni pro nastupovani s invalidnimi voziky s ohledem na
uspofadani nastupist’.

Musi byt zavedena provozni pravidla tak, aby se zohlednily
variace fazeni vlaku a aby s ohledem na misto zastaveni
vlaki mohly byt ur¢eny bezpecné zény pouziti pomocnych
zafizeni pro nastupovani s invalidnim vozikem.

— Bezpecnost ruénich a elektrickych pomocnych zatizeni pro
nastupovani

Musi byt zavedena provozni pravidla tykajici se obsluhy
pomocného zafizeni pro nastupovani doprovodem vlaku
a personalem stanice. V pfipadé ruéné ovladanych zatizeni
se musi odpovidajicimi postupy zajistit, aby obsluha téchto
zatizeni vyzadovala od persondlu minimalni fyzickou
namahu. V pfipad¢ zafizeni na elektricky pohon se musi
odpovidajicimi postupy zajistit nouzovy rezim bezpe¢ného
provozu pro piipad vypadku proudu. Musi byt zavedeno
provozni pravidlo tykajici se pouziti pohyblivé bezpecnostni
zabrany na zdvihacich ploSindch pro invalidni voziky
vlakovym doprovodem nebo personalem stanice.

Musi byt zavedena provozni pravidla, aby bylo zajisténo, ze
vlakovy doprovod a personal stanice dokaze bezpecné obslu-
hovat rampy pro nastupovani, pokud jde o jejich rozkladani,
zajisténi, zdvihani, spousténi a skladani.
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443,

— Pomoc pfi nastupovani do vlaku a vystupovani z néj

Musi byt zavedena provozni pravidla, kterd zajisti, Zze si
personal bude védom, Ze osoby se zdravotnim postizenim
a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace mohou
pfi nastupovani do vlaku nebo vystupovani z néj potrebovat
pomoc, a ze personal tuto pomoc v piipadé potieby poskytne.

Podminky, za nichz se poskytuje pomoc osobam se zdra-
votnim postizenim a osobam s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, stanovi nafizeni (ES) ¢. 1371/2007.

Nastupisté — zona pouziti pomocného zafizeni pro nastupo-
vani s invalidnim vozikem

Zelezniéni  podnik a provozovatel infrastruktury nebo
provozovatel stanice spoleéné uréi misto na nastupisti, kde
se bude toto zafizeni pravdépodobné pouzivat, a provéti jeho
pouzitelnost. Toto misto musi byt kompatibilni se stavajicimi
nastupisti, kde bude vlak pravdépodobné zastavovat.

V dusledku vySe popsané¢ho opatieni bude misto zastaveni
vlaku v ur€itych pfipadech nutno upravit tak, aby byl tento
pozadavek splnén.

Provozni pravidla musi byt zavedena tak, aby zohlediiovala
variace fazeni vlaku (viz bod 4.2.1.12), aby mohla byt uréena
mista zastaveni vlaku s ohledem na zény pouziti pomocnych
zafizeni pro nastupovani.

— Nouzovy zptsob pouziti pohyblivych schiidk

Musi byt zavedena provozni pravidla pro nouzové slozeni
nebo rozlozeni pfemostujici ploSiny v pfipadé vypadku
proudu.

— Provozni kombinace kolejovych vozidel vyhovujicich a nevy-
hovujicich této TSI

Pii sestavovani vlaku tvofeného kombinaci vyhovujicich
a nevyhovujicich kolejovych vozidel musi byt realizovany
provozni postupy, které zajisti, ze ve vlaku budou v souladu
s touto TSI k dispozici nejméné dvé mista pro invalidni
vozik. Pokud jsou ve vlaku k dispozici toalety, je tieba zajis-
tit, aby osoby na invalidnim voziku mély pfistup k univerzalni
toalete.

Pii téchto kombinacich kolejovych vozidel musi byt
zavedeny a dodrzovany postupy, které zajisti poskytovani
vizualnich a zvukovych informaci o trase ve vSech vozidlech.

Je ptipustné, aby pii pouziti v té€chto soupravach dynamické
informacni systémy a zatizeni pro pfivolani pomoci v mistech
pro invalidni voziky, na univerzalnich toaletach ¢i v prostoru
vybaveni na spani s ptistupnosti pro invalidni voziky, nebyly
pln¢ funkeni.

— Sestavovani vlakl z jednotlivych vozidel vyhovujicich této
TSI

Pokud se vlak sestavuje z vozidel, kterda byla jednotlivé
posouzena jako v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé
6.2.7, musi byt zavedeny provozni postupy, které zajisti, aby
bodu 4.2 této TSI vyhovovala celd vlakova souprava.

Poskytovani pomocného zarizeni pro nastupovani a poskytovani
pomoci

Provozovatel infrastruktury nebo provozovatel stanice a zelezni¢ni
podnik se dohodnou na poskytovani a spravé pomocného zafizeni
pro nastupovani, jakoz i na poskytovani pomoci a nahradni dopravy

v souladu s nafizenim ¢. 1371/2007 a uréi, ktera strana bude
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4.5.
4.5.1.

4.6.

odpoveédna za zajiSténi provozu pomocnych zatizeni pro nastupovani
¢i nahradni dopravy. Provozovatel infrastruktury (nebo provozova-
tel(¢) stanice) a zelezniCni podnik zajisti, ze rozdéleni odpovédnosti,
na kterém se dohodnou, bude celkové nejzivotaschopnéj$im feSenim.

V téchto dohodach se musi urcit:

— staniéni nastupisté, kde pomocné zafizeni pro nastupovani musi
provozovat provozovatel infrastruktury nebo provozovatel
stanice, a kolejova vozidla, u kterych se bude pouzivat,

— stani¢ni nastupisté, kde pomocné zafizeni pro nastupovani musi
provozovat zelezni¢ni podnik, a kolejova vozidla, u kterych se
bude pouzivat,

— kolejovéa vozidla, u kterych pomocné zafizeni pro nastupovani
musi zajistit a provozovat zelezni¢ni podnik, a stani¢ni ndstu-
pisté, kde se bude pouzivat,

— kolejovéa vozidla, u kterych pomocné zafizeni pro nastupovani
musi zajistit Zelezni¢ni podnik a provozovat provozovatel infra-
struktury nebo provozovatel stanice, a nastupisté, kde se bude
pouzivat,

— podminky poskytnuti ndhradni dopravy pokud:

— k néstupisti nevede bezbariérova cesta, nebo

— pokud nelze poskytnout pomoc pii pfistaveni pomocného
zafizeni pro nastupovani mezi nastupisté a kolejové vozidlo.

Pravidla adrzby
Subsystém infrastruktura

Provozovatel infrastruktury nebo provozovatel stanice musi mit
zavedeny postupy, jejichz soucasti je i poskytnuti nahradni pomoci
osobam se zdravotnim postizenim a osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace béhem udrzby, vymény nebo opravy zafizeni,
ktera tyto osoby vyuzivaji.

Subsystém kolejova vozidla

Zelezni¢ni podnik musi mit pro piipad poskozeni vybaveni, které
bylo nainstalovano pro potieby osob se zdravotnim postizenim
a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (vcetné hmato-
vych znacek), pfipraveny postupy, které umozni opravu nebo
vyménu tohoto zafizeni do 6 pracovnich dni od nahlaseni poskozeni.

Odborna kvalifikace

K obsluze a udrzbé subsystému infrastruktura ¢i kolejova vozidla
v souladu s technickou oblasti piisobnosti vymezenou v bodé 1.1
a v souladu s bodem 4.4, v némz se uvadi seznam provoznich
pravidel, jichz se tykéd tato TSI, musi mit personal tuto odbornou
kvalifikaci:

Odborné skoleni personalu, ktery plni ukoly vlakového doprovodu,
poskytuje sluzby a pomoc cestujicim na stanici a prodava jizdenky,
musi zahrnovat téma povédomi o problematice postizeni a rovnoprav-
nosti, vetné specifickych potieb vSech osob se zdravotnim posti-
zenim a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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4.7.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

5.2.

5.3.

5.3.1.1.

Odborné skoleni techniki a vedoucich pracovniki odpovédnych za
udrzbu a provoz infrastruktury a kolejovych vozidel musi zahrnovat
povédomi o problematice postizeni a rovnopravnosti, véetné speci-
fickych potieb vSech osob se zdravotnim postizenim a osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti

Ani pokud jde o oblast pusobnosti této TSI ani pokud jde o jeji
provadéni, neexistuji zadné specifické pozadavky tykajici se
podminek ochrany zdravi a bezpecnosti personalu potiebného
k provozovani subsystému infrastruktura a kolejova vozidla.

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel
Registr infrastruktury

Vlastnosti infrastruktury, jez je tieba zaznamenavat v ,,registru zelez-
ni¢ni infrastruktury®, jsou uvedeny v provadécim rozhodnuti Komise
2011/633/EU (V).

Registr kolejovych vozidel

Vlastnosti kolejovych vozidel, jez je tfeba zaznamenavat v ,,evrop-
ském registru povolenych typu Zelezni¢nich vozidel®, jsou uvedeny
v provadécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU (?).

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Ve smyslu ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57/ES se ,,prvky interope-
rability rozuméji veSkeré zdkladni konstrukéni casti, skupiny
konstrukénich €asti, podsestavy nebo uplné sestavy zafizeni, ktera
jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na
nichz pfimo nebo nepfimo zavisi interoperabilita Zelezni¢niho
systému. Pojem ,,prvku“ zahrnuje jak hmotné, tak nehmotné pied-
méty, jako je programové vybaveni.

Inovativni FeSeni

Podle bodu 4.1 této TSI mohou inovativni feSeni vyzadovat nové
specifikace a/nebo zplsoby posuzovani. Tyto specifikace a zptusoby
posuzovani musi byt vypracovany na zakladé postupu popsaného
v c¢lanku 6 tohoto nafizeni.

Seznam prvkii a jejich vlastnosti

Prvky interoperability jsou upraveny v piislusnych ustanovenich
smérnice 2008/57/ES a jejich seznam je uveden nize.

Infrastruktura

Jako prvky interoperability subsystému infrastruktura jsou urceny
tyto prvky:

Displeje

1) Displeje musi mit takovou velikost, aby mohly zobrazovat nazvy
jednotlivych stanic nebo cela slova zobrazovaného hlaseni. Kazdy
nazev stanice ¢i jednotliva slova hlaseni se musi zobrazit na dobu
nejméné 2 sekund.

2) Pii pouziti displeje s posouvanim textu (svislym nebo vodorov-
nym) se musi kazdé slovo zobrazit celé po dobu nejméné
2 sekund a rychlost vodorovného posouvani textu nesmi piesah-
nout 6 znakd za sekundu.

(") Provadéci rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zati 2011 o spoleénych specifi-
kacich registru zelezniéni infrastruktury (Uf. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1).

(?) Provadéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském registru
povolenych typ Zelezni¢nich vozidel (Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32).
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53.1.2.

5.3.1.3.

3) Pfi navrhu a posuzovani displejii je tfeba zohlednit prostor,
v némz se pouziji a ktery je definovdn maximélni vzdalenosti
pro ¢teni, jez se stanovi podle tohoto vzorce:

Vzdalenost pro ¢teni v mm déleno 250 = velikost pisma (napii-
klad: 10 000 mm/250 = 40 mm).

Rampy na nastupisti

1) Pfi navrhu a posuzovani ramp je tfeba zohlednit prostor, v némz
se pouziji a ktery je definovan maximdlnim vySkovym rozdilem,
jejz lze s pomoci rampy pii maximalnim sklonu 18 % ptekonat.

2) Rampy musi byt pouzitelné pro invalidni vozik s vlastnostmi
uvedenymi v dodatku M.

3) Rampa musi mit nosnost nejméné 300 kg pii zatizeni ve stfedu
zatizeni rozlozeném na plose 660 mm x 660 mm.

4) Pokud je rampa vybavena elektrickym pohonem, musi umoznovat
ruéni obsluhu v pfipadé vypadku proudu.

5) Povrch rampy musi byt protiskluzovy a musi mit efektivni
svétlou Sitku nejméné 760 mm.

6) Rampy se svétlou Sitkou nez mensi 1 000 mm musi mit po obou
bocich zvednuté okraje pro ochranu pfed sklouznutim kolecek
pomicky pro podporu mobility.

7) Obruby na obou koncich rampy musi byt zkosené a nesmi byt
vy$$si nez 20 mm. Obruby musi byt opatfeny vystraznymi
kontrastnimi pasy.

8) Rampa musi byt vybavena mechanismem, ktery bezpe¢né udrzuje
jeji polohu tak, aby pfi nastupovani a vystupovani nemohlo dojit
k posuvu.

9) Rampa musi byt vybavena opticky kontrastnim znacenim.

Zdvihaci ploSiny na nastupisti

1) Pfi navrhu a posuzovani zdvihacich plosin je tfeba zohlednit
prostor, v némz se pouziji a ktery je definovdan maximalnim
vySkovym rozdilem, jejz lze s pomoci zdvihaci ploSiny
prekonat.

2) Zdvihaci plosiny musi byt pouzitelné pro invalidni vozik s vlast-
nostmi uvedenymi v dodatku M.

3) Zdvihaci plosiny musi mit nosnost nejméné 300 kg pfi zatizeni
ve stfedu zafizeni rozlozeném na plose 660 mm x 660 mm.

4) Povrch zdvihaci plosiny musi byt protiskluzovy.

5) Pfi povrchu musi mit zdvihaci ploSina svétlou Sitku nejméné
800 mm a délku 1200 mm. V souladu s dodatkem M musi
byt navic k dispozici prostor o délce 50 mm pro nohy, a to
ve vySce nad 100 mm od Urovné zdvihaci ploSiny, coz plati
pro umisténi invalidniho voziku Celem i zady k vlaku.

6) Premostujici ploSina pfes mezeru mezi zdvihaci plosinou
a podlahou vozu musi mit $itku nejméné 760 mm.

7) Obsluha kazdého z piipadnych ovladacich prvka pouzivanych
k rozlozeni, spousténi na uroven zemé, zdvihani a skladani musi
probihat souvislym stiskem, pficemz systém ovladani nesmi
umoziiovat nespravné potadi krokt pti zdvihani/spousténi,
pokud je plosina obsazena.
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53.2.1.

53.2.2.

8) Zdvihaci plo$ina musi umoznovat nahradni zptsob rozlozeni,
spusténi na uroven zemé pii obsazeni zdvihaci ploSiny a zdvizeni
a slozeni prazdné zdvihaci ploSiny v piipadé vypadku napajeni.

9) Zadna &ast zdvihaci plosiny se béhem spoudténi a zdvihani
osoby nesmi pohybovat rychlosti presahujici 150 mm/s a
nesmi piesahovat rychlost 600 mm/s pfi rozkladani nebo skla-
dani (s vyjimkou pfipadi ru¢niho rozkladani nebo skladani).

10) Vodorovné a svislé zrychleni obsazené zdvihaci ploSiny nesmi
presahovat 0,3 g.

11) Zdvihaci plosina musi byt vybavena zabranami, jez pii jejim
pouziti zamezuji sjeti kteréhokoli z kolecek invalidniho voziku
s plosiny.

12) Dokud se zdvihaci plosina nedostane do cilové horni polohy,
musi byt invalidni vozik na strané ploSiny smérem k vozu
chranén pied sjetim s okraje ploSiny pomoci pohyblivé zabrany
nebo zabudovaného prvku.

13) Kazda ze stran zdvihaci plosiny, kterd ve zdvizené poloze piesa-
huje uroven vozidla, musi byt opatiena zabranou o vysce
nejméné 25 mm. Tyto zabrany nesmi piekazet pti pojizdéni do
ulicky vozu nebo z ni.

14) Zabrana na najezdové strané (vnéjsi zabrana), ktera v poloze
zdvihaci ploSiny na Urovni zemé funguje jako ndjezdova rampa,
musi pii zdviZeni €i zavieni byt s to zadrzet elektricky invalidni
vozik a zabranit mu v pfejeti, nebo musi byt piipadné zajistén
doplnkovy systém, ktery elektricky vozik zadrzi a zabrani mu
prejet zabranu.

15

~

Zdvihaci ploSina musi umoziiovat umisténi obsazeného invalid-
niho voziku ¢elem 1 zady k vlaku.

16) Zdvihaci plosina musi byt vybavena opticky kontrastnim znace-
nim.

Kolejova vozidla

Jako prvky interoperability subsystému kolejova vozidla jsou urceny
tyto prvky:

Rozhrani ovladaciho zatizeni dvefi

1) Ovladaci zafizeni dveii pfipravené k pouziti musi byt vybaveno
vizudlni signalizaci umisténou pfimo na zafizeni nebo vedle n¢j,
kterd se aktivuje, jakmile je zafizeni mozno pouzit, a musi byt
mozné ovladat jej dlani ruky s vynalozenim sily nejvyse 15 N.

2) Toto zafizeni musi byt rozpoznatelné hmatem (napiiklad pomoci
hmatovych znacek), pfiCemz soucasti takovéhoto oznaceni musi
byt informace o funkci zafizeni.

Standardni a univerzalni toalety: spole¢né para-
metry

1) Stfed kazdé dveini kliky, zamku nebo ovladaciho zafizeni dvefi
z vné&jSi 1 vnitini strany prostoru toalety musi byt umistén ve
vySce minimalné 800 mm a maximdlné 1 100 mm nad Grovni

prahu dveii.

2) Uzamceni dveii musi byt signalizovano vizualné i hmatové (nebo
zvukove), a to na vnitfni 1 vnéjsi stran¢ dvefi toalety.

3

=

Jakékoliv ovladaci zafizeni dvefi a dal§i vybaveni uvnitf prostoru
toalety (s vyjimkou vybaveni pro piebalovani déti a zafizeni pro
pfivolani pomoci) musi byt mozné ovladat s vynalozenim sily
nepiesahujici 20 N.

4) Veskera ovladaci zafizeni, a to véetné splachovaciho systému,
musi byt opticky kontrastni vici povrchu okoli a musi byt rozpo-
znatelné dotykem.
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5.3.2.3.

5.3.2.4.

5) Musi byt poskytnuty jasné a presné informace o obsluze vSech
ovladacich prvkd, a to za pouziti piktograml, a musi byt rozpo-
znatelné hmatoveé.

6) Toaletni sedatko, viko a vSechna madla musi byt vici svému
okoli opticky kontrastni.

Standardni toaleta

1) Standardni toaleta neni konstruovana pro pfistup osobam na inva-
lidnim voziku.

2) Vyuzitelna $itka dvefi musi byt nejméné 500 mm.

3) Vedle toaletni misy a umyvadla musi byt nainstalovano svislé
a/nebo vodorovné madlo v souladu s pozadavky bodu 4.2.2.9.

Univerzalni toaleta

1) Univerzalni toaleta je toaleta uréena pro pouziti vSemi cestuji-
cimi veetné¢ vSech cestujicich se zdravotnim postizenim
a s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

2) Oblast pouziti univerzalnich toalet se stanovi v zavislosti na
pouzité metodé posuzovani (A nebo B podle bodu 6.1.3.1).

3) Vyuzitelnd svétla Sitka vstupnich dvefi toalety musi byt mini-
malné 800 mm. V piipadé, ze maji dvete automatické ¢i polo-
automatické ovladani, musi umoznovat ¢aste¢né otevieni tak,
aby mohl asistent osoby na invalidnim voziku opustit prostor
toalety a opétovné do né&j vstoupit.

4) Vngjsi strana dvefi musi byt oznaCena znaCkou v souladu
s dodatkem N.

5) 'V toaletni kabince musi byt dostatek prostoru, aby bylo mozné
s invalidnim vozikem s parametry stanovenymi v dodatku
M zajet do polohy, jez umoznuje lateralni i diagonalni pfesun
osoby na invalidnim voziku na toaletni sedatko.

6) Pred toaletnim sedatkem musi byt podél jeho profilu volny
prostor o rozméru nejméné 700 mm.

7) Po obou stranach toaletniho sedatka musi byt umisténo vodo-
rovné madlo spliujici pozadavky stanovené v bodé 4.2.2.9,
které dosahuje alespoil k piednimu okraji toaletniho sedatka.

8) Madlo na strané piistupné pro invalidni vozik musi byt sklopné
tak, aby osob¢ na invalidnim voziku umoziiovalo volny pfesun
na toaletni sedatko a z néj.

9) Povrch sklopené¢ho toaletniho sedatka se musi nachazet ve vysce
450 az 500 mm nad Grovni podlahy.

10) Veskeré piislusenstvi musi byt pro osobu na invalidnim voziku
snadno piistupné.

11

~

Toaletni kabina musi byt vybavena nejméné dvéma zatizenimi
pro piivolani pomoci, jejichz aktivaci se vysle signal osobé,
ktera muize podniknout odpovidajici kroky; aktivaci téchto
zafizeni pfitom nemusi dojit k zahajeni komunikace.

12) Rozhrani u zatizeni pro pfivolani pomoci musi odpovidat defi-
nici uvedené v bodé¢ 5.3.2.6.

13) Jedno ze zafizeni pro pfivolani pomoci musi byt umisténo
nejvyse 450 mm nad Grovni podlahy, méfeno svisle od povrchu
podlahy ke stfedu ovladaciho zatfizeni. Toto zafizeni musi byt
umisténo tak, aby na n¢j mohla dosdhnout osoba lezici na zemi.
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5.3.25.

5.3.2.6.

5.3.2.7.

14) Druhé zafizeni pro pfivolani pomoci musi byt umisténo nejméné
800 mm a nejvySe 1 100 mm nad trovni podlahy, méfeno svisle
od povrchu podlahy ke stiedu ovladaciho zafizeni.

15) Kazdé z téchto dvou zafizeni pro pfivolani pomoci musi byt
v kabince umisténo na jiné svislé plose, aby na n¢ bylo
mozné dosahnout z riznych mist.

16) Ovladani zafizeni pro privolani pomoci se musi od vSech ostat-
nich ovladacich prvki na toalet¢ lisit, mit jinou barvu nez
ostatni ovladaci prvky a opticky kontrastovat se svym okolim.

17) Pokud je soucasti vybaveni stl pro prebalovani déti, musi se ve
sklopené poloze jeho pouzitelnd plocha nachdzet ve vysce
800 mm az 1 000 mm nad Grovni podlahy.

Stal pro ptebalovani déti

1) Pouzitelna plocha stolu pro piebalovani déti musi byt minimalné
500 mm $iroka a 700 mm dlouha.

2) Stal musi byt navrzen tak, aby se zabranilo ndhodnému sklou-
znuti ditéte, nesmi mit ostré hrany a musi mit nosnost nejméné
80 kg.

3) Stil musi byt mozné slozit jednou rukou a s vynaloZenim sily
nepiesahujici 25 N.

Rozhrani zatizeni pro pfivolavani pomoci

Zatizeni pro pfivolani pomoci:

1) musi byt opatieno znackou se zelenym nebo Zzlutym pozadim
(v souladu se specifikaci, na niz se odkazuje v indexu 10
v dodatku A) a bilym symbolem zvonku ¢i telefonu; tato znacka
muze byt umisténa na tlacitku, na jeho obrubé nebo na samo-
statném piktogramu;

2) musi byt opatieno hmatovymi symboly;

3) musi uzivateli vizualné a zvukové signalizovat, ze doslo k akti-
vaci;

4) v ptipadé potieby musi poskytovat dopliiujici provozni infor-
mace;

5) musi se dat obsluhovat dlani ruky, a to s vynalozenim sily nepfe-
sahujici 30 N.

Vnitini a vnéjsi displeje

1) Kazdy nazev stanice (ktery mize byt zkracen) nebo slova zobra-
zovaného hlaseni se musi zobrazit po dobu nejméné 2 sekund.

2) Pii pouziti displeje s (vodorovnym nebo svislym) posouvanim
textu, se musi kazdé slovo zobrazit celé po dobu nejméné
2 sekund a rychlost vodorovného posouvani textu nesmi
v priméru pfesahnout 6 znaku za sekundu.

3) Typ pisma pouzitého v textech musi byt snadno Citelny.

4) Velka pismena a Cislice pouzivané na prednich vnégjsich displejich
musi byt vysoké nejméné 70 mm, u postrannich displeju pak
nejméné 35 mm.

5) Pfi navrhu a posuzovani displeji je tfeba zohlednit prostor,
v némz se pouziji a ktery je definovan maximalni vzdalenosti
pro Cteni, jez se stanovi podle tohoto vzorce:
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53.2.8.

5.3.2.9.

Tabulka 13

Prostor pouziti vnitinich displeji v kolejovych vozidlech.

Vzdalenost pro ¢teni Vyska velkych pismen a &islic
Méné nez 8 750 mm (Vzdalenost pro ¢teni/250) v - mm
8 750 az 10 000 mm 35 mm
Vice nez 10 000 mm (Vzdalenost pro ¢teni/285) v . mm

Pomocna zafizeni pro mnastupovani: pojizdné
schudky a pfemostujici plo§iny

1) Pfi ndvrhu a posuzovani pojizdnych schiidki nebo premost’ujicich
plosin je tfeba zohlednit prostor, v némz se pouziji a ktery je
definovan sitkou dvefniho prostoru, pro ktery je lze pouzit.

2) Mechanicka odolnost zafizeni musi odpovidat specifikaci, na niz
se odkazuje v indexu 11 v dodatku A.

3) Musi byt nainstalovan vhodny mechanismus k zajisténi stability
zatizeni v rozlozené i slozené poloze.

4) Povrch zafizeni musi byt protiskluzovy a musi mit efektivni
svétlou Sitku shodnou se Sitkou dvetniho otvoru.

5) Zafizeni musi byt vybaveno systémem zjistovani piekazek
v souladu se specifikaci, na niz se odkazuje v indexu 11
v dodatku A.

6) Zafizeni musi umoziiovat nahradni zplisob rozlozeni a slozeni
v piipad¢é vypadku proudu.

Pomocna zafizeni pro nastupovani: vagoéonoveé
rampy

1) Pfi navrhu a posuzovani vagonovych ramp je tieba zohlednit
prostor, v némz se pouziji a ktery je definovan maximalnim
vySkovym rozdilem, jejz lze s pomoci rampy pifi maximalnim
sklonu 18 % piekonat.

2) Rampy musi mit nosnost nejméné 300 kg pfi zatizeni ve stiedu
plosiny rozlozeném na plose 660 mm x 660 mm.

3) Nastupni rampou musi bud’ umistit rué¢né personal, nebo ji musi
byt mozné rozlozit poloautomaticky mechanickymi prostfedky,
které obsluhuje personal, nebo cestujici.

4) Pokud je rampa vybavena elektrickym pohonem, musi umoz-
novat ruéni obsluhu v pfipadé vypadku proudu.

5) Povrch rampy musi byt protiskluzovy a musi mit efektivni
svétlou Sitku nejméné 760 mm.

6) Rampy se svétlou Sitkou nez mensi 1 000 mm musi mit po obou
bocich zvednuté okraje pro ochranu pied sklouznutim kolecek
pomiicky pro podporu mobility.

7) Obruby na obou koncich rampy musi byt zkosené a nesmi byt
vy$8i nez 20 mm. Obruby musi byt opatfeny vystraznymi
kontrastnimi pasy.

8) Rampa musi byt pfi pouziti béhem nastupovani a vystupovani
zajiSténa tak, aby pfi ndjezdu nebo vyjezdu nedoslo k jejimu
posuvu.

9) Poloautomaticka rampa musi byt vybavena zafizenim se schop-
nosti zastavit danou fazi pohybu, pokud se jeji predni okraj pfi
pohybu dostane do kontaktu s jakymkoliv pfedmétem ¢&i osobou.
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10) Rampa musi byt vybavena opticky kontrastnim znacenim.

5.3.2.10. Pomocnéd zatfizeni pro nastupovani: vagdénové
zdvihaci ploSiny

1) Pfi navrhu a posuzovani zdvihacich ploSin je tfeba zohlednit
prostor, v némz se pouziji a ktery je definovan maximalnim
vySkovym rozdilem, jejz lze s pomoci zdvihaci ploSiny
prekonat.

2) Povrch zdvihaci plosiny musi byt protiskluzovy. Pfi povrchu
musi mit zdvihaci ploSina svétlou Sitku nejméné 760 mm
a délku 1200 mm. V souladu s dodatkem M musi byt navic
k dispozici prostor o délce 50 mm pro nohy, a to ve vySce nad
100 mm od urovné zdvihaci ploSiny, coz plati pro umisténi
invalidniho voziku celem i zady k vlaku.

3) Premostujici ploSina pfes mezeru mezi zdvihaci ploSinou
a podlahou vozu musi mit $itku nejméné 720 mm.

4) Zdvihaci ploSina musi mit nosnost nejméné 300 kg ve stiedu
zafizeni a rozlozenou na plochu 660 mm x 660 mm.

5) Obsluha kazdého z piipadnych ovladacich prvka pouzivanych
k rozlozeni, spousténi na uroven zemé, zdvihani a skladani musi
probihat souvislym stiskem, pficemz systém ovladani nesmi
umoziiovat nespravné potadi krokt pii zdvihani/spousténi,
pokud je plosina obsazena.

6) Zdvihaci ploSina musi umoznovat nahradni zplsob rozlozeni,
spusténi na uroven zemé pii obsazeni zdvihaci ploSiny a zdvizeni
a slozeni prazdné zdvihaci ploSiny v piipadé vypadku napdjeni.

7) Zadna &ast zdvihaci ploginy se béhem spoudténi a zdvihani
osoby nesmi pohybovat rychlosti ptesahujici 150 mm/s a
nesmi presahovat rychlost 600 mm/s pii rozkladani nebo skla-
dani (s vyjimkou piipadi ruc¢niho rozkladani nebo skladani).

8) Vodorovné a svislé zrychleni obsazené zdvihaci ploSiny nesmi
presahovat 0,3 g.

9) Zdvihaci plosina musi byt vybavena zabranami, jez pfi jejim
pouziti zamezuji sjeti kteréhokoli z kolecek invalidniho voziku
s plosiny.

10) Dokud se zdvihaci plosina nedostane do cilové horni polohy,
musi byt invalidni vozik na strané ploSiny smérem k vozu
chranén pred sjetim s okraje ploSiny pomoci pohyblivé zébrany
nebo zabudovaného prvku.

11) Kazda ze stran zdvihaci plosiny, ktera ve zdvizené poloze piesa-
huje uroven vozidla, musi byt opatiena zabranou o vySce
nejméné 25 mm. Tyto zabrany nesmi piekazet pii pojizdéni do
ulicky vozu nebo z ni.

12) Zabrana na najezdové strané (vnéjSi zabrana), kterd v poloze
zdvihaci ploSiny na Grovni zemé funguje jako najezdova rampa,
musi pii zdvizeni ¢i zavieni byt s to zadrzet elektricky invalidni
vozik a zabranit mu v pfejeti, nebo musi byt piipadné zajistén
doplikovy systém, ktery elektricky vozik zadrzi a zabrani mu
piejet zabranu.

13
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Zdvihaci ploSina musi umoziiovat umisténi obsazeného invalid-
niho voziku ¢elem i zady k vlaku.

14) Zdvihaci plosina musi byt vybavena opticky kontrastnim znace-
nim.
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6. POSUZOVANI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI

Pfislusné moduly pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro
pouziti a ES ovéfovani jsou uvedeny v rozhodnuti ¢. 2010/713/EU.

6.1. Prvky interoperability
6.1.1. Posuzovani shody

Pfed uvedenim prvku interoperability na trh musi vyrobce nebo jeho
opravnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi vydat ES prohlaSeni
o shodé nebo o vhodnosti k pouziti v souladu s ¢l. 13 odst. 1
a prilohou IV smérnice 2008/57/ES.

Posouzeni shody prvku interoperability musi byt v souladu s pfede-
psanym modulem (ptedepsanymi moduly) toho kterého prvku; tyto
moduly jsou popsany v bodé 6.1.2 této TSI.
6.1.2. Pouziti modulii
Moduly pro ES prohlaseni o shodé prvkd interoperability jsou
uvedeny v tabulce nize:
Tabulka 14

Moduly pro ES prohliSeni o shodé prvkii interoperability

Modul CA Interni fizeni vyroby

Modul CA1 Interni fizeni vyroby spolu s ovéfovanim vyrobku na zakladé
individualni kontroly

Modul CA2 Interni fizeni vyroby spolu s ovéfovanim vyrobku v ndhodné
zvolenych intervalech

Modul CB ES piezkouseni typu

Modul CC Shoda s typem zalozena na internim fizeni vyroby

Modul CD Shoda s typem zalozena na systému fizeni jakosti vyrobniho
procesu

Modul CF Shoda s typem na zakladé ovétovani vyrobku

Modul CH Shoda zalozena na komplexnim systému fizeni jakosti

Modul CH1 Shoda zalozena na komplexnim systému fizeni jakosti a prezkou-

Seni konstrukce

Modul CV Ovéteni typu zkouskou za provozu (vhodnost pro pouziti)

Vyrobee nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny v Unii zvoli pro
ucely posouzeni prvku jeden z moduli uvedenych v nasledujici
tabulce nebo jednu z jejich zde uvedenych kombinaci:

Tabulka 15

Kombinace moduli pro ES prohlaseni o shodé prvki interoperability

Modul
Modul CB|Modul CB [Modul CB| Modul Modul
Bod této ptilohy Posuzované prvky Modul CA | CAl nebo %
CA2 (%) +CC +CD +CF CH (*) CHI1

53.1.1 Displeje X X X X X
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Modul
Bod této ptilohy Posuzované prvky Modul CA | CA1 nebo MOSEICCB MofngCB MOEEIFCB 24}(1)(121) Ng;_?iﬂ
CA2 (%)
53.1.2a53.13 Rampy a zdvihaci X X X X X
ploSiny na nastupisti
53.2.1 Rozhrani ovladaciho X X X
zatizeni dvefi
5322,5323 Moduly toalet X X X X X
a 5324
5325 Stal pro piebalovani X X X
deti
5.3.2.6 Zatizeni pro pfivolani X X X
pomoci
5.3.2.7 Vnitini a vnéjsi displeje X X X X X
5.3.2.8 az 5.3.2.10| Zatizeni pro nastupo- X X X X X
vani

(*) Moduly CA1, CA2 nebo CH lze pouzit pouze v piipadé vyrobkd zhotovenych podle navrhu, jenz byl vytvofen a jiz pouzit
u vyrobk, které byly uvedeny na trh pfed uplatnénim piislusnych TSI pro dotéené vyrobky, a to jestlize vyrobce oznamenému
subjektu prokaze, ze pfezkum navrhu a pfezkouseni typu pro predchozi pouziti byly provedeny za srovnatelnych podminek a byly
splnény pozadavky této TSI; toto prokazani musi byt zdokumentovano, pficemz se ma za to, ze vykazuje stejnou miru prikaznosti
jako modul CB nebo piezkouseni konstrukce v ramci modulu CHI.

Piipady, kdy se pouziji zvlastni postupy posuzovani shody, jsou
uvedeny v bodé 6.1.3.

6.1.3. Zvlastni postupy posuzovani shody
6.1.3.1. Modul univerzalni toalety

Prostor uvnitt toaletni kabiny, diky kterému lze s invalidnim
vozikem s parametry stanovenymi v dodatku M zajet do polohy,
jez umoznuje lateralni i diagonalni pfesun osoby na invalidnim
voziku na toaletni sedatko, se posoudi za pouziti metody A popsané
ve specifikaci, na niz se odkazuje v indexu 9 v dodatku A.

Pokud metodu A nelze pouzit, je jako alternativu mozné uplatnit
metodu B popsanou ve specifikaci, na niz se odkazuje v indexu 9
v dodatku A. Tuto moznost lze vyuzit jen v téchto pripadech:

— u vozidel, u nichz vyuzitelna S$iftka podlahy nedosahuje
2 400 mm,

— pfi obnové nebo modernizaci stavajicich kolejovych vozidel.

6.1.3.2. Modul toalety a modul univerzalni toalety

Pokud neni modul toalety nebo modul univerzalni toalety konstru-
ovan jako samostatny oddil, Ize jeho vlastnosti posuzovat na urovni

subsystému.
6.2. Subsystémy
6.2.1. ES ovérovani (obecné)

Postupy ES ovéfovani u subsystému jsou popsany v ¢&lanku 18
a priloze VI smérnice 2008/57/ES.
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6.2.2.

6.2.3.
6.2.3.1.

ES ovéfeni se musi provést v souladu s predepsanym modulem
(pfedepsanymi moduly) uvedenym(i) v bodé 6.2.2 této TSI

U subsystému infrastruktura plati, ze pokud Zzadatel prokaze, ze
zkousky nebo posouzeni subsystému nebo jeho casti jsou totozné
nebo v piipadech pfedchoziho pouziti dané konstrukce probéhly
uspésné, musi oznameny subjekt tyto vysledky pii ovéfovani ES
zohlednit.

Postup schvaleni a obsah posouzeni musi po dohod¢ stanovit zadatel
a oznameny subjekt v souladu s pozadavky definovanymi v této TSI
a ve shod¢ s pravidly stanovenymi v oddile 7 této TSI.

Postupy ES overovani u subsystémii (modulii)

Moduly, podle nichz se u pfislusnych subsystému provadi ovéfovani
ES, jsou uvedeny v této tabulce:

Tabulka 16

Moduly pro ES ovérovani subsystémii

Modul SB ES prezkouseni typu

Modul SD ES ovérovani zalozené na systému fizeni jakosti
vyrobniho procesu

Modul SF ES ovéfovani zalozené na ovéfovani vyrobku

Modul SG ES ovéfovani zalozené na ovéfovani vozidlové
jednotky

Modul SH1 ES ovétovani zalozené na komplexnim systému

fizeni jakosti a pfezkousSeni konstrukce

Zadatel zvoli jeden z modulii uvedenych v tabulce 17 nebo jednu
z jejich zde uvedenych kombinaci.

Tabulka 17

Kombinace modulii pro ES ovéfovani subsystému

. R Modul Modul
Posuzovany subsystém SB + SD SB + SF Modul SG Modul SH1
Subsystém kolejova X X X
vozidla
Subsystém infrastruktura X X

Vlastnosti subsystému, které¢ jsou piedmétem posuzovani béhem
prislusnych fazi, jsou uvedeny pro subsystém infrastruktura uvedeny
v tabulce E.1 a pro subsystém kolejova vozidla v tabulce E.2
v dodatku E k této TSI. Zadatel musi potvrdit, ze kazdy vyrabény
subsystém vyhovuje typu.

Zvlastni postupy posuzovani shody

Sedadlo, na které se osoba na invalidnim voziku
mize pfesunout

Posouzeni pozadavki na zajisténi sedadel, na ktera se osoba na
invalidnim voziku muze pfesunout, spoiva pouze v ovéfeni, zda
jsou tato sedadla k dispozici a zda jsou vybavena pohyblivymi opér-
kami rukou. Zejména se neposuzuje zpusob piesunu.
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6.2.3.2.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

Poloha schidku pro nastupovani do vozidla
a vystupovani z n¢j

Tento pozadavek se ovéfi vypoctem s pouzitim nominalnich hodnot
uvedenych v konstrukénim vykresu daného vozu a nominalnich
hodnot nastupisté nebo nastupist, u kterych ma dotéené kolejové
vozidlo zastavovat. Vnéjsi okraj podlahy u vstupnich dvefi pro cestu-
jici se povazuje za schudek.

Technicka reSeni poskytujici predpoklad shody ve fazi navrhu

Ve smyslu této TSI Ize subsystém infrastruktura povazovat za celek
tvofeny sledem opakujicich se subkomponent, jako jsou napfiklad:

— parkovaci zafizeni,
— dvefe a vstupy, pruhledné piekazky s oznacenim,

— hmatové znacCeni na povrchu chodniku, hmatové informace na
bezbariérovych piistupovych cestach,

— rampy a schudky s madly,

— upevnéni a viditelné oznaceni vybaveni,

— prepazky, kde se vydavaji jizdenky a poskytuji informace,
— automaty na vydej a zafizeni na kontrolu jizdenek,

— vizudlni informace, rozmisténi znacek, piktogramy, tiSténé
a dynamické informace,

— nastupisté véetné konct a okraju a ptipadné piistieskl a prostorti
urcenych k cekani na vlak,

— uroviové prechody koleji.

U téchto subkomponentt subsystému infrastruktura lze ptredpoklad
shody posuzovat ve fazi ndvrhu pred provedenim konkrétniho
projektu a nezavisle na ném. Ve fazi navrhu vyda oznameny subjekt
docasné prohlaseni o ovéfeni (,,ISV®).

Posouzeni udrzby

V souladu s ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57/ES oznameny subjekt
odpovida za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery
zahrnuje pozadovanou dokumentaci pro provoz a tdrzbu.

Oznameny subjekt oveéii pouze to, zda je pozadovand dokumentace
pro provoz a Udrzbu vymezena v bodé 4.5 této TSI k dispozici.
Oznameny subjekt nema povinnost ovéfovat informace obsazené
v piislusné dokumentaci.

Posouzeni provoznich pravidel

V souladu s ¢lanky 10 a 11 smérnice 2004/49/ES musi zelezni¢ni
podniky a provozovatelé infrastruktury, ktefi zadaji o nové bezpec-
nostni osvédéeni ¢i povoleni nebo o jeho zménu, u svych systémi
zajistovani bezpecnosti prokazat soulad s provoznimi pravidly TSI.

Pro ucely této TSI nema ozndmeny subjekt povinnost ovérovat zadné
provozni pravidlo, a to i pokud je toto pravidlo uvedeno v bod¢ 4. 4.

Posuzovani vozidlovych jednotek urcenych k pouziti v bézném
provozu

Jsou-li kolejova vozidla dodavana jako jednotliva vozidla, a nikoliv
jako fixni vozidlova jednotka, musi byt u téchto vozidel provedeno
posouzeni z hlediska piislusnych bodu této TSI, pficemz je
pfipustné, pokud mista pro invalidni voziky, vybaveni pfistupné
pro osoby na invalidnim voziku nebo univerzalni toaleta nejsou
k dispozici ve vSech vozidlech.
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Oznameny subjekt neovéfuje oblast pouziti, pokud jde o typ kolejo-
vych vozidel, kterd ve spojeni s posuzovanou jednotkou zajiSt'uji
uplny soulad vlaku s ustanovenimi této TSL

Jakmile je pro takovouto jednotku vydano povoleni k uvedeni do
provozu, musi zelezni¢ni podnik pii sestavovani vlaku s dal§imi
kompatibilnimi vozidly zajistit soulad s pozadavky bodu 4.2 této
TSI na Grovni vlakové soupravy, a to podle pravidel uvedenych
v bod¢ 4.2.2.5 TSI OPE (fazeni vlaku).

7. UPLATNOVANI TSI
7.1. Uplatnéni této TSI na novou infrastrukturu a kolejova vozidla.
7.1.1. Nova infrastruktura

Tato TSI ve své oblasti pasobnosti plati pro vSechny nové stanice.

Tato TSI neplati pro nové stanice, na které bylo ke dni, pocinaje
kterym se tato TSI pouzije, vydano stavebni povoleni, které jsou
k tomuto dni pfedmétem jiz uzaviené smlouvy o provedeni stavby
nebo u kterych k tomuto dni probihd kone¢na faze vybérového
fizeni. V téchto pfipadech se nicméné ve své stanovené oblasti
pusobnosti uplatni TSI PRM 2008 ('). U projekti stanic, u nichz
se bude muset pouzit TSI PRM 2008, je piipustné (ale ne povinné)
pouzit revidovanou verzi bud’ pro cely projekt, nebo pro jednotlivé
Casti; v piipad¢é pouziti omezeného na jednotlivé ¢asti musi zadatel
zduvodnit a dokumentovat, ze piislusné pozadavky zlstavaji zacho-
vany a musi to byt schvaleno oznamenym subjektem.

Ptipady, kdy se do provozu navraci stanice, ktera byla pro odbavo-
vani cestujicich po dlouhou dobu uzaviena, lze povazovat za obnovu
¢i modernizaci ve smyslu bodu 7.2.

Provozovatel stanice by ve vSech piipadech vystavby nové stanice
mél usporadat konzultace se subjekty odpovédnymi za spravu okoli
stanice, aby se zajistilo splnéni pozadavkid na piistupnost, a to nejen
v ramci vlastni stanici, ale také na piistupu k ni. U multimodalnich
stanic by mély ve véci pfistupu k zeleznici a dal$im druhtim dopravy
probéhnout konzultace i s dalSimi organy ¢innymi v oblasti dopravy.

7.1.2. Nova kolejova vozidla

Tato TSI se ve své oblasti plisobnosti vztahuje na vSechny jednotky
kolejovych vozidel uvedené do provozu po dni, pocinaje kterym se
tato TSI pouzije, a to s vyjimkou piipadt, kdy se uplatni body
7.1.1.2 (,,Ptechodné obdobi*) a 7.1.3.1 (,,Subsystém Kolejova vozid-
la*) TSI LOC&PAS.

7.2. Uplatnéni této TSI na stavajici infrastrukturu a kolejova vozidla
7.2.1. Kroky k postupnému prechodu na cilovy systém

Tato TSI plati pro subsystémy, jez prochazi obnovou nebo moder-
nizaci.

(") Rozhodnuti Komise 2008/164/ES ze dne 21. prosince 2007 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevrop-
ském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému (Uf. vést. L 64, 7.3.2008,
s. 72).
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Tato TSI neplati pro stanice prochazejici obnovou ¢i modernizaci, na
které bylo ke dni, pocinaje kterym se tato TSI pouzije, vydano
stavebni povoleni, které jsou k tomuto dni pfedmétem jiz uzaviené
smlouvy o provedeni stavby nebo u kterych k tomuto dni probiha
kone¢na faze vybérového fizeni.

Tato TSI neplati pro kolejova vozidla prochazejici obnovou ¢i
modernizaci, ktera jsou ke dni, pocinaje kterym se tato TSI pouZzije,
pfedmétem jiz uzaviené smlouvy nebo u kterych k tomuto dni
probiha konecna faze vybérového fizeni.

U stavajici infrastruktury a kolejovych vozidel je zastfeSujicim cilem
této TSI dosahnout souladu se svymi pozadavky prostiednictvim
vymezeni a postupného odstranovani stavajicich piekazek v oblasti
pristupnosti.

Clenské staty zajisti vytvoreni soupisti aktiv a piijmou piisluiné
provadéci plany, aby se dosahlo cile tohoto nafizeni.

7.2.1.1. Soupis aktiv — infrastruktura
7.2.1.1.1.  Funk¢ni a technicka architektura

Funkci soupisu aktiv je:

1) identifikovat stavajici prekazky a bariéry pfistupnosti;

2) poskytovat praktické informace uzivatelim;

3) monitorovat a vyhodnocovat pokrok v oblasti pfistupnosti.

Architektura pro vyménu dajii o pfistupnosti je stanovena v nafizeni
(EU) ¢. 454/2011 (TSI TAP)

Na formatovani a vyménu udaji o pfistupnosti se pouZiji tyto normy:

1) CEN/TS 16614-1 2014, Vefejna doprava — Vyména informaci
o siti a jizdnich fadech (NeTEx) — Cast 1: Topologie formatu
vymeény sité vefejné dopravy 2014-05-14

2) EN 12896-1:2016 Vetejna doprava. Referen¢ni datovy model.
Spole¢né koncepty (transmodel)

Pro konkrétni zamyslené uziti je harmonizovany specificky profil
transmodelu stanoven v technické dokumentaci uvedené v indexu 1
v dodatku O.

7.2.1.1.2. Pravidla pro zaddvani a sebehodnoceni 0daji o pristupnosti

Pravidla pro zadavani a sebehodnoceni udaji o pfistupnosti jsou tato:

1) subjekty, které shromazd’uji udaje o piistupnosti tykajici se aktiv,
musi byt nezavislé na subjektech povétenych kazdodennim
fizenim téchto aktiv;

2) pti prvnim shromazdovani Udaji o pfistupnosti po vstupu
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/772 (') v platnost, mize
byt do soupisu u stavu shody stanic s touto TSI zaneseno, zZe
nebyl posouzen;

(') Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/772 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se méni
nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, pokud jde o soupis aktiv s cilem uréit ptekazky
a bariéry branici pfistupnosti, poskytovat informace uzivatelim a monitorovat a vyhod-
nocovat pokrok v oblasti piistupnosti (Ut. vést. L 139 I, 27.5.2019, s. 1).
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7.2.1.1.3.

7.2.1.1.4.

7.2.2.

3) jestlize stanice prochazi modernizaci, obnovou nebo jakymkoliv
jinym druhem praci pldnovanymi vnitrostatnim provadécim
planem pro tuto TSI, pfislusné udaje o piistupnosti se aktualizuji,
piipadné vcetné stavu shody s touto TSI;

4) stav shody s touto TSI lze aktualizovat na zakladé ISV, jak je
popsano v bodé¢ 6.2.4 této TSI;

5) provozni stav vybaveni neni tfeba inventarizovat.

Komisi se zpfistupni nastroj pro shromazdovani tudaju, jehoz
provozni rezimy jsou popsany v technické dokumentaci uvedené
v indexu 2 v dodatku O.

Alternativng, existuji-li strukturované udaje o pfistupnosti a lze je
konvertovat do harmonizovaného profilu, lze pfedat tyto udaje po
konverzi. Metodika pro konverzi existujicich Gdaji o pfistupnosti
a komunikaéni protokol jsou stanoveny v technické dokumentaci
uvedené¢ v indexu 3 v dodatku O.

Pravidla pro konzultace

Z ERSAD:

1) vefejnost ma piistup k informacim na vefejnych internetovych
strankach, které spravuje Agentura Evropské unie pro Zeleznice;

2) registrované vnitrostatni organy mohou ziskat veskeré udaje
o pfistupnosti, které se tykaji ¢lenského statu;

3) Komise a agentura mohou ziskat veskeré idaje o pristupnosti.

Databaze ERSAD, kterou spravuje agentura, neni propojena s jinymi
databazemi.

Pravidla pro fizeni zpétné vazby od uzivateld

Zpétna vazba od uzivateli mize byt ve formé:

1) institucionalni zpétné vazby od sdruzeni uzivateli, v¢etné organi-
zaci zastupujicich osoby se zdravotnim postizenim: lze vyuzit
stavajicich struktur, pokud zahrnuji zastupce organizaci osob se
zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a zachycuji stav na odpovidajici urovni, nikoliv vSak
nezbytné na vnitrostatni urovni. Postup poskytovani zpétné vazby
je organizovany, aby umoziioval ucast téchto organizaci na
rovném zakladég;

2

~

individualni zpétné vazby: navstévnici internetovych stranek maji
moznost nahlaSovat nespravné informace tykajici se udaju
o piistupnosti ohledné jednotlivych stanic a obdrzet potvrzeni
o doruceni pfipominky.

V obou situacich subjekty odpovédné za shromazdéni, spravu
a vyménu udaji zpétnou vazbu od uzivateld odpovidajicim zptisobem
vyhodnoti.

Uplatneni této TSI na stavajici infrastrukturu

U infrastruktury je shoda s touto TSI povinna v piipadé soucasti, jez
prochazeji obnovou nebo modernizaci. Tato TSI nicméné umoziuje,
aby byl soulad u stavajici infrastruktury s ohledem na vlastnosti
puvodniho Zelezniéniho systému dosazen prostfednictvim postupnych
zlepSeni v oblasti pfistupnosti.
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7.2.3.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.

Kromé tohoto postupného piistupu jsou u cilového systému v piipadé
stavajici infrastruktury povoleny tyto vyjimky:

— pokud je bezbariérova cesta vytvofena na stavajicich lavkach pro
pési, schodistich a podchodech, a to vcetné dveti, zdvihacich
plosin a zafizeni na kontrolu jizdenek, neni shoda s pozadavky
na rozméry, pokud jde o $itku téchto soucasti, povinna,

— shoda s pozadavky na minimalni Sitku néstupisté neni povinna
u stavajicich stanic, pokud je pfi¢inou neshody to, Ze se na
nastupiSti nachazeji urcité piekazky (napt. sloupy konstrukcee,
schodistové Sachty, vytahy apod.), nebo pfitomnost stavajicich
koleji, pticemz jejich ptesun pravdépodobné nebude mozny,

— je-li stavajici stanice nebo jeji Cast stavebni pamatkou, ktera je
chranéna vnitrostatnim pravem, lze pozadavky této TSI piizpi-
sobit tak, aby nedoslo k poruseni vnitrostatnich pravnich pred-
pist, jimiz se fidi ochrana dotcené budovy.

Uplatneéni této TSI na stavajici kolejova vozidla

U kolejovych vozidel je shoda soucasti, jez prochdzeji obnovou nebo
modernizaci, s touto TSI upravena v dodatku F.

Zvlastni pripady
Obecné

Zvlastni piipady uvedené v bod¢ 7.3.2 popisuji zvlastni opatieni,
ktera jsou nezbytnd a ktera byla povolena v konkrétnich sitich jedno-
tlivych ¢lenskych stati.

Tyto specifické ptipady se klasifikuji takto:

— piipady ,,P*: trvalé” piipady,

— ptipady ,,T*: ,docasné” piipady, u kterych se planuje, ze se
cilového systému podafti dosahnout v budoucnu.

Seznam zvildstnich pripadii
Vyhrazend sedadla (bod 4.2.2.1)
Zvlastni ptipady ,,P“ u Némecka a Danska

Jako vyhrazend sedadla musi byt uréeno 10 % z celkového poctu
sedadel. Ve vlacich s nepovinnou a povinnou rezervaci musi byt
nejméné 20 % téchto vyhrazenych sedadel opatieno piktogramem,
u zbylych 80 % vyhrazenych sedadel musi byt mozno vyuzit objed-
nani nebo rezervace predem.

U vlakt bez moznosti rezervace musi byt vSechna vyhrazena sedadla
opatfena zvlastnim piktogramem v souladu s bodem 4.2.2.1.2.1.

Mista pro invalidni voziky (bod 4.2.2.2)
Zvlastni ptipad ,,P“ u Francie v siti ,Ile de France*

Pocet mist pro invalidni voziky je omezen na dvé v kazdé jednotce
ur¢ené k pouziti na linkach A, B, C, D a E sité Ile de France Express,
a to nezavisle na jeji délce.

Vnéjsi dvefe (bod 4.2.2.3.2)
Zvlastni ptipad ,,P“ u Francie v siti ,Ile de France*

S ohledem na kratké doby stani a kratké intervaly mezi jednotlivymi
stanicemi se u jednotek uréenych k provozu na linkdch A, B, C,
D a E sité Ile de France Express nevyzaduje zvukovy signal uvolnéni
vstupnich dvefi pro cestujici k otevieni.
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7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Prichozi profily (bod 4.2.2.6)
Zvlastni ptipad ,,P“ u Velké Britanie, Severniho Irska a Irska

Vzhledem k omezenému priijezdného prifezu, zakiiveni trati a z toho
vyplyvajici omezené $iiky vozu lze bod 4.2.2.6 (prvni odrazka) splnit
jen na pristupu k vyhrazenym sedadlim.

Tento zvlastni pfipad nebrani pfistupu kolejovych vozidel splijicich
ustanoveni TSI do vnitrostatni sité.

Zmeény vysSky (bod 4.2.2.8)
Zvlastni ptipad ,,P*“ u Francie v siti ,,Ile de France”

Vyska vnitinich schudkd (tj. schudkt, které neslouzi k nastupu do
vlaku) nesmi ptfesahovat 208 mm a jejich hloubka musi byt mini-
malné 215 mm, méfeno ve stiedové ose schudku.

Poloha schidku pro nastupovani a vystupovani
z vozidla (bod 4.2.2.11)

Zvlastni piipad ,,P“ u Estonska tykajici se vSech kolejovych vozidel,
ktera maji pifi béZném provozu zastavovat u nastupist o vySce
200 mm

V tomto pifipad¢ musi hodnoty dy,, dv+ a dv- odpovidat Gdajim v této
tabulce:

Tabulka 18
Hodnoty &y, v, a dv. pro zvlastni pripad u Estonska, Lotysska
a Litvy
S, mm dv, mm dv. mm
Na piimé rovné trati 200 400 Nepouzije se

Zvlastni pripad ,,P* u Finska

Pii provozu na linkdch ve Finsku se vyzaduje doplitkovy schidek.
Tento prvni pouzitelny schidek musi byt proveden tak, aby maxi-
malni konstrukéni obrys vozidla spliioval pozadavky uvedené ve
specifikaci, na niz se odkazuje v indexu 14 v dodatku A, pficemz
hodnoty 6y, 6v+ a dv- musi odpovidat udajum v této tabulce:

Tabulka 19

Hodnoty 3y, dv, a dv. pro zvlastni pripad u Finska

8, mm dv, mm dv. mm
Na piimé rovné trati 200 230 160
Na trati s obloukem 410 230 160
o poloméru 300 m

Zvlastni piipad ,,P“ u Némecka tykajici se vSech kolejovych vozidel,
kterd maji pfi bézném provozu zastavovat u nastupist o vySce
960 mm:

V tomto piipadé musi hodnoty dy,, dv+ a 6v- odpovidat Gdajim v této
tabulce:
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Tabulka 20

Hodnoty &y, v, a dv. pro zvlastni pripad u Némecka

4, mm v, mm dv. mm
Na piimé rovné trati 200 230 230
Na trati s obloukem 290 230 230
o poloméru 300 m

Zvlastni piipad ,,P* u Rakouska a Némecka tykajici se vSech kole-
jovych vozidel, ktera maji pfi bézném provozu zastavovat u nastupist’
o vysSce nizsi nez 550 mm

V tomto piipadé musi hodnoty o&h, dv+ a dv- kromé pozadavki
stanovenych v bod¢ 4.2.2.11.1 podbodé 2 odpovidat Gdajim v této
tabulce:

Tabulka 21

Hodnoty oh, dv+ a dv- pro zvlastni piipad u Rakouska
a Némecka pro nizka nastupisté

6h mm v+ mm dv- mm
Na piimé rovné trati 200 310 Nepouzije se
Trat’ s obloukem o polo- 290 310 Nepouzije se
méru 300 m

Zvlastni piipad ,,P* u Irska tykajici se vSech kolejovych vozidel,
ktera maji pifi bézném provozu zastavovat u nastupist o vysce
915 mm

V tomto pfipadé¢ musi hodnoty dy,, v, a év. odpovidat udajim v této
tabulce:

Tabulka 22

Hodnoty 8y, dv. a dv. pro zvlastni pripad u Irska

8, mm v, mm dv. mm
Na piimé rovné trati 275 250 —
Na trati s obloukem 275 250 —
o poloméru 300 m

Zvlastni ptipad ,,P“ u Portugalska v siti s rozchodem 1 668 mm

Prvni pouzitelny schiidek u kolejovych vozidel urenych k provozu
v siti s rozchodem koleji 1 668 mm musi odpovidat hodnotdm stano-
venym v bodé 4.2.2.11.1 podbodé¢ 5 v tabulce 9, pficemz tento
pozadavek plati i pro kolejova vozidla navrzena v souladu s poza-
davky na interoperabilni rozchody provozovana na trati s rozchodem
1 668 mm nebo na trati s rozchodem 1 435 mm na tiikolejnicové trati
(1668 mm a 1435 mm).

V siti s kolejemi o nominalnim rozchodu 1 668 mm jsou povolena
nastupisté s vyskou 685 mm nebo 900 mm nad Grovni temene kolej-
nic.

Provedeni prahu vstupnich dvefi u novych kolejovych vozidel
piiméstskych linek musi byt optimalizovano pro nastup z nastupist
s vyskou 900 mm.
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Zvlastni p¥ipad ,,P“ u Spanglska v siti s rozchodem 1 668 mm

Poloha prvniho pouzitelného schiidku u kolejovych vozidel uréenych
k provozu na Spanélskych ZelezniCnich tratich s rozchodem koleji
1 668 mm musi odpovidat rozmérim stanovenym v nasledujicich
tabulkach, a to v zavislosti na prijezdném prifezu dané traté
a vySce nastupisté:

Tabulka 23

Zv1astni piipad u Spanélska — hodnoty &, v, a dv. a bgo na
primé rovné trati

Pi#ima rovna trat’

Prijezdny prifez trati
o GHEl6
Poloha schiidku GEC16 Trikolejnicova
nebo trat’
GEB16 760 mebo | so0 | (poznamka 1)
680 mm.
o, mm 275 275 255 316,5
dv, mm 230
ov. mm 160
bqo 1725 1725 1705 1766,5
Tabulka 24

Zv1astni piipad u Spanélska — hodnoty 8y, v, a dv. a bgo na
trati s obloukem o poloméru 300 m

Trat' s obloukem o poloméru 300 m

Prijezdny prifez trati
. GHEl6
Poloha schidku GEC16 Trikolejnicova
nebo trat’
GEBI16 760 nebo 550 mm | (poznamka 1)
680 mm.
6, mm 365 365 345 406,5
dv, mm 230
dv. mm 160
bqo 1737,5 1737,5 1717,5 1779

Poznamka 1: Tyto hodnoty se pouziji v piipadech, kdy se spolecna kolejnice
nachazi nejblize nastupisti. Pokud se spoleéna kolejnice nachazi nejdale od
nastupisté, musi poloha prvniho pouziteln¢ho schtidku v zavislosti na
prujezdném prifezu dané traté a vySce nastupisté odpovidat piislusnym
rozmérim stanovenym ve sloupcich pro dvoukolejnicovou trat’ s rozchodem
1 668 mm.

Zvlastni pripad ,,P* u Spojené¢ho kralovstvi tykajici se vSech kolejo-
vych vozidel, kterd maji v béZzném provozu zastavovat u nastupist’
o nomindlni vysce 915 mm

Nastupni schidky pro cestujici mohou byt navrzeny tak, aby se pfi
zastaveni vozidla u nastupis$té s nominalni britskou vyskou 915 mm
dosahlo pfislusnych hodnot 6h, dv+ a dv-.
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Hodnoty 8y, dv. a 6v. podle této tabulky:

Tabulka 25
Hodnoty 9y, 0v. a dv. pro zvlastni piipad u Spojeného kralovstvi
6h mm dv+ mm Sv- mm
Na piimé rovné trati 200 230 160
Na trati s obloukem 290 230 160
o poloméru 300 m

Alternativné lze pouzit polohu schiidkdl stanovenou ve vnitrostatnich
technickych pravidlech, jez se pro tyto tGcely oznami.
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Normy nebo normativni dokumenty uvedené v této TSI

Dodatek A

TSI

Normativni dokument

Index Posuzované vlastnosti Bod této piilohy Cislo dokumentu Povinnéa ustanoveni
1 Rozméry zdvihaci plosiny 42122 EN 81-70:2003+A1:2004 | Bod 5.3.1, tabulka 1
Hmatové znaceni 4.2.1.10 Priloha E.4

2 Konstrukce eskalatorti | 4.2.1.2.2 EN 115-1:2008+A1:2010
a pohyblivych chodniki
3 Osvétleni na nastupistich 4.2.1.9 EN 12464-2:2014 Tabulka 5.12, vyjma bodu
5.12.16 a 5.12.19
4 Osvétleni na ndstupistich 4219 EN 12464-1:2011 Bod 5.53.1
5 Index pienosu feci ve stani- | 4.2.1.11 EN 60268-16:2011 Priloha B
cich a kolejovych vozidlech | 4.2.2.7.4
6 Osvétleni v kolejovych | 4.2.2.4 EN 13272:2012 Bod 4.1.2
vozidlech
7 Tabulky s bezpeénostnimi | 4.2.2.7.2 ISO 3864-1:2011 Vse
informacemi, vystrahami,
zakazy a ptikazy
8 Vypocet hodnoty bqg 422.11.1 EN 15273-1:2013 Bod H.2.1.1
9 Posouzeni modulu univer- | 6.1.3.1 TS 16635:2014 Vse
zalni toalety
10 Definice barev 53.2.6 ISO 3864-1:2011 Kapitola 11
ISO 3864-4:2011
11 Mechanicka odolnost pomoc- | 5.3.2.8 FprEN 14752:2014 Bod 4.2.2
ného zafizeni pro nastupovani | 5.3.2.8 Bod 5.4
Zjistovani piekazek
12 Symbol pro oznaceni prostor | Dodatek N N.3 ISO 7000:2004 Symbol 0100
pristupnych  pro  invalidni ISO 7001:2007 Symbol PIPF 006
voziky
13 Symbol pro oznaceni | Dodatek N N.3 ETSI EN 301 462 43.1.2
indukéni smycky (2000-03)
14 Zvlastni piipad u Finska 7.3.2.6 EN 15273-2:2013 Priloha F
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Dodatek B

Docasné pravidlo pro stanoveni priorit v oblasti modernizace/obnovy stanic

Pfi obnové nebo modernizaci stanic, které denné neodbavi vice nez 1000
cestujicich, priemZ pocet odbavenych cestujicich se pocita jako primér
souctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich za obdobi 12 mésicii, nemusi
byt tyto stanice vybaveny zdvihacimi ploSinami ¢i rampami, které by jinak
k zajisténi bezschodové cesty byly zapotiebi, pokud je v jiné stanici na stejné
trase v okruhu 50 km k dispozici plné vyhovujici bezbariérova ptistupova cestu.
V téchto piipadech musi byt stanice navrzeny tak, aby v budoucnu umoziiovaly
umisténi zdvihaci ploSiny a/nebo ramp, a aby tak stanice umozilovala piistup
vSem osobam se zdravotnim postizenim a s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace. Zajisténi prepravy osob se zdravotnim postizenim a s omezenou schopnosti
pohybu a orientace mezi touto nepfistupnou stanici a nejblizsi piistupnou stanici
na stejné trase musi upravovat piislusné vnitrostatni predpisy, pficemz tato
preprava musi byt zajiSténa dopravnimi prostfedky, jez jsou pro tyto osoby
pristupné.
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Dodatek C

Informace, které se musi uvést ve vnitrostatnim provadécim planu

Souvislosti

— Nastin situace (fakta a ¢isla — socialni tidaje — vyvoj v oblasti potieb mobility
a v oblasti omezené schopnosti pohybu a orientace)

— Legislativni kontext
— Metodika pro vypracovavani narodniho provadéciho programu (sdruzeni
a mistni organy v oblasti dopravy, s nimiz probéhly konzultace, styéné

body s ostatnimi narodnimi provadécimi programy atd.)

Soucasna situace

— Prehled soupisi: stanice
— Prehled soupisi: kolejova vozidla
— Prehled soupist: provozni pravidla

Definice strategie

— Pravidlo pro stanovovani priorit

— Kritéria, na jejichz zakladé se v ramci planu zpracovavaji jednotlivé subsys-
témy

Technické a provozni prostiedky

— Rozsah modernizace nebo obnovy stanic a kolejovych vozidel

— Vesker¢ ostatni prace zamerené na odstranéni prekazek v oblasti pristupnosti,
jez nespadaji do pusobnosti ¢lanku 20 smérnice 2008/57/ES

— Zavedeni provoznich opatfeni (poskytnuti pomoci) s cilem kompenzovat
zbyvajici nedostatky v oblasti pfistupnosti

Financovani

— Kiizové odkazy na smluvni ujednani (¢lanek 30 smérnice 2012/34/EU (1))
a smlouvy o vefejnych sluzbach (nafizeni (ES) &. 1370/2007 (3))

— Jiné zdroje
Nasledna opati‘eni a zpétna vazba
— Aktualizace soupisu aktiv a porovnani s danymi cili

— Aktualizace planu

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 2012/34, ze dne 21. listopadu 2012

o vytvofeni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru (Ut. vést. L 342, 14.12.2012,
s. 32).

(®) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007
o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni
Rady (EHS) ¢&. 1191/69 a ¢. 1107/70 (UF. vést. L 315, 3.12.2007, s. 1).
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Dodatek D

Posuzovani prvki interoperability

D.l OBLAST PUSOBNOSTI

V tomto dodatku je popsano posouzeni shody a vhodnosti, které se pouziva
u prvkd interoperability.

D.2 VLASTNOSTI

Vlastnosti prvkl interoperability, které je tfeba posoudit v riznych fazich navrhu,
vyvoje a vyroby, jsou v tabulce D.1 oznaceny znakem X.

Tabulka D.1

Posuzovani prvki interoperability

1 2 3 4 5
Faze navrhu a vyvoje
Posuzované prvky
Faze vyroby a vlastnosti inte-
Posuzovani v nasledujici fazi roperability
Frbum i | St |ty | vt s
prezkouseni procesu zkousky s typem

5.3.1.1 Displeje X X X
5.3.1.2 Rampy na nastupisti X X X
5.3.1.3 Zdvihaci plosiny na nastupisti X X X
5.3.2.1 Rozhrani ovladaciho zafizeni dvefi X X X
5.3.2.2 a 5.3.2.3 Standardni toalety X X X
5.3.2.2 a 5324 Univerzalni toalety X X X
5.3.2.5 Zatizeni pro piebalovani déti X X X
5.3.2.6 Zatizeni pro pfivolani pomoci X X X
5.3.2.7 Displeje X X X
5.3.2.8 Pojizdné schidky a premostujici ploSiny X X X
5.3.2.9 Vagoénové rampy X X X
5.3.2.10 Vagoénové zdvihaci plosiny X X X
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Dodatek E

Posuzovani subsystému

E.l OBLAST PUSOBNOSTI

V tomto dodatku je popsano posuzovani shody u subsystémii.

E.2 VLASTNOSTI A MODULY

Vlastnosti subsystému, které je tfeba posoudit v riznych fazich navrhu, vyvoje
a vyroby, jsou v tabulce E.l1 (subsystém infrastruktura) a v tabulce E.2 (sub-
systém kolejova vozidla) oznaceny znakem X.

Tabulka E.1

Posuzovani subsystému infrastruktura (vyrobené a dodané jako jeden celek)

Faze navrhu a vyvoje Faze vyroby

Posuzované vlastnosti
Prezkum navrhu a/nebo jeho Kontrola na
prezkouseni misté

Parkovaci mista pro osoby se zdravotnim posti-
zenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu X X)®
a orientace

Bezbariérové piistupové cesty X X) (™)
Znaleni piistupové cesty X X) (™)
Dveie a vchody X X) (™
Povrchy podlah X X) (™)
Prihledné prekazky X (X) (™)
Toalety X X) (™)
Nabytek a volné& stojici zatizeni X X)(*)

Vydej jizdenek/ptepazka nebo prodejni automat/
informaéni ptepazka/zatizeni na kontrolu jizde- X (X) (*)
nek/turnikety/mista pomoci zakaznikim

Osvétleni X X
Vizualni informace, rozmisténi znacek, pikto-

gramy, tiSténé a dynamické informace X (X) (™)
Mluvené informace X X
Siika a okraj nastupisté X X) (™
Konec nastupisté X (X) (™)
Uroviiové piechody trati na stanicich X X) (*)

(*) Pokud se realizace lisi od pravidel navrhu nebo provéfenych vykresl, musi se zajistit vykresy skute¢ného
stavu nebo se musi provést kontrola na misté.
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Tabulka E.2

Posuzovani subsystému kolejova vozidla (vyrobenych a dodanych jako sériové vyrobky)

1 2 3 4
Faze navrhu a vyvoje Faze vyroby
Posuzované vlastnosti P?ezkum )
[l::t\:;h}lek?(/) ;(}g; OVSY(; Rutinni zkouska
prezkouseni
Sedadla
Obecné X X
Vyhrazena sedadla (obecné) X
Sedadla v uspotadani za sebou X X
Sedadla v usporadani proti sobé X X
Mista pro invalidni voziky X X
Dvefte
Obecné X X
Vnéjsi dvete X X
Vnitini dvefe X X
Osvétleni X
Toalety X
Prichozi profily X
Informace pro zakazniky
Obecné X X
Rozmisténi znacek, piktogramy a hmatové informace X X
Dynamické vizualni informace X X
Dynamické zvukové informace X X
Zmény vysky X
Madla X X
Vybaveni na spani s pfistupnosti pro invalidni voziky X X
Poloha schiidku pro nastupovani do vozidla a vystupovani z néj
Vseobecné pozadavky X
Schidky pro nastupovani a vystupovani X
Pomocna zafizeni pro nastupovani X X X
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Dodatek F

Obnova nebo modernizace kolejovych vozidel

Pfi obnové nebo modernizaci kolejovych vozidel musi byt dodrzeny pozadavky
této TSI; soulad s obsahem této TSI pfitom neni povinny v téchto piipadech:

Konstrukce

Soulad s obsahem této TSI neni povinny, pokud by prace v tomto sméru vyzado-
vala konstrukéni zmény dvefnich otvorti (vnitinich nebo vnéjsich), pojezdi,
deformacnich nosnikil, skiin¢ vozidla, ochrany pred najetim, nebo obecnéji
pokud by prace v tomto sméru vyzadovala opétovné potvrzeni konstrukéni inte-
grity vozidla.

Sedadla

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.1 na madla na opéradlech sedadel je povinny
pouze pii obnové nebo modernizaci uspofadani sedadel v celém vozidle.

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.1.2 na rozméry vyhrazenych sedadel a okolniho
prostoru je povinny pouze pokud se méni uspofadani sedadel v celém vlaku
a pokud jej lze dosahnout, aniz by doslo ke snizeni stavajici kapacity vlaku.
V tomto piipadé musi byt pii zachovani stavajici kapacity zajistén maximalni
pocet vyhrazenych sedadel.

Soulad s pozadavky na svétlou vysSku nad vyhrazenym mistem k sezeni neni
povinny, pokud je omezujicim faktorem police na zavazadla, ktera pii obnoveé
nebo modernizaci neprochazi konstrukéni upravou.

Mista pro invalidni voziky

Zajisténi mist pro invalidni voziky je povinné pouze tehdy, pokud dochazi ke
zméné usporadani mist k sezeni v ramci celé vlakové soupravy. Pokud vsak
vstupni dveifni otvor nebo pruchozi profily nelze upravit tak, aby umoziovaly
pfistup osobam na invalidnim voziku, nemusi byt pifi zméné uspofadani mist
k sezeni misto pro invalidni vozik zajisténo. Mista pro invalidni voziky vytvo-
fena ve stavajicich kolejovych vozidlech smi byt usporadana v souladu
s obrazkem 14 v dodatku I.

Umisténi zafizeni pro pfivolani pomoci v mistech pro invalidni voziky neni
povinné, pokud vozidlo nema elektricky komunikacni systém, ktery lze piizpu-
sobit tak, aby do ngj takovéto zafizeni mohlo byt zaclenéno.

Zajisténi sedadla, na které se osoba na invalidnim voziku muze pfesunout, je
povinné, pouze pokud tento krok nevyzaduje zménu uspofadani stavajiciho mista
pro invalidni vozik.

Vnéjsi dvere

Soulad s pozadavky na oznaceni umisténi otvorti vnéjsich dvefi zevniti pomoci
opticky kontrastnich ploch na urovni podlahy je povinny pouze pii obnové nebo
modernizaci podlahové krytiny.

Soulad s pozadavky na zajisténi signalizace pifi otevirani a zavirani dvefi je
povinny pouze pii obnové nebo modernizaci systému ovladani dvefi.

Plny soulad s pozadavky tykajicimi se umisténi a osvétleni ovladacich prvka
dveti je povinny pouze pii obnové nebo modernizaci systému ovladani dvefi
a tehdy, pokud je mozné ovladaci prvky dvefi pfemistit bez Gpravy konstrukce
vozidla nebo dvefi. V tomto piipadé vSak musi byt obnovené nebo modernizo-
vané ovladaci prvky dvefi umistény co nejblize predepsanému umisténi.
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Vnitrni dvere

Soulad s pozadavky tykajicimi se sily potfebné k obsluze ovladacich prvka dvefi
a jejich umisténi je povinny pouze pii obnové nebo modernizaci dvefi a mecha-
nismu a/nebo ovladani dvefi.

Osvetleni

Soulad s piislusnym pozadavkem neni povinny, je-li mozno prokazat, ze elek-
tricky systém nemd dostatecnou kapacitu pro dalsi zatizeni, nebo Zze toto osvét-
leni v daném misté nelze zabudovat bez konstrukénich zmén (dverniho otvoru
apod.).

Toalety

Zajistit plné vyhovujici univerzalni toaletu je povinné pouze pii celkové obnoveé
nebo modernizaci stavajicich toalet, a pokud je zajisténo misto pro invalidni
vozik a pokud lze vyhovujici univerzalni toaletu zabudovat bez konstrukéniho
zasahu do skiin¢ vozidla.

Umisténi zafizeni pro pfivolani pomoci na univerzalni toalet¢ neni povinné,
pokud vozidlo nema elektricky komunikacni systém, ktery lze ptizpusobit tak,
aby do n¢j takového zafizeni mohlo byt zaclenéno.

Priichozi profily

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.6 je povinny, pouze pokud se méni uspoiadani
mist k sezeni v celém vozidle a je zajisténo misto pro invalidni vozik.

Soulad s pozadavky na priichozi profily mezi spojenymi vozy je povinny pouze
pfi obnové nebo modernizaci spojovaciho mustku.

Informace

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.7 na informace o trase neni pii obnové nebo
modernizaci povinny. Pokud vsak je jako soucast programu obnovy nebo moder-
nizace instalovan automaticky systém pro poskytovani informaci o trase, musi
splilovat pozadavky tohoto bodu.

Soulad s ostatnimi ¢astmi bodu 4.2.2.7 je povinny pii kazdé obnové nebo moder-
nizaci znaceni nebo povrchové Upravy interiéru.

Zmeény vysky

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.8 neni pii obnové nebo modernizaci povinny;
vyjimku pfedstavuje vystrazny opticky kontrastni pruh na hranach schadku, ktery
musi byt pfi obnové nebo modernizaci materialu povrchu schodi zajistén.

Madla

Soulad s pozadavky bodu 4.2.2.9 je povinny pouze pii obnové nebo modernizaci
stavajicich madel.

Vybaveni na spani s pristupnosti pro invalidni voziky

Soulad s pozadavkem na zajisténi vybaveni na spani s pfistupnosti pro invalidni
voziky je povinny pouze pii obnové nebo modernizaci stavajiciho vybaveni na
spani.
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Umisténi zafizeni pro pfivolani pomoci v prostoru vybaveni na spani s piistup-
nosti pro invalidni voziky neni povinné, pokud vozidlo nema elektricky komu-
nikaéni systém, ktery lze pfizptsobit tak, aby do ngj takového zafizeni mohlo byt
zaclenéno.

Polohy schudku, schiidky a pomocnd zarizeni pro nastupovani

Soulad s pozadavky bodt 4.2.2.11 a 4.2.2.12 neni pii obnové nebo modernizaci
povinny; vyjimku pfedstavuje pfipad, kdy se instaluji pohyblivé schidky nebo
jina zabudovana pomocna zafizeni pro nastupovani, kterd pak musi byt v souladu
s prislusnymi podbody téchto bodu této TSI.

Pokud je vsak pfi obnové nebo modernizaci vytvofeno misto pro invalidni vozik
v souladu s bodem 4.2.2.3, je povinné zajistit né¢jakou formu pomocného zafizeni
pro nastupovani v souladu s bodem 4.4.3.
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Dodatek G

Zvukové vystrahy u vnéjsich dvefi pro cestujici

Otevirani dveii — vlastnosti
— pomalu pulzujici vicetonovy signal (nejvyse 2 pulsy za sekundu) tvofeny 2
kombinovanymi tony

— Kmitocty

— 2200Hz +/— 100 Hz

— 1760 Hz +/- 100 Hz
— hladina akustického tlaku
— zajisténa bud’
— adaptivnim zvukovym vystraznym zafizenim s nastavenou hladinou akus-

tického tlaku minimaln€ 5 dB Laq nad Grovni pozadi a maximélné¢ 70dB
LAeq,T (+ 6/7 0),

— nebo neadaptivnim zafizenim s nastavenou urovni akustického tlaku 70dB
LAcq,T (+ 6/7 0)5

— Meéfeni uvnitf se provadi ve stfedu piedstavku ve vysce 1,5 m nad Grovni
podlahy. (T = celkova doba trvani zvuku) za pouziti méficiho pole (vodo-
rovného a pak svislého) a priméru zjisténych hodnot,

— Meéfeni venku se provadi v ose dvefi 1,5 m od boku skiiné ve vysce
1,5 m nad urovni nastupisté. (T = celkova doba trvani zvuku) za pouziti
méficiho pole (vodorovného a pak svislého) a praméru zjisténych hodnot,

Zavirani dveri — vlastnosti

— Rychle pulsuyjici ton (6-10 pulst za sekundu)
— Kmitocet

— 1900 Hz +/- 100 Hz
— Hladina akustického tlaku

— zajisténa bud’

— adaptivnim zvukovym vystraznym zafizenim s nastavenou hladinou akus-
tického tlaku minimaln¢ 5 dB Lacq nad Grovni pozadi a maximélné¢ 70dB
LAeq,T (+ 6/7 0)’

— nebo neadaptivnim zafizenim s nastavenou urovni akustického tlaku 70dB
LAcq,T (+ 6/~ O)a

— Meéfeni uvniti se provadi ve stiedu piedstavku ve vysce 1,5 m nad Grovni
podlahy. (T = celkova doba trvani zvuku) za pouziti méfeni akustického
halo (vodorovného a pak svislého) a primeéru zjisténych hodnot.

— Meéfeni venku se provadi v ose dveti 1,5 m od boku skiiné ve vysce
1,5 m nad urovni nastupisté. (T = celkova doba trvani zvuku) za pouziti
méfeni akustického halo (vodorovného a pak svislého) a priméru zjisté-
nych hodnot,
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Metoda méfeni zvukové vystrahy u vnéjSich dvefi pro cestujici uvniti (ote-

virani a zavirani)

— zkousky se provadi v pfistavku za pouziti priméru zjisténych hodnot z pole
tvofeného vice mikrofony (uréenych k méfeni hluku houkacky v kabiné

v souladu s TSI pro hluk 2006/66/ES (1)); pole sestava z 8 mikrofonii umis-
ténych rovnomérné v kruhu o poloméru 250 mm;

— Zkouska se provadi s vodorovné uspofadanym polem (vzdalenost vSech
mikrofoni od urovné podlahy je stejnd, viz obrazek G1). Pro tcely posouzeni
se pouziji praméry hodnot zjisténych u 8 mikrofont.

Obrazek G1

Vodorovné usporadani pole

Plan view of
vestibule

Metoda méieni zvukové vystrahy u vnéjsSich dvefi pro cestujici venku (ote-
virani a zavirani)

— zkousky se provadi za pouziti priméru zjisténych hodnot z pole tvofeného
vice mikrofony (uréenych k méfeni hluku houkacky v kabiné v souladu s TSI
pro hluk Rozhodnutim Komise 2006/66/ES); pole sestava z 8 mikrofonu
umisténych rovnomérné v kruhu o poloméru 250 mm;

— u zkousky venku by se méla zohlednit vyska nastupisté, jez je specificka pro
trasu, na niz ma byt vozidlo provozovano (pokud se na této trase vyskytuji
nastupisté s ruznou vyskou, pouzije se vyska nizsi, tj. provozuje-li se vozidlo
na trase s nastupisti o vysce 760 mm a 550 mm, provede se zkouska pro nizsi
z nich, tedy pro nastupisté o vysce 550 mm);

— zkouseni se provadi s vodorovné uspofadanym polem (vzdalenost vsech
mikrofoni od wrovné podlahy je stejna). Pro ucely posouzeni se pouziji
praméry hodnot zjisténych u 8 mikrofonu.

Pokud se pouziva adaptivni zvukové vystrazné zafizeni, musi toto zafizeni pred
vlastni vystraznou sekvenci nejprve urcit hladinu hluku v okoli. V potaz se bere
kmitoctové pasmo od 500 Hz do 5 000 Hz.

Opatfeni k prokazani souladu se provedou u dvefi na tfech mistech vlaku.

Poznamka: Dvete by pii zkousce vystrahy pii zavirani mély byt plné otevieny
a pii zkousce vystrahy pfi otevirani plné zavreny.

(") Rozhodnuti Komise 2006/66/ES ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,Kolejova vozidla — hluk® transevropského konvenéniho
zelezni€niho systému (Uf. vést. L 37, 8.2.2006, s.1).
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Dodatek H

Schémata vyhrazenych sedadel

Legenda k obrazkim HI az H4

1 Urovei méfeni u povrchil sedadel
2 Vzdalenost mezi sedadly

3 Vyska nad sedadlem

Obrazek HI

Vy$ka nad vyhrazenym sedadlem
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Vyhrazena sedadla v usporadani za sebou
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Obrazek H3

Vyhrazena sedadla v usporadani proti sobé
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Obrazek H4

Vyhrazena sedadla v usporadani proti sobé se sklopenym stolkem
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Dodatek 1

Schémata mist pro invalidni voziky
Obrazek 11

Misto pro invalidni voziky v usporadani mist proti sobé

21600

2600

21300 2300

1 Konstrukce za mistem pro invalidni vozik
2 Predni okraj Calounéni sedadla pro cestujiciho

3 Misto pro invalidni vozik

Obrazek 12

Misto pro invalidni voziky v usporadani mist za sebou

=1 500

=600

1 Konstrukce za mistem pro invalidni vozik

2 Zadni strana piedchazejiciho sedadla pro cestujici

3 Misto pro invalidni vozik
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Obrazek 13

Dvé mista pro invalidni voziky v usporadani proti sobé

=600

\

21300

2250

21300

1 Konstrukce za mistem pro invalidni vozik

2 Prostor mezi misty pro invalidni vozik o rozméru minimalné 250 mm

3 Misto pro invalidni vozik

Obrazek 14

Dvé mista pro invalidni voziky vedle sebe (pouze u kolejovych vozidel po
modernizaci/obnové)

21300

z700

1 Konstrukce za mistem pro invalidni vozik

2 Konstrukce pred mistem pro invalidni vozik

3 Misto pro dva invalidni voziky
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Dodatek J

Schémata prichozich profilia
Obrazek J1

Minimalni $ifka prichoziho profilu od podlahy do vysky 1 000 mm

=1950

1 Prufez pruchoziho profilu

2 Pudorys ve vySce 25-975 mm nad urovni podlahy

Obrazek J2

Minimalni prichozi profil mezi spojenymi vozidly jedné soupravy
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Obrazek J3

Minimalni priichozi profil cesty k mistiim pro invalidni voziky

21950

21450
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Dodatek K

Tabulka Sifky chodeb do mist pFistupnych pro invalidni voziky v kolejovych vozidlech

Tabulka K1
Priichozi profil chodby (v mm) 1200 1100 1 000 900 850 800
Pouzitelna Sitka dvefi nebo $itka 800 850 900 1 000 1100 1200

prachoziho profilu kolmo nava-
zujici chodby (v mm)




02014R1300 — CS — 16.06.2019 — 001.001 — 82

VB
Dodatek L

Zéna dosahu osoby na invalidnim voziku
Obrazek L1

Dosah osoby na invalidnim voziku

700

620

1100

200

900

350

1 Pohodlny dosah

2 referen¢ni bod sedadla
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Dodatek M

Invalidni voziky, jeZ lze piepravovat vlakem

M.1 OBLAST PUSOBNOSTI

Tento dodatek uvadi maximalni technickd omezeni pro invalidni vozik, ktery lze
piepravovat vlakem.

M.2 VLASTNOSTI

Minimalni technické pozadavky jsou:

Zakladni rozmeéry

— Sitka 700 mm a minimalné 50 mm na kazdé stran¢ pro ruce pii pohybu
— délka 1200 mm a 50 mm na nohy

Kola

— nejmensi koleCko musi byt schopno prekonat mezeru o rozmérech 75 mm
vodorovné a 50 mm svisle

Vyika

— maximdlné 1375 mm vcetné¢ pfipadu obsazeni muzem s 95. vyskovym
percentilem

Kruh otaceni
— 1500 mm

Hmotnost

— u elektrického invalidniho voziku, u néhoz neni zapotiebi poskytovat pomoc
pfi pfesunu pfes pomocné zafizeni pro nastupovani, smi hmotnost vcéetné
uzivatele (a pfipadnych zavazadel) dosahovat maximalné 300 kg

— u rucniho invalidniho voziku smi hmotnost véetné uzivatele (a pfipadnych
zavazadel) dosahovat maximalné 200 kg

Vyska piekazky, kterou lze prekonat, a svétla vyska invalidniho voziku

— vyska piekazky, kterou lze ptekonat: maximalné 50 mm

— svétla vyska invalidniho voziku: minimélné 60 mm (pod opérkami nohou) pri
thlu stoupani 10° ve svrchni ¢asti a pohybu vpred

Maximalni bezpecny sklon, pii kterém zustane invalidni vozik stabilni:

— musi byt zajiSténa dynamicka stabilita ve vSech smérech v uhlu 6°

— musi byt zajiSténa staticka stabilita ve vSech smérech (i pii brzdéni) v Ghlu 9°
Dodatek N:
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Dodatek N

Znaceni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

N.I OBLAST PUSOBNOSTI

Tato piiloha uvadi specifické znaceni pouzivané pro subsystémy infrastruktura
i kolejova vozidla.

N.2 ROZMERY ZNACEK

Rozméry znaceni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace v subsys-
tému infrastruktura se vypocitaji na zakladé vzorce:

— vzdalenost pro ¢teni v mm déleno 250 x 1,25 = velikost ramec¢ku v mm,
pokud se pouzije ramecek.

Znaceni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace uvnitt kolejovych
vozidel musi mit stranu o délce minimalné¢ 60 mm, a to s vyjimkou symboll pro
oznaceni piisluSenstvi na toaletach ¢i v prostorech pro piebalovani déti, které
mohou byt mensi.

Znaceni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na vnéjsi strané
kolejovych vozidel musi mit stranu o délce minimalné 85 mm.

N.3 SYMBOLY POUZIVANE NA ZNACKACH

Na znackach, jejichz pouziti stanovi bod 4.2.1.10, musi byt bily symbol na tmave
modrém pozadi. Kontrast tmavé modré vuéi bilé musi mit hodnotu 0,6.

Jsou-li tyto znacky umistény na tmavé modry panel, je pfipustné zaménit mezi
sebou barvy symbolu a pozadi (tj. pouzit tmavé modrou pro symbol a bilou pro
pozadi).

Mezinarodni symbol voziku pro invalidy

Na znacce, jiz se oznacuji prostory pfistupné pro invalidni voziky, se musi
nachazet symbol odpovidajici specifikacim, na néz se odkazuje v indexu 12
v dodatku A.

Symbol indukéni smycky

Na znacce, jiz se oznacuji mista vybavena indukéni smyckou, se musi nachazet
symbol odpovidajici specifikacim, na néz se odkazuje v indexu 13 v dodatku A.

Symbol vyhrazeného mista k sezeni

Na znacce, jiz se oznaCuji mista s vyhrazenymi sedadly, se musi nachazet
symboly odpovidajici obrazku N1.

Obrazek N1

Symboly vyhrazenych sedadel

G
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Dodatek O

Seznam technické dokumentace

Index cislo Oznaceni

Harmonizovany specificky profil pro Vyménu informaci o siti

1 a jizdnich tadech (NeTEx) pouzivany pro popis stanic
2 Provozni rezimy nastroje pro shromazd’ovani udajt
3 Metodika pro konverzi existujicich udaji o pristupnosti, véetné

popisu vnéjsiho rozhrani a komunikacniho protokolu
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