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II

(Ceobuyenus)

CBOBILEHAUS HA UHCTUTYLIMNTE, OPTAHUTE, CITYXBUTE U ATEHLIUUTE HA
EBPOIIEMCKMS CBHIO3

EBPOIIEVICKA KOMUCHUSA

HenporusonocrapsHe Ha KOHIEHTPalMs, 32 KOATO € MOCTHIIMIO YBeTOMIIeHME
(Memo M.7303 — PTTGC | Vencorex)
(Texcr ot 3Hauenue 3a ENII)

(2014/C 328/01)

Ha 29 romu 2014 r. Kommcuara pemn 1a He ce NPOTMBOIOCTaBA Ha TOPEINOCOYEHATa KOHLEHTPALMs, 3a KOATO € IOCTHIIMIIO
yBeIOMIIeHNe, 11 1a sL 00SIBM 3a CHBMECTMMA C BBTpElIHNs nasap. PeweHnero ce ocHoBaBa Ha uneH 6, maparpad 1, 6ykea 6) or
Pernament (EO) Ne 139/2004 Ha Coiera (!). [TBIHMAT TEKCT HA PELIEHNETO € IOCTIIEH EIMHCTBEHO Ha AHITMICKM €3UK U LIe e
ny6OnuKyBa, creyl Kato GbIAT MpeMaxHaTH BCUYKM NMPOQECHOHANIHY TailHM, KOMTO MOTAT Jia ce ChIbpxKar B Hero. Toii we Obae
IIOCTBIIEH:

— B pasjerna 3a cvMBaHuMATa Ha yeGcaiita Ha Komucusra, cBbp3an ¢ koukypenmusita (http:/[ec.europa.eu/competition/mergers/
cases(). To3u yeOcaiiT IpeoCcTaBsi pasMyHM CPENCTBA 3a MOINIOMAraHe Ha JOCTBIIA [0 PELeHIs 33 OTETHY CIIMBAHMS, BKITIO-
YUTEITHO TOKA3aTel 32 ThPCEHE 110 JPYKECTBO, 110 HOMEP Ha JIENOTO, 10 JIaTa I 10 OTPAchll,

— B enekrporeH ¢opmar Ha yebcaiita EUR-Lex (http:/[eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=bg), mom Homep Ha
nokymenTa 32014M7303. EUR-Lex npenocrass OHNaiH IOCTBII 10 €BPOMNENCKOTO IIPaBo.

(') OBL 24,29.1.2004 r., c1p. 1.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=bg
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IV
(Ungopmayus)
MHQOPMALIMA OT UHCTUTYUMUTE, OPTAHUTE, CITYKBUTE U ATEHUMUTE
HA EBPOITEMCKMSA CBIO3
OOMeHeH Kypc Ha eBpoTo (')
19 centemspu 2014 ronuna
(2014/C 328/02)
1 eBpo =
Banyra OGMeHeH Kypc Banyra OGMeHeH Kypc
USD LIATCKY [I0TIap 1,2852 CAD KaHaJICKM fonap 1,4109
JPY SITIOHCKA JieHa 139,84 HKD XOHKOHICKM [1071ap 9,9617
DKK JIaTCKa KpoHa 7,4444 NZD HOBO3EJIaHICKM [OTap 1,5784
GBP JMpa CTEPIIMHT 0,78650 | SGD CUHIAIyPCKY JI0NIap 1,6269
SEK IIBETICKAa KPOHa 9,1650 KRW 102KHOKOPEICKM BOH 1 340,00
CHF 1Beiapcky GpaHK 1,2067 ZAR I02KHOAQPYKAHCKI PaHIT 14,1760
ISK VICTIAHACKA KPOHa CNY KUTAJCKM 10aH PeH-MUH-01 7,8923
NOK HOpBEKKa KPOHa 8,1540 HRK XbPBATCKA KYHa 7,6250
BGN ObIIrapcky Jes 1,9558 IDR VIHIOHE3MIICKA Pynus 15376,27
CZK Yelka KpoHa 27,574 MYR Manansuiicku pUHIUT 4,1606
HUF yHrapcku QOpyHT 310,76 PHP durmrmacko 1eco 57,187
LTL JIUTOBCKM JIUTAC 3,4528 RUB pycka py6ra 49,4327
PLN I0JICKA 3710Ta 4,1877 THB TalnaHucKy 6at 41,399
RON  pymsbHCKa Jiest 4,4020 BRL Opasmicku peat 3,0349
TRY TypcKa Jpa 2,8610 MXN  MeKCMKaHCKO Ieco 16,9743
AUD aBCTPANMIACKM JI0Tap 1,4321 INR MHOMIACKA PyTus 78,1787

(") Mismounur: pedepenter oOMeHeH Kypc, myOnyKysaH ot EBpornelickata LeHTpasHa OaHKa.
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EBPOITEVICKM HATI3OPEH OPTAH 3A 3AIIIMTA HA
ITAHHUTE

PestoMe Ha craHoBumIeTo Ha EBpomeiicKusi Hafg3opeH OpraH MO 3alIMTa Ha JAHHUTE OTHOCHO

NpeNyIoKeHUeTO 32 pernaMeHT Ha EBponeiickus mapnaMeHT u Ha CbBeTa OTHOCHO CTPYKTYpPHUTE MepPKM

32 MOBMIIABAHE Ha YCTOIUMBOCTTAa Ha KpemuTHUTe MHCTUTYuMu B EC M mpennoxeHueTo 3a periaMeHT

Ha EBponeiickus nmapnaMent u Ha CbhBeTa OTHOCHO JOKIIagBAHETO M MPO3PaYHOCTTA NPM CHEIIKUTE 3a
uHaHCHpaHe ¢ LEHHM KHMXKA

(ITeAHuam meRrcm Ha HACMOAWOMO cMaHosue Moke 0a 050e Hameper Ha aHZAUTICRY, PPEHCRU U HEMCRU €3UR HA
yebcaiima na EHO3[T www.edps.europa.eu)

(2014/C 328/03)

1. BwbBemenue

1. Ha 29 smyapu 2014 r. Komucusita npue [1Be HpeUIOKEHNs: OTHOCHO PEryNMpaHETO HA eBpoIlefickata GaHKOBA crcTeMa:
TNpeVIoXKeHNe 3a pernaMeHT Ha Epomeiickmsa maprameHT M Ha CbBeTa OTHOCHO CTPYKTYPHMTE MEPKM 3a MOBMINABaHE Ha
YCTOMUMBOCTTA Ha KPEIMTHUTE MHCTUTYLUMM (,[IPEINIOKEHNMETO 3a YCTONUMBOCTTA Ha KpeauTHUTe MHCTUTYUM ) (*) 1 npemio-
JKeHNe 3a pernaMeHT Ha EBpomejickms mapriameHT u Ha CbBeTa OTHOCHO AOKIIAIBAHETO M MPO3PAYHOCTTA MPY CHENKMTE 3a
{uHaHCMpaHe ¢ LeHHM KHUKa (,Ipeioxkennero 3a mpospayroct mpu CQLK®) (3). TpemniokeHnsra MpeiCTaBlisBaT 4acT OT
1IMPOKOOOXBATHOTO HPECTPYKTypypaHe Ha (MHAHCOBOTO perymmpane u Hamsop, koero EC mpenmpue oT Hauanoto Ha ¢puHaH-
CcOBaTa Kpy3a. B TsIX ce ompemernsiT mpasitia, KOMTO BB3IPEIATCTBAT HAI-TONIEMUTE M HAM-CIIOXKHO CTPYKTypUpaHuTe OaHKN
IIa M3BbPLIBAT ThPTYBAHE ChC COOCTBEH KAIMTAl, MPENOCTABST C¢ MPABOMOLIMS HA HAJ30PHUTE OPraHM IIa M3MCKBAT OT Te3U
GaHKM [1a OTHENAT HSKOU MOTEHLVAITHO PUCKOBU THPIOBCKM JCHHOCTM OT [EMHOCTTA CH IO NMPMEMaHe Ha NEMO3UTH Y OCBEH
TOBA IIPE[UIOKEHNATA LIe IOBMIIAT IPO3PAYHOCTTA HA ONpEHeNieHM CHENKY B NapanenHata GaHKoBa cucTema. IIpemoxe-
HMSITA ce TIPUAPYKaBaT oT o0l OLCHKA Ha BB3MENCTBIETO 1 6siXa IPUETH 33eIHO KATO IaKeT.

2. Besko mpemioxeHne BKITIOYBa 00paboOTKa Ha JIMUHY IAHHM, BKIIOYMTENHO MyONMKyBaHE HA JAHHM 33 (M3MUECKM NNLA, Ha
KOMTO Ca HAJIOXEH)M CAaHKUMM 33 HapyllasaHe Ha mpemioxenute mpasuia. Ilopagm tosa EHO3[ cbe chxanenme orumra
dakra, ye He Gelie KOHCYNTMPAH Mpemy MPUEMAHETO Ha HPEIIOKEHNMATA, KAKTO Ce M3MCKBA CHINIACHO wieH 28, maparpad 2
ot Pernament (EO) Ne 45/2001 (}). EHO3I otumra 3akOHOChOOpa3HaTa Le Ha MyONMMYHATA MOMMTMKA B OCHOBAaTa Ha Te3M
TIPEIUIOXKEHNS M NpPUBETCTBA QaKTa, ye ca MpefBMICHM MepPKM 3a 3alIMTa HA JIMYHWUTE HaHHM. B Hskonko obmactu obaue
TpsiOBa ma ce 0OBbpPHe MOBeue BHMUMAHME Ha MPaBaTa Ha GM3MUECKUTE JMLA.

4. 3akmioueHue

19. EHO3[] cbc 3amoBONICTBO OTOENA3Ba, ye AacIeKTUTe Ha 3alIMTaTa Ha JIMYHMTE JAaHHM OTYAaCTM Ca B3ETM IIOJ BHUMAaHME
B NpEWIOXKEHNATa 1 IIPelopbyBa MO-ITBIHO VHTETPYpaHe HA 3aUMTAHETO HA IPABOTO HA HETMPMKOCHOBEHOCT HA JIMYHUS
>KMBOT U IIPaBOTO Ha 3allUTa HA JIMYHUTE JAHHU Upe3 CIIeIHUTE IPOMEHM:

a) ma ce BKmOuM o0ma pasmopenda 3a BCeKy Ciydail Ha oOpabOTKa Ha JIMYHM [AHHM B CHOTBETCTBME C IPEHNIOKEHMTE
PeIIaMeHTH, CHINIACHO KOSTO 06paboTKaTa MOMIEKNM Ha Ipasuiara, onpemenetn B [upektusa 95/46/EO u Permament
(EO) Ne 45/2001;

0) MOIXOMSL[ MAaKCHMATEH CPOK B MPEIOXEHMETO 3a IPO3PAyHOCT IpH CQLK svB BPb3Ka CbC 3ala3BaHETO Ha JIMYHYU
HaHHM OT KOHTPAreHTUTE 1o COUK;

B) WIO Ce OTHACS [O pasnopendbute 3a HEpOTaLysi OT 3ab/KCHIETO 3a MOBEPUTENTHOCT M MPOQeCHOHANHA TaitHa, B IpEIo-
xenmero 3a npospauroct npu COLK i) ma ce mosCHM nami TMYHNTE TAHHYM TONAKAT B 00XBaTa Ha TA3W OEPOTaLys M aKO
TOBA € TaKa, I Ce MOCOYM, Ye Te3d JAHHM MOTaT Ja ce oOpaboTBAT caMO 3a CHBMECTMMM LENM M B ChOTBETCTBME
C NpUIIOXKMMMTE IPaBUIIA 3a 3alIMTa HA JIMYHMTE NAaHHY; ii) Ja ce MOACHM [Hamu ce NpemBMXKIA NpelaBaHe Ha JMYHM
[AHHM KbM TPETM bPXKABM M aKO TOBA € TaKa, Ia CE [IOCOUM, Ye TAKOBA NpeNaBaHe MOXKe [a ObIe OCHLIECTBEHO CaMO
B CHOTBETCTBHE C HALMOHATIHUTE Pa3openy OTHOCHO IpUiaraHeTo Ha uieHose 25 u 26 ot [upektusa 95/46/EO;

(") COM(2014) 43 final.

(*) COM(2014) 40 final.

(*) Bx. moxmama otHocHO nomutukara Ha EHO3M: ,EHO3II B pornsTa Ha KOHCYNTaHT Ha MHCTUTyumMuTe Ha EC OTHOCHO monmTyKaTa 11 3aKOHOHATeN-
CTBOTO: HAATpaxaHe BbPXY HeceTrofuier omut*, 4 touu 2014 r., gocrbieH Ha yebcaitra Ha EHO3II Ha www.edps.europa.eu


http://www.edps.europa.eu
http://www.edps.europa.eu
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I) Ia ce MOSCHY, Ye NPABOMOIINETO 3a M3[aBaHe HA MyONMMYHO NpeAynpexXIeHye OTHOCHO ONpeNeNeHNTe A He TpsibBa 1a
ce ympaxHsABa aBTOMaTH4HO, a M0-CKOPO aKO € MOIXOMAIIO U MPOHOPUMOHAIIHO B KOHKPETHUSA CITyYait;

) WO ce OTHAacs 10 pasnopenbure 3a myOnmuKyBaHe HAa CaHKLMM, i) B IBaTa peINaMeHTa 1a ce BKITIOYM M3MCKBAHE 3a
OTIIEITHO NPOYYBaHE Ha BCEKM CIIy4ail M KOHKPETHNUTE OOCTOSITENICTBA OT ITIelHA TOYKA Ha HEOOXOMMMOCTTA ¥ MPOMOPLIO-
HAJIHOCTTA, TPEIM [1d Ce B3eMe pelleHMe 32 MyOIMKyBaHe Ha CAMOJIMYHOCTTA HA JIMLIETO, HA KOETO € HaJloXKeHa CaHKI,
¥ ii) 1ma ce ompeneny MakcuManeH Iepuo Ha 3alasBaHe HA JIMYHM JAHHM, MyONMKYBAHM KATO YacT OT MHQOpMALms 3a
PeLLeHNsT 3 CAHKIMY Ha yeOcailToBeTe Ha KOMIICTEHTHIUTE OPTaHM.

Cocraseno B bprokcen Ha 11 tom 2014 ronyHa.

Giovanni BUTTARELLI

Acucmenm rem Egponeiicrug Had3open opzan no 3aumuma Ha
danHume
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MHOOPMALIMSA OT IBPKABUTE YJTEHKU

VindopMaumsi, KOATO XbPKABATE WIEHKM CHOOIIABAT OTHOCHO 3a0paHa Ha puOONOBHM HEHOCTH

(2014/C 328/04)

CormacHo wien 35, naparpad 3 ot Permament (EO) Ne 12242009 na Coeera ot 20 HoemBpu 2009 T. 3a Ch3laBaHe Ha CUCTeMa
3a KOHTpO Ha OOLIHOCTTA 3a rapaHTMpaHe Ha CMa3BaHETO Ha MpaBuiiaTa Ha oOLiata moiMTHKa B obrmactra Ha pubapcrsoro (') Ge
B3€TO pelleHne 3a 3abpaHa Ha puOOIOBHN EMHOCTH, KAKTO € MPEABUIEHO B CIeqHaTa Tabmmua:

Mara ¥ yac Ha BbBEXMIAaHE Ha 3abpaHaTa 28.8.2014 1.

[IpombixuTenHOCT 28.8.2014 r. — 31.12.2014 1.

Hppkapa uneHka Npnanoms

3amac unm rpyna sanacu NEP[*07U16

Bun Hopsexxu oMap (Nephrops norvegicus)

3oHa (Qynkumonanna emyrnua 16 or nomsona VII va ICES
Bun/Bumose puboroBHu Kopadu —

Pedepenter HOMep 28|TQ43

() OBL 343,22.12.2009 r., ctp. 1.



3286

Oduumarnen BecTHVK Ha EBpomeiickus chro3 20.9.2014r.

CnucbK Ha THPXKABMTE WIEHKM M TEXHUTE KOMIETEHTHM OPIaHM CBITIACHO wieH 15, maparpad 2,
wiieH 17, naparpad 8 u unen 21, naparpad 3 ot Pernament (EO) Ne 1005/2008 na CoBera

(2014/C 328/05)

[Ty6rMKyBaHeTo Ha HACTOALIMS CIMCHK Ce M3BBPLIBA B ChOTBETCTBME C uieH 22, maparpad 2 or Perament (EO) Ne 1005/2008
Ha CoBera (!). 3a KOMIIETEHTHITE OPIaHy € OMII0 HOTUQUUMPAHO B CHOTBETCTBUE ChC CIENBAIINTE YICHOBE OT CHLIMS PEITIAMEHT:

a) Unen 15, maparpa¢ 1: VI3HOCHT Ha y70B, M3BBpIIEH OT puOOIOBHM KOopaby, MIaBaly MOI 3HAMETO Ha IbPXKaBa WICHKA, MOM-
NeXM Ha 3aBepKa Ha CepTUQUMKAT 33 yIOB OT KOMICTEHTHWTE OpPraHM Ha [IbPXKaBaTa WIEHKAa Ha 3HAMETO B CHOTBETCTBUE
¢ pasnopenOute Ha uned 12, maparpad 4, ako ToBa ce M3MCKBA B PAMKMTE Ha CBTPYIHMYECTBOTO 110 wieH 20, maparpad 4.

Unen 15, naparpa¢ 2: [IbpxaBute WieHKM Ha 3HaMeTO HOTM(uUMpar KoMucusta 3a KOMIETEHTHUTE CY OPTaHN 3a 3aBepka Ha
cepTuyKaTUTE 33 YIIOB, OCOYEHN B maparpad 1.

0) Unen 17, maparpap 8: [bpxaBute unmeHKM HOTUMuMpar Kommcusra 3a KOMIETEHTHUTE CM OpraHM IO IpErnexXIaHeTo
¥ TIPOBEPKIUTE Ha CePTUUKATHTE 33 YIOB B CHOTBETCTBME C WieH 16 u maparpagu 1—6 OT HACTOAILINS UITeH.
B) Unen 21, naparpad 3: [IppxkaBute uneHku HOTMGuumpat Komucysra 3a KOMIETEHTHNTE CY OPTaHy 1O 3aBepKa M MpoBepKa Ha
pasgen ,Peexciiopr” or ceprudukaruTe 3a YIOB B CHOTBETCTBHUE C IPOLENYPATa, ONPENeNeHa B ureH 15.
HObpxasa uneHka KomneTenTHu opranu
Berrus a), 0), B):
— Vlaamse Overheid; Dienst Zeevisserij ((namarncko npaButescrso; ciiyx6a no Mopcku
pnboros)
Bomrapust a), 6), B):

— W3mbnHuTeNHA areHuus 1o pM6apCTBO 1 aKBaAKYITYypu

Yeuixa pemy6myxa

— He e IPUIOKIMO

0), B):

— Celni{ dfad pro Stfedocesky kraj (MurHnuecko yupexpenne Ha LleHTpanHouewmKus
PpernoH)

— Celni tfad pro hlavni mésto Prahu (MurHidecko yupexnenye Ha cronmuara [Ipara)

— Celnf tfad Praha Ruzyné (MutHuuecko yupexnenue Ha ITpara — k8. Ruzyné)

— Celni tifad pro Jihocesky kraj (MutHmuecko yupexnenne Ha HOKHOUCLIKMS PerioH)

— Celni tfad pro Plzeisky kraj (MutHuuecko yupexmeHue Ha pernon [Innse)

— Celni tfad pro Karlovarsky kraj (Mursnuecko yupexmnenve Ha pervion Kaprosu Bapn)

— Celni tfad pro Ustecky kraj (MutHuuecko yupexnenye Ha peruon Ycru Han JTabem)

— Celni tifad pro Liberecky kraj (MutHnuecko yupexnenue Ha pernon JInbepetr)

— Celni dfad pro Kralovéhradecky kraj (MurHmuecko yupexmeHue Ha permon Xpamer
Kpanose)

— Celni tifad pro Pardubicky kraj (MurHnuecko yupexnerne Ha pernos [Tapny6uie)

— Celni tfad pro Kraj Vysocina (MuTHuMdecko yupexmneHue Ha perioH Bucounsa)

(') OBL 286, 29.10.2008 r., c1p. 1.
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Hbpxapa uneHka

KomnerentHn Opranmn

— Celni afad pro Jihomoravsky kraj (MurHmuecko yupexmenye Ha FOXKHOMOpaBCKMS
Permon)

— Celni tifad pro Olomoucky kraj (MurHuuecko yupexuerme Ha pernor OnoMoyw)

— Celni afad pro Moravskoslezsky kraj (MutHmuecko yupexmnenve Ha MopaBcko-Cume3Kus
peruoH)

— Celni tifad pro Zlinsky kraj (MutHMueCKO yupeKmeHne Ha pernoH 3imH)

Tauus

— NaturErhvervstyrelsen (datcka areHims 3a Cesicko CTONAHCTBO 1 puOapcTBo)

— NaturErhvervstyrelsen — kun direkte landinger ([arcka areHuust 3a CeNCKO CTONAHCTBO
¥t pubapcTBO — CaMO TIpeKMTe KaLaHus)

— Fodevarestyrelsen — anden import (datcka agMMHUCTPAUVsL [0 BETEPMHAPHNUTE BBHIPOCH
¥ XpaHHUTE — BHOCA OT APYI¥ CTPaHN)

— Fodevarestyrelsen ([Jatcka agMuMHICTpALWs O BETEPMHAPHUTE BBIPOCK U XPAHUTE)

T'epmanms

a), 0), B):

— Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und Erndhrung (QDenepanna arenums 3a cenckoro cro-
IIAHCTBO ¥ XPaHMUTE)

Ecronus

— Pollumajandusministeerium; Kalamajandusosakond (MunncrepctBo Ha 3emenenuero;
ornen ,Pubapcrso”)

— Maksu- ja Tolliamet; Pollumajandusministeerium; Keskkonnaministeerium (EcroHckn
cbBeT ,JJaHBUHNM ¥ MUTHMYECKM BBIPOCK®; MMHUCTEPCTBO Ha 3eMemenyeTo; MuHUCTEPCTBO
Ha OKOJTHATa Cpefa)

— Maksu- ja Tolliamet (EcroHckM cbBet ,JaHbUHNM 1 MUTHUUECKY BHIIPOCH”)

Npnanoms

a), 0), B):

— The Sea Fisheries Protection Authority (Opra 3a 3ammra Ha MOpPCKUs puGOIIOB)

I'pprms

— Ynoupyeio Aypotikig Avamtuéng kar Tpooipwy, Aietduvor Oaldacotag Alieiag (Mummc-
TEPCTBO Ha Pa3BUTMETO HA CENCKUTE PaiiOHM M XpaHute, mupekims ,Mopcko pubapcrso”)

0), B):

— Ynoupyeio Aypotkiic Avamtuéng kar Tpogipwv, Awvduver) Ahevtikov Eappoyav kat
Ewopowv Alievtikig Tapayeyrng (MuHMCTEPCTBO Ha pasBUTMETO HA CENCKUTE PaiioHM
¥ XpaHute, [IMpeKums 3a pasimpsiBaHe Ha pubapcKist CEKTOp)

Wcnanus

a), 6), B):

— Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente; Secretaria General de
Pesca; Direccion General de Ordenacién Pesquera; Subdireccién General de Control
e Inspeccion (MuHMCTEPCTBO Ha 3eMeHeNIMETO, XpaHWTe M OKONHATa cpeda; 'eHepaneH
cekperap 1o pubapcrsoto; eHepanHa IupeKuus 3a ympasreHue Ha puGapcroro; [eHepanHa
TOJIVPEKLMS! 32 KOHTPOIT U MHCIEKLMI)
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H%p}KaBa YJIEHKa KomnerentHn Opranmn
(Dpanumsa a):

— Les directions départementales des territoires et de la mer — délégations a la mer et au
littoral; direction de la mer Guadeloupe; direction de la mer Martinique; direction de
la mer Guyane; direction de la mer Sud Océan Indien (nmpekumure 3a 3eMute 1 MOpeTO
Ha OTIENHUTE [eNapTaMeHTy — Jereralyy 3a MOpeTo U Kpaitbpexuero; Mopcka mupexums
TBamenyma; Mopcka mupekuvs Maprurnka; Mopcka mupekimst Qpercka ['Buana; Mopcka
nupekuyst KOxen VHnmiicku okeaH)

— Le Centre national de surveillance des péches (HaumonameH ueHTbp 3a Hamsop Ha
pubapcTBoTo)

0):

— Les bureaux de douane des directions régionales (MuTHMYeCKUTE yupexTEHNS Ha PEIno-
HAJTHUTE [IVPEKIINI)

— Le Centre national de surveillance des péches (HaumoHaneH ueHTbp 3a Hamsop Ha
pubapcreoTO)

B):

— Les bureaux de douane des directions régionales (MuTHMUeCKUTE yUpeKIeHNsT HA Pero-
HalTHUTe TUPeKLNy)

XbpBatus a):

— Ministarstvo poljoprivrede; Uprava ribarstva (Munuctepcrso Ha 3emenenviero; Hupexims
1o pubapcTBOTO)

0), B):

— Ministarstvo financija; Carinska uprava (MunucrepctBo Ha ¢uHaHCHTE; MuTHMUECKA
cryx6a)

Urtanus a), B):

— Autorita Marittime (Guardia Costiera) (Mopcku oprau (bperosa oxpaHa)

0):

— Agenzia delle Dogane (MutHuyecka areHuys)

— Ministero della Salute (MunucTepcTBO Ha 3IpaBeonasBaHeTo)

Knrbp a), 6), B):

— Ynoupyeio Tewpyiag, Guokav [Topwv ka TepipaNhovtog; Turua Aleiag kar O@alacoiwv
Epeuvav (MuHKCTEpCTBO Ha 3eMefIenieTo, MPUPOIHUTE PeCypc M OKONHATa Cpefia; IMpeK-
uust ,PUGapCTBO ¥ MOPCKY M3CTEBAHMS")

JlaTBus a):

— Zemkopibas ministrija; Zivsaimniecibas departaments (MUHMUCTEPCTBO Ha 3eMeHeNueTo;
mvpekums ,PubapcTeo”)

0), B):

— Valsts vides dienesta Zvejas kontroles departaments (IbpxaBHa ciy:k0a 10 OKOJIHATa
cpema, mupekuust ,KoHrpon Ha pubapcreoro”)

JIutsa a):

— Zuvininkystés tarnyba prie Zemés iikio ministerijos (mupekuus ,PuGapcTBo” KbM
MUHICTEPCTBOTO Ha 3eMeMIeIeTo)

0), B):

— Muitinés departamentas prie Finansy ministerijos (uupekimst ,MutHmm“ kbM Munuc-
TEPCTBOTO Ha (MHAHCHUTE)
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Hbpxapa uneHka

KomnerentHn Opranmn

TTrokcembypr a):
— He ¢ NPWIOKIMO
0), B):
— Administration des services vétérinaires (YrpaseHye Ha BeTepuHapHuTe Ciyxk06m)
YHrapus a):
— He € NPWIOKMMO
0), B):
— Nemzeti Elelmiszerlinc-biztonsdgi Hivatal (Hamvonanna arenmus 3a Ge3omacHocTta Ha
XpaHUTEIIHATA BEpUra)
Marra a), 0), B):
— Dipartiment tas-Sajd u 1-Akwakultura; Ministeru ghall-Izvilupp Sostenibbli, l-Ambjent
u I-bidla fil-klima (umpexumst ,PubapcTBo 1 akBakynTypn®; MUHUCTEPCTBO Ha yCTOIUMBOTO
pasBuTHE, OKOITHATA CPENA J M3MEHEHNETO Ha KIMMara)
Hupepnanmys a), B):
— Nederlandse Voedsel en Waren Autoriteit (Oprax 3a 6e30MacHOCTTa Ha XpaHUTe U [IOTpe-
Ourerickute mpofykTy Ha Humepraryms)
0):
— Douane (mupexkuus ,MutHMIIM")
— Nederlandse Voedsel en Waren Autoriteit (Oprax 3a 0e30macHOCTTa Ha XpaHUTe U [OTpe-
Ourerickute mpomykT Ha Humepriaryms)
Ascrpus a):
— He € NPUIOKIMO
0), B):
— Osterreichische Agentur fiir Gesundheit und Erndhrungssicherheit; Bundesamt fiir
Erndhrungssicherheit (Qenepanna arenums 3a 3mpaseonassane u 6e30MACHOCT Ha XPaHUTE;
(Denepanna cryx6a 3a GesonacHocT Ha XpaHuTe)
[orma a):
— Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi; Departament rybotéwstwa (Musxncrepcrso Ha
3eMeJIeIINeTO U Pa3BUTHETO Ha CEICKUTE PaiioHy; aupekuus ,Pubapcrso®)
0), B):
— Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi; Departament rybotéwstwa (Munncrepcrso Ha
3eMeMIETIIETO M PAasBUTMETO HA CENCKUTE partonm; Impexims ,,PuGapcreo)
— Okregowy Inspektorat Ryboléwstwa Morza w Gdyni (PervonanHa vHCIeKyst 3a Mop-
cko pubapcto B [myHs)
— Okregowy Inspektorat Rybotéwstwa Morza w Szczecinie (PervomanHa mHCIekums 3a
Mopcko pubapcrso B [lueunH)
[opryramus a), B):

— Continente: Dire¢do-Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos;
Autoridade Nacional de Pesca (koHTnHeHTanHa yact: TeHeparnHa MUpeKiyst 3 IPUPOLHUTE
pecypcu, CUIypHOCTTa 1 MopckuTe yeityri; HaumoHaren pubonoser oprax)

— Acores: Secretaria Regional do Ambiente e do Mar; Gabinete do Subsecretdrio
Regional das Pescas (Asopcku ocTpoBu: PerymoHaneH cekperapuar 3a OKOJHATA Cpefd
¥ Mopeto; KaOuHeT Ha perMoHaNHMS 3aMECTHUK-CEKpETap 10 pubapcTBOTO)

— Acores: Inspecdo Regional das Pescas (Asopcku ocrposu: PernmoHanHa MHCIEKUMs 3a

pubapctso)

— Madeira: Direcdo Regional de Pescas (Mameitpa: PermosanHa mipexuyst 3a pubapcrso)
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Hbpxapa uneHka

KomnerentHn Opranmn

0):

— Continente: Dire¢do-Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos;
Autoridade Nacional de Pesca (kontunentanHa yact: Direcdo de Servicos de Inspecdo
(KOHTMHeHTaNHa uacT: [eHepalHa MNMPEKLMs 3a MPUPOIHUTE PECYpCH, CUTYPHOCTTA
u mopckute youyry; Haumonaren puGonoBeH oprad; [Impekums Ha MHCIEKIMOHHUTE
cryx6m)

— Acores: Inspegdo Regional das Pescas (Asopckm ocrposu: PervoHanHa mHCmeKumst 3a
pubapcTso)

— Madeira: Direcdo Regional de Pescas (Maneitpa: Pernosanna mupexiuyst 3a pubapcrso)

— Alfandega de Viana do Castelo (MutHidecko yupexnenue Ha BuaHa-my-Karrery)

— Alfandega de Leixdes (MutHmuecko yupexmerue Ha Leixdes)

— Alfandega do Aeroporto do Porto (MutHuuecko yupexueHue Ha neruue [lopro)

— Alfandega de Aveiro (MutHnuecko yupexmneHne Ha ABeiipo)

— Alfandega de Peniche (MurHmuecko yupexnernue Ha Ilennim)

— Alfandega Maritima de Lisboa (Mopcko MuTHMUecKO yupexneHue Ha JTncabom)

— Alfandega do Aeroporto de Lisboa (Murandecko yupexnerue Ha neruuue JIncaboH)

— Alfandega de Settibal (Mutanuecko yupexnenne Ha Ceryban)

— Delegagdo Aduaneira de Sines; Alfindega de Setibal (MwmrHmuecka memeramms 3a
Cunnit, MuTHMYecKo yupexknenue Ha Setibal)

— Delegagdo Aduaneira do Aeroporto de Faro (MutHmuecka neneraums 3a neruuie QPapo)

— Alfandega de Ponta Delgada (MurHmuecko yupexnerne Ha [lonta [errama)

— Delegagdo Aduaneira da Horta (MurHnuecka meneraryst 3a Xopra)

— Alfandega do Funchal (Mutauuecko yupexnenue Ha Qyriman)

— Delegagdo Aduaneira do Aeroporto da Madeira (MurHMuecka mererauust 3a neTuiie
Mareitpa)

PymbHus a), 6), B):

— Agentia Nationald pentru Pescuit si Acvaculturd (HaumoHanHa areHumst 3a pubapcrso

U aKBaKyITypH)
Crioenust a):

— Carinski urad Koper; Izpostava Koper (MutHnuecka mmpekims Ha Komep; MutHndecko
yupexneHue Ha Komep)

0):

— Carinski urad Koper; Izpostava Luka Koper (MutHmuecka mupekums Komnep; Mutandecko
yupexnenue JTyka Komnep)

— Carinski urad Koper; Izpostava Koper (MurHnuecka mmpekuus Komep; MutHuuecko
yupexnenne Komnep)

— Carinski urad Ljubljana; Izpostava Terminal Ljubljana (MurHnuecka mupexums
TrobOnsiHa; MutHyuecko yupexnerye TepMunan JTio6msHa)

— Carinski urad Ljubljana; Izpostava Letalis¢e Brnik (MurHmuecka mmpexkuust JTroOmsHa,
MuTtHnuecko yupexuerue neruie BpHuk)

— Carinski urad Maribor; Izpostava Maribor (Mutsmnyecka mupeximst Mapu6op, MutHnue-
KO yupexneHue Mapubop)

— Carinski urad Celje; Izpostava Celje (MurHnuecka mmpeximst Lene; MutHmdecko yupex-
nenue Ilere)

— Carinski urad Sezana; Izpostava Terminal SeZana (Mutxnuecka mupexims CexaHa; Mut-
Hiuecko yupexnerne Tepmunan Cexana)

— Carinski urad Brezice; Izpostava ObreZje (MutHnuecka mmpexims bpexuie; MUTHIYECKO
yupexperne Obpexe)
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Ih,p}KaBa YJIEHKa KomnerentHn Opranmn

B):

— Carinski urad Koper; Izpostava Koper (MutHnuecka mmpekims Ha Komep; MutHndecko
yupexneHue Ha Komep)

— Carinski urad Ljubljana; Izpostava Terminal Ljubljana (MurHnuecka mypexums
Trobnsna; MutHiecko yupexnerye Tepmunan JTio6mnsHa)

— Carinski urad Ljubljana; Izpostava Letalis¢e Brnik (MurHuuecka mmpexums JlioGisiHa,
MuTHMYeCKO yupexKneHue eTuite bpHuK)

— Carinski urad Maribor; Izpostava Maribor (MurHnuecka mupekums Mapnbop, MutHumue-
CKO yupexueHue MapuGop)

— Carinski urad Celje; Izpostava Celje (MurHuuecka mupeximst Lene; MutHmdecko yupex-
nenue llene)

— Carinski urad Sezana; Izpostava Terminal Sezana (MutHnuecka mupexims CexxaHa; Mut-
Huuecko yupexnenye Tepmuman Cexara)

— Carinski urad Brezice; Izpostava Obrezje (MutHnuecka mpexuust bpexune; MutHidecko
yupexnenue Obpexe)

CroBakust a):
— He e IIPUIOXKIMO
0), B):

— Stdtna veterindrna a potravinova sprava Slovenskej republiky (bpxasHa amMuHuCTpa-
1Vs 10 BETEPUHAPHUTE BBIPOCK U xpaHute Ha ClIoBalIKaTta peryoika)

(Quananmms a), 6), B):

— Uudenmaan elinkeino-, lilkenne-, ja ymparistokeskus (LleHTbp 32 MKOHOMMYECKOTO pa3-
BIITHE, TPAHCIIOPTA ¥ OKOJIHATA Cpefla Ha YcuMa)

[lBenms a), 0), B):

— Havs- och vattenmyndigheten (AreHimst 3a MOPCKO ynpaBrieHue ¥ yIpasiieHue Ha BOMINTE)

Ob6ennHeHO KpasiCTBO a):

— Marine Management Organisation (Opranusauys 3a MOPCKO yIIpaBlieHIe)
— Marine Scotland (Mopcka cpena Llotnanmus)

— Marine Management Organisation (Oprausauys 3a MOPCKO yIIpaBlieHIe)
— UK Port Health Authorities (3mpasau opraru 3a npucranmmara Ha OK)

— Marine Management Organisation (Opranusanys 3a MOPCKO yIIpaBlieHIe)
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v

(Cmanosuwa)

[TPOUENYPU, CBbP3AHN C UBITBITHEHMETO HA IIOJIMTUKATA B OBJTACTTA
HA KOHKYPEHLIVIAITA

EBPOITEVICKA KOMUCHUSA

ABP2XKABHA INOMOILI — MOJIIA

IO'bpxaBHa momony SA.35356 (2014/C) (ex 2013/NN u ex 2012/N) — Kommencauus 3a BUPTyanHa
Takca B mon3a Ha Autostrada Wielkopolska S.A. — marucrpana A2

Tokana 3a npefcTaBsiHe Ha MHeHMs1 ChInacHo wieH 108, maparpad 2 ot OPEC

(Texcr ot 3Hauenne 3a ENII)

(2014/C 328/06)

C muemo ot 25 rorn 2014 1., BH3MPOM3BENEHO Ha €3MKa, YMITO TeKCT € aBTEeHTUUEH, Ha CTpaHMIMTe CIiefl ToBa pesioMe, Komu-
custa yeemomu [loria 3a pelIeHMETo Cu J1a OTKpue Mpouenypata, npensuaeHa B wieH 108, maparpad 2 or HQEC, orHocHO
TI0COYEHATa [O-TOpe MsPKa.

3ayMHTEpECOBAHNTE CTPAHM MOTAT J1a IPEACTABAT MHEHMATA CM OTHOCHO MApKaTa, 1O OTHOLIEHNME Ha KoATO Komucmara oTKpusa
IpOLIeMypaTa, B CPOK OT €IMH MeCell OT [aTaTa Ha MyONMKyBaHe Ha HACTOSLIOTO PE3IOMeE M Ha IPWIOKEHOTO KbM HErO MICMO Ha
CIIeIIHMSA afpec:

European Commission
Directorate-General for Competition
State aid Greffe

Office: MADO 12/059

1049 Brussels/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

(Darc +32 22961242

Te3n MHeHus 1e 6'b]1aT npegageHn Ha [Tonma. 3ama3BaHeTo B TaifHa Ha CaMOJIMYHOCTTA Ha 3aMHTEpecoBaHaTa CTpaHa, KOATO
NpencTaBss MHEHNETO, MOXKeE a 6’[7)16 TMOMCKAHO MMCMEHO, KaTO C€ IOCOYaT IMPUUNHNATE 3a VICKAaHETO.

OIIMCAHUE HA MAPKATA

(1)  Maspxara ce cbhcrom OT QuHaHCOBa KommeHcaums 3a Autostrada Wielkopolska S.A. (Hapuuaro mo-Hatatek: ,AW S.A.9),
KOHLIECHOHEp Ha Iorickata Marucrpana A2 mexny Nowy Tomysl n Konin, 3a 0cBOOOKIaBaHETO Ha TEKKOTOBAPHMU IIpe-
BO3HM CpefcTBa (') OT 3amb/KeHMETO [a MIAIAT TAKCA 3a M3IO3BAHETO HA MAruCTpanarta mpes mepuopa oT 1 cemTeMBpy
2005 r. mo 30 ronm 2011 .

(2) Ilpe3 2005 r. MONCKMAT 3aKOH, YPeXKNIALL TAKCUTE 32 aBTOMATUCTPAIMTE, O¢ M3MEHEH C L€l TeKKOTOBAPHUTE TPAHCIIOPTHM
CPelCTBa C BAJMIHA BMHETKA 3a ITBTYBaHE IO NMOJCKMTE ITBTHINA [ He IUTALAT [BA ITbTY 3a VM3ION3BAHETO HA €IVH M ChII
IBTEH  YYacTK () (HapMyaH IO-HATaTBK: ,M3MeHeHMeTo). Tasu TNpOMsSHA TPENCTaBsBa TPAHCIOHMpPaHe Ha
Hupexrusa 1999/62[EO (). C mamenennero ce npensyekna Hauyonanumsr mbreH QoA (HapmyaH mo-Hatarek ,NRFY) ma
Bb3CTAHOBM HA KOHLICCMOHEPUTE HA MATMCTPAIM IPUXONUTE, 3aryOeHN B pe3yNnTaT Ha IPOMSHATA Ha 3aKOHOHATEIICTBOTO.

(") »TexKoTOBapHO NMPEBO3HO CPENCTBO" € PEBO3HO CPENCTBO C TEINo Hal 3,5 TOHa.

(*) 3ako ot 28 tomu 2005 r. 32 U3MeHEHME Ha 3aKOHA 3a ABTOMArMCTpasuTe 1 3a HaimoHanHust bTeH GOHI 1 3aKOH 3a aBTOMOOMITHUS TPAHCIIOPT
(Ibpxkasen BecTHMK Ne 155, nosuums 1297).

(*) Oupekrusa 1999/62/EO na EBpomesickust mapnament y1 Ha ChBera o 17 10H1 1999 I. OTHOCHO 3aIUIAIIAHETO HA TAKCH OT TEKKOTOBAPHI aBTO-
MOOWIIM 3a M3IION3BaHe Ha onperenery nuppacrpykrypu (OB L 187, 20.7.1999 r., ctp. 42), u3MeHeHa.



20.9.2014r. OduiimarneH BecTHUK Ha EBporeiickus cbio3 C328/13

(3) TompoGHocTMTe Ha MeXaHM3Ma 33 KOMIeHcAauus Osixa yCTaHOBeHM C mpuwioxkeHue Ne 6 KbM KOHLECHMOHHUTE [IOTOBOPH,
nopgnucany Ha 14 oxromspm 2005 r. B pesyntaT Ha TOBa TeXKOTOBAPHYM NPEBO3HM CPENCTBA, TOECT IIPEBO3HM CPEICTBA
¢ TeINo Ham 3,5 TOHa, ceé 0CBOOOXIABAT OT TaKCH IO maructpana A2. B 3amsHa Ha ToBa AW S.A. 3amouHa [a mosyyasa
exKeMeceuHa KOMIIEHCALMATA 3a MPOIYCHATH IIPUXOHM, M3UMCIIEHA Bb3 OCHOBA Ha BUpPTyallHa TaKca.

(4)  Merombr Ha KOMIICHCMPAHE Ce OCHOBABA HA MPOCTOTO IPEMINONOXKEHMe, Ye PMHAHCOBOTO MONIOXKEHME Ha KOHIIECHOHepa He
crenBa ma ce mpoMeHs. ToBa O3HauaBa, ye (UHAHCOBOTO My CBCTOSIHME HE CIelBa [a Ce € IMONOOPMIIO WM BIOMIMIO
B CpaBHEHME C IOJIOKEHMETO Npely M3MEHEHMeTO Ha 3aKOHA. be MOCTUIHATO chIacue, ye Tasu LNl € TNOCTMTHATA, aKO
BBTpEIHAaTa HOpPMa Ha BB3BpbIaeMocT () (HapudaHa mo-mony ,BHB®) 3a muBectmuymre Ha AW S.A. B Maructpana A2
0CTaBa Ha CBLIOTO PABHMILE, HA KOETO € Iisiia fia Gbie Oe3 MpoMsiHa Ha 33KOHONATEIICTBOTO.

(5)  V3umcnsBareTo Ha KOMIeHcauysita Ge pe3ynTar OT [ByeTallHa MpOLeMypa, IPOBeleHa Bb3 OCHOBA Ha (MHAHCOBM MOIENN
(6ankoBu Mopeny, HapuyaH mo-goiny ,BM®), mzroTBeHn or HesaBucyuM excriepr. BM mokasa mpemBmueHMsi mapudeH MOTOK
(T.. OUAKBAHMTE Pa3XOHM Ma OBIAT MOKPUBAHM OT KOHLECHOHEpPA, a OYaKBAHUTE IIPUXOIM — OT IIBTHU TaKCH) U IO3BOIINA
ma Gbme uaumcreHa BHB 3a vHBeCTMIMSATA, KAKTO M CHOTBETHOTO PABHMIIE HA BUPTYaIHUTE TaKCH.

(6)  Crnoper IMomua obaue AW S.A. e HamuUeHWIO HOpMaTa Ha BH3BPbHIIAEMOCT B GAHKOBMSI MOMEN, KATO € M3MON3BAN0 MPOyY-
BaHE Ha IbTHUMS Tpaduk u npuxomure or 1999 r. BMecTo mo-cKopowHo mpoyusate ot oHn 2004 r. Criopen IMomma Tosa
€ JIOBENO MO M3IUIALIAHETO HAa KOMIIEHCALMM, HalBMIIABAIIYM IpuxoauTe, kouto AW S.A 6u 610 B ChCTOSHME I MOYUM,
aKko M3MeHeHMeTo He Oe Bis3no B cua. IIpenmonaraeMoro Hammnamase 3a nepuopa ot 1 cemremspy 2005 1. go 30 roHn
2011 r. Bb3musa Ha 894 956 889 PLN 6pyTo (okono 224 mmmoHa epo ().

OLEHKA HA MAPKATA
Haauuue na nomouy

(7)  Kowmmucumsira cumra, ue AW S.A. e npennpustue, MApKata ¢ QUHAHCUPAaHA C IBPKABHU CPELCTBA, MOXE 1a CE BMEHM Ha
ITbpXKaBaTa ¥ e cerekTuBHA. OcBeH TOBa MspKaTa MOXKe Ha HapyllM KOHKYPEHILMATA M Ja 3acerHe ThProBUATa MEXMIY Ibp-
xasute wieHky. 1Ilo ce OTHAacs MO MKOHOMIMYECKOTO IpemymctBo, Komucusita oT0ens3Ba, e MpeMaxBaHETO Ha TAKCHTE 33
TeKKOTOBAPHM TPEBO3HM CPEICTBA MpeNIoNara 3aryba Ha MPUXOIM 3a KOHIECHOHEPHUTE.

(8)  Kommcnsra obaue ce comHsBa, ye CriopasyMeHyeTo 3a KOHIecus e maino Ha AW S.A. npaso na 6bae obe3iieTeHo 3a Bpemy,
MpUUMHEHN OT 3aKOHomarenHyu mnpomenn. Cropen CropasyMeHMETO 3a KOHIECHs PUCKOBETe, CBbp3aHM C Tpaduka
¥ C PaBHMILIETO HA IIPMXOIMUTE OT TAKCUTE, Ce NMOeMaT OT KOHLECUOHepa.

(9)  OcBeH ToBa, MOPH IIa ce MpHeMe, Ye KOHUECHOHEPDBT MMa MpaBo fa Obae obeslieTeH 3a 3ary0a Ha IPUXOM MOPAIM 3aKOHO-
maTerHy mpomenn, KoMucusita cumTa, ue HAYMHBT, 1O KOWMTO METOIBT HA KOMICHCHPAHE ¢ Oul IpUIIOXeH, e JOBEN 10
TOBA [IbPKABATA IIa IOEME PUCKOBETE, CBHP3AHM C PABHMINETO HAa TpaQuKa M Pa3XOIMTE 3a BCHUKM IIPEBO3HM CPENCTBA,
VM3MION3BAIIY MarvCTpamy (TeXKM M JIeKM) 3a Iepuola Ha IIpoBepKa Ha BMpTyanHata Takca. Ilo MHeHuero Ha Kommcnmsra
TOBA € IOBEJIO 0 NMPENMMCTBO 33 KOHLIECHOHEPA B CPABHEHME C PasIopenOnTe Ha IbPBOHAYAITHNMS TOTOBOP 33 KOHILIECHSL.

(10) Ocsen ToBa Kommcmsira orGensissa, ue OCHOBHMAT mpoOjieM IpM IpWiIaraHero Ha Merommkara e BHB, xapakrepHa 3a
TMpOeKTa TOYHO Ipely BbBEXKIAHETO Ha BUpTyanHata Takca. Ako BHB or BM He otpasssa BHB Ha mpoekra (r.e. e mo-
BIICOKQ), METOIBT Ha KOMIICHCHPAHE € HOBET IO MO-TONEMM OT MpABMIIHMTE KOMIICHCATOPHM IUIAIIAHMA B mMonm3a Ha AW
S.A. Tlpennornaraemara KOMIeHcauus Oy npecrasisisaia npenumctso 3a AW S.A. B cpaBHeHMe ¢ pasnopenbute Ha IbpBO-
HayasIHMs [OToBop 3a KoHuecus. B Tasu Bpb3ka Komucusra ce CbMHsBA, ye M3MOJI3BAHETO HA HEAKTyaIIM3MPaH!U IPOTHO3M
38 IBVKEHMETO B M3umcrieHnero Ha IRR e MpelocTaBMiio Ha KOHIECHOHepa MPEIMMCTBO, KOETO € OrPaHMHUeHO [0 HeobXO-
IMMOTO 3a BB3CTAHOBABAHETO HA MKOHOMMYECKOTO paBHOBeCMe Ha KoHLecusTta. [lpemsun ropemocoyenoto Kommcnsara
CUMTa, Y€ Ha TO3M €Tal KOMIEHCATOPHUTE Iamanns 3a AW S.A. IIpelCTaB/IsBaT MbIHA MM YaCTMYHA AbPXKABHA MOMOILL

Csemecmumocm Ha nomowma

(11) Ha To3u eram npemBapuTeNHOTO CTaHOBMIIE Ha KomucuaTa e, ue KOMIEHCATOpHUTE Mamanus 32 AW S.A. npeacTapissar
I'BJIHA WM YacTUYHA ONeEpaTVBHA MOMOLI, HAMAJIABAlIA TEKYLIMTe PA3XOMM HAa KOHIeCMOHepa Ha Marucrpanata. CbIIacHO
npakTiKaTa Ha Cbra (*) TakaBa OIepaTMBHA IOMOLL IO IPUHINII € HeCbBMECTUMA € BbTPELIHNUS T1a3ap.

(") Bbrpemnara HopMa Ha Bb3BpbILaemocT (BHB) mny nkoHommueckara HopMa Ha Bb3gpbiaemoct (ECP) e HopMa Ha Bb3BpPBLIAEMOCT, M3MOJI3BaHA IIPU
M3IOTBSIHETO Ha GIOMIXeTa Ha MHBECTMIIITE, 3a 1a GbIe M3MepeHa 1 CpaBHeHa TsXHaTa peHtabuHoct. Konkoro mo-sicoka e BHB Ha emy mpoekr,
TOJIKOBA MO-TIPVBIIEKATEITHA € HETOBaTa pearnyaalys.

(*) Usnonzsan obmenen kype: 1 EUR = 4 PLN.

(*) Oemo T-459/93 or 8 1oum 1995 r. Siemens SA/Komucus Ha Esponelickure obmroctn, Recueil 11-01675.
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(12) Kommcusra otOensizsa obade, ue maructpanara A2 e paslonoxeHa B HEIPMBWICIMPOBAHYM PETMOHM, 0OXBAHATY OT Jepora-
uATa, nocoveHa B wied 107, maparpad 3, Oyksa a) or HQEC, u mopanu toBa Komucusra oueHy mamu onepatvsHaTa
IIOMOII MOXe J]a Ce CUMTA 3a ChbBMECTUMA ChITIacHO HacokmTe 3a HAIMOHAIHA pernoHaHa momomr 3a 2007—2013 r. ()
(no-pony nHapuuann ,HPIT“). CbInacHO Touka 76 OT HACOKMTE ONEpaTMBHA MOMOLI B HEINPEBUIIETMPOBAHM PETMOHM MOXe
ma Obae mpegocTaBeHa MO M3KIIOYCHME, IIPH yCrIoBue de: i) e 0O0CHOBaHA OT ITENHA TOYKA Ha NMPMHOCA M KbM PErMOHAIN-
HOTO Pa3sBUTHE M €CTECTBOTO I, U ue: ii) pasMephT i € MPONOpPLMOHANeH Ha Hebrnaronpusreute GakTOpM, KOUTO LEM Ma
CMEKYIL.

(13) Kommcumsara cumra, de OmepaTMBHAaTa TMOMOLI, BOMNEIIA €NMHCTBEHO N0 yBemnyasaHe Ha BHB Ha mpoekta, He mompmuacs 3a
pernoHanHoTo passutue. CriemoBatenHo KommcmsaTa cumTa, ye Ha TO3M €Tall KOMIEHCAUMATA, u3miaTeHa Ha AW S.A.,
€ ITbIIHA VI YacTVYHA HECHBMECT/MA OlepaTMBHA MOMOLL.

(') OB C 54, 4.3.2006 1., cTp. 13.
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TEKCT HA IIMCMOTO

,Komisja pragnie poinformowaé Polske, ze po dokladnym zapoznaniu si¢ z informacjami dotyczacymi wskazanego
powyzej $rodka, ktore zostaly przedlozone przez polskie wladze, podjela decyzje o wszczeciu postgpowania przewidzia-
nego w art. 108 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (zwanego dalej , TFUE").

1. PROCEDURA

(1)  Zgtoszeniem elektronicznym z dnia 31 sierpnia 2012 r., zarejestrowanym w tym samym dniu, Polska zglosita
Komisji wspomniany wyzej Srodek. Srodek ten zarejestrowano jako sprawe dotyczaca pomocy panstwa
nr SA.35356.

(2) W pismach z dnia 26 pazdziernika 2012 r. Komisja wystapila o przekazanie dodatkowych informacji na temat
zgloszonego $rodka. Polska przekazala wymagane informacje w piSmie z dnia 28 listopada 2012 r.

(3) Pismem z dnia 29 stycznia 2013 r. Komisja poinformowala Polske, Ze przenosi sprawe do rejestru spraw niez-
gloszonych (sprawa NN), poniewaz notyfikowane Komisji finansowanie zostalo juz przyznane. Ponadto Komisja
zwrdcila si¢ o przekazanie dalszych informacji. Polska przedstawila wymagane informacje w pismach z dnia
18 lutego 2013 r. i 16 kwietnia 2013 .

(4) W dniu 11 lipca 2013 r. odbylo si¢ posiedzenie, na ktérym Komisja i Polska oméwily przedmiotowy $rodek,
a nastgpnie pismem z dnia 22 sierpnia 2013 r. Komisja zwrécila si¢ o przekazanie dalszych informacji. Polska
przekazala wymagane informacje w piSmie z dnia 20 wrzesnia 2013 r.

2. OPIS PROJEKTU I SRODKA

(5)  Srodek polega na rekompensacie finansowej na rzecz spétki Autostrada Wielkopolska S.A. (zwanej dalej ,AW
S.A.”), posiadajacej koncesje obejmujaca odcinek polskiej autostrady A2 miedzy Nowym Tomyslem i Koninem.
Rekompensata finansowa wynika ze zwolnienia pojazdéw cigzarowych (') z obowigzku uiszczania oplat za
przejazd autostrada w okresie od 1 wrzesnia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r.

(6) Dzialalnos¢ AW S.A. ogranicza si¢ wylacznie do budowy i eksploatacji odcinka autostrady A2 miedzy Nowym
Tomyslem i Koninem. Gléwnym akcjonariuszem spéki jest AWSA Holland I B.V., posiadajaca akcje reprezentu-
jace 98,85 % kapitalu zakladowego AW S.A. Z kolei jedynym akcjonariuszem spétki AWSA Holland I B.V. jest
spotka AWSA Holland II B.V., ktérej akcjonariuszami sa podmioty przedstawione w ponizszej tabeli 1.

Tabela nr 1
Akcjonariusze spétki AWSA II B.V.

Nazwa Siedziba % kapitatu zakladowego
Kulczyk Holding S.A. w Warszawie 24,10%
Meridiam Infrastructure S.a.r.l w Luksemburgu 20,12 %
PGE S.A w Warszawie 20,00 %
Strabag AG w Spittal/Drau 10,12 %
KWM Investment w Wiedniu 9,32 %
Bank Zachodni WBK S.A. we Wroclawiu 5,44 %
TUiR ,Warta” S.A. w Warszawie 4,81%
Egis Projects GmbH w Warszawie 3,03 %
Mesa Polska Holding B.V. brak danych 2,46 %
IMEX BiS Sp. z o.o. w Poznaniu 0,43 %
Maxer S.A. w Poznaniu 0,108 %
Wielkopolska Izba Przemystowo-Handlowa w Poznaniu < 0,001 %
RAZEM ~100,00 %

() ,Pojazd cigzarowy” oznacza pojazd o masie powyzej 3,5 tony.
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(7)  Spdtka AW S.A. uzyskala koncesje na budowe i eksploatacje przedmiotowego odcinka autostrady A2 w dniu
10 marca 1997 r. w wyniku procedury przetargowej (%). Koncesji udzielono na okres 40 lat, tj. do dnia 10 marca
2037 . ().

(8)  Podpisujagc umowe koncesyjng, AW S.A. zobowigzala si¢ do pozyskania (we wlasnym zakresie, na swéj koszt
i ryzyko) zewnetrznego finansowania na budowe, eksploatacje i utrzymanie odcinka autostrady A2 miedzy
Nowym Tomyslem i Koninem, w zamian za uzyskanie koncesji na czasowe prawo do eksploatacji wybudowanego
odcinka autostrady, w tym prawo do poboru i zatrzymywania wszystkich oplat naleznych z tytulu przejazdu
odcinkiem autostrady A2 bedgcym przedmiotem umowy od wszystkich jego uzytkownikéw.

(9) Do obowiazkéw koncesjonariusza nalezy w szczegdlnosci:

a) zrealizowanie rob6t budowlanych okreslonych umowa koncesyjng na wlasny koszt i ryzyko;

=

zorganizowanie i pozyskanie na wlasny koszt i ryzyko finansowania koniecznego dla realizacji projektu;

ustalanie oplat za przejazd danym odcinkiem autostrady A2 z uwzglednieniem ograniczen wynikajacych
z umowy koncesyjnej i rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie oplat za
przejazd autostradg (%);

(e)
~

&

wykorzystywanie uzyskiwanych przychodéw wylacznie na cele okreslone w umowie koncesyjnej (°);
e) zapewnienie nieprzerwanej eksploatacji odcinka autostrady A2 bedacego przedmiotem umowy koncesyjnej;

f) utrzymanie odcinka autostrady A2 bedacego przedmiotem umowy koncesyjnej w dobrym stanie technicznym
i przestrzeganie zasad bezpieczefistwa, w tym wykonywanie remontdw i prac zwigzanych z utrzymaniem;

g) zapewnienie standardow obshugi klienta okreslonych w umowie koncesyjnej, w tym wspélpraca z wyspecjali-
zowanymi stuzbami.

(10) Panstwo, reprezentowane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (zwang dalej ,GDDKIA”), jest
uprawnione do monitorowania eksploatacji i utrzymania odcinka autostrady A2 bedacego przedmiotem umowy
koncesyjnej. Koncesjonariusz zobowigzany jest przekazywa¢ GDDKIiA sprawozdania i okresowe informacje
dotyczace wykonywanych obowigzkow.

(11) W pierwszej fazie koncesjonariusz zmodernizowal istniejacy odcinek autostrady o dlugosci 47,7 km (sekcja I
miedzy Koninem i Wrzesnia), po czym wybudowal dwa odcinki: migdzy Poznaniem i Wrzesnig (sekcja II
o dlugosci 37,5 km) oraz miedzy Nowym Tomyslem i Komornikami (sekcja III o dtugosci 50,4 km).

(12) Zgodnie z umowg koncesyjna z chwilg otwarcia kazdej sekcji AW S.A. realizuje zadania zwigzane z utrzymaniem
i eksploatacja na swo6j wlasny koszt i pobiera od uzytkownikow autostrady oplaty, ktére stanowig przychéd
koncesjonariusza (°).

(%) Poczatkowo AW S.A. otrzymala trzy koncesje na budowe i eksploatacj¢ platnej autostrady A2:
(a) koncesja nr TR-0201-02/97 dla odcinka Swiecko — Poznari;
(b) koncesja nr TR-0201-03/97 dla odcinka Poznaf — Konin;
(c) koncesja nr TR-0201-04/97 dla odcinka Konin — Strykéw.
Dnia 5 maja 1999 r. uchylono koncesj¢ nr TR-0201-04/97 dla odcinka Konin — Strykéw. Dnia 11 stycznia 2000 r. decyzja
nr TR-0201-T-06/00 zmienita:
— decyzje nr TR-0201-02/97 (pkt 5a) w ten sposéb, ze koncesja obejmuje odcinek Swiecko — Nowy Tomysl;
— decyzj¢ nr TR-0201-03/97 w ten sposéb, ze koncesja obejmuje odcinek Nowy Tomysl — Konin.
Ostatecznie AW S.A. posiada jedng koncesje na budowe i eksploatacje autostrady A2 na odcinku migdzy Nowym Tomyslem i Koninem
(149 km), natomiast koncesje dla odcinka miedzy Swieckiem i Nowym Tomyslem posiada Autostrada Wielkopolska II S.A.

() W dniu 12 wrze$nia 1997 r. Minister i koncesjonariusz zawarli umowe koncesyjna (tzw. ,umowe pierwotna”), a nastgpnie dotyczacy
tej umowy aneks nr 1 z dnia 7 lipca 1998 r. W dniu 29 pazdziernika 1999 r. zostal zawarty aneks nr 2, ktéry stanowi rowniez wersje
ujednolicong umowy koncesyjne;j.

(% Dz.U.nr 102, poz. 1075.

(*) Zgodnie z zasadami uzgodnionymi w zalgczniku ] do umowy koncesyjnej, okreslajacymi wykorzystanie srodkéw finansowych przed
budowa i w jej trakcie oraz pierwszenstwo w dostepie do srodkéw finansowych z przeplywow pienigznych po zakonczeniu budowy.
Ogo6lna zasada jest taka, Ze pierwszenstwo w splacie maja zaciagniete kredyty.

() Sekcje I otwarto jako odcinek autostrady platnej w dniu 22 grudnia 2002 r., sekcje I — 27 listopada 2003 r., a sekcje IIl — 27 pazdzier-
nika 2004 r.
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(13) Od poczatku pobierania oplat stosowano 5 stawek oplat dla uzytkownikéw autostrady. Stawka zalezala od
kategorii pojazdu (5 kategorii) okre$lonej w polskim prawie ().

(14) Zgodnie z postanowieniami umowy koncesyjnej w dniu rozpoczecia poboru oplat wysokos¢ stawek oplat pobier-
anych od uzytkownikéw nie mogla by¢ wyzsza niz wysoko$¢ ustalona dla poszczegélnych kategorii pojazdéw
w ponizszej tabeli nr 2.

Tabela nr 2

Poczatkowe stawki oplat wg umowy koncesyjnej (netto)

Kategoria pojazdu 1 | Kategoria pojazdu 2 | Kategoria pojazdu 3 | Kategoria pojazdu 4 | Kategoria pojazdu 5

W kazdym
z 3 punktow [...] %) PLN [...] PLN [...] PLN [...] PLN [...] PLN
poboru oplat

(*) Informacje poufne

(15) Pozniej koncesjonariusz mogt podwyzszaé stawki, aby zmaksymalizowaé przychdd. Stawki oplat nie mogly
jednak, zgodnie z postanowieniami umowy koncesyjnej, przekroczy¢ maksymalnego pulapu okreslonego w tabeli
nr 3 ponizej.

Tabela nr 3

Maksymalne stawki poboru oplat wg zalacznika P do umowy koncesyjnej (netto)

Kategoria pojazdu 1 | Kategoria pojazdu 2 | Kategoria pojazdu 3 | Kategoria pojazdu 4 | Kategoria pojazdu 5

W kazdym
z 3 punktéw [...] PLN [...] PLN [...] PLN [...] PLN [...] PLN
poboru oplat

(16) Do rozpoczecia pobierania oplat (nabycia prawa poboru oplat) stawki okreslone w tabeli nr 1 oraz od rozpocze-
cia pobierania opfat stawki okre§lone w tabeli nr 2 byly indeksowane wedlug nastepujacego wzoru:

T, =T, x 1, x Ca,

gdzie:

T, — jest skorygowang oplata w dniu ,n”,

T, — jest maksymalng oplata w dniu poprzedniej korekty ,0”,

I, — jest wspdtczynnikiem inflacji,

Ca, — jest wspotczynnikiem réznicy kurséw wymiany, réwnym lub wyzszym od 1.
Przyczyny wprowadzenia mechanizmu kompensacyjnego

(17) W 2005 r. do polskiej ustawy o autostradach platnych wprowadzono zmiane majaca na celu wyeliminowanie
podwdjnej oplaty uiszczanej przez pojazdy cigzarowe za korzystanie z tego samego odcinka drogi () (zwana dalej
,nowelizacjg”). Zmiana ta stanowila transpozycje dyrektywy 1999/62/WE (°) do prawa krajowego. Zgodnie
z art. 7 ust. 3 dyrektywy: ,W tym samym czasie nie mozna na ten sam odcinek drogi natozy¢ oplat za przejazd

Kategorie pojazdéw zostaly okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie oplat za przejazd
autostradg:
— kategoria 1: motocykle i pojazdy samochodowe o dwéch osiach;
— kategoria 2: pojazdy samochodowe o dwéch osiach, z ktérych co najmniej jedna wyposazona jest w kolo bliZniacze, i pojazdy
samochodowe o dwdch osiach z przyczepami;
— kategoria 3: pojazdy samochodowe o trzech osiach i pojazdy samochodowe o dwdch osiach, z ktérych co najmniej jedna
wyposazona jest w kolo bliZniacze z przyczepami;
— kategoria 4: pojazdy samochodowe o wigcej niz trzech osiach, pojazdy samochodowe o trzech osiach z przyczepami i pojazdy
samochodowe o wiecej niz trzech osiach z przyczepami;
— kategoria 5: pojazdy niemieszczace si¢ w kategoriach od 1 do 4 i pojazdy, ktérych wymiary, nacisk na o§ lub cigzar
przekraczaja normy okreslone w przepisach o ruchu drogowym.
(®) Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz ustawy
o transporcie drogowym (Dz.U. nr 155, poz. 1297).
(°) Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie
niektérych typow infrastruktury przez pojazdy cigzarowe, Dz.U. L 187 z 20.7.1999, s. 42, ze zmianami.

!
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i oplat za korzystanie z infrastruktury”. W rezultacie od dnia 1 wrze$nia 2005 r. pojazdy cigzarowe wykupujace
winiete (karte oplaty drogowej) w celu korzystania z drdég krajowych w Polsce zostaly zwolnione z uiszczania
oplat na autostradach objetych umowami koncesyjnymi.

(18) Zgodnie z nowelizacja doch6d utracony na skutek zmiany prawa miat by¢ zwracany na rzecz podmiotéw zarzad-
zajacych autostradami z Krajowego Funduszu Drogowego (zwanego dalej ,KFD”). Podstawe rekompensaty miat
stanowi¢ mechanizm myta wirtualnego (*°).

(19) Zgodnie z nowelizacja sposéb oraz terminy zwrotu Srodkéw finansowych okresla¢ mialy umowy koncesyjne.
Nowelizacja przewidywala, ze koncesjonariuszom przystugiwat zwrot Srodkéw finansowych w wysokosci 70 %
kwoty stanowigcej iloczyn faktycznej liczby przejazdéw autostradg platng oraz wynegocjowanej ze spotka
eksploatujaca (koncesjonariuszem) stawki oplaty za przejazd autostradg pojazdéw cigzarowych, ktére wniosly juz
oplate winietowa. Ponadto wynegocjowana z koncesjonariuszami stawka oplaty za przejazd autostradg nie mogla
by¢ wyzsza niz stawka oplaty dla pojazdéw cigzarowych stosowana w dniu wejscia w Zycie nowelizacji.

(20) W konsekwencji zmieniono umowe koncesyjna dla odcinka autostrady A2 migdzy Nowym Tomyslem i Koninem
przez podpisanie w dniu 14 pazdziernika 2005 r. aneksu nr 6, na ktérego podstawie z oplat za przejazd auto-
strada A2 na odcinku Nowy Tomysl — Konin zwolniono pojazdy ci¢zarowe, tj. pojazdy nalezace do kategorii 1-5
o masie przekraczajacej 3,5 tony, ktére wniosly oplate winietowa. W zamian spétka AW S.A. zaczela otrzymywad
co miesigc rekompensate z tytutu utraty dochodu, obliczang na podstawie myta wirtualnego ().

Podstawowe zasady obliczania myta wirtualnego

(21) Stosownie do przepiséw nowelizacji rozrdznia si¢ nastgpujgce rodzaje stawek:

1. stawka stosowana (%) — tj. stawka liczona i indeksowana na podstawie umowy koncesyjnej, tzn. stawka majaca
zastosowanie bezpo$rednio przed 1 wrzesnia 2005 r. (w dniu wejscia w zycie nowelizacji) dla pojazdow
korzystajacych z autostrady;

2. stawka wynegocjowana ("’) (dalej zwana ,stawka AGRI{"), tj. za podstawe obliczenia rekompensaty dla koncesjo-
nariusza przyjmuje si¢ myto wirtualne.

(22) Stawka stosowana miata zgodnie z intencjami ustawodawcy petni¢ funkcje limitu dla ustalenia poziomu stawki
AGRI, poniewaz zgodnie z art. 3 nowelizacji stawka AGRi nie moze by¢ wyzsza niz stawka stosowana.

(23) Antycypujac skutki nowelizacji, w lipcu 2005 r. AW S.A. sporzadzila symulacje sytuacji finansowej spéiki,
w jakiej znajdzie si¢ ona po wprowadzeniu mechanizmu kompensacyjnego bazujacego na stawce AGRi w oparciu
o limit wynikajacy ze stawki stosowane;.

(24) Z symulacji wynikalo, ze ustalenie stawki AGRi nawet na poziomie stawki stosowanej obowigzujacej w dniu uch-
walenia nowelizacji (bezposrednio przed 1 wrzesnia 2005 r.) nie zagwarantuje utrzymania wskaZnikow finanso-
wych projektu na poziomie sprzed wejScia w zycie nowelizacji (wyplacana rekompensata pogorszylaby sytuacje
finansowg AW S.A., warunek neutralno$ci nowelizacji dla koncesjonariusza nie zostalby spetniony).

(25) Dlatego tez przed wejsciem w Zycie nowelizacji AW S.A. podwyzszyla stawke oplat pobieranych od kierowcow
pojazdéw kategorii 2, 3 i 4 do poziomu maksymalnej stawki, jaka dopuszczala wowczas umowa koncesyjna,
formalnie do poziomu [...], [...] i [...] PLN brutto (*). W praktyce jednak wysoko$¢ stawki stosowanej byla na
poziomie nizszym, poniewaz réwnolegle z dokonang podwyzka zostal wprowadzony systemem rabatéw,
stosowanych przez spétke wobec wszystkich kierowcéw pojazdéw cigzarowych (*9).

Krok pierwszy — stawka oplaty wynegocjowana

(26) Jak wspomniano wyzej, nowelizacja nie przewidywala automatycznej platnosci bez przeprowadzenia negocjacji
z koncesjonariuszami. W przypadku AW S.A. negocjacje zaowocowaly zawarciem aneksu nr 6 okreslajacego
wysoko$¢ stawki AGRY, tj. stawki oplaty za przejazd pojazdéw cigzarowych posiadajacych wazng winiete.

(") Myto wirtualne to wykonywana wedlug umowy platnos¢ za kazdy pojazd korzystajacy z drogi, uiszczana przez rzad na rzecz
prywatnego przedsigbiorstwa eksploatujacego droge wybudowang lub utrzymywang z wykorzystaniem finansowania z prywatnej
inicjatywy finansowej. Platnosci s przynajmniej czeSciowo uzaleznione od liczby pojazdéw korzystajacych z odcinka drogi. Myto
wirtualne lub oplaty naliczane od pojazdu wyplacane sg bezposrednio przedsigbiorstwu bez interwencji ze strony uzytkownikéw ani
dokonywania przez nich bezposredniej platnosci.

(") W praktyce zwrot $rodkéw finansowych za przejazd autostradg dotyczyl w przewazajacej mierze pojazdéw kategorii 2—4.

("} Zgodnie z art. 3 nowelizacji.

(") Zgodnie z art. 37a ust. 7 ustawy o autostradach w brzmieniu nadanym w art. 1 nowelizacji.

(") Stawki dla pojazdow kategorii 1 i 5 wynosily odpowiednio [...] PLN i [...] PLN.

(") Uwzgledniajac stosowany przez AW S.A. system rabatowy, stawki faktycznie pobierane na autostradzie ksztalttowaly si¢ na poziomie
11, 27, 41, 63 i 110 PLN brutto, odpowiednio dla kategorii pojazdéw 1-5.
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(27) Polska poinformowala, ze metod¢ kompensacji, opisang w aneksie nr 6 do umowy koncesyjnej, oparto na podsta-
wowym zalozeniu, ze sytuacja finansowa koncesjonariusza nie powinna ulec zmianie. Oznacza to, ze jego
sytuacja finansowa nie powinna ani poprawi¢ si¢, ani pogorszy¢ w poréwnaniu z sytuacja sprzed zmiany
przepiséw. Uzgodniono, ze cel ten zostanie osiagniety, jezeli wewnetrzna stopa zwrotu (') (zwana dalej ,IRR”)
z inwestycji AW S.A. w przedmiotowy odcinek autostrady A2 pozostanie na tym samym poziomie, na jakim
znajdowalaby si¢, gdyby nie zmieniono przepiséw (tj. gdyby zmiana przepiséw nie skutkowata utratg dochodu).

(28) Koncesjonariusz i GDDKIA uzgodnili, ze obliczenie rekompensaty dla koncesjonariusza odbedzie si¢ w drodze
dwuetapowej procedury opartej na modelach finansowych (modelach bankowych, zwanych dalej ,MB”) opracowa-
nych przez niezaleznego eksperta.

(29) MB wykazaly przewidywany przeplyw pieniezny (tj. przewidywane koszty, ktére ma pokry¢ koncesjonariusz, oraz
przewidywane przychody z oplat za przejazd) i umozliwily obliczenie IRR z inwestycji oraz odpowiedniego
poziomu myta wirtualnego, czyli stawki AGRi.

(30) Modele finansowe (tj. MB) przedstawione przez AW S.A. celem uzasadnienia proponowanej wysokosci stawki
AGRi zostaly zweryfikowane pod wzgledem poprawnosci rachunkowej przez doradcg finansowego GDDKIA,
firme Ernst & Young Corporate Finance Sp. z 0.0. (V). Podczas analizy poréwnano podstawowe parametry ekono-
miczne na podstawie modeli finansowych opracowanych przez AW S.A. w nastgpujacych wariantach (w nawiasie
zakladana przez koncesjonariusza IRR):

a) bazowy model finansowy z zamknigcia finansowego z 2000 r., zakladajacy istnienie rzeczywistego poboru
oplat do konca koncesji ([...] %);

b) bazowy model finansowy zaktualizowany na dzien 31 grudnia 2004 r., zakladajacy istnienie rzeczywistego
poboru opflat do konca koncesji ([...] %) (dalej: ,model bazowy”) — najaktualniejszy model finansowy, jakim
dysponowaly strony negocjacji, przedstawiajacy sytuacje finansowa AW S.A. przed nowelizacjg;

¢) model finansowy z 2005 r., zakladajacy istnienie winiet od 1 wrzesnia 2005 r. do kofica obowigzywania
umowy koncesyjnej ([...] %).

(31) Kazdy z modeli byt analizowany pod katem wskaznikéw pokrycia obstugi zadluzenia (DSCR, LLCR) oraz wew-
netrznej stopy zwrotu (IRR). W rezultacie tej analizy okre$lono bazowy poziom stawki AGRi na [...], [...], [...],
[...] i [...] PLN brutto. Poziom ten podlegal nastgpnie indeksacji na warunkach przewidzianych w aneksie
nr 6 ('8).

(32) Poczawszy od 1 wrze$nia 2005 r. koncesjonariusz zaczagl otrzymywal miesigczne rekompensaty obliczane na
podstawie stawki AGRi.

Etap drugi — przeglgd wysokosci stawki AGRi

(33) Zawierajgc aneks nr 6 do umowy koncesyjnej, strony wprowadzily obowigzek dokonania przegladu wysokosci
stawki AGRi do dnia 30 listopada 2007 r. Przeglad mdgl prowadzi¢ do zmniejszenia lub zwigkszenia stawki
AGR|, a co za tym idzie do zmniejszenia lub zwigkszenia lacznej kwoty zwrotu Srodkéw finansowych na rzecz
koncesjonariusza.

(34) Najpdzniej do dnia 1 lipca 2007 r. koncesjonariusz mial obowigzek przekazania GDDKiA raportu weryfikacyj-
nego, wykazujacego wplyw stawki AGRi na podstawowe wskazniki finansowe projektu. Gdyby wskazniki te
znajdowaly si¢ na innym poziomie niz ten ustalony przy podpisywaniu aneksu nr 6 (tj. na poziomie, ktéry miat
odzwierciedla¢ sytuacje finansowa AW S.A. w chwili wejscia w zycie nowelizacji), stawka AGRi miala zosta¢
zmieniona w taki sposdb, aby przywrdci¢ pierwotnie zalozony poziom wskaznikéw.

(35) Najpdzniej do 15 pazdziernika 2007 r. GDDKIA powinna byla powiadomi¢ koncesjonariusza o tym, czy akcep-
tuje rekomendowang skorygowang stawke AGRi. W przypadku braku akceptacji skorygowanej stawki AGRi
w tym terminie strony mogly podja¢ dzialania majace na celu pogodzenie odmiennych stanowisk co do wysoko-
$ci proponowanej skorygowanej stawki. W razie braku uzgodnienia stanowisk do dnia 30 listopada 2007 r., do
obliczania kwot naleznych koncesjonariuszowi z tytutu refundacji miata by¢ stosowana dotychczas obowigzujaca
stawka AGRi (poczawszy od 1 grudnia 2007 r.). Kazda ze stron miala prawo poddac sprawe ustalenia korekty
stawki AGRi rozstrzygnieciu w trybie przewidzianym w art. 24.3 umowy koncesyjnej (tj. arbitrazu).

(*®) Wewnetrzna stopa zwrotu (IRR) lub ekonomiczna stopa zwrotu (ERR) jest stopg zwrotu stosowang w procesie tworzenia budzetu
kapitalowego w celu pomiaru i poréwnywania rentownoéci inwestycji. Im wyzsza wewngtrzna stopa zwrotu projektu, tym bardziej
pozadane jest podjecie si¢ jego realizacji.

("”) Polska utrzymuje, Ze z uwagi na ograniczenia czasowe doradca finansowy nie byl jednak w stanie zweryfikowaé poprawnosci samych
danych stanowiacych podstawg analizy AW S.A.

("*) Wedlug aneksu nr 6 stawka stosowana nie miala podlega¢ indeksacji.
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(36) Punktem odniesienia dla obliczenia i uzgodnienia nowej (zweryfikowanej) wysokosci stawki AGRi byta:

a) wysoko$¢ realnej lacznej stopy zwrotu faktycznie osiggnietej na inwestycji podporzadkowanej (**) (IRR), zgod-
nie z modelem finansowym z czerwca 2007 r. (*), wskutek stosowania zwrotu §rodkéw finansowych na pod-
stawie nowelizacji z uwzglednieniem stawki AGRi w wysokosci okre$lonej aneksem nr 6, w powigzaniu z

b) laczng stopa zwrotu z inwestycji podporzadkowanej (IRR), przewidziang w modelu bazowym, tj. modelu
finansowym zaktualizowanym w dniu 31 grudnia 2004 r. [zob. pkt 28 lit. b) powyzej] — przed dokonaniem
konwersji uprawnien.

(37) Jedli z powyzszego poréwnania wynikaloby, ze faktyczna stopa zwrotu jest wyzsza od stopy zwrotu przewidzia-
nej w modelu bazowym (IRR = [...] %), wtedy stawka AGRi powinna zosta obnizona w celu zlikwidowania
nadmiernej stopy zwrotu, jaka osiggneliby akcjonariusze AW S.A.

(38) Tak wigc weryfikacja stawki AGRi miala opieraé si¢ na poréwnaniu wynikoéw wskazanych w modelu bazowym
z wynikami z modelu finansowego z czerwca 2007 r., uwzgledniajgcego faktycznie osiggnigte przychody i ponie-
sione koszty w okresie wrzesien 2005-grudzien 2006 r. oraz zawierajacego prognoz¢ przychodéw i kosztéw
zaktualizowang w oparciu o rzeczywiste wyniki z okresu 2005-2006.

(39) Wyniki raportu weryfikacyjnego przedstawionego przez AW S.A. wskazywaly na konieczno$¢ zwigkszenia stawki
AGRi (zwigkszenia kwoty rekompensat wyplacanych AW S.A.). Doradcy GDDKIA nie przedstawili zadnych
merytorycznych zastrzezen do raportu weryfikacyjnego.

(40) Z powodu przedluzajacych si¢ rozméw i procesu weryfikacji strony (tj. AW S.A. i GDDKiA) nie doszly do poro-
zumienia w kwestii poddanej przegladowi stawki AGRi do dnia 30 listopada 2007 r. Pismem z dnia 28 listopada
2007 r. GDDKIA poinformowata AW S.A., ze wobec watpliwosci co do poprawnosci zalozen przyjetych na potr-
zeby aneksu nr 6 — ktére nie mogly zostal skorygowane w ramach raportu weryfikacyjnego — GDDKIA nie zaak-
ceptowala skorygowanej stawki AGRi (proponowanej przez AW S.A. i wynikajacej z raportu weryfikacyjnego)
i poinformowata AW S.A., iz nie uznaje skorygowanej wysokosci stawki AGRIi.

(41) Watpliwosci GDDKIA zainicjowaly spér migdzy stronami co do poprawnosci okreslenia skorygowanej stawki
AGR], a co za tym idzie — co do faktycznej wysokosci kwot zwracanych na rzecz AW S.A.

42) Niezaleznie jednak od istnienia powyzszego sporu, od 1 listopada 2007 r. byla stosowana skorygowana stawka
) POWYZSZEZO Sp p b ryg
AGRi (%), okreslona przez AW S.A. w ramach mechanizmu weryfikacji (tj. stawka w wysokosci kwestionowanej
przez GDDKIiA), zgodna z postanowieniami aneksu nr 6 do umowy koncesyjne;j.

Spdr o model bazowy

(43) Polska zarzuca AW S.A., iz wykorzystujac studium ruchu i przychodéw WSA (Wilbur Smith Associates) z 1999
r., zamiast bardziej aktualnego studium WSA z czerwca 2004 r., ktére wykazywalo nizsze przychody, jakie
w konsekwencji generowalyby nizszag IRR w modelu bazowym, spétka zawyzyla prognozowang stope zwrotu
w modelu bazowym (ktéry zdeterminowal stawke AGRi w ramach mechanizmu weryfikacji w 2007 r.). Innymi
stowy, zdaniem Polski AW S.A. w sposéb nierzetelny przedstawila swoja sytuacje finansowa bezposrednio sprzed
wejScia w zycie nowelizacji, co doprowadzito do wyplat rekompensat w wysokosci przewyzszajacej przychody,
jakie AW S.A. bylaby w stanie realizowa¢, gdyby wykorzystano studium WSA z czerwca 2004 r.

(44) Wedlug raportu zaméwionego przez GDDKIA i Ministerstwo Infrastruktury, przygotowanego przez Pricewater-
houseCoopers (PwC), zastosowanie w modelu bankowym studium ruchu i przychodéw WSA z czerwca 2004 r.
zamiast studium z 1999 r. (w polaczeniu z drobnymi korektami metodycznymi i podatkowymi) zmniejszyloby
IRR projektu z [...] % do [...] % ().

(") Inwestycja podporzadkowana oznacza kwoty, z wylaczeniem przychodéw, ktére maja by¢ wniesione lub pozyczone koncesjonarius-
zowi (przez akcjonariuszy koncesjonariusza lub inne podmioty) i ktre maja by¢ przeznaczone na pokrycie wydatkéw. Obliczanie
stopy zwrotu z inwestycji podporzadkowanej oznacza zatem stopg¢ zwrotu (zysk), jaki osiagna inwestorzy AW S.A. ze $rodkow przez-
naczonych na realizacje inwestycji.

(*) Ostateczna wersja tego modelu finansowego zostala dostarczona GDDKIA w dniu 24 pazdziernika 2007 r. i opierala si¢ na sytuacji
z czerwca 2007 1.

(*) Skorygowana stawka AGRi wynosi: [...] PLN (kat. 2), [...] PLN (kat. 3) i [...] PLN (kat. 4), wszystkie kwoty brutto.

(*}) W rzeczywistosci wskazany spadek o [...] % podyktowany jest dwoma czynnikami: zastosowaniem bardziej aktualnego studium
ruchu i przychodéw z 2004 r. (-[...] %) oraz korektami metodycznymi i podatkowymi naniesionymi w modelu bazowym przez
PwC (-[...] %).
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(45) W dniu 13 listopada 2008 r. Minister zlozyt owiadczenie o uchyleniu si¢ od skutkéw prawnych o$wiadczenia
woli zawartego w aneksie nr 6, twierdzgc migdzy innymi, ze aneks nr 6 zostal zawarty przez dwczesnego Minis-
tra Infrastruktury w wyniku bledu, gdyz nie byt on $wiadomy, iz spétka nie uwzglednita prognoz dotyczacych
ruchu i przychodéw na odcinku autostrady A2 migdzy Nowym Tomyslem i Koninem przygotowanych w 2004 r.,
a wiec bardziej aktualnych od prognoz opracowanych w roku 1999, wykorzystanych podczas negocjacji aneksu
nr 6. W ocenie Ministra fakt niezastosowania przez AW S.A. najaktualniejszych w dniu podpisywania aneksu nr 6
danych dotyczacych poziomu ruchu oraz przychodéw spowodowal, iz blednie odzwierciedlono w nim sytuacje
finansowq spotki przed wprowadzeniem w ramach nowelizacji tzw. ,systemu winietowego” i zwigzanego z nim
obowiazku zwrotu $rodkéw finansowych na rzecz koncesjonariuszy.

opinii Ministra Infrastruktury, popartej raportem , zwrot Srodkéw finansowych na rzecz .A. byt nad-

46) ‘W opinii Ministra Infrastruktury, popartej rap PwC srodkéw finansowych AW S.A. byt nad
mierny, a kwota nadplaty za okres od 1 wrze$nia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r. wyniosta 894 956 889 PLN
brutto (okoto 224 mln EUR (¥)) (zwana dalej ,nadplatg”) (%)

(47) Minister w piSmie z dnia 30 wrze$nia 2010 r. zaproponowal AW S.A. projekt porozumienia w sprawie zwrotu
panstwu nadplaconych kwot. Spétka AW S.A. odrzucita projekt porozumienia, zatem w dniu 14 pazdziernika
2010 r. Minister Infrastruktury (*°) przekazal do AW S.A. wezwanie do splaty nienaleznego $wiadczenia.

(48) Ze wzgledu na fakt, ze AW S.A. nie dokonala zaplaty kwoty okre$lonej w wezwaniu, Minister oraz GDDKIiA
pismem z dnia 8 listopada 2010 r. zwrdcili si¢ do Prokuratorii Generalnej Skarbu Pafistwa z wnioskiem o wszcze-
cie w imieniu Skarbu Panstwa postgpowania sadowego oraz wykonywanie zastgpstwa procesowego w sprawie
dotyczacej odzyskania kwot z tytulu rekompensat nienaleznie wyplaconych na rzecz spétki AW S.A.

(49) Rownoczesnie, korzystajac z prawa ustanowionego umowa koncesyjna, AW S.A. zakwestionowala uchylenie sie
od skutkéw prawnych aneksu nr 6 do umowy koncesyjnej i skierowala sprawe do sadu arbitrazowego.

(50) Sad arbitrazowy orzekl w sprawie na korzy$¢ koncesjonariusza, stwierdzajac, ze aneks nr 6 jest wazny i pafistwo
powinno przestrzega jego postanowien (*). W czerwcu 2013 r. wladze polskie postanowily zakwestionowaé
orzeczenie sadu arbitrazowego i skierowaly skarge o jego uniewaznienie do sadu krajowego. Sprawa jest w toku.

Zakoriczenie stosowania mechanizmu kompensacyjnego

(51) Potrzeba stosowania rekompensaty z tytulu myta wirtualnego wygasta w dniu 30 czerwca 2011 r. ze wzgledu na
wprowadzenie przez Polske w dniu 1 lipca 2011 r. elektronicznego systemu poboru opflat ,viaTOLL”, ktéry
zastgpil winiety. System ,viaTOLL” jest obowigzkowy dla wszystkich pojazdéw ciezarowych i umozliwia jego
uzytkownikom rozliczanie platnosci elektronicznych w zwiazku z korzystaniem z sieci platnych drég na podsta-
wie przejechanych kilometrow i kategorii drogi.

(52) Poniewaz systemem tym sg objete tylko wybrane drogi, a nie cala sie¢ drég w Polsce (jak w przypadku winiet),
wyeliminowana zostala mozliwos¢ naliczenia podwéjnej oplaty. W zwigzku z tym koncesjonariusze mogli znéw
naktadaé oplaty na wszystkie pojazdy cigzarowe wjezdzajace na platne autostrady zgodnie z zasadami okreslo-
nymi w umowach koncesyjnych.

3. OCENA

(53) W przedmiotowym przypadku przeprowadzona przez Komisje ocena ogranicza si¢ do zmiany umowy koncesyj-
nej ze spotka AW S.A. dotyczacej rekompensaty z tytutu zwolnienia pojazdéw cigzarowych z obowigzku uiszcza-
nia oplaty za korzystanie z autostrady w okresie od 1 wrzesnia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r.

3.1. Istnienie pomocy pafstwa

(54) Zgodnie z art. 107 ust. 1 TFUE ,wszelka pomoc przyznawana przez paristwo cztonkowskie lub przy uzyciu zasobéw
patistwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktdca lub grozi zakldceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektérym przedsie-
biorstwom lub produkcji niektdrych towardw, jest niezgodna z rynkiem wewngtrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiang
handlowg migdzy paristwami cztonkowskimi”.

(¥) Zastosowany kurs wymiany: 1 EUR = 4 PLN.

(*) Plus odsetki, ktére w czasie zgloszenia sprawy do Komisji, czyli w sierpniu 2012 r., wynosily co najmniej 324 min PLN (okoto
81 mln EUR).

(*) Ktorego kompetencje w przedmiotowym zakresie przejgt nastgpnie Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

(*) Orzeczenie sadu arbitrazowego w catosci opierato si¢ na przepisach krajowego prawa cywilnego, bez zadnych odniesiefi do przepiséw
W sprawie pomocy paristwa.
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(55) Kryteria ustanowione w art. 107 ust. 1 TFUE majg charakter laczny. Aby zatem stwierdzi¢, ze notyfikowane
$rodki stanowig pomoc pafistwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE, spelnione musza zostaé wszystkie wskazane
ponizej warunki. Mianowicie wsparcie finansowe:

— zostalo przyznane przez pafistwo lub przy uzyciu zasoboéw pafistwowych,
— sprzyja niektérym przedsigbiorstwom lub produkcji niekt6rych towardéw,
— zakl6ca lub grozi zakléceniem konkurencji, oraz

— wplywa na wymiang¢ handlowg migdzy panstwami cztonkowskimi.

3.1.1. Dziatalnos¢ gospodarcza i pojecie przedsigbiorstwa

(56) Zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Komisja musi w pierwszej kolejnosci ustalié, czy AW S.A. jest przedsie-
biorstwem w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE. Pojecie przedsigbiorstwa obejmuje kazdy podmiot prowadzacy
dzialalno$¢ gospodarczg, niezaleznie od jego statusu prawnego i sposobu jego finansowania (¥). Za dzialalno$¢
gospodarczg uznaje si¢ kazda dzialalno$¢ polegajaca na oferowaniu towaréw lub ustug na danym rynku (*¥).

(57) W tym kontekscie Komisja zauwaza, ze autostrada A2 miedzy Nowym Tomy$lem i Koninem jest eksploatowana
przez spotke AW S.A. na zasadach komercyjnych, poniewaz kazdy pojazd dopuszczony do jazdy po autostradach
moze korzysta¢ z autostrady A2 po uiszczeniu oplaty za przejazd. Z powyzszego wynika, ze podmiot eksploatuj-
gcy przedmiotows infrastrukture jest przedsigbiorstwem w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

3.1.2. Zasoby paristwowe i mozliwos¢ przypisania $rodka paristwu

(58) Pojecie pomocy pafistwa obejmuje kazda korzy$¢ przyznang z zasobéw panistwowych przez samo panstwo lub
przez organ podredniczacy na podstawie udzielonych mu uprawnien (¥).

(59) W przedmiotowej sprawie rekompensata z tytutu zwolnienia pojazdéw ciezarowych z obowiazku uiszczania
oplaty za korzystanie z autostrady w okresie od 1 wrzesnia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r. byla wyplacana spélce
AW S.A. z Krajowego Funduszu Drogowego (zwanego dalej ,KFD”). KFD zostal utworzony w Banku Gospo-
darstwa Krajowego (zwanym dalej ,BGK”), polskim banku bedacym wlasnoscia panistwa. Podstawowym Zr6dlem
pochodzenia $rodkéw finansowych KFD sa dochody z oplat paliwowych nalozonych na wprowadzane do obrotu
w Polsce paliwa i gaz do pojazdéw silnikowych (uiszczanych przez producentéw i importeréw paliw silnikowych)
oraz z oplat za przejazd autostradg pobieranych przez GDDKIA. Podstawe do wykorzystania Srodkéw finanso-
wych KFD stanowi roczny plan finansowy, opracowywany przez BGK i zatwierdzany przez ministra wlasciwego
do spraw transportu oraz ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych, z uwzglednieniem zaleceni minis-
tra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego dotyczacych funduszy przydzielonych na realizacje inwestycji
w ramach programéw operacyjnych wspolfinansowanych przez Uni¢ Europejska. W zwigzku z tym Komisja
uwaza, ze rekompensata wyplacana spélce AW S.A. byla finansowana z zasobéw panstwowych i mozna ja
przypisaé panstwu.

3.1.3. Selektywna korzys¢ gospodarcza

(60) Komisja zauwaza, ze zwolnienie pojazdéw cigzarowych z oplat na skutek zmiany prawa dotyczacego platnych
autostrad (**) doprowadzito do utraty dochodéw przez koncesjonariuszy.

(61) Komisja ma jednak watpliwosci, czy umowa koncesyjna dotyczaca odcinka autostrady A2 miedzy Nowym
Tomyslem i Koninem dawala koncesjonariuszowi prawo do rekompensaty z tytulu strat poniesionych wskutek
zmiany przepisow. Umowa koncesyjna nie okreSla jednoznacznie, Ze pafistwo zobowigzane jest do wyplaty
rekompensaty na rzecz koncesjonariusza w przypadku zmian przepiséw powodujacych utrate dochodéw przez
koncesjonariusza. Ponadto Komisja zauwaza, ze zgodnie z umowa koncesyjna to koncesjonariusz ponosi ryzyko
zwigzane z natezeniem ruchu i poziomem dochodéw z oplat za przejazd.

(62) W zwigzku z powyzszym, na tym etapie Komisja uwaza, ze rekompensata z tytulu zmiany przepiséw stanowila
nowa korzy$¢ dla koncesjonariusza, ktéra nie byla przewidziana w umowie koncesyjnej, a tym samym nie byla
konieczna do przywrdcenia réwnowagi ekonomicznej przedmiotowej umowy.

(*) Sprawa C-35/96 Komisja przeciwko Wlochom, Rec. 1998, s. [-3851; sprawa C-41/90 Hofner i Elser, Rec. 1991, s. I-1979; sprawa
C-244/94 Fédération Francaise des Sociétés d’Assurances przeciwko Ministere de I'Agriculture et de la Péche, Rec. 1995, s. [-4013;
sprawa C-55/96 Job Centre, Rec 1997, s. -7119.

(**) Sprawa 118/85 Komisja przeciwko Wtochom, Rec. 1987, s. 2599; sprawa 35/96 Komisja przeciwko Wtochom, Rec. 1998, s.1-3851.

(*) Sprawa C-482/99 Francja przeciwko Komisji (dalej: ,Stardust Marine”), Rec. 2002, s. 1-4397.

(**) Zob. przypis 8.
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(63) Komisja zwraca si¢ do Polski i stron trzecich o przedstawienie uwag i dalszych informacji koniecznych do oceny,
czy umowa koncesyjna dawala spblce AW S.A. prawo do otrzymania rekompensaty na wypadek zmiany
przepisow.

(64) Zakladajac, ze koncesjonariusz mial prawo do otrzymania rekompensaty z tytulu zwolnienia pojazdéw
ciezarowych z obowigzku uiszczania oplaty, Komisja zauwaza, ze taka rekompensata z tytulu utraty dochodéw
nie stanowilaby korzysci gospodarczej w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE, gdyby ograniczala si¢ do rozsadnie
przewidywanych strat koncesjonariusza (zgodnie z najlepszymi dostepnymi prognozami). Natomiast nadmierna
rekompensata stanowilaby korzy$¢ w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE.

(65) Strony uzgodnily, Ze rekompensata (wyplacana z zastosowaniem mechanizmu myta wirtualnego) powinna zostaé
ustanowiona na poziomie niepowodujacym pogorszenia ani poprawy sytuacji koncesjonariuszy w poréwnaniu
z sytuacjg, ktora miataby miejsce, gdyby nadal mogli oni pobiera¢ oplaty za przejazd od pojazdéw cigzarowych.
Ponadto strony uzgodnily, Ze cel ten zostanie osiggniety, jezeli rekompensata nie wplynie na wewnetrzng stope
zwrotu projektu (tj. rekompensata nie spowoduje zwigkszenia ani zmniejszenia wewnetrznej stopy zwrotu
projektu).

(66) Majac na uwadze, ze IRR jest powszechnie stosowanym wskaznikiem stuzagcym do pomiaru i poréwnywania
rentownosci inwestycji, na podstawie ktdrego inwestor podejmuje decyzje¢ o realizacji inwestycji, Komisja jest
zdania, iz wyb6r IRR do obliczenia poziomu rekompensaty stanowi odpowiednig metodyke

(67) Komisja uwaza rowniez, ze okreslenie poziomu myta wirtualnego w drodze dwuetapowej procedury z zastosowa-
niem modelu finansowego jest dopuszczalne. Komisja zauwaza, ze na etapie drugim mozliwe bylo zweryfikowa-
nie poziomu myta wirtualnego w zaleznosci od zmiany rzeczywistego nate¢zenia ruchu na skutek zmiany
przepiséw.

(68) W zwigzku z tym, zakladajgc ze koncesjonariusz mial prawo zgodnie z umowa koncesyjng do rekompensaty za
utrate dochodéw na skutek zmiany przepiséw, metodyka zastosowana przez wladze polskie, o ile zostala zastoso-
wana poprawnie, jest dopuszczalna i nie powinna skutkowaé zZadng nadmierng korzyscig dla koncesjonariusza.

(69) Komisja zwraca réwniez uwage na fakt, ze w grudniu 2013 r. przyjeta decyzje dotyczacg rekompensaty wyplaco-
nej spolce SAM S.A., koncesjonariuszowi autostrady A4 laczacej Katowice z Krakowem (*!). Podstawa mecha-
nizmu kompensacyjnego na rzecz koncesjonariusza autostrady A4 byla ta sama nowelizacja polskiego prawa
dotyczacego platnych autostrad (*)) oraz takie same zalozenia metodyczne, wedlug ktdérych rekompensata nie
powinna wplywa¢ na sytuacje finansowa koncesjonariusza (tj. nie powinna wplywa¢ na IRR projektu).

(70) Jesli chodzi o faktyczne zastosowanie metodyki w sprawie AW S.A., Komisja zauwaza, ze weryfikacji poziomu
myta wirtualnego (tj. na etapie drugim, kiedy weryfikowano poziom myta wirtualnego na podstawie danych
dotyczacych rzeczywistego natezenia ruchu) dokonano w inny sposéb niz w przypadku autostrady A4.

(71) Przy weryfikacji poziomu myta wirtualnego w przypadku autostrady A4 rzeczywistymi danymi w modelu
finansowym zastgpiono wylacznie prognozy dotyczace natgzenia ruchu pojazdéw cigzarowych, natomiast innych
danych (tj. danych dotyczacych pojazdéw lekkich) nie uaktualniono.

(72) W sprawie AW S.A. model bazowy zastgpiono od czerwca 2007 r. nowym modelem finansowym, ktéry
obejmowal dane dotyczace rzeczywistego natezenia ruchu oraz kosztéw z okresu prébnego w odniesieniu do
pojazdéw cigzarowych i lekkich oraz uaktualnione prognozy dotyczgce natezenia ruchu i kosztéw réwniez
w odniesieniu do pojazdéw ciezarowych i lekkich. Oznacza to, ze w okresie probnym — kiedy weryfikowano
poziom myta wirtualnego, wladze polskie przejely od koncesjonariusza cale ryzyko zwigzane z natezeniem ruchu
i kosztami w odniesieniu do wszystkich pojazdéw korzystajacych z autostrady (cigzarowych i lekkich). W konsek-
wengji panistwo zagwarantowalo catkowicie poziom IRR w okresie probnym (**), réwniez dla pojazdéw lekkich,
ktorych nie dotyczyta zmiana przepisow.

(73) Zdaniem Komisji przyniosto to koncesjonariuszowi nowa korzys¢ gospodarcza w poréwnaniu z postanowieniami
poczatkowej umowy koncesyjnej, zgodnie z ktdrg koncesjonariusz ponosit cale ryzyko zwigzane z natezeniem
ruchu i kosztami. Ponadto korzy$¢ ta nie wydawala si¢ uzasadniona potrzebg rekompensaty dla koncesjonariusza
za mozliwe negatywne skutki zmiany przepisow.

(*") N 541/2010 — Myto wirtualne jako rekompensata na rzecz spétki Stalexport Autostrada Malopolska S.A. (SAM S.A.) — autostrada A4
(Katowice — Krakdw).

(*) Zob. przypis 8.

(**) Uimujac inaczej, w przypadku np. spadku natg¢zenia ruchu pojazdéw lekkich lub wzrostu kosztéw operacyjnych podyktowanego
innymi czynnikami niz wzrost nat¢zenia ruchu pojazdéw cigzarowych, platnosci na rzecz koncesjonariusza moglyby rekompensowaé
rowniez takie uszczuplenie dochodéw lub wzrost kosztow.
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(74) Komisja zwraca si¢ do Polski i stron trzecich o przedstawienie uwag i dalszych informacji koniecznych do oceny,
czy stosowanie mechanizmu kompensacyjnego, przynajmniej w okresie od wrze$nia 2005 r. do 31 grudnia 2006
r., spowodowalo przejecie przez panstwo od koncesjonariusza ryzyka zwigzanego z natezeniem ruchu pojazdéw

lekkich i dochodami.

(75) Komisja zwraca si¢ réwniez do Polski i stron trzecich o przedstawienie informacji koniecznych do oceny domnie-
manej korzysci finansowej koncesjonariusza, wynikajacej z przejecia przez panstwo calego ryzyka zwigzanego
z natezeniem ruchu i dochodami w okresie od wrze$nia 2005 r. do 31 grudnia 2006 r.

(76) Kolejne watpliwosci Komisji dotycza wewnetrznej stopy zwrotu (IRR) przewidzianej w modelu bazowym, tj. mod-
elu finansowym stanowiacym podstawe dla ustalenia poczatkowego myta wirtualnego. Polska poinformowala, ze
na etapie weryfikowania myta wirtualnego (tj. jesieniag 2007 r.) zorientowala sig, Ze w celu obliczenia poczatkowej
IRR (tj. wewnetrznej stopy zwrotu przed zmiang ustawy) spétka AW S.A. skorzystala ze studium prognoz dotyc-
zacych ruchu i przychodéw z 1999 r. zamiast z bardziej aktualnego studium z 2004 r.

(77) Z tego powodu model bazowy wykazal wyzsza IRR ([...] %) niz w przypadku, gdyby wykorzystano aktualniejsze
prognozowane dane w oparciu o studium z 2004 r. (IRR = [...] %). W konsekwencji Polska stoi na stanowisku, ze
wyplacita spélce AW S.A. nadmierng rekompensate. Zdaniem wiladz polskich nadwyzka rekompensaty wynosi
894 min PLN (223,5 mln EUR) plus odsetki od tej kwoty, ktére w sierpniu 2012 r. wynosily 324 min PLN
(81 min EUR).

(78) Komisja zauwaza, ze podstawowym problemem w zastosowanej metodyce jest poczatkowa IRR, tj. wewnetrzna
stopa zwrotu charakteryzujaca projekt bezposrednio przed wprowadzeniem myta wirtualnego. Jezeli IRR
w modelu bazowym byla wyzsza niz IRR projektu przed wprowadzeniem mechanizmu myta wirtualnego
(jak twierdzi Polska), metoda kompensacji spowodowalaby, ze platnosci rekompensat na rzecz AW S.A. bylyby
wyzsze od prawidlowych. Komisja nie rozumie, dlaczego do okreslenia wysokosci IRR nie skorzystano z najnows-
zych dostepnych prognoz dotyczacych ruchu.

(79) W konsekwencji Komisja ma watpliwosci, czy wykorzystanie studium dotyczacego ruchu i przychodéw z 1999 r.
nie spowodowalo przyznania nowej korzysci gospodarczej na rzecz AW S.A., ktéra nie byla konieczna do zniwe-
lowania negatywnych skutkéw zmiany przepiséw dla koncesjonariusza i zapewniania réwnowagi ekonomiczne;j
przedmiotowej umowy.

(80) Komisja zwraca si¢ do Polski i stron trzecich o przedstawienie uwag i dalszych informacji koniecznych do oceny,
czy metodyka kompensacji iflub sposob stosowania tej metodyki przyniosly spélce AW S.A. nadmierng korzys$é
gospodarcza, ktéra nie byla konieczna do zachowania réwnowagi ekonomicznej umowy koncesyjnej, i jaka byla
skala tej korzysci.

(81) W zwigzku z powyzszym Komisja uwaza, na obecnym etapie, iz oceniane platnosci rekompensat przyniosty
spolce AW S.A. korzy$¢ gospodarczg.

3.1.4. Selektywnos¢

(82) Artykul 107 ust. 1 TFUE zawiera wymog, zgodnie z ktérym aby dany S$rodek zostal okre$lony jako pomoc
panstwa, musi on sprzyjac ,niektérym przedsi¢biorstwom lub produkcji niektérych towaréw”. W przedmiotowej
sprawie Komisja zauwaza, Ze ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. (**) okreslajaca zasady rekompensaty z tytulu utraco-
nych dochodéw wynikajacych ze zniesienia podwéjnych oplat za przejazd na autostradach platnych dotyczyta
wylacznie podmiotéw eksploatujacych platne autostrady. Srodek ten jest zatem selektywny w rozumieniu art. 107
ust. 1 TFUE. Ponadto, rekompensata dla kazdego koncesjonariusza zostala przyznana w nastgpstwie indywidual-
nych negocjacji pomiedzy koncesjonariuszem a pafistwem. Stanowila zatem szczegélny Srodek dostosowany do
potrzeb kazdego koncesjonariusza.

3.1.5. ZakkGcenie konkurencji oraz wplyw na wymiang handlowg

(83) Gdy pomoc przyznana przez pafistwo czlonkowskie wzmacnia pozycje przedsigbiorstwa w stosunku do innych
przedsi¢biorstw konkurujacych na rynku wewnetrznym, nalezy uznaé, ze ma ona wplyw na te przedsie-
biorstwa (**). Wystarczy, ze beneficjent pomocy konkuruje z innymi przedsigbiorstwami na rynkach otwartych na
konkurengje (**).

(**) Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz ustawy o trans-

porcie drogowym.
(**) Sprawa T-214/95 Het Vlaamse Gewest przeciwko Komisji, Rec. 1998, s. 1I-717.
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(84) Domniemana korzy$¢ gospodarcza, jakg dany Srodek przyniést AW S.A., umacnia pozycje gospodarczg, poniewaz
zwigksza dochody spélki. Ponadto rynek budowy i eksploatacji autostrad w Polsce jest otwarty dla kazdego
podmiotu gospodarczego dzialajgcego w UE. Domniemana korzy$¢ spétki AW S.A. moze zatem zakldcaé
konkurencje i wplywad na wymiane handlowa miedzy pafistwami cztonkowskimi.

3.1.6. Wniosek

(85) W zwiazku z powyzszym Komisja wstepnie stwierdza, ze rekompensata z tytulu zwolnienia pojazdéw cigzaro-
wych z obowigzku uiszczania oplaty za korzystanie z autostrady w okresie od 1 wrzesnia 2005 r. do 30 czerwca
2011 r. stanowi w catosci lub czg$ciowo pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE. Z uwagi na fakt, ze
rekompensata zostala juz przekazana do dyspozycji AW S.A., Komisja rowniez wstepnie stwierdza, ze Polska nie
przestrzegata zakazu przewidzianego w art. 108 ust. 3 TFUE (*).

3.2.  Zgodnosé¢ pomocy

(86) Komisja analizowala, czy okreslong wyzej potencjalng pomoc w formie platnosci rekompensaty z tytutu zwolnie-
nia pojazdéw cigzarowych z obowiazku uiszczania oplaty za korzystanie z autostrady w okresie od 1 wrzesnia
2005 r. do 30 czerwca 2011 r. mozna uznac za zgodng z rynkiem wewnetrznym.

(87) Artykul 107 ust. 3 TFUE przewiduje pewne odstepstwa od ogélnej zasady okreSlonej w art. 107 ust. 1 TFUE,
wedlug ktorej pomoc panstwa jest niezgodna z rynkiem wewnetrznym. Przedmiotowg pomoc mozna ocenié
wylacznie na podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE, kt6ry stanowi, ze: ,pomoc przeznaczona na ulatwianie
rozwoju niektorych dzialaii gospodarczych lub niektérych regionéw gospodarczych, o ile nie zmienia warunkéw
wymiany handlowej w zakresie sprzecznym ze wspdlnym interesem”, moze zosta¢ uznana za zgodng z rynkiem
wewnetrznym. W tym wzgledzie Komisja zauwaza, ze Zadne wytyczne dotyczace pomocy pafistwa nie majg
bezposrednio zastosowania do infrastruktury autostrad i ich eksploataciji.

(88) Komisja zwraca uwage, ze chociaz Polska uwaza mozliwg nadmierng rekompensate na rzecz spétki AW S.A. za
pomoc panstwa, nie przedstawiono zadnych argumentéw, ktdére przemawialyby za zgodnoscig tej pomocy
z rynkiem wewnetrznym.

(89) Zgodnie z orzecznictwem Trybunatu zadaniem panstwa czlonkowskiego jest przedstawienie mozliwych powodéw
zgodnosci z rynkiem wewnetrznym i wykazanie, ze spelnione s3 przestanki do uznania takiej zgodnosci ().

(90) Na tym etapie Komisja wstepnie stwierdza, ze przedmiotowa rekompensata stanowi w calosci lub czesciowo
pomoc operacyjng, zmniejszajacg biezace wydatki podmiotu eksploatujacego autostradg. W Swietle orzecznictwa
Trybunatu Sprawiedliwosci (*) taka pomoc operacyjna jest co do zasady niezgodna z rynkiem wewnetrznym.

(91) Komisja zauwaza jednak, ze autostrada A2 miedzy Nowym Tomyslem i Koninem przebiega w regionie znajduja-
cym sie w niekorzystnej sytuacji, objetym odstepstwem okre$lonym w art. 107 ust. 3 lit. a) TFUE, a zatem
Komisja zbadala, czy dana pomoc operacyjng mozna uzna¢ za zgodng na podstawie wytycznych w sprawie krajo-
wej pomocy regionalnej na lata 2007-2013 (*) (zwanych dalej ,wytycznymi”).

(92) Zgodnie z pkt 76 wytycznych pomoc operacyjna w regionach kwalifikujacych sic w ramach odstepstwa na
podstawie art. 107 ust. 3 lit. a) TFUE moze zosta¢ przyznana pod warunkiem, ze (i) jest ona uzasadniona z uwagi
na jej wklad w rozwdj regionalny i jej charakter oraz (ii) jej poziom jest proporcjonalny do ograniczen, ktére ma
zlagodzil.

(93) Komisja uwaza, Ze pomoc operacyjna skutkujaca w tej sprawie wylacznie wzrostem wewnetrznej stopy zwrotu
projektu dla inwestoréw nie wnosi zadnego wkladu w rozwdj regionalny regionéw, przez ktére przebiega dana
platna autostrada. Na obecnym etapie Komisja uwaza zatem, Ze kryteria okreSlone w pkt 76 wytycznych nie sa
spelnione. Komisja nie dysponuje informacjami, ktére pozwolilyby jej uznaé pomoc za zgodng z pkt 76 wytycz-
nych ani Zadnym innym przepisem dotyczacym pomocy pafistwa.

3.2.1. Whniosek dotyczgcy zgodnosci pomocy z rynkiem wewnetrznym

(94) W zwigzku z powyzszym Komisja na chwile obecng stwierdza, ze rekompensata wyplacona spélce AW S.A.
z tytulu zwolnienia pojazdéw cigzarowych z obowigzku uiszczania oplaty za korzystanie z autostrady w okresie
od 1 wrze$nia 2005 r. do 30 czerwca 2011 r. stanowi w calosci lub czg$ciowo pomoc operacyjng niezgodng
z rynkiem wewnetrznym.

(95) Komisja zwraca si¢ do Polski i stron trzecich o przedstawienie uwag w tej sprawie.

(*) Sprawa T 109/01 Fleuren Compost przeciwko Komisji, Rec. 2004, s. II-127.
(*) Sprawa C-364/90 Wtochy przeciwko Komisji.

(**) Sprawa T-459/93 Siemens SA przeciwko Komisji, Rec. 1995, 5. 1I-01675.
(*) Dz.U. C 54 z 4.3.2006, s. 13.
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4. ZAPROSZENIE DO PRZEDSTAWIENIA UWAG

W $wietle powyzszych ustaledn Komisja, stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 108 ust. 2 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zobowigzuje Polske do przedstawienia uwag oraz wszystkich informacji, ktére
mogg poméc w ocenie przedmiotowej pomocy/Srodka, w terminie jednego miesigca od dnia otrzymania niniejszego
pisma. W szczegblnosci Komisja zobowigzuje Polske do przedstawienia informacji, ktére moga poméc w ustaleniu, czy:

— AW S.A. miala tytul prawny do rekompensaty za utrate dochodéw wskutek zmiany prawa,

— metodyka kompensagji iflub sposéb stosowania tej metodyki przyniosly spélce AW S.A. korzy$¢ gospodarcza i jaka
byla skala tej korzysci,

— objeta postgpowaniem pomoc panstwa na rzecz AW S.A. mozna uznaé za zgodna z rynkiem wewnetrznym.

Komisja zwraca si¢ do wladz polskich o niezwloczne przekazanie kopii niniejszego pisma potencjalnemu beneficjentowi
pomocy.

Komisja pragnie przypomnie¢ Polsce, ze art. 108 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej ma skutek zawies-
zajacy, jak rowniez chcialaby zwrdci¢ uwage na art. 14 rozporzadzenia Rady (WE) nr 659/1999, ktéry stanowi, Ze cala
bezprawnie przyznana pomoc moze zosta¢ odzyskana od beneficjenta.

Komisja ostrzega Polske, ze poinformuje zainteresowane strony, publikujac niniejsze pismo i jego streszczenie
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Poinformuje réwniez zainteresowane strony z panstw nalezacych do EFTA
bedacych sygnatariuszami Porozumienia EOG, publikujac ogloszenie w Suplemencie EOG do Dziennika Urzgdowego Unii
Europejskiej, jak réwniez powiadomi Urzad Nadzoru EFTA, przesylajagc mu kopie niniejszego pisma. Wszystkie takie
zainteresowane strony zostang poproszone o przedstawienie uwag w terminie jednego miesigca od dnia ukazania sie
takiej publikacji.
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IIpepBapuTenHO yBenOMIIeHME 33 KOHIEHTpaIUs
(Demo M.7342 — Alcoa/Firth Rixson)
(Texct ot 3HaueHue 3a EUII)

(2014/C 328/07)

1. Ha 11 centempu 2014 r. EBpomnejickata KOMMCYS IIONy4y YBENOMIIEHME 3a IUIAaHMpaHa KOHLEHTpAuus B CHOTBETCTBME
¢ uned 4 ot Permament (EO) Ne 139/2004 na Coera (!), upe3 kosto npenpustie Alcoa Inc. (,Alcoa®, CAIL) npumo6usa mo
CMUCBIAa Ha wieH 3, maparpag 1, Gyksa 0) ot Permamenta 3a crmBaHMsITa KOHTPON Haj Lisuioto mpemmpusitue Firth Rixson
(O6enHEHOTO KPArICTBO) MOCPENCTBOM MOKYIIKA Ha [ISIOBE/aKIIMI.

2. TbpropckuTe JEHHOCTM HA BBIIPOCHUTE MPENNPUATHUA Ca:

— 3a mpemnpusitie Alcoa: MHXKEHEPUHIOBY 1 IPOM3BONCTBO HA JIEKV METyly, BKIIIOUMTENIHO NPOHYKTY Ha alyMMHUS, TUTAHA,
HMKeNa M KobanTa, 3a OPWUIOKEHMS B aepPOKOCMMYECKAaTa, aBTOMOOWMITHATA WHIYCTPUSI M EHEpreTMKaTa M 3a MOPYIM
TIIPUIIOKEHMS,

— 3a npemnpustie  Firth Rixson: NpoM3BONCTBO HA VMHKEHEPUHIOBM [POLYKTH, IO-CHELMANIHO HA CIELMATHM MeTas,
Oe3lIeBHN PyIMpPaHM ¥ KOHTAKTHO 3aBAPEHN Upe3 CTOMSBAHE HA MeTana TPBOW, [MCKOBE, METANIHM M3KOBKM C OTBOPEHA
¥ 3aTBOpEHa MATPMIA M eKCTPYIMPAHM M3KOBKM 3a aePOKOCMIMYECKATa MHIYCTPIsl, eHepreTKara, Hedromobusa u razogobusa
1 3a ApYTY TIIPUIIOKEHM.

3. Cren mpemBapuTeNHO IpOyuBaHe KoMMCHsiTa KOHCTATMPA, Ye OMNEpalpsiTa, 3a KOSTO € yBedOMeHa, Ou Morma fa momajHe
B obxBara Ha Pernamenrta 3a crmBaHusita. Bompeku ToBa Kommcusita oy 3amassa IpaBOTO Ha OKOHYATENTHO pelIeHME MO Tasy
TOUKA.

4. Kommcusita IpUKAHBA 3aMHTEPECOBAHMTE TPETM CTPAHM [1a NPEICTABST EBEHTyalHUTE CU 3a0eNeXKM IO IIIaHMPaHATa
onepauys.

3abernexxkute TpsibBa ma 6bIaT monyyeHyu oT Komucusara He mo-kbcHO oT 10 IHM Crlef maTata Ha HacTosara myOmmkaums. 3abe-
JeXKuTe Morar ma ce umpamar g0 Komucusita mo dakc (+32 22964301), mo enekrponHa noma Ha agpec: COMP-MERGER-
REGISTRY®@ec.europa.eu, win 1o mowiara, ¢ mo3osasane Ha pedeperteH HoMmep M.7342 — Alcoa/Firth Rixson, Ha crenHus
agpec:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

(') OBL 24, 29.1.2004 r., ctp. 1 (,PermaMeHTsT 32 CrMBaHMATA®).
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IpenBapuTeHO yBeTOMIIeHME 32 KOHIIEHTpaLus
(Demo M.7380 — EQT Infrastructure/Inmomutua/Acvil JV)
Heno KaHOMIAT 32 ONPOCTEHa MpoLeypa
(Texcr ot 3HaueHne 3a ENII)

(2014/C 328/08)

1. Ha 12 centempu 2014 r. Komucusata nomyum yBegomIIeHME 3a INIaHMpaHa KOHLEHTpalyMs B ChOTBETCTBME C UNleH 4 OT
Pernament (EO) Ne 139/2004 na Cesera (), upes kosro npemnpustus EQT Infrastructure Limited (,EQT Infrastructure®,
Chanel Island) n Inmomutua Madrilefia, SLU (,IJnmomutua“, Vcnanus) npumo6usar mo cMuchiia Ha wieH 3, maparpad 1,
Oyksa 6) or PernaMeHTa 3a CTIMBaHMsTa ChbBMeCTeH KOHTpon Han mpemmpusitie Acvil Aparcamientos, SLU (,Acvil®, Vicmarus)
TOCPEIICTBOM IOKYIIKA Ha [ISTTOBE/aKIMH.

2. Tbprockure HEMHOCTY HA BBIIPOCHUTE HPENIPUATHS Ca:

— 3a npepnpusttue EQT Infrastructure: unsectnimonen onn. EQT Infrastructure e yacT ot B3ammocrnoMaratesiHute GOHIOBE
EQT,

— 3a npennpuaATMe Immomutua: ypapieHye 1 eKCIUIOaTalys Ha HEfBMXMMM MMOTH. Inmomutua npuHamiexy KbM IpyTiaTa,
KOHTponupana or Mutua Madrilefla, K0STO OCBILECTBSIBA AEMHOCT B 3aCTPAXOBATEIHILS CEKTOP,

— 3a npemnpustie Acvil: ekcroatauysi Ha MapKUHINL

3. (ien mpemBapuTeNiHO IPOyuyBaHe KOMMCHATA KOHCTATMPA, Ye ONEpALyMATa, 3 KOSTO € YBeNOMeHa, Ou Moma [a IomajHe
B oOxBara Ha Permamenra 3a cmuBaHusTa. Bompekm ToBa Komucusrta cu 3amaspa MPaBOTO Ha OKOHYATENTHO PELICHME MO Ta3y
Touka. B chorBercTBue ¢ V3ectiero Ha KoMucusTa OTHOCHO OIpOCTEHa MPOLERypa 3a pasmiekiaHe HAa HAKOM KOHIEHTpALMy
cprnacHo Permament (EO) Ne 139/2004 na Coeera (%) criempa ma ce oTOenexy, ue TOBa €0 Oy MorIo ma Gbie pasienaHo Imo
TpoLeNypara, mocoueHa B Vspectuero.

4. KomucusTa NpMKAHBA 3aMHTEPECOBAHMTE TPETM CTPAHM IIa NPEICTABSAT EBEHTYalHUTE CU 3a0eNeXKM IO IUIAHMPAHATa
omneparys.

3abenexkute TpsiOBa ma 6bmar moydern or Komucnsra He no-KbcHO or 10 IHM crien gaTata Ha HacTosuaTa mybrykaums. 3abe-
JNEXKY MOIaT fa ce mampawat go Kommeus no dake (+32 22964301), mo emekrponHa moma Ha agpec: COMP-MERGER-
REGISTRY@ec.europa.eu i 1o rnomara ¢ nososasane Ha M.7380 — EQT Infrastructure/Inmomutua/Acvil JV, Ha cnenaus
ampec:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

(') OBL 24,29.1.2004 r., ctp. 1 (,PernamenT 3a crmBanmsara“).
() OB C 366,14.12.2013 r., c1p. 5.
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