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[TPOLUENYPU OTHOCHO MBITBITHEHMETO HA TIOJIMTUKATA HA
KOHKYPEHIIMA

KOMUCHKA

OBbP2KABHA IOMOIL] — CTIOBAIIIKA PEITYBJIIMKA

Obpxkasna momomr C 12/08 (ex NN 74/07) — IlpemmonaraeMa He3aKOHOCHOOPA3HO MNPeENOCTABEHA
[bPIKABHA OMOLI: CIIOpa3yMeHue Mexy nernme Bparucnasa u Ryanair

IokaHa 3a mpenCTaBsAHe HA MHEHUs ChITIacCHO wien 88, maparpad 2 or dorosopa 3a EO

(rekcr ot 3Hauenue 3a EUII)

(2008/C 167/06)

C mucmo ot pgata 11 Mapr 2008 r., Bb3IPOU3BEIEHO Ha €31Ka, YMIITO TEKCT € aBTeHTUUEH, Ha CTpaHUUUTe Cilef] TOBa
pestome, Kommcusta yeemomn CroBamikata penyOnmKa 3a pelieHMETO CM [1a OTKpHMe MpPOLEypata, MpelBuiicHa B
wier 88, maparpa¢ 2 or [Jorosopa 3a EO, OTHOCHO mOcOYeHATa MO-TOpE IHPKABHA MOMOLL/MEPKIL.

3aMHTepecOBaHNUTE CTPAHM MOTAT M1a IIPEACTAaBAT MHEHMATA CM OTHOCHO [Ibp>KaBHATa IIOMONI, 110 OTHOLIEHME Ha KOATO
Kommcusita oTkpyBa Mpolenypara, B CPOK OT eMH Mecell OT 1aTaTa Ha IyONMKyBaHe Ha HACTOSLIOTO pe3ioMe U Ha

ICMOTO, KOETO CJIeNIBa, Ha CIICIHMS alipec:

European Commission

Directorate-General for Energy and Transport
Directorate A — General Affairs and Resources
Unit A2: Internal Market and Competition

Rue De Mot 28

B-1040 Brussels

(axc (32-2) 296 41 04

MHenmsiTa we ObaaT npemamenn Ha Crosamkara peryOnmuka. 3ama3BaHeTo B TajiHA HA CAMONMYHOCTTA HA 3ayHTepe-
COBAHATa CTPAaHA, KOSTO IIPEICTABsi MHEHMETO, MOXe [a Oble MOMCKAHO NMMUCMEHO, KATo Ce [I0COYaT MPUUMHNTE 33

VICKAHETO.

PE3IOME

ITPOLEIYPU

ITpe3 mecen mekempu 2006 1. Kommcnsra momyun xanba OTHOCHO
npefnonaraeMa He3aKOHOChOOPa3Ha IbPKABHA MOMOLL, PEIOCTaBeHa
ot CroBamikara penyOnmKa Ha MpIaHICKaTa aBMOKOMIAHMs Ryanair.

OIIMCAHME HA ITIOMOULITA

ITpedmem na skanbama

Criopen  MHQOpMALMATA, MPENOCTABEHA OT  Xanbomomatens u
npeacraBeHa ot Memyure ('), Jlermme bparucnasa e mpemocraBmino Ha
Ryanair HamareHMe Ha JIeTMIIHUTE TaKCH 3a HOBOOTKPUTM PEHOBHM
MeCTMHALMYM, KAaKTO M 3a ChHIICCTBYBALIM TakyMBa, Ha Gasata Ha
TOPENOCOYEHOTO CropasyMeHye. ToBa CIOpasyMeHue € CKIIIOYEHO
npe3 Mecel nekempy 2005 1. u e BarmHO 1o 2016 .

Nervme BparuciaBa e OCHOBHOTO MEXMIyHAPOOHO JIETHIE Ha
Crosamkara pery6muka. Jlerumero e obpabotuno 1 937 642

(') ETREND, 31.3.2006 r.,
http:/[relax.etrend.sk/6 5787 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu;
Pravda.sk.

nbTHYUKA npe3 2006 r. To ce eKCIUIOaTMpa OT aKLMOHEPHO HpyXe-
ctBo Letisko M. R. Stefinika — Tlerume Bpatucnasa, a.s.
(HapuuyaHo mo-momy 3a  KpatkocT ,BTS* wmm ,mermiero”).
Axuyonepu B BTS ca MuHucTepcTBOTO Ha TpaHCIOpPTA, MOLIMTE U
TenekoMyHuKatyute Ha Cropamkara penyonmka (34 %) n QoHmbT
3a HampoHanmHa coOctBeHocT Ha CrioBamkata peryOnmuka (HapyyaH
no-nony 3a kparkoct ,DoHmBT) (66 %).

Hpednoaazaemu HAManeHuq Ha AemuljHUme marcu

Criopen nHpOpMaLMsTa, MPETOCTaBeHa OT Xanbomomarers u myOnm-
KyBaHa OT Memyure (%), JeTMIIETO MPeNocTaBss Ha Ryanair Bcyukm
NeTUIIHYM YCIyTM B €HA ,MaKeTHAa“ LieHa. 3a BBIPOCHAaTa LieHa ce
TBBPIM, Y€ BKIIOYBA HAa3eMHOTO OOCTyXBaHE Ha Bb3[IyXOIa-
BATEITHUTE CPEICTBA Y CBBP3AHUTE C TOBA YCIYTH, YCIyTUTe, CBbP3AHM
¢ 00paboTKaTa Ha NHTHAMINTE, HA3EMHOTO OOCITyXKBaHe, KOHTPOIBT
Ha HAaTOBAPBAHETO, KOMYHMKALMUTE ¥ TONETHUTE OIepaLyy, CroMa-
TaTeNIHUTE YCIyTM M YCIyTUTe, CBbP3aHM C M3IOM3BAHE HA TEPMIUHATIA
v uHppacTpyKTypaTa, 3a Kouto Ryanair 3ammama  Takca
,O06cryKBaHe".

() http:/[relax.etrend.sk/6 57 87 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu
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Tpemmonara ce, e crojiHocTTa Ha Takca ,0O0CITyKBaHe“ Bapupa B
3aBICHMOCT OT TOBA NAM ABUOKOMIIAHMSITAa OOCTYKBa HOBOOTKPUTA
PelOBHA [eCTMHALMS WM ChlIeCTByBama takasa. Cropen uHpopMa-
1MATa, € KOATO pasnonara KommcmaAra, mpu OmpenensHeTo Ha
HOBOOTKPMTA pEOBHA JECTMHAUMS CIIOPAa3yMEHMETO Ce OTHACH
I0-CKOPO [0 JIETMIIETO, OTKONKOTO HO rpama. Obmara cyma Ha
TIpelnonaraeMiTe HaMajeHus, IIpefocTaBeHy Ha Ryanair, cpaBHenn ¢
Takeure o AUIT (aeponaBurauvonHa mHpOpMaLVs M IyOnMKaums)
Tpe3 ITbpBaTa TONJHA OT JECTBMETO HA CIIOPA3yMEHMETO, Bb3I3a Ha:

— 1 460 EUR Ha nomner (r.e. HamaneHne ot 48 %) 3a HOBOOT-
KPUTUTE PETOBHN NeCTUHALIMM, U

— 960 EUR Ha noner (r.e. HamaneHue oT 31 %) 3a CbliecTBy-
BalIWTE IECTUHALMN.

TMocoueHoTo HamarieHMe He OOXBalia ION3UTE OT BKINOYBAHETO HA
TaKcaTa 3a TNApKMpaHe B MOTOBOpeHaTa Takca ,O6cmyxBaHe”.
Bb3MOKHOTO BbBEXIAaHe Ha HOBM Takcy B Obpelre, kouto Ryanair
HAMa ma Oble MThXKHA [a Miam@, GM YBETMUYMIIO MHOITBITHUTEITHO
pasnukata MexXIy HamareHata Tapuda u tapudara mo AUIL TTocoue-
HOTO HaMalleHue He OOXBAlla MON3MUTE OT BKIIIOYBAHETO HA TaKcaTa
3a MapkupaHe B JOToBopeHata Takca ,00cmyxBaHe". BbaMoxHOTO
BbBEXMAHe Ha HOBM Takcyu B Gbmele, kouto Ryanair Hama ma Gboe
IUThXHA Ja IUIAlla, OM yBeNmMuMIo JONbIHUTEIHO PasiMKaTa MeXIy
HaMaieHaTa Tapuda u Tapudara no AUIL

Habaodenus na crosawirume eaacmu

CnoalkuTe BIACTV MPU3HABAT CHUIECTBYBAHETO HA CIIOPA3yMEHMETO
Mexiy Jiernuero u Ryanair. Te obaue oTkasear [a NpeNOCTaBST Ha
Komucusra ycnosuara Ha cnopasymenyero. (roBamikuTe BIacTy
VBTBKBAT apryMeHTa, 4e BTS, B KauecTBOTO C1 Ha JIETHIIEH OIEparop,
fefictBa MONOOHO Ha BCSIKO MPYrO OPYXeCTBO Ha Iasapa, T.e.
OmpefieNnsl VHAMBUIYATHO TAKCMTE 3a MPEJOCTAaBEHUTE YCIYTM Ha
BB3MyLIHNTE [IPEBO3BAUM HA JICTUIIETO Ha 0azaTa Ha IIPEIOBOPH, T.€
TIOCPEICTBOM CIOpa3yMeHMe MeXJy CTPaHWUTe U B CHOTBETCTBUE ChC
CBOSITa THPIOBCKA MONMUTMKA. MUHMCTEPCTBOTO HE OYaKBa CHOpa3yMe-
HIETO [1a VMa HSKAKBO BB3IEHCTBME BBPXY MEHHOCTTAa HAa OPYTH
TIPeBO3BauM Ha JIETHIIETO.

Cropen cniosawkute Bracty, nyOnukysaxata AUIT or ciyxOurte 3a
ofcryXBaHe Ha BB3IYLIHOTO ABVIKeHMe Ha (yloBawKara penyOimka B
HACTOSILMS KOHTEKCT He IPEICTaBNsBa OOIO3AIBIIKIUTENIEH HOpMa-
TUBEH aKT U IO Ta3y IpuunHa He o0Bbp3Ba BTS, a Moxe ma mpeno-
CTaBsl CaMO TPETIOPBKIL.

OLIEHKA HA MSPKATA

Hspskasru pecypcu

Komycusita otOensi3Ba, ue:

— Qouupt, KaTo MaxoputapeH akumoHep Ha BTS, e yupeneH
IO cuwlata Ha IOCTaHOBNEHMe Ha HauuoHanmHms chbBeT Ha
CrioBaukara penyOnuka. HaumoHanmumsar cbBer Ha CrioBauikarta
penyOnmka omoGpsa  Oiomkera Ha (Qomma.  [Tpesumentsr,
BULIETNIPE3UTIEHTST M Olie celeM wileHoBe Ha IIpesummyma
(ocHoBHusT opran Ha (Dona) ce HomuHuMpar or HaimoHanHus

coBer Ha CrioBalIKara penyGnmKa 1o MpeioXeHye Ha MPaBUTel-
ctBOTO Ha CroBalIKaTa pemyOnuKa uinM Ha Komutera Ha Haumo-
HaHMs chBeT Ha CrioBamKkarta pemyOnmka. HaloHaTHUAT ChBET
Ha (roBamkata peryOnvKa HOMMHMpA U uleHOBeTe Ha
Hamzoprus coser Ha Qonna (%).

— Kakro e MocoueHo B yCTaBa, ChLIECTBYBA ,83aUMHO CBMpyOHUte-
cmgo meskdy (Qonda, Munucmepcmeomo, yupedumenume u
[pasumencmeomo no omnouenue Ha deiinocmma na Qonda 6s8
8pB3RA C yupedqeaHemo Ha OpysRecmea no cUdma Ha Npusamu-
3auuoHHama ii npoyedypa, Rarmo u npu opyeu detinocmu® (*).

— Ha 22 oxromspu 2007 r. akumomepure Ha BTS, mno
NpeIoXeHne Ha MMHMCTEpPCTBOTO Ha TPAHCMOpPTA, MOLIMTE U
TeslekoMyHuKamute Ha Croalikara peryOnyka, HOMMHMpaxa
HOB IIpe3feHT Ha YrpasutenHust cbBer Ha BTS. B mybmmkysa-
HOTO Ha CTPaHNMLATA Ha JleTMINeTo B VIHTepHeT choOlieHMe 10
Memnte ce Kassaime, ue (°): ,Ileama Ha nodo6HU npomenu
OCHOBHO e O0a (e yseAuueH NOMEHUUANBM 34 63eMAHE HA
pellenus Ha OCHOGHUMeE aryuonepu — Munucmepcmeomo Ha
mpancnopma, noujume u meneromynurayuume na Crosawrama
peny6aura u Qondsm 3a nauyuoHaamama cobcmeenocm  Ha
Cnosawrama penybaura, rarmo u 0a 6s0am pasdesenu Oeiito-
cmume, C8BP3aHU ¢ HOPMAAHOMO QYHRUUOHUPAHE HA NEMULLEMo
U ynpaenenuemo Ha npoyecume Ha passumue”.

— Tlo oTHoOMmeHYe HAa QYHKLMOHMPAHETO HA JIETULIETO, CTABa IyMa
3a JIe/HOCTH, KOMTO UTPasiT OCHOBHA POJIsl B HAKOJKO MOMMTHMKM:
TPAaHCIIOPTHATA NOJIMTMKA, TONMMTUKATa 33  VKOHOMMYECKO
PasBUTME HAa PEMMOHAIIHO MM HAlMOHATIHO PaBHMIIE VMIIM TONM-
TUKAaTa 3a TPAflOyCTPONCTBEHO M TepPUTOPMAIIHO ILIaHMpaHe. B
o0t CrIyyaif, TbpXKaBHMTE BIIACTM He ,O0TCHCTBAT, KOIAaTo
YNPaBUTENIAT Ha [aleHO JIeTMIIE B3eMa pelleHMs, KOUTO ca
OIpefeNnsly 33 IBITOCPOYHOTO PasBUTHE HA MONOOHA MHPa-

CTPYKTypa.

C ornen Ha ropemsnoxenute choOpaxkenns Kommcnsra He Moxe ma
UBKIIOYY Ha TO3M €Tall, 4e PELIEHMETO, CBbP3aHO ChC CKIIOYBAHETO
Ha CIOPAa3yMeHMeTo, MOXe [a Oble NMPUUMCIEHO HA IbpXKABHUTE
BIIACTU M TIPENICTaBIIABA IbPKaBEH PECYPC.

VI36upamento UROHOMUUECRO NPELMYLECTBO

Komycusita TpsiOBa [1a HAmpaBy OLEHKA [amy NMPY CKITIOYBAHE HA
CIIOPA3YMEHMETO JETUIIETO € GMI0 MOTMBUPAHO OT MEPCIEKTHBM 33
noxonHoct. Komcusita or6ersissa, ue:

— CrnopasymeHyeTo M3IIEXIa € OMI0 CKITIOYeHO 10 BpeMeTo Ha
mpoleca Ha NPMBATM3ALMS HA JIETMIIETO M, [MO-CIELMAIHO,
TPEJIIoNara ce, Ye e TOBA € CTAHAIIO B IIOCTIEIHMS [IeH 33 BHACSHE
Ha NpEIOXeHNs 3a ydyactve B Tbpra. OmoOpeHuTe KaHOMOATH
cpoblIMXa 3a MeauuTe, de He ca OWIM MHPOPMUpAHM 32
ChlLeCTBYBaHeTo Ha criopasymereto (%). Ilo Tasu mpuumHa e He
Ca OTYeNny B CBOSI GM3HEC MONEIN 3ab/KeHMSTA, Bb3HUKHAIM 110
CWIaTa Ha CHOPa3yMeHMeTo, IIPU U3IOTBSIHE HA CBOWTE IIPUBATH-
sammoHHM  opepru. CriemoBaTenHO MoXe [a Ce  HANpaBy
3aKITIOYCHME, Ye aKO YCIOBUATA IO CIOPa3yMEHMETo ca Owim
OnaronpusTHY 3a JIETMIIETO, B IIPOLECa Ha IPUBATU3ALMS Te
0Oyxa NMpenocTaBIIIM 0OOOCHOBKA 34 MI0-BUCOKM LIeHH.

®) http:/[www.natfund.gov.sk/
#) Tlocranosnenne 92/1991, nap. 27, Touka 4.

) http:/[www.airportbratislava.sk/6 3/44.html
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— OcBen TOBa ce TBBpOY, Y€ CUCTEMATa 3a IMPENOCTaBAHE Ha
HaMaJICHNsA HE € O6B'Lp3&Ha C TEHEpUpaHE€ Ha MHOIBIIHUTEIIEH
00eM IIBTHUKOIOTOK.

— B rommmems oruer 3a 2006 r., nyOnMKyBaH Ha CTpaHMLATA Ha
nermuwero B VHTepHet, ce choOwasa cwlio, ue: ,B nepuoda,
npedilecmeawy CRAOUGAHEMO Ha 002060pa 34 Nhpodaskba Ha
ARYUL, PBROBOOCIBOMO HA OPYSReCHBOMO He Ce € Onumeano 0a
paspewu 8 06120CpOUeH NAGH CEPUO3HOMO 8530elicmeue Ha 0020-
gopume, crAtoueHU ¢ 8630yuiHu npegosgauu (cec SkyEurope) u e
nodnucano Hosu dozosopu (¢ Ryanair), 6e3 da zu anasusupa om
2ne0HA MOURA Ha ROHRYperyuama“ (7).

— OcBeH TOBa CrIOBAlIKMTe Memmy choOumxa, e Ryanair e u3pa-
3WIIa MHOTO OTPMUATEHO MHEHME OTHOCHO NPUBATU3ALMATA Ha
nermero (%). Hskoum Memvm HampaBuxa MpENNONOKEHME 34
HAJMuMe HA BPb3KA MEXIY TOBA OTPULATENIHO OTHOLIEHME HA
Ryanair KbM NpMBATM3ALMATA M HENHOTO CHOpasyMeHye ¢
nerviero. ToBa M3IIEKMIA MOKA3BA, Y€ CKIFOYBAHETO Ha CIIOpa-
3yMeHMETO € OWIO BH3MOKHO CAMO C [IbPXKABHO JIETMILE; aKO
netmiero e OWIo wacTHO, cropasyMeHuero He Ou  Guio
BB3MOKHO.

Ero 3amo Kommcusara ce cpbMHsABa manu noseneHnero Ha BTS e 6uiio
HPONVMKTYBaHO OT MEPCNEKTHBY 3a HOXONHOCT. [Topamm ToBa He Moxe
ma Gblle M3KITIOUEHa BB3MOXKHOCTTA CIOPA3yMEHMETO Ma € MpeNocTa-
B0 Ha Ryanair mpemmcrso, Koero TS He Oy MOM3Bama mpu
HOPMAaJIHY TIa3apHU yCIIOBUSL.

Besdelicmeue  6spxy mspeosusma U ROHRYpeHyusma  Mmesrdy
0BpsRABUME-UNEHRU

B HacroAmmsa cryyai nasapbT 3a IIPENOCTaBAHE HA JETMUIHM YCITYTH
€ OTBOPeH ¥ IO Tasu IpMUMHA pasINexXnaHata MspKa JOMycKa
BB3[E/CTBME  BbPXy  KOHKYpEeHUMSATa ¥  ThPIOBMATA — MEXIy
IIbp2KaBUTE-UIIEHKM.

3arnoueHue

C ornier Ha TOPEM3IOKEHOTO ¥ MOPAIM TOBA, Ye CIOBALIKMTE BIIACTH
HE NpETOCTaBMXa Ha KOMMCHMSTA HUMTO YCIIOBUSATA HA CIIOpasyMe-
HIMETO, HUTO OOCTOSATENICTBATA, NP KOMTO € Omna CKITIoueHa
chenkara, Ha Gasata Ha HammuHata uHopmauys Kommcnsta cunra,
ye Ryanair ce e oOrnaromerencrBaa OT IbPXKABHA IOMOLIL 0T
dopmara Ha HamaneHue Ha JETMIIHWTE TAKCH, KOSTO TS He Ou
TOJI3BaNa NPV HOPMAITH Ma3apHM YCIOBISL.

[lo TO3M HauMH, OCBEH aKO CIIOBALIKMTE BJIACTM HE [PENCTABAT
MKOHOMMYECKa OOOCHOBKA Ha JOTOBOpPa WM KAaKBATO M [a OWMIIO
npyra uHGOpMALMA, KOSTO [1@ WM3KIOYBA ChUIECTBYBAHETO Ha
nonoOHa moMour 3a Ryanair, Komucusita Tps6Ba a Hanmpasy OLieHKa
Ha MSIPKATa, 34 [1a ONPENeNN HejlHaTa ChBMECTUMOCT ¢ O0Lus asap.

CBbBMECTUMOCT HA MAPKATA C OBLLIMA TIA3AP

Kommcusita cunra, ve wien 87, naparpad 3, 6yksa ) ot [loroopa u
Crobwennero Ha Kommcnsra 3a QuHAHCMpaHETO HA JleTMiia ¥ 3a

() http://www.airportbratislava.sk/files/docs/VS %20BTS %202006.pdf
(%) http:/[www.tvojepeniaze.sk/urad-neodsuhlasi-predaj-letisk-dmm-/
sk_pludia.asp?c=A060813_194625_sk_pludia_p04

TIPENIOCTABSIHETO HAa IbPKABHY ITbPBOHAYAIIHM [IOMOLIM 3d ABMOKOM-
IaHNY, ONEPUpAIIYM HA PETMOHATIHY JIeTHINA (HApUYaHO NO-HOMy 3a
kparkocT ,Hacoku or 2005 r.%) (°) mpencrasnsBar IpaBHOTO OCHO-
BaHME 3a OLEHKA HAa CbBMECTVIMOCTTA HA pa3IIeXIaHaTa MspKa.
Hacokure or 2005 r. B ofmacTta Ha aBMaLMATa OIpeesixa
nopemmua OT ycIoBus (B Touka /9 OT chblumre), KoUTO TpsibBa ma
ObIaT craseHy, 3a fa GbOAT IbPBOHAYAITHUTE [IOMOLIY OT BHIIPOCHISI
BUI ChBMeCTMMM ¢ oOuwist mazap. B Hacrosmms cydait Kommcnsira
¥Ma CBMHEHMs KOHKPETHO, 3aIIOTO HE pasmonara ¢ MH(OpMALs
OTHOCHO YCIIOBISTA HA CIIOPA3YMEHMETO 110 OTHOLIEHNE HA CIEHOTO:

— TlpedepeHuvanaure JeTMIHM TAKCH M3INEXIA CE OTHACAT
TNO-CKOPO [I0 HOBO JIETHILE, OTKONKOTO IO HOBOOTKpUTA HECTU-
Hamps. OT CJIOBAlKMTE BJIACTM Ce M3UCKBA [Ja IPEdOCTaBsT
MH$OPMALS 33 MAPLIPYTHTE, KOUTO CE CUMTAT 3a ,HOBOOTKPUTH
nectuHauym®. OT TSX ce O4akBa ChLIO HA HPENOCTABST CIVCBK C
MapIIpyTHTe, KOUTO Ce OOCIyXBaT OT LPYIrM ABUOKOMITAHWM,
VBITBITHABALIM TONeTH 10[oT Bpatuciiasa.

— Wsmexna, dye npemocTaBeHuTe Ha Ryanair Hamanenus 3a
CBIIECTBYBAIM HECTUHAIMM OCTaBaT B CMJIA 3a IEPUON OT JeceT
TOIMHM (KOETO ChOTBETCTBA HA IIPOIBIIKMTENIHOCTTA Ha JOTO-
BOpa). JleTuiHMTe TaKCH 33 HOBOOTKPUTUTE PENIOBHM JAECTHHALMN
ce TMpemBMXNa Ja ObJaT YBeNMUaBaHW BCSKA TOOMHA [0
IOCTMTaHe Ha HUBOTO Ha JIETUIIHMTE TaKCH 3a ChLIECTBYBALIM
JecTMHalMM  crerl  ulecT rogmuu. CIoBalIKMTE BacTM He
a MPeNoCTaBWIM MHQOPMALMSL OTHOCHO PEHTAaOMIHOCTTA Ha
MapLIpyTHTe.

— He craBa 5iCHO majy IpeonaraeMoTo HaMasleHye Ha JIeTUIIHUTe
TaKCH Ce OTHACA [0 KOMIEHCAUVs Ha IOIBIIHMUTENTHN DA3XOmM,
CBBP3aHM C OTKpMBAHETO HAa HOBM Mapuipytn. OcBeH ToBa
V3IIEKIA, Ye HAMATeHMeTo ce TpWUiara M 3a ChIIECTBYBALM
TeCTUHALIMN.

— IlpennornaraeMara IOMOLI He CHOTBETCTBA Ha MaKCUMAIHMUTE
POLECHTY ¥ MaKCUMATHATA [POIBIKUTENIHOCT HA TOMOLLTA,
nocoueHn B naparpad 79, 6yksa e).

— MWsmexpa, ye Ha HMKON [pyr BBb3[yUleH IpeBO3Bad He ¢
TNPEIOXKEHO N1a Ce BB3IOJ3Ba OT CHIMTE TAKCH M HUKOW APYT He
e Ow1 mudopMMpaH 3a Ipoueca Ha CKITIOYBAHE Ha CIIOpasyMe-
HUETO.

— B'l:-l'lpeKI/l TBbpPACHMATA Ha CJIOBALUKUTE BIIACTH, Y€ KbM MOMEHTA
Ha CKIIIOYBAaHE Ha CIIOPasyMEHMETO [PY2KECTBOTO, KOETO yIpa-
BIISIBA  JIETUILETO, JHEMOHCTpMpa IIOBENEHME Ha  IasapeH
VHBECTUTOP, TO HE IIPEHOCTaBsA Ha Komucusara OusHec IJ1aH,
TTOKa3Ball peHTa6IAJ’IHOCTTa Ha BBIIPOCHUTE MapupyTu.
CroBalIkuTe BIacT He NPENCTaBAT HUKAKBB aHAIIN3, KOITO ma
MOKaXXe BB3MIECTBIETO Ha HOBOOTKPUTUTE MapUIPYyT BbPXY
KOHKYPEHTHI MaplIpyTu.

— Komucusata He pasnonara ¢ JaHHM MHQOpPMALMSITA OTHOCHO
TpefosaraeMara Ibp>KaBHa MOMOLL, MpelBuieHa 33 MappyTy
pofor Jlermme BpatucnaBa, na e [OCTbIHA 3a LIMPOKATA
obuiectseHoCT. [lomyyatenar Ha NOMOIITA M3IIEXKIA € M30paH
Oe3 orkpura mpouemypa. Kommcmsra He e OCBeOMeHa 3a
MeXaHV3bM 33 HaJlaraHe Ha CaHKLIIL

() OBC 312,9.12.2005 ., crp. 1.
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CregosatenHo Komucusta ce CbMHSIBA ANy B Pa3iIexXIaHMs CIydait
Ca CraseHu YCIOBMSTA 3a CHBMECTMMOCT, ompefeneHn c¢ Hacoxure
or 2005 1.

3AKITFOYEHUE

B KOHTeKcTa Ha MpoBefieHaTa MO-TOpe OLEHKA Ha ChBMECTMMOCTTA,
Komucusra ce chbMHsIBa any MspKaTa 3a IbpxKaBHA MOMOI MOXa I1a
Obge oOsiBeHa 3a ChBMecTMMA C OOLMS MMA3ap ChINACHO uwieH 87,
naparpad 3, Gyksa B) or Horosopa. ITo Tasu npuumna Kommcusira
pel Ia Haje Hayaymo Ha MpoledypaTa, HpefBudeHa B dreH 88,
naparpag 2 or [lorosopa, cbriacHo uieH 6 ot Permament (EO)
Ne 659/1999 na ChBera.

C omen Ha ropumre choOpaxeHms ¥ ChrIacHo wieH 10 or
Pernament (EO) Ne 659/1999, Komucusra 3ambikasa CrioBamkara
peryOrmKa [a MPeNcTaBy B CPOK OT €MH MeCell CIel HOy4aBaHeTo
Ha HACTOSIIETO IIMCMO BCUYKM TOKYMEHTH, MHQOpMALMS ¥ IaHHH,
KOMTO Ca HeOOXOMMMM 3a M3BbPIIBAHETO HA OLEHKA HA IOMO-
1ITa/MSpKaTa ¥, MO-KOHKPETHO, YCTIOBUATA HA CIIOPa3yMEHMETO,
cKmoyeHo Mexmy Jletmme bBpaTmcraBa m BB3OYIIHMS IIPeBO3BaY
Ryanair. B mporusen ciyuait Komucusta ime B3eMe pelueHyue Bb3
OCHOBa Ha MH(OpMauysra, ¢ Kosto pasmomara. OT CIOBAlIKMTE
BITACTM Ce VM3VCKBA He3a0aBHO [ MpeNanaT KOMMe OT TOBA IMCMO Ha
TIOTEHIMATIHMS [ONTyYaTes Ha IOMOIITA.

Komucnsra Haromust Ha Criosalukata peny0mnyka, ye wieH 88, mapa-
rpa¢ 3 or Jlorosopa 3a EO mMa CycneH3MBHO HEiiCTBHE, M HACOUBA
BHUMaHMeTo Bu koM unen 14 or Permament (EO) Ne 659/1999,
CBITIACHO KOJITO Lis7IaTa HelpaBoMepHa MOMoL Moxe Ha Oble u3sera
OT TOMTyYaTertsl.

Kommcnsira npemynpexnasa CroBanikara penyOmyka, ue e yBenoMu
3aHTEPECOBAHNTE CTPAHM upe3 IMyONMKyBaHe HAa TOBA IMCMO U
HETOBO TOSICHUTENHO pe3toMe B Oduyuaner secmuur na Esponeiicrua
ceto3. Ts me uHbOpMMpa M 3amHTepecoBanmte mbpxkasu or EACT,
gouto ca mommucain Criopasymernero 3a EMII, upe3 myOnmkysaHe
Ha yBemoMIteHye B npwoxenvero Ha EVIT koM Oduyuanen secmuur
Ha Esponeiicrua csto3 1 we nHpopmupa Hamsopunus opran Ha EACT,
KaTO M3MPATy KOMME OT TOBA MMCMO. BCHUKM 3aMHTepecoBaHM CTpaHu
mwe GbIaT MPMKAHEHM [d MPEICTABST KOMEHTAPUTE CH B CPOK OT
€MH Mecell OT [JaTaTa Ha IyONMKYBaHe Ha yBEIOMIICHMETO.

TEKCT HA IIMCMOTO

,1. Komisia oznamuje Slovenskej republike, Ze po preskdmani
informdcil o uvedenom opatreni, ktoré poskytli slovenské
orgdny, sa rozhodla zacat konanie stanovené v clanku 88
ods. 2 Zmluvy o ES.

2. Komisia ukladd Slovenskej republike, aby poskytla infor-
mdcie, o ktoré Komisia poziadala listom z 9. janudra 2007,
na ktory, napriek upomienke zo 6. jina 2007, nedostala
uspokojivii odpoved.

1. POSTUP

3. Komisia dostala listom z 11. decembra 2006, ktory zaevi-
dovala 13. decembra 2006, staznost na tidajnt nezdkonnd

§tdtnu pomoc, ktort poskytla Slovenskd republika irskej
leteckej spolo¢nosti Ryanair. Staznost bola povodne zaevi-
dovana pod referenénym oznacenim CP22/2007.

4. Komisia poziadala listom z 9. janudra 2007 o objasnenia
tidajnej nezdkonnej pomoci, najmi pokial ide o podmienky
zmluvy v stvislosti s poplatkami za poskytovanie letisko-
vych sluzieb uzatvorenej medzi bratislavskym letiskom a
spolo¢nostou Ryanair (dalej len ,zmluva’). Slovenské organy
listom z 3. janudra 2007, ktory Komisia zaevidovala
9. janudra 2007, odmietli Komisii poskytnit podmienky
zmluvy.

5. Komisia zaslala listom zo 6. juna 2007 slovenskym
organom upomienku, pricom upriamila ich pozornost na
ustanovenia ¢ldnku 10 ods. 3 (prikaz na poskytnutie infor-
madcie’) a na ustanovenia ¢ldnku 6 ods. 1 (konanie vo veci
formélneho zistovania’) nariadenia (ES) ¢. 659/1999 (*9).

6. Slovenské orgdny listom z 3. jila 2007 poziadali o pred-
Zenie mesacnej lehoty na odpoved do 15. augusta 2007.
Komisia listom z 12. jala 2007 s predlZenim lehoty siihla-
sila.

7. Slovenské organy listom zo 17. augusta 2007, ktory
Komisia zaevidovala 21. augusta 2007, potvrdili svoje
odmietnutie poskytnit pozadované informacie na zdklade
toho, Ze Ryanair nesthlasi so spristupnenim obsahu
zmluvy. Slovenské orgény zéroven informovali, Ze ,vyvijaja
dalsie tsilie o bezodkladné zabezpecenie ... informacif’
Komisia dosial Ziadne informdacie nedostala.

2. OPIS OPATRENIA

2.1. Uvod

8. Na zdklade informdcii, ktoré predlozil stazovatel a ktoré
uviedli médid (?), bratislavské letisko poskytlo spolo¢nosti
Ryanair na zdklade uvedenej zmluvy zniZenie letiskovych
poplatkov na nové plinované a existujice destinacie.
Zmluva bola uzatvorend v decembri 2005 a plati do roku
2016.

2.2. Informdcie o bratislavskom letisku

9. Bratislavské letisko je hlavnym medzindrodnym letiskom
Slovenskej republiky. V roku 2006 letisko vybavilo
1 937 642 cestujtcich.

10. Prevadzkuje ho akciové spolo¢nost Letisko M. R. Stefdnika
— Airport Bratislava, a.s. (dalej len BTS' alebo letisko’).
Akciondrmi BTS st:

— Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej
republiky (34 %),

(") Nariadenie Rady (ES) ¢. 659/1999 z 22. marca 1999 ustanovu-

jice podrobné pravidld na uplatiiovanie ¢ldnku 93 Zmluvy o ES
(U.v.ESL 83,27.3.1999,s.1).

(') ETREND, 31. marec 2006,
http:/[relax.etrend.sk/6 5787 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu;
Pravda.sk.
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— Fond nédrodného majetku Slovenskej republiky (dalej len
JFond narodného majetku’) (66 %).

11. Fond ndrodného majetku je pravnickou osobou a bol zria-
deny v roku 1991 zdkonom Slovenskej ndrodnej rady
¢. 253/1991 Zb. o posobnosti organov Slovenskej
republiky vo veciach prevodov majetku $titu na iné osob
a o Fonde ndrodného majetku Slovenskej republiky ().
Ucelom jeho existencie a jeho hlavnou ¢innostou je prevod
Stdtneho majetku uréeného na privatizdciu na nestitne
subjekty.

12. Fond je pod priamym dohladom Narodnej rady Slovenskej
republiky, ktorej sa predkladd na schvalenie rozpocet Fondu
spolu s ndvrthmi na pouzitie majetku Fondu v zmysle
par. 28 ods. 3 pism. b) zdkona, ro¢nd G¢tovnd zdvierka a
vyro¢nd sprava o ¢innosti Fondu (*3).

13. Proces plénovanej privatizicie letiska sa neukondil.
Konzorcium TwoOne pozostivajice zo  subjektov
Flughafen Wien AG (prevddzkovatel viedenského letiska
Schwechat), Austrian Raiffeisen Zentralbank a slovenskej
skupiny Penta Investments podnikajicej v oblasti private
equity zvitazilo vo februdri 2006 vo vyberovom ponu-
kovom konani na 66-percentny podiel prevadzkovatela
letiska. Transakcia vSak v polovici augusta 2006 neziskala
sthlas Protimonopolného tradu Slovenskej republiky s
odovodnenim, Ze by sa tym vytvoril regiondlny monopol a
negativne by to ovplyvnilo ceny a kvalitu sluzieb na letisku.

14. Za posledné tri roky sa objem cestujicich na letisku zvysil
0 400 %. Ocakéva sa, Ze za rok 2007 tento pocet vzrastie
0 20 %. Z tychto dovodov letisko plinuje rozvoj svojej
infrastruktdry s cielom reagovat na zvysenie prepravy.

15. Kym projektova $tidia o ,rozsireni kapacity bratislavského
letiska s prihliadnutim na zdkony a iné pravne predpisy
Eurdpskej tnie, ako aj na zvy$ené bezpecnostné poziadavky
Eurdpskej tnie* bola spolufinancovana z grantu TEN-T ('),
v stcasnosti nie je jasné, z akych zdrojov sa tato planovana
investicia do infrastrukttry bude financovat.

2.3. Podmienky zmluvy medzi letiskom a spolo¢nos-
tou Ryanair

2.3.1. Informdcie, ktoré poskytli stazovatel a médid

16. Na zdklade informdcii, ktoré poskytol stazovatel a ktoré
uverejnili médid (), letisko poskytuje spolo¢nosti Ryanair
vietky letiskové sluzby za cenu v jednom ,baliku’. Tito cena
tdajne zahffia vybavenie lietadla (handling) a stivisiace
sluzby, pouzitie letiska cestujiicimi, sluzby na vybavovacej
ploche, riadenie uloZenia nakladu, komunikéciu a letové
¢innosti, podporné sluzby, termindlové a infrastruktirne
sluzby, za ktoré musi Ryanair platit ,odplatu za sluzby".

17. Vyska odplaty za sluzby sa tdajne lisi v zavislosti od toho,
¢i letecka spolo¢nost prevadzkuje novil pldnovanii desti-

('3 Podrobné informacie o FNM sa nachddzajd na stranke:
http:/[www.natfund.gov.sk/

(") Vyrocnd spréva za rok 2006 je uverejnend na stranke:
http:/fwww.natfund.gov.sk/ index.htmf

(") Projekt 2004-SK-92801. Celkové ndklady 2,2 miliéna EUR, grant
TEN-T 1,1 miliéna EUR.

(") http:/[relax.etrend.sk/6 57 87 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu

ndciu alebo existujiicu destindciu. Na zdklade informicii,
ktoré ma Komisia, sa zmluva vo vymedzeni pojmu novd
pldnovand destindcia odvoldva na letisko, a nie na mesto
(t. j. let na letisko, na ktoré predtym nelietal iny dopravca,
sa bude posudzovat ako novd plinovand destindcia, a to aj
v pripade, ak iny dopravca uz prevadzkuje lety do toho
istého mesta, ale na iné letisko).

18. Uplatriované odplaty st tdajne vyrazne niZsie ako
v sadzobniku odplat uverejnenom v leteckej informacnej
prirucke (dalej len ,AIPY). Stazovatel poskytol Komisii
sadzobnik odplit uverejneny v AIP a platny od decembra
2005 (*):

— odplata za pristatie: 425 SKK (priblizne 11,20 EUR) na
tonu (maximalna vzletovd hmotnost — MTOM),

— odplata za parkovanie lietadiel: 9 SKK (priblizne
0,237 EUR) na tonu na hodinu,

— odplata za pouzitie letiska cestujicimi: 490 SKK
(priblizne 12,90 EUR) na cestujiceho,

— odplata za pribliZovacie riadenie a riadenie letovej
prevadzky: 230 SKK (priblizne 6,07 EUR) na tonu.

19. Ak by sa spolocnosti Ryanair vyrubili odplaty podla AIP,
musela by letisku platit tieto odplaty (*’) na jednu obratku
lietadla:

— odplata za pristatie: 780 EUR,
— odplata za pouzitie letiska cestujicimi: 2 030 EUR,

— odplaty za pozemnii obsluhu sa riadia samostatnou
zmluvou medzi letiskom a leteckou spolo¢nostou.
Vel'mi konkurencieschopny poplatok za handling pred-
stavuje podla stazovatela sumu priblizne 250 EUR za
jedno lietadlo.

20. Celkova suma odplat, ktoré by Ryanair musel zaplatit, by
predstavovala priblizne 3 060 EUR na jednu obritku
lietadla.

21. Podla stazovatela vsak zmluva tdajne poskytuje vyrazné
znizenie odplit — s danym percentudlnym vyuzZitim
kapacity lietadla (157 cestujicich) Ryanair plati letisku
celkovy poplatok [...] (*) EUR na jedného cestujiiceho
([...] EUR[157) (odlet + prilet) (") na novej planovanej
destindcii.

22. Podla stazovatela sa bude tito odplata za sluzby uplatiiovat
pocas prvych 12 mesiacov trvania zmluvy. Za kazdy nasle-
dujici rok sa odplata za sluzby pre nové planované desti-
ndcie zvysi o [...] EUR. Po prvych Siestich rokoch trvania
zmluvy sa odplata za sluzby platnd pre nové pldnované
destindcie bude rovnat odplate za sluzby platnej pre
existujtce destindcie. Odplata za sluzby pre existujiice desti-
ndcie predstavuje tdajne [...] EUR/na jeden Boeing 737-
800 (odlet + prilet).

(*®) Odplata za pristatie, odplata za parkovanie lietadiel a odplata za

pouzitie letiska cestujiicimi sa plati letisku. Odplaty za priblizovacie
a Iet}i)slklgvé riadenie vyberajii Letové prevadzkové sluzby Slovenskej
republiky.

() ngernéyobchodné tajomstvo. Pri vypoctoch sa pouzil priklad lietadla
Boeing 737-800 so 189 sedadlami, MTOM — 69,9 s percentudlnym
vyuzitim kapacity lietadla 83 %.

(*) Doverné informécie.

(") Odlet + prilet.
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28.
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30.

Celkové zlavy poskytnuté spolo¢nosti Ryanair v porovnani
s odplatami podla AIP pocas prvého roku platnosti zmluvy
potom predstavuji:

— [...] EUR na jeden let (t. j. zlava 48 %) pre nové plino-
vané destindcie, a

— [...] EUR na jeden let (t. j. zlava 31 %) pre existujice
destindcie.

Této zlava nezahffia vyhody vyplyvajice z toho, ze odplata
za parkovanie lietadla je zahrnutd v dohodnutej odplate za
sluzby. Pripadné zavedenie novych odplit v budicnosti,
ktoré by Ryanair nemusel platit, by este viac zvacsili rozdiel
medzi zlavnenou sadzbou a sadzbou podla AIP.

2.3.2. Informdcie uverejnené na internetovej strdnke spolocnosti
Ryanair

Na zdklade informdcii uverejnenych na internetovej stranke
(www.ryanair.com) sa ukazuje, Ze Ryanair vyberd od
vsetkych cestujiicich s odletom z Bratislavy tieto poplatky:

— 13,74 EUR letiskové poplatky,
— 5 EUR poplatok za pouzitie letiska cestujticimi,
— 5,79 EUR poistenie a poplatok za invalidny vozik.

Poplatky st totozné pre vSetkych devdt destinicii,
ktoré Ryanair v stcasnosti prevadzkuje dofz Bratislavy —
Stokholm (Skavsta), Milno, Londyn (Stansted), Gerona,
Hahn, East Midlands, Dublin, Bristol a Brémy.

2.3.3. Pripomienky slovenskych orgdnov

Slovenské orgdny pripastaji, Ze zmluva medzi letiskom
a spolo¢nostou Ryanair existuje. Odmietajii v§ak poskytnit
Komisii podmienky zmluvy.

Po prvé, slovenské orginy argumentuji, Ze vacSinovy
akciondr, Fond, nie je organom S§ttnej spravy. Po druhé,
argumentuji, Ze ,zmluva obsahuje dojednania zmluvnych
stran, podla ktorych cely obsah zmluvy je prisne doverny*
a nemozu Jbez sthlasu spolocnosti BTS a Ryanair detailne
odpovedat na otizku tykajicu sa  konkretizdcie
poplatkov* (**). Vo svojom liste zo 17. augusta 2007 objas-
nili, Ze podmienky zmluvy nemozno poskytniit ,vzhladom
na stanovisko spolo¢nosti Ryanair, ktord nesthlasi so spris-
tupnenim obsahu zmluvy vzhladom na jej dovernost".

Z tychto dovodov slovenské orgdny odmietli spristupnit
podmienky zmluvy a uvddzajd, Ze ministerstvu ako akcio-
ndrovi spolo¢nosti BTS ,nie je zndme, Ze by leteckej spoloc¢-
nosti Ryanair bola v porovnani s jej konkurentmi poskyt-
nutd znaénd zlava pri letiskovych poplatkoch na nové
planované a existujice destindcie pre spoje na bratislavské
letisko a z bratislavského letiska‘ (*°).

Slovenské orgdny argumentuji, ze BTS sa ako prevadzko-
vatel letiska sprava ako kazdy iny podnikatel na trhu, t. j.
odplaty za sluzby poskytované leteckym prepravcom na
letisku uréuje vo vztahu ku kazdému leteckému prepravcovi
individudlne na zdklade negocidcie, t. j. dohodou strin
a v stlade so svojou obchodnou politikou. V stvislosti s
tymito odplatami nevykondva ministerstvo, ako mensinovy
akciondr prevadzkovatela letiska, voc&i prevadzkovatelovi
letiska Ziadnu priamu ani nepriamu regulacnii kompetenciu

(") Listz 9. marca 2007.

() Tamtiez.

31.

32.

33.

z pozicie verejnej autority. Domnievaju sa, Ze poskytovanie
zliav vo vSeobecnosti je vo vztahu k vSetkym leteckym
spolo¢nostiam beznou praktikou, kedze zlavy ,motivuji
leteckych prepravcov na letisko privadzat vyssi objem pasa-
zierov, ¢im umoziuji prevadzkovatelovi letiska — BTS,
generovat vysSie prijmy, a to jednak z odpldt za sluzby
poskytované leteckym prepravcom a jednak z inych
komer¢nych ¢innosti BTS na letisku nestivisiacich s leteckou
prepravou a smerujlicich k zatraktivneniu letiska pre
cestujticich, t. j. podpora cinnosti leteckych prepravcov
prindsa priamo podporu pre rozvoj samotného letiska.

Slovenské orgdny argumentuji, Ze leteckd informacnd
prirucka AIP, ktort vyddvaji Letové prevadzkové sluzby
Slovenskej republiky, nemd v tejto stvislosti povahu vseo-
becne zavazného pravneho predpisu, a preto nie je pre BTS
zdviznd a moze mat len odporicajici charakter.

Avsak slovenské orgdny tiez uvadzaji, Ze ministerstvo ako
akciondr BTS ocakéva prinos zo zmluvy v nasledovnom:

— ,fasovou obmedzenou podporou otvorenia poskyto-
vaniu sluzieb na novych trasich alebo novych terminov
odletov sa umozni zvy$enie poctu cestujiicich preprave-
nych z letiska, zvySenie poctu cestujucich na letisku
bude mat pozitivny dopad na ziskovost BTS a tym na
celkovy ekonomicky rozvoj letiska,

— podpora rozvoja konkurencieschopnej a kvalitnej
leteckej dopravy na novych destindciach, ktoré pri ich
zavedeni nie st ziskové, avSak st klucové z hladiska ich
dolezitosti dostupnosti pre verejnost. Tieto je potrebné
zabezpeCit dostatoénou mierou stability, kontinuity
a pravidelnosti, ¢o zmluva umoznuje. Tieto letecké
spojenia st podla akciondra — ministerstva dolezité
z hladiska ekonomického rozvoja regiénu a mozného
prilevu investicii a inych sekunddrnych a tercidrnych
ekonomickych efektov, v ¢om vidi dald{ prinos
zmluvy* (29).

Ministerstvo neoCakdva, 7e by zmluva mala akykolvek
dosah na prevadzku inych leteckych prepravcov na letisku.

3. POSUDENIE

3.1. Existencia pomoci

34. V zmysle ¢lanku 87 ods. 1 Zmluvy o ES ,pomoc poskyto-

35.

vand clenskym $titom alebo akoukolvek formou zo stat-
nych prostriedkov, ktord nariSa hospodarsku sttaz alebo
hrozi narusenim hospodarskej sitaze tym, Ze zvyhodnuje
urcitych podnikatelov alebo vyrobu urcitych druhov tovaru,
je nezlucitelnd so spolo¢nym trhom, pokial ovplyviuje
obchod medzi ¢lenskymi Statmi’.

Kritérid ustanovené v ¢ldnku 87 ods. 1 st kumulativne.
Preto na urcenie toho, ¢i ozndmené opatrenia predstavuji
§tdtnu pomoc v zmysle ¢ldnku 87 ods. 1 Zmluvy o ES,
musia byt splnené vSetky nasledujice podmienky.
Konkrétne, finanénd podpora:

— je udelovand §titom alebo prostrednictvom $titnych
zdrojov,

— uprednostiiuje urcité podniky alebo vyrobu urcitych
tovarov,
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— nardsa alebo hrozi naru§enim hospodarskej sttaze, a

— ovplyviiuje obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi.

3.1.1. Stdtne zdroje

Pojem §tdtna pomoc sa vztahuje na kazda vyhodu, ktord sa
udeluje priamo & nepriamo, je financovand zo Stitnych
zdrojov, udeluje ju samotny $tét alebo akykolvek sprostred-
kovatelsky subjekt konajici na zdklade pravomoci, ktoré
mu boli zverené.

Po prvé, slovenské orgdny argumentuji, Ze FNM nie je
organom S§titnej spravy a Ze Ministerstvo dopravy, post
a telekomunikdcii je iba mensinovym akciondrom BTS.
Zastavajl preto ndzor, Ze ,orgdny Stdtnej spravy nie su
priamo zainteresované na zmluvach uzavieranych medzi
BTS a leteckymi prepravcami‘ (*!).

Stdny dvor viak uviedol, Ze ,existencia pravidiel zabezpe-
ujucich, Ze verejny orgdn zostdva nezavisly od inych
organov, nespochybnuje samotnti zdsadu verejného charak-
teru tohto orgdnu. Pravne predpisy Spolocenstva nepripi-
$tajii, aby samotny fakt vytvorenia samostatnych institticii
poverenych pridelovanim pomoci umozioval obchddzanie
pravidiel tatnej pomoci ().

V stvislosti s charakterom ¢innosti Fondu (ktory vlastni
66 % podiel v BTS) Komisia podotyka, Ze:

— Fond, ktory je vidcSinovym akciondrom BTS, bol zria-
deny zdkonom Ndrodnej rady Slovenskej republiky,

— Nérodnd rada Slovenskej republiky schvaluje rozpocet
Fondu,

— prezident, viceprezident a dalsi siedmi ¢lenovia prezidia
(hlavny orgdn Fondu) si menovani, na ndvrh vlady
Slovenskej republiky alebo vyboru Narodnej rady
Slovenskej republiky, Néirodnou radou Slovenskej
republiky,

— clenov dozornej rady Fondu taktieZ vymentiva Ndrodnd
rada Slovenskej republiky (**),

— ako sa uvadza v jeho Statiite, existuje ,vzdjomnd stlin-
nost Fondu, ministerstva, zakladatelov a vlddy pri
vykone jeho funkcie zakladatela obchodnych spolo¢-
nosti zaloZenych podla rozhodnuti o privatizicii a pri
vykone jeho dalich ¢innosti* (*4).

Dé sa preto vyvodit, Ze Fond md verejni povahu a jeho
zdroje je mozné povazovat za verejné zdroje.

Po druhé, slovenské orgdny argumentujii, Ze letisko nie je
prevadzkované orgdnom Stdtnej sprdvy, ale akciovou
spolo¢nostou BTS a.s. konajicou podla obchodného zdkon-
nika.

V rozsudku v pripade Stardust Marine Stdny dvor uviedol,
ze: ,samotny fakt, Ze verejny podnik bol zriadeny vo forme
kapitalovej spolo¢nosti v zmysle stikromného prava, sa

List z 9. marca 2007.

Rozsudok stidu z 12. decembra 1996, T-358/94, Air France/Komisia,
Zb.s.11-2109, ods. 62.

http:/[www.natfund.gov.sk/

Zakon €. 92[1991, par. 27 ods. 4.

43.

44,

45.

46.

47.

*)
(%)
(1)
*)

nemdze, so zretelom na autonémiu, ktord by mu tito
pravna forma mohla zverovat, povaZzovat za dostato¢ny na
to, aby sa vyli¢ila moznost, Ze opatrenie pomoci, ktoré
takdto spolocnost prijme, by bolo pripisatelné statu‘ ().

Avsak ,... samotny fakt, Ze verejny podnik je pod kontrolou
§titu, nepostacuje na to, aby sa opatrenia, ktoré tento
podnik prijima, ako napriklad predmetné opatrenia
finan¢nej pomoci, pripisovali Stitu. Je tieZz potrebné
preskiimat, ¢i sa verejné orgdny maji povaZovat za zaanga-
zované akymkolvek spdsobom do schvalovania tychto
opatreni ...° (%).

Sudny dvor uviedol, Ze: ,pripisatelnost opatrenia pomoci,
ktoré prijal verejny podnik, $titu, mozno dedukovat zo
suboru ukazovatelov vyplyvajicich z okolnosti pripadu
a z kontextu, v ktorom sa dané opatrenie prijalo’, ako

napriklad:

jeho zaclenenie do Struktdr verejnej spravy, charakter jeho
cinnosti a ich vykondvanie na trhu v beznych podmienkach
hospodarskej stitaze so stikromnymi prevadzkovatelmi,
pravny Statat podniku (v zmysle jeho podliehania verej-
nému pravu alebo sikromnému pravu obchodnych spoloc-
nosti), intenzita dohladu verejnych orgdnov nad riadenim
podniku, alebo akykolvek iny ukazovatel, ktory by
v konkrétnom pripade poukazoval na zaangazovanie verej-
nych orgdnov alebo nepravdepodobnost ich nezaangazo-
vania do prijimania opatrenia, aj so zretefom na jeho
rozsah, obsah alebo podmienky, ktoré obsahuje* (¥).

Pokial ide o ¢innost samotnej BTS, Komisia podotyka, zZe
22. oktébra 2007 akciondri BTS vymenovali na ndvrh
Ministerstva dopravy, post a telekomunikdcii Slovenskej
republiky nového predsedu predstavenstva BTS. V tlacovej
sprave uverejnenej na internetovej stranke letiska sa uvadza,
ze ()

,Cielom tychto zmien je najmai zvysit priechodnost kltco-
vych rozhodnuti akciondrov — Ministerstva dopravy, post
a telekomunikacii SR (MDPT) a Fondu ndrodného majetku
SR (FNM) — ako i oddelit riadenie beznej prevadzky letiska
od riadenia rozvojovych procesov'.

Pokial ide vo vSeobecnosti o prevddzku letiska, si to
¢innosti, ktoré zohravaju zdkladnt dlohu vo viacerych poli-
tikich: v dopravnej politike, politike regiondlneho alebo
celostitneho hospodarskeho rozvoja ¢i politike tzemného
pldnovania. Verejné orgdny vo vSeobecnosti ,nechybaji, ked
manazér letiska prijima rozhodnutia, ktoré urcuju dlhodoby
rozvoj takejto infrastruktiry.

Na zdklade tychto skutocnosti sa zda, Ze stit je schopny
kontrolovat ¢innost BTS. V tomto $tddiu preto Komisia
nemozZe vylacit, Ze rozhodnutie tykajice sa uzavretia
uvedenej zmluvy je pripisatelné verejnym orgdnom
a predstavuje $titne zdroje.

Rozsudok stdu zo 16. mdja 2002, C-482/99, Franctzsko/Komisia,

Zb.2002,5.1-04397, ods. 57.

TamtieZ, ods. 52.

TamtieZ, ods. 55 a 56.
http:/[www.airportbratislava.sk/63/44.html
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3.1.2. Selektivna ekonomickd vyhoda

V tomto pripade nie je verejné financovanie vSeobecnym
opatrenim, kedZe je nasmerované jedinému podniku —
leteckej spolo¢nosti Ryanair. Iné letecké spolocnosti
prevadzkujtce lety z bratislavského letiska a na bratislavské
letisko podla vsetkého nemaji tie isté podmienky.

Slovenské organy argumentujti, Ze BTS ,sa sprava ako kazdy
iny podnikatel na trhu, t. j. odplaty za sluzby poskytované
leteckym prepravcom na letisku urcuje vo vzfahu ku
kazdému leteckému prepravcovi individudlne na zdklade
negocidcie, t. j. dohodou stran a v stlade so svojou obchod-
nou politikou* (¥’).

Komisia preto musi preskimat, ¢i v tomto konkrétnom
pripade bolo spravanie BTS a.. spravanim subjektu verej-
ného sektora, alebo spravanim investora v trhovej ekono-
mike.

Zésada investora v trhovom hospodarstve

Stdny dvor uviedol vo svojom rozsudku, zZe: ,V tejto stvis-
losti by sa malo zdoraznit, Ze podla ustdlenej judikattry
mozu investicie verejnych orgdnov do kapitdlu podnikov,
nech maji akikolvek podobu, predstavovat §titnu pomoc,
pokial s splnené podmienky stanovené v clanku 87
(predtym clanok 92)° (*°).

V tom istom rozsudku Stdny dvor uviedol, Ze ,S cielom
urcit, ¢i maju takéto opatrenia povahu §titnej pomoci, je
potrebné posudit, ¢i by za podobnych okolnosti sikromny
investor, ktory md velkost porovnatelni s velkostou
orgdnov spravujiicich verejny sektor, mohol poskytndt
kapitdl v tejto vyske'. Sidny dvor dodal, Ze: Je potrebné
dodat, Ze hoci spravanie sikromného investora, s ktorym
treba porovnat intervenciu verejného investora sledujiiceho
ciele hospoddrskej politiky, nemusi zodpovedat spravaniu
bezného investora, ktory umiestiiuje svoj kapitdl s cielom
realizdcie zisku v pomerne kratkom case, musi zodpovedat
aspon spravaniu sukromnej holdingovej spolo¢nosti alebo
sukromnej skupiny podnikov, ktord sleduje Strukturdlnu
politiku, ¢ uz vSeobecnii alebo sektorovd, a riadi sa
perspektivou rentability z dlhodobého hladiska‘ (*!).

Komisia preto musi preskimat, ¢ sa v tomto danom
pripade spravanie bratislavského letiska riadilo perspektivou
rentability a ¢i vyhoda, ktorti idajne spolo¢nost Ryanair
vyuZiva, predstavuje vyhodu, ktort by za normalnych trho-
vych podmienok nemohla vyuzivat.

Zda sa, Ze zmluva bola uzavretd v Case privatizdcie letiska,
a to udajne v posledny dei lehoty na predkladanie poniik.
Uspesni uchddzaci informovali médid, Ze neboli o zmluve
informovani (*. Z uvedeného dovodu pocas pripravy
svojich pondk na privatizaciu nezohladnili vo svojich
podnikatel'skych planoch zavizky vyplyvajice zo zmluvy.

List zo 7. marca 2007.

Rozsudok Stidu prvého stupnia zo 6. marca 2003 v spojenych veciach
T-228/99 a T-233/99 Westdeutsche Landesbank Girozentrale a Land
Né)rdr ein-Westfalen/Komisia Eurdpskych spolocenstiev, C-305/89,
ods. 18.

TamtieZ, ods. 19 — 20.

http:/[relax.etrend.sk|6 57 87 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu

55. V roénej sprave z roku 2006 uverejnenej na internetovej
strdnke letiska sa okrem toho uvadza, zZe:

,Manazment spolo¢nosti v obdobi pred ukoncenim zmluvy
o predaji akcii dlhodobo neriesil zdvazné dopady vyply-
vajice zo zmlav s leteckymi spolo¢nostami (SkyEurope)
a uzatvaral nové zmluvy (Ryanair) bez ndlezitého rozboru
sluzieb, alebo postdenia ich postavenia z hladiska
sutaze’ (*%).

56. Slovenské médid okrem toho informovali, Ze Ryanair zaujal
velmi negativny postoj k privatizdcii letiska (**). Niektoré
médid tdajne spdjali tento negativny postoj spolocnosti
Ryanair k privatizacii s jeho zmluvou s letiskom. Existuja
naznaky, ze uzavretie zmluvy bolo mozné iba s letiskom
v §tatnom vlastnictve a nebolo by mozné, keby bolo letisko
v stkromnom vlastnictve.

57. Samotné slovenské organy uvadzaji hladisko ,ekonomic-
kého rozvoja regiéonu a mozného prilevu investicii‘ a ,inych
sekunddrnych a tercidrnych ekonomickych efektov ako
jednu z vyhod plyntcich zo zmluvy (pozri odsek 32
rozhodnutia).

58. Komisia preto pochybuje o tom, ¢i sa spravanie BTS riadilo
perspektivami  rentability. Nemozno tak vyldcit, Ze
uzavretim zmluvy bola spolo¢nosti Ryanair poskytnutd
vyhoda, ktord by za normdlnych trhovych podmienok
nemobhla vyuzivat.

3.1.3. Vplyv na hospoddrsku sifaz a obchod medzi clenskymi
Stdtmi

59. Ak pomoc, ktorti poskytne clensky $tit podniku, posilni
jeho postavenie v porovnani s ostatnymi podnikmi konku-
rujlicimi si v obchodovani v rdmci Spolodenstva, takéto
podniky sa musia povazovat za podniky ovplyvnené touto
pomocou. Podla ustdlenej judikatiry (*) na to, aby opat-
renie naru$ilo hospoddrsku sifaz, staci, aby prijemca
pomoci stfazil s inymi podnikmi na trhoch, ktoré st otvo-
rené hospodarskej satazi (*%).

60. Stbor liberaliza¢nych opatreni zndmy ako ,treti balik’, ktory
je v platnosti od roku 1993, umoznil vietkym leteckym
dopravcom s licenciou Spolocenstva, aby mali od aprila
1997 pristup na vndtorny trh Spolocenstva bez akych-
kolvek obmedzen{ vritane tarifnych (*).

(*?) http:/[www.airportbratislava.sk/files/docs/VS %20BTS %202006.pdf

(**) http:/[www.tvojepeniaze.sk/urad-neodsuhlasi-predaj-letisk-dmm-/
sk_pludia.asp?c=A060813_194625_sk_pludia_p04
(**) Rozsudok Stidu prvého stupiia z 30. aprila 1998 vo veci T-214/95 Het
Vlaamse Gewest/Komisia, Zb. 1998, s.11-717.
(**) V usmerneniach z roku 2005 Komisia uznala, Ze verejné financie
poskytnuté letisku sa moZu pouzit na udrzanie letiskovych poplatkov
na umelo nizkej Grovni s cielom zatraktivnit dopravu a mozu vyrazne
narusit hospodarsku sataz (odsek 38).
Nariadenie Rady (EHS) ¢. 2407/92 z 23. jila 1992 o licencidch letec-
kych dopravcov (U. v. ES L 240, 24.8.1992, s. 1), nariadenie Rady
(EHS) ¢. 2408/92 z 23. jala 1992 o pristupe leteckych dopravcov
Spolocenstva k letovym trasdm v rdmci Spolocenstva (U. v. ES L 240,
24.8.1992, s. 8) a nariadenie Rady (EHS) ¢. 2409/92 z 23. jila 1992
o cestovnom a sadzbich v leteckych dopravnych sluzbich
(U.v.ESL 240, 24.8.1992,s. 15).

(37
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Komisia uviedla v usmerneniach z roku 2005, Ze ,Finan¢nd
pomoc vyplatend na zacatie ¢innosti poskytuje ... leteckej
spolocnosti vyhody, a mozZe mat teda za nasledok poru-
Senie rovnovahy medzi spolo¢nostami, pretoZe prijemcovi
pomoci umozZiuje znizit jeho prevadzkové ndklady. Pomoc
rovnako moze nepriamo narusit hospodérsku stitaz medzi
letiskami tym, Ze podporuje rozvoj urcitych letisk
a pripadne tym, Ze nabdda urcitd spolo¢nost »premiestnit
sa« z jedného letiska na druhé letisko a premiestnit linku
z letiska Spolocenstva na regiondlne letisko. V takomto
pripade predstavuje dand pomoc obvykle Stitnu pomoc
a musi byt ozndmend Komisii‘ (odseky 77 a 78).

Je preto pravdepodobné, 7e dané opatrenie méd vplyv na
hospodarsku sitaz a obchod medzi ¢lenskymi $tatmi.

3.1.4. Zaver

Komisia vzhladom na vyssie uvedené skutocnosti
a vzhladom na to, Ze jej slovenské orgdny neposkytli
podmienky zmluvy, ani podrobné informdcie o okolnostiach,
za ktorych sa obchod uzatvoril, ustdila na zdklade infor-
macil, ktoré md k dispozicii, Ze spolo¢nost Ryanair bola
zvyhodnend $titnou pomocou v podobe zliav na letisko-
vych poplatkoch, ktoré by jej za normdlnych trhovych
podmienok neboli poskytnuté.

Pokial slovenské orgdany neposkytnii ekonomické zdovod-
nenie zmluvy alebo akékolvek iné informdcie, ktoré by
vylucovali poskytnutie takejto pomoci spolo¢nosti Ryanair,
Komisia musi posudit opatrenie s cielom urcit, ¢ je zludi-
te[né so spolo¢nym trhom.

3.2. Pravny zdklad hodnotenia

Komisia usudzuje, Ze cldnok 87 ods. 3 pism. ¢) Zmluvy
o ES a Ozndmenie Komisie tykajice sa financovania letisk
a §tdtnej pomoci na zacatie ¢innosti pre letecké spolo¢nosti
s odletom z regiondlnych letisk (dalej len ,usmernenia
z roku 2005°) (*) tvoria pradvny zaklad pre postidenie zludi-
telnosti daného opatrenia.

3.3. ZluditeInost pomoci

3.3.1. Ciele pomoci na zacatie cinnosti

Malé letiskd obvykle nemajt taky pocet cestujiicich, ktory je
nutny na dosiahnutie kritického objemu a prahu ziskovosti.

Aj ked sa urcitym regiondlnym letiskim moze darit celkom
dobre, pokial im letecké spolo¢nosti, ktoré plnia zdvizok
sluzby vo verejnom zdujme, zabezpecuji dostatocny pocet
cestujtcich, alebo ak Stitne orgdny uplatiujii programy
pomoci socidlnej povahy, letecké spolo¢nosti uprednostiuju
overené a vhodne situované centralne letiskd, ktoré umoz-
fiuji rychle spojenia, maji ustdlent zdkladiiu cestujtcich
a na ktorych letecké spolo¢nosti disponuji prevadzkovymi
intervalmi, ktoré nechcd stratit. Okrem toho letiskové
a letové politiky a investicie ststredovali po dlhé roky
dopravu do vyznamnych narodnych metropol.

(% U.v.EUC 312,9.12.2005,s. 1.

68.

69.

70.

Letecké spolo¢nosti preto Casto nie sii pripravené, aby bez
nélezitych stimulov riskovali otvorenie novych leteckych
trs s odletom z nezndmych a nevyskiiSanych letisk. Z tohto
doévodu Komisia moze akceptovat, aby sa leteckym spoloc-
nostiam za istych podmienok docasne vypldcala verejnd
pomoc, ak ich tito pomoc motivuje otvorit nové dopravné
trasy alebo zaviest nové terminy odletov z regiondlnych
letisk a prildkat vacsi pocet cestujicich, ¢o by malo
v stanovenom ¢asovom horizonte umoznit dosiahnut prah
rentability. Komisia zabezpedi, aby takito pomoc nezvyhod-
fiovala velké letiskd, ktoré st uz z velkej casti otvorené
medzindrodnej doprave a hospodarskej stitazi (odseky 71
a 74 usmerneni z roku 2005).

V usmerneniach o letectve z roku 2005 sa stanuje stibor
podmienok (v odseku 79), ktoré treba splnit, aby bola
pomoc na zacatie Cinnosti povaZovand za zluCitelnd so
spolo¢nym trhom podla ¢ldnku 87 ods. 3 pism. c).

3.3.2. Podmienky postidenia zlucitelnosti

Vzhladom na podmienky stanovené v odseku 79 usmer-
neni z roku 2005 Komisia podotyka, Ze:

a) prijemca pomoci je drzitelom platnej prevadzkovej
licencie vydanej ¢lenskym $titom v zmysle nariadenia
Rady (EHS) ¢ 2407/92 o licencidch leteckych
dopravcov (¥).

V danom pripade sa pomoc udeli leteckému prepravcovi
(Ryanair), ktory je drzitelom prevddzkovej licencie
v stlade s vy$Sie uvedenym nariadenim;

b) pomoc sa vypldca na trasy spédjajiice regiondlne letisko
kategérie C a D s inym letiskom Unie.

Podla informdcii, ktoré poskytli slovenské orgény,
bolo v roku 2006 na letisku odbavenych celkovo
1 937 642 cestujucich. To by znamenalo, Ze letisko
patri do kategérie C na tcely usmerneni z roku 2005.
Spojenia s inymi letiskami EU ako také v zdsade spliiaju
toto kritérium.

Komisia vSak nemd Ziadne informicie o tom, ¢&i sa
ostatné letiskd na prislusnych trasich nachddzaji v EU
alebo mimo nej. Komisia preto vyzyva slovenské organy,
aby jej poskytli informécie o sticasnych a pldnovanych
trasich z Bratislavy a do Bratislavy, ktoré prevadzkuje
Ryanair;

¢) pomoc vyplatend leteckym spolocnostiam sa uplatiiuje
iba na spustenie novych dopravnych ciest alebo novych
terminov odletov. Pomoc nesmie mat za nasledok iba
premiestnenie premdvky cestujicich z jednej linky na
druhti alebo od jednej spolocnosti k druhej. Pomoc
najmd nesmie sposobif presmerovanie premdvky
cestujiicich, ktoré nie je odoévodnené vzhladom na frek-
venciu a Zivotaschopnost existujtcich sluzieb s odletom
z iného letiska v rovnakom meste, v rovnakej mestskej
aglomerdcii (*) alebo v rovnakom letiskovom
systéme (*), ktory zabezpecuje dopravu do rovnakej
alebo  porovnatelnej  destinicie za  rovnakych
podmienok.

(*) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 2407/92 z 23. jila 1992 o licenciach letec-

kych dopravcov (U. v. ES L 240, 24.8.1992).

(*) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 240892 o pristupe leteckych dopravcov

Spolocenstva k letovym trasim v rdmci Spolocenstva (U. v. ES L 240,
24.8.1992,s.8).

(*) V zmysle ¢ldnku 2 pism. m) nariadenia Rady (EHS) ¢ 2408/92

o pristupe leteckych dopravcov Spolocenstva k letovym trasdm v rdmci
Spolocenstva (U. v. ESL 240, 24.8.1992, s. 8).
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V danom pripade sa ukazuje, Ze preferencné letiskové
poplatky sa tidajne vztahujii skor na nové letisko ako na
novi destindciu (pozri cast 2.3.1 tohto rozhodnutia
Informdcie, ktoré poskytli stazovatel a médid).

Od slovenskych organov sa pozaduje, aby poskytli infor-
mécie o vSetkych trasich prevadzkovanych spolo¢nostou
Ryanair spolu s podrobnymi tdajmi o tom, ktoré sa
povazuji sa ,nové destindcie’ a ktoré sa povazuju za
,existujice destindcie’ na ucely zmluvy s BTS. Taktiez sa
od nich pozaduje, aby poskytli zoznam trds prevadzko-
vanych inymi leteckymi spolo¢nostami z Bratislavy a do
Bratislavy;

trasa, na ktort sa poskytne pomoc, sa musi ukdzat byt v
dlhodobom horizonte Zivotaschopnd, teda musi pokryt
minimélne svoje naklady a to bez verejného financo-
vania. Pomoc na zalatie Cinnosti preto musi byt
zostupnd a ¢asovo obmedzena.

Zda sa, ze zlavy poskytnuté spolonosti Ryanair na
existujiice destindcie zostanii v platnosti po dobu desia-
tich rokov (¢o zodpovedd trvaniu zmluvy). V pripade
novych planovanych destincii sa planuje kazdoro¢né
zvySovanie letiskovych poplatkov s cielom dosiahnut
droven letiskovych poplatkov pre existujiice destindcie
o Sest rokov (pozri ¢ast 2.3.1 tohto rozhodnutia Infor-
mdcie, ktoré poskytli stazovatel a médid). Zlavy st preto
degresivne a maji obmedzené trvanie.

Slovenské organy viak neposkytli informdcie o rentabilite
tras.

Na zdklade uvedenych skuto¢nosti Komisia pochybuje
o tom, ¢i je toto kritérium splnené;

vyska pomoci musi byt striktne spojend s dodatoénymi
ndkladmi na zacatie ¢innosti stvisiacimi s otvorenim
novej dopravnej cesty alebo nového terminu odletu,
ktoré by prevadzkovatel nemusel niest za beznych
prevadzkovych podmienok.

Nezdé sa, Ze by tidajné zlavy na letiskovych poplatkoch
saviseli s kompenzaciou dodatoénych nakladov spoje-
nych s otvorenim novych trds. Navyse sa ukazuje, Ze
tieto zlavy sa uplatiuji aj na existujice destindcie.
Ked7e Komisia nemd k dispozicii podmienky zmluvy,
nemoze posudit, i je toto kritérium splnené;

vyska a trvanie pomoci: zostupnd pomoc sa moZe
poskytovat najviac tri roky. Vyska pomoci nesmie
v ziadnom roku prekrocit 50 % celkovych opravnenych
ndkladov v danom roku a za celé obdobie trvania
pomoci nesmie v priemere prekrocit 30 % oprdvnenych
ndkladov. Vyska pomoci nesmie v Ziadnom roku
prekrocit 50 % celkovych opravnenych nékladov
v danom roku a za celé obdobie trvania pomoci nesmie
v priemere prekrocit 40 % oprdvnenych nakladov. Ak je
pomoc skuto¢ne poskytnutd na obdobie 5 rokov, moze
sa pocas prvych troch rokov udrzat na drovni 50 %
celkovych opravnenych nakladov.

V danom pripade bola zmluva tidajne uzavretd na desat
rokov. V pripade novych planovanych destindcif sa zlavy

budi tdajne znizovat s ciefom dosiahnut droven
poplatku pre existujice destindcie v lehote Siestich
rokov.

Ked7e Komisia nemd k dispozicii podmienky zmluvy,
nemoze posudit, ¢i je kritérium maximdlneho percen-
tudlneho podielu a maximdlneho trvania pomoci
splnené.

,V kazdom pripade v3ak obdobie poskytovania pomoci
na zacatie cinnosti leteckej spolocnosti musi byt
podstatne kratsie ako obdobie, pre ktoré sa tito spoloc¢-
nost zavizuje vykondvat svoje aktivity s odletom
z daného letiska’.

Zda sa, ze udajné zniZenie letiskovych poplatkov, ktoré
je predmetom zmluvy, sa zhoduje s obdobim, na ktoré
spolo¢nost Ryanair uzavrela zmluvu. Ak sa to potvrdi,
tak tdto podmienka nebude splnend;

vyplatenie pomoci musi byt spojené so skutoénym
rastom poctu prepravenych cestujicich. V  snahe
zachovat stimula¢ny charakter pomoci a zabranit zmene
limitov by napr. jednotkovd suma na cestujiiccho mala
klesat so skuto¢nym rastom poctu prepravenych cestuji-
cich.

V danom pripade sa ukazuje, Ze existuje prepojenie
medzi zlavami poskytnutymi spolo¢nosti Ryanair
a poctom prepravenych cestujicich;

nediskriminacné pridelovanie pomoci: kazdy verejny
organ, ktory zvazuje poskytnit podniku, prostred-
nictvom letiska alebo inak, pomoc na spustenie novej
dopravnej cesty, musi svoj Gmysel zverejnit s dosta-
to¢nym Casovym predstihom a s dostato¢nou reklamou,
aby sa vetkym zainteresovanym leteckym spolo¢nos-
tiam umoznilo ponuknut ich sluzby.

Nezdd sa, ze by sa ktorémukolvek inému leteckému
prepravcovi ponukli rovnaké poplatky alebo poskytli
informécie o prebiehajiicom uzatvarani zmluvy;

obchodny plan, ktory dokazuje dlhodobu Zivotaschop-
nost trasy aj po ukonceni pomoci, a analyza dosahu
novej trasy na konkuren¢né trasy pred udelenim pomoci
na zacatie ¢innosti.

Slovenské organy neposkytli Komisii podnikatel'sky plan,
ktory by preukazoval Zivotaschopnost predmetnych trds.
Slovenské orgdny nepredlozili Zziadnu analyzu vyka-
zujicu dosah novych trds na konkuren¢né trasy. Komisia
preto musi skonstatovat, Ze toto kritérium nie je
splnené;

Stity dohliadaji na uverejnenie zoznamu dotovanych
trds kazdy rok a pre kazdé letisko, pricom pre kazda
pomoc musi byt spresneny zdroj verejného financo-
vania, prijemca pomoci, vyska vyplatenej pomoci a pocet
cestujicich, ktorych sa to tyka.

Komisia nepreukdzala, Ze informdcie o ddajnej Stdtnej
pomoci planovanej pre trasy z bratislavského letiska a na
bratislavské letisko st verejne dostupné;
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k) odvolania: okrem odvolani ustanovenych smerni-
cami nazyvanymi ,verejné obstardvanie’ 89/665/EHS
a 92/13[EHS (*¥), v pripadoch, ked sa tieto smernice
uplatiiuji, je potrebné stanovit mechanizmy odvolania
sa na urovni ¢lenskych Stdtov na tcely odstrdnenia akej-
kolvek diskrimindcie pri poskytovani pomoci.

Tymto si dovolujeme vyzvat slovenské organy, aby
poskytli Komisii informdcie o odvoldvacich postupoch
platnych v slovenskom pravnom systéme, ktoré by
mohli vyuzit tretie strany (inf letecki prepravcovia), ktoré
by cheeli napadniif zmluvu uzavretG medzi bratislav-
skym letiskom a spolo¢nostou Ryanair;

1) sankéné mechanizmy sa musia uplatiiovat v pripadoch,
ked dopravca nedodrziava zdvizky, ktoré prijal voci
letisku pri vypldcani pomoci.

Komisii nie st zndme Ziadne sank¢né mechanizmy.

71. Komisia preto pochybuje o tom, ¢i podmienky zlucitelnosti
stanovené v usmerneniach z roku 2005 boli v danom
pripade splnené.

3.3.3. Zdver

72. Na zdklade vyssie uvedeného postdenia zlucitelnosti
Komisia pochybuje o tom, ¢i mozno opatrenie $titnej
pomoci vyhldsit za zlucitelné so spoloénym trhom podla
¢lanku 87 ods. 3 pism. ¢) Zmluvy o ES.

4. ROZHODNUTIE

Na zdklade uvedenych skutocnosti sa Komisia rozhodla zacat
konanie ustanovené v ¢lanku 88 ods. 2 Zmluvy o ES v sidlade
s ¢lankom 6 nariadenia (ES) ¢. 659/1999.

V stlade s ¢lankom 10 nariadenia (ES) ¢. 659/1999, Komisia
nariaduje Slovenskej republike, aby do )edneho mesiaca od
prijatia tohto listu predlozila vsetky dokumenty, informadcie
a udaje potrebné na posidenie pomoci/opatrenia a najma:

(*) Smernica Rady 89/665/EHS z 21. decembra 1989 o koordindcii
zdkonov, inych prévnych predpisov a spravnych opatren tykajticich sa
uplatiiovania postupov preskiimavania v rdmci verejného obstardvania
tovarov a prac (U. v. ES L 395, 30.12.1989, s. 33). Smernica Rady
92/13[EHS z 25. februdra 1992, ktorou sa koordmulu zdkony, iné
pravne predpisy a sprdvne opatrenia o uplatfiovan{ pravnych pred-
pisov Spolocenstva, o postupoch Vere]neﬂo obstardvania subjektov
posobiacich vo vodnom, energetickom, dopravnom a telekomu-
nikacnom sektore (U.v.ESL 76,23.3.1992, s. 14).

— podmienky zmluvy, ktorG bratislavské letisko uzavrelo
s leteckym prepravcom Ryanair,

— S§tadie, interné dokumenty alebo iné pisomnosti, na zdklade
ktorych sa dojednala zmluva so spolo¢nostou Ryanair,

— podnikatelsky pldn letiska a vetky ostatné strategické doku-
menty spolu s podnikatelskou stratégiou voci spolo¢nosti
Ryanair,

— pravidld/okolnosti, na zdklade ktorych si/boli dojednané
poplatky s inymi leteckymi spolo¢nostami a politika, na
zéklade ktorej sa uplathovali poplatky na iné spolocnosti
prevadzkujtice lety na bratislavské letisko a z bratislavského
letiska (Air Slovakia, CSA, Lufthansa, SkyEurope),

— akékolvek existujice zmluvy akciondrov medzi Fondom
ndrodného majetku a Slovenskou republikou tykajice sa
bratislavského letiska,

— informdcie pozadované v odseku 70 tohto rozhodnutia.

V opacnom pripade Komisia prijme rozhodnutie na zdklade
informdcii, ktoré md k dispozicii. Komisia vyzyva slovenské
orgdny, aby bezodkladne predlozili képiu tohto listu potencidl-
nemu prijemcovi pomoci.

Komisia si dovoluje pripomendt Slovenskej republike, Ze
¢lanok 88 ods. 3 Zmluvy o ES md odkladny dcinok,
a upozoriuje na ¢lanok 14 nariadenia (ES) ¢. 659/1999, ktory
stanovuje, 7e akdkolvek neopravneni pomoc mozno od
prijemcu vyméhat.

Komisia upozoriuje Slovenskii republiku, Ze bude informovat
zainteresované strany prostrednictvom uverejnenia tohto listu

a jeho zmysluplného zhrnutia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Komlsla bude tieZ informovat zainteresované strany v krajindch
EZVO, ktor€ st signatdrmi dohody o EHP, uverejnenim oznamu
v dodatku EHP k Uradnému vestniku Eurdpskej tinie, ako aj
Dozorny orgdn EZVO zaslanim képie tohto listu. Vsetky tieto
zainteresované strany Komisia vyzve, aby predlozili svoje pripo-
mienky do jedného mesiaca od ddtumu uverejnenia uvedenych
informacif.“



