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KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2025/656
av den 2 april 2025

om indring av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 20231804 vad giller standarder for
tradl6s laddning, elvigssystem, kommunikation mellan fordon och elnit och vitgasforsorjning for
vigtransportfordon

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphavande av direktiv 2014/94/EU ('), sdrskilt artikel 21.3, och

av foljande skal:

(1)

Kommissionen far 4ndra bilaga I om tekniska specifikationer i férordning (EU) 2023/1804 for att infora nya tekniska
specifikationer eller uppdatera hinvisningar till standarderna i den bilagan for att mojliggora fullstindig teknisk
driftskompatibilitet f6r laddnings- och tankningsinfrastrukturen nir det giller fysiska anslutningar, kommunikation
for datautbyte och tillginglighet for personer med nedsatt rorlighet.

I enlighet med artikel 21.2 i férordning (EU) 20231804 fir kommissionen begira att europeiska standardiseringsor-
ganisationer utarbetar europeiska standarder som faststiller tekniska specifikationer for de omridden som avses i
bilaga II till den férordningen och for vilka inga gemensamma tekniska specifikationer har antagits av kommissionen.

I enlighet med artikel 10.1 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1025/2012 (?) begdrde kommissionen
under 2022 att Europeiska standardiseringskommittén (CEN) och Europeiska kommittén for elektroteknisk
standardisering (Cenelec) skulle utarbeta och anta limpliga europeiska standarder vad giller kommunikation f6r
datautbyte, elladdning och tankning av vitgas for vig- och sjotransporter samt inlandssjofart (M-581) ().

Genom en skrivelse av den 17 juli 2024 underrittade CEN och Cenelec kommissionen om att flera av de standardi-
seringsarbeten som hade begirts hade slutforts. CEN och Cenelec har rekommenderat kommissionen att ta med
dessa standarder i unionens relevanta rittsliga ram. De tekniska specifikationer som avses i bilaga II till forordning
(EU) 2023/1804 bor dterspegla dessa rekommendationer.

For att mojliggéra en smidig anvindning i hela unionen av fordon som drivs med alternativa drivmedel bor de
tekniska bestimmelserna om “driftskompatibilitet” strikt hdnvisa till kapaciteten hos bade laddnings- och
tankningspunkter for alternativa drivmedel som ir tillgingliga for allménheten och privata sidana for att
tillhandahalla energi som dr kompatibel med all relevant fordonsteknik.

De tekniska specifikationerna for likstromsbaserade normala laddningspunkter for elfordon ingdr for nirvarande i
punkt 1.2 i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804, som ror tekniska specifikationer for snabba laddningspunkter,
men de borde ingé i punkt 1.1 i bilaga II. Rubrikerna pa punkterna 1.1 och 1.2 bér ocksé dndras for att klargora att
de endast giller litta elfordon.

EUT L 234, 22.9.2023, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2023/1804/oj.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om europeisk standardisering och om dndring
av rddets direktiv 89/686/EEG och 93[15/EEG samt av Europaparlamentets och rddets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95[16/EG,
97/23[EG, 98/34/EG, 2004/22[EG, 2007/23[EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphdvande av ridets beslut 87/95/EEG
och Europaparlamentets och rddets beslut nr 1673/2006/EG (EUT L 316, 14.11.2012, s. 12, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/
1025/0j).

Kommissionens genomférandebeslut om en begdran om standardisering till de europeiska standardiseringsorganisationerna vad giller
kommunikation for datautbyte, elladdning och tankning av vitgas for vig- och sjotransporter samt inlandssjofart till stod for
direktiv 2014/94/EU och den planerade 6versynen av direktivet inom ramen for 55 %-paketet (M-581) (C(2022) 1710).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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CEN och Cenelec informerade kommissionen om att de standarder for normala och snabba laddningspunkter for
elfordon som ingdr i punkterna 1.1 och 1.2 i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804 bor uppdateras pd grund av att
rubriken dndrats. Syftet ar att ersitta hanvisningen till "krav pé utbytbarhet”, som inte togs upp i standarden, med
“krav pé driftskompatibilitet”. De nya versionerna av de relevanta delarna av standarden, vilka dessa nyinstallerade
eller renoverade laddningspunkter minst bor uppfylla, dr EN IEC 62196-2:2022 och EN I[EC 62196-3:2022. For att
undvika att befintlig fungerande maskinvara skulle kunna behova ersittas bor befintliga laddningspunkter fér normal
och snabb laddning fortsdtta att uppfylla de relevanta standarddelarna EN IEC 62196-2:2017 och EN IEC
62196-3:2014 tills de renoveras.

I standarddelen EN IEC 61851-1:2019 beskrivs fyra mojliga laddningsligen (ligena 1, 2, 3 och 4). Dessa
laddningsldgen omfattar viktiga driftsegenskaper, funktioner och tekniska villkor nar det galler laddningspunkten, till
exempel elsakerhetsaspekter och driftsegenskaper som elfordon méste uppfylla for att kunna laddas pa ett sikert och
effektivt satt. For att underldtta tolkningen av bestimmelserna pd marknaden, bor de olika laddningsldgen som ror de
standarder for laddningspunkter som faststalls i bilaga II till férordning (EU) 2023/1804 inkluderas i den
forordningen tillsammans med relevanta standarder.

CEN och Cenelec informerade kommissionen om att det av driftskompatibilitetsskal bor vara tilldtet att vixelstroms-
baserade normala privata laddningspunkter for elfordon ocksé dr utrustade med uttag fér laddningslige 2 som
overensstimmer med standarddelen IEC 60884-1:2022. Del 1 i den standarden bor tillimpas pé stickkontakter och
fasta eller bdrbara uttag for enbart vixelstromsladdning, avsedda for hushallsbruk och liknande dndamal, antingen
inomhus eller utomhus, dir laddningslidge 2 omfattar en kontroll- och sikerhetsanordning i kabeln (in-cable control
and protection device, IC-CPD) som sékerstiller skydd, styrning och siker effektinstillning.

Definitionen av laddningspunkt i artikel 2, led 48 i forordning (EU) 2023/1804 omfattar anordningar med en uteffekt
pd hogst 3,7 kW och vars framsta syfte dr laddning av elfordon i laddningslige 2. Dessa anordningar bor darfor ocksa
inforas i punkt 1.1 i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804. For driftskompatibilitetsindamal bor vixelstroms-
baserade normala privata laddningspunkter vars frimsta syfte dr laddning av elfordon vara utrustade med
dtminstone uttag eller anslutningsdon for fordon av typ 2 for laddningslige 3 enligt beskrivningen i EN IEC
62196-2:2022. Alternativt, om deras uteffekt dr hogst 3,7 kW och deras primira syfte 4r laddning av elfordon
enbart i laddningslige 2, bor de dtminstone vara utrustade med uttag for laddningslage 2 som uppfyller kraven i IEC
60884-1:2022.

CEN och Cenelec informerade kommissionen om att de standarder for laddningspunkter for elfordon i kategori L
som ingdr i punkt 1.3 a och b i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804 bor uppdateras. I frdga om standarden i
punkt 1.3 a dr uppdateringen nodvindig pd grund av en dndring av rubriken for att ersitta hanvisningen till
begreppet "krav pd utbytbarhet”. I friga om standarden i punkt 1.3 b dr uppdateringen nddvindig for att inforliva
flera tekniska forbattringar, bland annat fortydligande av definitioner som inte tas upp i standarden genom
"kompatibilitetskrav”. De nya versionerna av de relevanta delarna av standarderna 4r EN IEC 62196-2:2022 och IEC
60884-1:2022. Rubriken pd punkt 1.3 bor ocksd dndras for att klargora att den inom ramen for forordning
(EU) 20231804 endast ar tillimplig pa elfordon i kategori L. Eftersom den hir forordningen dndrar rubrikerna pa
punkterna 1.1 och 1.2 i bilaga II till férordning (EU) 2023/1804 bor det ocksa finnas en hénvisning i punkt 1.3 i den
bilagan till de relevanta standarddelar f6r vaxelstroms- och likstromsbaserade normala och snabba laddningspunkter
som dr tillimpliga pa elfordon i kategori L, eftersom dessa standarddelar fortsitter att vara tillimpliga pd sidana
fordon. For att undvika att maskinvara som for narvarande fungerar skulle kunna behova ersittas bor overgangen av
dessa standarddelar till de nya versionerna EN IEC 62196-2:2022 och EN IEC 62196-3:2022 i friga om
nyinstallerade och renoverade laddningspunkter enligt punkterna 1.3.2 och 1.3.3 i bilaga II till férordning
(EU) 2023/1804 folja samma tillvigagdngssitt som det som anvinds for laddningspunkterna i punkterna 1.1
och 1.2 i den bilagan. Andringarna av rubrikerna p4 och tillimpningsomréddet for punkterna 1.1, 1.2 och 1.3 i
bilaga II till férordning (EU) 2023/1804 4r nodvindiga for att fortydliga vilka standarder som giller for varje
fordonskategori.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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Laddning av elfordon i laddningslige 2 bor vara mojlig med hjilp av standarduttag i varje medlemsstat. Om
laddningspunkternas uttag Overensstimmer med det nationella systemet, baserat pd standarddelen IEC
60884-1:2022, i den medlemsstat dir laddningspunkten dr placerad, bor det darfor vara sikerstillt att laddnings-
punkternas uttag overensstimmer med standarddelen IEC 60884-1:2022, i enlighet med kraven i punkterna 1.1
och 1.3 b i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804. Produkter, diribland uttag for elladdning, méste uppfylla kraven
i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023988 (¥).

CEN och Cenelec informerade kommissionen om att de standarder fér normala och snabba laddningspunkter for
elbussar som ingdr i punkt 1.4 i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804 bor uppdateras pa grund av en dndring av
rubriken. Syftet ar att ersdtta hianvisningen till "krav pa utbytbarhet”, som inte togs upp i standarden, med "kompatibi-
litetskrav”. De nya versionerna av de relevanta standarddelarna, vilka de nyinstallerade eller renoverade laddnings-
punkterna minst bor uppfylla, 4r EN IEC 62196-2:2022 och EN IEC 62196-3:2022. For att undvika att befintlig
fungerande maskinvara skulle kunna behova ersittas bor befintliga laddningspunkter fér normal och snabb laddning
fortsitta att uppfylla de relevanta standarddelarna EN IEC 62196-2:2017 och EN IEC 62196-3:2014 tills de
renoveras.

Med tanke péd den redan pagdende utbyggnaden av laddningsinfrastruktur for tunga elfordon ar det nédvindigt att
faststilla relevanta gemensamma tekniska specifikationer for att sdkerstdlla driftskompatibilitet for sidan
infrastruktur. I avvaktan pd antagandet av de relevanta slutliga standarderna med de tekniska specifikationerna for
megawattladdningssystemet (Megawatt Charging System, MCS) dr det nodvandigt att sakerstilla driftskompatibilitet
for laddningsinfrastruktur som kan leverera el till bade litta och tunga elfordon. For detta andamaél bor, enligt punkt
1.6 i bilaga II till férordning (EU) 2023/1804, likstromsbaserade snabba laddningspunkter for ltta och tunga
elfordon utrustas med anslutningsdon f6r fordon frdn det kombinerade laddningssystemet "Combo 2” for laddning i
laddningsldge 4, enligt beskrivningen i standarddelen EN IEC 62196-3:2022. Den standarden bor dock inte
tillimpas péd laddningsinfrastruktur som 4r avsedd enbart for tunga fordon och som ar utrustad med endast MCS,
eftersom de relevanta tekniska specifikationerna kommer att inforas i forordning (EU) 2023/1804 ndr standardiser-
ingsarbetet for MCS 4r klart.

CEN och Cenelec informerade kommissionen om de standarder som rekommenderas for laddningspunkter for
induktiv statisk trddlos laddning av ldtta elfordon. Enligt punkt 1.7 i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804 bor
standarddelarna EN IEC 61980-1:2021, IEN IEC 61980-2:2023 och EN IEC 61980-3:2022 gilla for dessa
laddningspunkter.

For att bekrdfta att delarna 1, 2 och 3 i standarden EN IEC 61980 kan genomf6ras pd marknaden pa ett sikert, tryggt
och driftskompatibelt sitt testades de prototyper av system for tradlos kraftoverforing (WPT-system) som utvecklats
for induktiv statisk trddlos laddning av ldtta elfordon av Gemensamma forskningscentret i enlighet med de metoder
som anges i de delarna av standarden. Provningsresultaten bekriftar att prototyperna for WPT-systemet uppfyller
gransvirdena i delarna 1, 2 och 3 i standarden EN IEC 61980 och att det darfor r limpligt att infora den standarden
i forordning (EU) 2023/1804.

CEN och Cenelec informerade kommissionen om de standarder som rekommenderas for laddningsinfrastruktur for
dynamisk stromforsorjning pd marknivd via stromskenor till litta och tunga elfordon. Den tekniska
specifikationen CLC/TS 50717:2022 bér tillimpas pé sddan laddningsinfrastruktur.

CEN och Cenelec informerade kommissionen om de standarder som bor tillimpas pé laddningspunkter som ér
tillgdngliga for allmdnheten i friga om grénssnittet for kommunikation mellan vigfordon och elnit; dessa standarder
bor faststillas i punkt 2.1 i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804. Dessa nyinstallerade eller renoverade
laddningspunkter bér minst uppfylla standarddelarna EN ISO 15118-1:2019, EN ISO 15118-2:2016, EN ISO
15118-3:2016, EN ISO 15118-4:2019 och EN ISO 15118-5:2019. Dessutom rekommenderade CEN och Cenelec
att laddningspunkter for vigfordon som 4r tillgingliga for allmdnheten, vilka installeras eller renoveras frdn och med
den 1 januari 2027, i friga om granssnittet for kommunikation mellan fordon och elndt ocksd minst bor uppfylla

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023988 av den 10 maj 2023 om allmin produktsikerhet, dndring av Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) nr 1025/2012 och Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2020/1828 och om
upphivande av Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG och ridets direktiv 87/357/EEG (EUT L 135, 23.5.2023, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/9880j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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standarddelen EN ISO 15118-20:2022. Dessutom bor privata laddningspunkter for vigfordon, vilka installeras eller
renoveras fran och med den 1 januari 2027, i frdga om grinssnitt for kommunikation mellan fordon och elnit minst
uppfylla standarddelen EN IEC 61851-1:2019 for laddningslige 2 och standarddelen EN ISO 15118-20:2022 f6r
laddningsldge 3 eller 4. For laddningspunkter som méste uppfylla den nyare och mer komplexa standarddelen EN
ISO 15118-20:2022 &r det lampligt att foreskriva en rimlig Gvergdngsperiod. Den standarddelen bor ddrfor
tillimpas pa dessa laddningspunkter frén och med den 1 januari 2027.

CEN och Cenelec informerade kommissionen om att de elfordon som finns pd marknaden ér utrustade endast med
standarddelen EN ISO 15118-2:2016. Detta bekriftades av experter frin forumet for hallbara transporter. I
standarddelen EN ISO 15118-2:2016 saknas flera relevanta egenskaper och tekniska mojligheter, sisom avancerad
smart laddning, dubbelriktad laddning eller hantering med flera kontrakt fér laddning och debitering (plug and
charge). Dessa egenskaper omfattas av standarddelen EN ISO 15118-20:2022. For att sdkerstilla att slutanvindare
med elfordon som for nirvarande ar utrustade med EN ISO 15118-2:2016 kan anvinda laddningspunkter under
fordonens livslingd ar det darfor lampligt att laddningspunkter i unionen ocksa ar skyldiga att uppfylla kraven i EN
ISO 15118-2:2016. Av driftskompatibilitetsskal bor det darfor i punkterna 2.1.1 och 2.1.2 i bilaga II till forordning
(EU) 2023/1804 sikerstillas att de tvd standarddelarna EN ISO 15118-2:2016 och EN ISO 15118-20:2022 kan
samexistera i laddningsinfrastruktur som 4r tillgdnglig for allmdnheten tills en fullstindig marknadsovergang till
standarddelen EN 15118-20:2022 har skett.

Tillverkare av originalutrustning informeras genom denna forordning om de relevanta standarder som galler for
privata laddningspunkter och laddningspunkter som ir tillgdngliga for allminheten. For att sikerstilla en snabb
omstillning bor de beakta sddana standarder nir de slipper ut nya elfordon pd marknaden och, nir det ar tekniskt
mojligt, uppdatera befintliga elfordon som for nirvarande finns p& marknaden frén EN ISO 15118-2:2016 till EN
ISO 15118-20:2022. P4 samma sitt bor ansvariga for laddningspunkter, nar det dr tekniskt méjligt, uppdatera
befintliga laddningspunkter pd marknaden sa att de stoder EN ISO 15118-20:2022 utover EN ISO 15118-2:2016
och andra potentiella befintliga ldgnivikommunikationslosningar sisom pulsbreddsmodulering (PWM) enligt
beskrivningen i EN IEC 61851-1:2019.

For att undvika bortkastade investeringar i offentlig och privat laddningsinfrastruktur bor befintliga laddningspunkter
som dr tillgdngliga for allminheten f6r laddningsldgena 3 och 4 med hjilp av lagnivikommunikation, sdsom PWM,
som redan kan kommunicera med elfordon pd marknaden utrustade med EN ISO 15118-2:2016, undantas frin
genomférandet av delarna 1-5 i standarden EN ISO 15118 eller senare utvidgade versioner, exempelvis EN ISO
15118-20:2022. Uppgradering av befintliga laddningspunkter som ar tillgdngliga f6r allminheten med hjilp av
lagnivikommunikation till hognivikommunikation enligt beskrivningen i EN ISO 15118-2 och EN ISO 15118-20
kan krdva betydande programvaru- och maskinvaruférandringar, vilket skulle kunna gora det nodvandigt att helt
ersitta denna fungerande infrastruktur. Darfor bor delarna 1-5 i standarden EN ISO 15118 endast tillimpas pé
nyinstallerade eller renoverade laddningspunkter som ir tillgingliga f6r allmédnheten. Den senaste standarddelen EN
ISO 15118-20:2022 bér inte tillimpas pd sddana nyinstallerade eller renoverade laddningspunkter forrin den
1 januari 2027, sé att en rimlig 6vergdngsperiod ges for sddana laddningspunkter.

Dessutom bor privata laddningspunkter for laddning i laddningslige 2 som anvinder lagnivikommunikations-
l6sningar sdsom PWM, vilka redan kan ticka grundliggande laddningsfunktioner med normala hushallsuttag och
kommunicera med elfordon pd marknaden utrustade med EN ISO 15118-2:2016, ocksd undantas fran
genomforandet av delarna 1-5 i standarden EN ISO 15118 eller senare utvidgade versioner sisom ISO
15118-20:2022. Detta beror pd att dessa standarder for narvarande inte skulle ge slutanvidndaren ndgot mervarde.
Dirfor bor standarddelen EN IEC 61851-1:2019 som ingdr i punkt 2.1.3 a i bilaga II till férordning (EU) 20231804
tillimpas pa nyinstallerade eller renoverade privata laddningspunkter for laddningslige 2 frén och med den 1 januari
2027. Nir det giller privata laddningspunkter for laddningsldge 3 och 4, dir avancerade laddningsfunktioner som
smart och dubbelriktad laddning endast mojliggors med hognivikommunikation, bor dessutom standarddelen EN
ISO 15118-20:2022 i punkt 2.1.3 b i den bilagan inte tillimpas pd sddana nyinstallerade eller renoverade
laddningspunkter forrdn den 1 januari 2027, sd att en rimlig 6vergdngsperiod foreskrivs for sddana laddningspunkter.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2025/656/0j
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Ansvariga for och tillverkare av bade privata laddningspunkter och laddningspunkter som ir tillgdngliga for
allminheten och som dr sirskilt avsedda for laddningsldge 3 och 4 for laddning av elfordon bor forbereda och
forhandsanpassa sin maskinvara och programvara for att pd limpligt sitt stodja standarddelen EN ISO
15118-20:2022 fran och med den 1 januari 2027 i alla nyinstallerade eller renoverade laddningspunkter. Det
overgripande genomférandet av standarddelarna EN ISO 15118-2 och EN ISO 15118-20 bor fullfljas, medan
tillimpningen av dem bor ske med hinsyn tagen till de obligatoriska och frivilliga funktioner som redan definierats i
dessa standarddelar, beroende pd vad som 4r relevant for de olika anvindningsfallen och laddningssitten. Genom
detta tillvigagdngssitt blir genomforandet av standarddelarna sikert och driftskompatibelt samtidigt som de olika
operativa scenarierna hanteras pa laimpligt satt.

Plug and charge dr en teknisk 16sning som mojliggors av standarddelarna EN ISO 15118-2:2016 och EN ISO
15118-20:2022. Den mojliggor automatisk autentisering och godkinnande mellan elfordonet och laddnings-
stationen. Detta gor det mojligt att genomfora en laddning pd grundval av en avtalsbaserad betalning mellan
slutanvidndaren och leverantoren av mobilitetstjanster, inklusive faktureringsinformation. For att ladda ett elfordon
behover foraren bara ansluta laddningspunktens anslutningsdon till elfordonet, och laddningen inleds automatiskt.
Det unionsomfattande genomforandet av plug and charge bor, tillsammans med méjligheten for slutanvindare att fa
tillgdng till denna l6sning pé ett driftskompatibelt sitt i hela unionen, skapa ytterligare mojligheter att forenkla
processen for laddning av elfordon och gora den smidigare for anvindarna.

Ansvariga for laddningspunkter som ir tillgdngliga for allminheten kan frivilligt besluta om de ska erbjuda plug and
charge-tjdnster, eller andra relevanta tjanster sdsom smart och dubbelriktad laddning, i linje med den frivillighetsniva
som faststills i standarddelarna EN ISO 15118-2:2016 och EN ISO 15118-20:2022. Plug and charge bor inforas pa
ett driftskompatibelt sitt i hela unionen for att laddningar ska kunna ske enkelt och smidigt. Av skil som rér
driftskompatibilitet och sikerhet i hela unionen bor alla laddningspunkter for vixelstrom och likstrém som ar
tillgingliga for allménheten for litta och tunga elfordon som installeras eller renoveras frén och med den 1 januari
2027 och som erbjuder automatiska autentiserings- och godkidnnandetjanster, sisom plug and charge, uppfylla
kraven i bdde EN ISO 15118-2:2016 och EN ISO 15118-20:2022. Befintliga laddningspunkter som 4r tillgangliga
for allminheten och som tillhandahéller automatiska autentiserings- och godkinnandetjinster med en annan
16sning 4n plug and charge baserad pd EN ISO 15118-2:2016 och EN ISO 15118-20:2022 bér fa fortsdtta att gora
det tills marknaden har stillt om helt och hallet. Férordning (EU) 2023/1804 bor sikerstilla att plug and charge sker
pa ett sddant driftskompatibelt och sakert sitt.

Termen "installerad” bor forstds som den ursprungliga installationen av all relevant utrustning for laddningspunkter,
inbegripet maskinvara, programvara och tillhorande elektrisk infrastruktur, sdsom elforsorjningsanslutningar,
transformatorer och andra elektriska system, for att mojliggora laddning av elfordon. Detta dr inte samma sak som
att laddningspunkterna tas i bruk, for vilket det ocksd krivs att de dr fullt funktionsdugliga och tillgingliga for
slutanvindarna. Termen "renoverad” bor forstds som en storre eller fullstindig ersittning av relevant utrustning vid
laddningspunkter. Regelbundna underhallsuppdateringar, inbegripet sddana dir specifika komponenter, sdsom
laddningskablar, ersitts, bor inte betraktas som renovering. CEN och Cenelec informerade kommissionen om att
standarden for tankningspunkter som tillhandahaller vitgas som anvidnds som drivmedel i motorfordon, och
tillhrande tankningsalgoritm i punkterna 3.1 och 3.3 i bilaga II till forordning (EU) 2023/1804, bor uppdateras pa
grund av att det har kommit en ny version av standarden. Standard EN 17127:2024 bér tillimpas pd dessa
tankningspunkter och tillhorande tankningsalgoritmer. CEN och Cenelec informerade ocksd kommissionen om den
standard som rekommenderas for anslutningsdon for tankningspunkter som tillhandahéller gasformigt
(komprimerat) vite till tunga fordon. Enligt punkt 3.5 i bilaga II till férordning (EU) 2023/1804 bor standarden
EN 17127:2024 tillimpas pa dessa tankningspunkter.

Rubriken pd punkt 3.1 i bilaga II till férordning (EU) 2023/1804 bor ocksd dndras for att undvika osikerhet pa
marknaden och klargora att den endast giller tankningspunkter for gasformigt (komprimerat) vite for latta fordon.
Denna dndring av rubriken kommer att mojliggora en bittre differentiering av de sdrskilda tekniska specifikationerna
for tankningspunkter som tillhandahéller gasformigt (komprimerat) vite for latta fordon i punkt 3.1 i bilaga Il och
undvika 6verlappningar med de tekniska specifikationerna for tunga fordon i punkt 3.5 i den bilagan, samtidigt som
tillimpningsomrédet bibehalls.
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(28) I Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2022/2555 (°) faststills krav avseende nationell kapacitet pd
cybersikerhetsomradet, krav pd att medlemsstaterna antar nationella strategier for cybersikerhet, och vidare infors
dir regler och skyldigheter for riskhantering och informationsutbyte pd cybersikerhetsomrddet. Eftersom ansvariga
for laddningspunkter ingdr i en hogkritisk sektor enligt direktiv (EU) 2022/2555 bor tillimpningen av det direktivet
och kraven i férordning (EU) 2023/1804 komplettera varandra.

(29) Forordning (EU) 2023/1804 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(30) Enligt artikel 21.6 i forordning (EU) 2023/1804 ska dndringar av bilaga II till den f6rordningen som antas genom

delegerade akter omfatta rimliga Overgdngsperioder innan bestimmelserna blir bindande. Dirfor bor denna
forordning foreskriva ett allmint senarelagt tillimpningsdatum.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga II till forordning (EU) 2023/1804 ska dndras i enlighet med bilagan till den hir férordningen.

Artikel 2
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frén och med 8 januari 2026.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 2 april 2025.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande

() Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2022/2555 av den 14 december 2022 om étgirder f6r en hog gemensam cybersiker-
hetsnivd i hela unionen, om 4ndring av férordning (EU) nr 910/2014 och direktiv (EU) 2018/1972 och om upphivande av direktiv
(EU) 2016/1148 (NIS 2-direktivet) (EUT L 333, 27.12.2022, s. 80, ELL http://data.europa.eufeli/dir/2022/2555/oj).
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BILAGA

Bilaga II till forordning (EU) 2023/1804 ska dndras pd foljande sitt:
(1)  Foljande led ska foras in som led 0:
0.  Definitioner:
[ denna bilaga giller foljande definitioner:

a)  installerad: ursprunglig installation av all relevant utrustning for laddningspunkter, inbegripet maskinvara,
programvara och tillhérande elektrisk infrastruktur, sisom elférsérjningsanslutningar, transformatorer
och andra elektriska system, for att mojliggora laddning av elfordon.

b)  renoverad: en storre eller fullstindig ersittning av relevant utrustning vid laddningspunkter.”
(2)  Punkterna 1.1-1.4 ska ersittas med foljande:

1.1 Normala laddningspunkter for ldtta elfordon:

—  Vixelstromsbaserade normala laddningspunkter for ldtta elfordon som installeras eller renoveras frn
och med den 8 januari 2026 ska av driftskompatibilitetsskdl minst utrustas med de uttag eller
anslutningsdon for fordon av typ 2 for laddningslige 3 som beskrivs i standard EN IEC
62196-2:2022 eller, om uteffekten dr hogst 3,7 kW och deras primdra syfte 4r laddning av elfordon i
laddningsldge 2, med uttag som overensstimmer med standard IEC 60884-1:2022. Vixelstroms-
baserade normala laddningspunkter som har installerats fore detta datum ska fortsitta att uppfylla
standarden EN IEC 62196-2:2017 tills de renoveras.

—  Likstromsbaserade normala laddningspunkter for litta elfordon som installeras eller renoveras frdn
och med den 8 januari 2026 ska av driftskompatibilitetsskdl minst utrustas med de anslutningsdon
for fordon fran det kombinerade laddningssystemet av typ ‘Combo 2’ fér laddning i laddningslige 4
som beskrivs i standard EN IEC 62196-3:2022. Likstromsbaserade normala laddningspunkter som
har installerats fére detta datum ska fortsitta att uppfylla standarden EN IEC 62196-3:2014 tills de
renoveras.

1.2 Snabba laddningspunkter f6r litta elfordon:

—  Vixelstromsbaserade snabba laddningspunkter for ltta elfordon som installeras eller renoveras fran
och med den 8 januari 2026 ska av driftskompatibilitetsskdl minst utrustas med de anslutningsdon
for fordon av typ 2 for laddning i laddningsldge 3 som beskrivs i standard EN IEC 62196-2:2022.
Vixelstromsbaserade snabba laddningspunkter som har installerats fore detta datum ska fortsitta att
uppfylla standarden EN IEC 62196-2:2017 tills de renoveras.

—  Likstromsbaserade snabba laddningspunkter for litta elfordon som installeras eller renoveras frdn och
med den 8 januari 2026 ska av driftskompatibilitetsskdl minst utrustas med de anslutningsdon fran
det kombinerade laddningssystemet av typ 'Combo 2’ for laddning i laddningsldge 4 som beskrivs i
standard EN IEC 62196-3:2022. Likstromsbaserade snabba laddningspunkter som har installerats
fore detta datum ska fortsitta att uppfylla standarden EN IEC 62196—3:2014 tills de renoveras.

1.3 Laddningspunkter for elfordon i kategori L:

1.3.1  Vixelstromsbaserade laddningspunkter med en uteffekt pa hogst 3,7 kW som ir tillgingliga for
allminheten, och som ir reserverade for elfordon i kategori L, ska av driftskompatibilitetsskdl minst
utrustas med ett av foljande:

a)  Uttag eller anslutningsdon for fordon av typ 3A som beskrivs i standard EN IEC 62196-2:2022 (for
laddning i laddningslige 3).

b)  Uttag som uppfyller standard IEC 60884-1:2022 (for laddning i laddningslige 1 eller 2).
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1.3.2

133

1.4

Vixelstromsbaserade laddningspunkter med en uteffekt pd hogst 3,7 kW som ir tillgingliga for
allminheten, som &r reserverade for elfordon i kategori L och som installeras eller renoveras fran och med
den 8 januari 2026, ska av driftskompatibilitetsskdl minst utrustas med de uttag eller anslutningsdon for
fordon av typ 2 for laddningslige 3 som beskrivs i standard EN IEC 62196-2:2022. Vixelstromsbaserade
laddningspunkter med en uteffekt pa hogst 3,7 kW som dr tillgangliga for allmédnheten, som dr reserverade
for elfordon i kategori L och som installerats fore detta datum ska fortsitta att uppfylla standarden EN IEC
62196-2:2017 tills de renoveras.

Likstromsbaserade normala laddningspunkter som dr tillgdngliga for allmdnheten, som ér reserverade for
elfordon i kategori L och som installeras eller renoveras frin och med den 8 januari 2026, ska av driftskom-
patibilitetsskdl minst utrustas med de anslutningsdon fran det kombinerade laddningssystemet av typ
"Combo 2’ for laddning i laddningslidge 4 som beskrivs i standard EN IEC 62196-3:2022. Likstromsbaserade
normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter som ir tillgangliga for allmédnheten och som har
installerats fore detta datum ska fortsitta att uppfylla standarden EN IEC 62196—-3:2014 tills de renoveras.

Normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter for elbussar:

—  Vixelstromsbaserade normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter for elbussar som
installeras eller renoveras frdn och med den 8 januari 2026 ska av driftskompatibilitetsskdl minst
utrustas med de anslutningsdon for fordon av typ 2 for laddningslige 3 som beskrivs i standard EN
[EC 62196-2:2022. Vaxelstromsbaserade normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter
som har installerats fore detta datum ska fortsitta att uppfylla standarden EN IEC 62196-2:2017 tills
de renoveras.

—  Likstromsbaserade normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter for elbussar som
installeras eller renoveras frdn och med den 8 januari 2026 ska av driftskompatibilitetsskal minst
utrustas med de anslutningsdon for fordon frdn det kombinerade laddningssystemet av typ ‘Combo 2’
for laddning i laddningsldge 4 som beskrivs i standard EN IEC 62196-3:2022. Likstromsbaserade
normala laddningspunkter och snabba laddningspunkter som har installerats fore detta datum ska
fortsitta att uppfylla standarden EN IEC 62196-3:2014 tills de renoveras.”

(3) Punkterna 1.6 och 1.7 ska ersittas med foljande:

”1.6

1.7

Snabba laddningspunkter for tunga elfordon:

—  Likstromsbaserade snabba laddningspunkter for laddningsinfrastruktur som kan leverera el till bade
litta och tunga elfordon ska av driftskompatibilitetsskil minst utrustas med anslutningsdon for
fordon frin det kombinerade laddningssystemet av typ ’Combo 2’ f6r laddning i laddningslige 4 som
beskrivs i standard EN IEC 62196-3:2022.

Tekniska specifikationer for induktiv statisk trddlos laddning av litta elfordon:

Laddningspunkter for ltta elfordon avsedda for induktiv statisk tradlos laddning ska av driftskompatibili-
tetsskal overensstimma med f6ljande:

— EN IEC 61980-1:2021 "System for tradlos energiverforing for elfordon — Del 1: Allminna
fordringar”.

— ENIEC 61980-2:2023 "System for trddlos energioverforing for elfordon — Del 2: Sarskilda fordringar
pd kommunikation och héndelser i system medtradlos energioverforing med magnetfalt”.

—  ENIEC 61980-3:2022 "System for tradlos energi6verforing for elfordon — Del 3: Sarskilda fordringar
for 6verforingssystem med magnetiska flt.”
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(4)

()

(6)

Punkt 1.14 ska ersittas med foljande:

"1.14

Tekniska specifikationer for elvigsystem for dynamisk stromforsorjning pd markniva via stromskenor till
litta och tunga elfordon:

Laddningsinfrastruktur for vixelstrom och likstrom for elvigsystem for dynamisk stromforsorjning pé
marknivd via stromskenor for litta och tunga elfordon som &r utrustade med anordningar for
stromavtagare pad marknivd, for att gora det mojligt for vigfordon att anvinda ledningsstrom frdn ett
matningsspar som 4r integrerat i vigbanan, ska av driftskompatibilitetsskil overensstimma med

— CLC|TS 50717:2022 "Tekniska krav for stromavtagare for markbaserade matningssystem pé
vigfordon i drift”.”

Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

72.1

Tekniska specifikationer for kommunikation mellan elfordonet och laddningspunkten (V2G, Vehicle-to-
Grid).

Vixelstroms- och likstromsbaserade laddningspunkter for litta och tunga elfordon som ar tillgangliga for
allminheten och som installeras eller renoveras fran och med den 8 januari 2026 ska av driftskompatibili-
tetsskdl dtminstone uppfylla féljande standarder:

— ENISO 15118-1:2019 'Vigfordon — Grénssnitt for kommunikation mellan laddningsbart fordon och
laddstation (V2G) — Del 1: Allman information och anvindningsfall’.

— ENISO 15118-2:2016 'Vigfordon — Granssnitt for kommunikation mellan laddningsbart fordon och
laddstation — Del 2: Krav for natverks- och applikationsprotokoll’.

— ENISO 15118-3:2016 'Vigfordon — Granssnitt for kommunikation mellan laddningsbart fordon och
laddstation (V2G) — Del 3: Krav for fysiskt skikt och lankskikt'.

— ENISO 15118-4:2019 'Vigfordon — Granssnitt for kommunikation mellan laddningsbart fordon och
laddstation (V2G) — Del 4: Provning av 6verensstimmelse mellan ndtverks- och applikationsprotokoll’.

— ENISO 15118-5:2019 'Vigfordon — Grénssnitt for kommunikation mellan laddningsbart fordon och
laddstation (V2G) — Del 5: Provning av 6verensstimmelse mellan fysiskt skikt och lankskikt'.

Vixelstroms- och likstromsbaserade laddningspunkter for latta och tunga elfordon som ér tillgingliga for
allmanheten och som installeras eller renoveras frin och med den 1 januari 2027 ska av driftskompatibili-
tetsskdl minst uppfylla standard EN ISO 15118-20:2022 'Vigfordon — Grénssnitt fér kommunikation
mellan laddningsbart fordon och laddstation (V2G) — Del 20: Andra generationen krav for nitverks- och
applikationsprotokoll. Om sddana laddningspunkter erbjuder automatiska autentiserings- och godkinnan-
detjdnster, sisom plug and charge, ska de av driftskompatibilitets- och sakerhetsskil uppfylla bade standard
ENISO 15118-2:2016 och standard EN ISO 15118-20:2022.

Vixelstroms- och likstromsbaserade privata laddningspunkter for litta och tunga elfordon som installeras
eller renoveras frdn och med den 1 januari 2027 ska av dr iftskompatibilitetsskdl uppfylla dtminstone
foljande standarder:

a) EN IEC 61851-1:2019 ’Elfordon - Konduktiv laddning — Del 1: Allminna fordringar (for
laddningslige 2).

b) ENISO 15118-20:2022 'Vigfordon — Grinssnitt for kommunikation mellan laddningsbart fordon
och laddstation (V2G) — Del 20: Andra generationen krav for nitverks- och applikationsprotokoll’
(for laddningslage 3 eller 4).”

Punkt 3.1 ska ersdttas med foljande:

"3.1

Tekniska specifikationer for anslutningsdon for tankningspunkter som  tillhandahaller gasformigt
(komprimerat) vite till latta fordon ska av driftskompatibilitetsskal dtminstone uppfylla de driftskompatibili-
tetskrav som beskrivs i standard EN 17127:2024.”
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(7)  Punkt 3.3 ska ersittas med foljande:
3.3 Tankningsalgoritmen for vitgas ska uppfylla kraven i standard EN 17127:2024.”
(8)  Punkt 3.5 ska ersittas med foljande:

”3.5 Tekniska specifikationer for anslutningsdon for tankningspunkter som  tillhandahaller gasformigt
(komprimerat) vite till tunga fordon ska av driftskompatibilitetsskil dtminstone uppfylla de krav som
beskrivs i standard EN 17127:2024.”
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