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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF)
Nr. 300/2008

af 11. marts 2008

»C1 om fzlles bestemmelser om sikkerhed (security) inden for
civil luftfart <« og om ophzevelse af forordning (EF) nr. 2320/2002

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske Felles-
skab, serlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Okonomiske og
Sociale Udvalg (1),

efter horing af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), i lyset af det faelles udkast
godkendt af Forligsudvalget den 16. januar 2008, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  For at beskytte personer og ejendom i Den Europaiske Union ber
ulovlige handlinger, der er rettet mod civile luftfartgjer, og som
bringer den civile luftfarts sikkerhed i fare, forebygges ved fast-
settelse af falles regler for beskyttelse af civil luftfart. Dette mal
ber nas ved, at der fastlegges fzlles regler og grundleggende
normer for luftfartssikkerheden og indferes mekanismer for
kontrol med, at de overholdes.

(2)  Det er af hensyn til den almindelige sikkerhed inden for civil
luftfart enskeligt at tilvejebringe grundlaget for en ensartet
fortolkning af bilag 17 til Chicago-konventionen af 7. december
1944 angaende international civil luftfart.

(3)  Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 2320/2002 af
16. december 2002 om fastsattelse af felles bestemmelser om
sikkerhed inden for civil luftfart (%) blev vedtaget som en folge af
begivenhederne i Amerikas Forenede Stater den 11. september
2001. Der er behov for en felles strategi for sikkerhed inden
for civil luftfart, og det ber overvejes, hvordan der mest hensigts-
massigt kan ydes bistand efter terrorhandlinger med betydelige
konsekvenser for transportomréadet.

(") EUT C 185 af 8.8.2006, s. 17.

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 15.6.2006 (EUT C 300 E af 9.12.2006,
s. 463), Rédets falles holdning af 11.12.2006 (EUT C 70 E af 27.3.2007,
s. 21) og Europa-Parlamentets holdning af 25.4.2007 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT). Europa-Parlamentets lovgivningsmassige beslutning af
11.3.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgarelse af 4.3.2008.

(®) EFT L 355 af 30.12.2002, s. 1. ZAndret ved forordning (EF) nr. 849/2004
(EUT L 158 af 30.4.2004, s. 1. Berigtiget i EUT L 229 af 29.6.2004, s. 3).
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Indholdet i forordning (EF) nr. 2320/2002 ber revideres pa
baggrund af erfaringerne, og forordningen ber ophaves og
afleses af denne forordning, hvori det tilstreebes at forenkle,
harmonisere og pracisere de nugeldende regler og forbedre
sikkerheden.

Da der er behov for sterre fleksibilitet ved vedtagelse af sikker-
hedsforanstaltninger og -procedurer, sdledes at der »C1 kan
tages hejde for nye risikovurderinger og <« indferes nye tekno-
logier, ber denne forordning kun fastsette grundprincipperne for,
hvad der er nedvendigt for at beskytte civil luftfart mod ulovlige
handlinger, og ikke indeholde detaljer om, hvorledes de teknisk
og proceduremaessigt omsettes til praksis.

Denne forordning ber gelde for lufthavne pd medlemsstaternes
omrade, som betjener civil luftfart, for operaterer, der leverer
tjenester til sadanne lufthavne, og for enheder, der leverer varer
og/eller tjenesteydelser til eller gennem sadanne lufthavne.

Uden at dette bererer konventionen angéende lovovertredelser og
visse andre handlinger begdet om bord i luftfartejer (Tokyo,
1963), konventionen om bekampelse af ulovlig bemegtigelse
af Iuftfartgjer (Haag, 1970) og konventionen til bekempelse af
ulovlige handlinger mod den civile luftfarts sikkerhed (Montreal,
1971), ber der med denne forordning ligeledes fastsattes sikker-
hedsforanstaltninger til anvendelse om bord pa luftfartejer, der
» C1 tilhorer EF-luftfartsselskaber, og <« under disse selskabers
flyvninger.

Den enkelte medlemsstat bevarer kompetence til at beslutte, om
den vil indsette sikkerhedsofficerer om bord pé et luftfartej, der
er registreret i den pageldende medlemsstat, og om bord pa
flyvninger, der foretages af luftfartsselskaber, hvis licens den
selv har udstedt, samt til i overensstemmelse med punkt 4.7.7 i
bilag 17 til Chicago-konventionen angéende international civil
luftfart og i henhold til denne konvention at sikre, at sédanne
sikkerhedsofficerer er statsligt personale, udvalges efter en
serlig procedure og uddannes under hensyntagen til de
» C1 relevante sikkerhedsaspekter (security and safety aspects)
om bord <« pé et luftfartej.

Ikke alle typer civil luftfart er truet i samme grad. Nar der fast-
settes felles grundleggende normer for luftfartssikkerhed, ber
der kunne indremmes dispensation under hensyntagen til luftfar-
tojets storrelse, flyvningens art og/eller lufthavnens trafiktaethed.

Medlemsstaterne ber efter at have foretaget en risikovurdering
endvidere kunne indfere foranstaltninger, der er strengere end
krevet i denne forordning.

Tredjelande kraever undertiden andre foranstaltninger end dem,
der er fastsat i denne forordning, for flyvninger fra en lufthavn
i en medlemsstat til eller over det pédgeldende tredjeland.
Kommissionen ber imidlertid, uden at bilaterale aftaler, hvori
Feellesskabet er part, bergres, kunne se nermere pa de foranstalt-
ninger, tredjelandet kraever.

Selv om der i en medlemsstat kan vere to eller flere organer
involveret i luftfartssikkerhed, ber hver medlemsstat udpege én
myndighed, der har ansvaret for at koordinere og overvage
anvendelsen af sikkerhedsnormerne.
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For at fastlegge, hvor ansvaret for anvendelsen af de fezlles
grundleggende normer for luftfartssikkerhed ligger, og beskrive,
hvilke foranstaltninger operatererne og andre enheder skal treffe i
dette gjemed, ber hver medlemsstat udarbejde et »C1 nationalt
sikkerhedsprogram for civil luftfart. <« Endvidere ber alle, der
driver en lufthavn, luftfartsselskaber og enheder, der gennemforer
luftfartssikkerhedsnormer, udarbejde, anvende og ajourfore et
sikkerhedsprogram, sa de overholder sdvel denne forordning
som ethvert geldende nationalt sikkerhedsprogram for civil luft-
fart.

Hver medlemsstat ber for at overvége, at denne forordning og det
nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart overholdes,
udarbejde et nationalt program for kontrol med sikkerheds-
niveauet og -kvaliteten inden for civil luftfart og sikre, at det
folges.

Med henblik pa at overvdge medlemsstaternes anvendelse af
denne forordning og fremsette henstillinger for at ege luftfarts-
sikkerheden ber Kommissionen foretage inspektioner, herunder
uanmeldte inspektioner.

Kommissionen ber som hovedregel offentliggere foranstaltninger,
der har direkte indvirkning pa passagerer. Gennemforelsesrets-
akter, der fastsatter fwlles foranstaltninger og procedurer for
gennemforelsen af de felles grundleeggende normer for luftfarts-
sikkerhed, som indeholder folsomme sikkerhedsoplysninger, samt
Kommissionens inspektionsrapporter og de kompetente myndig-
heders besvarelser ber betragtes som »EU-klassificerede oplys-
ninger« som omhandlet i Kommissionens afgerelse 2001/844/EF,
EKSF, Euratom af 29. november 2001 om endring af dens
forretningsorden ('). Sddanne dokumenter ber ikke offentliggeres,
men kun stilles til rddighed for operaterer og enheder med beret-
tiget interesse deri.

De nedvendige foranstaltninger til gennemferelse af denne
forordning ber vedtages i overensstemmelse med Rédets afge-
relse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de
nermere vilkar for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser,
der tillegges Kommissionen (?).

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at vedtage
generelle foranstaltninger til a&ndring af ikke vasentlige elementer
i de felles grundleggende normer ved at supplere dem, og til at
opstille kriterier, der bade giver medlemsstaterne mulighed for at
fravige de felles grundleeggende normer og traeffe alternative
sikkerhedsforanstaltninger samt til at fastsatte specifikationer
for det nationale kvalitetskontrolprogram. Da der er tale om gene-
relle foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vaesentlige
bestemmelser i denne forordning ved at supplere den med nye,
ikke-vasentlige bestemmelser, skal de vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse 1999/468/EF.

Nar de frister, der normalt gelder i forbindelse med forskrifts-
proceduren med kontrol, i serligt hastende tilfeelde ikke kan over-
holdes, ber Kommissionen have mulighed for at bringe hastepro-
ceduren i artikel 5a, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF i anvendelse
til vedtagelse af fzlles bestemmelser til sikring af civil luftfart.

(") EFT L 317 af 3.12.2001, s. 1. Senest @ndret ved afgerelse 2006/548/EF,

Euratom (EUT L 215 af 5.8.2006, s. 38).
(®» EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF
(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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(20) Malsaetningen om »one-stop security« for alle flyvninger inden
for Den Europeiske Union ber fremmes.

(21) Det ber endvidere ikke vare nedvendigt igen at screene
passagerer og/eller deres bagage, der ankommer med fly fra tred-
jelande, hvis luftfartssikkerhedsnormer svarer til de normer, der er
fastsat i denne forordning. Med forbehold af den enkelte
medlemsstats ret til at anvende strengere bestemmelser og med
forbehold af Fellesskabets og medlemsstaternes respektive
kompetencer ber der derfor tilskyndes til afgerelser truffet af
Kommissionen og, om nedvendigt, til indgéelse af aftaler
mellem Fellesskabet og tredjelande, hvori det anerkendes, at
tredjelandets normer er akvivalente med de falles normer, fordi
sadanne aftaler vil fremme »one-stop security«.

(22) Denne forordning bererer ikke anvendelsen af »C1 reglerne om
luftfartssikkerhed (aviation security), herunder <« bestemmelser
vedrerende transport af farligt gods.

(23) Der ber fastsaettes sanktioner for overtraedelse af denne forord-
ning. Disse sanktioner, der kan vare af civilretlig eller admini-
strativ art, ber vaere effektive, sta i rimeligt forhold til overtra-
delsen og have afskraekkende virkning.

(24) Ministererkleringen vedrerende Gibraltar lufthavn, der blev
opnédet enighed om den 18. september 2006 i Cordoba under
det forste mede pa ministerplan i dialogforummet vedrerende
Gibraltar, erstatter den falles erklering vedrerende lufthavnen,
der blev vedtaget den 2. december 1987 i London, og fuld iagt-
tagelse heraf anses for at vaere ensbetydende med fuld iagttagelse
af erkleeringen fra 1987.

(25) Malene for denne forordning, nemlig at beskytte civil luftfart
mod ulovlige handlinger og at tilvejebringe grundlaget for en
ensartet fortolkning af bilag 17 til Chicago-konventionen anga-
ende international civil luftfart, kan ikke i tilstreekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af forord-
ningen omfang og virkninger bedre nds pa fallesskabsplan;
Fellesskabet kan derfor treeffe foranstaltninger i overensstem-
melse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I over-
ensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel,
gér denne forordning ikke ud over, hvad der er negdvendigt for at
nd disse mal —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Formal

1.  Denne forordning fastsatter felles regler for beskyttelse af civil
luftfart mod ulovlige handlinger, som P> C1 bringer den civile luftfarts
sikkerhed (security) i fare. <«

Den tilvejebringer endvidere grundlaget for en ensartet fortolkning af
bilag 17 til Chicago-konventionen angdende international civil luftfart.

2. Midlerne til at nd de i stk. 1 anforte mal er:
a) felles regler og felles grundleggende normer for luftfartssikkerhed

b) mekanismer for kontrol med overholdelsen.
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Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Denne forordning gaelder for:

a) alle lufthavne eller dele af lufthavne pa en medlemsstats omrade, der
ikke udelukkende anvendes til militeere formal

b) alle operaterer, herunder luftfartsselskaber, der yder tjenester til de i
litra a) omhandlede lufthavne

¢) alle enheder, der anvender luftfartssikkerhedsnormer og driver virk-
somhed fra lokaler i eller uden for lufthavnsomradet og leverer varer
og/eller tjenesteydelser til eller gennem de i litra a) omhandlede
lufthavne.

2. Anvendelsen af denne forordning pa Gibraltar lufthavn bererer
ikke Spaniens og Det Forenede Kongeriges respektive retsstilling for
sé vidt angar deres tvist om suverenitet over det territorium, hvor luft-
havnen er beliggende.

Artikel 3

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

1) w»civil luftfart«: al lufttrafik, der udferes af civile luftfartegjer, men
ikke flyvning med statsluftfartejer som omhandlet i artikel 3 i
Chicago-konventionen angaende international civil luftfart

» C1 2) »luftfartssikkerhed« (aviation security): kombinationen af
foranstaltninger <« og menneskelige og materielle ressourcer,
som har til formal at beskytte civil luftfart mod ulovlige
handlinger, som bringer den civile luftfarts sikkerhed i fare

3) »operater«: en person, organisation eller virksomhed, der varetager
eller tilbyder at varetage lufttrafik

4) »luftfartsselskab«: et lufttransportselskab med en gyldig licens eller
tilsvarende attest

5) »EF-luftfartsselskab«: et luftfartsselskab med en gyldig licens, der
er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med Radets
forordning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om udstedelse af
licenser til luftfartsselskaber (1)

6) »enhed«: en person, organisation eller virksomhed, men ikke en
operator

7) »forbudte genstande«: véaben, eksplosive stoffer og andre farlige
anordninger, genstande eller stoffer, der kan benyttes til at begd

en ulovlig handling, som bringer den civile luftfarts sikkerhed i fare

8) w»screening«: anvendelse af tekniske eller andre midler til at identi-
ficere og/eller opdage forbudte genstande

9) w»security-kontrol«: anvendelse af metoder til at forebygge, at der
indfores forbudte genstande

10) »adgangskontrol«: anvendelse af metoder til at forebygge, at uved-
kommende personer eller keretgjer kan fi adgang

(") EFT L 240 af 24.8.1992, s. 1.
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11) »airside«: manegvreomradet i en lufthavn, tilstedende terreen og
bygninger eller dele heraf, hvortil der er begraenset adgang

12) »landside«: de dele af en lufthavn, tilstedende terreen og bygninger
eller dele heraf, der ikke er airside

13) »security-beskyttet omrade«: den del af airside, hvor der — ud over
den begrensede adgang — ogsé anvendes andre luftfartssikkerheds-
normer

14) »demarkeret omrdde«: et omrade, der ved hjalp af adgangskontrol
er adskilt fra security-beskyttede omrader eller, hvis det demarke-
rede omrade selv er et security-beskyttet omrade, fra andre security-
beskyttede omrader i en lufthavn

» C1 15) »baggrundscheck«: registreret kontrol af < en persons iden-
titet, herunder enhver kriminel baggrund, som led i vurde-
ringen af, om personen ber have uledsaget adgang til secu-
rity-beskyttede omrader

16) wtransferpassagerer, -bagage, -fragt eller -post«: passagerer, bagage,
fragt eller post, der afrejser/afsendes med et andet luftfartej end det,
de er ankommet med

17) »transitpassagerer, -bagage, -fragt eller -post«: passagerer, bagage,
fragt eller post, der afrejser/afsendes med samme luftfartgj som det,
de er ankommet med

18) »potentielt uregerlig passager«: en person, som udvises, som er
nagtet indrejse, eller som er anholdt eller i forvaring

19) »handbagage«: bagage, der skal transporteres i et luftfartejs kabine

20) »indskrevet bagage«: bagage, der skal transporteres i et luftfartejs
lastrum

21) »ledsaget indskrevet bagage«: bagage, der transporteres i last-
rummet pa et luftfartej, og som er blevet indskrevet af en passager,
der selv er om bord pé samme fly

22) pluftfartsselskabers post«: post, hvis afsender og modtager begge er
luftfartsselskaber

23) wluftfartsselskabers materialer«: materialer, hvis afsender og
modtager begge er luftfartsselskaber, eller som benyttes af et luft-
fartsselskab

24) wpost«: forsendelser af breve og andre forsendelser, undtagen luft-
fartsselskabers post, der handteres af og afsendes til posttjenester i
overensstemmelse med Verdenspostforeningens bestemmelser

25) »fragt«: andre genstande end bagage, post, luftfartsselskabers post,
materialer og forsyninger til flyvningen, som skal transporteres med
et luftfartej

26) wsikkerhedsgodkendt fragtagent«: et luftfartsselskab, en agent, en
spediter eller en anden enhed, som i forbindelse med fragt eller
post varetager P C1 security-kontrol <
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27) »kendt P C1 afsender ««: en kunde, der afsender fragt eller post
for egen regning, og hvis procedurer opfylder sédanne falles
sikkerhedsregler og -normer, at fragten eller posten kan transpor-
teres med ethvert luftfartej

28) »registreret B C1 afsender <««: en kunde, der afsender fragt eller
post for egen regning, og hvis procedurer opfylder sddanne fezlles
sikkerhedsregler og -normer, at fragten eller posten kan
» C1 transporteres med henholdsvis fragtfly eller postfly <

»C1 29) »flysikkerhedscheck« (airport security check): inspektion af
de dele < af luftfartgjets indre, som passagererne kan have
haft adgang til, og inspektion af luftfartejets lastrum med
henblik péd at finde forbudte genstande og pavise ulovlige
handlinger rettet mod luftfartejet

» C1 30) »flysikkerhedskontrol« (aircraft security search): inspektion
af luftfartejets indre <« og tilgengelige ydre med henblik
pa at finde forbudte genstande og pavise ulovlige handlin-
ger, som bringer luftfartejets sikkerhed i fare

31) »sikkerhedsofficer om bord«: en person, som er ansat af en stat til
at rejse med luftfartgjer tilharende et luftfartsselskab, hvis licens er
udstedt af staten, med det formél at beskytte luftfartejet og de
ombordvaerende mod ulovlige handlinger, som bringer luftfartgjets
sikkerhed 1 fare.

Artikel 4

Felles grundlzeggende normer

1. Der fastlegges fzlles grundleggende normer for beskyttelse af
civil luftfart mod ulovlige handlinger, som bringer den civile luftfarts
sikkerhed i fare, som anfort i bilaget.

Yderligere falles grundlaggende normer, som ikke var forudset ved
denne forordnings ikrafttraeeden, tilfejes i bilaget efter proceduren i trak-
tatens artikel 251.

2. De generelle foranstaltninger, der ved at supplere dem skal andre
ikke-vaesentlige elementer i de fzlles grundleggende normer, der er
omhandlet i stk. 1, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 19, stk. 3.

Disse generelle foranstaltninger skal omhandle:
a) tilladte metoder til screening
b) kategorier af genstande, der kan forbydes

c) for s& vidt angdr adgangskontrol, grundene til at give adgang til
airside og security-beskyttede omrader

d) tilladte metoder til undersogelse af keretgjer, flysikkerhedscheck og
flysikkerhedskontrol

e) kriterier for anerkendelse af @kvivalensen af tredjelandes sikkerheds-
normer

f) betingelser for screening og anden P C1 security-kontrol < af fragt
og post samt processen for godkendelse eller udpegelse af sikker-
hedsgodkendte fragtagenter, kendte ®» C1 afsendere <« og registre-
rede »C1 afsendere <
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g) betingelser for screening eller anden B C1 security-kontrol < af
luftfartsselskabers post og luftfartsselskabers materialer

h) betingelser for screening og anden W C1 security-kontrol <« af
forsyninger til flyvningen og leverancer til lufthavnen samt processen
for godkendelse eller udpegelse af sikkerhedsgodkendte leveranderer
og kendte leveranderer

i) kriterier for definition af kritiske dele af security-beskyttede omrader
j) kriterier for ansattelse og metoder til uddannelse af personale

k) betingelser for anvendelse af sarlige sikkerhedsprocedurer eller
undtagelser fra P C1 security-kontrol <, og

1) alle generelle foranstaltninger, der ved at supplere dem skal andre
ikke-vaesentlige elementer i de falles grundleeggende normer i stk. 1,
og som ikke var forudset ved denne forordnings ikrafttraeden.

I seerligt hastende tilfeelde kan Kommissionen bringe hasteproceduren i
artikel 19, stk. 4, i anvendelse.

3. De detaljerede foranstaltninger for gennemforelsen af de felles
grundleeggende normer, der er omhandlet i stk. 1, og de generelle
foranstaltninger, der er omhandlet i stk. 2, fastlegges efter forskrifts-
proceduren i artikel 19, stk. 2.

Disse skal omfatte:

a) krav til og procedurer for screening

b) en liste over forbudte genstande

¢) krav til og procedurer for adgangskontrol

d) krav til og procedurer for undersegelse af keretgjer, flysikkerhed-
scheck og flysikkerhedskontrol

e) afgorelser om anerkendelse af @kvivalensen af sikkerhedsnormer,
der anvendes i tredjelande

f) hvad angér fragt og post, procedurer for godkendelse eller udpegelse
af sikkerhedsgodkendte fragtagenter, kendte »C1 afsendere <« og
registrerede P> C1 afsendere € og de forpligtelser, som skal
opfyldes af disse

g) krav og procedurer for P C1 security-kontrol <« af luftfartsselska-
bers post og luftfartsselskabers materialer

h) hvad angér forsyninger til flyvningen og leverancer til lufthavnen,
procedurer for godkendelse eller udpegelse af sikkerhedsgodkendte
leveranderer og kendte leveranderer, og de forpligtelser, der skal
opfyldes af disse

i) definition af kritiske dele af security-beskyttede omrader

j) krav i forbindelse med ansattelse og uddannelse af personale

k) sarlige sikkerhedsprocedurer eller undtagelser fra P C1 security-
kontrol <«

1) tekniske specifikationer og procedurer for godkendelse og brug af
sikkerhedsudstyr, og

m) krav og procedurer i forbindelse med héndtering af potentielt
uregerlige passagerer.
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4.  Kommissionen opstiller ved @ndring af denne forordning i form af
en afgerelse efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 19, stk. 3,
kriterier, der giver medlemsstaterne mulighed for at fravige de fzlles
grundleeggende normer i stk. 1 og for at traeffe alternative sikkerheds-
foranstaltninger, der pa grundlag af en lokal risikovurdering garanterer
et passende sikkerhedsniveau. Sédanne alternative foranstaltninger skal
vere begrundet i luftfartejets storrelse eller i forhold vedrerende opera-
tionernes eller andre relevante aktiviteters karakter, omfang eller hyppig-
hed.

I seerligt hastende tilfeelde kan Kommissionen bringe hasteproceduren i
artikel 19, stk. 4, i anvendelse.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om sadanne foranstaltnin-
ger.

5. Medlemsstaterne sikrer anvendelsen pé deres omrade af de falles
grundleeggende normer, der er omhandlet i stk. 1. Har en medlemsstat
grund til at antage, at luftfartssikkerhedsniveauet er forringet pa grund af
brud pé sikkerheden, serger den for gjeblikkeligt at treeffe de nedven-
dige foranstaltninger med henblik pa at afhjelpe et sddant brud og
genoprette den civile luftfartssikkerhed.

Artikel 5

Sikkerhedsomkostninger

Med forbehold af geldende fallesskabsret kan hver medlemsstat fast-
sette, under hvilke omstendigheder og i hvilket omfang omkostninger
ved sikkerhedsforanstaltninger, der traffes i henhold til denne forord-
ning med henblik pa at beskytte civil luftfart mod ulovlige handlinger,
ber afholdes af medlemsstaten, lufthavnsoperaterer, luftfartsselskaber,
andre bererte enheder eller brugerne. Medlemsstaterne kan i relevante
tilfelde og i1 overensstemmelse med fallesskabsretten sammen med
brugerne bidrage til finansiering af omkostninger ved strengere sikker-
hedsforanstaltninger, der treffes i henhold til denne forordning. I den
udstreekning det er praktisk muligt, skal opkraevning af afgifter eller
overforsel af sikkerhedsomkostninger veare direkte forbundet med
omkostningerne ved tilrddighedsstillelse af sikkerhedstjenester og vere
udformet med henblik pd kun at finansiere de faktiske omkostninger.

Artikel 6

Medlemsstaternes anvendelse af strengere foranstaltninger

1. Medlemsstaterne kan anvende foranstaltninger, der er strengere
end de fzlles grundleeggende normer, der er omhandlet i artikel 4. De
skal i sadanne tilfeelde basere sig pa en risikovurdering og overholde
feellesskabslovgivningen. Strengere foranstaltninger skal vere relevante,
objektive og ikke-diskriminerende og sta i rimeligt forhold til den risiko,
der seges begranset.

2. Medlemsstaterne underretter hurtigst muligt Kommissionen efter at
have truffet sddanne foranstaltninger. Nar Kommissionen har modtaget
sddanne oplysninger, videresender den dem til de @vrige medlemsstater.

3.  Medlemsstaterne skal ikke underrette Kommissionen, hvis de
pageldende foranstaltninger kun gaelder for en bestemt flyvning pa en
bestemt dato.
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Artikel 7

Sikkerhedsforanstaltninger, som kraves af tredjelande

1. Uden at dette bergrer bilaterale aftaler, hvori Fallesskabet er part,
underretter medlemsstaterne Kommissionen om foranstaltninger, som et
tredjeland krever vedrerende flyvninger fra en lufthavn i en medlems-
stat til eller over det pdgaldende tredjeland, hvis foranstaltningerne
afviger fra de felles grundleggende normer som omhandlet i artikel 4.

2. Kommissionen ser naermere pa anvendelsen af enhver foranstalt-
ning som meddelt efter stk. 1, enten pd eget initiativ eller efter anmod-
ning fra den pageldende medlemsstat, og kan efter forskriftsproceduren
i artikel 19, stk. 2, udarbejde et passende svar til det pageldende tred-
jeland.

3. Stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse:

a) hvis den pagzldende medlemsstat anvender foranstaltningerne i
overensstemmelse med artikel 6, eller

b) hvis tredjelandets krav kun gelder for en bestemt flyvning pa en
bestemt dato.

Artikel 8

Samarbejde med Organisationen for International Civil Luftfart

Med forbehold af traktatens artikel 300 kan Kommissionen indga
»C1 et aftalememorandum om audit med Organisationen for Inter-
national Civil Luftfart (ICAO) « for at undgd overlapning af
kontrollen med medlemsstaternes overholdelse af bilag 17 til Chicago-
konventionen angéende international civil luftfart.

Artikel 9
Kompetent myndighed

Hvis der i en medlemsstat er to eller flere organer involveret i civil
luftfartssikkerhed, udpeger den pagaldende medlemsstat én myndighed
(i det folgende benaevnt »den kompetente myndighed«), der har ansvaret
for at koordinere og overvage anvendelsen af de i artikel 4 omhandlede
feelles grundleeggende normer.

Artikel 10

Nationale sikkerhedsprogrammer for civil luftfart

1.  Hver medlemsstat udarbejder, gennemforer og ajourforer et natio-
nalt sikkerhedsprogram for civil luftfart.

I programmet fastlegges det, hvor ansvaret for anvendelse af de fealles
grundleggende normer i artikel 4 ligger, og hvilke foranstaltninger der
kreeves af operaterer og enheder i dette gjemed.

2. Den kompetente myndighed stiller pa grundlag af need to know-
princippet de fornedne dele af det nationale sikkerhedsprogram for civil
luftfart til radighed for operaterer og enheder, som efter dens sken har
en berettiget interesse deri.
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Artikel 11

Nationalt kvalitetskontrolprogram

1.  Hver medlemsstat udarbejder, gennemforer og ajourforer et natio-
nalt kvalitetskontrolprogram.

Programmet skal satte medlemsstaten i stand til at kontrollere kvaliteten
af sikkerheden inden for civil luftfart med henblik pa overvagning af, at
kravene 1 denne forordning og det nationale sikkerhedsprogram for civil
luftfart opfyldes.

2. Specifikationerne for det nationale kvalitetskontrolprogram fast-
settes ved andring af denne forordning gennem tilfejelse af et bilag
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 19, stk. 3.

I seerligt hastende tilfeelde kan Kommissionen bringe hasteproceduren i
artikel 19, stk. 4, i anvendelse.

Programmet skal gore det muligt hurtigt at opdage og korrigere mang-
ler. Programmet skal ligeledes indebeare, at alle lufthavne, operaterer og
enheder, der har ansvaret for gennemforelsen af luftfartssikkerhedsnor-
mer, og som er etableret pd den pégeldende medlemsstats omréide,
kontrolleres regelmassigt og direkte af den kompetente myndighed
eller under dennes tilsyn.

Artikel 12
Sikkerhedsprogram for lufthavne

1. Enhver, der driver en lufthavn, udarbejder, gennemforer og ajour-
forer et sikkerhedsprogram for lufthavnen.

I programmet beskrives, hvilke metoder og procedurer den, der driver
lufthavnen, skal folge for at opfylde kravene i denne forordning og det
nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart i den medlemsstat, luft-
havnen ligger 1i.

Programmet skal ligeledes indeholde interne kvalitetskontrolbestem-
melser med en beskrivelse af, hvordan den, der driver lufthavnen, over-
vager, at disse metoder og procedurer overholdes.

2. Sikkerhedsprogrammer for lufthavne skal foreleegges for den
kompetente myndighed, der »C1 om nedvendigt kan treffe yderligere
foranstaltninger. <«

Artikel 13
Sikkerhedsprogram for luftfartsselskaber

1. Hvert luftfartsselskab udarbejder, gennemforer og ajourferer et
sikkerhedsprogram for luftfartsselskabet.

I programmet beskrives, hvilke metoder og procedurer luftfartsselskabet
skal folge for at opfylde kravene i denne forordning og det nationale
sikkerhedsprogram for civil luftfart i den medlemsstat, selskabet driver
sin virksomhed fra.

Programmet skal ligeledes indeholde interne kvalitetskontrolbestem-
melser med en beskrivelse af, hvordan luftfartsselskabet overvager, at
disse metoder og procedurer overholdes.

2. Sikkerhedsprogrammer for luftfartsselskaber forelaegges pa forlan-
gende for den kompetente myndighed, der om nedvendigt kan treffe
yderligere foranstaltninger.
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3. Er et sikkerhedsprogram for et EF-luftfartsselskab blevet godkendt
af den kompetente myndighed i den medlemsstat, der har udstedt licen-
sen, anerkender alle de ovrige medlemsstater, at luftfartsselskabet
opfylder kravene i stk. 1. Dette berarer dog ikke medlemsstatens ret
til fra et luftfartsselskab at fA narmere oplysninger om dets gennem-
forelse af:

a) de sikkerhedsforanstaltninger, denne medlemsstat kan anvende i
medfer af artikel 6, og/eller

b) lokale procedurer, der finder anvendelse i de benyttede lufthavne.

Artikel 14

Sikkerhedsprogram for enheder

1. Enhver enhed, der i henhold til et nationalt sikkerhedsprogram for
civil luftfart, som omhandlet i artikel 10, anvender luftfartssikkerheds-
normer, udarbejder, gennemforer og ajourferer et sikkerhedsprogram.

I programmet beskrives, hvilke metoder og procedurer enheden skal
folge for at opfylde kravene i en medlemsstats nationale sikkerhedspro-
gram for civil luftfart for sd vidt angar enhedens operationer i denne
medlemsstat.

Programmet skal ligeledes indeholde interne kvalitetskontrolbestem-
melser med en beskrivelse af, hvordan enheden selv overvéger, at
disse metoder og procedurer overholdes.

2. Sikkerhedsprogrammer for enheder, der anvender luftfartssikker-
hedsnormer, foreleegges pa forlangende for den kompetente myndighed,
der om nedvendigt kan treeffe yderligere foranstaltninger.

Artikel 15

Kommissionens inspektioner

1. Kommissionen foretager i samarbejde med den kompetente
myndighed i den pageldende medlemsstat inspektioner — herunder
inspektioner i lufthavne, hos operaterer og enheder, der anvender luft-
fartssikkerhedsnormer — for at overvage medlemsstaternes anvendelse
af bestemmelserne i denne forordning og om nedvendigt fremsette
henstillinger for at gge luftfartssikkerheden. Med dette for gje under-
retter den kompetente myndighed skriftligt Kommissionen om, hvilke
lufthavne pa dens omrade der betjener civil luftfart, ud over dem, der er
omfattet af artikel 4, stk. 4.

Procedurerne for gennemforelse af Kommissionens inspektioner fast-
settes efter forskriftsproceduren i artikel 19, stk. 2.

2.  Kommissionens inspektioner i lufthavne og hos operatorer og
enheder, der anvender luftfartssikkerhedsnormer, sker uanmeldt.
Kommissionen underretter i god tid inden en inspektion den pageldende
medlemsstat herom.

3. Alle Kommissionens inspektionsrapporter sendes til den kompe-
tente myndighed i den pdgzldende medlemsstat, som i sin besvarelse
beskriver, hvilke foranstaltninger den har truffet for at afhjelpe even-
tuelle mangler.

Rapporten sendes derefter sammen med den kompetente myndigheds
besvarelse til den kompetente myndighed i hver af de evrige medlems-
stater.
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Artikel 16
Arlig rapport

Kommissionen forelegger hvert ar Europa-Parlamentet, Radet og
medlemsstaterne en rapport om gennemferelsen af denne forordning
og om dens bidrag til forbedringer i luftfartssikkerheden.

Artikel 17

Ekspertgruppe vedrorende luftfartssikkerhed (Stakeholders’
Advisory Group)

Uden at foregribe det i artikel 19 omhandlede udvalgs rolle nedsatter
Kommissionen en ekspertgruppe vedrerende luftfartssikkerhed (Stake-
holders’ Advisory Group on Aviation Security), der er sammensat af
europiske reprasentative organisationer, som er beskaftiget med eller
direkte berort af luftfartssikkerheden. Denne gruppe har alene til opgave
at rddgive Kommissionen. Det i artikel 19 omhandlede udvalg holder
ekspertgruppen underrettet under hele lovgivningsprocessen.

Artikel 18
Formidling af oplysninger
Kommissionen offentligger generelt foranstaltninger, som har direkte
indvirkning pa passagererne. Folgende dokumenter betragtes dog som

»EU-klassificerede oplysninger«, jf. afgerelse 2001/844/EF, EKSF,
Euratom:

a) de foranstaltninger og procedurer, der er omhandlet i artikel 4, stk. 3
og 4, artikel 6, stk. 1, og artikel 7, stk. 1, hvis de indeholder
folsomme sikkerhedsoplysninger

b) Kommissionens inspektionsrapporter og de kompetente myndighe-
ders besvarelser som omhandlet i artikel 15, stk. 3.

Artikel 19

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistés af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF fastsattes til en
maned.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og
artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

4. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1, 2, 4
og 6, og artikel 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 20
Aftaler mellem Fzellesskabet og tredjelande

Nér det er hensigtsmessigt og i overensstemmelse med fazllesskabsret-
ten, kan der abnes mulighed for, at luftfartsaftaler mellem Fellesskabet
og et tredjeland i henhold til traktatens artikel 300 indeholder bestem-
melser om anerkendelse af, at tredjelandets sikkerhedsnormer er
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xkvivalente med Fellesskabets normer med henblik pé at fremme mélet
om »one-stop security« for alle flyvninger mellem Den Europeiske
Union og tredjelande.

Artikel 21

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for overtree-
delse af denne forordning og treeffer alle nedvendige foranstaltninger
til at sikre gennemforelsen heraf. Sanktionerne skal vare effektive, sta i
rimeligt forhold til overtraedelserne og have afskraeekkende virkning.

Artikel 22

Kommissionens rapport om finansiering

Kommissionen vil senest den 31. december 2008 aflaegge rapport om
principperne for finansieringen af omkostningerne ved sikkerhedsfor-
anstaltninger inden for civil luftfart. I denne rapport vil det blive over-
vejet, hvilke skridt der skal tages for at sikre, at sikkerhedsafgifterne
udelukkende anvendes til at deekke sikkerhedsomkostningerne, og for at
forbedre gennemsigtigheden i forbindelse med disse afgifter. Rapporten
vil ogsa pege péd de principper, der er negdvendige for at sikre uhindret
konkurrence mellem lufthavne og mellem luftfartsselskaber, og de
forskellige metoder, der kan sikre beskyttelse af forbrugerne med
hensyn til fordeling af omkostningerne til sikkerhedsforanstaltninger
mellem skatteyderne og brugerne. Kommissionens rapport vil om
nedvendigt blive ledsaget af et lovgivningsforslag.

Artikel 23
Ophvelse

Forordning (EF) nr. 2320/2002 ophaves.

Artikel 24
Ikrafttraeden

1.  Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europceeiske Unions Tidende.

2.  Den anvendes fra den dato, der er anfort i de gennemferelses-
bestemmelser, der blev vedtaget efter proceduren i artikel 4, stk. 2
og 3, men ikke senere end 24 maneder efter denne forordnings ikraft-
traeden.

3. Som undtagelse fra stk. 2, anvendes artikel 4, stk. 2, 3 og 4,
artikel 8, artikel 11, stk. 2, artikel 15, stk. 1, andet afsnit, og artikel 17,
19 og 22 fra datoen for denne forordnings ikrafttreeden.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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> M1 BILAG I 4

FALLES GRUNDLAGGENDE NORMER FOR BESKYTTELSE AF
CIVIL LUFTFART MOD ULOVLIGE HANDLINGER (ARTIKEL 4)

1.3.

1.4.

L.5.

SIKKERHED I LUFTHAVNE
Krav til planleegning af lufthavne

1. Ved projektering og bygning af nye lufthavnsanleg og ved ombygning
af eksisterende lufthavnsfaciliteter skal der tages hensyn til alle krav,
som vedrerer gennemforelse af de falles grundleggende normer, der er
omhandlet i dette bilag, og gennemforelsesretsakter dertil.

2. Lufthavne skal vare opdelt i folgende omréader:
a) landside
b) airside

¢) security-beskyttede omréader, og

d) kritiske dele af security-beskyttede omrader.

Adgangskontrol

1. Adgangen til airside skal begranses, séledes at uvedkommende personer
og karetgjer forhindres i at komme ind i disse omréder.

2. Adgangen til security-beskyttede omrader skal kontrolleres, siledes at
der ikke kan komme uvedkommende personer og keretejer ind i disse
omréder.

3. Personer og keretgjer ma kun fa adgang til airside og security-beskyt-
tede omrader, hvis de opfylder galdende sikkerhedskrav.

4. Enhver person, herunder medlemmer af en flybes®tning, skal
» C1 have gennemglet et baggrundscheck med tilfredsstillende <«
resultat, inden vedkommende kan fa udstedt et flybesetnings- eller et
lufthavns-id-kort, der giver mulighed for uledsaget adgang til security-
beskyttede omrader.

Screening af andre personer end passagerer og medbragte genstande

1. Andre personer end passagerer samt medbragte genstande skal screenes
ved kontinuerlig stikprevekontrol, nar de passerer ind i et security-
beskyttet omrade, saledes at det forhindres, at forbudte genstande
kommer ind i disse omréader.

2. Alle andre personer end passagerer og alle medbragte genstande skal
screenes, nir de P C1 passerer ind i en kritisk del af et security-
beskyttet omrade, siledes at det forhindres, at forbudte genstande
kommer ind i disse omrdder. <«

Undersogelse af koretejer

Koretajer skal underseges, nar de passerer ind i et security-beskyttet
omrade, saledes at det forhindres, at forbudte genstande kommer ind i
disse omréder.

Overvagning, patruljering og anden fysisk kontrol

I lufthavne og om nedvendigt tilstedende omrader, hvortil der er adgang
for offentligheden, skal der vaere overvigning, patruljering og anden fysisk
kontrol med henblik pa at opdage mistenkelig adfzerd, udpege svage punk-
ter, som kan udnyttes til udferelse af ulovlige handlinger, og forhindre
personer i at bringe sadanne handlinger til udferelse.
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2. DEMARKEREDE OMRADER I LUFTHAVNE

Luftfartejer, der parkeres i demarkerede omréader i lufthavne, der anvender
alternative foranstaltninger som omhandlet i artikel 4, stk. 4, skal vere
adskilt fra luftfartejer, som er omfattet af de falles grundlaeggende
normer uden begrensninger, sa sikkerheden for sidstnevnte luftfartejer
og deres passagerer, bagage, fragt og post ikke forringes.

3. FLYSIKKERHED

1. Inden afgang skal der gennemfores et flysikkerhedscheck eller en flysik-
kerhedskontrol til sikring af, at der ikke findes nogen forbudte
genstande om bord. Et luftfartej i transit kan underkastes andre
passende foranstaltninger.

2. Alle luftfartejer skal beskyttes mod uvautoriseret adgang.

4. PASSAGERER OG HANDBAGAGE
4.1. Screening af passagerer og hiandbagage

1. Alle lokalt afgaende passagerer, transfer- og transitpassagerer og deres
héndbagage skal screenes for at forhindre, at forbudte genstande bringes
ind 1 security-beskyttede omrader og om bord pé et luftfarte;j.

2. Screening af transferpassagerer og deres handbagage kan undlades:

a) hvis de ankommer fra en medlemsstat, medmindre Kommissionen
eller medlemsstaten har givet oplysning om, at disse passagerer og
deres handbagage ikke kan anses for at vare screenet i henhold til
de felles grundleeggende normer, eller

b) hvis de ankommer fra et tredjeland, som folger de sikkerhedsnormer,
der efter forskriftsproceduren i artikel 19, stk. 2, er anerkendt som
vaerende ®kvivalente med de faelles grundleggende normer.

3. Screening af transitpassagerer og deres handbagage kan undlades:
a) hvis de forbliver om bord i luftfartgjet, eller

»C1 b) hvis de ikke sammenblandes med andre screenede afrejsende
passagerer « end dem, der gar om bord i samme luftfartej,
eller

c) hvis de ankommer fra en medlemsstat, medmindre Kommissionen
eller medlemsstaten har givet oplysning om, at disse passagerer og
deres handbagage ikke kan anses for at vare screenet i henhold til
de falles grundleeggende normer, eller

d) hvis de ankommer fra et tredjeland, som folger sikkerhedsnormer,
der efter forskriftsproceduren i artikel 19, stk. 2, er anerkendt som
varende xkvivalente med de felles grundleggende normer.

4.2. Beskyttelse af passagerer og handbagage

1. Passagerer og deres hdndbagage skal beskyttes mod uautoriseret adgang
fra det tidspunkt, hvor de screenes, indtil det luftfartej, de transporteres
med, afgar.

» C1 2. Screenede afgdende passagerer ma ikke sammenblandes med
ankommende < passagerer, undtagen:

a) hvis passagerne ankommer fra en medlemsstat, forudsat at
Kommissionen eller medlemsstaten ikke har givet oplysning
om, at disse ankommende passagerer og deres handbagage
ikke kan anses for at vere screenet i henhold til de falles
grundleggende normer, eller

b) hvis de ankommer fra et tredjeland, som folger sikkerheds-
normer, der efter forskriftsproceduren i artikel 19, stk. 2, er
anerkendt som varende akvivalente med de faelles grundlaeg-
gende normer.
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4.3.

5.2.

6.2.

Potentielt uregerlige passagerer

Inden afgang skal der treeffes de fornedne sikkerhedsforanstaltninger over
for potentielt uregerlige passagerer.

INDSKREVET BAGAGE
Screening af indskrevet bagage

1. Al indskrevet bagage skal screenes, inden den lastes pé et luftfartej med
henblik pé at undgd, at forbudte genstande bringes ind i security-beskyt-
tede omrader og om bord pa et luftfarte;.

2. Screening af indskrevet transferbagage kan undlades:

a) hvis den ankommer fra en medlemsstat, medmindre Kommissionen
eller medlemsstaten har givet oplysning om, at denne indskrevne
bagage ikke kan anses for at vare screenet i henhold til de falles
grundleeggende normer, eller

b) hvis den ankommer fra et tredjeland, som felger sikkerhedsnormer,
der efter forskriftsproceduren i artikel 19, stk. 2, er anerkendt som
vaerende ®kvivalente med de faelles grundleggende normer.

3. Screening af indskrevet transitbagage kan undlades, hvis bagagen
forbliver om bord i luftfartejet.

Beskyttelse af indskrevet bagage

Indskrevet bagage, der skal transporteres med et luftfartej, skal beskyttes
mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt, hvor luftfartsselskabet tager den
i sin varetaegt — eller hvor den screenes, hvis dette sker forinden — indtil
det luftfartej, som den skal transporteres med, afgér.

Sammenkaedning af passagerer og bagage (baggage reconciliation)

1. Hvert stykke indskrevet bagage skal identificeres som ledsaget eller
uledsaget.

2. Uledsaget indskrevet bagage ma ikke transporteres, medmindre den er
blevet adskilt fra passageren pd grund af omstendigheder, som
passageren ikke har haft indflydelse pa, eller underkastet passende
» C1 security-kontrol <.

FRAGT OG POST
» C1 Security-kontrol <« af fragt og post

1. Al fragt og post skal underkastes »C1 security-kontrol <, inden den
lastes pa et luftfartej. Et luftfartsselskab mé kun modtage fragt eller post
til transport med et luftfartej, hvis en sikkerhedsgodkendt fragtagent, en
kendt »C1 afsender < eller en registreret »C1 afsender <« selv har
gennemfort en sadan kontrol eller har bekreftet og indestar for, at
» C1 security-kontrollen < er gennemfort.

»Cl1 2. Transferfragt og -post kan underkastes en alternativ <
» C1 security-kontrol «, som skal beskrives narmere i en
gennemforelsesretsakt.

3. »C1 Security-kontrol <« af transitfragt og -post kan undlades, hvis
den forbliver om bord i luftfartejet.

Beskyttelse af fragt og post

1. Fragt og post, der skal transporteres med et luftfartej, skal beskyttes
mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt, hvor P Cl1 security-
kontrollen <« er gennemfort, indtil det luftfartej, som den skal trans-
porteres med, afgar.

2. Fragt og post, der ikke har vearet beherigt beskyttet mod uautoriseret
adgang efter »C1 security-kontrollen <, skal screenes.
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10.

11.

12.

LUFTFARTSSELSKABERS POST OG MATERIALER

Luftfartsselskabers post og materialer skal underkastes P Cl1 security-
kontrol <« og derefter beskyttes, indtil de lastes pa luftfartejet, for at
forhindre, at forbudte genstande bringes om bord pa et luftfarte;j.

FORSYNINGER TIL FLYVNINGEN

Forsyninger til flyvningen, herunder catering, der skal transporteres med et
luftfartej eller bruges om bord, skal underkastes »C1 security-kontrol <
og derefter beskyttes, indtil de lastes pa luftfartejet, for at forhindre, at
forbudte genstande bringes om bord pa et luftfartoj.

LEVERANCER TIL LUFTHAVNEN

Varer, der skal salges eller bruges i lufthavnes security-beskyttede omra-
der, herunder varer til afgiftsfrie butikker og restauranter, skal underkastes
» C1 security-kontrol < for at forhindre, at forbudte genstande bringes
ind i disse omrader.

SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER UNDER FLYVNINGEN

»C1 1. Uden at gzldende regler for flyvesikkerheden (aviation safety)
bereres: <«

a) skal uvedkommende forhindres i at komme ind i cockpittet
under flyvningen

b) skal der treffes behorige sikkerhedsforanstaltninger over for
potentielt uregerlige passagerer under flyvningen.

2. Der skal treffes beherige sikkerhedsforanstaltninger, sdsom uddannelse
af besztningsmedlemmer og kabinepersonale, til at imedegd ulovlige
handlinger under en flyvning.

3. Med undtagelse af vaben der medbringes i lastrummet, ma vaben ikke
medbringes om bord pa et luftfartej, medmindre sikkerhedskravene i
henhold til national lovgivning er opfyldt, og de bererte stater har
givet tilladelse hertil.

4. Punkt 3 finder desuden anvendelse pa sikkerhedsofficerer om bord, der
baerer vaben.

ANSZATTELSE OG UDDANNELSE AF PERSONALE

1. Personer, der udferer eller er ansvarlige for udferelse af screening,
adgangskontrol eller anden »C1 security-kontrol <, skal ansettes,
uddannes og om nedvendigt certificeres saledes, at de med sikkerhed
er egnede og kvalificerede til at udfere de arbejdsopgaver, de ansettes
til.

2. Andre personer end passagerer, der har brug for adgang til security-
beskyttede omrader, skal gennemga en sikkerhedsuddannelse, inden de
far udstedt enten lufthavns-id-kort eller flybesatnings-id-kort.

3. Uddannelsen nevnt i punkt 1 og 2 atholdes i form af et grundkursus og
derefter lobende.

4. Instruktererne, der varetager uddannelsen af personerne navnt i punkt 1
og 2, skal have de nedvendige kvalifikationer.

SIKKERHEDSUDSTYR

Udstyr til screening, adgangskontrol og anden »Cl1 security-kontrol <
skal overholde de fastsatte specifikationer og garantere, at den pagaldende
» C1 security-kontrol < kan udferes.
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BILAG 11

Fzlles specifikationer for det nationale kvalitetskontrolprogram vedrerende
sikkerhed inden for civil luftfart, der skal indferes af hver medlemsstat

1. DEFINITIONER

1.1. I dette bilag forstas ved:

1) »érlig trafikmangde«: det samlede antal passagerer, som ankommer,
afrejser eller er i transit (telles én gang)

2) »kompetent myndighed«: den nationale myndighed, som en medlems-
stat udpeger i henhold til artikel 9 til at forestd samordning og over-
vagning af gennemforelsen af dens nationale sikkerhedsprogram for
civil luftfart

3) »auditor«: enhver, der udferer national overvagning af efterlevelsen pa
vegne af den kompetente myndighed

4) »certificering«: en formel evaluering og bekraftelse fra eller pa vegne
af den kompetente myndighed, at en person besidder de fornedne
kompetencer til at udfere en auditors opgaver pd et acceptabelt
niveau, som defineres af den kompetente myndighed

5) »overvagningsaktiviteter«: enhver procedure eller proces, som benyttes
til at vurdere gennemferelsen af denne forordning og det nationale
sikkerhedsprogram for civil luftfart

6) »mangel«: manglende overholdelse af luftfartssikkerhedskrav

7) »inspektion«: en undersegelse af gennemforelsen af sikkerhedsfor-
anstaltninger og -procedurer for at fastsld, hvorvidt de gennemfores
effektivt og efter de fastlagte normer, og identificere eventuelle mangler

8) w»interview«: en auditors mundtlige kontrol med henblik pa at fastsla,
om specifikke sikkerhedsforanstaltninger eller —procedurer er gennem-
fort

9) »observation«: en auditors visuelle kontrol af, at en sikkerhedsfor-
anstaltning eller -procedure er gennemfort

10) »repraesentativ stikprove«: et udvalg blandt mulige overvagningsalter-
nativer af et antal og omfang, som danner et tilstreekkeligt grundlag for
at drage generelle konklusioner med hensyn til standarder for gennem-
forelse

11) »securityaudit«: en grundig undersogelse af sikkerhedsforanstaltninger
og -procedurer for at afgere, om de gennemfores fuldt ud og konti-
nuerligt

12) »test«: efterprovning af sikkerhedsforanstaltninger pa luftfartsomradet,
hvorunder den kompetente myndighed simulerer hensigt til at begd en
ulovlig handling, med henblik pa at undersege, hvor effektivt de eksi-
sterende sikkerhedsforanstaltninger er gennemfort

13) »verifikation«: en foranstaltning, som treffes af en auditor med
henblik pa at sla fast, om en specifik sikkerhedsforanstaltning fungerer
efter hensigten

14) »sérbarhed«: eventuelle svagheder i de gennemferte foranstaltninger
og procedurer, som kunne udnyttes til at udfere en ulovlig handling.

2. DEN KOMPETENTE MYNDIGHEDS BEFQJELSER

2.1. Medlemsstaterne skal tildele den kompetente myndighed de befojelser, der
er nedvendige for at overvage og handhave alle krav i denne forordning
med tilherende gennemforelsesbestemmelser, herunder sanktionsbefejelser
i overensstemmelse med artikel 21.
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2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4.2.

4.3.

Den kompetente myndighed skal udfere overvagningsaktiviteter og have de
befojelser, der er nedvendige for at kreeve enhver identificeret mangel
afhjulpet inden for fastsatte tidsfrister.

Der skal fastleegges en gradueret og proportionel fremgangsmade for akti-
viteter, som har til formal at korrigere mangler, og handhavelsesforanstalt-
ninger. Denne fremgangsméde skal besta af progressive trin, som folges,
indtil manglen er korrigeret, herunder:

a) radgivning og henstillinger

b) formel advarsel

¢) pabud

d) administrative sanktioner og retsforfelgning.

Den omhandlede myndighed kan udelade et eller flere af disse trin, navnlig
i tilfeelde af alvorlige eller tilbagevendende mangler.

DET NATIONALE KVALITETSKONTROLPROGRAMS FORMAL OG
INDHOLD

Det nationale kvalitetskontrolprogram har til formal ved hjelp af overvag-
ningsaktiviteter at verificere, at sikkerhedsforanstaltninger inden for luftfart
er effektive og gennemfores korrekt, og at fastsla graden af overholdelse af
bestemmelserne i denne forordning og det nationale sikkerhedsprogram for
civil luftfart.

Det nationale kvalitetsprogram skal indeholde felgende forhold:

a) organisationsstruktur, ansvarsomrader og ressourcer

b) stillingsbeskrivelser og kvalifikationskrav for auditors

c) overvagningsaktiviteter, herunder omfanget af securityaudits, inspektio-
ner, test og — efter faktiske eller potentielle brud pé sikkerheden —
efterforskning, hyppighed af securityaudits og inspektioner samt klas-

sifikation af graden af efterlevelse

d

=

surveys, hvor der er anledning til at genoverveje behovet for security

(&

~

aktiviteter til korrektion af mangler med udferlige krav til rapportering
om mangler samt opfelgning og korrektion med det formal at sikre, at
luftfartssikkerhedskravene overholdes

f) handhavelsesforanstaltninger og om nedvendigt sanktioner som anfort i
dette bilags punkt 2.1 og 2.3

~

rapportering om udfert overvagningsaktivitet, herunder i givet fald
informationsudveksling mellem nationale organer om graden af over-
holdelse

g

h) overvédgning af lufthavnes, operaterers og enheders interne kvalitetskon-
trolforanstaltninger

i) en proces til registrering og analyse af det nationale kvalitetskontrol-
programs resultater med henblik pa at pege pa tendenser og styre den
fremtidige politiske udvikling.

OVERVAGNING AF EFTERLEVELSE

Alle lufthavne, operaterer og andre enheder med ansvar for sikkerheden
(security) inden for luftfart skal overvages regelmessigt for at sikre, at
svigt opdages og korrigeres hurtigt.

Overvagningen skal udferes efter det nationale kvalitetskontrolprogram
under hensyntagen til trusselsniveauet, operationernes art og karakter,
gennemforelsesstandard, resultaterne af lufthavnes, operaterers og enheders
interne kvalitetskontrolforanstaltninger samt andre faktorer og vurderinger,
der vil pavirke overvagningshyppigheden.

Overvagningen skal omfatte gennemforelsen og effektiviteten af lufthav-
nes, operaterers og andre enheders interne kvalitetskontrolforanstaltninger.
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4.4.

4.5.

4.6.

5.2.

5.3.

6.2.

6.3.

6.4.

Overvagningen i hver lufthavn skal bestd af en passende kombination af
overvdgningsaktiviteter og tilvejebringe et samlet overblik over gennem-
forelsen af sikkerhedsforanstaltninger pa omrédet.

Ledelsen, prioriteringen og tilrettelaeggelsen af kvalitetskontrolprogrammet
foregar uathangigt af den operationelle gennemforelse af de foranstaltnin-
ger, der traeffes under det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart.

Overvagningsaktiviteter skal omfatte securityaudits, inspektioner og test.

METODOLOGI

Overvagningsaktiviteter skal udferes efter en metode, som er i overens-
stemmelse med en standardiseret fremgangsmade, der omfatter tildeling af
opgaver, planlagning, forberedelse, aktiviteter pa lokaliteten, klassifikation
af findings samt ferdiggerelse af rapporten og korrektionsprocessen.

Overvagningsaktiviteter skal bygge pa en systematisk informationsindsam-
ling i kraft af observationer, interviews, undersogelser af dokumenter og
verifikationer.

Overvagningen omfatter bade anmeldte og uanmeldte aktiviteter.

SECURITYAUDITS

Securityaudit skal omfatte:
a) alle sikkerhedsforanstaltninger i en lufthavn (security), eller

b) alle sikkerhedsforanstaltninger (security), der gennemfores af en indivi-
duel lufthavn, terminal eller af en operater eller enhed, eller

c) en sarlig del af det nationale sikkerhedsprogram for luftfart.

Securityaudit udferes efter en metode, hvori folgende aspekter tages i
betragtning:

a) anmeldelse af, at der vil blive foretaget securityaudit, og eventuelt
foreleeggelse af et spergeskema for auditten

b) forberedelsesfase, herunder undersegelse af de udfyldte spergeskemaer,
samt anden relevant dokumentation

¢) en orientering ved ankomsten af reprasentanter for lufthavn/operateor/
enhed, inden aktiviteterne pa lokaliteten pabegyndes

d) aktiviteter pa lokaliteten
e) afsluttende orientering og rapportering

f) i tilfeelde af, at der er identificeret mangler: korrektionsproces og den
tilknyttede overvagning af denne proces.

For at fd bekraeftet, at der er gennemfort sikkerhedsforanstaltninger, skal
udferelsen af en securityaudit bygge pa en systematisk informationsind-
samling pa grundlag af en eller flere af folgende teknikker:

a) granskning af dokumenter
b) observationer

c) interviews

d) verifikation.

Lufthavne med en érlig trafikmeengde pa mere end 10 mio. passagerer skal
mindst hvert 4. ar underkastes en securityaudit, der omfatter alle luftfarts-
sikkerhedsnormer. Undersogelsen skal omfatte en representativ stikprove
af information.
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7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

INSPEKTIONER

En inspektions omfang skal dekke mindst ét sat af indbyrdes direkte
forbundne sikkerhedsforanstaltninger i bilag I til denne forordning og de
tilknyttede gennemforelsesbestemmelser, overvdget som en samlet aktivitet
eller inden for en rimelig tidshorisont, normalt ikke mere end tre maneder.
Undersogelsen skal omfatte et repraesentativt udsnit af information.

Et s®t af indbyrdes direkte forbundne sikkerhedsforanstaltninger er et saet
af to eller flere krav som omhandlet i bilag I til denne forordning og de
tilknyttede gennemforelsesbestemmelser, der henger sd neje sammen, at
opfyldelse ikke kan vurderes pa passende vis, medmindre de tages i
betragtning under ét. Disse sat skal omfatte de sat, som er opfert i
tilleg I til dette bilag.

Inspektioner foretages uanmeldt. Er den kompetente myndighed af den
opfattelse, at dette ikke er praktisk muligt, kan inspektioner anmeldes.
Inspektioner udferes efter en metode, hvori der tages hensyn til folgende
forhold:

a) forberedelsesfase

b) aktiviteter pa stedet

c) en afsluttende orientering athaengig af overvdgningens hyppighed og
resultater

d) rapportering/registrering

e) korrektionsproces og overvagning heraf.

For at fd bekreftet, at sikkerhedsforanstaltningerne er effektive, skal
udferelsen af en inspektion bygge pa en systematisk informationsindsam-
ling pd grundlag af en eller flere af folgende teknikker:

a) granskning af dokumenter

b) observationer

c) interviews

d) verifikation.

I lufthavne med en arlig trafikmangde pa mere end 2 mio. passagerer
inspiceres alle sat af indbyrdes direkte forbundne sikkerhedsforanstaltnin-
ger, jf. kapitel 1 til 6 i bilag I til denne forordning, mindst hver 12. maned,
medmindre der er udfert audit i lufthavnen i dette tidsrum. Inspektions-
hyppigheden for alle sikkerhedsforanstaltninger, der er omfattet af kapitel 7
til 12 i bilag I, fastsaettes af den kompetente myndighed pa grundlag af en
risikovurdering.

Hvis ingen af en medlemsstats lufthavne har en arlig trafikmaengde, der
overstiger 2 mio. passagerer, finder kravet i punkt 7.5 anvendelse pa den

lufthavn pa medlemsstatens omrade med den sterste arlige trafikmaengde.

TEST

Test udferes for at undersoge gennemforelsens effektivitet som minimum
for folgende sikkerhedsforanstaltninger:

a) adgangskontrol til security-beskyttede omrader
b) beskyttelse af luftfartgjer

¢) screening af passagerer og handbagage

d) screening af personale og medbragte genstande
e) beskyttelse af indskrevet bagage

f) screening af fragt eller post

g) beskyttelse af fragt og post.
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8.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

11.

12.

12.1.

12.2.

13.

En testprotokol inkl. metode skal udarbejdes under hensyntagen til de
retlige, safetymaessige og operationelle krav. Metoden skal tage hejde for
folgende forhold:

a) forberedelsesfase
b) aktiviteter pa lokaliteten

c) en afsluttende orientering athangig af overvagningens hyppighed og
resultater

d) rapportering/registrering
e) korrektionsproces og overvigning heraf.
SURVEYS

Surveys skal foretages, nar den kompetente myndighed erkender, at der er
behov for at tage operationer op til fornyet overvejelse med henblik péa at
identificere og adressere eventuelle sarbarheder. Néar en sarbarhed identifi-
ceres, skal den kompetente myndighed kraeve, at der gennemfores beskyt-
telsesforanstaltninger, som stér i forhold til truslen.

RAPPORTERING

Overvagningsaktiviteter skal rapporteres eller registreres i et standardiseret
format, som geor det muligt at foretage en lobende analyse af udviklings-
tendenser.

Folgende forhold inddrages:

a) aktivitetstype

b) den overvdgede lufthavn, operater eller enhed

c) dato og klokkesl®t for aktiviteten

d) navn péd de auditors, som gennemforer aktiviteten
e) aktivitetens omfang

f) findings sammen med de tilherende bestemmelser i det nationale sikker-
hedsprogram for civil luftfart

g) klassifikation af graden af overholdelse
h) anbefalinger til athjelpende foranstaltninger, hvis dette er relevant
i) tidshorisont for korrektionen, hvis dette er relevant.

Hvis mangler identificeres, skal den kompetente myndighed rapportere de
relevante findings til lufthavnen, operatererne eller enheder, som var
genstand for overvagningen.

FALLES KLASSIFIKATION AF GRADEN AF OVERHOLDELSE

. Overvagningsaktiviterne skal vurdere gennemforelsen af det nationale

sikkerhedsprogram for civil luftfart ved anvendelse af det harmoniserede
system til klassificering af overholdelsen af forskrifterne, jf. tilleg II.

KORREKTION AF MANGLER

Korrektionen af identificerede mangler skal gennemferes omgaende. Kan
korrektionen ikke finde sted omgédende, gennemferes kompenserende
foranstaltninger.

Den kompetente myndighed skal péleegge lufthavne, operatorer eller enhe-
der, som er underlagt overvagning, at forelegge en handlingsplan til
godkendelse, der omhandler de eventuelle mangler, som er beskrevet i
rapporterne, og indeholder en tidsfrist for gennemforelsen af de afhjeel-
pende foranstaltninger, og at foreleegge en bekraftelse, nar korrektionspro-
cessen er afsluttet.

OPFOLGENDE AKTIVITETER I RELATION TIL VERIFIKATION AF
KORREKTIONEN

. Efter at den lufthavn, operater eller enhed, som skal overvages, har bekref-

tet, at eventuelle pakraevede athjalpende foranstaltninger er truffet, verifi-
cerer den kompetente myndighed, at de afhjelpende foranstaltninger er
gennemfort.
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13.2.

14.
14.1.

15.
15.1.

16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

I forbindelse med de opfelgende aktiviteter benyttes de mest relevante
overvdgningsmetoder.

RADIGHED OVER AUDITORS

Hver medlemsstat skal sikre, at der er et tilstraekkeligt stort antal auditors
til rddighed for den kompetente myndighed, til at alle overvagningsaktivi-
teter kan gennemfores.

KVALIFIKATIONSKRITERIER FOR AUDITORS

Hver medlemsstat sikrer, at de auditors, der udferer aktiviteter pa vegne af
den kompetente myndighed:

a) ikke har kontraktmaessige eller pekunizre forpligtelser i forhold til den
lufthavn, operater eller enhed, som skal overvages, og

b) har passende kvalifikationer, herunder tilstraekkelig teoretisk og praktisk
erfaring pa det relevante omréde.

Auditors skal certificeres eller godkendes pa tilsvarende vis af den kompe-
tente myndighed.

. Auditors skal vare i besiddelse af folgende kompetencer:

a) en forstaelse af de aktuelle geldende sikkerhedsforanstaltninger og
hvordan de anvendes pa de operationer, der underseges, herunder:

— en forstéelse af sikkerhedsprincipper
— en forstaelse af tilsynsopgaver

— en forstdelse af de faktorer, som har indflydelse pad menneskers
ydeevne

b) et praktisk kendskab til securityteknologier og -metoder

c) et kendskab til principper, procedurer og metoder vedrerende overvag-
ning af efterlevelse

d) et praktisk kendskab til de operationer, der undersoges

e) en forstdelse af auditors rolle og befojelser.

. Auditors skal efteruddannes tilstraekkeligt ofte til at sikre, at de erhvervede

kompetencer bibeholdes, og nye kompetencer erhverves for at folge med
udviklingen pa securityomradet.

AUDITORS’ BEFOJELSER

Auditors, som udferer overvagning, udstyres med tilstreekkelige befojelser
til at fa radighed over oplysninger, som er negdvendige, for at de kan udfere
deres opgaver.

Auditors skal medbringe et identitetskort, som bemyndiger dem til at
udfere overvagningsaktiviteter pd vegne af den kompetente myndighed
og giver dem adgang til alle omrader, som skal inspiceres.

Auditors har krav pé at:

a) fi gjeblikkelig adgang til alle relevante omrader, herunder luftfartejer
og bygninger, i forbindelse med overvigningen og

b) kraeve, at sikkerhedsforanstaltningerne gennemfores korrekt eller
gentages.

Som felge af de befgjelser, der tillegges auditors, skal den kompetente
myndighed handle efter punkt 2.3 i folgende tilfeelde:

a) tilsigtet obstruktion eller hindring af en auditor

b) undladelse eller afvisning af at levere oplysninger, som en auditor
anmoder om

c) afgivelse af urigtige eller misvisende oplysninger for en auditor med det
formal at vildlede og

d) udgivelse for at vaere en auditor med det formal at vildlede.
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17.
17.1.

18.

18.1.

18.2.

18.3.

BEDSTE PRAKSIS

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om bedste praksis med hensyn
til kvalitetskontrolprogrammer, auditmetoder og auditors. Kommissionen
videregiver disse oplysninger til de ovrige medlemsstater.

RAPPORTERING TIL KOMMISSIONEN

Medlemsstaterne skal hvert ar udarbejde en rapport til Kommissionen om,
hvilke foranstaltninger de har truffet for at efterleve denne forordning, og
om luftfartssikkerhedssituationen i lufthavnene pa deres omrade. Rapporten
skal dakke perioden 1. januar til 31. december. Rapporten skal foreligge
tre maneder efter periodens udleb.

Rapportens indhold skal vare i overensstemmelse med tilleg III, og der
benyttes en model, som Kommissionen stiller til radighed.

Kommissionen videregiver hovedkonklusionerne fra disse rapporter til
medlemsstaterne.
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Tilleeg 1

Forhold, som skal inddrages i de indbyrdes direkte forbundne
sikkerhedsforanstaltninger

De szt af indbyrdes direkte forbundne sikkerhedsforanstaltninger, som er
omhandlet i punkt 7.1 i bilag II, skal omfatte folgende aspekter af bilag I til
denne forordning og de tilsvarende bestemmelser i gennemforelsesbestemmelser
hertil:
For punkt 1 — Sikkerhed i lufthavne:

i) punkt 1.1 eller

ii) punkt 1.2 (undtagen bestemmelser vedrerende id-kort og bilpas) eller

iii) punkt 1.2 (bestemmelser vedrerende id-kort) eller

iv) punkt 1.2 (bestemmelser vedrerende bilpas) eller

v) punkt 1.3 og de relevante aspekter af punkt 12 eller

vi) punkt 1.4 eller
vii) punkt 1.5.

For punkt 2 — Demarkerede omréder i lufthavne:

hele punktet

For punkt 3 — Flysikkerhed:
i) punkt 3.1 eller

i) punkt 3.2.
For punkt 4 — Passagerer og hindbagage:
i) punkt 4.1 og de relevante aspekter af punkt 12 eller
ii) punkt 4.2 eller
iii) punkt 4.3.
For punkt S — Indskrevet bagage:
i) punkt 5.1 og de relevante aspekter af punkt 12 eller
ii) punkt 5.2 eller
iii) punkt 5.3.
For punkt 6 — Fragt og post:

i) alle bestemmelser vedrerende screening og P C1 security-kontrol <, der er
foretaget af en sikkerhedsgodkendt fragtagent, jf. nedenstdende nr. ii) til v),
eller

ii) alle bestemmelser vedrerende P C1 security-kontrol <, der er foretaget af
kendte P C1 afsendere <, eller

iii) alle bestemmelser vedrorende registrerede P C1 afsendere <, eller
iv) alle bestemmelser vedrerende transport af fragt og post, eller

v) alle bestemmelser vedrerende beskyttelse af fragt og post i lufthavne.
For punkt 7 — Luftfartsselskabers post og materialer:

hele punktet

For punkt 8 — Forsyninger til flyvningen:

hele punktet

For punkt 9 — Leverancer til lufthavnen:

hele punktet



2008R0300 — DA — 01.02.2010 — 001.002 — 28

For punkt 10 — Sikkerhedsforanstaltninger under flyvningen:
hele punktet
For punkt 11 — Anszettelse og uddannelse af personale:

i) alle bestemmelser vedrerende ansettelse af personale hos lufthavnen, luftfarts-
selskabet eller enheden, eller

ii) alle bestemmelser vedrerende uddannelse af personale hos en lufthavn, et
luftfartsselskab eller en enhed.
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Tilleeg 11

Harmoniseret system til klassificering af overholdelsen af forskrifterne

Til bedemmelsen af, hvordan det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart gennemfores,
anvendes nedenstidende klassificering af, i hvilken grad forskrifterne overholdes.

Securityaudit Inspektion Test
Fuld efterlevelse V4 v v
Efterlevelsen kan forbedres v v v
Manglende efterlevelse v v v
?Il/lsgggll:rnde efterlevelse med alvorlige v 4 v
Ikke relevant s v
Ikke bekraeftet 4 v v
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Tilleeg 111

INDHOLDET AF DEN  RAPPORT, SOM FORELAZAGGES
KOMMISSIONEN
1. Organisationsstruktur, ansvarsomrader og ressourcer

a) Strukturen for kvalitetskontrollens tilretteleeggelse, ansvarsfordelingen og
ressourcerne, herunder planlagte fremtidige @ndringer (se punkt 3.2, litra

a)).
b) Antal af auditors — aktuelt og planlagt (se punkt 14).
¢) Auditors uddannelse (se punkt 15.2).
2. Operationel overvagning
Al udfert overvagning med angivelse af:

a) type (securityaudit, indledende inspektion, opfelgende inspektion, test,
andet)

b) de lufthavne, operaterer eller enheder, der har veret overvaget

c) omfang

d) hyppighed og

e) samlet antal manddage, som er tilbragt pa de overvagede lokaliteter.
3. Korrektion af mangler

a) Status for gennemforelsen af aktiviteter, som skal korrigere mangler.

b) Vasentligste udferte eller planlagte aktiviteter (f.eks. nyoprettede stillin-
ger, erhvervet udstyr, anlagsarbejder) og opnédede fremskridt i henseende
til korrektion.

¢) Anvendte handhavelsesforanstaltninger (se punkt 3.2, litra f)).
4. Generelle data og tendenser

a) Den nationale samlede arlige passager- og godstrafik og antallet af flybe-
vaegelser.

b) Liste over lufthavne opdelt pa kategorier.

c) Antal luftfartsselskaber, der opererer fra omradet, opdelt pd kategorier
(national, EU, tredjeland).

d) Antal sikkerhedsgodkendte fragtagenter.
e) Antal cateringselskaber.
f) Antal rengeringsselskaber.

g) Overslag over andre enheder med ansvar for sikkerheden inden for luftfart
(kendte »C1 afsendere <« og ground handling-selskaber).

5. Luftfartssikkerhedssituationen i lufthavne

Generelle baggrundsoplysninger om luftfartssikkerhedssituationen i medlems-
staten.



