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DIREKTIVAS

KOMISIJAS DIREKTIVA 2009/149/EK
(2009. gada 27. novembris)

par Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/49/EK grozijumiem attieciba uz kopigiem
drosibas indikatoriem un vienotam metodém nelaimes gadijjumos radusos zaudejumu aprekinasanai

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOPIENU KOMISIJA,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada
29. aprila Direktivu 2004/49/EK par drosibu Kopienas dzelz-
celos, un par Padomes Direktivas 95/18/EK par dzelzcela parva-
dajumu uzpémumu licencéSanu un Direktivas 2001/14/EK par
dzelzcela infrastruktiiras jaudas sadali un maksas iekasésanu par
dzelzcela infrastruktiras izmantosanu un drosibas sertifikaciju
grozijumiem (Dzelzcelu drosibas direktiva) (1) un jo ipasi tas
5. panta 2. punktu,

nemot vera Eiropas Dzelzcela agenttiras 2008. gada
29. septembra rekomendaciju (ERA/REC/SAF/02-2008),

ta ka:

(1)  Direktivas 2004/49/EK labotas redakcijas 5. panta
2. punkta paredzéta iespEja minétas direktivas
[ pielikumu parskatit, ieklaujot vienotas kopigo drosibas
indikatoru definicijas un vienotas metodes nelaimes gadi-
jumos radu$os zaudéumu aprékinasanai.

(2)  Saskapa ar Direktivas 2004/49/EK 5. panta 1. punktu
kopigo drosibas mérku (CST) sasniegsanas novértésanas
atviegloSanai javac informacija par kopigajiem drosibas
indikatoriem. levérojot minétas direktivas 7. panta
3. punktu, lidz ar kopigajiem drosibas mérkiem izstrada
pienemamas bistamibas ekonomisko izmaksu noveérté-
jumu. Kopigie drosibas indikatori galvenokart jaizmanto
drosibas noteikSanai un kopigo drosibas mérku ekono-
miskas ietekmes novérté$anai. Tapéc japariet no indika-
toriem, kas raksturo visu veidu dzelzcela avariju raditas
izmaksas, uz indikatoriem, kas raksturo nelaimes gadi-
jumu ekonomisko ietekmi uz sabiedribu.

(3)  Drosibas paaugstinasanas novértesana naudas izteiksmé ir
saistita ar publiskas politikas pasakumu ierobeZotajiem

() OV L 164, 30.4.2004., 44. Ipp.

budzeta resursiem. Tapéc, lai izraudzitos tas iniciativas,
kas nodrosina pieskirto resursu efektivu izmantoanu,
klist nepieciesams noteikt dazado pasakumu prioritates.

(4)  Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila
Regulas (EK) Nr. 881/2004 par Eiropas Dzelzcela agen-
tiras izveidoSanu (Agentiiras regula) (%) 9. panta Agen-
tirai noteikts uzdevums izveidot tiklu, kura iesaistitas
valstu iestades, kas atbildigas par drosibu, un valstu
iestades, kas atbildigas par izmekleSanu, lai definétu
Direktivas 2004/49/EK 1 pielikuma uzskaitito kopigo
drosibas indikatoru saturu. levérojot $o mandatu, Agen-
tira 2008. gada 29. septembri ir sniegusi rekomendaciju
par Direktivas 2004/49/EK 1 pielikuma parskatiSanu:
vienotas kopigo drosibas indikatoru definicijas un
vienotas metodes nelaimes gadijumos radusos ekono-
misko zaud&umu aprékinasanai (ERA/REC/SAF/02-
2008).

(5)  Tapec ir jagroza Direktivas 2004[49[EK I pielikums.

(6)  Saja direktiva paredzétie pasikumi ir saskana ar atzi-
numu, ko sniegusi komiteja, kas izveidota ar Direktivas
96/48[EK 21. pantu,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants

Direktivas 2004/49/EK I pielikumu aizstaj ar $is direktivas pieli-
kumu.

2. pants

1. Dalibvalstis ne vélak ka 2010. gada 18. jiinija pienem un
publicé normativos un administrativos aktus, kas vajadzigi, lai
izpilditu So direk@ivu. Dalibvalstis talit dara zinamus Komisijai
minéto noteikumu tekstus, ka ari minéto noteikumu un $is
direktivas atbilstibas tabulu.

() OV L 164, 30.4.2004., 1. Ipp.
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Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci 4. pants
uz o direktivu, vai ari $adu atsauci pievieno to oficialai publi-

kacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdarama $ada atsauce. St direktva ir adreséta dalibvalstim.

2. Dalibvalstis dara zinamus Komisijai to tiesibu aktu
galvenos noteikumus, ko tas piepem joma, uz kuru attiecas §1 Briselé 2009. gada 27. novembri
direktiva.

3. pants Komisijas varda —
St direktiva stajas speka 20 dienas péc tas publicéSanas Eiropas priekisedetaja vietnicks
Savienibas Oficialaja Veéstnest. Antonio TAJANI
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PIELIKUMS
“I PIELIKUMS

KOPIGIE DROSIBAS INDIKATORI

Kopigie drosibas indikatori, par kuriem drosibas iestaddém katru gadu ir jasniedz zinas. Pirmais parskata periods ir
2010. gads.

Indikatori, kas attiecas uz 2. panta 2. punkta a) un b) apakpunkta minétajiem pasakumiem, ja tos iesniedz, ir janorada
atseviski.

Ja péc parskata iesniegSanas atklajas jauni fakti vai tiek konstatétas kladas, indikatori par attiecigo gadu drosibas iestadei ir
jagroza vai jalabo pie pirmas izdevibas, bet ne velak ka nakamaja gada parskata.

Uz 1. iedala minétajiem indikatoriem par nelaimes gadijumiem attiecas Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada
16. decembra Regula (EK) Nr. 91/2003 par dzelzcela transporta statistiku (1), ciktal ir pieejama vajadziga informacija.

1.  Ar avarijam saistitie indikatori

1.1. Kopéjais un relativais (uz vilcienkilometriem) smagu avariju skaits, tas iedalot $adi:
— vilcienu sadursmes, ieskaitot sadursmes ar $kérsliem bavju tuvinasanas gabarita,
— vilcienu nobrauksana no sliedém,
— avarijas ar cilvéku upuriem, ko izraisijis kustiba esoss ritosais sastavs, iznemot pasnavibas,
— ritosa sastava ugunsgréki,
— citi.

Par katru smagu avariju jazino péc sakotnéjas avarijas veida ari tad, ja sekundaras avarijas sekas ir smagakas,
pieméram, ugunsgréks péc vilciena nobrauksanas no sliedém.

1.2. Kopégjais un relativais (uz vilcienkilometriem) personu skaits, kas guvusas smagus miesas bojajumus vai gajusas boja
pa nelaimes gadijumu veidiem, tas iedalot $adi:

— pasazieri (arT uz kopgjo pasazierkilometru skaitu un pasaZzieru vilcienkilometriem),
— darbinieki, ieskaitot apak$uznémeéju personalu,
— parbrauktuvju lietotaji,
— nepiederosas personas dzelzcela teritorija,
— citi.
2. Ar bistamam kravam saistitie indikatori
Kopgjais un relativais (uz vilcienkilometriem) avariju skaits, kas saistitas ar bistamu kravu parvadajumiem, tas iedalot
sadi:

— avarijas, kuras iesaistits vismaz viens bistamu kravu dzelzcela transportlidzeklis, saskana ar pielikuma papildina-

jumu,

— tadu avariju skaits, kuras notikusas izplides no bistamajam kravam.

() OV L 14, 21.1.2003,, 1. Ipp.
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6.2.

Ar pasnavibam saistitie indikatori

Kopgjais un relativais (uz vilcienkilometriem) pasnavibu skaits.

Ar avariju prekursoriem saistitie indikatori

Kopgjais un relativais (uz vilcienkilometriem) gadijumu skaits:
— sliezu lazumi,

— sliezu cela izmetums,

— bistamas signalizacijas atteices,

— bistama garambrauksana signalam,

— ritenu un asu lGzumi rito$a sastava ekspluatacijas laika.

Jasniedz zinas par visiem prekursoriem, ari par tiem, kas nebeidzas ar avariju. Par prekursoriem, kas beidzas ar
avariju, jasniedz zinas iedala par kopigajiem drosibas raditajiem par prekursoriem; attieciba uz faktiski notikusajam
avarijam, ja tas ir smagas, jasniedz zinas par kopigajiem drosibas indikatoriem par avarijam saskana ar 1. iedalu.

Indikatori avariju ekonomiskas ietekmes aprekinasanai

Kopéja un relativa (uz vilcienkilometriem) summa euro:

— upuru skaits, kas reizinats ar smagu avariju novérSanas izmaksam (Value of Preventing a Casualty, VPC),
— videi nodarita kait§juma izmaksas,

— rito3a sastava vai infrastruktiiras batisku bojajumu izmaksas,

— satiksmes kavéjumu izmaksas nelaimes gadijumu dél.

Drogibas iestadém jasniedz parskats par visu avariju ekonomisko ietekmi, vai tikai par smagako avariju ekonomisko
ietekmi. ST izvéle skaidri janorada 18. panta minétaja gada parskata.

VPC ir summa, ko sabiedriba saista ar smagu avariju novérsanas izmaksam, un ka tadu to avarija iesaistitas puses
neizmanto kompensaciju noteiksanai.

Indikatori, kas attiecas uz infrastruktiiras tehnisko drosibu un tas realizaciju

. Sliezu celu dala procentos, kuros izmanto vilcienu automatisko aizsardzibu, vilcienkilometru dala procentos, kuros

izmanto vilcienu automatiskas aizsardzibas sistémas.
Parbrauktuvju skaits (kopéjais, uz linijas kilometru un sliezu cela kilometru) pa $adiem astoniem to veidiem:
a) aktivas dzelzcela parbrauktuves ar:

i) automatisku lietotaja puses bridinasanu;

=
=

automatisku lietotaja puses aizsardzibu;
iii) automatisku lietotdja puses aizsardzibu un bridinasanu;

automatisku lietotdja puses aizsardzibu un bridinasanu, un dzelzcela puses aizsardzibu;

=

v) neautomatisku lietotaja puses bridinasanu;

V1

=

neautomatisku lictotaja puses aizsardzibu;

vii) neautomatisku lietotaja puses aizsardzibu un bridinasanu;
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b) pasivas dzelzcela parbrauktuves.

Indikatori, kas attiecas uz drosibas parvaldibu

Infrastruktiiras parvalditaju un dzelzcela parvadajumu uzpémumu veiktie iekséjie auditi, ka noradits drosibas parval-
dibas sistémas dokumentacija. Kopéjais faktiski veikto auditu skaits procentos no vajadzigo (un/vai planoto) auditu
skaita.

Definicijas

Vienotas kopigo drosibas indikatoru definicijas un vienotas metodes nelaimes gadijumos radusos ekonomisko
zaudgjumu aprékinasanai noteiktas $a pielikuma papildinajuma.
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Papildinajums

Vienotas kopigo drosibas indikatoru definicijas un vienotas metodes nelaimes gadijumos radusos ekonomisko

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

zaudéjumu aprekinasanai

Ar avarijam saistitie indikatori

“Smaga avarija” ir jebkur§ nelaimes gadijums, kura iesaistits vismaz viens dzelzcela transportlidzeklis kustiba un
kura rezultata vismaz viena persona ir gajusi boja vai ir guvusi smagus miesas bojajumus, vai kura rezultata raditi
nopietni rito$a sastava, sliezu celu, citu ickartu kaitGjums videi, vai radusies batiski satiksmes traucgjumi. St
definicija neattiecas uz nelaimes gadijumiem darbnicas, noliktavas un depo.

“Nopietni rito3a sastava, sliezu celu, citu iekartu bojajumi vai kaitéjums videi” ir EUR 150 000 vai lielaki zaudgjumi.

“Batiski satiksmes traucgjumi” ir gadijumi, kad vilcienu kustiba ir apturéta vai galvenais sliezu cel§ slégts se3as
stundas vai ilgak.

“Vilciens” ir viens vai vairaki dzelzcela transportlidzekli, ko velk viena vai vairakas lokomotives vai motorvagoni, vai
viens atsevisks motorvagons, kas brauc ar savu numuru vai ipasu apziméjumu no noteikta mar$ruta sakumpunkta
lidz noteiktam galapunktam. Rezerves lokomotivi, t. i, atsevisku lokomotivi, kas veic celu viena pati, neuzskata par
vilcienu.

“Vilcienu sadursme, ieskaitot sadursmes ar $kérsliem bavju tuvinajuma gabaritd” ir viena vilciena dalas frontala
sadursme ar otra vilciena dalu frontali, no aizmugures vai no saniem, vai ar:

i) manevru ritoo sastavu;

ii) stacionariem objektiem vai objektiem, kas Tslaicigi atrodas uz sliezu celiem vai to tuvuma (izpemot uz parbrauk-
tuvém, ja tur tos pazaudéjusi Skérsojosie transportlidzekli vai lietotdji).

“Vilciena nobrauksana no sliedem” ir visi gadijumi, kad vismaz viens vilciena ritenis nobrauc no sliedém.

“Avarijas uz parbrauktuvém” ir tadi nelaimes gadijumi uz parbrauktuvém, kuros iesaistits vismaz viens dzelzcela
transportlidzeklis un viens vai vairaki parbrauktuvi $kérsojosi citi transportlidzekli, citi parbrauktuves lietotaji,

skeérsojosais transportlidzeklis/lietotajs.

“Kustiba esosa ritosa sastava izraisiti nelaimes gadijumi ar personam” ir tadi nelaimes gadijumi, kuros vienu vai
vairakas personas notriec dzelzcela transportlidzeklis, tam piestiprinats vai no ta atdalijies objekts. leklauj personas,
kas izkrit no dzelzcela transporta, ka ari personas, kuras nokrit vai kuras notriec nenostiprinati objekti, tam
atrodoties transportlidzekli.

“Ritosa sastava ugunsgréki” ir ugunsgréki un eksplozijas dzelzcela transportlidzeklos (un to krava), kas izcelas to
kustibas laika no izbraukSanas stacijas lidz galastacijai, ka arT stavésanas laika izbrauksanas stacija, galastacija vai
starpstacijas, ka ari laika, kad notiek ritosa sastava vienibas ieklausana vilciena sastava.

. “Citu veidu avarijas” ir visas paréjas avarijas, iznemot ieprieks minétas (vilciena sadursme, vilciena nobrauksana no

sliedem, avarijas uz parbrauktuvém, kustiba esoSa rito$a sastava izraisiti nelaimes gadijumi ar personam, rito$a
sastava ugunsgréki).

“Pasazieris” ir jebkura persona, kas veic braucienu pa dzelzcelu, iznemot vilciena apkalpes loceklus. Nelaimes
gadijumu statistika ieskaita arT pasazierus, kas censas iekapt ejosa vilciena vai izkapt no vilciena ta kustibas laika.

. “Darbinieki (ieskaitot apak$uznémeju un pasnodarbinato personalu)” ir personas, kuru nodarbinatiba ir saistita ar

dzelzcelu un kuras laika, kad notiek nelaimes gadijums, ir sava darba vieta. Tiem pieskaitami vilciena apkalpes
locekli un personas, kas apkalpo ritoso sastavu un infrastruktiras iekartas.

. “Parbrauktuvju lietotaji” ir personas, kuras izmanto parbrauktuves dzelzcela liniju $kérsosanai ar visu veidu trans-

portlidzekliem vai kajam.

. “Nepiederosas personas dzelzcela teritorija” ir personas, kuras atrodas dzelzcela teritorija vietas, iznemot parbrauk-

tuves, kuras tam atrasties ir aizliegts.
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1.15.

2.2

3.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

“Citas personas (tresas puses)” ir visas tadas personas, kuras netiek definétas ka “pasazieri”, “darbinieki (ieskaitot

apaksuznémeju un pasnodarbinato personalu)”, “parbrauktuvju lietotaji” vai “nepiederosas personas dzelzcela teri-
torija”.

. “Naves gadijums (boja gajusi persona)” ir persona, kas uzreiz gajusi boja nelaimes gadijuma vai nelaimes gadijuma

rezultata mirusi 30 dienu laika péc ta, iznemot pasnavniekus.

. “Miesas bojajumi (smagus miesas bojajumus guvusi persona)” ir persona, kas guvusi miesas bojajumus un nelaimes

gadijuma rezultata hospitalizéta ilgak neka 24 stundas, iznemot pasnavibu méginajumus.

Ar bistamam kravam saistitie indikatori

“Ar bistamu kravu parvadajumiem saistita avarija” ir jebkur§ nelaimes gadijums vai notikums, kas japazino saskana
ar RID (')/ADR 1.8.5. iedalu.

“Bistamas kravas” ir vielas un priekSmeti, kuru parvadajumi saskana ar RID ir aizliegti vai kuras parvadat ir atlauts,
tikai ievérojot RID paredzétos noteikumus.

Ar pasnavibam saistitie indikatori

“Pasnaviba” ir personas apzinata riciba ar nodomu radit sev miesas bojajumus, kuru rezultata iestajas nave, un kuru
ka tadu registré un klasifice kompetenta valsts iestade.

Ar avariju prekursoriem saistitie indikatori

“Sliezu lazumi” ir sliedes, kas sadaljjusas vismaz divos gabalos, vai sliedes, no kuram atdalijies metala gabals, kas

vel§anas virsma radjjis defektu vairak neka 50 mm garuma un 10 mm dziluma.

“Sliezu cela izmetumi” ir defekti, kas saistiti ar sliezu cela nepartrauktibu un geometriju un kuru dél sliezu cel§ ir
jaslédz vai kustibas drosibas saglabasanai nekavéjoties jasamazina atlautais kustibas atrums.

“Bistamas signalizacijas atteices” ir signalizacijas sistémas atteices (infrastruktiirai vai ritoajam sastavam), kuru
rezultata signalizacijas informacija nav tik ierobezojosa, cik vajadzigs.

“Bistama garambrauksana signalam (Signal Passed at Danger, SPAD)” ir visi gadijumi, kad vilciena jebkura licluma
dala veic tam neatlautu kustibu.

Neatlauta kustiba nozimé bistamu garambrauksanu:

— gaismas STOP signaliem gar sliezu celu vai semaforam gadijumos, kad nedarbojas automatiskas vilcienu vadibas
(Automatic Train Control System, ATCS) vai ATP sistémas ierices,

— péc ATCS vai ATP sistémas izdotas atlaujas beigam ar drosibu saistitai kustibai,
— punktam, kas pazinots ar noteikumos paredzétu mutvardu vai rakstveida atlauju,
— maza luksofora apstasanas signaliem (iznemot attura signalus) vai neautomatiski ieslédzamiem signaliem.

Siem bistamas garambrauksanas gadijumiem nepieskaita riteklus bez vilces vientbas un atbremzéjusos vilcienu
kustibu bez vaditdja. Siem bistamas garambrauks$anas gadijumiem nepieskaita arl aizlieguma signala neieslégsanos
laikus dazadu iemeslu dél, kas nedod vaditagjam iespéju vilcienu apturét pirms signala.

Valstu drogibas iestades par $iem Cetriem raditajiem var sniegt parskatu atseviski, un tam vismaz janorada apvie-
notais indikators ar datiem par visiem Siem Cetriem raditajiem kopa.

“Ritenu un asu lazumi” ir tadi ritena vai ass biitisku detalu lazumi, kuri rada avariju risku (vilciena nobrauksanu no
sliedém vai sadursmi).

(") Noteikumi par bistamu kravu starptautiskiem dzelzcela parvadajumiem (RID, Regulations concerning the International Carriage of Dangerous

Goods by Rail) saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 24. septembra Direktivu 2008/68/EK par bistamo kravu
ick§zemes parvadajumiem (OV L 260, 30.9.2008., 13. Ipp.)
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Indikatori avariju ekonomiskas ietekmes aprékinasanai

Smagu avariju novérSanas izmaksas (Value of Preventing a Casualty, VPC) sastav no:

1) drosibas vértibas per se, t. i., gatavibas maksat (Willingness to Pay, WTP) vértibam, kas noteikta preferencu izpété
dalibvalsti, kurai tas pieméro;

2) tie$am un netie$am ekonomiskajam izmaksam, kas noteiktas attiecigaja dalibvalsti un kas sastav no:
— medicinas un rehabilitacijas izmaksam,

— tiesaSanas izmaksam, policijas izmaksam, privatas izmeklé§anas izmaksam, avarijas dienestu un apdroina-
$anas administrativajam izmaksam,

— zaudgjumiem razosanai, t. i, preu un pakalpojumu sabiedriska vertiba, kuru varétu sarazot cietusi persona,
ja nelaimes gadijums nebiitu noticis.

Vienoti principi droibas vértibas per se un tieSo/netieso ekonomisko izmaksu noteiksanai.
Drosibas vertibas per se noveértgjums tam, vai pieejamie aprékini ir pieméroti, pamatojas uz $adiem apsvérumiem:

— aprékiniem jabat saistitiem ar naves gadijumu riska samazinasanas novértéjuma sistému transporta nozaré, un
jaievéro gatavibas maksat (WTP) pieeja saskana ar noteiktajam preferencu metodém,

— respondentu izlasei, kuru izmanto veértibu noteik3anai, jabiit reprezentativai attiecigajai populacijai. Tas nozimé,
ka izlasei jaatspogulo ienakumu sadalijums pa vecuma grupam, ka ari citi attiecigi populaciju raksturojosi sociali
ekonomiskie un demografiskie raditaji,

— WTP vértibu noteik$anai aptaujai jabat tadai, lai respondentiem uzdotie jautajumi biitu tiem skaidri/saprotami.

Tiesas un netiedas ekonomiskas izmaksas janovérté péc sabiedribai raditajam redlajam izmaksam.

“Videi nodarita kaitéjuma izmaksas” ir bojatas teritorijas atjaunoanas izmaksas stavokli, kada ta bija pirms avarijas,

kuras jasedz dzelzcela uznémumiem/ infrastruktras parvalditajiem un kas novértétas, pamatojoties uz vinu

pieredzi.

“Ritosa sastava vai infrastruktiiras batisku bojajumu izmaksas” ir izmaksas jauna rito3a sastava vai jaunas infra-
struktdras iegadei ar tadam pasam funkcijam un tehniskajiem raksturlielumiem ka tiem, kuriem radusies neatgrie-
zeniski bojajumi, ka arl remontéjama rito3a sastava vai infrastruktiiras atjauno$anas izmaksas stavokli, kada ta bija
pirms avarijas. Tas janosaka dzelzcela uzpémumiem/ infrastruktiras parvalditajiem, pamatojoties uz vinu pieredzi.
Sajas izmaksas ietilpst ari izmaksas, kas saistitas ar ritosa sastiva nomu, kas nepieciesama bojato riteklu aizstasanai
péc avarijas.

varija istll i VEj i i ietotaji Zieri \s
“Ar avarijam saistito satiksmes kavéjumu izmaksas” ir dzelzcela transporta lietotdjiem (pasaZieriem un kravu
parvadatajiem) ar avarijam saistito satiksmes kavéjumu raditas izmaksas naudas izteiksmé, kuras aprekinatas $adi.

VT = brauksanas laika ietaupjjuma vértiba naudas izteiksmé
Vilciena pasaziera laika (stundas) vértiba
VTp = (stradajoSo pasazieru VT)*(Stradajoso pasazieru dala vidéji gada) + (nestradajoso pasazieru VT)*
(NestradajoSo pasazieru dala vidéji gada)
VT izsaka euro (EUR) vienam pasazierim viena stunda
Kravas vilciena laika (stundas) vértiba
VT = (kravas vilcienu VT)*((tonnkilometri)/(vilcienkilometri))
VT izsaka euro (EUR) uz vienu tonnu kravas viena stunda
Vidgjais kravu daudzums tonnas, ko parvada ar vienu vilcienu viena gada = (tonnkilometri)/(vilcienkilometri)
Cy = vilciena vienas kavé$anas minfites izmaksas
Pasazieru vilciens

Cvp = Ki*(VTp/60)*((pasazierkilometri)/(vilcienkilometri))
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Vidgjais pasazieru skaits, ko parvada ar vienu vilcienu viena gada = (pasazierkilometri)/(vilcienkilometri)
Kravas vilciens
Cur = Ky* (VT5/60)

Koeficienti K; un K, ir robezas starp laika vértibu un kavéjuma vértibu, kas noteikta preferencu izpéte, lai

nemtu véra to, ka kavésanas dé| zaudétais laiks tiek vértéts daudz negativak neka parastais brauksanas laiks.
Avarijas izraisito kavéjumu izmaksas = Cyp*(pasaZieru vilcienu kavésanas ilgums mindités) + Cyg*(kravas vilcienu
kavésanas ilgums mindtés)
Modela darbibas joma

Kavéjumu izmaksas jaaprékina visam avarijam, gan nopietnam, gan nelielam.

Kavéjumus aprékina 3adi:

— faktiska vilcienu kavéSanas uz dzelzcela linijam, kuras notikusas avarijas,

— faktiska vilcienu kavéSanas vai, ja to nav iespéjams noteikt, aprékinata kaveSanas uz citam ietekmétajam

linijjam.

6.  Indikatori, kas attiecas uz infrastruktiiras tehnisko drosibu un tas realizaciju

6.1. “Vilcienu automatiska aizsardziba (ATP)” ir sistéma, kas nodrosina signalu un atruma ierobezojumu ievérosanu, ka
arT automatisku bremzéSanu pie signaliem.

6.2. “Parbrauktuve” ir infrastruktiras parvalditaja atzits sliezu cela un cela krustojums, kas ir atvérts publiskajiem vai
privatajiem lietotdjiem. Celam nav pieskaitamas parejas starp peroniem stacijas, ka ari parejas uz sliezu celiem, kas
paredzétas tikai personalam.

6.3. “Cels” publiskas lietosanas vai privats cels, iela vai automagistrale, gajéju vai velosipédistu cels, vai citads cel3, pa
kuru paredzéts parvietoties cilvékiem, dzivniekiem, mehaniskajiem transportlidzekliem vai tehnikai.

6.4. “Aktiva parbrauktuve” ir tada dzelzcela parbrauktuve, kur parbrauktuves lietotaji ir aizsargati no vilciena, kas tuvojas,

vai tiek par to bridinati, ieslédzot attiecigas ierices laika, kad parbrauktuves skérsosana lietotajiem nav drosa.
— Aizsardziba ar fiziskam iericém:

— nolaizamam pusbarjeram vai barjeram,

— aizveramam barjeram.
— Bridindjumi uz parbrauktuvém, izmantojot stacionaras iekartas:

— vizualas ierices: gaismas signalus,

— skanas ierices: zvanus, taures, pikstulus u. c.,

— ierices, kuru darbibas pamata ir fizikalas paradibas, pieméram, vibracijas, ko rada cela nelidzenumi.
Aktivas dzelzcela parbrauktuves klasificeé sadi:

1) “parbrauktuves ar lictotaja puses automatisku aizsardzibu un/vai bridinasanu” ir dzelzcela parbrauktuves, kuras
aizsardzibu un/vai bridinajuma iekartas aktivizé vilciens, kas tuvojas parbrauktuvei.

Sis parbrauktuves ir $adu veidu:

i) ar automatisku lietotaja puses bridinasanu;

i) ar automatisku lietotaja puses aizsardzibu;

iii) ar automatisku lietotaja puses aizsardzibu un bridinasanu;

iv) ar automatisku lietotaja puses aizsardzibu un bridinasanu, un dzelzcela puses aizsardzibu.

“Dzelzcela puses aizsardziba” ir signals vai cita vilciena aizsardzibas sistéma, kas Jauj vilcienam turpinat celu
tikai tad, ja dzelzcela parbrauktuvei ir lietotaja puses aizsardziba un ta ir neaiznemta; pédgjais tick nodro-
§inats ar uzraudzibu un/vai skérslu detekteSanu;
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2) “parbrauktuves ar lietotaja puses neautomatisku aizsardzibu un/vai bridinasanu” ir dzelzcela parbrauktuves, kuras
aizsardzibu unfvai bridindjuma iekartas aktivizé neautomatiski, un ta nav saistita ar dzelzcela signalu, kas
vilcienam rada kustibas iecirkni tikai tad, kad parbrauktuves aizsardziba un/vai bridinajuma signali ir ieslégti.

Sis parbrauktuves ir $adu veidu:
v) ar neautomatisku lietotdja puses bridinasanu;
vi) ar neautomatisku lietotaja puses aizsardzibu;
vii) ar neautomatisku lietotaja puses aizsardzibu un bridinasanu.

6.5. “Pasiva parbrauktuve” ir tada dzelzcela parbrauktuve, kurai netiek ieslégta nekada veida bridinajuma un/vai aizsar-
dzibas sistéma laika, kad parbrauktuves skérsosana lietotajiem nav drosa.

7. Indikatori, kas attiecas uz drosibas parvaldibu

7.1. “Audits” ir sistematisks, neatkarigs un dokumentéts process audita liecibu iegiianai un to objektivai noveértésanai, lai
noteiktu pakapi, kada ir ievéroti auditéjamie kritériji.

8.  Diferenciacijas bazu definicijas

8.1. “Vilcienkilometrs” ir mérvieniba, kas izsaka vilciena nobraukumu viena kilometra attaluma. Izmantotais attalums ir
faktiski nobrauktais attalums, vai izmanto tikla standarta attallumu no mar$ruta sakuma lidz galapunktam. Nem véra
tikai attalumu parskata sniedzgjas valsts teritorija.

8.2. “Pasazierkilometrs” ir mérvieniba, kas izsaka viena pasaZiera parvadasanu pa dzelzcelu viena kilometra attaluma.
Nem véra tikai attalumu parskata sniedzgjas valsts teritorija.

8.3. “Linijkilometrs” ir dzelzcela tikla garums kilometros dalibvalstis apméra, kas noteikts 2. panta. Dzelzcela linijam ar
vairakiem sliezu celiem nem véra tikai attalumu no to sakuma lidz galapunktam.

8.4. “Sliezu cela kilometrs” ir dzelzcela tikla garums kilometros dalibvalstis apméra, kas noteikts 2. panta. Dzelzcela
linjjam ar vairakiem slieZu celiem nem véra visus atseviskos sliezu celus.”



